UZINA DE CONSTRUCTII
d SI REPARATII UTILAJE g
1 SI PIESE DE SCHIMB —
VATRA DORNEI

INTREPRINDEREA DE UTILAJ
DE MORARIT — TOPLET
judetul Caras-Severin

FABRICA DE INDUSTRIE
LOCALA macin

~

METALE
PRODUSEDIN METAL

Otel INP 260 OL 38 t 0.7
idem 280 OL 38 t 0.1
idem 300 OL 38t 13

idem patrat 56x56
18 MOC 13t 1,7

idem lat 55X 30 OLC 45
t 0.2

idem 70X25 OL 60 t 0,1
idem 70X30 OL 60 t 0,4
idem 80X20 OL 37 t 0,8

Banda lam. la mid 70X2
t0,3

Otel rotund O 65 OL 37
t 04

idem cornier,40X40X4
Tndoit t 0,5

idem 45X 45X5 indoit
t 27

idem 50X50X5 Tndoit
t23

idem 80 X 60X2 Tndoit
t19

Profil UNP 80X60X4
Tndoit 11,0

Tevi constructii 83X11
OLT 35 ml 630

idem 114X10 OLT 35
ml 30

idem 114X12 OLT 35
ml 51

idem capete 146 + 8 OLT
36 ml 15*

idem 6X1.5 OLT 35
ml 379.50

idem 34X4 OLT 35
ml 786.90

idem 114X10 OLT 35
ml 30

idem 140X8 OLT 35
ml 44

idem 140X14 OLT 35
ml 6

idem. inst. zinc. 3 8"
ml. 554

Otel sciulc Poldy 0.48
kg. 57

idem carbon scule UA
10 061/0 45 kg. 207

idem U 10 A 069 O 80
kg. 310

idem scule U 12 096 O 180
kg. 76

idem AKVS D 130 O 45
kg. 53,50

idem bioxid Poldy 0132
O 10 kg. 29,70

idem scule lat arc 0137
60X6 kg. 20,00

Tabla inox 3 mm kg. 78
idem 4 mm kg. 768
idem 6 mm kg. 1335
idem 0,5 mm Kkg. 447

Sirma bobinaj textil
0O 1.35 kg. 1.40

idem O 1,70 kg. 35,10
idem diferita kg. 143,10
idem O U™* kg. 52,10

idem «feritd O 1,65
kg. 890

-d-a O 2 kg. 65,7

Nichel placi pentru
turnatorie kg. 600

Ferovanadiu pentru
turnatorie kg. 250

Terotitan pentru
turnatorie kg. 560

Cuie albastre 1,4X15
kg. 300

idem 1.6X15 kg. 100

Cuie cap plat 1,18X16
kg. 600

idem 2.5X40 kg, 500
idem 2.5X60 kg. 500

Cuie bolturi 3X30
kg. 124

idem constructii 3X60
kg. 200

idem 4X40 kg. 200

Cule spintecate 2X20
kg. 50

idem 2.5X20 kg. 37
idem 2.7X32 kg. 30
idem 5X20 kg. 24
idem 5X45 kg. 27
idem 5,6X25 kg. 100
idem 5.5X20 kg. 22
idem 6X30 kg. 23
idem 6,3X32 kg. 40

Balamale paftale 60 X 60
buc. 2000

Silduri sertare buc. 20

Placi C.F.R. buc. 154
Furci cu 4 coarne buc. 1
idem 8 coarne buc. 31

Tirnacoape buc. 14

Otel hexagonal diferite
dim. 26—<38 buc. 400

Piulite CP 29 buc. 3

Piulite robinet CP 29
buc. 11

Piulite racord apa buc. 2

Otel hexagonal cartelat
27 mm kg. 2000

Tabla otel arc kg. 1 344
Capsule bere kg. 200
Plumb bloc kg. 315
Tabla zincata 05 kg. 4 000
Sirma cupru O 5 kg. 602

Catarame de 3 cm.
kg. 2218

Catarame de 7 cm.
buc. 400

Catarame acordeon
buc. 7 700

Cirlig ghiozdan buc. 7 800

Cablu tractiune O 34
kg. 1283

Bare cupru 40.40.3 kg. 85
Nituri fier diferite kg. 930
Otel patrat 35X40 kg. 507
Plasa paturi set. 275
Sirma alama O 3 kg. 305

Otel cornier 45.45.6 laminat
kg. 1000

Otel patrat 14 kg. 2175
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MOTOARE ELECTRICE

0,55X3000 ASI gab 80
buc. 20

0,37X1000 ASI gab. 80
buc. 2

0,75X1500 ASI gab. 80
buc. 38

0,75X1000 ASI gab. 80
buc. 2

0,75X1000 ASI gab. 80
buc. 11

1,1X1500 ASI flans
buc. 1

1,1X1500 BN 9054
buc. 1

1,1X1500 TH buc- 1
1,1X3000 fl. buc. 6
1,1X3000 ASI buc. 6
1,1X1500 FI. buc. 1
1,1X1500 TH buc. 1

Motoare electrice 1,1X3000
buc. 3

idem 1,1X1000 fl. imp.
buc. 2

- idem 1,5X1500 buc. 1

- idem 1,5X3440 FB 905.2

buc. 3

idem 1,5X 3000 fl. buc. 40
idem 1,5X3000 buc. 3
idem 2,2X1500 TM buc. 1
idem 2,2X3000 buc. 27

idem 1,1X1000 buc. 10
idem 1,1X1000 fl. buc. 20
idem 1,1X750 ASI buc. 4
idem 1,5x1000 buc. 1
idem 3X1000 buc. 4

idem 750 X1500 2,4/4
buc. 3

idem 4X1000 fl. buc. 6
idem 15X750 ASI buc. 1
idem 22X1000 ASI buc. 1

Motoreductcr RV 40/25
1,5X1500 buc. 2

Reduct, cu mot. cu pompa

11 X1500 M1 42 buc. 1

idem 3 M 75 15X100
M 169 buc. 1

idem 2 PA 18 5,5X750 401
N-170 buc. 1

idem 2 PA 20 7,5X1000
V.05 M-171 buc. 1

idem 485 3 H buc. 1
idem 350 2 H buc. 1

i idem 305502 3 H buc. 1

idem R Sv-1 1:25 buc. 2
idem 39056-1 3 Cil buc. 1
Alezoare O 8 buc. 5
idem O 12 buc. 5
idem O 21—24 buc. 2
idem O CM 1 buc. 3
idem O CM 2 buc. 5
idem O 588 buc. 6
idem CMSB buc. 2
idem P 13 buc. 8
idem O 37 buc. 2
Filiere 16X1,5 buc. 4
idem N 22 buc. 4
idem 22X1,5 buc. 10
idem M 24X1,5 buc. 2
idem 30X1,5 buc. 10
Burghie 6,6 buc. 50
idem 812 buc. 29
idem 8,4 buc. 39
idem 8,9 buc. 19
idem 11,7 buc. 29
idem 12,5 buc. 34

idem 15,5 buc. 39

idem 574 O 16 buc. 19
idem 574 O 17 buc. 19
idem 574 O 18 buc. 19
idem 574 O 18,5 buc. 19

Burghie 574 O 185
buc. 19

idem pt. lemn O 18
buc. 30

Freze melc. 1 1/4 buc. 1

idem 3/4 buc. 1

idem 1154 O 250X5
buc. 8

idem cilindrica, elicoidala
buc. 2

idem 50X36 buc. 1

idem pt. canale 80X12
buc. 4

idem 100X16 buc. 3
idem 50X5/2215 buc. 1

idem melc Md. 7-3092
buc. 1

" idem Nd. 8-3092 buc. 1

idem Md. 1-3092 buc. 2
idem Md. 4-3092 buc. 1
idem Md. 9-3092 buc. 1
idem Md. 10-3092 buc. 2
idem 2217-80x45 bu . !

idem rezerve pi. masti
buc. 18

idem 3540-2 "5 bu?. 1
idem Md. 4 buc. 1

idem 3542-80. 50 buc. 1

Pietre pu'.izur 450 X Wx'2*3

buc. 1
idem 450 X 50X203 buc. 1

idem disc. 150 12 <20
buc. 16

idem oala O 47-605 3
buc. 5

Placute videa buc- 34

idem H 6-40 buc. 60
Tarozi 1112 — 30 buc. 90
idem 7747 — 4 buc. 100
idem 7747 — 6 buc. 40

idem 7747 — M — 18
buc. 23

idem 7474 — 21X1.5
buc. 20

Ventilatoare cu motor
13X1030 bn- 2

Autotransformator ATR
buc. 2

SCULE

(utima cifra Reprezinta
cantitatea)

— Freze O 6Z3 F 1212 9
— idem 6Z3 C 1225 11

— idem 623 G 12257

idem 6723 O 1527 9
idem S 695—6112 3
idem 695—6112 20
idem 695—6416 3
idem 695—6612 1
idem 695—6612 20
idem 695—6612 3
idem 695—6712 20
idem 695—6712 13
idem 695—6812 3
idem 695—6906 3
idem 695—6906 20
idem 695—6912 9

idem UNEK
160x 32X5X16 12

idem 160x32X5X18 12
idem 160X 32X5X29 12
idem 160x32X5X22 12

idem DNFK
125X 8X22 X4 60

idem 160X16X32X5 9

idem 160X18X32X5 30
idem 160 X20X32X5 30
idem 160 X 32X32 X5 30
idem 160 x 30X32 X5 40
idem 160X 24X32 X5 40

idem combinate DNKF
106—060 X 50X32X18 20

idem 106—160 X 64X32 X 22
20

Capete de frezat 257 5
Freze HR. 268 8130—12 15
idem 8200—12 10

idem 8160—12 15

idem 8250—12 10

idem IIR 1—125—10D 8
idem 1—160—10D 5

idem 1—250—10D 10
Universale strung O 500 3
idem 630 1

idem 600 3

Freze DNFK
160X32X5X50 11

idem 160 X 32X64 X20 11



idem 160X32X5X24 34

Placuse iVidia SNUN
120.408 25

idem K10 MIR
274-43 —16201 100

idem 120.408 39
idem BCI 10

idem H45 K10
174—3—851 10

idem TNUN K10
1603.08 10

idem 10XWX3 40

idem SNMA 120408 K10
300

i idem 190412 100

idem P20 TPUN 110308
100

idem SNMA 120408 9'50

SCULE DE IATELIER.
ACHIZITIONARE,
FK.EZE IMPORT

Chei fixe isimple 9 mm
buc. 100

idem 36 mm buc. 2
idem 46 buc. 50

idem 75 buc. 11

idem 80 ibuc. 9

idem 90 buc. .10

idem duble 8X9 buc. 54
idem 9X41 buc. 132
idem 14 X15 buc. 400
idem 32X 36 buc. 400
idem 36X41 buc. 100

idem patrate 3/4—3/8
buc. 1

idem lacas hexagbnal
3 mm buc. 195

idem 6 mm buc- 200
idem 8 mm buc. 200
idem 12 mm buc. 20
idem 14 mm buc. 100
idem 17 mm buc. 98
idem 19 mm buc. 25
idem 30 mm buc. 12

idem combinate 8 mm
buc. 8

idem 11 mm buc. 8

4

idem 14 mm buc. 11
idem 17 mm buc. 10
idem 127 mm lbuc. 3
idem 32 mm buc. 3

Surubelnite casnjc? pr. 6
buc. 50

Surubelnite pentru
electricieni 2X3X4
buc. 2

idem 160 buc. 300

idem SG. 200 buc. 200
idem SG. 250 buc. 300
idem SN 280 buc. 123
idem SG 320 buc. 250

Surubelnita cruce nr. 3
buc. 98

idem 160 buc. 27
idem 200 buc. 22
idem 220 Ibuc. 2

Alezor Stas 1263 O 23
buc. 10

idem 24 buc. 10

idem 25 buc. 12

idem 27 buc. 10

idem 30 buc. 8

idem 44 ibuc- 10

idem 1265 O 12 buc. 10

idem 114 buc. 10
idem 16 buc. 10
idem 28 buc. 12
idem 5713 O 21,5 buc. 8
idem 31,5 buc. |

Bttrghiu Stas 573 O 7
buc. 90

idem 7,2 buc. 58
idem 7.5 buc. 60
idem 9,5 ibuc. 58
idem 9,7 buc. 30
idem 10 buc. 50
idem 10,5 buc. 80
idem 13 buc. 25
idem 26 buc. 10
idem 27 buc. 14

Burghiu St. 573 O 29
buc. 14

— idem St. 574 30,5 buc. 145
— idem 12,7 buc. 20

— idem 13,7 buc. 10

— idem 15 buc. 90

— idem 18 buc. 29

— Burghiu St. 575 7,5
buc. 170

— idem 8,9 ibuc. 10
-4 idem 9 buc. 190

— idem 9J2 buc. 100
— idem 9,5 buc. 400
— idem 9.7 buc. 40
— idem 104 buc. 10
— idem 10,2 buc. 30
— idem 10,7 buc. 30
— idem 16 buc. 75

— idem 22 buc. 48

— VIrf (rotativ St. 7628 CM.
buc. 14

— Reductii St. 252 CM 3/1
buc. 170

— idem B/2 buc. |100
— Ciocane 6 kg buc. 15
— idem 8 kg buc. 6

— Chei combinate 8 mm
buc- 62

— idem 11 mm buc. 10
— idem 14 mm buc. 47
— idem 17 mm buc. 37
—t idem 19 mm buc. 40
— idem 30 mm lbuc. 30
— idem 27 mm buc. 10
— idem 32 mm buc. 5

— Chei inelare 10X11
buc. 188

— idem 12 X13 buc. 21
— idem 32x 36 buc. 8

— Cheie reglabila ou rola
22 mm buc. 2

— idem 27 mm buc. 2
—! idem 36 mm buc. 10

— Chei tubularie 30X32
buc. 50

— Suport cutit R. 174.3.2020
buc. 20

— idem R. 169.32525 buc. 20

— idem R. 179.3j2525 buc. 28

-<
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Cutit longitudinal 25X 25
buc. 20

Cutit strung St. 6377
25X25 P10 buc. 100

idem 6384 32X32 P10
buc. 173

idem 6376 40X40 P10
buc. 113

idem 6377 40X40 P10
buc. 30

idem NT. 492 40X40 P10
buc. 15

idem NT. 494 40 X40 P10
buc. 30

idem St 6377 40X40 P10
buc. 30

idem NT. 494 32X 32 Piti
buc. 32

idem St. 6384 32X312 K.10
buc. 216

idem St. 6378 20X12 P.10
buc. 204

Cleste SIKO 200 mm
buc. 15

idem taiat sirma 160 mm
buc. 62

idem reglabil 250
buc. 23

Dalta cruce 200 mm
buc. 172

Filiere St. 1160 M. 34
buc. 57

idem M. 24X1,5 buc. 59
idem M. 27X1,5 buc. 22

Clupe [filetat tevi 3"
buc. 1

Freze St. 1683 O 18
buc. 20

idem 1681 20 buc. 15

Freze stas 1683 O 20
buc. 80

idem 1681 36 buc. 38
idem 1681 40 buc. 128

idem 3092 Md. 2,25
buc. 4

idem 3092 Md. 10 buc. 2
idem 3092 Md. 14 buc. 1

idem 3541 63X60
buc. 18

idem 579 63X40 buc. 5
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idem 578 80X45 buc. 45
Jaagare lbuc. 9

Tarozi St. 1112 M33X1.5
buc. 10

idem St. 1112 M. 42
buc. 24

idem St. 1112 M. 52X1
buc. 8

idem St. 7447 M. 22
buc. 20

idem St. 1153 M. 20
buc. 65

idem St. 1153 MI. 22
buc. 39

ERt-CTIl = INSTALATII
ELECTRO

Buton sonerie PT buc- 05

Borne tablou furci 350 A
buc. 30

Cleme 4—6 mm buc. 344

Cupru tabla 0,5 mm
buc. 8

Cond. F. 500 O 2.5 ml
ml. 38

Cleme CLPM-25 buc. 100
Cleme 4,4 O 35 buc. 65

Cleme legatura 50
buc. 40

Cleme legatura tuburi 70
buc. 30

Cleme pt. tuburi 05
buc. 20

CPLM 120 buc. 50

Furci siguranta 350 A
buc. 76

Corpuri iluminat CPB
2X40 buc. 6

Corpuri iluminat CPA
1X40 buc. 23

Lampa semnalizare
FI-220/24 36 buc. 36

Lampa electrica 200 V
buc- 94

Lampa CST-30 buc- 80
Lama buldozer buc. 1

Papuci cablu O 300
buc. 44

Papuci cablu O 400
buc. 90

—

Port hirtie buc. 20

Perii coleet. 2X30X40
buc. 30

Perii coleet. 20X20X42
buc. 23

Sigurante electr. 400 A
buc. 33 ,

Suport sig. MPR. 630
AS 172 buc. 37

Diamant ind. DR 75
buc. 666

Manometre 160—16
buc. 35

Manometre 100—025
buc. 20

Reductii stop 2293 4/2
buc. 20

Tntrerupator lumina
pt. placa tb. buc. 2

Baloturi pt. lampi fluor.
40 W buc. 37

idem 65 W buc. 71
Buton alarma PCI buc. 2

Buton opal cu doza
buo. 30

Baterii dus flexibil buc. 63

Baterii dus flexibil
buc. 10

Carcasa Ifron buc. 2

Jambiere piele ml 370
Paturi colorate ml 4

Salopete ignifugate ml 18

Scurte gluga mantale doc
ml 20

Bucse biela C 5 buc. 16

Elementi tractiune
buc. 81

Furtun frina fata mil. 174

— Furtun frina spate
ml. 85

— Furtun dar remorca
ml. 45

— Inele calibrase 1—40
ml 100

—4 Tub cauciuc frina IMS
ml 10

— Troile (turnatorie m2
ml 43

— Troile turnatorie m2
ml 41

— Troile turnatorie m2
ml 10

— Semeringuri 30X18
buc. 2

— idem 30X52X10 buc. 400
— idem 12X50X 70 buc. 421
— idem 10X45X60 buuc. 11
— idem 12X35X52 buc. 8
— Borcane 1000 ml buc. 10
— Distribuitor ibuc. 2

— idem hidraulic buc. 1

— Lichid amortizare kg. 10
— Plasa sirma 1X10 kg. 178
— PfTlnie 80 mm buc. 25

— Ventil 8539 A buc. 1

— Zale cotite 1 1/4 Z 3
buc. 10

— Rulmenti 607 2 RS buc. 13
— idem 6000 2 RS buc. 10
— idem 6217 buc. 1

—I idem 6220 buc. 2

— idem 6314 ibuc. 1

— idem 6410 buc. 2

— idem 7315 K buc. 1

— idem 3202 P buc. 7

— idem 3203 buc. 8

— idem 1205 K buc. 18
— idem 2220 K buc. 1

— idem 1306 buc. 5

— idem 2312 K buc. 1

— idem 2313 buc. 4

— idem NU 232 buc. 1

— idem NU 2207 buc. 3

— idem NU 2316 buc. 1

— idem 22212 buc. 2

<

idem 22217 buc. 10
idem 21313 buc. 2
idem 51201 buc. 2

idem 6313 F buc. 14
idem 6002 CF buc. 11
idem 1205 K-t-H ibuc. 4
idem 6012 buc. 423
idem 6201 buc. 2400
idem 6209 buc. 50

idem 6210 buc. 100
idem 6213 buc. 15
idem 6214 buc. 25
idem 6302 buc. 100
Rulmenti 6303 buc. 700
idem 6310 buc. 60

idem 6312 buc. 500
idem 6313 buc. 16

idem 6316 buc. 700
idem 6404 buc. 17
idem 6405 buc. 300
idem 6406 buc. 400
idem 6408 ibuc. 3500
idem 6413 buc. 5
idem 1206 K buc. 30
idem 1208 K buc. 10
idem 1211 K buc. 80
idem 1217 buc. 6
idem 1308 K buc. 4
idem 1:309 K buc. 95
idem 1311 buc. 18
idem 1313 buc. -10
idem 2306 buc. 5
idem 2311 buc. 27
idem 2311 K buc- 18
idem 2313 K ibuc. 70
idem NU 2305 buc. 7
idem NU 3020 K buc. 18
idem 6012 R 12 buc. 6

idem 6013 R 13 buc. 13

- idem 6016 R 16 buc. 1



idem 6017 R 17 buc. 1
idem 6020 R ®0 buc. 1
idem 6407 R 62 buc. 7
idem 30219 R 74 buc. 1
idem 32212 R 75 buc. 1
idem 30306 R 79 buc. 10
idem 30305 R 81 buc. 56
idem 7215 B 87 buc. !
idem 32210 R 92 buc. 1
idem 32211 R 93 buc. 2
idem 32213 R 95 buc. 2
idem 51108 R 133 buc. 10
idem 2312 R 146 buc. 2
idem 51115 R 158 buc. 12
idem 51118 R 160 buc. 2
idem 51213 R 181 buc. 8

idem M 4 212 R 182
buc. 14

idem M 4 213 R 187
buc. 10

idem M 3206 R 192 buc. 1

Bucse rulmenti stg. H 310
buc- 8

idem H 206 buc. 30

Rulmenti seria :
3528 buc. 1
4637 buc. 7
32215 buc. 5
32209 buc. 10
6201 buc. 4
6206 buc. 10
6210 buc. 10
32216 buc. 4
20703 buc. 7
6306 buc. 8
22313 buc. 4
1307 buc. 5
30213 buc. 4
6017 buc. 1
7211 buc. 5

cruai (cardan buc. 25
977—900 buc. 28

6315 buc. 29

7815 buc. 15
7610 buc. 10
32308 buc. 5
807813 buc. 20
32319 buc. 50
6316 buc. 8
202 buc. 30
22321 buc. 4
6314 buc. ,20
32319 buc. 4
6304 buc. 50
6315 buc. 10
32318 buc. 4
32314 buc. 10
676901 buc. 10
986711 buc. 4
32312 buc. 10
804701 buc. 30
6020 buc. 80
30306 buc. 30
31309 buc. 20
3214 buc. 6
7510 buc. 20

Geam cabina spate
buc 50

Placa cercel arc 113
buc. 8

Ghid supapa admisie cvae.
113 buc. 50

Geam auto 458—495
buc. 81

Sabie reglaj capace 113
buc. 32

Turbina ppa. apa SR 113
buc. 54

Carcasa pinion atac SR
113 buc. 3

Balamale usi SR 113
buc. 37

Suport motor fata SR
113 buc. 5

Pirghie fuzeta sig. M 461
buc. 49

Fulie /arbore cotit ISR 131
buc. 6

Corp supapa joasa pre-
siune MC 5 buc. 21

Furtun S 1 500 buc. 20

Corp supapa presiune
MC 5 buc. 32

Role lagar /vagoneti
buc. 515

Becuri electrice 120—60
buc. ,200

Panza hesian ml. 45,5

Indicator curent ulei
buc. 250

Pirghie dcbraiere IMS
buc. 10

i Bulon roata fata SR

buc. 200

Tampon (elastic fnotor SR
113 buc. 150

Tampan/elastic motor SR
113 buc. 150

Jiglere buc. 300
Releu semnalizare buc. 100

Membrana pompa benzina
buc. 50

Con exterior Supapa adm.
SR 113 buc. 50

Culbutori SR 113 buc. 20

Garnituri rilindri SR 113
buc. 500

Pinion sateliti buc. 50
Sateliti 101051 buc. 10

Corp pompa benzina
buc. 15

Ferodou textil buc. 80
Miner CP 29 buc. 2

Garnituri cauciuc CP 29
buc. 10

Miner CP 29 buc. 15
Pastila arc CP 29 buc- 48
Arc bulon CP 29 buc. 27

Corp distribuitor CP 29
buc. 27

Arc CP 29 buc. 222

Bucsa rasucire CP 29
buc. 25

Ax rotor CP 29 buc. 9

i Bucsa centru CP 29

buc. 21

Corp robinet CP 29 buc. 3
Garnituri CP 29 buc. 19
Clinchet CP 29 buc. 40

Inel etansare CP 29
buc. 7

-4
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Dop. filetat CP 29 buc. 14
Nipluri CP 29 buc. 10

Inel dintat CP 29 buc. 21
Mliner CP 29 buc. 5

Maneta (pornire CP 29
buc. 6

Placi refulare CP 29
buc. 14

Robinet aer CP 29 buc. 4
Supapa CP 29 buc. 25

Placi supapa CP 29
buc. 24

Garnituri CP 29 buc. 20
Nipluri CP 29 buc. 16
Genti 450416 buc. 2

Bloc samot CO-11-123 kg.
buc. 10

idem CA-11-148 kg buc. 10
idem cal. Il 254 kg. buc. 1
Lina nevopsita buc. 144
Pungi celofan buc. 154870
Tub PVC O 4 m. 2800

Placute vidia BK 8
buc. 800

Finet imprimat 0800
m 3 000

Pivot 101229 buc. 18
Axa roti 234 buc. 7

Inel etansare C 52906
buc. 160

Chiulada joasa presiune
C 53701 buc. 4

Supapa princ- excavator
0305 buc. 60

Arc refulare presiune exc.
03—05 buc. 100

Inele etansare exc. 03—05
buc. 100

Amortizor compresor
buc. 50

Inel etansare supapa
compresor buc. 30

Chiulasa joasa presiune
C 52701 buc. 4

Supapa princ. tpxacavator
03—05 buc. 60

Arc refulare j. presiune
exc. 03—05 buc. 100
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inele etansare exc. 03—05
buc. 100

Amortizor compresor
buc. 50

Inel etansare supapa comp,
buc. 30

Disc etansare C. 51106
buc. 60

Arc aspiratie C 52903
buc. 100

Inel etansare 52905
buc. 150

Sertar c-da exc. 03—05
buc. 25

Axa dame excavator
buc. 10

Amortizor excavator 05
buc. 4

Scaun supapa C 52901
buc. 20

idem C 53001 buc. 30
Amortizor 53002 buc. 100
Arc aspiratie buc. 80

Flanse elastic SR 113
buc. 150

Articulatie directie exc.
101202 buc. 15

Nuca exc. 106009 buc. 8

Radiator apa SR 131
buc. 2

Arc O 32 exc. 05 buc. 4
dresoare buc. 80

Piesa uzura E 6225015707
buc. 35

Pana lat. stg. dr. concasor
buc. 16

Suport E 6212010309 A
buc. 99

Placa blindaj 1091223
buc. 16

Rotor cu ax 913174 buc. 2
AXx exc. 102003 buc. 4

Coroana diferential 101037
buc. 1

Manson 101258 buc. 6
Miez stg. 106021 buc. 5

Rola diferential 10126
buc. 2

Blindaj corp arc buc. 30
Buton G. 15 buc. 10560

Ochetl inimioara buc. 5770

abonati !

CUNOASTETI RASPUNSURILE
LA URMATOARELE INTREBARI ?

« Care sint partenerii poten-
tiali in tranzactii internationale?
Cum se incheie si cum se de-
ruleazd contractele internatio-
nale ? Care sint modalitatile de
decontarea pretului in opera-
tiunile de comert exterior ?

< Cum a evoluc.t conjunctura
mondiald in anul 1975 ? Care
sint tendintele economiei mon-
diale ? Cum se prezinta situa-
tia economica a fiecarei tari?

< Care sint normele de drept
privind Tncadrarea in  munca,
detasarea si transformarea per-
sonalului ? Cum se incheie si
cum se desface contractul de

munca ? Care este raspun-
derea personalului — de toate
categoriile — privind Tncalca-

rea obligatiilor de munca ?

= Cum se intocmeste studiul
tehnico-economic si devizul de
executie  privind investitiile ?
Care sint normele de drept pri-
vind contractele de proiectare,
antrepriza si de livrare a utila-
jelor necesare investitiilor ?
Cum se receptioneaza si cum
se deconteaza lucrarile de in-
vestitii ?

ntrebarile de mai sus sint
numai citeva din cele care se
ridicA curent in cele trei do-
menii importante de activitate
a oricarei unitati economice :
investitii, comert exterior si per-
sonal.

La aceste Tintrebari, si la
multe altele, veti gasi raspun-
suri  documentate in lucrarile

pe care le editeaza Tn 1976 re-
vista noastra :

= RELATILE ECONOMICE IN-
TERNATIONALE — DREPTUL
COMERTULUI  INTERNATIO-
NAL (2 VOLUME — 40 LEI)

- CONJUNCTURA ECONOMIEI
MONDIALE (30 LEI)

- RAPORTURILE DE MUNCA
(2 VOLUME — 40 LE)

- LEGISLATIA  INVESTITIILOR
(20 LEI)

Veti da dovada de un ascu-
tit spirit de prevedere asigurin-
du-va din timp primirea lor.
pe baza de comenzi ferme.

Comanda — cu plata anti-
cipata — va fi expediata pe
adresa : ,Revista economica",
Bucuresti, 22, Calea Doro-
banti, 25.

Suma va fi remisa in cont
ISIAP (Piata ,Scinteii”, nr. 1),

nr. 64 51 30 152, BNRSR — Fi-
liala sectorului | Bucuresti.

ADAS VA RECOMANDA:

O Asigurarea

O Asigurarea

mixta de viafa

mixta de viafa

si suplimentara de accidente

® Asigurarea familiala

= Asigurarea mixta de

pentru

Asigurarea
Asigurarea
Asigurarea
Asigurarea
Asigurarea
Asigurarea

Asigurarea

© © © © © ©o @ ©

Asigurarea

persoanelor

® Asigurarea

mixta de viafa

viafa cu pensie

urmasi

de renta pe timp limitat

cu termen fix

viagera de deces
complexa a elevilor

de accidente corporale
familiala de accidente

de accidente ,Jurist"

complexa a gospodariilor

fizice

pentru avarii auto

Relatii suplimentare in legatura cu oricare

din aceste forme de asigurare se pot

obtine de

la unitatile ADAS



PRIVIND MODUL DE EXECUTARE A TRANSPORTURILOR
FEROVIARE S| RUTIERE DE MARFURI

In ziua de 6 martie 1976, a avut

| loc i» sala de festivitati a Regionalei
C.F.R. Bucuresti CONSFATUIREA,
organizata de Arbitrajul de stat al
municipiului Bucuresti, din Tnsarcina-
rea conducerii Ministerului de Justi-
tie si sub Tndrumarea Comitetului mu-
nicipal P.C.R. si cu sprijinul conduce-

rii Regionalei C.F.R. Bucuresti, in pre-
zenta delegatiilor : Comitetului muni-
cipal P.C.R., tov. ing. lonica Cristea,
primului  arbitru de stat, tov.
consilier ~ Aurora  Popescu, Consi-
liului sindical municipal, tov. Florea
Marin si conducerii Regionalei C.F.R.
Bucuresti, tov. Gh. Mocofanu, la care

au participat cadre de conducere, din
compartimentul transporturilor si din

j  oficiile juridice, delegati din numeroa-

Arbitrajul de stat, ca organ specializat
investit cu atributele de jurisdictie nece-
sare pentru asigurarea respectarii si n-
taririi disciplinei contractuale in relatiile
dintre organizatiile socialiste, Tnregis-
treaza Tn exipresia juridica a litigiilor,
fenomenele negative ivite in desfasurarea
activitatilor economice ale intreprinderi-
lor. in anul 1975 s-au format la Arbi-
trajul de stat al municipiului Bucuresti
5341 dosare, pronuntindu-se 3548 hota-
riri. Din aceste dosare, un numar de cca
1400 aveau ca obiect probleme legate de
modul de executare a obligatiilor deri-
vand din contractul de transport de mar-
furi, ceea ce reprezintd un procent su-
perior ponderii pe care ramura transpor-
turilor o detine in economia nationala,
fapt ce demonstreazd necesitatea Tntaririi
preocuparii tuturor organelor de resort
pentru a se actiona in vederea asigurarii
respectarii, cu mai mare strictete, a lega-
litatii socialiste Tn acest sector si justifi-
ca oportunitatea consfatuirii care a avut
loc.

n analizarea deficientelor constatate
cu prilejul solutiondrii litigiilor, optiunea
noastra in prezentarea diferitelor aspec-
te, va fi determinatda de dorinta de a
examina cauzele reale, cu radaeinile lor,
din aria fenomenului economic, pentru a
contribui in acest fel, pe linia sarcinilor
ce ne revin, la configurarea premiselor
necesare fundamentarii interventiei fac-
torilor de decizie, pentru Tnlaturarea a-
cestor cauze.

se ‘intreprinderi si institutii din Ca-
pitala.

In cuvintiul de deschidere, tov. dr.
N. Petrescu, arbitru de stat sef al
Arbitrajului de stat al municipiului
Bucuresti, a aratat ca aceasta este cea
de-a XIV-a consfatuire din celei orga-
nizate de Arbitrajul de stat al muni-
cipiului Bucuresti, in cei 25 de ani de
activitate ce sc Tmplinesc la 16 iunie
1976.

S-a prezentat un referat pe tema:
,,Deficiente in executarea contractului
de transport de marfuri feroviar i
rutier constatate cu prilejul solutiona-
rii litigiilor" Tintocmit de  tovarasul
Paul Mihailescu, arbitru de stat, in
care s-a pus accentul pe caracterul
prejudiciabil pentru economie al unor

Ne propunem sa analizam, de aseme-
nea, si deficientele ce s-au manifestat, la
nivelul Arbitrajului de stat al municipiu-
lui Bucuresti, in munca de solutionare
a litigiilor, precum si unele aspecte ne-
gative, ale colaborarii partilor angajate
in aceste litigii pentru realizarea adeva-
rului material si al promovarii unor so-
lutii juste.

n sectorul transportului  feroviar de
marfuri, cele mai importante cauze
prin numarul litigiilor in care s-au con-
statat, fapt ce indica frecventa lor mare,
ca si gravitatea consecintelor pe care le
implicd, sint, in cadrul nesocotirii de ca-
tre organizatiile de transport feroviar a
obligatiilor ce le incumba conform con-
tractului de transport, urmatoarele :

= Executarea cu intirzierc a transpor-
tului. Atit Tn legislatia noastra specifica
— ne referim la prevederile art. 56 din
Regulamentul C.F.R./1929 si art. Sipet. 1—3

din TLM partea | — cit si 1n regle-
mentarile internationale la care a aderat
si tara noastra — Tntelegem dispozitiile

art. 14 din Conventia S.M.G-S. si art. 11
din Conventia C..LM. — se stabilesc ter-
mene precise pentru executarea transpor-
tului de marfuri feroviar.

Respectarea acestor termene are o0
foarte mare importanta, atit pentru im-
plicatiile rasfrinte in ariarelatiei de fur-
nizare, sub aspectul pagubelor rezultate
din degradarea marfurilor sau neindepli-
nirea In mod corespunzator a sarcinilor
de livrare si a antrenarii raspunderii res-

fenomene negative, generate de execu-
tarea necorespunzatoare a obligatiilor
derivind din contractul de transport.

Materialul prezentat a constituit nu
numai semnalarea existentei unor de-
ficiente in activitatea carausului sau
a beneficiarilor acestuia, ci a prilejuit
discutarea unor aspecte legate in
principal dc imobilizarea vagoanelor,
prezentindu-se  numeroase propuneri,
de catre referent si delegatii inscrisi la
cuvint, Tn vederea remedierii acestor
deficiente, propuneri ce urmeaza a fi

analizate de organele de resort (lista
propunerilor raminind deschisd).

In continuare, publicam referatul
prezentat de tovarasul PAUL MIHAI-
LESCU.

pective, cit si pentru consecintele care se
regasesc in Tnsasi activitatea cdilor fe-
rate, sub aspectul neasigurarii optimiza-
rii transporturilor, a nerealizarii eficien-
tei economice preliminate.

Or, Tn numeroase cazuri, s-a constatat,
mai cu seamd in cazul exporturilor de
legume si fructe, cd organizatiile die trans-
port nu respecta aceste termene (de ex.
dos. 447/1975 s.a.) depdsirea termenului
de executare a parcursului intern deter-
miinind degradarea produselor si respec-
tiv nerealizarea exportului, pagubindu-se
economia nationalda cu diferenta ntre
valorificarea la intern, pe pret scazut, a
produselor si preturile facturate la ex-
tern, precum si cu diminuarea corespun-
zatoare a fondului de marfa exportabil

si nerealizarea fondului valutar cores-
punzator.
Aceasta  deficientd nu este noua si

pentru remedierea ei s-a prevazut la pct.
1 din Programul de masuri pentru Tmbu-
natatirea utilizarii  mijloacelor de trans-
port feroviare, auto si pe apd, aprobat
prin H.CiM. 435/1975 ca in graficul de cir-
culatie diiin perioada 1975—111976 sa se pre-
vada trenuri specializate pe unele linii
magistrale, astfel ca timpul de circulatie
al acestora, sa nu depaseasca 36 ore.
Trebuie aratat insd cd aceasta abatere
contractuala este favorizatd si de faptul
cd organizatia de transport nu a aplicat,
cu toata fermitatea, dispozitiile art. 102

——



din Codul muncii, neantrenind raspunde-
rea materiala a celor vinovati de intar-
zierea executarii transportului.

Consecintele acestei deficiente se rega-
sesc, cu aspecele lor negative, nu numai
in neajunsurile rezultate prin imobiliza-
rea mijloacelor de transport, ci si in sfe-
ra relatiilor de furnizare, aflate in strin-
sd conexiune cu relatia de transport. Ast-
fel, beneficiarii transporturilor care cu-
muleaza si calitatea de beneficiari ai u-
nor livrdri de utilaje sau de diferite ma-
terii prime sau materiale, se vad expusi
la plata de penalitati pentru nerespec-
tarea termenelor de montane a utilajelor
respective sau de livrare a produselor ce
trebuiau obtinute din materialele ce i
s-au expediat, dar nu s-au eliberat la
timp de catre caraus, fara ca In actuala
redactare, legislatia Tn materia transpor-
tului feroviar de marfuri sa ofere supor-
tul juridic necesar antrenarii raspunderii
plenare a carausului pentru prejudiciile
aduse prin aceste intarzieri.

Prin prisma art. 78 din Regulamentul
de transport, despagubirile ce se pot a-
corda in aceastd situatie nu pot depasi
contravaloarea taxei de transport decit
in situatia in care, ca efect al intarzierii
executarii  transportului, Tncarcatura a
fost degradata sau alterata.

n celelalte cazuri, cind paguba Tnre-
gistratd de beneficiarul transportului re-
zulta din penalitatile pe care acesta le
suportase ca urmare a faptului ca nu-si
putuse onora in termen angajamentele
contractuale asumate fatd de partenerii
sai din contractul de livrare de produse
sau de antreprizd, este dificil de gasit un
temei juridic adecvat construirii raspun-
derii carausului.

S-ar putea recurge, de pilda, la preve-
derile art. 30 din Legea nr. 711(11969 care
abrogind orice dispozitii contrarii.  deci
si cele ce aint in contradictie cu dispo-
zitiile art. 21 dim aceasta lege, potrivit
carora partea care nu si-a executat co-
respunzator obligatiile contractuale asu-
mate datoreazd daune si penalitati, ar
permite obligarea cardausului la plata de
despagubiri pentru ntarzierea contractu-
lui de transport, sau chiar de penalitati.

Pentru realizarea principiului egalitatii
partilor si pentru a stimula mai puternic
pe cdraus sa-si ndeplineasca  obligatia
de a efectua transportul marfurilor in
termenele stabilite, credem cd se impune
abrogarea art. 78 din Regulamentul de
transport si completarea art. 3 din TLM,
partea |, cu mentiunea ca in cazul in care
carausul nu-si executa in termenul stabi-
lit obligatia de transport a marfii, sa se
aplice aceleasi locatii-penalitati sau ace-
lasi sistem de sanctionare-desdaunare ca
si In cazul neoperarii in termenul liber

tarifar ai vagoanelor de catre beneficiari.

n acest fel, beneficiarii transporturilor
intarziate, care au suferit prejudicii de
orice fel prin neprimirea marfii la timp,
se vor putea despagubi direct prin inter-
mediul acestor locatii-penalitati, utilizind
un aparat probator simplificat, fiind vor-
ba de o culpa contractualda a carausului.
Pe de alta parte. In acest mod se cre-
eaza posibilitatea angajarii raspunderii
carausului pentru depasirea termenului
de transport, respectiv pentru imobiliza-
rea vagoanelor, chiar din oficiu. Tn nu-
mele interesului general al economiei,
chiar dacd beneficiarul din contractul de
transport intarziat nu ar fi suferit nici uin
prejudiciu.

e O alta deficienta, care a generat
cele mai numeroase litigii — aproxima-
tiv 1000 dosare, ceea ce reprezinta cca
70% din totalul dosarelor cu profil de
transporturi — consta Tn executarea ne-
corespunzatoalre a contractului de trans-
port de catre cardus, prin neasigurarea
integritatii marfurilor transportate.

Aceastda deficientd s-a materializat fie
prin punerea la dispozitie a unor vagoa-
ne inapte pentru transportul de marfuri,
ale céror defecte constructive nu erau a-
parente, cum ar fi de pilda neetanseitatea
vagoanelor, desi erau destinate transpor-
tului de cereale, fie utilizarea de cardus
cind sarcina etanseizarii vagoanelor Ti re-
venea prin dispozitie speciala — cazul n-
carcdrilor de cereale din statia C.F.R.
Constanta Port, conform art. 6® din Ord.
MTTc nr. 257/(25.X1.1969 — a unor va-
goane deschise, avind sistemele de 1in-
chidere defecte (dos. 2671/1975).

Aceeasi abatere s-a manifestat prin
lipsa de supraveghere a marfurilor pe
timpul transporturilor, ceea ce a permis
unor raufacatori, prin violarea mijlocului
de transport, accesul la marfd si sustra-
gerea din continutul vagoanelor a unor
importante valori materiale. Fapt mai
grav, unele din aceste sustrageri, asa
cum relata presa cotidiand, s-au efectuat
chiar de unii lucratori incorecti din re-
teaua feroviard. Remedierea acestei defi-
ciente poate si trebuie sa fie realizata
prin adoptarea de masuri energice de
intarire a vigilentei organelor feroviare
de paza si control.

Nu putine litigii au relevat si lipsa de
preocupare a carausului pentru mentine-
rea pe timpul transportului a calitatii
initiale a produselor transportate, mai
ales Tn caauil transporturilor de cofetarie,
tocmai acel gen de transport care soli-

citd o participare mai larga a cardusu-
lui prin alegerea mijlocului de transport,
incarcarea si fixarea marfurilor in va-
gon, tinindu-se seama de formatul, greu-
tatea, structura si natura acestora. Astfel,
produse ale Tintreprinderilor de vopsele,
ambalate Tn damigene sau recipiente din

material plastic, s-au asezat alaturi sau
peSte baloturi de tesaturi, produse dure,
din metal, lingd marfuri fragile, ceea ce
chiar in regim de mers normal, datorita
trepidatiilor, a avut ca efect inevitabil
coliziunea si deplasarea coletelor, soldate
cu importante pierderii materiale, (dosar
nr. 4580/1975).

n asemenea situafii, despagubirile a-
cordate de catre organul arbitrai nu re-
zolva deficientele. Transferarea echiva-
lentului banesc al prejudiciului de la be-
neficiarul transportului la cdrdus nu a-
coipera si lipsa creata in fondul de mar-
furi al tarii. De aceea, nerespectarea o-
bligatiunilor impuse carausului de art.
29 din legea calitatii produselor, are con-
secinte grave care reclama si in acest
sector cresterea gradului de profesionali-
zare si a spiritului de raspundere.

Pentru remedierea deficientelor men-
tionate mai sus, apar necesare noi initia-
tive, cum ar fi, de exemplu, obligarea
organizatiilor de transport feroviar n
sarcina cdrora s-au retinut asemenea a-
bateri, de a comunica organelor arbi-
trate, in termen de 60 de zile de la co-
municarea hotararilor, masurile luate
pentru evitarea pe viitor a situatiilor ge-
neratoare de daune Si recuperarea aces-
tora de la cei vinovati.

e Un alt aspect al neexecutdrii con-
tractului de catre caraus Tl constituie
neelibenarea marfurilor destinatarului, fie
ca urmare a pierderii acestora (practic
cazuri mult mai rare), fie ca o consecin-
ta a predarii lor catre alti destinatari
,»gasiti" de catre caraus (cel mai adesea).

Aceastd deficientd, desi aparent benig-
nd, deoarece de cele mai multe ori nu
impliica decit un transfer de marfa, de la
0 organizatie socialista (destinatara indi-
cata in scrisoarea de transport) la alta
(destinatara ,,gasita" de cdraus) ridica,
totusi, numeroase probleme de ordin
planic si juridic.

Astfel, in cazul produselor ce intra in
categoria celor pentru care se emit re-
partitii sau balante, o atare redirijare de
marfuri creeaza in mod inexorabil per-
turbatii in activitatea de planificare a e-
conomiei ca si in desfasurarea procesu-
lui de productie al Tntreprinderilor.

Organizatiile socialiste cdrora li s-au
repartizat marfurile ,redistribuite” altera
de catre caraus isi vad anulat efortul de
aprovizionare fiindu-le periclitata posibi-
litatea realizarii sarcinii de plan pentru
indeplinirea carora li se expediasem de
furnizor produsele respective, daca nu i
se completeaza printr-o noud livrare ne-
cesarul ramas descoperit, ca si cum fur-
nizorul la randul lui ar avea stocuri ine-
puizabile. Pe de alta .pante, uneori organi-



zatiile care au primit aceste produse de la
caraus, daca .identifica fumizairuil, desi nu
se grabesc, achita contravaloarea produ-
selor (uneori) si profita din plin de eroa-
rea cdrausului, fie permitiindu-si o rela-
xare fatd de normele de consum (acum
au de unde) fie o depasire de plan a-
ducatoare de prime.

Pe plan juridic s-a ajuns la concluzia
cd primirea unor produse, din categoria
celor pentru care se emit repartitii sau
balante, care are la bazd eroarea carau-
sului, trebuie consideratd ca o operatiune
nuld, nevalabila, care nu poate fi Tnscri-
sa sub nici o forma intr-un raport de
furnizare.

Dar, solutia juridica de nerecunoastere
a caracterului de ,fapt Tmplinit"* si de o-
bligarea cdrausului considerat culpabil
pentru neexecutarea corespunzatoare a
transportului, la plata de despagubiri, nu
are darul de a satisface pe economisti.
Adevarata solutie ar consta Tn obligarea
unitatii ,,gasite” de cdraus de a n.u primi
nici 0 marfa care nu-i apartine, respec-
tiv care nu a facut obiectul unui con-
tract sau unei comenzi de livrare, in care
nu figureaza ca destinatara in documen-
tul de transport, prevederile art. 49 din
Regulamentul de transport urménd a fi
aplicate numiai in cazul destinatarilor in-
dicati n scrisoarea de trasura.

Dacd totusi marfa a fost primitd, uni-
tatea care a receptionat-o trebuie sa fie
obligatd s-o preia in custodie, 'anuntand
neintarziat pe furnizorul expeditor, pen-
tru ca acesta sa dispuna redirijairea .mar-
fii, dlesigur pe spezele cardusuiliuii. in, si-
tuatia. in care marfa primita a fost con-
sumata in productie, unitatea respectiva
trebuie sa fie obligatd sa anunte orga-
nul coordonator de balanta sau Tnvestit
cu emiterea repartitiilor. Actuala legis-
latie nu contine reglementdri adecvate
pentru promovarea unor atari solutii.

Daca Tnvederam cd numai n fata aces-
tui organ arbitrai, Tntr-un singur sector,
al produselor petroliere, s-au Tnregistrat
in anul 1975 peste 30 asemenea cazuri,
implicdnd valori, de sute de mii de lei,
dimensiunea acestei  probleme capata
relieful ei reali. De aceea propunem ca
aceasta problema sa stea Tn atentia celor
insarcinati cu elaborarea contractului de
transport feroviar.

e n afara acestor deficiente majore,
litigiile arbitrate au prilejuit constatarea
ca si Tn alte situatii organizatiile de trans-
port nu si-au respectat obligatiile con-
tractuale asumate, ori au ncalcat pre-
vederile legale. Au fost, de exemplu, ca-
ruri, este adevarat cu mullt mai putine
recit in anii precedenti, cind s-au stabi-

1 si Tncasat taxe de transport in plus,
ma: mari decit cele datorate, ori la cal-

cularea locatiilor nu s-au avut in vedere
prevederile Ord. MTTc 113/144/i1971 de a

se acorda un al doilea termen de avizare
in cadrul vagoanelor puse la dispozitie
pentru descarcare cu o intarziere mai
mare de 4 ore fatd de ora avizata sau nu
s-a tinut seama de caracterul obiectiv,
evident., expresie tipicd a fortei majore,
cum au fost inundatiile din luna iulie
1975. care a determinat depasirea terme-
nelor de fincércare-descarcare, stabilin-
du-se in mod formal locatii (cazul dos.
5227/1975), desi prin aceasta nu se res-
pectau prevederile art 10/1 TLM.

S-au mai ivit situatii Tn care calea
feratda a stabilit locatii pentru perioada
dintre depunerea cererii de repredare i
aprobarea acesteia de catre organele de
resort, Tncalcindu-se prin aceasta dis-
pozitiile art. 9111 din TLM partea | (do-
sar 3886/1975). De asemenea, au mai fost
situatii cind survenind o Tmpiedicare la
eliberarea marfii, nu s-a procedat potri-
vit art. 69 Idin Regulamentul de transport,
in sensuil ca nu s-a anuntat neintarziat
statia de expediere pentru a lua legatura
cu expeditorul si a primi dispozitii din
partea acestuia privitoare la situatia
transportului, ocazionindu-se Tn acest mod
prelungirea nejustificata a imobilizarii
mijlocului de transport.

Uneori statia C.F.R. desi Tnstiintata de
destinatar de existenta unor lipsuri, situa-
tie care reclama ca verificarea sa se faca
in prezenta cdrdausului, aceasta nu si-a
trimis delegat, ca sd procedeze conform
art. 54 din regulament, ceea ce a avut
ca efect o alta imobillizare a vagoanelor
aflate in aceasta situatie. Tn paranteza
aratam o alta lacuna a legislatiei, nepire-
vazindu-se un termen precis Tn care ca-
rausul este finut sa raspunda la convo-
carea destinatarului, prin trimiterea unui
delegat. intr-un. alt dosar ;(481'7Z1975) o
cisterna din dotarea MICh, fiind expe-
diata ipentru efectuarea reviziei, dupa ce
a ratacit prin tard aproape o luna, s-o
reintors la expeditor, dar cu revizie ne-
facuta.

Trecind la modul an care beneficiarul
isi respecta obligatiile derivand din con-
tractul de transport, trebuie sa aratam
ca principala deficienta a acestuia consta
in nerespectarea termenului de Tncarcare-
descércare, numarul cazurilor de imobili-
zare a vagoanelor mentinindu-se Tncd ri-
dicat ; fenorrWkul se manifestda mai cu
seama pe plan”jontal, in sensul ca a
crescut numarul unitatilor care au Tnre-
gistrat locatii, decit pe plan vertical, nu-
marul .unitatilor cu ore numeroase la lo-
catii fiind in scadere. Tn categoria din
urma, se poate cita cazul Tntreprinderii
Combustibilul si al Trustului de construc-
tii industriale si agrozootehnice. Tn schimb,

n sectorul LL.F., numarul litigiilor pen-
dinte Tn fata acestui organ arbitrai au
scazut, Tnregistrindu-se numai douda ca-
zuri de imobillizare a vagoanelor.

Referitor la aceasta deficientd, este ne-
cesar sa aratam cd ea constituie, prin
consecintele sale, una dintre abaterile
grave de la .prevederile contractului de
transport. Desi 1n cincinalul 19711—1975
calea feratd a fost dotatd cu (2222 mii
vagoane de marfa Tn echivalent pe 4 osii,
cresterea vertiginoasa a productiei a de-
terminat o sporire considerabila a nece-
sitatii de transport, astfel ca se impune
cu si mai mare acuitate utilizarea cit mai
rationala a mijloacelor de transport, res-
pectiv optimizarea la cel mai Tnalt grad
a transporturilor.

Privita Tn acest context, problema ne-
respectarii  termenelor de Tncarcare-des-
carcare a vagoanelor capata semnificatia
el reala. Astfel, prin imobilizarea vagoa-
nelor anulindu-se eforturile depuse pentru
optimizarea transporturilor, problema e-
sentiala In economia noastrd, se creeazd
mari dificultati fluxului de marfuri, efec-
tele negative resimtindu-se pe arii largi
ale economiei, iar prin plata de locatii,
importante sume se transfera din fondul
de productie la bugetul de stat, fiind scoa-
se din circuitul activ, in cazul Tn care
nu sint recuperate de la cei vinovati. De
aceea, se justifica din plin masurile ini-
tiate prin H.C.M. nr. 4125/10.VJ11975, pentru
combaterea imobilizarii vagoanelor si rea-
lizarii unei eficiente sporite.

Desi exista reglementari legale de stabi-
lire si materializare a raspunderilor pen-
tru imobilizarea vagoanelor — ne referim
la dispozitiile art. 21 din Legea nr. 71/
1969 si art. 3 din H-C.M. nr. 306411970 —
accentull ptuntadu-se insa gresit pe plata
locatiilor, deoarece consecintele reale si
grave pentru economie le prezintda ne-
exptoatarea mijloacelor de transport la
indicii optimizati — nu ne sint cunoscute
cazuri in care sa se fi recuperat efectiv
de la cei. vinovati o parte din prejudi-
ciile produse economiei.

Poate nu ar fi li.psita de interes abor-
darea problemei locatiilor si din alt ungh'i.
Daca se pleacd de la premisa ca functia
esentiala a locatiilor este aceea de sanc-
tiune, cu finalitatea ei profilactica si nu
de despagubire, valoarea locatiilor neaco-
perind daunele rezultate din imobilizarea
vagoanelor si ca Tn actualul sistem loca-
tiile virindu-se ia bugetul de stat nu echi-
libreaza pierderile de randament ale ca-
rausului, se constata ca ar fi mai eficien-
ta o alta forma de recuperare , aceea de
tarifare — ca n Cazul transporturilor auto
bundoara — in care sa primeze ideea de
despagubire, de realizare a echivalentu-
lui exact al Imobilizérii.

Tn acest caz — al tarifarii imobilizarilor
la costul utilizarii — sumele obtinute se
vor regasi direct in patrimoniul carausu-
lui, ceea ce constituie un factor ce nu



trebuia neglijat, iar la beneficiar plata
tarifului nu va afecta activitatea ,,gene-
rald" a acestuia, ci va influenta numai
pretul ide cost al operatiei ce a inclus uti-
lizarea nerationalda a vagoanelor respec-
tive, feromen mai usor de sesizat si de
stapanit.

Bineinteles ca aceasta forma de desda-
unare, directa si echivalentda nu s-ar
putea aplica decit in cazul in care nu-
marul de vagoane ar fi suficient, iin sen-
sul cd ar depasi cu 10% solicitarile pre-
liminate, si cind pentru Tnlaturarea peri-
colului ca prin acest sistem sa nu se mai
realizeze stimularea beneficiarilor pentru
folosirea rationala a mijloacelor de trans-
port. se vor stabilii noi metode si mij-
loace de cointeresare a beneficiarilor.

Din literatura de specialitate cunoastem
ca un ‘astfel ide sistem este Tncercat in
prezent in R.S. Cehoslovaca.

Tot cu imobilizarea vagoanelor s-a sol-
dat si refuzul nejustificat al unor bene-
ficiari de a descarca vagoanele si a le
returna expeditorilor (ca in dosarul nr.
4054/11975, IPRAIICOOP — ICVA) sau ne-
intocmirea corectd a documentului de
transport de cdtre beneficiar (dosarul nir
3254/1975).

n sfirsit, s-au mai constatat cazuri in
care imobilizarea vagoanelor a fost de-
terminata de lipisa die colaborare dintre
caraus si beneficiarii sai. Astfel, statiile
de cale ferata incheie contracte cu diversi
beneficiari pentru folosirea liniilor in-
dustriale. Tn cazul in care rulajul de mar-
furi justificd o atare masurd, unii dintre
acesti beneficiari sint dotati cu locomo-
tive de manevra proprii.

Tn situatiile Tn care caracteristicile de
exploatare a complexului feroviar respec-
tiv inu permite decit utilizarea unui nu-
mar limitat de locomotive de manevra
pentru deservirea beneficiarilor de linii
industriale, carora din acest motiv sau
diin altele, nu li s-au repartizat locomotive
proprii de manevra, statia de cale feratd
da dispozitiuni (pentru ca locomotivele de
manevra (admise, sda deserveasca si ce-
lelalte unitdti beneficiare. Aceste dis.po-
zitiii, considerate ca avind numai un ca-
racter de recomandare, nu sant traduse in
viatda Tn mod responsabil si organizat,
astfel ca manevra vagoanelor pentru be-
neficiarii care nu au si nu pot avea loco-
motive proprii, se face dupa bunul plac
all mecanicilor de locomotiva.

Nu este greu de imaginat consecintele
unei atari situatii, cu repercusiuni direc-
te asupra optimizarii transporturilor (ca-
zul statiei CjF.R. Sebes — Tntreprinderea
de hértie Petresti sau al statiei C.F-R.
CtorO'giria — Trustul de instalatii si lu-
crari de izolatii).

Pentru remedierea acestei situatii, pro-
punem ca in toate contractele ce se in-
cheie de catre sitatiile de cale ferata cu

beneficiarii liniilor industriale dotati cu
locomotive de manevra, sd se insereze 0
clauza care sa prevada obligativitatea
anexarii la acest contract a conventiei
privind efectuarea manevrei pentru sub-
beneficiarii indicati de statie, In care sa
fie mentionate orarii si grafice, precum
si obligatiile si raspunderile partilor.

Bineinteles cd, situatiile expuse nu e-
puizeaza gama deficientelor beneficiarilor
de transporturi avind ca rezultat imobili-
zarea de vagoane, dar timpul afectat pre-
zentei nu ne permite Tnfdtisarea si a al-
tor cazuri.

Nu putem Tincheia acest capitol al de-
ficientelor din sectorul feroviar, fara a
aminti, totusi, si un fenomen pozitiv si
anume reducerea considerabild a cazuri-
lor de incdlcare a Instructiei de planifi-
care a vagoanelor sirespectiva prevede-
rilor H.CIM. nr. 5I71/i952 ca rezultat al ma-
surilor luate in ultima vreme pentru co-
relarea capacitatilor de transport cu ce-
rintele de aprovizionare si desfacere la
nivelul fiecarei organizatii socialiste.

Tntre aceste masuri figureaza si obliga-
rea furnizorilor si beneficiarilor ca la in-
cheierea contractelor economice de livra-
re sa respecte relatiile de transport re-
zultate din programele de optimizare a
transporturilor pentru produsele supuse
optimizarii.

e Trecind la analiza deficientelor in
sectorul transporturilor de marfuri auto,
este de remarcat faptul ca in comparatie
cu transporturile similare feroviare, a-
cestea apar mult mai putin numeroase
(relatia 1/5) nregistrindu-se numai apro-
ximativ 200 litigii in care au figurat ca
parti diferite organizatii de transport auto
de marfuri din Capitala si anume Tntre-
prinderea de transporturi auto Bucuresti,
ntreprinderea de transporturi auto co-
merciale, Tntreprinderea de transportori
auto internationale, Tintreprinderea de
transport Bucurestii Noi

Din aceste litigii cca 60% au fost de-
terminate de lipsuri cantitative, aproxi-
mativ 20% de lipsuri calitative, iar res-
tul de alte abateri (taxe de transport re-
fuzate injust la platd, ori gresit calcu-
late, penalitdti pentru nerespectarea con-
tractului de transport, accidente de cir-
culatie etc.). Rezultd, asadar, cd princi-
pala deficientd in acest sector o consti-

tuie calitatea necorespunzatoare a pres-
tatiei de cdtre caraus.

Este de observat ca lipsurile cantitati-
ve, care sint cu mult mai frecvente decit
cele calitative, nu afecteazd Tntreaga n-
carcatura, ci numai o parte a acesteia,
nednregistriinidiu-se nici un caz de lipsa
totald. Tn multe cazuri, aceste lipsuri can-
titative partiale au ca explicatie mani-
festda — cu toatd stradania unora de a

prezenta altfel situatia — neglijenta sau
incorectitudinea unor soferi.

Dar, sint si cazuri in care lipsa apare
ca 0 consecinta a unor erori de determi-
nare cantitativa, ori de receptie. Oricum,
lipsurile cantitative sint generate de fac-
tori asupra carora se poate si trebuie sa
se actioneze-

Pentru usurarea determindrii cantitati-
ve si eliminarea erorilor de cantarire, se
impune utilizarea unor ambalaje speci-
fice, usor de manevrat si rezistente la
intemperii, prevazute cu sisteme de n-
chidere care sa nu permitd decit accesul
controlat, asemandtoare ca functionalitate
ou containerele, dar mai ieftine, ce se
pot realiza dlin material plastic sau saci
impermeabil >.

Apare necesara, de asemenea, instrui-
rea conducdtorilor auto in legatura cu o-
peratia de receptie si predare a marfu-
rilor si in general cu munca si raspun-
derea gestionarului, dat fiind cd, potrivit
ari. 25 din Regulamentul aprobat prim
H.C.M. nr. 941/11959, pe timpul transportu-
lui marfurilor, soferii sint considerati
gestionarii marfurilor.

Ar fi utila si generalizarea folosirii u-
n-ui singur tip de cantar la diferite de-
pozite si baze.

Ca masurd intermediara, pentru evita-
rea degradarii marfurilor transportate n
mijloace de transport deschise, ce sint
dotate numai cu prelate, trebuie Tmbu-
natatit modul de folosire a prelatelor
prin asigurarea unei depline etanseitati
a acestora si prin fixarea lor prin sis-
teme de legaturi prevazute cu sigilii, caz
in care incdircarea facindu-se numai de
expeditor, iar descdrcarea numai de catre
destinatar, ar elimina receptia interme-
diard a cdrausului si dubiul culpabilitatii
in caz de lipsa.

La producerea acestor lipsuri cantitati-
ve concurd si culpa beneficiarilor de
transporturi, care, fie cd nu determina
corect marfa la expediere prin neutiliza-
raa celor doud criterii mentionate de art.
12 din Reigu.lamenit.ul aprobat prin H.C.M.
nr. 941/1959, fie ca prin ambalajul utili-
zat, nu asigurd securitatea marfii  pe
timpul transportului.

Tn zona aceasta de confruntare a defi-
cientei imputabile cardausului cu cele re-
tinute in sarcina beneficiarilor, se pla-
seazd sl utilizarea nerationald a mijloa-
celor de transport.

Se stie, ca In domeniul transporturilor
auto de marfuri, eficienta maxima se rea-
lizeaza in parcursurile pe distante medii
si scurte. Or, in mod repetat unele orga-
nizatii socialiste expeditoare, cu con-

cursul, bineinteles, al organizatiei de
transport. isi organizeaza astfel aotivita-



tea de transport, expediind prin mijloace
auto produsele la distante mari_si foarte
mari (dosarul nr. 2850/1975 — IPNC Sa-
baru).

Utilizarea nerationala a mijloacelor
auto, opera comund a carausului si expe-
ditorului, Tsi mai gaseste expresie si 1n
faptul ca mijloacele auto sint folosite la
transportul dintr-o  localitate in alta, a
unor marfuri cu volum mare, greutate si
valoare mica — ne referim la ambalaje
goale — sau la alte produse care nu ne-
cesitd acest gen- de transport (dosarul
nr. 5191/1975).

Credem cd, intreprinderile de transport,
a-bandonind interesele inguste, trebuie sa
contribuie mai activ la Infaptuirea masu-
rilor de optimizare a transporturilor, de
marire a eficientei acestora, asigurand
primatul intereselor generale ale econo-
miei, prin refuzarea efectuarii unor trans-
porturi in conditii neeconomicoase, pentru
economia tarii. Sub acest aspect, ca si sub
cele ce se vor mai releva, actuala legis-
latie in materie de transporturi auto este
deficitara. De exemplu, nu se precizeaza
care este termenul de efectuare a dife-
ritelor categorii de transporturi si sancti-
unile in caz de nerespectare a acestuia ;
in problema constatarii lipsurilor cantita-
tive sau calitative, efectuata la destinatie,
problema esentiala in procesul de anga-
jare a raspunderilor, deci de identificare
si eradicare a fenomenului negativ res-
pectiv, nu existd o reglementare cores-
punzatoare, prevederile inscrise Tn dispo-
zitiile art. 54 din Regulamentul aprobat
prin HC.M. nr. 941/1959 nu garanteaza
indtpliniirea cerintelor prevazute de art.
70 din acelasi act normativ.

In adevar, neimpunerea obligatiei ca
la constatare sa participe si un delegat
al unitatii neinteresate, care sa asigure
prin prezenta sa caracterul obiectiv si
opozabil al consemnarii situatiei de fapt,
face posibil transferul de raspundere,
prin coniventa carausului si a destinata-
rului asupra furnizorului expeditor.

Recapitulind deficientele analizate mai
sus, atit cele din sectorul transportului
feroviar cit si auto de marfuri, se im-
pun citeva concluzii:

— datorita conexitatii dintre ramura
transporturilor si celelalte ramuri ale e-
conomiei, problemele legate de transpor-
turi, nu pot fi tratate izolat, ci reclama
solutii comune. Astfel, problema imobili-
zarii mijloacelor de transport nu este nu-
mai o problema a carausului, dupd cum
problema lipsurilor cantitative si calita-
tive produse pe timpul si din cauzatrans-
portului nu este numai a partilor an-
gajate In contractul de transport;

— apare din ce In ce mai necesara ela-
borarea unor reglementdri care sa aco-
pere zona de confluenta a relatiei de

transport cu cea de furnizare (de exem-

plu, Tn situatia transporturilor efectuate
in vagon comun, obligatia destinatarului
principal de a transmite celorlalti .bene-
ficiari marfa expediatd pentru acestia,
conditia de realizare a ei si.sanctiunile n
caz de neflindeplinire, nu-si gasesc ex-
presia in nici un act normativ ; de ase-
menea, interdictia organizatiilor socialiste
care nu figureaza ca destinatare in con-
tractul de transport si nu se afla in re-
latii de furnizare cu expeditorii, de a
primi marfa ,,oferital' de cardus nu este
inscrisd nicaieri etc.) ;

— concomitent se impune ca relatiile
de transport sa capete in sfirsit, un nou
si complet cadru legal, Tntr-un cod al
transporturilor din domeniul feroviar,
rutier, naval si aerian, care sa transpuna
cu pregnantd conjunctura, tendintele, si
directiile manifeste in materia transpor-
tului de marfuri, in care sa se urmareas-
cd restabilirea egalitdtii partilor — prin
relevarea caracterului reciproc al obliga-
tiillor si drepturilor, precum si promova-
rea unui mai pronuntat spirit de colabo-
rare intre toate partile care participa la
executarea contractului de transport, ca
si precizarea si modul de functionare a
mecanismului de recuperare a prejudicii-
lor izvorate din executarea necorespunza-
toare a contractului de transport;

— trebuie majoratd contributia  Arbi-
trajului de stat la opera de eradicare si
remediere a deficientelor constatate in
acest domeniu.

e In sectorul reparatiilor auto nus-au
Tnregistrat in anul 1975 la acest organ
arbitrai, litigii  generate de executarea
necorespunzatoare a reparatiilor auto, ci
numai citeva cazuri de refuz de plata
din partea beneficiarilor a unor diferen-
te de pret, facturate just de unitatile de
reparatii, deoarece operatiunile respecti-
ve, inlocuiri de piese lipsa sau acciden-
tate tehnic nu intra n pretul ferm.

e n domeniul transporturilor, mai a-
les in cazul transporturilor auto pierde-
rile materiale, ca urmare a accidentelor
de circulatie au continuat sa greveze ac-
tivitatea unor Tntreprinderi de transport.

Astfel, 1.T.B. a avut 20 asemenea litigii
n valoare de 131900 lei, I.T.A. Bucuresti,
4 in valoare de 366> lei, Tntreprinderea
de transporturi auto Bucurestii Noi, 16
n valoare de 135-844 [ei.

Dupd cum se mentioneaza in niste stu-
dii intocmite de ADAS (publicate in zia-
rul ..Romania liberd!l nr. 972(7/1976) coefi-
cientul prejudiciului suportat de societa-
te este determinat prin luarea in consi-
deratie a unui numar mult mai mare de
elemente, societatea fiind grevata de pre-
judicii serioase echivalente cu cheltuie-
lile absorbite de unele sectoare produc-
tive importante, prejudiciile respective au
un profund caracter social, atat prin ca-
racterul neproductiv al cheltuielilor cate

se repercuteaza in ultima analiza pe an-
samblul societatii, cit mai ales prin afec-
tarea potentialului social-economic pro-
ductiv. Sint aspecte care trebuie sa dea
do gindit factorilor raspunzatori de,sigu-
ranta in circulatie a mijloacelor auto.

e Mentinerea in numar inca ridicat al
accidentelor de circulatie, se reflectda si
in prezenta ADAS ca parte in numeroa-
se litigii — 14 dosare numai n semestrul
111975 — vizind recuperarea daunelor
platite partilor vatamate.

Pe linga existenta accidentului de cir-
culatie, ca fenomen negativ primar;’ in
multe din aceste litigii mai Tntilnim si
fenomene negative secundare, ' generate
de o eronata interpretare a prevederilor
art. 35 si 45 din Decretul nr. 471/1971.
Astfel, desi dispozitiile art. 35 din De-
cretul nr. 47171971 conditioneaza
efectuarea  platii, prin  Tntelegere,
a despagubirilor de ADAS catre par-
tea vatamatd, de existenta unei ntele-
geri ntre comitent, si partea vdtamatd,
asupra culpei  prepusului si intinderii
prejudiciului, Tn multe situatii ADAS a
efectuat plata ,prin Tntelegere!l fara ca
de fapt sa existe Tnsa o atare ntelegere,
comitentul necomun'icindu-i acordul sdu
cu privire la elementele - mentionate mai
sus (dos. 4655/1975). Prin aceasta ADAS
se expune ca sumele pldtite in acest fel,
sd nu poata fi recuperate in cadrul pro-
cedurii prevazute de art. 45 din Decre-
tul nr. 471/1971 si pe calea anevoioasa
a obtinerii pentru stabilirea culpei si a
prejudiciului

e 1n activitatea de solutionare a- liti-
giilor de catre Arbitrajul de stat, s-au
manifestat, de asemenea, unele lipsuri.

Pentru a se rezolva volumul mereu in
crestere al litigiilor, munca de solutiona-
re s-a facui in detrimentul muncii' de te-
ren si al nerealizdrii unor indici mai ri-
dicati la operativitate, Tnregistrindu-se si
cazuri in care calitatea unor solutii a la-
sat de dorit, desi acestea se prezintd in
coeficienti mult Tmbunatatiti fata de'anul
1974 (1.97% hotdirini  desfiintate fatd de
2,43%) e

Dar, in opinia noastra, principala defi-
cienta a organului arbitral a constat in
gresita Tntelegere a rolului sau, neatalcin-
du-se frontal probleme esentiale, ca aceea
a cresterii eficientei activitatii sale, pen-
tru a se Tnscrie astfel, in sensul Tntregii
noastre dezvoltari multilaterale.

Regindiit pe aceasta linie, rolul arbitra-
jului nu constd numai in pronuntarea de
solutii, ci Tn sesizarea, selectarea si pre-
zentarea cu mgxilma urgenta a fenomenu-
lui negativ, sub forma' unor' materiale ba-
zate pe date concrete, pentru ca organele
investite cu atributul deciziei. ,sd .poata
interveni operativ



Asumindu-si si rolul unui organ de
sintezd, fiecare organ arbitrai trebuiesa
devind prin inventarierea si clasificarea
materialului  imens de care dispune, o0
banca de informatii si date, care sa poata
pune la dispozitia organelor de conducere
superioare, materialele considerate nece-
sare 1n stapinirea fenomenelor economi-
ce, dupd cum va trebui sa-si organizeze
un nucleu de informare si documentare,
un centru pentru consultatii si informa-
re juridica de specialitate la dispozitia
unitatilor socialiste, dispunind la nivel
central de o revista sau un buletin pe-
riodic.

Organul arbitral va trebui sa promo-
veze cu curaj ,,noul” din economic in so-
lutiile sale si sa contribuie prin propu-
neri si sesizari la Tmbunatatirea legisla-
tiei economice.

in activitatea de teren, verificarile la
unitati nu trebuie sd mai raspunda unui
grafic antestabilit, cu caracter formal de
Lvizite", ci sa fie temeinic pregatite. n
colaborare cu celelate organe cu atri-
butii de control pe linia respectarii obli-
gatiilor contractuale si a Tndeplinirii sar-
cinilor de plan, efectuindu-se numai fin
acele sectoare si in acele momente in

care se constata deficienta, spre a se a-
naliza cauza acestora si a se propune
solutii de remediere, nu pentru simpla
inregistrare a existentei acestora.

Vor trebui folosite, de asemenea, ca
surse de sesizare, materialele publicate in
presa cotidiana, dezvaluind existenta a-
numitor lipsuri in comportarea contrac-
tuala a partilor.

Ar trebui organizate schimburi de ex-
perientd cu institutul de cercetare si cu
tehnicienii juridici din unitatile de pro-
ductie, marindu-se aria de informare si
receptivitate fata de aspectele de ultima
ord pe care teoria si practica economica
juridica le releva.

Credem cd numai in acest fel. reorien-
tindu-si si redimensionindu-si activitatea,
chiar dacd aceasta ar comporta inerente
schimbari in structura sa de schema, or-
ganul arbitrai va reusi sa tina pasul cu
ceilalti oameni ai muncii angajati plenar
in Tnfaptuirea si depasirea prevederilor
noului cincinal.

Activitatea de solutionare a litigiilor atit
de complexa si variatd, pentru a fi des-
fasuratd Tn bune conditii, necesita si
concursul specializat ai unor auxiliari cum
sint Tn primul nind jurisconsultii si apoi
expertii tehnici. Tn general, ca factori
cane sprijina si asigura primatul legalita-
tii socialiste Tn unitatile In care sint an-

gajati, jurisconsultii apartinind organiza-
tiillor de transport au colaborat Tn mod
corespunzator cu organul arbitrai, punand
concluzii temeinice si partieipincl activ la
opera de promovare a unor solutii juste.

S-au observat totusi — mai ales la ca-
dre tinere — unele deficiente de ordin
formal, pe care insa le consideram minore
tinindiu-se seama ca ele se repercuteaza
numai asupra randamentului organului
arbitrai, care poate si trebuie sa le supli-
neasca si pe care, daca In trecut le ana-
lizam cu minutie si le exemplificam din
abundentd, astazi doar le numim, trecin-
du-le la capitelul ,,greutati”, remediabile.

S-a constatat astfel ca se introduc ac-
tiuni incomplete, fara actele doveditoare,
farda o expunere a situatiei de fapt si de
drept, nu se respecta termenul pentru de-
punerea Tntampindrii, se fac aparari 1in
rate, n.u se comunica cu promptitudine re-
latiile solicitate.

n unele organizatii (I.A.S., C.AP.) ni-
velul de informare este nsa sub cerintd,
nestapinindu-se suficient reglementdrile
cuprinse in Conventia S.M.G.S. si Conven-
tia C.LM. Este necesar sa se organizeze
difuzarea acestor normative si la aceste
unitati, cuprinzindu-se n materialul de
reciclare al juristilor din reteaua GOSTAT
si UNCAP din unitatile care exporta si
importa produse, actele normative de spe-
cialitate mentionate mai sus.

Este de neinteles sl nu se justifica ati-
tudinea de nesocotire a sesizarilor primite

de la beneficiari — sub forma legiferatd a
reclamatiei administrative — litigiile so-
lutionate demonstrind ca in extrem de
putine cazuri, reclamatiile respective au
primit iun raspuns complet la obiect,
competent.

Credem ca este o lacund a legii faptul
ca nu s-au prevazut sanctiuni pentru ne-
tratarea in termen a reclaimatiilo.r admi-
nistrative.

n activitatea de solutionare a litigi-
ilor, mai ales Tn ramura transporturilor,
se resimte acut nevoia unor specialisti,
care prin analize stiintifice, sa lamureas-
cd unele aspecte de ordin tehnic.

Actualii experti, cu mici exceptii, nu
pot face fata acestei sarcini. Credem, de
aceea, ca este necesar ca aceastd pro-
blema a expertitor tehnici sa fie revita-
lizaitd, expertii tehnici sa fie organizati
ntr-un corp aparte in care sd se asigure
completarea si actualizarea cunostintelor
profesionale, stabilindu-se si obligatiile
lor de naturd procedurald, corp profe-
sional a carui organizare sa revina Mi-
nisterului de Justitie.

SOLUTII ARBITRALE |
$1 JUDECATORESTI |

e Pentru a-si putea produce efecte,
sesiunea dreptului la actiune Tmpotriva
carausului, trebuie obtinutd si valorifica-
ta procesual Tn limitele termenului de
prescriptie de 6 luni stabilit de art. 4 lit.
b din Decretul nr. 167/1958 (Dec. PAS
141/23.02.1976)

e Pe baza cesiunii dreptului la actiune
impotriva carausului, se poate actiona
numai Tmpotriva acelei Reg. C.F.R. pe
raza de activitate a cdreia se afla statia
C.F.R. care deserveste pe cedenta re-
c’amatia adresata altei regionale nefiind
valabild. (Dec. PAS 584/28.02.1976).

e Dacd la actiunea introdusa Tmpotri-
va carausului, isvorita din contractul de
transport international, in care sint apli-
cabile prevederile Conventiei S.M.G.S. nu
s-a facut dovada ca s-a prezentat anterior
0 reclamatie valabila, adica insotitd de
procesul verbal comercial si de scrisoarea
de transport international, actiunea este
inadmisibila. (Dec. PAS 1'41/34.01.1i976)

* Locatiile stabilite in statiile de pe
parcurs sau in statia de destinatie, se da-
toreazd de céatre destinatara, chiar dacd
furnizorii acesteia nerespectind graficul
de livrare — prin acceptarea la transoort
a unui numar de vagoane puse la dispo-
zitie de calea ferata cu depasirea planu-
lui de transport — au expediat neritmic
produsele, destinatara avind posibilitatea
sa se regreseze eventual Tmpotriva furni-
zorilor sdi. (Dec. PAS 2901/01 XII.1975)

= Potrivit prevederilor cod 12.06 al. ul-
tim TLM p. a Ill-a B, vagoanele desti-
nate pentru alti beneficiari deeit benefi-
ciarul liniei industriale, se introduc pe
liniile industriale numai pe baza consim-
tamintului scris al beneficiarei si cu a-
probarea C.F.R. Daca acest consimtamant
nu s-a dat ori s-a retras si totusi s-au in-
trodus vagoane pentru alti beneficiari de-
cit beneficiarul liniei industriale si, din a-
ceastd cauzd, la acesta din urma s-au
produs imobilizari de vagoane, beneficia-
rul liniei industriale nu datoreaza locatii.
(Hot. Arb. mun. Buc. nr. 5-402/212.X11.11975)

e La transporturile auto, aplicarea
tarifului mai redus pentru efectuarea
transportului Tn dublu sens, se face nu-
mai Tn cazul Tn care transportul pentru
fiecare dintre cele doud sensuri, la dus
si la Tntors, s-a executat pentru acelasi
expeditor, potrivit art. 15/7 Tariful unic.
(Hot. Arb. stat al municipiului Bucuresti
nr. 1529/16.3.1976)



