PROBLEME PRIVIND CONTRACTUL DE TRANSPORT

Aprovizionarea tehnico-materialda a fintreprinderilor
este indisolubil legatda de transporturile de marfuri
n special pe calea ferata si prin mijloace auto. Desi
contractul de transport este un contract distinct de
cel de aprovizionare, intre ele este o strinsa interfe-
de furnizare determinind natura,
conditiile de Tincheiere si termenul de executare a

renta, contractul

celui de transport.

Eficienta transportului de marfuri este determinata
de o suma de factori avuti Tn vedere Tn operatiunea

de optimizare — distanta, ruta, volumul si greutatea
marfurilor etc. — precum si de respectarea intocmai
a reglementarilor privind Tincheierea si executarea
contractelor de transport. Fatd de rolul pe care il
au acestea din urmad, am considerat util sa alcatuim
prezentul grupaj pe tema contractelor de transporturi
de marfuri pe calea ferata si prin mijloace auto,

grupaj pe care il Tncheiem cu mai multe solutii arbi-

lor de arbitraj.

Contractul de transport de marfuri —

n relatiile dintre unitatile socialis-
te, Tntre care existd un contract de
furnizare, contractul de transport de
marfuri, pe baza caruia se transpor-
td marfa de la furnizor la beneficiar,
constituie in cele_mai multe cazuri,
un mijloc de realizare a contractului
de furnizare, exprimind modalitatea
in care se face deplasarea marfurilor
intre cele doua parti contractante.

Transportul  efectuindu-se de o a
treia unitate socialistd — unitatea de
transport — se incheie un contract de
transport de marfuri la care participa
cele trei parti : expeditor-caraus-desti-
natar.

n practica noastrd deosebim doud
categorii de contracte de transport:

1. Contractul anual de prestatii
transport — care este faza contrac-
tuald de . pregatire a transportului si
in care se prevad obligatii pentru
parti — cu privire la asigurarea va-
goanelor de catre cardus pentru trans-
portul marfurilor si cu privire la asi-
gurar@a marfurilor pentru transport

e catre unitatea expeditoare — in
vederea efectudrii transporturilor con-
tractate.

scrisoarea de trasura

2. Contractul de transport marfuri —
adica scrisoarea de tradsurd pe baza
careia carausul executa  transportul
Tntre expeditor si destinatar.

Ne vom ocupa numai de acest al
doilea contract de transport, care se
prezintd sub forma de scrisoare de
trasura.

Tn executarea contractului de trans-

ort de marfuri, se folosesc si alte
orme de contracte de transport:
foaia de expeditie, buletinul de me-
sagerii etc.

ontractul de transport este Tncheiat
si Tncepe sa produca efecte juridice
din, momentul cind cardusul primeste
vagonul Tncércat cu' marfa de la ex-
peditor si aplicd stampila statiei de
expediere %u data) pe contractul de
transport. Contractul inceteaza cind
statia de destinatie elibereaza desti-
natarei unicatul scrisorii  de trasura
si_ primeste de la destinatar avizul si
adeverinta de primire semnata de
delegatul destinatarei, eliberind trans-
portul pentru care destinatarul achita
taxele care il greveaza.

Spre deosebire de celelalte contracte
economice, Tn care acordul de vointa
al partilor semnatare, trebuie sa fie

trate, date Tn litigii supuse spre solutionare organe-

dat de conducerea celor doua parti
contractante, Tn scrisoarea de trasura
acordul de regula este prealabil, dat
in faza de pregatire. in scrisoarea de
trasura este suficientd semndtura unui
delegat al unitatii expeditoare, iar din
partea cardusului, este necesard stam-
pila statiei de expediere.

Contractul de transport marfuri —
scrisoarea de_trasurd, care este un
contract special, se completeaza par-
tial de expeditor si partial de calea
ferata. Adica datele privind denumi-
rea exacta a expeditorului si destina-
tarului, denumirea marfii, ~cantitatea
marfii, numarul vagonului, numarul
sigilidor aplicate de predator, toate
acestea se completeaza de predator.-
Cardusul completeaza data incheierii
contractului de transport, adica data
primirii vagonului Tncércat, datele de
taxare, datele de cimtdrire din statia
de expediere sau de pe parcurs, data
sosirii transportului_la  destinatie i
data eliberarii marfii.

_Pentru primirea transportuluj de la
cardus, destinatarul semneaza doar
avizul si adeverirea de primire.

_ Scrisparea de trasura se fntocmeste
in cinci exemplare :

1. Exemplarul de serviciu — care
Tnsoteste marfa de la statia de expe-
diere la statia de destinatie, iar dupa
eliberarea transportului se trimite la
Directia control al  veniturilor din
Ministerul, Transporturilor si Teleco-
municatiilor.



2. Unicatul — care _Tnsoteste trans-
portul si se elibereaza destinatarului
odatd cu marfa. ) o

3. Avizul si adeverirea de primire
— Tnsoteste marfa si se retine_de sta-
tia de destinatie, drept dovada a eli-

berarii marfii fiind = exemplarul pe
care destinatarul semneaza pentru
primirea marfii. )

4. Duplicatul — care se Tnmineaza

predatorului de statia de expediere.

5 Copia — care ramine la statia de
expediere. )

incheierea acestui contract de trans-
port, creeazd pentru cdrdus obligatia
de a transporta marfa de la statia de
expeditie la statia de destinatie, de la
expeditor la destinatar.

Prin scrisoarea de trasura se creeazd
raporturi juridice Tntre cele trei parti
participante la contract, in raport de
cel care dispune de marfa la un mo-
ment dat.

Regulamentul la. HCM 941/959 art. 3
defineste astfel partile din scrisoarea
de trasura : o

— expeditor —  organizatia _care
preda marfurile la transport; cardus
— organizatia care executd transpor-
tul ; destinatar — organizatia care
primeste produsele transportate. )

Nu este obligator, ca_partile din scri-
soarea_de trasurd sa aiba_personalitate
juridicd. Organizarea unitatilor  pre-
vede cd in cadrul Tintreprinderilor si
centralelor pot functiona si subunitati
ca fabrici, uzine, grupuri santiere etc.
Aceste subunitati trebuie sa Tncheie
contractele pentru transportul marfu-
rilor direct; daca ar fi altfel, modali-
tatea de a obtine semnatura si com-
pletarea datelor din scrisoarea de tra-
sura de la unitatea cu personalitate
juridica ar necesita timp si formalitati
inutile, )

Partile care fincheie contractul de
transport sint. expeditorul si cardu-
sul _{?egionala statiei_ de expediere) iar
partile care participa_la contractul de
transport, Tntre care intervin raporturi
juridice din momentul incheierii con-
tractului_de transport in tot cursul
executarii lui, sint: expeditorul-cara-
usul-destinatarul.

n literatura juridicd s-a exprimat
parerea ca destinatarul este o per-
soana strdind de contractul de trans-
port, asupra céreia contractul isi pro-
duce numai efectele.

Desi destinatarul nu participa direct
la_incheierea contractului de transport
mérfuri — scrisoarea de trasurd — i
nu isi_exprima acordul de vointd la
Tntocmirea lui, el trebuie sa fie consi-
derat totusi ca parte pentru ca trans-
portul fiind un mijloc de executare
al unui contract de furnizare, acordul
unitatii destinatare (beneficiare) pen-
tru transportul marfurilor exista Tnca
din faza Tncheierii contractului  de
furnizare. Tn care este indicat mijlo-
cul_de transport si statia de desti-
natie.

_Obiectul contractului de transport,
fiind de o asa naturd incit creeaza ra-
orturi de drept intre organizatia de
ransport si doua unitati participante

— expeditorul si destinatarul — a fost
necesar sd se precizeze de legiuitor
pind unde se extind raporturile expe-
ditorului cu carausul si de unde Tncep
cele dintre cdraus si destinatar.

Art. 85 din Regulamentul de Trans-
port, limiteaz& ~ raporturile  dintre
parti, astfel :

Pentru_taxe de transport sau alte
sume platite in virtutea ~contractului
de transport, raporturile juridice exis-
td Tntre cel care a efectuat plata si
carus (Regionala care a ncasat suma),

Pentru celelalte actiuni _Tmpotriva
cdii ferate — dreptul la_actiune apar-
tine expeditorului atit timp cit acesta
are dreptul de a modifica contractul
de transport si destinatarului din mo-
mentul ¢ind a  primit  transportul,
scrisoarea de trasurd, sau a achitat ta-
xele de transport.

Astfel, raporturile juridice se nasc
ntre _expeditor si cdrdaus Th momen-
tul cind unitatea de transport (statia
de expediere) primeste transportul si
aplicd stampila pe scrisoarea de tra-
surd si continud pind Tn  momentul
cind_ transportul ajuns n statia de
destinatie, este- predat destinatarului,
adica n tot timpul cit expeditorul
poate sa dispund de marfa.

Din momentul eliberdrii transportu-
lui la destinatar si a semndrii de ca-
tre acesta a scrisorii de trasura (aviz
si_adeverire primire) sau cind acesta
achita taxele de transport, ridicind
scrisoarea de trasurd de la casa, se
nasc raporturi juridice intre destina-
tar si caraus, . -

Relatiile dintre partile participante
la scrisoarea de trasura si cardus se
realizeaza prin regionalele de care a-
partine_ fie statia de expediere (expe-
di.tor-cardus) fie statia de ‘destinatie
(caraus-destinatar).

_Practica arbitrata confirma dispozi-
tiile Regulamentului de  Transport,
art. 85, n sensul urmator : o
_Expeditorul se afld Tn raport juri-
dic cu cdrausul, numai prin statia de
expediere si numai pind in momentul
eliberdrii transportului céatre destina-
tar. Orice actiune a expeditorului, fa-
td de regionala_statiei de destinatie
este inadmisibild in tot cursul trans-
portului. Din_ momentul eliberarii
marfii la destinatar, actiunea expedi-
torului devine inadmisibila si_ Tmpo-
triva regionalei Tn cuprinsul careia se
afld_statia de expediere.  Si invers,
destinatarul se afld n raporturi de
drept doar cu regionala statiei de des-
tinatie si numai din momentul cind a
primit marfa. Actiunea_destinatarului,
este intotdeauna inadmisibila Tmpotri-
va regionalei in raza careia se afla
statia de expediere. Fata de statia de
destinatie, actiunea este inadmisibila
numai atita timp cit destinatarul nu
a nrimit transportul sau scrisoarea de
trasurda de la cardus.

Deci din momentul cind destinata-
rul a semnat documentul de . trans-
port se creeaza_raporturi juridice intre
el si cérdus, indiferent dacd a primit
marfa sau sustine cd nu a_primit-o.

Regulamentul aprobat prin H.C.M.

nr. 941/1959 prevede ca destinata-
rul  aplicd stampila pe scrisoa-
rea de trasurd si semneaza docu-
mentul numai dupd ce a verificat n-
carcatura si documentul de transport.
Daca nu i se elibereaza vagonul, nu
semneazd_scrisoarea de trasurd. Sem-
natura si stampila destinatarului pe
scrisoarea de trasura, duc la prezum-
tia ca marfa a fost eliberata, si ii re-
vine sarcina destinatarului de a do-
vedi ca nu a primit marfa, daca pre-
tinde acest lucru la arbitraj.

n practicd se intimpla uneori cind
transportul se elibereaza unei alte
unitati decit destinatarului indicat n
scrisoarea de trasurda, aceasta binein-
teles in mod gresit, pentru ca trans-
portatorul nu poate elibera marfa de-
Cit pe bazd de document si  numai
destinatarului din document. Aceasta
unitate desi nu este destinatara trans-
portului, semneaza scrisoarea de tra-
sura.

Care este calitatea unitatii care a
rimit transportul care nu 1i era des-
inat? A aderat aceastd unitate la
contractul de transport Tn  momentul
primirii marfii ? Devine parte in scri-
soarea de trasurda ? Este evident ca
nu ! Partile din contractul de trans-
port ramin aceleasi si nu_ pot fi
schimbate prin eliberarea marfii unei
alte unitati.

n contractul de transport, In situa-
tia cind nu este executat conform in-
dicatiilor din cuprinsul _sdu, raportu-
rile juridice se mentin Tntre expeditor
si_caraus, ramanand obligatia carausu-
lui de a preda marfa la = destinatie.
Pentru nepredarea _transportului uni-
tatii destinatare, carausu raspunde
fata de expeditor.

_Tn aceasta situatie cel Tn drept a ac-
tiona pe cardus este expeditorul.

Neeliberarea marfurilor in statia de
destinatie, catre destinatarul din scri-
soarea de trasurd, ci unei alte unitati,
echivaleaza cu neexecutarea prestatiel
de transport, cu neexecutarea contrac-
tului de transport.

Pierderile de documente de trans-
port, ratdcirea_documentului de trans-
Bprt, de marfa expediatd, sint posi-
ile. Ele au fost prevazute Tn Instruc-
tia 156 a Directiei miscarii si comer-
cialului din Ministerul Transporturilor
si Telecomunicatiilor. Tntr-o asemenea
situatie, Tn cazul gasirii, unui' trans-
port fara scrisoare de trasura — ca-
rdusul ntocmeste forme pentru inlo-
cuirea documentului pierdut. buletin
de prisos sau un aviz si adeverire
primire Tntocmit pe foaie de expedi-
tie/iar in cazul cind se gaseste o scri-
soare de trasura fara marfd, se Tntoc-
mesc forme de constatarea lipsei : bu-
letinul de lipsa.

Instructia 156, la_art. 19, pct. 6, pre-
vede cd ,Expeditiile mesagerii, cole-
te si vagoane rétdcite de documentul
de transport (prisosuri) care nu au
putut fi identificate cu lipsurile co-
respunzétoare, aflate pe retea, pot fi
acordate Tn compensare destinatarilor
care au lipsuri, daca felul marfii si
greutatea  expeditiei lipsa, corespund



(I:u_ felul marfii si greutatea prisosu-
ui’.

Desi aceasta prevedere nu_este le-
jald, pentru ca Tntre unitatile socia-
iste_nu se admit compensari — con-
siderdam totusi ca este o oarecare re-
zolvare, a lipsurilor din transport si a
prisosurilor gasite Tn statiile a caror
destinatari nu au_putut fi identificati.

Solutia_adoptatd de Instructia CFR
este bund, dar_nu_rezolvd definitiv
pierderile si ratacirile de  marfuri,
pentru care ar trebui _gasit un alt
procedeu, care sa desfiinteze aceste
carente ale transportului pe calea fe-
ratd, o rezolvare moderna de tip or-
ganizatoric — prin infiintarea  unei
unitati computerizate, care sa posede
toate datele de prisosuri si lipsuri pe
tara si care sa poata in orice moment
sa stabileasca concordanta_ fntre un
prisos gléglt pe o regionald si o lipsa
de pe altd regionald. Sau ntre un va-
gon fara scrisoare de trasura si 0
scrisoare de trasura fara vagon.

Numai Tn acest fel s-ar putea evita
ratacirile de marfuri sau predarea lor
unor alte unitati.

O altd problemd care se_ pune 1in
prezent in legdturd cu partile din con-
tractul de transport, este cea a drep-
tului de a actiona pe cdraus si anume
daca acest drept la actiune il au nu-
mai partile participante la_contractul
de transport sau si alte unitati.

Problema se prezintd sub 3 aspecte:

1. Organizarea unitatilor, relatiile
ce sint create intre ele, reclama si-
tuatii cind unitati care nu sint parti
n scr-isoarea de trasurd, se afld to-
tusi Tn raPorturl juridice cu carausul.
Este cazul unor unitati  subordonate
Tntreprinderii, cum ar fi fabrici, uzi-
ne etc. — cind scrisoarea de trasurd
0 fincheie o unitate fara personalitate
juridicd. Tn acest caz este evident cd
poate reclama numai unitatea care
are personalitate juridica si _care nu
figureaza Tn scrisoarea de trasura.

. In situatia transporturilor execu-

tate in cadrul contractelor de furni-
zare_fincheiate in tranzit. Veriga inter-
medijard poate actiona pe caraus pen-
tru_linsuri ? Veriga intermediara nefi-
gurind in scrisoarea de trasura, nu
are calitate procesuala intr-un litigiu
cu carausul.
3. 0 a treia situatie care In_ultimul
timp_devine tot mai des intfInitd Tn
litigiile arbitrale, este cea in care fur-
nizorul nu apare el Tn scrisoarea de
trasura ca exDeditor, ci mandatarul
sau. Astfel, desi frunizor de cereale
este Tntrenrinderea Silozul Constanta
Port, in scrisoarea de trasura apare
ca expeditor Tntreprinderea exploatari
portuare Constanta.

Furnizorul care nu incheie contrac-
tul de transport cu cdrdusul direct,
si nu apare ca expeditor, nu este in

raport de drept cu cédrdusul. Desi con-
tractul de transport este o modalitate
de executare a contractului de furni-
zare, el este totusi un contract aparte,
un contract de transport de marfuri.
Raporturile juridice privind transpor-

tul nu existd decit intre partile con-
tractante. )

Potrivit art. 85 din Regulamentul de
transport, numai partile care partici-
pd la _contractul de transport au ra-
porturi juridice cu carausul si ppt ac-
tiona -calea feratd, dovedindu-si' acest
drept cu exmplarul din scrisoarea de
trasurd (unicat sau duplicat) care este
n posesia lor. . .

n alt aspect al drepturilor partilor
participante la contractul de = trans-
port, il prezintd dreptul de a cesiona
dreptul la actiune Tmpotriva carausu-
lui_unor alte unitati care nu figurea-
zd In scrisoarea de_trasura.

Practica arbitrald retine_céd dreptul
la actiune Tl au numai partile parti-
cipante la contractul de transport,
dar el poate fi cedat si unitatilor fur-
nizoare cu care beneficiarul ‘este n
raport juridic, provenit din contractul
de furnizare (Dec. PAS 8747’74 publ.
in Revista Romana_de Drept 7/1974si
Dec. PAS 1359/28.5.976). i

Se_motiveaza prin aceeaca art. 84si
85 din Regulamentul de Transport nu
interzic astfel de cesiuni.

n articolul 85 pct. 3 lit b din_Regu-
lamentul de Transport, este indicat
dreptul unitatilor expediatoare si des-
tinatare de a actiona pe cardus, _iar
in final se retine cd in lipsa duplica-
tului scrisoarii de trasura expedito-
rul poate actiona Fe cardus _ numai
daca destinatarul 7l autorizeaza pentru
aceasta. Aceasta a fost sursa care a

Cuantumul  despagubirii

Practica arbitrala a fost chematd in
unele litigii (Ex. dosarul nr. 3704/1978
al Arbitrajului de Stat Central), s&
aprecieze daca —fatd de consecintele
faptei imputabile caii ferate — i se
poate stabili  raspunderea majoratd
prevazuta pentru doi sau culpa grava
de Regulamentul de transport C.F.R.
si_de Conventia internationala CIM
(Conventia SMGS nu prevede aceasta
situatie). )

Sa vedem care sint_ reglementarile
din aceste acte normative :

— art. 81 din Regulamentul de trans-
port C.F.R., prevede: ,in toate cazu-
rile cind pierderea totald sau partiala,

avariasau _intirziere a unui marfi are
drept cauza dolul sau culpa grava im-
utabild céii ferate, cel In drept tre-

uie sa fie despagubit pentru prejudi-
ciul dovedit pind_ la concurenta dublu-
lui sumelor maxime prevazute la art.
73—80, dupa cum va fi cazul”, iar
— art. 37din OIM prevede: 1n toate
cazurile cind depasirea_termenului de
executare a contractului de transport,

pierderea totalda sau partiald, ori ava-
ria suferitd de marfa, au drept cauza
un doi sau o culpd grava imputabila
cdii ferate, cel Tndreptatit va fi inte-
gral despagubit pentru paguba dove-
dita. In caz de culpa gravd, despagu-
birea este totusi limitatd la dublul su-

creat_acea practica arbitrald care
permite partilor de a cesiona dreptul
de actiune Tmpotriva cérdusului, n-
tre partile participante la contractul
de transport, indicate in scrisoarea de
trasura.

Extinderea dreptului la _ actiune,
prin cesiune, asupra unor unitati care
nu sint parti Tn contractul de trans-
port, este discutabild, pentru ca:

— art. 85 din Regulamentul de
Transport, prevede numai dreptul uni-
tatii destinatare de a autoriza pe ex-
peditor sa reclame pe caraus ;

— schimba unitatea creditoare 1n
raportul contractual de transport, cu
o altd imitate cu care carausul nu
este in raport de drept si fata de
care, actele de transport si constatare
nu_sint opozabile. )

Eventual, dacd Tn scrisoarea de tra-
sura s-ar trece denumirea expedito-
rului urmata de denumirea unitatii
in numele careia lucreazd ca manda-
tar (Exemplu IEP Constanta Port
pentru Tntreprinderea Silozul Constan-
ta Port) introducerea unitatii furni-
zoare in acest fel in contractul de
transport ar crea anumite drepturi
pentru aceasta. o o

Tn concluzie, potrivit legislatiei ac-
tuale, dreptul la actiune” Tmpotriva
carausului apartine partilor partici-
pante la contractul de transport, iar
cesiunea acestui drept se poate face
numai ntre cele 2 parti cu care cara-
usul este Tn raport de drept.

imputabile caii ferate

melor  maxime Frevézute la art.
31—36". (Sublinierile ns.).

Din analiza atentd a acestor preve-
deri se constatd urmatoarele:

— nici art. 81 din R.T. si nici art.
37 din CIM nu stabilesc o clauzd de
responsabilitate_distincta pentru_dolul
sau_culpa gravd, ci numal g _majorare
a raspunderii generale a caii ferate;
.—.In_timp ce in CIM se face dis-
tinctie Tntre doi si culpa grava, 1n
ceea ce priveste cuantumul despagu-

birii (integral — dupd codul civil —
la doi si numai dublul sumelor ma-
xime — prevazute de CIM — in caz

de culpa grava), Reg. de transport
C.F.R. nu face nici o deosebire intre
doi si culpa gravd, In ceea ce priveste
raspunderea_caii ferate. (Asa cum era
in vechiul CIM) ;

_— nici unul din aceste acte norma-
tive nu precizeazd ce se ntelege prin
doi si ce prin culpd grava, lasind la
aprecierea instantelor (sau organelor
arbitrale), sa o faca de la caz la caz,
in functie de ansamblul situatiei de
fapt din speta respectiva.

Practica judiciara (atunci cind liti-
giile cu calea ferata se judecau la in-
stantele judecatoresti, nu la arbitraj),
considera ca in caz de doi sau culpa
grava (neglijenta vaditd) a caii ferate,
cuantumul despagubirii se acordd con-



form art. 430 al. 2 din Codur comer-
cial si*art. 1084 Si 1086 Cod civil.

Literatura juridica nu s-a ocupat
decit Tn foarte micd masura de aceas-
ta problema si numai in- transportu-
rile internationale reglementate de
Conventia CIM cea veche, care nu
facea diferenta intre doi si culpa gra-
va. (Bela de Nanasssy — Dreptul in-
ternational de transport pe calea fe-
rata 1946, pag, 608—616).

Autorul indicat considerd culpa gra-
va; punerea la dispozitie de calea
ferata a unui Vagon impropriu pentru
transport, amestecul marfurilor pre-
date- pentru vatgoane descoperite, de-
pozitarea de c.f. a marfurilor aproa-
pe de linie, executarea neregulatd a
ordinului de modificare a contractului
de _transport, returnarea vagonului
fara ordin de la destinatie, livrarea la
0 adresd gresita, vinzarea neregulatd a
maérfurilor prisos, furtul de catre_a-
gentii caii ferate, neluarea masurilor
pentru limitarea pagubelor.

Nu considera culpa grava: separa-
rea marfii de scrisoarea de trasura
neobservarea prescriptiilor de  ordin
interior, simpla depasire a termenului
de livrare, furtul de catre terti —
daca este vorba de caz izolat, aran-
jarea neregulata Tn apropiere de loco-
motiva a vagoanelor Incdrcate cu ma-

teriale. inflamabile, acceptarea unei
scrisori _de trasura care  cuprinde
mentiuni neregulate sau insuficiente.

Acelasi autor constatd ca juri'spru-
denta este flotanta (aceeasi fapta fiind
considerata cind culpa gravd, cind
usoard) i-n urmatoarele cazuri enume-
rate cu titlu de exemplu (denumite
cazuri controversate) :  socul de ma-

nevra,' disparitia  documentelor  de
transport, avizarea tardiva, furturile
repetate, depasirea exageratda a terme-
nului de transport.

Pentru aceste motive considerd ca
instantele (organele arbitrate la noi)
trebuie s& tina cont de circumstantele
de fapt ale cazului Jludecat_.sl de fap-
tul ca ,in -domeniul feroviar culpa
grava consta in a nesocoti de o ma-
niera particular grava diligenta nece-
sara Tn executarea contractului de
transport".

Calea feratd roména considerd doi
sau culpa numai Tn cazul accidente-
lor de cale ferata. Instructia nr. 3/1970
pentru prevenirea si tratarea eveni-
mentelor de cale feratda, Tmparte
aceste evenimente Tn accidente de 3
categorii si defectuozltdti Th munca,
Tmpartite in 3 grupe.

Arbitrajul _de Stat a_ considerat, Tn
eneral, — Tn conformitate cu preve-
erile CF.R. — ca se considera  doi
sau culpd grava a prepusilor caii fe-
rate, Tn caz de accidente de cale fe-
rata, catalogate ca atare.

In aceste cazuri, arbitrajul consi-
dera ca, reclamanta are actiune in re-
Pararea_ pagubelor ~ provocate  prin
apte ilicite si se aplica ca atare si
tlerr_nenul lung de prescriptie de 18
uni.

Nu cunoastem vreun caz Tn care sa
se fi facut vreo diferentd ntre doi si
culpa grava, desi acest lucru este ne-
cesar Tn transporturile internationale
in regim C.L In aceastd situatie
urmeaza a se aplica dreptul comun
care_face diferentd Tntre intentie i
neglijenta.

Consecintele nevalorificarii  drepturilor

n unele actiuni introduse la arbi-
trajul de stat nu se poate obtine va-
lorificarea drepturilor reclamantei fata
de calea ferata, intrucit aceasta nu a
fost actionatd Tn termen.

Vom da numai citeva exemple:
Prin decizia nr. 1229/29 IV 1978, Pri-
mul arbitru de stat se pronuntd ca
»prejudiciul  datorat ne\_/alorlflcénl
dreptului, se suportd de unitatea care,
desi a avut calitatea, nu a introdus
reclam-atie la calea ferata".

In dosarul nr. 1798/1978, doua intre-
prinderi s-au invitat una pe alta sa
actioneze pe cdrdaus, pina au pierdut
termenul de frescrlptle, iar in alt do-
sar, nr. 2640/1977. (ambele la arbitrajul
de stat, central), o Tntreprindere face
declamatie administrativa la calea .fe-
ratd in termen, dar apoi, desi nu pri-
meste raspuns de la aceasta; nu in-
troduce actiune la arbitraj si 1pierde
astfel posibilitatea de a-si valorifica
drepturile ce le avea fatd de calea
ferata. ] ]

Aceste exemple si altele — relativ
numeroase — ne fac s& credem ca este

fatd de calea feratd

necesar a se reaminti unele prevederi
legate n materie.

eclamatia administrativa, care 1in
relatiile cu calea feratd, tine locul
concilierii prearbitrale, este obligatorie
in transporturile locale si cele interna-
tionale Tn trafic SMGS. in trafic
CIM, reclamatia este obligatorie nu-
mai in cazul depasirii duratei de
transport.

Reclamatia administrativa se poate
face numai de partile (predator sau
destinatar) nscrise in scrisoarea de
trasura, sau de un mandatar care pri-
meste cesiune Th acest sens. Reclama-
tia se poate face numai _de destina-
tar dupa primirea scrisorii de trasura,
sau de predator, pina in acel moment.
Destinatarul poate da cesiune preda-
torului sa actioneze el calea feratd,
insa numai afunci cind este Tndrepta-
tit sa o faca (de ex. in cazul trans-
portului marfurilor la care receptia se
face la predator). ) )

Termenele pentru reclamatia admi-
nistrativa si pentru_actiune, sint de 6
luni Tn transporturile interne si de 9

luni, respectiv un an, Tn _transportu-
rile internationale, Tn regim MGS,
respectiv regim CIM.

Reclamatja administrativa suspenda
cursul prescriptiei timp de trei luni
in transporturile interne si in regim
CIM_ (atunci_cind se face reclamatie
administrativa) si 180 zile in. regim
SMGS.

Pentru depasirea duratei de trans-
port termenul este de 14 zile in tran-
sporturile locale (art. 86 din_ regula-
mentul de transport CPR) si de 60
zile In transporturile internationale,
atat in regim SMGS, cat si Tn regim
CIM.

Cesionarea dreptului la actiune tre-
buie facutd Tn termenul Tn care cel
care o di are dreptul sa-si valori-
fice pretentiile fatd de cardus.

Potrivit art. 85 pct. 3 lit. b, com-
binat cu art. 61 pct. 3, alin. 2 din
Regulamentul de transport CPR, in
cazul in care destinatarul nu a primit
scrisoarea de trasura sau marfa de la
calea feratd si nici nu a executat vreo
obligatie derivind din contractul de
transport,  actionarea caii ferate de
catre destinatar constituie numai o fa-
cultate, iar nu_ o obligatie. Reamintim
ca in cazul pierderii totale a marfii,
termenul  de prescriptie Tncepe sa
curga din_ a 30-a zi care urmeazd
dupa expirarea termenului de execu-
tare a contractului.

Daca actiunea se introduce la arbi-
traj Tnainte de a expira_ termenul de
suspendare a prescriptiei prin , intro-
ducerea reclamatiei administrative, Tn
caz de rezolvare favorabilda a acesteia,
reclamanta nu poate pretinde cheltu-
ielile de arbitrare. In situatia in care
reclamatia administrativd nu este re-
zolvata ‘de_cdrdus, fiind restituitd de
acesta, actiunea Impotriva caii ferate
nu poate fi consideratd ca_prematura,
reclamanta fiind indreptatita sa sesi-
zeze arbitrajul, incadrindu-se in ter-
menul de prescriptie. (Ex. decizia PAS
nr. 1945/31.VI11.1978).

Reclamatia administrativd se face in.
transportul intern de Predétor-expedll-
tor la regionala de c.f. In raza careia
s-a predat transportul.

In transporturile internationale, n
conformitate cu Conventiile SMGS _si
CIM si cu Instructia comuna MTTC
si PAS nr. 10/1964, reclamatiile admi-
nistrative se solutioneaza de MMTc. —
Departamentul cailor ferate — Direc-
tia miscare si comercial pentru dau-
nele  datorate ca despagubire si de
Directia de control a veniturilor din
MTTc., pentru pretentii Tn legaturd cu
diferente de taxe de transport in trafic

international,

Sediul MTTc fiind Tn Bucuresti,
competenta teritoriala pentru actiune
apartine organelor Arbitrajului de stat
central Tn cazul cind Tn litigiu este
parte o Tntreprindere de comert ex-
terior specializatd sau ™n cazul cind



una din parti este o unitate autori-
zatd sd_facd operatiuni de comert ex-
terior, indiferent de valoarea actiunii,
sau cind suma care se pretinde este
mai mare de 100.000 lei, ori cind _una
din parti este o institutie centrala de
stat.

Celelalte litigii _derivind din trans-
porturile internationale se solutionea-
z& de Arbitrajul de stat al municipiu-
lui Bucuresti.

Repunerea in termen, .prevazuta de
art. 19 din Decretul nr. 167/1958, nu-si
are aplicare n litigiile izvorind din
contractul international de transport,
deoarece prescriptia este reglementata
de cele doud conventii SMGS si CIM
care nu prevad repunerea Tn termen
si_care In art 53 si respectiv 35, ad-
mit _aplicarea dreptului intern numai
ih lipsa de dispozitii Th cuprinsul lor.
(decizia PAS nr. 2787/1961).

Aspecte din practica arbitrata

privind reclamatia administrativa

Despre reclamatia_administrativa la
calea ferata s-a scris_ Tn repetate rin-
duri. Unele hotariri si decizii arbitrale
recente, ne-au aratat ca sint incd
unele aspecte neldmurite Tn practica
beneficiarilor de transporturi pe calea
ferata.

Astfel, in unele spete s-a pus
blema obligativitatii reclamatiei
ministrative, partea ndreptatita
facd aceasta reclamatie si unde
buie s& o adreseze.

1. Obligativitatea _introducerii
clamatiei administrative.

Tn conformitate cu prevederile art. 2
din Regulile procedurii arbitrale, n
cazul cind intre organizatiile socialiste
se ivesc litigii care ar urma sa fie
rezolvate de arbitrajul de stat, cererea
de arbitrare nu se poate introduce
Tnainte ca reclamantul sd fi incercat
solutionarea conflictului pe cale de n-
telegere cu cealalta parte, potrivit le-
gii sau altor dispozitil cu caracter nor-
mativ.

Art. 84 din Regulamentul de trans-
port pe calea feratd, la pct. 1, pre-
vede cd reclamatia administrativd re-
zultind din contractul  de transport

trebuie adresatda Tn scris cdii ferate,
fara a mentiona expres obligativitatea
ei, spre deosebire de art. 29 si. 1 din
SMGS care mentioneaza expres: ,ac-
tiunea poate fi intentatd numai dupa
prezentarea reclamatiei®.

Pentru ca si_in cazul litigiilor cu
calea ferata sa functioneze o intele-
gere (conciliere) prearbitrald obliga-

torie, pentru a se diminua' numarul
litigiilor in materia transporturilor si
pentru operativitate, M.T.Tc. si PAS
au dat instructiunea comund nr. 565/
3896 a MTTc si nr. 10 a PAS, ambele
din 30 oct. 1964 privind rezolvarea o-
perativa a pretentiilor nascute din
contractul de transport, prin care se
obliga organizatiile socialiste, ca Tna-
inte de a sesiza arbitrajul (de stat sau
departamental) satintroduca reclama-
tie administrativa la organele compe-
tente aletunitatilor de transport.

re-

2. Partea_ indreptatita sa facd recla-
matia administrativa.

Reclamatia administrativa  trebuie
facutd in termenul legal 56 luni Tn
transporturile_interne si luni in
transportul international in  regim
SMGS; in regimCIM ea nu este obli-
gatorie), numai de partea care figu-
reaza In scrisoarea de trasurd (expe-
ditorul pina la primirea acesteia de
catre destinatar si de acesta, din acel
moment).

Partile pot da cesiune celeilalte
parti sau unor terti (ex. mandatar).

S-a pus urmatoarea problema: in
transportul international cine urmeaza
sa faca reclamatie administrativa, des-
tinatarul din scrisoarea de trasura in-
ternationald sau cel din scrisoarea de
trasura locald care se completeazd de
ISSE. Romtrans la frontiera, in con-
formitate cu efectuarea platii centrali-
zate. Ex. dosarul nr. 1798/1978 sau
Decizia PAS nr. 1229/1978.

Pentru a se putea réspunde & a-
ceasta intrebare trebuie aratat ca a-
tunci cind la import marfa provine
dintr-o tara limitrofa, scrisoarea de
trasura internationald insoteste trans-
portul pind la statia de destinatie, pe
cind atunci cind  transportul soseste
dintr-o tara care nu este limitrofa (ex.
din Polonia, prin Cehoslovacia si Un-
garia), atunci transportul ramine tot

CU&IEH

Tnsa

international pind la destinatie,
emite scrisoare de

ISCE _Romtrans
trasura locala.

Tn primul caz destinatarul care tre-
buie s& faca reclamatie administrativa
este cel din scrisoarea de trasura in-
ternationald, iar in cel de al doilea
caz, cel din scrisoarea de trasura lo-
cala, Desigur, cu amendamentul ca
dacd se constatda o nereguld la fron-
tierd, in ambele cazuri, cel care tre-
buie sa faca reclamatie administrativa
este destinatarul din scrisoarea de tra-
surd internationala.

3. Unde trebuie adresatd reclamatia
administrativa.

La pct. 2 din instructiunile comune
mai sus-citate sint. prevazute organele
competente a rezolva reclamatia ad-
ministrativa. Mentionam ca, la 29 IV
1970, organele emitente au modificat
acest ,punct, astfel cd in prezent a-
cestea sint

Regionalele de cédi ferate pentru
pretentiile Tn legaturd cu transportu-
rile in trafic local, indiferent de valoa-
rea despagubirii solicitate;  Directia
miscare si comerciala din Departamen-
tul cailor ferate pentru reclamatiile si
cererile de despagubiri privind pier-
deri sau avarii de marfuri, sau depasi-
rea termenului in trafic international
si Directia de control a veniturilor
pentru pretentiile n legaturd cu dife-
rente de taxe de transport in trafic
international. (Mentionam cd anexa
nr. 13 la Conventia SMGS prevede de
asemenea expres aceleasi organe).

S-a pus problema — ex. Decizia PAS
nr. 1261/29 1V 1978 — daca o sesizare
facutd la o statie de cale feratd, poate
fi consideratd ca reclamatie adminis-
trativa. S-a raspuns afirmativ. Este
insd necesard o ldmurire : 1. sesizarea
trebuie s& fie Tnsotitd de actele nece-
sare legitimdrii reclamantei si dovedi-
rii pretentiilor, acte care sint preva-
zute la pct. 1 din instructiunile citate
Si 2. statia urmeaza sa inainteze sesi-
zarea gresit Tndreptata la cei Tn drept

(mai sus-mentionati). sau sda o Tna-
poieze reclamantei.

Numai dacda nu i-a fost inapoiata,
aceasta sesizare poate avea efect sus-
pensiv asupra prescriptiei.

Contractul economic de transport auto

Pentru cresterea rolului raporturilor
contractuale intre organizatiile socia-
liste ca mijloc de aducere la indepli-

nire a sarcinilor cuprinse in  planul
de stat, s-a adoptat, prin legea hr.
71/1969 si H.C.M. nr. 1011/1972, cadrul
legal necesar. S
rin crearea de obligatii  juridice
ferme, contractul economic  serveste

la- concretizarea modului de desfasu-
rare a relatiilor_economice dintre or-
ganizatiile socialiste referitoare la fur-
nizarea de produse, executarea de lu-
crari si prestarea de servicii, contri-
buind,, astfel, ca instrument juridic,; la

Infaptuirea integrala a obligatiilor re-
zultate din planul national unic de
dezvoltare economico-sociala.
Activitatea de transport, indispensa-
bild pentrtt a asigura deplasarea ma-
teriilor _prime, a utilajelor si produ-
selor finite in procesul de productie
si circulatie a marfurilor, se desfasoa-
ra in diferitele faze ale acestor pro-
cese, contribuind la realizarea obiecti-
velor tuturor ramurilor  economiei
nationale. ] ) o
_Organizarea si_realizarea  activita-
tii de transport Tntre organizatiile so-
cialiste, ca parte integranta g, planului



national unic de dezvoltare economi-
co-sociald, este supusa reglementérilor
generale referitoare la contractele e-
conomice. Prin Programul de masuri
pentru Tmbundatétirea utilizarii mijloa-
celor de transport feroviare, auto Isi
pe apda, aprobat prin Hotarirea Con-
siliului de Ministri nr. _ 425/1975, se
Frevede obligatia organizatiilor_socia-
iste de transport si de expeditie de
a Tncheia, cu Tncepere de la 1 ianua-
rie 1976, in conformitate cu legea
nr. 71/1969 contracte economice anuale
de prestatii de transport.

Planificarea si executarea transpor-
turilor prevazute Tn contractele eco-
nomice anuale de prestatii de trans-
port se realizeazd potrivit normelor
metodologice aprobate de  Ministerul
Transporturilor si  Telecomunicatiilor,
cu acordul ministerelor si  organelor
centrale interesate. .

Pentru transportul cu mijloace auto
aceste norme metodologice " precum si
contractul economic model de presta-
tii auto au fost aprobate prin Ordi-
nul M.T.Tc. nr. 725 din 21 aprilie 1976.

0 Pregatirea actiunii de incheiere a
contractelor economice de prestatii
transport auto. in vederea pregatirii
actiunii de Tincheiere a  contractelor
economice anuale de prestatii de
transport auto si a asigurarii, pe de o
parte, a necesarului de transport a
unitatilor beneficiare, iar. pe de alta
parte, a capacitatii de transport co-
respunzatoare a  carausului, = ntr-o
faza precontractuald, obllgatorle, ne-
cesarul de transport trebuie stabilit
cit mai real.

Este de retinut cda in relatiile con-
tractuale ce asigurd planificarea
transporturilor este neesentiala calita-
tea pe care ,expeditorul” o are in
procesul de productie sau de circula-
tie a marfurilor. Ceea ce creeazd obli-
gatia de contractare, pe lingd capa-
citatea civild generald de a contracta,
este ,solicitarea" transportului  res-
pectiv. Tn_ consecintd  solicitatorul
transportului, denumit ,expeditor"”
este_obligat Tncd n faza precontrac-
tuald a determina si comunica unitatii
de transport auto, necesarul de trans-
port.

Datele privind necesarul de trans-
port auto cuprind : necesarul  anual
de transporturi, exprimat, dupd caz,
in tone expediate sau 1in capacitate
auto la dispozitia expeditorului ; _de-
falcarea necesarului pe subunitatile
din subordine care vor utiliza mijloa-
cele auto (santiere, loturi, ferme, sec-
tii_etc.), trimestre si luni, grupe de
marfuri, feluri de mijloace auto (cu
caroserie obisnuitd, cu amenajari spe-
ciale, autotrenuri, autobasculante etc.)

si eventual, pe capacitdti nominale
ale mijloacelor auto; precizarea,
pentru fiecare cantitate de marfuri

sau capacitate auto defalcatd ca mai

sus, a distantei medii de transport.
n fiecare an pind la 15 octombrie

sau Tn termen de 15 zile de- la data
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stabilitd prin actul normativ pentru
incheierea contractelor economice_de
livrari (dacad acesta este prevazut
dupd 1 octombrie), expeditorii trebuie
s& comunice Tntreprinderii de trans-
porturi auto pentru anul urmaétor, ne-
cesarul de transporturi cu mijloace
auto din_parcul de folosintd generald
al  Ministerului  Transporturilor i
Telecomunicatiilor.

Comunicdrile facute de expeditor
sint supuse unei analize bilaterale la
nivel de unitdti, Tntre cdrdus si ex-
peditor. ntreprinderea de transpor-
turi auto careia i s-a comunicat nece-
sarul de transport organizeaza pina
la 1 noiembrie al fiecdrui an sau in
termen de 15 zile de la data primi-
rii necesarului de transport atunci
c¢ind prin _act normativ s-a stabilit o
data ulterioara lui 1 octombrie pentru
Tncheierea contractelor de livrare, Tn-
tilniri si discutii cu unitatile care au
rezentat date privind necesarul de
ransport. Modificarile privind nece-
sarul de tranSJ)ort asupra caruia s-a
cazut de acord se vor inscrie in si-
tuatia prezentatd de expeditor.  De
asemenea, se Tnscriu in aceeasi situa-
tie constatarile si concluziile carausu-
[ui privind necesarul de transport,
neITn_su$ite de reprezentantul expedito-
rului.

= Centralizarea  necesarului  de
transporturi_si elaborarea balantei de
capacitate. Fiecare Tntreprindere de
transporturi auto, dupa ce a analizat

si_modificat, daca este cazul, datele
referitoare la necesarul de _transport
comunicate de expeditori, Tntocmeste

si transmite Centralei de Transporturi
Auto din Ministerul  Transporturilor
si Telecomunicatiilor o situatie cen-
tralizatoare a necesarului anual de
transport, pe raza sa teritoriald. O-
datda cu situatia centralizatoare se
transmite Centralei de _Transporturi
Auto si_un memoriu explicativ in care
se analizeaz& posibilitatile de acope-
rire si de contractare a capacitatilor
de transport necesare.

Pe baza datelor prezentate prin si-
tuatiile centralizatoare de intreprinde-
rile de transport auto, Centrala de
Transporturi Auto elaboreazd balanta
de capacitate pe felurile de mijloace
auto din dotare si pe Tintreprinderile
subordonate, in scopul incadrarii ne-
cesarului de transport Tn capacitatea
de dotare.

n functie de concluziile ce se des-
prind din analiza balantelor de capa-
citate, Centrala de Transporturi Auto,
organizeaza o a doua analizda de data
aceasta la nivel de organe centrale.

Balantele de capacitate de trans-
port, cu eventualele corecturi rezul-
tate in urma discutiilor cu ministe-

rele, celelalte organe centrale si cu
consiliile populare judetene si al mu-
nicipiului Bucuresti, se transmit de
Centrala de Transporturi Auto, ntre-
prinderilor de  transporturi auto n
subordine, pina cel mai_tirziu la 15
noiembrie. Aceste Tntreprinderi la rin-
dul lor, transmit unitatilor expeditoa-

re interesate, comunicdrile  necesare
rezultate din balanta referitoare la
necesarul de transport, pe baza cérora
sa se Tncheie, pind la 31 decembrie,
contractele economice anuale de pres-
tatii de transport auto. )

= incheierea contractelor economice
anuale de prestatii de transport auto.
Ca orice contract economic care se
incheie intre unitatile socialiste  si
contractul economic anual de presta-
tii de transport auto, se incheie po-
trivit principiilor generale ale con-
tractului si a legii nr. 71/1969 — ca-
drul juridic general al contractului
economic — si a prevederilor speci-
fice din Normele metodologice de pla-
nificare si_executare a transporturilor
de marfuri cu mijloace auto.

Creind drepturi si  obligatii reci-
roce Tntre partile contractante, con-
ractul economic anual de prestatii
de transport auto este un contract si-
nalagmatic, avind toate caracteristi-
cile acestui tip de contract. Totodatd,
prin preluarea unor obligatii preva-
zute Tn Normele metodologice de pla-
nificare si executare a transporturilor
auto, contractului i se confera si un
vadit caracter de contract de adeziu-
ne pentru acele prevederi care prin
caracterul lor normativ se impun cu
fortad obligatorie partilor contractante.
Nerespectarea de catre expeditor a
acestor prevederi cuprinse in contract
prin reproducerea lor din  Normele
metodologice, atrage exonerarea ca-
rausului de obligatia de a executa
contractul. Astfel carausul nu poate
fi obligat sa execute cu autobascu-
lante ftransporturi de marfuri bascu-
labile cu Tncdrcare mecanizatda pe
distantd mai mare de 10 km sau nu
va putea fi obli%a_t sd execute Tn pe-
rioada 1 septembrie — 31 decembrie
un volum mai mare de 25% din vo-
lumul anual de transporturi de pro-

duse de cariera, balastiera si lemne
de foc.

intre parti, se nasc, derivind din
obiectul = contractului, obligatia ~ si

dreptul corelativ de a F_u_ne la dispo-
zitie— respectiv de a solicita, capacita-
tea de transport contractata Tn con-
ditiile si termenele convenite. Capaci-
tatea de transport contractatd = pri-
veste Tn primul rind cea care executa
transporturi auto de _interes general
(publice), dar poate sa se refere i
la transporturile ce intrd, potrivit
decretului nr. 468/1977, in sfera de
activitate a parcului auto de deservire
proprie (intern), Capacitatea de trans-
port formatd din autobasculante ne-
cesara transporturilor de marfuri de
masa basculabiie, care intra in_sfera
de activitate a_parcului _auto_ intern,
nu poate fi Tnsa angajata decit prin
contracte  temporare,” incheiate n
cursul anului de_executie, Tn_ masura
si In perioadele in care, dupd acope-
rirea cererilor de _capacitate pentru
transporturi ce revin Tn exclusivitate
parcului auto de folosintd  generald,
carausul are capacitate disponibila.
n contractul economic de prestatii
de transporturi auto, capacitatea de

n



transport se stabileste pe total si pe
structurd parc, in_ functie de necesa-
rul de transport in vederea careia
respectiva capacitate va fi pusa la
dispozitie precum si de conditiile de
exploatare specifice, luiindu-se in con-
siderare elementele de ._lproductlwtate
corespunzatoare categoriilor respective
de transporturi (viteza, timpi de 1n-
carcare-descarcare, program de lucru,
felul si greutatea specificd a marfuri-
lor si altele).

Tn_ceea ce priveste clauzele generale,
continutul lor cadru este stabilit prin
contractul economic model aprobat Tn
baza H.C.M. nr. 425/975 de Ministerul
Transporturilor si  Telecomunicatiilor
rl)g% Ordinul nr. 725 din 21 aprilie

Clauzele speciale convenite de parti,
apar utile in special Tn cazul trans-
porturilor_la care locurile de 7ncér-
care-descdrcare cer precizarea pozi-
tiilor de lucru, respectarea tehnologiei
de lucru a expeditorului si altele ase-
menea.

Tn cazurile In care capacitatea de
transport nu este pusa la dispozitie
n localitatea de resedintd _a unitatii
de transport, ci trebuie pusa la dispo-
zitia_ expeditorului  Tn altd localitate,
ad_lcé »dislocatd”, Th contractul econo-
mic de prestatii de transport auto,
vor fi prevazute si obligatiile ce-i re-
vin expeditorului Tn privinta asigura-
rii_in localitatea de dislocare a con-
ditiilor tehnico-materiale si organiza-
torice care sa permitd desfasurarea
procesului de transport si exploatare
rationalda a parcului auto dislocat.

n functie de conditiile concrete, Tn
contract vor fi cuprinse, sub forma
de clauze speciale, si _alte obligatii
ale partilor, corespunzdtoare legii nr.
71/1969, H.C.M. Nr. 425/1975 si a Nor-
melor metodologice de planificare _si

executare a transporturilor de mar-
furi cu mijloace auto.

= Programarea si esalonarea. Con-
tractul economic anual de prestatii

de transport auto, cuprinde_ capacita-
tea de transport contractatda pe un
an_calendaristic. Strins legat de ne-
voile diverselor ramuri ale productiei
si ale circulatiei marfurilor, transpor-
tul auto, pentru a face fata eficient
si operativ acestor nevoi, trebuie sa
fie realizat in conditii corespunza-
toare atft organizarii = procesului _de
productie si ~ circulatie a marfurilor
din cadrul unitatilor beneficiare, cit
si al procesului de transport organi-
zat In sistemul republican al retelei
de transporturi auto.

Datele referitoare la capacitatea
anuala de transport auto contractata,
prevazute in anexa la contractul eco-
nomic anual de prestatii de transpor-
turi auto, cuprind media lunarda a nu-
marului de mijloace auto pe categorii
de capacitati. Aceastda medie lunara
constituie un element indicativ, pen-
tru a cdrei realizare este necesar s
se stabileasca, Tn limitele sale:

— pro?ramul lunar de transport,

— esalonarea pe sdptdmani a capa-
citatii din programul lunar, L

— programarea pe zile a capacitdtii,

ntocmirea lucrarilor privind  pro-
gramul lunar de transport, esalonarea
pe saptamini a capacitdtii din acest
program si programarea pe zile a ca-
pacitatii, constituie conditii esentiale
pentru validitatea executarii capacita-
tii de transport contractata, 1intrucit
in lipsa lor, cardusul nu poate sa-si
organizeze procesul de transport in
conditii in care sa faca fata cerinte-
lor beneficiarilor. Tocmai din_aceastd
cauzd, neindeplinirea lucrdrilor ~ de
programare si esalonare, Tn total sau
numai Tn parte, atrage dupa sine, de
drept, anularea capacitdtii de trans-
ort contractatd pe luna respectiva.
int exceptate de la aceastd conse-
cinta numai acele categorii de trans-
port pentru care Th contract se pre-
vede cd nu este necesara intocmirea
pe parcurs a lucrarilor de programare
si_esalonare. Este vorba de catego-
riile de transport specifice cum sint
transporturile’ de posta si  presa,
transporturile pentru interventii sl
neprevazute si altele expres mentio-
nate_Tn Normele metodologice pentru
planificarea si executarea transportu-
rilor auto. De asemenea, nu intrd, Tn
mod_ firesc, Tn_ incidenta consecintei
anularii capacitatii contractate, sar-
cinile asumate prin contracte tempo-
rare, Tn masura Tn care odatd cu in-
cheierea contractului respectiv se sta-
bilesc in scris, _de comun_acord, esa-
lonarea capacitdtii pe saptamini si
programarea pe zile.

Expeditorul poate cere sa definiti-
veze concomitent programul_lunar de
transport si esalonarea pe saptamini a
capacitatii din programul lunar, dacad
la data cind urmeaza sa definitiveze
programul lunar dispune de datele
necesare pentry intocmirea n acelasi
timp si_a lucrarii de esalonare a ca-
pacitatii de transport auto pe sapta-
mini.

Ca parte contractantd, expeditorul
are_ obligatia sa Tntocmeasca, pina cel
mai tirziu Tn ziua de 20 a lunii pre-
cedente, programul lunar de transport
auto la nivelul capacitatilor si catego-
riile_de transport contractate. In ca-
zul Tn care expeditorul are nevoie
pentru luna respectiva de o capacitate
de transport mai mare decit cea con-
tractatd, el poate solicita efectuarea
de transporturi care depasesc capaci-
tatea contractatd, iar carausul, 1in
functie de capacitatile disponibile
poate accepta .integral sau partial,
plusul de capacitate solicitat de ‘ex-
peditor. Tn acest caz, transporturile
suplimentare vor fi prevazute in pro-

gramul de transport lunar capatind
astfel caracterul de transporturi con-
tractate. La acceptarea plusului de
capacitate carausul trebuie sa dea
prioritate cererilor facute in vederea
recuperdrii restantelor inregistrate din

vina sa si pentru care a fost penali-
zat.

De asemenea, expeditorul, in func-
tie de nevoile reale de transport pen-
tru luna respectivd, poate solicita 0
capacitate mai micd decit cea preva-
zuta Tn contract. Carausul este obligat
sd ia in consideratie solicitarea facutd
de expeditor, indiferent de marimea
diferentei Tntre noua capacitate soli-
citata Si cea contractata si ca urmare
sa se anuleze diferenta in minus din
capacitatea contractata. Din punct de
vedere al efectelor juridice ale dimi-
nudrii de capacitate, sint situatii in
care expeditorul este obligat a plati
penalitati din aceastd cauza_si situa-
tii, limitativ si expres prevazute in

ormele metodologice, cind nu  tre-
buie s& plateasca aceste penalitati,

Neprezentarea in termen, adicd cel
mai tirziu pindla 20 ale lunii prece-
dente celei de referintda sau Tnscrie-
rea de date incorecte sau_incomplete,
atrage 'raspunderea exclusivda a expe-
ditorului care suporta toate consecin-
tele ce derivd din aceste situatii, si
In principal anularea din contract a
capacitatii de transport aferenta.
_Programul lunar de transport se de-
finitiveazd prin restituirea de catre
cardausi a unui exemplar confirmat de
pe programul prezentat. in programul
astfel restituit, carausul este obligat
s& specifice capacitatea de transport
acceptata, pe locuri de munca, auto-
bazele stabilite fiind obligate sd asi-
gure capacitatea auto programata.

Pe baza programului = lunar de
transport se desfasoard faza urmétoa-
re a concretizarii capacitatii de trans-
port contractatd. Tn aceastd faza de-
numitd esalonarea pe saptamini ca-
lendaristice a programului lunar ac-
ceptat, se stabilesc prin elemente
concrete_necesare  pentru  executie,
felul mijlocului de transport, data i
locui. unde urmeaza a fi pus la dis-
pozitie.

Esalonarea pe saptamini a capaci-
tatii de transport determinatd prin
programul lunar se prezintda de expe-
ditor cu 3 zile inainte de Tnceperea
lunii de executare, la autobaza, care
potrivit programului, este stabilitd sa
asigure capacitatea' de transport. Da-
tele se transmit Tn cadrul esalonarii

e sdptdmini, din care unele sint ace-
easi ca in programul lunar, se refe-
ra_la: subunitatea expeditoare, felul
mijlocului auto, categoria de transport
sau felul marfii, locul de prezentare,
de Tncarcare-descércare si  eliberare,
elasonarea pe sdptamini calendaris-
tice. Tn tone capacitate sau numar
mijloace auto. Esalonarea programului
lunar, se face, de reguld, uniform pe
saptamini cstendar'stice sau fractiuni
de saptamind. De la aceastd regula

sint exceptate transporturile de legu-
me si fructe proaspete, struguri, car-
tofi si cereale, sfecla si alte produse
agricole, executate in timpul si in
cadrul campaniei de recoltare a fie-
carui produs in parte,

n ceea ce priveste capacitatea de
transport acceptata prin  programul
lunar, expeditorul poate renunta la o



parte_sau in Intregime, fie printr-o
adresa separatd, fie printr-o mentiune
speciala facuta ™n lucrarea de esalo-
nare sau prin simplul fapt al nscrie-
rii_ Tn_aceastd lucrare a unei capaci-
tati diferiti — mai redusda — decit
cea din programare.

in faza definitivarii esalonarii  pe
saptamani _pentru unele ~categorii de
transporturi la care, potrivit “specifi-
cului lor, este necesara stabilirea an-
ticipatd a unor elemente de exploa-
tare, expeditorul si carausul, de co-
mun acord, vor stabili si consemna pe
lucrarea de esalonare, aceste elemen-
te. Utilitatea stabilirii anticipate a a-
cestor elemente este atit din  punct
de vedere al unei utilizari rationale
a autovehiculului, cit si de ordin ta-
rifar, cunoasterea lor dind posibilita-
tea aplicdrii_ tarifelor corespunzétoare,
potrivit Tarifului_Unic pentru trans-
portul de marfuri cu mlljloace auto,
sltg%gilit in baza Decretului Nr. 523/

Elementele de exploatare stabilite
anticipat difera dupa cum transportul
se taxeazd la tariful pe ora si kilo-
metru sau pe Kilometru. o
_Ultima operatie in cadrul planifica-
rii transporturilor de marfuri cu mij-
loace auto, ce urmeaza dupd esalo-
narea_pe_saptamini, este programarea
capacitatii pe zile. Programarea pe
zile se depune la_autobaza desemnata
sd asigure capacitatea de transport,
pind in ziua de vineri la ora 13 pen-
tru saptamana viitoare. Pentru prima
sdptdmind din lund sau fractiune de
saptaminad, programarea pe zile se
depune odatd cu esalonarea pe sap-
tamini. De reguld, programarea se
face uniform pe toate zilele lucratoa-
re ale saptaminii. Dacd_la esalonarea
pe zile, partile convin sa& se lucreze si
duminica, capacitatea programata pen-
tru acea zi va putea_fi, la cererea ex-
peditorului, mai mica decit cea fixata
pentru zilele urmatoare. Prin Normele
metodologice de planificare si execu-
tare a transporturilor auto, sint ex-
ceptate expres de la regula uniformi-
tatii, unele categorii de transporturi,
intre care mentionam : transporturile
de legume si fructe proaspete, mar-
furi perisabile, executate cu autovehi-
cule dotate cu instalatii de frig sau
izoterme, )
Expeditorul este  obligat ca
programarea pe zile sa precizeze pen-
tru fiecare zi a saptaminii toate da-
tele necesare Tn vederea identificarii
punctului de prezentare a autovehi-
culului si a punctului in care acesta
va fi incdrcat, descdrcat si eliberat.
Pentru fiecare din aceste puncte 1n
parte se va_arata denumirea (depozit,
maeazie. utilai), localitatea, strada,
cartierul si alte date pentru identifi-
carea concreta a punctului respectiv.

prin

© Raspunderi si penalitéti derivind
din contractul economic anual de
prestatii de transport auto. Contractul

economic de prestatii de transport
auto are drept scop s& asigure pentru
expeditor, Tntr-o anumita  perioada,

capacitatea de transport corespunza-
toare nevoilor de productie si circula-
tie a marfurilor, iar pentru cardus sa-i
permitd evaluarea sarcinilor de trans-
port ce-i revin ntr-o anumitd peri-
oadd. ncheindu-se anual, Thainte de
inceperea perioadei de plan, contrac-
tul economic de prestatii transporturi
auto, in acel moment, nu poate cu-
prinde nevoile ,exacte” de transport
si mai ales nu poate detaila Th mod
concret felul, mijlocului de transport
si relatiile de transport. Stabilirea ca-
pacitdtii _de transport anuale repre-
zinta la ncheierea contractului econo-
mic anual de prestatii de transport
auto, rezultatul unei operatii preala-
bile de planificare ce se desfasoara Tn
cadrul elaborarii, n dialogul expedi-
tor-cdrdus, a necesarului anual de
transport auto. Este deci firesc, ca
devenind obligatii contractuale, capa-
citatea de transport anuald s& poatd
fi, In diverse perioade succesive prea-
labile momentului executarii, suscep-
tibila de ,,adaptari" corelate cu con-
cretizarea nevoilor reale de transport.
Aceste adaptari se fac pe baza si n
conditiile Normelor metodologice de
planificare si executare a transportu-
rilor de marfuri cu mijloace _auto,
care constituie temeiul legal al inche-
ierii contractului si a adaptarilor suc-
cesive a capacitatii de transport con-
tractata initial.

Este, de asemenea, Tn interesul ca-
rausului de a'cunoaste felul si volu-
mul marfurilor de transportat precum
si relatiile de transport, cit mai a-
proape de realitate, pentru a face o
dimensionare si pregdtire adecvatd a
parcului de mijloace auto aferent. Ca
rezultat al acestor adaptari de capa-
citate de transport se produc fie plu-
suri de capacitate, care acceptate de
caraus devin obligatii  contractuale,
fie reduceri de capacitate care micso-
reaza volumul de transport contractat.
Reducerea de capacitate de transport
are drept efect anularea diferentel Tn
minus dintre noua capacitate ,adap-
tatd" si cea contractata initial.

Capacitatea anulata inceteaza de a
mai constitui o obligatie derivind din
contractul economic anual de presta-
tii de_ transport auto, datoritd neres-
pectarii de catre una din parti a unor
obligatii pentru care Normele metodo-
logice pentru planificarea si execu-
tarea_ transporturilor auto, prevad a-
ceastda masurd. Pentru a se aplica, cu
caracter de penalitate civila, anularea
capacitatii de transport trebuie sa fie
prevazutd ca atare Tn Normele meto-
dologice mai sus-mentionate. _Orice
extindere, chiar cu_acordul partilor
contractante datd Tn faza executarii,
este interzisa, singurele cazuri de
aplicare a acestei masuri fiind cele
legal stabilite prin. Normele metodolo-
gice pentru planificarea si executarea
transporturilor auto.

n cazul anuldrii capacitdtii de
transport, In cazurile si conditiile sta-
bilite prin Normele metodologice pen-
tru planificarea si executarea trans-
porturilor auto, partea in culpa, ' la

cererea celeilalte parti, va plati pena-
litdti conform H.C.M. nr. 1381/1974 si
a Normelor metodologice mai sus-ci-
tate, dupa cum urmeaza ;

— la definitivarea programului lu-
nar de transport si_ la_ definitivarea
esalondrii pe sdptamini, penalitatea
pentru fiecare mijloc de transport
auto zi, anulat, va fi egald cu_tariful

entru timp, socotit la 3 ore, din tari-
ul pe ora si kilometru, prevazut 1in
art. 14 din Tariful Unic — Partea Il
anexa Tabel 1 a. ; ) )

— la programarea pe zile, penalita-
tea pentru fiecare mijloc auto anulat
va fi egald cu tariful pentru timp, so-
cotit pentru o duratd de 8 ore, _din
tariful pe ora si kilometru, prevazut
in articolul din Tariful Unic mai sus-
mentionat ; )

— dupd Prodgramarea pe zile, pena-
litatea va fi duibld decit cea stabilitd
pentru situatia analizata la aliniatul
anterior ; ) -

— nepunerea la dispozitie de cétre
caraus a capacitatii, potrivit progra-
mului’ pentru ziua respectiva, este pe-
nalizata conform anexei nr. 7. din
H.C.M. nr. 1381/1974. Aplicarea aces-
tei penalitati, suportatd de cardus, se
face in functie de categoria transpor-
turilor si felul marfurilor, cuantumul
penalitatilor variind pe_trepte de ma-
rime a timpului de intirziere.

Normele metodologice prevad limi-
tativ cazurile Tn care expeditorul este
scutit de plata penalitatilor.  Aceste
cazuri se_datoresc fie fortei ~majore
fie culpei exclusive a tertului “sau
carausului.

in mod corelativ, cdarausul este
scutit de penalitati Tn cazurile limi-
tativ prevazute Tn' Normele metodolo-

ice pentru planificarea si_ executarea
ransporturilor auto, atunci cind ne-
punerea la dispozitie a  mijloacelor
auto se datoreste unor cauze de fortd
majora sau vinei exclusive a tertilor
sau expeditorilor. )

n incheiere, mentionam ca in ca-
zurile in care, din diferite conside-
rente, unitatile socialiste nu au in-
cheiat cu unitdtile de transport auto
contracte _economice, sau chiar dacd
au avut Tncheiate asemenea contracte,
dar capacitatea contractatd a fost a-
nulatd, si deci nu au asigurate mlf-
loace auto pentru transporturile ce le
sint necesare, pot solicita prin co-
menzi ‘|nd|V|duaIe, pentru fiecare au-
tovehicul, cursd sau_zi Tn parte, ase-
menea  transporturi.  Unitatile de
transport auto, nefiind obligate ?rin
contract economic, vor putea satisface
aceste cereri, in limita capacitatii dis-
ponibile, punind. la dispozitie mijloa-
cele auto solicitate in conditiile con-
venite. Spre deosebire de situatia in
care a fost incheiat un contract eco-
nomic de prestatii de transporturi au-
to si capacitatea contractatda este n
vigoare — situatie Tn care cdrausul
are obligatia juridicd, derivind din
acest contract — de a pune la dispo-
zitia celeilalte parti contractante ca-



pacitatea de transport contractatd, n
cazul in care nu s-a incheiat un ase-
menea contract sau capacitdti_de
transport au fost anulate, iar carausul
este solicitat prin comandad indivi-
dualda sa puna la dispozitie un auto-
vehicul obligatia lui cu efecte juridice
naste abia dupa ce a acceptat co-

manda. Carausul nu are in asemenea
situatie o obligatie, contractuald pre-
stabilita, fiind singur Tn masura si
decida daca, titnind. seama de capaci-
tatile sale disponibile de parc auto si
de prioritatile de satisfacere a nevoi-
lor de transport, acceptd sau nu- cere-
rea de transport.

Noile reglementari tarifare

in transporturile auto de marfuri

De la 1 ianuarie 1979 a intrat 1in
vigoare noul Tarif Unic pentru trans-
porturile de marfuri cu mijloace auto,
stabilit Tn baza_ Decretului nr. 523/
1973. Acest tarif cu caracter  unic
si republican, se aplicd obligator tutu-
ror transporturilor auto executate de
orice organizatie socialistd, speciali-
zatd sau nespecializatd n asemenea
transporturi, indiferent de subordona-
rea, profilul si gradul ei de organizare,
care detine sau_administreaza unul
sau mai multe mijloace auto de trans-
port de marfuri.

Tnlocuind_ Tariful Unic Tn vigoare de
la 1 ianuarie 1974, noul Tarif Unic ed.
1979, aduce o serie de modificari atit
sistemului_de aplicare a diferitelor ta-
rife_cit si modului de evidentiere si
de folosire a datelor ce servesc la sta-
bilirea tarifelor aplicabile.

Avind o larga arie de aplicare, pre-
vederile noulur Tarif Unic ed. 1979
intereseaza in egald masurd unitatile
specializate Tn_transporturile auto de
interes republican sau local, care e-
xecutd Tn _mod obisnuit transporturi
auto de madrfuri, cit si unitatile Sau
formatiile care, potrivit decretului nr.
468/1977 executd ocazional ~ sau limi-
tat, la anumit gen de activitate, ase-
menea transporturi.

Consideram deci util sa prezentdm in
cele ce urmeaza principalele noi pre-
vederi ale Tarifului Unic intrat in vi-
goare la ! ianuarie 1979.

® Noua definitie dala ,.expeditiei”
si trecerea unor transporturi de
la tariful pe autovehicul pus_ la
dispozitie ~ exclusiva, la tariful
pentru expeditii individuale.
Definitia data ,.expeditiei” prin noul
Tarif Unic, o restrange la partida de
marfa prezentatd pentru transport de
un singur predator, pentru un  singur
destinatar si Incarcata si descarcatd in
cite o singura localitate. Prin _noua
definitie datd_ expeditiei, si mai ales
prin precizérile facute in = Conditiile
de aplicare, noul Tarif Unic ed. 1979,
prevede expres cd in cazul unei Tn-
carcaturi prezentatd la transport pen-
tru acelas sens al cursei, care urmea-
za a_fi descdrcatd la doi sau mai multi
destinatari, sau la depozitele unui sin-
ur destinatar, dar in mai multe loca-
itati, fiecare cantitate are un pri-
mitor distinct sau o localitate diferitd
de descarcare a marfii,, constituie 0
expeditie individuala. Tn consecintd nu

mai_pot fi aplicate tarifele din cate-
goria celor pentru transporturi exe-
cutate cu mijloace auto, puse la dis-
pozitia exclusivd a expeditorului, ci
numai unul din tarifele pe cantitatea
transportata (expeditii partiale, cofe-
térie, mesagerii), potrivit sferei de a-
plicare a fiecarui tarif Tn parte.

Acelas regim tarifar se aplica si
in cazul in care incarcarea se face in
doud sau mai multe localitati, iar Tn-
carcatura, astfel colectatad, se  des-
carca Tntr-un singur loc, chiar dacd
marfa este prelucratd de un singur

reddtor pentru un singur destinatar,

efinitia expeditiei si conditiile ei
de aplicare_din punct de vedere tari-
far, date prin noul Tarif Unic ed. 1979,
atrage, prin consecintd, trecerea unor
transporturi auto interurbane, cdrora
li se aplica tariful pe autovehicul pus
la dispozitia exclusivd, la tariful pe
cantitate transportatd, n, special tari-
ful pentru expeditii partiale.

Unitatile expeditoare trebuie sa aiba
Tn vedeire noua definitie datd _expedi-
tiei pentru a cunoaste, inca din faza
comenzii de transport, — tinind seama
de Tncdrcatura ce o au de transportat,
locul respectiv locurile Tncarcarii-des-
carcarii si destinatarul sau destinata-
rii_—, criteriile legale de aplicare a
tarifului auto.

® Noul tarif pentru imobilizarea in
dislocare a mijloacelor auto. Tariful
Unic, editia 1979 infiinteaza un nou
tarif denumit pentru imobilizarea mij-
loacelor auto aflate in dislofeare, ce se
aplica cu Tincepere de la 1 ianuarie.

oul tarif se_aplicd Tn situatiile 1n
care pentru mijlocul auto pus la dispo-
zitie, prin dislocare din alt judet, ex-
peditorul nu asigurd nici o activitate
de transport timp de o zi sau mai
mult si nici nu renuntd la folosirea
lor Tn continuare, definitiv sau pentru
0 duratd determinata.

Exemplele, desigur nu limitative, da-
te in Conditiile de aplicare ale Tari-
fului Unic ed, 1979, privind situatiile
in care expeditorul nu asigurd utiliza-
rea_mijloacelor auto, se refera la im-
posibilitatea recoltarii ~ produselor a-
grlcole care fac obiectul transportului,

in cauza neajungerii la maturitatea
necesara sau a ploilor, blocarea spa-
tiilor de depozitare si,inundarea balas-
tierelor. in astfel de situatii si altele
asemenea, daca expeditorul nu renun-
ta ™n scris la folosirea autovehiculelor

puse la dispozitie, se aplica tariful
pentru imobilizarea mijloacelor auto a-
flate Tn dislocare. Nivelul tarifului ex-
primat in lei/zi este de 150 lei Tn ca-
zul autovehiculelor simple, 200 lei in
cazul autotrenurilor (autovehicul plus
remorcd) si autotractoarelor cu sa si
remorca, 50 lei pentru remorca imo-
bilizata fara autovehiculul tractant.

Renuntarea facutd de expeditor 1n
scris si adresata responsabilului for-
matiei de lucru dislocate, are drept
efect neperceperea tarifului  pentru
imobilizare prin dislocare, din ziua in
care este formulatd, dacd este adusa
la cunostintd pina la ora de Tncepere
a programului si_ din ziua urmatoare
in celelalte cazuri. Este posibil ca re-
nuntarea sa fie facutd pentru un timp
limitat, dar Tn acest caz renuntarea
are drept_efect neperceperea tarifu-
lui numai dacd expeditorul solicita
sau este de acord cu readucerea mij-
loacelor auto la locul de munca res-
pectiv, dupa cel putin 3 zile in cazul
autovehiculelor dislocate dintr-un ju-
det limitrof si 5 zile In cazul celor
dislocate dintr-un  judet nelimitrof.
Astfel, presupunind cd autovehiculele
sint dislocate dintr-un judet limitrof,
iar renuntarea se face simbata, expe-
ditorul nu poate cere readucerea si pu-
nerea la dispozitie a autovehiculelor
decit cel mai devreme in_ziua de marti
a saptaminii viitoare, platind nsa din
nou tariful de dislocare.

0 Aplicarea majorarilor in regimul
transporturilor rapide. Noul Tarif U-
nic ed. 1979, pentru transporturile e-
xecutate in. regim rapid_la care se a-
plica tariful pe autovehicul Kilometru,
prevede perceperea unei majorari de
tarif pentru anumite marfuri, fard a
se mai cere acordul expeditorului —
astfel cum prevedea vechiul Tarif U-
nic —, ori de cite ori cdrdusul asigura
executarea acestor transporturi in" re-
gim rapid, adicd prin_parcurgerea in
medie la cursa respectivd, a mai mult
de 300 km n fiecare 24 de ore. in
cazul In care se realizeazd Tntre 301—
400 km in 24 ore. majorarea este de
30%, iar daca se realizeaza intre 401—
500 km in ace'easi duratd de timp, ma-
jorarea este de 40%, iar daca se reali-
zeaza peste 500 km in 24 de ore, ma-
jorarea este de 50%.

Marfurile pentru care se incaseaza,
din oficiu, unul din procentele de ma-
jorare de mai sus, sint animalele vii
(cu exc?j)t,ia albinelor) ; pestele proas-
pat (cind nu este transportat cu auto-
frigoriferele).

n cazul in care la transporturile
care se executd cu aceste marfuri, ex-
peditorul mentioneaza expres pe do-
cumentul de transport. Tnainte de in-
ceperea cursei, cd nu solicitd executa-
rea transportului in regim rapid, ma-
jorarea nu se incaseaza. Intreaga ras-
pundere privind eventuala alterare a
marfii _pe parcurs din cauza trans-
portului in regim normal, revenind
expeditorului.

Pentru restul marfurilor, transporta-
te Tn regim rapid, aplicarea majoréri-



lor este conditionatd, ca si pina acum,
de solicitarea expeditorului in  acest
sens, facuta in mod expres Tnainte de
transport.

= Majorarea distantei pind la care
se aplica obligatoriu, pentru transpor-
tul anumitor marfuri, tariful pe ora
si kilometru. Tariful pe ord si Kkilo-
metru se aplicd unor categorii_ de
transporturi, executate  cu mijloace
auto puse la dispozitia exclusiva a ex-
peditorului. Tntre aceste categorii sint
si_transporturile de produse de carie-
rd-balastiera, de minereuri, pamin-
turi si zguiri, transporturile la si de la
santiere, precum si cele de la exploa-
tarile si depozitele unitatilor ~ fores-
tiere, la care se aplica tariful pe ora
si_kilometru, ori de cite ori este posi-
bil ca autovehiculul sa realizeze mai
multe curse intr-o zi de exploatare.

Tinind seama de Tmbunatatirea
structurii parcului_auto si a starii dru-
murilor, noul Tarif Unic ed. 1979 ma-
joreaza distanta de la 35 km la 50 km,
considerand ca efectuarea a cel putin
doud curse Tntr-o zi de exploatare,
este posibild n_cazul tuturor trans-
porturilor de marfuri din categoriile
sus-mentionate, executate pe distante
de pina la 50 _km, prevede aplicarea
obligatorie, fard exceptie, la asemenea
transporturi a tarifului pe ora si Kki-
lometru.

De asemenea, noul Tarif Unic ed.
1979 cuprinde si prevederea ca apli-
carea tarifului  pe ora si kilometru
este obligatorie sI pentru transportu-
rile din aceastd categorie executate pe
distante mai mari de 50 km, in care
din_calcul rezultd posibilitatea exe-
cutarii pe_distanta respectiva de catre
acelasi mijloc auto, a cel putin doud
curse infr-o zi de exploatare.

= Conditii de aplicare a tarifului
pentru operatiuni_de expeditii la trans-
ortul fara insotitor. Tn vechiul Tarif
Jnic ed. 1974, tarifele pentru opera-
tiuni de expeditie se aplicau, separat
de tarifele pentru transportul propriu-
zis, numai n cazul in care carausul
executa, pe_ baza acordului expedito-
rului, anumite operatiuni de expeditie,
definite ca atare in Tariful Unic, in
cadrul transporturilor cérora li se a-
plica tariful pe ora kilometru sau cel
pe autovehicul kilometru.

Noul Tarif Unic ed. 1979 a schimbat
radical conditiile de aplicare a aces-
tui tarif. Renuntind la_definitia opera-
tiunilor de expeditie si la acordul ex-
peditorului, acest tarif generalizeazd
aplicarea tarifului pentru™ operatiuni
de expeditie in cazul transporturilor
carora li se aplicd tariful pe ord _si
kilometru sau pe autovehicul _ kilo-
metru. in toate cazurile cind cardusul
executd asemenea transporturi fard n-

sotitor asigurat de expeditor.
Totodatd, se precizeaza, tinind sea-
ma si de practica arbitrald, ca tarife-
le exprimate in lei/kilometru se apli-
ca pentru totalul kilometrilor rulati
cu Tncarcatura si nu la cel total, cum
era prevazut Tn vechea reglementare.
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© Extinderea aplicarii, din oficiu, a
tarifului pe autovehicul kilometru pen-
tru ambele sensuri ale cursei si res-
tringerea aplicarii aceluiasi tarif, la
cerere. Aplicarea tarifului pe auto-
vehicul kilometru se face pentru am-
bele sensuri, de reguld, atunci cind
expeditorul solicita ~ca autovehiculul
s& fie pus la dispozitia sa exclusiva
atit pentru parcursul de ducere cit si
pentru cel de Tnapoiere.

Prin noul Tarif Unic ed. 1979, ca-
zurile de aplicare a tarifului pe au-
tovehicul kilometru pentru  ambele
sensuri ale cursei se extind  consi-
derabil, cind opereaza din oficiu.

n_ primul rind, transportul se tari-
feaza ca atare si atunci cind expedito-
rul care a solicitat autovehiculele, nu
foloseste din vina sa, autovehiculele
pe unul din parcursuri.

Se aplicd, din oficiu, tariful pe au-
tovehicul pe ambele sensuri, Tn toate
cazurile Tn care ;

— transporturile se executa cu auto-

vehiculele cu caroserie  specializatd,
cum sint autocisternele,  autovidan-
joarele, autovehiculele amenajate pen-
tru transportul de autoturisme, auto-
vehiculele amenajate special — pentru
transportul de animale, autofrigorifere-
le si autoizotermele si altele aseme-
nea ;
_ — autovehiculele sint special amena-
jate pentru cursa respectivd sau se
lau masuri speciale de protejarea mar-
fii, care Tmpiedica folosirea mijlocului
de transport_pentru alt expeditor 1in
cursa disponibild ; o

— transporturile au caracter ciclic,
adica se executa pentru acelas expe-
ditor mai mult de o cursd pe zi pe
un traseu pe care sint situate mai pu-
tin de doud localitati in care functio-
neaza Agentii de colectare si expedie-
re a marfurilor (A.CE.M.) din reteaua
Ministerului Transporturilor
comunicatiilor.

Tn ceea ce priveste aplicarea, la ce-
rere. a tarifului pe autovehicul Ki-
lometru pe ambele sensuri, noul Tarif
Unic ed. 1979 — spre deosebire de ve-
chiul Tarif Unic ed. 1974 — care nu
prevedea nici o limitare — restringe
cazurile de aplicare a acestui _tarif
numai_la urmdatoarele transporturi

—cind pe un sens al cursei sint
deplasate  ambalajele marfii ce se
transporta pe celdlalt sens ;

— ¢ind transportul se executa Tntre

sectiile de productie ale aceleiasi in-
treprinderi ;
_ — ¢ind ncarcétura pentru sensul de
inapoiere se preia de la aceeasi unita-
te careia i se preda marfa transpor-
tatd la ducere, din locul Tn care se
descarca aceasta marfa sau dintr-un
altul, situat in aceeasi localitate.

Tn toate celelalte transporturi care
se Tncadreaza n tariful pe autovehicul
kilometru, se aplica tariful pentru un
singur sens, atit pentru parcursul de
ducere cit si pentru cel de Tnapoiere.

e Noul sistem de confirmare a
transporturilor auto. Tariful Unic 1979
introduce un nou sistem de confir-
mare a transporturilor auto, care are

si Tele-

sa Tnlature, Tn mare parte,
deficientele constatate din  practica
vechiului mod de confirmare.  Prin
acest nou sistem, expeditorului Ti re-
vine in totalitate raspunderea pentru
sinceritatea si_ corectitudinea  datelor
confirmate, atit in privinta timpului in
care autovehiculul a fost pus la dis-
ozitia expeditorului, cit si referitor
a numarul de curse efectuate, loca-
litatile Tntre care s-au executat curse-
le, ‘cantitatile transportate si_ kilo-
metrii _parcursi, iar carausului 7i re-
vine rdspunderea pentru verificarea
si_stabilirea parcursului efectuat cu
mijlocul auto, prin aplicarea corecta
a_ distantelor tarifare, a indicatoarelor
kilometrice rutiere si a celorlalte céi
legale de determinare a parcursului,
la datele confirmate de expeditor i
partenerii sai, Tn legatura cu numarul
de curse efectuate si punctele fintre
care s-a deplasat mijlocul auto.

Este de remarcat cd ,exclusiv' ex-
peditorul poartd raspunderea datelor
la care se refera alineatul precedent,
chiar dacad acestea au fost Tnscrise de
redatorii sau destinatarii marfurilor.

oul Tarif Unic 1979 prevede expres
cd, Tntrucit prevederile tarifare pro-
duc efecte numai n relatiile directe
dintre caraus si expeditor — chiar da-
ca unele faze se produc la alti parte-
neri —, eventualele consecinte prove-
nind din nerespectarea de cdtre aces-
tia a prevederilor referitoare la con-
firmarea transporturilor, se trateaza
de catre expeditor in relatii directecu
furnizorul sau destinatarul, fara ca
acesta s& efectueze plata Integrald si
la timp a tarifului de catre expeditor.

Toate datele Tnscrise Tn documente-
le de confirmare a transporturilor pri-
vind Tncércarea, descédrcarea, primirea
la program si eliberarea  mijlocului
auto, sint opozabile expeditorului, chiar
daca unele din aceste faze se consuma
n locuri in care expeditorul nu mai

drept sco

poate observa sau Influenta  direct
activitatea mijlocului auto.
Prin aceste prevederi se instituie

ntre expeditor si cei ce confirma di-
ferite. date in procesul de transport,
relatii ce pot fi calificate, Tn drept,
ca fiind o specie de gestiune de afa-
ceri, in care gerantul actioneaza din
initiativa proprie, dar Tn virtutea legii
indeplinind pe seama si Tn interesu
expeditorului, anumite operatiuni.

Confirmarea datelor se face numai
pe_anumite documente de transport
tipizate cum sint. bonul de transport,
scrisoarea de transport, care inde-
plineste_in acelasi timp_si functia de
comanda a transportului, si fisa de
transport.

Desfasurarea procesului de confir-
mare este reglementatd amanuntit
prin  noul Tarif Unic ed. 1979, care
mentioneaza obligatiile ce revin expe-
ditorului in momentul si locul prezen-
tarii mijlocului auto la program, 1in
fiecare loc Tn care se consuma o faza
& activitatii mijlocului  auto si  pe
traseu pind in momentul eliberarii
mijlocului de transport.



Lv cazul nerespectarii _modului de
confirmare a _activitatii  mijlocului
auto, actioneazd urmétoarele = conse-
cinte pe_linie tarifara: .

— tarifarea timpului minim tarifa-
bil de cite 3 ore pentru fiecare loc in
care s-au. efectuat operatiuni_de in-
carcare-descércare si  comerciale, n
cazurile n care nu este asigurata con-
firmarea In mod corespunzator, a
celor doud momente care marcheazd
durata imobilizarii mijlocului auto,

— aplicarea pentru fiecare zi calen-
daristica a timpului minim tarifabil
de 12 ore, In cazul transporturilor din
sfera tarifului pe ora si kilometru, la

care momentul sosirii la program si
cel al eliberdrii, sint neconfirmate sau
sint inscrise confirmari date global,
de alte persoane decit cele prezente
n locurile si momentele respective.

Ambele aceste niveluri minime de
tarifare au in vedere acoperirea lipsei
de activitate pe perioada probabila a
stationarii si au drept scop sa deter-
mine pe expeditori sa efectueze con-
firmari reale, corespunzatoare presta-
tiei, a timpului minim tarifabil si a
altor operatiuni efectuate in  timpul
procesului de transport si in confor-
mitate cu metodologia instituita prin
noul Tarif Unic ed. 1979.

Practica arbitrala privind transporturile

e Transporturi de marfuri cu mij-

loace auto. Forma contractului. Par-
tea_contractuald obligata sa_ achite
cardausului pretul transportului. Con-

form art. 1 (4) din Tariful Unic este
expeditor, Tn sensul_tarifului, persoa-
na juridica sau fizica ce solicita trans-
portul. Prin ntocmirea scrisorii de
transport de catre expeditor se nasc
raporturi ~ contractuale cu  cardusul
care acceptd acea scrisoare de trans-
port. Ca 0 consecintd a acestor ra-
porturi contractuale’ expeditorul este
obligat s& plateasca pretul transpor-
tulur efectuat la cererea sa. Neplata
in termen a acestui pret — determi-
nat prin tarifele Tn vigoare — atrage
aplicarea penalitétilor, ~ prevazute ’in
art. 1 lit. g din H.CM. nr. 306/1970,
Tn_sarcina expeditorului.

Decizia Primului Arbitru de  Stat
nr. 6 din 12 ianuarie 1978.

= Achitarea  penalitatilor
neplata tarifelor de transport auto.
Momentul din care fincep a curge
aceste penalitati. Contractele econo-
mice de prestatii de transporturi auto
sint supuse legii nr. 711969 i
H.C.M. nr. 306/1970. Partea care a co-
mandat transportul (expeditorul) este
obligata s& plateascd penalitati pentru
intarzierea platii tarifelor de transport
conform art. 1 lit. g. din H.CM. Nr.
306/1970, de la data cind primind din
artea_carausului ncercarea de conci-
iere si scrisoarea de transport cu toa-
te datele transportului efectuat, nu a
mai existat nici o justificare pentru

intirzierea JBIét”' )
r Arbitru de ,Stat

pentru

Decizia Primului y
nr. 2496 din 20 septembrie 1977.

e Determinarea calitatii de expedi-
tor in _relatiile contractuale din trans-
porturile auto. Conform art. 38 (1) si
(41 din Tariful Unic, scrisoarea d_e
transport este documentul care stabi-
leste relatiile contractuale de trans-

port si dovedeste conditiile cerute de
expeditor pentru efectuarea transpor-
tului, executarea transportului i
calculul sumei de plata. Tn consecinta
plata tarifelor calculate pe baza date-
lor din. scrisoarea de transport revine

exclusiv expeditorului, care a depus
scrisoarea de transport, indiferent cine
este beneficiarul marfurilor transpor-
tate.

Decizia_Primului_ Arbitru de  Stat
nr. 995 din 16 aprilie 1977.

= Conditiile In care se aplica tari-
ful pe ambele sensuri. Autovehicule
special amenajate. Tariful pentru am-
bele sensuri_ale cursei, conform art.
15 (8) din Tariful Unic, se aplicd la
toate transporturile executate cu mij-
loace auto amenajate special pentru
un anumit fel de” marfa, atunci cind
parcursul neutilizat de expeditor nu
este angajat pentru un alt expeditor,
Tntrucit autovehiculul amenajat pen-
tru transportul de confectii, caruia in
interior i s-au amenajat bare cu ume-
rase, nu este expres prevazut in con-
ditiile de aplicare ale tarifului Tn ca-
tegoria_autovehiculelor special amena-
jate, cardusul nu este indreptdtit a
incasa pentru asemenea  transporturi
tariful pe ambele sensuri.

Decizia Primului Arbitru de
nr. 2883 din 20 octombrie 1977.

® Taxa de dislocare a autovehicu-
lului Tncasata de organizatia de trans-
port. Temei legal. Plata tarifului pe
ora_si kilometru stabilit de art. 14 din
Tariful Unic nu afecteaza plata tari-
fului de dislocare prevazut de art. 24
din acelasi tarif atunci cind sint n-
trunite conditiile din acest tarif. Ta-

Stat

riful de dislocare are un caracter
autonom si distinct fatda de tarifele
transportului  efectuat.

Bengru plata sportu
acd_garajul organizatiei de transport
se afla situat pe parcursul dintre
punctul de prezentare si punctul de
eliberare, tariful de dislocare se dato-
reazd o singura datd, deoarece distan-
ta de Tntoarcere nu este parcursa in
realitate.

Decizia Primului Arbitru de Stat nr.
2486 din 20 sept. 1977.

= Natura juridicd a tarifului_ pen-
tru depasirea timpului liber. Terme-
nul de prescriptie extinctiva aplicabil.
Conform  Tarifului  Unic, depasirea
timpilor liberi acordati pentru efec-
tuarea operatiunilor de Tncarcare-des-

carcare si cele comerciale se tarifeaza
pe baza tarifului unitar (lei/ord) pre-
vazut n tariful pe ord si kilometru.
Spre deosebire de taxele de statio-
nare prevazute in tariful republican
aBrobat prin H.CM. Nr. 1279/1962 —
abrogat de la ! ianuarie 1974 — prin
intrarea Tn vigoare a Tarifului Unic,
stabilit ~in baza  Decretului  nr.
523/1973, noile tarife pentru depasirea
timpilor liberi 'fac parte din tariful de
transport propriu-zis_si_nu mai pot fi
considerate ca penalitati. Tn_consecin-
td sint aplicabile prevederile referi-
toare la prescriptia de 13 luni din
Decretul nr. 167/1968.

Decizia Primului Arbitru de
nr. 1149 din 30 aprilie 1976.

O Termenul de prescriptie a actiu-
nii carausului pentru plata tarifelor
de transport. Conform art. 4 (lit. c)
din Decretul nr. 167/1958 actiunea de-
rivind dintr-un contract de transport,
indreptatd Tmpotriva unei organizatil
de transport, se_prescrie in termen de
6 luni, 1ar daca contractul de trans-
ort a fost ncheiat spre a fi execu-
at succesiv cu mijloace de transport
glferlte, termenul de prescriptie este
e 1 an.

Aceste termene Speciale nu se
aplica pentru actiunile introduse de
organizatiile de transport Tmpotriva
expeditorilor prin care se cere plata
unor tarife pentru transporturile sau
operatiunile legate de transport, efec-
tiv executate. Pentru aceste actiuni
termenul de prescriptie este cel de 18
anl,[g)revézut in general, prin art. 3
din Decretul nr. 167/1958, pentru ra-
porturile dintre organizatiile socialiste.

Decizia Primului_ Arbitru de  Stat
nr. 1813 din 30 iunie 1978.

0O Contract economic. Neintelegerile
ivite cu ocazia Tncheierii contractului
nefnaintate organului competent spre
solutionare. Consecinte. Conform
H.C.M. nr. 1011/1972 furnizorul trebuie
sa sesizeze organul competent sa re-
zolve neintelegerile care nu au  fost
conciliate de parti, iar daca acesta
nu-si Tndeplineste obligatia, beneficia-
rul ‘este in drept_sa sesizeze el orga-
nului competent In vederea rezolvarii
divergentei.

Daca organul competent nu a fost
sesizat de nici una_din partile _din
contract, pozitia partilor In" legatura
cu neintelegerile la fncheierea con-
tractului, se poate deduce de catre
organul  arbitrai, din  comportarea
uneia sau alteia dm ele, care — 1in
circumstantele de fapt — poate fi pri-
vitd ca 0 acceptare tacitd a ob’ectiu-
nilor sau ca 0 renuntare tacita la
acestea, dupd caz, Tn, masura in care
nu contravine repartitiilor, balantelor
materiale echilibrate sau dispozitiilor
legale.

Dacad beneficiarul nu se prezinta la
conciliere si nici nu comunicd punc-
tul sdu de vedere, organul arbitrai,
poate conchide cd a renuntat tacit la
obiectiuni, iar contractul s-a perfec-
tat In conditiile propuse de furnizor.

Stat
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Partile din contractul economic nu
trebuie sa_albd pozitii echivoce in re-
zolvarea litigiilor la incheierea acestor
contracte.

Decizia Primului Arbitru de Stat nr.
3503 din 30 noiembrie 1977.

Decizia de mai sus se aplica Tn mod
corespunzdtor si la Tncheierea contrac-
telor economice anuale de prestatii:
transporturi auto, cdrora li se aplica
Legea nr. 71/1969, H.C.M. nr. 1011/1972
si Normele metodologice de planifi-
care si_executare a transporturilor de
marfuri cu mijloace auto, aprobate
potrivit H.C.M." nr. 425/1975.

® Modul de constatare a lipsurilor
cantitative pentru angajarea raspun-
derii C.F.R. in exercitarea dreptului
de control, prin decizia P.AS. nr.
2269/1975 s-a retinut ca, potrivit legii,
raspunderea carausului pentru lipsu-
rile cantitative de cereale poate fi an-
renatd numai daca acesta este invitat
a _verificarea si constatarea cantitatii
primite la destinatie si_ numai in cazul
In care nu_se prezintd sau refuzd sd
facd cuvenita constatare, destinatarul
este Tndreptatit, conform art. 54 alin.
3 din Regulamentul aprobat prin
H.C.M. nr. 941/1959, sa procedeze la
constatarea cu delegat neutru.

_1n situatia in care beneficiarul des-
tinatar preia vagonul fard obiectiuni
si_incheie actul de constatare dupa
eliberarea transportului fara a invita
pe cardaus acesta nu are a raspunde,
constatarile. — chiar cu delegat neu-
tru — nefiindu-i opozabile.

= Locatii — Forta majora — cauze
de exonerare. Prin decizia nr. 2430/
1975, primul arbitru de stat a consi-
derat ca dificultatile cu privire la

incheierea unor contracte pentru pres-
tari de servicii pe linia de garaj sau
inexistenta unui _ proces tehnologic
unic pentru stabilirea capacitatii de
incarcare-descércare a unei linii de
garaj, nu constituie cauze de fortd
majora in sensul art. 10(5) din Ta-
riful local de marfuri C.F.R., care sa
exonereze.de plata locatiei. Potrivit

art. 10(5) din Tariful citat, calea fe-
rata este autorizatd sa reduca sau sa
anuleze taxele de locatie in cazuri de
forta majora, n_cadrul procedurii de
reclamatii administrative.

e Tnghetul nu constituie o cauza de
forta majora. Astfel cum s-a Tnvede-
rat mai sus, potrivit art. 10(5)_ din
T.L.M, calea feratd, este autorizatd sa
reducd sau sa anuleze locatiile pentru
cauze de fortd msiord, care Imm'edica
efectuarea normald a operatiunilor de
in>arrare-desca“care.

Ainghetul fiind iarna un fenomen o-
bisnuit. nu r>->ate fi corsiderat o si-
tuatie de fortd maiorii. in_acest sens,
s-a pronuntat Primul m-bi+-u de stat
prin decizia _nr. 2147/1977. Expeditorul
este tinut sd ia masuri de protejare

a marfii, iar destinatarul trebuie sa
organizeze operatiunea de descarcare
astfel Tncit sa fie efectuatd Tn terme-
nul tarifar.
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= Marfuri expediate Tn vagon co-
mun.  Neprimirea produselor de cétre
0 unitate beneficiard. Unitatea care nu
a ]Pl’lmlt produsele este Tn drept a
refuza plata potrivit pct. 213 lit. bdin
Normele metodologice ale B.N.R.S.R.,
nr. 1/11972 (prevedere reluata siin pct. 90
lit. b din Normele nr. 2/1977). In exer-
citarea dreptului de control, primul
arbitru de stat, prin decizia nr. 2262/
1975 a statuat cd in cazul in care o
unitate destinatara primind si descar-
cind un vagon comun nu predd pro-
dusele destinate altui beneficiar, poa-
te fi obligata la plata fata de furnizo-
rul _expeditor, cu titlu de_daune in-
trucit iI-a provocat o paguba din culpa
sa, retprezentind pretul produselor cu-
venite beneficiarului efectiv care ne-
primindu-le nu le-a achitat.

_= Termenul de avizare a beneficia-
rilor de transporturi. Se poate constata
in activitatea organelor arbitrale o
tendintd constantd de a conferi terme-
nelor prevazute in diferite acte nor-
mative un caracter real. Aceasta linie
de gindire conduce_la crearea unui
cadru prielnic aplicarii efective a res-
pectivelor prevederi legale. Astfel, po-
trivit art. 7(10) din T.L.M., calea fe-
ratd este obligatd s& avizeze benefi-
ciarii de transporturi, telefonic, tele-
rafic sau n scris, despre sosirea
ransporturilor de cofetarie, de vagoa-
ne, precum si despre sosirea vagoane-
lor goale cerute pentru Tncarcare.
Avizarea sosirii vagoanelor goale
sau Tncdrcate trebuie sd fie facuta cu
cel putin 3 ore inainte de punerea lor
la Tncarcare-descércare. S

in cazul nerespectarii obligatiei de
avizare, potrivit art. 7(11) din T.L.M.
termenele de fincércare-descércare in-
cep sa curga de la expirarea a 3 ore
de_la data_punerii vagonului la dispo-
zitie, considerindu-se c& numai in a-
cest moment s-a fdcut avizarea (de-
cizia P.A.S. nr. 2104/1977).

= Amenajarea vagoanelor inchiriate
st verificaréa bunei lor functionari a-
artin expeditorului chirias. Tn cazul
Inchirierii de vagoane de la cafea fe-
ratda. cu scopul de a fi amenajate con-
form proiectului avizat de T.P.C.F. si
organele Departamentului_ céilor fera-
te. pe toatd durata Tnchirierii, raspun-
derea pentru buna functionare a sis-
temelor de fixare a_marfurilor in va-
oane revine unitdtii chiriase expedi-
oare. Tn cazul functionarii necores-
punzatoare a respectivelor instalatii
este angajata — pe cale de consecin-
td — raspunderea unitatii chiriase. n
acest sens s-a_pronuntat primul arbi-
tru_fie stat prin_decizia nr. 2674/1977,
retinind cd in cazni nchirierii de va-
oane. calea ferata raspunde numai
e avarierea marfii cauzatd de depé-
sirea gabaritului, Tntrucit ea are ca
singura obligatie de a controla ca sa
nu_se depdseascd gabaritul. in cadrul
atributiei sale generale de asigurare a
securitatii circulatiei.

e Raspunderea in transportul fero-
viar international. Prin decizia P.A.S.
nr. 2977/1977, cafea ferata a fost obli-

gaté la despagubiri pentru marfa pier-
utd Tn timpul transportului, calcu-
late dupa pretul indicat Tn factura
furnizorului. Pentru a ajunge la o a-
semenea solutie s-a facut aplicarea
art. 24 din Conventia privind traficul
international ~_feroviar, de = marfuri
(SM.G.S) potrivit caruia calea ferata
este  raspunzatoare  de executarea
transportului,  pe Tntregul  parcurs
pina la eliberarea marfii la destinatie.
Art. 27 prevede cd in cazul in care
organizatia de transport nu raspunde
la reclamatia administrativa facuta de
destinatar va fi obligata si la o dobin-
da de 4% pe an pina la expirarea
termenului de 180 zile.

O Conditiile de aplicare a locatiiior.
Potrivit art. 7, pct. 19 al Tarifului lo-
cal de marfuri C.F.R., aprobat prin
Decretul nr. 523/1973, vagoanele in-
carcate ce nu pot fi puse la descar-
care pe liniile industriale sau pe li-
niile statiei din vina beneficiarului se
supun la locatii chiar dacd sint oprite
pe parcurs, in alte statii. Pentru a
Percepe locatii, cafea feratd trebuie sa
acd dovada ca oprirea vagoanelor pe
P_arcurs s-a datorat culpei unitatii des-
inatare. Tn lipsa acestei dovezi, apli-
carea taxelor de locatie este nejusti-
ficatd, s-a pronuntat Primul arbitru
de stat prin decizia nr. 3111/1977.

e Raspunderea cdii ferate. In con-
formitate cu prevederile Regulamentu-
lui de transport pe cafea ferata, 1n
cazul in care marfa predata spre
transport nu este eliberatd  unitatii
destinatare indicatd Tn scrisoarea de
trasura, raspunderea pentru marfa
neeliberatd revine carausului n ter-
menul contractului de transport.  In-
tr-o_asemenea situatie, prin  decizia
P.AS. nr. 3739/1977, a fost angajata
raspunderea cdii ferate in baza con-
tractului de transport, fata de furni-
zorul producator, Tntreprinderea care
a primit marfa neavind nici o obliga-
tie fatd de expeditor.- Citam in ace-
l1a9$7i7 sens si decizia P.AS. nr. 1074/

= Avizarea altui destinatar nu da
drept la Tncasarea locatiilor de la a-
cesta. Tn cazul Tn care cafea feratd
avizeazd o altd unitate decit aceea
mentionata in scrisoarea de trasura,
care este beneficiara transportului, nu
are dreptul de a incasa locatii de Ila
unitatea avizatd chiar dacd nu a Hdi-
cat transportul in termen. Prin de-
cizia P.AS. nr. 35/1978 s-a considerat
ca unitatea avizata nefiind parte n
contractul de transport nu are nici o
obligatie derivind din acest contract
si decl _nu datoreazd locatii. _ Cafea
ferata fiind Tn culpd trebuie sa su-
porte consecintele situatiei create.

= Depunerea in statie a planului de
transport nu constituie 0 comanda ur-
matd de executare, echivalentd unui
contract economic. Prin decizia P.A.S.
nr. 857/1978 s-a statuat Tn sensul ce-
lor de sus, considerindu-se cd data
fiind metodologia speciala de Tnche-


exonereze.de

iere a contractului economic de pres-
tatii de transport pe calea ferata, de-
punerea la statie a planului de trans-
port nu echivaleazd cu un contract e-
conomic. in consecintd, transporturile
revazute in programul de esalonare
unard sint necontractuale. Ele se e-
xecuta Tn limita capacitatii  disponi-
bile. Neexecutarea sau executarea lor
necorespunzatoare nu dau dreptul be-
neficiarului sa pretinda penalitati de
la calea ferata.

e Forma reclamatiei administrative.
O solutie data de primul arbitru de
stat_prin decizia nr. 1261/1978  pre-
zinta deosebit interes pentru unitatile
socialiste. S-a considerat cd o sesizare
adresatd cardusului  n legdturd cu
pierderea marfii constituie o recla-
matie administrativa, chiar daca nu
este intitulata astfel, cu conditia ca
s& contind toate elementele necesare
pentru identificarea transportului s
neajunsului intervenit Tn executarea
contractului de transport, de_naturd
sa permita efectuarea verificarilor ne-
cesare, S-a considerat, de asemenea, cd
aceasta sesizare produce efecte chiar
dacda nu este adresatd  Regionalei
C.F.R. ci unei statii sau halte ~aflata
Tn subordinea acesteia. Ca atare o ast-
fel de sesizare are ca efect suspenda-
rea_cursului _prescriptiei cel mai tarziu
nd la expirarea unui termen de 3
uni, socotit de la Tnregistrarea_recla-
matiei, potrivit art. 13,7lit. ¢ din De-
cretul nr. 167/1958.

© Depésirea termenului liber de Tn-
carcare. incarcarea Tn aceeasi zi. Con-
secinte. Din coroborarea prevederilor
art. 7(13) cu ale art. 10 din Tariful
local de marfuri C.F.R. aprobat prin
Decretul nr. 523/1973, prin  decizia
P.A.S. nr. 946/1978, s-a statuat ca i.n-
tirzierea ncdrcarii peste termenul li-
ber tarifar nu poate fi  considerata
ca 0 renuntare tacitd la vagon daca
incdrcarea a fost totusi efectuatd fin
cursul aceleiasi_ zile, deci in _ cadrul
programului. ~ Solutia adoptatd se in-
temeiazd pe aplicarea corecta a  pre-
vederilor legale sus-citate. care impun
delimitarea celor doua abateri si res-
pect’'v angrenarea raspunderii patri-
moniale proprii fiecdreia dintre ele. Pe
cale_de consecinta, nredafortil dato-
reazd numai taxe de locatii, iar nu si
re*niRdtile prevdzute in art. 4 din
H.C.M. nr. 425/1975 si anexa 1, cap. ],
pct. 4. in sensul celor de mai sus ci-
tdm si decizia P.A.S. nr. 1961/1978.
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contract economic

Aprecierea unor cauze care determina

neexecutarea obligatiilor contractuale

Art. 21 din Legea nr., 71/1969 preve-
de rdspunderea unitatilor socialiste
pentru nerespectarea obligatiilor asu-
mate prin contracte economice. Acelas
text legal consacra culpa drept temeli
al angajarii_ raspunderii patrimoniale.

Vom analiza, In cele ce urmeaza, n
lumina acestui temei, unele dintre m-
prejurdrile care se invocd in justifica-
rea neindeplinirii obligatiilor contrac-
tIL_JaIe asumate de catre unitatile socia-
iste

Se invocd, frecvent, ca neindeplini-
rea obligatiilor se datoreaza neprimirii
la termen, de la furnjzorii din tara sau
din import, a materiilor prime, mate-
rialelor, utilajelor sau instalatiilor ne-
cesare pentru realizarea produselor
contractate. R Lo

Cu alte cuvinte, se incearcd sd se
demonstreze cd nu unitatea contrac-
tanta care si-a incalcat obligatiile con-
tractuale este de vind, ci 6 terta per-
soana juridica. y .

Este "bine cunoscut ca asemene apa-
rari nu sint primite, unitatea care le
invoca fiind tinuta sa raspunda fatd
de creditorul ~obligatiei neexecutate.
Ea are, totodatd, nu numai dreptul,
dar si obligatia de a obtine penalita-
tile si dupa caz, despagubirile cuve-
nite pentru nelivrarea la timp a ma-
teriilor prime, materialelor, utilajelor
si instalatiilor.

Mai mult dectt atit. Unitatea la care
ne referim nu trebuie sa astepte ac-
tionarea sa in legatura cu nelivrarea
la termen a produselor contractate,
ci trebuie sa formuleze neintirziat pre-
tentiile legale aferente neprimirii _ma-
teritlor prime, materialelor, utilajelor
si instalatiilor.

Cele de mai sus sint aplicabile si
in situatia cind unitatile beneficiare
nu indeplinesc obligatia de preluare a
produselor  contractate. ~ Nepreluarea
produselor poate determina_ cheltuieli
neeconomicoase prin depozitarea pro-
duselor in spatii frigorifice, cheltuieli
care constituie 0 daund pentru unitar
tea furnizoare. in masura Tn care ne-
preluarea nu se datoreaza unor cauze
ce apard de raspundere, unitatea bene-
ficiard are obligatia de a despagubi
unitatea furnizoare in legaturd cu ace-
le cheltuieli.

Dar, unitatea beneficiard datoreaza,
in acelasi timp, si penalitdtile preva-
zute de art. 1 lit. a si e djn HCM nr.
306/1970 pentru nepreluarea produselor,
n consecinta, potrivit art. 21 din legea
citatd, despagubirile sint cuvenite nu-
mai Tn masura_in care cheltuielile de
depozitare In discutie nu sint acoperite
prin penalitatile datorate.

latd incd un motiv pentru ca uni-
tatea furnizoare Tn cauza sa-si valori-

fice neintirziat_ dreptul la penalitati
Tmpotriva unitétii beneficiare, Tn_loc
sa astepte momentul obligarii ei la
plata cheltuielilor de depozitare Tn
spatii frigorifice, Contrar, se produc
consecinte  patrimoniale negative ca
urmare faptului ca pretentiile la pe-
nalitati — spre deosebire de preten-
tiille la daune — se prescriu Th 6 luni
conform art. 4 lit. b din Decretul nr.
167/1958. Tn acest sens, s-au retinut ur-
matoarele, prin Decizia 6grlmulw ar-
bitru de stat nr. 3129/1978 : )

»,Dacd reclamanta ar fi calculat si
cerut penalitati, conform art. 21 din
Legea nr. 71/1969 si art. 1 lit. a si e
din H.C.M._nr. 306/1970, cuantumul a-
cestora_ar fi acoperit si depasit paguba
produsd de pirita prin aceea ca, neri-
dicind cantitatea de carne contractata,
a determinat pe reclamanta s& faca
cheltuieli de depozitare in spatii frigo-
rifere. o )

Or, cheltuielile de depozitare ce se
pretind de petitionard _ constituie 0
dauna in patrimonjul sau provocata
de neridicarea de catre anumiti bene-
ficiari, printre care si pirita, a canti-
tatilor de marfd contractate.

La data sesizarii arbitrajului, drep-
tul reclamantei de a pretinde penali-
tati_era prescris, tintnd, seama de dis-
pozitiile ‘art. 4 lit. b din Decretul nr.
167/1958 . . _

n final, s-a socotit ca intemeiat a
fost respinsd actiunea privind plata
daunelor, din moment ce cuantumul a-
cestora era mult mai mic decit cuan-
tumul penalitatilor pe care le-ar fi
obtinut unitatea furnizoare daca si-ar
fi valorificat Tn termen dreptul la ac-
tiune. . )

Problema consecintelor, neexecutarii
obligatiilor contractuale se pune si Tn
legdtura cu neprimirea la timp a ma-
teriilor prime, materialelor, utilajelor
sau instalatiilor din import. Asa cum
s-a mai relevat, aceastd Tmprejurare
produce efecte exoneratoare de ras-
pundere, pe planul raporturilor_con-
tractuale interne, numai in_cazurile de
exceptie pe care le-a stabilit practica
arbitrald si &supra carora nu este ca-
zul s& revenim.

De precizat Tnsa, cd urmarile unei
executari necorespunzatoare, sub as-
pect calitativ, din partea furnizorului
extern, nu produc asemenea efecte.

Deci, daca n cazul intirzierii Tn reali-
zarea importurilor se poate pune, in
anumite conditii, problema apararii de
raspundere in raporturile contractuale
interne, asemenea consecjnte nu pot
fi recunoscute in situatia in care, de
pilda, neexecutarea obligatiilor de fur-
nizare asumate de o unitate beneficia-



ra este consecinta calitatii necorespun-
zatoare a materiei prime aprovizionate
din import.

(Aceeasi concluzie se impune, Tn opi-
nia noastrd, cind produsele contrac-
tate nu se realizeaza datorita faptului
ca utilajele si. instalatiile importate nu
ating parametrii _garantati de furnizorul
extern. Adica, cind utilajele_si insta-
latiile, desi au fost livrate si montate
in termen, nu dau randamentul plani-
ficat. Sintem_si Tn acest caz, in fata
unei executdri care nu corespunde
din punct de vedere calitativ.

asigurari

Din cele Tnvederate rezultd ca_pen-
tru corecta apreciere a Tmprejurarilor
invocate in justificarea neindeplinirii
obligatiilor contractuale nu este Tntot-
deauna suficient sa se analizeze activi-
tatea unitatii a carei raspundere se a-
nalizeaza. Este nevoie, uneori, ca cer-
cetarea sa_ se extinda si Tn privinta
actelor juridice savirsite de alte subi-
ecte de drept, acte care sint in strinsa
legatura ori conditioneazd indeplinirea
obligatiei contractuale respective.

I. ICZKOVITS

Asigurarea facultativa a bunurilor, pentru cazurile

de pagube produse in timpul transportului terestru

La asigurarea bunurilor n _timpul
transportului terestru, raporturile din-
tre asigurat si asigurdtor, drepturile
si obligatiile care revin fiecarei parti
— izvorite din contractul de_ asigurare
— sint prevazute in_,,Conditiile specia-
le nr. 12/1972 privind asigurarea fa-
culativd a bunurilor, pentru cazurile
de pagube produse n timpul _trans-
portului terestru'l, aprobate prin Or-
dinul nr. 153/1972 al ministrului finan-
telor.

Tn asigurarea de transport sint cu-
prinse bunurile uzual ambalate, pentru
cazurile de pagube produse in timpul
transportului__pe teritoriul R. S. Ro-
mania. pe caile ferate, cu vehicule sau
prin posta. Bunurile care se primesc
spre expediere de catre transportator,
n anumite conditii, se considerd asi-
gurate numai daca dispozitiile legale
privind primirea, transportul si elibe-
rarea bunurilor respective au fost Tn-
deplinite.

Se acordd despéagubiri n cazurile de
pagube la bunurile asigurate, produse
In timpul transportului de: a) incen-
diu, trasnet, explozie, chiar daca tras-
netul sau explozia nu au fost urmate
de incendiu, inundatie, furtund, ume-
zeald, ploaie, grindina, uragan, cutre-
mur de pamint, prabusire sau alune-
care de teren, greutatea stratului de
zapadd sau de gheatd, avalanse de
zapadd si _contaminare (contactul cu
alte bunuri transportate) ; b) acciden-
te ale mijlocului de transport ca : cioc-
niri, loviri sau izbiri cu alte mijloace
de transport sau cu orice alte = cor-
puri mobile sau imobile aflate in afara
mijlocului de transport, cédere (cadere
in “prépastie, cadere Tn and cu prile-
jul transbordarii. cadere din_cauza ru-
perii podului, cadere pe mijlocul de
transport a unor corpuri — ca de
exemplu ; copaci, blocuri de gheata
sau de zapada, bolovani etc.), deraieri,
derapari, rasturnari sau Tmpotmoliri ;
c) spargere, scurgere, risipire, dispa-
ritie sau furt total ori partial al bu-
nurilor asigurate, daca s-au produs

ca urmare a unui accident al mijlocu-
lui de transport. Dacd asemenea pa-
gube nu s-au produs ca urmare a u-
nui accident al mijlocului de trans-
port, se acorda despagubiri numai da-
ca_mijlocul de transport apartine u-
nei organizatii de stat de transport si
daca se dovedeste cu procese-verbale
ale transportatorului, ale organelor mi-
litiei sau ﬁrgcuraturu_, ori Cu procese-
verbale incheiate potrivit regulamen-
tului aprobat prin HCM. nr. 941/
1959, ca paguba s-a produs in timpul
transportului ; d) accidente in_timpul
incarcarii, asezdrii sau descarcarii bu-
nurilor.

Despagubirile se acorda si in cazul
agravaril riscurilor din cauze de_ fortd
majora care au determinat modificari
de Tftinerariu ori transbordari.

Asigurarea se poate incheia pentru
bunurile transportate pe o ruta_ defi-
nitd, pe caile ferate, cu vehiculeori prin
postd. Cu organizatiile socialiste care
au_ vehicule proprii, se_pot incheia si
asigurdri pentru bunuri  _transportate
numai cu_vehicule proprii. in aceste
cazuri, asigurarea se fincheie  pentru
toate bunurile transportate cu vehicu-
lul prevazut Tn contractul de asigu-
rare.

Sumele la care se.face asigurarea
se stabilesc conform cererii asigura-
tutui, astfel . separat pentru tiecare
transport pe caile ferate sau cu ve-

raporturi de muasca

hicule, ori prin postd (pe caile ferate
sau cu vehicule), in cazul asigurarilor
incheiate pentru bunuri .transportate

e o rutd definitd ; separat pentru
oate bunurile transportate, cu fiecare
vehicul, in cazul asigurarilor incheiate
cu organizatiile socialiste care efec-
tueaza transporturi cu vehicule pro-
prii.

Una din_ formele cele mai adecvate
de protectie prin asigurarea faculta-
tivd a bunurilor pentru cazurile de
agube produse Tn timpul transportu-
ui, la organizatiile socialiste care fac
transporturi_permanente, o constituie
asigurarea facultativa de abonament.
Aceasta asigurare se incheie 1n baza
»Conditiilor “speciale nr. 13/1972 pri-
vind asigurarea. facultativd de abona-
ment a bunurilor, pentru cazurile'ds®
agube produse Tn timpul transportu-
ui terestru™, aprobate prin_Ordinul
nr. 153/1972 al ministrului finantelor.
Asigurarea facultativd de abona-
ment se poate Tncheia pentru orice
fel de bunuri auzual ambalate, trans-
portate pe teritoriul R. S. Romania,
pe care organizatiile socialiste ~ de
stat de subordonare locala le primesc
in calitate de cumpérator (beneficiar)
sau pe care le expediaza in calitate
de vinzator (furnizor), ori pentru am-
bele cazuri, dupd cum s-a convenit;
a) pe_caite ferate; b) cu vehicule;
c) prin postd; d) 'Tn transporturi
combinate.

Dupd cum rezultd din Tnsasi denu-
mirea ei, asigurarea facultativa _de
abonament nu are un termen dinainte
stabilit, ci este valabila Tn continuare,
dacd nu a fost denuntatd pe parcurs
de nici_una din parti. ",

Datorita acestui fapt, organizatiile
socialiste au un ,,abonament”  la
ADAS, care nu trebuie reinnoit, ci
este valabil an de an.

n asigurarea facultativd de abo-
nament primele de asigurare se pla-
tesc periodic si anume trimestrial n
functie de valoarea bunurilor trans-
gor'gate in cursul trimestrului  prece-
ent.

Sumele maxime la care se face
asigurarea facultativa de abonament si
in Timita carora ADAS raspunde la
fiecare transport in parte, sint. 300 000
iei pe un vagon de_cale ferata ; 50 000
el pe un autovehicul ; 20000 lei pe
un vehicul cu tractiune animala: 2 500
lei de fiecare colet postal.

G. MURESAN

Aplicarea sanctiunilor disciplinare

Art. 14 din Legea nr. 1/1970 repre-
zintd sediul organic al materiei pri-
vind competenta de a_aplica sancti-
uni disciplinare. Potrivit acestuj _text,
sanctiunea disciplinard se stabileste
de organul_de conducere colectiva sau
de conducatorul unitatii. Mustrarea si

personalului  C.T.C.

avertismentul se pot aplica si de
maistrii sau sefii unor compartimente
din. unitate potrivit _regulamentului
de ordine interioard. Pentru cei nu-
miti de organul de conducere colecti-
va, desfacerea disciplinara a contrac-
tului de muncd se face cu aprobarea



acestuia. Am mentionat din textul ci-
tat numai ipotezele ce sint necesare
pentru demonstratia de mai jos. Art.
43 alin. 2 din Legea nr. 7/1977 si art.
72 alin 2 din Legea nr. 8/1977 prevad
ca sanctiunile  “disciplinare  pentru
personalul din activitatea de control
tehnic al calitatii se aplicd de con-
ducdtorul unitatii. Textele citate din
legile nr. 7/1977 si nr. 8/1977 nu con-
ferd o asemenea competentd nici or-
ganului de conducere colectivda din
unitate si nici sefului de comparti-
ment (pentru primele doud sanctiuni
mai usoare. mustrarea si avertis-
mentul), derogind astfel de la norme-
le cu caracter de generald aplicabili-
tate din_Legea nr. 1/1970. Se naste
in mod firesc Tntrebarea dacd aceas-
td modificare de competente a  fost
determinatda de unele elemente speci-
fice si corespunde unei anumite fi-
nalitati sau reprezintd o simplad _im-
perfectiune de redactare a normei le-
gale. Optdm_pentru aceasta ultima i-
potezd, considerand c& ne aflam 1in
prezenta unei formuldari neadecvate,
deoarece nu se poate intrezari un ele-
ment _determinant care s& conduca la
modificarea de competentd din Legea
nr. 1/1970, iar o asemenea derogare

Jurisdictia muncii

economiei legilor nr. 7/1977 si  nr.
8/1977, fiind, in acelasi timp, n con-
tradictie cu principiul ce domina orga-
nizarea unitatilor socialiste : prepon-
derenta conducerii colective. In" ac-
tualul stadiu al dreptului nostru pozi-
tiv nu este de conceput ca directorul
unei unitati sa aiba atributii mai n-
tinse decit organele de conducere co-
lectivd. Asa dar, in opinia noastrad si
organele de conducere colectivd, cu
deosebire birourile executive ale con-
siliilor oamenilor muncii, au compe-
tenta de a stabili sanctiuni disciplina-
re personalului din compartimentele
de C.T.C. o )

in favoarea opiniei sus-mentionate
militeaz& si_un cunoscut principiu de
logica juridica potrivit cdruia cine
poate mai mult, poate si mai putin.

Am finvederat cele de mai sus la
sesizarea unor cititori, cu convingerea
cd organele de jurisdictie a muncii. nu
vor_putea anula o sanctiune discipli-
nard aplicata personalufui C.T.C. de
organele de conducere colectivd moti-
vind c& acestea au exercitat o atribu-

tie ce nu le-a fost conferita expres
de lege, depasindu-si astfel compe-
tenta.

J. COSTIN

Solutiile pronuntate de organele

Sub acest titlu, In Revista Econo-
micd, Supliment nr. 46 din 17 noiem-

brie 1978 s-a invederat cd instantele
judecdtoresti pot inlocui — in cadrul
unui litigiu de muncd — sanctiunea

desfacerii disciplinare a contractului
de munca cu o altd sanctiune, mai
usoard, daca sint ntrunite _conditiile
légale pentru existenta  raspunderii
disciplinare. Tribunalul Suprem prin
decizia sectiei civile nr. 814/1978 a
curmat astfel o indelungatd  contro-
versa din literatura juridicd de spe-
cialitate. Acest punct de vedere a fost
confirmat si prin decizia nr. 60/1978
in complet format din 7 judecatori
potrivit art. 39 din Legea nr, 58/1968.

Ne propunem a analiza n_conti-
nuare unele aspecte ale acestei pro-
bleme 1in cazul in care desfacerea
disciplinara a contractului de muncd
a fost dispusd de unitate cu acordul
sau avizul organului ierarhic superior
sau al unui organ central de specia-
litate cum ar fi Inspectoratul General
de Stat pentru Controlul  Calitatii
Produselor sau Inspectoratul General

de Stat pentru Investitii—Constructii,
precum si competenta instantei si li-
mitele sale de apreciere in situatia n
care desfacerea contractului de mun-
ca s-a dispus de unitate — cu acordul

sau avizul sus-mentionat — pentru
de la prevederile de baza este straina

de juristdictie a muncii

necorespundere sub raport profesio-
nal in baza art. 130 alin. 1 lit. e din
Codul muncii.

© Tn conformitate cu prevederile
art. 43 alin. 2 din Legea nr. 7/1977,
numirea, schimbarea  din  functie,
sanctionarea disciplinard sau desfa-
cerea contractului de muncad al per-
sonalului  din compartimentele  sau
colectivele independente de control
tehnic al calitatii se fac de catre con-
ducdtorul unitatii, cu acordul organe-
lor teritoriale ale Inspectoratulur Ge-
neral de Stat pentru Controlul Cali-
tatii Produselor. Pentru seful acestor
compartimente este  necesar acordul
I.G.S.C.C.P. De asemenea, 1n confor-
mitate cu prevederile art. 72 alin, 2
din Legea nr. 8/1977, numirea, schim-
barea din functie, sanctionarea disci-
plinara sau desfacerea  contractului

de munca al personalului din activita-
tea C.T.C. la unitdtile de constructii
montaj se face de conducatorul uni-
tatii, cu acordul organelor Inspecto-
ratului General de Stat pentru Inves-

titii-Constructii. _Pentru conduc&torul
compartimentului  este necesar acor-

dul organului ierarhic superior.

n cazul In care uneia din persoa-
nele sus aratate i s-a desfacut con-
tractul de munca pentru abateri dis-

ciplinare luindu-se si acordul organu-
lui de specialitate, se pune Tntrebarea
daca instantele de judecatd (judeca-
torie si tribunal) mai au competenta
— in cadrul litigiului de munca —
de a aprecia gravitatea sanctiunii s
eventual sa o inlocuiascd cu alta mai
putin grava. Tn_principiu, dreptul de
reapreciere al instantelor in cadrul
exercitarii - controlului jurisdictional
nu poate fi contestat deoarece toc-
mai aceasta este una din ratiunile
controlului efectuat de organele de
jurisdictie asupra actelor administra-
tiei de stat: de a le verifica temei-
nicia si legalitatea. Dreptul de a in-
locui sanctiunea nu poate fi pus la
indoiald in cazul cind abaterea disci-
plinara se referd la normele de com-
portare in unitate. Mai dificila apare
misiunea instantei in cazul in care
abaterea disciplinard _constd  ntr-o
faptd savirsita in legaturd stricta cu
sarcinile de serviciu ale celui Tn cau-
za si ca atare Tnsdsi aprecierea faptei
prejudiciabile  presupune o calificare
specificd, si 0o ~ competentd  tehnica
eosebita.

Socotim ca instantele trebuie  sd
dea dovada de rol activ dispunind e-
fectuarea unor analize tehnice i
numai in functie de rezultatul tuturor
probatoriilor, luate Tn ansamblu, va
putea anula sau fnlocui sanctiunea.

e in cazul 1in care desfacerea
contractului_ de muncd a_fost dis-
pusd de unitate, Tn_conditiile norme-
lor legale sus-mentionate. pentru ne-
corespundere  profesionald mai au
sau nu _instantele dreptul de _apre-
ciere? Tn ce ne Ipr|ve$te, avansam o-
pinia cd in astfel de situatii in prin-
cipiu, instantele nu au caderea de a
anula sau_inlocui masura luatd de uni-
tate atit timp citnu constata ilegalita-
tea acesteia. Considerdm c& masura
unitatii poate fi anulata, in cadrul con-
trolului jurisdictional numai daca_ a
fost luatd cu fincalcarea dispozitiilor

legale. Credem ca judecatoria sau
tribunalul nu se pot subroga in drep-
turile organelor tehnice de speciali-
tate, cdrora legea le-a acordat in
mod expres dreptul de a formula a-
precieri cu privire la  capacitatea
profesionalda a unor anumite persoane.
Socotim Tnsd ca si In aceste Tmpreju-
rari trebuie admisd o circumstantiere
si anume in cazul in care se constata
0 vadita netemeinicie a aprecierii fa-
cutda de organele administratiei de
stat. Altfel, s-ar putea trage concluzia
ca actele emise de aceste organe sint
sustrase  controlului jurisdictional
ceeace nu corespunde finalitatii legis-
latiei noastre actuale.

Ramine ca practica judecdtoreasca
viitoare sa confirme sau s& infirme
punctul nostru de vedere.

Dr. C. JORNESCU
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0 INTREPRINDEREA DE UTILAJE
DE RIDICAT SI  TRANSPORTAT
Lugoj — Art. 75 din Legea.nr. 57/19.4
cu privire la acordarea drepturilor cu-
venite personalului transferat in inte-
resul serviciului nu precizeaza perioa-
da minima de domiciliere Tn locali-
tatea de unde personalul a fost trans-
ferat. Situatia de fapt relatatd de dv.
aratd Tnsd neindoios ca modificarea
succesiva a domiciliului (la 29 septem-
brie si la 2 noiembrie din aceiasi an)
nu_reflectd o modificare realda a loca-
litdtii_unde personalul in cauzd a lo-
cuit. Tn ipoteza in care comisia de ju-
decatd admite cererea_de platd = a
drepturilor_solicitate, va puteti adresa
judecdtoriei Tn a carei raza de acti-
vitate, se afld sediul comisiei, pentru
a decide asupra eventualei respingeri
a cererii. Tinind seama de cele rela-
tate de dv., este necesar s& puteti do-
vedi ca Tn intervalul 29 septembrie —
2 noiembrie cei In cauza si-au pastrat
n faﬁ)t locuinta Tn Lugoj, facind na-
veta la Nadrag.

© ELISABETA ZONDA, Covasha —
Art. 14 din Decretul nr. 92/1976, pri-
vind carnetul de muncd, prevede ca
pot cere reconstituirea cu. martori a
vechimii in munca_ numai persoanele
care depun o activitate pe baza unui
contract de munca si care dovedesc
cu acte cd arhiva unitatii unde au
lucrat a fost distrusa. Reconstituirea
se face_de comisii care functioneaza
P_e lingd Comitetul executiv al Consi-
iului popular judetean. Tmpotriva pro-
cesului-verbal "al comisiei — de re-
constituire sau de respingere — soli-
citantul se poate adresa judecatoriei,
n termen de 15 zile de la_comunica-
re. Dacd nu vi s-a_comunicat proce-
sul verbal al Comisiei, sinteti deci in
termen sa v adresati in scris jude-
catoriei competente.

e PETRE BASTON, Stelnica — la-
lomita — Alocatia de stat pentru co-
)ii_se acordd numai de la data stabi-
irii  dreptului respectiv — art. 16, din
Decretul ‘nr. 246/1977. in luna august
cind n-ati solicitat, la unitatea unde
ati fost transferat, acordarea alocatiei
cuvenite, ati pierdut acest drept.

- FLOREA BELDEA, Bailesti —
Art. 75, alin. 2 din legea nr. 57/1974
prevede expres cd indemnizatia de
transferare se plateste numai in cazul,
mutarii efective Tn localitatea unde
persoana a fost transferatd, Tn timp
ce celelalte drepturi  prevazute de
art. 75, la alin. 1, se platesc numai
n cazul schimbdarii domiciliului celui
transferat si — dupd caz — al mem-
brilor sai_de_familie. Din cele de mai
sus rezulta ca legeaface o distinctiein
ce priveste conditiile in care se poate
face plata drepturilor de transferare.
Dovada mutérii efective se face. in
primul rind, cu mutatia corespunza-
toare pe buletinul de identitate pri-
vind resedinta Tn localitatea respec-

raspunsuri

tivd. Este evident ca persoana la care
va referiti si care face zilnic naveta
in localitatea de unde a fost trans-
ferata nu indeplineste conditiile pre-
vazute de alin. 2 de mai sus, care se
referd expres la mutarea efectiva.

© MARIANA MARIN, Buzdu —
Persoana transferata la inceputul
trim. 11l la o altd unitate are, pentru
trim. 1l, aceleasi drepturi de retribui-
re cu restul personalului din unitate.
Poate beneficia de adaosul acordat
pentru depasirea indicatorilor de plan
sau, dimpotriva, sa suporte diminuarea
corespunzatoare a_retributiei tarifare,
n cazul neindeplinirii acestora. Uni-
tatea de la care persoana s-a transfe-
rat da, Tn acest caz, o decizie de con-
statare a sumei datorate si se adresea-
z& unitétii la care persoana s-a tran-
sferat pentru a face retinerile cores-
punzatoare pe care sa le vireze uni-
tatii Tn cauza.

e FLORINA EPURE, Braila —
Competenta de solutionare a plinge-
rilor la deciziile de sanctionare revi-
ne, potrivit art. 18 lit. ¢ din Legea
nr. 1/1970, Consiliului oamenilor muncii
din unitate. Tn situatia cind unitatea
n-are personalitate juridicd, competen-
ta de solutionare a plingerii revine
conducatorului unitatii imediat superi-
oare (aft. 18 aliniat a). Competenta de
solutionare a plingerii nu este influ-
entatd de faptul ca sanctiunea a fost
decisd pe baza referatului unei per-

soane Tncadrate la forul ierarhic su-
perior al unitatii.
< NICOLAE BUSOI, Drobeta —

Turnu Severin — Persoana refncadra-
td cu contract de munca pe perioada
nedeterminatd, care — din vina sa —
n-a_cerut alocatia de stat pentru copii
decit dupd citeva luni de la reinca-
drare, are dreptul la alocatie, Tn cuan-
tum de 50%, timp de sase luni_de la
data reintegrarii in munca (art. 7 alin.
3 din Decretul nr. 246/1977. Decretul
nu se referd la data cererii dreptului
de alocatie, ci la data reincadrérii, de-
sigur cu contract de munca pe peri-
oada nedeterminata. L
Persoana care, Tnaintea demisiei, n-a
beneficiat de alocatia de stat pentru
copii, reincadrata Tn muncd, cu con-
tract pe durata nedeterminata se con-
sidera — din punctul de vedere al a-
cordarii dreptului la alocatia de stat
pentru copii — ca_nou fncadratd. n
aceste conditii dacd, dupd mai mult
de trei luni de la reincadrare, i se
naste un copil, are dreptul la alocatia
de stat in conditiile prevdzute de art.
7 alin. (2) din Decretul nr. 246/1977.

< INTREPRINDEREA MECANICA,
Gheorghieni — Potrivit art. 16 din
Decretul nr. 246/1977, drepturile de
alocatie de stat pentru_copii se acorda
numal de la data stabilirii lor. In art.
7 alin. 1 din acelasi decret se preci-
zeaza ca alocatia se acorda incepind

din luna urmadtoare celei Tn care au
mst .muepimite conditiile prevazute oe
Jiiga. Nu este deci posibil ca pentru
copilul_a carei_nastere a fost trecutd
in_registrul starii civile la 3 noiem-
brie 1913 sa se acorde alocatie pentru
aceasta lund.

© SAMUEL BARDOCZ, Brasov —
La ari. 't din Decretul Consiliului de
Stat nr. 203/1976 se prevede (alin. 1)
ca la bunurile care nu au preturi_cu
amanuntul stabilite potrivit dispozitii-
lor legale, evaluarea pagubelor se face
luindu-se ca baza preturile de livrare
la care se aplica un coeficient de 1,05
n alin. 3, la acelasi articol, se arata
ca in cazul cind pretul de livrare “ste
egal cu pretul de productie, coeficien-
tul care se aplica potrivit alin. 1 este
de 125 . .
_In situatia produselor agricole (ling,
piei etc.), cumparate la fondul de stat,
pretul de contractare sau achizitie, la
care se adaugd cota legal aprobata
pentru acoperirea cheltuielilor in care
este inclus si beneficiul, formeaza pre-
tul de productie, care este egal cu
pretul de livrare, dar care nu cuprin-
de impozitul pe circulatia marfurilor.
_Fata de prevederile alin. 3 la art. 4
din Decretul 208/1976 la produsele din
aceastd categorie constatate lipsa (si
care, au pretul de livrare egal cu cel
de productie) se aplica coeficientul de
125 pentru recuperarea si a impozi-
tului pe circulatia marfurilor si a ra-
batului comercial, care nu sint cuprin-
se In pretul de productie, deoarece la
art. 3 se precizeaza ca evaluarea pa-
ubelor se face luindu-se ca bazd pre-
turile cu améanuntul, legai stabilite.

= SPIRU ONOSE, Focsani — Potri-
vit prevederilor art. 8 din H.C.M. nr.
822/1959 — republicatd Tn Colectia
de Hotariri si dispozitii ale Consiliu-
lui de Ministri_ nr. 33 din_ 12 octom-
brie 1963, arigajatii trimisi in delegatie
n alte localitatl, situate la peste 5 km
Tn afara perimetrului localitatii unde
lucreaza Th mod obisnuit, au dreptul
la rambursarea cheltuielilor efectuate
pe calea feratd astfel: cu tren auto-
motor rapid duna tariful clasa a Il-a,
numai pe distante mai mari de 300 km.
cu celela'te feluri de tren dund to-Uul
clasa a IT-a ne distante pina la 300 km
si dupa tariful clasa a l-a pe distante
mai mari de 300 km.

Tntrucit trenu! automotor rapid y
fost inlocuit, cu trenul rapid, apare pb-
sibila decontarea cheltuielilor la ni-
velul tarifului de tren rapid clasa a
Il-a, pe o distanta de pina la 300 km.
Mentionam ca la pct. 21 din Normele de
decontare si control al cheltuielilor de
deplasare nr. 11850/1963, se precizeaza
ca in cazul in care este posibila utili-
zarea mai multor mijloace de trans-
Fort, se vor putea rambursa cheltuie-
ile corespunzétoare  mijlocului _ de
transport cel mai avantajos ca timp
si bani. Aplicarea acestel’ prevederi
este de competenta conducatorului u-
nitatii, singurul in _masura sa apre-
cieze asupra situatiei.-



