transporturi

RASPUNDEREA CARAUSULUI

, Din volumul total al_bunurilor Produse, cea mai Tnsem-
nata parte este dislocata de la locul de productie la locul de
consum, Tntructt numai o infima cantitate este folosita ‘chiar
de catre producdtori. Aceasta simpla constatare poate infa-
tisa rolul esential al transporturilor intr-o _economie mo-
dernd_producétoare si consumatoare de cantitati imense de
materii prime, materiale, combustibil, produse finite. Din
faptul ca toate transporturile de produse se efectueaza in
baza unor contracte de transport, se poate cu usurintd de-
duce importanta pe care o are executarea Tntocmai si in
conditii de securitate a obligatiilor din aceste contracte.
Pentru a asigura cit mai_exemplar executarea obligatiilor
privind transportul de marfuri legislatia tuturor tarilor a
reglementat prin dispozitii speciale raspunderea unitatilor
de’ transport.

PRINCIPIILE SI CONDITIILE RASPUNDERII

In legislatia noastra actele normative care instituie si re-
glementeaza _raspunderea unitatilor de transport — ne refe-
rim cu_precadere la transportul feroviar si rutier, dat fiind
cd majoritatea covirsitoare a marfurilor circula pe calea
ferata si pe sosele cu mijloace auto — sint :

— Regulamentul aprobat prin H.C.M. nr. 941/1959 ;

— H.C.M. nr, 425/1975 privind aprobarea programului de
masuri pentru imbunatatirea_utilizarii mijloacelor de trans-
port feroviare, auto si pe apa ;

— H.C.M. nr. 57/1952 — art. 19 si anexa 2 referitoare la
penalitati (restul fiind abrogata prin H.C.M. nr. 452/1975) ;

— Regulamentul de transport al cdilor ferate romane:

— Traficul_local de marfuri (T.L.M.%, in_vigoare de la
1 ianuarie 1974 in baza Decretului nr. 523/1973 :

— Prescriptii de incdrcare, anexa Il la Regulamentul pen-
tru folosirea reciprocd a vagoanelor de marfa in trafic in-
ternational (R.1.V.), care sint obligatorii si pentru expedi-
tiile de vagoane predate in traficul local ;

— art. 430 din Codul comercial. '

_Din prevederile_cuprinse in aceste acte normative rezulta
ca raspunderea carausului, raportatd la raspunderea civila
si_la aceea dintre celelalte unitdti socialiste, prezinta unele
trasaturi_comune dar si anumite particularitati, specifice
activitdtii de transport, care impune considerarea acesteia
ca o categorie juridicad distincta.

Sint considerate ca elemente comune faptul ca raspun-
derea deriva din contract, (este deci de.natura contractuald),
se intemeiazd pe culpd, este necesara existenta unui pre-
judiciu si legatura cauzala dintre fapta ilicitd si paguba.
Ne oprim in continuare, Tn mod succint, numai atit cit este
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necesar pentru intelegerea raspunderii carausului, la unele
din elementele prezentate mai sus.

a) Elementele caracteristice contractului de transport.
Este cu totul evident ca raspunderea carausului decurge din
contractul de transport-, iar nu din contractul de furnizare
existent intre furnizor si beneficiar. Contractul de transport
de marfuri, Pe baza caruia se transporta marfa de la furni-
zor la beneficiar, constituie Th cele mai multe cazuri, un
mijloc de realizare a contractului de furnizare. Contractul
de transport exprima modalitatea prin care se face depla-
sarea marfurilor ntre cele doud parti contractante.

In legislatia noastrd sint recunoscute urmatoarele con-
tracte de transport. contractul anual de prestatii_de trans-
port, contractul de transport de marfuri, adica scrisoarea de
trasurd foaia de expeditie, buletinul de mesagerii etc.

Spre deosebire de celelalte contracte economice,
tractul de transport

— nu se Tncheie numai de catre unitétile_dotate cu per-
sonalitate juridicd, ci si de cétre subunitdtile acestora
(sectii, ateliere, santiere, baze) Tn calitate de expeditor ;

— nu_este necesard semnatura conducdtorului_unitatii si
deci nici acordul sau expres, in scrisoarea de trasura fiind
suficientd semndtura unui delegat al unitdtii expeditoare,
iar din partea carausului este necesara numai stampila sta-
tiei de expediere ;

— scrisoarea de trasura (care este un contract special) se
completeaza partial de expeditor si partial de calea ferata.
Astfel, expeditorul completeaz&d urmatoarele date: denumi-
rea sa exacta si a destinatarului, denumirea marfii, canti-
tatea. numarul vagonului, numarul sigiliilor aplicate de pre-
dator. iar cardausul : data primirii vagonului incércat, datele
de taxare, de cintdrire. in statia de expediere sau pe parcurs,
data sosirii  transportului la destinatie si data eliberarii
marfii. Aceste precizari si delimitari_ de obligatii sint nece-
sare deoarece se resfring asupra raspunderii partilor din
contract, Pl’ln stabilirea culpei si a faptei ilicite.

Obiectul contractului'de transport, fiind de o asa naturd
ncit creeazd raporturi de drept Tntre organizatia de trans-
port si doud unitati participante — expeditorul si _destina-
tarul — a fost necesar sa se precizeze de legiuitor pina unde
se extind raporturile_expeditorului cu carausul si de unde
incep ce'.e dintre caraus si destinatar. o

Art. 85 din Regulamentul de Transport, delimiteaza rapor-
turile dintre parti in modul urmator : ) )

— pentru taxele de transport sau alte sume platite in vir-
tutea contractului de transport, raporturile _ juridice se
leagd numai ntre cel care a efectuat plata si caraus (regio-
nala C.F. care a incasat sumele) : B

— pentru celelalte actiuni Tmpotriva cdii ferate — drep-
tul la actiune apartine expeditorului atit timp cit acesta
are dreptul de a modifica contractul de transport si desti-
natarului din _momentul cind a primit transportul, scrisoa-
rea de trasurd, sau a achitat taxele de transport. Asadar,
raporturile juridice se nasc intre expeditor si caraus in
momentul cind unitatea de transport (statia_de expediere)
primeste transportul si aplica stampila pe scrisoarea de tra-
surd si. continud pind in momentul cind transportul ajuns
in statia de destinatie, este predat destinatarului, adica n
tot timpul cit expeditorul poate sa dispunad de marf.d. Din

con-
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momentul _eliberarii transportului la/ destinatar si_a sem-
narii de,catre acesta a scrisorii de trasura (aviz si adeve-
rire de primire) sau cind acesta achita taxele de transport,
ridicind _scrisoarea de trasurd de la casd, se nasc rapor-
turi juridice Tntre destinatar si cardus.

b) Culpa. Prezumtia de culpd. In dreptul modern, ras-
punderea bazata pe culpa este consacrata in_mod prioritar
in_legislatia statelor, inclusiv in tara noastra. De la acest
principiu nu derogd nici raspunderea carausului, in ce pri-
veste existenta culpei, singura particularitate constituind-o
insa probatiunea aces.teia, legea instituind, Tn principiu o
prezumtie de culpa Tmpotriva cérdusului. _Prezumtia de
culpd consacrata, in ce priveste cantitatea marfurilor trans-

ortate prevazutd de art. 38 din Regulamentul aprobat prin

1.C.M. nr. 941/1959 are insa caracter relativ = (prezumtie
simpld), deoarece art. 39 alin. 3 din acelasi act normativ
ingaduie cardusului proba contrard. De asemenea, art. 41
alin, final din Regulamentul citat instituie aceeasi prezum-
tie din culpa simpld care opereaza Tmpotriva carausului n
ceea ce priveste calitatea marfurilor transportate.

Prezumtia de culpad a cardusului rezultd din_obligatia de
paza si supravegnere pe care o are asupra marfurilor pri-
mite pentru transport, de la primirea lor si pind_la eli-
berare. Avind, asa cum am aratat, un caracter relativ, pre-
zumtia de culpa poate fi rasturnata de cdraus facind do-
\(/ja{ia Tle_ ca lipsa nu este reald, fie ca se datoreste expe-

itorului.

€) Relatia expediior-caraus-destinatar. Tn contractul de
transport cardausul se obligd s& transporte marfurile. Trans-
portul presupune si implica nu numai activitatea propriu-
zisa de transport, ci si efectuarea unor _operatiuni, acte si
fapte materiale adiacente, conexe, activitatii principale, cum
ar fi de pilda, verificarea mijlocului de transport, verifi-
carea Tncarcaturii, a sigiliilor, primirea si eliberarea .marfii
sau a mijlocului de transport etc. Unele din aceste opera-
tiuni (acte sau lapte materiale) sint de atributul sl n sar-
cina exclusiva a carausului pentru a caror neexecutare sau
executare necorespunzatoare va fi tinut sa raspunda. Altele,
aflate la zona de contract dintre activitatea carausului cu
aceea a expeditorului si_destinatarului, sint in sarcina a-
cestora din urma, dar cardusul este dator a verifica dacd
ele au fost indeplinite Tn mod corespunzator. Tn asemenea
situatii, legea instituie o dubla obligatie, expeditorului sau
destinatarului de a executa o anumita operatiune si carau-
sului de a verifica executarea acesteia. Astfel, cu titlu de
exemplu, ardtdm ca exgedltotul este obligat, potrivit art. 18
din Regulamentul aprobat prin H.C.M. nr. 941/1959, ca Tna-
inte de Tncarcare sa verifice daca mijlocul de transport co-
respunde efectudrii Tn bune conditii a transportului_apoi sa
fixeze marfurile_in mijlocul \de transport, iar dupd incar-
care_si fixare s puna semne ori marcaje sau sa aplice
sigilii proprii pe sistemul de Tnchidere, Tar cardausul, in
baza art. 26 din acelasi act normativ, este obligat s& ve-
rifice semnele sau marcaiele puse de expeditor, sigiliile
aplicate de acesta, conditiile de fixare a marfurilor etc. Tn
cazul cind aceste operatiuni nu sint efectuate de expeditor
si nu jsint verificate de cardus, raspunderea lor este angre-
nata In raport cu culpa fiecdruia, corespunzator obli-
gatiei neindeplinite, tinindu-se Tnsa seama, de limitarea ras-
punderii carausului. Tn acest domeniu, practica arbitrala
a avut un rol activ si creator, delimitind, in functie de
ilicitul faptei comise, raspunderea unitatilor implicate.
Astfel, prin Dec. P.A.S. nr. 1719/1977 s-a considerat ca .ex-
peditorul raspunde in_cazul Tn care a procedat la Tncarca-
rea unui vagon cu vicii aparente, ce puteau fi observate
la verificarea obligatorie, cardusul avind ns& raspunderea
cind viciile sint ascunse si. nu pot fi sesizate la verificarea
facutd de expeditor (in acelasi sens Hot. nr. 2380/1972 a
Arbitrajului de Stat Central cu privire la nerespectarea
obligatiei de aplicare si verificare a sigiliilor. De asemenea,
s-a retinut culpa expeditorului pentru vina de a nu fi eti-
chetat” marfurile care s-au degradat pe drum din cauza
ploii, cdrdusul — n lipsa etichetelor — necunoscind natura
marfii (Dec. P.A.S. nr. 209/1979). Orientindu-se spre spo-
rirea sirntului de raspundere_a partilor implicate in expe-
dierea, transportarea si primirea marfurilor, organele arbi-
trale au fost constante in a aplica, conjugat dispozitiile art.

17 si 22 din Regulamentul citat, in care sint stabilite obli-
gatiile expeditorului, cu_cele ale art. 26 care precizeaza sar-
cinile cadrausului. Altminteri spus, nu a exonerat carausul
de partea sa de raspundere cind expeditorul a fost vinovat
de nerespectarea unor obligatii proprii, bineinteles in cazul
in care si unitatea de transport avea datoria de a conlucra
cu_expeditorul sau a verifica operatiunile facute de acesta.

Tot in contextul relatiei expeditor-caraus-beneficiar este
de facut precizarea ca unitatea de transport raspunde, po-
trivit art. 38 din Regulamentul citat, de integritatea, mar-
furilor primite spre “transport, din momentul primirii si
pind la eliberarea lor catre destinatar. Aceasta rdspundere
are_nsd, un caracter relativ, analizindu-se in contextul obli-
ga'gljlor celorlalte parti din contract. Astfel, cardusul, chiar

aca a semnat de primirea marfurilor prin prepusul sau,
poate face dovada ca lipsurile constatate la destinatie nu
se datoresc culpei sale, ci furnizorului (Dec. P.AS. nr.
3598/1977). Practica arbitrald a fost constantd Tn acest sens.
De asemenea, organele arbitrale nu angajeazd raspunderea
carausului cind defectele de ambalaj nu au putut fi ob-
servate, dupa aspectul exterior, la primirea marfurilor
pentru transport, ori in 'cazul cind Tnsesi produsele au vicii
ascunse, Tot astfel, desi art. 38 prevede ca raspunderea ca-
rausului  functioneaza pina la eliberarea marfurilor catre
destinatar, totusi art. 48 alin. 2, art. 59 alin. 2 si art. 66
contin dispozitii potrivit cdrora este posibild si angrenarea
raspunderii acestuia si dupd aceasta data.

Din cele precedente rezultd cd datoritd, pe de o parte
complexitatii activitatii de transport si a multitudinii si
diversitatii operatiunilor adiacente si conexe acesteia, iar
pe de altd parte, faptului ca la indeplinirea lor concura
expeditorul, cardusul si destinatarul, raspunderea fiecarei
unitati se analizeaza in raport de culpa proprie dar si de
comportamentul partenerilor.

RASPUNDEREA PENTRU EXECUTAREA
CU INTIRZIERE A OBLIGATIILOR

Prin contractul de transport cardusul se obliga a trans-
porta marfurile asigurind integritatea lor din' punct de ve-
dere cantitativ, calitativ si la termen. Sub acest aspect
prestatia carausului nu diferd de aceea a furnizorului, care
se ((j)bligé a executa ™n naturd si Tntocmai livrarea de

roduse.

P Raspunderea carausului pentru executarea cu intirziere a
transportului se prezintd sub doua aspecte: ntirzierea n
punerea la dispozitie spre Tncdrcare a mijlocului_de trans-
port ; eliberarea marfurilor peste termen ‘la destinatie.

a) Tntirzierea punerii la dispozitie a mijlocului de trans-
port. in_scopul realizdrii unor transporturi optimizate si
efectuarii la termen a livrarii de produse, unitatile furni-
zoare stabilesc relatii cu calea feratd in vederea punerii la
dispozitie a vagoanelor si expedierii lor la statia de des-
tinatie. Aceasta se realizeaza in conditiile stabilite prin Nor-
mele metodolo}gice de planificare si executare a transpor-
turilor de marfuri pe calea ferata emise de M.T.Tc. Tn baza
H.C.M. nr. 425/1975. ) o )

.in masura in care, tonajul solicitat de catre unitatea fur-
nizoare a fost prevazut in planul de transport definitivat,
calea ferata are obligatia de a pune vagoanele respective la
dispozitie, in cadrul "contractului economic de prestatii de
transporturi pe calea-ferata.

min cazurile de exceptie, cind calea feratd nu indeplineste
aceastd obligatie, se pune problema réspunderii ei.

Potrivit art. 25 din normele citate, rdspunderea patrimo-
niald pentru neexecutarea sau executarea necorespunza-
toare a obligatiilor asumate prin contractul economic tie
prestatii de transport pe calea ferata se stabileste dupa caz
ﬁv%_ilnic, decadal, lunar — partea in culpa datorind pena-

itati.

Obligatia de platda a penalitatilor rezidd in art. 11 din
contractul de transport, art. 25 din Normele sus citate, art.
4 cap. V din anexa 2 a H.C.M. nr. 425/1975 si art. 19 din
H.C.M. nr. 57/1952, publicate in Buletinul Comercial C.F.R.
tir. 1/1977 ; cuantumul penalitatii datorata de calea ferata
pentru nepunerea la dispozitie a vagoanelpr este de 15 lei
pe tona inceputa.



Uneori aceste penalitati nu acopera daunele Tncercate de
unitatile furnizoare datorita nepunerii vagoanelor la dispo-
zitie. Avem in vedere situatiile Tn care aceste unitati sint
obligate sa_plateasca partenerilor lor contractuali Tnsemnate
sume cu titlu de penalitati deoarece, Tn lipsa vagoanelor,
nu_au putut expedia produsele la termenele contractuale.

Calea.ferata trebuie sa despagubeasca integral unitatile
furnizoare ori raspunderea sa este limitata la plata penali-
tatilor prevazute de H.C.M. nr. 425/1975? Prin Dec. nr.
3560/1978 a P.A.S. s-a stabilit ca pentru nepunerea vagoa-
nelor din planul de tra_nsf)ort la_dispozitia beneficiarilor,
transportatorul este pasibil numai de plata de penalitati,
conform art. 25 alin. Il din norme, fara alte daune 1n
completare”.

S-a facut deci, aplicatia principiului raspunderii limitate
a caii ferate Tn mod simetric cu raspunderea limitata a ex-
peditorilor. si destinatarilor pentru neincércarea vagoanelor
puse la dispozitie si pentru intirzierea in efectuarea ope-
ratiunilor de Tncdrcare-descdrcare. Se stie ca Tn_astfel de
situatii se datoreaza penalitati sau taxe de locatii, raspun-
derea fatd de calea feratd fiind limitatda la plata acestorga.
Deci, dupa cum nici calea ferata nu poate obtine despa-
gubiri  pentru paguba ce Tntrece valoarea penalitatilor. sau
a taxelor de locafii la care s-a facut referire, nici’ unitatii
furnizoare nu i se cuvin daune peste valoarea penalitatilor
datorate de calea ferata. )

Exonerarea de raspundere a carausului pentru punerea la
dispozitie a vagoanelor planificate poate avea loc, astfel
cum prevede art. 26 din Normele elaborate in aplicarea
H.C.M. nr. 25/1975, numai pentru cazuri de fortd majora.

b) Raspunderea pentru intirzierea transportului. Tn timp
ce in situatia vizatd mai sus, rdspunderea carausului func-
tioneazd fatd de expeditor, in cazul la care ne referim n
continuare, cardusul raspunde fatd de destinatar.

_Art. 78 din_Regulamentul de transport pe calea feratd
si art. 3 din T.L.M. stabilesc cuantumul despégubirii dato-
rate de cadrdus Tn cazul depdsirii datei de eliberare a mar-
furilor, Tn raport cu termenele de executare a contractului
de transport. In caz de depasire a termenului de eliberare,
calea ferata este obligata sa plateasca destinatarului urma-
toattelle_sume, calculate in procente asupra pretului trans-
portului : o

— 10% din_pretul transportului cind intirzierea nu de-
paseste 1/10 din termenul de eliberare ;

— 20% cind Tintirzierea este de peste 1/10, dar nu depa-
seste 2/10 din termenul de eliberare ; )

— 30% pentru o intirziere de peste 2/10 dar sub 3/10 din
termenul de eliberare ;. )

— 40% pentru intirzierea de peste 3/10, dar sub 4/10 din
termenul de eliberare ; ) )

— 50% pentru orice ntirziere ce depaseste 4/10 din ter-
menul de eliberare. o )

Pentru Tncasarea acestor despagubiri, destinatarul nu este
obligat a face dovada c& a suferit o anumitd paguba, pre-
judiciul fiind considerat de lege ca izvorind Tnsasi_din exe-
cutarea cu intirziere a normel de transport. Daca se face
nsa dovada de expeditor ca din cauza intirzierii primirii
marfurilor a suferit unele pagube, calea ferata este datoare
la o despagubire ce nu poate depasi pretul transportului,
chiar daca prejudiciul Tncercat de destinatar este superior.
Si in acest caz legea instituie o raspundere limitatd a c&-
rausului. ) o

La calculul termenuluj de transport, in vederea stabilirii
eventualei ,intirzieri, se ia Tn considerare perioada totala de
efectuare a transportului si nu o esalonare pe portiuni de
parcurs.

Despagubirile pentru ntirzierea eliberarii marfurilor :

— nu se cumuleaza cu despagubirile datorate de catre
cardus n caz de pierdere totald a marfii, acesta fiind tinut
numai la plata pentru pierderea totala ;

— se platesc numai pentru marfa nepierdutd, in cazul
unei pierderi partiale, fiind firesc a nu plati taxele de in-
tirziere pentru restul marfii pierdute;

— se cumuleazd cu despdgubirea datorata de carus pen-
tru avarierea marfii. In aceasta situatie, cind avarierea
s-a produs din cauza depasirii termenului de transport,
cuantumul daunelor pentru avarii nu depinde de timpul

intirziat, ci de cantitatea si valoarea marfii degradate (Dec.
P.A.S. nr. 78/1977). - )

Exonerarea de_raspundere a céii ferate,. in cazul intirzi-
erii eliberarii marfurilor are loc numai dacd dovedeste cd
ntirzierea a fost provocata de fapte ce nu au putut fi
evitate sau Tnlaturate (art. 72, pct. 4, din Regulamentul de
transport). Tn cazul de fatd, circumstantele la care se re-
fera norma legald citata, prezintd toate caracterele fortei
majore.

RASPUNEREA carausului
PENTRU LIPSURI CANTITATIVE

Asa cum am invederat succint mai sus, obligatiile ca-
rdusului nu diferd, Tn esentd, de cele ale altor unitatii pres-
tatoare, Tn sensul ca el este dator a executa prestatia in
naturd, la termen, in cantitatea si calitatea convenitd, ras-
punzind, potrivit legii, In cazul neexecutdrii sau executarii
necorespunzatoare. . . o L

Raspunderea pentru lipsurile cantitative se refera atit la
cazurile cind lipsa este partiald cit si_la situatia cind mar-
fa a fost pierduta sau distrusa in totalitate.

Raspunderea carausului este reglementatd de prevederile
art. 39, 40, 43, 44, 45 si 46 din Regulamentul aprobat prin
H.C.M. nr. 941/1959. o

Carausul are paza produselor primite pentru transport;
de aceea, el raspunde de integritatea acestor marfuri din
momentul primii lor Pentru transport pina la eliberarea
lor cdtre destinatar (art. 38).

Céarausul raspunde de lipsurile cantitative survenite —
asa cum arata art. 39 din regulament — la produsele pe care
le-a cintarit efectiv fpe cintarul propriu ori_pe un cintar
recunoscut) sau la cele pe care era obligat s& le cintareas-
cd. Cu_privire la aceastd raspundere, functioneazd in sar-
cina carausului o prezumtie de culpd, presupunindu-se ca
diferentele fatd de cantitatea Tnscrisa in documentele de
transport provin din timpul transportului. Cdrdusul poate
rasturna aceasta prezumtie, dovedind, de pildd, ca a pri-
mit pentru transport o cantitate mai mica decit cea Tnscrisa
in documentul de transport sau ca incarcatura predata la
destinatie corespunde cu greutatea neta sau cu alte spe-
cificatii’ cuprinse n actele” de livrare sau documentele de
transport (art. 39 alin, final). o )

In cazul produselor care’ nu au fost si nici nu trebuiau
cintarite in mod obligator de cardus, acesta nu raspunde —
pina la proba contrara — pentru lipsuri cantitative, dacd
mijlocul de transport inchis a ajuns la destinatie fara
urma_ de violare, sustragere, scurgere sau avarie Si_ cu
S|gi|I||Ie intacte (sau cu_Semnele intacte, Tn cazul mijloa-
celor de transport deschlsez. Daca nsd la destinatie se con-
statd urme de violare, sustragere, scurgere sau avarie, ras-
punderea carausului este angajata.

in cazul produselor predate pentru, transport pe numar
de colete, bucati, etc. carausul raspunde de lipsuri daca

reutatea fiecarui colet a fost indicatd Tn documentul de
ransport; conform art. 44 din regulamentul mentionat, lip-
surile se calculeaza separat pentru_ fiecare colet. Daca pro-
dusele se transportda in vrac, deci in conditii in care Tsi
Fie[d individualitatea, lipsurile se verifica la Tntreaga par-
ida de produse eliberata deodata.

Potrivit art. 43 din Regulamentul citat, cardusul nu ras-
punde pentru pierderile normale de greutate suferite de
maérfuri in timpul transportului din cauza_ Tnsusirilor lor
proprii (evaporare, volatilizare, uscare etc.). Raspunderea
sa opereaza numai pentru partea lipsa din greutate care
depdaseste procentele de pierdere prevdzute In actele nor-
mative. Tn cazul Tn care expeditorul sau destinatarul pot
dovedi c& lipsa de greutate nu se datoreazd pierderilor na-
turale, ci altor cauze, este angrenatda raspunderea carau-
sului. (art. 45). S-a decis_astfel, cd nu se acorda scazaminte
cu. titlul de perisabilitati naturale daca pierderea de greu-
tate este urmarea unui accident de circulatie (Dec. P.A.S.
nr. 2650/1978). De asemenea, caraugul raspunde pentru lip-
suri si in cazul in care natura marfurilor transportate ex-
clude o pierdere in greutate din cauze naturale.

Perisabilitatile la care se referd art. 43_sint aplicabile
numai in relatiile cu carausul, ele nu-si gasesc aplicabili-
tate Tn raportul furnizor-beneficiar. Tn schimb, sint apli-



cabile prevederile art. 41 din Legea nr. 71/1969 alin. 2,
otrivit carora riscurile trec asupra beneficiarului pe data
recerii produselor in proprietatea sau administrarea sa.
Cu alte cuvinte, perisabilitatile naturale din timpul_trans-
portului se suporta de beneficiar (Dec. P.A.S. nr. 2657/1978).
Art. 43 din Regulamentul aprobat prin H.C.M. nr. 941/
1959 prevede ca perisabiljtatile se acorda Tn limita pro-
centelor prevazute n actele normative in vigoare. )
Dispozitiile legale, la care se face trimitere in cuprin-
sul art. 43 din” regulamentul ' mentionat, sint, in primul
ind, cele ale art. 76 din Regulamentul de transport C.F.R.
privind restringerea responsabilitatii in caz de pierdere
de greutate. | ) B )
Pentru marfurile care din cauza naturii lor particulare,
suferd, Tn general, o pierdere de greutate prin simplu fapt
al transportului, calea ferata nu raspunde de lipsuri decit
dacé ele depasesc tolerantele ardtate mai_jos: =

— doi la sutd din greutate pentru marfurile lichide sau
predate in stare umeda cum si pentru marfurile urma-
toare, oricare ar fi_distanta parcursd: lemn de reglise,
lemn, coarne si copite, coame (par de) piei, ramasite de
iei, coaje, frunze proaspete de tutun, fructe proaspete,
ructe uscate sau opadrite, hamei, Iinda, legume proaspete,
chit, asfalt proaspat, oase intregi sau macinate, piei, peste
uscat, raddacini, sapunuri si uléiuri compacte (solide), sa-
rea, par de porc, tutun taiat, sgirciuri de animale;

— unu la sutd pentru toate celelalte marfuri uscate.

.In conformitate cu prevederile art. 46 din Regulamentul
citat, despdgubirile datorate de caraus, pentru” pierderea
totald sau partiald-din vina sa, se calculeaza Tn modul
urmator: ) 5 3 R

— la pretul din facturd, dacd acesta Tnsoteste transpor-

ul;

— la pretul oficial' stabilit de organele in drept, daca
transportul se face fard facturd;

— dacd nu existd pret oficial, se va avea in vedere pre-
tul curent al produselor, la locul si timpul predarii (caz
extrem de rar Intilnit),

Prin pret de facturda, se intelege pretul fara rabat sau
adaos (Dec. P.A.S. nr. 1950/1976 si Dec. P.A.S. nr. 647/1978).

La sumele acordate cu titlu de despagubiri, debitorul (in
cazul de fata cardausul) datoreazd dobinda legala de 6%
pe an.

Tn toate situatiile de mai sus, dacad este cazul, se va avea
In vedere gradul de uzura al marfii.

Pe linga aceasta despagubire, cardausul suporta taxa de
transport, taxele fiscale, “taxele vamale si alte cheltuieli
in legaturd cu transportul marfurilor pierdute, dacad aces-
tea nu_sint incluse In pretul marfurilor si au fost platite
de cel indreptatit la despagubire.

Art. 46, alin, final din Regulamentul citat prevede o
raspundere agravata a carausului, in raport cu cele mai
sus aratate, stabilind c& Tn cazul in care acesta a folosit
pentru nevile sale unele marfuri primite spre transport,
el va restitui valoarea dubld a marfii. O asemenea im-
prejurare_are o frecventd destul de rara intr-o economie
planificata.

RASPUNDEREA CARAUSULUI
PENTRU LIPSURI CALITATIVE (AVARII)

Sediul materiei se afla in art. 41 din Regulamentul apro-
bat prin HCIVi. nr. 941/1959. Cardusul raspunde pentru
deteriorarea calitativa (substituirea, diluarea, denaturarea,
alterarea sau avarierea), potrivit art. 41 alin. 2 din actul
narmativ_citat, cu obligatia ca reclamantul sé faca o dubla
dovada si anume:

— ca avariile (diluarea, denaturarea, alterarea etc.) s-au
produs in cursul transportului;

— cd ele se datoresc vinovatiei carausului.

Alin. 3 din art. 41 instituie o prezumtie simpla de culpa
Tmpotriva carausului in cazul cind coletul sau mijlocul
de transport Tnchis a fost violat pe parcurs, sau poarta
semne de violare sau semnele de pe marfurile transportate
Intr-un mijloc de transport deschis poartda, de asemenea,
urme de violare. Carausul poate face proba contrarie.

Despagubirile datorate de caraus pentru lipsa de cali-
tate &va[iere imputabild_acestuia) se limiteaza la suma
corespunzatoare deprecierii valorii” produselor. Art. 47 din
Regulament adauga expres cd acesta nu datoreazd alte
daune fata de reclamant, (cum ar fi plata de penalitati,
lipsa_de beneficiu), indiferent de fintinderea prejudiciulul
suferit de acesta. Tn caz de neintelegere asupra procen-
tului de depreciere, acesta se va stabili prin expertiza.
Suma se determind in aceleasi conditii ca si in cazul lip-
surilor cantitative (prezentate mai sus), potrivit prevede-
rilor art. 46 din Regulament. L

in literatura de specialitate s-a admis ca abandonarea
marfii este posibild Tn cazul citnd prin avariere si-a pier-
dut_orice valoare economicd, aceasta fiind singura Tm-
prejurare ce poate fi asemanatd cu pierderea marfii.

elevdm o observatie comuna art. 46 si 47 din Regu-
lamentul aprobat prin H.C.M. nr. 941/1959. Ambele texte
citate se referd la despagubirile datorate de cérdus din
culpa sa, fara a avea in vedere gravitatea acesteia. Regula-
mentul ide transport al C.F.R. face nsd distinctie Tntre
gradele culpei stabilind ca in caz de doi sau culpa grava
comise de prepusii cdrdusului, acesta este obligat la aco-
perirea integralda a prejudiciului suferit de partea lezata.
Este o raspundere agravatd a cdii ferate  (cuprinzind
damnum emergens Si~ lucrum cessans) care functioneaza
nsda numai Tn cazurile de doi si de culpa grava.

RASPUNDEREA CAIll FERATE
PENTRU PRESTATIILE EFECTUATE PRIN SECTIILE
DE EXPEDITIE, CAMIONAJ, MECANIZARE (E.C.M)

Pentru realizarea livrarii marfurilor din_,,poarta Th poar-
td", directiile regionale C.F.R. prin sectiile de expeditie,
camionaj si_mecanizare incheie contracte de prestatii cu
diferite ‘unitati (furnizoare ori beneficiare n contractul de
furnizare de produse), prin care se obligd sd efectueze
operatiunile de manipulare, transport si expediere a marfu-
rilor vagonabile, coletdrie, mesagerie, containere si trans-
containere de la depozitele unitaiii la statia de cale ferata
si invers. o

a) Obiectul contractului. Obligatiile partilor. Operatiunile
de “manipulare, transport_si expeditie a marfurilor vago-
nabile se executd numai la acele marfuri care se 1n-
carcd-descarca, Tn si din vagoane, la liniile statiilor C. F.
Pentru marfurile vagoanabile sosite, prestatiile se efec-
tueazd dupa ce n prealabil destinatarul (beneficiar in con-
tractul de furnizare) a identificat si primit transportul n
statie la_ deschiderea vagonului. Aceastd clauzd din con-
tractul tip (inseratd la cap. Il pct. 2 alin. 2), are o deose-
bitd importantd pentru destinatarul marfii deoarece.. Tn
momentul sosirii si deschiderii vagonului si primirii marfii
este obligat a proceda fatd de calea feratd potrivit pre-
vederilor~art. 35 si urm. din Regulamentul aprobat prin
H.CM. nr. 941/1959. Numai marfurile vagonabile. primite,
in conditiile legii, de destinatar prin delegatul sau de la
statia C.F. fac™ obiectul prestatiilor prin sectia E.CM. a
regionalei de céi ferate, si deci, pe cale de consecinta,
numai asupra acestora se poate purta un litigiu Tntre par-
tile din_contractul de prestatii. o

Tn principiu greutatea expeditiilor de coletarie si mesa-
erie se stabileste de cdtre executant prin cintarirea lor
a depozitul beneficiarului, iar containerele si transcontai-
nerele se preiau cu greutatea stabilitd si declaratd In scri-
soarea de trasura de catre beneficiar, Nu se  cintdresc
marfurile ce se prezintd la transport in ambalajele STAS
cu_greutatea stantatd Tn bucdti, balpturi etc. de greutati
uniforme. Tn acest caz marfurile circuld cu greutatea sta-
bilitd de beneficiar. ) ) ]

Evidentiem obligatiile executantului (regionala, C.F.) si
ale beneficiarilor din acest contract de prestatii (ce pot
fi  furnizori sau_ beneficiari (Tn contractul de furnizare),
care au implicatii Tn planul raspunderii.

Executantul se obligd a efectua prestatii n_asa fel Tncitsa
nu producd marfurilor avarieri, degradari, pierderi sau lip-
suri din continut, garantind integritatea lor pe parcursul
auto, raspunzind, in conditiile legii, pentru neexecutarea
sau executarea lor necorespunzatoare.

De asemenea, executantul ie obliga:



— sa preia marfurile din depozitul beneficiarului si sa
le transporte la statia de C.F. Tn vederea exDedierii lor
la destinatie;

— sa preia marfurile vagonabile din statia de_cale ferata,
dupd ce au fost primite” de delegatul beneficiarului, sa
Ielmanipuleze si sa le transporte la depozitul beneficia-
rului;

— sa predea si sa elibereze in statie si la beneficiar, ce-
lelalte categorii de marfuri (cu exceptia celor vagonabile),
indeplinind "in acest scop toate formalitdtile necesare;
— sa com?_leteze in scrisoarea de trasurd caracteristi-
cile constructive ale vagonului in care s-au fncdrcat mar-
furi vagonabilg; o

— sa participe Tmpreuna cu delegatul statiei C.F. la con-
statarea si tratarea neajunsurilor produse pe parcursul
auto, la ‘chemarea beneficiarului, fara de care procesul
verbal incheiat nu va fi luat Tn considerare dacad nu va
face dovada avizarii scrise a executantului;

— sa verifice aplicarea corecta de catre beneficiar a si-
giliilor proprii; . .

— sa niveleze si sa marcheze marfurile Tncarcate in va-
goane descoperite, la cererea beneficiarului.

Beneficiarul din contractul de prestatii cu directia re-
gionald C.F. (furnizor sau beneficiar in_ contractul de fur-
nNizare) are urmatoarele obligatii (semnificative in ce pri-
veste angrenarea raspunderii sale):

— sa asigure conditiile necesare pentru ridicarea si du-
cerea din si la depozitele sale a expeditiilor de vagoane
complete, containere si transcontainere  permanent ziua
si noaptea, inclusiv duminica si in sarbatori legale;

_— s& asigure conditii pentru ridicarea si ducerea n
si la depozitele sale a expeditiilor de coletarie si mesa-
gerie, in cadrul orelor de program ale statiei sau maga-
ziei de marfuri de care este deservit;

— sa asigure conditii pentru camionarea zilnicd a con-
tainerelor (sosire, predare si goale) conform prevederilor
din T.L.M.-C.F.R. in vigoare, adica in orele in care sta-
tiile sint deschise pentru traficul de marfuri;

— sa depuna la statia-magazie, anticipat cu 24 ore, scri-
sorile de trasura pentru expeditiile de coletdrie, contai-
nere, transcontainere si vagoane complete, grupate pe statii
de destinatie;

— sa pregateasca din timp marfurile ce urmeazda a se
expedia, din_punct de_vedere al ambalarii, etichetarii, mar-
carii, sigilarii si stabilirii greutatii, asa cum prevad dis-
pozitiile tarifare, regulamentul de transport C.F.R. si in-
structiunile de serviciu ale cadii ferate;

— s& supravegheze, s& Tnsoteascd si sa Tndrume forma-
tiile de lucru ale executantului pe timpul efectudrii ope-
ratiilor de Tncarcare-descdrcare a marfurilor, cit si circu-
latia autovehiculelor in incinta sa, de la» intrare si pina
la iesirea acestora pe poarta Tntreprinderii beneficiare, prin
delegat competent, care sa_indice formatiilor de lucru con-
ditiife de manipulare a marfurilor, si de circulatie a auto-
vehiculelor, existente la beneficiari ;

— sa verifice starea containerelor si transcontainerelor
oale si incarcate cit si a semiremorcilor auto aduse in
epozitul sdu si sa mentioneze atit pe verso bonului de
transport cit si pe verso scrisorii_de trasurd, orice lipsa
sau avarie, refuzind primirea la Tncarcare a celor neco-
respunzatoare;

— sa avertizeze pe executant despre terminarea incar-
carii-descarcarii containerelor si a transcontainerelor, n
termenele prevazute de tariful local de marfuri C.F.R.
Avizarea se va face telefonic cu numadr, datd si ord, pe
numar de containere-transcontainere, cerind executantului
numar de confirmare. Terminarea operatiunii se considera
de la ora avizarii;

— sa confirme prin semnaturd, stampild, datda si org,
primirea marfii pe scrisoarea de tradsura (avizul si
adeverirea de primire), iar Pentru efectuarea prestatiei, ]Pe
bonul de transport si_buletinul de lucru. In cazul refu-
zului de a primi marfa, beneficiarul este obligat sa con-
firme prin semnatura si $tami)ilé, pe instiintarile si bonurile
de Tnapoiere, aratind motivul refuzului, urmind ‘a suporta
contravaloarea prestatiilor efectuate de catre executant,

dus sl Tntors si alte formalitati, chiar daca refuzul nu s-a
facut din vina lui; )

— sa se prezinte la statia de cale ferata pentru even-
tLtJatI_e constatari, Tn toate cazurile cind este solicitat de
statie;

— s& asigure supravegherea Tncarcarii-descarcarii in sl
din mijloacele de transport auto si C.F.R. si sa Tnsoteasca
pe parcursul auto, marfurile ce se manipuleaza si trans-
orta Tn conditii tehnice speciale ca: motoare, agregate,
duturi de orice fel in sticle si lazi navete etc., a pro-
duselor Tn vrac ce nu se pot preda la_ transporturi prin
cintarire, pe numar de colete, pe bucati ori la volum si
sa sigileze mijlocul de transport cind aceste marfuri_se
incarcd Tn vagoane, containere si transcontainere acoperite;

— pentru marfurile ce fac obiectul coletariei, containe-
relor si transcontainerelor beneficiarii, care au in incinta
ntreprinderii mai multe gestiuni, vor fixa un singur loc
anumit pentru predarea transporturilor, precum si ridi-
carea lor din acelasi loc, catre si de la un singur ges-
tionar, | o L

— sa asigure Tnsotirea pe parcursul auto a marfurilor
vagonabile, la predare si sosire; ) )

— sa invite la constatarea si tratarea neajunsurilor la
transport, statia C.F. destinatard si pe executant. Tn caz
contrar, actele Tncheiate nu vor gutea angaja raspunderea
cardusului, nefiindu-i legal opozabile. Invitarea trebuie fa-
cuta prin astfel de mijloace Incit sa poatd fi doveditd. Tn
lipsa reprezentantilor statiei C-F. si ai executantului, uni-
tatea beneficiara va proceda la constatarea cu delegat
neutru in conditiile grevézute de Regulamentul aprobat
prin H.C.M. nr. 941/1959. ] )

Rezumind si sintetizind cele de mai sus, se impune a
sublinia diferenta esentiald de tratament prevazutd pentru
marfurile vagonabile. In timp ce pentru toate celelalte
marfuri ce pot face obiectul unui contract de prestatii cu
regionala C.F. prin sectia expeditie, camionaj si mecani-
zare adica pentru coletarie, mesagerie, containere si trans-
containere operatiunile de predare si primire in statia C.F.
se fac de delegatul executantului, pentru marfurile va-
jonabile respectivele operatiuni se fac de delegatul bene-
iciarului (expeditor sau destinatar). Diferentierea este deo-
sebit de importanta producind efecte juridice si angrenind
raspunderea participantilor din contractul de transport si
din_contractul de prestatie in functie de obligatiile ce le
revin si in functie de modul cum au fost execuftate.

b) Raspundere. Asa cum_ am aratat, directiile regiona-
le de cai ferate sint parti nu numal in contractele de
transport, ci si in contractele de prestatii ce le ncheie
prin statiile lor de expeditie, camionaj si mecanizare
pentru operatiuni de manipulare, transport si expediere
a marfurilor vagonabile, coletdrie, mesagerie, containere
si transcontainere de la depozitele beneficiarilor la
statia de cale ferata si invers.

Pentru toate categoriile de marfuri, In afara celor va-
%pnab_llq, operatiunile de ]Predgre, manipulare si primire

in si in statiile de cale .feratd se efectueazd de persona-
lul sectiei E.C.M., si deci raspunderea pentru integrita-
tea cantitativd si calitativd a acestor produse apartine n
intregime sectiei E.C.M. de la primirea produselor de la
furnizor si pind la eliberarea lor catre destinatarul-be-
neficiar.

La marfurile vagonabile preluarea din statia C.F. de
destinatie se face de catre delegatul destinatarului astfel
incit raspunderea sectiei E.C.M. este angrenatda numai de
la predarea lor catre sectia E.C.M. pentru camionare pina
la depozitul beneficiarului.

Partea care nu-si executa obligatiile prevazute n con-

tract datoreaza celeilalte parti penalitati si despagubiri
in limitele prevazute in actele normative in vigoare. Pla-
ta penalitatilor nu absolva partea in culpa de plata des-
pagubirilor pentru repararea integrala a prejudiciilor
cauzate celeilalte parti.

Neexecutarea sau executarea necorespunzatoare a obli-
gatiilor asumate prin contract se penalizeaza conform ta-
rifului local de marfuri, tarifului unic auto si normati-

| velor in vigoare pentru ;



— depasirea normei _de stationare a containerelor,
transcontainerelor, semiremorcilor si a autovehiculelor,
la operatiunile de incarcare-descarcare la depozitele be-
neficiarului, produse din culpa sa ;

— falsa declarare a greutatii
transport ;

— neprezentarea spre expediere a marfurilor conform
planului zilnic de transport, la nivelul cantitdtii mediei
zilnice contractate ;

— necuratarea containerelor si a transcontainerelor du-
pd descarcarea marfurilor_din acestea;

— neetichetarea si nesigilarea instructionald a  trans-
porturilor si neatasarea la documentele de transport a ac-
telor de livrare ;

— refuzul nejustificat al
lor si a taxelor de transport;
— renuntarea la containerele si transcontainerele soli-
citate pentru Tncarcare.

marfurilor prezentate la

platii contravalorii prestatii-

CAUZE EXONERATOARE DE RASPUNDERE

Raspunderea cardusului este Tnlaturata in situatiile a-
ratate in art. 42 din Regulamentul aprobat prin H.C.M.
nr. 941/1959. Enumerarea legii este limitativd, ea nu
poate fi extinsa prin analogie. Prezentam si analizam in
continuare cazurile legale de exonerare a carausului. Primul
caz de exonerare prevazut de text este forja majord. Faptul
retinut ca atare va trebui sa provina dintr-o cauza straina
activitatii carausului si sa depaseasca posibilitatea acestuia
de a-1 inlatura. Vor fi considerate drept cauze de fortd ma-
jord de pilda, calamitatile naturale. Evenimentele iesite din
comun care tulbura circulatia, dar tin de desfasurarea acti-
vitdtii cdii ferate (0 deraiere, ciocnire de trenuri), nu pot
Tnsa duce la absolvirea de raspundere a caii ferate, deoarece
constituie accidente de serviciu, care pot fi evitate prin lu-
area de masuri adecvate, iar calea ferata raspunde de
activitatea ei, Tnvederam aici ca arbitrajul nu a retinut
culpa penald a unei terte persoane (doveditd de organele
penale), drept caz de forta majora care sa exonereze pe
cardus (Dec. P.A.S. nr. 2878/1974).

Socotim ca si sub imperiul” legislatiei actuale, unitati-
le de transport nu trebuie sd se conformeze prevederilor
art. 46 din Legea nr. 71/1969 privitoare la constatarea si
confirmarea -cazurilor de fortd majord. Intr-adevér, pre-
vederea, cuprinsa Tn art. 46 din lege nu are caracter gene-
ral ea se refera numai la neexecutarea contractelor de
furnizare de produse aprobate prin balante  materiale,
in timp ce dispozitia art. 42 din Regulament este de spe-
ciala aplicabilitate si se referd la contractul de trans-
port care este, prin definitie, un contract de prestare. A-
sadar, in litigiile dintre beneficiarii de transporturi si
unitatile prestatoare (calea ferata, intreprinderi auto etc.)
dovada fortei majore va fi facutd in continuare de ca-
rdusul care o invocd si va cadea sub aprecierea organu-
lui arbitrai, motiv pentru care enumeram exemplificativ
0 serie de cauze de forta majora recunoscute ca atare:
incendiul datorit fenomenelor naturii sau insusirilor mar-
fii, cutremurului, furturile savirsite inarmat, ploile_ de
mare intensitate care fac imposibila manipularea marfii;

— culpa organizatiei socialiste expeditoare sau a celei
destinatare. Astfel, "incarcarea defectuoasa a produselor,
prin nerespeetarea regulilor tehnice de incarcare, mentiu-
nile gresite facut Tn documentele de transport etc. pot
constitui Tmprejurari care sa ducd la exonerarea carausului

de raspundere, cu conditia ca el sa dovedeasca culpa orga-
nizatiei socialiste furnizoare sau destinatare ;

— producerea de lipsuri sau avarii din cauza anumitor
Tnsusiri  proprii  naturii produselor, care au determinat
sfarimarea, spargerea, ruginirea, alterarea sau alte con-
secinte asemanatoare. Dovedirea acestor Tmprejurari duce
la concluzia lipsei de culpa a organizatiei de transport;

— cauzele legate de incarcarea sau descarcarea produse-
lor, daca aceste operatii s-au efectuat cu mijloacele orga-
nizatiei socialiste expeditoare sau ale celei destinatare, ori
sub supravegherea lor ;

— cauzele naturale inerente transportului in mijloace
de transport deschise, pentru produsele care, potrivit dis-
pozitiilor in vigoare, se transporta in astfel de mijloace
de transport. In acest caz, exonerarea de raspundere a cara-
usului_se Tntemeiaza pe riscul inerent unui astfel de trans-
port, in care produsele se pot avaria din cauze naturale
(datorita ploii, soarelui, zapezii etc.). Daca insa produsele
au fost Tncarcate de calea feratd Tn vagoane deschise, cu
toate ca tariful local de marfuri nu permite transportul
lor in asemenea vagoane, raspunderea revine carausului si
nu este inldturatd decit In cazul Tn care organjzatia socia-
listd expeditoare a cerut expres — prin mentiuné pe do-
cumentul de transport — vagon descoperit. Trebuie Tnsd
s& precizam ca raspunderea carausului sau a organizatiei
expeditoare nu este angajatd numai pe baza simplului fapt
al transportului in vagoane descoperite. Organul arbitrai
analizeazd cauza care conduce la provocarea pierderii sau
avariei produselor pentru a stabili dacd aceasta consta
exclusiv n riscurile transportului in vehicule deschise ;
= |paé;ubele datorate faptului ca insotitorul produselor —
fie el delegat de organizatia socialistd expeditoare sau de
cea destinatard — nu a luat masurile necesare pentru
asigurarea integritatii lor. Exonerarea de raspundere a
carausului pe acest temei porneste de la faptul c&, pentru
unele 'marfuri, insotirea este obligatorie, tinind seama de
Tngrijirea deosebita care trebuie sa li se acorde pe timpul
transportului. Pentru a fi exonerat de raspundere, carausul
trebuie sa dovedeascd numai ca produsele respective fac
parte dintre cele a caror insotire este obligatorie. Apare
evident cd, dacd organizatia socialista expeditoare sau, des-
tinatarda va reusi sa probeze ca lipsurile sau avariile nu
se datoresc culpei Tnsotitorului, ci altor cauze, neimputabile
acestuia (incendii, deraieri etc.), carausul va fi cel care
va purta raspunderea ;

— lipsurile survenite din cauza unor defecte de ambalaj
care_ n-au putut fi observate dupd aspectul exterior cu
ocazia primirii produselor spre transport. Primirea unui
produs pentru transport face sa se presupuna ca el a fost
ambalat corespunzator, astfel cd lipsurile si avariile consta-
tate la destinatie se prezumé a_fi intervenit pe parcurs si
sint, Tn principiu, imputabile cardusului. Pentru a fi exo-
nerat de raspundere carausul trebuie sa dovedeasca ca desi
ambalajul prezenta dupd aspectul exterior o suficientd asi-
gurare a integritatii produselor, totusi el a avut anumite
efecte interioare care n-au putut fi observate. Tot astfel
cardusul poate fi exonerat de raspundere dacd dovedeste
ca, In interiorul unui ambalaj (satisfacator dupa aspectul
exterior), produsele nu au fost protejate si asezate cores-
punzator, lucru care a dus la avariere din cauza operatiilor
inerente transportului  (incdrcare, manipulare, manevra,
descarcare) ;

— lipsurile se datoresc faptului cd organizatia socialista
expeditoare a predat produse excluse la transport, sub de-
numire falsa, inexacta sau incompletd. Tn acest caz, sarcina
probei — 1Tn sensul ca produsele au fost prezentate la
transport prin indicarea in documentele de transport a unei
denumijri nereale, inexacte sau incomplete — revine cérau-
sului, iar dacd el face aceastd dovada, raspunderea pentru
deteriordrile suferite de asemenea produse pe timpul trans-
portului revine organizatiei socialiste expeditoare. n cazul
In care organizatia expeditoare va fi In masura sa_probeze
ca prejudiciul nu s-a datorat mentiunii nereale din docu-
mentul de transport, ci altor cauze, imputabile carausului,
raspunderea rdaimine acestuia din urma ;

— lipsurile si avariile datorite faptului cd organizatia
socialista expeditoare n-a indicat Tn documentele de trans-
port si, eventual, pe ambalaje, particularitatile specifice pro-
duselor, care reclamau conditii speciale sau anumite ma-
suri de precautie Tn timpul transportului sau depozitarii ;

— lipsurile produse prin scaderea umiditatii in timpul
transportului. Cardausului 7i revine sarcina sa faca dovada
ca este vorba de produse care au umiditate si, prin aceasta
dovada, este exonerat de raspundere, in limita pierderilor
normale. Organizatia socialista expeditoare sau cea destina-
tard este indreptatita s& probeze ca pierderea din cantitate
nu eslte. normalad si se datoreste altor cauze, imputabile ca-
rausului ;



—, pierderile produse In urma scaderii naturale a greu-
tatii produselor; in limitele indicate de art. 43 din regula-
mentul aprobat_prin H.C.M. nr. 941/1959. Potrivit acestui
text, carausul raspunde numai pentru partea lipsa din greu-
tate care depaseste procentele de pierdere prevazute in actele
normative in vigoare referitoare la transporturi. Aceasta
limitare de raspundere opereaza in favoarea carausului nu-
mai daca la destinatie transportul se prezinta intact, Tn ca-
zul in care el prezintd urme de violare, scurgere etc., ca-
rausul trebuie sa raspunda pentru Tntreaga cantitate con-
statata lipsa ;

— lpa@guba produsd_din cauza pericolului inerent trans-
portului de vietati. Cardausul se poate apara dovedind numai
cu ajutorul documentului de transport, felul produselor pre-
zentate la transport, organizatia socialista expeditoare sau
cea destinatara poate determina_mentinerea raspunderii ca-
rélljsulm, dovedind culpa acestuia in’ efectuarea transpor-
tului ; '

— indicatia diferita a cintarului folosit la primirea produ-
selor spre transport de cea a cintarului_utilizat la elibe-
rarea acestora catre destinatar, atunci cind lipsa nu este
reala sau carausul poate dovedi ca ea se datoreste expe-
ditorului._In aceste cazuri, lipsa constatata la destinatie nu
este reald, ci numai aparentda. Problema Tmprejurdrilor ce
au dat_nastere diferentei de cantitate si a organizatiei socia-
liste careia 1i revine raspunderea se rezolva dupa distinc-
tiile pe care le-am expus.

Art. 42 alin. 2 si 3 din Regulament, reglementeaza sarcina
probei stabilind cazurile cind apartine unitatii reclamante,
motiv pentru care trimitem la prevederile legale citate.

ACTIUNEA TMPOTRIVA CARAUSULUI

ntrucit in cadrul raportului contractual de transport nu-si
asuma obligatii numai unitétile de transport, ci si expe-
ditorul si destinatarul, pentru neexecutarea sau_executarea
necorespunzatoare a obligatiilor asumate urmeaza a raspun-
de fiecare parte culpabila. De aici rezultda ca in contractul
de transport nu rezidda_numai actiunile acestora din urma
impotriva carausului, ci si a_unitatii_de transport contra
furnizorului sau beneficiarului. Tntrucit ne referim numai la
raspunderea carausului, actiunile acestuia Tmpotriva expe-
ditorului si destinatarului ~ nu fac obiectul preocuparii
noastre. .

In actiunile expeditorului si ale destinatarului, carausul
va figura in _toate cazurile, ca pirit, in nume propriu, atit
cind participa direct la activitatea de transport, cit si_atunci
cind prestatia se executd de o unitate intermediard, cum
este cazul contractelor pentru transportul din poarta in
poartd. Cu privire la aceastda ultima ipoteza sint necesare
unele lamuriri. Este cunoscut, ca pentru executarea trans-
portului din poarta expeditorului in poarta destinatarului,
calea feratd, prin directiile regionale, unitdti de persona-
litate juridicd, potrivit prevederilor art. 17 din Legea nr.
5/1978, incheie contracte de prestatii cu _beneficiarii de
transport, prin sectiile de expeditie, camionaj si mecani-
zare ; ca urmare, partea executanta (regionala C.F.R.) efec-
tueaza operatiunile ce fac obiectul contractului prin” sectia
respectiva. in cazul cind oblllcgatule executantului nu au
fost indeplinite, sau au fost efectuate necorespunzator, ac-
tiunea beneficiarului_de transport (unitatea expeditoare sau
cea destinatard, dupa distinctiile ce vor fi aratate mai jos)
se va indrepta, nu Tmpotriva sectiei de expeditii, camionaj
si mecanizare, ci Tmpotriva regionalei de cai ferate.

a) Titularul dreptului de actiune Tmpotriva cardusului si
cesionarea acestui drept. Potrivit art. 85 din Regulamentul
de transport, numai partile care participa la contractul de
transport au raporturi juridice cu cérdusul si pot actiona
calea feratda, dovedindu-si acest drept cu exemplarul din
scrisoarea de trasurd (unicat sau duplicat), aflat Tn po-
sesia lor.

Art. 85 din Regulamentul citat, actualizind in parte pre-
vederea cuprinsa Tn art. 432 din Codul comercial, dis-

pune ca :

— expeditorul are drept la actiune Tmpotriva carausului
atit timp cit are dreptul s& modifice contractul de transport,
sau daca dovedeste ca destinatarul a refuzat marfa ;

— destinatarul are acest drept din momentul in care a
primit scrisoarea de trasura.

In articolul 85 pct. 3 lit. b din Regulamentul de trans-
port, este indicat dreptul unitatilor expeditoare si destina-
tare de a_ actiona pe cdrdus, iar In final se retine ca in
lipsa duplicatului scrisorii de trasura expeditorul poate ac-
tiona pe caraus numai daca destinatarul 7l autorizeaza pen-
tru aceasta, adicd Ti cedeazd dreptul la actiune. Aceasta a
fost sursa care a determinat organele arbitrate sa permita
partilor de a cesiona dreptul de actiune Tmpotriva cérau-
sului, Tntre partile participante la contractul de furnizare,
Indicate Tn scrisoarea de trasura.

Arbitrajul de stat central, In mod constant s-a pronuntat
ca este indicat ca in cazul lipsurilor constatate la destina-
tie, destinatarul s& cesioneze expeditorului dreptul sdu de
actiune Tmpotriva carausului, spre a se angaja un litigiu
Tntre furnizorul de marfa si caraus.

Potrivit legislatiei actuale, dreptul la actiune Timpotriva
carausului  apartine partilor participante la contractul de
transport, iar ceSiunea acestui drept se poate face numai in-
tre cele doua parti cu care cardausul este Tn raport de drept.

Cesiunea dreptului la actiune se poate face fie Drintr-o
mentiune expresa pe documentul de transport, fie printr-un
act scris.

Cesiunea poate avea loc numai Tnauntrul termenului de
prescriptie de 6 luni a dreptului_la_actiune impotriva carau-
sului. O cesiune efectuata dupa Tmplinirea termenului de

rescriptie nu poate produce efecte, deoarece insusi dreptul
a actiune este prescris (Dec. P.AS. nr. 2751/1977).

b) Reclamatia administrativa. in cazul litigiilor in care
partile din contractul de transport ridica pretentii Tmpotriva
carausului, ele au obligatia de a formula, prealabil intro-
ducerti actiunii arbitrate, o reclamatie administrativa, insti-
tutie proceduralda proprie transporturilor. Reclamatia admi-
nistrativa constituie un mijloc eficient de preintimpinare a
litigiilor si de rezolvare operativd a pretentiilor pe care te
r[dlcal partile din contractul de transport Tmpotriva ca-
rausulul.

_ Prin_Instructiunile comune M.T.Tc-P.A.S. nr. 10/1984 s-a
instituit obligativitatea folosirii reclamatiei —administrative
pentru pretentiile nascute din contractul de transport. A-
ceasta obligativitate nu trebuie nteleasa in sensul ca re-
clamantul nu are — in lipsa reclamatiei administrative —
acces la exercitarea actiunii contra cdrausului. Consecinta
patrimonialda a neefectuarii reclamatiei administrative este
stabilitd prin pct. 5 din instructiunea mentionatd in urma-
torii termeni . ,in cazurile In care se vor introduce actiuni
la Arbitrajul _de Stat, sau la organul tutelar al ntreprin-
derii pirite, Tnainte de expirarea termenului de tratare a
reclamatiilor, sau fara sa fi fost folositd calea reclamatiei
administrative, organizatia reclamantd va suporta_cheltu-
ielile ocazionate de actiune (taxa de timbru, deplasari etc.).

Pentru ca reclamatia sa-si_atinga scopul, ea trebuie sa n-
deplineasca mai multe conditii.

in primul rind, este necesar ca ea si cuprindd toate
elementele prin_care se identifica transportul, temeiurile si
obiectul pretentiilor etc. '

n al doilea rind, unitatea reclamantd are obligatia de a
depune, odata cu reclamatia, o serie de dovezi.

in cazul reclamatiilor pentru lipsuri sau_avarii: docu-
mentul de transport in original (unicatul. Tn cazul recla-
matiei din partea predatorului) ; cesiunea drepturilor. in
cazul reclamatiei depuse de un tert sau de_una din partite
contractului de transport in_numele celeilalte: procesul
verbal de constatare a lipsei sau avariei; dovada violarii
marfii (facturi, certificate, expertize) ; orice alte acte nece-
sare pentru dovedirea pretentiilor.

In cazul restituirilor de taxe : documentul de transport in
original ; dovada platii taxelor a caror restituire se cere ;
cesiunea drepturilor in cazul reclamatiei introduse de alta

unitate decit aceea care a achitat taxa de transport.



In al treilea rind, reclamatia administrativa trebuie in-
trodusa la organul_ competent; regionalele de cale ferata,
pentru pretentiile izvorite din transporturile in trafic local,
Departamentul Cailor Ferate din M.T.Tc. pentru reclamatiile
referitoare la contractele de transport auto pentru pretentii
nascute din contractul de transport auto Intern si inter-
national.

Dintre efectele recliamatiei administrative, amintim sus-
pendarea cursului prescriptiei extinctive. Este vorba de ter-
menul de 6 luni prevazut de art. 4 lit. e din Decretul nr.
167/1958 ab cdrui curs se suspendad pina la rezolvarea recla-
matiei administrative, dar nu mai mult de trei luni de la
introducerea ei.

Prescriptia reincepe sa curga din ziua cind s-a primit
comunicarea in scris a respingerii reclamatiei administrative
si cel mai tirziu din ziua in care a expirat termenul de
trei luni de la Tnregistrarea ei la organele ardtate mai sus.

Intereseaza deci, din punctul de vedere al prescriptiei,
data inregistrarii reclamatiei la organele amintite, iar nu
data expedierii ei prin posta.

Pentru ca efectul suspensiv de prescriptie sa se pro-
ducd, este necesar, ca reclamatia administrativd sa cores-

unda_conditiilor de mai sus. Astfel, o reclamatie formu-
ata fara precizarea obiectului si a temeiului sau care nu
este Tnsotita de documentul de transport, nu produce ase-
- menea efecte.

Cerintele la care ne-am referit, departe de a fi formale,
corespund unui minim de date si documente necesare cara-
usului pentru a fi in masura sa trateze reclamatia.

Nu intereseaza deci, denumirea actului, termenii folositi
ori_utilizarea expresd a notiunii de reclamatie administra-
tiva. Intereseaza daca cererea Tnaintatd carausului contine
elementele necesare pentru rezolvarea ei.

Pentru inldturarea aspectelor de formalism si Tn scopul
mobilizarii unitatilor de transport in directia utilizarii cu
eficientd a reclamatiei administrative, practica arbitrald a
stabilit ca produc efecte juridice nu numai reclamatiile
Tnaintate regionalelor de cale feratd competente sa le re-
zolve, dar si reclamatiile depuse, dupa caz, la statia de cale
ferata de expeditie sau de destinatie (Decizia P.A.S. nr.
1261/1978). Cu alte cuvinte, statiile respective au Tndatori-
rea de a Tnainta reclamatiile catre organele competente sa
le rezolve. Neindeplinirea acestora olgliga'gii nu anihileaza
efectele proprii reclamatiei administrative.

Tn practica, s-a pus problema dacd completarea preten-
tiilor in cadrul celor 3 luni de rezolvare a reclamatiei ad-
ministrative, dar dupa mai mult de 6 luni de la nasterea
dreptului la actiune, constituie sau nu o majorare afectatd
de prescriptie.

Raspunsul care s-a dat, prin Decizia primului arbitru de
stat nr. 2686/1978, a fost negativ. lata considerentele de-
ciziei care se referd la aceasta problema: ..Examinind cri-
tica adusa solutiei de Regionala de cdi ferate_Timisoara in
Ie%éturé cu exceptia de “prescriptie Tnlaturata de ‘organul
arbitrai, se retine c& este neintemeiatd, deoarece, asa cum
rezulta si din considerentele hotaririi, reclamanta a formu-
lat reclamatie administrativa_in _termenul de 6 luni prevazut
de dispozitiile art. 4 lit. e din Decretul nr. 167/1958. pentru
suma de 9.723,25 lei, reprezentind daune echivalente cu
contravaloarea reparatilor efectuate la autoturismele ava-

riate pe timpul transportului..

n timpul celor 3 luni de tratare a reclamatiei adminis-
trative, Tn care, potrivit art. 13 lit. ¢ din Decretul nr.
167/1958, cursul prescriptiei este suspendat, reclamanta si-a
completat pretentiile cu suma de 452350 lei. cuantumul
prejudiciului Tnsumind 14.246,77 lei.

La data precizarii intregii valori a pagubei suferite din
culpa carausului cursul prescriptiei era suspendat si efectul
suspensiv viza intreg cuantumul pagubei care este unica si
izvoraste din acelasi fapt generator".

Rezulta deci, ca efectul suspensiv al reclamatiei priveste
Tntreaga pagubd, chiar daca parte.din ea s-a pretins ulterior.

Potrivit art. 13 lit. ¢ din Decretul nr. 167/1958, constituie
0 cauzd de_suspendare a prescriptiei_ reclamatia administra-
tiva ,,facutd de cel Tndreptati, cu privire la despagubiri sau
restituiri Tn termenul unui contract de transport sau de
prestare a serviciilor" de posta si telecomunicatii".

. Suspendarea prescriptiei are loc cel mai tinziu pind la ex-
pirarea unui termen de 3 luni, socotit de la data Tnregis-
trarii reclamatiei. Subliniem deci, cd efectul suspensiv al
reclamatiei se apreciaza Tn raport cu data inregistrarii ei
la cardus, iar nu in functie de data cind a fost expediata.

Daca rezultatul negativ al reclamatiei este comunicat an-
terior Tmplinirii termenului de 3 luni amintit mai sus, pre-
scriptia isi reia cursul pe data primirii comunicarii res-
pective.

Cele de mai sus vizeaza reclamatiile legate de contractele
de transport in trafic international; dacad reglementarile spe-
ciale care sint incidente dispun altfel in ceea ce priveste
suspendarea prescriptiei, sint aplicabile prevederile din res-
pectivele reglementari.

n actiunile derivind din contractul de prestatii Thcheiat
de calea ferata prin sectiile de expediere, camionaj, manipu-
lare, nu opereaza institutia reclamatiei administrative (Dec.
P.A.S. 3039/1978).

¢) Prescriptia dreptului la actiune Tmpotriva carausului.

Potrivit art. 4 lit. ¢ din Decretul nr. 167/1958, in raportu-
rile dintre unitatile socialiste, termenul de prescriptie este
de 6 luni pentru actiunile 1zvorite dintr-un_contract de
transport, Indreptate’ Tmpotriva carausului. Termenul de
Presqriptie_ este de un an, dacd contractul de transport a

ost Tncheiat spre a fi executat “"succesiv cu mijloace de
transport diferite. Termenele de prescriptie de 6 luni si un
an nu sint aplicabile intre raporturile dintre intreprinderile
de comert interior si unitatile furnizoare de marfuri pentru
export sau beneficiarii produselor -importate.

In aplicarea prevederilor art. 4 lit. e din Decretul nr.
167/1958 organele arbitrale au avut o orientare restrictiva,
considerind textul legal sus citat ca o dispozitie de excep-
tie, cerind ca actiunea sd izvorascd exclusiv din contactul
de transport si sa rezide strict numai Tn operatiuni de
transport. in aceasta orientare, incidenta termenului de
prescriptie de 6 luni nu a operat asupra dreptului la ac-
tiune derivind din contractul de prestatii efectuat de calea
feratda prin sectiile de expeditii, camionaj si manipulare,
Tntruclt s-a considerat cd acest contract nu este pr(()jpriu—zis
de transport, ci prin natura sa, este un contract de pres-
tatii (Dec. P.AIiS. nr. 3089/1978). De asemenea, termenul de
6 luni nu este aplicabil actiunilor mpotriva unor unitati
care se ocupa cu repararea mijloacelor de transport, nefiind
vorba de operatiuni de transport.

Termenul de prescriptie de 6 luni este aplicabil actiunilor
Tmpotriva carausului prin care se pretinde :

— restituirea taxelor de transport considerindu-se ca ter-
menul lor rezida in contract si nu in Tncasarea nejustifi-
catd a unor sume :

— despagubirea beneficiarului pentru daunele suferite in
cazul unui transport de trafic international, care a fost re-
dirijat_de la granitd, circulind cu scrisoare de trasurd locala
in fegim de coletarie.

Termenul de 6 luni se aplica si in cazul actiunilor in
regres formulate de o Tntreprindere de transport impotriva
altei Tntreprinderi de transport, ca urmare a unor preju-
dicii create prin plata de despagubiri.

Termenul de prescriptie Tncepe a curge, de reguld, de la
data expirarii termenului de eliberare a marfii, sau de la
data cind destinatarul a cunoscut ori a putut s& cunoasca
paguba (Dec. P.A.S. nr. 1351/1975).

Acest termen este susceptibil de Tntrerupere si executare,
n conditiile prevazute de Decretul nr. 167/1958, fiind deci
admisibila si repunerea in termen potrivit dispozitiilor ace-
luiasi act normativ.

dr. Al. DETESAN
dr. C. JORNESCU



contract  economic

Nulitatea modificarii retroactive

a repartitiei

Studiul ,,Relatia plan-contract economic” aparut n nr.
11/1980 al suplimentului ,,Revistei economice™ ridica, prin-
tre altele, problema daca repartitia poate fi modificatd sipe
trecut, adicd pentru perioade expirate. In speta analizata,
anulindu-se repartitia in luna noiembrie, cu efect retroac-
tiv de la inceputul anului, unitatea furnizoare_a fost exo-
nerata de raspundere pentru nelivrarea unei parti din pro-
dusele contractate. Prin aceasta anulare desfiintindu-se si
contractul, unitatea beneficiara a fost, lipsitad de posibilitatea
obtinerii penalitatilor. o

Fiind un aspect important al corelatiei plan-contract, pre-
cum si_al autogestiunii intreprinderilor, reluim problema
enuntata Tntr-un cadru mai larg. Consideram ca, o ase-
menea abordare este necesard intrucit, corelatia plan-con-
tract se integreaza Tn procesul organizarii si conducerii pla-
nificate a economiei.

O intrebare prealabild o constituie admisibilitatea modi-
ficdrii repartitiei cu caracter retroactiv. Prin art. 23, alin.
2 din Legea nr. 8/1972 cu privire la dezvoltarea economico-
sociala planificatda a Romaniei ,,Modificérile de plan pentru

erioade expirate sint interzise”. Fard sa se precizeze in
extul legii, daca intirzierea se refera la perioade anuale
sau la orice perioade trecute, rezulta cd Tn genere, nu se
pot modifica actele de planificare cu efect retroactiv. 1n
sprijinul acestei interpretari se pot aduce si alte argumente,
Tn art. 23, alin. 1 se reglementeaza modificarea prevederilor
din planul cincinal, precum si din planul anual — deci si
epentru perioade mai_scurte de un an — pentru viitor, in
cazuri temeinic justificate ,in conditiile legii, cu obligatia
de a se stabili masurile necesare pentru mentinerea propor-
otiilor, ritmurilor si echilibrului planificat". Prevederea din
alin. 2 al art. 23 din Legea nr. 8/1972, simetjic, interzice
modificarea pe trecut a acelorasi sarcini de plan. Observam
ca_modificarea sarcinilor de plan pentru viitor a fost inso-
tita de ,,obligatia de a se stabili masurile necesare". Daca
s-ar putea admite cd modificarea pe trecut este interzisa
pentru perioade de plan de un an, dar admisa pentru pe-
rioade mai scurte de un an, in lipsa unor precizari si limite
asa cum se face in_art. 23 alin. 1 cind se are in_vedere mo-
dificarea pentru viitor, ar Tnsemna sa se permita modifi-
cari ale actelor de planificare, farda masuri de preintimpi-
nare a unor consecinte negative. Nu ar fi Tn concordanta
cu cerintele promovérii raspunderii si disciplinei Th econo-
mie, al eficientei economice, daca am considera ca in lege
ar exista o ipoteza de modificare a planului, si_anume pe
trecut pentru perioade mai scurte de un an, fara sé se pre-
vada si obligativitatea unor mdsuri prin care sa se evite
aparitia unor deficiente n activitatea unor Tntreprinderi.
Aceste masuri si limite_n-au fost necesare a fi prevazute,
tocmai pentru ca legea interzice orice modificare retroac-
tiva a obiectivelor de plan. Mai trebuie aratat ca, in sensul
art. 21 din Legea nr. 8/1972 prin ,perioada" se Tintelege tri-
mestrul al 1ll-lea al anului, adica perioada este echivalentd
cu un interval mai scurt de un an. N-ar avea nici o rati-
une ca notiunea de ,perioada” sa aiba un anumit sens In
art. 21 si alt sens Tn art. 23, alin. 2 din Legea nr. 8/1972.

Dincolo de analiza unor texte legale, modificarea reparti-
tiei pentru perioade expirate, cu consecinta exonerarii de
raspundere a unitatilor furnizoare apare, in principiu, ca o
solutie necorespunzatoare exigentelor economice.

Autogestiunea economica impune, pe plan juridic, recu-
noasterea dreptului fiecarei unitati economice de a-si desfa-
sura activitatea pe baza planului si bugetului fundamenta-
te si elaborate_potrivit legii, precum si dreptul unitatii de-a
.obtine beneficiile corespunzatoare efortului propriu” depus
pentru realizarea obiectivelor stabilite. Indicatorul produc-
tiei nete cere excluderea diminuarii rezultatelor . fiecarui

i colectiv prin neindeplinirea obligatiilor altor Tntre[i')rinderi,
n situatia Tn care?o unitate prin neindeplinirea obligatiilor
contractuale asumate a diminuat beneficiile pe care putea
si trebuia sa le obtind unitatea beneficiard, folosirea instru-
mentelor legale de acoperire a prejudiciilor este o cerinta
a autogestiunii. Desigur, fiecare unitate fiind integrata in
sistemul economiei nationale, uneori urmeaza sa suporte o
diminuare a patrimoniului sau cind interesele economiei na-
tionale, Tn mod concret sl evident, realmente o cer. Prac-
tica ne arata Tnsa cd, uneori, organele de conducere modi-
fica sarcinile de plan fara sa fie vorba de interesele eco-
nomiei nationale, ci de compensarea neindeplinirii planu-
lui la o intreprindere cu depasirile realizate de alta uni-
tate..

Nmﬂ mecanism economico-financiar impune si un  nou

mod de conducere a economiei. Tn acest sens, aprovizionarea

tehnico-materiald, arata tovarasul Nicolae Ceausescu, cere
~imbunatatirea activitatii tuturor organelor de sinteza, care
trebuie s& raspundd nemijlocit pentru felul in care se rea-
lizeaza planurile in toate “sectoarele de activitate si sa .in-
tervina operativ_in solutionarea problemelor ce se ridica."?)

Aceste cerinte sint promovate si in legislatie, reglementin-

du-se_instrumente prin care organele de conducere pot sa

organizeze executarea contractelor, sa intervina la timp pen-
tru realizarea deplina a obligatiilor asumate de unitatile
subordonate. Printre acestea enumeram :

— transmiterea sarcinilor de plan sau initierea altor ma-
suri dacd o unitate subordonatd nu poate asigura execu-
tarea contractului (art. 43 din Legea contractelor econo-
mice) :

—)obligat,ia ministerelor, centralelor, comitetelor executi-
ve ale consiliilor populare de a lua masuri ,,pentru contrac-
tarea integrala a desfacerii productiei si aprovizionarii teh-
g}gg;g)]ateriale, in conditiile legii" (art. 19 din Legea nr.

— obligatia ministerelor si a altor organe centrale si lo-
cale de a lua toate masurile  necesare pentru asigurarea
»executdrii Tntocmai a obli(};atiilor asumate de unitatile so-
cialiste prin contracte, de efectuarea unui control riguros al
Tndeplinirii _obligatiilor contractuale de cédtre parti si de
stabilirea raspunderii persoanelor vinovate pentru neexecu-
tarea sau executarea necorespunzatoare a prevederilor din
contractele incheiate".

Se poate retine ca, prin_lege se promoveazd rolul activ
al organelor de conducere Tn directia organizarii executarii
contractelor, De aceea, apare nefundamentata practica de a
elibera justificari retroactive pentru neindeplinirea obliga-
tiillor contractuale, in locul unei interventii imediate de n-
[Gturare a dificultatilor ce Tmpiedicd temporar executarea
contractelor.

_Actele de planificare apar ca acte de drept_economic, ne-
fiind doar un ordin adresat unei ntreprinderi, ci 0 masura
de conducere economicd, luatd pe baza analizei prealabile
a tuturor consecintelor. Dupa cum rezulta din unele texte
legale, Tn esentd astfel este conceput si actul de modificare
a sarcinilor de plan. Citam Tn acest sens art. 37 lit. h din
Legea nr. 5/1978 — prin care biroul executiv al consiliului
oamenilor muncii din Tntreprindere are atributia sa modi-
fice ,,in cazuri justificate — sarcinile de .plan anuale si tri-
mestriale ale sectiilor, atelierelor si altor unitati, de produc-
tie cu respectarea nivelului indicatorilor aprobati pe total
|ntreFr|ndere, pe an si trimestre, precum si a obligatiilor
rezultate din contractele economice Tncheiate.”

Pentru evitarea unor anulari a actelor de planificare, n
privinta unor perioade expirate, se impune in primul rind,
cresterea rolului organelor de conducere Tn organizarea exe-
cutarii contractelor.

Tn vederea promovarii disciplinei_ contractuale s-au for-
mulat si solutii noi Tn practica arbitralda. Astfel : Actul a-
ditional prin care partile au convenit decalarea termenului
de livrare este valabil numai daca a intervenit inainte de
Tmplinirea termenului contractual initial. (Decizia P.A.S.
nr. 2459/1979%. Se considera ca decalarea posterioara a ter-
menului de livrare slabeste disciplina contractuald, consti-
tuind un mijloc_de acoperire a deficientelor partilor. Ratio-
namentul trebuie extins si in privinta modificarii reparti-
tiei. Indiferent de punctul de plecare, exonerarea de rés-;



pundere pe trecut nu promoveazad preocuparea pentru asi-
gurarea executarii contractelor economice.

Solutiile recente ale practicii arbitrai! subliniazd _mai
mult necesitatea unor masuri organizatorice Tn legaturd cu
modificarea repartitiilor. S-a retinut, Tn acest sens, ca rio-
dificindu-se repartitia, organele tutelare ale partilor au
decis sa se livreze suplimentar alte produse (Decizia P.A.S.
mr, 148/1980). De asemenea, s-a admis ca modificarea repar-
titiei se poate realiza numai in aceleasi conditii Tn care s-a
emis repartitia initiald, cerindu-se din nou, acordul organe-
lor tutelare ale partilor etc., adicd cu respectarea aceleiasi
metodologii (Decizia P.A.S. nr. 321/1980). Altfel, contractul
este valabil asa cum a fost incheiat si unitatea furnizoare
ramine obligatd sa livreze intreaga cantitate (Decizia P.A.S.
nr. 43/1980).” Admitindu-se modificarea repartitiei numai cu
respectarea metodologiei de emitere a acesteia, se_creeaza
P05|bll_|tatea aprecieril situatiei, sub aspectul activitatii par-
tilor si stabilirii masurilor organizatorice corespunzatoare.

M. PASCU

1. Dezvoltarea economico-sociali in profil teritorial —
de la concept la realitate — dezbatere in ,,Era socialista™
nr. 2111979, pg. 9.

2. Nicolae Ceausescu. Romania pe drumul construirii

societétil_ sqcialiste multilateral dezvoltate. voi. 17, Edi-
tura politica, Bucuresti. 1979. pg. 4<4—475,

in  domeniul
ambalajelor

Ultimele reglementari

Decretul 465/1979 care consacrd juridic preocuparea, pri-
oritard pentru momentul economic actual, pentru asigura-
rea de noi surse de materii t;))rlme si materiale, prin recu-
perarea materialelor refolosibile. contine reglementari ex-
tlren? de oportune si in ceea ce priveste circulatia amba-
ajelor.

Aceasta se explicd nu numai prin importanta deosebitd a
ambalajelor pe plan economic, prin cantitate, care implica
un mare consum de materiale, Tn general deficitare, va-
loare ?_Io_balé si functii dar si prin faptul ca tn domeniul
circulatiei ambalajelor, reutilizarea. respectiv repetabilita-
tea circuitelor, constituie un factor intrinsec. )

Modificdrile actului normativ.  mentionat mai sus vor
opera explicit sau implicit, (prin referire la disp. art. 58
privind abrogarea oricaror dispozitii contrare) afectind o
multitudine de aspecte si vizind cu citeva exceptii, Tntreaga
categorie a ambalajelor de transport. )

Prin art. 28 din' D. 465/1979, definindu-se ambalajele
pentru circulatia marfurilor care se Tntrepuinteaza repetat,
drept mijloace de transport, se enunaerd exemplificativ
citeva tipuri : lazi, navete, butoaie, sticle, borcane, pe Ijn%é
care desigur mai_ pot fi incluse si altele cum ar fi de
pildd stelajele, saniile de lemn, cutiile de tabla sau de
mucava» sacii textili etc. o .

Desi in cuprinsul actului normativ citat mai sus nu se
specificd_ in mod expres, rezulta totusi clar, din diferite
formulari (de exemolu art. 31) ca reutilizarea ambalajelor
se va face numai in sistemul restituirii, fiindca numai in
cadrul acestuia se vor putea asigura si_urmari respectarea
duratei normale de serviciu a ambalajelor si rotatia lor
cit mai rapida. ) )

Ca urmare a_prevederilor art. 14 din H.C.M. 2335/1967
privind productia si circulatia ambalajelor si art. 31 din
Instr, nr. 108/1975 emise de MATMCGFF. asa cum au fost
modificate. prin Ord. MACF/1976 _trebuie considerate ca
fiind modificate, iar art. 44—56 din Instr, citate mai sus.
abrogate, Tritrucit se referd _la reglementarea circulatiei
ambalajelor in sistemul vinzarii-cumpararii.

O exceptie de la generalizarea sistemului restituirii, o
constituie ambalajele “din import, a celor provenite de la
maérfurile destinate exportului precum si de la produsele
din rezerva de stat, situatie Tn care isi mentin aplicabi-
litatea prevederile art. 67—74 din instructiuni (in afara de

dispozitiile care se refera la valorificarea ambalajelor ce
trebuie’” inlocuite cu disp. art. 30 lit. ¢ din D. 465/1979).

Prin generalizarea sistemului restituirii, ca unic_ regim
de realizare a refolosirii ambalajelor, nu se mentin nsa
in vigoare, in mod automat toate prevederile din Instruc-
tiuni operante Tn acest sistem. o .

Astfel dacd potrivit art. 33 din Instructiuni restituirea
ambalajelor se face In cotele prevazute Tn anexele 1 si 5
Ecu exceptia ambalajelor mijloace fixe care se restituie
00%) a caror depasire este facultativd, interpretarea co-
recta a_prevederilor Cap. V din 465/1979 duce la con-
cluzia cd nu se mai justifici stabilirea de cote si ca resti-
tuirea ambalajelor se va face in totalitate (un punct de
vedere similar a adoptat Tn acest sens si_practica arbitrala
mai veche — Dec. PAS 594/1964 — conditionind Tns& posi-
bilitatea_ restituirii peste cotele legale de existenta acor-
dului_partilor). Practica arbitrald mai noud, contrard —
Dec. PAS 3484/1978 — nu mai poate fi luata Tp considerare.
. Restituirea_ambalajelor, asa cum rezultd din insasi fina-
litatea D. 465/1979 trebuie sa se facd in naturd, iar nu prin
echivalentul lor banesc (Dec. PAS 2374/1957) si_ numail in
tipul de ambalaj expediat de furnizor cu marfa (in acest»
sens practica arbitrald mai veche — Hot. Arb. Stat Central
5673/1960 citata de V. Atanasiu in lucrarea ,,Obligatia de
restituire a ambalajelor” urmeazd a fi mentinutd).

Aici s-ar putea pune problema daci beneficiara marfu-
rilor ambalate ar putea fi autorizatd sa restituie peste
cota de 100%, bineinteles din acelasi tip.

Opinam c& o depasire, la restituirea ambalajelor, a_nu-
marului de ambalaje efectiv_primite cu marfa, éste posibild,
dar numai cu acordul anticipat al furnizorului de marfa
ambalatd, daca si ambalajele_Slg)ranumerare au fost livrate
tot de furnizorul respectiv si daca sint necesare acestuia,
deoacere in acest fel marindu-se cantitatea de ambalaje
IrefoI05|_b|Ie s-ar evita introducerea Tn circuit a unor amba-
aje noi. ,

Art. 33 din. H.C.M. 2335/1967 prevede c& ambalajele se
restituie conditionate, fixind aceasta obligatie Tn sarcina
beneficiarului _de marfd'chiar dacd pentru aceasta se
prevedea posibilitatea retinerii unui procent de 20% din
cota valoricd de decontare, cu acordul furnizorului  de
Bnarfa expediata cu ambalajele respective (conform art. 41

in Instr.).

Prin art. 30 lit. a din Decret intretinerea ambalajelor pe
toatd durata normata de serviciu precum si repararea, In
vederea refolosirii, a ambalajelor deteriorate, dupa Tmpli-
nirea duratei de serviciu_ si a numarului de_ cicluri _de
utilizare normata constituie’ 0 sarcina (comund) a Unita-
tilor socialiste, fard a se face distinctie ntre furnizori si
beneficiari. ) o )

Prin prisma celor de mai sus nu se mai justifica practica
arbitrala recentda (Dec. PAS 1289/1979) potrivit careia uni-
tatea furnizoare care a_ pus in circulatie ambalaje dete-
riorate nu este Tndreptitita sd pretinda penalitdti pentru
nerestituirea in termen a ambalajelor respective (decit daca
degéslrea termenului s-a_datorat efectudrii reparatiei).

e se Intimpld totusi T™n_situatia in care fumizoarea .re-
fuza in mod nejustificat sa primeasca ambalajele restituite
de beneficiara (cu motivarea bundoara ca acestea ar fi
deteriorate, desi obligatia reconditionarii_acestora Ti in-
cumba, asa cum s-a vazut in egalda masurd)?

Raspunsul practicii_arbitrale, care-si pastreazd actualita-
tea, este, (fundamentindu-se pe disp. art. 85 din Instr.) ca
in aceasta situatie se impune aplicarea penalitatilor pentru
nerestituirea in _termen a ambalajelor, solutia justificin-
du-se, deoarece in acest fel se asu[:)uré respectarea ciclului
normat (Dec. PAS 1443/1978). Dealtfel potrivit art. 31 din
tI?elcr_etI unitatile furnizoare sint obligate sa primeasca am-

alajele.

Obligatia de restituire nu_se considerd indeplinitd, daca
expedierea ambalajelor restituite s-a facut de beneficiara
marfurilor ambalate la o altd adresda decit cea stabilita
in contract (Dec. PAS 2228/1978).

in conformitate cu disp. art. 31 al. uit. din Decret, uni-
tatile beneficiare de marfuri ambalate sint obligate s&
restituie Tn termen ambalajele primitei

Pina la stabilirea de noi termene, urmeaza a fi avute
in vedere termenele prevazute de art. 33 din Instr, (care



Tncep sa curgd la 15 ale lunii E)entru marfurile primite n'
prima jumatate a lunii si de la 30 ale lunii pentru cele
rIJrirtnite in a doua jumatate a lunii), conform anexei 1 la
nstr.

In caz_de nerespectare a acestor termene sint aplicabile
penalitatile prevazute de art. 47 pct. 1 lit. ¢ din Legea
cé?lg%actelor economice asa cum a fost modificatd prin L.

Asa cum s-a stabilit de practica arbitrala (Dec- PAS
2072/1978) cuantumul penalitatilor de fintarziere in resti-
tuirea ambalajelor nu este planificat, ele curgind pina la
data, Tndeplinirii obligatiei de restituire fn naturd a am:
balajelor, astfel ca expirarea anului de plan nu marcheaza
momentul de la care nu se mai datoreazd penalitatile
respective. ) o ) ) ) .

onform unei practici arbitrale mai vechi, dar care fsi
mentine actualitatea (Dec. PAS, 295/1966 citata de V. Ata-
nasiu) termenul de restituire a ambalajelor nu ‘este un
termeén procedural. o

Potrivit unei alte decizii a PAS (776/1958) desfacerea
lentd a produselor nu constituie prin ea finsasi_un factor
exonerator de raspundere pentru intirzierea restituirii am-
balajelor. ] ) ) ) )

Tn ceea ce priveste dreptul la actiune referitor la lipsurile
cantitative ce se reclamd in legaturd cu ambalajele resti-
tuite s-a apreciat ca nefiind vorba de transferul” dreptului
de proprietate asupra ambalajelor, sint aplicabile preve-
derile art. 3 din D. 167/1958, iar nu disp. art. 4 lit. ‘a din
acelasi decret (Dec. PAS 506/28.09.1969).

Una din problemele /cele mai importante o constituie
mentinerea calitdtii ambalajelor pe_Tntreaga durata a ciclu-
rilor normate si organizarea verificarii acesteia la cele
douda puncte de control prestabilite si anume la livrarea
lor cu marfd de cétre furnizori si la restituirea lor, goale,
de catre beneficiarii marfii.

~Mentinerea calitatii ambalajelor trebuie_asiguratd la_un
nivel minimal, care sa garanteze integritatea marfurilor
pe timpul transportului, exprimat prin_criteriile stabilite
de anexa 5 la Instr, ce ramin aplicabile in continuare, prin
prisma art. 28 al. .1 din decret, fiind atestata de actele
Incheiate in conformitate cu prevederile regulamentului
aprobat prin HCM 941/1959 (la care face trimitere expresa
art. 40 din Instr.).

Actele de constatare consernnind lipsuri calitative tre-
buie Tncheiate in conditii edificatoare Tn a stabili atit
natura lipsei prin_referire la criteriile prevazute in anexa
5 din Instr, cit si Cui Ti revine raspunderea pentru pier-
derea calitatii ambalajelor respective, fiind necesar pentru
aceasta_ca verificarea sa se faca in momentul primirii
marfurilor ambalate ori a ambalajelor goale de la caraus,
pentru a se elimina eventuala raspundere a primitorului
expeditiei. ) )

rin prisma art. 29 din Instr, care-si accentueaza actua-
litatea, deprecierea ambalajelor, daca nu afecteaza insasi
structura acestora facindu-le sa-si piardd identitatea de
mijloc de transport si nici capacitatea de a proteja marfa

e timpul transportului, nu justifica refuzul de primire a
or, nici de catre beneficiara (fatd de care opereaza si
prezumtia ca ambalajele daca au asigurat integritatea mar-
furilor ambalate pe timpul transportului_la beneficiar au
fost totusi corespunzatoare) si nici de catre furnizor, de-
oarece asa cum s-a mai aratat, .potrivit art. 30, din decret
unitatile "socialiste fceea ce inseamna atit furnizoarea de
marfuri ambalate cit si beneficiara) sint obligate s& asi-
gure intretinerea (care implicd si reconditionarea) ambala-
Jelor, conservindu-le functionalitatea. =

Ceea ce trebuie sd se retind este cd indiferent care din
unitatile implicate n circuitul, ambalajelor, constatd starea
necorespunzatoare a acestora, trebuie sa procedeze la re-
conditionarea lor pentru a fi repuse in circulatie, nu numai
n cazul ambalajelor care nu au Tndeplinit durata de ser-
viciu si a ciclurilor noroaie (pentru care art. 28 al. penul-
tim din decret interzice in mod expres scoaterea lor din
circuitul economic) dar si in cazul ambalajelor, care dupa
Tndeplinirea numarului de cicluri de utilizare normata, pot
fi refolosite (art. 30 lit. b din decret) extinzindu-se n acest
fel pentru toate categoriile de ambalaje de transport, regi-
mul stabilit pentru palete (art. 61 din instructiuni).

Odatd stabilit acest principiu, problema se mutd Tn sfera
localizarii cheltuielilor de reconditionare si de Tntretinere
a ambalajelor. ) o

Conform art. 12 din HCM 2335/1967 cheltuielile de recu-
erare si_recondjtionare precum Si uzura se suportd de

eneficiarii de marfuri.

Pe de altd parte potrivit art. 41 din Instr, beneficiarul
de marfuri poate conveni cu furnizorul, ca ambalajele
constatate necorespunzétpare caljtativ sa fie_reconditionate
in contul si pe cheltuiala furnizorului,, retinind in" acest
sens 20% din cota valorica de decontare.

_Se deduce din cele de mai sus c& beneficiarul urmeaza
sa suporte numai cheltuielile de reconditionare a ambala-
jelor la care pierderea de calitate s-a datorat uzurii, ori
riscului normal, sau culpei proprii a beneficiarului ori a
carausului (motivat de faptul ca& potrivit art. 85/3 din_Reg.
CFR/1929, impotriva organizatiei de transport numai be-
neficiarul  in calitatea sa de destinatar ar avea vocatie
procesuald). . .

in cazul Tn care culpa pentru deteriorarea ambalajelor
apartine furnizorului, costul reconditiondrii ~ ambalajelor
urmeaza a fi suportat de acesta, fie direct prin efectuarea
repararii ambalajelor respective, fie indirect, prin decon-
tarea cheltuielilor de reparatie efectuata de beneficiar (care
tinind seama de natura_si Intinderea reparatiei, poate de-
pasi, credem, cota de 20% prevazuta de art. 41 din Instr.).

O altd problema deosebit de importantd, la care ras-
punsul decretului este diferit de cel al instructiunilor este
aceea a valorificarii materialelor rezultate din desafectarea
ambalajelor. ) )

Astfel in locul prevederilor art. 41 din Instr., care pentru
procedura valorificarii ambalajelor necorespunzétoare fa-
cea trimitere la metodologia privind scoaterea din_activ
a obiectelor de inventar ajunse la limita de folosintd, de-
cretul, prin art. 30 lit. ¢, are In vedere masurile stabilite
de propria-i reglementare (art. 21). =

Ca urmare 0 serie de dispozitii din H.C.M. 2335/1967
(art. 14 si 15) ori din Instr, (art. 72, 76, 78, 80, 81) si-au
pierdut aplicabilitatea.

Tn teea ce_priveste facturarea si decontarea ambalajelor
ce se livreaza .cu marfa si_se restituie goale, decretul nea-
vind reglementari, sint aplicabile in continuare prevederile
Instr, (art. 39). B )

Pentru Tntirzierea decontarii cotelor valorice nu se pot
calcula, pretinde si percepe penalitdtile prevazute” de art.
47 (5) din Legea contractelor economice, Tntrucit in cazul
ambalajelor ce se_ restituie, obiectul decontdrii nu 1l con-
stituie pretul, nefiind vorba de un transfer de proprietate.

Referitor la circulatia propriu-zisda a ambalajelor _de-
cretul prevede (art. 31) ca expedierea ambalajelor si se
faca Tn relatii de_transport optimizate, urmarindu-se_re-
ducerea manipularilor_si- eliminarea verigilor intermediare.

Se poate deci conchide ca .Decretul 45571979 a edificat un
mecanism cu_mare putere de actiune pentru cresterea_efi-
cientei in utilizarea ambalajelor, prin  mentinerea calitatii
acestora Tn toatd perioada de folosire normatd si chiar dupa
Tmplinirea acestei perioade si prin sporirea vitezei de
circulatie, asigurindu-se totodatd un regim rational de valo-
rificare a materialelor'rezultate din desfacerea ambalajelor.

Paul MIHAILESCU

contractelor
economice

n conformitate cu art. 17 din Legea nr. 71/1969, modifi-
catd si completatd prin Legea nr. 3/1979, ,In cazul unor
produse pentru care, la data contractarii, nu sint precizate
sortimentele, tipurile, dimensiunile sau alte caracteristici
necesare executarii obligatiilor asumate, partile vor pre-
vedea termenele de prezentare a acestora, care nu vor putea
depasi sase luni inainte de data livrarii".

Aceste dispozitii‘legale_permit, deci, completarea contrac-
tului la o datd ulterioara Tncheierii lui. in asa fel ncit sa
constituie un instrument real si eficient de Tndeplinire a
sarcinii de plan.

Completarea cuprinsului



Termenul limita in care trebuie realizata completarea
contractului este, asa cum s-a vazut, de 6 luni. Ca atare,
unitatile socialiste pot stabili termene mai scurte, dar nu
mai lungi decit cel prevazut de lege. In cazul nesocotirii
acestei interdictii, consideram c& termenul mai lung con-
venit de catre parti este nlocuit de drept cu termenul
limita de 6 luni stabilit pe cale normativa. )

Respectarea termenelor la care ne referim este asiguratd
si prin_dispozitiile art.- 47 lit. b_din aceeasi lege care sanc-
tioneaza prin plata de penalitdti intirzierea in",,prezentarea
la termenele stabilite in_confract a specificatiilor ori a
detaliilor necesare executarii contractului”.

Este evident ca dreptul la aceste penalititi se naste
odatd cu depasirea termenelor de prezentare stabilite, 1ar
nu pe data nerespectdrii termenelor de livrare datorita
neprezentérii  specificatiilor ori a detaliilor necesare exe-
cutarii produselor contractate. La aceeasi data Tncepe sa
curga si termenul de g)rescrlpt,le prevazut de art. 4 lit. b
din"Decretul nr. 167/1958.

Art. 17 din Legea nr. 71/1969 mai prevede ca ,pentru
masinile, utilajele” si instalatiile cu o durata mai mare a
ciclului de fabricatie, documentatiile tehnice si comenzile
se vor preda de catre beneficiari in cadrul termenelor pre-
\I/éijce in anexa, care face parte integrantda din prezenta
ege"”.

Nici de aceastd datd nu vor putea partile sa stabileasca,
n mod valabil, termenele de predare cu incélcarea dispo-
zitiilor normative, iar Tn cazul nepredarii la termen a do-
cumentatiilor tehnice se datoreaza, de asemenea, penalitati.

n_cazurile la care ne-am referit, penalitatile se calcu-
leazd la pretul produselor, lucrarilor sau prestatiilor, care
nu au putut fi executate datorita neprezentarii specifica-
tiilor ori detaliilor sau din cauza nepredarii documentatiei
tehnice la termen.

Mentionam c& si in perioada anterioard modificarii Legii
nr. 71/1969, era posibilda completarea cuprinsului contrac-
tului Tn cadrul stabilit chiar de catre partile contractante
in acest scop.

Astfel,_ prin hotdrarea nr. 2097/1979, Arbitrajul de Stat
Central, s-a pronuntat, printre altele, si asupra neintelege-
rilor dintre parti referitoare la scadenta obligatiilor “de
livrare.

Sustinerea piritei-furnizoare, In sensul ca obligatiile sale
de livrare au fost trimestriale, iar nu lunare, a fost n-
laturatd cu motivarea ca prin pct. 3 al contractului incheiat
intre parti s-a prevazut ca reclamanta — benificiard va
intocmi si trimite  piritei-furnizoare desfasuratoare de
livrare.

Asemenea desfasuratoare au fost comunicate din timp, iar
n cuprinsul lor s-au facut esalonari lunare cu mentiunea
ca ele fac parte integranta din contract.

»Pirita nu a formulat nici o obiectiune la acest desfa-
surdtor — retinut arbitrajul — si ca atare, raspunderea sa
urmeaza sa fie angajata In raport de termenele de livrare
lunare".

n legatura cu aceastd rezolvare, primul arbitru de stat,
prin Decizia nr. 1844/1979, a retinut urmatoarele: ,,intrucit
unitatea piritd nu a formulat nici o obiectiune la desfasu-
ratorul lunar trimis de beneficiara reclamanta Thseamna cd
a fost acceptat ca atare, astfel Incit raspunderea furnizoarei
pirite a putut fi angajata Tn raport de termenele de livra-
re lunare".

Desigur ca, in_conditiile legislatiei economice_actualmente
n vigoare, unitatile socialiste sint Tndatorate s& incheie, de
la Tnceput, contracte economice avind continutul complet.
Posibilitatea completarii ulterioare a cuprinsului acestor
contracte este prevazuta, pentru cazurile la care s-a facut
referire, chiar prin dispozitiile Legii nr. 71/1969. Acesta nu
ins>eamnd insa — Tn opinia noastra — ca partile nu ar putea
proceda si in alte situatii la completarea contractului prin

acordul lor de vointa. intemeiem aceastd parere pe ne-
cesitatea continutului complet al contractelor economice, ne-
cesitate care nu mai trebuie demonstrata.

. ICZKOVITS

Modificarea Si incetarea contractelor economice

Potrivit art. 28 din Legea nr. 71/1969 modificarea sau
denuntarea unilaterald a contractului economic este in-
terzisa, iar modificarea contractului prin acordul partilor
nu se poate face daca aceasta priveste elemente cuprinse
in balantele materiale Tn repartitii.

Aceastd ultima prevedere legald, desi se referd Tn mod
explicit numai la. modificarea unui contract economic, este
evident cad se aplicd si in cazul Tncetdrii acestuia. Nu este
de conceput ca un contract economic sa inceteze prin a-
cordul partilor atit timp cit subsista actul de planificare
ce a stat la_baza incheierii acestuia.- Orice alta opinie este
contrard principiilor fundamentale si esentiale care gu-
verneazd materia contractelor economice si corelatiei spe-
cifice existentd intre plan si contract.

De pilda, un contract incheiat in trim. IV dintr-un an
in baza unui act de planificare, cu termen de valabilitate
pind la finele anului, nu poate fi modificat sau denuntat
unilateral prin vointa unei parti. Dar, acest contract nu
poate fi modificat si nici_ nu poate inceta prin acordul
Partllor, atit timp cit continua s& fiinteze actul de plani-
icare in baza cdruia_a_ luat nastere raportul juridic. Tn
cazul Tn c&re totusi partile, procedind in° mod nelegal, Tn-
cheie un act aditional prin care modifica contractul ini-
tial stabilind termene de livrare Tn alt an de plan decit
cele prevazute in repartitie, trebuie sa consideram ca acor-
dul lor de vointa este insuficient si ineficient. Actul adi-
tionai prin care se modifica termenele de livrare stabilite
in actul de repartizare este nul de drept si nu poate
produce efecte juridice, clauzele respective Inlocuindu-se de
drept cu elementele din actul de repartizare.

Drept_consecinta, un asemenea act aditional luat ca atare
— ut singuli — nu poate constitui temei pentru obligarea
unei unitati socialiste la plata de penalitati.

n cazul in care ulterior incheierii actului aditional se
modifica si actul de planificare, stabilindu-se aceleagi ter-
mene de livrare, actul aditional se valideaza, ntrucit este
conform repartitiilor. Dar existind o modificare a reparti-
tiei si deci concordantda intre plan si contract, nici 0 uni-
tate nu poate fi obligatd la plata ,de penalitati daca pre-
statiile se. executd potrivit noilor! termene prevazute in
repartitie si in actul aditional.

n cele de mai sus isi va afla raspunsul solicitat Unitatea
Prefabricate Progresul, Sos. Giurgiului nr. 5, Jilava.

J. COSTIN

comert  exterior

Garantarea obligatiilor contractuale
internationale

_Prin Legea 1/1971, privind activitatea de comert exterior
si cooperarea economica internationald, se prevede ca ra-
orturile contractuale cu partenerii_externi se stabilesc sub
orma scrisd, cu respectarea conditiilor de validitate a con-
ventiilor, luindu-se toate garantiile necesare, iar prin le-
ea finantelor nr. 9/1972, se prevede obligatia intreprinderi-
or de comert exterior, de a nscrie in contractele externe
(de export-import, cooperare economica_internationald, tu-
rism, prestdri de servicii, transporturi si_expeditii interna-
tionale) garantii ferme, modalitati de plata si de credit, care
sa asigure Tncasarea integrala si la termen a tuturor drep-
turilor In valuta si realizarea obligatiilor asumate.

Finalitatea urmarita in executarea contractelor economice
internationale, este deci precisa si ea poate fi sintetizata
astfel : Tn calitate de furnizor, incasarea pretului prestatii-
lor efectuate ; Tn calitate de beneficiar, realizarea Tntocmai



a obiectului (primirea marfurilor, prestarea serviciilor, pu-
nerea la dispozitie a utilajelor inchiriate, transferul de teh-
nologii etc.).

Tntrucit drepturilor uneia dintre parti li corespund obli-
gatiile asumate de cealaltd parte, studiul si_cunoasterea fie-
careia dintre acestea, contureaza o imagine a aspectelor
specifice ale contractului de comert exterior si in acelasi
timp da posibilitatea analizarii unor riscuri probabile pe
parcursul deruldrii operatiunilor si gasirii cailor de Tnlatu-
rare a consecintelor negative pe care le pot declansa a-
cestea.

Luind ca punct de pisare, legislatia civila si comer-
ciald_roména, dreptul uniform al vinzarii internationale si
conditiile generale de livrare CAER 1968/1975, predarea lu-
crului vindut, constituie nu numai obligatia vinzatorului.
dar este cea mai importanta operatie in cadrul vinzarii, o-
peratie de care sint legate, transferul proprietatii, riscurile,
cheltuielile de expeditie-transport etc. Predarea constd in
remiterea lucrului, cu garantarea cantitatii, calitatii si func-
tionalitatii.

Cumparatorului Ti revin doud obligatii principale si anume
plata pretului si luarea Tn primire a lucrului cumpdrat.

in baza raporturilor juridice convenite Tntre parti, cre-
ditorul poate pretinde debitorului executarea intocmai si la
termen a obligatiilor asumate, n situatia neindeplinirii a-
cestora, creditorul poate apela la executarea silita a bunu-
rilor mobile' si imobile ale debitorului, dacd nu a luat mé&-
sura_ preconstituirii altor garantii sigure si cu executare i-
mediata.

Pentru_evitarea riscului insolvabilitatii debitorului, cre-
ditorul Ti poate pretinde acestuia, unele garantii specifice
In contractele de vinzare internationald.

n perioada postbelicd, in_urma avintului Tnregistrat de
progresul tehnic si_economic garantiile au_capdtat forme
specializate, legate n principal de garantiile personale si
indeosebi de cele la care participa si o banca.

Pentru acoperirea si garantarea drepturilor lor partenerii
de contract, cer si obtin garantii, Th cele mai frecvente din-
tre cazuri_din contractele de vinzare-cumpdrare, antrepriza,
constructii-montaj, licitatii etc., de tipul garantiilor perso-
nale, scrisori_de ‘garantie bancara sau de efecte de comert
(cambii, si hilete la ordin, avalizate de banci sau institutii
de finantare), precum si garantii prin ipoteci.

Scrisorile de garantie bancare, desi nereglementate prin
Ie%t_s, sint n general, ‘garantii personale, solidare, ce contin
obligatii ferme de plata (in cazul cind debitorul principal
nu_isi executa obligatia) independente si abstracte de re-
latia fundamentald (contractele de forme si tipuri diferite).

Prin scrisorile de garantie, banca se obligd sa garanteze
pe clientul sdu, debitor, pentru executarea unor obligatii
asumate printr-un contract, fata de beneficiarul obligatiei
din_contract. Daca debitorul "garantat nu-si ndeplineste
obligatia asumatd prin contractul extern banca urmeaza
sa-I~plateasca beneficiarului scrisorii de garantie bancara,
suma fTnscrisa Tn aceasta, la prima cerere si fard exceptii-
le beneficiarului, de discutiune si diviziune.

Sumele platite sint recuperate apoi de banca, printr-o
actiune in regres de la garantat.

Scrisoarea de garantie bancard este un contract consensu-
al si cu caracter oneros.

Cele_ mai frecvente obligatii garantate prin scrisorile de
garantie bancare sint : restituirea avansului acordat; buna
executare ; executarea la termen; participarea la licitatie
si_incheierea de contracte in conditiile ofertei, in caz de
adjudecare.

De o importantd deosebitd, in evitarea riscului privind
vinzérile internationale pe credit ce isi au originea in fac-
torul timp, cind plata ete aminatd, iar o serie de eveni-
mente previzibile, dar uneori de neinldturat, cum ar fi
fluctuatiile valutare, cresterea preturilor datorita inflatiei,
deci eroziunea capitalului, declararea in stare de faliment
a cumpdratorului etc., este garantarea platii prin aval ban-
car. '

Titlurile de credit® printre care cambia si biletul la or-
din, sint documente ce amina plata Tn timp. Ele reprezinta
instrumente de credit, si sint negociabile si abstracte fata
de cauza originara (contractul care le-a dat nastere).

n conditiile livrarii pe credit, plata pretului la un ter-
men viitor de cdtre cumpardtor se face pe bazd de cam-
bie acceptata si avalizatd de o banca garanta.

Garantarea obligatiilor contractuale, se poate _realiza si
prin asigurarea marfurilor supuse transportului in ceea ce
priveste “accidentele, incendiile, furtunile, naufragiile etc.

Tn conditiile Tn care schimburile economice internationale
se desfasoara sub ampreta fluctuatiilor valutare, a scumpi-
rii continue a preturilor materiilor prime, a manoperei,, in-'
stabilitatea economica a pietei capitaliste fiind o trasatura
caracteristica a zilelor noastre, se impune luarea tuturor
masurilor pentru asigurarea ?arantérii obligatiilor contrac-
tuale si prevenirea riscurilor eg[ate de bonitatea parteneru-
lui, executarea obligatiilor contractuale, plata pretului la
termen.

Lucratorii din domeniul comertului exterior si cooperarii
economice internationale, trebuie sa aiba permanent Tn ve-
dere evitarea_riscului, ca element care poate provoca o
paguba si sa ia masuri de evitare a acestora Inca din faza
precontractuald, Tn scopul unei derulari eficiente a tran-
zactiilor internationale.

Riscurile previzibile in faza precontractuald, care pot fi
evitate, sau substantial atenuate prin clauze contractuale,
sint: in cadrul licitatiilor, riscul de neincheiere a contrac-
telor dupa .adjudecarea licitatiei! riscul decurgind din mo-
dul de formulare a conditiilor de calitate, cantitate si ex-
pediere ; riscurile decurgind din conditiile si modalitatile de
plata a pretului.

Riscurile pentru neplata pretului de catre cumparator,
pot fi survolate prin punerea Tn executare a garantiilor
constituite, garantii bancare,  garantii date prin_cambii
avalizate, prin ipotecd, participarea la_masa credald in ca-
zul de faliment al partenerilor comerciali.

latd de ce este nevoie ca folosind mijloacele puse la
dispozitie de lege si de uzantele comerciale internationale,
sd fie luate toate masurile de garantie necesare indeplini-
rii in bune conditiunl a obligatiilor contractuale, pentru
evitarea riscurilor si pentru realizarea unor operatii de
comert exterior eficiente, in conformitate cu documentele
de partid si de stat

Este de mentionat Tn mod expres ca pentru unitatile cu
activitate de comert exterior si cooperare economica inter-
nationald, alegerea garantiilor este o problema de cunoaste-
re practica a legislatiei tarii unde se da garantia, aceasta
neavind in mod obisnuit acelasi regim juridic cu al con-
tractului. De exemplu, scrisoarea de garantie “bancarda si
cambia avalizata sint abstracte si de sine stdtdtoare, fiind
oferite de bancile locale ale debitorului si de foarte multe
ori confirmate de o altd banca.

Pentru a evidentia si mai bine cele si)use, vom incepe sa
dam citeva exemple practice. In cazul antrepozitelor din
R. F. Germania s-a garantat executarea unor lucrari prin
scrisori de garantie bancare, date de banci din R. F. Ger-
mania ; ca urmare, punerea acestora in executare s-a cerut
fatd de banca_germand, fara actiuni la organele de arbitraj.
La fel, cambiile avalizate de banci nigeriene, neplatite, au

fost puse in actiune in fata instantelor nigeriene, pe calea
actiunii cambiale, fard a se angaja judecarea de fond a o-
bligatiei contractuale.

Un al treilea exemplu se va referi la concesiunea vinza-
rii de masini pe piata Ciprului. S-a oferit drept garantie,
0 ipoteca pe un teren, ipoteca de rangul doi, adicd, pentru
0 suma, era deja constituita o altd ipotecd, unui alt cre-
ditor, ce avea deci o ipoteca de gradul unul. Ipoteca nu
a fost acceptatd, si s-a cerut o garantie bancard, consoli-
datd, care sa poata fi incasata la prima cerere a beneficia-
rului, fapt ce, in final, s-a realizat.

Cristina SCHEAUA



Intrebar si raspunsur

_ = CONSTANTIN STANESCU, Plo-
iesti — Promovarea intr-o_ categorie
superioara este conditionata de trece-
rea a 6 luni de la majorarea cu ca-
racter general a retributiei. Aceasta
conditie se cere exclusiv in cazul tre-
cerii In trepte sau in gradatii superi-
oare.

® EMERIC CSATO, DAN NTCOLAE,
Miercurea Ciuc — Tn atributiile-cadru
pentru compartimentele din coopera-
tive aprobate  prin Decizia nr.
4/7.1V.1978 a  Comitetului  execu-
tiv UCECOM — pe baza carora co-
operativele si-au Tntocmit _regulamen-
tele de organizare si functionare — se
prevede la compartimentul control teh-
nic de calitate, pct. 12, cd acest com-
partiment Tace propuneri _conducerii
cooperativei, motivate temeinic, deim-
putari conform normativelor in vigoare
cu privire la calitate. De asemenea, la
art. 44 din Legea nr. 7’1977 a calitatii
produselor si serviciilor se prevede
obligatia celor _care exercita controlul
tehnic al calitdtii de" a sesiza seful ie-
rarhic privind calitatea si de a pro-
pune masurile necesare.  Conducerea
cooperativei ,,Oltul avind dec: com-
petenta sa emita decizii de imputare,
nota compartimentului CTC adresata
direct biroului organizarea si norma-'
rea muncii nu putea sa determine re-
cucerea unor retributii.

n cazul producerii de rebuturi, co-
operativa trebuie sa aplice prevederile
art. 11 _din regulamentul de ordine in-
terioara, aprobat prin Decizia Biroului
Comitetului Executiv al UCECOM nr.
465/22.XH.1970, precum si ale art. 72—74
din Legea calitatii produselor, nr. 7/
1977, In care se aratda cine si_ cum
raspunde n cazurile de abateri de la
normele de calitate, precum si modul
de retribuire a executantilor. Legea nr.
7/1977 prevede la art. 78 ca raspunde-
rea pentru provocarea de rebuturi sau
produse declasate nu atrage si apli-
carea, pentru aceleasi fapte, a diminu-
arii retributiei potrivit Legii retribuirii,
in cazul in care nu_s-au produs _ re-
buturi, iar unele deficiente de calitate
nu Tmpiedicd livrarea produselor sau
vinzarea lor, in scopul elimindrii unui
mod necorespunzdtor de muncd, pre-
cum si pentru Tntarirea spiritului  de
rdspundere, conducerea  cooperativei
poate sa aplice — conform art. 4
din Legea retribuirii — diminuari pen-
tru nerealizarea sarcinilor, de  muncd,
intructt si respectarea calitatii la pro-
dusele si lucrarile executate face par-
te din sarcinile proprii de munca.

Pentru pretentii banesti de la uni-
tati, persoanele incadrate in munca
pot actiona n_ conditiile art. 176 din
Codul muncii, iar unitatile au obligatia
prevazuta in art. Il din acelasi cod,
respectiv art. 85 si art. 42 din_Hota-
rirea nr. 5/1974 a Consiliului UCECOM.
Potrivit art. 209 din Legea nr. 57/1974,
in afara organelor Tmputernicite prin

Ieg?e, fiecare Tn limitele competentei
sale, nimeni nu are dreptul sa modi-
fice sau sa completeze reglementérile
rivind elementele sistemului de re-
ribuire. De asemenea, conform Decre-
tului nr. 204/3.VI11.1976 al Consiliului
de Stat, interpretarea general obli-
atorie a legilor si decretelor se face
e cdtre Marea Adunare Nationaldsau
de catre Consiliul de Ministri, iar ac-
tele prin care se dau_interpretari cu
caracter general, cu ncalcarea preve-
derilor acestui decret, sint nule de
drept.

= L. MIRCEA, AXENTE SEVER,
Sibiu_— Pentru toate sortimentele de
vinuri si bauturi alcoolice in  stare
varsatd ce se livreaza de LLAS. la
unitatile comerciale sau industriale se
aplica prevederile Ordinului M.C.I. nr.
11530/1960 si respectiv ale H.C.M. nr.
948/1962 prin care_sint stabilite boni-
ficatii ce se acordd de furnizori la a-
ceste livrdri de produse, Tn consecin-
ta, preturile de productie stabilite ca
urmare a prevederilor Decretului nr.
5/1975 se _diminueaza cu valoarea aces-
tor bonificatii.

@ UNITATEA FORESTIERA DE
EXPLOATARE SI TRANSPORT, Cim-
peni — Tn legaturd cu solicitarea dv,
cu ?rl\yre la confectionarea de oglinzi
si sticld pentru productia de mobila va
comunicam cda_prin stail se Tintelege
slefuirea marginilor dupd slefuirea |o-
cului unde geamul a fost tdiat. Sint
3 feluri de slefuiri : cant, zaim — scos
muchia, fazetd — subtierea marginei.
Conditiile Tn care se aplicad tariful sint
in functie de operatiile efectuate la
confectionarea oglinzilor si a geamuri-
lor. Acestea au 0 anumitd _slefuire
pentru oglinzile si geamurile inramate
si alta slefuire pentru cele neinrama-
te.

< SIMION IANOSEL, Lugoj — Nor-
mativele Tn vigoare permit decontarea
unui singur transport dus-intors n lo-
calitatea unde un om al muncii a fost
trimis Tn delegatie.

= EVA NADARUS — Baia Mare
Tntreabd dacd pensia de urmas se n-
sumeaza la cistigul total familiar 1n
vederea calculdrii chiriei.  Raspunsul
este afirmativ. Potrivit Legii nr. 5/1973,
+in vederea stabilirii chiriel se iau fin
calcul «toate cistigurile realizate de
membrii familiei, “inclusiv pensiile.

<= VASILE HRINCU — contabil sef,
Cooperativa de consum Agnita Tntrea-
bd dacd o unitate_direct beneficiard
in cazul unei livréri prin tranzit or-
?anl_zat are sau nu actiune Tmpatriva
urnizorilor efectuv cu care nsa nu
se afld in raporturi contractuale, Desi
cooperativa de consum nu_are calita-
tea de parte contractanta ntr-un con-
tract economic cu unitatea produca-
toare (furnizoare efectivd), ci  numai

cu veriga intermediard (ICRA, ICRAL
etc.), pentru a se evita chemarea 1in
garantie sau o actiune n regres, este
recomandabil a formulaactiunea 1in
pretentii cu privire la penalitati  atit
Impotriva verigii intermediare cit ,si a
unitatii producdatoare. Arbitrajul va
constata care dintre cele doud unitati
pirite de dv. este in culpé si o va obli-
ga la penalitati st eventual- la daune.

® KERESTES I0SIF —  Cherestur,
iUd'“ Timis, solicita unele lamuriri Tn
egaturd cu perfectarea contractului_e-
conomic si cu aplicarea de penalitati'.
Raspundem la intrebarile dv. n ordi-
nea in care au fost formulate. Faptul
ca beneficiarul nu emite comanda in
termenul Ie?al de_la_primirea reparti-
tiei, nu poate Tmpiedica pe furnizor de
a-si indeplini o obligatie legald, 1n-
tocmind-si expediind proiectul de con-
tract pentru semnare. Dacd beneficia-
rul nu restituie proiectul de contract
semnat cu sau fara obiectiuni, fur-
nizorul este dator a sesiza organul
competent pentru refuz de contractare.
Pentru, livrarile neexecutate sau exe-
cutate cu fintirziere, dar fnainte de
data perfectdrii contractului nu se da-
toreazd penalitati, deoarece acestea Tsi
au temeiul in contract. o

® VASILE MIRCEA, Brasov, solici-
td unele l&muriri Tn legétura cu stabi-
lirea chiriilor si calculul' veniturilor
realizate de membrii de familie. Va
aratam ca toate unitatile socialiste, in-
clusiv ICRAL au primit de la Minis-
terul Finantelor, norme metodologice si
instructiuni cu privire la calcularea
veniturilor realizate de oamenii mun-
cii in vederea stabilirii chiriei.  Sin-
tem convinsi ca si ICRAL_Brasov este
in posesia acestor instructiuni pe care

le cunoaste si serviciul financiar din
unitatea Tn care sinteti ncadrat. Uni-
tatile au obligatia de a le respecta.

Daca veti constata Tncalcarea lor, sesi-
zati conducerile unitatilor respective.

® ION OPRITA —  contabil sef
0.G.A., Vrancea,. solicita lamuriri cu
privire la retribuirea orelor suplimen-
tare. Pentru ca munca sa poatd fi
prestatd pina la 120 ore pe an de .per-
soand, peste durata normald, este 'ne-
cesara aprobarea prealabila a centra-
lelor, celorlalte organe centrale sau lo-
cale a administrafiei, de stat, cu acor-
dul _uniunilor sindicatelor de ramurd,
potrivit art. 119 din Codul muncii. O-
rele suplimentare prestate, necompen-
sate cu timp_liber corespunzétor se re-
tribuie : cu 50% din retributia tarifard
de Tncadrare pentru prinlele doud ore
de depdsire a duratel normale a zilei
de lucru't cu 100% pentru orele ce de-
pasesc primele doud ore si pentru
munca_prestatd n zilele _de repaus
saptdminal, zilele1de sarbatoare = le-
galz‘g etc. Retripuirea nu se.poate face,
acd nu existd aprobarea  prealabila
a organelor prevazute de art. 119 din
Codul muncii. Daca totusi persoanele

in cauza au prestat ore suplimentare
fara a exista aprobarea prealabila si
au fost retribuite, sumele respective nu
se vor recupera de la cei ce au pres-



tat munca, ci se vor imputa celor ce
au_dispus plata cu Tncdlcarea dispo-
zitiilor legale imperative (in acest sens
a statuat Tn _mod constant ' Tribunalul
Suprem, sectia civild, citdm numai de-
ciziile nr. 384/1967 in C.D.. 1967 5) 211
si nr. 31/1968 in C.D. 1968 p. 140).

= IOAN BUCIU — Ploiesti, Tntrea-
ba dacd poate pretinde penalitati = de
la ntreprinderea constructoare = daca
aceasta a depasit termenul de execu-
tare a apartamentului proprietate per-
sonald. 1n conformitate cu dispozi-
tiile art. 16 din H.C.M. nr. 880/1975,1n
cazul nepredarii locuintei la termenul
Tnscris in contractul de construire, u-
nitatea contractantd datoreaza, pe
fiecare zi de fintirziere, 0o penalitate
calculata la pretul locuintei prevazuta
in contract astfel: de 0,03% pentru
zilele din primele 2 luni de depésire;
de 0,04% pentru zilele din luna a 3-a
de dqpaslre si 0,05% pentru zilele de
intirziere care depagesc 3_luni. Suma
penalitatii se vireaza de catre unitatea
contractanta in contul ratelor curente

de Tmprumut acordate beneficiarului
de locuinta.

< SZABO ENDRE — Tirgu Mures,
solicitd unele lamuriri cu privire la
sumele ce se includ Tn venitul lunar
al membrilor_de familie, luat in calcul
pentru stabilirea chiriei. Asa cum am
aratat mai sus Tn amanunt (vezi ras-
unsul dat tov. Mircea Vasile, Brasov),
oate unitatile socialiste solicita si eli-
bereazd adeverinte de venit lunar po-
trivit normelor stabilite de Ministerul
Finantelor. Elementele de venit care
nu sint prevazjate in aceste norme sint
considerate variabile sau intimplatoa-
re ori realizate in astfel de conditii In-
cit nu se includ in venitul lunar pre-
vazut de Legea nr. 5/1973.

O PALL MARIA — Miercurea Ciuc
— solicitd lamuriri cu privire la dife-
renta de pret a energiei termice in
functie de combustibilul utilizat. Cal-
culul facut de 1J.CL.C. Miercurea
Ciuc_este legal sl corect, diferentele
provin din costurile diferite ale ener-

giei termice.

= JULA ARAX — Arad, in calita-
tea sa de administrator la o asociatie
de locatari cere unele lamuriri cu pri-
vire la calcularea energiei termice.

Va aratdam ca potrivit prevederilor
statutului asociatiei de locatari apro-
bat prin Decretul Consiliului jle Stat
nr. 387/1977, comitetul asociatiei loca-
tarilor are. dreptul de a hotari vizita-
rea apartamentelor locatarilor. Tn baza
acestei hotariri, comisia Tmputernicita
de comitet va intocmi proces verbal
de cele constatate.

Caldura furnizata in apartament se
calculeaza potrivit prevederilor cuprin-
se Tn Hotarfrea C.P.C.P. nr. 2/1973, re-
produsa in lucrarea Administrarea
imobilelor.

= CONSTANTIN MOISA — Bucu-
resti, In calitate de administrator al, a-
sociatiei locatarilor se intereseaza de
modul in care se calculeazad si se re-
partizeaza cheltuielile privind zugravi-
tul si_vopsitul unor parti comune. Este
de principiu ca proprietarul unui bun
suportd toate cheltuielile necesare pen-
tru ntretinerea, repararea sl folosirea
acestuia. Pentru bunurile detinute Tn
proprietate comuna, cheltuielile se Tm-
part proportional cu cota parte din
dreptul de proprietate a fiecérei per-
soane. Tn cazul in care cladirea dv.
face parte din fondul locativ de stat
si este locuitda pe baza unor contracte
de Inchiriere, cheltuielile ce cad n
sarcina proprietarului se suporta in-
tegral de ICRAL, iar cele ce cad, po-
trivit legii, Tn sarcina chiriasilor  se
suporta_de acestia din urma, Tmparti-
rea facindu-se In conformitate cu gre-
vederile Hotaririi nr. 2/1973 a_C.P.C.P.,
reprodusd T™n lucrarea ,,Administrarea
imobilelor".

= ASOCIATIA DE LOCATARI, spl.
C. Brediceanu, nr. 17, Lugoj solicitd
unele l&muriri cu privire la costul e-
nergiei termice. Din actele anexate la
scrisoarea  dv. rezultd cd procedeul
I.G.C.L. Lugoj este conform legii. Art.
13 cap. Il. pct. 2 din Decretul Consi-
liului de Stat nr. 283/1979 este tocmai
prevederea legald care stabileste com-
petenta organelor de stat de a fixa ta-
rifele pentru energia termica.

= CONSTANTIN POPESCU, Cimpu-
lung, jud. Arges, solicitd unele lamu-
riri privind functionarea asociatiilor
de locatari. Oferim precizarile In or-
dinea Tn care au fost solicitate. Nu e-
xista functia de secretar al comitetului
asociatiei de locatari. Nici un act nor-
mativ cu incidentd Tn materia de fata
nu prevede nici functia de secretar si
nici sarcinile ce eventual i-ar reveni.

Art. 13 partea Il pct. 2 din Decretul
nr. 283/1979 stabileste competenta or-
ganelor de stat de a fixa tarifele pen-
tru energia termica precizind ca ren-
tabilitatea ce se ia Tn calcul va fi de
maximum 3%. Toate lucrdrile de a-
menajare, gospodarire a spatiilor verzi,
a terenurilor ae joaca se face prin

munca voluntard. Adunarea generald
si nu_comitetul asociatiei poate lua
hotariri si initia si alte actiuni 1in
scopul sus aratat. Prin unitati specia-
lizate in sensul art. 14 alin. 4 din
Statut se nteleg unitati socialiste (de
stat sau_cooperatiste) ce au ca obiect
de activitate — printre altele — si e-
fectuarea de munci gospodaresti. Nu
este obligatorie elaborarea de norme
pentru munca de curatenie, intretinere
etc. I

Q IMAIA — Bals — jud. OIt, soli-
cita ldamuriri cu privire la anularea u-
nui angajament de platd luat Tn anul
1974. Poftrivit art. 110_din Codul mun-
cii persoana care dupd ce a semnat un
angajament de platd, constatd cd in
realitate nu datoreaza partial sau total
suma pretinsd de unitate, se poate a-
dresa cu contestatie la organul juris-
dictional competent. Pentru suma ara-
tata de dv. competenta apartine jude-
catoriei Tn a carei raza de activitate se
afld sediul unitatii, iar termenul pen-
tru formularea contestatiei Tncepe sa
curga de la data cind persoana care a
semnat angajamentul constata ca nu
datoreazd tofal sau partial suma res-
pectiva.

= R. TABREA (Bucuresti) solicita
lAmuriri Tn ceea ce priveste utilizarea
comenzilor urmate de confirmare.

Legea nr. 71/1969 prevede posibili-
tatea folosirii comenzilor confirmate
n scris fara vreo limitare Tn functie
de felul produselor sau de valoarea
lor.

Practica arbitrala a stabilit ca a-
ceasta forma simplificatd de contrac-
tare se poate utiliza numai atunci cind
unitatea furnizoare este intru totul de
acord cu cele solicitate prin comanda
si Intelege sa execute prestatia in con-
ditiile stipulate de unitatea beneficiara.

Odata confirmate comenzile in con-
ditiile ardtate, nu este cazul emiterii
proiectului de contract, deoarece func-
tiile proprii contractului economic vor
fi Tndeplinite de comanda confirmata
n scris.

C. J

ASOCIATIA ECONOMICA INTERCOOP
cu PROFIL INDUSTRIAL — SMEURA
Com. Mosoaia jud. Arges telef. 32690.

Oferim NISIPURI speciale cuartoase urmatoarele dimen-
siuni :

— O 1—2 m/m
— 0O 1—3 m/m
— O 3—5 m/m

si alte sorturi, la solicitarea beneficiarilor.
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DE SCHIMB VATRA BORNEI
str. Podul Verde nr. 36 judetul Suceava
Telefon: 70621, int. 7; 70984

MOTOARE ELECTRICE

— ASI 0,55X1500 B-5 buc. 3
— ldem 0,55X750 B-3 buc. 9
— ldem 0,3X1500 B-3 buc. 1
— ldem 0,37X750 B-3 60 Hz buc. 1
— ldem 0,55X3000 B-3 buc. 60
— ldem 0,75X1000 B-3 buc. 10
— Ildem 0,75X1500 B-3 buc. 6
— ldem 1,1X750 B-3 buc. 18
— ldem 1,1X1000 B-3 buc. 15
— ldem 1,5X750 B-3 buc. 25
— Idem 1,5X1000 B-3 buc. 40
— ldem 1,5X1500 B-3 buc. 20
— ldem 1,5X1500 B-14 buc. 5
— ldem 1,5X30000 B-5 buc. 8
— Idem 1,5X3000 B-3 buc. 22
— ASA 1,5X3000 B-5 buc. 2
— ASI 15X3000 B-5 TH buc. 1
— ldem 2,2X1000 B-3 buc. 10
— ASA 2,2X1000 B-3 buc. 9

— ASI 2,2X1500 B-3 buc. 34

— ldem 2.4/4X750/1500 B-3 buc. 2
— Ildem 3X1000 B-3 buc. 40

— ldem 3X1000 B-5 buc. 20

— ldem 3X1000 B-3 60 Hz buc. 1
— ldem 3X1500 B-3 buc. 30

— ldem 4X1500 B-5 buc. 6

— ldem 4X1000 B-3 buc. 18

— ldem 4X1000 B-3 60 Hz buc. 5
— ldem 4X3000 B-5 buc. 1

— ldem 5,5X1000 B-3 buc. 24

— ASA 5,5X1500 B-3 buc. 2

— ASI 5,5X1500 B-3 buc. 13

— Idem 5,5X3000 B-3 buc. 1

— ASA 7,5X750 B-3 buc. 1

— ASI 7,5X1000 B-3 buc. 18

— ldem 7,5X1500 B-3 buc. 17

— ASA 7.5X1500 B-3 buc. 2

— ASI 11X750 B-3 buc. 4

— ldem 11X1000 B-3 buc. 17

MOTOREDUCTOARE

— 3-NA-56/1,5X1500 HO5 buc. 1
— 2-NA-18/4X1500 VOS5 buc. 1
— 2-NA-16/3X1000 VOS5 buc. 2
— 3-NA-50/1,1X1000 VO5 buc. 2
— 2-LA-20/3X1500 VOS5 buc. 1
— 3-LA-71/0,37X750 HO1 buc. 2

2-
2-
2-
2-
2-
2-
3-

GA-20/0,55X1500 HO1 buc. 2
GA-20/0,75X1500 HO1 buc. 4
GA-18/0,37X750 HO1 buc. 1
GA-16/0,55X1500 HO1 buc. 2
LA-20 VO5 F.M. buc. 1
LA-16 VO5 F.M. buc. 3
OA-45 VO5 F.M. buc. 1

— 2-GA-20 HO1 F.M. buc. 4

REDUCTOARE

1 BH 0-8 buc. 10

6 BH—28 dr. buc. 3

8 BH 22,5 dr. buc. 4
8 BH—28 buc. 5
-H-385X50-1 buc. 1
-H-385X63-1 buc. 1
-H-385X250-2 buc. 1
-CH-335X28-0 buc. 1
-H-350X16-1 buc. 1
-H-305X50-1 buc. 4
-CH-605X40-0 buc. 1
-CH-605X50-0 buc. 2
-CH-605X80-0 buc. 1
-CH-605X45-1 TH buc. 2
-CH-1180X50-1 buc. 1
-H-720X40-1 buc. 3
-H-570X40-1 buc. 2
-CH-940X90-0 buc. 1

ASIGURATI-VA ABONAMENTUL LA
.REVISTA ECONOMICA" PE ANUL 1980

abonament anual pentru

Abonamentul la ,Revista economicd"

Costul

pentru cursantii tutu-

pe anul 1980 va asigura primirea cu regu-
laritate a revistei si a Suplimentului econo-
mico-legislativ.

REVISTA ECONOMICA publica in anul
de Tnvatamint politico-ideologic 1979—1980
consultatii cuprinzind date noi, actualizate,
precum si un mic dictionar de notiuni si
categorii economice, scheme, grafice.

Pentru candidatii la examenul de ad-
mitere in Tnvatamintul superior economic in
anul universitar 1980—1981 REVISTA ECO-

NOMICA publica lecti de economie poli--

tica pe temele din programa examenului
de admitere in Tnvatamintul superior eco-

nomic.

institutiic — 260 lei ;
ror formelor de Tnvatamint politic si profe-
sional, elevi si stiidenti — 130 lei pe an,
65 lei pe 6 luni, 32,50 lei pe 3 luni.

Abonamentele se fac prin serviciile de di-
fuzare a presei din cadrul oficiilor P.T.T.R.
din intreaga tard sau prin mandat postal
pe adresa :

intreprinderea de stat pentru impri-
mate si administrarea publicatiilor

(.S.LLA.P)

Piata Scinteii nr. 1, Bucuresti
Cont nr. 645150228 B.N.R.S.R.,
Filiala sectorului 1



