Probleme ale relatiilor monetare
Internationale actuale

Accentuarae fenomenelor de crizd in 1979 a determinat,
e de o parte, continuarea unor tendinte mai vechi de res-
ructurare in sistemul  monetar-financiar  international
diminiuarea rolului dolarului si diversificarea rezervelor o-
iciale, formarea de zone monetare etc.), iar, pe de alta par-
te, reconsiderarea unor aspecte si probleme ale sistemului
monetar (problema cursurilor de schimb, n general, pro-
blema reformei, reciclarea fondurilor petroliere etc.).u To-
tusi, cu exceptia reludrii demersurilor Tn vederea _ gasirii
unui mecanism de inlocuire a dolarilor cu Drepturi ~ Spe-
cigle de Tragere (Contul de substituire al F.M.1) si a in-
trarii in functiune in martie 1979, a sistemului monetar
vest-european, n 1979 nu s-au intreprins pasi concreti in
vederea solutionarii problemelor fundamentale care con-
frunta sistemul monetar-financiar international si, in gene-
ral economia mondiala.

1. Pozitia tarilor Tn curs de dezvoltare privind reforma
sistemului monetar international. in conformitate cu docu-
mentele de la Arusha si avind in vedere agravarea dezechi-
librelor, instabilitatii_si fenomenelor de crizd, ,Grupul ce-
lor 77 a prezentat in cadrul UNCTAD-V, la Manila (mai
1979), un progiram complex de masuri pentru realizarea u-
npi noi reforme a sistemului monetar international. Pro-
ramul a fost ulterior reapalizat de expertii ,,Grupului ce-
or 24* (gruparea tarilor in curs de dezvoltare din cadrul
F.M.1.) si supus examinarii ministrilor de finante ai_,,Gru-
pului “celor 77 cu ocazia sesiunii anuale a F.M.I.—B.I.R.D.
de la Belgrad (septembrie 1979).

Programu] de reform& al tarilor in curs de dezvoltare
considera ca un sistem monetar international viabil, care sa
sprijine cresterea economicd mai rapidd a tarilor ramase_ n
urma, expansiunea comertului mondial si utilizarea deplina
a fortei de muncd, trebuie organizat pe baza unor premi-
se cum ar fi : combaterea dezechilibrelor structurale_din
economia mondiala ;. adoptarea unui regim de cursuri de
schimb in masurd sa promoveze stabilitatea; alocarea de
resurse .sporite pentru finantarea dezvoltarii; cresterea ro-
lului tarilor. in curs de dezvoltare in procesul de luare a
deciziilor in problemele monetare internationale.

in vederea realizarii acestor obiective, se are in vedere
un ansamblu de masuri care cuprinde, Tntre altele: spori-
rea ajutorului public pentru dezvoltare: cresterea aloca-
rilor de DST corespunzator cu nevoile de lichiditate si de
sporire a rezervelor oficiale ale tarilor in curs de dezvol-
tare ; infiintarea, Tn cadrul F.M.I.,"a unei facilitati de credit

ne_termen mijlociu pentru_ echilibrarea _balantelor de pléti;
infiintarea. In”_cadrul B.I.R.D. a_ unei facilitafi pe termen
ILéng pentru finantarea procurdrii de bunuri de investitii
etc.

> 2. Inflatia si sistemul cursurilor de schimb. Sintetizind
suita de dezbateri din ultimii ani privind sistemul de
cursuri de schimb_care sa raspunda cel mai bine situatiei
actuale, raportul din 1979 al F.M.I. arata c& experienta ani-
lor 197/—1979 a dus la unele reconsiderari in ceea ce pri-
veste flotarea. o
Raportul_subliniaza ca desi, Tn conditiile date, flexibilita-
tea cursurilor a contribuit Tntr-o anumita masura la echi-
librarea balantelor de pldti, ceea ce se poate obtine pe_ a-
ceasta cale are limite, intrucit, asa cum a dovedit experien-
ta, flotarea necontrolatd poate deveni un factor de insta-
bilitate. Crearea sistemului monetar vest-european si re-
orienitarea_ autoritatilor americane spre o politica de inter-
ventie, activa pe pietele valutare reflectd o modificare a
conceptiilor -occidentale despre flotare si aniume ca este
necesara o influentd mai_puternica a statului asupra cursu-
rilor de schimb si cd fara ordine in economie si_ finante
Qul se poate organiza un sistem de cursuri de schimb sta-
ile

In acelasi timp, raportul F.M.l. subliniazd cd Tn lume se
intareste opinia cd inflatia constituie un dezechilibru_deo-
sebit de grav, care duce nu numai la instabilitate ci, in
Pver_spectlva, si_la franarea cresterii economice si a posibili-
atilor de utilizare a_fortei dé munca. Tn consecintd, pen-
tru realizarea unui sistem monetar international mai sta-
bil, inclusiv pentru realizarea unei stabilitati corespunza-
toare a cursurilor de schimb, raportul considera ca obiec-
tiv prioritar promovarea unel politici consecvente de com-
batere a_inflatiei, cu atit mai mult, cu cit rata de crestere
a preturilor are tendinta de accentuarea (conform progno-
zelor OCDE, rata inflatiei pe ansamblul zonei se va accen-
tua la 9% in 1980, fata de 8% in 1979). )

3. Sistemul monetar vest-european. 1n 1979, noul sistem
monetar_vest-european (inaugurat in martie 1979) a func-
tionat fara momente de tensiune internd, in ciuda eveni-
mentelor de pe piata aurului si a presiunilor speculative
asupra dolarului. Sistemul indicatorilor de alarma a per-
mis efectuarea in avans, Tnainte de acumularea presiuni-
lor speculative a_doua modificari ale cursurilor centrale;
in septembrie 1979 s-a procedat la revalorizarea marcii
vest-germane in cadrul sistemului cu 2% si la devalorizarea
coroanei daneze cu 3%; in noiembrie 1979 s-a efectuat o
noua devalorizare a coroanei daneze cu 5%. .

Cu toate ca a avut un start promitator, Tn cercurile de
specialitate se considera ca_functionarea sistemului ridica
[l)robleme care_vor iesi mai puternic in relief Tn 1980 si
981 cind, conform planului initial, vor trebui intreprinse
noi actiuni (constituirea Fondului Monetar European, crea-
rea rezervelor oficiale comune etc.). in primele zece luni
de functionare a sistemului, disparitdtile economice dintre
tarile membre s-au accentuat, in loc sa se atenueze, marind
dificultatile Tn ceea ce priveste _instituirea unei discipli-
ne monetare comune ; astfel, daca in martie 1979 ratele in-
flatiei Tn tarile participante variau Tntre 3% si 12%, 1in
ianuarie 1980 marja de variatie era intre 5% si 17%. A-
semenea disparitafi nu vor putea fi multa vreme depasite,
oricit de sofisticate ar fi mecanismele de functionare ale
sistemuluj. De aceea, in cercurile de specialitate se mani-
festa mai mult pesimista Tn legaturd cu viitorul noului
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sistem monetar vest-european (se are in_vedere si faptul
ca Anglia nu a aratat, pind in prezent, nici un semn con-
form, Caruia ar dori sa_adere la sistem), iar unii comen-
tatori considera ca perioada de tranzitie se va prelungi
dujja primavara anului 1981, Fondul Monetar European ur-
mand sa se infiinteze, probabil, nu in 1981, ci in 1982,

Pe un plan mai larg, asa cum remarca H. Matthoefer,
ministrul ‘de finante al' R, F. Germania, sistemul monetar
vest-european ny este mai_mult decit o ncercare de solu-
tionare regionala a instabilitatii _monetare; el poate con-
tribui la atenuarea unor' dificultati, dar nu constituie_re-
zolvarea problemelor care confrunta ansamblul relatiilor
monetare  internatiopale, de exemplu, a problemelor care
rezulta din criza dolarului.

. 4. Dezechilibrele balantelor de plati si_reciclarea fondu-
rilor petroliere. Majorarea pretului titeiului in vara anu-
lui 1979 a determinat o noua agravare de amploare a de-
zechilibrelor din platile internafionale. in balanta platilor
curente, tarile capitaliste dezvoltate membre ale O.C.D.E.
au trecut’ de la un excedent de 9 miliarde dolari in 1978,
la un deficit de cca. 30 miliarde dolari in 1979 si probabil,
la un deficit mai mare Tn 1980 (33—40 miliarde dolari). Si-
tuatia tarilor in_curs de dezvoltare neproducdtoare de titei
este cea mai_criticd, deficitul cumulat al platilor curente
ale acestor tari majorindu-se de la_36 miliarde dolari in
1978 la 47 miliarde dolari_in 1979 si — probabil — 60—65
miliarde dolari Tn 1980. in schimb, excedentul platilor cu-
rente ale tarilor membre ale OPEC a crescut de la 7 mi-
liarde dolari in 1978 la 65 miliarde dolari in 1979 si peste
75 miliarde dolari Tn 1980 (E)entru_acest ultim an se avan-
seaza chiar suma de 100—110 miliarde dolari). in aceste
conditii, se pune problema daca, in actuala organizare, sis-
temul monetar-financiar international va face fata unor de-
zechilibre de asemenea amploare gm cifre absolute, sant
depasite nivelurile Tnregistrate. in 1974—1975). Cum vor fi
finantate deficitele, ce destinatie vor lua excedentele?
_Opinia dominanta Tn rindul cercurilor. de specialitate este
ca in 1980 sistemul monetar-financiar international va pu-
tea manevra fondyrile necesare pentru corectarea acestor
dezechilibre, dar ca In anii urmatori aceasta sarcina va fi
tot mai greu de realizat, data_fiind cumularea unor sume
tot mai mari. Tn aceste conditii, asa cum au subliniat ofi-
cialitatile mai multor tari, singura solutie satisfacatoare pe
termen lung este reducerea consumului si dependentei de

titei.

""Cercurile de specialitate considerd, Tnsa, cd pentru evi-
tarea unor momente de tensiune, inca din 1980 este necesar
ca n reciclarea excedentelor pldtilor curente ale tarilor
membre ale OPEC, alaturi de bancile comerciale, sa fie
implicate Tntr-o masurd mai mare decit in apii 1974—1975,
oficialitatile monetare (F.M.l., Banca Mondiala sau agentiile
guvernamentale).

Piata eurovalutelor va ramine principalul canal al reci-
clarii, dar se asteapta ca tarile excedentare sa mentina o
roportie mai_mica din disponibilitati sub forma depozite-
lor bancare in eurodolari, efectuind plasamente tot mai
importante in active pe termen lung (de exemplu, prin
cumparari de actiuni la bursele de valori) sau in proprie-
tati imobiliare. Desi vor fi degrevate pe aceasta cale de o
parte din excedentele tarilor exportatoare de petrol, bancile
comerciale nu vor_reusi sa manevreze singure sumele im-
plicate, deoarece in prezent ele sint initr-o pozitie mult
mai fragild decit in 1974 Tmprumuturile acordate’ de ban-
cile comerciale occidentale tarilor in curs de dezvoltare au
ajuns in 1979 la 250 miliarde dolari, nivel dublu fata de
1974. Pe de alta parte, datoria publica externa a tarilor in
curs de dezvoltare neproducdatoare de petrol a ajuns in
1978 la 285 miliarde dolari. in_cercurile financiare se a-
preciaza ca s-a ajuns in apropierea limitei rezonabile 1in
activitatea de_ creditare, a bancilor occidentale, reciclarea
excedentelor OPEC si finantarea deficitelor tarilor in curs
de dezvoltare trebuind sa fie preluatd intr-o mai mare ma-
sura de autoritati (de_exemplu, prin crearea unei facili-
tati a F.M.I. care sa dirijeze sure tarile in curs de dezvol-
tare o parte din excedentele tarilor membre ale OPEC).

Trebuie, de asemenea, avut in vedere ca Prin cumularea
excedentelor din ultimii ani, tarile exportatoare de petrol

I detin Tn prezent active financiare externe de peste 250 mi-

liarde dolari; circa 60 miliarde dolari sint plasati pe piata
americand, in principal sub forma_ depozitelor bancare i
in efecte_financiare ale guvernului S.U.A., restul de apro-
ximativ 200 miljarde dolari gasindu-se_pe piata eurovalu-
telor, sau pe_ pietele de capital ale tarilor vest-europene
(Anglia, Elvetia, R. F. Germania).

‘Manevrarea unor sume de asemenea quIpare poate ra-
pid perturba pietele valutare si de capital internationale ;
de exemplu, diversificarea spre alte vailute sau spre aur a
numai 10% din disponibilitatile in dolari ale acestor tari
ar Tnsemna aparitia unei oferte suplimentare de dolari pe
pietele valutare de_cel putin 20 miliarde dolari, ceea ce
poate determina scaderea puternica a cursului monedei a-
mericane. in prezent, se_estimeaza ca cca. 80% din dispo-
nibilitatile totale ale tarilor membre ale OPEC sint nomi-
nalizate in dolari si scaderea cursului dolarului ar deter-
mina deprecierea corespunzatoare a activelor detinute —de
aceste tdri. Din aceste considerente, cercurile de specialitate
apreciazd ca plasarea excedentelor say diversificarea sevor
face de asa maniera incit sa produca cit mai putina de-
zordine pe pietele valutare, deoarece este in_ interesul ta-
rilor exportatoare de petrol sa mentina stabilitatea cursu-
lui dolarului. Existd, deci, ca si Tn _anii 1974—1975, un
concurs de interese care face ca reciclarea importantelor
fonduri_care rezultd din platile petroliere s& decurgd fara
perturbari.

5. Procesul diversificarii. Procesul de diversificare a dis-
ponibilitatilor lichide, respectiv_de transferare a activelor
in dolari Tn active nominalizate Tn alte monede (marci vest-
germane, franci _elve'glenl? care a luat amploare odata cu
accentuarea crizei dolarului, a_continuat in 1979, conturin-
du-se citeva tendinte definitorii.

n primul rind, se remarca tendinta de a pune sub
control procesul diversificarii, pentru_a se evita trans-
ferul haotic al unor sume importante prin intermediul pie-
telor valutare si modificdrile substantiale ale cursurilor de
schimb care rezultd de aici. Tn acest sens, se Tnscriu efor-
turile pentru crearea unui cont de substituire Tn cadrul
Fondului Monetar International. De asemenea, autoritatile
vest-germane si elvetiene favorizeaza transformarea marcii
si francului Tn" monede de rezerva pe o cale ordonata, con-
trolatd, prin Tntelegeri la nivelul bancilor centrale.

in al doilea rind, amploarea diversificarii depinde de
climatul conjuncturaf. Exista tendinta unei_diversificari mai
accentuate a rezervelor in perioadele de incertitudine, asa
cum s-a intimplat n semestrul 11 1979 cind situatia politica
incordatd din Qrientul Mijlociu a accentuat fuga de dolar.
De asemenea, in alegerea monedelor de diversificare se
jiau n considerare, mai multe aspecte. Astfel, alaturi de
marca_vest-germana si francul elvetian, o moneda tot mai
des utilizeaza, in special Tn plasamentele tarilor membre ale
OPEC, este lira sterlind, ca urmare a nivelului ridicat al
dobénzilor oferite de piata monetard engleza si perspec-
tivelor energetice mai favorabile ale Angliei.

In al treilea rind, reducerea disponibilitatilor n dolari
are_limite_evidente. Dolarul este moneda cea mai cunos-
cuta si utilizatd n platile internationale, cea mai usor de
folosit. Practic este imposibil s& nlocuiesti cele peste 1000
miliarde dolari aflati Tn_ circuitul international, cel putin
pentru motivul_ca nu exista alt mijloc de plata sau de re-
zerva disponibil Tntr-o asemenea cantitate. Din acest con-
siderent, este improbabil ca tarile membre ale OPEC sa
incerce inlocuirea dolarului ca moneda de efectuare a pla-
tilor petroliere (desi este posibila incercarea»de a inlocui
dolarul ca monedd de evaluare a pretului titeiului, dar
n acest ultim caz efectele pe plan financiar sint mai pu-
tin importante). Pe de altd parte, autoritatile monetare
vest-germane si in special cele elvetiene accepta cel mult
ca monedele lor nationale sa devind active de rezerva adi-
tionale, marginale. Tn nici un caz nu se are in vedere ca
marca vest-germana si francul elvetian sa inlocuiascda 1n i
totalitate dolarul din functiile sale internationale.
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™M  financiar-valutare

ghidul lucratorului de comert exterior

Raspunderea I contractul
de transport intemational feroviar

? Contractul de transport international feroviar este regle-
mentat de doua conventii. L

— Conventia internationala de marfuri — C.LM. — Tn-
cheiatd in 1896, refonmulata in 1961 la Berna, forma la care
tara noastra a aderat in 1962 ; conventia are urmatoarele
intelegeri suplimentare : acordul privind transporturile in-
ternationale de marfuri pe cai ferate; regulamentul uni-
form pentru transporturile internationale de mesagerii. pe
caile ferate ; prescpgt,u_le comune de expediere in ‘traficul
international de marfuri pe cai ferate; requlamentul pentru
folosirea reciproca a vagoanelor de marfa in traficul in-
ternational ; . . . . . .

— 'Conventia internationala _pentru traficul direct de
marfuri — S.M.G.S. — "incheiatd in 1948 la conferinta de
la Varsovia de cdtre delegatii cailor_ferate ale tariilor socia-
liste ; a fost revizuita In 1953 si a intrat in vigoare in for-
ma revizuita Tn 1954, forma la care au aderat cdile ferate
ale R.P. Chineze, R.P.D. Coreene si R.P. Mongole, R.S.
Vietnam ; alte revizuirj : in 1959 si Tn 1964 cu intrarea in
vigoare n_ 1966 ; cuprinde reglementari general aplicabile
tuturor cdilor ferate semnatare; reglementdrile suplimen-
tare se refera numai la unele relatii de serviciu ; regula-
mentul pentru folosirea reciproca a vagoanelor in traficul
international ; regulamentul pentru decontdri la conventii ;
regulamentul privind transportul marfurilor in containere ;
instructiunea de serviciu la conventie; traficul unic de
tranzit la conventie. L . o .

Conventia SM.G.S,, se aplicd in tarile socialiste, iar con-
ventia C.ILM. tuturor tarilor europene, mai putin UR.S.S.,
care nu a aderat la ea.

Conventiile internationale S.M.G.S. si C.LM. prevad pen-
tru calea ferata obligatia sa transporte toate marfurile care
i se prezinta in vederea transportarii lor, dacd : predatorul
se conformeaza dispozitiilor conventiei respective ; la efec-
tuarea transportului nu se opun anumite Tmprejurari_pe
care calea feratd nu le poate evita sau preveni si a caror
inlaturare nu depinde de ea.

Ambele conventii prevad eliberarea temporard a cdii fe-
rate de obligatia de a transporta, in cazurile in care autori-
tatile competente iau anumite masuri restrictive cu pri-
vire la: suspendarea temporarg, totala sau partiala a tra-
ficului ; suspendarea temporara a primirii unor _marfuri,
excluderea unor marfuri de la transport sau admiterea lor
la transport numai in anumite conditii. Calea ferata careia
i s-a impus o anumita restrictie la transport are insé obli-
g%i_'ila s& informeze cdile ferate ale celorlalte state in timp,
util.

i. RASPUNDEREA PREDATORULUI

.In raport direct cu contractul de transport, predatorul
raspunde pentru faptele ce-i sint proprii cu privire la:
mentjunile facute Tn scrisoarea de trasurd, starea marfuri-
lor si a ambalajelor, insuficienta marcajului  coletelor si
pentru pagubele aduse din vina Tnsotitorilor marfurilor.

_Sanctiunile care se aplica predatorului pentru mentiu-
nile inexacte, mc_omglete sau neregulate diferd. Astfel, in
conditiile conventiei S.M.G.S., daca au fost facute declaratii
inexacte cu privire la primirea pentru transport a obiecte-
lor_excluse de la transport sau a celor admise conditionat
fara respectarea conditiilor prescrise, calea ferata percepe
de la predator o amenda egala cu de cinci ori taxele de
transport calculate dupa tariful care se aplica pe cdile fe-
rate ale tarii unde s-a constatat neregula. Pentru declaratii
inexacte cu privire la primirea pentru transport a obiecte-
lor admise conditionat, conventia C.I.M. prevede dreptul
pentru calea feratd de a percepe o suprataxd de 2 franci

pe kilogram brut de marfd, iar pentru declaratii inexacte
In ceea ce priveste obiectele excluse de la transport, per-
cepe 0 suprataxd de 3 franci pe kilogram brut de marfa.

‘Daca declaratiile inexacte ale predatorului sint_cu pri-
vire la natura marfurilor sau greutatilor, se aplica dublul
diferentej dintre taxa de transport, ce ar fi trebuit sa fie
perceputa _de la statia de destinatie, dacd declaratia ar fi
lost facutd in regula, si taxa de transport ce a fost calcu-
latda dupa declaratia trecutd de predator in scrisoarea de
trasura. Conventia S.M.G.S. prevede in asemenea caz nu-
mai perceperea taxelor de transport reale.

Pentru supraincarcare, conventia S.M.G.S. prevede perce-
perea de trei ori a taxelor de transport, iar conventia C.I.M.
de cinci ori taxele de transport. Amenda nu se percepe
insa_daca predatorul a solicitat in_scrisoarea de_trasura
cintarirea vagonului cu cintarele caii ferate sau in_cazul
in care cintarirea marfurilor de catre calea ferata este
obligatorie potrivit normelor n vigoare la statia de predare.

Predatorul_este raspunzator si pentru toate urmarile lip-
sel sau starii defectuoase a ambalajului. El raspunde fata
de destinatar_de lipsurile si avariile ivite pe parcurs din
cauza folosirii unor ambalaje necorespunzatoare ; in_acelasi
timp raspunde si fatd de “calea ferata pentru prejudiciul
pe care aceasta l-a suferit din cauza transportului unor,
marfuri in ambalaje necorespunzétoare. in lipsa, mentiunii
in scrisoarea de trasurd, proba lipsei sau a starii defec-
tuoase a_ambalajului, prevede conventia C.LM. cade in
sarcina caii ferate.

2. RASPUNDEREA CARAUSULUI

In contractul de transport international de marfuri_pe
calea feratd, contractul incheiat de predatorul marfurilor
cu statia de_ predare, obligd si statiile de cale ferata suc-
cesive. Primind marfurile pentru transport, statia de pre-
dare actioneazd, atit in nume propriu, Cit si in numele
celorlalte statii _care participa_ la executarea transportului.
Participarea cailor ferate urmatoare si luarea asupra_lor a
obljgatiilor ce decurg din contractul de_transport, prin in-
susifaptul luarii Tn” primire a marfurilor, sint prevazute
n mod expres in conventiile internationale. Unitatea juri-
dica contractuala stabilitd_n transporturile internationale
de marfuri, determind raspunderea colectiva a tuturor
cailor ferate participane. Sub forma unor exprimari dife-
rite, atit conventia S.M.G.S., cit si conventia C.I.M., stabi-
lesc aceasta raspundere colectiva_ in sensul unei participari
a tuturor statiilor de cale feratd, acestea fiind raspunza-
toare de executarea transportului pe intregul parcurs, prin-
tr-o raspundere unica fata de cel pagubit.

Calea feratd este raspunzdtoare pentru executarea trans-
portului in bune conditi si in termenul prevazut, pina la
eliberarea marfurilor la destinatie sau pina la transmiterea
marfurilor in tarile ale caror cai ferate nu participa la
conventie. Astfel, calea ferata raspunde pentru : depasirea
termenului de executare a contractului de transport ; pa-
guba ce rezultd din pierderea partiala sau totald a marfu-
rilor ; avariile suferite de marfuri din_ momentul primirii
pentru transport; neexecutarea cu culpa a modificarii con-
tractului de transport etc. \

Dovada cd pierderea, avaria sau depasirea termenului, de
executare a contractului de transport, au avut drept cauza
unul din faptele prevazute in mod expres in conventiile
internationale au drept efect eliberarea de_raspundere;
facind dovada lipsei sale de culpa, calea ferata este scutita
de raspundere. In, cazul daunelor provocate din cauza na-
turii _transportului si a riscurilor ~ speciale ale acestuia,
existd_ prezumtia ca daunele au rezultat din aceste Cauze,
raminind Tnsa pentru _predator sau destinatar posibilitatea
sa faca proba contrara. Intra in aceasta categorie riscurile
care rezulta din.: transportul marfurilor n vagoane desco-
perite ; transportul Tn ambalaje defecte sau transport de
marfuri neambalate desi ambalajul era obligatoriu ; natuira
unor marfuri ; predarea pentru transport_a unor marfuri
sub o denumire inexacta, neregulatd sau incomoleta ; pre-
darea pentru transport a unor marfuri excluse de la trans-
port sau admise conditionat ;_transportul animalelor vii;
transportul marfurilor cu nsotitor.



Cel Indreptétit pastreaza totusi dreptul sa facd dovada
ca daunele n-au avut drept cauza unul din aceste riscuri;
totusi ambele conventii internationale stabilesc c& o pre-
zumtie privind producerea daunelor nu poate fi primitd n
mcazul pierderii unor colete sau a unei lipse cantitative
ano_c{malét,dmte-un transport efectuat in vagoane desco-
perite.

3. CULPA — DOVADA PAGUBEI

Raspunderea caii ferate (cdrausul) pentru avariile, pier-
derile sau accidentele suferite de marfuri in timpul trans-
portului este de natura contractuala, derivind din neinde-
plinirea ori indeplinirea necorespunzatoare a obligatiilor ce
si-a asumat. Tn sarcina sa existd o prezumtie “dé_ culpa
pe care nu 0 poate Tnlatura decit facind dovada ca pier-
derea, avariile ori accidentele suferite de marfuri se da-
toresc unor cauze straine, precum fortei majore, culpei pre-
datorului sau unui viciu al lor. Astfel, opereaza o prezumtie
de pierdere a marfurilor, in situatia in care acestea n-au
fost eliberate destinatarului sau n-au fost puse la dispo-
zitia_ lui in termen de 30 de zile de la Tmplinirea_terme-
nului pentru executarea contractului de transport. De ase-
menea, opereaza o prezumtie de culpa si in cazul n care
un transport a fost repredat, iar dupa repredare se constata
0 pierdere partitiala sau o avarie; in acest caz, prevede
conventia C.1.M.; se prezuma cd pagubele s-au produs in
cursul ultimului contract de transport, daca sint indeplinite
conditiile ca_ transportul sa fi ramas tot timpul In paza
caii ferate si sa fi fost repredat in aceeasi stare in care
a sosit la statia de repredare.

Tn cazul unor lipsuri partiale dovada se face prin pro-
cesul verbal comercial despre care am vorbit, care se intoc-
meste de regula in statia de destinatie ; .daca insa o lipsa
partiala din marfurile transportate a fost constatata de o
statle de pe parcurs, care a intocmit Tnstiintarea de lipsa
prin care se confirma felu] si cantitatea marfurilor lipsa,
aceasta dovada odatd facuta, nu mai face necesara consta-
tarea lipsei si printr-un proces-verbal comercial ce s-ar
incheia la destinatie ; potrivit prevederilor Intructiunii de
serviciu, la cvonventia S.M.G.S., procesul-verbal comercial
se Tntocmeste de catre statiile de cale feratd, fie In statiile
de frontiera, fie in toate celelalte statii; statia de cale
feratd de pe parcurs are deci obllgia'u_av sa ncheie proces-
verbal comercial pentru neregularitatile constatate pe
timpul derularii transportului ; ca urmare, un asemenea
proces-verbal face dovada deplina cu privire la neregula-
ritatile constatate, fara sa mai fie nevoie de intocmirea la
destinatie a unui alt asemenea proces-verbal pentru nere-
gularitatile odatd constatate.

Cuantumul despagubirilor pe care le datoreazd calea fe-
ratda pentru fiecare caz aratat este detaliat stabilit, atit
prin C.LM., cit si prin S.M.G.S.

4. EXONERAREA DE RASPUNDERE

Prin conventiile internationale, calea ferata este eliberata
de raspundere, daca face dovada ca pierderea, micsorarea
greutatii sau avaria marfurilor se datoreazd unor cazuri
expres prevazute, pe care le vom enumera 1in cele ce
urmeaza :

a) Din cauza unorTmprejurdri pe care calea ferata nu
le-a putut preintimpina si_a caror inlaturare nu a depins
de ea; n acest caz trebuie si fie vorba de o imposibili-
tate de executare neimputabild cdii ferate, deci_de cauze
straine activitatii cdii ferate, cauze care imbracd caracter
de fortd majora.

b) Din cauza insusirilor proprii ale marfurilor, care au
provocat_autoaprinderea, sfarimarea, ruginirea, alterareg
Interioard sau alte consecinte asemanatoare; din aceasta
enumerare nelimitativd rezultd ca exonerarea de raspun-

dere a cdii ferate se intemeiaza pe situatii de pierderi sau
avarii care-si au originea in substanta sa-u forma marfuri-
lor care determind pentru predator un anumit risc. Enume-
rarea de mai sus, prevazuta de conventia SM.G.S., o re-
gasim si in conventia C.I.M., care se referd la natura anu-

mitor marfuri expuse din cauze inerente Tnsasi acestei na-
turi, indeogebi prin spargere, ruginile, deteriorare interioara
si spontand, uscare, scadere, o

¢) Din vina predatorului sau a destinatairuluii, sau ca
urmare_a digpozitiilor_ acestora, datoritda carora vina nu
poate fi pusa Tn sarcina caii ferate; un fapt culpabil al
predatorului sau destinatarului_ poate consta in mentiuni
%reslte in_scrisoarea de trasurd, in ordine (contraordine)

ate in timpul transportului, in descarcarea defectuoasa a
marfurilor de catre destinatar in conditii necorespunzatoare
sau cu un personal necaliricat. 5 5

d) Din cauze legate de incarcarea sau descarcarea mar-
furilor, dacd aceste operatii s-au efectuat cu mijloacele
predatoruluj sau ale destinatarului ; astfel, prevede C.I.M.,
calea feratda este exonerata de raspundere dacd s-a facut
0 Tncarcare defectugasa, in cazul cind aceastd incarcare a
fost_efectuata de catre predator potrivit dispozitiilor apli-
cabile_sau intelegerilor Tncheiate cu predatorul si mentio-
nate in scrisoarea de trasura; este vorba de un risc’ in
operatiile de incarcare sau descércare, efectuate de pre-
dator ‘'sau de destinatar, pentru care calea ferata nu poate
raspunde atit timp cit ea hu are nici o contributie la efec-
tuarea acestor operatii. ) )

g) Ca urmare a transportului in va%oane descoperite ale
marfurilor pentru care_acest mod de transport este admis,
conform dispozitiilor cdii ferate de predare; in acest_caz,
exonerarea de raspundere a caii ferate se Tntemeiaza pe
riscul inerent unui astfel de transport, in_care marfurile
se pot_ avaria din cauze naturale (datoritda aerului, ploii,
soarelui, zapezii etc,) ; riscul priveste numai marfurile ad-
mise la transport_in vagoane descoperite, asa ineit daca
marfurile au'fost_ncédrcate de calea_ferata in vagoane des-
chise, cu toate ca potrivit dispozitiilor aplicabile in statia
de predare sau fintelegerii incheiate cu predatorul si men-
tionate n scrisoarea de trasura nu era permis transportul
in asemenea vagoane, raspunderea caji ferate nu este inla-
turatd. In aceasta situatie, este totusi necesar sa se anali-
zeze — in caz de Jitigiu — cauza care a determinat pierde-
rea sau avaria marfurilor, pentru a se stabili daca aceasta
a con_§[tat exclusiv in riscurile transportului in vagoane des-
coperite.

Din cauza ca insotitorul predatorului sau destinatarului
care Tnsoteste marfurile nu a luat masurile necesare pentru
integritatea marfurilor; exonerarea de raspundere a caii
ferate pe acest temei porneste de la faptul cd, pentru unele
marfuri, nsotirea este obligatgrie; conventia C.I.M. pre-
vede_Tn aceasta problemd specificatia_expresa ca absolvirea
de r&spundere opereazd numai In_masura in care_insotirea
are drept scop sa nlature riscul pierderii sau avariei. Calea
ferata va trebui sa dovedeasca numai ca marfurile res-
pective fac parte din categoria acelora a caror insotire este
obligatorie ; daca insa predatorul sau destinatarul va reusi
sa probeze ca lipsurile sau avariile nu se datorase culpei
insotitorului, ci altor  cauze neimputabile acestuia, calea
feratd va fi raspunzatoare; conventia C.I.M, prevede o
clauza speciald privind absolvirea de responsabilitate pri-
vind transportul_de animale vii, ceea ce presupune oblqua-
tia pentru _Bre(jator_de a lua masuri pentru.insotirea [or

g) Datorita lipsurilor de Tmpachetare interioard sau ex-
terioara, care nu au putut fi observate dupa aspectul exte-
rior, la primirea marfurilor la_transport; conventia C.I.M.,
in alti termeni, se refera la lipsa sau defeetuozitatea am-
balajului pentru marfurile care prin patura lor sint expuse
la scazaminte sau_avarii, daca nu sint ambalate sau sint
rau ambalate; primirea marfurilor Bentru transport face
sa se presupuna ca_ele au fost ambalate corespunzator,
astfel ca lipsurile si avariile constatate la destipatie se
prezuma_cd au intervenit ne parcursul transportului si sint
In principiu imputabile caii ferate. Pentru a fi_abgolvita
de raspundere, calea ferata trebuie s dovedeascd ca. desi
ambalajul prezenta, dupa aspectul exterior, o suficienta asi-
8urare a integritatii marfurilor, totusi el a avut anumite

efecte care n-au putut fi_observate. De asemenea, calea
feratd este exonerata de raspundere daca dovedeste ca in
interiorul ambalajului, méarfurile n-au fost protejate si a-
sezate corespunzator de catre predator, fapt careé a deter-
minat avaria din cauza operatiilor inerente transportului
(incarcare, manipulare, manevrd, descarcare etc.).



h) Datorita faptului cd predatorul a predat marfuri ex-
cluse de la_transport, sub denumire falsa, inexacta sau in-
completa ; Tn_acest caz, caii ferate 1i revine obligatia sa
dovedeasca cad marfurile au fost prezentate de predator
pentru transport prin indicarea in’ scrisoarea de  trasura
a unei denumiri care nu corespunde cu_denumirea reald a
lor. Daca insa predatorul este tn masura sa dovedeascd, la
rindul sdu, ca prejudiciul suferit nu este datorat mentiunii
nereale din documentul de transport, ci altor cauze, impu-
tabile céii ferate, raspunderea ramine n sarcina acesteia
din urma. L 5 s

i) Datorita faptului ca predatorul a predat marfuri ad-
mise la transport Tn_conditii speciale, sub denumirea falsa,
inexacta in_conventie ; conventia S.M.G.S. reluind, intr-o
oarecare masurd, unele situatii de la punctul de mai sus,
stabileste ca predatorul n-a  Indicat in documentele de
transport, si eventual pe ambalaje, particularitatile specifice
marfurilor care reclamau  conditii  speciale sau anumite
masuri de siguranta Tn timpul transportului, calea ferata
nu raspunde. ~ = - Ce A
~J).Tn urma scaderii naturale a greutdtii marfurilor in
limiita_normelor_indicate_prin conventii, precum si in urma
scaderii umiditatii in timpul transportului sau Tn urma
altor insusiri naturale ale marfurilor care au produs mic-
sorarea greutatii peste aceste norme; in aceasta situatie
caleg ferata este raspunzatoare, indiferent de distanta par-
cursa, numai pentru partea de lipsa care depaseste scaza-
mintul_legal prevazut de cele doua conventii.

Potrivit’ Conventiei SM.G.S. . o

— 2% din greutatea mdarfurilor lichide sau predate la
transport in stare proaspata sau umeda, precum si pentru
urmdtoarele marfuri; minereuri de rnangan. magneziu Si
alte materii prime chimice, incarcate de-a valma, sare pro-
venita din evaporare sau depunere, legume proaspete, piei
prelucrate si_ piei umede sarate, fructe proaspete, tutun
carne proaspata ; )

— 1,5%_din greutatea urmatoarelor marfuri: lemne de
foc, material lemnos, bambus si carbuni de lemn, material
de constructii de_provenienta minerald, grasimi, peste sarat,
ingrasaminte agricole ; . oo o

— 1% din greutate urmatoarelor marfuri; combustibil
mineral, cocs petrolier, minereu de fier, coji de arbori, lina
nespalatd, hamei, sapun, radacini, came congelata ;

— 0,50% din greutate pentru toate celelalte marfuri us-
cate supuse pierderii din qreu;cate in timpul transportului;

— la transportul marfurilor in trafic cu transhordare. n-
carcate de-a valma, Tn vrac, precum si_al marfurilor lichide
n cisterne, normele de pierdere specificate la literele a—d,
se majoreaza cu 0,3% pentru fiecare transbordare.

Potrivit conventiei CIM.:

— 2% din greutate pentru marfurile lichide sau predate
la_transport in stare umedd, precum si pentru urmatoarele
marfuri : lemn de reglisa, lemn colorant, sfarimat sau ma-
cinat, ciuperci proaspete, carbuni si cocs, coame $i copite,
pér, piei tabdcite, ramasite. de piei netdbacite, coji, frunze
proaspete de tutun, blanuri, hamei, grasimi, fructe proas-
Fete, uscate sau oparite, Iina, legume proaspete, chit (mas-
ic)_proaspdt, oase_intregi sau macinate, pesti uscati, piei
netabdcite, raddcini, sdpunuri si unsori consistente, sare,
par de porc, tutiun tdiat, zbircituri de animale, turba;

— 1% pentru toate celelalte marfuri uscate supuse de
asemenea pierderii din greutate Tn timpul parcursului.

Ambele conventii internationale stabilesc principiul — n
ceea_ce priveste pierderile normale din greutate — potrivit
caryia limitarea _rdaspunderii cdii ferate gpereazd numai
daca la destinatie transportul se prezinta intact si daca
Plerderea din greutate rezultd din_cauzele care justifica
oleranta; dacd dimpotriva, aceasta pierdere rezdlta din
culpa caii ferate, nu se poate admite o restringere a ras-
underii acesteia; in cazul in_care mai multe_ colete sint
ransportate cu o singurd scrisoare de trasurd, toleranta
admisa se calculeaza separat pentru fiecare colet, cind
greutatea fiecarui colet a fost specificata pe scrisoarea de
trasurd la predarea marfurilor.

Tn caz de pierdere totala a marfurilor sau pierderea unor
colete, la calculul ~despagubirii nu se face nici o scadere
pentru pierderea de greufate diln cauza transportului; Tn-

tr-un asemenea caz aceia care reclama nu mai are posibi-
litatea sa_faca dovada ca micsorarea este datorata altei
cauze decit acelea prezumate natural, astfel cum se poate
in cazul unei pierderi partiale si deci calea feratd urmeaza
sa raspunda pentru Tntredga valoare a marfurilor.

k) Calea feratd este eliberatd de raspundere si pentru
unele cazuri de nerespectare a termenului de executare a
contractului_ de transport;, conventia C.I.M. se referd in
general la Tmprejurari éae care calea ferata nu putea sa le
evite; conventia 5.M.G.S. enumerd urmatoarele doud cazuri;

— Tn caz de Tnzapeziri, inundatii, surpari de terenuri si
alte calamitati ale naturii, pentru un termen de pind la
15 zile, pe baza dlSpO_ZItJIiOI’ organelor centrale ale cailor
ferate din tara respectiva ; _

— 1n cazul altor imprejuréri care ar provoca suspendarea
temporard_sau_restrictii in circulatie, pe baza dispozitiilor
guvernului tarii respective.

5 caile de valorificare
A DREPTURILOR LA DESPAGUBIRI

Tn cadrul contractelor de transport international de mar-

furi pe cale feroviara, valorificarea drepturilor la despagu-
biri pentru pagubele provocate in timpul transportului se
fa%e_ pe calea reclamatiilor administrative si prin actiuni
udiciare.
) a) Reclamatia administrativd. Dreptul la reclamati! se
valorifica de catre predator sau de destinatar prin cereri
adresate caii ferate pe cale extrajudiciard. Problema re-
clamatiilor administrative este reglementata diferit de con-
ventiile internationale. Astfel in conditiile conventei C.I.M.
reclamatia nu este obligatorie pentru valorificarea dreptu-
lui pretins. Tn consecintd se poate formula paralel Tmpo-
triva cdii _ferate atit o reclamatie cit si 0 actiune judeca-
toreascd. Totusi conventia amintita stabileste ca n cazul
in care a fost introdusa o actiune, fara ca in prealabil sa
fi fost introdusa si respinsd o reclamatie administrativa,
iar calea ferata este de acord s& plateasca daunele pretinse
prin actiune, reclamantul nu mai are dreptul la restituirea
cheltui€lilor de judecata.

n conditiile conventiei S.M.G.S. problema reclamatiilor
este reglementata in sensul ca nu poate fi formulata o ac-
tiune Tmpotriva cdii ferate decit numai daca s-a facut mai
intii 0 reclamatie administrativa care s& nu fi fost re-
zolvatd intr-un anumit termen sau sa fi fost respinsa.

Cazurile pentru care poate fi formulatd o reclamatie ad-
ministrativa Tmpotriva cdii ferate pot privi :

— plata unor sume platite fara drept in temeiul contrac-
tului de transport;

— pierderea partiald, avaria sau stricaciunea (degradarea)
marfurilor;

— pierderea totala a marfurilor ;

— depasirea termenului pentru executarea contractului
de transport;

— plata. unor ramburse care greveaza transportul;

Dreptul de a formula reclamatia administrativa mpo-
triva cdii, ferate o are predatorul sau destinatarul marfu-
rilor dupa cum acestia au dreptul de a face actiune. Deci
reclamatia administrativd o poate face numai unitatea care
poate face si actiune. Exprimérile din cele douad conventii
amintite sint diferite, Tnsa sub _aspectul continutului ele
coincid. Astfel C.ILM. prevede ca dreptul de a face recla-
matie aparfine persoanelor care au dreptul de a actiona
calea, ferata, iar S.M.G.S. prevede ca dreptul la reclamatie
apartine predatorului sau destinatarului marfii.

Potrivit conyentiei S.M.G.S. prezentarea reclamatiei ca-
tre calea ferata se face de:

— predator sau destinatar. in cazul pierderii totale a
marfurilor, precum si in cazul pierderii partiale, avariei,
stricaciunii marfurilor ;

— destinatar, in_cazul depasirii termenului pentru exe-
cutarea contractului de transport;

— predator sau destinatar, in cazul perceperii de cétre

calea feratd a unor taxe de transport in plus, pentru su-
mele platite de fiecare.



Pentru ca reclamatia administrativa sd-si poatd produce
efectele trebuie, printre altele, sd fie adresata caii ferate
competente a o rezolva. o

Conventia S.M.G.S. prevede pentru predator posibilitatea
prezentarii reclamatiei la calea ferata de predare a marfu-
rilor, iar pentru destinatar posibilitatea de a o prezenta
cdii ferate de destinatie. Prin cale feratd de predare si
calea ferata de destinatie se Tnteleg ministerele cailor fe-
rate din_tarile respective care raspund de neexecutarea co-
respunzatoare a contractului, de transport international.

Potrivit conventiei  C.I.M. reclamatia administrativa se
poate adresa oricareia din cdile ferate de predare, de pe
parcursul careia s-a_produs faptul care face obiectul re-
clamatiei administrative. De la aceastda reguld se prevad
urmatoarele 2 exceptii : . L .

— pentru restituirea unei sume platite in temeiul con-
tractului de transport reclamatia trebuie sa se adreseze fie
caii ferate care a incasat suma ce se reclama, fie caii fe-
rate Tn folosul careia s-a Tncasat aceastd suma :

— pentru rambursare reclamatia nu se poate formula
decit cdii ferate de predare.

Ambele_conventii prevad cd o reclamatie administrativa
trebuie s& Tndeplineasca urmétoarele conditii: s& fie for-
mulatd n scris ; sa fie motivata ; sa fie prezentatd pentru
fiecare expeditie separat (potrivit conventiei S.M.G.S., re-
clamatiile se pot prezenta si pentru grupuri de expeditii n
cazul Tn care se solicitd restituirea taxelor de transport
percepute in plus si in cazul cind pentru mai multe expe-
ditii s-a intocmit un singur proces-verbal comercial) ;" sa
fie prezentatd personal de predator sau_destinatar. (ambele
conventii prevad posibilitatea prezentarii reclamatiei si de
catre altd persoand ; Tntr-un asemenea caz, potrivit conven-
tiet SM.G.S. persoana imputernicita_trebuie sa prezinte o
rocurd care sa corespunda legilor si regulamentelor acelei
ari de care depinde calea ferata, iar potrivit conventiei
C.I.M. declaratia de Tmputernicire trebuie, de asemenea,
facutd conform_ prescriptiilor legale ale statului de care
apartine administratia caii ferate Tnsarcinatd cu plata sumei
ce se pretinde) ; sa fie Tnsotita de documentele socotite utile
in rezolvarea reclamatiei.

Actele care se anexeaza sint urmatoarele :

— Potrivit conventiei C.|.M.: originalul scrisorii, de tra-
surd, dacé cererile se refera la sume platite de catre des-
tinatar ; duplicatul scrisorii_de trasura, daca cererile se
refera la sume platite de catre predator si toate documen-
tele susceptibile de a justifica temeinica cererii, mai ales
decontul de cheltyieli “intocmit pentry plata sumei repre-
zentind plata anticipatd a taxelor catre calea feratd de
predare . . . . T

— Potrivit conventiei S.M.G.S.: scrisoarea de trasura
(duplicatul), destinatarul putind prezenta si unicatul; pro-
cesul verbal comercial eliberat destinatarului de calea fe-
ratd in statia_de destinatie; documentul care confirma
valoarea marfii pierdute sau_avariate ; orice alte documente
pe care se bazeaza reclamatia

n ceea ce priveste termenul de introducere a_reclamatiei,
prevederile conventiilor internationale difera. Tn conditiile
conventiei S.M.G.S." reelamatiile” precum si actiunile Tmpo-
triva_cdilor ferate, izvorite 'din_contractul de transport si
cererile acestora fata de expeditori si destinatarii. marfu-
rilor_privind plata taxelor de transport, a amenzilor si a
despéagubirilor pentru pagubele pricinuite, termenul este de
9 _luni, cu exceptia reclamatiilor si actiunilor privind de-
pasirea termenului de executare a contractului de_ trans-
port pentru care termenul de prezentare a reclamatiei este
de 2 luni. Tn conditiile_conventiei C.I.M, termenul general
este de 1 an, cu exceptia reclamatiilor si actiunilor privind
plata unui ramburs_fincasat de catre calea ferata de la
destinatar, plata unei pagube pricinuita prin culpd, in cazul
unei fraude sau in cazurile _izvorite din. contractele de
transport anterioare repredarii. in_conditile prevazute de
art. 29 paragr. 1 din conventie; in toate aceste exceptil
termenul este de 3 ani. o )

Ambele conventii stabilesc principiul c& o reclamatie ad-
ministrativd odatd introdusa, suspenda cursul prescriptiei.
Pentru ca o reclamatie administrativd sa suspende cursul

prescriptiei, se cere ca sa ndeplineascd cele 3 conditii de
admisibiljtate si anume :

— sa fie formulata in scris; )

_— titularul reclamatiei sa fie si titularul dreptului pre-
tins. Legitimarea se face de regula (sint si unele exceptii)
de catre predatorul marfii cu duplicatul scrisorii de trasura,
iar de catre destinatarul marfii, cu unicatul acesteia; daca
predatorul sau destinatarul au transmis unui_tert dreptul
de a_actiona calea feratd, sint opligati sa faca dovada ce-
siunii intervenitd. Tn aceastd privinta practica arbitrald a
respins actiunile in care_reclamantul n-a putut prezenta
actul doveditor al cesiunii, cu alte cuvinte n-a putut face
dovada calitdtii sale procesuale ; o

— identificarea caii ferate careia urmeaza sa i se adre-
seze reclamatia.

Potrivit conventiei S.M.G.S. prescriptia se suspendd nu-
mai fata_ de calea ferata Tmpotriva careia a fost formulata
reclamatia gdeo_argce reclamatia_este obligatorie, iar actiu-
nea mu poate fi Tndreptatd decit mpotriva céii ferate ca-
reia i s-a adresat reclamatia).

Dupd conventia_C.I.M. reclamatia. administrativd, nefiind
obligatorie si putindu-se adresa oricdreia din caile ferate
competente, efectul suspensiv al reclamatiei se produce
fata de oricare din- cdile ferate Tmpotriva carora s-ar putea
face actiunea.

Ambele conventii prevad ca suspendarea opereaza pind
in ziua cind calea ferata respinge in scris redamatia si
comunica rezultatul celui care aformulat-o. Potrivit™ con-
ventiei C.LM. o conditie Tn plus este aceea de a Tnapoia
documentele anexate la reclamatie (aceste doud conditii
sint cumulative Tn conventia C.I.M.).

n regimul SM.G.S,, du_Fé trecerea termenului de rezol-
vare a reclamatiei_ (180 zile) prescriptia isi reia cursul. in
regimul C.I.M. nefiind prevazut, asttel cum am aratat, un
termen limita Tnlauntrul caruia calea ferata trebuie sa re-
zolve reclamatia, se poate spune cd suspendarea dureaza
pind la comunicarea solutionarii reclamatiei. Este necesar
Insd_sd se observe dispozitiile art. 47. parag. 5 din C.I.M.
potrivit cdrora suspendarea si ntreruperea prescriptiei sint
reglementate de legile si regulamentele statului unda ac-
tiunea este pornita, consacrindu-.se_ astfel requla ,lex fOri*.
Fatd de aceasta prevedere, urmeaza sa se aplice dis ozitiile
din Decretul nr. 167/1958 potrivit cdrora prescriptia este
suspendatd pina la rezolvarea reclamatiei, finsa cel mai
tirziu pina la expirarea unui termen de 3 luni socotit de
la data cind a fost prezentatd ; practica arbitralda este de
asemenea Tn acest sens.

Calea ferata care a primit o reclamatie, este obligatd ca
in termen de 180 zile, din ziua prezentarii reclamatiei con-
firmatd_ prin stampila postei de expediere sau prin adeve-
rinta caii ferate de primire directd a reclamatiei, sd exa-
mineze reclamatia si sd dea raspuns reclamantului ; in cazul
recunoasterii, sa-i plateasca suma cuvenitd. Dacd in con-
ventia S.M.G.S. este prevazut termenul de mai sus, Tn con-
ventia C.ILM. nu este Tnsa_stabilit un. termen de rezolvare
a reclamatiilor sau de plata a despagubirilor.

b) Actiunea civild. Tn conditiile conventiei S.M.G.S. drep-
tul de a introduce actiunea apartine_ acelei persoane care
are_dreptul sa formuleze reclamatie Tmpotriva cdii ferate;
actiunea poate fi introdusa numai dupa prezentarea recla-
matiei ; in caz contrar actiunea se respinge ca inadmisi-
bila. Potrivit conventiei C.I.M. actiunea se poate introduce
tot de persoana care a efectuat plate, fara insa ca aceasta
introducere sa fie conditionatd de formularea in prealabil
a unei reclamatii administrative. Celelalte actiuni apartin,
potrivit conventiei C.I.M.: predatorului pina in momentul
in care destinatarul a scos de la casa scrisoarea de trasura
sau si-a valorificat drepturile in sensul cd a cerut statiei
de destinatie sa-i predea documentul de transport si Sa-i
elibereze marfa; destinatarului din momentul in care a
scos de la casd, scrisoarea de trasurd sau si-a valorificat
drepturile sale. Pentru a putea introduce actiunea, preda-
torul trebuie sa prezinte duplicatul scrisorii de trasura:
conventia S.M.G.S. precizeaza ca duplicatul trebuie pre-



zentat numai in original ; Tn lipsa duplicatului, trebuie sa
sglicite consimtamintyl ~destinatarului sau sa_faca dovada
ca acesta a refuzat marfurile la destinatie. Actiunea privind
rambursele nu apartine decit predatorului. .
Potrivit conventiei S.M.G.S. actiunea apartine: predato-
rului sau destinatarului pentru daune provenite din pier-
derea totala a marfurilor sau pentru daune provenite din
pierderi partial sau avarii; totusi_introducerea actiunii de
catre predator constituie o _exceptie si pentru realizarea ei
este_necesar acordul destinatarului, deoarece acesta din
urma devine titularul dreptului de a actiona calea feratd,
prin_scoaterea scrisorii de trasurd de la statia de destinatie;
destinatarului pentru daune provenite din depasirea ter-
menului de executare a contractului de transport. = |
Conventia C.I.M, stabileste ca actiunea pentru restituirea
unei sume platite in temeiul contractului de transport poate
fi exercitata fie Tmpotriva caii ferate care a incasat suma,
fie |mFotr|vz_i cdii, ferate in folosul careia s-a Tncasat suma.
Celelalte actiuni izvorite din contractul de_transport se pot
introduce,_potrivit acestei conventii, numai Tmpotriva unei
singure cai ferate, indiferent ca ‘aceasta este calea ferata
de predare, cea de destinatie sau o cale ferata interme-
diara, pe parcursul careia s-a produs faptul care a dat
nastere actiunii, Actiunea privind rambursele se poate in-
troduce numai Tmpotriva caii ferate de_predare. O caracte-
risticd a_conventiei C.I.M. este aceea ca se poate introduce
actiune Tmpotriva caii ferate de destinatie chiar daca a-
ceasta n-a primit nici marfurile nici scrisoarea de trasura.
Dreptul de o?tlunge_ e care-1 are reclamantul de a alege
intre_mai multe cdi ferate se stinge insd prin pornirea ac-
tiunii Tmpotriva uneia din aceste cai ferate. o
Conventia_S.M.G.S. stabileste ca actiunea nu poate fi in-
trodusa decit Tmpotriva_caii ferate careia i s-a prezentat
reclamatia administrativa si numai dupa ce se constata ca
calea ferata n-a respectat termenul pentru tratarea reda-
matiei sau ca aceasta nu a instiintat pe reclamant, Thaun-
trul acestui termen, despre respingerea totalad sau partiald
a reclamatiei. ) ) ) o
Competenta de a solutiona actiunea, revine, potrivit con-
ventiei S.M.G.S., _instantel {udecatorestl competente a acelei
tari la ale carei cai ferate a fost prezentatd reclamatia,
Conventia C.I.M, prevede de_asemenea ca actiunile pot fi
pornite numai in fata judecatorului competent al statului
de care depinde calea feratd chemata n judecata. Rezulta
deci ca instanta competenta este aceea a tarii de care
depinde calea feratd pirita.

6. PRESCRIPTIA

In transporturile internationale de marfuri pe calea fe-
ratd termenele de formulare a actiunilor diferd in raport
de conventia internationald ale caror dispozitii se aplicd
transportului_respectiv de marfuri. Astfel, in conditiile con-
ventiei S.M.G.S. reclamatiile sl actiunile Tmpotriva cailor
ferate, precum si cererile_si actiunile cdilor ferate Tmpo-
triva predatorilor si destinatarilor marfurilor se pot_for-
mula 1n termen de noud luni ; exceptie fac redaimatiile si
actiunile privitoare la depasirea termenului de executare a
contractului de transport, pentru care termenul de prezen-
tare este de doua luni.

Tn conditiile conventiei C.I.M. termenul general de ip-
troducere a actiunilor ‘este de un an; fac éxceptie urma-
toarele actiuni pentru care termenul este de trei ani: pen-
tru plata unui ramburs incasat de catre calea ferata de la
destinatar; pentru plata unui_rest din pretul unei vinzari
efectuate de cdtre calea feratd; actiunea prin care_se pre-
tinde o paguba pricinuita prin doi sau prin frauda; actiu-
nea intemeiatda pe unul din contractele de transport ante-
rioare repredarii.

Termenele de prescriptie a dreptului la actiune mentio-
nate mai sus se calculeaza astfel:

— 1n cazul  actiunilor de despagubiri pentru pierdere
partiala, avarie sau depasire a_termenului_de executare a
contractului de transport, din ziua eliberarii marfurilor;

— in cazul actiunilor de despagubiri! pentru pierderea
totald a marfurilor, dupd trecerea a 30 de zile de la expi-

rarea termenului de executare a contractului de transport; | datelor inscrise in time-sheet, intr-un interval de

— 1n cazul actiunilor de platd sau restituire a taxelor
de transport, a taxelor accesoriii, suprataxelor, amenzilor
sau de rectificare in caz de aplicare neregulata a tarifului
sau de greseli de calcul, din ziua platii dacd s-a facut

lata, iar dacd nu s-a facut plata, din ziua eliberarii mar-

urilor ; dacd plata incumba predatorului, din ziua primirii!
marfurilor la transport; y
— in cazul actiunilor pentru plata sumelgr ramase de

la vinzarea marfurilor, din ziua vinzarii marfurilor;
.— In toate celelalte cazuri, din ziua stabilirii Tmpreju-
rarilor care au_servit de bazd pentru prezentarea recla-
rnatiei_ (conventia C.I.M. prevede pentru toate celelalte ca-
zuri cd termenul curge din ziua Tn care dreptul poate fi
exercitat). ) ) Lo
_ Ambele conventii internationale stabilesc ca ziua in care
incepe sa curga prescriptia, nu se include in termenul de
prescriptie, De asemenea, in ambele conventii prezentarea
reclamatiei scrise Tntrerupe curgerea termenului de pre-
scriptie. De asemenea, in ambele conventii prezentarea re-
clamatiei scrise intrerupe curgerea termenului de prescrip-
tie care reincepe sa curga din_ziua in care reclamatia a
fost partial sau integral respinsa sau a ramas_fdra raspuns
gdupa'exerarea celor 180 de zile in conditiile conventiei
M.G.S.). in cazul acceptarii partiale a reclamatiei, pre-
vede Tn" mod expres conventia C.LLM.. prescriptia nu rein-
cepe sa cu_rtga_ decit pentru partea de reclamatie, care a
ramas in lifigiu. Dovada primirii reclamatiei sau a ras-
punsului precum si_aceea a inapoierii documentelor sint in
sarcina partii care invoca acest fapt.

Rasgundereg_ in_termen prevazuta de  Decretul nr.
167/1968, nu Tsi gaseste reglementarea in conventiile inter-

nationale.
dr. Al. DETESAN

drept si uzante Internationale

Clauza de ,despatch" opozabila
exportatorului

O operatiune de export de marfuri, desi unitard din
punct de vedere economic, se materializeaza totusi pe plan
j[UI’IdIC in cuprinsul mai multor contracte = de-sine-stata-
oare. Astfel contractul de vinzare internationala de pro-
duse se completeaza in mod necesar, printre altele, ca un
contract de transport_terestru, maritim sau aerian.

n vederea deruldrii operatiunii de comert exterior fin
bune conditii se impune sa existe o deplina concordanta
intre contractele care o reglementeazd. Corelarea dintre
contractul de vinzare internationala si cel de transport al
marfurilor se realizeazd in genere fara_dificultati, datori-
ta faptului cd una dintre parti, fie vinzatorul, fie cum-
paratorul, figureaza Tn ambele acte juridice. Tn adevar, in
ipoteza unui- export cu clauza FOB, navlosirea o asigura
cumparatorul, iar in cazul clauzelor CIF sau C and F,
vinzatorul. Acestora sau persoanelor care Ti reprezinta le
revine obligatia elementara de a veghea sa existe o per-
fectd corelare intre stipulatiile din contractul de vinzare
internationala si cele ale navlosirii (charter-party).

in practicd se ivesc totusi uneori, nepotriviri Tntre unele
clauze ale actelor juridice aratate, asa cum rezulta — prin-
tre_altele — din hotarirea nr. 57 din 31 mai 1977. pronun-
tata de C.AS.

in speta mentionatd s-au livrat la_export. in baza unui
contract de vinzare internationala FOB, incheiat cu o fir-
ma din Paris, anumite marfuri de masa destinate unui
beneficiar cu sediul la Havana. Transportul maritim din-
tre porturile Constanta si Havana s-a efectuat pe baza mai
multor contracte de charter-party, intervenite intre cum-
paratorul din Paris si diversi armatori stréini. Tncarcarea
marfii pe nava in portul Constanta s-a realizat po'%nwt
imp



mai scurt decit cel prevazut in acest scop prin contractul
de vinzare. internationald. Tn consecintd, vinzdtorul a cerut
cumparatorului sa-i plateasca prima de rapiditate (despatch)
la care s-a socotit Indreptatit. Cumparatorul Tnsa a re-
fuzat aceastd pretentie, sustinind ca in conformitate cu
modul de calcul stabilit prin charter-party nu s-a realizat
nici un_ devans in efectuarea operatiunii ‘de Tmbarcare a
marfii Tn portul de executie, astfel incit nu poate fi vorba
despre despatch. o ]
eintelegerea semnalatd s-a datorat deosebirilor existen-
te Tntré clauza de despatch inseratd in contractul de vin-
zare internationald si cea prevazutd in diferitele charter-
arty incheiate de cumparator pentru navele care au
ransportat marfa de la Constanta la Havana. = .
in situatia aratata, organul, arbitral a trebuit s decida
care anume dintre  cele” doua variante ale clauzei de des-
patch era operanta n_raporturile dintre vinzator si cum-
parator (armatorii nefiind angajati in aceasta disputa ca
parti litigante). Prin hotarirea nr. 57/1977 a fost exclusa
din’ discutie clauza de despatch din contractele de navlo-
sire invocate de catre cumpdrdtorul din Paris, ajungindu-se
la concluzia ca. poate fi luat in considerare numai contrac-
tul de vinzare internationald, 5 )

Solutia citata s-a intemeiat pe urmatoarea motivare
.ouma dobindita cu titlul de despatch a fost calculata
de vinzator in baza prevederilor contractului de vinzare
internationald. Sustinerea cumparatorului ca la acest cal-
cul trebuia sa se tina seama_si de prevederile Tnscrise in
charter-party (care erau diferite_de ale contractului de vin-
zare- mterna’;lonal{i? nu poate fi retinutd, deoarece rapor-
turile dintre partile in litigiu au fost stabilite prin con-
tractul de vinzare internationald si Tn conditiile acestuia”,
n continuare, C.A.B. a precizat ca ,principiul relativitatii
efectelor pe care le produce contractul impune ca preve-
derile din charter-party, la care vinzatorul nu_este parte,
sa nu-i poata fi opuse. intre partile din litigiu, vinzator
si cumparator — a conchis_ organul arbitrai — drepturile
ti obligatiile lor sini stabilite Tn mod exclusiv de preve-
derile contractului de vinzare internationald. Ca atare,
numai prin referire la_acest contract = se poate examina
comportarea partilor din litigiu. Or este incontestabil ca
in raport cu contractul de vinzare internationald, suma
obtinutd cu titlu de_despatch a fost corect calculata”. .

Ar?umentul_ principal pe care s-a intemeiat hotarirea ci-
tata I-a constituit, asa cum s-a putut vedea, principiul re-
lativitatii efectelor ce decurg dintr-un contract valabil in-
chejat. ‘Organul arbitrai nu a precizat insa dispozitia le-
gala care in speta da expresie principiului semnalat.

In aceasta privinta este de retinut ca regimul juridic al
eventualelor efecte pe care un contract le produce fata de
terti nu poate decurge decit din legea care il guverneaza,
asa-numita lex contractus. ~ . .

in spetd, intrucit actul de vinzare a fost_fincheiat la
Bucuresti, competenta_legislativa apartinea in. mod firesc
legislatiei romane, potrivit normelor de drept international

rivat ‘ale forului (cu alte cuvinte ale C.A.B.). in. conformi-
ate cu art. 973 din Codul civil romén, ,,conventiile nu au
efect decit intre partile contractante”. Textul citat anunta
in termeni neindoielnici principiul relativitatii efectelor pe
care le genereaza orice contract, asadar si cele de comert
exterior, 3 . 5

in_litigiul ce ne preocupa nu era totusi suficient sa se
stabileascd, prin referire la contractul de vinzare interna-
tionald, limitarea efectelor sale intre partile n cauza. Din
acest punct de vedere nu se poate contesta ca prevederile
pe care le cuprinde (inclusiv clauza de despatch) obligau
atit pe vinzator, cft si pe cumpardtor in raporturile reci-
proce dintre ei.

Adevdrata_dificultate pe plan juridic_a izvorit din im-

rejurarea ca, in litigiul’ ce ne preocupa, trebuia demons-
rata inopozabilitatea fata de vinzatorul roman a contrac-
telor de charter-party incheiate de, cumparator cu diversi
armatori. in consecintd, ar fi fost necesar sa se verifice
dacd, Tn conformitate cu legea aplicabild .acestor ~contracte
de transport, ele produceau efecte numai' intre parti sau si
fata de anumite terte persoane. . ) )

Organul arbitrai a omis totusi sa examineze si aspectul
aratat. Nefiind identificatd sub nici o formd lex contrac-

tus aplicabila navlosirii, hotdrarea C.A.B. nr. 57/1977 a por-
nit de la premisa subinteleasd c& impozabilitatea contrac-
tului_fata de_terti constituie un postulat cu_ valabilitate
juridica n orice sistem de drept. Putem considera ca _a-
ceasta presupunere corespunde realitatii, fiind o solutie im-
pusa de ratiune. . ~ 5 y
_ Independent insa_de cele de mai_sus, ne intrebam daca
in sprijinul hotaririi arbitrate in discutie nu ar putea sa
fie invocat si un alt argument. o

n adevar, din moment ce cumpératorul acceptase mo-
dul de calicul al timpului de imbarcare stabilit prin con-
tractul de vinzare internationald, trebuie sa nu se contra-
zicd stipulind prevederi diferite Tn charter-party, act pe
care, de asemenea, l-a semnat, personal sau prin reprezen-
tant. Consimtind prin charter-party_alte criterii decit cele
initiate referitor la despatch, cumpardtorul si-a incalcat o
obligatie ferma asumata fata de vinzator, angajindu-si ast-
fel raspunderea fatd de acesta. Tn consecintda, pretentiile
vanzatorului la plata de despatch nu_puteau fi combatute
de catre cumparator invocind propria sa culpa, care a
constat in consimtirea unei clauze neconcordantda cu sti-
pulatiile contractului de vinzare internationala, o

Desi incomplet motivata, hotarirea organului arbitrai de
care ne-am ocupat consacra o solutie exacta. Aceasta este
dealtfel valabild nu_numai in vinzarea cu clauza FOB, care
a fost special avuta in vedere de C.A.B. ci mutatis mu-
tandis s in vinzarea CIF sau C. and F. Generalizind, asa-
dar, solutia arbitrala in discutie, putem conchide cd in ope-
ratiunile 'de export de marfuri vinzatorul sub conditia CIF
sal C. and_F., respectiv cumpdratorul sub conditia= FOB
sint obligati, pe proprie raspundere civila, sa asigure con-
cordanta desavarsita_dintre clauzele referitoare la trans-
portul maritim al_marfurilor, inserate in contractul de vin-
zare internationala si cele stipulate_in charter-party. Dacd
aceasta obll%at,l_e este totusi Tncalcata, prevederile din char-
ter-party diferite de cele referitoare la. transportul marfu-
rilor din contractul de vinzare internationala, sint inopo-
zabile vinzatorului sub conditia CIF sau C. and F., res-
pectiv cumparatorului sub conditia FOB.

Dr. 0. CApATINA

Invocarea fortel majore

n raporturile comerciale internationale, pentru exonera-
rea de raspundere, forta majora este invocatd cu cea mai
mare_frecventd, Cazul pe care il prezentdm, in cele ce ur-
meaza, scoate in evidenta elementele pe care trebuie sa le
prezinte evenimentele invocate drept fortd majord si con-
secintele neintrunirii lor. )

_in 'baza contractului_ extern de vinizare-cumparare, 0
firma franceza se obligd sd procure marfa din continentul
australian si_sa_o livreze unei_ntreprinderi romanesti de
comert exterior in_conditia de livrare franco vagon, punctul
de_plecare' convenit fiind Hamburg. .Termenul de livrare al
marfii nefiind stabilit pe zile calendaristice, ci in decursul
unei luni, rezultda ca livrarea trebuia sa fie efectuatd pina
in ultima zi a respectivei luni inclusiv. Elasticitatea ter-
menului de livrare astfel fixat constituie o masurd in fa-
voarea vinzatorului debitor al livrarii, dat_fiind faptul ca
durata transportului marfii la mare distanta vila mare pre-
zintd intotdeauna un anumit grad de incertitudine _din
cauza diversilor, factori care pot interveni in cursul cala-
toriei, Cu toate acestea, din_documentele de transport care
atestd data expedierii marfii pe vagoane,, conform condi-
tiei de livrare contractuale, rezulta cd vinzatorul nu ‘a
respectat_termenul de livrare. Dealtfel, intirzierea in livra-
rea marfii nici ny este contestata de firma franceza, fiind
expres recunoscutd. R

vind in vedere ca prin contractul extern de .vinzare-
cumparare s-a convenit atit o clauza de arbitraj Tn_temeiul
careia litigiile ce.se vor ivi pe parcursul, executarii sale
vor fi de competenta exclusiva a Comisiei de Arbitraj de
pe linga Camera dé comert si industrie a R.S. Romania
din Bucuresti, cit si o clauza prin care se desemneaza



legea roména ca lege competentd a etanul conditiile de
fond si efectele contractului, Tntreprinderea romaneascd de
comert_exterior cumparatoare a actionat pe calea arbitra-
jului. firma franceza vinzatoare pentru plata penalizarilor
aferente cazului constatat de fintirziere in livrarea marfii.
Firma francezd piritd a sustinut n apararea sa cd nu
E)oatAe fi_ tinuta responsabild pentru plata de penalizari in-
rucit nict o culpa nu Ti este imputabilda pentru intarzierea
in livrarea marfii, aceasta intarziere datorindu-se unei si-
tuatii de fortd majord care o exonereazd de orice ras-
pundere. L L )

Legea romana fiind legea contractului, in conformitate
cu dispozitiile art. 1082 si 1083 din Codul Civil roman,
raspunderea debitorului pentru neexecutarea sau executa-
rea necqrespunzatoare a obligatiilor asumate prin contract
inceteaza daca aceasta se datOréaza unui caz de forta ma-
*ora. Potrivit principiului astfel formulat, pentru_a putea
i exonerat de raspundere, cazul de fortda majora invocat
trebuie sa Tntruneascd urmdtoarele conditii: . )

— sa nu poata fi imputat sau imputabil debitorului ;

— sa constituie un eveniment care Tn mod normal nu
este previzibil ; 5 o

— sa fi fost de naturd a opune un obstacol de neinvins
in_executarea obligatiei. datorate de_ debitor. _ A

Caracterele definitorii ale cazului de fortd majord sint
deci neimputabilitaitea sa debitorului, imprevizilbilitatea si
invincibilitatea sa, in sensul ca atrage o imposibilitate ab-
soluta n_executarea obligated asumate prin_ contract. Nu
exista prin urmare caz de fortd majora decit. in situatiile
in care debitorul este pus in imposibilitatea. absolutda de
a-si executa _obI!?at!a_asum_at_a prin contract de un_eveni-
ment imprevizibil si irezistibil. Imprevizibilitatea fiind 'un
caracter _definitoriu  esential, daca evenimentul _invocat
poate fi in_mod normal prevazut, acesta nu constituie un
caz de fortd majora. ) . o

In speta supusa prezentei analize, atestarea companiei
de transport australieng certificatd de Camera de Comert
din Sidney confirma ca mu s-a putut Tncarca toatd canti-
tatea de marfd pe nava navlosita din lipsa de spatiu ma-
ritim, fiind expediata ulterior pe un al doilea vas care s-a

rezentat cu intarziere la_incarcare, deoarece acest vas ,a
fost intarziat Tn Europa in timpul descarcarii sale in vo-
iajul anterior”. Tn ce priveste ambele vase, prin, aceasta
atestare se aratd ca in drum sg_re Hamburg- ,,au prins o
furtund foarte mare in Golful Biscaya ajungind cu intir-
ziere in portul de destinatie". ) )

Ca atare, in lumina principiilor sus-mentionate, lipsa de

spatiu maritim pentru _ incdrcarea completda a marfii pe
nava nu fntruneste nici unul .din caracterele definitorji ale
unui caz de forta majora,. Nici_starea -rea a vremii Si nici
furtuna pe mare nu reprezinta prin ele insele cazuri de
forta majora, fiind evenimente normal previzibile. De_ase-
menea, nici intarzierea vasului initr-o ' calatorie anterioara
nu poate constitui un caz de_forta mago_ra, neintrunind nici
una din trasaturile definitorii_ale acesteja. .
. Asadar rezulta ca-lmpredura_rlle socotite caz_de foirfa ma-
jord si invocate.ca atare de-firma.franceza vinzatoare s-au
rodus in cadrul _raporturilor economice ale acesteia _cu
urnizorii marfii si compania de transport australiand. Po-
zitia acestora este aceea a unor terte persoane -atrase de
firma franceza vinzatoare 'la_Tndeplinirear obligatiei asu-
mate prin contractul extern fata-de-intreprinderea roma-
neasca_de comert exterior. cumparatoare. Vinzaforul este
deci direct raspunzator fata de cumparator pentru execu-
tarea necorespunzatoare a opligatiei asumate prin contrac-
tul extern de vinzare-cumparare, dupd plata penalitatilor
aferente avind desigur dreptul la actiune in regres Tmpo-
triva_tertelor. persoane din a -céror, culpa nu a fost capa-
bil sa expedieze marfa in termenul de livrare convenit.

Avind in vedere cd Tmprejurdrile_invocate de firma fran-
ceza vinzatoare drept caz. de forta ma%ora s-int prin ur-
mare fara relevanta juridica fata .de Tnireprinderea roma-
neasca de comert exterior cumparatoare. Comisia_de Arbi-
traj de pe linga Camera de Comert si Industrie a RS.
Romania —i prin hotarirea nr. 240/1979 — a considerat ac-
tiunea reclamantei ca fiind pe deplin ntemeiatd.

Florin ALEXANDRU

.tract comercial international pentru vinzarea unor

CONSECINTELE ~ NEVERIFICARII - ACREDITIVELOR

~Creditul documentar irevocabil, atat sub formad de acredii-,
tiv, <dt si de scrisoare de credit comercial (L/C) este mo-
dalltatga de plata care prezinta cel mai Tnalt grad de si-
8ur_ant,a cu privire la plata marfurilor exportate, sub con-
itia ca elementele pe care le contine sa fie verificate si
confruntate cu prevederile din contractul comercial de
vinzare internationald, in baza caruia a_fost deschis. .

Confruntarea mentionata isi are explicatia in faptul ca
creditul documentar este un_contract independent de_ cel
de vinzare, incheiat de cumparator cu banca sa comerciala,
in beneficiul vanzatorului ; asa fiind, bancile nu iau n con-
siderare prevederile contractului de vinzare, ci numai pre-
vederile din documentul de deschidere a creditului comer-
cial (acreditivul sau L/C). Ca urmare, orice nepotriviri
dintre clauzele din contractul comercial de vinzare si cre-
ditul documentar deschis nu pot fi invocate de beneficiar
in fata bancii platitoare. 5 »

Practica comerciald dovedeste c& neverificarea elemente-
lor pe care le contin creditele documentare deschise in
beneficiul exportatorilor poate duce la importante conse-
cinte negative, care, in unele cazuri, se POt solda cu impor-
tante pagube valutare, asa cum s-a intdmplat in speta pe
care 0 prezentdm in cele ce urmeaza. ]

O intreprindere de comert exterior a incheiat un dcon-
roduse,
cumparator fiind o firma din Anglia ; modalitatea de plata:
15% avans, iar restul (frm acreditiv. y

La_ 19 septembrie 1977 cumparatorul a facut cunoscute
vanzatorului ca a deschis acreditivul la valoarea sumei de
plata, solicitdnd livrarea urgenta a.marfii ; in baza acestei
comunicari,' vinzatorul a dispus producgtorului intern — la
3 octombrie 1977 — expedierea marfii in cauza.

Dupa livrare, ntreprinderea de comert exterior vinza-
toare a constatat, cu surprindere, cd acreditivul_a fost des-
chis pentru o valoare mult mai mica ; cu toate interventiile
facut la cumparator, vinzatorul nu a reusit, pe cale amia-
bila sa ncaseze diferenta dintre valoarea acreditivului si
pretul marfii livrate, fapt care l-a determinat sa introduca
cerere de arbitrare la Comisia de arbitraj Bucure.ti éorgan
arbitrai investit prin clauza cqmpromlzorlef, obtindnd ast-
fel un titlu_definitiv prin Hotarirea nr. 5/1980. = )

Chiar .dacd in final, titlul executor dobandit va fi valori-

ficat, urmarile negative produse de neverificarea creditului

documentar deschis sint indiscutabile : a) intarzierea cu a-
proape doi ani a fincasarii_ pretului pentru o marfa ex-
Bortata in bune conditii, fara reclam-atii privind calitatea;
) cheltuieli suplimentare banesti si de timp pentru inca-
sarea unei sume pentru care s-a prevazut cea mai sigura
modalitate_de plata — creditul documentar — modalitate
insé neverificata ; c) eroziunea capitalului (a diferentei de
pret neincasate) in cei doi ani, care nu mal _poate fi recu-
perata, la care se adauga diferenta de dobinda Tntre cea
admisd prin hotérire si dobénda pietei.

" Al. DI

«alemecum -

STRATEGI  OE  MARKETING

(IV) Din cadrul strategiilor de produs pe care o intre-
prindere le poate adopta pentru patrunderea si mentinerea
pozitiei pe piata externa am prezentat strategia de dez-
voltare a cererii_ primare” (Supliment nr. 16/1980), ca al-
ternativa strategica fatd de dezvoltarea cererii selective

sau de largire a cererii pentru produsele introduse.
Continuam Tn acest numar prezentarea strategiilor de

marketing'ale produsului prin exemplificarea pe piata tu-

tunului @ modului de aplicare a ,strategiei de dezvoltare



a_cererii_selective*! si_pe piata maselor plastice a ,strate-
giei de largire a cererii pentru produsele introduse*l.

Foarte multe Tntreprinderi trec repede, poate uneori prea
repede, de la optiunea facuta pentru strategii de dezvol-
tare a cererii Prlmare (ofensivd) la strategia de dezvoltare
a cererii selective pentru produsele lor (defensiva).

Consecintele acestui comportament sint: reducerea pre-
tului (pentru produsul care nu_mai este considerat nou) si
Incercarea de a genera q fidelitate fata de o anumita fir-
ma, dar nu pe calea uinei diferentieri feale_a produsului in
sine, ceea ce conduce la proliferarea de marci care produc
confuzii. Foarte elocventa este Tn acest sens desfasurarea
batdliei marcilor de tigarete. Pe aceasta piatd cea mai
mare parte a_fondurilor nu se cheltuiesc pentru diversifi-
carea selectivd a produsului, ci pentru campanii de publi-
citate_selectiva. Diferentierea reald a produsului_ priveste
numai forma, dimensiunea (lungimea) si marca tigaretelor.
Se cheltuiesc in schimb sume considerabile pentru a in-
cerca sd se creeze in mintea fumatorilor diferentieri subtile
sau_imaginare privind aroma, gustul si_alte satisfactii foarte
subiective. In” acelasi scop planificatorii de produs combina
diverse produse si sortimente.  Astfel apar variantele:
mentolat, cu filtru sau fara filtru, scurte sau lungi (king
size), filtru cu carbune, filtru extra-long ;

O alta cale este variatia ambalajelor — de exemplu :
cutia deschisa in partea superioara ifllp-tap) a fost si ea
un. mijloc de a diferentia marca. Frica de cancer a avut,
de asémenea, un serios impact asupra politicii produsului.
Pe ambalajle se scrie acum un avertisment privind nocivi-
tatea fumatului. Nici o firmd nu a parasit Insa piata, cele
mai multe firme mari orientindu-se catre marci cu, filtru
care Tnlatura intr-un CProc_ent in_crestere gudronul si nico-
tina. Sau in dorinta de diferentiere se orienteaza spre alte
produse. Astfel : . o
— American Tabaco Co. ce detiner marcile:  Lucky,
Strike, Pall Mall, Tareyton si Montclair a_cumparat firmele
Sunshine Biscuit Co §i J.B. Beam Dis-tiling Corporation ;

— Ligett & Myers Tobacco Co, ce detine marcile;
Chesterfield, L & "M, Lark si Oasis a achizitionat o insta-
latie de preparare a hranei pentru ciini si 0 societate co-
merciald de bauturi ;

— P. Lorillard. Co, Inc. ce detine marcile: Old Gold Kent,
New-port, Spring si True a achizitionat un concern de
dulciuri si bombaane; . o . .

— Philip. Morris_Inc. ce detine marcile: Philip Morris,
Marlboro, Alpine, Parlament, si Benson & Hedeges are, de
asemenea, n nomenclator lame de ras si articole de toa-
letd, guma de mestecat, produse de hirtie sl ambalaj, chi-
micale si adezivi . . o

Cazuri de succes in utilizarea strategiei de dezvoltare a
cererii selective pentru produse ale constructiilor de ma-
sini le constituie, spre exemplu, lansarea automobilelor
»Volvo", proiectate s& ofere un plus de performante teh-
nice si utilitare (de confort) unor segmente cu venituri su-
perioare sau introducerea motocicletelor ,Honda" pe piata
americana. L L

O alta strategie din grupa : ,,cerere primara versus cerere
selectivd” o constituie cea de dezvoltare a cererii primare
pentru produsele exportate in mod curent. Un exemplu de
astlfel cfe_strategle oferd firma Du Pont In dezvoltarea pietei
nylonului.

yO Na/lonul a fost utilizat initial Tn scopuri militare_in
anul 1940 pentru_parasute, tricouri _circulare si apoi a
inceput sa fie utilizat pentru galanterie de dama.

O Tendinta de crestere a veniturilor, de modd sezonierd
a condus pe Du Pont la promovarea galanteriei in culori
nuantate, cu modele, si textura fina.

O Nylonul intra 1n 1944 pe piata tesaturilor (tafta,
marquisette) si din 1945 pentru tricotaje Tmpletite (de
urzeald).

O Prevazind reducerea_cererii la toate aceste domenii
au fost cautate noi utilizari : in 1948 pentru cord de an-
velope ; fibre texturate pentru E{)ulovere si pantaloni bar-
batesti — 1955 ; covoare din 1959.

Fard aceastd inovare n valuri succesive, nylonul ar fi
ramas la utilizarea sa militara si eventual pentru ftricotaje
circulare, ceea ce ar fi Tnsemnat declinul sau total prin 1950.

_Evolutia ciclica a utilizarii si renuntarii la nylon pentru
diferite scopuri a fost determinatd nu numai dé modificdri
in structura cererii (cum a fost cazul cu galanteria de
dama), dar si de aparitia concurentei cu alte tipuri de fibre
sintetice care au Invadat pietele create de Du Pont pen-

tru nylon.
|. GEORGESCU
in actualitate

ACTIVITATE COMERCIALA INTENSA
LA EDIflILE DIN ACEST AN ALE TIBCO SI
SALONULUI INTERNATIONAL AL CHIMIEI

Intre 7_si 15 mai a.c. s-au desfasurat la Bucuresti editiile
'80 ale Tirgului International de_ Primavara si "Salonului
International al Chimiei,” manifestari expozitionale ce con-
tribuie la profilarea Capitalei noastre _ca important centru
al comertului_si cooperdrii economice internationale. Roma-
nia, ca principal_exportant a prezentat prin standurile si
pavilioanele a 27 de Tntreprinderi specializate de comert
exterior cele mai noi_si performante produse realizate de
peste 300 de unitati industriale, de cercetdri, proiectari si
Inginerie tehnologica din intreaga tara. in special s-au
remarcat prin Tnalta tehnicitate si competitivitate a expo-
natelor, masinile si utilajele destinate industriei usoare _si
celei textile, instalatiile "in gamad variatd, din domeniul
chimiei ce sint exportate azi la cheie prin intermediul
firmei Industrialexportimport, noile modele de autoturisme
de teren ARO si Dacia ,1310" si ,1302“ produsele elec-
tronice si electrotehnice. .

Oferta oaspetilor_de dpes'_ce hotare a _fost prezentata in
standurile a_peste 500 de firme producatoare si comerciale
din 26 de tari : Anglia, Austria, Bangladesch, Belgia, Bra-
zilia, Bulgaria, Cehoglovacia, Cuba, Danemarca,  Elvetia.
Franta, R.D. Germana, R.F. Germania, Grecia, ltalia, lugo-
slavia, Japonia, Libia, Olanda, Polonia, Senegal, Spania,
S.UA, Turcia, Ungaria si U.R.S.S. Organizatia pentru Eli-
berarea Palestinei a fost prezentd cu un stand.

In cadrul celei de a Vil-a editii a TIBCO si a IV-a
editie a Salonului international al_ chimiei_ s-au  ncheiat
importante tranzactii de eXport si import, inca din primele
zile ale tirgului. La inchiderea editiei noastre, pe. princi-
palele grupe de marfuri se incheiasera urmatoarele tran-
zactii de intreprinderile roménesti de comert exterior.
~— intreprinderile exportatoare din domeniul construc-
tiillor de masini : contracte privind livrarea de televizoare,
aparate electrocasnice, lustre, masini_unelte, aparataj de

joasa tensiune, in RF.G., URSS., RP.U, RP.B, Egipt

— Intreprinderile exportatoare de produse chimice : con-
tracte privind livrarea de anvelope, cauciuc sintetic, mase
si fibre plastice, coloranti, Tngrasaminte chimice, alte pro-
duse . chimice si petroliere Tn° Anglia, Austria, Brazilia,
Dubai, Egipt, Elvetia, Franta, Grecia, R.G.D., RF.G., Ja-
ponia, Olanda, Portugalia, Ungaria, UR.S.S. ;

— Tntreprinderile exportatoare din. domeniul industriei
usoare si alimentare; contracte _ privind livrarea de con-
fectii, tricotaje, ncaltiminte, tesaturi si fibre tehnice, pro-
duse alimentare, in 'R.D.G., RS.C, RF.G., URSS., Tlor-
dania, lIsrael, Irak ;

— TIntreprinderile exportatoare din domeniul materialelor
de constructii si economiei forestiere:  contracte privind
livrarea de materiale pentru amenajari interioare, produse
din lemn, mobild, in R.P.U., Cipru, Suedia, R.D.G., R.F.G.

Contracte de import s-au incheiat cu firme din R.D.G.,
R.P.U., URS.S. pentru: aparate _electrocasnice (frl%ldere,
picup-uri, magnetofoane), ceasuri, cu firme din UR.S.S.,
aparate medicale si electronice din R.D.G., R.F.G. si R.P.U,,
materiale foto din R.D.G., produse chimice si alte mate-
riale_industriale (celuloza, azbest, in, materiale refractare)
din R.F.G-, RP- Chineza, S.U.A, Austria, Franta, U.R.S.S/
masini unelte din Bulgaria, U.R.S.S., R.D.G., cafea boabe
si solubila din Brazilia, s.a. -

X



contract  economic

Raspunderi pentru neefectuarea

decontarilor in termen

Art. 154 din Legea nr. 9/1972, astfel cum a fost modifi-
cata si completata prin Legea nr. 2/1979, prevede cd, — in
raporturile dintre unitatile Socialiste — platile trebuie efec-
tuate la data exigibilitatii lor, debitorul fiind obligat s& le
efectueze iar. creditorul fiind dator s& le ceara. L

Neindeplinirea_obligatiei de mai sus este sanctionata prin
plata de penalitdti care se datoreaza unitatii socialiste cre-
ditoare, ca si prin plata de daune in vederea repararii pre-
judiciului cauzat prin neindeplinirea conforma a obligatiei
de plata a pretului, ) .

nitatile beneficiare, pentru a_obtine exonerarea de ras-
pundere, invoca unele Tmprejurari la care ne vom referi
in_continyare. . L L

Se sustine, relativ frecvent, cd neindeplinirea in termen
a obligatiei de platd a pretului s-a datorat greutatilor fi-
nanciare cauzate de neindeplinirea planului “de productie
si_a celui de desfacere. . .

in legdturd cu o asemenea sustinere, s-au retinut ur-
matoarele prin Decizia primului arbitru de stat nr. 2279/
1979:

,»In spetd, se constatd ca procesele verbale invocate de
petitionar dovedesc doar nerealizarea unei parti din pro-
ductia planificata ca urmare a intarzierii probelor tehno-
logice si a netermindrii instalatiei de nitrocalcar si de us-
care a clorurii de potasiv. | .

Aceasta Tmprejurare nu justifica nsa intarzierea platii
produselor livrate de reclamanta si nici blocarea contului,
Pe de o parte, iar pe de alta parte se constata ca piri-
ul nu_a solicitat credite pentru asigurarea disponibilita-
tilor banesti necesare in_vederea efectuarii platilor in ter-
men, asa cum avea posibilitatea in conformitate cu pre-
vederile Legii finantelor™. =~ =~
_In alte cazuri, pentru a justifica Intarziereg cu care s-a
indeplinit obligatia de plata a pretului, unitatile benefici-
are invoca Tmprejurarea ca banca, din eroare, nu a efec-
tuat decontarea n termen. y o o )

O asemenea aparare a fost inlaturata, prin Decizia pri-
mului arbitru_de stat nr. 2204/1979, cu urmatoarea moti-
vare : ,,imprejurarea invocata nu fintruneste elementele u-
nui caz de fortd majora, pirita avind obligatia sa verifice
modul Tn care organul sau bancar si-a indeplinit obligatiile
sale de mandatar inclusiv in ce priveste operatiunea 1in
cauza".

Solutia ado?tat_é corespunde cu acele dispozitii ale Nor-
melor metodologice B.N.R.S.R. nr. 2/1977 privind efectuarea
platilor intre_unitatile socialiste, potrivit carora, ,titula-
rii 'de cont sint obligati sa verifice temeinicia operatiilor
inregistrate in conturi si sa semnaleze bancii orice omisiune
sau eroare n cel mult’10 ziile lucratoare de la data stabili-
ta_pentru ridicarea_sau expedierea extrasului de cont.

aspunderea bancii inceteaza daca pina la expirarea
termenului stabilit nu este sesizatd cu reclamatie scrisa des-
pre neinregistrarea sau inregistrarea eronata a operatiilor
In conturi,_soldurile si operatiile din acestea considerin-
du-se confirmate” (pet. 22). )

Consideram ca rezolvarea care se impune, in raportul
dintre_unitatea furnizoare si cea beneficiard, trebuie sa fie
aceeasi si_Tn cazul Tn care aceasta din urma unitate sem-
naleaza bancii, In termen, omisiunea de a efectua deconta-
rea sumei care reprezinta pretul datorat, iar banca nu da
urmare sesizarii. | . 5

Intr-adevar, unitatea furnizoare apare ca_tert fatd de ra-
portul dintre bancd si unitatea beneficiara, raport stabilit

rin_contractul _de cont incheiat. Deci, consecintele neefec-
uarii decontdrii la termen se vor localiza — si in acest
caz- — la unitateg beneficiara, Cit priveste raspunderea
bancii Tn cadrul contractului de cont, aceasta functionea-

za in limitele statutului sau. Asa cum s-a relevat in lite-
ratura de specialitate, ,banca raspunde numai pentru sume
eronat eliberate sau inregistrate (cazuri limitative de ras-
pundere). Tnseamna ca pentru neefectuarea platii, acceptate
de titularul contului, banca nu réspunde, cu toate cd Si_a-
ceastd eroare poate provoca bagube (de exemplu, penalita-
tile datorate... pentru fintarzierea platii pretului produse-
lor livrate, lucrarilor executate sau serviciilor prestate). So-
lutia se explica prin_faptul ca organizatiile socialiste sint
obligate sa ia masurile necesare in vederea efectudrii pla-
til dupd preluarea si receptia produselor, respectiv dupa
receptia lucrarilor sau serviciilor, iar unitatile bancare ras-
pund,” ca principiu, numai pentru debitafea nejustificata
a conturilor sau neinregistrarea sumelor in cont, dar nu si
pentru neefectuarea platilor in cont".
. ICZKOVITS

Precizari privind aplicarea
unor penalitati

Legea contractelor economice, madificatd si  completata
prin "Legea nr. 3/1979, reglementeazd, cu prioritate, con-
tractele de lunga duratd care se_ Tncheie intre unitatile so-
cialiste (art, 15), fard sa excluda, n acelasi timp, posibili-
tate? incheierii’ contractelor economice si pe perioade mai
scurte.

Articolul 16 din aceeasi lege prevede cd Tn cazul unor
actiuni noi stabilite pe parcursul mdeRIl_nlru planului cin-
cinal, contractele economice se vor incheia la data aproba-
rii actiunii, pe durata corespunzatoare indeplinirii sarcinii
de plan respective. ) ) ) !

n contextul dispozitiilor normative citate si a altora —
la care se va face referire mai jos — s-a pus problema
modului Tn care se raspunde cu penalitati Bentru nerespec-
tarea obligatiilor contractuale asumate pe baza unei repar-
titii emise numai pe trimestrul II.

Sarcina de plan astfel stabilitd trebuie Tndeplinitd pina
la finele trimestrului respectiv sau — mai precis —_la
data scadentei termenului contractual stabilit de catre parti
cu respectarea indicatiei obligatorii din repartitiile privind
perioada de executare.

Aceasta nu_Tnseamnd Insd cd executarea nu se poate e-
fectua — desigur, cu intarziere — la o datd ulterioard sfir-
situlul trimestrului Il, dar in cadrul anului de plan.

Prin urmare, in cazul in care ne referim, penalitdtile de
ntarziere se datoreaza, asa cum prevede art. 47 pct. I lit. a
din legea amintita, pina la data executarii in natura a
prestatiei, renuntarii de catre beneficiar la aceasta potri-
vit art. 40 sau imposibilitatii executarii obligatiei din cau-
74 de forta majora.

Penalitatile de 8% prevéazute de art. 47 pct. 3 se dato-
reaza la data expiraril duratei_ corespunzatoare indeplinirii
sarcinii din planul anual, adica la 31 decembrie.

in consecintd, chiar daca repartitia s-a_emis exclusiv
pentru trimestrul I, dreptul la actiune privind penalitatile
de 8% devine actual la sfirsitul anului, afara de cazul
in care unitatea beneficiara, anterior acestei date, renunta
in conditiile art. 40 la primirea produselor care nu au fost
livrate la termenul contractual. Pe aceeasi datd Tncepe sa
curga prescriptia dreptului la actiune privind plata pena-
litatilor respective.

Solutia este identicd pentru situatia n care se emit, n
cursul “anului de plan, repartitii succesive pentru fiecare

trimestru, repartitii care privesc aceleasi unitati executante
si au ca obiect acelasi produs.

Prin cele de mai sus am raspuns intrebarilor tov.
director comercial V. Giurgiu de la Centrala industriei bum-
bacului Bucuresti.

H. MATEI



CURIER
Inirebari §i - raspunsuri

e GHIMES AUREL, Bacdau — Din
fila de plan privind productia fizica
pe sortimente transmisa de Centrala
industriala_ a linii, intreprinderii de
postav ,Proletarul” Bacau cu nr.
15565/21.X11.1979, rezultda ca au fost
cuprinse si_urmatoarele pozitii

— piese de schimb — mii lei, )

— reparatii capitale ale utilajelor si
mijloacelor "de transport proprii _exe-
cutate in regie proprie —_ mii_lei,

— reparatii curente, mijlocii_si lu-
crari de infretinere pentru utilaje si
mijloace de transport proprii executate
in_regie proprie — mil lel. )

in sensul prevederilor. Decretului nr.
10071979,  fiecare pozitie din planul
productiei fizice nominalizata de orga-
nul ierarhic superior, constituie sorti-
ment. Aceastd precizare este facuta si
de Ministerul Muncii cu scrisoarea nr.
15075/31.111.1980 adresatd Bancii Natio-
nale a R.S. Roménia. Determinarea ni-
velului de realizare a productiei fizice
e sortimente in vederea acordarii re-
ributiei este reglementatd prin De-
cretul nr. 100/1979, anexa 7, pct. 2.
La determinarea nivelului de indepli-

nire a planului productiei fizice pe
sortimente, ~ Sucursala "judeteana a
Bancii Nationale a R.S. Roménia din

Bacdu a tinut seama de aplicarea pre-
vederilor “din decretul mentionat, po-
trivit caruia, daca unele sortimente_ nu
au fost realizate conform_prevederilor
din plan, radul de Tndeplinire a
productiei  fizice se determina prin
scaderea, din valoarea totala a tutu-
ror sortimentelor planificate, a valorii
corespunzatoare nerealizarilor de la
fiecare sortiment in parte.

in cazul  Tntreprinderii de postav
»Proletaryl" — Bacau modul de calcul
este_urmatorul:
511.779 — 2476 _ g9 O,

511.779 . )

Acest_calcul este valabil numai_in
cazul cind reparatiile planificate fizic
nu_au, fost realizate. .

Daca planul fizic al reparatiilor cu-
rente sauy al reparatiilor capitale s-a
realizat, Tnsa valoric, ca urmare a_re-
ducerii costurilor, apare _ nerealizat,
pozitiile respective se iau Tn calcul la
nivelul planului. Ul K

Sucursala judeteana a Bancii Natio-
nale din Bacdu a solicitat Tntreprin-
derii de postav ,,Proletarul” informatii
referitoare la modul de realizare ‘a
Planulw fizic la reparatiile capitale si
a reparatiile curente. in functie de
modul Tn care acestea au fost reali-
zate se va proceda asa cum se aratd
mai sus.

in ce priveste prelevarea sumelor
necesare platii unor drepturi_aferente
trim. 1V al anului 1979, potrivit indi-
catiilor _Ministerului de Finante nr.
150233/1979 este necesar sa se consti-
tuie rezerve pentru cheltuieli prelimi-
nate. in timpul anului aceste sume se
inregistreaza in cheltuieli, cu respecta-
rea prevederilor legale, in perigada n
care se platesc. in situatia in care

drepturile_ cuvenite sint superioa-
re prelevarilor, organele  bancare nu
pot elibera sumele™ solicitate in plus
decit numai in cazul Tn care Tintre-
rinderea are avizul Ministerului de
inante de includere a acestor sume
in costurile anului in care se face
plata.

= INTREPRINDEREA MECANICA
TIRGOVISTE, se intereseaza de modul
in care se_contracteaza legal lucrérile
de investitii. Art. 9 din Legea finan-
telor (nr. 9/1972) este clar in ‘acest sens
si dv. 1l cunoasteti. Tn calitate de fur-
nizoare, unitatea dv. are obligatia de
a_se asigura ca beneficiarul este in po-
zitia_de”a_contracta in_mod legal lu-
crarile de_ investitii. Scrisoarea acestuia
sau mentionarea aprobdrilor legale in
contractul economic sint suficiente.
Daca eventual datele comunicate sau
inserate in contract de cdtre beneficiar
nu corespund realitatii, raspunderea sa
este angajata pentru fapta ilicita.

= RADOI NELU, I. P. Informatia,
Bucuresti — aratd ca, fiind Incadrat la
aceasta unitate din anul 1972, cu ince-
pere de la data de 20 septembrie 1978
si pina_la 10 iunie 1979 a_Tindeplinit
obligatii _ militare. Reincadrindu-se 1n
munca in termenul legal la aceeasi
unitate, Tntreaba daca are dreptul la
concediul legal de odihna pe apul 1979.
_Raspunsul’ este afirmativ. ntr-ade-
var, potrivit prevederilor Legii' nr.
26/_196V ,_au dreptul la concediu de
odihna n fiecare an calendaristic per-
soanele cu vechime neintrerupta n
munca. Or, din coroborarea prevede-
rilor art. 10 lit. a cu cele ale art. 9
lit. e din Legea nr. 1/1970, rezulta
expres. ca personalul muncitor care a
indeplinit obligatii militare se consi-
dera ca are vechime neintrerupta in
munca.

In cazul dv. nu sint ag)llcablle pre-
vederile art. 12 alin. 5 din Legea
nr. 26/1967 care se referd exclusiv la
persoanele reincadrate a caror vechi-
me Tn _muncd a fost ntrerupta, dat
fiind ca satisfacerea obligatiilor mili-
tare nu ntrerupe nici vechimea ne-
intreruptd In_munca si nici vechimea
neintreruptd in aceeasi unitate (art. 9
si 10 din Legea nr. 1/1970).

n consecintd, nentru anul 1979 aveti
dreptul la 17 zile concediu_de odihna,
indiferent de faptul c& 1n perioada
1 ianuarie — 10 iunie din acel an ati
fost militar. Modul de calcul al drep-
turilor banesti este prevazut prin art. 17
din Legea nr. 26/1967, text care sta-
bileste. cum se procedeaza in cazul in
care in peripada de 12 luni pentru
care urmeaza sa se calculeze drep-
turile cel Tn cauza a fost absent de
la serviciu.

= ANTON VLADAR, Gherla — In
cazul transferarii — in interesul servi-

ciului — precum si al promovarii con-
comitente Tn functie, trebuja sa vi se
asigure o retributie majorata cu o
clasd (art. 33 din ‘Legea nr. 57/1974),
Conform art. 176 din Codul Muncii
aveti dreptul ca Tn termen de trei anj
de la incadrarea dv. prin transfer sa
cereti rectificarea retroactiva a inca-
drarii. V& puteti adresa in acest sens
si Comisiei de judecata din intreprin-
dere _ (art. 208" al. 1 din Legea nr.
57/1974).

= FLAVIU CISMASIU, Turda —
Din scrisoarea_dv, rezulta ca ati avut
0 vechime efectivd in muncd si 1n
specialitate de peste doi ani (la 1
martie 1980). Cu incepere de la Tmpli-
nirea acestei vechimi ati avut dreptul
sa ocupati_ functia de ‘sef atelier de
r. 1V, astfel cum Erevede art, 32 din
egea_nr. 12/1971. Faptul ca sinteti in
al treilea an de stagiu nu poate de-
termina plata unei_retributi_mai_mici
decit aceea cuvenita pentru functia de
sef atelier — la nivel de bazd. Tn ce
priveste aplicarea art. 67 din Codul
Muncii (persoana trecutda temporar in
alta munca are dreptul la remuneratia
corespnzatoare) trebuie sa_verificati
daca sint |ndeflln|te conditiile éareva-
zute de art. 74 din Legea nr. 57/1974.

= THEODORA ANASTASIU, Bucu-
resti — Mama, Tncadratda cu contract
de munca ]pe_ perioada nedeterminata,
este beneficiara a alocatiei de stat
entru copii, Tn cazul in care — ne-
iind divortata_— i s-a stabilit, prin
Hotarare judecatoreasca — dreptul la
0 pensie pentru intretinerea copiluluj.
Alocatia se acorda in functie de retri-
butt,la tarifard a beneficiarei de alo-
catie.

= GHEORGHE ENACHE, Agigea —
n cazul promovarii in functie, vechi-
mea minim_necesard pentru acordarea
unei gradatii se calculeaza de la data
promovarii, cind cel Tn cauza a bene-
ficiat_de prevederile art. 33 din Legea
nr. 57/1974. In cazul transferarii n-
tr-o functie similara, dar intr-o uni-
tate cu niveluri de retribuire mai mici,
personalul transferat beneficiind de
mentinerea retributiei tarifare avute,
fiind trecut (conform relatarii dv.) de
la gradatia | la_gradatia a 1V-a (De-
cretul nr. 100/1979), vechimea necesara
pentru acordarea unei gradatii supe-
rioare (a V-a) se calculeazd de la
data cind persoana respectiva a fost
incadratd la gradatia I.

= CONSTANTIN M. CRETU, Te-
cuci — Art. 68 din Legea nr. 12/1971
se refera la posibilitatta mentinerii,
in continuare, a functilor detinute la
aplicarea legii, respectiv a unor functii
echivalente. Functia de revizor conta-
bil principal este 0 functie de execultie,
in timp ce functia de contabil sef face
parte din categoria personalului de
conducere. Functiile respective nu sint
echivalente si nu este deci posibila —
in cazul aratat — aplicarea prevede-

rilor art. 68 din legea sus-mentionatd.



< PETRE P. CURELEA, Cazanesti,
Mehedinti — Perioada cit ati lucrat
in C.AP. in calitate de membru al
cooperativei de productie si nu in ca-
litate de incadrat cu contract incheiat
in conditiile prevazute de legislatia
muncij, nhu se include Tn vechimea in
munca in raport de care se acorda
dreptul de pensie pe linia asigurarilor
sociale de stat.

= JON ORITA  Focsani — Patrivit
art. 109, alin. 5, din Codul Muncii ur-
mérirea pentru acoperirea pagubelor
se poate mdrgPta sl Tmpotriva™  altei
persoane decdt cea care a provocat
direct_paguba, Tn cazurile prevazute de
le?e. Raspunderea persoanelor care au
inlesnit producerea, pagubei este o
raspundere_subsidiara, dedarece inter-
vine numai dupa epuizarea posibilitatii
de recuperare de la_autorul prejudi-
ciului si totodatd o raspundere_dé ex-
ceptie. ‘Intre raspunderea principala si
cea_subsidiara existd o unitate indiso-
lubila, Tn sensul cd nu poate exista
raspundere materiala subisidiard fara
reexistenta unei rdspunderi principa-
e. in vederea apararii avutului ob-
stesc si_spre a se evita_pierderea ter-
menului de stabilire a raspunderii ma-
teriale subsidiare, este recomandabil
ca raspunderea materiala subisidiara
sd fie stabilita pe cale de decizii de
imputare, odatd cu constatarea pagu-
bei produse de autorul direct. Tn_a-
cest sens s-a pronuntat si Plenul Tri-
bunalului Suprem prin_ Decizia de in-
drumare nr. 5 din 26 iunie 1974. De-
altfel, = precizam ca raspunzatorul n
subsidiar ' raspunde pentru o fapta
proprie, nu pentru fapta altuia. Mai
mentionam ca in cazul cind_prin hota-
rirea definitiva a organului de juris-
dictie s-a anulat decizia de imputare
initiala ca fiind emisa gresit, ori pa-
guba nu a putut fi recuperata decit
partial, un nou termen pentru emite-

rea’ deciziei de imputare Incepe sa
curga de la aceasta data Tmpotriva
celor vinovati in cadrul celei de a

doua raspunderi distincte intervenite.

= GHEORGHE MOISA, Bdlusesti,
Neamt — Aspectele ridjcate in scri-
soarea dv. sunt Tn curs de solutionare
la Arbitrajul  UJCAP  Neamt, fapt
rezultat din nsasi scrisoarea trimisa.
In- aceasta situafie sa asteptam rezol-
varea problemei pe plan’ jurisdictional.

< GHEORGHE SERB, Oradea —
Prevederile art. 68 galln. 1) pct. asib
din Legea nr,  2//1976 a retribuirii
muncii In unitatile agricole cooperatis-
te, au fost modificate si_completate de
Legea nr. 4/1978, art. 187 alin. 4, 5 6
si 7. La determinarea_gradului de rea-
lizare a productiei fizice si nete, in
C.A.P., potrivit actualelor reglementari,
nu se include valoarea productiei ca-

lamitate. Nu exista temei legal pentru
a majora realizarea indicatorilor —
productie fizica si neta — cu valoa-
rea calamitatilor.

= EMILIAN DOBRESCU, Constanta
— Conform instructiunilor nr. 36/1975
aprobate cu_Ordinul ministrului turis-
mului nr, 402/1975 si avizate de Banca
Nationala si Banca Roméana de Comert
Exterior, turistii straini pot achita
contravaloarea ~ prestatiilor de cazare
si in lei proVeniti din_schimb valutar,
numai daca prezintd _borderoul de
schimb emis de unitatile autorizate,
Tn aceste cazuri lucratorul de_ la uni-
tatea de cazare este obligat sa inscrie
pe nota de plata numarul borderoului
de schimb. Incasarea cazarii In lei _la
tariful stabilit pentru turistii straini
se considerd realizari valutare ale'uni-
tatii de turism. Tn cazurile In care
prestatia de cazare se incaseaza in lei,
dar se omite sa se inscrie pe nota de
platd hotel numarul borderoului. de
schimb  valutar, conform Instructiuni-
lor nr. 36/1975, unitatile bancare nu o
inregistreaza d!ept incasare in valutd,
ceea ce face sa se diminueze volumul
realizarilor valutare ale unitatii de
turism. De aceea, 0 asemenea situatie
poate fi asimilata cu o lipsa Tn ges-
tiunea de valuta.

in conformitate_ cu
cretului Consiliului de Stat nr. 373/1976
art. 1, pct. d, lipsurile n _gestiunea
persoanelor care manipuleazd sume in
valuta la unitatile economice autori-
zate sa efectueze operatiuni cu mij-
loace de plata strdine, se imputa per-
soanei vinovate.

= VALERIU VOINEA, Bréila — Po-
trivit revederilor Legii Finantelor
(art. 152) platile din conturile unita-
tilor_ sqcialiste se efectueazad cu con-
simtamantul acestora, cu exceptia ace-
lor plati care privesc obligatii consta-
tate prin titluri executorii, precum si
a_platilor pentru efectyarea, cdrora
dispozitiile  legale  prevad ca se vor
deconta fara consimtamantul unitatilor
platitoarell.

revederile De-

= G. PUSCASU, Bacau — La stabi-
lirea preturilor actuale de productie
pentru energia_termica produsa in re-
gim de termoficare s-a avut in vedere
0 rentabiljtate de circa 7%. Rentabili-
tatea realizata in anul 1979 de unita-
tile de producere a energiei electrice
i _termice, din subordin€éa Ministeru-
lui Energiei Electrice, a fost de 542%
la energia electrica si de 26°% la
energia termica.

® ION DANCIU, GHEORGHE
BABUT, Sighetul Marmatiei — Potri-
vit art. 5 din statut, cooperativa recu-
noaste dreptul de proprietate  perso-
nal ‘avut ‘la Tnscrierea n_C.AP. in
limita prevazutd in statut. Tn temeiul
art. 6_din statut, ~cooperativa poate
atribuj loc de casa in perimetrul con-
struibil al localitatilor.  Neacordarea
autorizatiei de construire in orase Si
restrangérea locului de casa la 100 mp
sdnt probleme ce cad in competenta
Comitetului pentru problemele consi-
liilor populare, iar modul de dovedire
a dreptului de proprietate Tn cazurile
mentionate sant de competenta nota-
riatelor de stat care va pot da relatii
legale. Tn unele judete, Tn astfel de

CURIER

cazuri, s-a folosit actiunea n consta-
tare. Cooperativa nu poate pretinde
plata_terenurilor din proprietatea per-,
sonald extratabulara.

= INTREPRINDEREA DE ULEI,
Rosiorii de Vede — Consumul de mo-
torind pentru tractoarele U—650 cu 2
remorci este normat n brosura ,,Nor-
me_de productie si de consum de mo-
torindll_ (pag. 88—111) revizuite Tn a-
nul 1978 de catre Directia generala
economicd pentru modernizarea agri-
culturii din cadrul Ministerului Agri-
culturii _si _ Industriei . Alimentare
{M.A.I.A.). Brosura tiparita n anul
979 poate fi gasitda si la S.M.A. Ro-
siorii de Vede.

_Mentiondm cd 1n scopul  rationali-
zarii consumurilor de motorind pentru
transporturi in cadrul M.A.LLA. trac-
toarele U—650 trebuie echipate cu cite
2 remorci de 4 sau 5 tone fiecare. Fo-
losirea _ tractorului  fara remorcd sau
Cu o singura remorca este Interzisa.

@ ION SECARA, Bucuresti — Nor-
mele de structurd si organismele tip
aprobate prin anexele la  Decretul nr.
162/1973, au_ caracter maximal si, ca
atare, constituirea_ altor_compartimen-
te decit cele prevazute Tn organigrame
nu este permisd. in cazul c¢ind Nnuma-
rul de personal este sub limitele mi-
nime prevazute  pentru constituirea
serviciilor sau birourilor mentionate in
organismele tip, se pot constitui calec:
tive de munca, nefiind deci posibil&d
comasarea unor compartimente func-
tionale.

O ALEXANDRU BOISOREANU,
Avrig, Sibiu — Punctul dv. de vedere

este Tntemeiat pe prevederile anexei
nr. 14 la Decretul nr. 100/1979, in sen-
sul ca la stabilirea indemnizatiei pen-
tru concediul anual de odihnd nu se
includ, nici premiile ocazionale si nici
cele anuale.

= IOAN BERGHEANU, Alba lulia
— Termenul pentru prezentarea con-
testatiei Tmpotriva angajamentului de
plata luat de catre personalul munci-
tor, este de 30 de zile de la data cind
cel in cauza a luat cunostinta de Tm-
prejurarea care poate determina anu-
larea angajamentului. Din literatura
de specialitate rezultd cd, aplicindu-se
0 lege speciala (Codul muncii), nu sint
aplicabile prevederile art. 167/1958 pri-
vitor la prescriptie si deci termenul
de 180 de zile, la care s-a referit ras-
punsul publicat Tn nr. 3/1980).

® CASANDRA JUREA, Forasti Su-
ceava — Conform art. 42 din Legea
nr. 3/1977, pensionara C.A.P. care este
si titulara unei pensii de urmas tre-
buie sa opteze pentru una dintre aces-
te doua pensii. in cazul dv. s-a pro-
cedat conform legii.



INTREPRINDEREA de agrement

SI PRODUCTIE INDUSTRIALA
PENTRU TURISM
Str. Luterana nr. 9 Sector 1
Cod 70741
Bucuresti
Telefon 13.78.60

Bara inox O 12 kg. 58
idem O 12 kg. 329

idem O 12 kg. 3

idem O 14 kg. 204

Bucse distantiere buc. 16100
Bile metalice buc. 667
Coroana rep. 31.980 buc. 5
Cuie 80X3,5 kg. 100

idem 100X4 kg. 96

idem 70X3,5 kg. 5

idem 100X4 kg. 2

Electrozi inox O 2,5 kg. 550
Folie aluminiu kg. 100
Tnchizator ufatap buc. 20
Inele bronz Sinterizate buc. 1079
idem buc. 8572

idem buc. 500

Kiplinguri 4X10 buc. 5000
idem 4X20 buc. 540

idem 4X15 buc. 8150

idem 5X20 buc. 800
Holtsurub kg. 1

Masini pa cmic buc. 10
idem mare buc. 4

Nituri 4X10 kg. 47

idem 4X18 kg. 41

idem 4X10 kg. 28

idem 3X12 kg. 3

Otel C 120 O 20 kg. 56
idem C 120 O 25 Kkg. 74
Piulite M 14 kg. 6
Reductor secundar buc. 2
Sirma sudurda O 4 kg. 237
Sirma arc O 7 kg. 143
idem O 7 kg. 77

idem cromenar kg. 98
idem kg. 322

Saibe plate 14 mm kg. 141
Suruburi 8X16 CM buc. 14000
idem 8X16 CZ buc. 15000
idem 8X20 CM buc. 3000
idem 12X40 CM buc. 30000
idem 12X50 CM buc. 750
idem 12X100 CM buc. 360
idem 12X80 CM buc. 2310
idem 12X120 CM buc. 350
idem 14X80 CM buc, 6500
idem 14X100 CM buc. 500
idem 14X120 CM buc. 2990
idem 16X50 CM buc. 170
idem 16X80 CM buc. 100

idem 20X10 CM buc. 537
idem 20X80 CM buc. 300
Otel C 120 O 18 kg. 53

Acumulator MOBRA buc. 53
Bara bronz O 25 kg. 60
Bara inox O 25 kg. 53

Bara alamd O 12 kg. 45
Bara alama O 16 kg. 10
Bara alama patrata kg. 8
Bara alama HF O 8 kg. 8
Bara alama O 10 kg. 11
Cutii miez buc. 2

Saltea semifinita 1900/900 buc. 23
idem 1900X1000X300 buc. 23
idem 1900X900X270 buc. 22
idem 1900X1250 buc. 23
idem 1900X1900 buc. 7
Hirtie carbon siliciu buc. 300
Hirtie telex kg. 50

Hirtie carbon siliciu buc. 86
Bandaje cauciuc buc. 35
Broasca Yale buc. 2

Balama UFA buc. 20
Coloane plastic buc. 2

Clei oase macinat kg. 3
Caseta vacumata buc. 15
Cilindri sticla buc. 84

Curele trapezoidale buc. 166
Deseuri folie k% 12
Furci carucior buc. 880

Furtuni pinza ml. 30

Elemente amortizor kg. 92
Geam TFA sec. 5 mm mp 4
Keder kg. 11

Keder kg. 121

Keder kg. 19

Nacele vacuumate buc. 19

Pasta lustruit plite kg. 10
Furnir stejar mp 866

Furtun cu extractie O 16 ml. 59
Otel aliat scule 2080X200X15 kg. 332
Profil OL 37 50X20 kg. 30000
Tabla neagra 25X1600X6500 kg. 500
idem 45X1700X3050 kg. 1160
Tabla aluminiu kg. 40

Tabla aluminiu de 3 mm kg. 88
Tabla alama_1X500X2000 kg. 42
Arcuri otel O 9 buc. 1800
Curea ventilator buc. 6

Cuzinet palier buc. 1

Cablu tractiune O 8 kg. 300
Ceas kilometraj buc. 2
Condensatori auto buc. 64

Fulie compresor buc. 2
Garnitura chiloasa buc. 2

Hape buc. 7

Cuva fonta buc. 35

Genti roate ax buc. 170

Geanta disc minicar buc. 291
Contor convorbiri buc. 1

Motor reductor buc. 1

Releu semnalizare buc. 40

Lagar fier (sector melcat) buc. 22
Piston compresor buc. 2

Piulite ghidon buc. 26

Placa cauciuc 180X90 kg. 518
Rame cap pat buc. 255

Rame cap pat tapisate buc. 210

MATERIALE ELECTRICE

— Bec 6 V 6 W buc. 1953

Bec 6 V 5 W buc. 1355

Bec 6 V 5 W buc. 1349

Bec 8 VX0.2W buc. 1506

Bec 8 VX0.2W buc. 1283

Bec 12 VX0.2VV buc. 517

Bec 6 VX1 W buc. 8769
Comutator cumpana buc. 185
Cleme racord buc. 1948
Comutatori contacted

C 400X220001 buc. 29

idem buc. 40

idem buc. 19

idem buc. 21

Conductori FY 1 mm ml. 2680
idem 2,5 mm ml. 872

idem 4 mm ml. 182

idem 6 mm ml. 200
ntrerupator cumpana buc. 928
idem automat scara buc. 16
Moto reducator HP 22 buc. 17
Profile ceramice kg. 128
Ramificatii fonta buc. 5
Reductoare LPU 616911.001 buc. 2
idem 121 P 413 buc. 8
Robineti trecere buc. 449
idem canale buc. 365

Ventil preaplin 1301 buc. 100

TEXTILE

— Ata batir buc. 64

— Ata cusut buc. 540

— Ata colorata buc. 1953
Catarame de amoniu buc. 730
Dispozitiv galerie ml. 244
Extrafor ml. 100

Franjuri perdea ml. 63

Lind bleumarin kg. 3

Lina alba kg. 3

Pinza alba lat. 2,20 ml. 1
Pinza Dril lat 0,90 ml. 7
Pinza captuseala ml. 117
Pinza Damast ml. 14

Pinza Dril ml. 26

Pinza alba lat 0,90 ml. 19
Pinza Calarasi ml. 1280
Perdea Terilenda ml. 25

Pinza vele ml. 265

Pled monton buc. 6

Stlofii mobila colorado de 1,40 lat
ml.

_St_olei6mobilé Columbia de 1,40 lat
ini.

— idem Cozma 0,90 lat ml. 190
— Stofa Intim de 140 lat ml. 190
— Sita matase ml. 4

— Stofa Galir kg. 3

— Tesatura mucava ml. 2459

PIESE DE SCHIMB AUTO

— Arbore cardanic buc. 3
— Arc spirala buc. 1
— AX cardanic buc. 2



OFERTE

idem 1918040 buc. 3

Presostat WPTVS buc. 21
idem complet buc. 16
Ampermetru 0—400 A buc. 1
Valva solenoid buc. 3

idem presos. term. TF12 buc. 1
idem termica buc. 10

— AX cubulator buc. 10
— Ax pompa buc. 1

— idem buc. 5

idem buc. 2

AX tren buc. 2

Axa planetara buc. 6
Baie ulei buc. 1

idem electromotor buc. 4
Resort frina buc. 16

idem sabot buc. 7

Rezervor lichid frina buc. 1
Rotor buc. 4

Rotor dinam buc. 2

Rotor pompa ulei buc. 4

Biela rotor buc. 4 Sabot fata buc. 2 idem buc. 22

Bielete anticul buc. 1 Sabot roata spate buc. 1 idem buc. 68

Bolti arc buc. 20 idem buc. 1 idem buc. 106

Brat inferior buc. 3 idem buc. 1 idem buc. 70

Brat inferior aro buc. 1 Satelit buc. 1 idem buc. 8

Bucsa pivot buc. 8 Simering buc. 7 idem buc. 30

idem_cauciuc buc. 7 idem buc. 13 idem buc. 34

Bucsa bronz buc. 12 idem buc. 7 Termostat buc. 100

idem caseta buc. 6 idem buc. 20 Corp robinet BRASS buc. 2

idem cauciuc buc. 6

idem suspensie buc. 1

Bujii 225 buc. 226 *
Bulon buc. 2

Bulon arc buc. 12

Butuc roata buc. 2

Cablu directie buc. 10
Carcasa placa pres. buc. 1

idem planetar buc. 6
Semicuzinet bield buc. 1
Semiinel oscial buc. 1
Semicuzinet palier buc. 1
Sonda monograd buc. 2
Sincron nit 3—4 buc. 2
Suport ambreaj buc. 2
Tamponi cauciuc buc. 2

Gratar spate buc. 1
Electromagnet buc. 1

Releu programator buc. 3
Releu AOMPP buc. 81
Presostat expresou buc. 10
Vizor sticla expresou buc. 2
Rezistenta 1300 W buc. 15
idem 2500 W buc. 8

Casetd satelit buc. 3 — Tamburi roatd TV buc. 6 idem 1800 W buc. 1
Colector admisie buc. 1 — Tampon cauciuc roata buc. 10 idem 1300 W buc. 2
idem evacuare buc. 1 — Toba esapament buc. 1 idem 13/64 buc. 1

Cruce cardan buc. 1 — Tampon cauciuc buc. 8 Rezistentd MR buc. 1
Cruci satelit buc. 10 — Transmisie cardan buc. 2 Rezistenta 2000 W buc. 4
Curea ventilator buc. 6 — Tub frind buc. 2 Sita cafea_buc. 11

Disc ambreaj buc. 3 Suport sita buc. 25

idem buc 3 PIESE DE SCHIMB Sita filtru buc. 3

Dispersor auto buc. 1
Element filtru buc. 1
Filtru aer buc. 2

idem buc. 1

idem motorinad buc. 5
idem ulei buc. 2

idem buc. 1

idem buc. 2

Plansa mecanica buc. 3
Fulie pompa apa buc. 1
Furca cutie viteza buc. 2
Garnituri simering buc. 53
idem chiloas abuc. 8

Sita apa buc. 16

Sitd 69 buc. 3

Siguranta supapa buc. 20
Supapa buc. 40

Maneta expresou buc. 1
Miner buc. 8

Conductor racire buc. 5
Filtru sita buc. 18
Garniturd expresou buc .112
Grup ventil buc. 2

Placuta ventil buc. 63

Arc presiune expresou buc. 150
Lagar spate 3000 buc. 7

Bield 6000 Kcai/h buc. 4

Disc frictiune 6000 buc. 4
Robinet flanse 6000 buc. 6
Biela 3000 Kcal/h buc. 4
Ventil 3000 Kcal/h buc. 5
Claviatura mas. inghet, buc. 5
idem buc. 7

Calota Cupru buc. 5
Condensator electrolit. buv. 15
Corp cilindru buc. 1

Disp. reglaj termic buc. 5
ntrerup. RHT buc. 20

Geam far buc. 2 idem buc. 5 Lagar fata 3000 buc. 4
intrerupator buc. 2 ntrerup, magnetic buc. 3 Lagar cuzinet buc. 9
Lame stergator buc. 8 idem buc. 18 Dop fintarire expresou buc. 19

Lampa fata buc. 1

a I Bobind vana magnetica buc. 2
Lampa semnalizare buc. 3

Arc presiune buc. 3
Cutit plastic razator buc. 1'

Transformator buc. 95

Lampa numar spate buc. 4 — Balama ingropata buc. 100 — Transformator MB—20 A buc. 2
Lant distantier buc. 2 — Balama aparent& buc. 80 — idem 220 V—12—24 V buc. 12
Macara usa geam buc. 2 — Condensator pornire buc. 8 — Termostat prostovoi buc. 3

Macara geam buc. 3
Magnetou buc, 4

Manson cuplaj buc. 2
Ornament prag dreapta buc. 2
idem stinga buc. 2

paleta ventlator buc. | INTREPRINDEREA DE  UTILAJE,
idem buc. 4
o Satelt buc, ¢ PIESE SCHIMB S| REPARATI

idem nit a Il-a buc. 2

Placa presiune buc. 1

idem b%c; 1 |A$|

idem buc. 1

o8 banzin buc, 1 are in stoc si vinde imediat

idem injectie buc. 1
idem ulei buc. 1

iFgem buc. 2 " ® cupe excavator E 0,6 mc
rezon roata buc. - o - o .

Protector cauciuc buc. 1 © ferastrau panglica tip FP 8
Radiator buc. 1 o o e )

idem buc. 1 = ferastrau panglica tip FP 6,3

idem aeroterma buc. 2
Rama far buc. 3
Releu alternativ buc. 2
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Centrala de prelucrare a lemnu-
lui — Bucuresti are in componenta
53 de fintreprinderi specializate si
un institut de cercetare-proiectare.
n cadrul acestui complex produc-

inidustrializarea  lemnului se

noastra isi are magazinul sau de
prezentare. Tn Bucuresti, de pildd,
in afara numeroaselor magazine
similare ale retelei comerciale de
profil,  Centrala de prelucrare a
lemnului are o Tintreprindere pro-

Sufrageria Dundrea" produsa la Braila

face astdzi in mod diversificat —
incepind de la cuie de lemn cizma-
iesti, scobitori, chibrituri, cheres-
tea de rasinoase, fag si alte specii,
placaje din lemn, furnire, placi a-
glomerate si fibrolemnoase (inclu-
siv Tnnobilate), pind la- usi, feres-
tre, semifabricate din lemn pentru
mobild, panouri pentru constructii,
ambalaje din lemn de constructie
speciala si la comandd, case pre-
fabricate, baracamenfe, cdsute de
camping, mobilier, instrumente mu-
zicale s.a. :
Productia de mobila, cu o pon-
dere in acest an de peste 58% din
valoarea productiei globale pe cen-
trald, reprezinta una din formele
superioare de valorificare a lemnu-
lui. Citeva modele noi de mobila,
dintre care unele prezentate in fo-
tografiile alaturate, sint: ,Nina
625“, ,,Viorela" garnitura ,,Narcisa",
»Colentina", ,,Madrigal”, precum si
garniturile stil Regency, Ludovic
al XVl-lea, ,Paloma”, ,Crinul" si
»Felicia”. Toate aceste produse se

gasesc Tn magazinele de mobila spe-

cializate. De retinut ca fiecare n-
toeprindere de  mobild din tara

,,Tirol"  fabricata
Caransebes

Biblioteca

prie de prezentare si desfacere a
mobilei, cu o expozitie permanenta
in Pavilionul H din panoul Heras-
trau.

Solicitatorii  viziteazd expozitia,
isi aleg mobila preferatd si, in nia-
ximum 60 de zile de la efectuarea
comenzii, o primesc la domiciliu,
Alte doud magazine de prezentare
se afld in sir. Gara Herastrau nr.
2—4 si sos. Pipera nr. 43,

Fatd de ponderea planificatd de
34,4%, in 1979 produsele noi si re-
proiectate au reprezentat 39,9% din
totalul productiei marfa. Tntre aces-
tea camera de zi ,,Rubin”, sufrage-
ria ,Diamant”, camera de lucru
,Oxana“, camera combinata ,,Tirni-
sana“, camera de tineret ,Cristian**,
bucataria S.B. 517.

Mobila romaneasca este mult so-
licitatd si n numeroase tdri ale
lumii. 50% din productie este des-
tinata exportului.

lon VASILESCU

In cursul acestui an intre-
rinderile din cadrul Centra-
ei de prelucrare a lemnului
vor fabrica: 200 000 garnituri

pentru dormitoare, 130 000 su-

fragerii — camere de zi,
235009 bucatarii si 120000
holuri.

Dormitorul ',,Claudia* realizat la Tirgu Mures
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