DERULAREA EXPORTURILOR DE MARFURI

Daca conditiile de vinzare negociate sint determinante in
prefigurarea, Tn asigurarea eficientei exporturilor, derularea
lor conformda cu clauzele contractuale contribuie din plin
la transformarea calculelor preliminare de eficienta in cifre
certe, in realizari efective. Practica o dovedeste ca unele
contracte comerciale de vinzare internationalda incheiate in
conditii bune, sau foarte bune, si-au pierdut din eficienta
scontatd, nu Tntotdeauna din motive obiective, ci datorita
unor deficiente aparute in faza de derulare : nelivrari la
termenele contractuale, Thcasarea pretului cu intirziere etc.

Tn practica comerciala internationala notiunea de derulare
este sinonimd cu aceea de executare, folosirea uneia sau
alteia Tn cadrul contractelor de vinzare exprima o suma
de activitati, incepind cu asigurarea platii si pina la actul
final — expedierea marfurilor si Tncasarea pretului.

Pentru ca derularea exporturilor de marfuri, sub toate
aspectele complexe pe care le ridicd, sa se realizeze in con-
ditii bune se impune ca cei Tnvestiti cu aceste atributii
sa stapineasca temeinic reglementarile interne si interna-
tionale, sa cunoasca bine principiile care guverneaza atit
contractul comercial de vinzare internationald, cit si pe cel
economic de livrari pentru export. Plecind de la aceastd
necesitate, ne-am propus ca in cele ce urmeaza sa pre-
zentam tehnica si principalele reglementari referitoare la
fiecare faza a executdrii contractelor privind exporturile
noastre. Pentru a facilita urmérirea fazelor de derulaream
elaborat schema prezentata la sfirsitul prezentului docu-
mentar, care are ca temad derularea exporturilor pe calea
ferata.

SINCRONIZAREA CONTRACTELOR COMERCIALE
DE VINZARE M"INTERNATIONALA CC CELE ECONOMICE
DE LIVRARI PENTRU EXPORT

Conditia fundamentala pentru ca un contract comercial
de vinzare internationald sa fie derulat corespunzator o
constituie sincronizarea clauzelor privind obiectul, condi-
tiile si termenele de livrare stabilite Tn cadrul acestui con-

tract, cu cele din contractul intern de livrari pentru export.

Redam mai jos un grafic care sintetizeaza aspectele prin-
cipale asupra carora trebuie sa fie o perfecta sincronizare
intre cele doua contracte.

SINCRONIZAREA TOTALA PRIVIND OBIECTUL

A = Contractul comercial de vinzare internationala.
B = Contractul economic de livrari pentru export.

Reamintim ca sincronizarea este facilitatd de Tnsasi re-
glementarile Tn materie, care prevad ca :
— contractul extern se Tncheie Tn baza fiselor tehnice

de export, iar Tn situatia in care se cer conditii deosebite
este necesar sda se ia avizul prealabil de la intreprinderea
producatoare ;

— contractul intern se Tncheie dupa perfectarea contrac-
tului extern si in baza acestuia.
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ASIGURAREA TNCASARII PRETULUI

Modalitatile de plata frecvent stabilite prin contractele
comerciale de vinzare internationala sint: creditul docu-
mentar. incaso si, in unele situatii, plata unui avans, iar
restul din pret prin credit documentar, sau dacd s-a acor-
dat un credit comercial, prin rambursarea la scadentele
stabilite.

a) in contractele in care s-a prevazut ca modalitate de
plata creditul documentar, in oricare din formele sale (acre-
ditiv sau scrisoare de credit comercial) cumparatorul are
obligatia sa respecte termenele de deschidere stabilite,
deoarece aminarea acestei operatiuni poate avea consecinte
negative asupra executdrii contractului de catre vinzator.
O prima consecinta a nedeschiderii creditului documentar
este dreptul pe care 1l are vinzatorul sa decaleze termenul
de livrare proportional cu intirzierea vinzatorului; in unele
contracte comerciale de vinzare internationalda ntreprin-
derile noastre de comert exterior au formulat aceasta obli-
gatie sub forma unor clauze suspensive de executare, con-
secinta neindeplinirii ei de cdtre cumparator fiind, in ase-
menea cazuri, neexecutarea insasi a contractului.

Odata deschis creditul documentar, comercialistilor cu
atributii de urmarirea derularilor le revin importante obli-
gatii. Tn primul rind, este imperios necesar sa se confrunte
documentul remis de B.R.C.E. (sau scrisoarea de credit
comercial primita direct) cu prevederile contractului comer-
cial de vinzare internationala ; aceastd obligatie rezida din
faptul ca creditul comercial deschis de cumparator este
un contract distinct de vinzare-cumparare, incheiat de ca-
tre acesta cu banca sa comerciala ; ca urmare, B.R.C.E., in
calitate de mandatara a bancii care a deschis creditul do-
cumentar, se va conforma prevederilor din documentul de
deschidere, prevederile din contractul de vinzare nefilndu-i
opozabile. Daca, la confruntare se constatd ca ntre pre-
vederile din contract si cele din documentul de deschidere
a creditului documentar sint nepotriviri de natura sa lezeze
interesele intreprinderii roméne exportatoare se vor face,
fara intirziere, demersuri la cumpardtor, in vederea reme-
dierii nepotrivirilor sau lacunelor din documentul bancar.

b) In cazul in care prin contractul comercial s-a preva-
zut ca modalitate de plata incaso consolidat prin scrisoare
de garantie bancara sau prin vinculatie, se va urmari :

— primirea n termenul stabilit a scrisorii de garantie ;
orice intirziere avind ca efect suspendarea executarii obli-
gatiilor de executare ;

— obtinerea acordului bancii platitoare — prin B.R.C.E.—

pentru expedierea marfii pe adresa acesteia, sau contac-
tarea din timp a depozitului general indicat de Romtrans,

prin care urmeaza a fi derulata livrarea prin vinculatie.

c) in situatia Tn care prin contractul comercial de vin-
zare internationala s-a prevazut plata unui avans, comer-
cialistului cu derularea ii revine ca sarcind sa urmareasca
intrarea Tn cont a acestuia, cu observarea atenta a acope-
ririi procentului din pret, potrivit prevederilor contrac-
tuale.

Practica o dovedeste ca atit Tn eazul deschiderii creditului
documentar, cit si Tn cazul transmiterii pe calea viramen-
tului a avansului actiunile hotarite, operative, de interven-

tie pe linga cumparator au consecinte pozitive, in sensul
urgentarii indeplinirii obligatiilor ce Ti revin acestuia din
urma, cu privire la asigurarea platii pretului.

REMITEREA INSTRUCTIUNILOR 1)E EXPEDIERE

In contractele comerciale de vinzare internationald com-
plexitatea livrarilor determina partile contractante sa nscrie
clauze distincte cu privire la obligatia cumparatorului de
a remite instructiuni de expediere a marfurilor, precizin-
du-se, de reguld, numarul de zile Tnainte de termenul de
livrare in care acestea trebuie remise. Consecinta neres-
pectarii acestei obligatii este decalarea corespunzatoare a
termenelor de livrare si eventual, plata de penalitdti de
catre cumparator. Fata de utilitatea acestora, majoritatea
conditiilor generale de livrare prevad asemenea clauze, care
faciliteaza expedierea marfurilor de catre vinzator potrivit
vointei cumparatorului, stipulata in contract.  Conditiile
generale de livrare C.A.E.R. 1968/75 stabilesc in sarcina
cumparatorului obligatia de a trimite vinzatorului instruc-
tiuni de expediere cu cel putin 30 zile Tnaintea termenului
de livrare stabilit Tn contract; dreptul referitor la emiterea
de instructiuni 7l gasim inserat si in alte clauze tip uzuale.

Daca prin contractul de vinzare cumparatorul si-a rezer-
vat dreptul de preluare a marfii intr-un anumit termen
sau dreptul de alegere a locului de livrare si nu da instruc-
tiuni in timp util vinzatorului, riscd sa suporte spezele su-
plimentare pricinuite, precum si toate riscurile marfii, de
la data expirarii termenului convenit, cu conditia ca mar-
furile; sa fi fost in prealabil destinate executarii contrac-
tului, adicd puse de o parte sau individualizate Tn orice
mod ca facind obiectul contractului. Prevederi in acest sens
gasim in majoritatea conditiilor de livrare — Incoterms
1953 — si anume 1in clauzele Ex Works, F.O.R, F.O.T,
F.AS., F.OB. C &F, C.ILF., Freight or carriage paid to.
latd cum este formulatd o asemenea clauzd Tn cadrul con-
ditiei de livrare F.O.B. (pct. 4), potrivit careia daca cumpa-
ratorul ,nu va indica din timp nava ori daca si-a rezervat
un termen Tnauntrul cdruia sa preia marfurile si/sau dreptul
de alegere a portului de incarcare si nu da din timp in-
structiuni detaliate, sd suporte orice cheltuieli suplimentare
decurgind din nerespectarea acestor obligatii, precum i
toate riscurile marfurilor de la data expirarii termenului
convenit pentru livrare, insa cu conditia ca marfurile sa
fi fost in prealabil destinate contractului, adicad puse deo-
parte sau individualizate Tn orice alt mod ca facind obiec-
tul acelui contract".

Revine ca sarcind comercialistului cu derularea sa urma-
reasca primirea Tn termen util si cu un continut complet
a instructiunilor de expediere, actionind cu operativitate
ori de cite ori vinzatorul intirzie in executarea acestei
obligatiuni. »

NAVLOSIREA NAVELOR —
NOTA DE COMANDA PENTRU CONOSAMENTE

Tn cazurile In care exporturile urmeaza sa fie derulate
via mare, iar conditiile de livrare sint C.I.F. sau C and F,
in vederea navlosirii navelor necesare, Tntreprinderii de
comert exportatoare, Ti revine ca o prima obligatie sa Tntoc-
measca cererea de tonaj. Acest document trebuie sa contina
toate datele din formularul tip, fara rezerve, astfel ca



NAVLOMAR sau ROMTRANS (in cazurile tie transport
combinat) sa aiba posibilitatea de a incheia contractul de
navlosire ; cu privire la cererea de tonaj, consideram util
sa facem urmatoarele precizari :

— se trimite la NAVLOMAR sau la ROMTRANS. de re-
guld CU 7—8 saptamini Tnainte de data disponibilitatii
marfii Tn portul de Tncarcare ;

— completarea mentiunilor privind ,greutatea" si volu-
mul se va face cu mare atentie, anexindu-se, eventual o
specificatie detaliatd a coletelor, navlul fiind in, functie
de greutatea sau volumul per colet (la optiunea armato-
rului) ;

— data la care marfa va fi disponibila pentru expediere
va fi inscrisda cu toata atentia, avind Tn vedere faptul ca
pentru vasele sosite in port si care nu se Tncarca cu marfa
se plateste navlu mort (pentru spatiul angajat sl nefolosit);
n cazul cind marfa soseste Tn port cu intirziere, vasul fiind
retinut pentru ncdrcarea peste termenul cuvenit, se pla-
tesc contrastalii ;

— la indicarea datei de expirare a acreditivului se va
tine seama de urmatoarele : in cazul cind acreditivul are
0 valabilitate de expediere si alta de negociere a documen-
telor, se va indica data de valabilitate pentru expediere.

Dupa angajarea spatiului naval solicitat prin cererea de
tonaj, ,Navlomar" fntocmeste si remite documentul numit

CURIER

aviz tie navlosire, care cuprinde ca elemente principale :
numele, capacitatea si pozitia navei, portul de incarcare
si descarcare, navlul, demurrage, dispatch etc. In cazul
cind se angajeaza o nava completa (full cargo) avizul de
angajament va fi insotit si de o copie dupa Charter Party
(contractul de navlosire).

In baza avizului de navlosire, ntreprinderea de comert
exterior exportatoare face demersurile necesare pentru
a obtine de la C.C.AP. acceptul de intrare a marfurilor
in port, in baza caruia da dispozitii intreprinderii produca-
toare-furnizoare sa expedieze marfa.

Cu cel putin 3 zile Tnainte de sosirea navei, Tntreprin-
derea exportatoare remite intreprinderii de exploatari por-
tuare-mandare nota de comanda pentru conosament;
acest document trebuie sa corespunda clauzelor din con-
tract si acreditiv (se completeaza in limba englezd) ; in
legatura cu completarea datelor din nota de comanda pentru

conosament se vor observa urméatoarele :

— cind marfa se expediaza unei firme din Vest, cu de-
contarea prin incaso, se va inscrie Tntotdeauna ,la ordinul
nostru” si andosindu-1 la ,ordinul bancii" prin care se va
face Tncasarea clientului astfel incit sd& nu poatd intra fin
posesia marfii, decit dupad efectuarea platii; pentru parte-
nerii din tarile socialiste, unde plata se face prin incaso



cu plata Imediat, la destinatar se va trece numele clien-
tului extern ;

— la exporturile cu plata prin acreditive sau scrisori de
garantie bancara, completarea numelui destinatarului sau a
celui la ordinul caruia urineaza sa se elibereze marfa, se
va face in strictd conformitate cu prescriptiile acestor
documente ;

— la rubrica notify (adica avizati pe ..) se vacompleta cu
numele firmei care urmeaza sd fie avizata la sosirea vasului
in portul de destinatie; in cazul cind acreditivul nu prevede
altfel, notificarea se va face destinatarului ;

— la conditiile de descarcare se va completa: F.l1.O,
Sotto palanco, Liner Terms etc, dupa caz, conform preve-
derilor contractuale ;

— in ce priveste navlul se va indica Freight paid sau
Freight prepaid adica navlul se pldteste in portul de Tncar-
care Tnainte de plecarea navei ; daca s-a convenit ca naviul
sa se plateasca Tn portul de descarcare se va inscrie clauza
Freight payable at destination.

O atentie deosebitd trebuie acordatd Tinscrierii identice
in nota de comanda a eventualelor mentiuni speciale pre-
vazute in acreditiv, cum ar fi: declaratia capitanului ca
vasul nu va intra Tn anumite porturi sau Tn apele terito-
riale ale altor state prevazute expres in acreditiv sau ca
vasul nu figureaza pe lista neagra etc. Tn unele cazuri,
se cere ca pe conosament sa figureze autorizatia de import
sau clasificarea tarifara a marfii, cit si alte mentiuni in
legatura cu transportul respectiv.

DOCUMENTELE PENTRU TRANSPORTUL PE
CALEA FERATA

In situatiile Tn care exportul se deruleazd pe calea ferata
revine ca atributie ntreprinderii de comert exterior sa
remita, Tn timp util, intreprinderii Romtrans dispozitia de
transport si vamuire, evident, dupa ce intra in posesia
autorizatiei de export; acestvdocument trebuie sa cuprinda
toate datele necesare pentru identificarea, vamuirea si
expedierea marfurilor.

Romtrans, in baza dispozitiei de transport si vamuire
primite, Tntocmeste setul de documente de transport pe
calea feratd a marfurilor (scrisoarea de trasura internatio-
nald, declaratia vamala etc.), pe care le remite intreprinderii
de comert exterior exportatoare: aceasta, la rindul ei,
remite documentele respective intreprinderii producatoare,
care, asa cum vom vedea, expediaza marfa clientului extern.

CONTROLUL CALITATII MARFURILOR

Marfurile destinate exportului sint supuse controlului
privind calitatea, care potrivit reglementarilor interne si a
prevederilor din contractele de vinzare comerciald inter-
nationala— poate fi efectuat de mai multe organe.

a) Primul control de calitate este realizat de intreprin-
derea producdtoare a marfurilor destinate exportului. Prin
normele de drept instituite de legiuitorul din tara noastra
sint stabilite obligatii clare de control, Tncepind din faza
de fabricatie si pina in momentul livrarii loturilor de marfa
destinate exportului. Trebuie avut continuu in vedere ca
finalitatea urmarita de orice cumpardtor, parte intr-un
contract de vinzare internationald, este primirea unor mar-
furi apte de a fi utilizate potrivit destinatiei lor. Indepen-

dent de controlul pe care 1l exercita beneficiarul-exportator
si clientul extern, revine ca obligatie proprie a furnizorului
intern sa efectueze controlul calitatii marfurilor pe toate
fazele productiei si pind la expedierea lor la destinatia ex-
terna. Aceastda obligatie nu este numai de natura contrac-
tuala, ci ea izvoraste din dreptul nostru economic. Astfel,
Legea nr. 7/1977 a calitatii produselor si serviciilor stabi-
leste la art. 35 ca ,Unitatile producatoare si unitatile de
comert exterior sint obligate sa asigure respectarea cu stric-
tete a conditiilor privind calitatea si performantele tehnice
ale marfurilor destinate exportului, potrivit prevederilor
contractuale™.

b) intreprinderea de comert exterior are obligatia de a
efectua controlul calitatii marfurilor atit in virtutea legilor
cit si in calitate de beneficiari Tn contractul economic de
livrari pentru export. Legea nr. 7/1977 prevede expres la
art 35, alin 3, ca ,intreprinderile de comert exterior sint
obligate sa receptioneze si sa preia de la unitatile produca-
toare numai produsele care se incadreaza in parametrii de
calitate. intreprinderile de comert exterior poarta intreaga
raspundere, potrivit prevederilor legii, pentru preluarea de
la producator si livrarea catre clientii externi a unor mar-
furi care, nu corespund conditiilor contractuale™.

Controlul calitativ poate fi efectuat de intreprinderile de
comert exterior exportatoare prin personal propriu sau
prin mandatari — unitati specializate in controlul calitatii
marfurilor —, cu care incheie contracte de prestari servicii
de specialitate. Aceasta modalitate de control este expres
prevazuta de Legea nr. 7/1977, la art. 43, alin. 4: ,Pentru
produsele destinate exportului, Tntreprinderile de comert
exterior vor efectua controlul calitatii cu organe speciali-
zate de control, pebaza decontract, conform legii". Printre
asemenea organe de control, practica o dovedeste, ca efi-
cienta ridicata prezinta O.C.M.

c) Cumparatorul extern efectueaza controlul de calitate
in virtutea contractului Tncheiat: acest control poate fi
efectuat atit in locul de destinatie extern, cit si la produ-
catorul-furnizor. In practica internationald se Tntimpla
destul de rar ca reprezentanti ai clientilor sd se deplaseze
in tara vinzatorului pentru efectuarea operatiilor de control;
asemenea deplasari presupun mari cheltuieli, iar, in unele
cazuri, controlul nici nu s-ar putea efectua din lipsa unor
anumite aparate. Ca urmare, si aceasta activitate a fost
specializatd, prin infiintarea unor intreprinderi — case de
control — la care apeleaza importatorii, evident, in functie
de prestigiul de care se bucurd La noi, aceasta functie o
indeplineste Oficiul de Control al Marfurilor, din cadiul
Camerei de Comert si Industrie a R.S.R. Controlul efectuat
de O.C.M. este de natura contractuald, calitatea lui fiind
de mandatar care fisi desfasoarda activitatea Tn numele si
contul cumparatorul extern. Asa fiind, toate actele ncheiate
pentru mandatar — cumparatorul din contractul comer-
cial de vinzare internationald — sint opozabile acestuia,
desigur, In limitele imputernicirii acordate.

d) Potrivit reglementarilor in vigoare, toate marfurile
destinate exportului sint supuse controlului efectuat de
Inspectoratul General de Stat pentru Controlul Calitatii
Produselor.

Pentru efectuarea controlului, organele 1.G.S.C.C.P. intra
in raportpri juridice administrative si nu contractuale cu
intreprinderile unde isi desfasoara activitatea de control.'
Ca urmare intre acesta si Tntreprinderile Tn cauza nu ope-



reaza raspunderea contractuald, ci numai o raspundere
politico-administrativd. Ca organ specializat al administra-
tiei de stat, potrivit art. 53, alin. 1, din Legea nr. 7/1977
~Inspectoratul General de Stat pentru Controlul Calitatii
Produselor infaptuieste, Tmpreuna cu ministerele, celelalte
organe centrale si locale* politica partidului si statului n
domeniul calitatii si al controlului tehnic al calitatii produ-
selor..."

LIVRAREA MARFURILOR DE CATRE
INTREPRINDERILE producatoare

Plecind de la continutul contractului economic de livrari
pentru export — ca izvor al tuturor obligatiilor ce revin
furnizorului intern —, reamintim ca pe linga fabricarea,
controlarea si ambalarea marfurilor, acestuia 1i revine-si
sarcina expedierii marfurilor, avansind in contul beneficia-
rului-exportator toate cheltuielile privind transportul pina
la frontiera romana, intelegind prin aceasta si statia de
calea ferata din portul de Tncarcare pe bordul navei.

a) Ambalarea si marcarea marfurilor revine ca sarcina
principala unitatilor producatoare; acestea trebuie sa se
conformeze prevederilor din contractul comercial de vinzare
internationald, care deseori, prevede ca ambalarea sa se
faca Tn ambalaje uzuale, care implicd pentru producatori
respectarea unor conditii esentiale :

— efectuarea ambaldrii dupa procedeele prevazute in
standardele de stat, caietele de sarcini sau potrivit clauzei
din contract;

— folosirea unor ambalaje In buna stare, deci nedeterio-
rate sau lipsite de rezistenta necesara transportarii mar-
murilor ;

— introducerea sau aplicarea pe fiecare ambalaj a unei
etichete sau a unei liste specificative privind marfurile ce
se expediaza ;

— marcarea ambalajelor
cum vom ardta mai jos.

Conventiile internationale privind transportul de marfuri
impun obligatia pentru predator de a prezenta marfurile
in ambalaje corespunzdtoare. Potrivit Conventiei S.M.G.S.
un ambalaj este corespunzator daca : fereste marfurile de
pierderi si avarii; previne cauzele care pot provoca dete-
riorarea mijloacelor de transport sau a altor marfuri ;
previne vatamarea persoanelor care vin in contact cu el

In cazul ambalarii unei marfi ntr-un ambalaj necores-
punzator (defectuos sau care nu corespunde proprietatii
marfii sau care nu asigura transbordarea dintr-un vagon
in altul) producdtorul risca sa i se refuze primirea marfii,
Sub acest aspect Conventia S.M.G.S. obligd calea ferafa
primitoare sa faca examinarea exterioara a ambalajului
si sa refuze primirea marfii, daca prin examinare exte-
rioard se poate stabili cd ambalajul nu garanteaza securita-
tea transportului marfii sau ca ambalajul este defectuos.
Aceleasi prevederi leregasim, n alti termeni, si Tn Conven-
tia C.ILM. Ceea ce este esential de retinut la aceste conven-
tii este faptul ca ambele prevad clauza potrivit careia pro-
ducatorul este raspunzator de toate urmdrile lipsei sau
starii defectuoase a ambalajului, fiind obligat sa repare pre-
judiciul pe care calea feratda l-a suferit din aceasta cauza.
Proba lipsei sau a starii defectuoase a ambalajului cade
n sarcina cdii ferate.

in mod corespunzator, astfel

Facem precizarea cd ambalarea marfurilor periculoase
se efectueaza in anumite conditii prevazute de conventiile
internationale privind transportul de marfuri, care trebuie
respectate Tntocmai.

Marcarea ambalajelor cu marfuri se efectueaza prin in-
scrierea pe ambalaje a elementelor de identificare a expe-
ditorului si a destinatarului, precum si a unor elemente
de naturda sa atraga atentia cu privire la modul de
manipulare, de transport etc.

Conventiile internationale prevad obligatia aplicarii pe
coletele cu marfuri a unor etichete Tn scopul unei
manipulari atente. Astfel, conventia privind traficul fero-
viar international de marfuri (S.M.G.S.) impune predatoru-
lui — n cazul marfurilor pentru care, din cauza naturii
lor, se cer masuri speciale de precautie sau Tngrijire —
aplicarea pe fiecare colet a unor inscriptii sau etichete
pentru manipularea cu atentie a marfurilor, ca de exemplu
JAtentie”, ,Sus" etc. Grija pentru o cit mai corecta eti-
chetare a ambalajelor a determinat semnatarii conventiei
amintite sa inscrie in anexa nr. 8 la conventie, descrierea
etichetelor care urmeaza sa fie aplicate pe colete si pe
vagoane. De asemenea, conventia internationala cu privire
la transportul de marfuri pe caile ferate (C.I.LM.) da o
atentie deosebita felului de marcare a ambalajului, Tnscriind
clauza potrivit careia predatorul este raspunzator de toate
urmarile lipsei sau starii defectuoase a ambalajului, in-
clusiv a modului de etichetare. Ceea ce se*urmareste este
evitarea oricarei confuzii si asigurarea unei perfecte con-
cordante a indicatiilor de pe colete cu mentiunile nscrise
in scrisoarea de trasura. Pentru coletele continind placi,
filme si hirtii care sint Tmbibate cu o emulsie sensibild la
radiatii luminoase, radioactive sau alte radiatii (de ex.
placile sau hirtiile fotografice, filmele cinematografice sau
fotografice, filmele pentru radiofotografii etc.) este nece-
sara inscriptia ,Filme", cu litere In marime de cel putin
5 cm.

Marcarea se face — potrivit Conventiei S.M.G.S. — 1n
limba tarii de predare, cu o traducere in limba rusa sau
germand, cu exceptia marfurilor expediate cadtre Republica
Democtata Vietnam, Republica Populara Chineza, Republica
Populara Democrata Coreeand si Republica Popularda Mon-
gola a caror marcare se face in limba tarii de predare, cu
o traducere numai in limba rusd. Tn ceea ce priveste mar-
carea marfurilor expediate in conditiile Conventiei C.I.M.,
aceasta trebuie sa se efectueze in limba in care se redac-
teaza partea scrisorii de trasura care se completeaza de
predator, adica in limba tarii de predare, cu o traducere
in limba franceza, germana sau italiana.

b) Expedierea in strainatate cu vagonul sau cu coletaria.
Principiul Tnscris in conventiile internationale de transport
feroviar — Conventia C.I.LM. si Conventia S.M.G.S. — este
acela ca primirea si expedierea marfurilor se efectueaza
dupa normele interne valabile la caile ferate ale tarii de
predare a marfii. Tn cazul in care marfurile se expediaza
cu vagonul — expeditie de vagon——marfurile urmeaza sa
fie predate spre transport cu o singurd scrisoare de trasura
si se transporta cu vagon separat. Daca marfurile nu
depasesc 5000 kg si nu este necesar pentru transportul lor
un vagon separat, conventiile internationale prevad ca
expeditia se face ca expeditie de coletarie (art. 6 din Con-
ventia C.I.LM. si art. 7 din Conventia S.M.G.S.). Sint totusi
unele marfuri pentru care este interzisda predarea cu o



singura scrisoare de trasura cum sint: marfurile care din
cauza naturii lor nu pot fi incarcate impreuna fara sa su-
fere unele neajunsuri (lipsuri calitative); marfurile a caror
incdrcare in comun ar contraveni prescriptiilor vamale
sau ale altor autoritati administrative; marfurile admise
la transport in anumite conditii (cind este vorba de acelea
care prezinta pericol).

Ca reguld generala intr-o scrisoare de trasura nu se
poate 1inscrie decit Tncarcatura unui singur vagon; se
prevede insa ca pot fi totusi predate la transport cu o
Singura scrisoare'de trasura : marfurile indivizibile si obiec-
tele de dimensiuni exceptionale pentru a caror ncdrcare
este nevoie de mai mult de un vagon, precum si mar-
furile Tncarcate Tn mai multe vagoane, daca dispozitiile
speciale ale traficului sau tariful international permit acest
lucru pentru intregul parcurs. Este indicat ca predatorul
sa Tnscrie Tn rubrica rezervata in acest scop unele indicatii
necesare cumparatorului (destinatarului) privitoare la ex-
peditia respectiva; Conventia S.M.G.S. enumera ca indi-
catii : .conform contractului" din ,din ordinul** ... etc,,
iar Conventia C.ILM. enumera si alte indicatii cum sint
Lexpeditia lui.** la dispozitia lui”, ,asigurat la.** ,,pro-
venind de la linia de navigatie..**, ,pentru linia aeriana"..,
~pentru a fi exportat cu destinatie.." etc.

Completarea scrisorii de trasura (unicatul si duplicatul) se
face in limba tarii de predare a marfii cu o traducere
in limba rusa, sau germana (potrivit Conventiei S.M.G.S.)
si In limba francezd, germana sau italiana (potrivit Conven-
tiei C.1LM.).

Predatorul marfii trebuie s& indice, cu prilejul completa-
rii scrisorii de trasurd, statiile de frontiera prin care ur-
meaza sa treaca marfurile ; se recomanda sa se indice
acele statii de frontiera prin care distanta de transport,
de la statia de predare pinda la statia de destinatie este
cea mai scurtd

La o scrisoare de trasurda este necesar sa se anexeze do-
cumentele marfurilor si anume : documentele vamale, certi-
ficatele veterinare sau fitosanitare, buletinele de analiza,
listele specificative (dacd denumirea marfurilor n-a fost
inscrisa pe Tnsasi scrisoarea de trasurd) ; predatorul poate
anexa si alte documente care sint in interesul sdu sau al
cumparatorului destinatar, cum ar fi, de pilda, unele do-
cumente referitoare la continutul coletelor. Daca docu-
mentele nu pot fi anexate la scrisoarea de trasura in statia
de predare, predatorul trebuie sa mentioneze denumirea
statiei de cale ferata, a oficiului vamal sau a altei autori-
tati unde documentele se gasesc. Este important sa atra-
gem atentia asupra faptului ca statia de predare nu are
obligatia sa verifice exactitatea si suficienta documentelor
anexate de predator la scrisoarea de trasura.

n situatia in care predatorul considerd necesara Tnsotirea
unor marfuri, el trebuie sa solicite Tn mod formal aceasta
caii ferate de predare. Conventiile internationale amintite
prevad obligativitatea Tnsotirii unor marfuri, cum ar fi
expeditiile de animaie vii, cu exceptia animalelor mici si
a pasarilor transportate in trafic fara transbordare, cu
expeditii de coletarie, in custi, lazi, cosuri etc., bine inchise.
De asemenea, se prevede necesitatea Tnsotirii acelor mar-
furi care, prin natura lor, circula pe roti proprii, cum
sint de pilda locomotivele, tenderele, automotoarele, maca-

ralele etc.

¢) Expedierea in portul de Tncarcare revine ca sarcind tot
intreprinderilor producdtoare-furnizoare de marfuri  pen-
tru export.

Tn baza comunicarii Tntreprinderii de comert exterior ex-
portatoare — emisa in conformitate cu acceptul portului
de Tncarcare —, intreprinderea producatoare planifica va-
goanele, expediaza marfurile si plateste taxele interne de
transport pina la statia de cale ferata din port.

Subliniem importanta respectarii intocmai a indicatiilor
de expediere — termen, destinatar, statie linie de garare
etc. —, Tncdlcarea acestora putind conduce la crearea de
prejudicii si, in final, la raspunderi materiale.

d) Ultima obligatie a furnizorului intern este sa avizeze
de expediere si sa remitd in termen cit mai scurt Tntre-
prinderii de comert exterior beneficiare documentele de
livrare, care, de regula sint urmatoarele : factura interna,
duplicatul scrisorii de trasurd documentul de receptie cali-
tativa, certificatul de garantie, specificatii etc.

Scurtarea la maximum a termenului de remitere a aces-
tor documente prezintd importanta pentru intreprinderea
de comert exterior exportatoare sub un dublu aspect:

— este In masura sa factureze cumparatorului extern
lotul de marfa livrat si prin formarea setului de documente
cerut de modalitatea de platd prevazuta in contractul co-
mercial de vinzare internationalda sa incaseze pretul in
valuta Tntr-un termen cit mai scurt, ceea ce ridica eficienta
operatiunii respective ;

— Tncasarea pretului extern Tn aceste conditii, scurteaza
perioada de creditare in lei a platilor facute furnizorului
intern si a altor cheltuieli legate de derularea contractului
extern.

e) Consecinta livrarii marfurilor. Sub aspect juridic, ex-
pedierea marfurilor de catre intreprinderea producdtoare
are urmatoarele consecinte :

— obligatia asumatd in calitate de furnizor, prin con-
tractul de livrari pentru export, se socoteste indeplinitd
pe data predarii marfurilor carausului, avind dreptul sa
Tncaseze pretul ;

— pe aceeasi datda — probatd cu semnatura si stampila
statiei de cale ferata primitoare — riscurile trec de la
furnizor la beneficiar, respectiv asupra intreprinderii de
comert exterior exportatoare.

LIVRAREA MARFURILOR CUMPARATORULUI EXTERN

Derularea in conditii bune a unui export de marfuri im-
pune ca intre vinzator si cumpdrdtor sa existe o strinsad
colaborare, Tn special, in perioada livrarii, care se reali-
zeaza prin prevederea in contract a unor obligatii reci-
proce. Evident, complexitatea activicatilor ce se desfasoara
este diferita in functie de caile de transport folosite.

a) Transportul pe calea feratd ridicdA mai putine pro-
bleme pentru intreprinderea exportatoare; odatd setul de
documente de transport international remis Tntreprinderii
producatoare, aceasta livreaza marfurile direct la desti-
natia externd. Ca urmare, intreprinderea de comert ex-
terior se rezuma sa facd avizarea clientului extern si sa
urmareasca primirea de la agentia Romtrans de la punctul
de frontiera a declaratiei vamale cu viza ,liber de vama".

b) Transportul maritim. Cu toate cd expedierea propriu-

zisa pe mare revine ca obligatie Tntreprinderilor speciali-
zate, totusi consideram util sd expunem aici unele reguli



privind aceasta activitate, pe care trebuie sd le cunoasca
comercialistii  din  domeniul comertului exterior. Potrivit
Regulilor de la Haga, persoana care incarca marfuri spre
a fi transportate pe baza de conosamente, fard sa existe
un contract de navlosire, se numeste incarcator. Exporta-
torul poate Tndeplini si calitatea de navlositor. De exemplu,
in cazul in care marfurile se livreaza C.I.F. navlositor este
chiar vinzatorul; daca marfurile se livreaza F.O.B. navlo-
sitor este cumparatorul. Navlositorul are obligatia de a
efectua operatiile de Tncarcare a marfurilor pe nava, daca
prin contract aceste operatii nu sint trecute pe seama na-
vei. Desigur ca pentru aceasta si indiferent daca incarcarea
se face sau nu de el, are obligatia sa aiba marfurile pre-
gatite pentru aceasta operatiune. Principiul Tn transportul
maritim este cd marfa asteaptda nava si nu nava marfa.

Tncarcatorul trebuie sa incarce nava in mod complet, cum
se spune ,un carie plin si complet!, fara insd a se depasi
peste ceea ce nava poate stivui si transporta in hambare
si pe punte. In orice caz trebuie utilizatda Tntreaga capa-
citate de Tncarcare a navei. Stivuirea marfurilor pe nava
trebuie sa se faca in asa fel ineit, respectindu-se toate in-
structiunile de pe nava, nava sd poata intimpina riscurile
navigatiei pina in portul de descarcare. Tn practica se vor-
beste de asa-numita ,siguranta a stivuirii" ceea ce in-
seamna siguranta in asezarea marfurilor, iar nu siguranta
stabilitatii navei, problemad care priveste pe comandantul
navei.

Tn cazul Tn care marfurile trebuie introduse Tn saci, toate
operatiile privind procurarea sacilor, costul ncarcarii lor,
stivuirea lor, asezatul marfurilor si arimarea lor constituie
obligatii ale Tncarcatorilor (navlositorilor) Tn cazul cind
nu s-a convenit altfel prin contractul de vinzare interna-
tionala.

Daca livrarea marfurilor se efectueaza Tn conditiile de
livrare Incoterms, incarcatorul are obligatia sd& aducd mar-
furile pentru Tncarcare conform clauzei respective. ntele-
gem sa facem aceastd precizare Tntrucit uzantele porturilor
interpreteaza oarecum diferit unele din aceste clauze. De
pilda, Tn mod curent, in livrarea F.O0.B, marfurile se li-
vreaza la bordul vasului (pe navd), insa in unele porturi
cum este Anvers — Belgia si Kotka — Finlanda, uzantele
acestor porturi interpreteazd aceasta clauza in sensul ca
marfurile se depoziteazda pe chei, In apropierea navei, iar
nu la bordul ei. Tot asa clauza F.A.S. dupa care marfurile
trebuie livrate Iinga vas, la dana de incarcare, este inter-
pretata, potrivit uzantelor, in sensul ca marfurile pot fi
livrate la o distanta mai mare decit aceea la care pot
ajunge bigile navei, aducerea sub palane urmind sa fie
efectuatd Tn contul navei ; clauza F.AS. este interpretata
potrivit uzului portului Londra, de exemplu, cd nava nu
este obligata sd acosteze la o dana de incarcare si ca fin
lipsd de dana operativa, poate ramine pe fluviu, iar Tncar-
catorul este obligat sa aduca marfurile atei.

incarcatorul marfurilor primeste o notificare (notice) din
partea comandantului navei, prin care i se aduce la cu-
nostinta ca nava este gata pentru Tncarcare.

Dupa verificarea sosirii navei, ncarcatorul urmeazg sa
verifice daca magaziile acestea sint apte pentru primirea
marfurilor ; in caz contrar el este in drept sa nu accepte
notice-ul, aratind motivele comandantului navei. Uneori se
notificd Tncarcatorului ca nava este ,promptall, ceea ce
inseamnd Tn uzul porturilor cd nava este gata de Tncarcare

in portul indicat in termen scurt (fard intirziere).

n portul Constanta activitatea de exploatare portuara
este organizatd pe domenii de activitate — sectoare spe-
cializate pe categorii de marfuri — functionind Tn prezent,
potrivit Decretului nr. 293/1978, urmatoarele intreprinderi :

— intreprinderea de exploatare portuard pentru produse
metalurgice, in sttbordinea M.I.M. ;

— Intreprinderea de exploatare portuard pentru produsele
industriei constructiilor de masini, Th subordinea M.I.C.M,,

— Agentia de exploatare portuarda pentru produse din
lemn si materiale de constructii, unitate fara personalitate
juridica, componenta a Tintreprinderii de comert exterior
~Exportlemnl ;

— ,,Chimpexl!, din subordinea M.1.Ch. ;

— Intreprinderea Siloz, din subordinea M.A.LA. ;

— Intreprinderea frigerifer portuar, din subordinea
M.ALA. ;

— Tintreprinderea de exploatdri portuare, din subordinea
M.Tr.T., pentru marfuri generale si cele care se transporta
cu nave de linie, barje si containere.

ntreprinderile mentionate mai sus Tncheie contracte cu
intreprinderile de comert exterior, Tn virtutea carora le
revin urmatoarele obligatii :

— descarca si depoziteaza marfurile din mijloacele de
transport feroviare si auto sosite in port Tn baza acceptului
C.CAP,;

— primesc, manipuleaza, depoziteazd si incarca n nava
marfurile sosite, cu respectarea normelor n vigoare si a
conditiilor si instructiunilor de incarcare si stivuire ;

— perfecteaza documentele de export primite de la n-
treprinderile de comert exterior, Tntocmind listele de Tncar-
care, pe care le prezintd comandantilor de nave in vederea
Tntocmirii cargoplanului ;

— Tncarca si stivuiesc marfurile in nave dupa care pre-
zintd agentului navei documentele n vederea obtinerii
conosamentelor si vamii pentru declaratiile vamale ;

— deconteaza catre Tintreprinderile de comert exterior
toate cheltuielile efectuate in legatura cu operatiunile por-
tuare (prestarile de serviciu) legate de marfurile de export-
import etc.

n porturile dundrene, activitatea de exploatari portuare
este realizata de unitatile ,NAVROML

VAMUIREA marfurilor

Declaratia vamalda se depune de vinzator la vama din’
punctul stabilit pentru trecerea frontierei de stat; declara-
tia vamald este un formular imprimat in 4 modele dupa
felul mijlocului de transport si anume : pentru transportu-
rile pe calea ferata in cazul expedierii marfurilor cu scri-
soare de trasura S.M.G.S.; pentru transporturile pe calea
ferata Tn cazul expedierii marfurilor cu scrisoare C.I.M. ;
pentru transportul marfurilor pe mare cu conosament ;
pentru transporturile rutiere, aeriene si postale. O decla-
ratie vamala cuprinde in general urmdatoarele date : numele
si adresa firmei exportatoare, numele si adresa firmei din
straindtate, felul marfurilor cu descrierea lor si indicarea
felului coletelor, a marcilor etc, numarul si data autoriza-
tiei de export cu indicarea si a datei de valabilitate. z
'La declaratia vamala este necesar sia se anexeze urma-
toarele documente : documentul de transport; facturile
marfurilor; specificatiile cuprinzind caracteristicile marfu-
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rilor; certificatede de origine ale marfurilor; certificatele
sanitare, veterinare sau fitosanitare, dupa caz; orice alte
documente care au fost specificate in documentul de
transport.

Definitivarea formelor de vamuire la punctele pentru
trecerea frontierei de stat se efectueaza pe baza dispo-
zitiei de transport si vamuire, a declaratiei vamale si a
documentelor de transport. Este necesar deci ca datele Tn-
scrise Tn aceste documente sa concorde Tntocmai, pentru
evitarea unor dificultati care ar putea aparea la punctul
de frontiera si care ar putea avea drept consecinta refu-
zul primirii marfurilor sau intirzierea expedierii lor si deci
intirzierea executdrii obligatiei de executare a contractului.

ASIGURAREA MARFURILOR

In situatiile Tn care asigurarea marfurilor pe . timpul
transportului revine ca obligatie vinzatorului, Tntreprin-
derea de comert exterior exportatoare intocmeste avizul de
asigurare, care se remite la ADAS prin intermediul Rom-
trans sau Navlomar — in functie de trafic — imediat dupa
terminarea operatiunilor de incarcare a marfurilor in mij-
locul de transport. Acest aviz de asigurare cuprinde urma-
toarele date : numele asiguratorului (caruia, sau la ordinul
caruia, se va plati eventuala despagubire) potrivit condi-
tiilor acreditivului ; denumirea marfii care va trebui sa
corespunda cu cea din conosament sau cu duplicatul de
ffaht, capacitatea bruto/neto; felul ambalajului ; valoa-
rea asigurarii exprimata in valuta prevazuta in contract sau
acreditiv, care trebuie sa reprezinte contravaloarea C.I.F.
a marfii plus 10%, beneficiul prezumat al cumparatorului;
calatoria asigurata de la si cind este cazul, portul sau
porturile de transbordare ori locul unde se afla benefi-
ciarul intern sau extern; numele vasului transportator si
nationalitatea ; riscurile asigurate, tinindu-se seama de spe-
cificul marfurilor respective.

AVIZAREA EXPEDIERII MARFURILOR

Daca prevederile cu privire la trimiterea instructiunilor de
livrare au o deosebitd importanta, nu este mai putin im-
portanta obligatia stabilita in sarcina vinzatorului de a
comunica cumparatorului ca marfurile sint pregatite pen-
tru expediere sau ca sint gata spre a-i fi puse la dispo-
zitie. Aceasta obligatie o gasim inserata Tn marea majori-
tate a conditiilor generale de livrare si a. clauzelor uzuale
si are scopul de determinare a sincronizarii masurilor ce
urmeaza a fi luate de cei doi parteneri pe linia predarii
si primirii marfii. In unele situatii sint indicate si anumite
termene de comunicare. Astfel, intr-un contract tip se pre-
vede 1n sarcina vinzatorului ea avizarea de expediere sa se
faca In termen de 48 de ore telegrafic. Ceea ce trebuie sd
retinem este obligatia de comunicare in sine, care desigur
ca trebuie facuta intr-un termen util pentru cumparator.
Astfel, Tn cazul livrarii marfurilor F.O.R., clauza folosita
frecvent n expedierile terestre si rutiere, vinzatorului Ti
revine obligatia de a Tnstiinta pe cumparator, fara intitziere,
(deci imediat, fara termen), ca marfurile au fost Tncarcate
ori luate Tn primire de calea feratd sau de transportorul
rutier. Tot astfel, in cazul livrarii unor marfuri conform

clauzei F.0.B. (folositd curent ca si clauza C.I.LF. pentru

livrarile pe mare), cumparatorul trebuie avizat de vinzator
ca marfa este gata de a fi expediatda in port, cu scopul
primirii de la cumparator a nstiintarii datei la care marfa
urmeaza sa fie adusd in portul de expediere. In practica,
in cazul acestei clauze, avizarea cumparatorului se efec-
tueaza, in majoritatea cazurilor, inlauntrul portului mari-
tim, ca urmare a unei strinse colaborari intre cei doi parte-
neri ; la rindul sau cumparatorul are indatorirea sa comu-
nice vinzatorului data la care acesta trebuie sa aduca mar-
furile in portul de expediere ; astfel, conditiile generale de
livrare C.AE.R., prevad pentru cumpdrator un termen de
7 zile, cu consecinta pentru el — Tn cazul Tn care vasul
nu ajunge la timp Tn port — sa suporte cheltuielile de
pastrare in portul de expediere peste 21 zile de la data
sosirii marfurilor in port.

Este necesar sa remarcam ca obligatia avizarii exista in
sarcina vinzatorului si in cazurile cind marfurile au fost
efectiv expediate. Astfel in cazul livrarilor Freight on
carriage paid to.. avizarea trebuie sa se faca fara intir-
ziere Tn sensul ca marfurile au fost predate primului
caraus, iar In cazul livrarilor Ex Ship, avizarea se face tot.
fara intirziere, indicindu-se data la care este asteptat sa
soseasca vasul in portul de destinatie.

O avizare trebuie sa cuprinda toate elementele utile cum-
paratorului pentru pregatirea primirii marfurilor. Astfel, in
contractul tip elaborat de I.C.K. Industrialexport se prevad
urmatoarele elemente : data expedierii; numarul vagonului
sau numele vasului ; numarul scrisorii de trasurd a cono-
samentului sau a frahtului aerian; numarul total de
colete; greutatea totala bruto-neto si volumul; valoarea
totald a marfurilor expediate. Daca expedierea a fost efec-
tuata (in cazul transporturilor pe apa) avizarea trebuie
sd cuprinda : denumirea vasului, data plecdrii acestuia,
portul de destinatie, denumirea marfii, numarul contrac-
tului, numarul conosamentului, numarul coletelor, greutatea
bruto, cantitatea Tn unitati de masura specifica marfii. n
majoritatea cazurilor avizarea se face telegrafic sau prin
telex.

Conditiile generale de livrare C.A.E.R. 1968/75 prevad ca
la livrarile feroviare, cu mijloace auto, sau cu avionul
Lvinzatorul este obligat sa trimita avizul cumparatorului
intr-un astfel de termen si mod incit cumparatorul sa-I
primeasca Tnainte de sosirea marfii la frontiera tarii cum-
paratorului" (8 43). lar cu privire la expedierea via mare,
aceleasi Conditii de livrare prevad obligatia pentru vinza-
tor sau expeditorul sdau ,sa avizeze telegrafic sau prin telex
pe cumparator de expedierea marfii, imediat dupa plecarea
navei, Tnsa nu mai tirziu de 2 ore dupa plecarea acesteia,
daca durata transportului marfii din portul de expediere
pina la portul .de destinatie nu depaseste 72 de ore sau fin
cel mult 24 de ore.de la plecarea navei, daca durata trans-
portului depaseste 72 de ore* (§ 44).

Consecinta pentru cumparator, in cazul in care nu da
urmare avizarii, este aceea ca vinzatorul este in drept s
predea marfurile spre pastrare, in contul si pe riscul cum-
paratorului. In scopul evitarii oricaror discutii in problema
avizarii, partenerii convin prin contract cu privire la ter-
menele in care urmeaza sa se desfasoare avizarea, raspun-

sul,. predarea marfurilor spre pastrare etc., iar daca in con-
tract n-au fost inserate asemenea termene, conditiile gene-
rale de livrare si clauzele uzuale prevad astfel de termene.
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TNCASAREA pretului

Daca executarea obligatiilor de expediere efectiva a mar-
furilor revine atit unitatilor  furnizoare-interne, cit si
celor benefioiare-exportatoare, urmadrirea Tncasarii pre-
tului in valutd este obligatia exclusivda a intreprinderilor
de comert exterior. Practica dovedeste cd oricit de bine
ar fi formulate clauzele de consolidare a contractelor, daca
in faza de executare nu se urmdreste cu perseverenta tra-
ducerea lor in fapt, in spiritul si litera preconizata, eficienta
tranzactiei respective nu are finalizarea scontata.

Principalele obligatii care revin comercialistilor cu deru-
larea, privind Tncasarea pretului’, pot fi astfel sintetizate :

— In functie de clauza de evitare a riscurilor decurgind
din fluctuatiile valutare, se recalculeaza pretul potrivit
cursurilor pe care le au valutele care constituie cosul valu-
tar, sau potrivit cursului D.S.T., la data livrarii ;

— dacd prin contract a fost adoptata o clauza privind
revizuirea preturilor ca urmare a cresterii preturilor la
materii prime si la manoperd, se va determina noul pret,
la data livrarii.

n functie de prevederile din creditul documentar, se va
ntocmi setul de documente comerciale, care vor fi pre-
zentate la B.R.C.E. In termen util.

dr. Al. DETESANU
dr. Toma GEORGESCU
Academia ,Stefan Gheorghiu”

contract  economic

Raspunderea privind decontarea

marfurilor din import

n legdtura cu importurile care se realizeaza in conditii
de comision, unitatilor beneficiare-comitente le revine
obligatia de a achita valoarea marfurilor importate. Tn
acest sens, art. 155 din Legea nr. 9/1972, modificata si com-
pletata prin Legea nr. 2/1979, prevede ca ,beneficiarii de
marfuri din import au obligatia sa accepte sau sa refuze
plata marfurilor dupd primirea si receptionarea lor, in ca-
drul termenelor legale, pe baza documentelor emise de in-
treprinderile de comert exterior.

Tn cazul cind primirea si receptia marfurilor din import
nu se efectueazd Tn termen de cel mult 20 de zile de la
data primirii facturilor de la Tintreprinderile de comert
exterior, beneficiarii sint obligati sa dispuna plata documen-
telor in cauza, cu dreptul de a refuza ulterior eventualele
diferente Tn functie de verificare si receptie, in cadrul ter-
menelor si conditiilor din contractele externe".

Se observa deci, ca neprimirea marfurilor din import nu
constituie — Tn toate cazurile — temei pentru refuzarea fac-
turilor emise de Tintreprinderile de comert exterior, iar
dreptul de refuz ulterior este conditionat de efectuarea re-
ceptiei si incheierea actelor de constatare privind lipsurile
in mod opozabil fata de furnizorul extern.

Adaugam ca un; atare motiv de refuz nu subzista daca
lipsurile s-au produs din vina cdrausului, iar dreptul de
a-1 actiona pe acesta apartine unitatii beneficiare-co-
mitente.

Care sint consecintele refuzului nejustificat sau a intar-
zierii nejustificate Tn achitarea valorii marfurilor importate ?

Practica arbitrala a stabilit iIn mod constant ca penali-,
tatile prevazute de art. 47 pct. 5 si 6 din Legea nr. 71/1969,
modificata si completatd prin Legea nr. 3/1979, sint aplicabile
numai comisionului care reprezinta pretul prestatiei ntre-
prinderii de comert exterior.

n raport cu valoarea propriu-zisa a marfurilor se dato-
reaza dobinda legala de 6% pe an prevazutda de Decretul
nr. 311/1954.

Uneori, datoritd neachitarii in termen a valorii mar-
furilor importate, Intreprinderile de comert exterior sint pre-
judiciate prin dobinzile penalizatoare care li se percep de
catre banca.

Aceste dobinzi pot forma obiectul unor pretentii la daune
indreptate Tmpotriva unitdtilor  beneficiare-comitente  n
masura in care ele nu sint acoperite de dobinda legala de
6% pe an datorata conform decretului amintit mai sus.

Desigur ca raspunderea unitatilor mentionate poate fi
angajata numai Tn masura in care importul s-a realizat in
conditiile unui contract de comision valabil Tncheiat

Asa cum s-a retinut prin Hotarirea Arbitrajului de Stat
Central nr. 1591/1980, dispozitiile Legii nr. 9/1972 care inter-
zic angajarea de cheltuieli pentru investitii Thainte de apro-
barea acestora nu disting dacd utilajele si instalatiile
se realizeaza Tn tara ori se procura din import.

Prin urmare, in lipsa aprobadrii investitiei pentru care se
importa utilajele sau instalatiile, contractul de comision este
nul si, ca atare nu poate constitui temei pentru acordarea
dobinzii legale sau a daunelor.

n acest sens, prin hotdrirea mentionatd s-au mai retinut
urmatoarele :

~Faptul ca instalatia a fost contractatd cu partenerul ex-
tern la cererea piritei (adicd, a unitatii beneficiare-comi-
tente), nu Tnldatura sanctiunea nulitatii atrasda de Tncal-
carea dispozitiilor legale la care s-a facut referire mai sus,
reclamanta (adica, ntreprinderea de comert exterior) avind
obligatia de a nu realiza importul solicitat Thainte de a se

convinge Tn privinta respectarii tuturor cerintelor legale.

n spetd, contractul s-a validat pe data de 28 mai 1979,
data aprobarii investitiei".

n raport cu aceasta datd s-au acordat penalitdtile afe-
rente comisionului si dobinda legald de 6% pe an, intrucit
pe data aprobarii investitiei a disparut cauza de nulitate a
contractului.

Mentionam cad spre deosebire de neaprobarea investitiei,
neadmiterea utilajelor la finantare sau la creditare nu con-
stituie, Tn principiu, un motiv care sa apere unitatile bene-
ficiare-comitente de raspunderea pentru neefectuarea pla-
tilor in termen.

. ICZKOVITS



CURIER
raporturi - de  munca

DREPTURI SI . OBLIGATIUNI

EFECTELE DETERMINATE DE SATISFACEREA
| SERVICIULUI MILITAR
ASUPRA RAPORTULUI DE MUNCA

in cele ce urmeaza infatisam si analizam efectele pe
care le produce satisfacerea serviciului militar asupra ra-
porturilor juridice dintre persoanele Tncadrate si unita-
tile socialiste cu care au Tincheiat contracte de munca.

Prevederile legale la care ne referim in continuare nu
fac nici o distinctie intre contractele de munca pe duratad
determinata si ceie pe durata nedeterminatd astfel incit,
acolo unde nu vom face precizarea respectiva, efectele
sint identice.

* Astfel, potrivit art. 72 alin. 1 din Codul muncii,
contractele de munca ale celor Tncadrati, chemati sa satis-
faca serviciul militar se mentin, fiind numai suspendate.
Desigur, Tn cazul contractului de munca pe duratd deter-
minatd suspendarea produce efecte numai pind la ter-
menele pentru care a fost incheiat contractul. Satisfacerea
serviciului militar nu poate avea ca efect prelungirea
duratei contractului de munca Tncheiat pentru un anumit
termen. Art. 81 din Legea nr. 14/1972 contine o prevedere
identicd privitoare la mentinerea contractului de munca,
reglementarea avind Tnsd un caracter mai concret. Potri-
vit textului citat, contractele de munca ale persoanelor
Tncadrate chemate pentru Tndeplinirea serviciului militar
Tn termen, cu termen redus sau ca elevi Tn scolile militare
de ofiteri de rezerva se mentin. Recrutii chemati la cen-
trele militare in vederea incorporarii, dar care nu au fost
incorporati, precum si cei lasati la vatra ori trecuti in re-
zerva, sint obligati sa se prezinte -la locurile de munca in
termen de 5 zile de la data la care li s-a comunicat cd
nu au fost incorporati, respectiv in termen de 15 zile de
la data lasdrii lor la vatrd ori a trecerii Tn rezerva. n
cazul neprezentarii, din motive culpabile, contractele de
muncd ale celor Th cauza pot fi desfacute disciplinar.

® Contractele de munca ale celor chemati pentru inde-
plinirea serviciului militar in termen, cu termen redus sau
ca elevi In scolile militare de ofiteri de rezervda, nu pot
fi desfacute decit ca urmare a desfiintarii unitatii sau res-
tringerii activitatii acesteia. in astfel de situatii, unitatea
sau organul ierarhic superior, dupa caz, este obligatd sa
asigure plasarea celor in cauza in aceleasi munci sau in
munci echivalente, la alte unitati, din aceeasi localitate,
potrivit pregatirii si capacitatii lor profesionale, comuni-
cind aceasta si unitatii militare la care se afla Tncorpo-
ratd persoana respectiva.

Legea are in vedere, in cazurile sus-mentionate, numai
personalul permanent al unitatilor socialiste. Contractele
de munca pe durata determinata se mentin pina la termen,
la expirarea acestuia, raporturile de muncd Tncetind de
plin drept. Contractele de munca ale celor care au fost
admisi Tn scolile militare sau in institutiile militare de
invatamint superior se desfac pe, data prezentarii la res-
pectivele scoli si institutii.

Pe timpul concentrarii soldatilor, gradatilor, subofiterilor,

—-i."""./: militari si ofiterilor in rezerva, unitatile socialiste

sint obligate sa le pastreze locul si functia avute la data
concentrarii (art. 82, alin, penultim, Legea nr. 14/1972).

Perioada Tn care se satisfac obligatiile militare nu se
ia Tn considerare, la stabilirea drepturilor privind parti-
ciparea la beneficii a oamenilor muncii, reglementate de
art. 50 si urm. din Legea nr. 57/1974.

Perioada cit o persoand incadratd in munca a fost con-
centrata se exclude atit ca timp, cit si ca suma, din cal-
culul indemnizatiei pentru concediul de odihnd (art. 17
alin. 3 din Legea nr. 26/1967).

9 Recrutii chemati pentru ndeplinirea serviciului mi-
litar au dreptul sa primeasca de la unitatile socialiste la
care sint Tncadrati toate drepturile la zi, inclusiv compen-
satia in bani a concediului de odihna neefectuat. Tn cazul
in care recrutii nu au fost Tncorporati, au fost lasati la
vatra ori trecuti in rezerva si daca s-au reintors n uni-
tati pina la 1 decembrie a anului calendaristic in care au
fost chemati la Tncorporare, compensatia Tn bani pentru
concediul de odihnd nefolosit, platita la Tncorporare, se va
retine din retributia acestora Tn 3 rate lunare. Celor aflati
in aceasta situatie unitatea este obligata sa le acorde in
naturd concediul de odihnd ramas neefectuat.

® Pe toata durata concentrarii rezervistii primesc de
la unitatile socialiste la care au lucrat o indemnizatie lu-
nara egald cu jumadtate din retributia medie pe ultimele
3 luni.

9 n cazul incapacitatii temporare de munca interve-
nitd pe timpul concentrarii, care se prelungeste si dupa
data desconcentrarii, rezervistii primesc de la unitatile
socialiste unde lucreaza, ajutoare materiale in cadrul asi-
gurarilor sociale de stat, de la data desconcentrarii.

Militarii Tn termen, militarii cu termen redus si elevii
institutiilor militare au dreptul sa primeasca ajutoare, in
caz de deces al sotiei, copiilor sau al unui membru de
familie aflat Tn Tntretinerea acestora finainte de Tncorpo-
rare, Tn cuantumul stabilit pentru persoanele Tncadrate in
baza unor contracte de muncd Ajutoarele se platesc de
unitatile socialiste la care beneficiarii erau incadrati Tnainte
de Tncorporare.

© Tinerii chemati la recrutare, recrutii si rezervistii
care au calitatea de persoane incadrate Tn munca si sint
chemati de cdtre centrele militare pentru a da relatii in
legatura cu evidenta militara au dreptul la concediu de
maximum 3 zile, cu plata corespunzatoare a retributiei cal-
culatd in raport de retributia medie realizatd pe ultimele
3 luni.

Recrutii chemati la incorporare, pentru indeplinirea ser-
viciului militar au dreptul la un concediu fara plata de
5 zile Tnainte de data prezentdrii la centrul militar in sco-
pul rezolvarii problemelor personale si familiale.

Potrivit art. 72 alin. 1 si 2 din Codul muncii perioada
de satisfacere a serviciului militar intra in calcului vechi-
mii neintrerupte Tn aceeasi unitate. Tn cazul satisfacerii
serviciului militar de cdtre o persoana cu care s-a Tncheiat
un act aditional Tn care s-a prevdzut indatorirea de a
lucra Tn unitate dupd absolvirea scolii sau a cursului o
anumitd perioada, durata serviciului militar nu intra in
calculul timpului prevazutin acel act. Deasemenea, aceasta
duratd nu intrd n calculul perioadei de stagiu Tn munca
prevazuta pentru absolventii repartizati in productie, care
au obligatia efectuarii unui astfel de stagiu.

Reglementare : art. 72 din C. M. si Legea nr. 14/1972.



CONCEDII PLATITE

Cu exceptia concediului de odihna si a conpediilor me-
dicale care sint platite, marea majoritate a concediilor se
acorda fara plata. Prin exceptie sint si reglementdri care
prevad concedii cu plata, altele decit cele medicale, de
odihna si de maternitate.

1. Art. 75 alin. 1 lit. e din Legea nr. 57/1974, prevede
ca personalul transferat in interesul serviciului n alta
localitate, precum si personalu) mutat in cadrul aceleiasi
unitati, dar in alta localitate, are drept la un concediu pla-
tit de 5 zile lucratoare, acordat la cererea celui Tn cauza,
in vederea mutdarii efective.

2. Art. 83 din Legea nr. 14/1972 prevede ca tinerii che-
mati la recrutare, recrutii si rezervistii, care sint Tncadrati
Tn munca si sint chemati de centrele militare pentru a da
relatii Tn legatura cu evidenta militara, au dreptul la un
concediu de maximum 3 zile cu plata corespunzdtoare a
retributiei, calculatd n raport cu retributia medie pe ulti-
mele 3 luni. Desi legea nu specifica daca zilele sint sau
nu lucratoare, fiind vorba de un concediu cu plata se
intelege cd legea are in vedere zile lucratoare. Maximum
de concediu este de 3 zile si minimul este de o zi lucra-
toare. Stabilirea duratei este de competenta conducerii uni-
tatii care va avea in vedere distanta ce trebuie sa o par-
curga cel in cauza si perioada cit a fost retinut la centrul
militar.

3. Conform art. 6 lit. a, art. 7 lit. a si art. 8 din Decre-
tul nr. 94/1979, donatorii de singe (onorifici sau cu platd)
au dreptul la o zi libera la locul de munca in ziua do-
narii de singe pentru care primesc retributia medie zilnica.

Reglementare : art. 75 alin. 1 lit. e din Legea nr; 57/1974
si art. 83 din Legea nr 14/1972, art. 6 lit- a, art. 7 lit. a si
art. 8 din Decretul nr. 94/1979.

DREPTURILE SI OBLIGATIILE ELEVILOR DIN
SCOLILE DE MAISTRI

Recrutarea candidatilor pentru admiterea in scolile de
maistri se face din rindul muncitorilor absolventi ai liceelor
sau ai scolilor profesionale, cu vechime de cel putin 8 ani
n productie, Tncadrati Tn ultima sau penultima categorie de
incadrare, cu experientd indelungata in productie, avind
prioritate cei care au Tndeplinit functia de sef de echipa si
se bucura de autoritate profesionald, politica si morala fiind
buni organizatori ai productiei si ai muncii.

Admiterea 1n scolile de maistri se face pe baza de con-
curs. Candidatii vor avea recomandarea colectivului de
munca Tn care lucreaza, inclusiv a maistrului, avizata de
biroul executiv al consiliului oamenilor muncii ai unitatii
din care provin. Pentru fiecare post de maistru necesar,
unitatile vor propune la concursul de admitere cel putin
doi candidati.

Maistrii promovati din rindul muncitorilor si al tehni-
cienilor, care au obligatia de a absolvi scoala de maistri

potrivit prevederilor art. 18 alin. 1 lit. b si ¢ art. 20 alin. 1
din Legea nr. 6/1977, vor fi admisi Tn scolile de maistri cu
Tnvatamint seral, fara concurs, in cadrul planului de sco-
lari?are aprobat.

Dupa admiterea in scolile de maistri — Tnvatamint de
zi — fiecare elev va incheia cu intreprinderea un act adi-
tional la contractul de munca prin care se obliga sa lu-
creze Tn respectiva unitate ca maistru o perioada de cel
putin 5 ani, dupa absolvirea scolii.

Durata studiilor in scolile de maistri este de
pind la un an si jumatate la Tnvatamintul de zi si
ani la Tnvatamintul seral.

Pe timpul studiilor, elevii scolilor de maistri beneficiaza
de urmatoarele forme de sprijin material :

1. Personalului muncitor recomandat de Tntreprinderi
pentru a urma cursurile scolilor de maistri i se asigura pe
perioada examenului de admitere o indemnizatie egald cu
retributia tarifarda de incadrare de la locul permanent de
muncd, precum si sporul pentru vechime neintreruptd in
aceeasi unitate. Tn cazul cind examenul de admitere se
tine Tn alta localitate decit aceea de domiciliu, acesta bene-
ficiaza, potrivit legii, de drepturile legale de deplasare.

2. Elevii din Tnvatamintul de zi al scolilor de maistri be-
neficiaza pe timpul studiilor de :

a) masa la canting, contra cost ;

b) cazarea gratuitd in internate, pentru elevii care au
domiciliul n altd localitate decit aceea unde functioneaza
scoala ; cheltuielile de cazare se suporta de scoala ;

c) costul integral al transportului, pe ruta cea mai
scurta, cu trenul de persoane sau nave fluviale ori mari-
time, clasa a 11-a, fie cu autobuzele Tintreprinderilor de
transport auto, astfel :

— la trimitere de la unitate la scoala si la intoarcere
la unitate dupa examenul de absolvire, in cazul cind sint
trimisi sa frecventeze scoala cu sediul Tn alta localitate decit
unitatea de productie ; cheltuielile de transport se suportad
de unitate ;

— 1n vacanta, dus si intors, numai pentru elevii scolilor
de maistri cu durata de un an si jumatate, de la scoald la
localitatea de domiciliu ; cheltuielile de transport se suporta
de scoald; Tn anul in care beneficiazd de vacanta nu li se
acorda concediu de odihna :

d) o indemnizatie lunara egalda cu retributia tarifara de
incadrare pe care au avut-o la data trimiterii la scoala, pre-
cum si sporul pentru vechime neintrerupta n aceeasi uni-
tate, beneficiind de majorarile generale ale retributiei tari-
fare aplicate in ramura respectivd in timpul scolarizarii.
Plata integrald a acestei indemnizatii se face numaj cu con-
ditia promovarii semestrelor scolare ; in caz contrar, se vor
aplica prevederile Legii nr. 57/1SH4, privind diminuarea re-
tributiei pentru neindeplinirea . sarcinilgr proprii.

3. Elevii din Tnvatdmintul seral al scolilor de maistri
beneficiaza pe timpul studiilor de :

a) programare in schimburile de productie care sa le
permita frecventarea regulata a cursurilor ;

b) masa la canting, contra cost ;

c) concediu de studii de 30 de zile calendaristice, la
cerere, 0 singura data, in afara concediului de odihngd, pentru
elaborarea si sustinerea lucrdrii de diploma la examenul
de absolvire. Pe durata acestui concediu elevii vor primi
o indemnizatie egald cu retributia tarifara de Tincadrare,
precum si sporul pentru vechime neintreruptd in aceeasi
unitate ; i

d) o indemnizatie lunara, pe timpul practicii de maistru,
prevazuta in planul de Tnvatamint, egald cu retributia tari-
fara de Tncadrare la data trimiterii la practica, precum si

un an
de doi



sporul pentru vechime neintrerupta in aceeasi unitate, pla-
tita de Tintreprinderile la care sint incadrati.

4. Elevii din Tnvatamintul seral al scolilor de maistri, care
urmeaza scoala in altd localitate decit aceea a unitatii de
productie Tn conditiile prevazute de art. 27 din Legea
nr. 6/1977, beneficiaza, pe lingd formele de sprijin mentio-
nate la pct. 3 de mai sus, si de:

a) cazarea gratuitd Tn internate pentru elevii care au
domiciliul Tn alta localitate decit aceea unde functioneaza
scoala ; cheltuielile de cazare se suporta de scoald ;

b) costul integral al transportului, pe ruta cea mai
scurtd, cu trenul de persoane sau nave fluviale ori mari-
time, clasa a ll-a, fie cu autobuzele intreprinderilor de
transport auto, la trimitere la unitatea unde au fost deta-
sati si la intoarcere, dupd examenul de absolvire, la unita-
tea unde sint incadrati ; cheltuielile de transport se suporta
de intreprinderile la care sint Tncadrati.

5. Pe timpul practicii Tn productie, elevii din scolile de
maistri beneficiaza, la locul de munca, de echipament de
protectie, precum si de materiale igienico-sanitare, Tn con-
ditiile in care acestea se acordd persoanelor Tncadrate in
munca.

Tncheierea studiilor se face prin examen de absolvire. Cei
care nu promoveaza examenul de absolvire au dreptul sa-I
repete o0 singura data Tntr-una din sesiunile anului scolar
urmator. Pina la promovarea examenului de absolvire aces-
tia ramin incadrati in productie la locurile de munca in
care au activat Tnainte de a urma scoala de maistri sau
intr-un alt loc de munca similar.

Persoanele care promoveaza examenul de absolvire pri-
mesc diploma de absolvire a scolii de maistri.

Elevii de la Tnvatamintul de zi care sint exmatriculati in
cursul scolarizarii, au obligatia de a restitui sumele repre-
zentind cheltuielile de scolarizare. Sint exceptati cei ami-
nati medical.

Obligatia de restituire a sumelor reprezentind cheltuie-
lile de scolarizare o au si elevii scolilor de maistri — in-
vatamint de zi — care nu reusesc nici la al doilea examen
de absolvire, precum si absolventii care tefuza Tncadra-
rea la Tntreprinderea pentru care s-au pregatit sau para-
sesc locul de munca Tnainte de expirarea termenului preva-
zut n actul aditional la contractul de munca. In aceasta
ultimad situatie, restituirea cheltuielilor de scolarizare se
va face proportional cu perioada nelucrata.

Reglementare : Legea nr. 6/1977 si anexa nr. 2 a Decre-
tului nr. 335/1978.

CAMINE MUNCITORESTI PENTRU TINERET

Sint administrate de catre unitatile socialiste fiind des-
tinate cazarii tinerilor muncitori si specialisti, care nu
dispun de alte posibilititi de cazare in localitatea unde-si
au locul de munca.

Pentru folosirea locurilor in camine, locatarii platesc un
tarif lunar care include si acoperda cheltuielile de intre-
tinere si functionare a instalatiilor comune, folosirea mo-
bilierului si a cazarmamentului, precum si toate celelalte
cheltuieli reprezentind diferite servicii prestate locatarilor,
in prezent, tarifele sint stabilite prin H.C.M. nr. 1028/1974,
fiind diferentiate pe categorii de camine.

Prin regulamentul interior de functionare, aprobat de
consiliul oamenilor muncii din unitatea economicd socia-
listd care are Tn administrare caminul, sint stabilite sar-

cinile administratiei caminului, drepturile si obligatiile lo-
catarilor, precum si ale personalului caminului, modul de
utilizare a bunurilor de folosintd comund, masurile; de
asigurare a ordffiiii si disciplinei.

Pind la modificarea prevederilor H.C.M. nr. 1028/1974,
locatarii caminelor muncitoresti pentru tineret, nu vor
beneficia de compensarea majorarii tarifelor energiei elec-
trice, energiei termice si gazelor naturale, reglementata de
art. 14 din Decretul nr. 283/1979, deoarece beneficiarii nu
platesc respectivele majorari, ele ntfiind incluse in tariful
stabilit prin citata 11.C.M.

Reglementare : art. 57-59 din Legea nr. 5/1973, H. C. M.
nr. 1028/1974 si pct. 9 anexa 3 la Decretul nr. 153/1980.

LOCUINTA DE SERVICIU

Cadrelor de conducere, altor cadre de baza si persoane-
lor a carui prezenta permanenta in preajma locului de
munca este impusa de caracterul specific al muncii pres-
tate li se atribuie locuinta in incinta Tntreprinderilor si a
institutiilor, Tn imediata lor apropiere.

Consiliile oamenilor muncii raspund de folosirea per-
manenta si Tn bune conditii a acestor locuinte. Locuinta
de serviciu se atribuie de consiliul oamenilor muncii numai
personalului respectivei unitati care are o asemenea in-
dreptatire. Tnchirierea acestor locuintese face prin intre-
prinderile specializate subordonate cornitelor executive ale
consiliilor populare care le au Tn administrare directa.

Dispozitiile Legii nr. 5/1973, privitoare la normarea spa-
tiului locativ se aplica si locuintelor de serviciu.

Modul si conditiile de folosire a acestora si a terenurilor
aferente fac obiectul unui contract de Tinchiriere care
este accesoriu al contractului de munca.

Persoanele incadrate si familia lor care ocupa locuin-
te de serviciu sint obligate sa le elibereze Tn termenul
si in conditiile art. 51 alin. 3 si5din Legea nr. 5/1973, adica
in 3 luni de la incetarea contractului de munca din vina
sau initiativa beneficiarilor, iar in caz de deces a celui
Tncadrat sau a pensionarului, evacuarea sotului sau a
celorlalti membri ai familiei sale cu care a locuit impreung,
se poate face numai cu atribuirea unui spatiu locativ
corespunzator. Persoanele care au lucrat in unitatea res-
pectiva cel putin 10 ani au dreptul sa detind locuinta
de serviciu si dupa pensionarea lor.

Schimbul de locuinte de serviciu se poate face, 1n
conditiile legii, cu aprobarea consiliului oamenilor mun-
cii din unitatile respective.

Persoanele fTncadrate care detin locuinte de serviciu
beneficiaza de prevederilor art. 14 din Decretul nr. 283/1979.
referitoare la compensarea majorarilor tarifelor energiei
electrice, energiei termice si gazelor naturale. 1

Reglementare: art. 55 si 56 din Legea nr. 5/1973, art. 3,
4 si 7 din Decretul nr. 195/1977, art. 14 'din Decretul nr.
283/1979.

CONCEDIU DE MATERNITATE

Femeile au dreptul la concediu de maternitate platit,
care se compune dintr-un ccncediu prenatal de 52 de zile
si un concediu postnatal de 60 de zile. Daca nasterea s-a
produs Tnainte de expirarea concediului prenatal, conce-
diul postnatal se prelungeste cu numarul zilelor de con-
cediu prenatal neefectuat, astfel Tncit, Tn total, concediul
de maternitate sa reprezinte 112 zile in total.



In cazul cind copilul se naste, mort sau moare dupa
nastere, durata concediului postnatal (de lehuzie) este de
42 zile calendaristice. Daca moartea copilului survine dupa
42 zile de la nastere, concediul de lehuzie Tinceteaza./

Cuantumul ajutorului este stabilit de art. 15 a H.C.M.
nr. 880/1965 si art. 151 introdus prin H.C.M. nr. 2489/1966,
in functie de vechimea neintrerupta in munca.

Contractele de munca ale femeilor care se gasesc in
concediu de maternitate nu pot fi desfacute din initiativa
unitatii, in afara cazurilor prevazute in art. 130 alin. 1,
lit. ¢, d, g, j, k si | din Codul muncii.

Perioada cit dureaza concediul de maternitate se scade
din vechimea Tn unitate care se ia 1n calcul pentru sta-
bilirea drepturilor de participare la beneficii, Tntrucit Tn
acest interval persoana Tn cauza nu a contribuit la reali-
zarea beneficiilor planificate si a celor peste plan.

Vezi si ajutoare materiale Tn caz de maternitate.

Reglementare: art. 155 si art. 146 din Codul muncii,
art. 13—16 din H.C.M. nr. 880/1965.

CONCEDIU PENTRU TNGRIJIREA COPIILOR BOLNAVI

Femeile, care au copii bolnavi mai mici de 3 ani au
dreptul, du avizul medicului, la concedii platite pentru in-
grijirea acestora, care nu se includ in concediul de odihna.

n timpul cit ingrijeste copilul bolnav de pina la 3 ani,
nu se poate desface contractul de munca al femeilor iti
cauza, din initiativa unitatii, in afara de cazurile pre-
vazute la art. 130 alin. 1 lit. ¢, d, g, j, k si | din Co-
dul muncii.

Perioada cit dureaza concediul pentru Tngrijirea copi-
lului bolnav nu se ia in calcul la stabilirea drepturilor pri-
vind participarea la beneficii a oamenilor muncii.

Vezi si ajutoare materiale pentru Tngrijirea copilului
bolnav.

Reglementare: art. 157 si art. 146 din Codul muncii.

UNIFORMELE PERSONALULUI DIN AVIATIA CIVILA

Personalul aviatiei civile este obligat sd poarte uni-
forma Tn timpul serviciului si Tn orice deplasdri in afara
unitatii in interes de serviciu. Membrii echipajului unei
aeronave, in mod obligatoriu, vor fi echipati Tn aceeasi
tinutd, Tn raport de anotimp.

Sint interzise Tmprumutul sau Tnstrdinarea catre alte
persoane, indiferent de scopul Tn care se face.

Nerespectarea obligatiei de a purta uniforme consti-
tuie o abatere pedepsita conform regulamentului de or-
dine interioara.

Suportarea costului uniformelor de catre personalul din
aviatia civila este prevazuta in anexa nr. 4 a Il.C.M.
nr. 927/1973, fiind stabilita in raport de nivelul venitului
mediu lunar. Pentru determinarea acestuia se iau in calcul
toate drepturile banesti realizate Tn anul anterior celui
Tn care se primeste echipament. Pentru cei noi incadrati,
venitul mediu lunar se considera retributia tarifara de
Tncadrare.

Beneficiarii suporta Tn raport de venitul mediu realizat,
de la 50% si pina la 100% din costul uniformei.

Cota parte care se suporta de personalul din aviatia
civila se retine din drepturile sale banesti in 24 de rate
lunare, nefiind necesara existenta unui titlu executor in
acest sens.

Personalul care dupa ce a primit uniforma se transfera
la cerere in altd unitate sau al carui contract de muncd se
desface din vina ori din initiativa sa, Thainte de expira-
rea duratei normate a echipamentului primit, suporta in-
tegral ratele ramase neachitate, precum si cota platitda de
unitate, pentru partea neamortizatd, uniforma raminind
n proprietatea beneficiarilor.

Personalul care urmeaza sa fie pensionat sau incorporat
nu va primi uniforma in ultimul an premergator iesirii la
pensie sau Tncorporarii. In cazul cind pensionarea sau in-
corporarea nu pot fi prevazute din motive temeinice, de-
bitul care figureaza pentru uniforma primita se anuleaza.
Se anuleaza, de asemenea si debitul ramas in cazul celor
decedati. Tn toate aceste cazuri uniforma nu se restituie.

Personalul militar din aviatia civila poartd uniforma
militard.

Reglementare : H.C.M. nr. 927/1973.

UNIFORMELE PERSONALULUI
COMERCIALA

DIN MARINA

Personalul navigant din marina comerciala, Tmbarcat
pe navele sub pavilion romén apartinind M.T.Tc., pre-
cum si altor ministere, organe centrale si locale ale ad-
ministratiei de stat, personalul din unitatile de navigatie
ale M.T.Tc, precum si personalul pentru supravegherea,
ordinea si controlul navigatiei, ce ocupa functiile preva-
zute in anexa nr. 1 a H.C.M, nr. 79/1968, este obligat sa
poarte Tn timpul serviciului uniforma marinei militare.

Uniformele se procura de unitatile socialiste, costul lor
fiind suportat de unitati si de beneficiari, Tn cote dife-
rentiate, variind in raport de retributia tarifara sau de
functii, in cote prevazuteinanexa nr. 3 a H.C.M. Cota din
costul uniformelor ce se suporta de beneficiari va fi reti-
nutda din drepturile banesti ale acestora, in rate egale
lunare, esalonate pe o perioadda de 24 luni, nefiind necesara
existenta unui titlu executor Tn acest scop.

Beneficiarii care se transfera la alta unitate, unde nu
exista obligatia de a purta aceastd uniforma, sau al caror
contract de muncd se desface la cererea lor sau din ini-
tiativa unitatii, vor suporta integral restul neachitat din
valoarea uniformei, indiferent de categoria acesteia.

Debitele provenite din costul uniformelor ale benefi-
ciarilor Tncorporati, iesiti la pensie sau decedati, se anu-
leaza, iar uniformele nu se restituie. De asemenea, se anu-
leazd ratele ramase neachitate in cazul cind uniforma se
degradeaza Tnainte de termen, fara vina posesorului. Vi-
novatia acestuia trebuie doveditd de unitate.

Pentru functiile ce dau drept la echipament de pro-
tectie, articolele de protectie intra in compunerea unifor-
mei, regimul lor fiind cel aplicabil echipamentului de pro-
tectie. La expirarea termenelor de uzura a echipamentu-
lui de protectie, cit si in cazul cind posesorul este trecut
in altd functie fara drept la acest echipament, la pensio-
narea sau incetarea raportului de munca, posesorul este
obligat a restitui acest echipament.

Reglementare : H.C.M. nr. 79/1968.

Grupaj realizat de
C. JORNESCU, Gr. LUNGAN, M. GORUNEANU



U.J.C.C. VILCEA
DEPOZITE REPARTIZARE
drAgAsani

Str. Podgoriei nr. 49
jud. Vilcea

are 1n stoc si vinde imediat :
Becuri far cu o faza buc. 1255
Bujii 18 mm buc. 285
Butuc roata SR 101 buc. 3
Carcasa cutie viteza SR 101 buc 1
Dinjunctor conductor SR 101 buc. 18
Disc ambreiaj SR 101 buc. 10
Geam parbriz TV din 2 buc. buc. 6
Rulmenti SR 101 buc. 16
Pistoane SR 101 buc. 10
Garnituri servo-frina SR 101 buc. 31
Cuzineti SR 101 buc. 68
Filtru benzina SR 101 buc. 4
Arbore cotit SR 101 buc. 1
Manson dinam SR 101 buc. 4
Fuzete SR 101 buc. 1
Carcasa cutie viteza SR 101 buc. !

TNTREPRINDEREA
PENTRU LIANTI
DEVA-CHISCADAGA

Telefon 13140—1—2 interior 188 sau 181

jud. Hunedoara

Cond. bobinaj ETO 0,10 kg. 2
idem O 012 kg. 16

idem O 0,13 kg. 13

idem O 0,14 kg. 21

idem O 0,15 kg. 29

idem O 016 kg. 15

idem O 017 kg. 18

idem O 0,18 kg. 12

idem O 020 kg. 23

idem O 025 kg. 27

Cond. boblnaj BB O 1 kg. 29
idem O 15 Kkg. 67

Cond, bobinaj ET O 2,0 kg. 58
idem O 210 kg. 66

idem O 24 kg. 32

idem O 25 kg. 119

idem O 30 kg. 7

Cond. bobinaj PZS 1X5 kg. 737
idem E2S O 090 kg. 48

idem O 1,00 kg 77

idem O 135 kg.

idem 2S5 O 14 ?(19

idem E2S O 145 kg 147
idem E2S O 150 Kg.

idem E2S 1.80 kg. 1 6

Releu RI—9 la 24 V buc. 2
idem RI—10 24 V buc. 11
idem RC2 la 0,2 A buc. 9

«capacitati de

productie

«produsé noi

idem RC2 la 6 A buc. 5

idem la A buc. 12
idem la 19 A buc. 5

— idem RT—4 RS 71902—160 V

buc. 5

idem RT—4 RS71902—48 V buc. 12
idem RTpa—5RS 71806—24 V
buc. 24

idem RTpa—b5 RS 71806—220 V
buc. 14

MET 13 la 48 V/10 sec. buc. 3
Releu RI—3 la 380 V—44 buc. 3
idem RI—3 la 380 V—53 buc. 1
idem RI—3 la 48 V — 33 buc. 4
RI—3 la 48 V—22 buc. 10

RI—3 la 48 V—31 buc. 4

RI—3 la 24 V—22 buc. 1

RI—3 la 24 V—71 buc. 1

RI—3 la 220 V—44 buc. 16

RI—3 la 220 V—380 buc. 1
Rds—2 la 24 V buc. 20

Rds—2 la 220 V buc. 10

Rds—2 la 0,015 A buc. 4

Eds—2 la 1 A buc. 1

Rds—2 la 110 A buc. 1

Rds—2 la 0,025 A buc. 1

Rds—2 la 0,250 A buc. 1

Releu lampa monobloc buc. 45
Ruptor RMC 150 A/220 V buc. 19
idem RMC 80 A/220 V buc. 21
Bloc TSA 10 A/04 buc. 40

TSA 10 A/0,75 buc. 50 *

TSA 10 A/6 A buc. 30

TSA 63 A/40 A si 63 A buc. 50
TSA 10 A/13 A buc. 15

TSA 10 A/24 A buc. 15

idem 10 A/l A buc. 15
Comutatori came »
C16—9785—32.01.02.01 buc. 30
Cutii comanda AG cod 3880 A—
380 V/6 A buc. 9

idem cu contactori cod 7045—
380 V/16 A buc. 14

intrerupator etans cod 1050 buc. 1
idem paco etans cod 1150—

380 V/25 A buc. 7

idem cod 1125—380 V/63 A buc. 6
idem cod 1090—380 V/63 A buc. 2
idem AG pt. claxon cod 1290—
250 V/6 A ca. buc. 1
Microintrerupator cod 5951 buc. 14
idem cod 5905 buc. 41

idem cod 5914 buc. 14

idem cod 5911 buc. 7

Izolator 40058 buc. 3

idem 52023 buc. 134

idem 45071 buc. 56

Izolatori 45137 buc. 54

idem 45491 buc. 51

idem 30017 buc. 20

idem 30105 buc. 16

idem 30217 buc. 5

idem 40107 buc. 10

idem 20106 buc. 7

ulem 40014 buc. 74

idem 40015 buc. 10

idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem
idem

FLIT

40010

40051

40006
30001 buc.
30041

40127
40092

40057

buc.
40108 buc.
40113 buc.
30011 buc.
20071 buc.
40050 buc.
buc.
49042 buc.
40043 buc.
40C05 buc.
buc.

buc.
40060 buc.
40682 buc.
buc.
buc.
30162 buc.
30061 buc.
30112 buc.
30627 buc.
30056 buc.
40055 buc.
40056 buc.
buc.
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COMBINATUL DE ARTICOLE
TEHNICE DIN CAUCIUC JILAVA
BUCURESTI
Sos. Giurgiului nr. 33, Sector 4
Telefon 85.70.70 int. 265, 279

BARE TRASE AUT 12

— O 13 kg.
— O 14 kg.
— O 20 kg.
— O 24 kg.
— 0 25 kg.
— O 26 kg.
— O 28 kg.
— O 30 kg.
— O 32 kg.

— H 22 kg.
— H 27 kg.
— H 41 kg.

1000
8000
6000
8000
14.500
16000
7500
2000
2000
20000
15000
9000

BARE ALAMA 58 1/2 T
— O 55 mm/mm kg. 3000

— O 8 mm/mm kg. 6000
— O 10 mm/mm kg. 6000

TEAVA TRASA OLT 35
— O 5X1 kg. 3100
— O 8X1 kg. 8483



OFERTE

— idem buc. 68
— Suport flanse buc. 55
— Suport radiator buc. 462

— Capota lateral dreapta buc. 203
— Capac_baterie buc. 969

Capotd sup. post, si Iat buc. 228
idem superioara buc. 181
Comutator principal buc. 147 ARCURI
Masca motoras buc. 69
Mascd (mansetd) buc. 154
Miner bu,c. 320
Placa superioara buc. 42
Placa izol. baterie buc. 27
Radiator apa buc. 46
Rama buc. 201

TNTREPRINDEAREA MECANICA
MIRSA
jud. Sibiu
Telefon : 921—17927 sau 925—50421
int. 184. Telex : 49237

— Arc O 6 buc. 5532
INELE SIGURANTA

— Saiba siguranta buc. 41759

CAPOTAIJE TRACTOR — Inel SIguranta buc. 1840

Racord buc. 1?32 bI . — idem buc. 2
— Capota super buc. 48 Rezervor combustibil buc. 241
— CaBota pogterloara buc. "8 Radiator apa buc. 4 GARNITURI

Releu buc. 67

— Capota lateral stinga buc. 208 I
idem buc. 40

— Capotd posterioara buc. 155 Garnitura buc. 1721

Tampon buc. 906
Garnitura buc. 1000

idem buc. 557

idem buc. 1018 )
Tampon mijlociu buc. 770

PIESE AUTO FINIT

COOPERATIVA DE CONSUM SEBIS
judetul Arad, sir. Crlsului nr. 6, telefon 231

EXECUTA PE BAZA DE COMENZI FERME

Cardan buc. 5

Contact stop hidraulic buc. 980
Distribuitor hidraulic buc. 109
Filtru aer buc. 3689

Fisa bec 12 V buc. 107

Saboti buc. 422

Valve frinare buc. 211

— Ventil electropneumatic buc. 34
— Ventil electromagnetlc buc. 4
— Ghidaj buc. 4188

— Lapma semnalizare directie porto-

O PIETRE DE MOARA DE DIMENSIUNILE: 36, 38 40, 42
si 48 toii, din colergan

Informatii suplimentare la telefon 231

EXPLOATAREA TRANSPORT CAMIOANE TAXIMETRE
— Str. Galati nr. 216, sectorul 11, tel. 1471.30 —

INTREPRINDEREA DE TRANSPORT BUCURESTI
vinde pentru unitati socialiste si populatie anvelope noi dimen-
siune 185X14 pentru autoturismul Volga Gaz M—24.

Doritorii se pot adresa la autobaza de taximetre str. Cobal-
cescu Nr. 45, sector 6, telefon 15.55.02.

INTREPRINDEREA DE SIRMA SI PRODUSE DIN SIRMA
Sir. Aleea Industriilor nr. 1
Buzau
telefon : 11913 - 14849

vinde imediat urmatoarele produse :

— sirma pentru sudura in vergele calitatea S 10 in dimensiunile :

O 2,5 mmX300 mm — 4780 lei/tona
2,5 mmX350 mm = 4780 lei/tona
3,25 tnmX350 mm = 4735 ,, ,,
4,0 mmX450 mm = 4705 ,, ,,
50 mmX450 mm = 4690 , ,,

calie buc. 6500
PIESE BRUT TURNATE

— Reazem siguranta buc. 1368
— Lagar dreapta buc. 1794
— Lagar stinga buc. 1879

FURTUNE

— Furtun buc. 2
— Furtun alb apa buc. 240
— Tub fara insertie buc. 517

CITITORI !

Redactia continua sa primeasca
comenzi, ce vor fi- executate cu
plata ramburs, pentru urmatoarele
lucrari :

= CORESPONDENTA COMER-
CIALA INTERNATIONALA (ENGLE-
ZA, FRANCEZA, GERMANA)

© CONTRACTUL DE VINZARE
INTERNATIONALA

® LEGEA CONTRACTELOR E-
CONOMICE, editia a ll-a

< CALITATEA - reglementari in-
terne si internationale

Pretul unui exemplar lei 20



breviar - comert  exterior

Contractul comercial de vinzare internationala

Contractul comercial de vinzare internationala prezinta
urmatoarele trasaturi definitorii :

— constituie un raport juridic perfectat prin acordul de
vointd a doud persoane — vinzator si cumparator — ceea
ce confera acestui tip de contract caracterul consensual;

— n baza raportulm juridic incheiat.(in forma scrisa? vin-
z&torul se obliga s& livreze obiectul contractului — marfa —
in cantitatea si calitatea stabilitd si sd-i transfere cumpara-
torului dreptul de proprietate ,cu toate prerogatlvele sale
(fapt ce imprima contractului caracterul siu esential : trans-
late de proprietate) ;

— vinzatorul se obllga sa plateasca pretul stabilit, ele-
ment care Ti confera contractului de vinzare-cumparare ca-
racterul de contract oneros ;

— este, deci, un contract sinalagmatic, in sensul ca da
nastere intre partl la prestatiuni reciproce, obllgatlunlle astfel
create servindu-si una alteia drept cauza ;

— partile fiind din tari diferite, iar marfa fiind suscep-
tibila sa fie transportata peste mai multe frontiere — ceea
ce constituie elemente de extraneitate — raportul jurIdIC
iese de sub incidenta unui anumit sistem de drept national ;

— ca urmare, izvoarele de drept sint: tratatele, uzantele
uniforme |nternat|0nale sistemul de drept ales de parti si,
in principal, clauzele stabilite' prin contract, care devin
~legea partllor

Elementele care nu pot lipsi dintr-un contract comercial

de vinzare internationala si clauzele pe care in_mod frec-
vent le contin sint aratate in schema alaturata *).

AL. D.

') Sintezele, schemele fi notele care apar la aceasta ru-
brlca vor fi publicate in lucrarea ,Breviar de dreptsi teh-
nica comerciala internationala”, care va fi difuzata abona-
tilor la revistd, pe anul 1981,

OBIECT — MARFURI

— fungibile
— nefungibile

9 clauze privind determinarea
calitatii

— prin documentatii tehnice, caiete
de sarcini etc.

— prin mostre

— prin indicarea tipului de marfa
— prin referire la norme

— vazut—placut

— tel quel; tale quale

— prin degustare

9 clauze privind garantarea calitatii

— termene de garantie

— termene de formulare a reclama-
tiilor. '

— procedura si probele de dove-
dire a reclamatiilor
— termene si cai
reclamatiilor

de solutionare a

RASPUNDERI — EXONERARE

— clauze penale

— clauza privind forta majora

— clauza hardship

ELEMENTE — CLAUZE PROPRII

PRET — TN VALUTA

— determinat
— determinabil
9 modalitdti de plata
— credit documentar :
— acreditiv )
— scrisoare de credit
— incaso consolidat prin :
— scrisoare de garantie
— cambie documentara
— vinculatie
— avans + credit garantat
9 clauze privind fluctuatiile valu-
tare si scumpirea preturilor
— clauza monovalutara
— clauza multivalutara :
— cos restrins de valute
— DST.
— clauza C.E.E./O.N.U.
9 garantarea incasarii
vinzarile pe credit
— scrisoarea de garantie bancara
— cambia avalizata
— ipoteca
— rezervarea dreptului de proprie-
tate

pretului ia

CLAUZE COMUNE
ARBITRAJ — DREPT
APLICABIL
— clauza compromisorie

— clauza de adoptare a unui sis-

tem de drept national

CONDITII DE LIVRARE

— prin adoptare de uzante
— stabilite de parti
uzante uniforme
Incoterms-1953 :
— Ex Works
— FOR — FOT
— FAS
— FOB
— Cand F

IF

internationale

| ©

— Freight or carriage paid to
— Delivered at frontier ..
— Ex Ship ...
— Ex Quay ..
— Delivered ..
— RAFTD.-1941 :
— Ex point of origin
— FOB
— FAS — FAS VESSEL
— FOB VESSEL
— Cand F
— CIF
— Ex Dock
clauze privind livrarea
— termene de livrare
— instructiuni de livrare
— avizarea navei
— avizarea expedierilor

©

FINALE

— clauza de intrare
contractului :
— dupd ratificarea semnéturilor
— dupd optinerea autorizatiilor
— clauza privind limba adoptatd

pentru corespondenta

n vigoare a



