ghidul lucrtorului de comert exterior
Metodologie proprie de prognoza
a cursurilor de schimb (Il

CURSURILE TENDINTA

Dupa ce au fost culese si prelucrate informatiile nece-
sare, conform corelatiilor analizate dintre cursurile de
schimb si indicatorii economici prezentati, se obtine un set
de cursuri de schimb care ar rezulta din situatia ideal&
in care cursurile de schimb ar fi determinate numai de
factorii economici avuti in vedere. Aceste cursuri, stabili-
te atit pentru situatia trecutd, cit si pentru cea viitoare,
sint. denumite cursuri tendintda (de referintd). Deoarece
factorii economici fundamentali pot fi interpretati diferit,
iar in ceea ce priveste evolutia lor viitoare nu exista pre-
viziuni unice, din model rezultd mai multe cursuri de re-
ferinta grupate in ,,marja de referinta".

Analiza cursurilor de referintda care rezulta din model
pentru perioada din 1973 pind in prezent scoate in relief
citeva aspecte interesante :

— corelatiile dintre factorii economici fundamentali si
cursurile de referinta medii ponderate sint mai evidente si
mai logice decit cele dintre factorii economici fundamen-
tali si cursurile de referintd bilaterale ;

— cunoasterea cursurilor de referinta prezintd impor-
tantd practica cel putin datoritd faptului ca pe baza lor
poate fi sesizatd din timp amploarea dezechilibrelor care
conduc, Tn final, la modificari importante ale cursurilor pe
piata ;

— cursurile de referintd _nu se suprapun decit rar_cu
cursurile reale de pe piatd, dar urmarirea comparata a
seriilor statistice calculate (cursurile de referintd) si a se-
riilor statistice reale (cursurile de piatd) scoate in relief
existenta unor abateri rezonabile care par a fi guverna-
te de o serie de corelatii sistematice, abaterile sint mai
mici decit cele care rezultd din utilizarea celor doua me-
tode bazate pe paritatea puterii de cumpdrare.

Problema_ marjei de referintd nu a 'fost solutionatd Tn
intregime. in primul rind, s-au semnalat, pentru perioa-
dele trecute, cazuri de abateri a cursurilor de piata peste
marjele de referintd care rezultd din model. Acest lucru
se datoreste faptului ca in cazul fiecarei monede cursul
de schimb se miscd nu numai dupéd legi generale, ci si
dupa legi particulare, acestea din urma nu sint usor de
depistat. Chiar daca pe baza ex‘perient,ei trecute s-ar pu-
tea stabili limitele Tn care cursul de piatd a unei monede
»e abate de la cursul de referintda, aplicarea acestor limi-
te pentru situatiile viitoare presupune certitudinea ca o

anumita situatie trecutd se va repeta in viitor. Tn al doi-
lea rind, luarea Tn considerare a mai multor variante, fac-
tori si tehnici de calcul duce la largirea exagerata a mar-
jei de referintd. O'asemenea marja larga ar cuprinde n
cadrul ei cursurile reale de pe piata, dar orice prognoza
largitda pe o marja mai mare de-5—10 la sutda nu mail pre-
zinta importanta practica.

| REZULTATELE FINALE ALE PROGNOZEI

Rezultatele finale ale modelului sintetizate Tn marjele
de referinta sint analizate si interpretate de specialisti prin
prisma experientei acestora si Tn comparatie cu progno-
zele elaborate de alte institutii de specialitate. Se aduc co-
recturile calitative necesare si eventual -se formuleaza ci-
teva variante. ) o

Prezentarea rezultatelor prognozei cdtre beneficiar se
face in functie de necesitdtile si doleantele acestuia.

In ceea ce priveste continutul prognozei, metodologia
are in vedere citeva variante de prezentare a rezultate-
lor finale : ) )

— prognoze trimestriale, prognoze anuale sau prognoze
pe termen lung (2—5 ani) ; )

. — prognoze indicind marja de referintd sau prognoze
indicind "un anumit nivel de curs (acesta din urma se con-
siderd, de reguld, centrul marjei de referinta) ;

— prognoze sub forma cursurilor efective sau a cursu-
rilor in dolari ; )

— prognoze simple sau prognoze fnsotite
factorilor economici fundamentali @

— prognoze cu cotnentarii (se prezintd contextul in care
au loc modificarile de curs) : )

— prognoze sub forma a diferite variante comentate ;

— prognoze 1insotite de analize si aprecieri globale.

Tn ceea ce priveste forma, se au, de asemenea, in vedere,
mai multe variante de prezentare a rezultatelor finale :

— prezentare cifricd, eventual sub forma de tabele ;

— prezentare grafica ;

— prezentare conditionata (de exemnlu, ntr-un anumit
loc se indicd cele mai importante conditii pentru ca prog-
noza sa se realizeze) ;

— prezentare cu _indicatiile metodologice necesare pen-
tru a ,citi" usor si a Tntelege sensul prognozei.

TIPURI DE PROGNOZA A CURSURILOR DE SCHIMB
ELABORATE

de evolutia

Pe baza, metodologiei propuse au fost elaborate trei ti-
puri de prognoza a cursurilor de schimb :

_a) Prognoza cursurilor efective a cinci valute pentru a-
nii- 1979—1980.

Pornind de la date certe disponibile pind in trimestrul
I11 1978 si a extrapolarilor facute pentru 1979, la Tnceputul
anului 1979 s-a prognozat evolutia cursurilor de schimb e-



fective ale dolarului S.U.A., yenului japonez, lirei sterli-
ne, marcii vest-germane si francului francez pentru anii
1979—1980.

Evolutia cursurilor efective in 1979 a confirmat marja de
referinta de 5—8% a prognozei. Cursurile de schimb efec-
tive nu s-au modificat Tn 1979 cu mai mult de 6—8 la suta,
singura exceptie a constituit-o  scaderea substantiala a
cursului yenului japonez.

b) Prognoza pe termen lung (pind Tn 1984) a cursurilor
de schimb fatd de dolar a cinci principale valute.

Prin metodologia propusa s-a incercat o prognoza pe ter-
men lung (pe cinci ani) a cursurilor de schimb ale lirei
sterline, marcii vest-germane, francului elvetian, francu-
lui francez si yenului japonez fatd de dolarul S.U.A.

c) Prognoza-analiza a perspectivei dolarului S.U.A.

Pentru anumite decizii sau orientari, importante in po-
litica de comert exterior, este necesara uneori completarea
datelor de prognoza cu informatii si aprecieri suplimen-
tare.

I. ANTON
M. ISARESCU

Sinteza de practica arbitratda de comert
exteriol privind navigatia civila
internationala

Solutiile pronuntate de Comisia de arbitraj de la Bucu-
resti (C.A.B.) in domeniul litigiilor referitoare la naviga-
tia civila internationala pot fi grupate, in functie de o-
biectul lor, In doud grupe distincte. Unele privesc trans-
porturile  maritime de marfuri, pe cind altele, se referd
la transporturile fluviale, efectuate pe Dundre. Tn toate
cazurile Tnsd contractul in baza cdruia au fost executate
atari prestatiuni Includ, ca element strdin, un contractant
dintr-o altd tara, fie cumparator, fie vinzator. in rapor-
turile Sale cu fintreprinderea roména de comert exterior
exportatoare sau importatoare.

I. TRANSPORTURI MARITIME DE MARFURI

1. Cerinta operativitatii in executarea obligatiilor parti-
lor referitoare la transportul maritim. Tn operatiunile de
transport maritim international, partile trebuie sa-si in-
deplineasca obligatiile cu maximum de operativitate. n
consecintd, Tntirzierea unor comunicari nu poate fi jus-
tificata de faptul ca Tn zilele de vineri dupd-masa, de
eimbatd sl de duminica serviciile intreprinderii in cauza
erau suspendate. Aceasta mai ales daca prin contractul
de vinzare internationala s-a stabilit cd se vor face co-
municari zilnice prin telex, fard s& se excepteze zilele de
simbatda si de duminica. (Hotarirea C.AB. nr. 3 din 12
ianuarie 1976). /

2. Semnificatia mentiunii clean on board. Mentiunea
»Clean on board” Tinscrisa pe conosament (clean bill of

lading) atesta ca acest document a fost semnat fard vreo
rezerva, factnd astfel dovada nu numai ca marfurile au

fost Tncdrcate Tn stare aparent bund, dar cd nici amba-
lajul nu prezintd defecte. (Hotdrirea nr» 219 din 7 noiem-
brie 1978 a C.A.B.).

3. Raporturile contractuale Tn cadrul transporturilor ma-
ritime internationale. Contractul de navlosire Tncheiat cu
armatorul, din dispozitia cumparatorului, dar fara acor-
dul vinzdtorului, de cétre beneficiarul efectiv al marfii
(subdobinditor), Tn numele si pe contul sdu, fiind un act
Juridic al unei terte persoane, este inopozabil vinzatoru-
lui. Tn consecintd, prevederea din contractul de vinzare
internationald potrivit cdreia ,,plata de despatch/demurrage
(indemnitate de celeritate si contrastalii) se va rezolva
Tntre vinzator si cumpardtor in conformitate cu mentiu-
nile din time-sheet” a ramas nemodificata, astfel ca legi-
timarea procesuald pasivd Tn actiunea prin care vinzdto-
rul cere plata indemnitatii de celeritate din portul de Tm-
barcare a marfii apartine cumparatorului, iar nu subdo-
binditorulul produselor. (Hotarirea C.A.B. nr. 33 din 28
octombrie 1970).

4. Clauzele cuprinse in contractul de navlosire Tncheiat
de cumpardtor cu armatorul, Tn cadrul unei vinzari in-
ternationale cu clauza FOB, sint inopozabile vinzatorului,
constituind o res inter alios acta.

Faptul material al Tncarcaturii marfii pe nava astfel an-
gajatda nu are semnificatia juridica a acceptarii clauzelor
contractului de navlosire de catre vinzator, chiar daca
a luat cunostintd de ele de la comandantul navei in por-
tul de Tmbarcare. (Hotarirea C.A.B. nr. 244 din 22 de-
cembrie 1978).

5. Regimul juridic al clauzei contractuale FOB. Vinza-
rea internationalda FOB prevazutd de INCOTERMS 1953
nu exclude angajarea navei de transport si plata navlului
in numele si pe contul cumparatorului de catre vinzator,
dacd partile au convenit in acest sens. (Hotarirea CA..B.
nr. 27 din 30 iunie 1971).

6. Potrivit INCOTERMS 1953, vinzdtorul are obligatia,
Tn cadrul clauzei FOB, sa livreze marfa la bordul unei
nave desemnate de catre cumparator, in portul de Tncar-
care convenit, ,dupd uzanta portului” (lit. A, pct. 2). A-
ceste uzante nu afecteaza diferitele obligatii ale partilor
— vinzator si cumparator — enumerate de INCOTERMS
1953, ci privesc exclusiv datele tehnice ale Tmbarcarii
marfii. (Hotarirea C.A.B. nr. 244 din 22 decembrie 1978).

7. Vinzarea internationala cu elauza FOB ,stivuit” im-
plica prelungirea raspunderii vinzatorului si dupa ce
marfa a trecut peste bordul navei. Potrivit acestei clauze,
transferul riscurilor de la vinzator la cumparator are loc
in momentul In care marfurile sint stivuite in calele na-
vei de transport maritim, iar vinzatorul suportd toate
cheltuielile ivite pina atunci. (Hotarirea C-A.B. nr. 244
din 22 decembrie 1978).

8. Tn transporturile maritime internationale, efectuate n
conditiile clauzei FOB INCOTERMS 1953, cumparatorul
care a platit integral pretul marfii cumparate, desi o par-
te din Tncarcatura a fost distrusd de un Incendiu izbucnit
la bord, este singura parte Tndreptatita sa Tncaseze va-
loarea echivalenta din polita de asigurare pentru riscuri,
pe care a incheiat-o in vederea acelui transport. (Hota-
rirea C.AB. nr. 39 din 19 noiembrie 1969).

9. Clauza ,,FOB porturi romanesti" prevazuta in con-
tractul de vinzare internationala este valabilda. Ea cou-



fera cumparatorului din strdinatate — daca partile nu au
convenit altfel — dreptul de a determina portul de im-
barcare.

Suprimarea de cdtre cumparator din cuprinsul acrediti-
vului, la cererea vinzdtorului, a portului Constanta, fara
indicarea altui port de incarcare, atesta acordul cumpa-
ratorului ca vinzatorul roman sa determine el portul de
Tmbarcare. Optiunea sa trebuie sda nu fie abuziva. Daca
vinzatorul alege in atari conditii alt port decit Constan-
ta, diferenta de navlu pe distanta Constanta—Galati i
retur, precum si toate taxele fluviale cad Tn sarcina cum-
paratorului naVlositor. (Hotarirea C.A.B. nr. 93 din 27 mar-
tie 1978).

10. Regimul juridic al clauzei contractuale CIF free out.
Taxele aferente unei depozitari prelungite a marfii pe
cheiul portului de destinatie, din culpa cumparatorului. nU
se includ in sfera cheltuielilor de debarcare pe care vin-
zatorul trebuie sa le suporte, potrivit INCOTERMS 1953,
Tn cadrul clauzei CIF free out, ele cazind Tn sarcina cum-
paratorului. (Hotarirea C.A.B. nr. 42 din 23 iulie 1973).

11. Cheltuielile aferente operatiilor materiale de descér-
care a marfii in portul de destinatie, suportate de vinzator
n temeiul clauzei CIF free out, inseratd Tn contractul de
vinzare internationald, sint distincte de valoarea contra-
staliildr platite Tn acest port. in consecintd, clauza citata
nu poate fi interpretatd, in cadrul INCOTERMS 1953, in
sensul cd obliga pe vinzator sa suporte si valoarea con-
trastaliilor din portul de descarcare, 'care 1l privesc 1n
mod exclusiv pe destinatar. (Hotarirea C.A.B. nr. 26 din
16 ianuarie 1979).

12. Regimul juridic ai clauzei C and F. Tn conditiile clau-
zei C and F inseratd in contractul de vinzare internatio-
nala, furnizorul este obligat, potrivit INCOTERMS 1953, sa
plateasca navlul, pe care 7l factureaza Tmpreuna cu costul
marfii, in timp ce polita de asigurare a Tncarcaturii urmea-
za sa fie contractatd de catre cumparator.

Din faptul cd obligatia de a contracta asigurarea mari-
tima revine cumparatorului nu se poate deduce prezum-
tia ca acesta trebuia sa stie data cind nava angajata de
vinzator va sosi in portul de destinatie, mai ales daca po-
lita de asigurare nu exprima o zi calendaristicd fixa, care
sa coincida cu sosirea navei in portul de destinatie. Clauza
C and F nu afecteaza asadar, in conformitate cu preve-
derile INCOTERMS 1953, obligatiile vinzatorului de a pre-
aviza si de a aviza la timp sosirea navei in portul de des-
tinatie, daca prin contractul de vinzare, internationalda nu
s-a prevazut altfel (Hotdrirea C.A.B. nr. 125 din 27 aprilie
1979).

13. Regimul juridic al indemnitatii de rapiditate in ope-
rarea navei. Prevederea din contractul de vinzare inter-
nationalda, n temeiul careia ,timpul de simbata la prinz
pind luni orele 8 am. nu se socoteste timp de Tncdrcare,
chiar daca s-a folosit", justifica pretentia Tncarcatorului
(shipper) de a obtine indemnitatea de rapiditate in ope-
rarea navei (despatch money), in cazul in care s-a lucrat
la Tmbarcarea marfii si In intervalul aratat, realizindu-se
astfel, potrivit mentiunilor din time-sheet, un cistig de 4
zile fatd de timpul util pentru incarcare. (Hotarirea C.A.B.
nr. 33 din 28 octombrie 1970).

14. Calculul indemnitatii de rapiditate Tn operarea na-
vei (despatch money). In raporturile dintre vinzator sl

cumparator, se fac in conformitate cu criteriile convenite
prin contractul de vinzare internationald ncheiat de a-
ceste parti, fiind inopozabile vinzatorului orice alte cri-
terii de calcul, stipulate in contractul de navlosire Tncheiat
de cumparator cu armatorul. (Hotarirea C.A.B. nr. 79 din
17 iunie 1977 ; idem Hotarirea nr. 244 din 22 decembrie
1978).

15. Regimul juridic al contrastaliilor. Tn lipsd de pre-
vederi contractuale diferite, contrastaliile devin exigibile
si trebuie sa fie platite cu Tncepere de la data confirma-
rii documentelor pe baza carora au fost calculate in por-
tul de operare a, navei de transport maritim. (Hotarirea
C.AB. nr. 181 din 16 iulie 1979).

16. Contractul de vinzare internationala poate sa -pre-
vada Tn mod valabil cd nu va fi considerat ca timp de
stalii timpul pierdut din culpa cumparatorului, din cauza
Tntirzierii Tn deschiderea sau modificarea acreditivului
pentru plata pretului marfii. Dacd instanta arbitrald con-
statda In fapt ca s-a produs o asemenea intirziere din
culpa cumparatorului, vinzatorul este aparat de raspundere
pentru zilele corespunzatoare de contrastalii. (Hotarirea
C.AB. nr. 33 din 28 octombrie 1970).

17. Neindeplinirea obligatiei asumate de armator prin
contractul de navlosire, de a incdlzi produsul transportat
la 0 anumitd temperaturd, carp sa-i asigure fluiditatea ne-
cesara la refularea din tancurile navei, atrage raspunde-
rea sa pentru depasirea timpului de descarcare convenit,
in atare situatie, armatorul nu este Tndreptatit sa ceara ca
navlositorul sd suporte contrastaliile din portul de desti-
natie. (Hotarirea C.AB. nr. 7 din 19 februarie 1975).

18. Stationarea, navei Tn port peste timpul util de in-
carcare sau descarcare (timp de stalii) Se datoreaza culpei
navlositorului — iar nu culpei agentiei maritime (broker)
care 1l reprezintd Tn acel port — dacd potrivit contrac-
tului de agenturare (agency agreement) cel dintli avea o-
bligatia, pe care nu si-a indeplinit-o la timp de a plati un
avans din comisionul cuvenit agentiei maritime Tnainte de
plecarea navei in caldtoria respectivd. in consecintd, nav-
lul platit armatorului pe timpul suplimentar de stationare
in port, conform contractului de time-charter, precum si
costul combustibilului consumat de nava in interval cad
in sarcina navlositorului, iar nu a agentiei maritime din
acel port “Hotdrirea nr. 3 din 12 ianuarie 1976).

19. in conditiile unei vinzari internationale cu clauza
CIF sau C and F. care precizeaza printr-o clauza expli-
citda ca vinzatorul nu raspunde in nici un fel pentru n-
tirzierea navei de transport pe care a angajat-o, survenita
in portul de descarcare, cumparatorul este obligat sa res-
tituie vinzatorului valoarea contrastaliilor calculate la des-
tinatie, pe care a refuzat sa le plateasca armatorului si au
trebuit sa fie avansate de vinzator, Tn calitatea sa de sin-
gura parte aflata in raporturi contractuale cu armatorul.
Obligatia de plata ardtata subsistd Tn sarcina cumparato-
rului chiar daca deschisese, Tn scopul platii contrastaliilor
din portul de destinatie, un acreditiv de-sine-statator in
favoarea vinzatorului, dar care nu a putut fi utilizat, de-
oarece expirase. (Hotarfrea C.A.B. nr.' 110 din 12 aprilie
1978).

20. In lipsa unor prevederi contractuale sau a unor In-
structiuni ale cumparatorului referitor la modul de stivui-
re a marfi.! pe nava, vinzatorul nu raspunde de contrasta-
liile calculate in portul de destinatie, cauzate de unele di-



Acuitdti de fapt in manipularea diferitelor loturi in cursul
descarcarii, dacd Tmbarcarea incarcaturii si stivuirea ei
s-au efectuat in portul de expediere in modul prescris de
comandantul navei, Tn vederea asigurdrii tonajului. (Ho-
tarirea C.A.B. nr. 26 din 16 ianuarie 1979). *
21. Intirzierea navei, atit Tn portul de incércare, cit si
in portul de destinatie, deoarece cumparatorul nu a tri-
mis Utilajele necesare transportului paietizat. desi prin
contractul de vinzare internationala s-a obligat sa le puna
la dispozitia vinzfitorul'ui, fiind consecinta culpei sale, tre-
buie sd suporte valoarea contrastalrilor nregistrate ca re-
zultat al efectuarii manuale a operatiilor de incarcare-des-
carcare. (Hotarirea C.A.B. nr. 184 din 24 lulie 1979).

FLUVIALE
DE MARFURI

Il. TRANSPORTURI INTERNATIONALE

22. Neaplicarea Conventiei internationale de la Bruxelles
din 1910 in transporturile dundrene de marfuri. Conventia
internationala pentru unificarea unor reguli in materie
de abordaj, de asistenta si salvare maritima Tncheiata la
Bruxelles la 23 septembrie 1910 si ratificatd de Romania
prin Decretul-Lege . nr. 2291 din 17 ianuarie 1913. nu se

conjunctura pe pietele valutare Si de capital

Evolutia dobinzilor

Avind in vedere implicatiile vaste pe care le-a_ avut
si le are nivelul ridicat al dobinzilor asupra Tntregii ac-
tivitati de comert exterior, in general asupra_economiei
mondiale, urmarirea tendintelor care se Tinregistreaza pe
pietele de capital a devenit un factor de maxima impor-
tanta pentru desfasurarea unor relatii economice externe
eficiente.

Prezentdm 1in continuare principalele tendinte ale evo-
lutiei dobinzilor in 1981, care constituie punctul de por-
nire in aprecierea perspectivelor pentru acest an.

EVOLUTIA RATElI DOBINZILOR PREFERENTIALE
IN SSUA. IN ANUL 1981

Dupd ce a atins un nivel record in iulie-august a.c., ra-
ta dobinzilor preferentiale (consideratda dobinda cea mai

RATA DOBINZILOR

Tara

| aplicd In cazurile in care asistenta sau salvarea unei nave
a avut loc in apele fluviale dundrene, deoarece atit din

) titlul, cit si din cuprinsul Conventiei rezultd ca are de o-

biect numai navigatia maritima. | (Hotarirea C.A.B. nr. 63

j din 30 august 1974).

23. Domeniul de aplicare al Conventiei internationale de
la Bratislava din 1955. Nefii-nd incheiatd intre statele du-

narene riverane, ci numai -de catre societatile de navigatie
avind nationalitatea acestor state. Conventia internationa-
Ia privitoare la Conditiile generale de navlosire in trans-
portul marfurilor, incheiata initial la Bratislava in 1955
si revizuitd ultima datd in 1977, nu poate fi opusd, Tn
Republica Socialistda Romania, decit Tntreprinderii de na-
vigatie NAVROM. care a semnat-0. dar nu si unui santier
naval cu personalitate juridica din tard, referitor la o
nava pe care acesta a construit-o pentru un beneficiar
din strdinatate si care se afla Intr-un mars de proba pe
Dundre la data finregistrarii  prejudiciului (Hotarirea
C.AB. nr 63 din 30 august 1974).

Grupd.] ieai.zat de
dr. O. CAPATINA

reprezentativa pentru piata capitalurilor din S.U.A. si
pentru creditele in dolari) a fnregistrat o tendinta trep-
tata de scadere spre sfirsitul lui 1981; declinul dobinzilor
preferentiale a rost insotit de o evolutie similara a ratei
dobinzilor la celelalte tipuri de credite practicate in

Sfirsitul lunii  ianuarie  martie iulie octombrie decembrie

Rata dobinziloi 195 170 21,0 175 16

S.U.A. Scaderea ratei dobinzilor in S.U.A. a continuat Tn
primele saptamini din 1982 pind la un nivel de 15 la
sutd a nivelului dobinzilor preferentiale. Ca urmare a
Tmprumuturilor masive pe care le-a lansat guvernul fe-
deral pentru finantarea deficitului bugetar, nivelul  do-
binzilor in S.U.A. a inceput din nou sa creasca din fe-
bruarie a.c. Dar asupra evolutiei din 1982 vom reveni pe

larg intr-un articol viitor.

IN PRINCIPALELE TARI CAPITALISTE DEZVOLTATE (NOIEMBRIE—DECEMBRIE 1981)

Tipul de credit S.UA. Anglia Franta R.F. Germania  Elvetia Italia Japonia
a. Rata dobinzii la depozi-

tele bancare la vedere 14 12 16 1 35 20,1 74
b. Rata dobinzii la depozi-

tele bancare la termen Z

(3 luni) - ) 12,8 14,9 15,9 10,4 9,7 10,7 42
¢. Rata dobinzii la creditele

bancare preferentiale’) 17,0 16,0 14,5 14,0 12,5 23,0 6,7
d. Rata dobinzii la obligatiu-

nile guvernamentale pe

termen lung 141 15,9 16,4 10,0 21,3 6,1 8,3

') Creditele preferentiale sint credite pe termen scurt acordate de bancile

certd. Rata dobinzilor preferentiale constituie nivelul

pective.

ancile comerciale clientilor lor de bonitate
minim al dobinzilor la creditele acordate de bancile res-



N \
RATA DOBINZILOR LA DEPOZITELE BANCARE

IN EUROVALUTE (IN NOIEMBRIE—DECEMBRIE 1981)
Tlund 3 luni 6luni 12 luni

Eurodolari 14,6 15,0 15,5 155

Euromarci

vest-germane 11,1 11,3 11,0 11,0

Eurofranci

elvetieni 10,0 10,3 10,2 9,5

Eurovalutele sint capitaluri private exprimate n di-
ferite monede, care circuld in “afara granitelor nationale
ale tarilor emitente. . .

Piata eurovalutelor este o piata de capitaluri, pe care
actioneazd bdanci comerciale private cu activitate interna-
tionald ; acestea primesc depozite de la diferiti detindtori
de fonduri (corporatii multinationale, tari exportatoare de
petrol etc.) si acorda credite pe termen scurt si lung di-
versilor solicitatori (intreprinderi, tari cu deficite ale ba-
lantelor de plati etc).

Rata dobinzilor la creditele acordate de banci in euro-
valute este superioard cu 0 anumitd marja ﬁde pina_la
1—2 procente) fatd de rata dobinzilor platite la depozite.

RATA DOBINZILOR LA CREDITELE BANCARE

PENTRU IMPORTURILE DE MARFA CURENTA
(NOIEMBRIE 1981)
S.UA. 6 luni 17,3 la suta
R. F. Germania 6 luni 10—125 la suta
Franta 6 luni 12,7—13 la sutd
Anglia 6 luni 16,0—17,0 la suta
Italia 12 luni 150—19,0 la suta

NIVELURILE RECORD ALE DOBINZILOR 1IN

ACORDUL O.C.D.E. PRIVIND DOBINZILE LA CRE-
DITELE DE EXPORT

La 7 noiembrie 1981 s-a semnat la Paris intre cele 23
tari membre O.C.D.E. acordul cu privire la nivelul minim
al dobinzilor la creditele de export, care va fi diferentiat
dupa cum urmeaza :

— 10,0 la sutd pentru tarile sarace ; !

— 105—11 la suta pentru tarile mediu dezvoltate ;

— 11,0—11,25 la sutd pentru tarile dezvoltate.

S-a procedat, astfel, la o majorare cu 2,25—250 la suta
a ratei dobinzilor mentionate.

La insistenta Japoniei s-a admis ca rata minima a do-
binzii la creditele de export exprimate in yeni japonezi sa
fie de 9,25 la sutda pe an.

Creditele de export prevazute de acord sint cele acor-
date sau garantate de institutiile guvernamentale din ta-
rile O.C.D.E., diversilor solicitatori externi (intreprinderi,
agentii * guvernamentale) pentru importul de marfa din
tara creditoare.

Acordul a intrat in vigoare la 16 noiembrie 1981 pentru
0 perioadda de 6 luni, dupa care tarile O.C.D.E. se vor
ntruni din nou in vederea revizuirii lui.

RATA DOBINZII LA CREDITELE B.I.LR.D

Banca Mondiala a majorat treptat in ultimii ani, cu a-
proape 4 procente, rata dobinzii la creditele pe care le a-
cordd, ultimul nivel din septembrie 1981 fiind de 116 la .
suta.

M. ISARESCU

"ERIOADA 1973—1981 (%)

Nivelul din luna cind s-a inregistrat recordul perioadei

Tipul creditului Perioada )
S.UA. Japonia
Pe termen 1973—1975 11,9 16,9
scurt 1976—1978 11,0 7,1
1979—1981%) 18,2 12,7
Pe termen lung 1973—1975 93 10,9
1980—1981 . 14,3 10,3

*) Pina Tn aprilie 1981.

Particularitati de marketing ale tarilor
in curs de dezvoltare din Asia

3.. Regiune cu suprafata si populatie mare, Asia reprezinta
0 piata_potentiala uriasd. Tarile in curs de dezvoltare din
zond sint Tnsd confruntate cu serioase probleme  econo-
mice si sociale, au capacitate de absorbtie efectiva destul
de redusd, in multe cazuri, care deriva atit din economi-
ile nationale ncd putin diversificate (cu unele_exceptii)
cit si din resursele financiare reduse. in _consecintd, apar
mari necesitdti de credite pentru bunurile importate de
aceste tari si asistentd financiarda externa substantiala.

Implicatiile asupra activitatilor de marketing sint puter-
nice, In aceastd zona aparind o serie de practici ce o
deosebesc de alte regiuni in curs de dezvoltare.

Distributia are ca principald caracteristica™ marea etero-
genitate a retelelor de comercializare cu diferentieri ac-

centuate de la o tarda la alta, avind numitor comun exis-

R.F.G. Franta Anglia Italia Elvetia
148 14,8 16,3 18,0 6,0
51 11,0 154 20,5 35
145 133 186 197z . 8.0
10,7 115 174 127 79
10,3 15,0 147 189 55

Eent,a. unui mare numar de firme particulare mici si foar-
e mici

Retelele de desfacere proprii ale exportatorilor exista
si pe aceste piete dar, de reguld, se apeleazd la agenti
focali pentru tratative si comercializare. Ei colecteaza co-
menzile micilor cumparatori, putind negocia contracte mai
substantiale. Tntrucit lucreaza pe baza de comision, aceas-
ta a devenit un important instrument in adjudecarea con-
tractelor, ajugindu-se sd se perceapa pina la 8—12 lasuta
din valoarea vinzarilor.

_ Numeroasele variante de distributie ce pot fi_utilizate
in regiune pot fi grupate in doua mari categorii: retele'
de distributie ale exportatorilor si retele organizate in
colaborare cu cele locale.

Retelele de desfacere ale exportatorilor cuprind filiale
pentru importul si comercializarea marfurilor fabricate de
companiile mama si filiale_ale companiilor producdtoare
strdine care importda materii prime, semifabricate, com-
ponente pentru operatiuni de productie locale.

Legislatia tarilor din regiune fpermi’génd accesul capita-
lului strain, usureaza uneori infiintarea de catre firmele
strdine a unor organizatii locale de import si comerciali-



zare proprii. Astfel, au procedat ,,Siemens"”, care a infiintat
»Siemens Pakistan Engineering Co. Ltd.", ,,Phillips" (Phi-
llips Electric Pakistan Co. Ltd.) si alte firme din tari ca-
pitaliste dezvoltate. = = _ . .

Organizarea comercializarii in colaborare cu retelele de
distributie locale are un vedere conlucrarea cu agentii lo-
cali, infiintarea unor societdti ce trebuie indigenizate (in
India, Indonezia) participarea la societdti existente sau
constituirea unor societati mixte, aproape toate tarile din
zona permitind investitiile straine. Elementul central al
canalelor de distributie Tl constituie importatorii care pot
fi statul sau agentii de stat, diverse firme particulare au-
tohtone sau straine.

Criteriul operatiilor efectuate permite Tmpartirea nume-
rosilor importatori in :

— importatori directi  sau propriu-zisi care achizitio-
neaza produsele necesare populatiei si consumatorilor in-
dustriali care 'nu sint autorizati sa efectueze importuri;
asemenea _importatori pot fi comercianti (angrosisti) pen-
tru bunuri de consum, unele materii prime si utilaje, con-
sumatori Industriali (producatori si importatori in  acelasi
timp) sau diversi alti importatori (fermieri, institutii, spi-
tale,” prestatori de_servicii etc.) ; ) 5 o

— Importatori Tmputerniciti’ ce actioneaza ca agenti ai
importatorilor directi indigeni 'sau ca reprezentanti ai
firmelor strdine ;

— exportatori Tnregistrati, incluzind companiile care au
fost astfel certificate si efectueaza importuri.

Marea varietate de canale de desfacere fragmenteaza
puternic drumul marfurilor spre consumatori, dificultati
suplimentare derivind din distantele /nari_intre pietele_din
zond si cele exportatoare si chiar din interiorul "tarilor,
unde suportul logistic este slab dezvoltat si organizat ca
si datorita fragmentarii cererii care reclama partizi mici de
marfuri.

In consecinta, infiintarea unor depozite care sa acopere
zone mari si sa faciliteze distribuirea rapida Tn partizi
mici, finantarea unor retele dd transport sint cerinte, o-
biective pentru crearea unei mobilitdti corespunzatoare a
marfurilor, evitarea intirzierilor Tn livrari, asigurarea unor
prezente de durata pe pietele locale.

In domeniul actiunilor promotionale apar, de asemenea,
numeroase particularitati.

Principala cale de stabilire a contactelor cu impor-
tatorii din zond rdmine a vizitelor partenerilor externi
pentru toate marfurile comercializate, investigarea pietei,
Initierea_unor actiuni de cooperare etc. Japonia constituie
exemplul elocvent in aceasta privintd, utilizind voiajori
comerciali permanenti.

Alaturi de aceasta modalitate se Tnscriu participarea in-
ternd la tirgurile, expozitiile si mai ales, la licitatiile_inter-
nationale din zona si, cu puternice efecte asupra stimula-
rii schimburilor, acordarea de facilitati partenerilor locali
(reduceri de pret, rabaturi de cantitati etc., ajungindu-se
pind la rabat in mostre).

Serviciile constituie o problema_ cu efecte puternice a-
supra competitivitatii ofertei, daca se rezolva prompt si
complet doua categorii de elemente : gama lor care tre-
buie sa fie foarte larga, mergind de la perioada de garan-
tie, piese de schimb, reparatii etc. pinda la furnizarea
know-how-ului asupra montarii, utilizarii si specialistilor
necesari Tn acest scop, calificarea cadrelor autohtone si,
respectiv, asigurarea unei baze tehnico-materiale cores-
punzatoare, inexistenta sau putin organizatda si dotatd in
majoritatea cazurilor, ceea ce implica investitii efective
pentru construirea unor retele de service, depozite de pie-
se de schimb.

Teren propice pentru dezvoltarea relatiilor economice
cu tarile asiatice se dovedeste a fi cooperarea economica
n numeroase domenii si sub multiple forme (construirea
de obiective economice, livrari de know-how, engineering,
construirea de societati mixte comerciale etc.).

nvingerea unor dificultati Tn realizarea  schimburilor
comerciale comporta si utilizarea unor tehnici, specifice
care sa nu implice efort valutar (barter, compensatii etc.),
participarea la bancile de dezvoltare din zona, efectuarea

unor investitii de capital. Este evident ca, pentru a fi e-
ficiente pentru tarile din_zond, investitiile strdine trebuie
sa fie efectuate In domenii de interes pentru ele, nu nu-
mai_ pentru investitori. Faptul ca din investitiile strdine
realizate Tn tarile in curs de dezvoltare din Asia in pe-
rioada 1961—1975 aproximativ 50 la sutd au fost concen-
trate ntr-o singurd tard, nu este de naturd si omogeni-
zeze dezvoltarea din ntreaga zona. De asemenea, gradul
mare de concentrare a surselor de investitie (Japonia si
S.UA. detinind peste 60 la sutd) accentueazd dependenta
de anumite piete strdine.

Victor DANCIU

Notiuni, ~termeni, operatiuni

Tranzactii comerciale legate

In literatura de specialitate tehnica tranzactiilor comer-
ciale legate este tratata sporadic, iar cind se fac referiri,
de cele mai multe ori acestea sint de ordin general.

Aceasta tehnica se impune cu atit mai mult a fi stu-
diatd, cu cit in comertul dintre tarile socialiste si cele
capitaliste acest tip de tranzactii a cunoscut si cunoaste
0 puternica dezvoltare. Trebuie mentionat totodata, ca
se observa un interes deosebit pentru tranzactiile comer-
ciale legate sub diversele lor forme si pe alte fluxuri ale
comertului mondial, cum ar fi cele intre tarile in curs de
dezvoltare, dintre tarile socialiste si cele Tn curs de dez-
voltare, dintre tarile capitaliste dezvoltate si cele in curs
de dezvoltare.

Interesul crescind se explica prin efectele negative asu-

ra comertului clasic a unor fenomene cum ar fi: insta-

ilitatea_sistemului monetar, inflatia, lipsa mijloacelor de
lata, nivelul ridicat al dobinzilor, riscurile financiar-va-
utare, flotarea generalizatd a valutelor etc.

In aceste conditii, tranzactiile comerciale legate ofera un
cadru mult mai stabil, prezentind avantaje multiple pri-
vind realizarea_unor importuri fara eforturi valutare, eli-
minarea riscurilor de vinzare si deci, promovarea unor
exporturi, diversificarea gamei sortimentale a marfurilor
importate pentru piata internd, realizarea unor operatiuni
de aport valutar etc.

Unele greutati in dezvoltarea comertului prin tranzac-
tii legate, consideram ca pot fi Tnlaturate prin realizarea
de operatiuni triunghiulare.

In clasificarea tranzactiilor comerciale Ieg%ate (compen-
satii, contrapartide, tranzactii paralele, barter efc.), tre-
buie avute Tn vedere anumite aspecte particulare care le
delimiteaza si anume :
>— nivelul la care are loc un asemenea angajament, Si
deci, numarul de participanti ;

— modul cum circula documentele de plata ;

— valorile celor doud partide de marfuri ;

— necesitatea sau nu a facturarii ;

— dacd este necesar sau nu un anumit sistem de ga-
rantii bancare al tipului respectiv de tranzactie legata

— destinatia soldului final Tntr-un astfel de angajament;

— posibilitatea sau imposibilitatea efectuarii unor tran-
zactii de aport valutar in baza unor asemenea aranja-
mente.

Prezentam, in continuare, citeva consideratii referitoare
la o formd aparte a tranzactiilor comerciale legate si a-
nume ,barterul” (de la_englezul barter »= a face schimb,
troc), mai precis a tehnicii de barter back to back, si cum
otate fi obtinut dintr-un astfel de aranjament aport va-
utar.

Avantajele pentru intreprinderile importatoare ar fi :

— import fara plata in devize libere f

— plata in moneda nationala (lei) ;

— rapiditatea rotatiei mijloacelor financiare investite;

— reducerea substantiald a cheltuielilor financiare.



Pentru Tntreprinderile exportatoare avantajele utilizarii
acestei tehnici ar fi:

— accesul la mai multe piete de desfacere ;

— eliminarea riscului de vinzare; ' \

— linie directa de credit cu clientul ;

— rapiditatea rotatiei mijloacelor financiare investite si
reducerea cheltuielilor financiare;

— Tncasarea anticipata in lei a contravalorii marfurilor,
destinate exportului.

Baza de functionare_a acestei tehnici este urmatoarea :

1. Contractul cadru inter-schimb (barter back to back),
reprezintd cadrul pentru toate operatiunile de schimb de
marfa si servicii si are la baza principiul de compensare
Intre parteneri cu o cantitate de marfa egald valoric in-
tr-o perioada de timp determinata.

Tn contract trebuie sa se indice :

— partenerii  (operatorul national si corespondentul
strdin) ; . : : .
— specificatia_ detaliatd a marfurilor, obiectul inter-

schimbului stabilit direct de parteneri ;

— valoarea contractului ;

— data bilantului pentru determinarea soldului.

2. Reglementarile externe de compensare — compensa-
rea se face prin documente de export, documente de im-
port din partea operatorului national (BRCE) cu documen-
te corespunzatoare din partea corespondentului  strdin
(banca straina corespondenta BRCE).

3. Reglementarile interne (in lei) — plata efectuata de
importatorul-beneficiar la operatorul national (B.R.C.E.)
este utilizatd pentru plata producatorului exportator.

4. Destinatia soldului. Soldul apare in baza contractului
de barter la data bilantului gsold ce se formeaza in con-
tingente). Aceste solduri pot fi utilizate in tranzactiile de
aport valutar. Poate aparea si sold in afara contingentelor
de marfuri, daca se foloseste barterul Tntr-un schimb de
marfuri neprevazut in contractul cadru, cind exista, de
asemenea, posibilitatea realizarii unor tranzactii de aport
valutar.

Partile care concura la realizarea acestui  aranjament
sint. operatorul national (BRCE), corespondentul = strdin
(banca corespondenta si agreata BRCE), importatorul si
exportatorul.

Operatorul national Tndeplineste urmatoarele functii :

= functii principale :

— formarea bugetului import-export in cadrul obiectu-
lui schimbului ;

— garanteaza plata la export si import;

— efectueaza regulat incasarile si platile ;

— stabileste destinatia soldului ;

— coordoneaza centralizat tranzactiile in compensare;

— controleaza derularea operatiunilor din barter prin
documente.

= functii_secundare :

— sprijina aceste tranzactii in tara;

— coordoneaza realizarea operatiunilor de aport valutar

Corespondentul strain: este corespondentul operatoru-
lui national cu toate functiile resPective. Pentru aceste
tranzactii sint indicate : consortii, firme de stat, organiza-
tii comerciale, financiare, societati mixte, producatori di-
recti etc., deoarece este posibil sa apara si barter pentru
un singur schimb.

Importatorul: trateaza importul si semneaza contractul;
da garantia bancara in favoarea operatorului  national
pentrl{ plata Tn .termenul prevazut in contractul sau de
import.

Exportatorul: stabileste cu operatorul national derula-
rea exportului pind la destinatie; negociaza si semneazd
contractul de vinzare.

Potrivit contractului cadru de barter care stabileste un
anumit nivel valoric si o 'anumita specificatie de mar-
furi, convenita de parti, are loc schimbul de garantii
bancare. Astfel operatorul national si corespondentul
strdin schimbd reciproc cite o garantie globald, transfe-
rabila si divizibila la nivelul valoric al barterului. »La
momentul Tnceperii livrarilor importatorii din fiecare tara
partenerd la barter garanteaza plata la nivelul valoric al
importului respectiv, iar exportatorilor respectivi li se ga-

ranteazd primirea contravalorii marfurilor exportate. Tn
acest fel fiecare parte participantd la aranjamentul de
barter este asiguratd financiar n cadrul relatiilor con-
tractuale respective. ) o

Exemplu ; Dacd o firma strdina exportatoare, partici-
Banté la barter, exportd o marfa prevazuta in acordul de
arter, la o valoare totald de 500 dolari, atunci aceasta
va primi contravaloarea marfii romanesti exportate 1n
franci francezi (presupunind ca partenerul strain este din
Frahta). Tn acelasi timp intreprinderea romaneasca impor-
tatoare va varsa la BRCE contravaloarea marfii importate
in_lei, care constituie sursa pentru plata Tntreprinderii ro-
manesti exportatoare.

In urma schimburilor de marfuri care au_loc in_cadrul
barterului la un moment dat pentru una din parti poate
aparea un sold activ (sold pasiv pentru cealalta parte) si
care nu mai poate fi echilibrat Tntrucit nu mai exista in-
teres pentru partea activa in preluarea marfurilor stipu-
late in acordul de barter.

In aceasta situatie exista doua solutii :

a) transmiterea soldului activ la un alt corespondent cu
care existda de asemenea, un acord de barter, firma ex-
portatoare livrind unei firme dintr-o tard tertd, indicatd
de operatorii nationali.

Acest gen de operatiune anuleaza agio si disagio la re-
exportul marfii, neexistind posibilitatea realizarii de aport
valutar, Tnregistrarile facindu-se la aceleasi valori.

b) transformarea unui sold activ rezultat dintr-un bar-
ter Tn sursd de aport valutar.

Mecanismul de functionare este urmatorul :

1. intreprinderea importatoare, partenera la barter, are
;m_sold activ la operatorul national (BRCE) : + 300 do-
ari.

2. Firma straina exportatoare, partenera la barter, are
un sold pasiv la operatorul national (banca straina cores-
pondenta BRCE) : — 300 dolari.

3. Contract comercial de export: valoare 350 dolari.

4. Cumparatorul final, ordoneaza bancii sale deschiderea
lérggEacreditiv in valoare de 350 dolari domiciliat la

5. Banca strdind avizeaza BRCE, despre deschiderea L/C.

6. BRCE avizeaza Tintreprinderea Importatoare  despre
deschiderea L/C in favoarea sa — valoare 350 dolari.

7. Firma strdind, partenera la barter si debitoare, livrea-
za marfa.

8. Avizeaza banca sa si stinge soldul pasiv de 300 dolari.

9. Banca straind corespondentd debiteazd contul BRCE
cu suma de 300 dolari, echilibrind barterul; plateste n
mone.a locald firma exportatoare din varsamintul an-
terior_al importatorilor.

L/%:o. Tntreprinderea importatoare livreaza marfa conform

11. Prezinta documentele la BRCE.

12. BRCE — operatorul national — retine suma de 300
dolari pentru plata_in moneda nationala a exportatorilor
romani si crediteaza contul Tntreprinderii importatoare cu
suma de 50 dolari — aport valutar; remite documentele
bancii terte corespondente care o crediteaza.

13. Banca terta corespondenta remite documentele cum-
paratorului final si 1l debiteaza.

dr. Dan VOICULESAI

ec. Lazar MIHAI

Restructurdri In productia sl comertul mondial

Industria automobilelor

2. Referindu-ne in primul rind la Japonia, trebuie ara-
tat cd marile firrne producadtoare de autoturisme din a-
ceasta_tara au trecut la realizarea unui vast program
mvestitional care vizeazd extinderea activitatii lor atit n
tara cit si_in strainatate.

Astfel, in perioada 1981—1983, primele 10 firme con-
structoare de autovehicule din Japonia vor investi cca. 24



*

miliarde dolari Tn sectorul productiei de autoturisme. O
mare parte a acestor investitii va fi destinatd finantarii
actiunilor de cooperare in strainatate, in principal in
S.U.A. si Europa de Vest. in acest context poate fi men-
tionata firma ,,HONDA MOTOR Co.“, care incepind cu
1982 va asambla autoturisme in S.U.A. Firma japoneza a
inceput Tn 1881 constructia unei _linii de montaj Tn ora-
sul Columbus — statul Ohio, linie care urmeaza sa intre
in functiune Tn 1982 si care va avea 0 capacitate de pro-
ductie lunara de 10000 autoturisme de mic litraj. Inves-
titiile destinate acestui proiect sint estimate la cca. 200
milioane dolari. ,,HONDA" este prima firma japoneza
constructoare de autoturisme care Tnfiinteaza o unitate de
productie in S.U.A. Tn stadiu de finalizare sint si trata-
tivele dintre firma japoneza ,TOYOTA" si firma nord-a-
mericana ,,FORD®, privind infiintarea unei societati mixte
de productie in S.U.A., cu o capacitate anuala de 400 000—
500 000 autoturisme de mic litraj de tipul ,subcompact".
Se asteapta ca in viitorul apropiat si alti producdtori ja-
ponezi sa anunte proiecte asemanatoare.

O activitate similard desfasoard firmele japoneze si in
Europa de Vest, unde multe acorduri au fost sau sint 1n
curs de perfectare cu firmele europene constructoare de
autoturisme. Tn acest sens pot fi mentionate acordurile fir-
mei japoneze ,,NISSAN" cu firmele vest-europene ,,ALFA
RCMEQ" din Italia si ,,VOLKSWAGEN" din R.F.G. Prin
acordul semnat cu ,,ALFA ROMEQ" se prevede fabrica-
rea in Italia a 60 000 buc. autoturisme pe an dintr-un nou
model (ARNA-1), jumatate din productie urmind a fi des-
tinata pietei japoneze. Firma ,NISSAN", al doilea mare
roducator de autoturisme din Japonia, va investi in noua
Intreprindere mixta cca. 14,5 milioane dolari si va furniza
caroseria noului model, in timp ce ,ALFA ROMEO*“ va
furniza motorul ca si diverse alte componente.

n baza intelegerii Tncheiate cu firma ,,VOLKSWAGEN",
concernul ,,NISSAN" va fabrica in Japonia. Tncepind cu
anul 1983, un nou model de'autoturism ,VOLKSWAGEN-
SANTANA". Firma vest-germand va livra_in Japonia mo-
torul, cutia de viteze si transmisia, partea japoneza urmind
sa asigure restul componentelor. Productia acestor modele'

se va cifra la 60000 buc. pe an Tn 1983, urmind sa ajunga .

la 120 000 buc. pe an in 1987.

Trecind la firmele americane trebuie mentionat ca prin-
cipalii furnizori din S.UA. (,GENERAL MOTORS",
~,FORD" si ,,CHRYSLER") si-au anuntat intentia de a in-
vesti pina Tn 1990 cifra de 80 miliarde dolari’ pentru re-
dimensionarea si modernizarea productiei autovehiculelor,
n principal pentru productia pe scara larga de autoturis-
me de mic litraj.

In vederea grabirii procesului de asimilare a masinilor
mici, cu minimum de efort financiar, firmele americane
au si inceput cooperarea cu producdtorii europeni de au-
toturisme cu cilindree mica. in afara de firma ,VOLKS-
WAGEN?", care produce deja in S.U.A. cca. 40000 autotu-
risme pe an si alte firme vest-europene au Tnceput si
Produca sau sint ntr-un stadiu avansat de tratative cu
irmele similare, nord-americane, pentru fabricarea sau
asamblarea de autoturisme Tn S.U.A. Aatfel, firma ,A-
MERICAN MOTOR CORP" asambleazd in S.U.A. autotu-
rismele ,RENAULT 5". Firma ,,CHRYSLER" negociaza cu
firma ,PEUGEOT" — Franta, montarea in S.U.A. a unui
autoturism de tipul ,,compact”, cu cilindree micd, in con-
trapartida cu montarea in Franta de autoturisme de teren
(t'p .,JEEP"), destinate pietei europene.

O largd cooperare internationala este Tn curs de a per-
fecta si firma ,,GENERAL MOTORS" cu filialele sale din
strainatate. Astfel, transmisia pe fatd pentru noul model
de ,,OPEL ASCONA" (ca si pentru modelul englezesc
»VAUXHALL CAVALIER™ va fi fabricatd Tn Japonia
duDa proiectul firmei ,,OPEL" din R.F.G.

Firmele americane au, de asemenea, in vedere si coope-
rarea_cu_firmele japoneze la fabricarea autoturismelor de
mic litraj, dupa cum s-a aratat mai sus.

O activitate investitionala sustinutda desfasoara si fir-
mele vest-europene. Astfel, principalele firme Vest-euro-
pene au alocat sume importante pentru modernizarea in-

dustriei auto. Tn acest sens poate fi mentionata firma
»VOLKSWAGEN", care Tn perioada 1979—1982 va investi
numai in R.F.G. suma de 10 miliarde marci, in special in
sectorul liniilor de montaj care utilizeaza roboti actionati
prin calculator. Firma ,,VOLKSWAGEN" acorda, de ase-
{nfnea, 0 atentie deosebitd investitiilor sale n straina-
ate.

Astfel, in afara investitiilor de la filiala sa din Bra-
zilia» grupul ,,VOLKSWAGEN" construieste in prezent in
S.U.A. 0 noua linie de asamblat autoturisme pentru care
a investit suma de 500 milioane marci. Investitiile fir-
mei ,VOLKSWAGEN" in America de Nord (S.U.A. si
Mexic) se vor cifra in perioada 1981—1983 la 13 miliarde

marci.
Grupul DAIMLER BENZ" construieste Tn prezent doua
uzine Tn R.F.G. pentru producerea unui nou model de au-

toturism ,,MERCEDES". Noul model se Tncadreaza n im-
portantul program de investitii pe 5 ani, in valoare de
10 miliarde marci al grupului ,DAIMLER BENZ", care
prevede cresterea productiei de autoturisme de la actualul
Té\égl de 430000 bucati pe an, la 550.000 bucdti pe an in

Programul de investitii al firmei ,BMW" pentru peri-
oada 1979—1984 prevede suma de 4,5 miliarde marci. Fir-
ma ,BMW" intentioneazd sd-si mareasca productia in
principala sa uzina din R.F.G., de la 650 autoturisme pe
zi, In prezent, la 1000 buc. pe zi in 1985—19.86, fapt pen-
tru care va investi suma de 2 miliarde marci. Firma
~BMW" construieste, de asemenea, in prezent, in Austria,
0 uzind care va produce, Tncepind cu 1982, pentru prima
data la ,BMW", motoare Diesel pentru autoturisme.
»BMW" a incheiat deja un contract cu grupul ,,FORD"
pentru livrarea Tn S.U.A. a peste 190000 motoare Diesel.

In Italia, firma ,,FIAT" s-a lansat intr-un program de
investitii in valoare de 4,8 miliarde dolari pe perioada
1980—1985, avind ca obiectiv o restructurare masiva_a
productiei sale. Tn cadrul acestui program, firma ,FIAT"
intentioneaza sa-si majoreze productia, trecind Tnsa de la
cele 8 tipuri actuale la 4 tipuri de ‘conceptie noua.

Si_alte_firme vest-europene au in vedere proiecte de in-
vestitii similare.

Vom mentiona aici si faptul ca Tintreprinderea de co-

" mert exterior LAVTOEXPORT" dirfU.R.S.S. a Tncheiat 1n

1980" un contract cu firma ,PORSCHE" din R.F.G. pen-
tru fabricarea, Tncepind cu anul 1982, a doua noi modele
de autoturisme_tip ,,LADA", cu tractiunea pe fatd, dupa
conceptia firmei vest-germane.

Autoturismele produse dupa modelul firmei ,,PORSCHE"
vor fi destinate, Tn principal, pietei externe.

A. DOBRESCU

Turism  International

Cooperarea economica internationala
in dezvoltarea turismului

= n Bulgaria la Sofia, pe litoralul Marii Negre si in
alte statiuni balneare se vor construi hoteluri de catre
firme austriece in_cadrul unui credit de 2 miliarde silingi
acordati Bulgariei de catre Austria. Contractul care a
inceput sa se desfasoare incd din 1981, mai prevede li-
vrarea de telecabine, teleschiuri, instalatii de aer condi-
fionat. Un acord asemanator a fost incheiat de Austria
cu Ungaria. Constructia de complexe de tratament Tm-
preuna cu firme suedeze si din alte tari au condus la o
crestere importantd a numarului de turisti vest-europeni
in Bulgaria.

= fintre grupul maghiar Danubius si firma austriaca

Osterreichische Spielbanken Consulting A.G. s-a realizat o
cooperare privind deschiderea la Budapesta a unui ca-



:inou n incinta hoteiui Danubius-Hilton. Deschiderea ca
Inoului in una din unitatile retelei Hilton vizeaza stimu-
area fluxurilor turistice nord-americane cétre cele doua
ari partenere.

= In Folonia s-au realizat prin cooperare internationald
onstructii de hoteluri dupd curp urmeazad: cu firme su-
eze — 3 hoteluri, cu firme iugoslave — 1; cu firme fran-
eze — 4 (la Cracovia). Firme britanice urmeazda sa con-
truiasca 2 hoteluri pe litoral, iar firme finlandeze 2 ho-
Tluri de categorie superioara (Katowice si Wroclaw) i
louda moteluri.

@ Prin cooperare intre R.P. Chineza si Australia s-au
ealizat un lant de moteluri_Tn regiuni turistice din nor-
ul si sudul R."P. Chineze in valoare de peste 20 miliar-
de dolari. De asemenea, Japan Air Liner, prin filiala sa
A.L. Developement Co, va construi o serie de hoteluri
e cat: | in RP. Chinezd, n principalele orage si cen-
re, regionale. Tn primii 10 ani conducerea unitatilor ca si
pregatirea personalului este asiguratd de J.A.L. )

9 Trei firme finlandeze : Polar, Lemminkainen si Haka,
npreuna cu o firma nord-americana — Tower Int. (fi-
antatoare) realizeaza proiectul construirii unui hotel de
000 de locuri la Leningrad, beneficiar fiind organizatia
- ovietica de turism ,,Inturist".

9 Un consortiu de firme franceze au semnat la Beijin
u China Travel Service, un acord de colaborare privin
eroiectarea, finantarea, construirea si exploatarea  unor
oteluri de clasd internationald. Acorduri similare se des-
-Isoara cu grupurile: Intercontinental, Sheraton, Holiday
nn, Amherst, Hyalt.

isfoiniJ ~ prin- dosare

Cum tratam cererile de oferta ?

9 In Uniunea Sovietica au fost antrenate in construirea
%e ggza materiald turisticd firme din Franta, lugoslavia si
uedia.

9 Antrepriza romaneasca de constructii_in  straindtate
ARCOM a construit in R.F. Germania, la Trawemunde un
complex hotelier de mare capacitate.

9 Pentru a Tnlesni legaturile turistice intre Anglia si
Polonia s-a luat initiativa construirii in Polonia a doua
ferry-boat-uri ,,Pomerania” >l ,Silezia" care sd lege coasta
poloneza de Anglia. ,,Pomerania” poate transporta 1000 de
pasageri si 270 de autoturisme, avind totodata punti de
romenada, restaurant cu 200 de locuri, bar. braserie cu 200
ocuri, bar de noapte cu 100 de locuri, doud sali de confe-
rinte, cinematograf, aer conditionat.

9 lugoslavia va construi autostrazi in 4 regiuni. in ca-

drul unui_proiect finantat de Banca Mondiald, in valoare
de 785 milioane dolari. )
9 Agentia de nchirieri de automobile Hertz" este re-

prezentatd in Polonia de Agentia de turi«m ..Orbis" cu sta-
tii de nchiriere in Varsovia (aeroport!, Katowice. Lodz si
alte orase mari, iar in Ungaria de Agentia ,Fotaxi" cu
statii , la Buda{_)_esta (aeroport). Balatonfiired. Debretin si So-
pron. Conventii similare exista cu R.D. Germana si R.
Cehoslovaca.

Redactor coordonator : dr. loon GEORGESCU

oferta a_fost remisd, de Tndatd, Tntre-
rinderii care avea in profilul ei de

> Tabricatie produse_ similare. Primind
cererea, redactatd in limba  strdina
intreprinderii producatoare i-au tre-

buit citeva_saptdmini sao traduca. Ex-
plicatia ? Tn localitatea unde fisi avea

Printre operatiunile precontractuale
1 activitatea de comert exterior o
nportanta deosebitd o prezinta ce-
srile de ofertd. Fiind. o forma de
ianifestare a intentiei  partenerilor
eterni de a incheia contracte comer-
ale internationale, este imperios ne-
«ar ca cererile de oferta sa fie
atate cu toatd atentia si operativi-
tea impusa de unul din imperati-
ile comertului international — ce-
ritatea operatiunilor.
Rezolvarea cu promptitudine a ce-
drilor de oferte de export si a co-
tspondentei privind relatiile econo-
ice externe, constituie o obligatie
mtru ministerele economice, celelal-
organe de stat si obstesti, si, in
>ecial, pentru intreprinderile de co-
ert exteribr, in. colaborare cu uni-
tile producatoare de marfuri pen-
u export. Acestea au obligatia, po-
. sj-ivit Decretului nr. 215/1973, sa dea
irs cererilor de oferta primite din
drtea firmelor strdine si sa emitd
erte in vederea Tncheierii contrac-
lui de vinzare. Actul normativ a-
intit prevede expres ca cererile de
erte pot fi refuzate daca exista cau-
obiective, cu aprobarea ministe-
lui coordonator. Pentru cererile de
erte privind produsele manufactura-
(instalatii, masini, utilaje, textile
alte asemenea marfuri) cu o va-
are mai mare de 500000 lei valuta
pentru produsele generale cu o
loare mai mare de milioane lei
lutd, unitdtile pot refuza emiterea

ofertei, numai cu aprobarea Ministe-
rului Comertului Exterior si Coopera-
rii Economice Internationale.

Decretul amintit contine reglemen-
tari_precise si cu privire la termene-
le in care trebuie solutionate cere-
rile de ofertd. Astfel, termenul de
raspuns la cererile de oferta este fi-
xat la 15 zile de la primirea lor. In
situatia cind cererea de oferta nu
poate fi solutionatd Tn acest termen,
unitatile care au primit cererea sint.
obligate ca, Tnauntrul acestui termen,
sa dea un raspuns intermediar soli-
citantului extern, precizind. termenul
in care vor putea sa rezolve cererea
de ofertd. Acelasi termen este stabi-
lit si pentru 'rezolvarea_coresponden-
tei care_ necesitd un raspuns cétre
partenerii, externi, dacd, prin conven-
tii internationale la care statul nos-
tru este parte sau prin acorduri sau
conventii  Incheiate de unitatile n'
cauza, nu au fost stabilite alte regle-
mentari.

Asadar, reglementarile privind mo-
dul de tratare, a cererilor de ofertd
sint clare. Se aplica insa in toate ca-
zurile ? Un anume dosar pe care l-am
rasfoit ne-a dat un raspuns negativ.
latd ce ne-a dezvéluit dosarul in
cauza. Un partener extern a. remis
unei Tntreprinderi de comertiexterior
o cerere de ofertd pare_continea; Tn>
anexa, toate caracteristicile ~ tehnice
ale unui anumit produs sofisticat din
domeniul constructiilor- de- masini, pe
care dorea sa-L cumpere. Cererea de

-re. Din pacate, aceste

sediul, nu exista un lingvist cu cu-
nostinte de specialitate, care sa_ dea
0 Interpretare exactd caietului de
sarcini complex, atasat la cererea de
oferta. Ca urmare, raspunsul dat par-
tenerului  extern a Tntirziat conside-

rabil, iar interesul acestuia  pentru
incheierea contractului a scdzut.
Cazul amintit, care poate nu este

singular, ridicd o problema de prin-
cipiu: Nu ar fi mai bine daca cere-
rile de ofertd primite de la partene-
rii externi sa fie traduse operativ de
catre Tntreprinderile de comert exte-
rior, dupd care sa fie remise fntre-

prinderilor  producatoare, in limba
romana ?
Raspunsul  trebuie cdutat in obli-

gatiile ce revin intreprinderilor de
comert exterior din contractul econo-
mic de comision pentru export n-
cheiat cu Tntreprinderile producdtoa-
[ contracte nu
contin clauze _adecvate privind mo-
dul de transmitere a cererilor de o-
fertd si in sarcina cui revine obli-
gatia de traducere; ca urmare, con-
secintele sint de genul celei expuse
mai sus.

Fatd de importanta pe care o pre-
zinta problema pusa in discutie, cre-
dem ca ea trebuie sa-si gdseascd Ccit
mai urgent o rezolvare corespunza-
toare.

DALEX



UNELE SARCINI
SOCIALISTE

ALE ORGANIZATIILOR
IN LEGATURA

CU ASIGURARILE AUTO

Prin «Decretul nr. 471/1971 cu privire la asi-
gurarile de stat», devenit Legea nr. 19/1972, s-a
introdus asigurarea prin efectul legii de ras-
pundere civila pentru pagubele produse prin
accidente de autovehicule. In baza acestei asi-
gurari Administratia Asigurarilor de Stat a pre-
luat obligatia materiala, financiara, pe care o
au detinatorii de autovehicule de a repara pre-
judiciile produse tertelor persoane in cazurile
in care au raspundere civila pentru accidentele
de autovehicule produse pe teritoriul R.S. Ro-
mania. In cadrul acestui Decret, la titlul Il, ca-
pitolul Ill, se stabilesc detinatorii de autovehi-
cule ce intra sub incidenta asigurarii, cazurile
in care se acorda despagubiri, cuantumul pri-
melor de asigurare si termenele de plata a a-
cestora, precum si principiile care se aplica la
stabilirea despagubirilor.

In art. 42, alineatul 1, din decret sint preva-
zute obligatiile organizatiilor socialiste in cazu-
rile in care cu autovehiculele detinute de aces-
tea se produc pagube prin accidente de circu-
latie unor terte persoane, iar in art. 45, alinea-

tul 1, se prevede sarcina organizatiilor socialiste
asigurate de a recupera pentru Administratie
Asigurarilor de Stat despagubirile platite de a
ceasta, de la proprii lor conducatori auto ras
punzatori de producerea pagubelor.

Prin «<H.C.M. nr. 1715/1971 pentru stabiliree
unor masuri in executarea Decretului nr. 471
1971 cu privire la asigurarile de stat» s-a regie
mentat procedura de stabilire si de Tncasare ¢
primelor de asigurare, precum si celelalte nor
me de executare a dispozitiilor privind asigura
rea prin efectul legii de raspundere civila pen
tru pagubele produse prin accidente de auto
vehicule.

In aplicarea acestor dispozitii au fost emise
«Instructiunile nr. 7/1976 ale ministrului finan
telor, pentru executarea de catre organizatiil

socialiste a unor sarcini ce le revin, potrivi
legii, cu privire la asigurarile de stat».

In cele ce urmeaza se redau, din normativele
sus-mentionate, unele sarcini ce revin organiza-
tillor socialiste n legatura cu asigurarile auto.

l. IN LEGATURA CU ANUNTAREA ACCIDENTELOR
PRODUSE S| STABILIREA DESPAGUBIRILOR

LA ASIGURAREA PRIN EFECTUL LEGII
DE RASPUNDERE CIVILA AUTO

in vederea luarii deciziei privind acordarea
operativa a despagubirilor, organizatiile socia-
liste sint obligate, potrivit dispozitillor art. 42,
alineatul 1, din Decretul nr. 471/1971, sa instiin-
teze in scris, In termen de 24 ore de la produ-
cerea accidentului, unitatea ADAS in a carei
raza de activitate*s-a produs accidentul si sa
comunice, deindata, pretentiile formulate de cei
pagubiti, precum si primirea oricaror acte in
legatura cu accidentul, aceleiasi unitati ADAS
ori aceleia in raza careia isi au sediul.

In ceea ce priveste stabilirea despagubirilor,

aceasta se poate face pe doua cai sl anume ;
fie pe baza ntelegerii dintre parti, fie prin ho-
tarire judecatoreasca.

Potrivit dispozitilor art. 35, alineatul 2, din
Decretul nr. 471/1971, despagubirile se stabilesc
pe baza fintelegrii dintre parti, cu acordul
ADAS. Pentru aceasta este insa necesara in-
cuviintarea atit a persoanei pagubite cit si a a-
siguratului raspunzator de producerea pagubei.



Avind in vedere ca potrivit dispozitiilor art. 46,
alineatul 1, din Decretul nr. 471/1971, drepturile
persoanelor pagubite prin producerea acciden-
telor de autovehicule se exercita Tmpotriva celor
raspunzatori de producerea pagubei, precum Ssi
pentru a se evita incarcarea activitatii proce-
suale si efectuarea unor cheltuieli in procesul
civii - cheltuieli care se recupereaza de la
proprii conducatori auto ai organizatiilor socia-
liste atunci cind acestia sint raspunzatori de
producerea pagubei - si a se asigura o des-
,daunare operativa a persoanelor pagubite, in
aplicarea art. 35, alineatul 2, din acelasi de-
cret, pentru stabilirea despagubirilor pe baza
intelegerii dintre parti, in toate cazurile in care
din actele cu privire la cauzele si imprejurarile
producerii accidentelor de autovehicule — intoc-
mite de organele militiei sau de alte organe de
stat care constata si'‘cerceteaza accidente de
autovehicule, ori de organele ADAS — rezulta

raspunderea organizatiei socialiste (inclusiv a
propriului conducator auto) in producerea pa-
gubei, reprezentantul organizatiei socialiste ca-
reia Ti apartine autovehiculul care a produs ac-
cidentul urmeaza sa fncuviinteze aceasta 1n-
telegere.

Pentru stabilirea unei juste despagubiri de
plata, organizatiile socialiste sint obligate, po-
trivit art. 51 din acelasi decret, sa puna la dis-
pozitia ADAS toate actele si evidentele necesare
pentru verificarea existentei si valorii bunurilor,
pentru constatarea producerii accidentelor de
autovehicule si evaluarea pagubelor, precum si
pentru stabilirea dreptului la despagubiri. In a-
celasi scop, in toate cazurile in care sint impli-
cate in accidente autovehicule apartinind orga-
nizatiilor socialiste, la constatarea pagubelor va
participa un reprezentant al acestora, iar, dupa
caz, si propriul .conducator auto raspunzator de
producerea pagubei. Eventualele obiectii ale a-
cestora cu privire la pagubele constatate se a-
nalizeaza de organele, ADAS care, in functie de
constatari, iau hotaririle corespunzatoare in
acest sens.

In cazurile in care la constatarea pagubelor
nu este posibila si participarea reprezentantului
organizatiei socialiste al carei conducator auto
este raspunzator de producerea pagubei, con-
statarea pagubelor poate fi facuta si numai in
prezenta conducatorului auto si a persoanei
pagubite.

Desi marea majoritate a organizatiilor socia-
liste au acordat importanta cuvenita stabilirii
despagubirilor pe baza intelegerii dintre parti si
ca urmare si-au dat ncuviintarea respectiva, fie
odata cu Tnstiintarea accidentului, fie imediat ce

li s-a solicitat aceasta, sint insa unele unitafi
care, nointelegind interesul social al acestei a-
sigurari si grija pe care statul o manifesta pen-
tru despagubirea victimelor accidentelor de au-
tovehicule, creeaza nemultumiri persoanelor pa-
gubite prin intirzieri in comunicarea ncuviintarii
sau refuzul de a da Tncuviintarea respectiva. In
astfel de cazuri organizatiile socialiste In cauza
motiveaza, in mod nejustificat, in contradictie cu
obligatiile ce le revin, ca conducatorul auto-
vehiculul nu mai este Tncadrat al organizatiei
socialiste sau ca mai are si alte retineri din re-
tributie. Alte organizatii socialiste refuza sa dea
incuviintarea respectiva, fara nici o justificare,
pretinzihd ca stabilirea despagubirilor sa se faca
prin hotarire judecatoreasca, 'desi conducatorul
auto raspunzator de producerea pagubei a
semnat procesul-verbal incheiat de organele
militiei, recunoscindu-si culpa, a platit amenda,
a participat la constatarea pagubei nefacind
nici o obiectiune, a solicitat ca despagubirile
sa se stabileasca pe baza Tintelegerii dintre
parti, ori a semnat o declaratie prin care se
obliga sa suporte contravaloarea pagubelor sta-
bilite de ADAS.

Netemeinicia unor asemenea tergiversari ori
refuzuri apare si mai evidenta avindu-se in ve-
dere ca odata cu introducerea asigurarii prin
efectul legii de raspundere civila auto, despa-
gubirile fiind platite de ADAS, nu mai sint afec-
tate fondurile organizatiilor socialiste.

Avind in vedere scopul social al asigurarii
prin efectul legii de raspundere civila auto si
ca este necesar sa se elimine cauzele care ge-
nereaza.. nemultumiri persoanelor pagubite, pre-
cum si pentru a se reduce numarul scrisorilor a-
dresate in acest scop, organizatiile socialiste
trebuie sa-si dea fincuviintarea ca despagubi-
rile sd se stabileasca pe baza de intelegere, fie
odata cu Tnstiintarea accidentului, fie imediat ce
se solicitd aceasta, conformindu-se astfel dis-
pozitiilor sus-mentionate.



II. IN LEGATURA CU RECUPERAREA
DE LA PROPRII LOR CONDUCATORI AUTO,
PENTRU ADAS, A DESPAGUBIRILOR
PLATITE DE ACEASTA IN BAZA ASIGURARII
PRIN EFECT,Ut LEGII DE RASPUNDERE CIVILA AUTO

Pentru despagubirile stabilite pe baza intele-
gerii dintre parti potrivit, dispozitilor art. 35,
alineatul 2, din Decretul nr. 471/1971, unitatile
ADAS, dupa plata despagubirilor, trimit orga-
nizatiilor socialiste la care sint incadrati condu-
catorii auto respectivi, sau organizatiilor coope
ratiste ai caror membri sint conducatorii auto
in cauza, copia actului de constatare a acci-
dentului, in care se stabileste raspunderea in
producerea pagubei a conducatorului auto,
copia actului de constatare a pagubelor si
evaluare a acestora, precum si a celui de pla-
ta a despagubirilor catre persoanele pagubite
in baza acestor acte, organizatiile socialiste re-
cupereaza de la proprii conducatori auto ras-

punzatori de producerea pagubelor sumele res-
pective.

Organizatiile socialiste asigurate trebuie sa
urmareasca cu precadere obtinerea angajamen-
tului de plata care constituie titlu executor, con-
form art. 107, alineatul 2, din Codul muncii, iar
in caz de refuz din partea conducatorului auto
raspunzator, conducatorul organizatiei socialiste
trebuie sa dea decizia de imputare in sarcina
acestuia.

In cazul in care despagubirile s-au stabilit
prin hotarire judecatoreasca sau arbitrald, 1in
baza careia organizatia socialista a fost obli-
gata, singura sau solidar cu conducatorul auto,
sa plateasca despagubiri partii pagubite, uni-
tatile ADAS, dupa plata despagubirilor trimit
organizatiilor socialiste, in vederea recuperarii
despagubirilor, de la proprii lor conducatori au-
to raspuzatori de producerea pagubelor, numai
copie de pe actul prin care s-a facut plata des-
pagubirilor catre persoanele pagubite. In acelasi
scop, in cazul in care despagubirile s-au sta-
bilit prin hotarire judecatoreasca, in baza
careia numai conducatorul auto a fost obligat
sa plateasca despagubiri partii pagubite, uni-
tatile ADAS, dupa plata despagubirilor, trimit
organizatiilor socialiste si copie de pe hotarirea
respectiva.

Sumele recuperate de organizatile socialiste
de la proprii lor conducatori auto se vireaza,
lunar, unitati ADAS de la care s-au primit
actele n legatura cu despagubirile platite, cu
indicativul mentionat in actele respective, Cci
numele, prenumele si suma pentru fiecare de
bitor In parte.

Conducerile organizatiilor socialiste, precun
si personalul acestora insarcinat cu recupera
rea despagubirilor platite de ADAS, indeplinesc
toate formele legale pentru recuperarea sume
lor respective ca si pentru debitele propriei lo
unitati. De asemenea, organizatile socialist
trebuie sd tind legatura cu unitatea ADAS care
a platit despagubirea, in vederea procurarii ori
caror acte necesare in desfasurarea actiunii de
recuperare, atit cu privire la cauzele acciden
tului cit si la Tntinderea pagubelor.

Organizatiile socialiste au obligatia sa uti-
lizeze caile de atac legale impotriva hotariri-
lor netemeinice sau nelegale ale organelor de
jurisdictie, pentru a nu prejudicia dreptul ADAS
prevazut in art. 45 din Decretul nr. 471/1971.
In acest scop, organizatiile socialiste sint obli-
gate sd comunice unitatilor ADAS in cauza in-
stanta, numarul dosarului si termenele de ju-
decata. De asemenea, unitatile ADAS au obli-
gatia sa punad la dispozitia organizatiilor socia-
liste documentatia necesara sustinerii cauzei.

Organizatiile socialiste de la care proprii
conducatori auto debitori se transfera la alte
organizatii socialiste, urmaresc, 1n continuare,
recuperarea la noul loc de munca al debito-
rului si vireaza sumele recuperate in contul bancar
al unitatilor ADAS la fel cum se procedeaza
si pentru debitele ai caror titulari continua sa
fie in muncd n acea unitate sau sa fie mem-
bri -T cadrul organizatiilor cooperatiste -
ori stabilesc cu organizatia socialista la care
s-a transferat debitorul, pentru ca aceasta sa



vireze direct sumele recuperate in contul ban-
car al unitatii ADAS.

Organizatiile socialiste care urmaresc debite
Je la proprii lor conducatori auto, raspunza-
tori de producerea pagubelor,.in baza dis-
pozitilor art. 45 din Decretul nr. 471/1971, si

care, In conformitate cu prevederile dispozi-

tillor legale in vigoare le trimit spre urmarire
si incasare organelor financiare de pe linga
comitetele (birourile) executive ale consiliilor
populare, trebuie sa mentioneze in adresele

de trimitere ca sint «creante ale Administratiei

Asigurarilor de Stat», si sa avizeze despre
aceasta si unitatea ADAS.

III. IN LEGATURA CU CUPRINDEREA
CONDUCATORILOR AUTO PROFESIONISTI
IN ASIGURAREA FACULTATIVA DE RASPUNDERE CIVILA

In conformitate cu dispozitile art. 45 din
Decretul nr. 47V1971, conducatorii auto ai or-
ganizatiilor socialiste sint obligati a restitui,
potrivit legislatiei muncii - prin retineri din
retributile lunare efectuate de catre unitatile
la care acestia sint incadrati -, despagubirile
platite de ADAS 1in cadrul asigurarii prin efec-
tul legii de raspundere civila auto, pentru pa-
gubele de accidente provocate din vina lor
cu autovehicule apartinind unitatilor ai caror
incadrati sint.

La solicitarea unor conducatori auto profe-
sionisti, precum si a unor organizatii socia-
liste, s-au aprobat «Conditiile speciale privind
asigurarea facultativa de raspundere civila a
propriilor conducatori auto ai organizatiilor
socialiste, pentru pagubele produse prin acci-
dente cu autovehiculele apartinind acestor or-
ganizatii».

Ca urmare, un conducator auto care a in-
cheiat o astfel de asigurare, in cazul in care,
conducind un autovehicul apartinind organiza-
tiei socialiste al carui incadrat este, p produs
din vina sa un accident auto provocind pa-
gube unui tert, nu va mai fi obligat sa resti-
tuie despagubirea pe care ADAS a platit-o
tertului pagubit, in contul organizatiei socia-
liste asigurate detinatoare a autovehiculului
cu care s-a produs accidentul.

Cum pagubele produse din asemenea acci-
dente sint adesea de valori Tnsemnate, ceea
ce creeaza dificultati atit conducatorilor auto

in cauza, care urmeaza a suporta despagu-
birile platite, cit si organizatilor unde acestia
lucreaza, intrucit prin constituirea unor posturi
de debitori le revin obligatii in ceea ce pri-
veste urmarirea, in timp indelungat, prin re-
tineri din retributie, a sumelor respective, prin
asigurarea facultativa introdusa s-a urmarit si
eliminarea acestor dificultati.

Avind 1n vedere cele de mai sus, organiza-
tile socialiste vor da curs solicitarilor sucursa-
lelor ADAS pentru initierea de actiuni in ve-
derea Tincheierii de asigurari facultative de
raspundere civila cu conducatorii auto profe-
sionisti.

Cu prilejul actiunilor ce se intreprind pentru
cuprinderea in asigurarea facultativa de ras-
pundere civila a conducatorilor auto profe-
sionisti se va insista Tndeosebi pe : protectia
larga ce se acorda conducatorilor auto profe-
sionisti prin aceasta asigurare, la care prima
pe | an este de numai 200 lei ; masurile or-
ganizatorice ce trebuie luate si sprijinul ce
trebuie acordat n cadrul fiecarei organizatii
socialiste ; avantajele pe care le au organi-
zatiile socialiste unde sint incadrati conduca-
torii auto care au fincheiat asigurari, la care
se elimind o serie de lucrari care se fac pen-
tru urmarirea, in conformitate cu prevederile
art. 45 din Decretul nr. 471/1971, a recupe-
rarii sumelor platite drept despagubiri pentru
pagube produse din culpa conducatorilor
auto profesionisti.
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CONSILIUL POPULAU AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI
GRUPUL INTREPRINDERILOR DE
GOSPODARIE COMUNALA
INTREPRINDEREA
PRESTARI SERVICII
Str. Berzei 25, Sector 1
Bucuresti

— Arbore planetar SR 113 buc. 18
— idem T.V. buc, 8

— AXx suport bara directia T.V.
buc. 1

Capac servomecanism SR 113

buc. 2

Cuplat frina pneumatic remorca
buc. 2

Kilometraj (indicat, circulatie) SR
buc. 1

Cuzineti biela diferiti buc. 33
Cuzineti palier diferiti buc. 20
Carcasa corp pompa apa 6 TV;

7 SR buc. 13

Capete bara ARO buc. 49

Capac delco 117 SR 113 buc. 125
idem 4 TV + 4 Warsava buc. 125
Capac membrana SR 113 buc. 2
Cilindru servo frina ARO buc. 10
Cilindru frina receptor SR buc. 1
Potcoava baie ulei Warsava buc. 2

Flansa pion atac TV buc. 1
Filtru sita pompa benzina buc. 4
Flansa ax came SR buc. 2
Flansa pion atac. TV buc. 1
Fulie pompa apa SR 101 buc. 3
Fulie pompa apa SR 101 buc. 3
Fulie dinam SR 113 buc. 4

Fulie arbore cotit SR 113 buc. 3
Fulie antrenare p. apa buc. 1
Flansa arbore prmar SR 113
buc. 4

Ferodou (100X10). buc. 71
Ferodou buc. 14

Fasung lampa bord buc. 8

Filtru brut benzind SR 113 buc. -
Garniturd pompa apa buc. 1
idem capac distrib. buc. 1

— AXx pompa apa S.R. buc. 16
— Arc supapa presiune buc. 9
— Arc cuplare bendix SR 113 buc. 10
— Cuplaj arbore cardan TV buc. 2
— AXx primar cutie vit. SR—TV
buc 13
— Ax distribuitor delco TV buc. 16
— Apadratoare soare buc. 2
— AX intermediar 2 TV 1 SR 113
buc. 3
— Ax cu zale 6 SR; 3 TV buc. 11
— Ax cu rold men. 1 TV 8 SR
buc. 9
— Arbore planetar spate ARO buc. 3
— Ansamblu frina 1 ARO; 1 Warsava

Ghid supapa admisie SR buc. 74
Garnit. pompa benzina buc. 2
Geam lateral SR 113 buc. 1
idem fluture SR 113 buc. 10
idem SR 113 buc. 17

Geam usa TV buc. 5

Geam lateral usa TV buc. 2
Gheara manivela rad. buc. 9
Garnit. cilindru frina buc. 211
idem inel buc. 174

idem cilindru basc. buc. 95

idem servo, buc. 66

Geam pompa centr. buc. 169
idem frina buc. 85

Grup conic 2 TV+SR 113 buc. 4

Cilindru receptor frina ARO
buc. 9
Cilindru receptor frina SR buc. 30
Culbutori SR 113+TV+ARO
buc. 67
— Corp pompa benzina SR 113
buc. 10

Cilindru ambreiaj TV buc. 9
Corp pompa benzina SR 113
buc. 21

Curele trapezoidale 1400 buc. 2
idem 3300 buc. 2

idem 2300 buc. 7

idem 950 buc. 1

idem 1210 buc. 24

buc. 2

— Arbore secundar (Diferit) buc. 12
— AXx culbutor SR 2 Dacia; 1 SR
buc. 3

*— Ax pinion sateliti 11 SR; 5 TV
buc. 17

— Brat motor suport servofix SR 113
buc. 3

Bendix Gaz 59 buc. 3

Brat motor sup. servofix 413
buc. 6

Bulon biela buc. 6

Bulon sferic cap bara SR 101
buc.,13

Bulon arc’ buc. 22

Bec sofit 12X5 buc. 1216

Bucse pivot (diferite) buc. 120
Becuri liliput 12X4 buc. 134

Bolt siguranta arc SR 113 buc. 5
Bolt piston CN 7 SR 113, 3 SR 101
2 Warsava buc. 14

Bucse amortizor buc. 8

Bucse biela SR buc. 43

Bucse diferite buc. 40

Bolt ambreaj SR buc. 12

Bec liliput 12X2 buc. 140

Biela compresor SR 113 buc. 3
Cheder kg. 2

Buton clacson (IMS M.46) buc. 29
Bobina inductie 12 v buc. 12
Bobina stator Dinam Bucegi SR
113 buc. 7

— Bobina colector electromotor
SR 113 buc. 8

— Bec bilux buc. 67

— Bec far 12X40X45 Bec far 12X35;
495,6 ; 413 ; 1,20 buc. 30

— Bara conexiune ARO buc. 1

— Baie ulei SR buc. 1

— Capac cilindru chipar SR 132
buc. 1

Sigurante supapa SR 113 buc. 29
Capac roata Warsava buc. 6
Carcasa caseta dir. SR buc. 1
Culise auto SR 113 buc. 144
Covor cauciuc buc. 11
Garnitura chiuloasa buc. 2
Colector evacuare TV buc. 8
Cot radiator SR buc. 78
Cilindru receptor TV buc. 17
Cercel arc spate SR buc. 15
Capac corp chiuloasa buc. 6
Corp ajutat descarc. dif. buc. 3
Casetd sateliti molotov. buc. 1
Galerie evacuare TV+ARO 1
SR 113 buc. 10

Carbuni dinam SR 113 buc. 6
Carbuni electromotor buc. 45
Carbuni dinam SR 113 buc. 94
Carbuni antrenator TV, SR
buc. 595

Dispozitiv ridicare geam. SR
buc. 8.

Disc ambreiaj SR buc. 9
Dinam SR buc. 1

Distributor delco TV M 461
buc. 2

— Diode SR+TV+ARO buc. 40

Dispersor lumini buc. 2

— Reductie frind SR 113 buc. 50

Element sita filtru benzina buc. 18
Filtru ser compresor buc. 2
Flansa compresor SR buc. 2
Filtru aer TV buc. 1

Filtru aer ARO buc. 2

Filtru motorina trac. buc. 1
Furca frind mina TV buc. 1
Furcd ambreaj SR buc. 1

Furca cutie viteza TV buc. 1
Fuzeta stinga S R113 buc. 1
Filtru ulei TV SR ARO buc. 481

Filtru sita pompa benzina buc. 4
Flansa ax came buc. 2

Grup diferential corp buc. 1
Garnit. inelare buc. 542

Garnit. servo, buc. 163

idem ambreiaj buc. 45

idem piston buc. 68

Geam carcasd buc. 108

idem regulator buc. 80

idem inel buc. 103

idem far proiectare buc. 8
Garnitura piston frina buc. 26
idem filtru ulei buc. 28

idem camasi buc. 97

Inele siguranta diferite buc. 88
Indicator presiune ulei SR 113
buc. 20

Inel sincron bronz TV buc. 2
Inel etansare SR 116 buc. 15
intrerupator lumina TV+SR bu>
idem semnalizare TV buc. 8
Tiglere SR+TV buc. 42

Levier brat frina Warsava buc.
Lame stergator IMS buc. 30
Levier directie Warsava buc. 3
idem caseta directie buc. 4
Membrana pompa benzina buc.
Macara geam SR 113 buc. 8
Membrana pompa benzina SR 1
buc. 133

Miner usa SR buc. 17

Manson protectie rul. intern,
buc. 3

Manson rulment SR+TV buc. 8
Membrana servo SR 113 buc. 1
Melc directie (faza ax 10 SR 1!
buc. 2

Manivelad pornire TV buc. 40
Membrana pompa benzinda SR
buc. 4

Ochi pisica SR buc. 4

Pinion satelit planetar SR 113
buc. 4

Pirghie fuzeta SR 13 buc. 4
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Surub cu piulita tacheti Volga — Sigurante supapd Taler arc supapa — idem motor Sil 113 buc. 15
buc. 3 SR buc. 70 — Saibe pinion planetar SR buc. 16
Placa presiune buc. 2 — Saboti frina fonta buc. 4 — Supape frind centrala SR buc. 3
Piston compresor SR 113 buc. 22 — Sigur, bolt piston (difer.) buc. 30 — Tampoane dificrite SR buc. 10
idem motor SR 101+SR 113+TV — Saiba culbutori SR TV buc. %4 — Tije pompa ulei SR TV Jbuc. 20
buc. 32 — Surub reglat tacheti SR buc. 1 — Tambur roatd SR 113 buc. 5
Pirghie membr. pompa benz. — Simering tromba planetar SR — Tampon elastic ARO buc. 2
SR 113 buc. 40 buc. 3 — idem Warsava buc. 1

Pivot fuzetd pompa benz. SR 113 — Semicuzineti palier SR TV ARO — idem TV buc. 2

buc. 61 buc. 20 — idem SR 113 buc. 16

Pastila pompa benz. TV buc. 115 — idem biela buc. 28 — idem motor SR 113 buc. 18,
Pinion satelit buc. 6 — Sincron I—TV (vit. 1H1—IV) — idem SR TV ARO buc. 13

idem antrenare delco 11 SR 113 buc. 7 — Conducte culbutori SR 113+TV
2 Warsava buc. 13 — idem IV—V+I1—IIl 15.SR.113—131,; buc. 8

idem bendix electromotor buc. 5 1 SR 113—131 buc. 16 — Tamburi roatd SR 113 buc. 22
Pirghie act. membrana, pompa — Suport arbore cadran Carpati — Ventilatoare SR 113 buc. 3
benzind buc. 18 buc. 7 — Motoras stergatori parbriz GAZ
Pinion distribuitor ax came TV — idem ax culbutori SR TV ARO -buc. 1

buc. 4 buc. 5 — Pnion ant. delco buc. 5

Pinion viteza | SR 113—131 buc. 4 — Surub cu piulita SR 113 buc. 8 \ — Flansa pinion atac buc. 1

idem 11—Ill Warsava buc. 4 — idem ambreiaj TV buc. 12 — AXx volan directie Warsava buc. 2
idem | SR 113—131 buc. 3 — Sector dintat carburator SR TV — Bandaje cauciuc roti buc. 16
idem arbore intern vit. SR113—131 buc. 3 — Broasca usa Warsava buc. 20
buc. 6 — Suport arc buc. 2 — Bucse arc suspensiei SR 131
idem dif. arb. int. SR 113—131 — idem buc. 2 buc. 20

buc. 4 — Suport suspensie buc. 1 — Chiuloasa Ford buc. 1

idem SR 113—131 buc. 1 — Suport rulment ambreiaj TV — Cutie viteza Warsava buc. 1
idem atac. 2 SR 132 2 TV buc. 4 buc. 3 — Perie arc SR 131 buc. 36
Planetar ARO buc. 7 — Schimbétor faza lumini TV — Miner usa Volga buc. 4

Pinion mers inapoi ax interm. buc. 5 — Pinion planetar ZIL SR 101
buc. 2 Saboti spate SR 113 buc. 2 buc. 12

idem ax came. TV buc. 1 Segmenti ungere SR 113 buc. 92

$ Punte spate Warsava buc. 2
idem compresor buc. 28

ldem secundar arb. cut. vit. SR 113 Piston motor GAZ 51 buc. 1

bduc, 1 g — igem gl; ﬁg Buc. gg Pinion arbore cotit Volga buc .9
idem intermediar cut. vit. SR 113 — idem uc. _

buc. 2 — Scaun supape TV SR ARO buc. 42 o g:nr::aers]?iatéAVZagzacvalzbuc. 2
idem secundar vit. 1 SR buc. 1 — Saiba pinion sateliti SR buc. 15 9 o -

Piston brut, buc 1 — $tergét0ri parbriz IMS buc. 8 — Transmisie cardanica Warsava
Pompa centrala ambreiaj ARO — Supapa cilindru frina buc. 2 buc. 1

buc. 9 — idem pomp& benzina SR TV — Volan directie IMS buc. 1
Racord frind SR 113 buc. 34 buc. 145 — Ax cardan interm. buc. 2
Radiator apa ARO buc. 1

TV buc. 1

Rama fall’ TV buc. 3

Resort cilindru frina TV buc. 2

Rold caseta directie TV buc. 6 CITITORII

Regulator vacmatic TV buc. 23

Robinet golire apa 1 SR 5 TV Decupind si expediind formularul de mai jos va asigurati primirea
IFge%o?t frind SR 113 buc. 4 n trirr_les'EreI? I_I, I si 1V/1982 a ,,Revistei economice™ si a Suplimen-
dem TV buc. 25 tului ei sdptaminal.

dem SR 113 buc. 17 Abonamentele pot fi facute si prin oficiile P.T.T.R., costul unui abo-
dem SR 113 buc. 30 nament pe trei trimestre fiind de 195 lei, adica 5 lei un numar al
totor dinam. SR 113 buc. 2 revistei.

dem distr. delco. SR 113 buc. 41
lez. bob. inductie SR+TV+ARO
mc. 6

e|utitor SR 113+TV+ARO buc. 17
‘ort diode SR TV ARO buc. 1

-Trghzie pompa benzind Volga (adresa completa a abonatului)

>Uc.

‘iaca disc, ferodou ambreiaj. o

me. 25 Catre

*julite hexagonale capac biela

uc. 8 _ .REVISTA ECONOMICA**»

‘iston pompa spirt benz. SR TV

uc. 13 BUCURESTI. Bd. Magheru, 30, cod. 70 159

‘ompa sprit, benzina SR 101

uc. 8 ; P . ;
rezoane SR 113 TV buc. 312 Prin mfin(_jatul postal din ziua s v-am expe_dlat suma
-elev. semnalizare buc. 11 de 195 lei, in contul ISIAP (intreprinderea de stat pentru imprimate
uport arc _cercel SR 113 buc. 2 si administrarea publicatiilor. Piata Scinteii. 1) nr. 64 51 50228 BNRSR.,,
uport cutie viteza SR 113 buc. 2 Filiala Sector I. Bucuresti, reprezentind contravaloarea unui abonament

L’gaﬁe pompa centr. frina SR la revistd sl supliment, pe trimestrele I1, 111 si 1V/1982.

It filtru TV buc. 2 ]
I1td deflector Volga buc. 2 °-

(semnatura abonatului)
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INTREPRINDEREA

MECANICA DIN ROMAN

In apropierea garii de calatori
din municipiul Roman se contu-.
reaza imaginea unei moderne 1n-
treprinderi constructoare de ma-
sini. Este Tntreprinderea mecanica,
in care din anul 1970 se realizea-
za strunguri Carusel. In  prezent
sint fabricate strunguri cu diame-
trul de prelucrare de 10000 tnm.
latd citeva caracteristici si do-
menii de utilizare ale acestor ma-
sini-unelte mult apreciate si soli'
citate pe piata mondiala.

SC 14-17 NC — Strungul Caru-
sel cu comanda numericd (NC) cu
cap revolver este o masina uneal-
td universala, destinata strunjirii
exterioare, interioare si  plane a
unor piese complexe. Poate pre-
lucra piese in regim de degrosa-
re sau finisare, unicate, sgrii mici
si mijlocii. Complexitatea suprafe-
telor obtinute, gradul de finisare
Tnalt a acestora, automatizarea tre-
cerii de la o operatie la alta, pro-
ductivitatea ridicata in raport cu
masinile clasice, recomanda acest
utilaj pentru dotarea atelierelor
unde se prelucreaza piese comple-
xe. Echipat cu magazin de scule,
cu 12 portscule, are performante
superioare, putind executa din a-
ceeasi prindere un mare numar de
operatii, schimbarea sculelor e-
xecutindu-se automat.

SC 14-17 — Executd operatii de
strunjire cilindrica exterioara i
interioara, strunjire pland, strun-
jire de canale, precum si alte ope-
ratii, putind fi folosit atit pentru
lucrari de degrosare, cit si pentru
lucrari de finisare. Prin echipare
cu accesorii speciale (care se li-
vreaza la comanda speciala contra
cost) pe aceasta masina pot fi e-
xecutate si operatii de gaurire,
strunjire conicd, filetare, copiere
dupa sablon.

Caracteristici constructive

Batiu monobloc, traversa mobild,
suport vertical dreapta cu cap re-
volver pentagonal, suport vertical
stinga cu sanie In cruce Snumai
pentru SC 17), suport lateral. La

comanda speciala suportul vertical
dreapta se poate livra si in varian-
ta cu sanie Tn cruce.

Actionarea principala se reali-
zeazd de un motor de curent al-
ternativ prin intermediul unei cu-
tii de viteze cu 16 trepte comu-
tabile hidraulic, sau cu motor de
curent continuu si cutie de viteza
Ccu trei trepte.

Mentinerea contantd a  vitezei
de aschiere la strunjirea plana, o
altd caracteristica importantda a
acestei variante, se realizeaza prin
reglarea automata a rotatiei pla-
toului, permitind astfel alegerea
celor mai economice regimuri de
lucru. Pupitrul de comanda sus-
pendat si mobil permite comanda-
rea masinii din pozitii diferite.

SC M — Strungurile Carusel cu
un montant sint masini-unelte uni-
versale, destinate operatiilor  de
strunjire cilindricd exterioara i

interioara, prelucrarilor  frontale,
canalelor inelare, suprafetelor de
revolutie rectilinii prin  comanda
numerica. Masinile pot fi utilizate
atit la operatii de degrosare, cit si
la cele de finisare. Cu ajutorul
dispozitivelor de frezat si rectifi-
cat se pot realiza operatii de fre-

zare radiale si circulare, gdurire,
alezare si rectificare.
SC 17 TF 2 NC — Conceputa

special pentru a lucra cu regimuri
de aschiere intensive, masina
este destinata prelucrarii rotilor de
vagon monobloc. Traversa fixa
confera masinii o rigiditate maxi-
ma, ceea ce o face apta pentru
realizarea unor suprafete cu o fi-
nisare superioara si un fnalt grad
de precizie dimensionala.

I. VASILESCU

Strungul Carusel cu diametrul de prelucrare 8000 (10000) mm, cu comanda
numericd de conturare, cea mai prestigioasa realizare a colectivului de la
I.M. Roman



