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CONTRACTE ECONOMICE
SI' COMERCIALE INTERNATIONALE

AGENT COMERCIAL (broker) — este un interme-
diar — persoana juridicd sau persoanda. fizica — care des-
fasoard o activitate independentd, permanentd, cu carac-
ter profesional, constand in negocierea de afacerii comer-
ciale Tn numele si contai unei alte firme, de care este le-
gata priinftr-un contaaict de mandat. Trasaturile defilnilborii
ale agentului comercial — care, este iun mandatar — re-
zulta din 'sistemele de drept ale statelor. Aatfet, in Franta
art. 1 din Decretul din 23 septembrie 1057 cu privire [a
statutul agentilor comerciali, defineste agenta! comercial
ca fiind ,mandatarul care cu titlu de profesie obisnuita
si independenta fara sa fie legat printr-un contract de
locatie de servicii actioneaza in numele si pe seama pro-
ducatorilor, industriagilor Si comeirciantilor".  Asadar, agen-
tul comercial se caracterizeaza ca un comerciant indepen-
dent, respectiv nu este Tn raporturi de subordonare de
natura celor rezultate dinitr-un contract de munca (relatia
angaijat-patron lipseste) ; afacerile pe care le negociaza
se perfecteaza in numele si contul firmei reprezentate, in
baza contractului de mandat incheiat ; serviciile prestate
sant retribuite, de reguld, printr-un. -procent oallcutat asuipna
valorii tranzactiei. Agentul comercial, in, indeplinirea man-
datului primit, poate actiona sub doua forme: ca man-
datar au reprezentare, situatie Tn care finalizeaza opera-
tiunile negociate prin incheierea raportului juridic in nu-
mele si In contul mandantului pe care Tl reprezintd ; ca
mandatar fara Tmputernicire de a inchedia aCite juridice,
situatie in care se rezuma sa obtina comenzi sau oferte,
pe care le transmite firmei reprezentate, reportul juridic
urmand a fi incheiat de catre aceasta, cu terta persoana
care a lansat comanda sau oferta. O categorie aparte de
agenti_ comerciali care actioneaza_ca mandatari fard sa
reprezinte pe mndanti sant curtierii (courtier en merchan-

dises, makler) ; acestia, Tn baza unui contract de curtaj,
Tndeplinesc serviciile lor de intermediari, mijlocind lega-
tura intre doi parteneri potentialii de afaceri, fara parti-
ciparea lor la incheierea efectiva a tranzactiei. Retribuirea
curtterilor se face prinitr-o indemnizatie procentuald nu-

mita curtaj. In dreptul anglo-american notiunii de agent
comercial 1i corespunde aceea de broker, Ca si curtierul,
brokerul lucreaza in numele mandantului, fiind un mijlo-
citor Tntre acesta si terta persoanda interesatd Tn Tncheie-
rea unei anumite tranzactii. Cu toate ca lucreaza ca re-
prezentant al mandantului, brokerul nu apare ca parte in
contractul incheiat, el naavind in posesie si control mar-
turiile asuBra carora se negociaza ; dupa Tncheierea tran-
zactiei, sub aspect juridic, brokerul dispare, parti in con-
tract fiind numai vinzatomul si cumparatorul. Retribuirea
activitdtii depuse de broker se face sub forma unui Fro-
cent numit brokerage, care se calculeaza asupra_valorii
afacerii negociate in mumele si contul priinc_if)_allului.. Com-
petentele concrete ale brokerului sint stabilite prin con-
tractul de agency.

AMBALAREA SI MARCAREA COLETELOR CU MAR-
FURI DESTINATE EXPORTULUI — se reglementeaza
prin contract, cu luarea in considerare a uzantelor si con-
ventiilor internationale. Ambalarea, Conditia de livrare
FOB ca si celelalte conditii reglementate prin Incoterms
1953, la pct. 5 prevede ca obligatie a vinzatorului : ,sd
procure, pe proprie cheltuiala, ambalajul obisnuit acelor
marfuri, afara de cazul in care uzantele comerciale prevad
Tncdrcarea acelor marfuri fara ambalaj". Prevederi simi-
lare contin, si celelalte conditii de livrare. Conventiile in-
ternationale privind transportul de marfuri impun, la ran-
dul lo-, obligatia pentru predator de a prezenta marfurile
in ambalaje corespunzatoare ;_acestea sint considerate co-
respunzatoare daca : feresc marfurile de pierderi si avarii ;
previn cauzele care pot provoca deteriorarea mijloacelor
de transport sau a altor marfuri ; previn vatamarea per-
soanelor care vin. In contact cu ele. Tn cazul ambalarii
unei, marfii intr-vin ambetai neciomesounzator  (defectaos
sau care nu asigura transbordairea dilnitr-un vagon n altulg
producatorul riscd sd | se refuze primirea martffili. Sul
acest aspect conventia S.M.G.S. obliga calea ferata primi-
toare sa faca examinarea exterioara a ambalajului si sd
refuze primirea marfii, daca prin examinare exterioara se
poete stabili cd ambalajul nu garanteaza securitatea trans-
portului marfii sau ca ambalajul este defectuos. Aceleasi
prevederi le regasim. in aiti termenii, si in conventia C.I.M.
Ceea ce este esential de retinut la aceste conventii este
falotul cd ambele prevad clauza potrivit careia produca-
torul este rdispunzaltor da toate urmarile lipsei sau starii
defectuoase a ambalajului._ fiii.nd ablligtat sa repare preju-
diciul pe cane cailea feratd l-a suferit din aceasta cauza.
Proba, liiipsei sau. a starii defectuoase a ambalajului cade
in sarcina cdii ferate. Cu privire la ambalarea ‘marfurilor

C.G.L—C.AER., prevad urmatoarele : ,1. Dacd contractul
nu contine itrydtiksalii speciale cu privire la ambalaj, vanza-
torul este obligat sa expedieze marfa iin ambalajul uttili-



zar In tara vinzétorului pentru marfurile de export, care
s a5|%l_1re buna péstrare a marfii in_conditii de manipu-
lare obisnuita si corespunzatoare a marfii. in astfel de ca-
zori trebuie avute Tn vedere durata transportului, precum
si_mijloacele de transport. 2. Tnainte de ambalare, masi-
nile Si utilajele trebuie sa fie unse, pentru pentru a fi
ferite’ de coroziuni" (§ ZOg. Cu privire la listele de am-
balaj C.G.L—C.A.E.R. 1968/75, prevad ,l. Tn fiecare colet
trebuie sa fie introdusa o lista de ambalaj detaliatd. 2. La
livrarile de utilaje si masini, in lista de ~ ambalaj, se vor
indica : denumirea masinii si a Pieselor separate, ambala-
te Tn coletul respectiv, numarul lor, indicindu-se daitele
tehnice conform pozitiilor respective din contract, numarul
de fabricatie al masinii, numarul desenului tehnic, greuta-
tea bruto si neto si marcajul exact al coletului respectiv,
in asa fel incat sa fie posibila stabilirea identitatii marfii
eu datele specificatiei tehnice mentionate in contract. 3. Un
exemplar al foii de ambalaj, Tntr-un plic impermeabil, se
introduce Tn lada Tmpreund cu utilajul sau masina ori se
fixeaza pe partea exterioara a lazii. ‘4. in cazurile in care
utilajul sau masina se expediaza fara ambalaj, plicul im-
permeabil continand foaia de ambalaj trebuie sa fie aco-
perit cu o foitd metalica subtire, sudata direct pe partile
metalice ale masinii" (§ 21). Dacd nu s-a_convenit altfel
prim contract, vinzatorui are obligatia sa trimitda, odata cu
documentele de transport, un exemplar din specificatia de
greutate a fiecarui colet si documentul care atesta calitatea
marfii (8§ 22). Marcarea si etichetarea. Conventiile interna-
tionale privind transportul de marfuri prevad obligatia
aplicarii pe coletele cu marfuri a unor etichete in scopul
unei manipulari atente. Astfel, conventia privind traficul
feroviar international de marfuri (S.M.G.S.) impune pre-
datorului — n’ cazul marfurilor pentru care, din_ cauza
naturii lor, se cer masuri speciale de precautie sau
ingrijire — aplicarea pe fiecare colet a unor inscriptii
sau ~ etichete pentru manipularea cu atentie a
marfurilor, ca de exemplu ,Atentie”, ,,Sus", ,Fragii" etc.
Grija pentru o cit mai corectd etichetare a ambalajelor a
determinat semnatarii conventiei amintite sa Tnscrie n
Anexa nr. 8 la conventie, descrierea etichetelor care ur-
meazd sa fie aplicate pe colete si pe vagoane. De aseme-
nea, conventia internationala cu privire la transportul de
marfuri de caile ferate (C.I.LM.) da o atentie deosebita felu-
lui de marcare a ambalajului, Tnscriind clauza potrivit ca-
reia predatorul este raspunzator de toate urmarile lipsei
sau starii defectuoase a ambalajului, inclusiv a modulul de
etichetare. Marcarea se face — potrivit conventiei S.M.G.S.
— in limba tarii vinzatorului, cu o traducere n limba rusa
sau germana, cu exceptia marfurilor expediate catre Repu-
blica’ Populard Democratd = Vietnam. Republica_ Populara
Chineza, Republica Popularda Democratda Coreeana si Repu-
blica Populard Mongola a caror marcare se face in limba
tairiii de predare, cu o traducere numai in limba_ rusa;
In ceea ce priveste marcarea marfurilor expediate Th con-
ditiile conventiei C.I.M., aceasta trebuie sa se efectueze
in limba in care se redacteaza partea scri'sorii de tra-
sura, care se completeaza de predator. adica in limba
tarii_de predare cu o traducere in limba franceza, ger-
mana sau italiand. Cu privire la marcarea coletelor,
C.GL—C.AER. la § 23 stabilesc urmatoarele: ,1. Daca
nu este convenit altfel prin contract, pe fiecare colet
trebuie sa se noteze, cu vopsea rezistenta, urmatorul mar-
caj : numarul contractului si/sau numarul comenzii cum-
paratorului ; numarul coletului ; destinatarul ; greutatea
neto si bruto, in kg. 2. La transporturile pe calea ferata,
marcajul trebuie sa corespunda dispozitiilor SSM.G.S. 3. La
transporturile pe apa. marcajul trebuie sa cuprinda si
dimensiunile lazilor, in centimetri, iar Tn caz de nevoie —
portul si tara de destinatie a marfii. 4. La transporturile
ou alte mijloace de transport, marcajul trebuie sa cores-
pundd regulilor in vigoare pentru mijlocul de transport
resnectiv. 5 Dacd specificul marfii cere un marcaj spe-
cial (de prevenire), vinzatorui este obligat sa aplice un

astfel de marcaj. 6. Lazile se marcheaza pe doua parti
laterale ; marfurile neambalate — pe doud pairti. 7. Mar-
cajul se noteaza Tn limba tarii vinzatorului, cu traducerea
textului Tn limbile rusa si/sau germand. 8. Pentru utilaje
si masini numarul coletului se trece sub forma de fractie
in care numaratorul indicd numarul de ordine al coletu-
lui, iar numitorul, numarul total al coletelor in care s-a
ambalat setul comBIet al utilajului”. Tn activitatea de ex-
port neglijenta problemelor privind ambalarea si marcarea
poate duce la grave prejudicii. Referiinidu-nie numai la cele
decurgind din neplata pretului, aratam ca nu este sufi-
cient ca ambalajul sa fie de buna calitate, ci Tn primul
rand, trebuie sa #ie conform cu conditiile prevazute in con-
tract si, respectiv, In creditul documentar. Cazul pe care
il expunem va fi edificator. Creditul documentar deschis in
derularea unui anumit ex%ort prevedea mentionerea ex-
presa cd sacii_in_care se ambaleazd marfa trebuie s& fie noi,
clauza inscrisa si in contrar.. Tn conosament s-a facut men-
tiunea ,marfa primitd Tn saci". La primirea setului de
documente de plata, banca comercialda din tara cumparato-
rului a refuzat plata pe considerentul ca in documentul de
transport nu figureaza mentinea ca sacii sint noi.

APROVIZIONAREA CU MATERIALE SAU SUBANSAM-
BLE DE CATRE CUMPARATORUL EXTERN — consti-
tuie situatie de exceptie Tn cadrul contractului comercial
de vinzare internationald, operatiune insa frecvent ntil-
nitd Tn contractul comercial de lohn (vezi contractul co-
mercial international de lohn). Tn situatiile Tn care partile
au convenit ca unde materii prime, materiale sau suban-
samble s& fie furnizate de cumparatorul extern, revine ca
obligatie intreprinderii comisionare sa impulsioneze livra-
rea_materialelor in cauza, la termenele si cantitatile con-
venite. Fabricarea marfurilor Tn care urmeazd sa fie in-
dus® subamsamble sau materiale furnizate die cumparato-
rul extern fiind conditionatd de primirea la timp a aces-
tora este normal ca in cazul nepnimirii lor consecintele
sé le suporte partea in culpa. Ca urmare, C.G.L—CAER.
19(58/75, la § 13, prevad ca ,,in cazul in care cumparato-
rul nu-si va indeplini, in termenele convenite, obligatiile
prevazute in acest contract privind aprovizionarea produc-
tiei vinzatorului sau daca modifica ulterior daitele pre-
zentate initial si daca datorita acestora vinzatorui va avea
dificultdti substantiale in legatura cu productia, vinzatorui
are dreptul sa modifice in° mod corespunzator termenul
de livrare, fara ca aceastda decalare sa poatd depasi du-
rata ntirzieri'i produse de cumpardtor in executarea obli-
gatiilor sade sus-airatate si/sau sa ceara despagubiri pentru
prejudiciile efectiv suferite de acesta”. Regulile care se
desprind din textul citat sint pe deplin aplicabile si in
raporturile contractuale ncheiate cu parteneri din tari
membre C.AE.R., sub conditia sa poatd fi inscrise in
conttr_actul comercial de vinzare internationala incheiat de
acestia.

ASIGURARE — REGLEMENTARI INTERNATIONALE,
in stadiul actual, gradul de uniformizare, de unificare in-
ternationala a reglementarilor privind asigurarea este inca
relativ scazut. Pe plan international, numai principiile
|prlvmd avaria comuna au capatat o unificare prin Regu-
ile York-Anvers (in care au fost codificate uzantele in-
ternationale). Aceste requli, din 1950, au fost adoptate de
0 conferintd convocata de Oomitetuil maritim international
in vederea inlocuirii regulilor York-Anvers din 1924. Re-
gulile York-Anvers stabilesc un ansamblu de principii cu
privire la reglementarea si contributia care incumba di-
feritilor interesati Tn caz de avarie comund. Regula A a
regulilor amintite dispune urmatoarele : ,Este avarie co-
muna n cazul si Tn singurul caz, cind un sacrificiu sau o
cheltuiald extraordinara este in mod intentionat facuta
sau suportata pentru siguranta comund, Tn vederea inla-
turdrii pericolului care amenintd bunurile Tn cursul unei
calatorii maritime". Regula B, a acelorasi reguli, dispune
ca sacrificiile si cheltuielile ocazionate de o avarie co-
muna vor fi suportate de catre diferitii intersati. Dupa



ihivarea navei, cel care a facut cheltuielile (de obicei ar-
matorul) sau cel care a facut sacrificiul (de obicei inctair-
:atonui), depune la autoritatile portuare de la prima escala
o declaratie de avarie comuna. Apoi, partile interesate sau
tribunalul maritim numesc uin specialist numit dispasor,
care 'urmeaza sd stabileascd cuantumul cheltuielilor de
avarie comuna si valoarea bunurilor componente ale ori-
carei expeditii maritime ;. valoarea navei, valoarea Tncar-
caturii si navlul. Odatd stabilite aceste valori, cheltuielile
si sacrificiile de avarie comuna se repartizeazi apoi pro-
portional Tntre ele. Operatiunile de reglementare a avariei
comune dureazd Tnsd mult, din care cauza se obisnuieste
ca fiecare posesor de bunuri sd depund o suma aproxi-
mativ egala cu suma cu care ar urma sa contribuie la
avaria comuna si sa semneze o declaratie éAye_n_rage Bond)
prin care sd se angajeze ca_la stabilirea definitiva a obli-
atiilor_de cdtre_dispagor, sd achite cota care 1i va reveni
a avaria comuna si sa dea orice informatii cerute cu pri-
vire la valoarea Tncarcaturii. Sumele stabilite se depun lao
banca indicatd de dispasor, pe numele a_doi depozitari,
unul numit de armator, iar altui de proprietarul Tncarca-
turii, formind un depozit de avarie comunda. Ca principiu,
la avaria comuna, proprietarii bunurilor nu au voie nici
s& cistige, dar nici sa pagubeasca de pe urma sacrificiu-
lui respectiv. Polita de asigurare ADAS prevede ca in caz
de avarie comuna (generald), destinatarul (asiguratul) are
obligatia de a semna ,averrage bond", iar asiguratorul —
la cerere — sa depuna garantiile de avarie comund, fie
bancare, Sie efective, taninidu-se seama de suma asigurata
Si de valoarea marfii. Uniunea Internationalda de Asigurari
Maritime (I.UJM.IL.? — organizatie_Tnfiintatd Tn 1954 si re-
organlzaté in 1964, cu sediul la Zurich, la care a aderat
ADAS 1in 1965 — a elaborat tabele de echivalente ca timp
la unificare, La asimilarea conditiilor de asigurare din di-
ferite tari membre ale acestei uniuni. De asemenea, 0 ac-
tivitate similard desfasoard Uniunea Internationalida a Asi-
gurdrilor de Aviatie (J.U.A.P.), care are sediul la Londra si
a fost infiintatd Th anul 1946 ; ADAS este membra a a-
cestei Unitarii din anul 1968,

ASIGURAREA INTERNATIONALA PRIN ADAS. Activi-
tatea de asigurari Tn Romania este reglementata prin De-
cretul nr. 470/1971 privind organizarea si functionarea Ad-
ministratiei Asigurdrilor de Stait si Decretul nr. 471/1971
cu privire la Asigurarile de Stat. in. aceste acte normative
se statueaza ca ,,Administratia Asigurarilor de Stat, denu-
mitad prescurtat ADAS, realizeaza, stub conducerea gene-
rala a Ministerului Finantelor, asigurarile de stat prin
efectul legii si cele facultative, exercitind in Republica
Socialista Roménia dreptul de a efectua operatiunile de
asigurare, de reasigurare, precum si orice alte activitati
in legdtura cu activitatea de asigurare”. Tncheierea con-
tractului se face la cererea Tntreprinderii de comert ex-
terior prin Navlomar, oenitru marfurile transportate n
trafic maritim, si_prin Romtrianis, pentru marfurile trans-
portate pe alte cai, parti in contract fiind intreprinderea
de comert exterior in cauza — asigurat — si ADAS —
asigurator. Contractul se Tncheie Tn baza avizului de asi-
gurare tip, intocmit de Tntreprinderea de comert exterior
si care trebuie sa contina obligatoriu  urmatoarele ele-
mente : beneficiarul asigurdrii’, denumirea marfii si starea
fizica a acesteia (granule, praf, bucdti, lichid etc.), canti-
tatea, greutatea bruto-neto, cubajul, felul ambalajului si
marcajul, valoarea asiguratd a marfii, ruta pe catre se
solicita asigurarea, mijlocul de transport, data expedierii
marfii care trebuie s& coincida cu dalta Tnscrisa pe docu-
mentul de transport (conosament, fraht etc.), conditiile
In care se solicita asigurarea incarcaturii (acestea la ex-
port trebuie sa fie Identice cu cele prevazute in contractul
tomencial, iar la import sa nu (Sfere de cele uzuale WPA,
FPA si AR), precum si eventualele riscuri_specifice marfii.
Atunci cind la depunerea avizului de asigurare solicitan-
tul nu este tn posesia tuturor datelor, se poate incheia o
asigurare provizorie, care se va definitiva ulterior, dupa

furnizarea tuturor datedcr si numai pentru cantitatea de
marfa tnrfrautd «teetw la transport, Aviaul de asigurare,

intocmit Tn 6 exemplare, se depune la agentii de asigurare,
Navlomar sau Romtrans (dupa caz). Cite un exemplar al
avizului, avin,d confirmat pe el Tincheierea asigurarii, se
trimite de acestia at.it la ntreprinderea emitenta, cit si la
ADAS, care va intocmi pe baza lui, la cerere, politia de
asigurare. Pentru ca asigurarea sa constituie o sursd de
aport valutar este indicat ea la stabilirea conditiilor de
livrare, in contractele de vinzare-cuimpdrare sa se promo-
veze una diin urmatoarele clauze : a) vinzarea in conditii
CIF ; b) cumpararea in conditii FOB Port de Tncarcare sau
C and F; CS) contractarea asigurarilor pe cit posibil la
ADAS. Pot aparea situatii Tn care din punctul de vedere
al rentabilitatii operatiunilor de comert exterior, nu pre-
zintd avantaje folosirea conditiei OIF la export, datorita
dificultatilor ntimpinaite’ in legatura cu posibilitatile de
transport sau caracterului dezavantajos al tarifelor de
transport. Tn acest caz trebuie sa fie abordata o alta
posibilitate, mai_putin, obisnuita, si anume calea de vinzare
FOB portul de incarcare inclusiv asigurarea pina la locul
final de destinatie, prima de asigurare adduginziu-se ast-
fel la pretul FOB.

ASIGURAREA FPA (fard avarie particulard) — este con-
ditia de asigurare cane prevede ca asiguratorul Tsi asuma
Obligatia de a despagubi pe asigurat pentru pagubele su-
ferite, atiit In cazurile de avarie comuna cit sl pentru
pierdere (avarie) particulard dacd asemenea pierderi sint
datorate uneia din urmatoarele cauze: incendiu, traznet,
explozie, esuare; rasturnare, scufundare, naufragiu, Tmpot-
molire, ciocnirea sau cotactul cu alte navei, cu avioane
sau alte mijloace de transport, prabusirea podurilor sau
alitor constructii, disparitia naivei, avionului sau oricarui
mijloc de transport prin care expediaza incdrcatura. Se
mai acorda despagubiri pentru cheltuielile si contributiile
la avaria comuna, pentru cheltuiieiiile rezonabile facut»
n scopul salvarii bunurilor asigurate, pentru prevenirea
unor pericole iminente saiu reducerea unei pierderi sau
avarii, pentru cheltuielile de constatare a pierderii sau
avariei, dacd Tn asemenea cazuri pentru_care se fac chel-
tuieli, paguba Tnsasi urmeazd a fi despagubitd In confor-
mitate cu conditiile de asigurare.

ASIGURARE WA SAU WPA («1 avarie particulard) —
Stabileste Obligatia asiguratorului de a despagubi pe asi-
gurat pentru pagubele suferite, aitit in cazurile aratate in
asigurarea FPA_ cit si pentru avaria particulara (stri-
caciunea partiald), daca aceasta este datorita altor cauze
decit cele enumerate (limitativ) la grupa FPA, si anumes
incendiu, traznet, explozie, esuare, rasturnare, scufundare,
naufragiu, Tmpotmolirea navei, ciocnirea sau contactul cu
alte nave, avioane sau alte mijloace de_transport, cu obi-
ective fiixe saiu plutitoare (inclusiv gheatd), prabusirea mar-
furilor sau a unor constructii, avarierea marturiilor de ca-
tre apa marii, disparitia navel, camionului sau oricarui alt
mijloc de transport, accidente la Tncarcarea, descarcarea
marfurilor sau n timpul alimentérii mijlocului de trans-
port cu_combustibil ; avarierea marfurilor prin stricarea
instalatiilor navei, prin contactul cu alte marfuri (textile
Tncarcate linga butoaie cu ulei, din care cauza se «va-
riaza textilele), prin_ruperea ambalajului etc. Dacéd asi-
uratul plateste o prima suplimentard, asigurarea in con-
itia cu avarie particulara (WPA) poate fi extinsa asupra
riscurilor de fuirt, jaf, nelivrarea marfurilor, oxidare» spar-
gere, ungere, risipire, contaminare etc. Aceastda conditie
de asigurare este indicatd in asigurarea marfurilor oare
Pe timpul transportului pot determina pagube partiale.

ASIGURAREA ALL RISKS (toate riscurile) — stabileste
obligati®, asiguratorului de a despagubi pe asigurat pen-
tru “pagubele” produse din orice cauze, cu exceptia urma-
boerator excluderi exprese : operatiuni de rdzboi saiu ma-
suri de razboi de orice fel, precum si oonsecdntele aces-
tora, avarii sau distrugeri provocate de mine, torpile»
bombe si alte masini de razboi, piraterie. precum sl cap-
turarea, sechestrarea, rechizitionarea, retinerea «au dis-
trugerea incarcaturii din ordinul autoritatilor cteite muu



militare; greve, revolte, tulburari civile, lock-out, actiuni
dusmanoase; mucegaire si fermentare, In afara cazurilor
cind pierderea sau avaria s-ar datora unui risc asigurat ;
combustiune spontana #autoaprindere), incendiu sau ex-
plozie provocate la marfuri predispuse combustiunii spon-
tane, in afara cazurilor datorate unui risc asigurat ; viciul
propriu, viermi, rozdtoare si insecte, In afara cazurilor
cind pierderea sau avaria s-ar datora unui risc asigurat;
natura marfurilor, de exemplu, uscarea, strangerea, pier-
derea naturald a greutatii, in afara cazurilor cind pier-
derea sau avaria s-ar datora unui risc asigurat ; influente
directe sau indirecte ale exploziei atomice, ale radiatiilor
sau infectdrii radioactive ca urmare a folosirii energiei
atomice sau a materialelor fisionabile ; intentia sau negli-
jenta contractantului asigurarii sau asiguratului sau repre-
zentantilor acestora; Tncdlcarea regulilor privind expor-
tul, importul sau tranzitul prevazut in regulamentele pen-
tru transportul bunurilor, precum si Tncalcarea normelor
de securitate; lipsa sau defectiunile ambalajului necesar
si urmarile acestora, Tncdrcarea si stivuirea necorespunza-
toare_si neglijentd, dacd contractantul asigurdrii este ras-
punzator de aceasta ; scaderea preturilor si orice alte pier-
deri indirecte ale asiguratului, ca de exemplu : pierderile
din_ diferente de curs, pierderea dobinzilor, pierderile in
legatura cu perspectivele pietei, cheltuieli de caranting,
chiar daca acestea sint datorate ntarzierilor transportu-
rilor ; cheltuieli suplimentare de navlu pentru transportul
pe apele interioare, provocate de pericolele navigatiei de
larna si reclamate de caraus drept contrastalii sau cheltu-
ieli de iarna sau alte asemenea, chiar daca sint reparti-
zate Tn avarie comund. Excluderea din despagubire a pa-
gubelor cauzate de riscurile mentionate mai sus sint co-
mune si grupelor ,,Fara avarie particulara" sau ,,Ou avarie
particulara™.

BANCA ROMANA DE COMERT EXTERIOR — a fost in-
fiintata la 1 iulie 1968, avind ca obiect al activitatii sale
operatiuni financiar-bancare cu strdindtatea, contribuind
astfel la dezvoltarea schimburilor economice nationale ale
Romaniei, la perfectionarea mecanismelor de realizare a
acestor schimburi, in lumina unor permanente preocupdri
de ridicare a eficientei lor economice. Paralel cu functia
de organ central specializat al administratiei de stat —
menit sa traduca in viata politica financiar-valutara adop-
tatd de tara noastra, prin directivarea si controlul activi-
tatii in acest domeniu — B.R.CE. indeplineste si impor-
tanta functie de banca comercialda, care activeaza pe plan
international : derularea platilor comerciale internationale,
emiterea de seri;sori de_ garantie bancara etc. Pentru nde-
?JII’]II’Q&_ sarcinilor privind decontérile externe, asigurarea
inantdrilor, administrarea  disponibilitdtilor ~valutare si
acoperirea intregii game de servicii bancare a fost nece-
sara 0 continua extindere a activitatii privind relatiile cu
bancile si institutiile financiare din strainatate, inchein-
du-se in acest sens diferite forme de aranjamente inter-
bancare ; pe aceeasi linie, reteaua de corespondenti externi
a fost largita, numarul total al bancilor cu care au fost
stabilite asemenea relatii fiind de oca. 1500. Cu privire
la politica de creditare a importurilor. Tncepind cu anul
1978 s-a trecut de la creditele vinzator (credite comer-
ciale), acordate de furnizorii externi Tntreprinderilor noas-
tre de comert exterior, la credite cumparator, respectiv
la credite bancare ce sint obtinute de la bancile strdine
de catre B.R.C.E. Tn acelasi timp, s-a actionat si in vede-
rea sprijinirii — pe cale bancara — a exporturilor roma-
nesti. B.R.C.E. a incheiat o serie de conventii de credit cu
banci din tari latino-americane, prevdzand finantarea_ ex-
porturilor romanesti de masini, utilaje si instalatii in tarile
respective. Pentru realizarea sarcinilor ce 1i revin, B.R.C.E.
a realizat, prin actiuni de cooperare. Tnfiintarea a patru
banci mixte: Banca franco-romana, Banca anglo-romana,
Frankfurt-Bucareist Bank si Banca egipteano-romana. De

asemenea, au fost infiintate reprezentante ale Bancii Ro-
mane de Comert Exterior la Romas, Zurich, Frankfurt,
New York.

BARIERE NETARIFARE IN SCHIMBURILE ECONOMI-
CE INTERNATIONALE — reprezintd un complex de ma-
suri si reglementari, private sau publice, altele decit ta-
rifele vamale, care Tmpiedica sau deformeaza fluxul in-
ternational de bunuri si servicii, In_scopul asigurarii sau
majorarii artificiale a competitivitatii industriei nationale.
Printre cele mai frecvente bariere netarifare se fTnscriu :
— restrictii cantitative, care au o larga raspandire si sint
practicate, de reguld, atunci cind masurile tarifare nu
protejeaza in suficienta masura diferite sectoare de acti-
vitate economicd si au ca efect direct cresterea productiei
si a pretuirilor pe piata internda; — instituirea licentelor
de export si import, care constituie unul din principalele
instrumente de administrare si aplicare a politicii comer-
ciale adecvate ale unei tari ; — ajustari fiscale la fron-
tierd, ntelese n sensul regimurilor fiscale in vigoare n
tarile partenerilor comerciali, au in practica de comert
exterior o importantd comparabild cu cea a regimului va-
mal ; practica discriminatorie fatd de marfurile de import
pe calea impunerii fiscale poate lua forme variate chiar
cand nivelul taxelor este acelasi, indiferent de sursa_de
Brovgenlen'gé a marfurilor, prin: evaluarea diferentiald a
azei de Impunere; structura impunerii ; ordinea de per-
cepere a taxelor etc.; — taxe asupra valorii adaugate
(T.V.A) reprezintd un impozit general de consum care se
percepe la fiecare stadiu ai circulatiei marfurilor- si al
prestarii unor servicii, dar nu la intreaga valoare a aces-
tora, ci exclusiv la valoarea nou adaugata. La import
T.VA, se alplicé la valoare c.iif. a marfii, la care se adauga
taxa vamald si alte taxe percepute anterior cu ocazia im-
portului respectiv; — taxe de acciza, sint impozite in-
directe, instituite in unele state cu scopul de a descuraja
consumul unor produse — 1in special bauturi si tutun,
produse de lux — pentru a influenta repartizarea unor
resurse ori pentru a obtine venituri suplimentare ; la im-
port, Tn unele tari, aceastd taxad este percepulta atat asupra,
produselor din categoria sus-mentionatd, cat si asupra unor
produse petroliere si uleiuri minerale, Tn aceleasi conditii
ca si in cazul produselor similare indigene ; — taxe anti-
dumping constituie unul din instrumentele cu ajutorul
carula statele capitaliste pot limita importurile prin me-
canismul preturilor ; spre deosebire de taxele vamale, a-
ceste taxe nu constituie obiectul tratativelor cu privire la
reducerile tarifare: caracterul restrictiv al acestei grune
de taxe este mult mai evident in comparatie cu alte ma-
surii, ele fiind folosite atit ca sanctiuni, cit si ca modali-
tati de nivelare a diferentei dintre preturile de import si
preturile Interne ; — taxe ‘compensatorii, reprezinta instru-
mente fiscale cu caracter protectionist care sint impuse
de o tarda importatoare asupra produselor care beneficiaza
de subventii la export din partea tirii exportatoare. in
scopul contracararii unui prejudiciu efectiv sau potential
Pe care 1l pot Tnregistra una sau mai multe ramuri de
productie nationale ca urmare a efectudrii importurilor
respective ;.— suprataxe la import, sint taxe suplimentare
percepute cu ocazia importului asupra totalitatii sau p.umai
asupra unor anumite marfuri (de obicei produse manu-
facturate) . aplicarea suprataxelor la import — permisa
de G.AAT.T. in mod exceptional, pentru perioade limitate
de timﬁ) si numai n situatii de deficite importante ale
balantelor de plati curente — are drept scop limitarea
sau reducerea importurilor; — constituirea de depozite
valutare prealabile pentru import, reprezintda puternice
bariere netarifare care au ca ecop_limitarea importurilor ;
o astfel de practicd este folositd In special In Marea
Britanic. Tunete, Grecia si Japonia.

BARTER — este o formda de compensare a valorilor pri-
vind marfurile exportate si_importate de un. gruip restrans
de parteneri din doua tari diferite, cu scopul de a se
evita plata lor in valutd. Spre deosebire de eliring, care
se Tncheie prin acorduri guvernamentale, operatiunile de



barter au_la bazd conventii incheiate de firmele comer-
ciale participante. Asemenea conventii contin conditiile
in care urmeaza sa se realizeze exporturile si importuri-
le, lista marfurilor sau grupele de marfuri care pot face
obiectul schimbului, bancile prin care se fac compensarile.

BONITATE — finitirro acceptiune larga, se fintelege capa-
citatea de platd a unei firme comerciale. Sub aspect teh-
nico-economic sint trei notiuni componente ale " bonitatii
comerciale — solvabilitate, lichiditate si rentabilitate —
si care au un continut bine definit: solvabilitatea unei
firme comerciale diintr-un stat cu economie capitalista
nseamna gradul Tn care capitalul social asigura acope-
rirea creditelor pe termen mediu si lung; se calculeaza
sub forma unui raport dintre capitalul social si totalul
creditelor pe termen fnediu si scurt plus capitalul
social ; lichiditatea financiara a unei firme este indicato-
rul oare arata capacitatea pe care o are de a acoperi prin
elementele patrimoniale active — contul casa, contul tit-
luri de credit de Tncasat, debitori pe termen scurt etc. —,
elementele de pasiv, respectiv obligatiile de plata contrac-
tate pe termen scurt ; rentabilitatea unei firme comerciale
este al treilea indicator de sinteza prin care poate fi apre-
ciata bonitatea si care arata care este rata beneficiului
net a anului financiar supus analizei’; acest indicator este
urmarit de partenerii de afaceri pentru a se cunoaste gra-
dul de prosperitate a _firmei supuse analizei. Pentru evi-
tatea anumitor riscuri comerciale prezinta importanta
deosebitd edificarea exportatorilor asupra bonitdtii cum-
paratorilor potentiali, Importantd care se accentueaza in
vinzarile pe credit fie chiar si’ pe termen scurt. Verifi-
carea' bonitdtii unui viitor partener comercial poate fi
realizatd pe mai' multe cai, care pot fi astfel grupate :
a) surse de informare indirecte, in care includem cele
obtinute de la bancile comerciale din tara partenerului
potential, de la parteneri de afaceri traditionali etc.,

surse de informare directe, axate pe analiza unor docu-
mente contabile si comerciale emanate de la firma in
cauza, respectiv bilantul si contul de profit si pierdere.

BURSA DE MARFURI — reprezinta o piatd caracteristica
economiei capitaliste unde se cumpara si se vind marfuri
fungibile, dupd o procedura speciald, care se_desfasoara
potrivit unui pro%ram prestabilit, Tntr-o anumita sald, in
prezenta vinzatorilor si a cumparatorilor sau a reprezen-
tantilor acestora. Asa cum se subliniaza n literatura de
specialitate, bursele constituie un veritabil seismograf care
Tnregistreaza cu o mare sensibilitate orice fenomen care
ar putea sa influenteze cererea si oferta. Ele sant infor-
mate prin mii de antene despre tot ce se petrece pe glob
Tn toate domeniile, fie ca este vorba de economie sau
politicd, de tehnica, stiintd sau de aparitia unor calamitati
naturale etc., reactioneaza spontan, reflectand fenomenele
respective prin urcari sau scaderi de preturi. O secetd
prelungitd Tn Australia sau Argentina, spre exemplu, ri-
dicd pretul griului_la bursa din Londra, Winnipeg sau
Chicago cu cel putin o lund Tnaintea Tnceperii Tnsaminta-
rilor de primavara tn emisfera nordica. Organizare. Bur-
sele de marfuri au o organizare asemanatoare in aproape
toate tdrile cu economie capitalista. Sub aspectul formei
de constituire, de organizare, se disting urmatoarele tipuri
de burse: a? private. infiintate si organizate de particu-
lari, de multe ori sub forma de societati pe actiuni, de
asociatii comerciale sau de camere de comert, constituite
?e baza unor_statute de functionare adoptate de catre
ondatori ; b) infiintate si administrate de stat, organizate
pe baza legilor existente Tn_ tarile respective. Dupd cri-
teriul admiterii participantiffior, se deosebesc: burse la
care participarea nu este limitata si cele la_care sint ad-
misi numai membrii bursei. Tnca din secolul al XVIlI-lea
a Inceput %rocesul de Specializare a burselor In burse de
maérfuri si burse de valori ; Tn prezent, activitatea burselor,
dupd obiectul lor este bine conturatda, cunoscind o spe-
cializare, de regula pe urmatoarele activitati : burse de
comert sau de marfuri, burse de valori mobiliare, burse

de devize si burse pentru operatiuni ajuta’»re in co-

mertul international  (burse de asigurdri, ca de pilda
Lloyd’s din Londra, si cele de navlosiri). Bursele sant
constituite, Tn general, sub forma societdtilor pe actiuni.
Din bursa fac parte ca membri, de reguld, principalele
banci sl institutii financiare, marile companii comerciale
si Tntreprinderi industriale din orasul, zona sau tara res-
pectiva care, sub diferite forme, efectueaza tranzactii sau
sint interesate in operatiuni de bursa. Bursele specializate
pe marfuri. Tn cadrul burselor de marfuri unele se nu-
mesc burse caracteristice, datoritd ponderii insemnate a
tranzactiilor de comert iInternational Tncheiate cu astfel
de produse. Este evident ci ele’ dau nota dominanta atit
in ce priveste cantitatile de marfuri oferite cit si in sta-
bilirea preturilor. Astfel de burse se intilnesc, in primul
rind, in zonele producdtoare de mari cantitati din marfu-
rile respective ,cum sint: pentru cereale — Chicago si
Winnipeg ; pentru piei de bovine — Buenos Aires si Chi-
cago ; pentru bumbac — New Orleans ; pentru cauciuc
— Singapore ; IBentru profile metalice — Anvers ; pentru
cafea — Sao Paolo etc. Unele burse caracteristice sint
asezate in zonele de mare consum, avind rolul de distri-
buitor_al unor astfel de marfuri. Dintre acestea mentio-
nam, in primul rind, Londra, ca principal redistribuitor’ de
materii prime pentru Europa si America de Nord. Teh-
nica operatiunilor de bursa. Operatiunile de bursd se n-
cheie fie prin participarea_directa a vinzatorilor si cum-
Baratorllo_r, fie prin_mijlocirea unor intermediari, care, la
ursele din Marea Britanie, sint de doud feluri : brokerii
si dealerii. Brokerul de bursa este un mandatar care pri-
meste ordine de la persoane din afara bursei, de la banci
care, In Marea Britanie n-au acces la bursd), in timp ce
ealerul (jobber) Tincheie operatiuni si pe cont propriu ;
acesta are legaturi cu comitentul prin intermediul broke-
rului. Cistigul brokerului consta din comisionul ce-1 inca-
seaza, pe cind al dealerului, din diferenta de pret (curs).
Intermediarii la bursele din R.F. Germania se numesc
Borsenmakler, iar in Franta courtiers. Operatiunile de
bursd pot fi clasificate Tn doud mari categorii : a)_pe bani
gata, la disponibil (situatie in care atit livrarea marfurilor,
cit si plata se fac imediat dupa Tncheierea contractului) si
b) la termen, in care livrarea marfurilor are loc la’ un
termen mai mult sau mai putin Tndepartat. Ultima ca-
tegorie de operatiuni se poate Tncheia pentru acoperirea
unor nevoi reale ale cumpdratorilor, dar, de obicei, aces-
tea au_un scop speculativ. Astfel, cumpdratorul achizi-
tioneaza o cantitate de marfa de care nu are nevoie, dar
sperd ca la termenul de livrare, pretul acesteia sa fie
mai urcat decat cel la care s-a Incheiat operatia, deci a
speculat a la hausse. Dimpotriva, vanzatorul, de cele mai
multe ori, nici nu posedd marfa pe care o vinde, dar
nutreste speranta ca, la data fixatd pentru livrare, va pu-
tea sa-si procure marfa pe care s-a obligat s-0 vinda la
un pret mai scazut si din diferenta dintre pretul cu care
a vandut si cel cu care a cumparat sa realizeze un profit.
Aceasta speculd, la scaderea preturilor, se numeste a la
baisse. Cotatiile respectiv nivelul cursurilor, se stabilesc
zilnic, atit pentru operatiile la disponibil cit si pentru cete
la termen care se afiseaza Tn cadrul bursei si pot fi: a)
efective care se stabilesc pe baza tuturor tranzactiilor in-
cheiate Tntr-o anumita zi, acestea fiind luate in conside-
rare la Tncheierea operatiunilor de vintare-cumpairare. s
b) nominale, care reprezinta pretul marfurilor care coteaza
curent la bursd, dar pentru care nu s-au ncheiat tran-
zactii Tnitr-o perioada de citeva zile, din lipsa de oferte sau
cereri.

' Tn functie de modalitatea de determinare a rotatiilor, a-
cestea stnt; medii, care re;r)]rezinté media preturilor unei
marfi pentru care s-au Incheiat tranzactii (s-au formulat
cereri si oferte) in perioada datd; limita, reprezentind
media preturilor minime sau maxime in perioada luatd in
considerare, si de lichidare, stabilite de casele de lichidare
(oficii de decontare) pentru finalizarea unor operatiuni de
bursa la termen. Se mai disting cotatii oficiale, care sint
anuntate dupd nchiderea sesiunii de tranzactii din cursul
diminetii si care sint luate Tn considerare pentru ncheie,-
rea contractelor pe termen lung, si neoficiale, care se re-



fera la tranzactiile Incheiate pina la Tnchiderea sesiunii!
de seard, care reprezintd numai uin indiciu privind ten-
dinta pretuirilor in ziua_urmatoare. Mentiondm ca presa
de specialitate, Tn unele tari, si publicatiile cotidiene publica
pe linga cotatiile_ aratate si tendinta bursei, indicand trei
directii, prin " utilizarea urmatoarelor denumiri: solida-
strong — daca sint perspective de ridicare a preturilor ;
slaba” (moale)-weak — daca se intrezareste o curba des-
cendentd, respectiv. o scadere a preturilor ; mentinere,
daca nu se prevede o modificare a cursului. Tncheierea
tranzactiilor. Constituind vinzari-cumparari de o factura
speciald, tranzactiile oare se fincheie n_cadrul burselor
urmeaza o procedurd aparte, bin.e_stabilitd prin uzante
si reglementari proprii. Pentru facilitarea Tncheierii ope-
ratiunilor la bursele de marfuri s-au introdus anumite
reguli (bazate pe uzantele in vinzarea-cumpararea de mar-
furi). Astfel, se stabilesc conditii uniforme cu privire la
locuil si termenul de livrare, termenul de platd, ambalaj
si, In special, cu privire la calitatea marfurilor, conditiuni
tilp care fac ca obligatiile partenerilor, exprimate concis,
sa fie precizate, aisigurindu-se astfel rapiditatea incheierii
operatiunilor si pe cit se poate eliminarea litigiilor. De
obilcei, se fixeaza anumite calitati tip care servesc ca baza
de contractare dimdlu-se posibilitatea  vinzatorviut de a
livra si marfuri de alta calitate, in_care caz cumparatorul
va plati Tn plus saiu in minus, dupa cum calitatea livrata
este superioard sau inferioara calitatii de baza.

C

CALITATEA MARFURILOR DE EXPORT — se stabileste
de parti prin contractul de Vinzare. internationald. In
practica comerciala internationald, modalititile de deter-
minare a calitatii marfii sant multiple, in functie de natura
lor; in cazul marfurilor fungiibile si de masa, generale,
clauza privind calitatea se exprima prin mentiuni ca:
vazut-placut, potrivit careia marfa va fi conforma cu aceea
vazutd de cumparator; dupa Tincercare, clauza care echi-
valeaza cu o conditie suspensiva de executare a contrac-
telor ; tel quel sau tale quale, potrivit careia marfa va
fi acceptatd asa cum este; tot Tn cazul marfurilor fun-
gibile si marfurilor generale, practica indicd sa fie folo-
site drept modalitdti de stabilire a calitatii Tnscrierea de
clauze prin, care sa se indice cu precizie : tipul marfii si
normele care 1l reglementeaza, in cazul in care este codi-
ficat la nivel national sau internationali ; modelul Qetalon,
esantion), cu aratarea cine 1l pastreaza (de regula, cite
un exemplar la fiecare parte) ; In cazul marfurilor nefiun-
?_ilbile determinarea: calitdtii se face prin : descriere deta-
iatd a parametrilor tehnici in contract sau in anexe ; re-
ferire la caiete de sarcini elaborate de cumparator sau
vinvator; referire la norme tehnice, standarde sau modele
prezentate de cumpdrdtor sau de vinzdtor. Odatd cu de-
terminarea calitatii marfurilor se stabilesc si conditiile de
ambalare, precum si cine suiporta costul ambalajului’. Pe
parcursul executarii contractului, intreprinderile ~produca-
toare au obligatia sa respecte intru totul clauzele
privind calitatea. Toate conditiile de livrare tratate
de Incoterms 1953 incep — asa cum face si conditia FOB
— prin a arata prima obligatie a vanzatoruluil; ,sa livreze
marfurile Tn conformitate cu contractul de vinzare, Tmpre-
und cu toate dovezile prevédzute in contract”. Asadar, in
raport cu cumparatorul extern, calitatea marfurilor este
determinata de prevederile din contract care este legea
partilor si nu de normele interne privind calitatea pro-
duselor. C.G.L—C.AE.R. 1968/75, la § 15 prevede urma-
toarele: ,Daca pritn contract nu_ s-a stabilit ca marfa
trebuie sa corespunda unor anumite caracteristici de ca-
litate, conditii, tehniice sau unui anumit standard (cu indi-
carea numarului si a datei) ori umneil mostre convenite de
parti, vanzatorul este oblicat sa livreze marfa de calitate
medie obisnuitd Tn tara vanzatorului la livrarile die marfa
de acelasi_gen si care coresounde destinatiei prevazute in
contract.” Daca destinatia marfii nu este indicatd in con-

tract, se livreaza marfa de calitate medie obisnuita,
corespunzatoare destinatiei obisnuite a acestei marfi n
tara vinztaorulul”. V : Controlul de calitate a marfurilor de
export ; Garantarea calitatii marfurilor de export.

CANTITATEA_DE LIVRAT $1 MODALITATEA DE RE-
CEPTIE A MARFURILOR PENTRU EXPORT — se sta-
bilesc de parti prin contractul de vinzare comerciala in*
ternationald, constituind elemente esentiale ale acestuia.
Ca reguld generald, vanzatorul este tinut sa livreze canti-
tatea prevazuta in contract. In cazul Tn care obiectul 1l
constituie bunuri individuialitzate — masini, utilaje, mij-
loace de transport etc. —acestea se determind_cu exac-
titate prin contract sau anexe la acesta. in situatia in care
urmeaza sa se livreze marfuri generale, de maisa, se admit
unele tolerante in plus stau minus, nscrise in contract. Ou
tprfViine la cantitatea de livrat a unor astfel de marfuri
Regulile si uzantele privind creditul documentar prevad
urmatoarele; ,Daca creditul nu stipuleaza ca trebuie sa
se livreze nici mai mult nici mai putin decit cantitatea
precizatd, o abatere de 3% fTn_plus sau Th minus va fi
admisa, dar totdeauna cu conditia ca valoarea tragerii sa
nu depdseasca valoarea creditului”. In cazul in dare prin
contract ‘se precede termenul about, environ sau alte ex-
presii similare (sinonime cu circa), iar in creditul des-
chis a fost reluatda o asemenea clauza, Regulile si uzan-
tele unitforme privind creditul documentar prevad, la art.
34, ca aceasta va fi interpretatd ca permitind o livrare cu
0 abatere de 10% Tn plus sau Tn minus. Stabilirea moda-
litatii de receptie cantitativa sl calitativda prezinta impor-
tantd deosebita pentru buna derulare a contractelor co-
merciiiale de vinzare internationald; redam Tn continuare
o0 clauza model : ,1. Receptia cantitativa : Cantitativ marfa
este considerata definitiv receptionatd to baza mentiunilor
din conosament, respectiv din scrisoarea de trasura, daca
in contractul de vinzare-cumparare nu s-a prevazut altfel;
2. Receptia calitativd poate fI facutd de cumparator, direct
la unitatea producétoare Iprln reprezentantul sau Tmputer-
nicit sau prin intermediul Oficiului de control al marfuri-'
lor de pelinga Camera de comert si Industrie a RSR.
cheltoiielite de control fiind ta sarcina cumparatorului.
3. Marfa controlata potrivit pct. 1—2 nu poate constitui
obiect pentru reclamati! ulterioare, vanzatorul raspumzind
numai pentru viciile ascunse, descoperite Tn termen de._
de la sosirea marfurilor la destinatie. 4. Controlul calita-
tiv la destinatie se va efectua in termen dej zile de la
sosirea marfii la destinatie, potrivit mentiulnitbr din spe-
cificatie sau din documentul die transport Controlul cali-
tativ se va efectua tindnd seama de parametrii  tehnici
prevazut! Tn contract, iar in lipsa acestora, conform stan-
dardului  (normelor tehnice) dan tara Vinizdtoruluti". Tn
functie de natura marfurilor, prezinta importanta s! spe-
cificarea Tn contract a modalitdtii de control privind ca-
litatea. Dovada cantitatii livrate se face prin documentele
de transport sau de preluare directa de catre cumpara-
torul extern. Acest aslpect al deruldril. exporturilor este
riguros reglementat prin C.G.L—C.A'ERR. H6®I75, care la
5 18 prevede: ,numarul coletelor si/sau greutatea marfi!
livrate se stabilesc : 1. la transporturile pe calea ferata:
a) daca nr. coletelOr siteaiu greutatea marfii au fost sta-
bilite de Statia de expediere a calii ferate a tarii vimzato-
rului. fa/ot care trebuie sa fie certiffeat de agentul , cdii
ferate la rubricile corespunzatoare ale scrisorii ele
trasura — pe baza scrisorii de trasura pentru
traficul feroviar international de marfuri ; b) dacd numa-
rul coletelor si/sau greutatea marturiilor la statia de expe-
diere pe calea ferata din tara vanzatorului au fost sta-
bilite de expeditor fara sa fiie certificate de Calea feratd,'
la transporturile fara tranishondarf’, dacda nu se prevede alt-
fel Tn contrat, pe bazia scrisorii de trdsutrd pentru traifibut
feroviar international de marfuri sau, ta cazul ta care
greutatea sitsau numarul coletelor au fost verificate de
calea ferata pe parcurs sau la stafia de destinatie — cu
eOniditta sosirii vagonului' si a marfii la locul de control,
intr-o stare care ereluic’e raspunderea cdilor ferate —, pe
bazia documentului care reflecta rezultatele acestei cantariri



si/fsau a verificarii numarului de colete de catre calea
feratd, intocmite Tn conformitate cu Conventia privind tra-
ficul feroviar international de marfuri (S.M.G.S.) ; ¢) daca
numarul coietelor si/sau greutatea marfii au fost stabilite
la statia de expediere din_tara vanzatorului de catre ex-
peditor, fara sa fi fost verificate de calea ferata, la trans-
porturile cu trainsbordare, numarul coietelor si/sau canti-
tatea livrata se stabilesc in modul prevazut in. acordul bi-
lateral in contract. 2. La transporturile auto — pe baza
documentului de transport. 3. La transporturile aeriene —
pe baza scrisorii de trasura pentru traficul aerian. 4. La
expedierile postale pe baza reclpisei postale. 5 Tn cazul
depozitarii marfii, conform § 40 si 41 — pe baza certifica-
tului de depozitare sau a adeverintei de pastrare".

CHARTER PARTY — este documentul prin care se per-
fecteaza contractul de navlosire, prin care armatorul se
oinPé, in schimbul pretului, numit navlu, sd pund nava
sa la dispozitia navlositoruiuii, total sau partial, in scopul
transportarii unor marfuri si care se incheie in forma
scrisa ; actul scriis nu constituie numai un instrument pro-
bator, ci determind insesi raporturile contractuale stabilite
Tntre pér;u, Tn totalitatea lor. De aceea, cel interesat tre-
buie sa infatiseze un act scris semnat de cealalta parte,
doveditor al contractului pretins incheiat. Contractarea sub
forma de charter-party se realizeaza in toate cazurile in
care Tncheierea navei este tramip. in functie de o serie
de factori contractele de navlosire — charter party — pot
fi de mai multe feluri: — Voyage charter, care se incheie
pentru o anumitd calatorie sau anumite calatorii succe-
sive, contra unui navlu calculat dupa cantitatea Tncar-
caturii, iar uneori contra unei sume globale (lump freight
sau lump sum) ; proprietarul-armator Tisi pastreaza rolul
de cardus. El are controlul navei, iar comandantul si echi-
pajul ramin n serviciul si la ordinele lui ; — Time char-
ter, situatie in care navlosirea se face pe un timp fix,
iar naviul (hire) se calculeaza in rate lunare si pe tonaj
(deadweight), care se plateste, de regula, anticipat, pe
perioade scurte (lunar sau bilunar) ; navtositorul suporta
toate cheltuielile de exploatare a navei (combustibil, lu-
brifianti, apa, materiale de Tntretinere — punte si masini,
cheltuielile de port si de agentie) cu exceptia salariilor
si a hranei echipajului, care stau Tn sarcina armatorului;
— Demise charter sau charter as a demise or_ lease, na-
vlosire care presupune ca proprietarii-armatori navlosesc
(inchiriazd) nava in fintregime, punind-o la dispozitia chi-
riasilor (navlositori-charters) n schimbul unui navlu, de-
numit ,,hire" (chirie) care de obicei se incaseaza per tona
»deadweight" la linia sa de incédrcare pe nava, platibila
anticipat, pe luna calendaristicd, toate cheltuielile oca-
zionate de folosirea navei astfel Tnchiriate sint suportate
de chirias. El trebuie sa intretind nava in bune conditii
$ n aceeasi stare Tn care a primit-o de la armator. El
va ingriji ca nava sa fie controlatd cu regularitate si va
face reparatiile cuvenite ori de cite ori va fi nevoie. Con-
tractele de navlosire charter-party cuprind imprimate pe
formularele respective o serie de clauze, care reprezinta
clauzele principale ale contractului ; aceste clauze se com-
pleteaza insa si cu alte clauze specifice fiecarui transport
de marfuri. Dintre elementele si clauzele unui ch/p nu
pot lipsi_ urmatoarele: data incheierii contractului; locul
incheierii contractului ; numele armatorului si adresa sa
juridica (locul unde firma este inregistrata oficial si unde
poate fi citatd Tn caz de litigiu) ; descrierea caracteristi-
cilor navei (numele si pavilionul, Clasa navei, pescajul
navei, TRB/TRN. viteza navei etc.); locul unde se afla
nava in momentul Tncheierii contractului si data proba-
bila a sosirii acesteia Tn portul de incarcare ; capacitatea
de Tncdrcare a navei, precum si cantitatea minima si
maxima inclusiv caracteristicile marfurilor pe care navlo-
sitorul se angajeaza sa le incarce pe nava; porturile de
Incarcare si descarcare; clauza privind operarea naivei
la o dana sigurd ; navlul si modalitatile lui de plata ; data
de prezentare a navei in portul de Tncarcare (E.T.A) si

data rezilierii contractului ; obligatiile navlositorului pri-
vind timpua maxim de Tncarcare si descarcare a navei

(stadii) ; clauza privind penalizarile si indemnizatiile pen-
tru operatiunile de Tncarcare-descarcare (demurrage si
despatch money) ; clauza privind agenturarea navei;
clauze privind Tntelegerile speciale dintre parti (modul
de folosire si punere la dispozitie a instalatiilor navei
pentru Tncarcare-descarcare, suportarea cheltuielilor pri-
vind lucrul suplimentar, modul de suportare a extraprimei
de asigurare legata de vechimea navei, raspunderea parti-
lor pentru_marturile ce se incarca pe punte, ruta, modul
de intocmire si eliberare a conosamentului, conditiile de
cintarire/masurare a marfii, modul de avizare privind so-
sirea si plecarea navei, modul de suportare a taxelor asu-
pra navei si/sau Tncarcaturii etc.) ; clauze privind respon-
sabiliitatea partilor si_exonerarea de raspundere, in functie
de riscurile navigatiei pe mare sau a anumitor evenimente/
fenomene naturale (starea de navigabilitate a navei, de-
viatia de la ruta convenita, avaria comund, greva, raz-
boiul, nghetul Tn porturile de Tncarcare sau descarcare,
forta maljora, rezolvarea diferendelor aparute intre parti,
arbitrajul, gajul — respectiv conditii de sechestrare a
marfii “Tn portul de descarcare). In practica internationald
se cunosc mai muilte tipuri de charter party, dintre care
mentionam: pentru marfuri generale: The Baltic and
White Sea Conference Uniform General Charter, 1922 —
Gencon, care are o utilizare mal raspindita n relatiile
noastre cu diversi armatori ; pentru minereuri ;: Meditera-

neanen Ore Charte, 1921 — Meditore ; pentru carbuni :
Coasting Coal Charter, 1920 — Ooastcon ; East Coast
Charter, 1922 — Medcon ; The Baltic and International

Maritime Conference, Polish Coal Charter, 1950 — Polcon;
pentru lemn: Baltic Wood Charter, 1926 ; Baitwood
Carter éFrence to Bistol Channel Ports), 1921 ; Piitwoodcon
White Sea Wood Charter, 1953 ; pentru ciment: Cement
Charter Party, 1922 — Cemeneo; Cement Charter Party
(Saoliing Shipg, 1923 — Cemenconsail ; pentru Tngrasa-
minte : Chamber of Shipping Fertilizers Charter, 1942 —
Ferticone. Din punctul de vedere al platilor internatio-
nale, Contractul de navlosire — Charter party — nu este
un document admis, el nefacind dovada Tncarcarii marfii.
Totusi Tn practicd se obisnuieste sa fie utilizat Tmpreund
cu un conosament emis Tn baza lui, numit Charter Party
Bill of Lading; un astfel de conosament face trimitere,
n toate cazurile, la charter party si este Tnsotit de o
copie a acestuia. Pentru ca un asemenea conosament sa
fie _acceptat de banci, creditul documentar trebuie s& con-
tind o clauzd expresd care are urmétoarea formulare :
Ch/P Bill of Lading are acceptatele. V : Notiuni si termeni
uzuali Tn transportul maritim ; Contractul de navlosire ;
Conosament.

COMANDA — este documentul prin care un cumparator
sau beneficiar potential isi manifestd vointa de a ncheia
un contract de vinzare-cumparare (de livrare) sau de
prestari servicii cu _un vinzator ffurnizor) sau prestator
caruia i se adreseaza. Tn contractele economice este regle-
mentata prin L. nr. 71/1969. care la art. 25 prevede cd
Lunitatea beneficiard va emite comenzi Tn termen de 20
zile de la data primirii normativelor de plan, iar fin
cazul produselor pentru care se elaboreaza si balante
materiale, de la data primirii repartitiilor”. Art. 24. alin.
6. din acelasi act normativ, prevede ca ,,comanda confir-
mata in scris, in termenul prevazut de lege, sau execu-
tarea acesteia de Tndata echivaleaza cu contract Tncheiat".

Sub aceasta forma comanda se utilizeaza, de reguld,
pentru aprovizionari accidentale, in cursul perioadel de

plan. Legea nu prevede o anumita forma tipizata a co-
menzii, indiferent sub ce forma s-ar concretiza ea tre-
buind Tnsa sa cuprindd toate elementele necesare inche-
ierii contractului prin simpla confirmare. Tn contractele
comerciale internationale, comanda (e. order, f. order/
commande, g. Bestellung/Auftrag) are functii similara ca
cele de mai sus, Tn sensul ca acceptarea ei intocmai sau
executarea imediata are valoare de contract Tncheiat sub
forma scrisd. Pentru considerente de ordin, practic co-



tnercial se impune acceptarea in scriB, in toate cazurile,
a comenzilor primite. Comanda se utilizeaza, = frecvent,
pentru detalierea sortimentelor si termenelor si a condi-
tiilor de livrare in cadrul contractelor cadru sau a con-
ventiilor generale de vinzare internationala.

COMISIONAR (FACTOR) — este un intermediar ce are
calitatea d-e comerciant, exercitand profesia in mod inde-
pendent ; el negociaza tranzactii in nume propriu, dar Tn
contul unei persoane numite comitent, pe care, de fapt
nu o _reprezintd sau pe care o reprezintd indirect. Aceastd
forma de intermediere are o raspindire considerabila in
majoritatea domeniilor comerciale : vinzlri-cuimpanari. de
iparfuri. transporturi interne si internationale, operatii de
bursa de valori mobiliare etc. Intermedierea prin .intre-
prinderi specializate in operatii de comision, intreprinderi
cunoscute si sub denumirea de agenturad si comision, pre-
zinta certe avantaje pentru ambele parti. Comitentul pa-
trunde mai usor pe piete necunoscute lui, sporeste volu-
mul desfacerilor datoritd cunostintelor profesionale de
profil local ale comisionairuilui ; acesta din urma, fara sa
investeasca fonduri proprii realizeaza beneficii aipreciaibille
din cifra de afaceri a operatiunilor intermediate, al caror
volum este interesat sa-l sporeascd, deoarece remunera-
tia lui, sub forma procentuala (numitd comision), se cal-
culeaza aisupna tranzactiilor incheiate. Deosebirea dintre
comisionar si agentul cnmeraiia.l. constd Tn modul de re-
prezentare a firmei pentru care lucreaza (comitent sau
mandant) : in prima situatie, comisionarul lucreaza Tin
nume propriu dar in contul comitentului, in. cea de-a doua
situatie, agentul comercial lucreaza in numele si contul
m.?ntontitlui. reprezentarea fiind perfectd. De aici o par-
ticularitate a operatiunilor. de comision ; cei doi parteneri
finali aii tranzactiei perfectate de comisionar pot sa nu se
cunoasca, iar ca urmare orice actiune a acestora se in-
dreapta Tmpotriva agentului comisionar. Asa fiind, in
practica comerciala comisionarul este considerat del cre-
dere, in sensul ca raspunde fatd de comitent de buna re-
putatie a cumpdratorului si pentru creditele acordate si
nerambursate. In raporturile ntreprinderilor noastre de
comert exterior cu societatile mixte de comercializare
contractul de comision este folosit Tn mod curent, acestea
indeplinind functia de comisionare pe  pietete unde acti-
veaza. Profesiunii comerciale de comisionar 1i corespunde
in dreptul anglo-amerilcan aceea de factor, care este un
agent comercial (mercantile agerit? care activeaza Tn nume
pronriu, dar Tn contai prineiipalulluii, avand posesiunea si
controlul marfurilor care i-au fost incredintate. Ca ur-
mare, orice vinzane a acestor marfuri de cditre mercantile
agent, pe care o efectueaza in. cadrul profesiei sate, pro-
duc? toate efectele aisupra tertelor persoane cumparatoare
de bund credintd, deoarece se nrezuimd autorizarea data
de nropr'ofrv. Asa cum am aratat, atit institutia econo-
mica a_factorilor, cit si cea a brokerilor sint reglemen-
tate printr-o singura institutie juridicd, numita agency,
pe care am prezentat-o mai sus.

COMPETENTA DF A INCHEIA CONTRACTE COMER-
CIALE INTERNATIONALE — ca reguld generald, apar-
tine intreprinderilor de comert exterior. Atit L. nr. 1/1971
Cit si L. nr. 12/1980 stabilesc principiul potrivit cdruia
incheierea- si_ executarea contractelor comerciale interna-
tionale constituie principala obligatie a Tntreprinderilor de
comert exterior. La art. 10, alin.”2. L. rir. 12/1980 prevede
exnres cad ..ntreprinderile de comert exterior raspund de
conf-rctaren si derularea la extern a Tintregului fond de
m-rfa_planificat la_export”. Pentru instituirea unei meto-
dologii unitare de ncheiere si executare a contractelor co-

_internationale si cu scopul de a se asigura 0 asis-
tentd juridica calificata, normele in vigoare privind obli-
gatia consiliilor oamenilor muncii din Tintreprinderile de
comert exterior de a stabili, In functie de natura, com-

plexitatea si valoarea operatiunilor comerciale : persoanele
din cadrul compartimentului de negocieri Tmputernicite sa
negocieze si sa semneze Tn numele Tntreprinderii, n tard
sau Tn strdindtate, contracte externe; de asemenea, vor

stabili ce categorii de contracte vor trebui s& fie supuse
rfrilgatoriu aprobarii consiliului oamenilor muncii, birou-
lui executiv sau, dupd caz, directorului, Tnainte ca acestea
sd intre in vigoare. Fatd de importanta pe care o prezin-
td unele tranzactii, reglementarile in" vigoare prevad ca
urmatoarele categorii de contracte sint supuse spre avi-
zare M.CE.C.E.l., Tnainte de intrarea lor In vigoare : a)
contractele de export de instalatii complexe ; b) contractele
pentru executarea de lucrdri de constructii-montaj n strai-
natate, precum si contractele pentru executarea altor lu-
créri sau prestdri de_servicii in strainatate ; c) contractele
de export de nave si aeronave ; d) contractele de export-
import de orice alte marfuri, pe relatia devize libere, daca
valoarea acestora este de peste 20 mii. dolari S.U.A. sau
daca gradul de dificultate ori caracterul neuzual al unor
clauze fac necesar avizul M.C.E.CEE.l. ; €) contractele de
import de instalatii complexe, licente si documentatie teh-
nica, inclusiv pentru transmiterea de cunostinte tehnice
(know-how) ; f) contractele privind actiuni de cooperare
economicd internationala pentru care este necesara, potri-
vit legii, aprobarea conducerii superioare de partid si_ de
stat; g) contractele pentru constituirea de societdti mixte
in tara si straindtate. Tn cazul In care contractele preva-
zute la lit. a si b de mai sus sint incheiate ca urmare a
participérii intreprinderii de comert exterior la o licitatie
In strainatate, iar conditiile generale de contractare sint
prevazute cu caracter imperativ de caietele de sarcini sau
de legislatia locald, impunind acceptarea unor clauze con-
tractuale specifice ori neuzuale (de exemplu, privind ga-
rantiile. raspunderea, legislatia aplicabild, clauza compro-
misorie etc.), Tntreprinderile de comert exterior vor evi-
dentia distinct aceste clauze si incidenta lor in notele de
fundamentare, sau, dupa caz, in referatele de vinzare su-
puse avizarii si aprobarii conform normelor de drept in
vigoare. Clauzele in discutie si baza legald a caracterului
lor imperativ vor fi prezentate ntr-o anexa a notei care
va fi avizata de compartimentul juridic al intreprinderii.
Contractele mentionate la lit. a — ¢ si e — g de mai sus,
se avizeaza in mod obligatoriu, Tnaintea trimiterii la
M.CE.CE.l. de catre ministerul sau organul central in
subordinea caruia se afld Tntreprindera de comert exte-
rior respectiva, iar in cazul contractelor_pentru export de
instalatii complexe si executare de lucréri de constructii-
montaj Tn strainatate, sl de unitatea economica avind ca-
litatea de furnizor general sau, dupd caz, de antreprenor
general. Proiectele de contracte care au drept obiect exe-
cutarea de lucrari de constructii-montaj in strdinatate, pre-
cum si contractele pentru executarea altor lucrari sau pres-
tari de servicii in strainatate, vor fi Tnaintate la M.C.E.C.E.I.
impreund cu avizul Departamentului pentru constructii in
strainatate. In nota de prezentare spre avizare a contrac-
tului extern se mentioneaza principalele obligatii si clau-
ze convenite, precum si considerentele de ordin economic,
tehnic sau juridic care au fundamentat includerea unor
clauze deosebite Tn contractele negociate. Facem precizarea
ca In cazurile contractelor supuse avizarii dupa procedura
de mal sus, precum sl in cazul acelora care se aproba de
comitetul oamenilor muncii din intreprinderile de comert
exterior (printre care se numéra toate cele_supuse avizé-
rii), este necesar, asa cum s-a mai aratat, sa se prevada o
clauza potrivit cdrela acestea intra Tn vigoare numai dupa
avizarea, respectiv aprobarea lor.

CONOSAMENTUL — este documentul eliberat de coman-
dantul navei pe care se transporta marfurile, prin care
acesta recunoaste ca a primit marfuri pentru transport. El
nu are o functie paralela cu aceea a contractului de na-
vlosire charter-party, ci_constituie dovada inceputului execu-
tarii acestui contract. Deoarece orice contract de navlosire
charter party presupune si intocmirea conosamentului, com-
pletarea acestui document dovedeste si existenta contrac-
tului. Tn cazul In care transportul marfurilor se desfasoara
fara existenta prealabila a unui contract de navlosire —

charter party — in cursele de linie cind se predau pentru
transport marfuri, cu bucata — armatorul elibereaza uri
conosament prin care recunoaste primirea marfurilor pen-

I tru transport; Intr-un, asemenea caz conosamentul constl-



tuie  Tnsusi  contractul de transport. Reguli uniforme.
Pentru a se Tnldtura neajunsurile create de practica unor
clauze mult diferite de [a un conosament la altul, si in
acest domeniu s-a manifestat tendinta de unificare a aces-
tora, pe plan international. Astfel, prin Regullle de la Hagia
Hague rules) din 1921, modificate Tn 1924 si In 1968 la
ruxelles, s-a realizat o importantd unificare a normelor
care guverneazd conosamentele. Este suficient ca ntr-un
conosament sa se inscrie clauza paramount, pentru ca el
s& fie supus Regulilor de la Haga. De asemenea, in charter
party se poate inscrie o clauza potrivit careia conosamentul
care urmeaza a fi eliberat va fi Puvernat de Regulile de
la Haga. Clasificare. Conosamentul’ are doua functii_ prin-
cipale : — titlu probatoriu, facind dovada pentru Tricdrca-
tor cd marfa a fost incdrcatda pe nava, armatorul fiind
obligat fatd de orice dobinditor de buna credinta, in limi-
tele “continutului literar al conosamentului ; in functie de
cele inscrise si la locul de descdrcare, incaseaza sumele
ce se datoreazd pentru transport, precum si alte cheltuieli,
Tn cazul cind respectivul conosament este un conosament
nominativ, el indicd comandantului si cine este destinata-
rul Tncdrcaturii ; tot pe baza conosamentului, destinatarul
are dreptul sa reclame predarea marfii potrivit celor in-
scrise Tn acest document; — titlu de credit reprezentativ
n sensul cd conosamentul reprezintd marfa care se trans-
porta, fiind astfel si un instrument de credit, putind cir-
cula prin andosare. Pentru a avea calitatea de titlu de
credit, conosamentul trebuie sa fie Tntocmit la ordin, nu-
mai astfel putind circula prin andosare (girare). Un cono-
sament poate fi: direct sau cu transbordare, ,on board"
sau ,received for shipment”, iar dupd modul Iui de Tn-
tocmire — nominativ, la ordin si la purtator. Practica
dovedeste ca dintre formele de Tntocmire a conosamentelor
cea mai recomandatd, Tn cazul exporturilor noastre, este
emiterea lui la ordinul beneficiarului creditului documentar
si_apoi andosarea documentului de catre acesta, la ordinul
bancii care a deschis creditul sau la ordinul cumparato-
rului-ordonator, Tn functie de prevederile creditului. in
cazul in cdare modalitatea de platd stabilitda prin contrac-
tul comercial este incaso documentar, conosamentul va fi
Tntocmit la ordinul exportatorului si andosat la ordinul
bancii remitente sau direct la ordinul acestei banci. Ele-
mente. Oricare est forma unui conosament, pentru a fi_va-
labil Prezentat in vederea efectuarii platii, In sensul s3 Tsi
indeplineasca functia_probatorie privind incarcarea marfii
pe nava, el trebuie sa cuprinda o serie de elemente, prin-
tre care esentiale sint urmatoarele : numele si_adresa in-
carcatorului ; "denumirea si nationalitatea_ (pavilionul) na-
vei ; numele cdpitanului ; portul de Tncarcare; mentiune
on board ; portul de destinatie ; numele persoanei careia
ii este destinatd marfa sau la_ordinul céreia va fi_elibe-
ratd ; natura, calitatea si cantitatea marfurilor Tncércate ;
mentiuni cu privire la plata navlului; diverse mentiuni pe
marginea conosamentului (marcajul, numerotajul lazilor, ba-
loturilor etc.) ; numarul exemplarelor in care a fost emis ;
data ; semnatura comandantului sau a societédtii de navi-
gatie. Tntre elementele cuprinse in conosament si prevede-
rile acreditivului trebuie s& fie o perfectd concordantd,
orice nepotrlw_r_edpuﬁnd da nastere la aminarea sau chiar
la refuzul platii de catre barca negociatoare sau banca or-
donatoare, acreditivul transformindu-se astfel tntr-un sim-
plu incaso documentar; la vinzarile F.O.B. respectarea por-
tului de_ Tncarcare este absolut necesara Tntrucit navlul fi-
ind platit de cumpdrator incarcarea Tntr-un port mai inde-
partat Tn raport cu distanta stabilitd de cumparator va
mari costul navlului si va atrage dupa sine o bonificatie
de pret sau chiar un refuz de plata. Un conosament se
poate emite.Tn mai multe exemp’are negociabile ﬁal caror
numar trebuie sa figureze in conosament), iar altele nene-
gociabile. Reamintim ca. pentru a se indica Tn conditiile
acreditivului sau in corespondentd numarul complet al co-
nosamentelor emise pe tru un transport de marfda se uti-
lizeazd notiunea de joc complet sau serie completa de co-
nosamente si se exprima in cifre prin fractiuni ordinare
ca: 2/2; 3/3; 4/4; 5/5 etc. Ca regulda generald, se emit
trei copil de conosament, exemplare care nu constituie

pentru detinatorii lor titlu de proprietate, ei numai acte
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pentru evidentd, copii care au urmatoarele destinatii : pri-
ma pentru capitanul navei, destinatd, Tmpreund cu o co-
pie a_facturii, pentru evidenta marfurilor aflate la bord ;
0 copie ramlns la agentia de vapoare ; a treia copie o re-
tine Tncarcatorul, respectiv vinzatorul, fiindu-i necesard
pentru evidentele sale. Clauze privind plata navlului. Cu
rivire la plata navlului, cele mai frecvente mentiuni pot
i freight payable at destination (naviu platibil la desti-
natie) sau freight prepaid ori freight paid (navlu platit
anticipat Tn portul de incdrcare). Mentiunea navlu platibil
la destinatie se Intrebuinteaza la vinzarile F.O.B., unde
vinzatorul nu este obligat sa_ plateasca navlul, urrnind ca
acesta s& fie platit la_destinatie de cétre cumpardtor. Men-
tiunea frieght prepaid sau freight paid este folositd la
transporturi privind livrari sub conditia de vinzare C&F
sau C.LF, unde vinzatorul este obligat sa plateasca navlul ;
ca dovadd ca si-a Tndeplinit aceasta obligatie contractuald,
trebuie sd_existe pe conosament mentiunea navlu platit.
Chiar daca creditul nu ar prevedea, In mod expres, un
conosament cu mentiunea freight Erepaid, dar prevede ca
vinzarea s-a efectuat in conditia C&F sau C.I.F., banca pla-
titoare sau negociatoare cere beneficiarului-exportator
prezentarea unui astfel de conosament. Potrivit Regulilor
si uzantelor uniforme privitoare la creditele documentare,
art. 16, lit. b, in cazul in care conosamentele poartd men-
tiuni ca: freight p_repa¥able (fret p%yable d'avance) sau
freight to be prepaid éret a payer davance) sau freight
collect nu vor fi considerate ca fiind o dovada a achitarii
navlului. Aceastd dovadd va fi facutda numai prin mentiu-
nea freight prepaid sau freight paid (fret paye d'avance
sau fret paye). in conosamente cdpitanii vaselorfac deseori
mentiuni cu privire la unele cheltuieli legate de transport,
n aprecierea mentiunilor cu privire la cheltuielile de des-
carcare se vor avea 'n vedere urmatoarele: la o vinzare
FOB., cheltuielile de descarcare cad intotdeauna Tn sar-
cina primitorului, astfel cd, Tntr-o asemenea situatie, men-
tiunea discharging expenses for receiver’s gcheltmell de
descarcare in sarcina primitorului) sau o altd mentiune
echivalentd nu poate fi consideratd ca o clauza restric-
tiva ; la vinzarile C&F sau C.I.F., mentiunea in conosa-
ment privind suportarea de catre primitor a cheltuielilor
de descarcare nu trebuie consideratd ca fiind restrictiva,
decit n cazul in care creditul documentar interzice ih_mod
expres 0 asemenea mentiune. Clauze care nu afecteaza co-
nosamentul ca document de plata. Ca regula generald, cre-
ditele documentare prevad conosamente clean (Clean B/I;
Connaissement net), respectiv conosamente care nu contin
nici o mentiune prin care comandantul si-ar face rezerve
in ceea ce priveste bundstarea aparenta a marfii sau a
ambalajului, sau din care ar reiesi cd destinatarul ar avea
de platit vreo suma de bani in afara de navlu (la livrari
F.0.B.). Constatarea ca un conosament este ,,curat” (clean)
se face pe baza cercetarii tuturor clauzelor Tnscrise in
acesta (la masina de scris sau prin aplicarea_de stampild)
si nu numai prin prezenta cuvintului clean ™n corpul co-
nosamentului. Este de mentionat ca descrierea marfii, mar-
cajul, destinatia, navlul si celelalte elemente obisnuite nu
se considerd ca fiind restrictive. Este o practicd curenta ca
din motive de prudenta cdpitanul navei sa Inscrie in cono-
sament tot ce | se declard de catre incarcator, lar pentru
a-si_declina raspunderea asupra continutului real al am-
balajului, acesta precede de re_tgulé semnatura sa cu men-
tiunéa contents, ouantity. oualitv. measurements, tmlwinvn
(continutul, cantitatea, dimensiunile, necunoscute mie), in
special in cazul cind marfa este ambalata in lazi, saci, balo-
turi etc.; asemenea mentiuni nu atribuie conosamentului
respectiv atributul de foni, el urrnind sa fie tratat tot ca
un Clean B/L. Regulile si uzantele uniforme privitoare la
creditele documentare prevad, la art. 17, cd ,,documentele
de expeditie care poarta o clauza pe fata acestora cum ar
fi «continutul declarat pe snusele expeditorului» (shipper’s
load and count, said by shipper to contain ; daclard con-
tend au dires du chargeur) sau cuvinte cu efect similar,

vor fi acceptate daca nu se specifica altfel in credit".
Mentionam ca potrivit Publicatiei 290, de reguld, bancile
pretind in cadrul creditelor documentare pe care le des-
chid, le platesc sau le negociaza conosamente clean, chiar



daca creditul respectiv nu prevede Tn mod expres o ase-
menea clauzd. Clauze care afecteazd conosamentul ca docu-
ment de platd, numite si clauze restrictive, sint acelea
care 1i Tnlaturd caracterul de clean transformindu-1 n co-
nosament foul (Foul B/L ; Connaissement entache de clau-
ses restrictives) ; cu alte cuvinte un conosament este foul
daca contine diferite mentiuni restrictive, in ceea ce pri-
veste buna stare aparentd a marfii sau a ambalajului, sau
din care rezulta cd Uimitorul marfurilor are de suportat
anumite cheltuieli (exceptindu-se navlul, la vinzarile F.O.B,),
cum ar fi contrastaliile. Astfel, de exemplu, ne aflam fin
fata unui Foul B/L in cazul unei marfi Incdrcate in saci,
dacd capitanul mentioneazd Tn conosament cd sacii sint
rupti si marfa (cafea, orez, zahar etc.) se scurge, sau in
cazul unei Tncarcaturi in vrac (porumb, griu, sroturi etc.)
daca face mentiunea cd marfa s-a Tncarcat incinsa sau
udd. Tn asemenea cazuri bancile au obligatia sa refuze pri-
mirea unui astfel de conosament si sa ceard instructiuni
ordonatorului' creditului documentar. Evident, in aprecie-
rea caracterului restrictiv_al mentiunilor facute pe conosa-
ment trebuie sd se aiba n vedere daca o clauzd sau alta
lezeaza sau nu interesele cumparatorului. Daca aceste in-
terese sint lezate, conosamentul nu poate fi considerat
clean si se respinge, deoarece banca ordonatoare va refuza
sa_recunoasca plata efectuatd, sau va refuza plata contra
ariui astfel de conosament. Pentru a se inlatura efectele
negative ale exceselor de prudentd manifestate de capitanii
de nave si de armatori, In cadrul unei Conferinte tinute
la Paris, in 1950, s-a stabilit cd& un conosament va fi pri-
vit drept clean, respectiv. nu vor fi considerate clauze
restrictive acelea prin care comandantul atrage atentia
ca ambalajul nu este nou (daca acreditivul nu prevede in
mod expres arhbalaj nou). La saci si in_special la cei de
lirtie, o asemenea mentiune poate_constitui o clauza res-
trictiva, deoarece se are In vedere ca asemenea saci ar putea
da nastere la scurgeri Tn timpul transportului sau in tim-
pul descarcarii. De asemenea, nu se considera restrictive
tlauzele prinl care comandantul vasului isi declind raspun-
derea in ceea ce priveste eventualele stricaciuni ce ar
putea surveni in timpul transportului prin nsasi natura
marfii sau felul ambalajului. Asemenea mentiuni pot fi
formulate astfel : ,vasul nu este raspunzator pentru scin-
durile sparte sau crapate®, sau.,vasul nu raspunde pentru
baloanele (damigenele) sparte”. O altd clauzd restrictiva o
constituie aceea referitoare la Tncarcarea marfii pe punte.
Practica (uzantele) aratd c& un conosament in care se men-
ioneaza ca marfa a fost incarcata pe punte partial sau to-
:al (shipped on deck ; charge sur le pont sau en pontee)
iu se accepta de catre banca Tnsarcinatd cu executarea
creditului_doctunentar decit in mé&sura in care acesta pre-
vede posibilitatea unor astfel de incarcari. Aceasta inter-
dictie este prevazuta de art. 22 din Regulile si uzantele
uniforme privitoare la creditele documentare : ,,Bancile
vor refuza conosamentele indicind c& marfa este ncdrcata
pe puntea vasului, Tn afard de cazul in care creditul auto-
rizeaza expres aceasta”. Tipuri de conosamente utilizate de
Navrom : conosamente pentru marfurile incarcate pe nave
:u regim de linie si nave de linie NAVROM (Linear Bill
jf Lading) ; conosamente pentru maérfurile Tncarcate ps
nave tramp si nave tramp NAVROM ; conosamente insotite
de Charter party (Uniform Bill of Lading, 1964) ; cono-
samente pentru marfurile lichide Tn vrac (Standard tanker
Bill of Lading — for bulk oil cargoes). V. Contractul de
navlosire; Charter party ; Conosamentul ,without transs-
ninment — conosament” ,,with transshipment" ; Conosa-
ment ,,on board" —conosament ,received or schipment";
Conosament Tmbatrinit.

CONOSAMENT ,,SHIPPED ON BOARD" CONOSA-
MENT ,,RECEIVED FOR SHIPMENT" — reprezintda doua
categorii distincte de conosamente prin aceea ca ele in-
dica faptul important al Tncarcarii sau nu a marfii pe
nava. Asa fiind, mentiunea referitoare la incarcarea efec-
tiv aa marfii pe bordul vasului (on board B/L sau Shipped
B/L; Connaissement a bord) constituie unul din elemen-
tele cele mai importante ale conosamentului, a carei ne-
respectare duce in cele mai multe cazuri, la neacceptarea
sau la refuzul platii de catre banca ordonatoare sau cum-

aratorul strdin. Tn practica se ivesc situatii, destul de
recvente, Tn care din diferite motive Tncarcarea efectiva
pe vas a marfurilor nu este posibild. Tn asemenea situatii
se fintocmeste un conosament primit pentru imbarcare
(Received for shipment B/L, sau Retu pour embarque-
ment). Asemenea conosamente se emit atunci cind Th unele
porturi aglomerate marfurile nu pot fi imediat Tmbar-
cate din cauza lipsei de vase disponibile, iar societdtile
de navigatie primesc marfa in antrepozitele lor in
vederea incdrcarii pe prima navd disponibild (first
available ship), emitind un conosament primit pen-
tru  Tmbarcare.  Ultima categorie de conosamente
este admisa n practica bancard Internationala Tn masura
in care creditele documentare prevad in mod expres acest
lucru, deoarece pot surveni intirzieri in expedierea efec-
tiva a unor marfuri acoperite de astfel de conosamente sau
riscurile la care sint_expuse, Tn cazul marfurilor depuse
pe chei, daca sint asigurate. Pentru ca asemenea conosa-
mente sd poatd fi aplicate la creditul documentar, ele tre-
buie sa fie prevazute cu mentiunea expresa goods shipped
on board sau shipped on board sau numai on board, ur-
matd de semnatura comandantului vasului sau de semna-
tura si stampila societdtii de navigatie sau a agentiei de
vapoare, neapdrat datatd. Aceasta mentiune trebuie n-
scrisda Tn corpul conosamentului, pe fata lui si va face
proba cd marfa a fost efectiv Incarcata pe vas. V : Cono-
sament.

CONOSAMENT ,,THROUGH BILL OF LADING". in prac-
tica comerciald, in unele situatii, marfurile se transporta
de la vinzdtor la cumparator prin mai multe mijloace de
tranzit. — de reguld, terestru si maritim — modalitate cu-
noscutd sub denumirea de transport combinat. Tn cazul' in
care modalitatea de platd prevazuta in contractul comer-
cial international este creditul documentar, tratarea docu-
mentelor de transport combinat de catre bénci este dife-
ritda, Tn functie de prevederile instructiunilor de emitere
(deschidere) a creditului. Tn situatia in care creditul docu-
mentar mentioneaza felul documentului care trebuie pre-
zentat, respectiv forma_sau emitentul lui, clauza respectiva
trebuie strict respectatd. Tn cazul in care asemenea preve-
deri lipsesc, orice document prezentat acoperind trans-
portul integral de la_locul de incarcare pind la_destinatie
va fi considerat ca fiind in reguld fata de conditiile acre-
ditivului. Aceasta practica are ca suport prevederile art. 19,
lit. b, din Regulile si uzantele uniforme privitoare la cre-
ditul documentar, potrivit carora ,dacd nu se specifica
altfel in credit" vor fi acceptate la plata ,,conosamentele
directe (Through Bill of Lading), emise de companii de
navigatie sau de agentii acestora, chiar daca acestea aco-
perd mai multe moduri de transport". . )

in practica transporturilor internationale de marfuri se
utilizeaza mai frecvent urmatoarele forme uzuale de docu-
mente de transport combinat :

— conosamentul direct — through Bill of Lading —
pentru transport maritim si terestru sau aerian, emis de
societate de navigatie si mentionind Tn textul sau cele dou
moduri de transport;

— conosamentul received for shipment, emis de o socie-
tate de navigatie sau casa de expeditie, din titlul sau tex-
tul cdruia rezultd un transport combinat, prin cel putin
doud moduri diferite de transport;

— adeverinta de expeditie (Forwarding Agent’s Receipt)
emisa de o casd sau agent de expeditie, din care, de ase-
menea, rezultd un transport combinat.

n cazul transporturilor combinate incluzind transportul
maritim, mentiunea pe document received for shipment
poate nlocui mentiunea loaded on board, oricare dintre
acestea dovedind preluarea marfii de catre caraus ; in con-
secintd, nu este necesard indicarea expresa a numelui vasu-
lui de transport. Raspunderea emitentului unui astfel de
document se intinde pe intreaga durata a transportului si
din acest motiv nu se mai iau in considerare mentiunile
privind transhordarea, care se face pe riscul cardusului,
si nici permisiunea luatd de acesta din urmé de a incarca
marfa pe punte atunci cind transportul este containerizat.
V: Conosament.
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CONOSAMENT ,WITHOUT  TRANSSHIPMENT* — CO-
NOSAMENT ,WITH TRANSSHIPMENT** — indicd modul
de efectuare a transportului : primul nu permite trans-
bordarea, transportul urmind sa se faca direct cu aceeasi
nava ; cel de-al doilea, aratda ca marfurile vor fi transpor-
tate prin transbordarea_pe mai multe nave, pind la desti-
natie. Evident, cumparatorii externi  prefera transportul

fara transbordare, adica cu un vas direct de la portul
de incédrcare la portul de destinatie ; un asemenea  trans-
port este mai rapid si exclude diverse riscuri inerente

unei transbordari (spargere, deteriorare, furt, incendiu, lipsa
de vas disponibil in care timp pretul marfii poate sd scada,
blocare etc.). Desi toate_aceste riscuri se pot asigura, pe
cumpdrator 1l intereseaza totusi marfa si_ nu despagubirea
societatii de asigurare. Asa fiind, atunci cind creditul docu-
mentar prevede transportul pe vas, direct, Thtrebuintind
Bentru aceasta expresia Without transshipment (fara trans-
ordare) sau direct shipment (transport direct), sau_trans-
shipment riot permitted (transbordarea nu este permisa), sau
alte expresii similare, exportatorul se va ingriji sa obtina
un astfel de conosament. Determinat de faptul ca ntre
portul de Tncarcare si cel de destinatie este o distanta foarte
mare sau cind_ acele porturi nu sint deservite de I-inli re-
gulate de navigatie, cumpdratorul este nevoit s& accepte
prin acreditiv_un conosament prevazind transbordare in
anumite porturi. Porturile de transbordare trebuie neaparat
mentionate nominal Tn conosament. Aceste conosamente se
numesc cu transbordare (With transshipment sau transship-
ment permitted ; avec transbordement). Cunoasterea portu-
rilor de transbordare este absolut necesara pentru contrac-
tarea_asigurarii de catre cumparator (la vinzarile F.O.B. sau
C&F.) sau de catre vinzator (la vinzarile C.LF.) intrucit
Prlma de asigurare diferd de_la un port la altul si in
unctie de numarul transbordarilor. Legat de mentiunile
Be care le-am prezentat — cu transbordare si fara trans-
ordare — se pune problejna admiterii sau neadmiterii de
catre bdnci a_unor conosamente care nu contin nici o re-
ferire cu privire la acest aspect al transportului. Raspunsul
1l gasim in Regulile si uzantele uniforme care considerd c&
transportul direct, pe aceeasi nava este regula, iar ca ur-
mare nu se cere ca conosamentul sa facd o mentiune in
acest sens. Cu toate acestea, pentru evitarea oricaror dubii
este indicat ca Tn cazul exporturilor noastre intreprinde-
rile de comert exterior sa solicite inscrierea Tn conosa-
ment a mentiunii without transshipment, sau a uneia simi-
lare. V : Conosament.

CONTROLUL DE CALITATE A MARFURILOR DE EX-
PORT se efectueaza de catre : Tntr(g)rinderile care potri-
vit prevederilor L. nr. 7/1977 grivin calitatea produselor,
a L. nr. 71/1969 si a L. nr. 12/1980 (art. 25), au obligatia
sa asigure calitatea marfurilor pe tot parcursul fabricatiei
si _sd participe la receptia finala, Tnainte de livrare ; intre-
prinderile de comert exterior, potrivit L. nr. 12/1980 au
obligatia sa ,.exercite controlul permanent in unitatile pro-
ducatoare asupra punerii Tn productie, executarii Tn termen
si_de buna calitate a marfurilor de export" (art. 24) si sa
asigure receptia lor finala ,,prin reprezentantii proprii sau,
pe baza contractuala, prin unitati specializate" (%rt. 28), de
reguld Oficiul de Control al Marfurilor ; Inspectoratul Ge-
neral_de Stat pentru_Controlul Calitatii Produselor efec-
tueaza controlul calitatii marfurilor destinate exportului,
prin organele sal" teritoriale, n_virtutea atributiilor sale ca
organ specializat al administratiei de stat; art. 53, alin 1,
din L. nr. 7/1977 prevede cd acest organ de stat infaptu-
ieste ,,impreuna cu ministerele, celelalte organe centrale si
locale, politica partidului si statului in domeniul calitatli
si al controlului tehnic al calitatii produselor..." ; O.C.M.
efectueaza controlul de calitate intr-o dubld ipostaza : in
calitate de mandatar al ntreprinderilor de comert exte-
rior, pe baza contractelor incheiate cu acestea (art. 28 din
L. nr. 12/1980) ; in cazurile in care cumparatorii externi
solicitd serviclile specializate ale acestei organizatii eco-
nomice, O.C.M. efectueaza controlul calitatii marfurilor in
numele partenerului strain pe baza contractuald;, cumpa-

ratorul extern, in baza prevederilor din contractul comer-
cial de vinzare internationald, are dreptul sa controleze

calitatea marfurilor, atit In faza de fabricatie, cit nr.i
ales, in faza finala de livrare sau de punere in functiune,
dupa caz, conform prevederilor contractuale. Modalitatea
de efectuare a controlului de calitate se stabileste prin
contract si astfel devine obligatorie pentru parti. Tntr-un
contract s-a prevazut ca marfa sa corespunda calitativ fi-
sei tehnice anexate, iar controlul calitatii sa se efectueze
potrivit standardului roméanesc. Or, din certificatele de con-
trol depuse de intreprinderea reclamantd s-a constatat ca la
baza controlului pe care l-a efectuat n-a stat aceasta fisa
tehnica asupra careia partile au convenit, certificatele re-
ferindu-se expres la o norma straina ori la grupari dintr-un
standard strain, diferite de acelea din standardul roma-
nesc. Toate acestea constituind Tncdlcari ale clauzei contrac-
tuale referitoare la determinarea calitétii obiectului contrac-
tului, cererea de penalitati a cumpdratoarei pentru livrari
calitativ necorespunzdtoare a fost respinsa de cétre C.A.B.
Tn cazul n care contractul este Tncheiat intre parteneri din
tari membre ale C.A.E.R. la efectuarea controlului cali-
tatii  marfurilor se tine seama de prevederile § 26 din
C.G.L-C.AER. 1968/75: ,1. Tnainte de expedierea marfii,
vinzdtorul este obligat ca pe cheltuiala sa s& supuna con-
trolului_(incercare, analiza, verificare etc. in functie de fe-
lul marfii) calitatea marfii conform conditiilor convenite cu
cumparatorul ; in lipsa unod conditii convenite, controlul
se va face conform conditiilor obisnuite de control exis-
tente Tn tara vinzatorului pentru marfa respectiva. 2. La li-
vrarea marfurilor de masa industriale si agricole, inclusiv
a marfurilor de larg consum si a produselor alimentare, in
lipsa altor prevederr n contract, verificarea calitatii se face
numai prin sondaj, conform regulilor obisnuite in tara vin-
zatorului. 3. Tnainte de expedierea marfii trebuie sa se in-
tocmeascd, din dispozitia si pe contul vinzatorului, un pro-
tocol de Tincercare pentru masinile si utilajele supuse
Tncercarii, indicindu-se datele esentiale si rezultatele n-
cercarilor, iar pentru celelalte marfuri, un certificat de
calitate sau un document care sa confirme ca din punct
de vedere calitativ marfa corespunde clauzelor contrac-
tului. 4. in cazul in care contractul nu prevede altfel, vin-
zatorul este obligat sa prezinte cumparatorului documentul
corespunzator care confirma calitatea marfii, Protocolul
de Tncercare se prezinta cumparatorului de catre vinzator,
la cererea acestuia. 5. Dacd, din cauza specificului masini-
lor sau al utilajelor ori a altor considerente, controlul pro-
ductivitatii convenite prin contract trebuie sa fie efectuat
la locul instaldrii utilajelor, acest control se va face inte-
ral sau partial la locul instaldrii masinilor sau utilajelor
In tara cumpdrdtorului, Tn modul si_la termenele stabi-
lite prin contract. 6. in cazul livrarilor de utilaje com-
plexe mari, reprezentantul vinzatorului va participa — la
cererea cumparatorului si Tn conditiile convenite de parti —,
la_controlul calitatii, prevazute in contract, a acestor uti-
laje. Rezultatele controlului se mentioneazd in protocolul
care se semneaza de ambele parti"”. Tn cazul unor vinzari
de marfuri cu un grad ridicat de tehnicitate si complexi-
tate, Tn contractele externe se prevede dreptul cumpara-
torului de a efectua controlul calitatii acestora la produ-
cator pe parcursul fabricatiei si in faza finala. Obligatiile
Tntreprinderilor de comert exterior si a celor producatoare
sint stabilite prin contractul extern si ele se referd, de
reguld, la modul de organizare si de efectuare a controlului.
lata cum sint formulate aceste obligatii si consecintele lor,
prin C.G.L/CAER. 1968/75, § 27: ,1. n cazul in care
contractul prevede dreptul de participare a reprezentan-
tului cumpératorului la controlul calitatii marfii In tara
vinzatorului, acesta este obligat s& comunice cumparatorului
cd marfa este gata pentru_ control, Tntr-un_ termen care
sa-i dea posibilitatea cumparatorului sa participe la efec-
tuarea controlului. 2. ~ Vinzatorul este obligat sa asigure
cumpdratorului posibilitatea participarii la control, conform

clauzelor contractului si procedurii folosite Th ramura in-
dustriala respectivd. Vinzatorul suportd toate cheltuielile
legate de efectuarea controlului (cheltuielile pentru perso-
nal, pentru folosirea utilajelor tehnice, a energiei, a mate-
rialelor auxiliare etc.), cu exceptia cheltuielilor pentru re-
prezentantul cumpdratorului. 3. Absenta reprezentantului



cumparatorului la efectuarea controlului calitatii marfii nu
Tmpiedica expedierea marfii, daca existda un document care
confirma cd marfa corespunde clauzelor contractuale. 4. Par-
ticiparea reprezentantului cumparatorului la controlul cali-
tatit marfii care se efectueaza de vinzator nu-1 exonereaza
pe acesta de raspundere pentru calitatea marfii". Subliniem
ca toate conditiile de livrare Incoterms 1953 contin o clauza
potrivit careia cheltuielile privind controlul calitatii marfu-
rilor se suporta de catre vinzator. Ca reguld generald, n-
treprinderile producdtoare, in functie de natura marfurilor
exportate, dupd efectuarea_controlului, emit documente de
atestare si garantare a calitatii : certificate de calitate, cer-
tificate de analiza, certificate fitosanitare, certificate de ga-
rantie s.a. Importanta intocmirii la timp a acestor docu-
mente, conforme cu marfa expediatd, rezida in faptul ca ele
constituie documente fara de care, n unele situatii, nu se
poate incasa valoarea Tn valuta a exporturilor. V. : Prelu-
area marfurilor de catre cumpardtorul extern.

CONTROLUL — RECEPTIA MARFURILOR IMPORTATE —
este reglementatd de D. nr. 686/1973 care se completeaza
cu prevederile L. nr. 12/1980 art. 28. Decretul mentionat
prevede la art. 4 c& ,unitatile beneficiare ale importurilor,
precum si dupd caz, unitatile cu activitate de comert exte-
rior au obligatia de a efectua receptia calitativa si cantita-
tiva a produselor importate, in termenele si Tn conditiile
convenite cu partenerul extern prin contract, astfel ca even-
tualele reclamatii cu privire la calitate sau cantitate sa
poatd fi facute In termen de cétre unitdtile cu activitate de
comert exterior...". Tn_ acest scop, art. 13 prevede ca uni-
tatile beneficiare de importuri sint obligate s& organizeze
controlul si receptia produselor importate, é)OtI’IVIt regle-
mentdrilor legale Tn vigoare si prevederilor din contractele
externe, Tnh continuare, prin acelasi articol se stabileste cd
beneficiarilor de importuri le revine obligatia de descar-
care, manipulare transport si depozitare, in vederea efec-
tudrii probelor de calitate, cu respectarea termenelor in-
scrise In contractul comercial extern de import. O impor-
tanta deosebitd se acordd comisiilor de receptie; ast-
fel, art. 14 prevede ca ,receptia produselor impor-
tate se efectueazd prin comisii de receptie a caror
competentd si_ componenta- se vor stabili ugé natura
nomenclatoarelor de produse din import, prin hotariri ale
Consiliului de Ministri, ale conducerii ministerelor si
celorlalte organe centrale, decizii ale conducerilor centra-
lelor industriale si unitatilor cu activitate de comert ex-
terior”. Datd fiind importanta sl complexitatea utilajelor
tehnologice, a instalatiilor si a masinilor-unelte, Decretul
stabileste (art. 15 cd T™n contracte se va putea prevedea
si posibilitatea de a se realiza controlul pe principalele faze
de fabricatie Tn uzinele producatoare, prin delegati ai par-
tii _roméne semnatare a contractului, sau prin organizatii
strdine _de control de specialitate imputernicite de cumpa-
rator. Cu privire la locul efectudrii controlului, art. 18 din
decret prevede urmatoarele: controlul calitétii produselor
din import_se va executa la destinatie Tn port sau statii
de frontierda numai la acele produse la care prin contrac-
tele cu partenerii externi se prevede expres acest con-
trol ; controlul se poate efectua direct de catre unitatile
beneficiare ale importurilor sau prin mandatarii acestora;
la celelalte produse la care nu exista astfel de obligatii
contractuale, controlul calitatii se efectueazd la unitatile
beneficiare interne ale importurilor ; controlul efectuat la
destinatie Tn porturi_sau puncte de frontierd nu exclude
controlul la furnizorii externi si la beneficiarii Interni in

vederea depistarii eventualelor vicii ascunse ; in cazul cind
in contractele externe se prevad controlul si receptia can-
titativa si calitativd numai la Tncdrcare, unitatile benefi-
ciare de importuri nu sint exonerate de obligatia de a
efectua controlul si receptia finald la destinatie ; controlul
si receptia produselor din import la incdrcare se vor putea
accepta la contractele externe numai pe baza acordului
scris intervenit intre conducerea unitatii cu activitate de
comert exterior si cea a unitatii beneficiare de importuri.
Potrivit articolului 28 din L. nr. 12/1980, receptia finala se

efectueazd cu participarea intreprinderilor de comert ex-
terior ,,prin reprezentanti proprii sau, pe baza contractuala,
prin unitati specializate”. Evident, modul concret de par-
ticipare, In functie de natura marfurilor, se impune a fi
prevazut in contractul economic de comision. Tn continuare,
alin. 2_al textului citat referindu-se la receptia facutd d<
intreprinderile de comert exterior prevede ca_,controlul
calitatii marfurilor la receptia finala se efectueaza Tmpreuna
cu organele de control ale Inspectoratului general de stal
pentru controlul calitdtii produselor, iar pentru anumite
produse, Tn special masini si utilaje cu un grad ridicat da
complexitate cu participarea si_a institutiilor sau unitatilor
specializate Tn control, respectiv in exploatarea acestora".
Cu privire la_lipsurile cantitative, intreprinderea de co-
mert exterior importatoare procedeaza potrivit prevederilor
din ‘contractul comercial de import, iar in cazul Tn care
vinzatorul extern este dintr-o tarda membra a C.AER. se
aplica prevederile din C.G.L.-C.AE.R. 1968/75. Tn ce pri-
veste constatarea calitdtii marfurilor reamintim c& est«
obligator sd se respecte” tehnologia (metodele) de controi
stabilite prin contractul comercial de import ; ncélcarea
acestui principiu face ca actul de control sa nu fie opo-
zabil vinzatorului extern. Referindu-ne la constatarea lip-
surilor cantitative si calitative privind marfurile primita
din import, D. nr. 686/1973 prevede obligatia Tntreprinderi-
lor beneficiare de importuri sa remita Intreprinderilor de
comert exterior comisionare reclamatii, la care sa anexeze
documentele probatorii prevazute in_ contractul extern
actul normativ. mentionat prevede ca remiterea reclama-
tiilor trebuie facutd Tn termen de 15 zile Tnainte de expi-
rarea termenului stabilit de parti prin contractul comercial
de import (art. 15). La rindul el, intreprinderea de corner'
exterior, primind reclamatia de la beneficiarul importului
potrivit art. 20 din decret, este obligat sa actioneze in
conformitate cu clauzele contractuale, Tn vederea obtine-
rii de bonificatii, recuperarii daunelor determinate de cali-
tatea necorespunzatoare a produselor importate sau, dup!
caz, pentru Tnlocuirea acestora.

CREDITE BANCARE INTERNE PENTRU PRODUCTIA SI
COMERCIALIZAREA MARFURILOR — sint pe termen
scurt si se acordd prin Incheierea de contracte cu banca
n baza planului de credite (art. 62, L. nr. 9/1972, pentru):
efectuarea aproviziondrii destinate  productiei contractau
pentru intern si export si_pentru acoperirea cheltuieliloi
aferente ; finantarea stocurilor_si. a cheltuielilor sezoniera
formate ca urmare a achizitiondrii, contractarii si prelucra-
rii materiilor prime agricole s.a.; reintregirea fonduriloi
Tncorporate Tn produse livrate, lucrdrii executate si servi-
cii_prestate, aflate in curs_de Tncasare ; acoperirea cheltu-
ielilor planificate care depasesc in unele trimestre venitu-
rile, inclusiv pentru introducerea tehnicii noi; finantarea
stocurilor de produse, marfuri, ambalaje si alte active|
efectuarea de vinzari de marfuri, executari de lucrari sl
prestari de servicii cu plata In rate, pe termenele preva-
zute_de lege ; finantarea activitatii de service, a marfuriloi
trimise la probe, incercdri, depozite sau consignatie in_stra-
inatate si a exponatelor la tirgurile sau expozitiile inter-
nationale, Alaturi de categoriile de credite de mal sus, car«
se acorda Tn baza unei riguroase planificari, in anumite si-
tuatii Intreprinderile mai_pot beneficia si de credite nepla-
nificate, menite s& solutioneze unele nevoi temporare ala
ntreprinderilor. Potrivit art. 65 (1) din L. nr. 9/1972, ban-
cile pot acorda intreprinderilor care au greutati financiar»
temporare din_cauze obiective, credite pentru nevoi tem-
porare, cu dobindd curentd,fara a se depasi 90 de zile pen-
tru rambursare. De reguld, asemenea credite se fcloses
pentru aprovizionare in vederea indeplinirii _ obligatiilo:
asumate prin _contracte economice si se acordd prin con-
tul curent. Din ratiuni de ordin informational si pen-

tru o rnai riguroasa evidenta si control, unele categorii da
credite se acorda prin conturi simple de Tmprumut. Ir
functie de specificul activitdtii — prevede pct. 38, dir
N.m. nr. 1/1980 — Tintreprinderilor li se pot deschide, dup!
caz, urmatoarele conturi de Tmprumut: cont de Tmprumut
pentru stocuri constituite rezerva de plan; conturi de im-



prumut pentru stocuri si cheltuieli ce se crediteazd in baza
unor aprobari speciale, precum si pentru marfurile fabri-
cate pentru export in baza contractelor de comision si cele
destinate a fi prezentate la expozitii si tirguri internatio-
nale sau trimise n straindtate la probe, incercari, Tn de-
pozite sau Tn consignatie ; de asemenea, pe aceasta cale se
crediteaza si activitatea de service ; cont de Tmprumut pen-
tru stocuri de materiale disponibile preluate de bazele de
aprovizionare ; cont de Tmprumut pentru stocurile de in-
terventie, la bazele judetene de aprovizionare _ tehnico-
materiala ; cont de Tmprumut pentru materii prime agri-
cole ; cont de Tmprumut pentru cheltuieli de reparatii ca-
pitale ; cont de Tmprumut pentru vinzari de marfuri, exe-
cutdri de lucrdri si prestari de servicii cu plata in_rate;
cont de Tmprumut pentru acoperirea cheltuielilor planificate
care depdsesc Tn unele trimestre veniturile. Tot prin conturi
simple de Tmprumut se crediteazd intreprinderile care sint
In imposibilitate de J)Iaté; potrivit pct. 80 din N.m. nr.
1/1980, asemenea credite aprobate se crediteaza prin ,con-
tul de Tmprumut pentru refacerea capacitatii de plata”.
Rambursarea este reglementata de art. 64, din L. nr. 9/1972,
care prevede cd ,termenele de rambursare a creditelor se
stabilesc tinind seama de miscarea valorilor materiale, de
recuperarea cheltuielilor si de prevederile din bugetul de
venituri si cheltuieli, In limita termenelor prevazute de
lege. Unitatile economice sint obligate sa ramburseze cre-
ditele la ‘termenele prevazute 1n contractele de cre-
dit". In continuare, aliniatul 2 al textului citat
stabileste ca ™n cazurile justificate economic, ban-
cile. vor putea aproba, pe baza unor analize temeinice,
prelungirea termenelor de rambursare a creditelor curente
0 singurd datd pe an pentru fiecare credit, fard Tnsa sa
se poata depasi termenele generale de 6 luni, respectiv de
12 luni, prevazute la art. 51 alin. (5), majorindu-se dobinda,
n conditiile legii. Fixarea scadentelor ‘de rambursare, la
creditele pentru mijloacele circulante stabilite pe baza de
norme de stoc si normative este reglementatd de pct. 53
din N.m. nr. 1/1972, principiul general fiind ca aceste cre-
dite trimestriale se ramburseaza Tn mod proportional n fie-
care lund. in cazul creditelor pentru stocuri de valori ma-
teriale si pentru cheltuieli de productie si de_circulatie
peste cele stabilite pe baza de norme si normative legale,
scadentele se stabilesc la data aprobarii lor, la rambursare
aceste scadente trebuind s& fie riguros respectate. Creditele
gentru sarcini noi de plan si_depasiri legale de plan se ram-
urseaza pe masura reducerii nevoilor suplimentare de fon-
duri sau la Tnceputul trimestrului urmator. Facem preci-
zarea ca este de principiu ca in cazurile in care valorifi-
carea stocurilor sau recuperarea cheltuielilor creditate se
face Tnainte de scadentele stabilite, creditele trebuie sa fie
rambursate cu anticipatie, functia lor economicd incetand.
Pentru aceasta, ntreprinderile sint obligate sa aduca la
cunostinta bancii asemenea situatii, iar in cazul creditelor
acordate prin conturi separate de imprumut trebuie sa n-
tocmeascd dispozitie de platd pentru rambursare, din ini-
tiativa proprie.

CURSUL COMERCIAL UNIC — Perfectionarea mecanis-
mului de conducere si functionare a intreprinderilor a
impus generalizarea autogestiunii si Tn domeniul operatiu-
nilor de comert exterior ; ca urmare, prin L. nr. 12/1980
s-a instituit principiul inscris Tn art. 35, potrivit caruia
»preturile externe de export si de import se reflectd in
rezultatele economico-financiare ale unitatilor producdtoare
de marfuri pentru export sau beneficiare de marfuri de
Import”, Pentru traducerea in viatd a acestui principiu,

de la ! ianuarie 1981, prin art. 33 din aceeasi lege, a fost
Introdus cursul comercial unic, care reflectd media cursu-
rilor de revenire la export si import, pe produse si grupe
de produse si se stabileste anual prin planul national unic
de dezvoltare economico-sociald. El serveste la decontarea
unor marfuri de export si import, a unor servicii, la eva-
luarea in valuta a unor cheltuieli in lei, la aprecierea efi-
cientei etc. Art. 33, din Legea mentionatd, la aliniatul final
prevede ca ,de la data introducerii cursului comercial

unic, planul de comert exterior si cooperare economica
internationald, planul de turism international si de pres-
tatii internationale, planul de incasari si plati valutare,
planul de operatiuni necomerciale, balanta de plati exter-
ne, operatiunile Tn valutd ale bancilor si alte operatiuni
in valutd, precum si raportarea realizérii acestora vor fi
exprimate in lei, la cursul comercial unic".

CURSUL DE REVENIRE PE PRODUSE SI GRUPE DE
PRODUSE. Alaturi de cursul comercial unic, pentru a se
putea cuantifica eficienta pe produse sau pe grupe de pro-
duse, pentru acestea se stabilesc anual, prin plan, cursuri
de revenire proprii, a caror medie sta la baza cursului
comercial unic. Importanta practica a cursurilor de reve-
nire la export si import, pe produse si grupe de produse,
constd in faptul cd decontarea intre Tntreprinderile de co-
mert exterior si cele J)roducétoare de marfuri pentru ex-
port  sau beneficiare de import, se face la aceste cursuri.
O prevedere importantd, realista, o constituie art. 38 din
L. nr. 12/1980, potrivit cadreia in cazul aparitiei unor feno-
mene conjuncturale deosebite pe pietele externe, care con-
duc la importante influente negative sau pozitive fata de
cursurile de revenire planificate, nedeterminate de activi-
tatea unitatilor producdtoare sau de comert exterior,
M.C.E.C.EI. si M.F. Tmpreuna cu ministerele si celelalte
organe centrale cu sarcini de comert exterior, pre-
zintd spre aprobare propuneri de modificare a cursu-
rilor de revenire respective sau cu privire la opor-
tunitatea  continudrii ~ efectudrii _ exporturilor, ~ respec-
tiv importurilor, care rezultd cd sint neeficiente. n
bugetul de stat se prevede anual un fond de regularizare
a_influentelor conjuncturale, care se formeaza din prele-
varile rezultate din influentele favorabile ale preturilor,
din taxele vamale la Import si din alte surse. Cu privire
la metodologia de stabilire a cursurilor de revenire pa
produse sau pe grupe de produse facem urmatoarele pre-
cizari : pentru produsele nominalizate in planul de comert
exterior (pentru care se stabilesc preturi de plan) cursul
de revenire trebuie sa fie rezultanta raportului ntre pre-
tul intern stabilit legal si pretul extern planificat pentru
anul respectiv ; pentru produsele nenominalizate Tn planul
de comert exterior, cursul de revenire se stabileste Tn func-
tie de cursul de revenire realizat in anul anterior, de mo-
dificdrile de structura care intervin in_ cadrul grupei de
produse, precum si de tendintele preturilor la aceste pro-
duse pc piata internationald. Propunerile privind cursurile
de revenire planificate elaborate de catre ministerele eco-
nomice si intreprinderile de comert exterior, dupa ce sint
avizate de M.CE.CE.l, CSP. si M.F., se prezinta Comi-
siei guvernamentale pentru preturi externe si eficienta
comertului exterior, care are competenta legald sa le
aprobe.! Tot aceastd comisie avizeaza sau aproba modifi-
carea cursurilor de revenire planificate, in conditiile gasi-
rii unor_solutii compensatorii in vederea asigurarii echili-
brului financiar in cazurile de neincadrare in cursurile de
revenire planificatei Comisia amintitd poate aproba ea di-
ferentele fata de cursurile de revenire planificate sa fie
compensate prin fondul de influente eontnncturale.

dr. Al. DFTESAN

CITITORI!

Cartea ,,Serviciile publice” se afla sub tipar.

Abonatllor care vor remite pind la 30 aprilie a.c. costul
exemplarelor comandate — 80 lei exemplarul —, 1l se vor
asigura primirea lucrarilor la adresa indicata.



practicd arbitrara  comentata

© CONFIRMAREA COMENZII —
TRASATURI

Potrivit art. 24 din Legea nr. 71/11969
confirmarea scrisd a comenzii unitatii
beneficiare de catre unitatea furnizoa-
re ,echivaleaza cu contract Tncheiat".
Aceasta forma simplificatda de incheie-
de a contractelor impune anumite tra-
saturi, atit pentru comanda, cit si
pentru confirmare.  Astfel, comanda
trebuie_sa fie precisa, ferma comple-
ta, fara conditii, iar din confirmare
sa rezulte neindoielnic acceptarea to-
tala de catre unitatea furnizoare. n-
trucat unitatea beneficiara prin co-
mand& a g)ropus termene de livrare n
trim. 1/1981, dar in raspunsul sau uni-
tatea furnizoare a programat executa-
rea in diferite zile din trim. 1\V/1981,
nu se mai poate considera ca s-a Tn-
cheiat un contract. Drept urmare, uni-
tatea beneficiara, neprimind produsele,
nu poate pretinde obligarea unitatii fur-
nizoare la plata penalitatilor
xeoutare. (Dec. P.AS. nr. 3656/1932).

© OBIECTIUNI PRIVITOARE EA
ELEMENTELE DIN REPARTITIE.
INADMISIBILITATE

in proiectul de contract fumtooa-
rea a inclus cantitatea si produsul —
blocuri  ceramice — din repartitie.
Beneficiara prin obiectiile formulate
a cerut sa_i se livreze caramida nor-
mald pland, adicd alt produs. Unita-
tea furnizoare nu a raspuns la aceas-
t& obiectiune si nu s-a adresat orga-
nelor competente pentru solutionare
— asa cum prevad dispozitiile art. 25
din Legea nr. 71/1969. Conslderind ca
nu s-au format raporturi contractuale,
unitatea beneficiara a refuzat primi-
rea produselor livrate — blocuri ce-
ramice — sl pliata acestora. Tn situatia
mentionata trebuie avut Tn vedere ca
unitatea beneficiard a formulat o obi-
ectiune contrara elementelor cuprinse
in. repartitie, solicitandu-i furnizoare!
alt produs. Or, nu sint admisibile o-
bSectiunile  referitoare la_elementele
prevazute in repartitie, situatie care
nu se rezlolva prin prevederile Stabi-
lite pentru solutionarea neintelegerilor
precontractuale. Fiindu-i necesar alt
produs, unitatea! beneficiara trebuia sa
se adreseze coordonatorului de balanta
pentru anularea sau modificarea re-
partitiei. Dupa cum rezulta, contrac-
tul a fost valabil inchei,at sl, Tn con-
secintd, unitatea, beneficiara a fost o-
bliigatd la primirea si plata produse-
lor livrate. (Dec. P.A.S. nr. 3019/1982).

A MODIFICAREA REPARTITIEI
PRIN SOLUTIONAREA NEINTELE-
GERIl PRECONTRACTUALE — LlI-
MITE DE ADMISIBILITATE.

_Unitatea beneficiard a formulat ac-
tiunea pentru obligarea unitatii furni-

zoare la plata penalitatilor de neexe-

de nee-.

cutare. Tn apdrarea sa, unitatea furni-
zoare a aratat ca neexecutarea con-
tractului a provenit din Tmprejurarea
ca unitatea beneficiara nu s-a prezen-
tat sa ridice produsele cu mijloace
auto, asa cum s-a prevazut prin re-
partitie. Pentru solutionarea litigiului
s-a constatat cd, Tntr-acwvar, in repar-
titia emisa de centrala coordonatoare
a balantei 6-a Prevézut preluarea pro-
duselor cu mijloace auto de catre be-
neficiar. Ulterior, cu ocazia solutiona-
rii neintelegerii preconinactuale, minis-
terele tutelare partilor contractante au
decis, avand in vedere cerintele opti-
mizarii  transporturilor, ca produsele
sa fie expediate, o parte prin cdile fe-
rate, iar altd cantitate sa fie preluate
cu mijloace auto. Acordul intervenit
Tntre cele doua ministere in privinta
modului de preluare a produselor
trebuie sa fie considerat valabil intru-
cit nu afecteaza balanta materiala a
produsului. Maii trebuie avut in vedere
cd, unul din ministerele mentionate
este si organul tutelar al centralei
coordonatoare. De aceea, acordul mi-
nisterului pentru solutionarea neinte-
legerii precontractuale in sensul pre-
cizat, reprezintd si un acord implicit
al centralei coordonatoare, care n-ar
mai fi putut decide altfel decit forul
sau ierarhic superior. De aceea, prin
solutionarea neintelegerii precontrac-
tuale s-a modificat, Tn limite admise,
si_prevederea din repartitie. Tn_teme-
iul ari;. 26 alin. 3 din Legea nr. 71/1969
— hotdrarea celor doua ministere a
facut parte din contract Tncd din mo-
mentul Tncheierii sale. Tncit unitatea
furnizoare avea obligatia sa expedieze
produsele prin C.F.R. Fati de cele ara-
tate, s-a admis actiunea unitatii bene-
ficiare pentru obligarea unitatii furni-
zoare la plata penalitatilor de neexe-
cutare. (Dec. P.A.S. nr. 3646/1982).

= NULITATEA CONTRACTULUI
— NEAPROBAREA INVESTITIEI

Potrivit art 96 din Legea finantelor
nr. 9/1972 si a art. 86 din Legea in-
vestitiilor nr. 9/1980 se interzice oon-
tnactarea utilajelor pentru investitii
Tnainte de Tnscrierea lucrarii in plenul
national unic de dezvoltare economico-
sociala si de aprobarea documentatiei,
n speta, s-a constatat ca incheierea
contractului pentru livrarea de utilaje
s-a_realizat numai pe baza comuni-
carii facute de unitatea beneficiara
catre furnizoare cu privire la deschi-
derea finantarii si indicarea numaru-
lui sau de cont Fara aprobarea Inves-

titiei insa, comunicarea unitatii bene-
ficiare nu are nici o relevanta sl nu
determina valabilitatea contractului,
Tn consecinta, contractul incheiat fiind
nul, s-a respins actiunea unitatii fur-
nizoare pentru penalitati de Tntarziere
in plata pretului. (Dec. PA.S. nr,
26/1982).

= PROGRAME DE APROVIZIONA-
RE SI REPARTITII — DISTINCTIE

Obligatia de livrare a unei unitati
catre 0 anumita unitate beneficiara nu
este liimtatd prin programele elabora-
te si aprobate de consiliile populare
in “emeiul art. 11 din  Legea nr.
13/1980 privind constituirea, repartiza-
rea si folosirea pe judete a resurselor
pentru aprovizionarea populatiei cu
carne, lapte, legume si fructe. n-
tr-adevar, prin art. 8 din legea men-
tionata s-a stabilit ca, pentru judetele
care nu si-au TndeFImlt obligatiile de
livrare catre fondul de stat se dimi-
nueaza corespunzator cantitatile pre-
vazute a fi livrate. Aceastd Tm-
prejurare nu constituie Tnsa o situatie
exoneratoare de raspundere pentru 0
anumita unitate furnizoare, Tntrucit
Erin__ programele adoptate in_temeiul
egii nr. 13/1980 nu se modificd re-
partitiille pe baza cdrora se Tncheie
contractele. Drept urmare, unitatea
furnizoare raspunde pentru neexecu-
tarea contractului economic Tincheiat.
(Dec. P.AS. nr. 3117/1982).

© DESPAGUBIRI IN COMPLETA-
REA PENALITATILOR

Prin art. 44 din Legea nr. 71/1969
s-a prevazut acordarea de despagubiri
in completarea penalitdtilor pentru
acoperirea integrala a prejudiciului.
Pentru obtinerea despagubirilor, uni-
tatea reclamantd trebuie sa dovedeas-
ca situatii concrete din. care a rezul-
tat un prejudiciu mai mare decit pe-
nalitatile. De aceea, actiunea Tn daune
nu poate fi admisd numai pe baza
afirmatiei unitatii beneficiare ca ne-
primind plasele de la unitatea furni-
zoare, a folosit plase de dimensiuni
mai mari care au alt pret. Pentru ob-
tinerea despagubirilor, unitatea bene-
ficiard trebuia si dovedeasca folosi-
rea efectivd a plaselor de dimensiuni
mai mari din_stocul sdu, elemente
concrete (bucdti de plase, pret s.a)
prin care sa se determine un anumit
ﬁgrejudlmu neacoperit prin penalitati.
otodata, din probele  administrate
mai trebuia sa rezulte ca, T exclu-
sivitate _nelivrindu-i plasele contrac-
tate, unitatea furnizoare a determinat
folosirea unor plase de dimensiuni
mai mari — ca singura posibilitate
de desfasurare a activitatii  unitatii
beneficiare. (Dec. P.A.S. nr. 94/1983).

® PENALITATI DE NEEXECUTA-
RE. NEACORDARE

Livrarea produselor pentru caTe nu
se emit_repartitii poate fi prelungitd
in urmatorul an de plan. in spetd
s-a constatat o prelungire a contrac-
tului pentru anul de plan urmator,
realizatd Tn temeiul acordului dintre
parti manifestat prin_graficul de li-
vrare ntocmit de unitatea beneficia-
ra si executat de unitatea furnizoare.
Astfel, executarea contractului in na-
turd a avut loc. Drept urmare, nu se
mai pot acorda penalitatile de neexe-
cutare solicitate de unitatea benefi-
ciard, unitatea furnizoare urrnind sa-i
plateasca numai penalitdtile de intar-



ziere in livrarea produselor. (Dec.
P.A.S. nr, 3090/1982).
© PENALITATI DE INTIRZIERE

IN PLATA PRETULUI. PRESCRIPTIE

Potrivit art. 41 alin. 2 din Legea nr.
71/1969 unitatea beneficiara datoreaza
pretul produselor de la trecerea aces-
tora In proprietatea sau in administra-
rea sa directa. Tot de la data mentio-
nata Tncepe sa cuirgd si termenul de
prescriptie pentru penalitatile de n-
tirziere in plata Ipre'gulm. Solutia se
impune in temeiul prevederilor art. 7
din Decretul nr. 167/1958 — potrivit
carora termenele de prescriptie incep
sd curgd de la data cind se naste
dreptul” la actiune. Tn privinta pena-
litatilor  de fintirziere in plata pre-
tului, dreptul la actiune apare Th mo-
mentul trecerii produselor la unitatea
beneficiara, 1n cazurile reglementate
de lit. a-c din art. 41 al Legii nr.
71/1969. De aceea, pentru calcularea
termenului de prescriptie a penalita-
tilor de Tntirziere n plata pretului,
data la care unitatea beneficiara a
refuzat sa achite facturile nu are nici
?9832(§mn|f|ca'g|e. (Dec. P.AS. nr. 3172/

©_ NEVERIFICAREA VAGONULUI
LA INCARCARE. CULPA COMUNA

Potrivit art. 18 din Regulamentul
aprobat prin H.C.M. nr. 941/1959, la
incarcarea produselor expeditorul are
obligatia sa verifice daca mijlocul de
transport este corespunzator. Neinde-
plinirea acestei obligatii atrage si
raspunderea sa_pentru prejudiciile pro-
duse asupra marfii pe parcurs. Tn spe-
ta, s-a_constatat ca prin desfacerea
unei usi care era legata cu sirma. din
cerealele ce se transportau s-a scurs
0 anumitd cantitate. Expeditoarea pu-
tea_si trebuia_ sa-si dea seama de po-
sibilitatea prejudiciului, deoarece usile
laterale ale vagoanelor, in mod corect,
sint prinse _Prlntr—un cui de fixare.
Pentru stabilirea culpei comune, s-a
inlaturat si apararea unitatii de trans-
port pirite care a sustinut ca, la ex-
pediere usa vagonului era fixata nor-
mal,"dar pe parcurs a fost legata cu
sirma. Astfel, din probele administra-
te a rezultat cd prejudiciul s-a con-
statat la prima stafie de oprire. in
aceastd situatie usa vagonului nu a-
vea unde s& mai fie legatd cu sirma.
n temeiul culpei comune unitatea ex-
peditoare urmeazd sa suporte o parte
(férgz)prejudiciu, (Dec. P.AS. nr. 3138/

= TRANSPORT DE LEGUME DIN
CIMP. TARIF APLICABIL

Prin actiunea sa, L.T.A. a cerut o-

bligarea unei unitati din sistemul
I.L.F. la plata transporturilor efectua-
te pe baza tarifului — ore autovehi-

cul. Litigiul a fost generat de refuzul
unitatii beneficiare pirite de a achita
factura calculatd la tariful autoveh'i-
cul-ore, considerind cd ar avea obli-

gatia sa plateascd in raport cu canti-
tatea de legume-fructe ce | s-a trans-
portat. Pentru solutionarea litigiului
a fost necesard incadrarea corecta a
activitatii prestate in prevederile le-
%ale. Potrivit tarifului_unic_stabilit pe
aza Decretului nr. 523/1979 pentru
transportul legumelor-f'ruetelor direct
din cimp se aplica tariful — ore auto-
vehicul. Aplicarea acestui tarif are in
vedere stationarile  necesare pentru
preluarea, ' cintarirea si distribuirea
legumelor, vitezele tehnice reduse pe
drumuri de cimp s.a. Calculul presta-
tiei pe baza cantitatii se efectueaza
numai pentru legume-fructe transpor-
tate Tntre depozitele unitatilor. Con-
staitindu-se ca_ transportul s-a efectuat
din cimp, unitatea prestatoare avind
dreptul de a i se plati la tarif auito-
vehicuil-ore, s-a admis actiunea. (De-
cizia P.AS. nr. 12/1983).

= ABSORBTIE — TEMEIUL
TRANSMITERIlI  OBLIGATIILOR U-
NITATII ABSORBITE

Pentru solutionarea actiunii unei
unitati de proiectare pentru plata do-
cumentatiei elaborate, s-a constatat cd
unitatea beneficiara efectiva a lucra-
rii a fost absorbita de unitatea piriitd.
Lucrarea s-a executat pe baza uinui
contract valabil Tncheiat Tntre unita-
tea reclamantd si unitatea absorbita.
Ulterior, lucrarea fiind scoasa din
plan, potrivit art. 19 din Regulamen-
tul privind lucrarile de proiectare, u-
nitatea executantd urmeaza sa pri-
measca daune reprezentand pretul do-
cumentatiei elaborate. Dupa cum re-
zultd, Tn momentul absorbtiei, unitatea
cuprinsd in reorganizare avea obliga-

tia sa-1 plateasca unitatii de proiec-
tare despagubirile  corespunzatoare,
Tmprejurarea cd, in_ bilantul intocmit
cu ocazia absorbtiei nu a fost evi-
dentiat si acest debit, nu scuteste de

raspundere  unitatea care a preluat
patrimoniul  unitatii ~ beneficiare.
Transmiterea obligatiei de plata a

despagubirilor solicitate s-a realizat in
temeiul  prevederilor art. 46—48 din
Decretul nr. 31/1954 in momentul ab-
sorbtiei. (Dec. P.A.S. nr. 3131/1982).

0) TEREN AGRICOL. DEPASIREA
TERMENULUI DE SCOATERE DIN
CIRCUITUL AGRICOL

Prin decret  prezidential s-a scos
temporar un teren din circuitul agri-
col pina la 30 decembrie 1980, pentru

realizarea unui sistem de irigatii. Ul-
terior, executarea lucrarii a fost re-
esallonatda pentru anii 1981—1982, fara
sa se prelungeasca si perioada de fo-
losire a terenului apartinind unei co-
operative agricole. Tn aceasta situatie,
de la inceputul anului 1981, unitatea
beneficiara a lucrdrii de investitii a
folosit terenul fara temei legal. Si-
tuatia mentionata a justificat admi-
terea actiunii  cooperativei agricole,
proprietara terenului, pentru plata
despéagubirilor corespunzatoare. Solutia
rezulta si din prevederile art. 26 din
Legea nr. 59/1974 prin care s-a sta-
bilit expres obligatia unitatilor socia-
liste beneficiare de a reda terenurile
productiei agricole ,in termenul a-
probat”, deci distinct de terminarea
lucrarilor care, in ansamblu, pot dura
mai mult. (Dec. P.A.S. nr. 96/1983).

Mihai PASCU

IN  ATENTIA CITITORILOR !

>

Lucrarea ,,Legislatia intreprinderii de la A la Z*
este epuizatd ; primirea ei a fost asiguratd numai
abonatilor, care odatd cu costul abonamentului la
revistd si supliment au remis redactiei si costul lu-
crarii (abonament special de 300 lei).

Lucrarea va fi reeditatd — cu includerea legis-
latiei pind la 31 decembrie 1983 — si va fi difu-

zatd Tn luna ianuarie, numai abonatilor

1984.

pe anul



intrebari si- raspunsur

® lleana. Gheorghe, Siriu, Buzau —
n conformitate cu prevederile pct. 4
lit. e din Ordinul Ministerului Muncii
nr. 136/1976 pentru aprobarea metodo-
logiei de Tintocmire, completare, pas-
trare si evidentd a carnetului de mun-
cd, Tn cazul in care o persoana_ bene-
ficiaza de o retributie tarifara mai
mare sau de o indemnizatie care, po-
trivit dispozitiilor legale, se include in
retributia tarifara dé incadrare, in car-
netul de munca se mentioneaza atit
retributia tarifara de Tncadrare cit si
majorarea sau indemnizatia care se
include Tn_aceasta, facindu-se mentiuni
corespunzatoare la Tncetarea situatiei.
Atunci cind retributia mai mare sau
indemnizatia se acorda cu intermitente
sau pe duratd determinatd, acestea se
Tnscriu in carnetul de munca, dupa caz,
n medie lunard la sfirsitul anului ca-
lendaristic sau la data Tncetdrii acor-
dér|3|, pe primul rind liber de la coloa-
na

® Gh. Stanculescu, Prejmer, Brasov—
Ambele raspunsuri publicate in revista
noastra sint legale, fiecare situatie
fiind reglementatda de acte normative
specifice. Prin H.CM. si UG.SR.
nr.880/1965 se stabilesc conditiile de
acordare (plata) a acestora din fondul
asigurarilor sociale_de stat. La art, 2
alin, ultim se aratd modul de platd a
indemnizatiei Tn situatia cind o per-
soand a primit concediul medical pen-
tru incapacitate temporara de munca
sau pentru Tngrijirea copilului bolnay,
in timp ce se gaseste in concediu faia
platd sau efectuarea concediului de
odihna. Legea nr. 26/1967 reglemen-
teaza modul de acordare a_ concediilor
de odihna a personalului muncitor,
iar la art. 13 (1) se prevad situatiile
cind se reprogrameaza ordinea efectua-
rii concediului de odihna printre care
si incapacitatea temporard de munca.
La alin. 2 se precizeaza ca atunci cind
in timp ce o dpersoqné se gaseste in
concediu de odihnd intervine una din
situatiile aratate la alin 1, acest con-
cediu se Tntrerupe, restul zilelor ur-
mind a se efectua la Tncetarea situa-
tiei respective.

® Viorica Barko, Cehal, Satu Mare—
Intrucit Tn_perioada cit ati fost direc-
toare de camin cultural nu ati avut o

retribuire cel putin egald cu retri-
butia minima lunard pe economie, nu
ati purtat o activitate in temeiul unui
contract de munca, timpul astfel lu-
crat Tn raport de prevederile art. 9
din Legea nr. 3/1977 nu constituie ve-
chime Tn munca.

e UM.T.CF., Oradea — Avind in
vedere dispozitiile Decretului nr. 221/
1960, consideram ca Tn cazul relatat de
dv. Banca Nationala a procedat legal.

0 S. Andrescu, Furculesti, Teleor-
man — Faptul ca anterior absolvirii
invatdmintuiui superior, cursuri de zi,
ati lucrat 5 ani ca muncitor calificat,
nu va absolva de efectuarea stagiului
prevazut de Decretul nr. 54/1975 la
unitatea unde ati fost repartizat. Cu
privire la posibilitatea Tinscrierii la
examenul de admitere la Institutul
politehnic din Bucuresti, curs seral,
urmeaza sa va interesati la aceasta in-
stitutie sau la Ministerul Educatiei si
nvatamintului.

e Gb. Freutescu, lasi — In confor-
mitate cu prevederile art. 14 (Zg din
Decretul nr. 246/1977 si Legea nr. 5/1978
republicatd (anexa 2), cererile pentru
acordarea alocatiei_de stat pentru copii
se prezintd comisiei pentru probleme
sociale de serviciul competent pentru
a verifica dacd au fost respectate dis-
ozitiile legale. Dupa verificare, ace-
asi serviciu va completa dosarul, dacd
este necesar, sau il va prezenta con-
trolului financiar preventiv _pentru viza,
fIII’_ltht_apOI supus aprobdrii conducerii
unitatii.

= Livia Barbu, Resita — Prevederile
Decretului nr. 462/1982 nu interzice
promovarea in categorii de retribuire
sau functii, daca functiile respective nu
intrd sub incidenta dispozitiilor Decre-
tului nr. 367/1980. Absolventii Tnvata-
mintului superior, cursuri de zi, vor
fi Tncadrati la nivelul de baza al re-
tributiei functiei la data cind au Tm-
linit un an de cind au primit retri-
utia corespunzatoare anului Il de acti-
vitate, iar in cazurile prevazute de
art. 35 lit. ¢ din Legea nr. 57/1974
din primul an de activitate.

< M. Teodorescu, Piatra Neamt —
n situatia in care Inspectoratul scolar
al judetului Neamt nu a facut recurs
in termen legal asupra hotaririi instan-

tei de judecatd, hotarirea respectiva
trebuie pusa n aplicare.
e |loan Oancea, Bucuresti — Prin

studii Tn specialitate se nteleg studiile
corespunzatoare profilului si speciali-
tatii fiecarei activitati si functii in
care urmeaza sa fie incadrate sau pro-
movate persoanele respective. Celelalte
probleme ridicate n_scrisoarea  dv.,
precum si organele in a cdror com-
petentd intra rezolvarea acestora sint
reglementate prin Legea nr. 12/1971.

= George Budacea, Hirlau — La tre-
cerea dv. in functia de tehnician prin-
cipal la C.U.A.S.C. urma sa vi se stabi-
leasca retributia Tn conformitate cu
prevederile art. 200, alin. 3, lit. ¢ si,
respectiv, ale celor de la alin. 2 din
Legea nr. 57/1974 la nivelul de baza.
Urma ca dupa o perioadd de 30—90
zile_de la Tncadrarea dv. la nivelul de
bazd sa puteti fi Tncadrat, pe baza ve-
rificarii calitatilor si aptitudinilor pro-

fesionale, pe gradatii, tinindu-se seama
de categoria tarifara avutd anterior la
meseria de vinificator pivnicier, de
vechimea n specialitate si de necesi-
tatea asigurdrii, unei cit mai juste co-
relari cu retributia tarifard _a perso-
nalului din unitatea respectiva Tncadrat
in aceeasi functie. Perioada lucrata
la Comitetul comunal P.C.R. nu pbate
fi luatd m calcul la stabiiireu vechimii
,in functii tehnice. Incadrarea dv. in
functia de tehnician principal la
CUAS.C. se putea face numai cu
respectarea  prevederilor  Decretului
nr. 367/1980 si dacd Tndeplineati con-
ditiile prevazute la pozitia 66 din a-
nexa nr. 2 la Legea nr. 12/1971.

= Grigore Cocheci, Ticleni — Po-
trivit é)revederl_lo_r art. 10 din Decretul
nr. 425/1981 privind stabilirea si. Tnca-
sarea impozitelor si taxelor  locale,
cladirile noi se impun cu Tncepere de
la data de 1 a lunii urmatoare in care
acestea au fost date Tn_folosinta, res-
pectiv au devenit locuibile in_total sau
In parte. Stabilirea impunerii se face
pe baza declaratiei de impunere a
proprietarului, care este obligat sa o
depund, la organele finaciare da la
locul situarii 1mobilului, Tn termen de
15 zile de la aparitia cauzei de impu-
nere. Declaratia va fi Tnsotitd de co-
pia actului de proprietate si schita cla-
dirii. Organele finaciare au obligatia
sa verifice datele inscrise Tn declaratia
de impunere, determinarea concreta a
impozitului datorat stabilindu-se  pe
baza constatarilor la fata locului.

» INTREPRINDEREA DE UTILAJ
MINIER, Tir?u Jiu ; INTREPRINDE-
REA TEXTILA ,OLTUL", Sfintu
Gheorghe ; BRINDUSA GEORGESCU,
Prundu Birgdului; C.P.AM.D., Bai-
lesti, Arges ; TRUSTUL PETROLULUI,
Tirgu Jiu; INTREPRINDEREA DE
STOFE TRICOTATE SI CONFECTII,
lasi; C.P.AM.D. Tasca, Neamt; IN-
TREPRINDEREA DE CONSTRUCTII
MONTAJE SI REPARATII SIDERUR-
GICE, Galati ; INTREPRINDEREA_ DE
CONSTRUCTII DE MASINI, Resita :
INTREPRINDEREA ,,INTEGRAIA" DE
TESATURI GROASE, Adjud ; INTRE-
PRINDEREA DE CONFECTII, CALA-
RASI: CUAS.C., Nocrich, Sibiu}
INTREPRINDEREA ,,SEINEANA™ Ma-
ramures ; DAN MARCHIS, Gherla ;
AEROBAZA UTILITARA, lasi-Snd ;
GRIGORE JANASA, Bicaz ; C.AP. SI-
NESTI, lasi; IOANA GOGONEATA,
Priseaca, Olt; U.FE.T., Agds, Bacau ;
ION IONITA, Bucuresti ; INTREPRIN-
DEREA APARATE CALE, Buzau;
CENTRALA INDUSTRIEI BUMBACU-
LUI, Arad ; IOAN MIRON, MIHAIL
DAVID, Borlesti, Neamt; C.P.A.M.D.,
Topliceni, Buzau ; ADRIANA GRIGO-
RAS, Moinestl ; I.C.RA, Slatina;
CONSTANTIN POPESCU, Rimnlcu
Vilcea — Comenzile dv. au sosit_dupa
inchiderea situatiei privind editarea
lucrarii ,,Legislatia Tntreprinderii de la
A la Z“ Este posibila reeditarea aces-
tei lucrari in primul trimestru al anu-
lui viitor.



