ghidul iucrdturuiu de comert exterior

Rolul ,rapoartelor privind suprafetele”
In stabilirea preturilor produselor agricole

L. corect si eficient strategia de actiune
pe piart. crice exportator de produse agricole cauta sa
cunoasca. te dorit, naintea celorlalti competitori, nivelul
disponibilitatilor viitoare pentru marfa care-1 intereseaza,
prerr.,s_...r.2.spensabila Tn incercarea de descifrare a ten-
dinte; preturilor pentru perioada ulterioara analizei. Spre
deosec; “? de unele marfuri industriale pentru care este
de;tu. re ..eu de prognozat care va fi nivelul productiei
viitoare, la multe produse agricole exista azi posibilitatea

start.zi. unui ordin de marime al recoltei care urmeaza
sa fie obtinuta.
Ir directie de un real folos pentru cei din do-

meniul productiei si comertului de specialitate, se dovedesc
a ; e*t.mtrt.e o:ic.ale neoficiale ale dimensiunilor recolte-
lor. estimari care sint date publicitatii cu mult Tnainte de
re.-"?:. . -.smele specializate publicd mai ntii esti-
mari ale suprafetelor care vor fi insamin.ta.te. estimari el-a-
borcte I - -7 r.ter.tilie de cultivare ale agricultori-
lor din pri-rt-alele zone de cultura.

poantele neoficiale din domeniul agricol care
dau estimari ale recoltelor din S.U.A. se numara cele pu-
blicate de CONRAD LESLIE, DEKALB, CLAYTON BRO-
KERAGE De o atentie deosebita pe plain mondial se bu-
cura insa estimarile (cererii/ofertei, productiei, randamen-
telor, suprafetelcr Tnsamintate/recoltate etc.) elaborate si
publicate de Ministerul Agriculturii din S.U.A. (US.D.A)
pentru o gama larga de produse agricole respectiv pe pro-
ducatorii/exportatori/importatori. Pentru a sublinia impac-
tul pe care 1l au estimarile US.D.A asupra diverselor pie-
te ne vom referi la evolutia pietei ulterioara raportului
oficial, din 29 iunie 1983 la bursa de cereale de la Chica-
go. Chicago Board of Triade (C.B.T.), activitatea careia
concentreaza practic direct sau indirect marea majoritate
a comer--?: cereale, soia si subproduse. Suib-
liniem ?° rf din iunie cu privire la pro-
dusele agricole ale S.UA, care realizeaza peste 34% din
productia mondialda de cereale furajere si peste 80% din
produc* -nnbe, “este Tntotdeauna deo-
sebitd. Astfel, In -urma prelucrarii estimarii U.S.D.A. din
29 iunie 1983 privind suprafetele ce vor fi Tnsamintate in
S.U.A. cu porumb si soia boabe pentru sezonul 1983/84,
ranort care prevede reducerea fatd de sezonul anterior a
sunrafetei Tnsamintate cu porumb ou st cu soia cu
12%, in luna iulie a.c. voiumul contractelor la termen tra-
tate ja CBT. a crescut cj 80% peste volumul tratat in

iulie 1982. Numai pentru porumb au fost tratate 1.125.441
contracte*, ceea ce reprezintd 113% din productia estimata
pentru sezonul 1983/84. Raportul din 29 iunie 1983 a avut
aceeasi influentd si asupra pietelor soiei boabe si subpro-
duselor. Astfel In luna iulie a.c. volumul! contractelor de
soia boabe tratate la bursa din Chicago a fost cu 54%
peste cel din luna iulie 1982, cele 1.244.8382 contracte? tra-
tate, reprezentind o cantitate de 3,28 ori mai mare decit
productia de soia boabe estimata a se obtine in S.U.A. in
sezonul 1983/84.

Dacd_se tine cont si de contractele de ovdz, srot soia,
ulei soia rezultd ca circa 1/2 din volumul contractelor tra-
tate la C.B.T. in luna iulie a.c. au purtat amprente ra-
portului din 29 iunie 1983.

Utilitatea estimarilor Tn comercializare este bine rele-
vatd de o analiza_a pietei unui subprodus, srotul de soia
din S.U.A., analiza ce are drept punct central estimarile
suprafetelor ce se vor nsdminta cu soia boabe. A fost
aleasd piata soiei (srotului) din S.U.A. datoritd dimensiuni-
lor productiei acestei tari si ponderii exporturilor sale in
exporturile’ mondiale (5.U.A. vor realiza Tn sezonul 1983/84
85% din exporturile mondiale de soia boabe ; in privinta
srotului de soia se prevede ca S.U.A. vor efectua in sezo-
nul 1983/84 peste 23% din exporturile mondiale), astfel
ca evolutia situatiei de pe piata soiei/srotului de sola din
S.U.A. isi pune amprenta asupra evolutiei pietei- mondiale.

Prima estimare a dimensiunii recoltei de soia boabe
(materia prima pentru_obtinerea uleiului si srotului de soia)
pentru sezonul comercial viitor (incepand cu l.IX) este facu-
ta prin calcul din l-unile februarie/martie cand sint publi-
cate* rezultatele primelor anchete privind intentiile de Tn-
samintare ; in urma acestei estimari comerciantii de cereale
oleaginoase din toata lumea fsi revizuiesc pozitiile (cum-
pairari/vinzari) initiate anterior estimarii. Aceasta estimare
a suprafetelor este in_general confirmatd de cea de a doua
estimare, ‘de la sfirsitul lunii iunie/inceputul lunii iulie,
cind din nou comerciantii isi revad contractele din porto-
foliul lor. Exceptiile majore de la aceasta regulda le con-
stituie anii Tn care dupa 1 martie sint_initiate/aplicate pro-
grame de control ale productiilor (prin controlul suprafe-
telor Tnsamintate).

Diferentele ce pot surveni Tntre estimarile suprafetelor
publicate Tn jurul datei de 1 martie si cde din jurul datei
de 1 iulie se datoreaza in general transferurilor de supra-
fete de la bumbac sau porumb la soia boabe sau invers
(transferuri ce apar datorita ntirzierilor/avansului la Tnsa-
mintarea diferitelor culturi, Tntirzierilor/avansului la recol-
tarea culturilor premergatoare porumbului, bumbacului sau
soiei boabe, pe terenurile pe care se practica cultura du-

"1 contract =

5000 busheli si 1 bushel
25.402 kg.
2 1 contract = 5000 busheli si ! bushel soia = 27,216 kg.

porumb —
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a.a, preturilor mai avantajoase/dezavaintajoase pentru unele
produse comparativ_cu_altele etc.). Totusi, trebuie notat
-J. aceste transferuri privesc suprafete Tn general mici (oca
2-3%) comparativ cu sui)rafat,a anuntata in jur de ! mar-
ne. astfel incit Tncd de la Inceputul primaverii prodiucato-
rii/comerciantii detin deja _ informatii pretioase privind
ordinul de marime al recoltei viitoare.

Dupa estimarea privind_ suprafetele msamintate publi-

cata in IJur de 1 iulie, pina dupa recoltare vor mai fi pu-
blicate lunar estimari ale productiei medii pe unitatea de
suprafata, astfel incat la inceputul fiecarei luni din pe-
rioada au%ust-decembrle vor putea fi cunoscute tot mai
exact, in functie de conditiile meteorologice, nivelele re-
coltelor.
_ Estimarea unor suprafete mari de insamantat compara-
tiv cu anii anteriori poate provoca (chiar in conditiile unor
stocuri _initiale reduse, ale unei cereri evoluand linistit,
fara mariri’ bruste, spectaculoase si ale unor conditii me-
teorologice nu Tn intregime favorabile) scaderi de pret pe
perioada vara/toamna, scaderile de pret putindu-se pre-
lungi in functie de dimensiunile recoltelor. Similar, anun-
taréa unor suprafete reduse de insamantatca urmareaactiu-
nii unor factori diversi (preturi neinteresante pentru produ-
catori, stocuri relativ abundente, programe de reducere
a productiei) poate provoca cresteri de preturi chiar Thain-
te de perioadele critice de dezvoltare din lunile de varg,
intrucat datorita suprafetelor reduse, eventualele conditii
meteorologice nefavorabile dezvoltarii normale * plante-
lor in timpul verii ar avea un impact negativ amplificat
asupra dimensiunii si calitatii recoltelor, si deci asupra
contractelor.

Piata S.U.A, fiind (datorita ponderii pe care o detine tn
productia, consumul si exportul mondial de soia boabe/srot
de soia) piata caracteristica, primele estimari privind in-
tentiile” de Thsamintare Tn S.U_A. vor orienta strategia de
actiune pe intreaga piatda maondiald, respectiv sa_se inten-
sifice programul "de cumparari (daca sant publicate esti-
mari privind suprafetele sensibil inferioare celor din se-
zonul anterior) sau sa se intensifice programul de vinzari
(daca nivelele ce se estimeaza ca vor fi insamantate depa-
sesc sensibil pe cele anterioare). Reanalizarea ‘strategiei
va fi cu atlt mai necesara daca cea de-a doua estimare a
suprafetei o confirma pe prima.

Experienta arata ca pe baza datelor publicate la ince-
putul lunii iulie, Tn conditiile in care pe piata nu se pro-
duc perturbari, se poate elabora o prognoza a preturilor
Cu_O precizie remarcabila. ) ) )

Pentru exemplificare sa urmarim abaterile nivelelor
reale ale pretului mediu ™n luna august al srotului la
Decatur, fatd de nivelele calculate ale preturilor. (Tabe-
lul_nr. 1),

Observ%nd valorile reale/calcudaite prezentate Tn tabel se
remarca precizia ridicatd cu care estimarea din luna iulie
a suprafe'gelor de insdmantat n sezonul curent, estimarea
finala a suprafetelor insamantate Tn sezonul anterior si pre-
tul mediu din Tuna mai pot servi la estimarea/prognoza-
rea pretului mediu la srot de soia Tn luna august.

Daca se tine cont si de factorul (dificil de cuantificat)
reprezentat de conditiile meteorologice din_luna iulie n
principalele zone de cultura rezulta posibilitatea ajustarii
prognozei de mai sus pentru a obtine un pret calculat cit
mai aproape de cel real.

In prezent, in conditiile reducerii intentiilor de fnsamin-
ta.re In iulie 1983 in principalele zone de cultura a soiei
boabe (state: Illinois. Indiana, lowa, Louisiana, Minneso-
ta Mississippi, Missouri, Ohio. Tennessee. Wisconsin), a
unor temperaturi foarte ridicate si unui regim sarac de
precipitatii, preturile pentru_srotul de soia au atins pe 2
august 1983 'la ‘bursa din Chicago nivelul de 209,20 $/ts
Tn=a Tintrucat nivelul pentru august 1983 a fost calculat
printre altele in functie de termenul mai la Chicago si nu
la Decatur, la nivelul de 209.20 $/ts va trebuie addugata
prima pentru marfa fizica (in acest caz de circa 2-3 $/t<s)
astfel Tncit estimarea reala — in 2 august — pentru aceeasi

datd la Decatur ar putea fi de 211.20—212,20 $/ts.

Apropierea de nivelul de pret prognozat pe 1 iulie, pre-
cum si nivelele relativ reduse ale abaterilor procentuale
ale valorilor calculate fata de valorile reale (cu exceptia
anilor 1968/71 n care prin masuri administrative vizind e-
limiinarea surplusurilor de produse agricole proprietatea
guvernului S.U.A. s-a realizat alinierea preturilor_din inte-
riorul S.U.A. la nivelele mai scdzute, ale preturilor mon-
diale) constituie o confirmare Tn plus a necesitatii desfa-
surarii unei activititi de comert exterior care sa be carac-
terizeze printr-o operativitate ridicatd, mod de lucru ce
permite Tncheierea unor operatiuni cu o deosebit de Tnalta
eficienta

Avantajele_unei operativitati ridicate sint clare daca pre-
zentdm urmatorul exemplu 1potetic. O Presupunem = ca
asumindu-si riscul inerent unei asemenea operatiuni pe
care insa printr-o analiza temeinica, multilaterald a situa-
tiei pietei l-a considerat cu mult inferior celui de cTstig,
un comerciant s-fir fi folosit de raportul U.S.D.A. din 29
iunie 1983 pentru a cumpara pe 30 iunie 1983 la Rotterdam
0 cantitate de circa 55-60 000 tm édimensiune uzuald pen-
tru navele ce transporta soia in Europa de Vest). Dupa o
lund de zile, ca urmare_a actiunii convergente a celor 3
factori : analiza riguroasa a pietei, operativitate ridicata si
asumarea riscului evaluat ca minim, dar prezent invariabil
in activitati comerciale, comerciantul respectiv ar fi fost
detinatorul unei marfi cu o valoare cu 1,05-1,80 mii $ mai
mare.

Prin cele prezentate mai sus am dorit sa aitrag atentia
asupra unor factori a caror influentd asupra pietei este
uneori hotaritoare Pentru ca deciziile de actiune pe piatd
sd nu se caracterizeze prin voluntarism si in consecinta

Tabelul nr. 1

Pret real Pret 0
Sezon august, srot Progr_loz.at Ar%?tgg?u(]@t
comercial sola, Decatu a 1 iulie Paté’ de pret

$/t.s »/t.i real pret
1 2 3 4
1963/64 63,90 61,12 — 4,35
1964/65 69,60 63,07 — 9,39
1965/66 97,90 77,78 — 20,55
1966/67 78,70 71,32 — 176
1967/68 84,40 91,70 8,71
1968/69 76,90 97,32 26,55
1969/70 84,00 98,80 16,03
1970/71 78,75 97,46 25,46
1971/72 100,11 100,39 0,28
1972/73 153,00 147,68 — 348
1974/75’ 135,76 134,59 — 0,86
1975/76 175,30 162,90 — 7,07
1976/77 146,97 157,37 7,08
1977/78 163,26 156,79 — 3,9
1978/79 188,90 169,42 — 10,31
1979/80 207,40 195,89 — 555
1980/81 202,35 210,81 | 4,23
1981/82 169,00 185,11 9,54
1982/83’ — 227,53 —

0$S: O Nu a fost Inclus in calcul sezonul 1973/74 in-
trucit fa 1973 datorita unor cauze deosebite s-a produs o
crestere considerabila atit a volumului exporturilor S.U.A.
rit mal ales a preturilor produselor agricole ale S.U.A.

Pentru sezonul 1982/83 nu am avut la dispozitie pretul
mediu Tn luna mai la DECATUR, calculul efectuindu-1 cu
cotatie medie de la bursa Chicago. Pentru a se obtine
pretul la Decatur trebuie sd se adauge la termenul cores-
punzator de la Chicago o suma numita prima care reflec-
td : raportul intre cerere de marfa existentd estimat pen-
tru luna de livrare in cauza, cheltuielile de transport ale
marfii de la locul de producere/depozitare la locul de li-
vrare, cheltuieli de asigurare s.a.



si fie generatoare de mari pierderi pentru economia natio-
nald, consider ca se cuvine a acorda atentie tuturor facto-
rilor specifici de influentd a pietei, printre acestia Tnsctriin-
du-se si rapoartele privind suprafetele_Thsdmintate/produc-
1-a prognozata. Orice decizie ce Tncearca sa ignore existenta
si actiunea factorilor de mai sus se va dovedi Tn ultima
instanta daunatoare succesului comercial.

Dumitru PETRE
comert si  dezvoltare

Colaborarea regionala in America Latind )

~2. Un domeniu Tn care cooperarea economica dintre ta-
rile latino-americane membre ale gruipariLor regionale a
Tnregistrat certe progrese este acela al dezvoltarii indus-
triale. lzvoritd din necesitatea de a lichida starea de sub-
dezvoltare din aceasta importantd ramura a economiei —
marea majoritate a tarilor latino-americane dispun de o
industrie mai slab reprezentata in randul ramurilor eco-
nomiei nationale — colaborarea in domeniul dezvoltarii
industriei figureaza printre obiectivele fiecareia din gru-
parile de Integrare economica.

Prin mecanisme proprii fiecarei grupari — elaborarea
de programe de dezvoltare industriald (Grupul  Andin,
CARICOM), incheierea de acorduri privind industriile de
integrare (MCCA), ncheierea de acorduri de complemen-
taritate (ALADI) — sint vizate obiectiv, mai mult sau mai
putin complexe, referitoare la dezvoltarea industrialda. In
actiunea de consolidare a ramurilor industriale existente
in diferite tari sl _de creare de noi domenii industriale_in
procesul integrarii economice, se pune accentul pe utili-
zarea factorilor intensivi de crestere: sporirea productivi-
tatii muncii, a eficientei prin dimensionarea optima a in-
treprinderilor tinind seama de posibilitatile sporite oferite
de o piata largita. De mentionat ca unul din principalele
obiective urmarite in cadrul colaborarii dintre tarile mem-
bre ale diferitelor grupari economice In domeniul dezvol-
tarii industriale il constituie — alaturi de substituirea im-
porturilor de produse industriale — impulsionarea pro-
ductiilor destinate exportului.

_Analiza activitatii de cooperare economica atesta cd, Tn
ciuda unor dificultati care au Tmpiedicat realizarea n ter-
menele stabilite a obiectivelor propuse, colaborarea din-
tre tarile membre ale grupdrilor amintite a marcat o ten-
dinta de intensificare si a condus la o serie de realizari n
domeniul industrial.

In cadrul Grupului_Andin, adoptarea de programe secto-
riale de dezvoltare industrialdl a conduis la crearea, in
tarile membre, a mal_multor zeci de intreprinderi de pro-
fil care au inceput sa produca o parte_din produsele no-
minalizate Tn programe. Pe aceasta baza a avut loc extin-
derea comertului reciproc cu produsele incluse in progra-
me. In cazul programului pentru dezvoltarea industriei
constructiilor de masini, spre exemplu, volumul schimbu-
rilor comerciale reciproce cu produsele res?ective a sporit
d« la 1,3 milioane dolari Tn 1973 la 8,5 milioane dolari Tn
1977. Un rezultat important al colaborarii Tn domeniul in-
dustrial Tn cadrul Grupului Andin Tl constituie consolidarea
si dezvoltarea industriilor existente si crearea de noi uni-
tati industriale in Bolivia si Ecuador — tari cu un nivel de
dezvoltare mai scazut in rinidul tarilor membre ale gru-
parii, (beneficiaza, in cadrul gruparii, de un regim prefe-
rential).

In MCCA, ca urmare a programelor elaborate, colabo-
rarea dintre tarile membre a condus la crearea de noi
unitati industriale, cu deosebire n industria metalurgica,

unele domenii ale industriei constructiilor de masini, n
domeniul _productiei de_bunuri intermediare. Dezvoltarea

Pversificarea productiei Industriale a permis extinderea
crmergjlui reciproc cu produsele respective.

In cadrul ALALC incheierea unui numar de 25 acorduri
de complementaritate industriald2 a impulsionat dezvol-
tarea n tarile semnatare a domeniilor industriale respec-
tive : chimia, petrochimia, electronica, industria sticlei, a-
parabura de uz casnic s.a.

Alaturi de industrie, un alt domeniu care concentreaza
eforturilor tarilor latino-americane in cadrul diferiteiar
gruipari economice este activitatea agricola. Preocuparea in
aceasta directie este justificatd de necesitatea restructurarii
productiei agricole si cresterii randamentelor la hectar pen-
tru cresterea gradului de autoaprovizlonare — in cadrul
zonelor — cu produse agroalimentaire.

n cadrul Grupului Andin, unde a avut loc o tendinta de
crestere a dependentei fata de tarile terte n ceea ce pri-
veste aprovizionarea cu produse agroalimentaire, au fost
elaborate_programe vizand cresterea productiilor de caime,
lapte, uleiuri vegetale ; Tmbunatatirea aprovizionarii, la ni-
velul zonei, cu seminte selectionate. Au fost elaborate si
adoptate méasuri operative pentru prevenirea si combaterea
mbolnavirii plantelor si animalelor, In special in cultura
cafelei, extinderea zonelor lipsite de febra aftoasa (se esti-
meazéd cd Tn prezent eradicarea nu ste posibild) si preveni-
rea contaminarii cu pesta africana.

Pentru stimularea comertului international cu produse a-
groalimentare, Tn cadrul Grupului Andin a fost creat un
sistem de informare comerciald agricold, care este format
dintr-o retea'de subcentre nationale in legatura permanen-
ta cu un Birou central de informare comerciala pentru pro-
duse agricole.

In cadrul CARICOM, n baza unui program aprobat in
anul 1975, se depun eforturi pentru cresterea productiilor
de cereale, legume, fructe, produse animale, produse ale
marii. In realizarea acestor programe Tn primii ani s-a a-
cordat prioritate masurilor pentru cresterea productiei ani-
male.

Tarile membre ale MOCA sint preocupate de dezvoltarea
zootehniei si_a suibramurilor industriale de prelucrari a
materiilor prime furnizate de aceasta. De asemenea, prin
adoptarea de masuri la nivel subregional menite s& impul-
sioneze executarea de programe nationale de dezvoltare a
productiei cerealiere, este vizata Tmbunatatirea aproviziona-
rii tarilor din. zona cu cereale de baza.

Tarile membre ale grupérilor economice Tti unesc efor-
turile pentru dezvoltarea si a altor ramuri ale economiei
cum sint industria energiei electrice, transportul, comuni-

* Partea | a acestui articol a aparut Tn ,,Revista econo-
mica" — Supliment, Relatii financiar-valutare si comer-
ciale internationale, nr. 28/1983.

) In cadrul gruparii au fost adoptate urmatoarele pro-
grame sectoriale de dezvoltare industriala :

a) pentru dezvoltarea industriei constructiilor de masifii,
adoptat Tn 1972 si reactualizat Tn 1979, prin care se pre-
vede producerea in zona a unui numar de 268 categorii de
produse;

b) pentru dezvoltarea industriei petrochimice, adoptat in
1975, care prevede fabricarea a 161 produse petrochimice
de baza, intermediare si finite;

c) pentru dezvoltarea industriei de autovehicule, adoptat
n 1977, care stabileste tipurile de autoturisme de oras, de
teren si de autocamioane care urmeaza si fie asamblate
sau produse in tarile membre ;

d) pentru dezvoltarea industriei siderurgice, adoptat n
1981, care se referd la producerea a 130 produse, conform
rogramelor, unele produse se fabrica individual de di-
erite tari, 1ar altele sint realizate Tn colaborare de doua
sau mai multe tari, fiind apoi comercializate in tarile care
le produc.

2 Acordurile de complementaritate industriald se 1n-
cheiau, in cadrul ALALC, intre tari interesate. Pentru pro-
dusele care faceau obiectul acordurilor se negociau redu-
ceri tarifare de care beneficiau tarile semnatare, fiind, sti-
mulata, Tn felul acesta, dezvoltarea industriilor respective.



c-atiile ; stimuldrii dezvoltarii _propriilor tehnologii de pro-
ductie si adoptarea tehnologiilor importate (rezultate in a-
ceastd directie s-au obtinut cu deosebire in Grupul Andin),
Eroblemele pregétirii profesionale a fortei de muncd, pro-

lemele financiare s.a.

Un rol deosebit in promovarea colabordrii economice la
n>vel regional 1l detine Sistemul Economic Latino-American
(SELA) organizatie creata in anul 1975 din care fac parte
majoritatea statelor latino-ameiricane. ,Conventia de la
Ciudad de Panama" — actul sdau de nastere — defineste
SELA ca ,0 organizatie regionald de consultare, coordo-
nare si cooperare economica Si sociald, cu caracter perma-
nent_si personalitate juridica internationalda” Se mentio-
neaza, de asemenea, ca obiectivele fundamnetale ale orga-
nizatiei vor fi ,promovarea cooperdrii intnaregionale. in
scopul accelerarii dezvoltarii economice sl sociale a tarilor
membre, concomitent cu promovarea unui sistem permanent
de consultare si cooperare pentru adoptarea de pozitii Si
strategia comune asupra problemelor economice si sociale,
atit in organismele si forurile internationale, cit si fatd de
terte sa.u ‘grupuri de tari".

Impulsionarea cooperdrii economice regionale Tn_domenii
concrete se realizeaza in cadrul SELA prin asa-numitele ,,co-
mitete de actiune™ si prin crearea de societati multinatio-
nale proprii, care sa faciliteze, prin realizarea unor pro-
grame comune, atingerea obiectivelor din planurile natio-
nale de dezvoltare.

Din initiativa SELA a fost creata In decembrie 1975 Tn-
treprinderea  navala- multinationala  din Caraibe
(NAMUCAB3) — societate maritima menita sa Tnlocuiasca
ansamblul serviciilor asiqurate pind la infiintarea sa de
diverse companii din tarile industrializate. Noua societate
care functioneaza prin contributia egala a tuturor mem-
brilor s-a” dovedit de la inceput rentabild, exemplul sau
fiind Tncurajator pntru_ crearea altor Tntreprinderi simi-
lare in diferite domenii : aviatie civila, Tngrasaminte etc.
Incepind_ din ianuarie 1981 NAMUCAR transporta titei
pentru tarile membre

Tn_noiembrie 1979, noud tari latino-americane membre
ale SELA au semnat conventia de constituire a intreprin-
derii multinationale latino-americane de comercializare a
ngrasamintelor (MULTTFERT SA{). Obiectul intreprinderii
il constituie comercializarea de Tngrasaminte si de materii
prime pentru fabricarea Tngrasamintelor in vederea apro-
vizionarii treptate si facilitarii plasarii productiei de Tngra-
saminte a tarilor participante pe terte niete. Pentru anul
1985 se preconizeaza ca prin MULTIFERT sa se reali-
zeze comercializarea a aproximativ 70% din productia de
Tngrasaminte a Americii Latine. Societati mixte de comer-
cializare in cadrul SELA, se intentioneaza sa se creeze si
in domeniile : uleiurilor vegetale, articolelor de artizanat,
cerealelor, produselor lactate.

Un pas important n directia diversificarii formelor de
cooperare pe continentul latino-american il reprezinta n-
cheierea de acorduri la nivel regional, privind o gama lar-
ga de materii prime de interes maior pentru tarile latino-
americane 1n vederea apararii pozitiei de exportatori a
acestor state si. Drin aceasta, a consolidarii Independentei
economice a tarilor din zona.

Paralel eu promovarea unor actiuni cu efecte directe a-
suora stabilizarii si Tmbunatatirii nivelului preturilor de
comercializare se tinde ca aceste asociatii sa promoveze o
serie de masuri destinate sporirii veniturilor tarilor expor-
tatoare cum ar P coopemrea in prelucrarea industriala a
materiilor prime. Tmbunatatirea calitatii, schimbului de ex-
perienta in domeniu’ tehnologic, organizarea de servicii
proprii de comercializare, distributie si transport etc.

Printre asociatiile de producatori cere au luat nastere ne
continentul latino-american pot F amintite * Uniunea ta-
rilor exportatoare de bumbac (UPEAS5). Grupul tarilor la-
tino-americane si dm bazinul Caraibilor, exportatoare de

zahar (GEPLACEAS), grupul de la Bogotar* din care fac
pLar;e principalele tari exportatoare de cafea din America
atina.

n vederea renuntarii la serviciile unor societati transna-
tionale prin intermediul cdrora se realiza comercializarea
si transportul unor produse specifice tarilor latino-ame-
ricane, au fost create o serie de societati mixte de comer-
cializare, chiar in cadrul asociatiilor de producatori exis-
tente in zona, cum este cazul Societdtii multinationale de
comercializare a bananelor (COMUNBANA SA¥6) in ca-
drul UPEB si a societatii PANCAFEY, Tn cadrul Grupului
de la Bogota. N N .

Noi pasi in directia promovarii cooperarii Tn America
Latina s-au realizat prin promovarea unor forme moder-
ne cum stnt construirea Tn comun de catre doud sau mai
Uluite tari a unor obiective de mari dimensiuni si foarte
costisitoare, acordarea de asistenta tehnica in exploatarea
resurselor energetice si de materii prime etc.

Un exemplu in acest sens il reprezintda construirea de
catre Brazilia si Paraguay a celei mai mari hidrocentrale
din lume, situate pe fluviul Panama, Itaipu, a cdrei inaugu-
rare a avut loc Tn noiembrie 1982. Costul proiectului de-
paseste 10 miliarde dolari. Constructia hidrocentralei a
durat 9 ani, iar la data intrarii totale Tn functiune, stabi-
litd pentru 1988. puterea instalatd se va ridica la 12 600 MW.

De- asemenea. Mexic si Venezuela, cei mai importanti
producdtori de hidrocarburi din zond, nu numai cd s-au
pronuntat pentru o cooperare fructuoasa in domeniul e-
nergetic cu toate statele din regiune, dar au trecut si la
aprovizionarea cu titei a unor tari din America Centrald
sl Caraibe. in conditii avantajoase, angajindu-se totodata
s& acorde asistenta tehnica statelor respective in domeniul
petrolier.

Este evident ca intensificarea relatiilor economice dintre
tarile latino-americane constituie un proces ascendent, ma-
nifestat printr-o Tmbinare tot mai strinsa dintre relatiile
bilaterale si cele multilaterale la nivel subregional si re-
gional, printr-o diversitate de forme adecvate scopurilor
urmariite.

Procesele realizate in extinderea colaborarii economice
dintre tdrile latino-americane constituie, pe de o parte,
pasi in directia consolidarii independentei lor economice,
lar pe de alta parte, o contributie la eforturile depuse de
tarile Tn curs de dezvoltare pentru intarirea pozitiei lor in
ansamblul relatiilor economice internationale

Maria DESMIREANU
Rodlca RADU LESICE:Il\J/I

3 La NAMUCAR participa Costa-Rica, Cuba. Jamaica,
Mexic. Nicaragua si Venezuela.

4 Tarile participante la MULTIFERT SA sint Bolivia,
Costa-Rica. Cuba. Guatemala. Mexic, Nicaragua, Panama.
Peru si Venezuela ; si-au manifestat dorinta de a adera si
Ecuador si El Salvador.

4 UPEA a fost creata in 1974 ; tarile membre sint: Co-
lumbia. Costa Rica. Guatemala. Honduras. Nicaragua- Pa-
nama si Republica Dominicana

3 GEPLACEA a fost creat in 1976 ; tarile membre sint:
Argentina. Barbados Bolivia. Brazilia. Columbia. Casta
Rica. Cuba. El Salvador. Ecuador. Guatemala Guyana. Haiti,
Honduras. Jamaica Mexic. Nicaragua. Panama. Peru,
Republica Dominicana. Trinidad Tobago. Venezuela Fili-
n'ne Fil:Dine participd in calitate de observator.

" Grupul de la Bogota a fort creat Tn 1978; tarile mem-
bre sint : BrazCia Columlra. El Salvador. Guatemala. Hoti-
bunas Venezuela si Costa R:ca.

* COMUNBANA SA. a fost creata tn anul 1977; la so-
1 Rjca DotanMa, Hor.durae. Pana-
ma. Reovb’ica Dom’nicana si Nicaragua

" PANCAFE a fost constituita in 1960; la societate
participa Brazilia Columbia. Costa Rica, El Salvador. Gua-
temala, Honduras Mexic si Venezuela.



conjunctura pe pietele valutare si de capital

Politica monetarists: intre afirmare si esec

Criza economiei occidentale dm arm 1974—1975 a avut
ca efect, printre altele, o deosebita stimulare a masurilor
de politica economicd Tndreptate spre depésirea dificultati-
lor post-criza (recesiunea prelungitd, inflatia galopanta,
cresterea la nivel record a somajului, a datoriilor externe)
cu care s-au confruntat tarile capitaliste industrializate.
Trasaturi proprii_ale acestei ultime crize, nemaiintalnite n
perioada postbelica. respectiv simultaneitatea inflatiei si
a unui somalj ridicat cu starea de recesiune, au determi-
nat tn cadrul politicilor economice adoptate de autoritatile
de resort din tarile occidentale, o accentuata tendinta spre
implementarea’ unor masuri monetariste. Acestea au fost
gindite in faza initiala ca singurele masuri accesibile pen-
tru solutionarea somajului, reducerea inflatiei si relansarea
munej cresteri economice sanatoase, la Tnceput la nivelul
unor economii individuale si apoi extinderea acestui pro-
ces la totalitatea economiilor occidentale.

Entuziasmul initial al sustindtorilor masurilor de esentd
monetaristd a scazut foarte mult dupd numai citiva ani de
experimentare. constatindu-se ca 1n circumstantele ,,ime-
diate* ale ultimei crize, politica economica implementata
a_avut efecte negative, imprevizibile ca profunzime de ma-
nifestare. Cu alte cuvinte, acest esec vine sa confirme a-
precierea cd Tn multe cazuri masurile occidentale de poli-
tica economicd din ultimii ani s-au circumscris unor poli-
tici de iesire din criza si respectiv din recesiune netestate,
experimentul fiind facut ,,pe viu“

Sa vedem insd care sint faptele: .

a) ,Convertirea" Angliei la monetarism a avut loc in
momentul dramatic al crizei lirei sterline din 1976, cand
Fondul Monetar International a impus_autoritétilor eco-
nomice ale tarii obiective foarte stricte in ceea ce priveste
oferta si circulatia monetara. Totusi, monetarismul Tn An-
glia capata caracterul unei politici economice de baza o-
datd eu instalarea ta primavara anului_1979. a primului
ministru Margaret Thatcher. La acea data s-a dorit ca An-
glia sa dea un veritabil exemplu clasic de ..monetarism in
actiune* n care n-au lipsit si ambitiile fixarii unor obiec-
tive pe o perioadda de 5 ani Tnainte.

Din pacate, experimentul a ajuns in dificultate intr-o pe-
rioada foarte scurtda de timp, tntrucit Tn anul 1980 pentru
care se fixase ca obiectiv o incetinire treptata a ritmului
de crestere a masei monetare s-a Tnregistrat de fapt o
crestere accentuatd a acesteia cu 20%. De asemenea, cres-
terea masei monetare in 1981. desi mai redusa (+14%) a
depasit cu mult expectativele. Nu este de mirare ca dupa
numai 4 ani de la declarab le legate de un monetarism n
actiune, n prezent Anglia a abandonat efectiv practicarea
acestuia. Si acest lucru m neaparat din cauza ca obiectivele
cresterii (incetinite) a masei monetare n-au fost atinse, Ci
pentru ca aceasta politica a_facut ravagii in economia en-
g!ezé: din 1979 rata somajului s-a dublat la circa 13%

in populatia activa, iar productia materiala a scazut cu
7%. Aceste efecte negative umbresc total succesul reali-
zat pe planul inflatiei (rata acesteia scade de la 20% 1n
1979 la circa 5.3% in prezent), al carui cost a fost rece-
siunea prelungita si persistenta din economia engleza.

b) Tn S.U.A,, inflatia galopantd din ultimii ani a deter-
minat autoritatile Sistemului Federal de Rezerve (F.S.R.)
sa recurga pina la urma la o .reteta* monetarista a eco-
nomistului Milton Friedma-, elaboratda Tnca din 1959 n
fata Comitetului Economic Mixt a Congresului S.U.A. La
acea datd. M.F. afirma ca ..0 necesitate urgentd a econo-
miei americane era de a stapini modificarile Tn masa mo-
netard de asa maniera mcit acestea sa nu devina forte de-
stabilizatoare, asa cum s-au dovedit dealtfel in cursul is-
toriei .. acest lucru se poate realiza prin Tncredintarea au-
toritatilor monetare a obiectivului de a mentine cresterea
masei monetare la un ritm constant si ferm, luna de luna“

Autoritatile monetare americane, chiar dacd nu au res-

pectat cu strictete aceasta retetd, ele_au folosit cel putin
in ultimii 30 de ani, controlul cresterii masei monetare ca
poditicd de baza in stavilirea inflatiei. Aceastd politica desi
a avut ca rezultat o severd reducere a ratei inflatiei, de
ia un nivel record de 18% la circa 4% in prezent este
consideratd totusi un esec avind n vedere efectele sale
colaterale : cresterea la un nivel record a dobinzilor si cea
mai profundd recesiune din economia americana din pe-
rioada postbelica.

c) Rezultatele acestei politici promovate de F.SR 1n
perioada 1980—1982 au comportat dezbateri largi in rin-
dul cercurilor de specialitate din S.U.A. si din ale tari_oc-
cidentale industrializate, tocmai ca crmare a implicatiilor
oliticii economice americane asupra partenerilor vestici.

xista Tn prezent o convergenta a concluziilor spre ideea
ca practica monetarismului din ultimii 3-4 ani a fost cu
desdrvirslre un esec, iar o noua afirmare a acesteia ar pu-
tea sa aiba loc dupa alte douad decenii, cam tot atita timp
cit a trecut de la ,reteta” monetarista prescrisa de Milton
Friedman in 1959 ) ) )

Monetarist!! au prezis chiar la Tnceputul anului 1982 ca
raita dobinzilor va scadea considerabil imediat ce F.S.R. va
urma o politicd de crestere moderatd a masei monetare,
care Tn privinta pietelor financiare ar_ anihila temerea
pentru o recrudescenta rapida a inflatiei. Expectativele in-
flationiste nemaiavind nici o baza, era de presupus ca
investitorii nu vor mai fi datori sa-si protejeze capitalul
cu ajutorul unor dobinzi foarte ridicate. Totusi, eveni-
mentele au demonstrat ca desi cresterea masei monetare
s-a redus de la 8% in 1979 la 5% in 1981, nivelul dobin-
zilor a rdmas surprinzator de ridicat, iar economia ameri-
cand aluneca ntr-o profunda recesiune. Conform teoriei
monetaristilor, era de asteptat ca _odatd stavilite inflatia
Si expectativele inflationiste, revenirea F.S.R. la o rapida
crestere a masei monetare (lucru care s-a si Intdmplat n
lunie 1981) va conduce imediat si la o, crestere reala a
produsului national brut. Dar, relansarea a intarziat aproa-
pe un an si_jumatate, iar modul tn care decurge ea dupa
circa 10 luni de rapida crestere a masei monetare pune
sub semnul incertitudinii durabilitatea si forta acesteia.

d) Datele statistice ale economiei americane releva sl
nu fara surprindere pentru economisti, faptul ca esecul po-
liticilor monetariste a constat tocmai in scaderea fortei
unei foarte importante variabile economice si anume vi-
teza de circulatie a banilor. Acest indicator permite cu-
noasterea modului in care modificarile In cresterile masei
monetare sint transmise si transformate in final n cresteri
reale ale productiei materiale Tn loc ca acest indicator s
arate pentru economia americand, continuarea tendintei de
crestere din ultimele decade, cel putin de la jumatatea a-
nului 1981 se Tnscrie Tntr-o tendinta de scadere. Acest de-
clin al vitezei de circulatie a banilor, spun specialistii, a
redus considerabil influenta stimulativa exercitata de
cresterea masei_monetare si a intarziat mult asteptata re-
lansare economica.

Conform opiniei multor economisti, se pare cd disconti-
nuitatea Tnregistratd in tendinta de evolutie a vitezei de
circulatie a banilor ar putea sa aiba si o cauza de natura
psihologica, respectiv schimbarea comportamentului popu-
latiei Tn. minuirea banilor, sub ..presiunea politica" a in-
flatiei si somajului. Dacd aceastd presupunere se confir-
md, atunci este de asteptat ca acest indicator sa prezinte
pentru o lunga perioada de timp o evolutie enatica si s
devina dificil de a fi prognozat. De aici sI concluzia unei
posibilie reafirmari a monetarismului Tntr-un viitor destul
de Tndepartat.

e) Monetaristii sint de acord ca viteza de circulatie a
banilor poate 6a varieze in functie de comportamentul
populatiei in ceea ce priveste modul Tn care vrea sa-si
pastreze sau sa-si manevreze fondurile lichide la un mo-
ment dat. Teoria Indicd faptul cd atat scdderea ratei do-
binzilor, cit si incetinirea activitatilor economice reduce
viteza de circulatie a banilor. Astfel, dobinzile mici nu sint
de natura sa stimuleze scoaterea banilor din depozite la
vedere sau transformarea lor In conturi purtatoare de do-

bindd. De asemenea, Tntr-o conjunctura ..slabd", temerea

D



fatd de soma] stimuleazd pastrarea in cantitati mari * a
banilor In depozite la vedere pentru a putea fi retrasi 1-
mediat. Ca urmare, populatia, indiferent de stadiul de evo-
lutie a P.N.B. are tendinta de a-si pastra bani cit mai
multi Tn depozite la vedere. In aceste circumstante ale e-
conomiei americane, in 1982, scaderea vitezei de circulatie
a banilor a fost cea mai puternica si cea mai de durata
din perioada postbelica.

In opinia monetaristilor, F.S.R. ar trebui sa ignore modifi-
carile vitezei de circulatie a banilor, intrucit ajustdrile la
care ar trebuie sa recurga ar putea avea ca efect fie revi-
rimentul inflatiei (pomparea de bani pe piatd), fie Tnce-
tinirea cresterii economice (scoaterea banilor de pe piatd).

n iulie 1982 autoritatile F.S.R. nu au mai tinut seama de
teorie, intrucit ignorarea vitezei de circulatie din acel
moment putea sa duca la o si mai mare deteriorare a ac-
tivitatii economice. Ca urmare, desi cresterea masei mo-
netare se inscria in limitele stabilite (25—5,5%) F.S.R. a
decis scaderea dobinziilor si accelerarea cresterii masei mo-
netare, deci renuntarea la masurile restrictive de politicd
monetara.

dr. Napoleon POP
LE.M.

Relatii ~ financiare internationale
Credite si eroziunea monetara
Fenomenul inflationist cu care se confruntd economia

caPitaIisté a fost cercetat, analizat si explicat Th numeroase
volume ale economistilor atit burghezi cit si_marxisti. Desi
multe dintre cauzele sau efectele sale r.u intrunesc con-
sensul tuturor acestora, este Indiscutabil faptul ca
inflatia provoacda o redistribuire a venitului na-
tional ntre particigant!! la circulatia monetara. Beneficia-
rii acestei redistribuiri sint statul si patronatul in detri-
mentul categoriilor socio-profesionale cu venituri fixe asa
cum arata Victor Jinga in lucrarea sa ,,Moneda si pro-
blemele ei contemporane"*. Ne permitem si adaugam
ca printre cei afectati de eroziunea monetard se numara
si micii .producdtori, si comerciantil, agricultorii’, firmele
de dimensiuni reduse, in general toti cei care nu fac parte
din capitalul monopolist. Marile corporatii dispun de capa-
citatea de a se proteja Tmpotriva efectelor negative ale
inflatiei, impuinind ritmuri de crestere ale preturilor de
vinzare sulperloare celor ale preturilor de cost si transfe-
rand astfel povara _deprecierii puterii de cumparare a
banilor asupra beneficiarilor marfurilor lor. Tn masura in
care acesti beneficiari pot sa-si sporeascd productivitatea
muncii pentru a reduce pretul de cost in conditiile unor
preturi de achizitie si a unor salarii sporite, sau pot sa
impuna la rtndul” lor preturi de livrare mai mari, ei vor
continua sa se mentina pe piata. Tn caz contrar ei vor fi
eliminati.

De_aceea, cunoasterea implicatiilor cresterii_ pretuirilor,
practic ale ©caderii puterii de cumparare, a veniturilor, are
0 importantd vitald pentru intreprinderile confruntate cu
economia de piatd, mai ales cind ritmurile inflatiei sint
ridicate. Calculele de eficientd atit ale investitiilor cit si
ale operatiunilor comerciale si financiare care se desfa-
soara pe durate de timp ce depasesc un an au prin ur-
mare din ce Tn ce mal mult in vedere efectul eroziunii
monetare asupra rezultatelor viitoare.

in cele ce urmeaza dorim sa ne oprim la impactul
inflatiei asupra creditelor.

Dupad cum se cunoaste, modificarea puterii de cumparare
a monedei produce transferuri de valori in folosul debi-
torilor si in detrimentul creditorilor. Orice firma cunoaste
cd n perioade de inflatie este mai_avantajos sa iei bani
cu Tmprumut decit sa vinzi pe credit. Cu ajutorul Tmpru-
muturilor se pot cumpdra produse si servicii Tnainte ca
preturile sd creascd cu un anumit procent. Dacd firma
ar_astepta_s& poatd finanta achizitiile respective din pro-
priile venituri la un moment viitor, pretul pe care ar

trebui s3-1 plateascd ar fi mai mare. Tn schimbul acestui
avantaj Imprumutatul plateste un_pret pe care literatura
de specialitate il denumeste ,,dobinda ‘nominald”. Aceasta
este insa diminuatd de rata inflatiei, ,,dobinda reald" fiind
consideratd egald cu diferenta " dintre rata dobinzii si
ritmul de crestere al preturilor. Tn paranteza trebuie sa
aratdim cd, nu fintotdeauna cind se vorbeste de nivelul
dobinzilor pe o&aiaté, dobinda nominald este apreciatd la
nivelul ratei medii a dobinzilor la un anumit moment, iar
inflatia este apreciata prin indicele anual de crestere al

returilor cu ridicata_sau cu amanuntul. Astfel pentru o
irma care actioneaza pe 0 anumita piata, mata reald a
dobinzii trebuie calculata ca diferenta intre dobinda efectiv
platitd de firmd (si care nu este cea medie pe economie)
si indicele specific de crestere al preturilor_acelor marfuri
pe care le desface intreprinderea respectiva.

Revenind la avantajele pe care le confera angajarea
de credite, trebuie aratat cd daca marfurile cumparate sint
fructificate n cadrul unui proces productiv sau comercial
aducator de Brofit, veniturile vor permite rambursarea cre-
ditelor, iar beneficiile vor acoperi dobinda nominala.

La cele de mai sus se impun o serie de precizari. in
rimul rind nu trebuie trasa concluzia ca functia credi-
ului este de a-1 acoperi pe debitor contra deprecierii mo-
netare. Principalul sau scop este de a completa sursele
de finantare a activelor unei intreprinderi_pina la nivelul
solicitat.de procesul de productie. in al doilea rind trebuie
sa se tind cont de faptul cd desi este avantajos sd se
angajeze credite in perioade de inflatie, volumul acestora
nu este nelimitat. Asa_cum se stie, proportia dintre ca-
pitalul propriu si angajamente nu poate depasi o anumita
marja de sigurantd, marja care poate diferi de la Tntre-
prindere_la intreprindere. Pe de alta parte, stocarea mate-
riilor prime fara a le introduce in procesul de productie
creeaza imobilizari de fonduri circulante asupra carora se
plateste o dobinda, nu totdeauna _justificatd. Tn fine, desi
din punctul de vedere al_asigurarii cu materii prime si al
acoperirii contra cresterii_preturilor este avantajos sa se
creeze stocuri cit mai mari, depozitarea acestora presupune
construirea sau Tnchirierea unor spatii corespunzatoare,
iar pastrarea si conservarea lor, in multe cazuri, necesita
cheltuieli suplimentare.

Rezulta deci cd pentru o anumitd intreprindere se im-
pune determinarea unui nivel optim de stoc care sa
satisfaca necesitatile asigurarii unel productii_ritmice, dar
care sd tind seama de frecventa aprovizionarilor, volumul
cheltuielilor de depozitare si conservare, precum si nivelul
dobinzii platite pentru creditele suplimentare angajate.

Pentru a pune Tn evidenta masura, in care datorita
inflatiei are loc transferul unei parti a veniturilor de la
crfe(_jltor spre debitor, luam fin continuare un exemplu
cifric.

Sa presupunem ca o firma A ia cu Tmprumut de la un
creditor suma de 20.000 unitati monetare pe termen de
10 ani, cu o dobinda de 6 la suta pe an pentru a cumpara
utilaje destinate modernizarii unui sector de activitate.

Una din posibilitatile multiple de rambursare a acestui
credit este: integral, Tntr-o singurd transa, cu plata anuala
a dobinzilor. Tn aceasta situatie, dobinda anuala este :

20.000 um. X 6% = 1.200 u.m.

Avind Tn vedere cd urmeaza a se plati dobinda timp
de zece ani, acesta fiind termenul de rambursare a cre-
ditului, totalul sumelor pe care le va achita debitorul este
urmatorul:

20000 + 1.200 X 10 = 32.000 u.m.

Presupunem ca n intervalul de 10 ani’ritmul de crestere
al preturilor de pe piata pe care actioneaza firma A este
de 4% pe an. Daca firma ar intirzia cu zece ani achizi-
tionarea utilajelor respective, costul acestora s-ar ridica
la urmatoarea”suma, calculatd cu ajutorul formulei dobin-
zii compuse :

20.000 u.m. (1+0,04)*° = 29.608 u.m.

Economia brutd pe care o face debitorul cumpéarind
produsele respective cu zece ani mai devreme este deci
de 9608 u.m. Dobinda de 12.000 u.m. platita pentru cre-
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dituJ luat este diminuata prin urmare cu aceastd suma,
care este deci un venit obtinut pe seama creditului, dobin-
da reala fiind egala cu diferenta de 2392 u.m. _ )

Pe de alta parte creditorul, atunci cind primeste Tnapoi
cei 20.000 u.m., daca ar dori sa cumpere cu ajutorul lor
aceleasi utilaje ar trebui sa mai adauge 9608 um. Pentru
el aceastd suma constituie practic o pierdere. Acoperirea
sa se face din totalul dobinzilor incasate (12.000 um.)
Profitul sau de pe urma operatiunii de credit realizate
este Tnsd de numai 2392 um. In consecintd, inflatia a
majorat veniturile debitorului, diminindu-le pe cele ale
creditorului. ) )

In paranteza trebuie sa recunoastem ca de fapt veni-
turile creditorului sint superioare celor de mai sus. Do-
binzile anuale pe care le incaseaza sint la rindul lor
fructificate in operatiuni de Tmprumut care sporesc profi-
turile. Nu este mai putin adevarat insda cd si aceste
operatiuni ulterioare, sufera eroziunea monetara in aceeasi
masurd ca si cea initiald.

Dupa parerea noastra, din modul Tn care S-au efectuat
calculele de mai sus se poate trage concluzia ca dobinda
reala Tncasata de creditor nu trebuie calculata prin apli-
carea asupra sumei de rambursat a unei rate egale cu
diferenta dintre rata_dobinzii si_cea a_ inflatiei. Asa cum
am aratat, rata reala a dobinzil la nivel macroeconomic
se apreciaza ca fiind rata nominala diminuatad cu indicele
de crestereal preturilor. Aceasta formula este insa valabila
doar orientativ si da rezultate corecte numai atunci cind
creditul este acordat pe durata unui singuran.

Un debitor sau un creditor insa, pus in_situatia de a
calcula cu maximum de precizie _avantajele, respectiv
dezavantaljele unui Tmprumut pe mai multi- ani, ar folosi
o metodologie care, Tn opinia noastra, este mai riguroasa.
El trebuie sa determine pe de o parte sumele care vor fi
virate cu titlul de dobinda, .iar pe. de alta parte sa apre-
cieze cit mai real masura in care ratele platite pentru
amortizarea creditului sint erodate de deprecierea mo-
netara.

Ca re?ulé generald este de retinut faptul ca dobinda
se calcifieaza dupd formulele cunoscute, Tn functie de
modul Tn care_se amortizeaza Tmprumutul ir. timp ce im-
pactul _eroziunii monetare asupra sumelor primite de cre-
ditor Tn contul ratelor scadente se determina '-totdeauna
pornind de la aplicarea formulei dobinzii compuse asupra
sumei Tncasate.

Diferentierea metodelor de calcul al dobinzii, respectiv
a influentei inflatiei, rezulta din logica economica diferita
cu care se abordeaza cele doua probleme.

Dobinda constituie pretul Tmprumutului acordat Calcu-
lul sau porneste de la procentul negociat care se aplica
in forma simpld sau compusd, prin metoda anticipativa
sau decursiva asupra sumei ramase de rambursat din mo-
mentul achitarii ~ ratei precedente si pina la scadenta
ntregului credit.. ) ) -

Determinarea impactului scaderi; puterii de cumparare
a banilor trebuie sa dea Tnsa raspuns urmatoarei pro-
bleme : ,,Cit costa astdzi, la data scadentei, aceeasi can-
titate de produse care a putut fi achizitionata cu creditul
respectiv in momentul acordarii acestuia 7m

Tn mod evident, costul produse'or achizitionate ..atunci*
n banii_de ,acum" este mai ridicat. Inflatia fiind apre-
ciatd printr-un_ritm mediu pe o duratd de citiva ani.
cresterea preturilor se calculeaza prin aplicarea procentului
de spor la pretul din anul precedent Suma pentru care
se stabileste influenta eroziunii monetare este cea resti-
tuitd._aceasta putind fi intregul credit avansat sau numai
0 rata a acestuia, Tn cazul amortizarii In transe. Momentul
la care_se calculeazd influenta inflatiei este momentul
restituirii sumei respective, deoarece atune' intereseaza ce
putere de cumparare au_banii, iar Intervalul este cel scurs
de la angajarea ei si pina la plata.

n concluzie, la Tntrebarea pusa mai sus o singura for-
mula de calcul d& un raspuns riguros: formula dobinzii
compuse, aplicatd asupra ratei restituite, pentru perioada
dintre acordarea creditului si restituirea ratei Tn cauza.

Abia Tn final, dupa ce s-a determinat totalul dobinzilor
platite de cétre debitor, precum si influenta inflatiei asu-
pra sumelor angajate, se poate determina dobinda reala.

in suma abgolu.té ca diferentd dintre totalul dobinzilor
|| pierderea din inflatie,

_ Dacd pentru determinarea dobinzilor reale am fi aplicat
in exemplul de mai sus formula diferentei de indici (rata
dobinzii nominale — rata inflatiei), rezultatul ar fi fost
diferit. Conform acestei formule rata dobinzii reale ar
fi 6% — 4% mm 2%, iar suma absolutd ar fi 4000 u.m.
ceea ce este apnoaD» dublu fatd de 2392 um. cit am
determinat noi.

Pentru_a fi_caoncludent! in judecdtile pe care le facem
ludm mai jos Tnca un exemplu numeric :

Aceeasi firma A Tmprumutd cu aceeasi dobinda de la
creditorul respectiv aceeasi suma de 20.000 u.m. Diferit
fata de exemplul precedent este numai modul de ram-
bursare a creditului. in cazul de fata amortizarea se face
in transe anuale egale, pe o perioada de 10 ani. Rata,
inflatiei’ urmeaza a o considera tot 4%. )

Conform metodologiei propuse prima operatiune pe care
o efectudm este determinarea sumelor pe care debitorul
le va plati creditorului cu titlu de dobinda, odata cu
restituirea fiecdrei rate. Paralel calculam suma necesard,
la momentul restituirii ratelor, achizitionarii aceleiasi can-
titati de produse care s-ar fi putut cumpdra Tn momentul
acordarii cu o suma egala cu cea rambursata :

unitati monetare

Rata = Dobinda Total Influenta scaderii
scadentd  [20.000— (b)+(c) muterii de cumparare
—(a—1)X(b)]X0,6 (b)X(1+0,04) (a)

2000 1200 3200 2080

2000 1080 3080 2163

2000 960 2960 2249

2000 840 2840 2339

2000 720 2720 2433

2000 600 2600 2530

2000 480 2480 2632

2000 360 2360 2737

2000 240 2240 2847

2000 120 2120 2960

20000 6600 26600 24970

Conform calculelor de mai sus rezulta ca creditorul are
nevoie de 4970 um. in plus pentru a da celor 20.000 u.m.
aceeasi Tntrebuintare pe care_ putea sa le-o dea in mo-
mentul acordarii Tmprumutului. Recuperarea acestei sume
se face din dobinda Tncasatd de 6600 um. Diferenta
dintre cele doua sume reprezintd practic dobinda reala
pe care o primeste creditorul, aceasta fiind de 1630 um.

Daca pentru calculul dobinzii reale am fi folosit dife-
renta dintre rata nominala a dobinzii si_cea a inflatiei,
rezultatul ar fi fost 2.200 um. Deci, ca si in primul exem-
B[u, _prin _metoda diferentei ratelor s-a determinat o do-

indd realda mai mare decit prin metoda pe care o pre-
zentam.

Nu este nevoie sa mai sesizam faptul ca un sistem de
rambursare diferit ne-a condus la rezultate diferite ale
tuturor marimilor pe_care le-am calculat. Este evident ca
rambursarea esalonatd a produs o dobindda mai mica dar
si 0 depreciere a puterii_de cumpdrare mai mica decit
amortizarea imprumutului Tntr-o singurd transa. in schimb
dobinda reald realizata in cazul rambursarii esalonate este
relativ. mai mare decit cea din prima variantd analizata
Astfel, daca facem raportul dintre dobinda reala si cea
nominald, pentru a afla cit din sumele incasate de cre-
ditor reprezinta profit, constatam cd Tn situatia rambur-
sarii Tntr-e singura transa se obtine 19,9 la suta, in timp
ce in cel de-al doilea caz se obtine 24,7 la suta.

Metoda pe care am_prezentat-o nu conduce la aflare;
Influentei factorului timp asupra unui credit. De acee;
nu s-au operat calcule de actualizare pentru a se aduci
toate rezultatele la acelasi moment. Aceste calcule se pe
face distinct de cele pe care le-am efectuat noi si vor f
folositoare atunci cind analiza creditului va fi inglobat;



RFVKTA FCOMOMfCA -

ntr-o analizd mai ampld a unui proiect de investitii.
Metoda_ descrisd de noi d& un rdspuns cit mai aproape
de realitate problemei pe care o ridica influenta eroziunii
puterii de cumpdarare asupra operatiunilor de Imprumut
Dacd pentru exercitiile "bilantiere " trecute ale unei In-
treprinderi se poate determina cu precizie impactul in-
flatiei asupra unui credit si implicit asupra_rezultatelor
financiare totale in scopul identificarii factorilor care au
contribuit la obtinerea rezultatelor respective, in calculele
revizionale acest lucru nu mai este posibil. Analistii au
a indemind toate elementele necesare efectudrii. opera-
tiunilor prezentate de noi cu o sipgura exceptie: rata
inflatiei. Daca pentru un orizont de un an sau doi aceasta
ar putea fi oarecum estimatal cel putin, ca tendintd, cind
este vorba de perioade lungi acest'lucru nu mai este
posibil. Cine ar putea sa_anticipeze cu cit vor creste
preturile peste zece sau cincisprezece ani ? ) o
Imposibilitatea de a aprecia din timp impactul inflatiei
asupra unei operatiuni de credit I-ar putea conduce pe
creditor_dar si_pe debitor la pierderi nejustificate. De
aceea, In practica creditelor internationale s-a dezvoltat
sistemul dobinzilor variabile. Este cunoscut faptul ca la
creditele in eurodevize acordate pe perioade de 3—5 ani
dobinzile se calculeaza la fiecare sase luni in _functie de
media dobinzilor pe care le inregistreaza mari banci de
pe piete financiare de prima importantd. Tn aceasta situa-
fie insa, nu numai inflatia intervine Tn modificarea ratei
dobinzii nominale ci si alti factori de piata. Tn special
raportul cerere-oferta. - o

In perioada postbelica Tn unele tari (Brazilia, Franta)
au fost experimentate o serie de tehnici de indexare a
dobinzilor nominale in functie de Indici de crestere ai
returilor cu ridicata. Aceasta metodda insa nu s-a proli-
erat, Tncercarile raminind la nivelul depunerilor din eco-
nomiile populatiei. Unul din_motive poate fi_faptul ca rata
inflatiei se afla abia la sfirsitul unei perioade. in tim
ce operatiunile financiare se deruleaza zilnic. Pe de alta
parte, practica modificarii dobinzilor in functie de LIBOR,
PIBOR etc., pare mai onestd, dind mai multd importanta
factorului piata.  Creditorii sau debitorii nu vor avea
niciodatd impresia ca au ratat un moment prielnic si nu
vor fi tentati sa rezilieze unilateral contractele, Tn spe-

ranta altora mai avantajoase.

) ~ Emanuel ODOBESCU
Banca pentru Agricultura si Industrie Alimentara

1 Victor Jinga — Moneda si problemele ei contempo-
rane, vol. L Ed. Dacia, Cluj-Napoca 1981.

2 Mugur Isarescu — Perspective ale nivelului dobinzilor
la imprumu".:—te internationale — Supliment la ,,Revista
econom'ca”. nr. 41/1931.
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Aspecte ale dezvoltarii economice japoneze

) 0 fnregistra*_in perioada care a urmat celui
de-al_doilea rdazboi ‘mondial o crestere economica remar-
cabila, ale cdrei efecte se fac resimtite chiar si in pre-
zent. Astfel, specialistii apreciazd cd aceastd_tara a reusit
sd se adapteze crizei pe care 0 treverseazd actualmente
economia mondiala, Tntr-o masura mult mai mare com-
parativ cu alte tari industrializate. Totusi, puternica de-
E)reciere a yenului din cea de-a doua jumatate a anului
982 a constituit punctul de plecare al unei serioase ana-
lize efectuate de specialistii djapo_ne_zi, analizd care si-a
Bgopus sa dea raspuns in ‘mod prioritar urmatoarelor pro-

eme :

— depistarea factorilor care au contribuit la remarca-
bilul avint economic Tnregistrat de Japonia dupa cel de-al
doilea razboi mondial;

_ 1 comparativ_cu 2.7% in perioada 1870—1913 si 1,9%
in pericada 1913—1950.

— reliefarea factorilor care au contribuit la adaptarea
mal rapidd a_economiei japoneze la conditiile de crizd' din
lumea capitalista ;

— optiunea de dezvoltare viitoare preconizatd de Ja-
ponia.

Dupa cum se stie, perioada de remarcabil avint a eco-
nomiei japoneze a debutat la Tnceputul anilor '60 si a
durat_fara intrerupere pina la declansarea crizei energe-
tice, in anul 1973, Aceasta perioada insda, a coincis cu o
pericada de rapida crestere economica pe ansamblul eco-
nomiei mondiale, ritmurile medii anuale de crestere eco-
nomicad inregistrate de tarile industrializate fiind de peste
5%, 1n anii 60 si de aproximativ 4% 1n anii '70’. pentru
anii '80 preconizindu-se un ritm mediu de crestere eco-
nomica de 2%.

Principala explicatie oferita de specialisti avintului eco-
nomic Tnregistrat in" aceastd perioada, o ‘constituie excep-
tionalul stimulent oferit de cel de-al ,treilea val al revo-
lutiei tehnico-stiintifice”, dezvoltarii economice pe plan
mondial.

inceputul acestei etape de dezvoltare economicéd dateaza
din anii '40 si se considera a fi_cea mai importantd etapa
din istoria revolutiei tehnico-stiintifice pe plan mondial.
Printre realizarile acestei etape sint demne de amintit
utilizarea_energiei nucleare, motoarele cu reactie, rache-
tele spatiale, antibioticele, fibrele sintetice, materialele
plastice, calculatoarele si aparatura electronicd, tehnolo-
giile automatizate si cercetarea operationala.

Influenta acestei etape a revolutiei tehnico-stiintifice a-
supra cresterii economice pe plan mondial a inceput sa
se diminueze in anii '70, secondatd fiind de declansarea
crizei energetice, care a lovit economia mondialda de doua
ori Tn cadrul aceluiasi deceniu (1973 si 1979), reducind
ritmul de crestere economica pe plan mondial la aproxi-
mativ 4%. Stimulentul oferit de acest val de inovatii se
asteaptd sa se diminueze Tn continuare si Tn anii 80, rit-
mul mediu anual de crestere economicd pe plan
preconizindu-se s& scadd sub 2%, in mare masura datorité
nesigurantei existente Tn evaluarea situatiei energetice.

Specialistii japonezi apreciaza cd, in scopul stabilirii
factorilor care au_condus la Tnregistrarea unor ritmuri de
crestere economicd atit de Tnalte Tn Japonia Tn anii '60,
trebuie luatd Tn consideratie si_influenta celei de-a doua
etape a revolutiei tehnico-stiintifice asupra_economiei ja-
poneze. Aceasta etapa se refera la o perioada de timp
cuprinsa ntre cea de-a doua jumatate a secolului XIX
si pinda la Tnceputul secolului XX, incluzind printre rea-
lizarile sale de prestigiu : inaugurarea comunicatiilor tele-
grafice si telefonice, dezvoltarea aparaturii si masinilor
electrice, ca urmare a descoperirii luminii electrice, dez-
voltarea chimiei de sinteza (inceputul fiind facut de ob-
tinerea colorantilor sintetici in Germania), dezvoltarea
motoarelor cu combustie Internd, aparitia automobilelor
si avioanelor.

Economia japonezd a incercat Tn epoca premergatoare
izbucnirii celui de-al doilea razboi mondial sa asimileze
cuceririle celei de-a doua etape a revolutiei tehnico-stiin-
tifice, dar nu a reusit in totalitate, mai ales in ceea ce
priveste asimilarea tehnologiilor legate de fabricarea ma-
sinilor electrice (in special aparatura ---ne-" " i
a automobilelor. Dupd terminarea razboiului, economia ja-
poneza s-a vazut pusd in situatia asimilarii simultane a
realizarilor etapei a Il-a si a Ill-a a revolutiei tehnico-

stiintifice pe plan mondial, cerinta care a determinat a-
doptarea unor ritmuri de crestere economica anualda a-
proape duble (peste 10%) comparativ cu media inregistra-
ta pe plan mondial.

lolanda Daduianu VASILESCU
.E.M.

Redactor coordonator: dr. loan GEORGESCU
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Raspunderea 1in contractele comerciale internationale

RASPUNDEREA IN CONTRACTELE COMERCIALE IN-
TERNATIONALE — are ca premisa neindeplinirea sau
Tndeplinirea r.ecorespunzataare a unor obligatii stabilite de
parti. Pentru ca sa existe raspundere contractuala de drept
al comert-.-. international trebuie sa existe un contract
comercial international, valabil Tncheiat, raspundere pen-
tru fazele care se situeaza anterior incheierii contractului,
posterior Tncetarii sale sau pentru un contract nul nu este
raspundere civila contractuald, ci o raspundere delictuala.
In dreptul comertului international raspunderea civila con-
tractuald, se naste atunci cind sint Tntrunite urmatoarele
elemente esentiale : a) obligatia contractuald nu a fost in-
deplinita sau a fost ‘indeplinita Tn mod necorespunzator ;
b) in urma netndeplinirii sau indeplinirii necorespunzatoare
a obligatiei contractuale de cdtre o parte s-a cauzat celei-
lalte parti o paguba material&; c) intre neindeplinirea sau
Tndeplinirea necorespunzatoare a obligatiei de catre o par-
te contractantd si pagubele materiale cauzate celeilalte parti
existd un raport de cauzalitate direct; d) debitorul este
n culpa pentru neindeplinirea sau Tndeplinirea necores-
unzatoare a obligatiei. Raspunderea contractuala se rea-
izeaza atit pe calea unor penalitdti conventionale, stabilite
de parti sau prin acorduri, asa cum este cazul in cadrul
C.G.L—C.AER, 196875, cit si prin acordarea de daune-
interese. Sistemele de drept comercial nationale contin re-
glementari detaliate cu privire la penalitatile conventio-
nale. Astfel, Oodul comercial international al R.S.C. la art.
191. prevede ci dacd partile au stabilit penalititi pentru
Tncélcarea unor obligatii inscrise Tn contract- iar debito-
rul nu-si Tndeplineste obligatia sa. creditorul poate s&
ceara plata penalitatii indiferent de faptul cd a _suferit
sau nu o paguba de pe urma neindeplinirii obligatiei. Plata
penalitdtii conventionale' nu exonereazd pe debitor de e-
xecutarea obligatiel. Prin aceasta, penalitatea conventionald
se deosebeste de daunele-interese =~ compensatorii.  Prin
C.G.L-C.AER 1968/75 au fost instituite unele reguli de
principiu, potrivit cédrora raspunderea pentru neindepli-
nirea_sau Tndeplinirea necorespunzatoare a_ obligatiilor
consta, Tn primul rind, in plata penalitatilor, iar apoi, pen-
tru abaterile pentru care nu_sint stabilite penalitati, in pla-
ta de daune-interese (art. 67 A, 67 B, 67 C si 67 D pct. 1).
Penalitdtile sint supuse urmatoarelor prevederi ; debitorul
este obligat, la. cererea creditorului, sa plateasca acestuia
penalitatea pentru neindeplinirea sau Tndeplinirea n.ecores-
punzatoare a obligatiei, cind o astfel de penalitate este
revazuta Tn Conditiile generale de livrare, in acordul bi-
ateral sau in contract : dreptul creditorului de a cere plata
penalitatii izvoraste din nsusi faptul nefndeplinirii sau
indeplinirii necorespun.zatoare a obligatiei de catre debitor;
arbitrajul nu este Tn drept sa reduca penalitatea a carei
cerere de plata este prezentata in conformitate cu Condi-
tiile generale de livrare sau cu acordul bilateral ; in cazu-
rile in care neindeplinirea integrald sau partiala ori inde-
plinirea necorespunzatoare a obligatiilor a arodrut ca o
consecintd a neacordarii de catre creditor a asistentei cu-
ver.ite debitorului in indeplinirea obligatiei sau a comiterii
de catre creditorul Tnsusi a unor actiuni ilicite Tn Tndepli-

nirea obligatiilor, arbitrajul este In drept sa respinga inte-
gral sau partial satisfacerea cererii creditorului privind pla-
ta penalitatilor, in functie de masura in care comportarea
incorecta a creditorului a influentat indeplinirea obligatiei
de catre debitor. in contractele Tncheiate cu parteneri din

tari nemembre ale C.AEE.R. prezintd importanta deosebita,
pentru realizarea raspunsului, inscrierea in contracte a
clauzei campromlsorii si de alegere a dreptului aplicabil.

RASPUNDEREA IN CONTRACTELE DE INTERMEDIE-
RE. — este diferitd, Tn functie de natura contractului a-
doptat. Tn contractul de mandat comercial, fatd de faptul
ca este Tncheiat cu titlu oneros, mandatarul este raspunza-
tor nu numai pentru pagubele cauzate prin dol dar si pen-
tru acelea cauzate printr-o greseala usoara (culpa levis in
abstracte) comisa in Tndeplinirea Tnsarcinarii primite; cri-
teriul de apreciere al culpei mandatarului — pentru sta-
bilirea raspunderii ce-i revine — este dat de regula_po-
trivit careia el trebuie sa depund in indeplinirea Tnsarci-
narii primite aceeasi grija pe care ar fi depus-o pentru
propriile sale interese. Mandatarul este tinut sa aduca ime-
diat la cunostinta mandantului executarea Tnsarcinarii pri-
mite. Dacd, primind Tnstiintarea mandatarului, mandantul
ntirzie raspunsul sdu un interval de timp mai mare de-
cit acela cerut de_natura operatiunii, actele facute sint o-
pozabile chiar daca mandatarul a depasit limitele Tmputer-
nicirii sale. Tn cazul Tn care mandatarul a depasit limi-
tele mandatului primit fara ca mandatarul sa fi confirmat
— tacit ori expres — operatiunile pe care le-a efectuat, ra-
mine raspunzator pentru pagubele astfel cauzate atit fata
de mandant cit si direct fata de terta persoand ou care a
tratat. Fapta ilicitd generatoare a pagubei o constituie ex-
cesul de mandat, iar raspunderea mandatarului este de na-
turd civila contractuald. in situatia Tn care, Tn cadrul man-
datului_comercial acceptat, mandatarul a primit de la man-
dant diverse marfuri in scop de a le vinde, gaija, depozita,
da in consignatie ori expedia are — prin insusi faptul

rimirii lor — o obligatie contractuala de a conserva in.

une conditiuni aceste marfuri ; el este deci raspunzator
de stricaciunile, pierderile cantitative ori calitative, disna-
ritia_ sau sustragerea lor in tot timpul in care dureaza in-
sarcinarea primitd. Raspunderea sa este de natura civila
contractuald. Tn contractul de comision se aplica regulile
aratate mai sus, Tn sensul ca comisionarul este obligat sa
respecte limitele Tmputernicirilor primite ; operatiunile n-
cheiate cu depésirea acestor Tmputerniciri ii angajeaza ras-
punderea sa’' personald si nelimitatd (ca a oricarui comer-
ciant). in afara de cazul in care au fost ratificate de comi-
tent. Tn plus, dacd, prin aceasta denasire, comisionarul a
cauzat prejudicii comitentului, este tinut sa le repare con-
form principiilor dreptului civil general in materie de
raspundere civild ; fapta ilicita generatoare de pagube este
Tn acest caz excesul de mandat. Comisionarul este, de ase-
menea, tinut personal raspunzdtor pentru operatiunile de
vinzare de marfuri pe credit facute pe socoteala comiten-
tului, asemenea acte fiindu-i, in principiu, interzise. Daca
totusi a efectuat vinzari de marfuri pe credit fard ca ul-
terior comitentul sa le fi confirmat, ele sint prezumate nrin
lege ca facute contra bani numerar, comisionarul rdimi-
nind personal raspunzator pentru insolvabilitatea tertelor
persoane cu care le-a incheiat. Raspunderea comitentului
se bazeaza pe o prezumtie juris et de jure — deci fara po-
sibilitatea de a o combate administrind vreo dovada con-
trara — instituitd prin lege in sarcina sa si in favoarea
comitentului ; in temeiul acestei prezumtii comisionarul
este dator ca la darea socotelilor sa predea comitentului
fondurile Tn numerar reprezentind valoarea marfurilor
vindute pe credit, o eventuald insolvabilitate a cumpara-



toruiui raminind Tn sarcina lui. Tn practica comerciala in
vtazarile pe credit efectuate de comisionar se obisnuieste
Ca comisionarul s&-si asume, Tn_mod expres, obligatia de a
garanta insolvaibilitatea cumparatorului, printr-o clauza
speciala prevazuta in contractul de comision ; 0 asemenea
clauza — numita conventia star del credere — genereaza
ia sarcina comisionarului o raspundere speciald si subsi-
diard, de naturd contractuald, in situatia in care terta per-
soana nu si-a indeplinit Tn mod corespunzator obligatiile
ce-i revin. Tn contractul de consignatie, comisionarul-
consignatar raspunde de buna depozitare si administrare
a_marfurilor primite, acestea ramanand in proprietate con-
Signantului pina Tn momentul dobandirii lor de catre cum-
parator. Acest principiu are o consecinta practica de prim
ordin: Tn caz de faliment al consignantului, consignantul
are drept la restituirea Tn natura a marfurilor nevindute,
pe care le poate revendica. in situatia in care marfurile
au fost Tnsa vindute si pretul Tncasat_de consignatar, con-
signantul, este creditor al falimentului acestuia, venind in
concurs cu toti ceilalti creditori; partenerul care a tratat
cu consignantul nu are nici un fel de rdispndere fata de
comitent. Tn contractul de agency, actele indeplinite de a-
gent cu depasirea limitelor Tmputernicirii primite nu ra-
min in sarcina lui, ci 1l obliga pe patron, ori de cite ori
apar ca 0 consecintd a activitatii sale comerciale. Din con-
tractul de agentie decurge in sarcina agentului obligatia_de
a raspunde fatd, de patron pentru indeplinirea Tnsarcinarii
primite. El nu este Thsa raspunzator de executarea contrac-
tului incheiat cu terta persoand decét daca .si-a asumat
expres 0 asemenea raspundere (conventlunea star del cre-
dere din legislatiile comerciale ale Europei continentale).
Publicitatea ™ contractelor de reprezentare este obligatorie
Tntr-o serie de etate, Tn sensul ca actul scris prin care se
confera unei persoane dreptul de reprezentare pentru anu-
mite operatiuni_comerciale trebuie sa fie Tnscris in regis-
trul de comert Tn care este Tnmatriculatd firma respectiva;
este de asemenea necesar — pentru a fi opozabil tertelor
persoane — sa fie Tnscris in acelasi registru si actul de
restrangere sau revocare al dreptului de reprezentare co-
merciald. Legislatia comerciala R.E.G. cunoaste si asa-inu-
mita reprezentare tacita, rezultand din Tmprejurdri de na-
tura sa arate clar vointa reprezentantului de a lucra —
efectudnd o anumitd operatiune comerciala — pentru re-
prezentant; de aceste Tmprejurari va trebui deci sa se tina
seama la stabilirea raspunderii ce revine reprezentantului,
Tn interesul intaririi securitatii tranzactiilor comerciale, le-
gislatia elvetiana cere reprezentantului — sub sanctiunea
de a fi tinut raspunzator personal pentru executarea obli-
gatiilor contractuale — ca la indeplinirea unui act de co-
mert sa mentioneze expres ca a lucrat in_numele si pe
socoteala altei persoane ; se lasd Tnsa posibilitatea acesteia
sa_confirme actele indeplinite fara o asemenea precizare
ori cu depasirea Tmputernicirilor cei-a dat.

RASPUNDEREA IN CONTRACTUL COMERCIAL DE
VINZARE INTERNATIONALA — necesita toate elemen-
tele constitutive ca n orice alt contract comercial, realizin-
du-se atat pe calea penalitatilor conventionale (sau legale —
C.G.L. — C.AE.R. 1958/75), cit si pe aceea a daunelor-in-
terese ; fatd de celelalte contracte comerciale aceasta ras-
pundere are unele trasaturi proprii. Astfel, vanzatorul poa-
te fi Tn culpa daca: a livrat marfa cu intarziere, marfa li-
vratd este de calitate necorespunzdtoare, nu a livrat marfa,
a Tntarziat remiterea documentatiei etc. Cumparatorul este,
la randul sau, in culpa contractualda daca nu Tisi Tndepli-
neste obligatiile asumate : de a remite avansul, de a des-
chide la termen creditul documentar, de a remite scri-
soarea de garantie bancard, instructiuni de expediere etc.
C.G.L. — CAE.R. 1968/75. Legea uniforma privind vanzarea
de bunuri corporale de la Haga. precum si contractele tip
contin prevederi exprese, Tn capitole distincte, cu privire
la caile de solutionare si raspunderile ce decurg din execu-
tarea necorespunzatoare a contractelor de vinzare interna-
tionald. Reclatnatii. Pentru ca sa opereze raspunderea
contractuala este necesar ca creditorul obligatiei neexecu-

tate sa formuleze reclamatie scrisa- pe care trebu’e sa o

remitd debitorului in_ termenul prevazut prm _ conuiact
(vezi, Reclamati» privind marfurile de export). Raspunsul
la reclanatii se impune a fi dat tot in termenul pre-
vazut Tn contract, iar solutionarea pe cale amiabila se
poate realiza pe una din urmatoarele cai : reconditionarea
marfurilor, restituirea lor, sau acordarea de bonificatii.
Reconditionarea marfurilor. Un, prim mod de solutionare
a reclamatiei il constituie Tnlaturarea deficientelor calita-
tive constatate la destinatie prin reconditionarea’ (repararea)
marfurilor. La acest mod 6e recurge atunci cind partenerii
convin cd, pe aceasta cale, marfurile pot fi facute sa co-
respunda conditiilor de calitate prevdzute In contract. Tn-
laturarea deficientelor de calitate se face, in principal de
cdtre vanzator; nimic nu se opune insd, in cazul n care
se cade de acord, ca aceasta sa se efectueze de cumparator
sau de o tertd persoana specializata, n contul vanzatorului.
C.G.L. — C.AER, 1968/75, prevad ca, in cazul n care vin-
zatorul nu Tnldturd_fara intarziere defectele ce-i sint im-
putabile (la marfurdile pentru care contractul nu prevede
0 garantie), cumpdratorul este Tn drept sa le inldture sin-
gur, trecand Tn contul vanzatorului cheltuielile normale pe
care le-a suportat De asemenea, ele prevad posibilitatea
Tnlaturarii de catre cumparator, a acelor defecte marunte,
pentru care raspunderea o poarta vanzatorul, daca inltuna-
rea defectelor nu suferd amanare si_nu necesitd participarea
vinzatorului, cheltuielile urmind sa fie suportate de catre
vanzator. Executarea operatiei de Tinlaturare a defectelor
nu Tnlaturd insa dreptul cumparatorului de a pretinde pe-
nalitdti pentru eventuala intarziere a livrarii. Un astfel de
drept ‘este prevazut de C.G.L—C.AE.R. 1968/75 pentru ca-
zurile In care se livreaza Tn mod repetat marfuri cu de-
fecte. In astfel de cazuri cumparatorul, pe Unga dreptul
e care-1 are de a cere vanzatorului sistarea livrarilor pina
a inlaturarea tuturor cauzelor generatoare de defecte, are
si dreptul sa pretinda plata de penalitati, inclusiv pentru
Intarzierea in livrare, incepand din ziua cind, conform con-
tractului. marfa trebuia sa fie livrata, pana in ziua re-
ludrii de catre vanzator a livrarii unor produse de buna
calitate. Restituirea marfurilor. Un id doilea mod de solu-
tionare a reclamatiei Tl constituie solicitarea restituirii
marfurilor de catre vanzdtor Tn vederea tnlocuirii lor. Tn
acest mod trebuie sa se recurga, pe cit posibil, de comun
acord, n_asa fel incat sa se produca cit mal putine pre-
judicii partilor contractante. Tn situatia cind partenerii
n-au convenit prin contract si nici ulterior asupra mo-
dului de Tnlaturare a deficientelor calitative, ramine van-
zatorului posibilitatea de alegere intre repararea (reme-
dierea) defectelor sau inlocuirea marfurilor. Astfel, C.G.L.
C.AEE.R. 1968/75. prevad pentru vanzator obligatia alter-
nativda de a Tnlatura defectul sau de a Tnlocui marfa de-
fecta n limitele termenului de livrare stabilit Tn contract
fara posibilitatea pentru cumpardtor de a restitui marfa
pentru care a Tnaintat reclamatia de calitate; dacd Tnsa
cumparatorul a solicitat sistarea livrarii unor partizi de
marfuri din cauza defectelor repetate, iar furnizorul nu
se conformeaza, cumpardtorul este Tn drept sa restituie
vinzatorului partizrle de marfuri primite. Majoritatea con-
ditiilor generale adoptate de Comisia Economica pentru
Europa prevad, Tn aceeasi masura, posibilitatea, Tn catul
unei defectiuni de livrare, ca marfa sa fie reparata sau
Tnlocuita gratuit, la alegerea vinzatorului, care va trebui ;
fie sa repare marfa la locul unde aceasta se afla; fie sa
solicite restituirea marfii sau a pieselor defecte in scopul
repardrii ; fie sd Tinlocuiasca marfurile defecte; fie sa
Tnlocuiasca piesele defecte in scopul de a permite cumpa-
ratorului sa efectueze reparatiile necesare pe cheltuiala
vinzatorului. Acordarea de bonificatii. Un al treilea mod
de solutionare a reclamatiei este acordarea unei bonificatii
(rabat) = cumparatorului. Tn cazul in care cumparatorul
apreciaza ca marfurile primite de la vanzator cu defecte
calitative pot fi utilizate, el putand suferi insd Tn urma uti-
lizérii lor un anumit prejudiciu, poate cere vinzatorului
acoperirea acestui prejudiciu. n practica comerciald inter-

nationala procedura folositda pentru o asemenea situatie
este aceea a bonificatiei. Eh constd, pentru vinzator. in a
accepta plata unei sume prin diminuarea pretului marfu-



rilor livrate in scopX «abihrii valoni rea_e a acestor mar-
furi. Livrarea in garnituri incomplete constituie o abatere
de la obligatiile contractuale. atit sub aspectul calitativ
cit sl cantitativ. tnta-adevar, obligatia livrarii in garnituri
complete este legatd indisolubil de calitatea marfii, iar ne-
respectarea aceste ool gati: poate face marfa livrata im-
proprie utilizarii potrivit destinatiei sale, determining prin
aceasta imobilizarea unor importante valori materiale. De-
finirea conceptului de garnitura completa oferda posibili-
tatea de a rezolva problema raspunderii furnizorului pen-
tru livrarea unor marfuri in garnituri incomplete. Sub
acest aspect retinem ca se considerd prin, garniturd com-
pleta totalitatea diferitelor parti ale aceleiasi marfi care
asigurd folosirea sa normald, potrivit destinatiei pe care
o are. De exemplu, livrarea unui compresor de aer fara
cazanul de presiune, constituie o livrare in garnituri in-
complete Pe de a’ta oarte. livrarea in' garnHuri incompleta
prezintd si unele aspecte de livrare cu lipsuri cantitative,
Incadrarea Tntr-o categorie sau alta fiind si in functie de
natura marfurilor. Astfel, livrarea unor garnituri de mo-
bila pentru bucatarie cu doud scaune, Th loc de patru,
poate sa fie considerata atit o livrare cu lipsuri calitative
cit, mai ales, o livrare cu lipsuri cantitative; altfel se
pune problema cind la livrarea unor agregate lipsesc unele
piese in functionare ; ,in asemenea situatii, fiind impo-
sibil de efectuat probele de incerrare. livrarea partiala
echivaleaza cu o nelivrare, cu consecinta pentru vinzator
de a plati penalitati pentru livrarea cu Intirziere sau pen-
tru nelivrare. Tn consecintd, —penalitatile pe care le va
plati vinzatorul se calculeaza de la termenul de livrare
prevazut in_contract si_pina la data livrarii ultimei piese
si se acordd nu numai pentru piesele (elementele) lipsa
ci pentru intreg utilajul livrat, care nu poate intra in func-
tiune. Intr-o speta venita spre solutionare in fata Comisie’
de arbitrag' — Bucuresti (se livrase un excavator caruia
i s-au defectat anumite piese in timpul nerio-'dei de ga-
rantie) reclamanta a solicitat ca oenab'+d+ita sa fie caion
late la valoarea integrala a excavatorului inclusiv valoa-
rea anexelor (macara, draglind etc.), iar pirita a pretins
Ca penalitatile sa fie calcUilate m'imai ta vo'.re—0,” ntaea-
de Tnlocuit sau Tn cel mai rdau caz, la valoarea excava-
torului, exclusiv valoarea pieselor accesorii de echipament.
Comisia considerind Tnsd ca toate piesele formeaza, potrivit
scopului pentru care a fost cumpdrat, un tot unitar, a
obligat la plata penalitatilor cairutata in 0> -
grala a excavatorului (inclusiv anexele). Pierderea unor
cantitati pe timpul transportului, tn frecvente cazuri lip-
surile cantitative la destinatie au o explicatie ambigua,
vina carausului sau a exoed’toru.ivi Pentru Si-
tuatii, paragraful 73, din C.G.L. C.AE.R. 1968/75 prevad
urmatoarele: 1. Tn cazul tn care din Tmoreiurdrile cauzei
nu este clar cine trebuie sd poarte raspunderea pentru
lipsurile cantitative sau calitative ale marfii (carausul ori
expeditorul) sau dnd este posibild raspunderea amindorura-
iar reclamatia se formuleaza fatda de caraus, cumparatorul,
pentru a nu pierde dreptul de a formula recfamatia fata
de vinzator ca urmare a depasirii termenului, trebuie. in
limitele termenelor de prezentare a reclamatiilor catre
vinzator. sd-i comunice ca a formulat reclamatia fatd de
caraus. 2. Daca din explicatiile carausului sau din hotari-
rea instantei judecdtoresti reiese ca expeditorul marfii
trebuie sa raspundd_pentru pretentia respectivd, cumpara-
torul este obligat sa trimita vinzatorului. fara intirziere.
dupda primirea de la cardaus a comunicarii de respingere
sau a hotaririi instantei judecatoresti, documentele justi-
ficative ale reclarnatiel, Tmpreund cu o conie de ne scri-
soarea carausului sau de pe hotarirea instantei judecato-
resti. Tin acest caz reclamatia se ccns’dera imeren+ntda in
termen. Evident cind se stabileste culpa vinzatorului. Ti
revine acestata obligatia de a reoara dauna produsa cum-
paratorului. Livrarea cu Intirziere. comporta, de reguld
nlata unor penalitati stabilite de partile din contract, sub
forma procentuald, care pot fi si nroeresive. C.G.L. CAER.
19*18/73 prevad murmadtoare’e penalita+i de intirziere in exe-

cutarea obligatiilor contractuale: a) Tntirzierea n livrarea
marfii fatd de termenele prevazute in contract, penalitatile

fiind de; 0,5% pentru fiecare zi, pina la 30 zile ; 0,8% pe
zi, pentru urmatoarele 30 zile; 0,12% pe zi, in continuare,
fara insd ea valoarea totalda a penalitatilor sa poatda depasi
8% din valoarea marfii intirziate. b) Tntirzierea 'n punerea
la dispozitia cumparatorului, de catre vinzator, a documen-
tatiei tehnice fara de care masinile sau utilajele nu pot
fi puse in exploatare; penalitatile sint cele de mai sus
si se calculeaza la valoarea masinilor sau a utilajelor ne-
puse in exploatare. Daca intirzierea In remiterea documen-
tatiei are loc dupa intirzierea in liivrare aceasta penalitate
se calculeaza ca o continuare a penalitdtilor pentru ntir-
zierea in livrarea masinilor si a utilajelor, c) Intirzierea. in
remiterea certificatelor de analizd pentru marfurile des-
tinate prelucrdrii, atunci cind prin contract s-a prevazut
0 asemenea obligatie, farda de care marfa nu poate fi fo-
losita se penalizeaza la fel ca si ntirzierea in livrarea mar-
furilor (lit. a de mai sus), d) Nerespectare,a termenelor fixe
de livrare se penalizeaza cu 5%, cumparatorul avind drep-
tul, la denuntarea contractului, s& ceard in locul acestei
penalitati repararea prejudiciului cauzat_prin neexecutarea
contractului. Tn situatia” In care cumparatorul consimte ca
executarea sa aiba loc cu intirziere. se vor calcula pena-
litatile de la lit. a. ) Neavizarea in timp util a cumpara-
torului cu privire la expedierea marfii este penalizatd cu
0,2% la valoarea marfii expediate, Tnsa nu mai, putin de
10 ruble si nu mai mult de 100 ruble pentru o expediere.
In cazul in care cumparatorul a suportat cheltuieli de sta-
tionare are dreptul sa le recupereze de la vinzator. in ur-
matoarele conditii ;: In cazul transporturilor oe and dife-
renta de la penalitatile calculate si cheltuiala efectivg
in cazul celorlalte mijloace de transport calculul se face
ca mai sus. fara Insa ca pentru o partidda de marfa expe-
diatd cu un singur document si se poatd Pretinde mai
mult de 100 ruble. Pentru ca vinzatorul sa fie obli,gat la
plata penalitatilor, pretentiile trebuie sa fie formulate de
catre cumparator intr-un’ termen maxim de 3 luni care
ncepe sa _curga Tn cazul celor ce se calculeaza oe zile,
din ‘ziua n care s-a atins cuantumul maxim de 8% din
valoarea marfii, iar pentru penalitatile care se calculeaza
numai forfetar, termenul incepe sa curga din ziua aparitiei
dreptului de a le cere. Facem_ mentiunea cd termenul de
3 luni este un termen de decddere din dreotul de a cere
penalitdti, iar ca urmare cumpdratorul nu se poate adresa
arbitrajului  Caracteristic penaljtatilor stabilite de C.G L.
— C.AEE.R. 1968/75 este faptul ca sint subsidiare in sensul
ca ele opereaza de drept numai in cazul in care prin a-
corduiri bilaterale sau prin conitrade nu s-au stabilit alte
ouantumuri. O reglementare aparte o au intirzierile in exe-
cutarea obligatiilor banesti, pentru care Conditiile generale
prevad, la § 106, dreptul creditorului de a cere o dobinda
anuala de 4%. oare se calculeaza din momentni 00 i
curgerii termenului de_ prescriptie la cererea de plata a
'mel astfel de penalitati

RASPUNDEREA IN CONTRACTUL DE CONSULTING-
ENGINEERING — este limitata, ca reguld generald, este
limitata la Tntinderea misiunii pe care a acceptat-o. in
sensul cd dacd s-a angajat numai pentru o parte din_an-
samblu, va raspunde numai pentru fintocmirea studiilor,
proiectelor si calculelor intreprinse in legdturd cu partea
respectiva. Ea poate sa fie supusd platii de despagubiri
atunci dnd se constata un prejudiciu suferit de client din
cauza unor erori_ale ei. marimea acestora nedepasind Tnsé
maximul indemnizatiei pe care urma s& o primeasca con-
form contractului. Firma de engineering nu este radspunza-
toare pentru angajamentele asumate de furnizori construc-
tori si antreprenori, care raspund, 'n mod direct, Tn functie
de contributia lor la realizarea obiectivului sau lucrarii.
Clientul raspunde, la rindul sau, de respectarea dreptului

de proprietate industriald si Intelectuala al firmei de en-
gineering, asupra tuturor lucrarilor sale de stadii si pro-
iectari. Clientul dobindeste doar dreptul de folosinta asu-
pra acestor lucrari si documente, fiindu-i interzis sa exer-
cite acest drept in alt scop decit ce! stabilit prin contract,
Tn acelasi timp, nici firma de engineering nu are dreptul



sa le puna la dispozitia unui tert fara acordul clientului;
ea are doar permisiunea de a folosi lucrarea respectiva cu
titlu de referintd, Tn scopul cresterii notorietdtii sale. V.
Contractul de consulting-engineering.

RASPUNDEREA IN CONTRACTUL DE EXPORTURI
COMPLEXE — este circumscrisa de continutul contractului,
fata de faptul ca un astfel de contract poate ingloba ele-
mentele mai multor contracte. Forma de realizare a ras-
punderii este in functie de clauzele contractului, care, de
reguld, prevad diverse penalitati, la care se adauga ras-
punderea prin despagubiri, pe calea daunelor-interese
staoaite. Penalitatile vizeaza, de reguld, Tntirzieri in exe-
cutarea obligatiilor contractuale. Tn contractele de expor-
turi complexe, categoriile de nerealizare sant, Tn esenta:
ntirzieri ale platilor, pentru care se prevad aplicarea de
dobinzi moratorii ; Tntarzierea in constnuctii-montaj si nea-
tingerea parametrilor specificati in contract, pentru care
Se prevad penalitati distincte, in functie de natura ope-
ratiei. Tn cazul contractelor globale sau cu predare la
cheie, partile pot alege fie sd stabileascd separat terme-
nele si- penalizérile Tn raport cu pretuli partilor lucrérilor
intarziate, fie pur si simplu sd foloseasca numai data fi-
nala pentru Tndeplinirea lucrarilor si sa aplice penalizarile
calculate in raport cu pretul global al contractului, din
momentul Tn care furnizorul general n-a reusit sa res-
pecte termenul de executare a contractului. De asemenea,
partile pot combina cele doud sisteme, prevazand ca, daca
unele livrdri sau lucrari partiale sint restante, dar acest
fapt nu afecteaza data Tndeplinirii globale a contractului,
penalizarile platite pentru restante vor fi rambursate fur-
nizorului general, daca termenul final .se respecta. Utili-
zarea penalitdtilor ca modalitate de realizare a raspunderii
este deosebit de eficace in cadrul contractelor internatio-
nale _privind instalatii industriale de mare anvergurd, da-
torita daunelor mari ce pot rezulta din neindepiinirea con-
tractului si problemelor specifice prezentate de garantarea
atingerii _parametrilor specificati in contract Asa cum_se
subliniaza in Ghidul pentru redactarea contractelor privind
realizarea de mari ansambluri industriale, elaborat de
C.E.E/ON.U.,, n unele contracte partile stipuleaza doar
ca neindepiinirea contractului de catre una din parti atrage
dupa sine responsabilitatea acelei parti de a le compensa
Pe celelalte pentru daunele suferite. O prevedere generala
de acest tip este insuficientd pentru a_preveni dificultatile
pe care le creeazd in anumite cazuri problemele referi-
toare la jurisdictia aplicabila si cele de dovedire si de
evaluare a pagubelor. De aceea, partile participante la
contractele industriale si_ in special la contracte complexe
privind instalatii industriale, stabilesc fie suma globalad la
care se pot ridica daunele, fie penalizérile ce urmeaza a
fi aplicate pentru neindepiinirea obligatiilor contractuale.
In contractele de exporturi_complexe un aspect important
al raspunderii este cel privind buna functionare a obiecti-
vului pe durata perioadei de garantie, care este, de regula,
de 12 luni. In functie de clauzele contractuale solutia de
remediere a aventu‘alelor defectiuni este diferitd. Astfel,
n unele contracte se prevede ca defectele marunte, care
trebuie si pot fi rezolvate imediat si nu cer participarea
furnizorului, se Tnldturd de catre beneficiar pe contul fur-
nizorului. Dacd insd defectele nu pot fi remediate pe a-
ceasta cale, furnizorul este obligat, pentru a evita plata
unor despagubiri mai mari sa le remedieze prin specialisti
proprii sau prin Tnlocuirea pieselor sau a partilor necores-
punzitoare. Raspunderea furnizorului este inlturatd dac
defectele au drept cauza lucrari incorecte efectuate de be-
neficiar, nerespectairea instructiunilor de exploatare si
efectuare a unor modificari la masini si utilaje, fard can-
simtamintul furnizorului ; in ultima analizd, toate aceste
cauze sint de naturd sd stabileascd existenta unei culpe
tn sarcina beneficiarului, culpa care exonereaza de ras-
pundere pe furnizor. Pentru ca raspunderea furnizorului
sa fie operantd, reclamatiile cumparatorului (beneficiaru-
lui) este necesar sa fie facute in termenele si in confor-

mitate cu clauzele privind ,garantia" si ,reclamatii" din
contractul Tn cauzd. Tehnologia transferata in cadrul con-

tractului de exporturi complexe poate atrage raspunderea
ambelor parti : furnizorul raspunde pentru” tulburarea fo-
losirii de catre beneficiar a brevetelor de inventii licen-
tiate sau know-how-ulud transferat; beneficiarul raspunde
pentru folosirea n alte conditii a tehnologiei preluate
(deconspirarea  secretelor de fabricatie, comercializarea
marfurilor pe alte piete decit cele convenite, sublioentiere
etc. In cazul in care, In cadrul contractului global de ex-
porturi complexe furnizorul a utilizat subcontractanti pen-
tru anumite lucrari de specialitate, raspunderea acestora
opereazé fata de furnizor si in limita obligatiilor asumate.
Dacd beneficiarul a incheiat contracte separate pentru
unele lucrdri sau utilaje, furnizorii acestora raspund direct
fatd de beneficiar, in limita prevederilor din contractele
astfel Tncheiate. \: Contractul de exporturi complexe;
Raspunderea in contractul de licenta de brevete ; Raspun-
derea in contractul de transfer de Know-how.

RASPUNDEREA IN CONTRACTUL DE LICENTA DE
BREVETE DE INVENTIE — este circumscrisa de conditiile
de exploatare a inventiei, stabilite de parti. Licentiatorul,
ca si cedentul de know-how, raspunde de incalcarea con-
ventiei de exclusivitate in zona geografica stabilitda, daca
astfel de clauze au fost Tnscrise In contract; de asemenea,
rdspunde pentru necomunicarea Tmbunatatirilor aduse in-
ventiei (tehnologiei). In ambele situatii raspunderea se
realizeaza pe calea despdgubirilor prin evaluarea daunelor.
Licentiatul raspunde cu daune pentru incélcarea clauzelor
privind pastrarea secretului; si pentru ncalcarea preve-
derilor privind zona geografica de comercializare sau pen-
tru suiblicentiere (daca o astfel de prohibitie este Tnscrisa
n contract). De asemenea, raspunde cu penalitati (sau do-
bénzi moratorii) pentru Tintarzierea atii  redeventelor
(roialfy). V: Contractul de licentda de brevete de inventie.

RASPUNDEREA IN CONTRACTUL DE TRANSFER DE
KNOW—HOW — prezinta unele particularitati fata de cel
de licenta de inventii, datorita naturii juridice a dreptului
de proprietate. Daca in cazul unei inventii brevetate drep-
tul de proprietate al inventatorului este aparat prin bre-
vetul de inventie legal obtinut, cunostintele care consti-
tuie un know-how nu se bucura de o asemenea protectie
legala Ca urmare, raspunderea cu privire la transferul
unui_know-how Tncepe nca din faza precontractuala, da-
torita -unor mecanisme juridico-economice adolptate de par-
teneri, inca in faza de negociere : Prima cale este aceea
de a se emite un document scris de catre beneficiar, Tnha-
inte de Tnceperea negocierilor, prin care se obliga sa tina
strict confidential toate informatiile primite si sa nu le
dezvaluie unor terte persoane, fara acordul ofertantului
(detinator al know-how-ului in cauzd) ; Tncdlcarea anga-
jamentului dat da dreptul ofertantului la o actiune civila
pentru repararea daunelor suferite. Aceastd cale, care se
bazeazd pe angajamentul unilateral al beneficiarului po-
tential, este criticata in literatura de specialitate ca fiind
lipsita de efecte practice. Cea de-a doua cale de prote-
jare a secretului, practicatd frecvent Tn cazul unor tran-
zactii complexe si de valoare mai mare, o constituie n-
chelerea _unei conventii preliminare, un antecontract, intre
partenerii aflati n tratative. Reddm fin. continuare o va-
riantd a continutului unor asemenea conventii : 1. Deti-
natorul A doreste si furnizeze beneficiarului B un anumit
know-how, cu scopul ca acesta sa poatd fi In masurd sa
orneasca fabricarea produsului; 2. Beneficiarul B se o-
ligd sa considere toate informatiile astfel obtinute ca
strict confidentiale (atit Tnainte, cit si dupa data acestui
acord preliminar). El se obliga sa_nu le dezvaluie unei
terte parti, fara acordul expres al lud A, si accepta respon-
sabilitatea pentru orice dezvaluire facutd de oricare din
salariatii sai, carora informatiile le-au fost furnizate ; 3. Be-
neficiarul B se abligd ca nici el, nici_salariatii sdi si nici
0 tertd persoana sa nu faca uz de informatiile primite
4. Dacd pana la data de... partile nu au ajuns la un acord
privind know-now-ul Tn cauza, beneficiarul B va returns
lul A toate documentele puse la dispozitia sa si nu va
pastra copii sau fotocopii ale acestora. Beneficiarul B va



preda lui A toate notele, planurile, desenele si alte docu-
mente aflate Tn posesia sa, care ar putea dezvalui total
sau partial detalii privind know-how-ul; 5. In cazul in
care Tnainte de data mentionata la pct 4, partile ajung
la un acord, toate informatiile predate lui B Tn urma
acestui acord preliminar vor fi considerate livrate in ca-
drul contractului perfectat A treia modalitate, eficienta
pentru ofertant = dar dezavantajoasa _pentru client, este
constituirea unei garantii intr-o suma consemnata la o
banca sau prtntr-o scrisoare. de garantie bancarad; deza-
vantajul consta fn faptul cd aceste modalitati provoaca
clientului cheltuieli suplimentare. Cu privire la raspun-
derea partilor cupa increderea contractului, facem trimi-

tere la ,Raspunderea fa contractul de licentd de brevete
de inventie”. "V : Ccritractul de transfer de know-how:.

raspunderea in contractul DE TRANSPORT AE-
RIAN INTERNATIONAL. Predatorul este raspunzétor pen-
tru orice paguca suferita de cdraus sau de oricare alta
persoana fata ce care raspunderea acesteia este angajata,
daca paguba este datorata indicatiilor si declaratiilor nere-
gulate, inexacte sau incomplete facute Tn scrisoarea de
transport aerian. intreprinderea de transport nu are obli-
ga'gla sa verifice daca datele Tnscrise de predator sau daca
ocumentele sale sint exsrte sau suficiente pentru efectua-
rea transportului, raspunderea revenind sub acest aspect,
n totalitate, predaforulu; Carausul este raspunzdtor de
daunele cauzate in cazul pierderii sau avariei marfurilor,
daca evenimentul care a pricinuit aceste daune s-a produs
in timpul transportului aerian. Un transport aerian du-
reazd sub acest aspect, perioada de timp cit marfurile
se gasesc sub paza carausului, fie Tn aeroport fie la bordul
navei, fie fatr-un loc oarecare. Tn cazul unei aterizari in
afara aeroportului. intreprinderea de transport este ras-
Pun_zétoare, de asemenea, pentru daunele rezultate din n-
arzierea executdrii contractului de transport; raspunderea
se intemeiaza pe o prezumtie de culpa juris tantum. In
cadrul conventiei de la Varsovia ntreprinderea de trans-
port nu este tinutd de e obligatie de rezultat, aceea de a
duce la destinatie integral si in bun&d stare marfurile ce
transporta, ci de o obligatie de mijloace. Astfel, pentru a
rasturna prezumtia de culpa. Tntreprinderea de transport
nu va trebui sa dovedeasca fapta straina care nu-i este
imputabild, putindu-se multumi sd stabileascd faptul cd,
n ‘mod direct sau prin prepusii sai. a luat toate masurile
necesare pentru a evita prejudiciul sau ca i-a fost impo-
sibil sd ia aceste masuri. Tn cazul pierderii sau avarierii
une parti din marfuri, intreprinderea de transport ras-
punde numai pentru cantitatea sau numarul coletelor in
cauza. Intr-o asemenea situatie, pentru a se determina li-
mita raspunderii, se ia in seama numai greutatea totald a
partii de marfuri respective ; daca insa pierderea sau avaria
anei parti a marfurilor afecteaza valoarea altor colete cu-
prinse n aceeasi scrisoare de transport aerian, conventia
prevede cd se ia in consideratie, pentru determinarea li-
mitei de responsabilitate, greutatea totala a acestor colete.
Tntreprinderea de transport este exonerata de raspundere
sau va avea O raspundere micsorata, daca face dovada ca
daunele provin din greseala totala a reclamantului sau ca
si acesta a contribuit Tntr-o anumita masurd la producerea
daunelor Conventia de la Varsovia prevede in mod expres
ca este nulda orice clauza care tinde sa Tnlature raspunde-
rea ntreprinderii de transport sau sa stabileascd o limita
Inferioara celei fixate prin conventie, cu exceptia cazurilor
cind pierderile rezultd din natura sau eviciul propriu al
marfurilor transportate. Valoarea despagubirii in cazul
transportului international aerian de marfuri se calculeaza
la doua sute cincizeci franci pe kilogram marfa. Daca
predatorul a facut declaratie speciala de interes la livrare,
valoarea despagubirii va fi egald cu o suma pina la concu-
renta sume! declarate; in cazul in care se va putea dovedi
ca daunele sint superioare Interesului real pe care l-a avut
predatorul la predarea marfurilor, se va acorda suma do-
veditda. La prevederile privind limitarea raspunderii Tntre-
prinderi! de transport, conventia educe Tnsa concomitent
si 0 reglementare de exceptie, In sensul ca limitarea ras-

punderii nu opereaza daca cel in cauza dovedeste ca
pagubele rezulta dintr-o actiune sau 0 omisiune a carau-
sului sau a propusilor sai facuta, fie cu intentia de a
provoca O pagubd, fie Tn mod necugetat si cu constiinta
ca va rezulta probabil o pagubava trebui insa in oricare
din aceste situatii s& se faca dovadd ca prepusii au ac-
tionat Tn exercitiul functiilor lor. La despagubirea acor-
data tribunalul este in drept, prevede conventia, sa adauge
si cheltuielile suportate de reclamant cu procesul. Totusi,
daca Tntreprinderea de transport a oferit reclamantului
drept despagubiri in termen de 6 luni de la pricinuirea
pagubei, o suma cel putin egald cu aceea pe care a acor-
dat-o tribunalul (in afara de cheltuieli si alte speze de
proces), instanta nu mai poate acorda, Tntr-o actiune poste-
rioara, cheltuieli de judecata. Actiunea poate fi introdusa
pe teritoriul uneia dintre partile participante la Conventia
de la Varsovia, in fata, tribunalului sediului principal al
Tntreprinderii de transport sau in fata tribunalului locu’ui
unde acesta are agentie care a incheiat contractul de
transport, fie In fata tribunalului rodi.ului destinatarului.

Procedura este intotdeauna aceea a tribunalului sesizat.
Dreptul la actiune se prescrie In termen de doi ani din
ziua sosirii _aeronavei la destinatie sau din ziua in care
ar fi trebuit sa soseascd. in lipsa protestului in temeiul
prevazut de Conventia de_la Varsovia actiunea impotriva
carausului nu poate fi primitd. in afara de cazul in care
se dovedeste o frauda a acestuia. V: Contractul de trans-
port aerian international.

raspunderea Tn contractul de transport
FEROVIAR INTERNATIONAL. Predatorul raspunde pen-
tru faptele ce-1 sint proprii cu privire la: mentiunile fa-
cute in scrisoarea de trasurd, starea marfurilor si a am-
balajelor, insuficienta marcajului coletelor si pentru pagu-
bele aduse din vina Tinsotitorilor marfurilor.  Sanctiunile
care se aplicd predatorului pentru mentiunile inexacte, in-
complete sau neregulate diferd, Astfel, in conditiile con-
ventiei S.M.G.S. dacd au fost fdcute declaratii inexacte cu
rivire la primirea pentru transport a obiectelor excluse de
a transport sau a celor admise conditionat fara respec-
tarea conditiilor prescrise, calea ferata percepe de la pre-
dator o amenda egald cu de cinci ori taxele de transpor-
turi calculate dupa tariful care se aplica pe caile ferate
ale tarii unde s-a constatat neregula. Pentru declaratii ine-
xacte cu privire la primirea pentru transport a obiectelor
admise conditionat, conventia C.I.M. prevede dreptul pen-
tru calea feratd de a percepe o suprataxa de 2 franci de
kilogram brut de marfd, iar pentru declaratii inexacte n
ceea ce priveste obiectele excluse de la transport, percepe
o suprataxa de 3 franci de kilogram brut de marfa. Daca
declaratiile inexacte ale predatorului sint cu privire la na-
tura marfurilor sau greutatii lor, se aplica dublul diferentei
dintre taxa de transport, ce ar fi trebuit 6a fie perceputa
de la statia de destinatie, daca declaratia ar fi fost facuta
n reguld, si taxa de transport ce a fost calculata dupa de-
clarafia trecuta de predator in scrisoarea de trasurd. Con-
ventia S.M.G.S. prevede Tn asemenea cazuri numai perce-
perea taxelor de transport reale. Pentru supraincarcare,
conventia S.M.G.S. prevede perceperea de trei ori a taxe-
lor de transport, lar conventia C.I.M. de cinci ori taxele
de transport. Amenda nu se percepe finsa daca predatorul
a. solicitat in scrisoarea de trasura cantarirea vagonului cu
cantarele cdii ferate sau in cazul in care cantdrirea marfu-
rilor de catre calea feratd este obligatorie potrivit norme-
lor In vigoare la statia de predare. Predatorul este raspun-
zator si pentru toate urmarile lipsei sau stari! defectuoase
a ambalajului. El raspunde fata de destinatar de lipsurile
si_avariile ivite pe parcurs din cauza folosirii unor amba-
laje necorespunzatoare; In acelasi timp, raspunde sl fata
de calea ferata pentru prejudiciul pe care aceasta I-a sufe-
rit din cauza transportului unor marfuri in ambajale neco-
eeapunzaltoare. Tn lipsa mentiunii Tn scrisoarea de trasura,
proba lipsei sau a starii defectuoase a ambalajului, prevede
conventia C.I.LM., cade In sarcina cdii ferate. Potrivit nor-

melor referitoare la Tncheierea contractului de transport in-



ternaponal de marfuri pe calea ferara comructul Incheiat
de predatorul marfurilor ou_statia de predare, obliga si
statiile de cale ferata succesive. Primind marfurile pentru
transport, statia de predare actioneaza, atit in nume pro-
priu, cit si in numele celorlalte statii care participa la e-
xecutarea transportului. Participarea cdilor ferate urma-
toare si luarea asupra lor a obligatiilor ce decurg din con-
tractul .de transport, prin insusi faptul ludrii in primire a
marfurilor, sint prevdzute Tn mod expres in conventiile in-
ternationale. Unitatea juridica contractuala stabilita n
transporturile internationale de marfuri, determina raspun-
derea colectivd a tuturor cailor ferate participante. Sub
forma unor exprimari diferite, atit conventia S.M.G.S., cit
si conventia C.I.M., stabilesc aceasta raspundere colectiva
n sensul_unei participari a tuturor statiilor de cale ferata
acestea fiind raspunzatoare de executarea transportului pe
intregul_parcurs, printr-o raspundere unicd fatd de cel pa-
gubit. Calea feratd este raspunzatoare pentru executarea
transportului Tn bune conditii si Th termenul prevazut. Tn
caz de depasire a termenului de executare a contractului
de transport, calea feratd poate Pléti 0 despagubire desti-
natarulur marfii ;: intre 6% si 30°% din valoarea taxelor de
transport (conform S.M.G.S.) ; Tntre 1/10 din taxa de trans-
port si cel mult 50 franci-aur de expeditie, iar daca de-
pasirea a pricinuit si o paguba, o despagubire care nu
poate depasi dub'ul taxei de transport, conform C.O.T.LF
(CLM.). in caz ,e pierdere a marfii, calea feratd acorda
urmatoarele despagubiri ; a) Potrivit SM.G.S., 0 suma e-
gals cu valoarea declarata a marfii sau o cota-parte cores-
punzatoare cantitdtii de marfa pierduta; 2,70 Rbl/kg pen-
tru obiectele fara valoare declarata ; taxele de transport,
taxele vamale si alte cheltuieli in legatura cu transportu
marfii pierdute total sau partial, b)~ Potrivit C.O.T.L.F
(C.I.M.), o suma evaluatd in raport de pierderea totald sau
partiala nregistrata, dar nu mai mare de 50 franci-aur de
kg brut de marfd lipsd, calculatd dund cursul bursei iar
in lipsa lui, dupa pretul curent al pietei, iar in lipsa unuia si
altuia, dupa valoarea uzuala, elementele de calcul fiind rapor-
tate la marfuri de aceeasi_natuird si calitate la locul si data
la care marfaa fost primitd la transport; taxele de transport,
taxele vamale si alte sume platite cu ocazia transportului
marfii pierdute, fara alte daune-interese. Tn caz de pier-
dere din greutate in timpul transportului, calea ferata nu
raspunde, oricare ar fi distanta garcursé, decit de acea
arte din lipsd care depdseste urmatoarele tolerante : intre
5 si 2% (in functie de natura si felul marfurilor), la
care_se adauga cite 0,3% pentru fiecare transbordare efec-
tuata. la transportunl’e efectuate Tn regim S.M;G.S. ; intre
1 si 2% (in functie de felul marfurilor) pentru transportu-
rile in regim C.LLM. ; pentru marfurile Tn colete, transpor-
tate cu aceeasi scrisoare de trasura, pierderea in greutate
se calculeaza neutru fiecare colet, daca la predarea marfii
s-a indicat greutatea separatd a fiecdrui colet Tn scri-
soarea de trasura (prevedere cuprinsa in ambele conventii)
*n_caz de avarie a marfii, calea ferata este obligatd sa
Pléteascé suma corespunzatoare deprecierii valorii marfii
ard alte daune-interese; se restituie in plus. Tn aceeasi
proportie taxele de transport si accesorii ; despagubirea nu
poate Insa depasi suma ce s-ar plati Tn cazui! ca toata
marfa depreciata (total sau partial) ar trebui despagubita
pentru pierderea (totala sau partiald). Plata despagubirilor
se face in valuta tarii ale carei cdi ferate efectueaza plata
acestora (de regula tara de destinatie, unde se pot face

constatarile). Daca valuta este exprimata Tn valuta unei
tari, iar plata se efectueazd in alta tard, atunci suma
trebuie convertitd la cursul oficial din ziua si locul platii
in valuta tarii ale carei cai ferate efectueaza plata. Pentru
sume'e datorate se percep Tn anumite conditii o dobinda
de 4% (SMGS) resnectiv 5% (CIM). Aplicand principiul
raspunderii colective, dacd una din cdile ferate participante
la transport a platit o despagubire, ea are drept de regres
Tmpotriva caii ferate participante la transport din vina
careia s-a produs paguba, cu exceptia cazurilor cand vina

nu poate li doveditd si cind cuantumul despagubirilor pla-
tite se repartizeaza intre caile ferate participante la trans-
port, proportional cu kilometrii tarifari efectiv parcursi
de marfa pe reteaua lor. V: Contractul de transport fero-
viar international : Dobinda Tn conventiile de transport.

RASPUNDEREA in contractul de transport
MARITIM (DE NAVLOSIRE). in raport direct cu com-
plexitatea operatiunilor de transport maritim au fost regle-
mentate, fie pe calea unor norme de drept imperative, fie
Pe calea uzantelor internationale, raspunderea partilor, si
n special a armatorului. Acesta raspunde de pierderile sau
avariile materiale suferite de marfuri dacd i-au fost co-
municate in scris, Tnainte sau in timpul ridicarii marfurilor.
Daca pierderea sau avaria nu este aparentd, comunicarea
trebuie facuta in trei zile de la ridicare. Comunicarea scrisa
nu este necesara dacad starea marfurilor a format obiectul
unei expertize facuta in contradictoriu la predarea de pe
nava. Expertiza in contradictoriu nu se poate face decit cu
asentimentul ambelor parti (primitorul si nava sau agentul
acesteia). Daca una din parti, de obicei armatorul, nu este
de acord cu efectuarea expertizei in contradictoriu, primi-
torul poate cere instantelor judecdtoresti numirea unul ex-
pert oficial, pe care comandantul navei nu-1 poate res-
pinge. Cind din constatdrile expertilor rezultd neindoielnic
raspunderea carausului, acesta nu se poate elibera de_ras-
pundere decit daca face proba ca pierderile sau avarierea
marfurilor s-au produs din cauze pentru care este exceptat
de rés'gundere prin lege sau clauzele contractului de trans-
port. Armatorul raspunde si in cazul in care marfa este
descarcata intr-un port gresit, este predatd gresit, sau se
preda cu ntarziere nejustificata ; el nu se poate elibera de
raspundere pentru daunele cauzate, desi marfurile au fost
predate in Integritatea lor. in stare bund, decit tot prin
clauzele de exonerare cuprinse Tn contractul de transport,
n practica stabilirea pierderilor sau avarierii marfurilor
transportate pe apa se identifica cu constatdrile asigurato-
rului, efectuate in vederea fixarii despagubirii potrivit con-
tractului de asigurare. Constatdrile asiguratorului sint, in
realitate, constatarile expertilor ;oomisarl de avarie — ave-
rage agents) numiti de el. Ele fac proba daunei, a cauzei
care a_produs-o si a entitatii ei, atit In raporturile dintre
asigurator si asigurat, cit si Tn relatiile dintre caraus si
primitori Proba constatarilor efectuate de expertii asigu-
ratorului nu are nsd valoare absolutd si poate fl rastur-
nata cu contra probe produse de asigurat sau primitor ori
caraus, materializate prin certificate de expertiza Tntocmite
de experti judiciari Jrjwumigi de tribunal). Ca principiu ge-
neral, expertiza Tntocmitd unilateral de experti, nu poate
angaja pe debitor decit dacd acestia sint experti judiciari
sau cind prin contract, de pildd polita de asigurare, s-a
stabilit ca expertiza sa fie intocmita de un singur expert
care, desi numit_de creditor (reclamant), este considerat ca
numit si de debitor. Ca reguld generald, cardusul raspunde
de pierderile si avarierile martfurilor ce i-au fost incre-
dintate spre a le putea transporta. Practica internatio-
nala privind transporturile maritime a impus Tnsa unele
reguli care limiteaza raspunderea armatorului sau, 1in
anumite situatii 11 exonereaza total, J)racticé consemnata,
intr-o mare masurd, si in_Regulile de la Haga. Regulile
de la Ha?a stabilesc o limitare a raspunderii 1n sensul ca
armatorul nu va fi raspunzator de pierderile sau pagubele
cauzate marfurilor sau privind pe acestea pentru o suma
care sa depdseascd 100 lire sterline pentru fiecare colet
sau unitate, sau pentru echivalentul acestei sume Tntr-»
alta monedd, afara de cazul in care natura si valoarea a-
cestor marfuri au fost declarate de incdrcdtor Tnainte de
Tmbarcarea lor, iar aceasta declaratie a fost inseratd n
conosament Se prevede in acelasi timp, posibilitatea ca

prin conventie internationala Tntre cdraus, comandant sau
agentul carausului si Tntre Tncarcator sa se poata fixa o
suma maxima, diferitd de aceea Tnscrisa in acest paragraf,
Cu conditia ca acest maximum conventional sa nu fie in-
ferior cifrei mai sus aratate. Aceleasi reguli stabilesc trei
ipoteze : Tncarcatorul n-a facut nici o declaratie referitoa-



re ia valoarea marfurilor, Tncadrcdtorul a tacui o de-
claratie asupra naturii si valorii marfurilor ; Tnhcarcatorul
a facut cu buna stiinta o declaratie falsa. Le vom ex-
pune pe scurt: incarcatorul n-a declarat valoarea marfu-
rilor, situatie in care carausul nu va raspunde decat pina
la maximum de_100 lire sterline pentru fiecare colet sau
unitate de marfa; in cazul in care cardusul poate dovedi
ca marfa avea o valoare mai mica, el va fi obligat la plata
acestei valori ; partile pot stabili si un alt maximum decit
cel legal, in nici un caz Tnsa aceasta suma nu trebuie sa
fie mai redusa decit maximum legal ; Tn cazul In care n-
carcatorul a declarat valoarea marfurilor, carausul are
obligatia sa plateasca valoarea declaratd; regula copferad
insacarausulul dreptul deadovedi valoarearealaa marfu-
rilor, Tn cazul in care valoarea lor este mai_mica decit
cea declarata ; Tn caz de avariere a Tncarcaturii, despagu-
birea va fi proportionald, asa cum s-a aratat, in prima ipo-
teza. Regulile de la Haga contin si norme privind exone-
rarea de raspundere a carausului : o prima regula de exo-
nerare corespunde primei reguli prin care se stabileste o-
bligatia cardusului de a pune la dispozitia incdrcatorului
0 naivd apta din toate punctele de vedere sa intreprinda
voiajul la care s-a angajat (navigabilitata contractuald).
Sub ‘acest aspect se prevede ca nici ,,carausul, nici nava nu
vor fi raspunzétori de _pierderile si pagubele provenind sau
rezultind din cauza starii de nenavigabilitate, daca aceasta
stare nu 6e datoreazd unei lipse de diligentd rezonabilda
din partea cdrausului de a pune nava in stare de naviga-
biditate sau de a asigura navei un armament, o echipare
sau _0 aprovizionare potrivita, de a amenaja si pune in
buna stare calele si camerele_ reci si frigorifice, precum si
toate celelalte parti ale navei in care se incarca marfuri
asa fel ca ele sa fie potrivite pentru primirea, transportu
si_conservarea marfurilor. Ori de cite ori o pierdere_sau o
pagubi vor fi rezultat din cauza starii de navigabilitate,
dovada n ceea ce priveste depunerea diligentel rezonabile,
va cddea in sarcina carausului sau asupra oricarei alte
persoane care se prevaleaza de exceptarea prevazuta in a-
cest articol". De asemenea, potrivit acelorasi reguli, arma-
torul nu este raspunzator pentru pierderile sau pagubele
rezultate din : incendiu, cu exceptia cazului cind acesta_va
fi cauzat prin fapta sau culpa carausului; pericole, primejdii
sau accidente ale marii sau ale altor ane navigabile ; dez-
lantuirea fortelor naturii; fapte de razboi; faptul inami-
cilor publici ; decret sau o constringere a statului sau din-
tr-o urmarire judecdtoreasca ; restrictie de carantind; act
sau o omisiune a incarcatorului ari a proprietarului mar-
furilor, a agentului sau a reprezentantului lor; greve, lock-
out-uri sau sistari ori Tmpiedicari aduse muncii, fie com-
plet, fie partial, oricare ar fi cauza; rascoale sau tulbu-
rari civile; salvare sau o tentativa de salvare de vieti sau
bunuri pe mare; scaderi In volum sau fn greutate sau din
orice altd pierdere sau paguba rezultata dintr-uci viciu as-
cuns, din natura speciala sau viciul propriu al marfii ; in-
suficienta ambalajului ; viciile ascunse care scapa unei di-
ligente rezonabile ; orice alta cauza neprovenind din fapta
sau culpa cardusului (sarcina probei incumba persoanei care
invoca beneficiul acestei exceptari si ea va trebui sa de-
monstreze ca nici culpa personala nici fapta carausului,
nici culpa sau fapta agentilar sau propusilor cardausului
n-au contribuit la pierderea sau dauna respectivd). O ex-
ceptare de raspundere prevazutd separat este aceea referi-
toare la abaterile navel din drum ; Tndatorirea cardusului
de a nu abate nava dim drum prevazuta prin Regulile de
la Haga se nscrie in obligatia pe care acesta o are de a
executa transportul cu toafa grija. Regulile amintite insti-
tuie Insa unele exceptari numai pentru ! abateri din drum
pentru salvarea sau pentru tentativa de salvare de vieti
sau de bunuri pe mare, denumite ,,abateri legale" ; abateri
din drum rezonabile, denumite ,,abateri justificate" ; decla-
ratia falsd a Tncarcatorului privitor la valoarea marfurilor
care a fost Tnscrisa in conosament, pentru a obtine, even-
tual, un cistig neindreptatit in dauna carausului, constitute
o alta cauza de exonerare completd de raspundere. Docu-

mentele necesare pentru recuperarea daunelor de catre
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navlosrlorul sau destinatarul marfurilor sint: reclamatla,
adresata armatorului, in care motiveazad pe scurt drepturile
sale, expune calicului daunei — daca acesta nu este aratat
in. actul de expertiza — si cere plata sumei reprezentand
dauna suferitd ; aceasta reclamatie trebuie insotitd de co-
pia comunicarii (reclamatiei) scrise adresatd navei Thainte
sau Tn momentul ridicarii marfurilor, sau la 3 zile de la
ridicare in cazul daunelor sau lipsurilor neaparente. in lo-
cul copiei comunicarii scrise — facuta in termen — catre
nava, aceasta proba se poate face cu : fisele de pontaj, sau
certificatul de expertiza Tncheiat Tn contradictoriu intre «x-
pertii primitorilor si ai navei ; raportul de descarcare (dis-
charging outer report) semnat de comandant sau secund,
fara mentiuni. Acesta este actul cel mai des folosit ca pro-
ba contra navei; conosamentul privind marfa la care se
referd avariile sau pierderea, precum si urmatoarele acte :
copia facturii respective; actul de expertiza in care se
arata detaliat modul Tn care s-a produs dauna si calculul
daunei: orice alLte probe scrise cu care reclamantul isi poa-
te sustine redamaitia. Reclamantul are facultatea de a pre-
tinde daunele suferite, fie de la asigurator, fie de la ca-
raus. Desigur, spre a fi despagubit de asigurator, reclaman-
tul trebuie sa faca dovada ca in prealabil a Tncercat 8a-si
recupereze dauna de la armator — procedand ca si cum
riu ar fi fost asigurat, numai Tn caa de insucces, se adre-
seaza asiguratorului; n acelasi timp asigura dreptul de
regres al asigurdtorului fata de caraus. Tn acest sens, re-
clamantul trebuie sa produca asiguratorului, in general, toa-
te probele privind dauna suferitda, enumerate mai sus, iar
n plus urméatoarele documente: dovada ca armatorul a
respins reclamatia (reject of claim) ; polita de asigurare
(insurance _policy); actul de subrogare (subrogation from);
actul de lichidare a reclamatiei (claim release and discharge).
Subrogat Tn drepturile reclamantului originar, asigu-
ratorul, la riindul sdu, reclama dauna de la armator. Ar-
matorul, Tn posesia documentelor aratate, are de urmat
doud cai : sa accepte raspunderea Tn Tntregime si sa efec-
tueze plata sumei reclamate, fie direct, fie prin Clubul de
protectie si despagubire (protection and indemnity club),
dacad face parte dintr-un asemenea club ; sa accepte o ras-
pundere partiala negociind amical (amicable settlement) cu
reclamantul, 'suma ce urmeaza a plati; sa respinga racla-
matia — in cazul Tn care reclamantul nu produce suficiente
probe — preluand riscul unui proces pe care reclamantul
eventual l-ar intenta Tn vederea recuperarii daunei «ale.
V : Contractul de navlosire.

raspunderea in contractul de transport
RUTIER INTERNATIONAL, Expeditorul raspunde pentru
toate cheltuielile si daunele pricinuite cérausului din cau-
za inexactitatii sau insuficientei completdri a scrisorii de
trasura ; Tn_aceeasi masurd raspunde pentru_orice alte in-
dicatii sau instructiuni ar da cu privire la inserarea unor
date in scrisoarea_de trasurd_de catre cd-aus : drtcd in«g, a-
cesta face inserdri gresite, raspunderea i revine lui, fiind
considerat ca a actionat in contul expeditorului. De ase-
menea, raspunde fatd de cérdus n cazul in care din cauza
unor defecte de_ambalaj a produs acestuia daune (prin de-
gradarea materialului rulant si a altor marfuri sau prin
efectuarea unor cheltuieli pentru remedierea defectelor) ;
daca nsa defectele de ambalaj~au putut fi observate de
caraus dupa aspectul exterior sau au fost cunoscute aces-
tuia n orice alt mod. fara insa sa fl f™-ut rezerve in scri-
soarea de trasurd, se prezuma ca marfurile au fost ambalate
corespunzator, expeditorul fiind aparat de orice raspun-
dere. Carausul raspunde pentru : pierderea totala sau par-
tiala a marfurilor, avarii si intirziere in executarea con-
tractului de transport, nepunerea mijlocului de transport
la dispozitia expeditorului in conditiile comenzii de trans-
port acceptata de el; nepredarea marfurilor la destinatie
in termen ; pierderea sau utilizarea inexacta a documen-
telor primite de la expeditor, raspunderea sa fiind aceea a
unui comisionar. Tn ceea ce priveste intarzierea la eliberare,
un contract de transport se considera intarziat — in sensul

conventiei C.M.R. — atunci cind marfurile nu au fost eli-



berate Tn termenul convenit; daca n-a fost convenit um
termen de executare, contractul seconsidera intarziat atunci
cind durata -efectivda a transportului depaseste timpul
care in mod rezonabil este acordat unui caraus diligent,
tmindu-se cont de circumstantele in caro se efectueaza
transportul; in cazul unor incarcdri partiale se va tine sea-
ma si de tampul necesar pentru asamblarea unei Tncarcaturi
complete in conditii normale Carausul este exonerat de
raspundere dacd_pierderea totald sau partiald, avaria sau
intarzierea la eliberare s-au datorat: unei culpe a celui
care. are dreptul ca dispuna de marfuri (expeditor sau
destinatar), sau unui ordin al acestuia; unui viciu propriu
al marfurilor ; unor circumstante pe care carausul nu putea
sa ie evite si ale cdror consecinte nu le putea preveni ;
folosirii _unor vehicule descoperite, fara prelate, dacd aceas-
ta folosire a fost convenita expres si este mentionatd 1in
scrisoarea_de trasura : lipsei sau defectuozitatii ambalajului
pentru marfurile expuse prin felul lor la stricaciuni sau
avSrii, cind aceste marfuri_nu sint ambalate sau sint rau
ambalate ; manipularii, incarcarii, stavuirii sau descarcarii
mérfurilor de catre expeditor sau de destinatar, sau de ca-
tre persoane care actioneazd in contul expeditorului sau al
destinatarului ; naturii unor marfuri expuse, prin spar-
gere. rugind, deteriorare interna si spontana  uscare,
curgere, pierdere normale sau prin actiunea insectelor sau
rozatoarelor; insuficientei sau imperfectiunii marcajelor
sau a numerelor coletelor ; transportului’ de animale " vii.
Raspunderea sa irrtemeindu-se pe o prezumtie de culpd, do-
vada cd pierderea avaria sau intarzierea executarii con-
tractului de transport, nu au avut drept cauza unul din fac-
tori- pe care i-am enumerat la punctul precedent, revine
carausului :_in cazul daunelor provocate din cauza unor
riscuri particulare datorate naturii marfurilor transportate,
exista_ Prezumtia ca daunele au rezultat din aceste cauze,
raminind expeditorului posibilitatea sa faca proba contrara,
dovedind_ cda daunele nu au avut drept cauza, in intregime
Sau partial, unul din aceste riscuri’; conventia stabileste
ca totusi nu poate fi primita o prezumtie privind produ-
cerea daunelor dacd este vorba de o pierdere de colete.
De asemenea, cardausul nu poate pretinde exonerarea de
raspundere in cazul unor daune datorate cauzelor inerente
naturii marfurilor, in cazul ca transportul a fost efectuat cu
ajutorul_unui vehicul amenajat in_vederea protejarii mar-
furilor Tmpotriva influentei caldurii a. frigului, a variatiilor
de temperaturd sau a umiditatii aerului._Tntr-un asemenea
caz, carausul are obligatia sa ia toate masurile ca mijlocul
de transport sa fie bine amenajat, iar instalatiile sa func-
tioneze in bune conditii ; Tn cazul in care marfurile se vor
degrada, exista prezumtia de. culpd a carausului; va reveni
deci acestuia sarcina sa facd dovada cd au fost luate toate
masurile care 1i incumb&d ou privire la alegerea, Tntretine-
rea si folosirea acestor amenajari si ca s-a conformat e-
ventuaielor instructiuni date de expeditor; daca face a-
ceasta dovada el este exonerat de raspundere ; 0 exonerare
de rdspundere va _functiona in favoarea carausului si
cazul transportului de ‘animale vii, trebuind Tnsa sd facd
dovada ca a depus toate diligentele si a luat toate masurile
entru efectuarea transportului n conditiuni bune, con-
ormindu-se si instructiunilor care eventual i-au fost date,
Tmpotriva cdrausului opereaza o_prezumtie de culpa privind
pierderea marfurilor si in situatia In care acestea n-au fost
eliberate destinatarului in termen de 30 zile de la expirarea
termenului convenit sau, dacda un termen n-a fost convenit
in termen de 60 zile de la primirea marfurilor. Conventia
sanctioneaza mal grav cardausul care a provocat pagubele
din dolul sau sau dintr-o culpd care ii este imputabila si
care. in conformitate eu legea tarii careia 1i apartine orga-
nul de jurisdictie sesizat, este_consideratd echivalentd cu
un doi; In caz de doi sau culpa grava carausui nu se poate
prevala de prevederile conventiei care exclud sau limiteaza
raspunderea sa. sau care rastoarna sarcina probei, Dolul
sau culpa grava vor putea fi proprii carausului sau ale
prepusilor lui ori ale oricarei persoane la serviciile careia
el recurge pentru executarea transportului, dacd acestia

lucreaza in exercitiul functiunii lor. in cazul pierderii to-

tale «au partiale a marfurilor, calculul despdagubirii se face
diupa valoarea marfurilor la locul si Tn momentul primirii
lor pentru transport; valoarea se determind pe baza cursu-
lui bursei, in lipsa unui astfel de cuns, dupa pretul curent
al pietei, iar In lipsa amindorura, pe baza valorii uzuale a
marfurilor de acelasi fel si de aceeasi calitate. Cuantumul
despdgubirii nu poate totusi depasi — prevede conventia —
25 franci pentru fiecare kilogram de greutate bruta lipsa.
Carausul are obligatia_sa restituie totodata taxa de trans-
port, taxele vamale si alte cheltuieli efectuate cu ocazia
transportului, aceste taxe fiind restituite proportional, Tn
caz de pierdere partiala. In cazul avariei marfurilor, carau-
sul raspunde cu contravaloarea celor depreciate, care se
calculeaza ca si in cazul pierderii marfurilor. Cuantumul
despagubirii nu poate nsa depdsi suma care ar fi trebuit
latita in caz de pierdere totald, daca totalitatea marfuri-
or au fost depremateJ)rin avarie sau suma care ar trebui
platita in caz de pierdere a partii depreciate, dacd nuimai
0 parte a marfurilor a fost depreciata de avarie. Daca ex-
peditorul a facut o declaratie de interes special la elibe-
rare. cardusul va plati, independent de despégubirile a-
mintite mai sus si pina la concurenta contravalorii inte-
resului declarat, o despagubire egala cu paguba suplimen-
tara pentru care reclamantul a facut dovada Pentru de-
pasirea termenului de executare a contractului de transport,
conventia prevede ca este tinut sa plateascd daune care nu
pot depasi pretul transportului (taxele de transport) ; se
cere desigur ca reclamantul sa faca dovada ca din ntar-
zierea transportului a rezultat un prejudiciu pentru sine ;
pentru ca o depasire a termenului de eliberare sa poata
da. loc la despagubiri, este necesar ca destinatarul sa faca
0 rezerva 1n scris cu privire la aceasta depasire, in termen
de 21 de zile de la data primirii marfurilor. Dreptul de a
introduce actiune Tmpotriva carausului il are pradatorul
sau destinatarul, dupa cum ei au dreptul de dispozitie asu-
pra marfurilor. In cazul unui contract de transport execu-
tat in mod necesar de cdtre mai multi carausi rutieri, ac-
tiunea nu poate fi Tndreptatd decit Tmpotriva primului sau
impotriva celui care a executat partea din transport pe
parcursul cdruia s-a produs faptul generator de daune.
Competenta de solutionare a litigiilor care decurg din trans-
porturile internationale de marfuri pe sosele revine : fie or-
ganelor de jurisdictie ale tarilor contractante, desemnate
e comun acord de cétre partile contractului ; fie organelor
de jurisdictie din tara pe teritoriul careia se afld resedinta
obisnuitd a pirituiui sediul sau principal, sau sucursala
ori agentia prin intermediul careia a fost incheiat contrac-
tul de transport sau organelor de jurisdictie din tara pe
teritoriul céreia este situat locul preluarii marfurilor sau
a celui prevazut pentru eliberarea marfurilor daca nu se
pot sesiza decit aceste organe

RASPUNDEREA PENTRU PROCEDEE COMERCIALE
NELOIALE. Reprimarea concurentei neloiale s-a Tnfaptuit
in dreptul civil si comercial al statelor capitaliste prin doua
metode legislative Tn unele legislatii reprimarea rcneu-er-
tei neloiale se face prin aplicarea regulilor de drept comun.
Este cazul legislatiilor franceza, belgiana si engleza O se-
rie de alte sisteme de drept reglementeaza direct acest do-
meniu prin acte normative speciale, care enumerind o se-
rie de cazuri concrete de concurenta neiealda dau. in acelasi
timp, o definitie generald acestui fapt juridic, de natura a
reuni orice alte practici_ neoneste care -scapd enumerarii.
Este cazul legislatiei R. F Germania, elvetiana etc in toa-
te cazurile Tnsi firma lezath poate cere atit onrirea acte-
lor, .respectiv a procedeelor de cocurenta neloiald, cit si a-
cordarea de despagubiri, prin dovedirea daunelor separate.

Contrafacerea, ca reguld generalda, este reprimata pe cale
penald, la care se adauga actiunea civila a detindtorului
legal al brevetului de inventie: actiunea acestuia poate
fi si indepehdentd, in cadrul caruia reclamantul trebuie sa
dovedeasca atit fapta de contrafacere, cit si prejudiciul su-
ferit. V : Concurenta neloiala ; Contrafacerea.
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