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încheierea ședinței de lucru privind activitatea

Ședința de lucru de la 
Ministerul Căilor Ferate, 
privind activitatea desfă­
șurată in transportul fero­
viar a luat sfîrșit vineri la 
amiază.

La lucrări au luat parte 
tovarășii Nicolae Ceaușescu, 
Gheorghe Apostol și Mihai 
Dalea.

In cursul dimineții, ad- 
juncții ministrului căilor 
ferate Marin Măroiu, Ale­
xandru Filoreanu, Con­
stantin Iancu. și Cornel 
Burada au prezentat refe­
rate de sinteză asupra lu­
crărilor desfășurate în ca­
drul grupelor de speciali­
tate.

Participanții la consfă­
tuire s-au referit in conti­
nuare la măsurile ce tre­
buie luate pentru îmbună­
tățirea muncii în transpor­
tul feroviar. Ei au făcut nu­
meroase propuneri pentru 
asigurarea regularității și 
siguranței circulației, buna 
întreținere și exploatare a 
parcului de locomotive și 
vagoane, întărirea discipli­
nei în muncă, deservirea 
corectă, civilizată a călăto­
rilor.

Intimpinat cu vii și în­
delungate aplauze, a luat 
cuvîntul tovarășul Nicolae 
Ceaușescu, secretar general 
al Comitetului Central al 
Partidului Comunist Ro­
mân. Cuvîntarea a fost sub­
liniată în repetate rinduri 
cu puternice aplauze.

Rostind cuvîntul de în­
chidere a ședinței, tovară­
șul Florian Dănălache, mi- ■ 
nistrul căilor ferate, a sub­
liniat că aprecierea dată i
muncii și realizărilor cefe­
riștilor, indicațiile prețtoa- I
se cuprinse în cuvîntarea 
tovarășului Nicolae 
Ceaușescu vor constitui un 
puternic imbold și o călăuză 
sigură în munca pentru ri­
dicarea activității din trans­
portul feroviar la nivelul 
mărețelor sarcini stabilite 
de Congresul al IX-lea al 
P.C.R.

Participanții la consfă­
tuire au adresat o telegra­
mă către Comitetul Central 
al Partidului Comunist Ro­
mân, în care își exprimă, în 
numele tuturor ceferiștilor, 
adinca recunoștință pentru 
grija caldă și permanentă 
pe care partidul și guver­
nul țării o poartă dezvoltă-(Continuare în pag. a 3-a)

Alte investigații în opinia publică pe tema 
servirii civilizate în comerț, cu ajutorul urmă­
toarelor întrebări:

1 La care magazine pierdeți cel mai mult 
timp : la cele cu autoservire, cu plata directă ia 
vînzător, la cele cu bon la casă ?

2 Ce magazine preferați: magazinele gene­
rale, specializate, cu expunere deschisă, maga­
zine proprii de desfacere ale fabricilor produ­
cătoare ?„Service" complex pentru 

tractoarele românești exportate
Pe piețele a peste 40 de țări europene 

asiatice, africane și sud-americane, trac­
toarele românești au devenit o marfă cu­
rentă. Un export atît de intens și în re­
giuni geografice diferite, a determinat din 
partea țării noastre luarea unor măsuri 
tehnice și organizatorice menite să asigu­
re menținerea permanentă în exploatare a 
tractoarelor livrate, atît în perioada ter­
menului de garanție cit și in afara lui. 
Drept urmare, tractoarelor exportate de în­
treprinderea de comerț exterior „Auto- 
Tractor“ li se asigură, cu specialiști români 
menținuți peste hotare, asistența tehnică 
necesară printr-o acțiune complexă de „ser­
vice".

In paralel cu aceasta România asigură, 
la uzina furnizoare, instruirea unor tehni­
cieni din țările importatoare și pune la 
dispoziția țărilor partenere proiecte și uti­
laje în vederea organizării de ateliere fixe.

dotate corespunzător pentru menținerea în 
exploatare a tractoarelor. In 1967 se vor 
livra utilaje pentru opt astfel de ateliere 
fixe in Iran, Pakistan, Grecia și Irak. Din 
aceeași activitate de „service" fac parte 
și auto-atelierele (ateliere mobile de inter­
venție dotate cu scule și dispozitive, apa­
rate de măsură și control, mașini-unelte 
ușoare etc.) din care 30 bucăți se livrează 
anul acesta în Franța, Belgia, Danemarca, 
Olanda, Tailanda, Iordania, Uganda. 
Irak, Etiopia, Libia, Pakistan, Egipt, In­
dia, Spania, Guineea, Algeria și Grecia. 
Completată cu material tehnic de instruc­
taj și cu profesori instructori pentru școla­
rizarea la fața locului a tehnicienilor stră­
ini, gama „service"-ului oferit de țara 
noastră pentru tractoarele exportate este 
de un înalt nivel tehnic și de o verificată 
eficacitate.

din transportul feroviar

Cuvîntarea tovarășului 
Nicolae Ceaușescu

Stimați tovarăși,Consfătuirea activului de ; bază al lucrătorilor de la ca- ! lea ferată, organizată pe baza hotărîrii conducerii partidului și statului, a analizat pe larg modul in care se desfășoară activitatea în acest important sector al economiei naționale, a dezbătut măsurile pentru îmbunătățirea întregii activi­tăți de circulație feroviară din țara noastră corespunză­tor marilor sarcini trasate de Congresul al IX-lea al parti­dului.Discuțiile purtate în plenul consfătuirii și în cadrul co-, misiilor au evidențiat atît suc­cesele realizate de oamenii muncii din transporturi, cit și neajunsurile ce continuă să se mai manifeste în acest do­meniu. Participanții la dezba­teri au manifestat exigență .și spirit de răspundere în anali­zarea multiplelor aspecte ale activității de la calea ferată, au făcut numeroase propuneri pentru perfecționarea conti­nuă a transportului Ieroviar.Critieile, inclusiv autocriti- cile care s-au făcut aici vor ajuta organelor conducătoare de la căile ferate, direcțiilor regionale, conducerii ministe­rului, să cunoască mai bine neajunsurile existente în une­le domenii ale transportului feroviar. Sperăm că aceasta va avea și urmări, în sensul că se vor lua măsurile nece­sare pentru a se pune capăt neajunsurilor, pentru a îm­bunătăți munca și. așa cum a subliniat un tovarăș aici, pen­tru a se ridica și mai mult prestigiul căilor noastre fe­rate.Sintem convinși că rezulta­tele consfătuirii, aplicarea mă­surilor ce vor fi adoptate ca urmare a directivelor parti­dului și guvernului vor per­mite ca lucrătorii de la calea ferată să-și îndeplinească în condiții mai bune îndatoririle 

de mare răspundere. ce le re­vin.Este cunoscut tuturor rolul deosebit de important pe care îl au transporturile în cadrul economiei noastre naționale. De buna funcționare a trans­portului feroviar depinde aprovizionarea cu materii pri­me și materiale a tuturor unităților economice, satisfa­cerea operativă și îndestulă­toare a populației cu mărfuri de consum, asigurarea circu­lației ireproșabile a cetățeni­lor. Orice întîrziere sau dere­glare a circulației feroviare are puternice repercusiuni asupra întregului angrenaj al. vieții sociale. Se poate spune că astăzi calea ferată repre­zintă principalul sistem circu- latoriu al întregii țări. Așa cum dereglările survenite în sistemul circulator omenesc pun în pericol însăși viața omului, defecțiunile și dere­glările sistemului circulator al societății — căile ferate — produc grave tulburări în toate compartimentele produc­ției și consumului, în desfă­șurarea vieții publice. Dum­neavoastră, lucrătorilor de la calea ferată, vă revine marea răspundere de a asigura ne­întrerupt funcționarea perfec­tă a acestui organism vital al economiei noastre naționale.Aceasta impune ca absolut fiecare lucrător ce lucrează în sistemul căilor ferate, de la ministru și pînă la perso­nalul de întreținere, să, fie pătruns de simțul înaltei sale datorii — o datorie de cinste față de. societatea noastră — să dea dovadă de cea mai mare exigență față de munca proprie, de spirit de disciplină fermă în îndeplinirea tuturor sarcinilor. îndatorirea esen­țială a tuturor celor care lu­crează în acest domeniu este de a face ca sistemul căilor ferate din țara noastră să funcționeze permanent, zi și noapte, ca un adevărat cea­

sornic, ca un ceasornic de bună calitate.Analiza activității de pînă acum relevă faptul că în sec­torul circulației feroviare — ca în toate domeniile vieții economice și sociale — au fost obținute an de an realizări de seamă. Volumul transpor­tului de mărfuri a crescut în 1966 față de 1950 de peste 3 ori, iar al călătorilor de peste 2 ori. Față de anul 1938 volumul mărfurilor transpor­tate este de aproape 5 ori mai mare, iar numărul călătorilor de 3 ori. Aceste creșteri s-au realizat în principal prin spo­rirea intensității traficului, care, în ultimii ani, a ajuns la nivelul atins în țările dez­voltate din Europa.în anii construcției socia­liste au fost alocate însemnate mijloace materiale și finan­ciare pentru dezvoltarea căilor ferate. Pe această bază s-a asi­gurat ridicarea nivelului teh­nic al căilor ferate, îmbunătă­țirea dotării lor cu material rulant și instalații moderne. Parcul de vagoane de marfă a crescut însă numai cu circa 40~ la sută față de anul 1938, iar parcul vagoanelor de călători de asemenea foarte puțin. A crescut puterea de remorcare, a fost modernizat parcul de locomotive și s-a trecut la in­troducerea în circulație a lo­comotivelor Diesel și electrice; cele peste 360 de locomotive Diesel și electrice, care circulă în prezent pe calea ferată, re­morchează mai mult de 50 la sută din volumul total al măr­furilor și din numărul persoa­nelor transportate. Pînă în 1970, după cum știți, ponderea tracțiunii Diesel și electrică va atinge circa 80 la sută din to- | talul transportului feroviar, ceea ce ne va situa printre ță­rile cu tracțiunea cea mai mo­dernă, alături de Franța, care înregistrează un procent de 82 la sută, și de Austria, care rea­

MEOSERVIRE CE PRODUSE 
/V// £/ CO EIMP PIERDE!

E-drept că, de cînd lumea, Mercur poartă aripi la picior, tocmai pentru a tăia din rația orelor pierdute pe domeniile sale. Totuși, oamenii epocii moderne au găsit mijloace inedite de a micșora din ce în ce mai mult cantitatea de timp consumată pentru procu­rarea obiectelor ce le. sînt ne­cesare, dintre care unul a fost consemnat în mod deosebit la un congres de specialitate ți­nut anul trecut la Paris, și 
anume „eliminarea tejghelei 
interpuse între client și vînză­
tor și înlocuirea ei cu o rela­
ție comercială adecvată seco­
lului XX : autoservirea".Acest sistem modern de co­merț a fost introdus în mai mult de 350 magazine alimen­tare din țară, precum și în j numeroase unități cu alt pro- I fii. Să urmărim, în răspunsu- |

lizează 81 la sută. Dar întrucît pînă în 1970 probabil că și ele vor mai progresa, decalajul va continua să se mențină. Efor­turile materiale făcute pentru dezvoltarea și îmbunătățirea dotării transportului feroviar j au asigurat înfăptuirea sarci­nilor de transport care s-au mărit de la an la an, ca urma­re a creșterii dimensiunilor economiei noastre naționale. Lucrătorii de la calea ferată și-au adus contribuția activă, alături.de toți oamenii muncii, de întregul popor, la marile realizări obținute în construc­ția societății socialiste în Ro­mânia. Se poate spune, pe drept cuvînt, că tot ce s-a în­făptuit în țara noastră, în toate marile combinate moder­ne, în uzinele și fabricile noi, în sutele de mii de apartamen­te. în școlile, spitalele și cele­lalte construcții social-cultu- rale ridicate în anii socialis­mului, este încorporată și munca harnică și entuziastă a lucrătorilor din transporturi.Conducerea partidului și gu­vernului dă. o înaltă apreciere activității rodnice, de multe ori eroice, depuse de oamenii muncii de la calea ferată. Pen­tru rezultatele bune obținute în îndeplinirea sarcinilor în­credințate de partid și de stat, permiteți-mi ca, în numele Comitetului Central și al gu­vernului, să felicit din toată inima, în mod călduros, pe toți specialiștii, lucrătorii și func­ționarii din sistemul transpor­tului nostru feroviar.Marile realizări pe care le avem și în acest sector de ac­tivitate nu trebuie însă să ne facă să trecem cu vederea lip­surile și neajunsurile, destul de serioase, care mai dăinuie in transportul nostru feroviar și la care s-au referit o serie de tovarăși în timpul consfă­tuirii.Aș dori să mă refer în pri-
(Continuare în pag. a 3-a) 

rile primite la un sondaj de opinie publică, în ce fel influ­ențează eliminarea tejghelei relația dintre comerț și masa consumatorilor.
Optică greșită, 

contururi 
dciormutcînainte de a intra in subiect, notați : interlocutorii noștri fac parte din cartiere diferite, unite prin însușirea comună a noului confort edilitar: ei lo­cuiesc în Piața Palatului, pe Calea Gri viței și în noile an- sambluri urbanistice așezate | în sudul orașului — pe .șose- ; lele Giurgiului și Olteniței, j unde există numeroase maga- j

Noi 
capacități 

de producție
Din toate regiunile țării ne sosesc zilnic noi vești despre ridicarea potențialului indus­trial, prin intrarea în funcțiu­ne a noi obiective și dezvolta­rea celor existente. Regiune cu tradiție industrială — BRA­

ȘOVUL își îmbogățește zestrea industrială cu noi valori. La u- zinele de autocamioane „STEA­
GUL ROȘU" au început lucră­rile de construcție la o impu­nătoare hală de producție ce va găzdui turnătoria de fontă. Noua secție va fi dotată cu 7 linii tehnologice moderne, care vor asigura o creștere a pro­ducției a actualei turnătorii de fontă de patru ori. Buna func­ționare a autocamioanelor și tractoarelor fabricate la Brașov depinde în mare măsură și de calitatea echipamentelor elec­trice produse la uzina „ELEC- 
TROPRECIZIA" — SACELE. Pentru a răspunde în continua­re necesităților crescânde ale industriei de autovehicole, u- zina din Săcele se va dezvolta și specializa. Aici se vor con­strui hale de prelucrări sculă- rie, turnătorie etc. pe o supra­față de peste 11 000. metri pă- trați, dublîndu-se capacitatea de producție existentă. >,LI­
BERTATEA" — SIBIU, „FI­
RUL ROȘU" — TILMACIU si 
„OLTUL" — SF. GHEORGHE

(Continuare în pag. a 3-a)

„Faună“ 
artificială

Secția de blănuri artificiale de la întreprinderea „Țesăto- riile Reunite" din Capitală și-a sporit producția prin in­trarea în funcțiune a unei noi capacități de 150 000 mp țe­sături pe an. Utilajele moder­ne ce au intrat în dotarea sec­ției permit metamorfozarea firelor de relon, de melană fi­late în amestec cu mohair, de viscoză și a altora. într-o gamă variată de blănuri artificiale.Creatorii fabricii pregătesc pentru colecția secției diferite imitații de astrahan, karakul, nurcă, leopard, vidră precum și alte sortimente de blănuri pentru paltoane de copii, pal­toane bărbătești, misade etc.

zine cu autoservire. Așa stînd lucrurile, normal ar fi fost ca și răspunsul la prima întreba­re a anchetei noastre să fie identic pentru toate cartierele. Și totuși, afirmațiile culese s-au deosebit: în vreme ce ce­tățenii din primele două car­tiere au optat, cu toții, pentru avantajele autoservirii, un nu­măr important din ceilalți și-au exprimat rezerve, prefe­rind sistemul cu „plata direct la vînzător" ! Motivul, iată-1 exprimat de conf. dr. ELISA- 
BETA SPORNIC, (str. Drăgan Nicolae nr. 5, raionul Nicolae Bălcescu): „După mine, cel 
mai rapid sistem de servire 
rămîne încă la ora actuală sis­
temul de cumpărare cu plata 
la vînzător. La noi, in maga­
zinele cu autoservire din șo­
seaua Giurgiului, se face un 
astfel de rînd la casă, incit, 
măsurînd timpul pierdut aici, 
constați că el depășește sub­
stanțial pe cel consumat plă­
tind direct vînzătorului".Iată cum, din cauza aplică­rii greșite a unui sistem mo­dern de a face comerț, cum­părătorii își . fac o părere de­formată, punînd pe seama principiului defecțiunile locale de organizare. în fond, cu un număr de case, corespunzător frecvenței cumpărătorilor la anumite ore, problema s-ar re­zolva cum nu se poate mai simplu. Dar organele comer-

GRAZIELA VINTU

(Continuare în pag. a 4-a)

CONSILIULUIOL STAT, 
CHIVU STOICA, ÎN SOMALIA

MOGADISCIO 10 — De Io trimișii speciali Agerpres, Nico­lae Puicea, Nicolae N. Lupu și i Constantin Opricâ, transmit : I Continuîndu-și vizita în Somalia, ’ președintele Consiliului de Stat al Republicii Socialiste Româ- | nia, Chivu Stoica, împreună cu ; soția și persoanele oficiale care îl insofesc, au sosit vineri dimineața la Giohar, localita­te situata la 100 km de Moga­discio. La intrarea în districtul I Balad, din care face parte i Giohar, înaljii oaspeți au fost I întîmpinati de guvernatorul dis- | trictului și alte personalități ale I administrației locale. Numeroși i locuitori aflați de-a lungul tra- i seului au făcut o caldă primire oasoeților români, oferindu-le buchete de flori și strigînd lo­zinci în cinstea prieteniei ro- I mâno-somaleze. Aceeași caldă primire a fost făcută și la in­trarea în localitatea Giohar.Convoiul oficial de mașini s-a îndreptat spre fabrica de zahăr din Giohar. în care ca­pitalul somalez deține majori- tatea. Fabrica prelucrează tres­tia de zahăr care se cultivă pe o suprafață irigată de 5 000 hectare și dă o producție de
Prime de vechime acordate 

siderurgicilor reșițeni
REȘIȚA (coresp. R.I.). La Combinatul siderurgic Reșița zilele 

acestea au fost rodnice nu numai în rezultate, ci și în recompense. 
S-au dat primele de vechime pe 1966 — în total aproape 6 mili­
oane lei — cu aproximativ 204 000 mai mult ca în anul 1965. Pen­
tru activitatea lor îndelungată muncitorii S. Mazilu, D. Gropșan, 
C. Bănică, au primit prime în valoare de aproximativ 5 000 lei 
fiecare.

Cercetări 
în domeniul 
canceruluiVIENA 10 (Agerpres). — Spo­rii buecilului de tetanos, ino­fensivi pentru țesuturile sănă­toase, își regăsesc virulența în prezența țesuturilor canceroase și le distrug.Această proprietate neaștep­tată a sporilor tetanici a permis profesorilor Josef Moese și D. Heppner, din Graz (Austria) să obțină ameliorări apropiate vindecării în șase cazuri de tumori cerebrale inoperabile, din 21 cazuri tratate.Prof. Moese a descoperit încă în urmă cu peste zece ani aceas­tă proprietate anticanceroasă a sporilor tetanici. El. a studiat reacțiile acestor spori pe cobai și chiar pe el însuși, înainte de a aplica tratamentul unui nu­măr de 21 bolnavi.

„Omul și camera" printre premianții 
de la Monte Carlo

Secvență din filmul românesc premiat la festivalMONTE CARLO 10 (Ager- | preș). — Festivalul ințernațio- | nai al filmului pentru televi- < ziune de la Monte Carlo s-a I încheiat vineri. Marele premiu ! al festivalului a fost decernat producției americane „Lumea ascunsă" („Hidden World"). 
Filmul românesc „Omul și ca­
mera" a obținut premiul cri­

150 tone în 24 de ore. în diver­sele ei sectoare și pe plantație, lucrează un număr de 5 000 de muncitori.După o scurtă vizitare a plantației de trestie de zahăr și a livezii de pomi fructiferi tropicali, care ocupă peste 2 000 de hectare, președintele Consiliului de Stat a vizitat principalele sectoare de pro­ducție ale fabricii de zahăr.La prînz, ministrul afacerilor externe al Somaliei, Ahmed Yussuf Dualeh, a oferit o masă în cinstea oaspeților, care a fost urmată de un program de dansuri și cîntece somaleze.După-amiază, oaspeții ro­mâni s-au înapoiat la Moga­discio.
★Vineri seara, președintele Consiliului de Stat al Reoublicii Socialiste România, Chivu Stoica, cu soția, au oferit un banchet în onoarea președinte­lui Republicii Somalia. Abdulah Osman Aden și a soției sale, Asha.Au narticipat președintele Adunării Naționale a Somaliei,

(Continuare în pag. a 5-a)

• DETECTORI ORBI­
TALI DE RADIAȚII DE 
CĂLDURĂ pot ajuta în cercetarea compoziției scoarței lunare, au declarat Ronald P. Lyon și Roger S. Vickers, geofizicieni la U- niversitatea din Stanford (California). Aceste instru­mente aflate în prezent în stare experimentală ar pu­tea determina nu numai compoziția scoarței lunare sau a Pămîntului, ci și a altor planete. Aceste cerce­tări au trezit un viu inte­res în rîndul companiilor miniere și petroliere ame­ricane.

• IN OCTOMBRIE 1967 
VA ÎNCEPE SĂ FUNC­
ȚIONEZE ÎN FRANȚA te­leviziunea în culori după sistemul SECAM. Alain Peyrefitte a declarat că po­sesorii actualelor aparate de televiziune vor putea, de asemenea, să urmăreas­că 12 ore pe săptămînă programul televiziunii în culori, însă în alb-negru.

ticii internaționale și o menți­
une specială a juriului. Filmul 
este realizat de Valeriu Laza- 
rov, după un scenariu de Radu 
Anagnoste. Mențiuni speciale ale juriului au fost acordate, de asemenea, filmelor „Pri­vind spre trecut" (Polonia), „Urșii nu dorm toată iarna* * 
(U.R.S.S.) și altele.

al%25c4%2583turi.de
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Referatul prezentat de ministrul 
căilor ferate, Florian Dănălache

Concluziile dezbaterilor 
din grupele de lucru

în referatul prezentat în deschiderea ședinței de lucru, ministrul căilor ferate, FlOrian Dănălache, după ce a subliniat progresele realizate în econo­mie și cultură, ritmurile înalte de dezvoltare realizate în toa­te sectoarele ■ de activitate, ceea ce a detertpinat an de an creșterea1 ^blumului transpor- ' turilOr de călători și mărfuri s-a referit la realizările obți­nute de lucrătorii din trans­portul. feroviar. în anul' 1966, se spune în referat, volumul tonelor-marfă expediate a fost, cu 10,7 la sută mai mare față de cel din 1965, iar numă­rul Călătorilor/kilometri a spo­rit cu 8.3 la sută. Mijloacele de transport au fost mai bine utilizate. Calea ferată a fost dotată pînă la sfîrșitul anului trecut cu 348 de locomotive Diesei-electrice de 2 100 CP, ponderea traficului efectuat cu asemenea mijloace ajungînd la 50,2 la sută, centralizarea ; electrbdinamică a fost extinsă ț în 83 de stații, iar pe o distan- i ță de 800 km au fost amena- j jate instalații de bloc automa- j te. Au fost înlocuite peste 3 000 de km linii ferate, iar pe o lungime de 1600 km liniile au fost sudate. Numeroase sta­ții, depouri, ateliere de zonă și revizii de vagoane au fost sistematizate și modernizate. Importantele dotări tehnice, ca și mecanizarea unor lucrări cu volum mare de muncă ma­nuală au dus la creșterea cu 8,4 la sută a productivității muncii. Concomitent, prețul de cost în transportul feroviar a fost redus cu 2,16 la sută în comparație cu anul anterior.Realizarea și depășirea an de an a planului în transpor­tul feroviar — a subliniat în continuare vorbitorul — de­monstrează că marea majori­tate a salariaților căilor ferate s-au încadrat în disciplina so­cialistă a muncii, îndeplinin- du-și cu conștiinciozitate și devotament îndatoririle de serviciu. Un impresionant nu­măr de mecanici și fochiști, impiegați de mișcare, mane- vranți, acari și cantonieri au dat dovadă de un înalt simț de răspundere în îndeplinirea sarcinilor de serviciu. Aproa­pe 5 000 de salariați au fost recompensați excepțional cu premii însumînd peste 2 200 000 lei.Subliniind aceste realizări, vorbitorul a arătat totodată că în ultima vreme în activi­tatea căilor ferate s-au mani­festat o serie de deficiențe. Da­torită acestui fapt, în cursul anului 1966 s-au produs acci­dente de cale ferată soldate cu pierderi de vieți omenești și mari pagube materiale. Situa­ția nesatisfăcătoare în sigu­ranța circulației se datorește în primul rînd abaterilor de la disciplină, ca urmare a unei slabe munci organizatori­ce și de educare a cadrelor, a lipsei de autoritate și exigență a multor conducători de uni­tăți, superficialității controlu­lui. Semnificativ în această di­recție este faptul că dintre sa­lariați i vinovați de producerea accidentelor grave de cale ferată au fost cei sancționați de mai multe ori pentru încăl­carea regulilor de siguranță a circulației fără să se fi luat măsuri de schimbarea lor din funcție. Acest fel de tratare a abaterilor în mod simplist, fără simț de răspundere, a condus la ineficacitatea sanc­țiunilor și la banalizarea lor. îndeplinirea la timp și întoc­mai a ordinelor și instrucțiilor de serviciu constituie premisa îmbunătățirii radicale a stării disciplinare, a activității in transportul feroviar.Referindu-se în continuare la importanța hotărîtoare pe care o au ceferiștii în îmbună­tățirea transportului feroviar, ministrul căilor ferate a spus: Trebuie combătută cu toată tăria atitudinea acelor lucră­tori care consideră că instala­țiile și utilajele moderne cu care se dotează calea ferată rezolvă de la sine problemele de circulație punînd pe plan secundar necesitatea unei te­meinice pregătiri profesio­nale, exigența, conștiinciozita­tea, disciplina fermă pe locul de muncă.Atît conducerea ministeru­lui, cît și direcțiile generale, centrale și regionale nu au a- cordat suficientă atenție ac­tivității de selecționare și pregătire a cadrelor. Insufici­ente măsuri au fost luate în privința asigurării capacității de școlarizare în învățămîntul profesional și tehnic, în selec­ționarea unor cadre didactice bine pregătite, cunoscătoare ale tehnicii moderne în trans­portul feroviar,

Vorbitorul a subliniat că deficiențele semnalate în for­marea cadrelor constituie principală cauză a depășirii regimului normal de muncă al salariaților în toate direc­țiile regionale și în special în sectoarele de tracțiune, miș­care și vagoane. Datorită in­competenței și neglijenței, în unele unități ale căilor fe­rate nu se respectă normele elementare de tehnică a securității muncii, care influ­ențează negativ sănătatea muncitorilor. Conducătorii u- nitățilbr de cale ferată au o- bligația să acționeze hotărît pentru respectarea regimului normal de muncă.Abordînd problema regula­rității circulației trenurilor, ministrul căilor ferate a ară­tat că în anul 1966 volumul întârzierilor în circulația tre­nurilor de călători și de mar­fă a Crescut față de periOa- j da trecută. Aceste întârzieri i sînt datorate unor lipsuri se- i rioase în munca personalului Ș executiv și de conducere din j toate ramurile de exploatare ! din țară. Conducerea direcții­lor generale, centrale și a ce­lor regionale, ca și toate uni­tățile C.F.R. de pe întreg cu­prinsul țării trebuie să trateze cu mult spirit de răspundere problemele legate de respec­tarea disciplinei de grafic și să dea dovadă de mai multă competență și operativitate în depistarea cauzelor și în lua­re celor mai potrivite măsuri de prevenire a întârzierilor.Vorbitorul a scos apoi în e- vidență unele deficiențe exis­tente în activitatea de exploa­tare comercială în transportul feroviar. Conducătorii multor unități C.F.R. nu s-au preocu­pat de introducerea și utiliza­rea mijloacelor de mecanizare specifice operațiilor de încăr- care-descărcare în gări și în­deosebi a containerelor spe­cializate pe categorii de mărfuri.C> situație necorespunză­toare este constatată în activi­tatea de bună deservire a pu­blicului călător, de la emite­rea biletelor de călătorie pînă la coborîrea din tren în stația de destinație. Spațiile din sta­ții destinate publicului călător nu sînt întreținute șl sînt in­suficient dotate, modul de or­ganizare a serviciului provoa­că aglomerații la casele de bi­lete. iar sistemele actuale de informare a călătorilor, ca și cele de rezervare a locurilor în trenuri sînt depășite. Per­sonalul din stații și din tre­nuri nu are întotdeauna o ți­nută și comportare și o atitu­dine civilizată, corectă față de călători, datorită îndeosebi lipsei de instruire și educare. Lipsuri s-au manifestat și în întreținerea sanitară și tehnică a trenurilor de călători.Tracțiunea feroviară, im­portant sector al căilor ferate, este în continuă înnoire teh­nică — a subliniat tn conti­nuare vorbitorul. Exploatarea mai multor tipuri de locomo­tivă — cu abur, electrice. Die­sei-electrice și în curînd Die- sel-hidraulice, ridică impor­tante probleme cu privire la o utilizare cît mai judicioasă și la cunoașterea temeinică a modului de exploatare și de întreținere a lor. Pe măsura creșterii ponderii tracțiunii cu locomotive Diesei-electrice se manifestă tendința de negli­jare a stării tehnice a parcu­lui de locomotive cu abur, concretizată prin mărirea nu­mărului de defectări în par­curs, prin micșorarea parcur­sului între reparații. Locomo­tivele cu abur vor avea un rol important încă o perioadă îndelungată de timp în trac­țiunea trenurilor, De aceea orice slăbire a atenției în ceea ce privește starea tehnică a acestor locomotive este dău­nătoare desfășurării normale a circulației.Pe măsura creșterii parcului de locomotive Diesei-electrice apare tot mai acută problema încălzirii trenurilor de călă­tori.în privința stării tehnice a parcului de vagoane, numărul defectărilor în exploatare se menține ridicat. Durata imo­bilizării vagoanelor defec­te de la scoaterea lor din circulație și pînă la introduce­rea în ateliere pentru reparații se menține încă foarte mare, ajungînd pînă la 10 zile. Fon­durile de investiții alocate pentru amenajarea spațiilor de lucru și dotarea cu utilaje a a- telierelor de zonă și reviziilor

de vagoane nu au fost utilizate , în întregime, lucrările desfă- șurîndu-se în ritm necorespun­zător.în continuare, vorbitorul a subliniat atenția acordată ex­tinderii centralizării electrodi- namice, creșterii lungimii li­niilor echipate cu bloc de linie ; automat, introducerii dispece­rului de nod și de linie. Nu a fost însă acordată atenția cu­venită dotării căilor ferate cu instalații moderne legate de sporirea siguranței circulației, rețeaua de telecomunicații fe­roviare nu satisface în totali­tate necesitățile actuale ; la în­treținerea instalațiilor de elec­trificare, centralizare și tele­comandă există încă deficiențe care duc la deranjamente cu repercusiuni asupra regulari­tății circulației.Planul de investiții pe 1966 — a continuat ministrul căiloi’ ferate — a fost îndeplinit în j proporție de 98,7 la sută la in- : vestiții și 99,2 la sută la con- j strucții-montaj, înregistrîn- ! du-se rămâneri în urmă la u- i nele obiective datorită defi- ; ciențelor ce au existat în pro­iectare și execuție. Proiectanții manifestă în unele cazuri ten­dințe spre rezolvarea temelor prin soluții costisitoare, fără o analiză temeinică a tuturor factorilor de care depind in­dicatorii tehnico-eeonomici. Indicatorul de bază al planu­lui de investiții este termenul de punere în funcțiune care în specificul feroviar își are o importanță deosebită, fiind le­gat direct de creșterea capaci­tății de transport. An de an s-au manifestat la unitățile de construcții și îndeosebi la uni­tățile beneficiare neglijențe în ceea ce privește această sar­cină, planul de punere în func­ție nefiind în unele cazuri rea­lizat. Trebuie luate măsuri energice pentru ca termenele stabilite la lucrările de inves­tiții să fie reduse și în nici un caz depășite.Calea ferată — a continuat vorbitorul — este o ramură de bază a economiei naționa­le, în fața căreia stau sarcini de mare răspundere. Este ne­cesar să ridicăm munca noas- țrț6 la nivelul încrederii acor­date de conducerea partidului, de grija permanentă ce o ma­nifestă atît pentru asigurarea condițiilor tehnico-materiale I de dotare a căilor ferate, cît și I față de ridicarea nivelului de trai al ceferiștilor. Recent, conducerea de partid și de stat a aprobat majorarea salariilor tarifare, cu începere de la 1 ianuarie 1967. a unor categorii de angajați din funcțiile de bază strîns legate de buna desfășurare a circulației. Sa­lariile tarifare aprobate re­prezintă o creștere medie de 12,2 la sută. Pentru a- ceste îmbunătățiri■ se suportă din bugetul statului suma de 143 milioane lei anual. De ase­menea, au fost luate măsuri pentru îmbunătățirea calității uniformelor personalului. La 56 500 salariați, îndeplinind funcții medii și inferioare, se acordă uniforme în mod gra­tuit, iar la alți 9 000 salariați se acordă reduceri de 50 și 75 la sută din costul uniformelor, ceea ce duce impliciat la creș­terea salariului real al angaja- ților. în acest scop se va aloca din bugetul statului suma de 132 milioane lei.Vorbitorul a arătat în con­tinuare că în scopul întăririi siguranței circulației a fost reintrodusă funcți.a de șef de tren la trenurile de călători și marfă. Totodată a fost aproba­tă înființarea a două direcții regionale de cale ferată, la Galați și Deva.Ne sînt create toate condi­țiile pentru a asigura trans­portul de înaltă calitate, pen­tru satisfacerea tuturor cerin­țelor economiei naționale în cele mai bune condiții, pentru înlăturarea unor lacune care au persistat de mai multă vre­me — a spus în încheiere mi­nistrul căilor ferate. Recunos­cători grijii permanente ce ne-o poartă partidul și guvernul țării, personal secretarul gene­ral al C.C. al P.C.R., tovarășul Nicolae Ceaușescu, să cinstim titlul de ceferist și tradițiile sale, muncind neobosit! pen­tru îndeplinirea exemplară a mărețelor sarcini ce ne revin din grandiosul program de muncă și luptă elaborat de Congresul al IX-lea al parti­dului.

Concluziile discuțiilor din grupa mișcare și comercial au fost prezentate de Alexan­dru Filoreanu, adjunct al mi­nistrului căilor ferate.Dezbătîndu-se deficiențele manifestate în activitatea uni­tăților, participant!! au for- l mulat numeroase propuneri i de îmbunătățire a activității ; de exploatare, a executării ; planului de transport a de- 1 servirii călătorilor. Au fost a- nalizate posibilitățile de per­fecționare a pregătirii și șco- i larizării șefilor de stație, a în­sușirii cunoștințelor privind manipularea Instalațiilor de semnalizare și telecomunica- ții, s-a subliniat necesitatea reexaminării actualului sistem de control la toate nivelele.Participanții la discuții au sugerat ca defecțiunile tehnice și de manipulare a instalațiilor survenite în stațiile centrali­zate electrodinamîC să fie adu­se la cunoștința tuturor sala­riaților din unitățile dotate cu asemenea utilaje.Au fost formulate propuneri de îmbunătățire a activității regulatoarelor de circulație, a- vîndu-se în vedere asigurarea executării ritmice a planului de transport și realizarea unei circulații regulate a trenurilor. S-a subliniat necesitatea îmbu­nătățirii programelor de cir­culație, astfel ca să se elimine anulările și suplimentările de trenuri stabilite.O serie de propuneri S-au referit la îmbunătățirea siste­mului de premiere în vederea legării lui mai strînse de re­gularitatea și siguranța circu­lației trenurilor. S-au făcut propuneri pentru îmbunătăți­rea întreținerii și reparației instalațiilor, pentru specializa­rea personalului, prin cursuri ele scurtă durată, cu scoateri din pioducție, pentru îmbună­tățirea colaborării între unită­țile C.F.R. și Unitățile Ministe­rului Energiei Electrice.Concluziile dezbaterilor din grupa tracțiune, electrificare, centralizare și telecomandă au fost prezentate de ing. Con­stantin Iancu, adjunct al mi­nistrului căilor ferate.în cadrul grupei au fost dezbătute problemele esențiale din activitatea ramurilor res­pective, au fost analizate cau­zele lipsurilor existente și s-au făcut numeroase propuneri de îmbunătățire a muncii. Parti- cipanți . la discuții au apreciat că problema întăririi discipli­nei în serviciu, respectarea cu strictețe a ordinelor și instruc­țiunilor de exploatare este in prezent o problemă de cea mai mare importanță pentru a se i asigura transporturile ferovia- ! re în condiții optime.Mecanicii de locomotivă, de | care depinde în mare măsură I îndeplinirea acestei sarcini trebuie să fie exemple de înal­tă disciplină în serviciu.în legătură cu lipsurile existente în recrutarea, for- I marea și instruirea cadrelor, | s-a propus reînființarea scoli- I lor profesionale pe lingă de­pourile mari și sporirea dura­
Discuții generale

Subliniind eforturile făcute de partid și guvern pentru în- I j zestrarea și modernizarea Iran- I i‘ sporturilor feroviare și trecînd în revistă rezultatele obținute : de lucrătorii de la calea fera­tă, participanții la discuții în I ședințele plenare au insistat asupra cauzelor lipsurilor ma­nifestate și asupra măsurilor ce se impun în vederea lichi­dării lor.Dotarea cu material rulant și instalații moderne a dat po­sibilitate feroviarilor să-și în­deplinească sarcinile sporite în transportul de mărfuri și per­soane. In regionala Iași, arăta I. Lupu, șeful serviciului cen­tralizare și telecomandă regio­nal, sînt in prezent centralizate electrodinamic peste 20 la sută din totalitatea macazurilor din stații, s-a introdus blocul de li­nii automat și semiautomat pe 30 la sută din liniile principa­le, au fost date în exploatare numeroase instalații de teleco­mandă, a sporit numărul pos­turilor telefonice automatizate etc. Asemenea realizări au fost reliefate de numeroși alți vor­bitori. Ei au arătat că automa­tizarea principalelor procese de exploatare sporește siguranța circulației. Funcționarea neîn­treruptă și corectă a instala­țiilor de centralizare, teleco­mandă este o condiție pentru i realizarea acestei cerințe. Fac­torul esențial rămîne însă I omul, lucrătorul, care este che- | mat să le mînuiască cu pnee- I pere și să pună în valoare per- 1 formanțele lor tehnice.I La acest lucru s-a referit și I. Bălănescu, șeful serviciului tracțiune al regionalei C.F.R. București. Ei a criticat poziția greșită a unor feroviari, care consideră că tehnica nouă re­zolvă de la sine problemele de

tei de școlarizare, îmbunătăți­rea recrutării mecanicilor de locomotivă Diesel și electrice. Au fost propuse, de asemenea, măsuri privind îmbunătățirea modului de instruire la școala i personalului din cadrul de- j pourilor.Mai mulți vorbitori au ară- j tat că instrucțiunile sînt re- i dactate greoi, numărul exem-■ plareJor este insuficient și au I multe modificări. Au fost for- I mulate propuneri de remedie- j re a acestei situații.i Un număr de propuneri■ s-au referit la necesitatea asi­gurării unor utilaje la nivel corespunzător, la crearea con­dițiilor de muncă măi bune îni unele sectoare cheie.în direcția ridicării cointere­sării materiale a lucrătorilor, s-a preconizat să fie pusă în concordanță instrucția de pre­miere cu prevederile instruc­ției de prevenire și tratare a evenimentelor.S-au făcut propuneri pentru definitivarea proiectului de H.C.M. privind planificarea transporturilor pe calea fera­tă, precum și reglementarea folosirii vagoanelor pentru transpotărea mărfurilor care prin natura lor murdăresc sau deteriorează vagoanele.Concluziile dezbaterilor din grupa vagoane au fost prezen­tate de Corneliu Butada, ad­junct al ministrului căilor fe­rate.Din concluziile comisiei se desprind un șir de propuneri importante pentru perfecțio­narea muncii în acest sector. S-a propus astfel ca fondurile de investiții să fie folosite în primul rînd pentru realizarea unor șantiere de pregătire a trenurilor bine utilate, criti- cîndu-se slaba folosire a cre­ditelor bancare la executarea unor lucrări de mecanizare.Unii vorbitori au subliniat greutățile care există în acti­vitatea unor revizii de vagoa­ne, datorită dispersării locu­rilor de muncă, și au propus ca în cadrul lucrărilor de sis­tematizare a stațiilor să se ur­mărească concentrarea acti­vității acestora.Pentru o mai bună pregătire tehnică a trenurilor este nece­sar să se accelereze ritmul de dotare a centrelor de probă a frînelor cu robinete mecanice automatizate. Ținîndu-se sea­ma de complexitatea instala­țiilor cu care sînt dotate noile vagoane de călători, s-a pro­pus întocmirea unor cataloa­ge care să ușureze aprovizio­narea cu piese de schimb, pre­cum și elaborarea unor in­strucțiuni mai detaliate nece­sare in procesul de școlarizare.Buna întreținere a parcului de vagoane impune lichidarea unor lipsuri și greutăți în a- ! provizionarea cu piese de schimb, s-a subliniat necesita­tea înființării unei unități de aprovizionare coordonatoare pe ramură. Pentru evitarea degradării premature a va­goanelor de marfă, vorbitorii au recomandat ca acesteă să 

siguranță a circulației. O ase­menea mentalitate a dus la producerea unor defecțiuni m circulația trenurilor de călă­tori și de marfă. Lipsuri se­rioase în această privință au fost înregistrate în anul 1966 mai ales la direcțiile regionale C.F.R. București, Brașov și Ti­mișoara. Vorbind despre cau­zele care le-au generat, Gh. Dorohoi, revizor general de si­guranța circulației, și I. Zi- mianschi, șeful secției întreți­nerea căii din Direcția Regio- . nală Cluj, s-âu referit, în pri­mul rînd, la scăderea discipli­nei unora dintre lucrătorii fe­roviari. Abateri disciplinare, ca nerespectarea ordinelor și instrucțiilor de serviciu, au a- vut ca urmare sporirea numă­rului evenimentelor de cale . ferată.Vorbitorii s-au referit la unele măsuri luate de direcții­le generale din minister și de cele regionale privind înlătu­rarea acestor deficiențe. în nu­meroase unități s-au luat mă­suri pentru supravegherea în­deaproape a activității desfă­șurate de personalul nou an­gajat, în special în sectoarele cele mai grele, au fost organi­zate echipele de lucru astfel în- cît realizarea ritmică a planu­lui să aibă loc în condiții de perfectă siguranță a circula­ției. O preocupare permanentă o constituie necesitatea de a se crea o opinie de masă îm­potriva celor certați cu disci­plina. In același timp s-au a- cordat recompense celor care dînd dovadă de vigilență în muncă au evitat producerea unor accidente.După cum s-a subliniat în discuții, este necesar că în viitor organele de îndrumare și control să nu se mărgineas­

fie utilizate numai la încărca­rea mărfurilor pentru care au fost construite. Pentru ridica­rea calității reparațiilor s-a propus examinarea compo­nenței formațiilor de recepție din atelierele reparatoare și completarea lor cu cadre de Specialitate și cu experiență.în dezbaterile din cadrul grupei a fost scoasă în eviden­ță necesitatea contribuției largi a cercetării științifice în rezolvarea problemelor ce a- par în exploatarea vagoanelor.In ce privește pregătirea și perfecționarea cadrelor în ra­mura de vagoane, este necesar să se studieze reînființarea școlilor profesionale din Con­stanța, Cluj, Oradea și Galați. Concluziile discuțiilor din gru­pa întreținerii căii, construcții și proiectare, au fost prezen­tate de Marin Măroiu, adjunct, al ministrului căilor ferate.în cadrul discuțiilor care au avut loc în această grupă, un număr mare de propuneri s-ăti referit la măsurile ce urmează a fi luate în vederea îmbună­tățirii stării liniei, îndeosebi cele privind ridicarea calității sistematizărilor și centralizări­lor electrodinamice ale stații­lor, îmbunătățirea materia­lului metalic de cale, fabri­carea de piese izolate ale schimbărilor de cale și asi­milarea și fabricarea unor schimbătoare care să per­mită viteze de circulație mari în abatere. S-a conside­rat că o condiție esențială pentru ridicarea calității căii o constituie exercitarea unui control riguros și permanent prin reviziile programate și dotarea cu aparataj modern pentru depistarea defectelor Participanții au făcut propu­neri de măsuri în vederea în­lăturării posibilităților de ac­cidente, la trecerile de nivel păzite din linie curentă.Șefii de șantiere și directori ai întreprinderilor de construc­ții au accentuat lipsurile cate mai persistă. în executarea lu­crărilor sub circulație, făcind propuneri de îmbunătățire a eșalonării acestor lucrări, -le realizarea măsurilor pentru .creșterea vitezei în locurile su­puse restricțiilor de la 15 la 30 km pe oră.Au fost, de asemenea, su­gerate măsuri pentru îmbună­tățirea școlarizării picherilor, șefilor de echipă și a meseria­șilor de cale, pentru instruirea personalului de întreținere, pregătirea meseriașilor cons­tructori din specialitățile legate de întreținerea liniilor și a po­durilor.în legătură cu activitatea de proiectare, s-a insistat asupra cerinței îmbunătățirii docu­mentației de execuție, intensi­ficării colaborării dintre bene­ficiari, constructori și proiec- tanți.Discuțiile purtate au reliefat existența resurselor tehnice pentru îndreptarea situației și hotărirea fermă de a se depune tot efortul în vederea întăririi disciplinei, organizării supe­rioare a proceselor de produc­ție.

că la a constata producerea unor abateri de la regulamen­tul circulației trenurilor, ci să ia măsuri concrete pentru pre­venirea lor. Una din aceste căi, după cum arăta Tr. Țînțu, mecanic de locomotivă la de­poul Tr. Severin, este întărirea răspunderii celor ce se ocupă cu instructajul teoretic și prac­tic al personalului de bază. Or, în condițiile cînd un singur instructor se ocupă de 100— 120 de mecanici rezultatele nu pot fi temeinice. Alți vorbitori s-au referit la necesitatea spo­ririi exigenței în recepționarea lucrărilor efectuate la cale, la materialul rulant și la instala­țiile de centralizare și teleco­mandă, precum și a întăririi controlului asupra pregătirii profesionale și a competenței unor organe.Regularitatea cu care circulă trenurile a constituit de aseme­nea o latură îndelung analiza­tă în cadrul consfătuirii. Mulți vorbitori au arătat că în a- ceastă privință rezultatele nu sînt pe măsura posibilităților. In anul 1966 ău fost înregis­trate numeroase întîrzieri de trenuri, ceea ce a provocat mari greutăți atît călătorilor, cît și unităților industriale care n-au primit la timp materiile prime și materialele trebuin­cioase desfășurării ritmice a producției.Abordînd această problemă, I. Negulici, șeful stației C.F.R. Brașov-triaj, și A. Bender, im­piegat de mișcare în stația Ti- mi.șoara-Nord au arătat că la întârzierea trenurilor contribuie uneori toate unitățile din com­plex : stația, revizia de vagoa­ne, depoul etc. în numeroase cazuri se produc întîrzieri mari la trenurile compuse cu supra- tonaj, se introduc greșit vagoa­nele în garnituri, se depășește timpul de compunere și des­compunere a trenurilor etG.

în anul 1967, au arătat unii vorbitori, numărul întârzierilor provocate; de personalul ■ de tracțiune a crescut în comba- rație cu anul 1965. Acest fapt se datorește prelungirii timpu­lui în mers, nerespectării tur-, nusurilor locomotivelor, lipsei de concordanță in graficul de circulație a numărului de tra­see cu parcul de locomotive existent și altora.Pentru îmbunătățirea muncii în această direcție s-au făcut propuneri, vizînd în primul rînd respectarea graficului de circulație. Intre măsurile pre­conizate se află atragerea în acțiunea de redresare a circu­lației trenurilor a acelor ce lu­crează în ramurile de exploa­tare, îmbunătățirea metodelor de stimulare a mecanicilor care recuperează întârzierile trenurilor, precum și unele măsuri tehnico-organizatorice importante.La întărirea disciplinei în rîndul lucrătorilor de cale fe­rată o contribuție importantă trebuie să aducă sindicatele, a subliniat A. Grecu, președinte­le Comitetului Uniunii Sindi­catelor din transporturi și tele­comunicații. Comitetele sindi­catelor din unitățile de cale ferată au fost instruite și în­drumate să pună în centrul întregii lor activități această problemă, să folosească in a- cest scop toate mijloacele și formele specifice muncii sin­dicale. Acele comitete ale sin­dicatelor, care au acționat în mod eficient, au imprimat lu­crătorilor care concură la si­guranța circulației spiritul de răspundere în respectarea cu strictețe a ordinelor și regula­mentelor de exploatare.Experiența arată insă că ceea ce s-a făcut este încă insufi­cient. Paralel cu intensificarea muncii cultural-educative este necesar ca .în vederea generali­zării metodelor bune de lucru să se organizeze, pe direcții re­gionale, consfătuiri cu caracter de schimb de experiență. în cadrul acestora, lucrătorii din unitățile unde nu s-au produs evenimente de circulație, pot împărtăși metodele lor de lu­cru. Sintetizînd această expe­riență și făcînd-o larg cunos­cută salariaților din unitățile de exploatare, se va aduce o contribuție însemnată la întă­rirea disciplinei. Fiecare fero­viar trebuie să fie conștient de faptul că fără o disciplină se­veră. caracteristică și tradițio­nală lucrătorilor din calea fe­rată, nu se poate concepe o circulație, normală a trenurilor.Mai mulți vprbitori în șe­dințele plenare s-au referit la modul cum este utilizat și în­grijit materialul rulant mo­dern cu care este înzestrat transportul nostru feroviar.S-a subliniat necesitatea a- tenției permanente pentru uti­lizarea materialului rulant la întreaga capacitate, îmbunătă­țirea indicatorilor de calitate— rulajul vagonului de marfă, încărcătura statică, parcursul mediu zilnic al locomotivelor— care reduc cheltuielile de exploatare și prețul de cost al transportului.Ei au arătat în același timp neglijențele în întreținerea și exploatarea parcului de loco­motive și vagoane. Lipsa de exigență, slaba pregătire pro­fesională și revizia superficia­lă au produs în anul care a trecut un mare număr de de­fecțiuni. Directorul general al vagoanelor din Ministerul Căi­lor Ferate, ing. Dumitru Ga­bor, a arătat că, datorită unor reparații necorespunzătoare, în 1966 întîrzierile în circulația trenurilor de marfă și călători se ridică la peste 100 000 de minute, plus importante chel­tuieli bănești. Acestea se dato- resc faptului că personajul de specialitate nu și-a concentrat toată atenția asupra îmbunătă­țirii permanente a calității re­parațiilor și a întreținerii par­cului. în unele întreprinderi — ca Uzinele metalurgice Reșița, combinatele siderurgice de la Hunedoara și Galați, în portul Constanța, cu ocazia încărcării și descărcării, se aduc chiar daune vagoanelor. Vorbitorul a propus elaborarea unei hotărîri prevăzînd măsuri severe în asemenea cazuri.O serie de vorbitori, printre care Nicolae Chertes, director adjunct la Direcția regională C.î .R. Cluj, Cornel Suvăgău, mecanic la Depoul de locomo­tive Timișoara, și alții, au cri­ticat concepția greșită a unor lucrători de la calea ferată care consideră că în condițiile actuale cînd se extinde de la un an la altul tracțiunea Die­sel și electrică, locomotivele cu abur nu ar mai prezenta inte­res, neglijînd întreținerea și repararea acestora. Ei au ară­tat că în prezent aceste loco­motive au totuși o pondere destul de însemnată în tracțiu­nea feroviară și că este nece­sar ca_ ceferiștii din întreaga țară să acorde o grijă sporită întreținerii și reparării lor.Realizarea programului de modernizare și reutilare tehni­că a transportului feroviar este legată de un însemnat volum de construcții. O serie de par- • ticipanți, printre care ing. Ion j Lup, director general al con- I strucțiilor, s-au ocupat în cu- I vîntul lor de problema realiză- I rii în termen și de calitate co­respunzătoare a lucrărilor de investiții, arătând în același timp măsurile ce se impun în acest scop.Pentru a nu stânjeni circu­lația trenurilor în timpul exe­cutării lucrărilor s-a propus o mai' strînsă colaborare între unitățile de proiectare și cele 

de execuție în scopul găsirii celor mai eficiente soluții.în, cuvîntul lor, aproape toți vorbitorii s-au referit la im­portanța deosebită pe care o reprezintă pentru îmbunătăți­rea, transportului feroviar pro­blema pregătirii unor cadre corespunzătoare cerințelor transportului modern.Subliniindu-se că atît con­ducerea ministerului, cît și di­recțiile generale, centrale și regionale nu acordă suficientă atenție activității de selecțio­nare și pregătire a cadrelor — activitate care trebuie să facă parte integrantă din mă­surile necesare îndeplinirii planului de transport în cele mai bune condiții — s-a arătat că în momentul de față se face simțită lipsa de cadre în sec­torul exploatării feroviare, în­deosebi în funcții de bază, ca mecanici de locomotivă, fo- chiști, lăcătuși de revizie, im­piegați de mișcare, manevranți,, acari, electromecanici, monlă- tori etc.Gh. Dorneanu, directorul Direcției regionale C.F.R.-Ti-, mișoara, și alți vorbitori s-ău referit în special la insuficien­ța măsurilor luate în privința asigurării capacității de șco­larizare în învățămîntul pro­fesional și tehnic, în selecțio­narea unor cadre didactice bine pregătite, cunoscătoare 1 ale tehnicii moderne în trans­portul feroviar.Alți vorbitori au subliniat Că sistemul de școlarizare este ne­corespunzător. au arătat Că din analiza făcută asupra planuri­lor și programelor analitice ale diferitelor școli și cursuri â re­ieșit că nu s-a ținut întotdea­una seama de specificul mese­riei, de schimbările survenite în tehnica șl în prbcesul de transport, ceea ce a dus la o slabă pregătire teoretică și' practică a elevilor. S-a sugerat ca școlile profesionale de pe lîngă depouri să pregătească cadre numai pentru căile fe­rate, să se reflecteze asupra unor forme bune de pregătire, la care s-a renunțat cu ușu­rință.O atenție deosebită, s-a ac-' centuat în discuții, trebuie să fie acordată folosirii corespun­zătoare a cadrelor de ingineri, creșterii rolului și răspunderii cadrelor medii, folosirii cît mai raționale a efectivului de sala­riați în fiecare unitate de mun­că. Este necesar, totodată, a arătat I. Budura, directorul Direcției regionale C.F.R. Iași, să fie revăzut sistemul de șco­larizare și premiere la unele : categorii de luchători, legîndu-l‘ . mai strîns de realizările canti­tative și calitative.Exprimîndu-și satisfacția pentru măsurile adoptate de partid și guvern pentru îmbu­nătățirea condițiilor de trai ale ceferiștilor, vorbitorii au venit totodată cu o serie de pro­puneri în vederea sporirii secu­rității muncii lucrătorilor, a ameliorării condițiilor de mun­că într-o serie de sectoare.în atenția participanților la consfătuiree a stat și proble­ma modului în care persona­lul feroviar asigură deservi­rea călătorilor în stațiile C.F.R. și în timpul transpor­tului. în această privință, au subliniat numeroși vorbitori, s-au manifestat și continua sa­se manifeste deficiențe însem­nate. Nu s-a rezolvat nici' pină acum'. a arătat I. Tudose, șeful Serviciului tracțiune din Direcția regională C.F.R. Cra­iova, problema încălzirii va­goanelor de călători din tre­nuri tractate de locomotive diesel, ajungîndu-se la aseme­nea soluții iraționale ca ata­șarea unei locomotive eu abur. Multe stații dispun de spații insuficiente și prost a- menajate pentru deservirea publicului. Ghișeele de bilete sînt puține la număr, ceea ce provoacă aglomerări. Pe bună dreptate publicul își exprimă nemulțumirea pentru felul în care se asigură curățenia în vagoane și stații.Arătând aceste lipsuri și re­cunoscând justețea criticilor aduse de presă și televiziune, o serie de vorbitori', printre care A. Popa, directorul Di­recției regionale C.F.R. Bra­șov, s-au oprit pe larg asupra măsurilor care au fost și tre­buie luate in continuare pen­tru a asigura in trenurile noastre nivelul de confort, de-' servirea operativă și preveni­toare pe care cu deplin temei o așteaptă publicul călător din ce în ce mai exigent.' Ei au arătat, totodată, că unele greutăți se întâmpină și din cauza lipsei de educație și ati­tudinilor antisociale ale unor călători —„puțini la număr — care murdăresc și deterio­rează interioarele și instala­țiile vagoanelor ; împotriva a- cestora s-a solicitat sprijinul organizațiilor obștești și al o- piniei publice.Participanții la discuții au subliniat în unanimitate uti­litatea și eficiența acestei ședințe de lucru.. Ei au mul­țumit conducerii partidului și statului, tovarășului Nicolae Ceaușescu, perso-' nai, pentru grija manifes­tată față de dezvoltarea și modernizarea continuă a transporturilor feroviare, pen­tru îmbunătățirea condițiilor de muncă și de viață ale cefe­riștilor. Toți vorbitorii au exprimat hotărîrea ferma a marelui detașament al lucră­torilor de la drumul de fier de a munci cu fermitate, de a-și mobiliza toată energia și ca­pacitatea de mpncă pentru ridicarea prestigiului căilro ferate române. (Agerpresț.
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(Urmare din pag. I)mul rînd la faptul că, cu toa­te eforturile făcute în ultimul timp, dotarea căilor ferate cu material rulant și mijloace moderne de comandă și în­drumare a circulației este încă insuficientă. Deși s-a trecut la introducerea mijloacelor mo­derne de comandă și dirijare a circulației, în unele locuri semnalizarea și dirijarea cir­culației este învechită, rudi­mentară, nu mai corespunde nevoilor actuale, creează greu­tăți mari în buna desfășurare a transporturilor. După cit s-a văzut și din cele relatate, unele din aceste probleme pu­teau fi rezolvate mai demult, fără mari eforturi financiare, cu o preocupare mai susținută și cu un simț de răspundere mai ridicat din partea tovară­șilor care lucrează în acest sector de activitate.O lipsă deosebit de gravă pe care doresc să o relev în fața dumneavoastră este subapre­cierea îndelungată a necesi­tății măsurilor de. reparație capitală și de întreținere a li­niilor de cale ferată. Deși cir­culația s-a intensificat conti­nuu, au crescut tonajul și di­versitatea transporturilor, pen­tru reparații și întrețineri s-au alocat — o lungă perioadă de timp — sume foarte mici. De-abia în 1966 s-au alocat fonduri mai însemnate pentru aceste lucrări.Neglijențele manifestate în întreținerea. liniilor de cale ferată, in modernizarea mij­loacelor de dirijare a circula­ției au repercusiuni negative asupra bunei funcționări a transporturilor. Ele se reflectă în mod direct asupra vitezei mnedii care, la transportul că­lătorilor, se menține aproape la nivelul anului 1938. Totoda­tă, aceste neglijențe au conse­cințe deosebit de grave și în ce privește siguranța și regu­laritatea circulației trenurilor.Partidul și guvernul consi­deră necesar să se acorde o atenție sporită lichidării nea­junsurilor în acest sector de activitate,. îmbunătățirii radi­cale a sistemului de întreți­nere și reparație a căilor de comunicații, a sistemului de comandă și dirijare a circula­ției.După cum știți, în actualul cincinal transportul feroviar beneficiază de investiții de 2 ori mai mari decît în timpul șesenalului. Aceasta va per­mite, fără îndoială, îmbunătă­țiri. radicale în sectorul căilor ferate.Mai mulți tovarăși au sub­liniat în cursul discuțiilor, pe bună dreptate, că în trecut nici inijloacele alocate nu au fost' întotdeauna folosite în modul cel mai rațional. După cum s-a arătat, tovarășii care au avut răspunderea activită­ții la C.F.R. nu au gospodărit întotdeauna cu grijă mijloa­cele puse la dispoziție, nu le-au utilizat în primul rînd în sectoarele hotărîtoare pen­tru asigurarea funcționării normale a circulației. Unele fonduri au fost cheltuite pen­tru lucrări de mai mică ur­gență, cum ar fi: reconstruc­ția unor gări, construcția de gări noi. de birouri, ridicarea unor clădiri cu- caracter so­cial-cultural. Un bun gospo­dar — și comuniștii trebuie să se dovedească în toate îm­prejurările buni gospodari — trebuie să dea întotdeauna în­tâietate în folosirea mijloace­lor de care dispune, lucrărilor hotărîtoare pentru bunul mers al producției. Or, la C.F.R- o importanță vitală pentru asigurarea transportu­rilor au în primul rînd între­ținerea și dezvoltarea liniilor de cale ferată, dotarea cu mijloace moderne de tracțiu­ne, îmbunătățirea mijloacelor de semnalizare și îndrumare a circulației- Subanrecierea acestui sector rezultă și din faptul că în tara noastră li­niile duble reprezentau în 1965 doar 6 la sută din to­talul rețelei ferate. în alte țări acestea sînt de cîteva ori mai mari : în Cehoslovacia ponderea lor se ridică la 20 la sută. în Polonia la 24 la sută, iar în Frant.a și Reou- blica Federală a Germaniei la 41 la sută. Această situație a determinat o serioasă rămîne- re în urmă a intensității tra­ficului de mărfuri ne unele secțiuni de cale ferată din tara noastră deosebit de aglo­merate.Este pe deplin justificată cererea exprimată aici de mai mulți tovarăși de a se ana­liza în mod temeinic și a se stabili măsuri urgente nentru îmbunătățirea activității de întreținere și reparație a căi­lor ferate, pentru lichidarea locurilor înguste care împie­dică buna circulație a trenu­rilor.Trebuie să se acorde o atenție sporită modernizării rapide a mijloacelor de sem­nalizare și comandă, să se ia toate măsurile tehnice cores­

punzătoare pentru a se asi­gura deplina siguranță a cir­culației pe calea ferată.Desfășurarea în condiții optime a transportului cere, de asemenea, sporirea dotării căilor ferate cu locomotive și vagoane. După cum știți, pla­nul cincinal prevede sporirea parcului de locomotive cu 720. Va spori, de asemenea, parcul de vagoane pentru transportul de călători cu circa 1 000 și cu 22 500 parcul de vagoane de marfă de mare capacitate. Aceste măsuri vor contribui, desigur, într-o măsură consi­derabilă, la sporirea capaci­tății de transport, la satisfa­cerea în condiții mai bune a nevoilor circulației de persoa­ne și mărfuri. Dotarea însăși nu va rezolva de la sine pro­blema îmbunătățirii transpor­tului feroviar. O problemă esențială a muncii la C.F.R. este folosirea cît mai eficientă a parcului de vagoane exis­tent. în legătură cu aceasta participanții la discuții au re­levat serioase neajunsuri. Este vorba de defecțiuni în orga­nizarea circulației care fac ca un număr mare de vagoane să nU fie folosite cu întrea­ga lor capacitate, să fie prea mult timp imobilizate.O pagubă mare produce economiei imobilizarea unui număr însemnat de vagoane pe rampele de încărcare și descărcare a întreprinderilor. Numai în anul 1966 s-au înre­gistrat, datorită defecțiunilor de funcționare, peste 3 800 000 vagoane/'ore pierdute. încâl­cind disciplina de plan, unele ministere anulează adesea transportul planificat sau cer suplimentări masive, ceea ce, așa cum s-a arătat în cadrul discuțiilor, provoacă pertur­bări serioase. în același timp, trebuie spus că nici Ministe­rul Căilor Ferate și direcțiile sale regionale nu respectă în­totdeauna graficul de trans­port stabilit cu întreprinde­rile. Nu a fost încă raționali­zată circulația vagoanelor goale, nu a fost extinsă marș- rutizarea transportului de masă, nu s-a lărgit sistemul de transport prin containere. O mare rezervă de creștere a eficienței economice a căilor ferate o reprezintă elimina­rea transporturilor încrucișate prin aplicarea optimizării — metodă care elimină distan­tele inutile și cheltuielile ne- economicoase. Mai multi tova­răși s-au referit cu lux de amănunte la această categorie de probleme. Se pune în mod logic întrebarea : de ce orga­nele C.F.R., direcțiile generale, ministerul, s-au împăcat atîta vreme cu această stare de lu­cruri ? Trebuia așteptată o consfătuire pe țară pentru discutarea acestor probleme, pentru stabilirea măsurilor în vederea lichidării neajunsu­rilor ?Consider necesar ca atît conducerea ministerului, cît și direcțiile regionale, condu­cerile stațiilor, toate organele C.F.R., pînă la ultimul lucră­tor căruia îi revine 6 anumită răspundere în folosirea rațio­nală a vagoanelor și celor­lalte mijloace de transport, să treacă în mod hotărît la lichidarea grabnică a acestor neajunsuri. Problema eficien­ței transportului nostru fero­viar, a deservirii optime a e- conomiei naționale și a popu­lației trebuie să stea în cen­trul atenției tuturor lucrăto­rilor de la C.F.R.Faptul că parcul existent de locomotive și vagoane nu este folosit în mod rațional se datorește și lipsurilor exis­tente în întreținerea acestuia. Din această cauză un număr mare de locomotive și vagoa­ne este scos din circuit. Pe bună 'dreptate au cerut aici mai mulți tovarăși să se ia măsuri pentru folosirea cît mai rațională și cu cea mai mare eficiență economică a parcului existent, pentru îm­bunătățirea întreținerii și re­parării sale.într-o serie de cazuri lucră­rile de reparații și întreținere a parcului de locomotive și vagoane au o calitate scăzută, ceea ce are ca efect întreru­peri dese de circulație, creș­terea numărului de defecțiuni tehnice. Din această cauză în anul 1966 a scăzut cu 38 la sută timpul de funcționare a locomotivelor cu abur față de anul precedent. Conducerea Ministerului Căilor Ferate, di­recțiile regionale, toate orga­nele care au răspundere în această direcție trebuie să asigure ca reparațiile și între­ținerea parcului de locomo­tive și vagoane să se facă în cele mai bune condiții.Unii tovarăși din Ministe­rul Căilor Ferate au propus dezafectarea unor ateliere și începerea construirii, în cîteva centre, a altora sub motiv că cele existente sînt mici, sînt de pe timpul burgheziei și nu mai corespund exigențelor oamenilor care lucrează în socialism. Consider că aceste propuneri sînt greșite ; adop­tarea lor ne-ar conduce la 

cheltuieli inutile și, pentru o perioadă de timp, ne-ar lipsi de posibilitatea asigurării în­treținerii mijloacelor existen­te. Se pune pe drept cuvînt întrebarea : pentru ce este nevoie să investim mijloace materiale și financiare în noi construcții, cînd în actualele ateliere de reparații mai sînt încă spații libere, nefolosite ? Prin reprofilarea depourilor și a remizelor de locomotive, ca urmare a introducerii lo­comotivelor Diesel electrice, aceste spații pot fi utilizate j pentru amenajarea atelierelor | de reparații, obținîndu-se ast­fel importante economii de investiții.Este necesar să analizăm în mod serios toate mijloacele și condițiile de care dispunem pentru întreținerea și repara­ția parcului existent și să fo­losim la maximum capacită­țile existente. în loc să le investim în clădiri, să folosim mijloacele financiare pentru mai buna utilare a capacită­ților actuale. în felul acesta vom asigura îmbunătățirea ; întreținerii și reparației par- - cului de vagoane și locomo- i tive.Așa cum am mai arătat, partidul și guvernul dau o apreciere pozitivă activității personalului din sectorul cir­culației feroviare. Sporirea traficului a cerut eforturi se­rioase, a impus creșterea nu­mărului personalului, îmbu­nătățirea pregătirii sale pro­fesionale și tehnice. Fără în­doială, și în această direcție am obținut o serie de rezul­tate bune. în mod justificat însă, Consfătuirea s-a ocupat cu toată seriozitatea de unele aspecte negative din activita- i tea unor lucrători de la C.F.R. J și a unor organe ale căilor ferate, de unele defecțiuni care au produs o îngrijorare i deosebită. După cum s-a ară- I tat în discuțiile purtate aici în ultimii ani numărul acci­dentelor a crescut.Este deosebit de grav fap­tul că în 1966 au avut loc ac­cidente soldate cu pierderi de vieți omenești. Ne putem oare împăca cu această stare de lucruri ? Se pune întrebarea : de ce am ajuns aici? în in­tervențiile lor. mai mulți to­varăși, ridieîndu-se cu holărî- re împotriva acestor fenome­ne negative, au dat răspuns acestei întrebări. Ele au la origine încălcarea celor mai elementare reguli privitoare la siguranța circulației. Ele atestă o serioasă slăbire a simțului de răspundere, a dis­ciplinei, a exigenței din par­tea personalului și a organe­lor de conducere ale căilor I ferate.Ele demonstrează că con- ; trolul se exercită slab, nu Ș previne deficiențele și nu I ajută la înlăturarea lor efec- 1 ti vă și operativă.S-a vorbit aici despre răs- | punderea mecanicilor. Pe mîna l mecanicului se dau sute de vieți omenești, materiale, pro­duse — aceasta impune, to­varăși, o răspundere excepțio­nală. Mecanicul este un ade­vărat comandant, și în această calitate trebuie bine educat, bine instruit. Marea majori­tate a mecanicilor noștri în­deplinesc aceste condițiuni. Din păcate avem în această funcție și oameni care neso­cotesc regulile impuse de re­gulamente și de conștiința so­cială. Sînt de acord cu ce s-a spus aici : trebuie creată în rîndurile tuturor lucrătorilor conștiința răspunderii. La C.F.R. ordinele trebuie să se j execute cu rigurozitate. Așa a fost și în trecut și n-a fost rău. Așa este în toată lumea. Așa trebuie să fie și la noi. Dacă nu va fi așa nu vom avea ordine și disciplină la calea ferată, nu vom putea pune capăt neajunsurilor. In- struind oamenii, învățîndu-i ce au de făcut din punct de vedere profesional, dînd or­dine precise, eficiente, sanc- ționînd pe cei ce nu le exe­cută, pe cei ce nu-și îndepli­nesc obligațiile, înlocuind pe acei ce se dovedesc incapa­bili să-și îndeplinească sar­cinile — iată cum vom putea instaura ordinea și disciplina în toate organismele și veri- I gile căilor ferate.Cred că nu este necesar să demonstrăm prea mult nece­sitatea imperioasă de a se lua cele mai energice măsuri pentru a se lichida cu desă­vârșire posibilitatea repetării în continuarea a unor acci­dente. Trebuie făcut un punct de onoare și de cinste al tuturor lucrătorilor din transporturile feroviare de a garanta siguranța deplină a transporturilor atît pentru că­lători cît și pentru mărfuri. Trebuie întărite disciplina și ordinea, trebuie adoptate toa­te măsurile tehnice și or­ganizatorice corespunzătoare. Grija față de om nu poate fi confundată cu admiterea in- I disciplinei și dezordinei, cu tolerarea atitudinii condamna- bile de nepăsare față de inte- I resele și viața cetățenilor pa­triei noastre, față de avutul statului.Consider că marea majori­tate a lucrătorilor din acest 1

(Urmare din pag. 1) 
rii și modernizării conti­
nue a căilor ferate — sector 
de bază al economiei națio­
nale — îmbunătățirii con­
dițiilor de muncă și de via­
ță ale lucrătorilor feroviari.

Ne angajăm — se spune 
în telegramă — să întărim 
și mai mult disciplina în 
muncă, răspunderea in exe­
cutarea serviciului, să ne 
ridicăm permanent nivelul 
cunoștințelor profesionale, 
să folosim cu pricepere șt 
randament sporit moderne­
le mijloace și instalații pe 
care statul nostru socialist 
ni le pune la îndemînă. Ne 
angajăm ca circulația tre­
nurilor să se desfășoare in 
condiții de siguranță depli­
nă, iar regularitatea în 
transportul pe calea ferată 
să reprezinte obiectivul 
principal din fiecare mo­
ment al activității noastre.

Aplieind neabătut sarci­
nile desprinse din analiza 
cu activul de bază, vom da

sector important de activitate vor fi la înălțimea îndatoriri­lor, vor lichida în cel mai scurt timp neajunsurile sem­nalate. Dispunem de suficien­te forțe destoinice în întregul personal de la C.F.R. pentru a realiza acest deziderat.Unii tovarăși au criticat lip­surile manifestate in planifi­carea și organizarea transpor­turilor care conduc de multe ori la încrucișări, la cheltuieli inutile, precum și cazurile destul de frecvente de întâr­ziere a trenurilor care provoa­că dereglarea circulației și aduc mari pagube economiei naționale.Este necesar să se analizeze cu toată seriozitatea aceste stări de lucruri, să se iâ mă­suri pentru îmbunătățirea în­tregii activități din domeniul transportului feroviar. Trebuie să facem ca acest sistem prin­cipal de circulație, care ali­mentează întreaga economie națională, să funcționeze în mod exemplar, să asigure de­servirea la timp și în bune condiții a tuturor sectoarelor j de activitate ale societății so­cialiste.O problemă importantă pen­tru ridicarea eficienței econo­mice a transporturilor fero­viare o reprezintă creșterea productivității muncii — do­meniu în care există încă re­zerve mari. In timp ce la noi în 1965 un kilometru de linie era deservit de 14,7 salariați, în Franța acest raport era de 9,3 salariați pe kilometru de linie. Cu atît mai de neînțeles apare faptul că în planul cincinal. Comitetul de Stat al Planificării și Ministerul Căi­lor Ferate au prevăzut ca în 1970 să se ajungă la 15,9 sala- ! riați pe kilometru de linie. Măsurile de modernizare a căilor ferate, prevăzute a se realiza în următorii ani, tre­buie să ducă nu la creșterea, ci la reducerea numărului de salariați pe kilometru de linie, la sporirea continuă a produc­tivității muncii.Desigur, aceasta cere buna pregătire și instruire a .perso­nalului de deservire. ’ Dacă acesta nu cunoaște bine mij­loacele pe care este chemat să le mînuiască, modernizarea transporturilor nu poale duce la rezultatele pe care le aștep­tăm. Așa cum au arătat aici unii tovarăși, unele greutăți sînt determinate tocmai de faptul că nu au fost luate mă­suri suficiente pentru instrui­rea personalului în vederea mînuirii noii aparaturi.O problemă de însemnătate hotărîtoare pentru îmbunătă­țirea transportului feroviar este problema cadrelor. In ul­timii ani s-au obținut desigur rezultate bune și în direcția recrutării și pregătirii cadrelor de la C.F.R. Trebuie să spu­nem însă că aici continuă să se mai manifeste neajunsuri foarte serioase. Se constată o mare lipsă de personal califi­cat, mai ales în sectoarele de exploatare legate direct de si­guranța circulației. La sfîrșitul anului 1966 lipseau la calea ferată aproape 10 000 de cadre de specialitate.Ministerul Căilor Ferate, di­recțiile generale, centrale și regionale nu au acordat aten­ția necesară bunei funcționari a sistemului de școlarizare și perfecționare a cadrelor, pro­movării acestora în raport cu capacitatea și • pregătirea lor. Din această cauză, intr-un șir de sectoare lucrează oameni a căror calificare nu corespunde cerințelor moderne ale tran­sportului feroviar. Au fost des­ființate școli cu tradiție care pregăteau cadre pentru calea ferată ; desființarea școlii pro­fesionale de la Oradea, creață în 1918, precum și a celor din Satu Mare, Palas Constanța, a restrîns serios capacitatea de școlarizare a cadrelor pentru C.F.R. Dotarea transportului feroviar cu mijloace moderne de tracțiune și instalații la ni­velul tehnicii mondiale impu­ne acordarea unei atenții spo­rite pregătirii de cadre cu pregătire medie tehnică pen­tru toate ramurile, lărgirea școlarizării prin liceele indus­triale, dezvoltarea bazei mate­riale a învățămîntului de spe­cialitate. Activitatea de școla­rizare și perfecționare a ca­drelor, de care depinde în mod hotărîtor întreaga activitate de la C.F.R., va trebui pusă de acord, din toate punctele de vedere, cu exigențele actuale ale circulației din țara noastră.în cel mai scurt timp să se analizeze situația pregătirii cadrelor și să se întocmească un plan special de măsuri me­nite să asigure satisfacerea in perspectivă a nevoilor de per­sonal calificat ale căilor fe­rate. Să se țină seama de ob­servațiile critice făcute aici referitor la faptul că școlile C.F.R. nu se ocupă exclusiv de pregătirea cadrelor pentru ca­lea ferată. Desigur, în parte, această situație este urmarea faptului că ministerul a func­ționat împreună cu alte sec­toare de activitate. înțelegîn- du-se greșit problema concen­

trării școlilor, s-au luat măsuri care au împiedicat specializa­rea cadrelor. Trebuie să în­dreptăm în cel mai scurt timp această stare de lucruri.In fața dumneavoastră, a lu- 1 crătorilor din circulație, stau sarcini deosebit de mari. Con­gresul al IX-lea a trasat un j vast program de dezvoltare a întregii societăți. In cadrul acestui program, transportului feroviar îi revine un rol de cea . mai mare însemnătate. Partidul și statul alocă sume importante pentru dezvoltarea și modernizarea transporturi­lor în România. Ele trebuie folosite cu chibzuință, pentru ca activitatea de circulație pe calea ferată să se ridice la ni­velul cerințelor etapei de de- săvîrșire a construcției socia­liste. Cele aproximativ 17 mi­liarde de lei albcate în cinci­nal acestui sector — sumă deștul de însemnată — tre­buie folosite cu pricepere pentru a asigura ridicarea substanțială a întregii activi­tăți a sistemului nostru fero­viar.Este necesar să fie acordată o atenție mai mare reducerii cheltuielilor de exploatare și întreținere care continuă încă să fie destul de mari. Există toate condițiile ca neajunsu­rile în muncă să fie lichidate in cel mai scurt timp, ca să se pună ordine în toate com­partimentele transportului fe­roviar.In cadrul Consfătuirii s-au adus critici îndreptățite actua­lelor reglementări privind in­struirea și îndrumarea perso­nalului, volumului prea mare de ordine și instrucțiuni. Este necesar să fie studiată sim­plificarea și raționalizarea si­stemului de evidență și a re­gulamentelor privitoare la ac­tivitatea sajariaților de la calea ferată, să se ia măsuri pentru îmbunătățirea contro­lului în toate domeniile de activitate ale C.F.R.Ca și în celelalte sectoare ale economiei naționale, se impune și în transporturile fe­roviare creșterea preocupării pentru introducerea pe scară largă a tehnicii avansate pentru folosirea instalațiilor de centralizare electrodinami- câ, a sistemului de informații electronice, a elementelor teh­nice în siguranța circulației cu autostopul, a semnalizări­lor automate și a altor mij­loace de lucru moderne.Șe impune ca Ministerul Căilor Ferate să ia măsuri ur- "ente pentru recuperarea în­târzierii în crearea centrului de calcul electronic, ajutor prețios în organizarea științi­fică a activității de exploa­tare, în îmbunătățirea contro­lului tehnic în transportul fe­roviar. Se cere o mai mare atenție pentru valorificarea cercetărilor științifice în acti­vitatea C.F.R. Trebuie coordo­nată mai bine activitatea in­stitutului de cercetări cu ne­cesitățile pe care le ridică activitatea de exploatare, ur- tnărindu-se aplicarea opera­tivă în practică a rezultatelor cercetărilor.Este necesar să se asigure o exactitate matematică în circulația trenurilor, prin în­tocmirea unui grafic care să țină seama de toate elemen­tele obiective ce influențează desfășurarea transportului. Un asemenea grafic trebuie să asigure condiții optime de siguranță șj regularitate a circulației, conducînd. în ace­lași timp, la o utilizare ra­țională a forțelor de muncă, la respectarea timpului nor­mal de lucru și odihnă a per­sonalului.In vederea satisfacerii ce­rințelor de transport ale eco­nomiei naționale și obținerii unor parametri ridicați de

exploatare, este necesar să se asigure utilizarea eficientă a tuturor dotărilor tehnice din calea ferată. O atenție deose­bită va trebui să fie acor­dată îmbunătățirii rulajului vagonului de marfă, creșterii vitezei tehnice și comerciale a trenurilor de marfă și călă­tori, mecanizării operațiunilor de mcărcare-deScărcare și ex­tinderii pe scară largă a siste­mului de transport prin con­tainere.Măsuri energice se impun pentru îmbunătățirea condiții­lor de confort și de bună de­servire a călătorilor, atît în stații cît și in trenuri. In acest sens este necesară atît pregătirea tehnică corespunză­toare a. garniturilor trenurilor de călători cît și instruirea personalului de stație și de tren pentru a avea o ținută Și comportare corectă, civili­zată față de călători.Organizațiile de partid, de U.T.C. și sindicale din unită­țile de cale ferată sînt che­mate să aducă un aport cres- cut la întărirea simțului de i răspundere și disciplinei în muncă, la ridicarea nivelului cunoștințelor tuturor salaria- ților, la educarea lor în spi­ritul unei înalte exigențe pro­fesionale. Comitetele regionale, | raionale și orășenești de par- I tid trebuie să acorde o ate.n- I ție mai mare îndrumării, con- ! trolului șj sprijinului organi- j zațiilor de partid de la calea ferată, controlului activităiii unităților feroviare de pe teri­toriul lor.Partidul și guvernul acordă J o grijă permanentă îmbunătă- ! țirn condițiilor de muncă și de viață ale lucrătorilor ce- ; feriști. Reeentele măsuri pri­vind îmbunătățirea salarizării ! lucrătorilor din transportul fe- roviar și îmbunătățirea crite- i riilor de acordare ' a unifor- j melor sînt o mărturie în ; această direcție. Prin această măsură snlariații ele la circu- | laț ia feroviară vor beneficia in plus de o sumă de 282 mi­lioane lei. Si-ntein convinși că toți lucrătorii de la C.F.R. vor răspunde grijii partidului Și guvernului prin îmbunătă­țirea muncii lor, prin îndepli- mrșa în cele mai bune con- | diții *a  sarcinilor care le re­vin.Desigur, tovarăși, ridicarea continuă a nivelului de viață al lucrătorilor ceferiști, ca si al tuturor oamenilor muncii al întregului nostru popor,’ ! este strîns legată de dezvol- I tarea neîntreruptă a econo­miei noastre naționale, de în- deplinirea cu succes a planu­lui cincinal. După cum știți, ! in cadrul planului cincinal ' sînt prevăzute măsuri însem- nate de creștere a salariului I real, de ridicare a nivelului | ue viață al tuturor cetăteni- j lor din țara noastră. Rezulta- i tele obținute pînă acum re- ; prezintă o garanție că planul I cincinal va fi realizat cu suc- ; ț-es aceasta va duce la ri- j dicărea țării noastre pe o . treaptă superioară a dezvoltă- | rn economice, la îmbunătăti- i rea continuă a vieții mate- j riale și spirituale a tuturor I cetățenilor patriei noastre so- i cialiste. In încheiere, doresc I să-mi exprim încă o dată I convingerea că lucrătorii din transportul feroviar nu vor precupeți nici un efort pentru a-și îndeplini cu cinste sarci­nile care, le revin. Vă urez tuturor, în numele conducerii de partid și de stat, noi și noi succese în activitatea dumneavoastră închinată în­floririi patriei noastre socia­liste.
(In repetate rînduri, cuvîn- 
tarea tovarășului Nicolae 
Ceaușescu a fost subliniată de 
aplauzele vii, puternice, ale 

asistenței)

încheierea ședinței de lucru 
privind activitatea 

din transportul feroviar
o atenție sporită bunei de­
serviri a călătorilor în tre­
nuri și stații, îmbunătățind 
gradul de confort și de pre­
gătire tehnică a garnituri­
lor de călători, asigurînd 
oamenilor muncii o deser­
vire civilizată, așa cum me­
rită harnicii constructori ai 
societății noastre socialiste.

In aceste zile ne pregă­
tim să sărbătorim „Ziua 
ceferiștilor". Cinstind glo­
rioasele tradiții de luptă 
ale feroviarilor sub steagul 
luminos al partidului, în­
credințăm Comitetul Cen­
tral al Partidului Comunist 
Român, pe dumneavoastră 
personal, guvernul țării că 
vom fi la înălțimea sarci­
nilor ce ne sînt trasate, că 
lucrătorii transportului fe­
roviar — participanți di- 
recți la opera de desăvârși­
re a construcției socialiste 
— vor fi în primele rînduri 
în lupta condusă de parti­
dul nostru drag pentru con­
tinua înflorire și propășire 
a României socialiste.

Gospodărirea mai hună a metalului a devenit o preocu­
pare de bază a colectivului de muncă de la Uzinele „Elec- 
troputere" Craiova. Una din marile rezerve, insuficient 
valorificată pină acum este și reducerea greutății diferi­
telor produse. Anul acesta numai prin reproiectarea unor 
transformatoare se cor obține economii de metal de 110 
tone. în clișeu ; Un nou lot de transformatoare pregătite 

pentru a fi expediate beneficiarilorFoto : MIHAI POPESCU
SECVENȚE

Două, evenimente dina­
mizează atmosfera din a- 
ceste zile de la sate, suscită 
interesul cetățenesc : cam­
pania electorală 'pentru ale­
gerea de deputați în sfatu­
rile populare comunale și 
adunările generale din coo­
perativele agricole de pro­
ducție, în care se anali­
zează activitatea desfășu­
rată în cursul anului tre­
cut și se dezbat planurile 
de producție și financiare 
pe 1967. Să derulăm cîteva 
secvențe...

...Comuna Perieți, din 
inima Bărăganului. O mo­
nografie din 1938 o descria 
ca pe o așezare în care oa- 
menii „duceau un trai sub 
minimul de existență, se 
zbateau în cea mai oarbă 
mizerie". Acestei imagini 
plină de amărăciune și tris­
tețe, Perieții de azi îi dau 
o replică viguroasă : sutele 
de case noi, ulițele lumi­
nate de becul electric, nu­
meroasele antene ale apa­
ratelor de radio și televi­
zoarelor, traiul îndestulat 
al oamenilor. Întreaga via­
ță a comunei pulsează în 
ritmul intens al dezvoltă­
rii cooperativei agricole de 
producție. Cooperatorii 
spun însă că stă în pute­
rea lor să obțină mai mult, 
să smulgă pământului roade 
mai bogate, să dezvolte în 
și mai mare -măsură avu­
ția obștească. Adunarea ge­
nerală, care a dezbătut zi­
lele trecute planul de pro­
ducție pe acest an, a sinte­
tizat această voință una­
nimă, a declanșat noi ini­
țiative, a scos în evidență 
multiplele rezerve existen­
te și căile cele mai eficien­
te pentru punerea lor în 
valoare.

...Comuna Prisecani din 
raionul lași, cuprinde multe 
dovezi ale hărniciei și pri­
ceperii locuitorilor săi. Ei 
le-au cerut însă candidaților 
pentru alegerile din 5 mar­

In acest an, 2200 de unități 
de prestări de servicii la sateîntr-o serie de comune din întreaga tară, s-au deschis primele unități de prestări servicii și brutării din acest an.Unități de croitorie bărbă­tească au fost date în folo­sință în comunele Sinești și Voronești, regiunea Iași; fri­zerii în comunele Ditrău și Ceaușul de Cîmpie. din regiu­nea Mureș-Autonomă Maghia­ră și Albești, regiunea Bucu­rești ; brutării noi au fost puse la dispoziția populației în comunele Căiuți, regiunea Bacău și Dumitra și Someș-

Noi capacități 
de producție

(Urmare din pag I)sînt alte întreprinderi din re­giunea Brașov unde în curînd se vor da în folosință noi ca­pacități de producție.Banatul, leagăn al multor întreprinderi din industria u- șoară, își sporește valențele prin intrarea în funcțiune a ; unor noi secții. La fabrica I 
„VICTORIA“-TIMIȘOARA de I cîteva zile a intrat. în exploa- \ tare o secție de piele artificia- j lă expandată, secție care va produce anual 1 800 000 m. p. de piele. Și la FABRICA DE I 
MÂNUȘI DIN TIMIȘOARA i peste cîteva zile va fi termina­tă o nouă secție de confecții 

tie șă-i antreneze și la alte 
acțiuni de seamă : construc­
ția unui dig pe rîul Jijia 
care să ferească de inunda­
ții cîteva sute de hectare, a- 
menajarca parcului din cen­
trul comunei, plantarea de 
pomi pe marginea șoselelor.

...Comuna Cojocna, o așe­
zare de prin părțile Clu­
jului. Cetățenii săi se mîn- 
dresc cu realizări impor­
tat! te : școala generală a 
fost lărgită și modernizată; 
corul căminului cultural, 
format din 120 de persoane, 
s-a clasat pe locul II la faza 
regională a celui de-al VII- 
lea concurs. Spectacolele 
prezentate de cele două for­
mații de teatru — una în 
limba română, cealaltă în 
limba maghiară, conferințe­
le, simpozioanele, sînt ur­
mărite cu viu interes. Sînt 
însă posibilități ca activi­
tatea social-culturală să fie 
mai bogată și diversă, ca 
aportul intelectualilor din 
comună să fie și mai rodnic 
— au arătat cetățenii în 
întâlnirile cu candidații 
F.D.P pentru alegerile în 
sfatul popular comunal.

Ca-n „lama pe uliță", 
norii plumburii se mai răz­
bună, timpul mai doarme 
sub sarica zăpezii, dar sa­
tele, toate satele țării, tră­
iesc zile de luminoasă și 
însuflețită atmosferă. In 
acest climat tonic de avînt 
și exigență, se cristalizea­
ză, ca-ntr-o uriașă retortă, 
inițiativa .și spiritul gospo­
dăresc, îndrăzneala crea­
toare, hotărîrea fermă de 
a munci la un nivel cali­
tativ superior pentru inflo- rireij multilaterală a satu­
lui românesc contemporan, 
pentru creșterea contribu­
ției agriculturii socialiste la 
dezvoltarea economiei noa­
stre naționale.

GH. OPROIU

Odorhei, regiunea Cluj. Tn alte comune s-au deschis unități de coafură, ateliere pentru in­stalat sobe, de curelărie și alte asemenea, solicitate de populația sătească. Rețeaua secțiilor de prestări servicii care vor fi deschise în acest an. va atinge cifra de 2 200; de asemenea se vor înființa și 124 brutării, pe baza propu­nerilor făcute de locuitorii de la sate. în cursul acestui an se vor înființa ateliere de vul­canizare, tricotaje, plăpumă- rie etc.

care va spori producția cu a- proximativ 70 000 perechi mă­nuși anual. Alte spații de pro­ducție au fost construite la u- zine'le „30 DECEMBRIE" — A- 
RAD si „INDUSTRIA LINEI" 
— TIMIȘOARA.Importante lucrări de con­strucții se desfășoară și în re­giunile CLUJ — punerea în ex­ploatare a unui nou cîrap de extracție la salinele OCNA 
MUREȘ — IAȘI — extinderea fabricii de antibiotice, PLO­
IEȘTI — dezvoltarea întreprin­derii „DOROBANȚUL" și a întreprinderii din VĂLENII DE 
MUNTE, GALATI — moderni­zarea ÎNTREPRINDERII TEX­
TILE GALAȚI etc
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• 0 EXEGEZĂ CLASICĂ
Personalitate proteică, Tudor 

Vianu s-a afirmat eu autoritate 
pe târî mul citorva discipline 
convergente, de la estetică la 
istoria literaturii universale, 
numărindu-se la noi printre cei 
dinții care au pus bazele stilis­
ticii moderne, studiului particu­
larităților de limbaj caracteris­

tice unei opere sau unui autor. 
Preocupare mai veche, ivită 
incă in per iada studiilor in 
Germania, cind descoperise în 
proza lui Flaubert o utilizare 
magistrală a mijloacelor limbii, 
in scopul efectelor artistice, pa­
siunea exegezei stilistice avea 
să se materializeze in volumul 
„Arta prozatorilor români", re­
editat recent in „Biblioteca pen­
tru toți", la 26 de ani 
ediția princeps, a cărei 

ție coincidea eu aceea a 
riei literaturii române" de 
ge Călin eseu.

Pînă atunci, practica istoriei 
literare tradiționale se indrep-

de la 
apari- 
„Isto- 
Geor-

tase cu precădere — cind nu se 
limita la datele biografice ale 
autorului, la explicarea opere­
lor prin clementele biografiei — 
spre cercetarea motivelor, filia­
țiilor, atitudinilor, punind in pla­
nul ai doilea studiul „procedee­
lor" in măsură să releve speci­
ficitatea estetică a operei. Tu­

dor Vianu iși propunea să rupă 
cu această tradiție, impunind, 
după cum mărturisește in pre­
față, „studiul procedeelor dc 
artă și ale valorilor de stil". 
Nu este vorba — arată mai de­
parte autorul — să se facă apel 
pentru analiză la stilistica tra- 
diționatlă, cu toate că și aceas. 
ta iși are meritele el. ci de cre­
area unui limbaj critic, a unei 
metode de mai mare exactitate, 
restituind criticii caracterul său 
științific, criticul fiind la rîn- 
dul său „un om de știință".

Din acest unghi este studiată 
opera unui mare număr de pro-

zatori români din secolul al 
XIX-lea și scriitori de seamă, 
contemporani cu autorul.

Dar într-un fel, rezervînd stu­
diului motivelor și atitudinilor 
rolul de auxiliare ale criticii li­
terare, chemate numai să „lu­
mineze0 procedeele de artă, va­
lorile de stil, Tudor Vianu lasă 
deschisă poarta spre un nou ex­
clusivism, dispus să facă abs­
tracție de fondul operelor. Ulte­
rior, Tudor Vianu a avut posibi­
litatea să-și fructifice cercetări­
le de pe pozițiile esteticii mar­
xiste.

Cu această rezervă. „Arta 
prozatorilor români0 rămîne 
însă o carte clasică, un modei 
de analiză a sensibilității ar­
tistice. prin mijloace de expre­
sie, actuala dezvoltare a stilis­
ticii îndemnindu-ne să vedem 
in cărturarul 
cursor.

român un pre-

B. BUZILA

I

• DIN REVISTE ADUNATE
I

I

(Urmare din pag. 1)

Dacă vreți să vă apară numele tipărit cu litere mari și în chenar albastru, luați niște cuvinte, amestecați-le bine într-o pălărie apoi scoateți-le la întîmplare și înșiruiți-le in chip de versuri. Rezultatul ar putea fi ur­mătorul : „Necunoscut îmi e băiatul care este, / are un vapor tras de un elefant fe­ricit. I î-aș cerc hainele cu împrumut / și ciinii Angliei care l-au ispitit. / Stăm în pă­dure' desnâdăjduiți / si pîlpîie pe trunchiuri veverițe și apoi / copacii se deschid și ne înghit / în lemnul lor pe amîndoi...**.  Aceste versuri au apărut în ultimul număr al „Gazetei literare" și aparțin Gabrielei Me- linescu, dar, proeedînd ca putut să le semneze oricine, știutor de carte.Vă sfătuim să renunțați poate, la modestia autoarei, cu împrumut cîinii Angliei, face același lucru cu celebrul Turn al Lon­drei sau cu Albert Memorial ? De ce să pllpiie o veveriță mititică, în timp ce pă­durea e plină de jivine mult mai mari ? Că, vorba aia, tot, pînă la urmă, „copacii se 
deschid fi ne Înghit in lemnul lor pe amîn­
doi". Apoi, lemnul se transformă în hîrtie și uite așa apar poeziile în „Gazeta literară**.

★Vă găsiți în fața unui chioșc cu articole de papetărie. Ați cumpărat o mapă cu plicuri triunghiulare (forma este într-adevăr fante­zistă, vă prevenim însă că sîntem în plină literatură fantezistă). Plicurile v-au plăcut, ati mal cerut încă o mapă. Nu mai avem, v-a răspun vînzătoarea, dar, în timp ce negociați

mai sus, ar fi chiar ți un ne­insă, pe cit se De ce să cerem cind am putea

în speranța obținerii obiectului rîvnit, alt cum­părător intră în posesia unei mape asemănă­toare celei pe care ați dori-o în dublu exem­plar. Pățania se repetă cu unui, doi, trei, pa­tru... o sută de cumpărători, pînă cind tot ora­șul se adună in fața chioșcului, fiecare rîvnind să capete ceea ce ați căpătat dv„ o mapă și un „nu mai avem**,  în timp ce mapele continuă să curgă ca dintr-un generos depozit de pape- tărie.Literatură absurdă ? Cel puțin asta a fost intenția autorului schiței „Plicul trunghiu- lar“ publicată în ultimul număr din „Cro- nica“ Oricît de „fantezistă**  și de „absurdă “ ar fi o asemenea proză, ea nu se legitimează însă decît în măsura în care îmbracă o sem­nificație, oferă o cheie care să ducă la un sens. în lipsa „cheii**,  dar mai ales a sensu­lui, autorul riscă să se amuze de unul sin­gur, asociindu-și poate cel mult pe redac­torul care a găsit schița publicabilă.
★A pune un debutant exclusiv sub oblădui­rea maestrului său, înseamnă a-1 anula ca individualitate creatoare, nu a-1 măguli, cum crede Marin Mincu, autorul cronicii despi-e o carte a Iui Ion Alexandru, cronică publi­cată de revista „Tomis“, ianuarie 19S7. Altfel, l-am mai întreba pe autor ce-și închipuie el că e mitul ? Căci scrie : ,,O mîzgă mitică colcăie neîntrerupt printre lucruri și gesturi, transfigurîndu-le“. E ceva cu totul nou aceaștă mîzgă care colcăie, transfigurînd (?) gesturile.

• POEZIA LA REFERENDUM• ••

ciale bucureștene preferă să se mîndrească afirmînd că 62 la sută din totalul unitățiloi*  Capitalei practică sistemul plății la vînzător. Departe de a fi modern (bunica și-l amin­tește de pe vremea cind cum­păra „coloniale" la băcanul din colț), un asemenea sistem pune în umbră noul, frînîn- du-i apariția, cum a fost, bună­oară, cu extinderea autoservi­rii în sectorul articolelor de menaj și metalo-chimice, tără­gănată anul trecut la scara în­tregii țări din pricina unor măsuri ineficiente la Ministe­rul Comerțului Interior.De altfel, nici autoservirea în magazinele alimentare nu are încă dimensiunile dorite : ea reprezintă doar 12 la sută din totalul unităților care se pretează la înlăturarea tejghe­lei 1 Aici intervine, însă, un fapt de importanță majoră pentru desfășurarea nestinghe­rită a introducerii autoservirii în rețeaua noastră comercială, oglindit și într-unul din răs­punsurile sondajului nostru : 
„Evident, .
Dar cu o condiție : mărfurile 
etalate în 
să reprezinte domenii de activi­
tate industriala cît mai dife­
rențiate. Nu cum se mai în- 
timplă acum la „Alimentara" 
noastră, unde lipsa de varie­
tate a produselor expuse ne 
determina să ne adresăm pen­
tru cumpărături altor maga­
zine mai bine asortate". 
(GEORGETA FILIPESCU, pen­sionară, șoseaua Giurgiului, bloc O. ap. 29).Ce cerea interlocutoarea ? Completarea „Autoservirilor" noastre cu un sortiment bogat de produse preambalate indus­trial. „Nici nu vă închipuiți 
ce economii de timp aduce co­
merțului și, implicit, cumpă­
rătorilor — preambalarea in­
dustrială" — 
GHEORGHE din Ministerul terior. O cifră 
se poate mai 
într-un minut, 
te umple, cu scafa, două pungi. 
Pe cale industrială, în același 
interval de timp, se pot umple 
60! Ambalajul joacă un rol 
important pentru absolut toate 
produsele pe care le desfacem, 
nu numai pentru cele alimen­
tare. Ambalate industrial, 
cestea ar putea fi vîndute 
mult mai multe unități**.

prefer autoservirea.

magazinele noastre

spunea tov. 
TEODORASCU, Comerțului In- 
susține cum nu 
elocvent ideea : 
vinzătorul poa-

a- 
în

II

I

In programul Casei raionale 
de culturi „Nicolae Bălcescu1* a 
figurat joi o Tribună literară. 
O dată intrat în sală deveneai, 
din simplu spectator, partici­
pant cu vot deliberativ la un a- 
devărat referendum poetic. In 
timpul unui recital susținut de 
poefi de la cenaclul „George Ba- 
covia" ți de la alte cenacluri erai 
îndemnat să notezi pe un bule­tin de sondaj care poezie ți-a

plăcut mai 
aflată la a 
ficiază de o îndreptățită noto­
rietate. Aproape 70 poeți de la 
cenaclurile din Capitală și chiar 
de la cele din țară și-au ascul­
tat creațiile recitate de la tri­
bună, de artiști ai unor teatre 
bucurețtene, așteptind apoi, nu 
fără emoții verdictul ascultăto­
rilor. Inițiativa ni sc pare in­
genioasă, adecvată activității de 
popularizare a literaturii, de

mult. Manifestarea, 
șaptea ediție, bene-

cultivare a gustului artistic, ca­
pabilă să trezească interesul 
pentru creația artistică iar pen­
tru cei ce scriu, un excelent 
„barometru".

Pe cind niște tribune asemă­
nătoare cu participarea poeților 
consacrați ? Pe cind o „întîinire 
cu cititorii", in care poeziile su­
puse referendumului ar putea fi 
ale unui singur poet, eventual, 
dintr-un singur volum 7

5 î Miinc c azi!“
Inițiativa trebuie să aparți­nă lucrătorului din comerț, in­diferent de funcția pe care o deține în ierarhia respectivă. Ca în exemplul ce urmează : 

„Ceea ce mi se pare interesant 
de semnalat — remarca o altă participantă la sondajul nos­tru (ZOE COMAN, activistă str.

13 Decembrie nr. 31. ap. 50) este 
faptul că inițiative există, dar 
nu sînt generalizate. Un exem­
plu : serile trecute am remar­
cat, pe vitrina interioară a 
magazinului „Mezeluri și de- 
licatese**  din Str. Academiei, 
un vraf de pachete. M-am in­
teresat ce sînt și mi s-a răs­
puns : „Pachete cu mezeluri 
căutate mai mult 
Faptul e mic, dar 
in memorie, prin 
experiența unui 
autoservire, vizitat la Stock­
holm, ce poate fi lesne prelua­
tă dacă ai fantezie și spirit 
comercial. Nu era o unitate 
de lux, era de mina a doua, 
dar am 
inventivi 
vînzătorii 
mărfurilor: găseai, in pungi, 
pînă și cartofi curățați și 
tăiați felii, gata pentru prăjit, 
alături de bijuterii, de saltele 
pneumatice, de ace, de jucă­
rii**. Am adăuga că. atunci cind, din cine știe ce întîmplare, se rătăcește prin magazine un stoc de mărfuri ce fusese des­tinat exportului, se poate con­stata că există și la noi posi­bilitatea preambalării unor mărfuri de utilitate curentă, cum sînt legumele și zarzava­turile. Și atunci, de ce nu ia Ministerul măsuri jde sistem ?Discuția către cea sondajului, bați au selectat, dintre maga­zinele oferite spre alegere, pe cel „general", unde „se pot 
găsi de toate, ca de pildă în 
Super-magazinul din Drumul 
Taberei**.  Răspunsul oglindeș­te o concepție modernă des­pre comerț, dar referirile la calitățile celorlalte magazine supuse discuției au fost mai puțin substanțiale motiv cît se poate de simplu : de cite magazine specializate în adevăratul sens al cuvîntu- lui, de cite magazine proprii de desfacere ale fabricilor producătoare dispune comer­țul bucureștean ? începînd cu sfirșitui, în afara magazinelor „Gostat**  — și ele puține la număr — capitala n-are nici o unitate ale cărei mărfuri să-și reprezinte direct părinții industriali. Trebuie să călăto­rești la Cluj, sau la Sibiu, ca să le poți constata eficiența, în ce privește sensul modern al noțiunii „magazin speciali­zat", el nu trebuie în nici un caz căutat în activitatea actua­lă a merceriilor, a magazine­lor de cafea și dulciuri, a ma­gazinelor de ciorapi (unanim criticate de interlocutorii noș­tri pentru risipa de timp ne­cesară aici), ci în acele nume­
roase unități ale viitorului, 
unde se vor desface, pe grupe 
sau pe subgrupe de produse, 
cele mai variate mărfuri 
putintă.

de clienți". 
mi-a readus 
comparație, 
magazin cu

rămas uimită cît de 
se puteau dovedi 

în preambalarea

Comerțului Interior extindere a acestuise îndreaptă astfel, de-a doua parte a Cu toții, cei între-

dintr-un

i
i

Ca să parafrazăm, insă, o răs- pîndită expresie', „mîine e azi*  și la capitolul: organizare modernă a magazinelor. Argu­mentele statistice ne arată că, într-adevăr, acest viitor ar fi avut astăzi destule șanse să devină prezent, dacă, bunăoa­ră, Ministerul Comerțului In­terior ar fi știut să-și gospo­dărească în așa fel fondurile de mică mecanizare ale anului 1966 incit să le cheltuiască în întregime, nu să economiseas­că, nejustificat, peste 20 de mi­lioane lei ! Dacă același mi­nister, folosindu-și mai bine forțele, nu și-ar fi pierdut suf­lul cu un sfert de drum îna­inte de startul final al con­struirii celor 85 000 metri pă- trați de spații comerciale pla­nificați pentru anul trecut IIată cum timpul, acest prie­ten dar și adversar al consu­matorilor săi că renghiuri și celor care înghit porții în­semnate din cotidiene. Față în față cu fap­tul că mărfuri există. în gene­ral, suficiente și variate, ero­rile de concepție și de plani­ficare legate de magazinele moderne apar cu atît mai evi­dente.Ce magazine preferă deci, careInte-

nechibzuiți, joa- neplăcute chiarorarele noastre

cetățeanul ? Acelea în Ministerul' Comerțului rior și sfaturile populare rea­lizează concordanța dintre bo­găția de produse și principiile de bază ale comerțului civili­zat, acelea în care atenția se îndreaptă în primul rînd asu­pra economisirii timpului ce­tățeanului.
GRAZIELA VÎNTU

I

Recent, Consiliul de Stat al 
Republicii Socialiste România a 
emis un decret pentru înființa­
rea, organizarea și funcționa­
rea Oficiului Național de Tu­
rism al Republicii Socialiste 
România, organ central al ad­
ministrației de stat, care înfăp­
tuiește politica statului în do­
meniul turismului și coordo­
nează activitatea turistică în 
țara noastră. Principalele atri­
buții stabilite prin acest decret 
Oficiului Național de Turism al 
Republicii Socialiste România 
se referă la următoarele : ela­
borarea propunerilor de plan 
privind dezvoltarea turismului 
și a bazei sale tehnice materia­
le ; organizarea, coordonarea și 
controlul executării lucrărilor 
de investiții din sfera sa de ac­
tivitate ; negocierea, încheierea 
și aplicarea acordurilor și con­
trarelor privind activitatea tu­
ristică internațională a Republi­
cii Socialiste România ; luarea 
de măsuri pentru o cît mai bună 
primire, informare și deservirea 
turiștilor ; organizarea excursii­
lor și a altor călătorii în străi­
nătate ; studierea și propune­
rea măsurilor necesare pentru 
punerea în valoare a patrimo­
niului turistic al Republicii So­
cialiste România ; avizarea stu­
diilor și planurilor de sistema­
tizare pentru dezvoltarea zo­
nelor și localităților turistice ; 
avizarea normelor emise de or­
ganele centrale și locale cu 
privire la funcționarea cabane­
lor turistice, marcarea potecilor 
și a drumurilor turistice, pre­
cum și la organizarea campin­
gurilor pe teritoriul Republicii 
Socialiste România ; organiza­
rea și îndrumarea activității de 
propagandă turistică în țară si 
în străinătate etc.

Oficiul National de Turism 
al Republicii Socialiste Româ­
nia este condus de un colegiu, 
alcătuit din președinte, vicepre­
ședinți și membri. Pentru coor­
donarea activității în domeniul 
turismului din Republica Socia­
listă România, în cadrul Ofici­
ului National de Turism func­
ționează Consiliul Turismului, 
alcătuit din președinte și mem­
bri (vicepreședinții colegiului, 
reprezentanții unor ministere și 
altor organe centrale și locale, 
precum și specialiști în dome­
niul turismului). Președintele co­
legiului Oficiului National de 
Turism este președintele Consi­
liului Turismului. Tot in cadrul 
Oficiului Național de Turism 
funcționează un Consiliu teh- 
nico-știinfific.

Oficiul Național de Turism al 
Republicii Socialiste România 
are în țară în subordinea sa 
întreprinderi, agenții, filiale și 
birouri de turism, iar în străi­
nătate, birouri de turism. El are 
în administrare directă princi­
palele unitdti de cazare si ali­
mentație publică care sînt des­
tinate integral sau în cea mai 
mare porte deservirii turiștilor.

Noua formă de organizare a 
activității turistice în tara noas­
tră va permite mobilizarea mai 
deplină a resurselor existente 
în țara noastră pentru dezvol­
tarea activității turistice și se 
înscrie printre măsurile pe care 
guvernul nostru le înfăptuiește 
în cadrul Anului Turistic Inter­
national.

★
Prin decret al Consiliului de 

Stat, tovarășul Nicolae Bozdog 
a fost numit in funcția de pre­
ședinte al Colegiului Oficiului 
Național de Turism al Repu­
blicii Socialiste Rorr’nia.

Memento

SÎMBATA

Soarele răsare 
Ia 7 h 22’

Soarele apune 
la 17 h 39’ 
—42 +323

"teatre

*

>

j

4

SPITALUL Bucur str. Bucur nr. 10 
angajează surori spital, muncitor ca­
lificat II întreținere. (4206)

publicitate
EDITURA de stat pentru 

imprimate și publicații 
E.S.l.P. str. Brezoianu nr. 
23—25 angajează referent 
de publicitate (studii medii) 
și contabil principal. (E)

CRONOGRAF mină 18 Kt. Univer­
sal Geneve excepțional, antenă radio 
auto, tablouri, icoană veche, lustre, 
masă și fotolii hol, vînd. Tel. 51 47 89.

 (6980)

VIND cameră zid 16 mp, str. Isbi- 
ceni 85, vizitarea dimineața, (468.1)

PIAN Ehibar (Viena), perfectă sta­
re. vind. Tel. 14 28 75. (4595)

ORADEA vînd casă 5 camere, libe­
re 2 camere, baie, bucătărie, curte 
mare, str. Bîrzavei 30 (lingă Parcul 
Redai).____________________ (4870)

I.S.E. „V.I. Lenin" București Piața 
Romană nr. 6, raionul 30 Decembrie, 
angajează conducători auto, pentru 
autoturism și autobuz, vechime mini­
mum 5 ani ; trei foehiști cu cali­
ficare ; un dogar cu calificare.

(7632 A)

TERACOTA Mediaș, casă bani en­
glezească, Meyers Lexicon, vînd. Tel. 
14 44 18 (8—12). ________ (4877)

Palatului pionierilor, ora 17 ; Colibri 
music-hall ; Teatrul ,,C. Tănase*.  
sala din Calea Victoriei nr. 174 
(15.04.18), ora 19.30 ; Cu picioarele 
pe pămînt (premieră) : Ansamblul
artistic al Uniunii Generale a Sindi­
catelor (13.13.00), ora 20 ; Internațio­
nal '67 : (premieră) : Circul de stat 
(11.01.20), ora 19.30 ; Concert elmfo. 
nlc ; Ateneul Republicii Socialiste 
România-, ora 20.

tr&ttrea Intre popoare (17 31 64) ota. 
la : 13.45 - 16 - 18.15 - 20.30 ;

• îndrăznețul Pardalllan :
Dacia (15 26 10) orele , 8.30 - 13.15
tn continuare 15 45 — 18.15 — 20.45 :

• • • Rldem co 
Buzestl (15 62 79) 
15.30 - 18

•
Crlnqaar
19 i

•
(35 19 15)

30.30 
Winetou 
(17 38 81)

Stan șl Bran î 
orele : 10.30 —

lambele 
orele :

serii :
ISiSO -

Moș Gerilă :
orele 15,30 - 18
Cartea de la San

Grtvița (17 08 58) orele : 9.30
18 — 20.30 ; Volga (11 91 26).

9 - II 45 - 15 13 - 18 -
SELECȚIA NO ASTRA l

• ••<=» Him foarte bun
• A «=• film hun

• •=» film mediocru 
Fără nici o notație film slab

• 00 Dacii : Patria (11 86 25), 
orele 9 - 11.30 - 14 — 16,30
- 21,15 ;

• 0 Un martor în oraș 1 
bltce (1103 72) orele: 8.45 -
— 12,45 — 14,45 — 16.45 - 19 ; 
rești (15 61 54), orele : 9 
13,30 - 16,30 — 18,45 -

19

15.30 - 
orele t 
20 45 i

Cosmos 
- 20.30 i 
Michele s 
- !2 -

ț
• Complotul ambasadorilor : 
(17 05 47) orele: 9 - 11.15

1 - 16 - 18.15 - 20.30 i Ra­
hova (23 91 00) orele 18.30 - 18 — 
20.30 :

Bucegi
- 13.30

orele

Iu

MINISTERUL Transpor- 
.urilor Auto, Navale și Ae­
riene, organizează un con­
curs cu participare nelimi­
tată cu tema : Clădiri de 
semnalizare în Portul Con­
stanța (Farurile pentru ac­
cesul vaselor în noul port 
Constanța). Se vor acorda 
următoarele premii : pre­
miul I — 12 000 lei ; pre­
miul II — 9000 lei ; premiul 
III — 7000 lei : 2 mențiuni 
a 3000 lei fiecare = 6000 lei, 
plata juriului 6000 lei, total 
40 000 lei. Tema program 
de concurs poate fi ridica­
tă la cerere de la Ministe­
rul Transporturilor Auto, 
Navale și Aeriene, Institu­
tul de proiectări Serviciul 
tehnic Bd. Dinicu Golescu 
nr. 38, tel. 18 59 71 sau 
18 00 23. (7721 A)

BUTELIE, două viori 1/2 vînd. Tel.
23 62 33, orele 18—22.__________ (4878)

CUMPĂR scrin, șifonier, măsuță 
toaletă oglindi, stil. Tel. 62 40 57, 
(13—15).______________________ (4879)

BUTELIE aragaz vînd. Cumpăr cu­
rele siguranță autoturism. Tel. 31 47 19. 

(4856)
DORMITOR sufragerie, mașina de 

cusut Singer, ceas Doxa, butoi fier, 
mojar, perne, vînd. Calea Moșilor 
UH.___________________________ (4875)

VIND dicționare Webster, World 
1966. Cumpăr albume Skira noi. Tel. 
114156. (4853)

ȘIFONIER și 2 fotolii Lengyel, fri­
gider Fram, oglindă cristal, banchete 
stil, vînd. Tel. 14 47 90, orele 16—21.

(4841)
INSTALAȚIE calorifer 3—6 camere 

sau elemente 550—650/6 cumpăr. Tel. 
43 55 56, după orele 16.________ (4858)

FIAT 1100 tip 1938 gen Stațion, 
perfectă stare vînd, 20 000 lei. Str. 
Grăniceri nr. 10. _____  (4827)

WARTBURG 1965 gri, 34 000 km 
vind 42 000 lei. Tel. 35 56 49. (4828)

VIND ieftin casă, .parțial liberă i- 
naediat, cartier central. Tel. 51 77 08, 

 (4820)
BUTELIE aragaz cu ceas, vînd. Tel.

54 23 38.______ ________________ (4821)
ARAGAZ trei ochiuri cu butelie, 

vînd. Str. Caragea Vodă 18 (Romană- 
Dorobanți). ______________ (4822)

CUMPĂR cazan calorifer mic Șol- 
lar Buderus nedemontat. Tel. 51 44 33.

 (4823)

DACTILOGRAFĂ începătoare caut 
post corespunzător, prefer raionul N. 
Bălcescu. Tel. 13 20 01 dimineața.

 (4876)

GARA.T demontabil, toate materia­
lele vind urgent, foarte convenabil. 
Tel. 13 23 93. (7227)

PAT dormitor, dublu cu toaletă, o- 
glindă cristal, dulap birou cu rulou, 
tablouri pictori cunoscuți, viori model 
Stradivarius și Steiner, cîntar Ber- 
kel. vind. Tel. 13 85 10. (4842)

MAȘINĂ cusut (ocazie), casă bani 
vînd. Str. Iancu Căpitanu 25. Tel. 
75 27 34.____________________(4802)

CUMPĂR comodă «til, lsmpă olan- 
deză cu luminări, lampadai, secretai- 
ie. Tel. 62 40 57 (13—15),______ (4976)

DODGE tip 1938, perfectă stare, 
vînd, preț convenabil. Str. Luica nr. 
14 (N. Bălcescu), tramvai 17, 12 Giur­
giului________________________ (4966)

MOBILĂ nouă dormitor complet 
vînd preț avantajos. Tel. 75 3Ș 45. 

(4882)
PIANINA Beethoven coarde încruci­

șate, mecanică engleză, mașină cu­
sut bărbătească Singei, vînd. Andrei, 
fitr. Alunisului nr. 31, _____ (4776)

BIROU panel, furnir, maro cu cr:s« 
tal, vind. Tel. 75 44 32.________ (4997)

VÎND butelie aragaz, motocicletă
MZ 125 nerodată. Tel. 21 67 73. (4871)

APARTAMENT ocupat 3 camere, 
dependințe, bloc, parter, Mărășești, 
Maqistrală, vînd 35 000 tel. 23 14 12 
(8—10 ; 15—17)._______________ (4648)

CASA cu curte vînd, str. Isbicenl
81, tramvai 24.________________ (4680)

PIANINA germană, corzi încrucișa­
te, perfectă, lei 5 500, vînd. 
12 36 74,_____________________

TEMP 2, tub nou, perfectă 
vînd. Tel. 12 57 03.____________ (4603)

ȘIFONIER paltin cu oglindă, stil 
franțuzesc, vînd, ieftin, tel. 7126 19.

(4607)

CLUJ oferim apartament luxos ul­
tracentral, două camere pe hol, de­
pending spațioase, pivniță, exclusive, 
gaze, parter, cpntra similar Buciipești. 
T«i. 55 74 91. (7088)

TlNĂR caut cameră mobilată, se- 
mimobilatâ cu încălzire centrală, c?n. 
trai. Tel, 57 45 42, orele 16—22. (4852)

PREOTUL George Popescu 
C'ălimăneșli împreună cu co­
piii și familiile înrudite anun­
ță cu nemărginită durere în­
cetarea din viață a scumpei și 
neuitatei soții și mame MA- 
RIOARA. Înhumarea va avea 
loc în ziua de 11 februarie

TINERI căsătoriți, flotanți, caută 
cameră eventual îngrijesc persoană 
bătrină, TeL 1114 96WARIBI.'RG 1000 lip 1965 stare ex­

cepționala vind, duminică orele 10— 
14 în str. Sandu Aldea 103. <7117)

ETOLA hermină albă, perfectă stare 
vînd. Tel. 7126 19.____________ (4606)

PIANINA Schiedmayer vînd. Tel. 
13 14 04, orele 13—21. (7'133)

DESEN liniar ornamental, admitere 
arhitectură, pregătesc. Tel. 11 14 26.

(4720)
PREDAU deșpn ornamental și geo- 

metral pentru candidați la arhitectu­
ră. Tel, 21 39 60 după ora 17. (3772)

SCHIMB garsonieră etajul VI 
partamenl. 4 camere etajul II, Balta 
Albă (lîngă Fabrica ciment) pentru 2 
apartamente de 2 și 3 camere, even­
tual schimb numai garsoniera pentru 
una central sad apartament 2 camere. 
Tel, 62 47 48 seara._____________(4369)

CEDEZ apartament 2 camere bloc 
nou Grivița contra imobil, curte. Pre­
fer Dorobanți, 1 Mai sau o garsonieră 
și cameră cu acces, gaze. Tel. 17 85 73.

(4398)
OFERIM apartament 3 camere gaze 

teracotă, Pajura, dorim două locuințe 
separate sau apartament 4 camere. 
Tel. 18 86 56. ___________ (4575)

SCHIMB apartament 2 camere eta­
jul II Drumul Taberei, contra aparta­
ment 3 camere semicentral. Tel. 
32 87 03 (orele 18—21)._________ (4686)

SCHIMB garsonieră Bd. Armata 
Poporului contra garsonieră Balta 
Albă, Baba Novac. Adresați tel. 
36 83 05, după ora 16. _______ (4826)

OFER cameră, terasă, vestibul, bu­
cătărie exclusivă, holul, baia comune, 
ultracentral contra apartament. Tel. 
14 92 27. (3905)

PLOIEȘTI ofer apartament două 
camere bloc nou, exclusivitate, con­
tra similar București. Telniceanu, că­
suța poștală 232 sau tel. 1 83 81 Plo- 
iești. (4347)

SCHIMB apartament două camere, 
ultracentral, contra similar central. 
Tel. 56 06 46. (4475)

OFER apartament frumos, în vilă, 
vestiar, 3 camere, baie, bucătărie, de­
bara, dulap perete, 2 balcoane, în­
călzire centrală, etajul II, curte, cen­
tral, doresc similar eventual cumpăr. 
Tel. 21 63 33. (4611)

OFEtl apartament 4 camere, centrai, 
gaze, curte, contra apartament 2 ca­
mere, bloc vechi șl garsonieră, gaze. 
Tel. 11 85 96,__________________(7064)

DACTILOGRAFA specializată for­
mez elevă 3 luni garantat. Str. Logo­
făt Luca Strdici 13, tramvai 5, 17, 
Stația Batiștei. (4444)

PIERDUT autorizația funcționare 
meseria croitoreasă, seria A.N. 27283 
nr. 183/3.VIII.1963 pe numele Zgură 
Maria, comuna Făcăieni, raionul Fe- 
tești. O declar nulă.__________ (4867)

PIERDUT carte de muncă seria Pr. 
nr. 418040 pe numele Dinu Ilie. O de- 
clar nulă._____________________ (4832)

CU ocazia căsătoriei, urez 
familiei Nicolau multă ferici­
re, Gelu, Mihai, Țicu, Tudor. 

 (4869)
LA multi ani, ureaaă doamnei A. 

nuta Aroiiescu, colegii de la Institu­
tul de proiectări celuloză >1 hlrtle.

RODAJE autoturisme si inițiere 
conduceie execut, lei. 62 06 57 orele 
16—22 zilnic.__________________ (4872)

FAMILIA anunță cu durere în­
cetarea din viață a dr. STROES- 
CU PETRE. înmormîntarea va 
avea loc la MiîiasStirea Cernica, 
sîmbStă 11 februarie ora 13,30. 

(7323 A)

FAMILIA Ballif mulțumește celor 
ce au participat la înmormîntarea 
mamei și bunicei ^OCTAVIA BALLIF 
decedată la 30 decembrie 1966. (4880)

Othello : Teatrul de operă și balet 
(16.48.20), ora 19.30 ; Paganini : Tea­
trul de operetă (14.80.11), ora 19.30 ; 
Conceit de muzică ușoară „Les 
Surfs" și Jennifer ; Sala Palatului, 
ora 20 ; O femeie cu bani : ora 15.30; 
Vedere de pe pod ora 20 : Teatrul 
Național „I. L. Caragiale", sala Co­
media (14.71.71) ; Domnii Glembay 
(premieră) : Teatrul Național ,,I. L. 
Caragiale", sala Studio, (15.15.53), ora 
19.30 ; Troilus și Cresida : Teatrul de 
Comedie (16.64.60), ora 20 ; Moartea 
lui Dantoii : Teatrul „Lucia Sturdza 
Bulandra", sala din bd. Schitu Măgu- 
reanu (14.60.60), ora 19.30 ; Nu sînt 
Turnul Eiîfel : Teatrul „Lucia Sturdza 
Bulandra". sala Studio (12.74.50), ora 
17 ; Doi pe un balansoar : ora 15.30; 
Incident la Vichy : ora 19.30 : Teatrul 
Mic (14.70.81) -, Patimi : Teatrul „C. 1. 
Nottara", sala Magheru (15.93.02), ora 
19.30 ; Sonet pentru o păpușă : Tea­
trul ,,C. I. Nottara", sala Studio, ora 
20 ; Paharul cu apă : Teatrul munci­
toresc C.F.R. (la Teatrul evreiesc de 

Teatrul 
ora
ora

stat) ora 19.30 ; Turcaret :
,,Barbu Delavrancea" (12.94.23),
20 j Mușchetarii măgăriei sale :
15.30 ; Cei trei Mușchetari ora 18.30 : 
Teatrul ,,Ion Creangă" (12.85.56) ; 
Păcală : Teatrul ,,Țăndărică", sala 
din Calea Victoriei (15.23.77), ora 17; 
Amnarul Teatrul „Țăndărică", la Sala

Anunțurile se primesc la următoarea adresă > AGENȚIA 
DE PUBLICITATE - E.S.l.P București str Eforiei nr 8 
raionul Lenln. telefon 16.79.45.

Anunțurile din provlnote se pot expedia prin postă, costul 
anunțului trlmlțindu-ae prin mandat postai pe aceeași adresă l

I

Repu.
10.45 

Bucu- 
- 11,15 — 
21 i

• O Un martor în oraș ; Cerul 
șl ladu); Feroviar 
8,30 - 12,15 - 
(23 71 01) orele ,
- 20.45 i

0 Ceru)
116 29 17) orele .
- 18,15 - 20.45 j Excelsior (18 10 88) 
orele : 9.45 - 12.15 - 15 - 17.30 - 
20,

(16 22 73) oțele :
10.15 — 20 > Modern
9 - 12.45 - 16.30

și Iadul ; Ca pi to.
8,30 - 10,45 - 13,45

• Nu slut demn de tine: Lu- 
(15 87 Or) orele : 8,30 - 11 
— 16 i Torni» (21 49 46) ora­
li,30 - 14 - 16,30 , Festiva.
orele : 8.30 - II - 13.30 

18.30 - 21 i Gloria (22 44 01),

ceafărul
- 13,30
io : 9 — 
(15 63 84)
~ 16 -
orele : 9,15 - 11.30 - 13,45 — 16 — 
18,15 - 2040 ;

• Nimeni nu voia sS moară i 
Luceaffiru'. (15 87 67) orele : 18.30 —
21 ,
• • • Diminețile unul băiat 

minte : Comis (21 49 46) oțele ;
— 20,45 j Drumul Sării (31 28 13) 
le : 15 30 - 18 - 20.30 j

In genunchi mă întorc ia 
tine șl Căsătoria de formă : Lumina 
(16 23 35) orele *.  9.30 - 15.15 -
19.30 »

cu-
18,45 
ore-

In genunchi mă întorc la 
tine : Vttan (21 39 82) orele i 15.30 — 
18 - 20.15 ,

0 0 Mondo cane (ambele se­
rii) : Victoria (16 28 79), orele 10 —
13.30 — 17 - 20,30 , Aurora (35 04 66) 
orele , 9 - 12,30 - 16 - 19.30 , Fio- 
reasca (12 28 30) orele : 9 — 12,30 —
16.30 - 20 i

• Minunata Angelica : 
ca (2) 50 97) orele: 16
• • • 

(13 49 04)
20.30 i
• • • 

orele • 11,30
- 20,30 sl 
ora 9 i

• • Filme documentare :
orele 9 — 21 In

Mun-
18 - 20 , 

Fanfan la Tullppe : Union 
orele 14 — 16 — 18,15 —

Falstalî ; Doina (16 35 38) 
- 13,45 - 16 - 18,15 

Program pentru copil :

Produse ale industriei italiene
Scule speciale de așchiere a metalelor 

pentru obținerea de precizie și suprafețe 

de calitate superioară

,'or fi prezentate în funcțiune, împreună cu explicațiile 
tehnice corespunzătoare, de către specialiști ai firmei

INTERPRO6RESS ITALIANA
Via Trento 11 — Trieste (Italia)

n cadrul unei conferințe tehnice urmată de demonstrații 
practice organizate în ziua de 16 februarie 1967, orele 8,30 
Ia Fabrica de mașini-unelte și agregate București, Bule 

vardul Muncii nr. 215

Invitațiile pot fi obfinute prin Agenfia Română de Publicitai 
Internațională PUBLICOM, B-dul N. Bălcescu nr. 22, Telefa 

14.75.35 (PUBLICOM)

ouri Noi (15 61 10) 
continuare :

Neveste periculoase ;

Tim-

In.

Ce-am văzut

...sau mai bine am începe cu 
,,ce-am auzit" căci emisiunile publi­
cistice ale televiziunii — în pofida 
unor strădanii de a le îmbogăți vi­
zual — sînt încă adăpostul sigur a 
miilor de cuvinte rostite (sau, de re­
gulă, citite). Dar, în așteptarea trece­
rii de la emisiuni vorbărețe ia cele 
în Imagini, să dăm aprecierea cuve­
nită unui „reportaj scurt cît o ura­
re", cu un comentat spiritual, dedi­
cat celor 40 de ingineri mineri care 
s-au reîntllnii după 40 de ani. Ase- 
menea, avanpremierei... speologice 
— lg peștera de la Muzeul Antlpa ca 
și panoramei inedite marelui public 
asupra talentelor aviatice românești. 
A doua oară pe ecran în aceeași sea­
ră, Mircea Șeptilici, ne-a trezit curio­
zitatea pentru roadele talentului său 
Ue grafician în vreme ce reporterul 
(Carmen Dumitrescu) ne-a probat că 
știe să convertească o emisiune spon­
tană, într-una teatrală Mare Izbîndă i

Mai tîrziu, „Reflectorul" a luminat 
întîmplărl demne de criticat, dintre 
care calculele asupra nefoloslrii utila 
jelor la uzina de produse sodice din 
Ocna Mureșului au fost, prin fabu 
iosul lor... caustice. Cît privește ca­
nonada care a zguduit problema tele-

Arta
13.30 
rița
13.30

• Samba : Unirea (17 10 21)
15.311 - 18 - 20.30 i
• Primul an de căsnicie t

(21 31 86) orele : 9 - 11.15 — 
- 15.45 - 18.15 - 20.30 ; Mto- 

H4 27 U) orele; 9 - U.15 -
_ îs 45 - ie - 20,15 ;

• • 0 Zorba Grecul ; 
(11 03 72). ora 21 : Giulești 

20.45 ;
- 17,45
Moștlor
- 20.30 

Pacea
- 20.15 i

C o ! e n 11 n a 
17 45 - 20 i 

minunată a fraților 
(12 06 88) orele: 

1'5.45 - 18 30 - 
orele : 8.45 - 

18.30 - 20.45 :

orele : 15 — 18 -
(21 35 46). orele • 15 
• • • Golgota -.

orele

Republica 
(17 55 46)

Flacăra 
- 20,30 i
(12 52 93)

(31 32 52)
15 30 :8 -

• • Sanjuro > I 
15 45 - 18 —

• • Tunelul • 
(35 07 U9) 'Mele 15,30

• Lumea 
Grimm s Melodia 
10 - 12,45 
Flamura (23 07 40)

13,30 - 16 -
• • Balada din Hevsursk : 

rentarl (23 17 50) orele * 15.30 —
— 20,30 i

Bărbații ; Călărețul de 
ney ; Progresul (23 94 10) orele : 15.30
— 18 - 20,30 :

• • Maica Ioana a îngerilor : 
Cotrocen: (13 62 56) ore)© ■ 15.15 — 
18 - 20 45 ;

• • HotH de copii r oțele : 10
— 12 — 14 și Femeia in lună : orele
16,30 — 18,45 ■— 21 : Cinemateca
(13 92 72) ;

• Coplan tși asumă riscul î 
Vlitoru. (1148 03) orele: 15.30 - 18
— 20,30 ;
• • O Acei oameni minunați în 

mașinile lor zburătoare : Clubul Uzi­
nelor Republica, orele 15 — 17,30 — 
20.

orele :

a > n

Fe-
18

po

T

Pentru zilele de 12, 13 ți 14 februa­
rie se anunță următorul, timp proba, 
bil : Vreme rece, mal ales noaptea. 
Cerul va fi variabil. Vor cădea nin­
sori izolate. Minimele vor fi cuprinse 
intre minus 15 $1 minus 5 grade, lo­
cal mai coborite. Iar maximele Intre 
minus 5 și plus 5 grade. Izolat ceafă.

La munte : Vreme rece, mai ales 
noaptea. Cer variabil. Ninsori slabe 1 
izolate. Temperatura se menține co- 
borită.

ioanelor puține la număr șl mal toată 
vremea defecte nu ne-a atras atenția 
decît prin 
culă.

consumul inutil de pell-

Ce vom vedea
sfirșitui e ____

la Oslo imagini ale 22
mondial de patinaj viteză, tele-enct- 
clopedia, serialul „Baronul" și, ca să 
nu visăm aventuri polițiste, niște 
„parodii vesele". Să vedem cît de 
vesele sînt I Puteți alege însă și 
altceva (dacă găsiți) din programul 
integral :

16 : Camptonatu, îuuudial de
na) viteză — ‘
17 : Pe-un Dlcior de plai ; 
Dincolo de micul ecran ; 
Arabescuri pe aheață ; 18 : 
CGnif «! finprntil’ «rnla, W,

de săptămînă ne aduce de 
‘ _’3 campionatului

path 
transmisiune de la Oslo;

17,25 : 
17,35 t 

... - . Pentru
copil șj tineretu! școlar ; Noile aven­
turi ale echipajului Val-Vîrtcj „Tai. 
na peșterii albastre*  ( 18,50 : Publici­
tate 1 18,58 . Ora exactă » 19 : Tele, 
lurnalui 1 19,12 : Buletinu, meteorolo 
gic 1 19.15 ; Panoiamic ; 19,30 : Cam- 
pionatui mondial de patinai viteză — 
5 000 m Transmisiune de .a Oslo 
20,40 Tele-enciclopedia ; 21.40
Fiimu serial : Baronul ; 22,30 : Paro 
dti vesele ; 22.50 : Telesnort : 23 :
Telejurnalul.
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EDILI FARA 
MANDAT

Lucrările plenarei lărgite 
a Consiliului Superior 

al Agriculturii

Stăm de vorbă despre 
această relație coti­
diană sfat-cetătean cu 

uu activist de sfat popular 
a cărui bogată experiență a 
fost ciștigată în ani și ani 
de muncă : profesorul Nico- 
lae Mihăilescu, vicepreșe­
dinte al comitetului execu­
tiv al sfatului popular regio­
nal Argeș. N-a numărat 
nimeni citi cetățeni vin zil­
nic Ia un sfat și de aceea 
nu se poate face o statistică 
de-a lungul anilor ; nici nu 
s-a gîndit nimeni să facă 
vreun fel de sumar al tre­
burilor care se rezolvă aici.

Dar un om care lucra și 
acum zece-cincisprezece ani 
la sfat, poate spune fără să 
greșească, pe baza proprii­
lor constatări, că, în acest 
dialog cotidian, au interve­
nit de la an la an elemente 
noi care au așezat pe trepte 
mereu mai înalte ceea ce 
numim în mod curent primi­
rea cetățenilor în audientă, 
în anii de început, dincolo 
de cereri sau reclamați! de 
interes strict personal, rar 
se mai întîmpla ca un cetă­
țean să vină și în alt scop 
la sfatul popular. Anii de 
mari transformări înnoitoare 
mii dezvoltării economice și 
social-culturale a tării, au 
determinat — cum era și 
firesc — schimbări profunde 
in conștiința oamenilor, în 
felul lor de a gîndi, in ati­
tudinea lor față de societate. 
Cu totul altfel gîndește azi 
cetățeanul care vine la sfat, 
cu totul alta este sfera pre­
ocupărilor Iui în raport cu 
orașul în care trăiește și 
muncește.

Vin zilnic mulți cetățeni 
la sfat și mereu vor veni 
mai multi fiindcă această 
legătură cu masele este în­
săși seva care dă viată acti­
vității sfatului popular, este 
in fond esența puterii noas­
tre de stat. Dar cu ce pro­
bleme vin acum cetățenii la 
sfat ?

— Este interesant de re­
ținut — îmi mărturisea vice­
președintele de la Argeș — 
că, în această privință, datele 
problemei sînt cu totul altele. 
Vin desigur și multi oameni 
cu probleme personale, deși 
și aici cerințele sînt cu totul 
diferite, Ia un alt grad de 
solicitare, corespunzător unor 
condiții de viată profund 
schimbate în bine dar multi, 
foarte multi, vin să discute 
probleme care privesc car­
tierul sau chiar orașul în 
care locuiesc. Acesta este un 
lucru esențial : răspunderea 
pentru buna gospodărire a

In 24 de oreTeri a avut loc ședința Co­mitetului executiv al UCECOM în cadrul căreia s-au analizat probleme ale realizării pla­nului producției meșteșugă­rești pe anul în curs.
*Astă seară are Ioc pe scena sălii Studio a Teatrului Na­tional „T.L.Caragiale" a treia premieră a acestei stagiuni. Este vorba de piesa drama­turgului sîrb Miroslav Krleza, „Domnii Glembay”. Pus în scenă de Moni Ghelerter în decorurile lui Al. Brătășanu și costumele Gabrielei Nazarie, spectacolul are în distribuție pe Toma Dimitriu, Cella Dima, 

Noblețe umana
Ieri dimineața, 15 muncitori de la Uzinele „hlectroputere*  din 

Craiova s-au prezentat la seefia de chirurgie a spitalului nr. î. Ei 
au venit la colectivul de chirurgi, să ofere piele pentru transplan­
tare, în vederea salvării lui Iulian lovana, muncitor în uzină, in­
ternat în spital cu o arsură gravă.

„Operația s-a desfășurat în condiții excelente, ne-a declarat 
medicul ALEXANDRU PÎRVANESCU la ieșirea din blocul operator. 
Donatorii care s-au prezentat au fost selecționați dintr-un grup de 
peste 40 de voluntari din uzină. Cu toții s-au oferit să ne pună la 
dispoziție material pentru transplantare”. Iotă numele lor : MARIN 
ALBOTEANU, PFTRE ANGHEL, GH. GEANĂ, ION GULIE, GH. 
GIUREA, ILIE IVAN, ION PRALA, VICTOR MOLDOVEANU, VIC­
TOR MARCU, GH MATEI, PARASCHIV MARASCU, ALEXANDRU 
BARBU, CONSTANTIN S1RBU, MARIN ȘARPE, ANDRONIS TILI- 
MINCAS.

Un fapt emoționant care nu mai necesită nici un comentariu.

O urmărire
Toate posturile de miliție au 

fost anunțate! Se caută de 
urgență mașina cu numărul 
l-Pl-418 Deși era întuneric pe 
șosea, cifrele au putut fi zărite. 
Dar să relatăm împrejurările 
care au prilejuit această pal­
pitantă urmărire.

Tudora Stănescu aștepta tn 
centrul orașului Cîmpina să ia 
autobuzul spre Băicoi. De­
odată s-a oprit un autocamion.

— Vă duc eu spre casă !
Omul de la volan părea 

serios. Femeia s-a urcat in 
mașină și după cîțiva kilo­
metri a rămas mirată că iti-

orașului o simte fiecare ce­
tățean. Iată un fel de a gîndi 
care cuprinde în sine seri­
oase transformări petrecute 
în conștiință oamenilor.

Dintr-un caiet de însem­
nări am reținut multe exem­
plificări la cele ce-mi spu­
nea interlocutorul meu din 
seara aceea. Asupra uneia 
mă voi opri. Piteștenii care 
în 1966 au cîștigat premiul. 
I pe tară în întrecerea pen­
tru înfrumusețarea orașelor 
datorită hărniciei lor, parti­
cipării active la acțiunile 
obștești, vor ca orașul lor 
să aibă o personalitate dis­
tinctă : blocurile cu cîte 

9—10 etaje nu-l deosebesc 
prea mult (din vina proiec- 
tanților) de alte orașe ale 
țării. Și Ia Ce s-au gîndit 
cetățenii din Piteștii anului 
1967 ? La lucrări de artă 
monumentală, dar asemenea 
lucrări care să vorbească 
tuturor celor ce vor vizita 
orașul, despre trecutul isto­
ric al acestor frumoase me­
leaguri. Au oornit de la 
ideea educării patriotice și 
estetice a generației tinere 
de azi și a celor ce o vor 
urma. Iată și ce propuneri 
concrete s-au făcut în dis­
cuțiile cu cetățenii : frumo­
sul parc Trivale să fie îm­
podobit cu lucrări despre 
legendarul meșter Manole ; 
in centru să fie amplasată 
o statuie reprezentîndu-1 pe 
Nicolae Bălcesctt legat de 
acest oraș fiindcă deseori 
trecea ne aici în drum spre 
casa părintească din Băl- 
cești ; pe calea București, 

■ reconstruită complet, să fie 
așezate lucrări sculpturale 
vorbind despre viata de azi 
a nitesteniior.

Propuneri, idei au fost și 
sînt multe; de la cele mai 
mici lucrări gospodărești 
pînă Ia unele de felul celor 
arătate mai sus. Fiindcă și 
Ia Pitești ca și în alte orașe 
ale țării mai sînt încă multe 
lucruri de făcut, astfel incit 
cetățenii să aibă condiții cît 
mai bune de viată. Dar ce­
tățenii socotesc treburile a- 
cestea gospodărești ale lor, 
ale tuturor și cu toții pun 
umărul la rezolvarea lor. 
Edili nu sînt numai cei ce-au 
fost aleși în sfatul popular, 
numai cei ce au mandat, 
edili sînt azi toți cetățenii, 
e drept fără mandat, dar 
care se simt la fel de răs­
punzători de buna gospodă­
rire. de înfrumusețarea ora­
șului lor.

STAN VLAD

N.Brancomir, Simona Bondoc, Gh. Cozorici, C. Bărbulescu, Mihai Berechet. Matei Alexan­dru, Mircea Co.jan.
*La fabrica de amoniac a Combinatului chimie Făgăraș a intrat în funcțiune. înainte de termenul stabilit, noua in­stalație de cracare a gazului metan. Chiar de la punerea în funcțiune, instalația a atins parametrii proiectați : produce zilnic 300 tone de amoniac. Prin intrarea în funcțiune a noului obiectiv, capacitatea fa­bricii de amoniac s-a mărit de la 69 000 tone, la 100 000 tone 1 anual.

palpitantă
nerarul vehicolului s-a schim­
bat Șoferul a oprit mașina pe 
un drum lăturalnic și, după ce 
i-a smuls geanta, a lovit-o. 
Femeia a sărit din mașină. 
Chiar în clipa aceea din direc­
ție opusă venea un alt auto­
camion Observînd faptele, 
șoferul i-a barat calea acestui 
ttthar și a salvat victima. A- 
gresorul a întors mașina și a 
fugit.

Miliția a pornit imediat pe 
urmele lui și, după o jumătate 
de oră, a fost prins. Se numeș­
te Dumitru Lefter și este cu­
noscut pentru repetatele sale 
manifestări huliganice.

în zilele de 9 și 10 februarie a avut loc o plenară lărgită a Consiliului Superior al Agri­culturii. Au participat Condu­cători ai trusturilor Gostat, ai direcțiilor regionale de îmbu­nătățiri funciare și organiza­rea teritoriului, ai trusturilor de construcții pentru îmbună­tățiri funciare și vicepreședin­ții uniunilor regionale ale cooperativelor agricole de pro­ducție.Au luat parte tovarășii Vasile Vîlcu. membru al Co­mitetului .Executiv al C.C. al P.C.R., președintele Uniunii Naționale a Cooperativelor Agricole de Producție. Tosif Banc, membru supleant al Co­mitetului Executiv al C.C. al P.C.R., vicepreședinte al Con­siliului de Miniștri. Virgil Trofin secretar al C.C. al P.C.R., Matei Ștefan, șeful sec­ției agrare a C.C. al P.C.R.Președintele Consiliului Su­perior al Agriculturii, Nicolae Giosan, a prezentat un raport asupra principalelor realizări obținute anul trecut în agri­cultură. sarcinile pe acest an și măsurile menite să asigure îndeplinirea lor. în continua­
Investițiile anului 1967 in discuția 
colegiului Ministerului Industriei 

Ușoareîn ședința de ieri, colegiu] Ministerului Industriei Ușoare a înscris la ordinea de zi o problemă de maximă impor­tanță : îndeplinirea în bune condițiuni a planului de inves­tiții pe anul în curs, an hotărî- tor pentru activitatea economi­că a întregului cincinaltn acest an industria ușoară urmează să realizeze un volum de investiții de peste 2 miliar­de lei, reprezentînd o creștere de 42 la sută față de realizările anului trecut: totodată vor trebui să fie puse în funcțiune un număr de 88 capacități de producție.Din informările prezentate, cît și din discuțiile purtate a reieșit că spre deosebire de perioada anterioară, anul 1967 marchează un pas înainte în ceea ce privește asigurarea do­cumentației tehnice pentru lu­crările înscrise în plan. Dar cum prea bine s-a subliniat în cadrul dezbaterilor, eșalonarea predării proiectelor trebuie să asigure nu numai o acoperire valorică, ei, în același timp, și stadiile fizice corespunzătoare pe șantiere. Decalajul stabilit
LOTOLa tragerea Loto din 10 fe­bruarie au ieșit următoarele numere :86 41 17 90 15 74 22 2882 9 29 69Fond de premii : 1.019.787 lei.

Pe 
adresa din 
Baia MareDacă vă amintiți, într-o însemnare publicată în ru­brica de față, am anunțat că micuța Ildico Iuhasz din Baia Mare își căuta mama care a părăsit-o. Iată că au început să sosească scrisori din toate colțurile țării. Ildico a devenit dintr-odată fiica unui mare număr de familii care o solicită. Re­producem din scrisoarea trimisă de șoferul Nicu Bai- zadea din Craiova, Bd. Mu­reș. 92: „Scumpă Ildico, vino la noi unde vei găsi toată căldura părintească de care n-ai avut parte. Vrem să fii fetița noastră 1 Scrie-ne dacă ne vrei ca pă­rinți și venim la Baia Mare să te luăm..."Asemenea scrisori care cer înfierea lui Ildico s-au primit la Sfatul popular al orașului Baia Mare și de la Rita Cosovici din comuna Bocșa, regiunea Banat. Au­rica Găitan din Ghindiceni, raionul Tecuci, regiunea Galați și de la mulți alții. Numai de la mama ei ade­vărată, Elisabeta Iuhasz, nu s-a primit nici o veste ! 

re, au avut loc dezbateri. S-a insistat îndeosebi asupra mă­surilor pentru realizarea pla­nului pe 1967 — care prevede un ritm sporit de creștere a producției față de anul prece­dent. Dezbaterile au subliniat necesitatea asigurării condiții­lor pentru îndeplinirea planu­lui de investiții care totalizea­ză 5,7 miliarde lei și este în­dreptat spre dezvoltarea și diversificarea mecanizării lu­crărilor agricole, chimizare, extinderea irigațiilor pe bază de soluții tehnice moderne, precum și pentru construirea de Combinate și complexe de creștere a animalelor, extin­derea plantațiilor viti-pomi- cole. în domeniul zootehniei au fost dezbătute măsurile prevăzute pentru consolidarea și dezvoltarea rezultatelor în­registrate în recensământul din ianuarie, care au dovedit că efectivele și producția ani­mală pot spori într-un ritm mai rapid.în încheierea lucrărilor ple­narei lărgite a Consiliului Su­perior al Agriculturii au luat Cuvîntul tovărășii Vâsile Vîlcu și IoSif Banc. (AgerprCs).

între proiectare și execuție, se I impune atît pentru realizarea în bune condițiuni a sarcinilor pe anul în curs, cît și pentru cei următori . în lumina indi­cațiilor date de partid, indus­tria ușoară urmează să găseas­că posibilități noi pentru mă­rirea capacităților de produc­ție prevăzute inițial în planul cincinal, în care scop proiec- tanții vor avea un cuvînt ho- tărîtor de spus. Preluarea de către constructor a întregului volum de investiții (mai sînt. lucrări pentru care n-au fost întocmite grafice cu unitățile de construcții) ca și perfecta­rea tuturor contractelor pentru utilajele tehnologice, sînt pro­bleme asupra cărora urmează să-și concentreze preocuparea direcțiile generale și conduce­rea ministerului.Măsurile stabilite, la care se vor adăuga propunerile judi­cioase făcute în colegiu, pot constitui o garanție pentru realizarea în bune condițiuni a planului de investiții pe 1967 în industria ușoară. Nu trebuie însă pierdut din vede­re că în luna ianuarie M.T.U. a îndeplinit doar 3,1 la sută din planul anual, ceea ce con­stituie un demaraj nesatisfă­cător. Dacă adăugăm și obli­gația ce revine acestui sector de a recupera restanțele anu­lui trecut, apare cu atît mai imperioasă necesitatea urmări­rii pas cu pas a aplicării mă­surilor stabilite — măsuri ce trebuie finalizate prin preci­zarea de termene și responsa­bilități nominale — și a mer­sului lucrărilor pe șantiere.

Hoteluri neospitaliere
Ieri dimineață, în holul hotelului „Răsăritul" din Oradea, Vasile 

Pescaru venit in delegație din Brașov, ne-a declarat :
— Frumos amenajat, hotelul este totuși neospitalier. Toată noap­

tea m-am plimbat prin cameră din pricina frigului...
La hotelul „Victoria” din același oraș, pasagerul Vasile Rusu din 

Ploiești ne-a spus :
— Am dormit bine, ce-i drept. Dar dimineața nici tu spălător, 

nici tu prosop. Ești lipsit la acest hotel de posibilitatea celei mai ele­
mentare igiene.

Două scurte declarații. Dar ele relevă un lucru supărător : la 
unele hoteluri din Oradea se neglijează crearea unor condiții ele­
mentare de confort. De ce atîta lipsă de ospitalitate ?

Raj are peste
o mie de kilograme

Am vizitat ieri parcul zoo­
logic din pădurea Băneasa. Să 
notăm citeva noutăți. Elefan­
tul Raj a depășit mia de kilo­
grame. Firește că pentru înre­
gistrarea acestei greutăți a 
fost nevoie de un cîntar spe­
cial. Cînd a fost adus aici din

Orchestra „fantomă"
Peste 466 de cetă­

țeni din comunele 
Băcel. Ozun șl Lun­
ca Mărcușului. din 
raionul Sf. Gheor- 
ghe. au putut cons­
tata ce Înseamnă 
lipsa de seriozitate 
a unui ansamblu 
artistic. S-a întim- 
plat oare vreun ac­
cident ? Nu. Recent

orchestra „Miorița" 
de la Teatru] Muzi­
cal din Brașov nu 
s-a prezentat la Bă­
cel pentru susține­
rea concertului de 
muzică populară a- 
nunțat. La fel au 
procedat artiștii 
brașoveni șl cu un 
matineu planificat

• Ultimele două etape ale campionatului republican de hochei pe gheață sînt progra­mate azi și mîine pe patinoarul artificial din București. Progra- , mul de azi cuprinde partidele 
Steaua-Agronomia Cluj (ora 9) ; i 
Dinamo-Tîrnava Odorhei (ora 17) ; Avîntul Miercurea Ciuc-Po- 
litehnica București (ora 19), iar cel de mîine meciurile Avîntul- , 
Tîrnava Odorhei (ora 9) ; Agro- j 
nomia Cluj-Politehnica Bucu- i 
rești (ora 17) și derbiul Steaua- ; 
Dinamo București (ora 19).

• Astăzi in sala Dinamo din Capitală va avea loc o intere- j sântă reuniune de box Din pro­gram se desprind întîlnirlle D. Dâvidescu-Ștefan Constantin; C. Șoșoiu-V. Nițoiu ; N. Deicu- Gh. Gologan și altele. Reuniu­nea începe Ia ora 18.
• Astăzi la Copenhaga, în cadrul sferturilor de finală ale „Cupei campionilor europeni" la handbal feminin, echipa F.I.F. Copenhaga întîlnește în meci retur formația Universitatea Timișoara. în primul meci handbalistele românce au repur­tat victoria cu scorul de 8—2.
• Campionatul republican masculin și feminin de baschet : se reia astăzi cu desfășurarea jocurilor primei etape a returu­lui. în Capitală vor avea loc ur­mătoarele meciuri : sâlâ Ciu­lești ora 19 : Rapid-Constructo- rul (f) ; ora 20,15 i Olimpia București-Politehnica București (f). Duminică. în sala Dinamo, de la ora 8 au loc meciurile : Voința-Crișul Oradea (f); Di- namO-Dinamo Oradea (m) ; Po- litehniCa-Polltehnica Galați (m); I.C.F.-Rapid (m) și Steaua-Aca- demia militară (m).
• Turneul masculin din ca­drul competiției de tenis pen­tru Cupa Steaua s-a încheiat cu victoria lui Ilie Năstase care, în ultimul meci l-a învins cu 6—1, 6—1, 3—6, 6—2 pe Gunther Bosch.
• tn sala sporturilor Floreas- ca s-au disputat aseară două în- tîlniri internaționale de hand­bal. în deschidere, reprezenta­tiva feminină de tineret a ora­șului București a învins cu Sco­rul de 10—9 (5—3) selecționata orașului Zagreb. Selecționata masculină de tineret a Bucu-

LISTA DE CÎȘTIGURILA DEPUNERILE PE LIBRETELE DE ECONOMII PENTRU CONSTRUIREA DE LOCUINȚE
TRAGEREA LA SORȚI PENTRU TRIMESTRUL IV 1966

Numărul cîștigu- rilor Nr. de parti îlpare la tra­gere ieșit cîștigător Numărul libretului cîștigător Valoarea cîștigurilor
parțială totală

1 6594 831—103—259 50.000 50.000
1 4591 859—1—734 45.000 45.000
1 425 852—1—9 30.000
1 2077 816—1—38 30.000 60.000
1 429 852—1—13 20.000
1 456 852—1—74 20.000
1 1432 861—205 -29 20.000
1 1771 854—1—23 20.000
1 3217 856—1—66 20.000
1 5640 860-----1—427 20.000 120.000
1 234 802—1—7 15.000
1 412 833—201—25 15.000
1 2598 827—1—32 15.000
1 2753 841—1—84 15.000
1 2974 817—1—48 15.000
1 3334 836—208—31 15.000
1 4705 859—1—900 15.000 105.000

17 TOTAL : 380.000

Bengal, era un pui modest 
care cintărea... 500 de kilo­
grame.

Și încă ceva. Pensionarii 
parcului zoologic și-au mărit 
numărul cu cîțiva ursuleți 
negri sosiți de curînd pe lume.

li vom vedea la primăvară.

la Dobirlău. Si din 
păcate se mai pot 
adăuga șl alte În­
tâmplări asemănă­
toare.

Comitetului re­
gional pentru cul­
tură și artă îi re­
vine sarcina să 
scoată această or­
chestră din rlndul 
fantomelor. 

reștiului a întrecut cu scorul de 25—18 (13—8) echipa orașului Sarajevo.
• Proba individuală din biat- lon, (20 kilometri) disputată în Autrans, în cadrul „săptSmînii preolimpice de schi" a fost Ciști- gată de norvegianul Jon Istad cu timpul de lh 19’ 33” 1/10 (2) minute penalizare). Dintre schi­orii români, cel mai bine s-a clasat Constantin Carabela care a ocupat locul 5 cu timpul de lh 22’ 32" 1/10 (3 minute penali­zare). Ceilalți componenti ai lo­tului român au realizat urmă­toarele timpuri : G. Vil moș — lh 26’ 20” 2/10 (6’). N. Bărbătes- cu - lh 33’ 09” 6/10. G. Cim- poia — lh 36’ 16” 5/10. Au par­ticipat peste 50 de concurenți.
• în cadrul unei ședințe ținu­tă la Alpe d’Huez. organizatorii campionatelor mondiale de bob au decis anularea desfășurării întrecerilor pentru echipajele de 4 persoane. Această hotărîre a fost luată la avizul comisiei tehnice a federației Internatio­nale de specialitate care a con­statat că pîrtia este necoresoun- zătoare. constituind un pericol pentru participantf. De altfel. Cu ocazia ultimelor antrena­mente. numeroși uarticinanți nu refuzai să facă lansări declă- rînd că pîrtia, care urmează să găzdu’flscă anul viitor competi­țiile din cadrul J.O., nu este construită regulamentar.
• Fostul internațional ma­ghiar de fotbal Gyula Grosics. a acceptat invitație de a an­trena echipa reprezentativă a Cubei. El va pleca la Havana pentru o perioadă de doi ani.
• într-un meci contînd pentru „Cupa campionilor europeni" Ia tenis de masă masculin, echipa B.V.S.C. Budapesta ă dispus cu 5—4 de formația cehoslovacă Slavia Braga, tn urma acestei victorii, jucătorii maghiari s-au calificat în finală competiției în care vor întîlni echipa ro­mână C.S.M. Cluj.
• Ieri, pe marea trambulină de la Obersdorf, în mai puțin de 90 de minute, recordul mon­dial la săritura cu schiurile a fost corectat de două ori. Dună ce norvegianul Lars Grini a să­rit 147 metri, suedezul Bjoern Sjoberg a reușit un „zbor" de 148 metri.

Și noiAm primit la redacție urmă­toarea scrisoare :
„Ca urmare a notei apărute în 

ziarul România liberă nr. 6933 
din 1.11.1967 Ia rubrica „întâm­
plări din Capitală și din țară”, 
sesizăm că și Asociația Sportivă 
„Textila" Prejmei-. în luna iulie 
1966 a fost „driblată" de către ju­
cătorul de fotbal Teodor Gh. 
Craioveanu. cu suma de 300 lei 
(contra chitanță) drept cheltuieli 
de transfer de la clubul Politeh­
nica Timișoara la Asociația Spor­
tivă „Textila" Prejmer".Semnează președintele Aso­ciației sportive „Textila” Prej­mer (Mircea Irimie) și secreta­rul asociației (V. Vargău).Despre hoț avem o părere formată. Dar despre păgu­bași... ?

Aparențe
Cine ar fi bănuit că la Sfatul popular comunal din Dobrești, în persoana aparent modestă a contabilului Aurel Gomboș se ascunde un înrăit falsificator, începînd din anul 1964, el a în­tocmit zeci de state fictive, a născocit fel de fel de nume și pronume, pentru activități pres­tate numai pe hîrtie.Ieri organele Direcției regio­nale de miliție Crișana ne-au a- dus la cunoștință vestea că ex- crocul din Dobrești și complicii lui sînt propuși la ani grei de gîndire.

întâmplările au fost consemnata 
de DUMITRU TABACU 

și corespondenții regionali

VIZITA PREȘEDINTELUI 
CONSILIULUI DE STAT,

CHIVU STOICA, ÎN SOMALIA
(Urmare din pag. 1) 

membri ai guvernului, deputat! 
și alte persoane oficiale soma­
leze.

în cursul banchetului, care 
s-a desfășurat într-o atmosferă 
cordială, prietenească, preșe­
dintele Consiliului de Stat al 
Republicii Socialiste România, 
Chivu Stoica, și președintele 
Somaliei, Abdulah Osman Aden, 
au rostit toasturi.

Toastul președintelui 
Consiliului de Stat. Chivu StoicaSalutînd cu adîncă stimă și prietenie pe președintele Re­publicii Somalia, pe soția a- cestuia și personalitățile so­maleze prezente, tovarășul Chivu Stoica a mulțumit în a- celași timp pentru ospitalita­tea și primirea caldă rezervată în tot cursul vizitei în Repu­blica Somalia.Exprimîndu-și deplina sa­tisfacție pentru rodnicia re­zultatelor acestei vizite și a- preciind eforturile denu.se de poporul somalez prieten pen­tru dezvoltarea economică, so­cială șl culturală a patriei sale, președintele Consiliului de Stat al Republicii Socialis­te România » subliniat că re­zultatele cu care sînt încunu­nate aceste eforturi se bucură de toată prețuirea și stima poporului român.Convorbirile pe care le-am avut cu Excelenta Voastră și cu celelalte distinse persona­lități somaleze — a spus vor­bitorul — convorbiri desfășu­rate într-un spirit de înțele­gere și prietenie, au eviden­țiat dorința reciprocă de a dezvolta relațiile bilaterale în domeniul colaborării economi­ce, a schimburilor comerciale și culturale, a legăturilor po­litice, în avantajul reciproc al tarilor noastre. Hotărîrea noastră de a acredita amba­sadori în cele două capilale va aduce o contribuție poziti­vă în această direcție.Țara noastră este hotărîtă să sprijine orice pas și iniția­tivă în direcția dezvoltării re­lațiilor de cooperare cu Repu­blica Somalia Sîntem convinși că acționăm, nu numai în in- I teresul celor două popoare ale noastre, ci și pentru marea cauză generală a păcii și în­țelegerii dintre state.După părerea noastră, fie­care stat — mare sau mie — poate aduce o contribuție ao .ti vă și utilă în rezolvarea pro­blemelor actuale internațio­nale, la apărarea păcii și ga­rantarea securității popoare­lor.Cred că putem saluta cu bucurie, ca pe una din trăsătu­rile remarcabile ale epocii contemporane, tocmai această participare tot mai activă a unui număr tot mai mare de S state Ia viața internațională contemporană.Doresc să exprim, în aceas­tă privință, înalta prețuire pe care o acordăm contribuției țării dv. la promovarea po­liticii de înțelegere și apropie­re între popoare.Țara noastră desfășoară — la rîndul ei — o politică de dezvoltare continuă a relații­lor de colaborare cu toate sta­tele, indiferent de orînduirea lor socială, în scopul asigură­

Toastul președintelui Republicii SomaliaPreședintele Somaliei, Aden Abdulla Osman, a mulțumit în toastul său pentru invitația la dineu și pentru sentimen­tele exprimate de președintele Consiliului de Stat al Republi­cii Socialiste România, Chivu Stoica, la adresa guvernului și poporului somalez.Este pentru noi o satisfacție — a spus vorbitorul — faptul că discuțiile noastre în toate problemele referitoare la situa­ția politică și economică din diferite părți ale lumii. Ca și în ce privește aspirațiile celor două popoare ale noastre au demonstrat că avem vederi ab­solut identice. Inițiativa gu­vernului dv. de a dezvolta și stabili relații de prietenie cu alte țări, indiferent de sistemul lor economic și social, este a- preciată în mod deosebit de toți cei care depun eforturi pentru înțelegere internațio­nală și reducerea încordării în lume. Milioane de oameni din întreaga lume doresc ca toate țările să-și rezolve con­tradicțiile prin negocieri pașnice, să cadă de acord asu­pra dezarmării generale și coexistenței pașnice și, pe baza respectului reciproc, să con­vină asupra îndeplinirii anga­jamentelor lor față de scopu­rile și obiectivele Națiunilor Unite.Totodată, este de regretat faptul că în timp ce milioane de oameni duc lipsă chiar de bunurile elementare necesare existenței, vastele resurse ma­teriale și tehnice ale puterilor cu un grad înalt de industria­lizare sînt îndreptate spre

Vineri după-amiază au avut 
loc convorbiri între tovarășul 
Bujor Almășan, ministrul mine­
lor, însoțit de experți, și minis­
trul industriei și comerțului al 
Somaliei, Abdullahi Issa Mo- 
hammud, și ministrul afaceri­
lor externe al Somaliei, Ahmed 
Yussuf Dualeh

Au fost discutate probleme 
privind dezvoltarea relațiilor 
economice dintre cele două 
țări.

rii unui climat internațional de pace și încredere recipro­că. Acordăm atenție deose­bită consolidării păcii și secu­rității în Europa, una din pro­blemele cele mai importante ale vieții politice internațio­nale.Constatăm cu satisfacție că România si Somalia se întfl- neso în efortul comun pen­tru promovarea relațiilor de colaborare între state, bazate pe stimg și respect reciproc, în spiritul păcii și prieteniei între popoare.Ne pronunțăm hotărît pen­tru interzicerea armelor nu­cleare șî lichidarea stocurilor existente — a spus în conti­nuare președintele Consiliului de Stat. în același timp, sîntem în favoarea unor mă­suri parțiale, cum ar fi stabi­lirea de zone denuclearizăte în Europa, Africa si alte părți ale lumii, sau pentru încheie­rea unui tratat de neprolife- rare a armelor nucleare, care să cuprindă, totodată, garanții din partea sta’elor nucleare că nu vor folosi arma atomică împotriva statelor care nu o poseda sau nu O depozitează pe teritoriul lor.Considerăm că asemenea măsuri. împreună eu retrage­rea trupelor străine și lichida­rea bazelor militare de pe te­ritoriile altor state, lichidarea blocurilor militare și altele, ar fi de natură sg favorizeze nor­malizarea climatului interna­țional, să servească cauzei păcii si destinderii relațiilor dintre stateAm fost bucuros să împăr­tășim, domnule președinte, a- celeași puncte de vedere cu privire la rolul și importanta Organizației Națiunilor Unite în promovarea colaborării in­ternaționale și menținerea pă­cii în lume. O premisă esen­țială pentru ca O.N.U. să poa­tă face față acestor înalte ce­rințe, este ca ea să exprime cît mai fidel realitățile lumii contemporane. Această orga­nizație nu este cu adevărat universală si nu pot fi con­cepute soluții realiste în pro­blemele internaționale actua­le. cîtă vreme Republica Populară Chineză, care reore- zintă un sfert din populația g’obului, nu-și ocupă locul în­dreptății la O.N.U.în încheiere, tovarășul Chivu Stoica și-a exprimat con­vingerea ca întrevederile si convorbirile care au avut loc cu prilejul vizitei vor contri­bui la dezvoltarea multilate­rală a relațiilor de prietenie dintre România și Somalia. în interesul ambelor noastre po­poare, al păcii și destinderii internaționale.
producerea de arme periculoa­se pentru omenireToate organismele speciale naționale și internaționale, in­clusiv Organizația Națiunilor Unite pentru alimentație și a- gricultură, și-au exprimat în mod repetat marea lor îngrijo­rare față de creșterea lipsei de alimente, datorită în principal folosirii unui înalt procent al resurselor mondiale pentru înarmare. Aceste organisme au sfătuit toate țările să-și u- nească și să-și dedice toate mijloacele posibile în vederea sporirii producției mondiale de alimente.Republica Somalia — a ară­tat președintele Aden Abdu­lla Osman — este întrutotul de acord cu punctul dv. de ve­dere că este nerealist de a îm­piedica să-și ocupe locul in Organizația Națiunilor Unite o asemenea țară mare ca Repu­blica Populară Chineză. Este speranța noastră arzătoare că la următoarea sesiune a Adu­nării Generale a O.N.U. aceas­tă mare țară va putea să-și o- cupe locul legitim în cadrul comunității națiunilor.în încheiere, vorbitorul a subliniat că vizita președinte­lui Consiliului de Stat al Re­publicii Socialiste România in Somalia a fost încununată de un deosebit succes și că a- ceastă vizită va duce la adîn- cirea prieteniei și colaborării dintre popoarele și guvernele Somaliei și României.Urînd delegației române o călătorie plăcută la înapoierea în țară, el a transmis totodată poporului și guvernului Româ­niei urări prietenești și cor­diale de fericire și prosperitate continuă, de pace.

denu.se
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Comunicat cu privire la vizita în Belgia 
a ministrului afacerilor externe 
al Bepublicii Socialiste România, 

Corneliu Mănescu

Sub semnul cooperării 
internaționale

La invitația ministrului a- facerilor externe al Belgiei, Pierre Harmel, ministrul afa­cerilor externe ,al Republicii Socialiste România, Corneliu Mănescu, împreună cu soția, a făcut',o vizită oficială în Belgia între 6 și 10 februarie 1967.în timpul vizitei sale în Bel­dia, ministrul român a fost primit de maiestatea sa, rege­le Baudouin, și a avut convor­biri cu ministrul afacerilor externe al Belgiei, Pierre Har­mel, cu ministrul pentru cul­tura neerlandeză și problemele europene, Rennat Van Elslan- de, și cu ministru] relațiilor co­merciale externe. Auguste de Winter. El a vizitat, de aseme­nea, obiective culturale și tu­ristice din orașul Liege.întâlnirile dintre miniștrii a- facerilor externe ai Belgiei și României s-au desfășurat în- tr-o atmosferă de sinceritate, cordialitate și stimă reciprocă.Cei doi miniștri au făcut un schimb de vederi referitor la unele probleme internaționa­le și în special europene. Ei au constatat că guvernele ce­lor două țări militează pentru realizarea destinderii pe pian economic, militar și politic și în mod deosebit pentru con­solidarea păcii și securității pe continentul european. în acest cadru s-a ajuns la o identitate de vederi cu privire la prin­cipiile fundamentale ale dez­voltării relațiilor dintre țările europene.Ei și-au exprimat convinge­rea că o evoluție fericită a re­lațiilor dintre state trebuie să se bazeze pe respectarea dem­nității și suveranității fiecărui popor, a fiecărui guvern și a fiecărui stat.Cei doi miniștri au examinat modul în care se aplică rezo­luția Națiunilor Unite cu pri­vire la relațiile de bună veci­nătate între țări aparținînd unor sisteme social-politice di­ferite, la care România și Belgia împreună cu alte șapte state au fost coautoare. în le­gătură cu aceasta, ei au sub­liniat în special oportunitatea de a contribui împreună la în­tărirea rolului și activității Comisiei Economice O.N.U. pentru Europa.Cei doi miniștri au fost de acord în a aprecia că în ceea ce privește convocarea unei conferințe asupra securită­ții și cooperării europene este necesară o pregătire temeini­că de natură să garanteze re­ușita acestei acțiuni.Părțile și-au exprimat con­vingerea că măsurile care pot duce la dezarmare generală sînt menite să promoveze des­tinderea internațională, dorită de ambele părți. în măsura posibilităților lor, cele două guverne se vor strădui să de­pună eforturi în acest sens.Pe de altă parte, cei doi mi­niștri. au făcut un schimb a- profundat. de vederi cu privi­re la evoluția relațiilor din­tre cele doua țări și au consta­tat cu satisfacție că ele se dezvoltă favorabil. S-a expri­mat hotărîrea de a se căuta noi niijloace de promovare șj în viitor a colaborării bilate­

...Dar la Santo Domingo 
nu este liniște

Relatările unui ziarist de la NEW YORK POST care a vizitat Republica Dominicană

In acesle zile, agențiile de presă transmit numeroase știri 
privind situația încordată din Republica Dominicană. Luni, bu­
năoară, o telegramă de presă informa despre declarațiile unor 
oficialități privind descoperirea „unui complot* 1 împotriva gu­
vernului Joaquin Balaguer, în timp ce alta aducea Ia cunoștință 
noi măsuri restrictive aplicate unor cercuri democratice din Santo 
Domingo.In legătură cu situația poli­tică din Republica Dominica­nă a furnizat de curînd infor­mații interesante ziaristul Pete Ham 1 de la NEW YORK POST, care a făcut o vizită la Santo Domingo și în alte loca­lități dominicane

„Tancurile americane au 
dispărut de pe străzi și flota 
(Statelor Unite — N.R.) a pă­
răsit portul, scrie Hamil. Nici 
un foc de pușcă nu mai spar­
ge liniștea în ceasurile de sies­
tă ale după amiezii. Nici un 
vaiet de sirenă, nici o ambu­
lanță nu mai aleargă grăbită 
— într-o pauză a luptelor — 
să aline răniții. Acum, Do­

rale în domeniile comercial, cultural și tehnico-științific. Ei au căzut de acord să fie re­luate negocierile în vederea reglementării problemelor fi­nanciare în suspensie intre cele două țări.Convorbirile pe care minis­trul român al afacerilor ex­terne le-a avut cu Van Elslan- .. 
de. ministrul pentru cultura neerlandeză și problemele eu­ropene, s-au referit la miiloace- le de extindere a sferei de apli­care a acordului cultural din- ■ tre cele două țâri. în convor- ! birile care au avut loc între ministrul relațiilor comercia­le externe, Auguste de Winter, și ministrul afacerilor externe român, au fost examinata în mod amănunțit problemele care privesc evoluția relați­ilor economice dintre cele două țări. S-a stabilit că în­cheierea unui acord comercial pe termen lung între România și țările Beneluxului este ne­cesară în scopul favorizării schimburilor bilaterale și că în acest sens cele două părți vor purta negocieri într-un viitor apropiat.Cei doi miniștri ai afaceri­lor externe și-au exprimat convingerea că o dezvoltare fecundă a relațiilor dintre România și Belgia este de na­tură să servească nu numai intereselor celor două țări dar, de asemenea, să contribuie la crearea în Europa a unui climat propice cooperării și înțelegerii între toate statele.Cele două părți au subliniat importanța contactelor per­sonale ca factor al promovă­rii înțelegerii reciproce și al ac­țiunilor în favoarea păcii, și au convenit să continue con­vorbirile dintre ele.Ministrul român al aface­rilor externe a adresat mi­nistrului afacerilor externe al Belgiei invitația de a face o vizită oficială în Republica Socialistă România.Invitația a fost acceptată cu plăcere, data vizitei urmînd a fi fixată ulterior pe cale di­plomatică.

★BRUXELLES 10. — Trimișii speciali Agerpres, N. Ionescu și Al. Gheorghiu, transmit: Vineri s-a încheiat vizita ofi­cială făcută în Belgia de rpi- nistrul afacerilor externe al României, Corneliu Mănescu, cu soția, la invitația ministru­lui afacerilor externe al Bel­giei, Pierre Harmel.în după-amiaza aceleiași zile, Corneliu Mănescu și per­soanele care îl însoțesc au plecat cu trenul spre Bucu­rești. La „Gare du Midi", oas­peții români au fost conduși de Pierre Harmel cu soția. Edmond Machtens, președin­tele grupului parlamentar de prietenie belgiano-român, Ho- nore Cambier, ambasadorul Belgiei la București, de func­ționari superiori din Ministe­rul Afacerilor Externe și alte persoane oficiale, de ziariști.Au fost, de asemenea, de față la plecare, Ion Oancea, ambasadorul României la Bruxelles, și membri ai amba­sadei române.

mingo este un oraș unde ti­
neri cu scutere invită la plim­
bare fete atrăgătoare, unde ți 
se lustruiesc pantofii pentru 
zece cenți în timp ce briza 
mării piaptănă frunzele pal­
mierilor de pe deasupra ta...

Dar la Santo Domingo nu 
este liniște-

Singurul cuvînt pe care îl 
poți folosi pentru a descrie 
situația este «fierbere». Mari­
narii și parașutiștii americani 
au plecat, insă dominicanii 
nu i-au uitat. Și ei nu ar pu­
tea să o facă chiar dacă ar 
încerca. Prezența americană 
se simte pretutindeni. In zi­
durile ciupite de gloanțe ale

Dezvoltarea relațiilor 
comerciale ale Franței 

cu țările socialistePARIS 10 (Agerpres). — Relațiile comerciale ale Fran­ței cu țările din Europa răsă­riteană au cunoscut în anul 1966 un progres considerabil. Potrivit cifrelor date publici­tății la Paris, exporturile Franței spre aceste țări au sporit cu 29 Ia sută în com­parație cu anul precedent, atingînd suma de 1,9 miliarde franci. în aceeași perioadă, importurile franceze provenite din țările menționate au cres­cut cu -28 la sută, însumînd 1,7 miliarde franci. Raportul Direcției generale a vămilor indică faptul că sporirea schimburilor comerciale fran­ceze cu țările socialiste din Europa a atins un ritm de trei ori și jumătate (pentru ex­porturi) și de două ori (pen­tru importuri) mai rapid decît creșterea generală a comerțu­lui exterior al Franței.
Sporirea schimbului 

de mărfuri dintre U.R.S.S. 
și TurciaMOSCOVA 10 (Agerpres). — Joi a fost semnat la Moscova protocolul comercial sovieto-

Expunere făcută de A. Kosîghin 
în Camera ComunelorLONDRA 10 (Agerpres). — Luînd cuvîntuJ' în Parlamen­tul Marii Britanii, Alexei Ko­sîghin, președintele Consiliu­lui de Miniștri al U.R.S.S., a arătat că guvernul sovietic sa­lută dezvoltarea contactelor și relațiilor cu Marea Britanie,El a făcut apoi o amplă tre­cere în revistă a principalelor probleme ale situației interna­ționale. Vorbind despre rela­țiile anglo-sovietice în per­spectivă, A. Kosîghin a spus că guvernul sovietic consideră posibilă încheierea unui tratat sovieto-englez de prietenie, colaborare pașnică și neagre­

GIM: Sesiunea Comisiei Consiliului General 
al Biroului Internațional pentru EducațieGENEVA 11 — Corespon­dentul Agerpres, H. Liman, transmite : La Geneva a avut loc sesiunea Comisiei Consiliu­lui General al Biroului Inter­național pentru Educație (B.I.E.), alcătuită pentru a e- labora directivele și proiectul de statut al Organizației. Pre­ședinte al sesiunii a fost de­semnat S. Dobosevicz (Polo­nia), iar vicepreședinți Giova- ni Calo (Italia) și A. Atangana (Camerun). Raportul general a fost prezentat de Marion Coulon (Belgia). Dezbaterile au prilejuit o amplă analiză a principiilor generale ale acti­vității B.I.E., a orientării sale de viitor și a problemelor ce decurg din relațiile cu U.N.E.S.C.O. Delegația româ­

caselor asupra cărora arme 
automate au tras in căutarea 
de trăgători izolați, în clădi­
rile unde mortiere au dărîmat 
zidurile, in lozincile înscrise 
pe fiecare suprafață disponi­
bilă... Mesajul lozincilor este 
simplu: Yankei, duceți-vă
acasă I Afară cu yankeii! Afa­
ră cu imperialismul yankeu! 
Sprijin constituționaliștilor!“Reporterul ziarului New York Post a stat de vorbă în cursul vizitei sale în Republi­ca Dominicană cu numeroși cetățeni simpli și a putut să-și facă o impresie mai clară despre felul în care opinia publică din țară apreciază atît intervenția armată la care au recurs Statele Unite pentru a împiedica forțele constituțio- naliste să-și mențină puterea cît și regimul noului preșe­dinte, Balaguer. care se bucu­ră de sprijinul fățiș al admi­nistrației S.U.A. 

turc pe anii 1967—1968, care prevede o sporire cu aproxi­mativ 70—75 milioane dolari a schimbului de mărfuri dintre cele două țări. Potrivit prevederilor acestui protocol, U.R.S.S. își va extinde gama exportului de mașini și utilaje, conducte de petrol și alte mărfuri în Turcia, primind în schimb bumbac, lînă și alte produse ale industriei turce.
Acord irano- bulgarTEHERAN 10 (Agerpres). — La 9 februarie a fost semnat la Teheran un acord cu privire la schimbul de mărfuri dintre Iran și R.P. Bulgaria. Potrivit acordului, Iranul va importa din Bulgaria utilaj pentru in­dustria chimică, textilă și ali­mentară și va livra mărfuri de larg consum, unele produse industriale și materii prime.

Colaborarea culturală
R. D. G. - R. A. U.BERLIN 10 (Agerpres). — La Berlin a fost semnat un plan de lucru pentru colabo­rarea culturală și științifică dintre Republica Democrată Germană și Republica Arabă Unită pe anii 1967—1968. Planul prevede o extindere a schim­burilor cultural-științifice din­tre cele două țări în domeniul învățămîntului mediu și de specialitate.

siune, care ar constitui un im­portant paș înainte în întărirea relațiilor dintre cele două țări și, în același timp, o contribu­ție substanțială la dezvoltarea colaborării internaționale, la destinderea încordării și întă­rirea păcii și securității po­poarelor.
★Vineri au continuat convor­birile dintre premierul brita­nic Harold Wilson și A. N. Kosîghin, președintele Consi­liului de Miniștri al U.R.S.S. în aceeași zi, oaspetele sovie­tic a plecat într-o vizită prin țară.

nă, formată din prof. univ. Miron Constantinescu și prof, univ. Slanciu Stoian, expu- nînd poziția de principiu a țării noastre a pledat pentru continuitatea B.I.E., menține­rea autonomiei și colaborării cu U.N.E.S.C.O., universalita­tea sa, caracterul de organism interguvernamental. egalitatea în reprezentarea națiunilor și statelor, acordarea de sprijin țărilor în curs de dezvoltare și desfășurarea unei largi activi­tăți științifice. Propunerile delegației române au fost. în­scrise în textul final al rapor­tului care cuprinde și directi­vele asupra activității viitoare a B.I.E., urmînd a fi prezen­tate sesiunii Comitetului din 13—14 februarie.

„Aici, în capitală, relatează 
Pete Hamil, în mod practic ni­
meni din cei cu care am stat 
de vorbă nu-l acceptă pe Ba­
laguer. «El este un trujillist și 
între el și Trujillo prefer 
moartea», mi-a spus un tînăr 
student de la universitate. «El 
a venit la putere cu bani ame­
ricani și sprijină politica a- 
mericană. El este o mario­
netă»".Reporterul amintește de o altă discuție avută cu un băr­bat de 42 de ani — partizan al forțelor constituționaliste — care i-a declarat. între al­tele : „Noi am fi cîștigat dacă 
infanteria marină americană 
nu ar fi venit peste noi, să ne 
lovească. Altă dată vom ști să 
ne pregătim". Semnificativă este discuția lui Hamil cuJuan B Calderon. „Dacă am fi în­
vins, i-a spus acesta, Sânte 
Domingo nu ar mai fi fost cel 
de astăzi. Poporul ar fi capă-

„VOTUL SAU...!“
O scena care completează tabloul recentelor alegeri din Nica­

ragua, unde întregul aparat represiv al statului a fost pus în slujba 
generalului Somoza, comandant al forțelor armate și ...candidat la 
președinția țării. în timp ce aviația militară zbura în misiune de 
observație deasupra orașelor nicaraguaiene pentru a depista mișcă­
rile „suspecte" ale opoziției, patrulele circulau pe străzi oprind orice 
cetățean care li se părea — conform criteriilor lor — a fi în 
opoziție. Fotografia aduce aminte, cu atît mai mult, cu cît alegătorul 
este și buzunărit, formula folosită la atac de hoții de drumul 
mare : „Banii sau viața !“. Tradusă în limbaj electoral somozist, ar 
da : „Votul sau...!".

în cîteva
• UN PURTĂTOR DE 

CUVÎNT AL SECRETA­
RULUI GENERAL AL 
O.N.U. A DECLARAT Că U Thant își menține punc­tul de vedere că „înceta­rea necondiționată a bom­bardamentelor asupra Viet­namului de nord ar consti­tui un prim pas spre re­glementarea problemei vi­etnameze".

• PREȘEDINTELE IRA­
KULUI, ABDEL RAHMAN 
AREF, a afirmat, intr-un interviu acordat ziarului libanez „Al Anwar", că este convins că petrolul irakian va începe în cu­rînd să curgă din nou orin conducta transsiriană. Pie-

Recepție la Paris

in cinstea delegației

de scriitori români

PARIS 10. — Coresponden­tul Agerpres. Georges Dascăl, transmite: Joi seara, la Am­basada Republicii Socialiste România din Paris a avut loc o recepție în cinstea delega­ției de scriitori români care a făcut o vizită oficială în Franță, la invitația guvernu­lui francez, în cadrul schirri- burilor prevăzute în accrdul cultural dintre cele două țări.Cu acest prilej, scriitorii ro­mâni Alexandru Oprea, Ale­xandru Andrițoiu și Nichita Stănescu s-au întreținut cu scriitori și personalități ale culturii franceze.Vineri, delegația de scriitori români a plecat'spre patrie.
tat ceea ce ar fi vrut. A fost 
o revoluție a poporului. Eu nu 
sînt comunist. Nu cunosc nici 
măcar litera A a comunismu­
lui. Dar americanii văd pre­
tutindeni comuniști. înainte, 
îi simpatizam pe yankei, dar 
acum am învățat mai bine 
cumsă-i apreciez".Pete Hamil a vizitat la Do­mingo și cazinoul de la hote­lul ’ Embajador. fost „cartierul 
general al trupelor americane 
care au - venit în număr de 
30 000 ca. să încarcereze 58 
de comuniști". Acolo, el a pu­tut cunoaște, protipendada le­gată de cercurile militare reac­ționare. „Publicul, compus 
din barbați fățarnici și femei 
elegante rîdea și se bucura... 
Cu un soldat înarmat la in­
trarea în hotel, le ește ușor, 
cred, să considere că nimic nu 
s-a întâmplat. că Trujillo și 
dumnezeu continuă să condu­
că lumea lor și că vor cîșttga 
săptămîna viitoare o jumătate 
milion de pesos printr-un con­
tract de vînzare a unui ciment 
inferior... Acești oameni nu 
știu nimic despre popor..."Referindu-se la „fierberea" din Santo Domingo, la focul nemulțumirii care domnește în Republica Dominicană. Pete Hamil povestește că lo­cuitorii nu se tem să-și expri­me mînia și că „pe străzi, ei 
amenință acum că nu peste 
mult timp, chiar în mai puțin
de trei luni, va izbucni o nouă 
revoltă"

Cuvîntarea radiotelevizată 

a președintelui de Gaulle
PARIS 10 (Ager pres). — Pre­ședintele de Gaulle a rostit joi seara la posturile franceze de radio și televiziune o cu­vântare menită să inaugureze campania electorală în vede­rea alegerilor legislative din 5 și 12 martie. Președintele a ce­rut alegătorilor să asigure continuitatea celei de-a cincea republici, votînd pe candidații actualei majorități parlamen­tare. Făcînd un bilanț al reali­zărilor regimului său, genera­

O eroare de... 25 milioane

lire sterline

După cum relatează ziarul londonez Daily Telegraph „Marea Britanie va avea de plătit mult mai mult decît. era de aștep­tat, pentru înzestrarea forțelor sale aeriene cu bombardiere americane de tip F-lll cu aripi mobile. S-a comis o serioasă greșeală de calcul , —. șcșie zifirpl. —- i.n ce privește costul adaptă­rii avionului (la condițiile Angliei — n.n.)„. Prețul acestei greșeli va trebui suportat de că­tre -Ministerul Finanțelor — adică, de către contrjbuabilii britanici"Eroarea nu este din cele mai ieftine. Prețul asupra căruia se convenise în momentul efec­tuării comenzii, era de maximum 2,5 milioane lire sterline, un bombardier „Reajustarea" corhportă un plus de circa jumătate de milion de lire per bucată (deci cu o cincime, mai mult), ridicînd costul fiecărui avion la circa 3. milioane lire. Ținînd seama că s-a hotărît achiziționarea a 50 de asemenea bombardiere

americane, diferența totală reprezintă 25 000 000 lire sterline.De notat că achiziția acestui nou tip de a- vion american, capabil să transporte bombe nucleare, a fost prezentată opiniei publice bri­tanice drept ur> mijloc pentru realizarea unor economii bugetare, bombardierele F-lll ur- mînd să substituie portavioanele care costă mai mult. Or. acum se constată că. noile apa­rate vor bloca fonduri suplimentare din buge­tul englez, greu încercat și în prezent de po­vara înarmărilorConcluzia desprinsă de aici cie diferiți obser­vatori englezi e clară : reducerea cheltuielilor militare nu se poate realiza înlocuindu-se un fel de mijloace de ducere a războiului prin altele, ci renunțindu-se la goana înarmărilor care se știe cum se începe, dar nu se știe cum se termină...
Bombardierele F-111 cu aripi mobile, achiziționate de Anglia în 
Statele Unite, vor costa mult mai mult decît se calculase inițial

AR1F1 MOBILE Desen de VLAD CRIVAT

Consfătuirea miniștrilor afacerilor 
externe ai țărilor participante 

la Tratatul de la Varșoviaîntre 8 și 10 februarie 1967, la Varșovia a avut loc con­sfătuirea miniștrilor afacerilor externe ai țărilor participante la Tratatul de la Varșovia.La întîlnire au luat parte: Ivan Bașev, ministrul aface­rilor externe al R P Bulgaria, Vaclav David, ministrul afa­cerilor externe al Republicii Socialiste Cehoslovacia. Otto Winzer, ministrul afacerilor externe al Republicii Demo­crate Germane, Adam Rapacki, ministru] afacerilor externe al Republicii Populare Polone, Mircea Mal ița. adjunct al mi­nistrului afacerilor externe al Republicii Socialiste România, Janos Peter, ministrul aface­rilor externe al Republicii Populare Ungare, Andrei 

lul de Gaulle a menționat, în­tre altele, politica de indepen­dență națională și colaborare cu toate statele pe care o pro­movează Franța.O bună parte din cuvîntare a fost consacrată criticii la a- dresa partidelor din opoziție.De fapt, campania electora­lă începe în mod oficial abia luni, cînd toate formațiunile politice vor putea beneficia le diverse mijloace de propa­gandă.

Gromîko, ministrul afacerilor externe al Uniunii Republici­lor Sovietice Socialiste-La consfătuire a avut loc un schimb prietenesc de pă­reri asupra problemelor lega­te de eforturile țărilor socia­liste îndreptate spre slăbirea încordării internaționale. în­tărirea păcii, securității și co­laborării în Europa, și de e- voluția situației pe continen­tul european, după adoptarea la București. în iulie 1966. a Declarației cu privire la în­tărirea păcii și securității în EuropaConsfătuirea s-a desfășurat într-o atmosferă de colaborare tovărășească și deplină înțe­legere reciprocă.
rinduriședințele irakian a mai de­clarat că Partidul Uniunea Socialistă Arabă va fi in­stituit în curînd, devenind singura organizație politi­că legală din Irak.
• AGENȚIA CHINA 

NOUA TRANSMITE că îh zilele de 8 și 9 februarie, avioane americane au pă­truns in spațiu] aerian al Republicii Populare Chine­ze, zburînd deasupra unor insule din provincia Kwangtung. în legătură cu aceasta, un purtător de cu­vînt al Ministerului Aface­rilor Externe al R. P. Chi­neze, a fost împuternicit să adreseze un avertisment serios Statelor Unite.
• CA URMARE A CĂ­

DERILOR ABUNDENTE 
DE ZAPADA DIN ULTI-
MELE ZILE, acoperișul bi­sericii romano-calolice din Baltimore (Statul Maiy- land) s-a prăbușit, în timp ce se aflau înăuntru peste 100 de persoane. Șase am­bulanțe au fost trimise de urgență la fața locului.

• FORȚELE PATRIOTI­
CE LAOȚIENE AU SCOS 
DIN LUPTA, în luna ia­nuarie a.c., 900 militari ad­versari, care căutau să pă­trundă în zonele controla­te de Patet Lao, anunță postul de radio Vocea Pa­tet Lao. Tn aceeași perioa­dă. forțele patriotice au capturat 6 ofițeri inamici, și importante cantități de arme și material de război și au doborît sau avariat 12 avioane dușmane.
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