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DE TUCRU PRIVIND .

ACTIVITATEA DIN TRANSPORTUL FEROVIAR

Sedinta de lucru de la Mi-
nisterul Cailor Ferate, privind
activitatea  desfasuratd n
transportul feroviar a luat
sfirsit vineri la amiaza.

La sedinta de Tnchidere au
luat parte tovarasii Nicolae
Ceausescu, Gheorghe Apostol
si Mihai Dalea.

In cursul diminetii, adjunc-
tii ministrului  cailor ferate
Marin Maroiu, Alexandru Fi-
lioreanu, Constantin lancu si
Cornel Burada au prezentat
referate de sinteza asupra lu-
crarilor desfasurate in cadrul
grupelor de specialitate.

Participanta la consfatuire
s-au referit in continuare la
masurile ce trebuie luate pen-
tru Tmbunatatirea muncii Tn
transportul feroviar. Ei au fa-
cut numeroase propuneri pen-
tru asigurarea regularitatii si
sigurantei  circulatiei, buna
ntretinere si  exploatare a
parcului de locomotive si
vagoane, TIntarirea disciplinei
in muncda, deservirea corecta,
civilizata a calatorilor.

Intimpinat cu vii si Tnde
lungate aplauze, a luat cuvin-
tul tovarasul Nicolae Ceauses-
cu; secretar general al Comi-

i- tetului Central al Partidului
Comunist Roman. Cuvintarea
a fost subliniata 1n. repetate

rinduri cu puternice aplauze.

Rostind cuvintul de Tnchi-
dere a sedintei, tovarasul
Florian Danalache, ministrul

cailor ferate, a subliniat ca
aprecierea data muncii si rea-
lizarilor ceferistilor, indicati-
ile pretioase cuprinse Tn cu-
vintarea tovarasului Nicolae
Ceausescu vor constitui un
puternic imbold si o calauza
sigura Tn munca pentru ridi-
carea activitatii din transpor-
tul feroviar la nivelul mare-
telor sarcini stabilite de Con-
gresul al IX-lea al P.C.R.

Participantii la consfatuire
au adresat o telegrama catre
Comitetul Central al Partidu-
lui Comunist Roman, tovara-
sului Nicolae Ceausescu, per-,
sonal, in care 1sT exprima, n
numele tuturor ceferistilor
adinca  recunostinta  pentru
grija calda si permanenta pe
care partidul si guvernul tarii
0 poarta dezvoltarii si moder-
nizarii continue a cailor fe-
rate — sector de baza al e-
conomiei nationale — Tmbu-
natatirii conditiilor de munca
si de viata ale lucratorilor
feroviari.

Ne angajam — se spune
n telegrama — sa ntarim si
mai mult disciplina in mun-
ca, raspunderea in executarea
serviciului, sa ne ridicam per-
manent nivelul cunostintelor
profesionale, sa folosim cu
pricepere si randament sporit
modernele mijloace i instala-
tii .pe care statul nostru so-
cialist ni le pune la tndemi-
na. Ne angajam ca circulatia

trenurilor sa se desfasoare in
conditii de siguranta deplina,
iar regularitatea in transpor-
tul pe calea ferata sa repre-
zinte obiectivul principal din
fiecare moment al activitatii
noastre.

Aplicind neabatut sarcinile
desprinse din analiza cu ac-
tivul de baza, vom da o aten-
tie sporita bunei deserviri a
calatorilor in trenuri si statii,
Tmbunatatind gradul de con-
fort si de pregatire tehnica a
garniturilor de calatori, asi-
gurind oamenilor muncii 0o
deservire civilizata, asa cum
merita harnicii constructori ai
societatii noastre socialiste.

In aceste zile ne pregatim
sd sarbatorim ,Ziua ceferisti-
lor". Cinstind glorioasele tra-
ditii de lupta ale feroviarilor
sub steagul luminos al parti-
dului, Tncredintam Comitetul
Central al Partidului Comu-
nist Roman, pe dumneavoas-
trd personal, guvernul tarii
ca vom fi la Tnaltimea sarci-

nilor ce ne sint trasate, ca
lucratorii  transportului fero-
viar — participanti directi la
opera .de desavirsire a con-
structiei socialiste -- vor fi
in primele rinduri Tn lupta
condusa de partidul nostru
drag pentru continue Tinflori-
re si propasire a Romaniei
socialiste.

Cuvinfarea tovarasului
Nicolae Ceausescu

STIMATI TOVARASI,

Consfatuirea activului de baza
al lucratorilor de la calea ferata,
organizata pe baza hotaririi con-
ducerii partidului si statului, a a-
nalizat pe larg modul in care se
desfasoara activitatea Tn acest im-
portant sector al economiei na-
tionale, a dezbatut masurile pen-
tru Tmbunatatirea intregii activi-
tati de circulatie feroviara din
tara noastra corespunzdtor marilor
sarcini trasate de Congresul al
IX-lea al partidului.

Discutiile purtate in plenul con-
sfatuirii si In cadrul comisiilor au
evidentiat atit succesele realizate
de oamenii muncii din transpor-
turi, eft si neajunsurile ce conti-
nua sa se mai manifeste in acest
domeniu. Participantii la dezba-
teri au manifestat exigenta si spi-
rit de raspundere 1n analizarea
multiplelor aspecte ale activitatii
de la calea feratd, au facut nu-
meroase propuneri pentru perfec-
tionarea continua a transportului
feroviar.

Criticile, inclusiv  autocriticile
care s-au facut aici vor ajuta or-
ganelor conducatoare de la caile

ferate, directiilor regionale, con-
ducerii ministerului, sa cunoasca
mai bine neajunsurile existente

in unele domenii ale transportu-
lui feroviar. Speram ca aceasta
Va avea si urmari, in sensul ca
se vor lua masurile necesare pen-
tru a se pune capat neajunsurilor,
pentru a Tmbunatati munca si,
asa cum a subliniat un tovaras
aici, pentru a se ridica si mai
mult prestigiul cdilor noastre fe-
rate

Sintem convinsi ca rezultatele

consfatuirii, aplicarea masurilor
ce vor fi adoptate ca urmare a

directivelor partidului si guver-
nului vor permite ca lucratorii de
la calea ferata sa-si Tndeplineasca
in conditii mai bune Tindatoririle
de mare raspundere ce le revin.

Este cunoscut tuturor rolul deo-
sebit de important pe care 1l au
transporturile in cadrul economiei
noastre nationale. De buna func-
tionare a transportului feroviar
depinde aprovizionarea cu materii
prime si materiale a tuturor uni-
tatilor economice, satisfacerea o-
perativa si indestuldatoare a popu-
latiei cu marfuri de consum, asi-
gurarea circulatiei ireprosabile a
cetatenilor. Orice Tintirziere sau
dereglare a circulatiei feroviare
are puternice repercusiuni asupra
ntregului angrenaj al vietii so-
ciale. Se poate spune ca astazi
calea ferata reprezintd principalul
sistem circulatoria al Tntregii tari.
Asa cum dereglarile survenite n
sistemul circulator omenesc pun in

pericol insdsi viata omului, defec-
tiunii si  dereglarile sistemului
circulator al societatii — caile fe-

rate — produc grave tulburari n
toate compartimentele productiei
si consumului, Tn  desfasurarea
vietii publice. Dumneavoastra, lu-
cratorilor de la calea ferata, va
revine marea raspundere de a a-
sigura neintrerupt  functionarea
perfectd a acestui organism vital
al economiei noastre nationale.
Aceasta impune ca absolut fie-
care lucrator ce lucreazd n sis-
temul cailor ferate, de la ministru
si pina la personalul de Tintreti-
nere, sa fie patruns de simtul Tnal-

tei sale datorii — o datorie de
cinste fata de societatea noastra
— sa dea dovada de cea mai mare
exigentd fatd de munca proprie,
de spirit de disciplina ferma 1in

ndeplinirea  tuturor  sarcinilor,
indatorirea esentiala a tuturor ce-
lor care lucreaza in acest dotneniu
este de a face ca sistemul céilor
ferate din tara noastra sa func-
tioneze permanent, zi Si noapte,
ca un adevarat ceasornic, ca un
ceasornic de buna calitate.

Analiza activitatii de pina acum
releva faptul ca Tn sectorul circu-
latiei feroviare — ca Tn toate do-
meniile vietii economice si sociale
— au fost obtinute an de an rea-
lizdri de seama. Volumul transpor-
tului de marfuri a crescut 1n
1966 fata de 1950 de peste 3 ori,
iar al calatorilor de peste 2 ori.
Fata de anul 1938 volumul mar-
furilor transportate este de aproa-
pe 5 ori mai mare, iar numarul
calatorilor de 3 ori. Aceste cres-
teri s-au realizat Tn principal prin
sporirea intensitatii traficului, ca-
re, in ultimii ani, a ajuns la ni-
velul atins Tn tarile dezvoltate din
Europa.

In anii constructiei socialiste au
fost alocate Tinsemnate mijloace
materiale si financiare pentru dez-
voltarea cailor ferate. Pe aceasta
baza s-a asigurat ridicarea nive-

lului tehnic al cailor ferate, Tm-
bunatatirea dotarii lor cu material
rulant si instalatii moderne. Par-

cul de vagoane de marfa a cres-
cut Tnsa numai cu circa 40'la su-
ta fata de anul 1938, iar parcul
vagoanelor de calatori de aseme-
nea foarte (“"tin. A crescut pute-
rea de remorcare, a fost moderni-
zat parcul de locomotive si s-a
trecut la introducerea Tn circula-

tie a locomotivelor Diesel si elec-
trice; cele peste 360 de locomotive

Diesel si electrice, care cir-
cula in prezent pe calea fe-
ratd, remorcheazd mai mult de

50 la sutd din volumul total al
marfurilor si din numarul persoa-
nelor transportate. Pina in 1970.
dupa cum stiti, ponderea tractiu-
nii Diesel si electricd va atinge
circa 80 la sutd din totalul trans-
portului feroviar, ceea ce ne va
situa printre tarile cu tractiunea
cea mai modernd, alaturi de Fran-
ta, care Tnregistreaza un procent
de 82 la sutd, si de Austria, care
realizeazd 81 la sutd Dar Tintru-
cit pina in 1970 probabil ca si ele
vor mai progresa, decalajul va
continua sa se mentind. Efortu-
rile materiale facute pentru dez-
voltarea si Tmbunatatirea dotarii
transportului feroviar au asigurat
infaptuirea sarcinilor de transport
care s-au marit de la an la an,
ca urmare a cresterii dimensiuni-
lor economiei noastre nationale.
Lucratorii de la calea ferata
si-au adus contributia activa ala-
turi de toti oamenii muncii, de
intregul popor, la marile realizari
obtinute Tn constructia societatii
socialiste Tn Roménia. Se poate
spune, pe drept cuvint, ca tot ce
s-a infaptuit in tara noastra, in
toate marile combinate moderne,
n uzinele si fabricile noi, in su-
tele de mii de apartamente, Tn
scolile, spitalele si celelalte con-
structii social-eulturale ridicate in
anii socidlismuui, este incorpora-
td si munca harnica si entuziasta
a lucratorilor din transporturi.
Conducerea partidului si guver-
nului da.o Tnaltda apreciere acti-
vitatii rodnice; de multe ori eroi-
ce, depuse de oamenii muncii de
la calea feratd. Pentru rezultatele
bune obtinute in Tndeplinirea sar-
cinilor incredintate de partid si
de stat, permiteti-mi ca, Tn nu-
mele Comitetului Central si al gu-
vernului. sa felicit din toata ini-
ma, Tn mod calduros, pe toti spe-

cialistii, lucratorii si functionarii
din sistemul transportului nostru
feroviar.

Marile realizari pe care le a-

vem si Tn acest sector de activi-
tate nu trebuie insd sa ne facd
sa. trecem cu vederea lipsurile si
neajunsurile, destul de serioase,
care mai dainuie 1n transportul
nostru feroviar si la care s-au re-
ferit o serie de tovarasi in timpul
Consfatuirii.

As dcri s& ma refer in primul
rind la faptul ca, cu toate efor-
turile facute n ultimul timp, do-
tarea cdilor ferate cu material ru-
lant si mijloace moderne de co-
manda si indrumare a circulatiei
este inca insuficienta. Desi s-a tre-
cut la introducerea’ mijloacelor
moderne de comanda si dirijare
a circulatiei, in unele locuri sem-
nalizarea si dirijarea circulatiei
este Tnvechitd, rudimentarda, nu
mai corespunde nevoilor actuale,
creeaza greutati mari in buna des-
fasurare a transporturilor. Dupa
cit s-a vazut si din cele relatate,
unele din aceste probleme puteau
fi rezolvate mai demult, fara mari
eforturi financiare, cu o preocupa-
re mai sustinuta si cu un simt de
raspundere mai ridicat din partea
tovarasilor care lucreaza Tn acest
sector de activitate.

O lipsa deosebit de grava pe
care doresc sa o relev in fata
dumneavoastra este subaprecierea
indelungata a necesitatii masuri-
lor de reparatie capitala si de n-
tretinere atliniilor de cale ferata.
Desi circulatia s-a intensificat
continuu, au crescut tonajul si
diversitatea transporturilor, pentru
reparatii si intretineri s-au alocat
— o0 lungd pericada de timp —
sume foarte mici. De-abia Tn 1966
s-au alocat fonduri mai insemna-
te, pentru aceste lucrari.

Neglijentele manifestate in n-
tretinerea liniilor de cale ferata,

n  modernizarea mijloacelor de

dirijare a circulatiei au repercu-
siuni negative asupra bunei func-
tionari a transporturilor. Ele se
reflecta iIn mod direct asupra vi-
tezei medii care, la transportul ca-
latorilor, se mentine aproape ia
nivelul anului 1938. Totodatd, a-
cdste neglijente au consecinte deo-
sebit de grave si in ce priveste
siguranta si regularitatea circula-
tiei trenurilor.

Partidul si guvernul considera
necesar sa se acorde o atentie spo-
ritd lichidarii neajunsurilor fn acest
sector de activitate, Tmbunatatirii
radicale a sistemului de intreti-
nere si reparatie a cdilor de co-
municatii, a sistemului de coman-
da si dirijare a circulatiei.

Dupa cum stiti, Tn actualul cin-
cinal transportul feroviar benefi-
ciaza de investitii de 2 ori mai
mari decit in timpul sesenalului.

Aceasta va permite, fara ndoiala,

imbunatatiri  radicale in sectorul
cailor ferate.
Mai multi tovarasi au subliniat

in cursul discutiilor, pe buna drep-
tate, ca Tn trecut nici mijloacele
alocate nu au fost intotdeauna fo-
losite in modul cel mai rational.
Dupa cum s-a aratat, tovarasii ca-
re au avut raspunderea activitatii
la CFR. nu au gospodarit 'in-
totdeauna cu grija mijloacele .puse
la dispozitie, nu le-au utilizat n

primul rind n sectoarele hotari-
toare pentru asigurarea functio-
narii normale a circulatiei. Unele
fonduri au fost cheltuite pentru
lucrari de mai mica urgenta, cum
ar fi: reconstructia unor gari,

constructia de gari noi, de birouri,
ridicarea unor cladiri cu caracter
social-cultural.  Un bun gospodar
— si comunistii trebuie sa se do-
vedeasca fin toate Tmprejurarile
buni gospodari — trebuie sd dea
intotdeauna Tintiietate in folosirea
mijloacelor de care dispune lucra-
rilor  hotaritoare pentru bunul
mers al productiei. Or. la C.FR. 0
importantd vitala pentru asigura-
rea transporturilor au Tn primul
rind intretinerea si dezvoltarea
liniilor de cale feratd, dotarea
cu mijloace moderne de tractiune,
imbunatdtirea mijloacelor de sem-

nalizare si indrumare a circula-
tiei. Subaprecierea acestui sector
rezultd si din faptul ca in tara
noastra liniile duble reprezentau
in 1965 doar 6 la suta din totalul
retelei ferate. In alte tari acestea
sfnt de citeva ori mai mari: 1in

Cehoslovacia ponderea lor se ri-
dica la 20 la sutd, n Polonia la
24 la suta, iar in Franta si Repu-
blica Federalda a Germaniei la
41 la suta. Aceastd situatie a de-
terminat o serioasd rdminere in
urma a intensitatii traficului  de
marfuri pe unele sectiuni de cale
ferata din tara noastra deosebit
de aglomerate.

Este pe deplin justificata cere-
rea exprimata aici de mai multi
tovarasi de a se analiza In mod
temeinic si a se stabili masuri ur-
gente pentru Tmbunatatirea activi-
tatii de ntretinere si reparatie a
cailor ferate, pentru lichidarea lo-
curilor Tnguste care Tmpiedica bu-
na circulatie a trenurilor.

Trebuie sa se acorde o atentie
sporitd modernizarii rapide a mij-
loacelor ' de semnalizare si co-
manda, sa se ia toate masurile teh-
nice corespunzatoare pentru a se
asigura deplina siguranta a cir-
culatiei pe calea ferata.

Desfasurarea n conditii optime
a transportului cere, de asemenea,
sporirea dotarii cailor ferate cu

locomotive si vagoane. Dupa cum

stiti, planul cincinal prevede spo-
rirea parcului de locomotive cu
720. Va spori, de asemenea, par-

cul de vagoane pentru transportul

(Continuare in pag. a 3-a)



FISA PERSONALA

NUMELE SI PRENUMELE _ . .. Gigi
_ C'hiulescu.
PARINTII .... Amariti cd au asa un fiu.
PROFESIA . ... Tncad nu s-a hotarit.
STUDII . ... 11 ani de Tnvatatura. (Pa-
cat de ei).
OCUPATIA . ... Se ocupa de toate, in

a unui pierde-vara

afara de viitorul siu.

LIMBI STRAINE .
beste numai

rele Parjsuluil).
STAREA SANATATII

ciune la banii parlntllor Mai are cite
o criza de astenie clnd i se vorbeste
de Tnvatatura sau de Uti serviciu.

. NU cunoaste vor-
romana dar si i
prost, (Foloseste jargoane gen ,Miste-

STIINTA -

Observator
pentru comete

Intr-o suburbie a Kievului, Ca-
pitala R.S.S. Ucrainjene, se con-
struleste un  observator pentru
comete, Intr-unui din turnurile
acestuia va fi instalat un telescop
special care va permite studie-
rea carnetelor pina la marimea

pe asta

Are slabi-

tNTREPRINDEIIEA . ... E. P. Bulevard MEMORIA |, . . . Excelenta. Nu-i Uita pe 16-17. Un alt mare telescop Va fi
sl 0 juma de normd la Cafe-Bar. cei care-l critica. o ) previzut cu un fotometru. Un a-
LOCALITATEA .... Ghinionista ea gdz- RUDE _... Are un unchi din partea Itli parat electronic  sensibil — foto-
duieste un asa locuitor. tata, dar nu intretine relatii ca zice multiplicator — va putea ihregis-
VIRSTA .. .. Doi ani de eirtd n-a mai ca 6 rpirctt. _ .
pus mina pe carte. Motivul: n-ate LIPSURI ____ Lipseste noptile de-ucasa. tra cu cea malr mare precizie ca-

timp si nici chef.

P&fStbIBITATI

Posibil 86 ajunga

racteristicile cometelor si Sstruc-

CUNOSTINTE . Cunoaste perfect toate un om... de nimic. tura lor. Observarea cometelor ca-
preturlle de la TAPL inclusiv cele GQNGEUZH . ... Nu este cazul. ) re, in zona astronomica accesibila,
ale tigarilor straine de la bar. Mai Semnatura: S. S. Intolerabil sint Tn numar de peste 600, va
cunoaste citeva colege de ,serviciu” ermite s& se studieze, totodatd
si data cind ia tata pensia. Atit. TRAIAN POPA gﬂuxurile supraiapide de plasmé

tfrcus anevoios
Foto |

N. Meldoveanu

Pe urmele naturalistilor

Despre arborele
de pline

Arborele de pline consti-
tuie hrana principala a ma-
joritatii populatiei insulelor
din regiunea indo-malayeza
a Oceanului Pacific. In sta-
re salbaticd cresc vreo 40
de varietati de acest arbore,
dar de cultivat se cultiva
numai doua. Ele au fost a-
duse din Oceania, eu multa
Vreme Tn urma

Arborele de pline atinge

naltimea de 15—16 metri.
Frustele iui sint foarte mari
— Pungi pina la 40 cm si

cu o greutate de 20—25 kg
Ele Sint carnoase, contillind
circa 15 la suta apé, 60—80
la sutd amidon, 15 la stitad
zahar, precum si mici can-
titati de grasimi.

Fructele se coc in inter-
valul dintre noiembrie si a-
priiie. Dupa ce se culeg, se
fac n ele erificli pentru a
le face sa fermenteze, A
doua zi sint cojite si ase-
zate Tn niste gropi speciale
care se acopera eu frunze
$1 pietre si unde se lasa sa
fermenteze pifid la recolta
urmatoare, ba chiar sl mai
tfiult.

Fructele scoase din gro-

pile de fermentare se pufi
n niste albii speciale, se
adauga unt de cocos si se
fraihihta un aluat, care apoi
se coace. Plinea obtinuta
este foarte gustoasa. Ea con-
stituie hrana de baza pen-
tru milioanele de locuitori
ai insulelor. Aceasta piine

are excelente proprietati nu-
tritive si terapeutice.

Un arbore de piine rodes-
te timp de 70—80 de ani.
Cultivarea lui nu necesita o
ingrijire deosebita. Zece ar-
bori asigura hrana unei fa-
milii pe un an fintreg,

In afard de frticte, popu-
latia locald utilizeaza si alte
parti ale arborelui de pline.
Astfel, se obtin vopsele,
fibre pentru tesdturi groase
sau pentru frihghii etc.

Vidra foloseste
Unelte de munca

Pe litoralul stincos al Ca-
liforniei, doi zoologi au ur-
marit timp de sase zile,
niste vidre, mai bine zis fe-
lul in care aceste animale
folosesc ,unelte de munca'™.
S-a dovedit, Tntr-adevar, ca
vidra foloseste asemenea u-
ftelte. Oamenii de stiinta au
vazut cum vidra isi punea
pe piept o piatrda platd si
isi tinea prada (respectiv o
S||P|ca) cu labele dihainte,
apoi 0 lovea de piatra pina

= BAKU n (Agerpres). —
Zn Azerbaidjan pantele mun-
tilor Caucaz au Tnceput sa fie
transformate Tn vaste livezi,
cate se amenajeaza la Tnalti-
mea de 1200 metri sau mai

mult. Datoritd abundentei de
raze ultraviolete, livezile de
la mare altitudine Tncep sa

dea rod mai repede decit cele

cind aceasta se deschidea.
Cercetdtorii au constatat ca
vidra trebuie sa loVeasca in
medie de 30—35 de ori scoica
(se Intimpla, ca uneori, scoica
sa se deschida abia la a
80-a loviturd). A fost ob-
servatd, de asemenea, o fe-
meld care pentru a-$i hrani

puii, a scos si a deschis itl
felul aratat mai sus 54 de
scoici.

Zgomotul

Si pe$tll

Zgomotele pe care le pro-
duc pestii cihd méahihea pot
fi utilizate pentru atragerea

baticurilor de pesti in pla-
sele pescarilor.
In cadrul unui recent co-

locviu de bioacustica mari-
na desfasurat la New York,
doi oaftieni de stiinta japo-

nezi au comunicat rezulta-
tele obtinute de ei in acest
domeniu: crapi si diferite

specii de pesti de mare au
fost atrasi cu ajutorul unor
Tnregistrari transmise de Un
aparat submérifi.

din vai, pomii sint mai putin
expusi bolilor, iar- fructele au
un procent mai mare de za-

t har si alte substante nutritive.

S-a calculat ca gospodariile
care te ocupa de pomicultura

la mari altitudini vor produce
pind la sfirsitul cincinalului
(1010) de doud ori mai multe
fructe decit in prezent.

DICTIONAR
ETIMOLOGIC RIMAT
K

KAKI — sau cel ce s-a Tncorporat.
KINESCOP — fotograf calificat.
KILOMETRAJE — panglici asfaltate.
KOLA -- cdfele-n ramuri Mttiate.
KRII'TON — mai scump si imaterial.
KISFLGUR — sau cind Term e sub val.
KANT — vazut si totusi necunoscut.
KILO — gramul, cind in virsta a crescut.

L

LAITMOTIV — pom veraS-n poezie.
LaF'SUS — sau cind uiti o datorie.

LIMBA — se zice: sabie Tn gura.

LUNG — pentru termene — ades — matura.
LACUNA — bloc nou si... netlnisat.

LAC — apa prin tavan s-a infiltrat.

LACAT — cel ce s-a logodit cu usa.
LUSTRU — vine inspectia aeusa.

M

MASCA. — fatada ipocritului,

MASA — norocul nepoftitului.

MAC — o emotie strinsa-n petale.
MELCUL — ca unul care merge-agale.
MACADAM — turtit... cu compresorul
MALTRATAT — ,,mlnguat cu piciorul.
MELTTATA — batuta, dupa baie.
MONOCLU — sau mai Zis si vihataie.

N

N/tVE'TA — plimbare limitata.
NADEJDE — rabdare-rnpachetata.
NEVROZA -- cind pantoful tau te string».
NIT - unul mic, batut, care nu plintfe.
NECUNOSCUT — adesea debitor.

NURCI — (la femei) un vis costisitor,
NAS — ceva lung, din care se mai taie...
NIMa — coroana nevazuta, dar... balaie.

O

OBSTACOL — cind te-mpiedicl de stacheta.

OCHELARI — pentru iris — Vizeta.
OFTAT — magnetofonul suferintei.
OBLON — (la unii) perdeaua constiintei.

OLIMP — directiune (pe pamint).
OFENSIV — tind sotia-i la euvint!

ODIHNA — pui de lene, dar.. cuminte,
OCHI — ceva care uneori, te ,minte".
PAL — combustibil pentru ,ars" Tn cap.

PEAJIT — (gestiune) ,nu stiu cum 84 sctip".
PRISOS — materiale risipite.

PLACINTA — (cu ravase) ,nu se-nghite".
PACHETEI — motiv de sarutare.

PAPAGAL — findemn de Jrepetare”.
PERSONAL, — (tren) ,emotia” miscarii.
PACIENT — (om) monumentul rabdarii.

MARIA DINCA

Inovatii arhitectonice
la viitoarea expozitie de

jonizatd. Acest ,vInt solar! in«
fluenteaza, dupa pdrerea oameni-
lor de stiintd, In mod esential
procesele care au loc Tn atmos-
fera Pamintului si poate chiar si
n organismele vii.

Documenle semnate
prin telefon

In SUA. a fost construit un
telefon special cu ajutorul, caruia
se pot receptiona de la mari dis-
tante semnaturi, manuscrise, sdhi-
tij de min& etc. )

Pentru punerea 1n functiune a
acestui aparat se intoarce o ,ma-
niveld electrica" prevazuta cu un
stilou automat, care transmite
miscarile miinii pe linia telefo-
nicd unui mecanism receptor spe-
cial. La punctul de receptie, me-

canismul reproduce pe hirtie mis-

carile mfinii, imprimind semnele
caracteristice transmise — semna-
turi, schite etc.

In ajutorul vehiculelor

in pana
l.a Hamburg (R.F.0.) functio-
neaza, inca din 1954, Asociatia

automobilistica germana (A.D.A.d.)
care are misiunea de a veni in
ajutorul vehiculelor intrate in
pana pe diferite sDsele. Conduca-
torii alito nu au decit sd telefo-
neze de la unul din stilpli tele-
fonici (Vopsiti Tn galben) de pe
sosea, sau de la o cabina telefo-
nicd, pentru ca una din cele 400
de motociclete (vopsite tot th gal-
ben) sa porneasca imediat spre ei.
In 1962, servicitii A.D.A.C. a fost
dotat cu 46 de instalatii mobile
de revizie, gata sa previna pri-
cind o panda de automobil.

De la infiintarea acestui servi-
ciu, salariatii lui au parcurs 81
milioane km, adica de 2 000 de ori
Tnconjurul  Pamintului.

De icl, de colo

= IN TURNUL Eiffel din Pa-
ris se decerneaza in fiecare an
premiul Oscar pentru cea mai
frumoasa jucarie. Anul trecut, pre-
Utilul Tntii a fost obtinut de o pa-
pusd electronica, care varsa la-
crimi. Ea Tnceteaza sa plinga
atunci ciml i se pune Tn gura un
biberon cu lapte.

d TN CURSUL operatiunilor de
restaurare a unei cladiri vechi din
Dresda, lucratorii au descoperit,
Tn zidul acesteia, o notd si o scri-
soare datind din anul 1875, puse
aici de zidarii care au lucrat la
aceasta constructie. Cele doua do-
cumente precizau ca pe atunci un
zidar specializat cistlga pe Ora 34
de phetiingi, iar un zidar necali-
fieat — 23 de phetiingi. Scrisoa-
rea se Tncheia cu un salut adresat
Viitorilor tovardsi de bresia.

< TN CURSUL unor sapaturi
ntreprinse la Szombathely, in a-
propiere de Budapesta, a fost ga-
sit sigiliul pe care 1l folosea, cu
1900 de ani Tn urmd, functionarul
vamal roman Titus Antonius Pe-
cularius, pe care contemporanii Tl
botezasera ,(Speculatorul**, porecla
graitoare care arata cu ce sc
ocupa acest onorabil functionar.

la Osaka

>y deasupra bolului, fi- . -

Dupé expozitia univer- ) ) maticii  expozitiei, dl.
sald care va avea ioc in ind sustinut da baloane Ohara. El a aratat ca,
aprilie a. c. la Montreal, umplute cu heliu. Do- Intr-o sald obisnuita de
in 1970 aceastd expozi- mul va fi realizat din concerte, raporturile in-
tie va fi gazduita de o- poliester semitiansparent, tre orchestra si auditoriu
rasul Osaka. Pentru mo- fiind impresia unui nor sini limitate, muzica pro-

ment atrag atentia doud
proiecte foarte originale.

plutind la altitudine mi-
cd. Pentru a mentine un

pagindu-se intr-o singu-
rd directie. Pentru acest

Este vorba de Piata sar- climat permanent agrea- motiv, ea este privatd
batorilor, care va sim- bil, Piata sarbatorilor va de ,fluidul sonor, de
boliza intilnirea Orien- fi izolatda de atmosfera perspectlva si libertatea
tului cu Occidentul externd printr-o perdea miscarii”. latd de ce dl
Sala de concerte in for- de aer orizontal si ver- Ohara a propus con-
ma poliedrica. tical (creatd de niste struirea unei sdli de

Piata sarbatorilor va
fi acoperita de un dom
imens, lung de 180 m si
lat de 108 m. Acesta nu
se va sprijini pe clasi-
cii piloti infipti in pa- al
mint, ci va pluti la 46

jeturi speciale).

concerte de forma
liedrica, aceasta a

comitetului care

Tn ce priveste sala de

]p sali
! ost fuzoare,
propusa de un membru

Ocupa cu stabilirea te-

cbncett in forma de po-
liedru. Pe peretii acestei
ali vor fi instalate di-
care vor regla
directia sunetului in asa
se tel Tncit el sa cuprinda
Tntreaga sala.
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de calatori cu circa 1000 si Cu
22B00 parcul de vagoane de mar-
fa de mare capacitate. Aceste ma-
suri vor contribui, desigur, intr-o
masura considerabilda, la sporirea
capacitatii de transport, la satis-
facerea 1n conditii mai bune a ne-
voilor circulatiei de persoane Si
marfuri. Dotarea insasi nu va re-
zolva de la sine problema Tmbu-
natatirii transportului feroviar. O
problemd esentiald a muncii la
C.F.R. este folosirea cit mai efi-
cienta a parcului de vagoane e-
xistent. In legdturda cu aceasta
participantii la discutii au relevat
serioase neajunsuri. Este vorba de
defectiuni in organizarea circula-
tiei care fac ca un numar mare
de vagoane sa nu fie folosite cu
intreaga lor capacitate, sa fie prea
mult timp imobilizate.

O paguba mare produce econo-
miei imobilizarea unui numar n-
semnat de vagoane pe rampele de
incarcare si descarcare a fntre-
prinderilor. Numai in anul 1966
s*au Tnregistrat, datoritd defectiu-
nilor de functionare, peste 3800 000
vagoane/ore  pierdute. Incalcind
disciplina de plan, unele ministe-
re anuleaza adesea transportul pla-
nificat sau cer suplimentari ma-
sive, ceea Ce, asa cum s-a aratat
n cadrul discutiilor, provoaca per-
turbari serioase. In acelasi timp,
trebuie spus ca nici Ministerul
Cailor Ferate si directiile sale re-
gionale nu respectd Tntotdeauna
graficul de transport stabilit cu
intreprinderile. Nu a fost inca ra-
tionalizata circulatia vagoanelor
goale, nu a fost extinsa marsru-
tizarea transportului de masda, nu
s-a largit sistemul de transport
prin containere. O mare rezerva
de crestere a eficientei economice
aj cailor ferate o reprezintd eli-
minarea transporturilor Tncrucisa-
te prin aplicarea optimizarii —
metoda care elimina distantele
inutile si cheltuielile neeconomi-
eoase. Mai multi tovarasi s-au
referit cu lux de amanunte la a-
ceasta categorie de probleme. Se
pune in mod logic intrebarea: de
ce organele C.F.R., directiile ge-
nerale, ministerul, s-au Tmpéacat
atita vreme cu aceastd stare de
lucruri ? Trebuia asteptata o con-
sfatuire pe tara pentru discutarea
acestor probleme, pentru stabilirea
masurilor Tn  vederea lichidarii
neajunsurilor ?

Consider necesar ca atit condu-
cerea ministerului, cit si directiile
regionale, conducerile statiilor,
toate organele C.F.R., pina la ul-
timul lucrator caruia 1i revine o
anumitd raspundere Tn folosirea
rationala a vagoanelor si celor-
lalte mijloace de transport, s&
treaca in mod hotérit la lichidarea
grabnicd a acestor neajunsuri.
Problema eficientei transportului
nostru feroviar, a deservirii opti-
me a economiei nationale si a
populatiei trebuie sa stea Tn cen-
trul atentiei tuturor lucratorilor
de la C.FR.

Faptul ca parcul existent de lo-
comotive si vagoane nu este fo-
losit Tn mod rational se datoreste
si lipsurilor existente in Tintreti-
nerea acestuia. Din aceastd cauzd
un numar mare de locomotive si
vagoane este scos din circuit. Pe
bund dreptate au cerut aici mai
multi tovardsi sa se ia masuri
pentru folosirea cit mai rationala
si cu cea mai mare eficienta eco-
nomica a parcului existent, pentru
imbunatatirea Tntretinerii si repa-
rarii sale.

Intr-o serie de cazuri lucrérile
de reparatii si intretinere a parcu-
lui de locomotive si vagoane au
o calitate scazutd, ceea ce are ca
efect Tntreruperi dese de circula-
tie, cresterea numarului de defec-
tiuni tehnice. Din aceasta cauza
in ahul 1966 a scazut cu 38 la
suta timpul de functionare a lo-
comotivelor cu abur fata de anul
precedent. Conducerea Ministeru-

lui Cailor Ferate, directiile regio-
nale, toate organele care au ras-
pundere in aceasta directie trebuie
sa asigure ca reparatiile si ntre-
tinerea parcului de locomotive si
vagoane sa se faca n cele mai
bune conditii.

Unii tovarasi din Ministerul
Cailor Ferate au propus dezafec-

tarea unor ateliere si  Tnceperea
construirii, Tn citeva centre, a al-
tora sub motiv cd cele exiBtente
sint mici, sint de pe timpul bur-
gheziei si nu mai corespund exi-
gentelor oamenilor care lucreaza
n socialism. Consider cd aceste
propuneri sint gresite; adoptarea
lor ne-ar conduce la cheltuieli inu-
tile si, pentru o perioada de timp,
ne-ar lipsi de posibilitatea asigu-
rarii intretinerii mijloacelor exis-
tente. Se pune pe drept cuvint
Tntrebarea. pentru ce este nevoie
sa investim mijloace materiale si
financiare Tn noi constructii, cind
Tn actualele ateliere de reparatii
mai sint Tnca spatii libere, nefo-
losite ? Prin reprofilarea depoufl*
lor si a remizelor de locomotive,
ca urmare a introducerii locomo-
tivelor Diesel electrice, aceste spa-
tii pot fi utilizate pentru amena-
jarea atelierelor de reparatii, ob-

tinindu-se astfel importante eco-
nomii de investitii.

Este necesar sa analizdm 1n
mod serios toate mijloacele i

conditiile de care dispunem pentru
ntretinerea si reparatia parcului
existent si sa folosim la maximum
capacitatile existente. In loc sa le
investim Tn cladiri, sa folosim
mijloacele financiare pentru mai
buna utilare a capacitatilor ac-
tuale. In felul acesta vom asigura
Tmbunatatirea ntretinerii si repa-
ratiei parcului de vagoane si lo-
comotive.

Asa cum am mai aratat, partidul
si guvernul dau o apreciere pozi-
tiva activitatii personalului  din
sectorul circulatiei feroviare. Spo-
rirea traficului a cerut eforturi
serioase, a impus cresterea numa-
rului personalului, Tmbunatatirea
pregatirii Sale profesionale si teh-
nice. Fara indoiald, si Tn aceasta
directie am obtinut o serie de re-
zultate . bune. In mod justificat
insa, Consfatuirea s-a ocupat cu
toata seriozitatea de unele aspecte
negative din activitatea unor lu-
cratori de la C.F.R. si a unor or-
gane ale cailor ferate, de unele
defectiuni care au produs o Tngri-
jorare deosebitd. Dupa cum s-a
aratat Tn discutiile purtate aici n
ultimii ani numarul accidentelor a
crescut.

Este deosebit de grav faptul ca
n 1966 au avut loc accidente sol-
date cu pierderi de vieti omenesti.
Ne putem oare Tmpdca cu aceasta
stare de lucruri? Se pune intreba-
rea: De ce am ajuns aici? In in-
terventiile lor, mai multi tovarasi,
ridicindu-se cu hotarire Tmpotriva,
acestor fenomene negative, au dat
raspuns acestei Tntrebari. Ele au
la origine Tncalcarea celor mai
elementare reguli privitoare la
siguranta circulatiei. Ele atesta o
serioasa slabire a simtului de
raspundere, a disciplinei, a exi-
gentei din partea personalului si a
organelor de conducere ale cailor
ferate.

Ele demonstreaza cd controlul se
exercitd slab, nu previne defi-
cientele si nu ajuta la Tnlaturarea
lor efectiva si operativa.

S-a vorbit aici despre raspun-
derea mecanicilor. Pe mina meca-
nicului se dau sute de vieti ome-
nesti, materiale, produse — aceas-
ta impune, tovarasi, o raspundere
exceptionald. Mecanicul este un
adevarat comandant, si Tn aceasta
calitate trebuie bine educat, bine
instruit. Marea majoritate a me-
canicilor nostri Tndeplinesc aceste
conditiuni. Din pacate avem 1in
aceasta functie si oameni care
nesocotesc regulile impuse de re-
gulamente si de constiinta sociala.
Sint de acord cu ce s-& spus aici :
trebuie creatd Tn rindurile tuturor
lucratorilor cbnstiihta raspunderii.
La C.F.R. ordinele trebuie sa se
execute cu rigurozitate. Asa a fost
siin trecutsi n-afostrau. Asa este
in toatd lumea. Asa trebuie sa
fie si la noi. Daca nu va fi asa
nu vom avea ordine si disciplina
la calea feratd, nu vom putea pu-

ne capat neajunsurilor. Instruind
oamenii, Tnvatindu-i ce au de facut
din punct de vedere profesional,
dind ordine precise, eficiente,
sanctionind pe cei ce nu le exe-
cutda, pe cei ce nu-si Tndeplinesc
obligatiile, inlocuind pe acei ce se

dovedesc incapabili sa-si Tndepli-
neasca sarcinile iatd cum vom
putea instaura ordinea si disci-

plina in toate organismele si ve-
rigile cailor ferate.

Cred ca nu este necesar sa de-
monstram prea mult necesitatea
imperioasa de a se lua cele mai
energice masuri pentru a se li-
chida cu desavirsire posibilitatea
repetdrii in continuare a unor ac-
cidente. Trebuie facut un punct
de onoare si. de cinste al tuturor
lucratorilor din transporturile fe-
roviare de a garanta siguranta de-
pliha a transporturilor atit pentru
calatori cit si pentru marfuri.

Trebuie ntarita disciplina si or-
dinea, trebuie adoptate toate ma-
surile tehnice si organizatorice co-
respunzatoare. Grija fatd de om
nu poate fi confundata cu admi-
terea indisciplinei si dezordinii, cu
tolerarea atitudinii condamnabile
de nepasare fata de interesele si
viata cetatenilor patriei noastre,
fatd de avutul statului.

Consider cd marea majoritate a
luCratorilo/ din acest sector im-
portant de activitate vor fi la
Tnaltimea Tndatoririlor, vor lichida
n cel mai scurt timp neajunsurile
semnalate. Dispunem de suficien-
te forte destoinice Tn Tntregul per-
sonal de la C.F.R. pentru a rea-
liza acest deziderat.

Unii tovarasi au criticat lipsu-
rile manifestate in planificarea si
organizarea transporturilor care
conduc de multe ori la ncruci-
sari, la cheltuieli inutile, precum
si cazurile destul de frecvente de
intirziere a trenurilor care pro-
voaca dereglarea circulatiei i
aduc pagube mari economiei na-
tionale.

Este necesar sa se analizeze cu
toatd seriozitatea aceste stari de
lucruri, s& se ia masuri pentru
imbunatatirea  Tntregii  activitati
din domeniul transportului fero-
viar. Trebuie sd facem ca acest
sistem principal de circulatie, care
alimenteaza intreaga economie na-
tionala, sa functioneze Tn mod
exemplar, sa asigure deservirea
la timp si in buhe conditii a tu-
turor sectoarelor de activitate ale
societatii socialiste.

O problema importanta pentru
ridicarea eficientel economice a
transporturilor feroviare o repre-
zintd  cresterea  productivitatii
muncii — domeniu Tn Care exista
inca rezerve mari. In timp ce la
noi in 1965 un kilometru de linie
era deservit de 14,7 salariati, in
Franta acest raport era de 93 sa-
lariati pe kilometru de iinie. Cu
atit mai de neinteles apare faptui
cd n planul cincinal, Comitetul
de Stat ai Planificarii si Ministe-
rul Cailor Ferate au prevazut ca
n 1970 sd se ajunga la 159 sala-
riati pe kilometru de linie. Masu-
rile de modernizare a cailor fe-
rate, prevazute a se realiza In ur-
matorii ani, trebuie sa duca nu la
crestere, ci la reducerea numaru-
lui de salariati pe kilometru de
linie, la sporirea continua a pro-
ductivitatii muncii.

Desigur, aceasta cere buna pre-
gatire si instruire a personalului de
deservire. Daca acesta nu cunoas-
te bine mijloacele pe care este
chemat sa le minuiascda, moderni-
zarea transporturilor nu poate cuce
la rezultatele pe care le asteptam.
Asa cum au aratat aici unii to-
varasi, unele greutdti sint deter-
minate tocmai de faptul cd nu au
fost luate masuri suficiente Dentru
instruirea personalului Tn vederea
minuifii noii aparaturi.

O problemad de insemnatate ho-
taritoare  pentru  Tmbunatatirea
transportului feroviar este proble-
ma cadrelor. In ultimii ani s-au
obtinut desigur rezultate bune si
n directia recrutarii si pregatirii
cadrelor de la C.F.R. Trebuie sa
spunem Tnsd ca aici continua sa se
mai manifeste neajunsuri foarte
serioase. Se constata 0 mare lipsa
de personal calificat, mai ales fti
sectoarele de exploatare legate di-
rect de siguranta circulatiei. La
sfirsitul anului 1966 lipseau la ca-
lea ferata aproape 10000 de cadre
de specialitate.

Ministerul CailPr Ferate, direc-
tiille generale, centrale si regio-
nale nu au acordat atentia ne-
cesara bunei functionari a sistemu-
lui de scolarizare si perfectionare
a cadrelor, prbmovarii acestora in
raport cu capacitatea si pregatirea
lor. Din aceastda cauzd, intr-uh sir

de sectoare lucreaza oameni a ca-

ror calificare nu corespunde cerin-
telor moderne ale transportului fe-
roviar. Au fost desfiintate scoli cU
traditie care pregateau cadre pen-
tru calea feratd; desfiintarea sco-
lii profesionale de la Oradea, crea-
ta Tn 1918 precum si a celor din
Satu Mare, Palas Cdhstdnta, a
restrins serios capacitatea, de sco-
larizare a cadrelor pentru C.F.R,
Dotarea transportului feroviar cu
mijloace moderne de tractiune si
instalatii la nivelul tehnicii mon-
diale impune acordarea unei a-
tentii sporite pregatirii de cadre cu
pregdtire medie tehnica pentru
toate ramurile, largirea scolari-
zarii prin liceele industriale, dez-
voltarea bazei materiale a Tnva-
tamintului de specialitate. Activi-
tatea de scolarizare si perfectio-
nare a cadrelor, de care depinde
in mod hotaritor intreaga activi-
tate de la C.F.R., va trebui pusd
de acord, din toate punctele de
vedere, cu exigentele actuale ale
circulatiei din tara noastra.

In cel mai scurt timp sa se ana-
lizeze situatia pregatirii cadrelor si
sa se Tntocmeasca un plan special
de masuri menite sa asigure sa-
tisfacerea n perspectiva a nevoilor
de personal calificat ale cailor fe-
rate. S& se tina seama de obser-
vatiile critice facute aici referitor
la faptul ca scolile CFR. nu se
ocupa exclusiv de pregatirea ca-
drelor pentru calea ferata. Desi-
gur, In parte, aceastd situatie este
uriharea faptului ca ministerul a
functionat Tmpreuna cu alte sec-
toare de activitate. IntelegihdU-se
gresit problema concentrarii sco-
lilor, s-au luat masuri care au
Tmpiedicat specializarea cadrelor.
Trebuie sd Tndreptam 1n cel mai
scurt timp aceasta stare de lucruri.

In fata dumneavoastra, a lucra-
torilor din circulatie, stau sarcini
deosebit de mari. Congresul al IX-
lea a trasat un vast program de
dezvoltare a fintregii societati. In

cadrul acestui program, transpor-
tului fetoviar 1i revine un rol de
cea mai mate Tnsemnatate. Parti-

dul si statul aloca sume importan-
te pentru dezvoltarea si moderni-
zarea transporturilor in Romania.
Ele trebuie folosite cu chibzuintg,
pentru Ca activitatea de circulatie
pe calea ferata sa se ridice la ni-
velul cerintelor etapei de desavir-
sire a constructiei socialiste’. Cele
aproximativ 17 miliarde de lei a-
locate in cihcinal acestui sector
— sumd destul de insemnatd —
trebuie folosite cu pricepere pen-
tru a asigura ridicarea substantiald
a Intregii activitdti a sistemului
nostru feroviar.

Este necesar sa fie acordatd o a-
tentie mai mare reducerii cheltu-
ielilor de exploatare si intretinere
care continua inca sa fie destul
de mari. Exista toate conditiile ca
neajunsurile in munca sa fie li-
chidate th cel mai scurt timp, ca
sa se puna ordine in toate compar-
timentele transportului feroviar.

In cadrul Consfdtuirii s-au adus
critici Tndreptatite  actualelor re-
glementari privind instruirea si in-
drumarea personalului, volumului
prea mate de ordine si instructiuni.
Este necesar sa fie studiatd sim-
plificarea si rationalizarea sistemu-
lui de evidenta si a regulamente-
lor privitoare la activitatea salaria-
tilor de la calea feratd, sa se ia
masuri pentru Tmbundtdtirea con-
trolului Tn toate domeniile de ac-
tivitate ale C.F.R.

Ca si Tn celelalte sectoare ale
economiei nationale, se impune si
n transporturile feroviare creste-
rea preocupdrii pentru introducerea
pe scara larga a tehnicii avansate
pentru folosirea instalatiilor de
centralizare electrodinamica, a sis-
temului de informatii electronice,
a elementelor tehnice Tn siguranta
circulatiei cu autostopul, a semna-
lizarilor automate si a altor mij-
loace de lucru moderne.

Se impune ca Ministerul Cailor
Ferate sa ia masuri urgente pentfu
recuperarea intifzierii in crearea
centrului de calcul electronic, a-
jutor pretios Tn organizarea stiin-
tificd a activitatii de exploatare, n
imbunatatirea controlului tehnic in
transportul feroviar. Se cere o mai
mare atentie pentru valorificarea
Cercetdrilor stiintifice n activita-
tea C.F.R. Trebuie coordonatd mai

bine activitatea institutului de cer-
cetari cu necesitatile pe care le
ridica activitatea de exploatare, ur-
marindu-se aplicarea operativda Tn
practica a rezultatelor cercetdrilor.

Este necesar sd se asigure 0 e-
xactitate matematica in circulatia
trenurilor, prin  Tntocmirea, unui
grafic care sa tind seama de toate
elementele obiective ce influentea-
za desfasurarea transportului. Un
asemenea grafic trebuie sd asigu-
re conditii optime de siguranta si
regularitate a circulatiei, Contiu-
cind, Tn acelasi timp, la o utilizare
rationala a fortelor de munca, la
respectarea timpului normal de lu-
cru si odihnd a personalului.

In vederea satisfacerii cerintelor
de transport ale economiei natio-
nale si obtinerii unor parametri ri-
dicati de exploatare, este necesar
sd se asigure utilizarea eficientd
a tuturor dotdrilor tehnice din ca-
lea feratda. O atentie deosebita va
trebui sa fie acordatd Tmbunatati-
rii rulajului vagonului de marfg,
cresterii vitezei tehnice si' comer-
ciale a trenurilor de marfa sl cala-
tori, mecanizarii operatiunilor de
incarcare-descarcare si  extinderii
pe scara larga a sistemului de
transport prin containere.

Masuri energice se iniptin pentru
imbunatatirea conditiilor de confort
si de buna deservire a calatorilor,
atit n statii cit si Tn trenuri. In a-
cest sens este necesard atit pre-
gdtirea tehnica corespunzatoare a
garniturilor trenurilor de calatori
cit si instruirea personalului de
statie si de tren pentru a avea 0
tinuta si comportare corecta, civi-
lizata fata de calatori.

Organizatiile de partid, de EJTG.
si sindicale din unitatile de dale
ferata siht chemate sa aducd un
aport crescut la Tntdrirea simtului
de raspundere si disciplinei in ttign-
ca, la ridicarea nivelului cunos-
tintelor tuturor salariatilor, la edu-
carea lor Tn spiritul unei Tnalte
exigente profesionale. Comitetele
regionale, raionale si oasenesti de
partid trebuie sa acorde o atentie
mai mare Tndrumarii, controlului
si sprijinului organizatiilor de partid
de la calea feratd, controlului ac-
tivitatii unitatilor feroviare de pe
teritoriul lor.

Partidul si guvernul acorda o
grild permanentd Tmbunatatirii con-
ditiilor de munca si de viata ale
lucratorilor ceferisti. Recentele ma-
suri privind Tmbunatatirea salari-
zarii lucratorilor din transportul fe-
roviar si Tmbunatatirea criteriilor
de acordare a uniformelor sint o
marturie Tn aceasta directie. Prin
aceasta masurd salariatii de la cir-
culatia feroviarda vor beneficia n
plus de o sumda de 282 milioane
lei. Sintem convinsi ca toti lucra-
torii de la C.F.R. vor raspunde gri-
jii partidului si  guvernului prin
Tmbunatatirea muncii lor, prin n-
deplinire™ Tn cele mai bune con-
ditii a sarcinilor care le revin.

Desigur, tovarasi, ridicarea con-
tinua a nivelului de viata al lucra-
torilor ceferisti, ca si al tuturor oa-
menilor muncii, al Tntregului nos-
tru popor, este strins legata de
dezvoltarea neintrerupta a ecdno
miel noastre nationale, de findepli-
nirea cu succes a planului cinci-
nal. Dupa cum stiti, Tn cadrul pla-
nului cincinal sint prevazute ma-
suri Tnsemnate de crestere a sa-
lariului real, de ridicare a nivelu-
lui de viata al tututor cetatenilor
din tara, noastra. Rezultatele obti-
nute pina acum reprezintd o ga-
rantie cd planul cincinal va fi
realizat cu succes — aceasta Va
duce la ridicarea tdrii noastre pe
0 treapta superioara a dezvoltarii
economice, la Tmbunatatirea con-
tinua a vietii materiale si spiri-
tuale a tuturor cetatenilor patriei
noastre socialiste. In Tncheiere, do-
resc sa-mi exprim Tncd o datd con-

vingerea ca lucratorii din trans-
portul feroviar nu vor precupeti
nici un efort pentru &-si Tndeplini
cu cinste sarcinile care le revin.
Va urez tuturor, in numele con-
ducerii de partid si de stat, noi si
noi succese in activitatea dumnea-
voastra inchinata Tnfloririi patriei
noastre socialiste.

(In repetate itnduri, cuVintarea
tovarasului  Nicolae Ceausescu a
fost subliniata de aplauzele vii,
puternice, ale asistentei).



Vizita presedintelui
Consiliului de Stat, Chivu Stoica,
in Somalia

MOGADISCIO 10. — De la tri-
misii speciali Agerpres : Continuin-
du-si vizita Tn Somalia, presedin-
tele Consiliului de Stat al Repu-
blicii Socialiste Romania, Chivu
Stoica, Tmpreuna cu sotia si per-
soanele oficiale care 1l Tnsotesc au
sosit vineri dimineata la Giohar,
localitate situata la 100 km, de Mo-
gadiscio.

La intrarea 1n districtul Balad,
din care face parte Giohar, Tnaltii
oaspeti au fost intimpinati de gu-
vernatorul districtului si alte per-
sonalitdti ale administratiei lo-
cale. Numerosi locuitori aflati
de-a lungul traseului au facut o
calda primire oaspetilor romani,
oferindu-le buchete de flori si stri-
gind lozinci 1n cinstea prieteniei
romano-somaleze. Aceeasi calda
primire a fost facuta si la intra-
rea in localitatea Giohar.

Convoiul oficial de masini sa
indreptat spre fabrica de zahar din

Giohar. in care capitalul somalez
detine majoritatea.

Dupa o scurta vizitare a planta-
tiei de trestie de zahar si a livezii
de pomi fructiferi tropicali, care
ocupa peste 2000 de hectare, pre-
sedintele Consiliului de Stat a vi-
zitat principalele sectoare de pro-
ductie ale fabricii de zahar.

Dupa-amiaza, oaspetii romani
s-au Tnapoiat la Mogadiscio.

Vineri dupa-amiaza au avut loc
convorbiri intre tovarasul Bujor
Almasan, ministrul minelor, Tnso-
tit de experti, si ministrul indus-
triei  si comertului al Somaliei,
Abdullahi Issa Mohammud, si mi-
nistrul afacerilor externe al So-
maliei, Ahmed Yussuf Dualeh.

Au fost discutate probleme pri-
vind dezvoltarea relatiilor econo-
mice dintre cele doua tari.

Declaratiile premierului sovietic

n Parlamentul

LONDRA 10 (Agerpres). — Luind

cuvintul . in Parlamentul Marii
Britanii, Alexei Kosighin, pre-
sedintele  Consiliului de Ministri

al URS.S, a aratat ca guvernul
sovietic salutd dezvoltarea contac-
telor si relatiilor cu Marea Brita-
nie.

El a facut apoi o ampla tre-
cere n revista a principalelor pro-
bleme ale situatiei internationale.
Vorbind despre relatiile anglo-so-
vietice In perspectiva, A. Kosighin

Marii Britanii
a spus cda guvernul
siderd posibila incheierea  unui

tratat sovieto-englez de prietenie,
colaborare pasnica si neagresiune,

sovietic con-

care ar constitui un important pas !

inainte Tn fintdrirea relatiilor din-
tre cele doud tari si, 1n acelasi
timp, o contributie substantiald la
dezvoltarea colaborarii internatio-
nale, la destinderea Tncordarii si
intarirea pacii si  securitatii po-
poarelor.

Stiiioii adiBsale de lepimianliil  [amliolgiei
DFBset nielui tailiiilui e MU

" NEW YORK 10 (Agerpres). —
La sediul O.N.U. au fost difuzate
n calitate de documente oficiale
doud scrisori adresate de repre-
zentantul Cambodgiei presedinte-
lui Consiliului de Securitate in
care se exprima protestul fata de
actele agresive ale Tailandei si
trupelor americano-saigoneze fata
de tara sa.

In prima scrisoare, reprezentan-
tul Cambodgiei arata.ca trupele

INDONEZIA

Parlamentul a limitat
mentinerea lui Sukarno
in functia de presedinte
al tarii

DJAKARTA 10 (Agerpres). — A-
gentia Associated /Press anunta din

Djakarta ca Parlamentul indone-
zian a adoptat joi seara o hota-
rire prin care .limiteaza la mai

putin de o lunda mentinerea lui
Sukarno in functia de presedinte

al tarii'l. Deputatii au  vo-
tat rezolutia privind convoca-
rea unei sesiuni  speciale a
Parlamentului, cel mai tirziu n

luna martie, pentru Tnlaturarea lui

Sukarno si . numireaunui pre-
sedinte provizoriu.
In legatura cu aceasta, agentia

citatd mentioneaza ca la Djakarta
s-a anuntat ca generalul Suharto
va avea 0 intrevedere cu presedin-
tele. Sukarno, fara sa se precizeze
insa care va fi continutul convor-
birilor. Se presupune, totusi, ca va
fi discutata hotarirea de joi a
Parlamentului. ,,Se stie ca Suharto
a insistat de mai multe ori ca
presedintele Sukarno sa renunte
de buna voie la postul sau pentru
a preveni un act fortat" — adau-
ga corespondentul agentiei A.P.

REDACTIA Sl

ADMINISTRATIA i Petrosani,

tailandeze au minat la sfirsitul a-
nului. trecut drumurile situate in
apropierea frontierei, provocind
explozii care au ranit 10 persoane.
Guvernul cambodgian, se subli-
niaza Tn scrisoare, cere guvernului
tailandez sa inceteze neintirziat ac-
tele de agresiune Tmpotriva popu-
latiei khmere.

Intr-o altd scrisoare se spune

ca la 30 ianuarie unitati militare
americano-sud-vietnameze au mi-
traliat un sat khmer din apro-
pierea frontierei, omorind doua
persoane si ranind alte sase.

Guvernul Cambodgiei, se arata
in scrisoare, atrage atentia ca re-
gimul de la Saigon si guvernul a-
merican vor purta Tintreaga ras-
pundere pentru consecinte, daca
aceste acte se vcr repeta.

O SALISBURY. Luind cu-
vintul Tn Parlament, ministrul
finantelor din guvernul ra-
sist de la Salisbury, John
Wrathall, a declarat ca, ,in
ansamblu, situatia economica
a tarii, dupa 12 luni de la a-
plicarea sanctiunilor britani-
ce este mult mai satisfaca-
toare decit se putea spera“,

= ADEN. Fortele de- secu-
ritate britanice l-au. arestat,
joi noaptea pe Mohammed
Salam Basendwah unul din
membrii conducerii Frontului
de eliberare a sudului ocupat
al Yemenului (F.L.O.S.Y.), so-
sit la Aden in legatura cu ac-
tiunile ce urmeaza sa aiba
loc simbata — o greva gene-
rala si demonstratii — cu pri-
lejul Tmplinirii a opt ani de
la crearea asa-zisei Federatii
a Arabiei de sud.

str.  Republicii

STEAGUL ROSV

COMUNICAT

cu privire la vizita in Belgia

a ministrului

afacerilor externe

al Republicii Socialiste Romania,

Corneliu Manescu

La invitatia ministrului aface-
rilor externe al Belgiei, Pierre
Harmel, ministrul afacerilor ex-

terne al Republicii Socialiste Ro-
mania, Corneliu Manescu, Tmpreu-
na cu sotia, a facut o vizita ofi-
ciala Tn Belgia intre 6 si 10 fe-
bruarie 1967.

In timpul vizitei sale in Belgia,
ministrul romén a fost primit de
maiestatea sa, regele Baudouin, si
a avut convorbiri cu ministrul a-
facerilor externe al Belgiei, Pierre
Harmel, eu ministrul pentru cul-
tura neerlandeza si problemele euro-
pene, Rennat Van Elslande, si cu
ministrul relatiilor comerciale ex-
terne, Auguste de Winter. El a vi-
zitat, de asemenea, obiective cul-
turale si turistice din orasul Liege.

Intilnirile  dintre ministrii afa-
cerilor externe ai Belgiei si Ro-
maniei s-au desfasurat intr-o at-
mosfera de sinceritate, cordiali-
tate si stimad reciproca.

Cei doi ministri au facut un
schimb de vederi referitor la li-

nele probleme internationale si, in
special, europene. Ei au constatat
ca guvernele celor doud tari mi-
liteazd pentru realizarea destin-
derii pe plan economic, militar si
politic si Tn, mod deosebit, pentru
consolidarea pacii si securitatii pe

continentul european. In acest ca-
dru, s-a ajuns la o identitate de
vederi cu privire la principiile

fundamentale ale dezvoltarii
latiilor dintre tarile europene.

Ei si-au exprimat convingerea
ca o evolutie fericitd a relatiilor
dintre state trebuie sa se bazeze
pe respectarea demnitatii si su-
veranitatii fiecarui popor, a fieca-
rui guvern si a fiecarui stat.

Cei doi ministri au examinat mo-
dul in. care se aplicd rezolutia
Natiunilor Unite cu privire la re-
latiile de buna vecinatate Tintre
tari apartinind unor sisteme social-
politice diferite, la care Romania
si Belgia Tmpreunda cu alte sapte
state au fost coautoare. In lega-
turd cu aceasta, ei au subliniat
in special oportunitatea de a con-
tribui Tmpreuna la intarirea rolu-
lui si activitatii Comisiei Econo-
mice O.N.U. pentru Europa.

Cei doi ministri au fost de acord
in a aprecia cd n ceea ce pri-
veste convocarea unei conferinte

re-

O BRASILIA. Presedintele
Braziliei, maresalul Castelo
Branco, a semnat joi noua le-
ge a presei pe care Congre-
sul brazilian a adoptat-o la
22 ianuarie. Din textul noii
legi, presedintele a eliminat
dispozitiunile privind sanc-
tiunile-amenzi si  detentiuni
pind la patru ani — pe care
urmau sa le suporte ziaristii
in cazul nerespectarii legii.
Au ramas, nsa, acelea Tn le-
gaturd cu interdictia pentru
agentiile straine de presa de
a difuza n Brazilia informa
tii cu caracter local.

Cu toate acestea,
limita serios
sei braziliene.

= PEKIN. Agentia China
Noua transmite ca Tn zilele,
de 8 si 9 februarie avioane
americane au patruns n spa-

legea va
libertatea pre-

fit. 44 Tel. 1662. 269 (C.C.VJ),

asupra securitatii si cooperarii eu-
ropene este necesarda 0 pregatire
temeinica de naturd sa garanteze
reusita acestei actiuni.

Partile si-au exprimat convin-
gerea ca masurile care pot duce la
dezarmare generala sint menite sa

promoveze  destinderea interna-
tionald, doritd de ambele parti.
In masura posibilitatilor lor, cele

doua guverne se vor stradui sd

depuna eforturi Tn acest sens.
Pe de altda parte, cei doi , mi-

nistri au facut un schimb apro-

fundat de vederi cu privire la e-
volutia relatiilor dintre cele doua
tari si au constatat cu satisfactie
ca ele se dezvolta favorabil. S-a
exprimat hotarirea de a se cauta
noi mijloace de promovare si n vi-
itor a colaborarii bilaterale in do-
meniile comercial, cultural si
tehnico-stiintific. Ei au cazut de
acord sa fie reluate negocierile in
vederea reglementarii problemelor
financiare in suspensie ntre cele
doua tari.

Convorbirile pe care
roman al afacerilor externe le-a

avut cu Van Elslande, ministrul
pentru cultura neerlandeza si pro-

blemele europene, s-au referit la mij-
loacele de extindere a sferei de apli-
care a acordului cultural dintre cele
doua tari. In convorbirile care au
avut loc intre ministrul relatiilor
comerciale externe, Auguste de

ministrul

Winter, si ministrul afacerilor ex-
terne romén au fost examinate in
mod amanuntit problemele care
privesc evolutia relatiilor econo-

mice dintre cele doud tdri. S-a
stabilit ca incheierea unui acord
comercial pe termen lung Tintre
Romania si tarile Beneluxului este
necesara Tn scopul favorizarii
schimburilor bilaterale si ca, n
acest sens, cele doud parti vor
purta negocieri intr-un viitor a-
propiat.

Cei doi ministri ai afacerilor ex-
terne si-au exprimat convingerea

ca o dezvoltare fecunda a relati-
ilor dintre Roménia si Belgia este
de naturd sa serveascd nu numai
intereselor celor doua tari, dar, de
asemenea, sa contribuie la crea-
rea In Europa a unui climat pro-
pice cooperarii si Tntelegerii intre
toate statele.

Cele doua parti au subliniat im-
portanta contactelor personale ca
factor al promovarii intelegerii
reciproce si al actiunilor in favoarea

pacii si au convenit sda continue
convorbirile dintre ele.
Ministrul roman al afacerilor

externe a adresat ministrului afa-
cerilor externe al Belgiei invita-
tia de a face o vizita oficala n
Republica Socialistd Romania.
Invitatia a fost acceptata cu pla-
cere, data vizitei urmind a fi fi-
xata ulterior pe cale diplomatica.

Ministrul - afaterilor externe. Comeliu Mauesru?
ji-a inrheiat vizita o Belgia

BRUXELLES 10. — Trimisii spe-
ciali Agerpres, N. lonescu si AL
Gheorghiu, transmit: Vineri s-a in-
cheiat vizita oficiala facuta Tn Bel-
gia de ministrul afacerilor externe
al Romaniei, Corneliu Manescu, cu

sotia, la invitatia ministrului afa-
cerilor externe al Belgiei, Pierre
Harmel.

In dupd-amiaza aceleiasi zile,

Corneliu Manescu si persoanele ca-
re 1l Tnsotesc au plecat cu trenul
spre Bucuresti. La ,Gare du Midi",

tiul aerian al Republicii Popu-
lare Chineze, zburind deasu-
pra unor insule din provin-
cia Kwangtung. In legatura
cu aceasta, un purtdator de
cuvint al Ministerului Aface-
rilor Externe al R. P. Chine-
ze a fost Tmputernicit sad a-
dreseze un avertisment serio-
llatelor Unite.

<= RYAD. Vineri, guvernai
Republicii Arabe Unite a a-
nuntat hotarirea de a pune
sub sechestru toate bunurile
si proprietatile regelui Feisal,
aflate In R.A.U. S-a precizat
ca acesta este un raspuns la
masura guvernului  Arabiei

Saudite de a Tnchide bancile
egiptene Al Kahirall  si
. Misr".

< KHANG KHAY. In luna
ianuarie a. c. fortele patrioti-

Tiparul: 1.P.H. Subunitatea Petrosani

oaspetii romani au fost condusi de
Pierre Harmel cu sotia, Edmond
Machtens, presedintele  grupului
parlamentar de prietenie belgiano-
roman, Honore Cambier, ambasado-
rul Belgiei la Bucuresti, de func-
tionari superiori din Ministerul A-
facerilor Externe si alte persoane
oficiale, de ziaristi.

Au fost, de asemenea, de fata
la plecare, lon Oancea, ambasa-
dorul Romaniei la Bruxelles, si

membri ai ambasadei romane.

.e laotiene au scos din lupta
900 militari adversari, care
cautau sa patrundda in zonele
controlate de Patet Lao, a-
nuntd postul de radio Vocea
Patet Lao. In aceeasi perioa-
da fortele patriotice au cap-
turat 6 ofiteri inamici si im-
portante cantitati de arme si
material de razboi si au do-
borit sau avariat 12 avioane
dusmane.

< NEW YORK. Influentul
ziar american ,World Journal
Tribunell a chemat guvernul
Statelor Unite sa Tnceteze pe
timp nelimitat bombardamen-
tele asupra Republicii Demo-

crate Vietnam, pentru a se
crea o atmosfera prielnica in-
ceperii unor tratative Tn ve-
derea reglementarii pasnice a
conflictului vietnamez.
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