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Sub semnul unui puternic avint creator in intimpinarea celui de-al IV-lea Congres al
Partidului Muncitoresc Roman, milioane de oameni ai muncii din intreaga tari au sirbitorit
Ziua solidarititii internationale a celor ce muncesc

republicand a campionatului de micro-
modele la care au participat 27 de con-

I n salina Slinic a avut loc,de curind, faza Cam pionatUI re DUb I ican

curenti, calificati in urma desfisurdrii " !
etapei regionale f
Rezultatele au dovedit seriozitatea cu care IATA CLASAMENTELE:

s-au pregitit majoritatea participantilor. Mi-
cile lor aparate, construite cu multid atentie,

s-au mentinut in aer minute in sir, la indltimi ECHIPE
care au depisit uneori 50—60 m. Confirmind INDIVIDUAL
pronosticurile, maestrul sportului Hints : 1. Mures-Autonomi Maghiari; 2. Galatgi:
Otto a cistigat titlul de campion, cu un 1. Hints Otto (Vointa Tg. 3. Bucuresti (oras); 4. Crisana: 5. Cluj;
rezultat apropiat de recordul republican Mures) 18°38" 6. Dobrogea; 7. Bucuresti  (regiune);
7 ; ; 8. Ploiesti; 9. Hunedoara; 10. Suceava;
L Eﬁ]l::;) Francisc (Vointa Tg'15v54" 11. Arges: 12. Banat; 13. lasi.
3. Besman Nic. (Constructorul- "
Galati) 12°38" Maestrul sportului Hints Otto are toate motivele

si fie multumit. A mai cistigat un titlu de campion
republican.
4. Florea Petru (Constructorul- P

Galati) 11°57”
5. Dumitrescu Gh. (Gr. Rosie- >

Bucuresti) 10'16
6. Serban lon (Gr. Rosie-

Bucuresti) 10'01*’

7. Nagi Anton (Vointa-Oradea) 9°53"’
8. Mesaros Nic. (Vointa-Oradea) 9'15”°

9. Kaizer Robert (Tehnofrig-

Cluj) 912"
. . . H L] "
Reprezentantii regiunii Galati Besman Nicalae si 10. Beni Atila (CIu|ana-CIU|) 8’08
Florea Petru au realizat o frumoasi performanti:
locul Il in clasamentul pe echipe.




nul acesta, la 9 mai, s-au implinit 20 de ani de la strilucita victorie

obtinuti de coalitia antihitleristd asupra Germaniei fasciste. Contri-

butia hotiritoare la obtinerea acestei victorii a adus-o Uniunea So-
vieticd, ale cirei eroice armate au nimicit principalele forte naziste.

O datd cu inceputul insurectiei armate antifasciste de fa 23 August 1944,
organizatd si condusi de P.C.R., armata romini a intors armele impotriva
Germaniei hitleriste. Timp de 260 de zile, pini la infringerea definitivi a
Germaniei hitleriste, armata romén3, in totalitatea ei, cot la cot cu armatele
sovietice, a luptat cu vitejie pentru eliberarea pirtii de nord-vest a Roma-
niei si apoi pe teritoriul Ungariei si Cehoslovaciei, inscriind in istoria
patriei neuitate pagini de eroism.

Depianind firul amintirilor, imi staruie si acum in memorie faptele
eroice savirsite de ostasii si ofiterii nostri care si-au dat viata pentru cauza
sfintd a libertatii patriei. In semn de pretuire si recunostintd, aduc un
pios omagiu memoriei lor, evocind aici una din cele mai grele lupte purtate
de Regimentul 34 infanterie din Divizia 9 pe care {-am comandat.

Era in decembrie 1944.

.Unul dintre prizonieri, un oberfeldwebel vienez, ne-a informac ci
a doua z, deci la 25 decembrie, fascistii prevazuseri dezlantuirea unui
mare atac insotit de tancuri. El ne-a mai spus ca atacul ficea parte, dupi
cum fusesera informati, dintr-o «uriasa» ofensivi germani.

In ce priveste trupele inamice de pe creasta Felsohegy, tot de la prizo-
nieri am luat cunostintd ca ele aveau misiunea si batd puternic cu foc satul
si spatele pozitiilor noastre de la sud-est de aceasta localitate.

...In dimineata zilei de 25 decembrie totul era pregitit pentru a face fata
atacului dusman. Fiecare ostas era la locul lui, gata de lupta. Au trecut
o ori, doui, trei si inamicul nu se misca. Continuau schimburi rare de
focuri. Dispozitivul era atit de bine mascat, incit se crease impresia ci totul
intrase in pamint. Satul pirea pustiu. Nici o miscare nu se zarea. La punc-
tele de comanda de regiment, de batalioane, de divizioane sau de companii,
se lucra intens. Citre ora 13 vdzduhul s-a infiorat. Un zgomot subtire, de
departe, a batut in toate timpanele. Zgomotul semina a uruit de masini,
de tancuri. Militarii din aparare s-au incordat.

— Alo, «Paltinul»! Se ziresc misciri dincolo de sa... Pe creastd, de ase-
menea, miscdri, raporta observatorul.

Uruitul a inceput sa se distinga tot mai clar si... la ora 14,30 pamintul
se cutremura. Pe intreaga pozitie. pe tot satul, pe toatd valea Turna s-a
dezlantuit un inspidimintator foc de artilerie. Si-au facut aparitia si avioanele
vrdjmase, in grupuri de cite 3—4, care au inceput si arunce bombe si sa
mitralieze. De pe creastd s-a pornit o ploaie de gloante si de mine de arun-
citoare. .

Uraganul incepuse... In saua cea largd au aparut primele tancuri, iar
in urma lor si pe de laturi, valuri de infanteristi. la circa 700—800 de metri
in fata pozitiei noastre.

Apirarea romineasca ticea. Nimem nu slobozea nici un toc. Citd putere
de vointa iti trebuie cind vezi ci vine asupra ta puhoiul de atacatori si
namilele de otel, in valuri-valuri, iar tu, apdritor, stai cu arma in minid s
nu tragi'

Erau 12 tancuri. Cind au ajuns {a circa 600 de metri, coborind vertiginos,
urmate de infanteristii fascisti, s-a pornit si vijelia noastrd. Repede s-a
intunecat orizontul de fumul exploziilor proiectileior artileriei si arunci-
toarelor de mine. Loviturile noastre cadeau in plin pe tancuri, pe atacatori.
Dar ca un facut, monstrii de otel nu se sinchiseau. Cind tancurile s-au
angajat pe sosea, au inceput si tragd si tunurile noastre antitanc... si cele
de lingd sosea, si cele din coltul de pe vale al satului, si cele mai de departe,
dinspre Alsohegy. Unele drept inainte, altele din jumitate dreapta si din
jumatate stinga au prins tancurile intr-o pinzi deasi de focuri. Artileria
din pozitii acoperite executa si ea foc concentrat asupra tancurilor dus-
mane. Au inceput sa traga apoi si pustile antitanc ale companiilor. Era un
infern. Primul, al doilea, al treilea tanc, au fost plesnite in plin, altele numai
la senila. Au rimas pe loc, tragind insi cu tunurile. Alte tancuri au dat buzna
pe vale, spre batalionul din Regimentul 40 infanterie.

Cind tancurile fasciste au inceput, din cauza acestui foc, si se mai rispin-
deasca, ba spre vale, ba spre deal, au izbucnit alte lovituri surprinzitoare.
Explodau minele plantate de noi si pe care cilcau acum colosii de otel.
Din nou citeva tancuri au fost avariate sau distruse. Pe stinga, trei tancuri
au intrat in pozitia noastra. Au patruns in adincimea apéririi, au depasit-o
si au ajuns in dreptul scolii din sat. Acolo le-au lovit in plin tunurile anti-
tanc ale subunitatilor din rezerva. Doua tancuri au ficut explozie. Cel de-al
treilea a luat-o la sandtoasa. Au intrat atunci in actiune si vinatorii nostri
de tancuri. Au tras faust-patroanele din dispozitivul companiei 7. Alte doui
tancuri au intrat in dispozitivul companiei 5 de la vest de sosea. Ele au fost
prinse sub focul tunurilor de cimp. Si-au reglat tirul pe ele si tunurile anti-
tanc amplasate la intrarea in sat. Asupra celor care se mai roteau impros-
cind foc spre pozitiile noastre a sarit ca din pimint o «armata» de vinatori
de tancuri. Derutatd, artileria fascistd si-a modificat tirul, trigind chiar
asupra propriilor tancuri. Tunarii strigau la infanteristii nostri sa se culce.
La un moment dat nu mai puteau trage nici tunurile noastre antitanc,
caci ar fi nimerit in vinatorii de tancuri romani.

O datd cu un al treilea val de tancuri a pornit din nou la atac si infanteria
hitlerista. Atunci au inceput si explodeze furnalele — grupuri de calupuri
de trotil ingropate si legate la un explozor. Lingd sosea, detunitura a doui
furnale a intunecat complet orizontul prin eruptiile lor uriase. Un tanc
a fost rasturnat, altul a fost ficut buciti. A mai izbucnit un alt furnal mai
inapoi, si inca unul mai la stinga. Era un spectacol unic, inspiimintitor.
Furnalele astea au ficut « minuni». Au ingropat si tancuri, si valuri de ata-
catori fascisti. In fata pozitiei si in interiorul ei s-au incins singeroase lupte
apropiate. Era o invilmiseali de nedescris. Focuri de automate, explozii
de grenade, urale, vaiete. Fierbea pimintul. Fascistii incepuri si dea inapoi.
Unii se ascundeau dupid tancurile distruse. Ai nostri, dupi ei, printre tancuri,
i secerau cu focul armamentului de infanterie.

Printre norii de fum se zireau citeva tancuri care ficeau repede calea
intoarsd, abitindu-se spre Mihyska. Asupra lor s-a pornit iar focul tunurilor
antitanc.

Dar ce se intimplase in stinga? Compania 5 fusese datd peste cap. Ina-
micul patrunsese chiar pe linga piciorul pantei lui Felsdhegy si navilise in
sat. Situagia era critici. Atacatorii hitleristi amenintau apirarea satului
tocmai acolo unde ne asteptam mai putin.

Atunci s-a aruncat la contraatac compania 6. Surprinsi, fascistii au in-
cercat sd se adaposteasca prin curti, prin case, dar de acolo ii primeau
alte focuri. Au sarit pe ei si bucitarii companiilor si conducitorii de la ci-
rute. Compania 6 a ajuns in dispozitivul companiei 5, a recucerit pozitia,
angajindu-se la o crincenid lupta corp la corp cu celilalt val de atacatori
fascisti,

Au izbucnit o serie de incendii si in sat. Cu adevirat eroism, sub focul
artileriei ostenii nostri impreund cu sitenii luptau cu flicirile, cu moartea,
reusind, chiar in timput luptei. si localizeze cea mai mare parte a focului.

Lupte grele se dadeau si spre Mihyska si spre Dvorniky. Cit vedeai
cu ochii, numai explozii, numai fum si fliciri, numai tancuri in miscare,
inainte si inapoi, tancuri in fliciri sau avariate.

Lupta a durat pind la asfintitul soarelui... Atacul hitlerist a fost zdrobit
cu pierderi mari pentru inamic. Satul Gorgo n-a putut fi cucerit. Poarta
de intrare in valea Turna n-a putut fi scoasd din titini. Apirarea Corpului 2
armatd nu a putut fi intoarsa...
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— «Pregiciti-vi de coborire! Orien-
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nara, relatatd mai sus.

Zborul navei de la Pimint la Luna
se efectueazi pe o anumita traiectorie,
care este cunoscutid dinainte de start.

; Ea reprezintdi o portiune dintr-o

rnave/or
CcCosmice
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tare manuali dupd Luni»!. hotiriste
comandantul navei.

Dupi 72 ore de zbor, nava a ajuns
in vecinatatea Lunii. Cosmonautii isi
verificA legacurile si iau pozitia de
pregitire pentru aselenizare.

Pilotul prinde maneta de arientare
manuald si o inclini usor. Trebuie
e rem——ar & gasitd Luna, care deocamdata nu se
zireste in vizorul ochiului de bord.
La cea mai neinsemnatid migscare a
manetei, nava isi schimbi pozitia, iar

sageata {uminoasd arati rezultatul

P

&

\ manevrei. Dupa fiecare actionare abia
perceptibili a manetei, pilotul se
opreste §i numara: unu, doua, trei...
zece; dar Luna se lasd asteptata.

o

Curios lucru, desi nava se afla in veci-
natatea Lunii, aceasta nu-i de loc
usor de gasit, cu toata marimea sa
neobisnuita.

In sfirsit, Luna isi face aparitia in
coltul din dreapta de sus a vizorului.
I-a mai rimas pilotului s3 o aduci in
centru. Pentru aceasta el inclind ma-
neta spre stinga-jos. Luna se supune
vointei sale si vine incet spre centrul
vizorului. Deodata insid, razgindin-
du-se, aluneci intr-o parte si iese din
ochiul de bord...

Nu e usor si te orientezi in Cosmos!

Si totusi, pind ce Luna nu va h
«fixati» in centrul vizorului, pilotul
nu va declansa mecanismul de punere
in functiune a motorului-rachetd de
frinare. De ce? Doar ochiul de bord
este amplasat lateral, si nu in fata
navei. Pentru ce este deci necesari
o asemenea orientare, aparent nefi-
reascid’

Pilotajul navelor cosmice isi are
secretele sale...

entru a patrunde in unele dintre
aceste taine ne vom referi la
povestirea, deocamdati imagi-

orbitd in formd de elipsi, ca de
exemplu cea din fig. 1. Pentru a se
asigura navei miscarea pe aceasta
traiectorie este suficient ca racheta
purtitoare si-i fi transmis — in mo-
mentul incetarii functiondrii motoa-
relor — o0 anumiti viteza pe o direcgie
de zbor bine stabiliti. Dupi aceasta
nava se va Mmisca pe traiectoria res-
pectiva farid si cheltuiascd combustibil

ealizirile cosmonautice din ultimul timp — indeosebi zborurile cosmo-
navelor cu echipaj — au determinat cresterea interesului general pentru
cunoasterea cit mai multor probleme de tehnicid si navigatie cosmici O
asemenea problema, de larg interes si de mare actualitate, o constituie pilotajul

navelor cosmice.

Ca si in aeronauticd, si in cosmonautici prezinti mare insemnitate stabi-
lirea celor mai bune metode pentru conducerea (pilotajul si navigatia) aparatelor
de zbor. In cosmonautici insi posibilititile de efectuare a manevrelor de pilotaj
pretind un consum de combustibil incomparabil mai mare decit in aviatie, in primul
rind datoriti faptului ¢ zborul se desfisoarid intr-un mediu firda aer (in vid) si
cu viteze care intrec de zeci de ori viteza celor mai rapide avioane

in cele ce urmeaza sint notate citeva dintre aceste particularititi, prin refe-
rire la zborul cosmic pe traseul Pamint-Luna.

in_acest scop.

In timpul zborului spre Luna, corpul
navei efectueazi totusi unele misciri
de rotire, intimplitoare, in jurul
centrului siu de greutate, ca si cum
s-ar rostogoli. Atita timp cit nava
nu trebuie si aibd o anumita orientare
in spatiu {de exemplu, pentru ca
pilotul sia poatd privi intr-o anumita
directie), iar echipajul nu este deran-
jat de aceste rostogoliri (de exemplu,
in timpul odihnei), nu pare justificat
sa se cheltuiascd combustibil pentru
a le impiedica. In vecinatatea Lunii
insd, si anume in perioada de prega-
tire a coboririi. rostogolirile trebuie
si inceteze, nava urmind s3 i1a o
orientare strict determinata.

Despre ce este vorba?

Nava cosmici trebuie si-si frineze
miscarea si in acelasi timp sa-si
schimbe directia de zbor, indreptin-
du-se de-a lungul unei traiectorii de
coborire spre suprafata Lunii. Pentru
aceasta trebuie pus in functiune un
motor-racheta de frinare, al cidrui jet
de gaze este dirijat pe o anumita
directie. Or, pe cit este de usor de
realizac acest lucru pe hirtie, in plan,
pe atit este de greu de infiptuit in
spatiu., in Cosmos. Corpul nave
poate avea la un moment dat diferite
pozitii, astfel cd si jetul motor poate
fi dirijat in directii diferite. Dar care
este mal bunid dintre aceste pozigi
§i cum s-ar putea orienta nava pentru
a i se asigura o pozitie optimi?

Cel mai «simplu» este ca nava
cosmici si aiba axa ajutajului retrora-
cheti in planul orbitei si, in acelasi
timp, perpendiculard pe linia ce
uneste centrul de greutate al navei
cu centrul Lunii. Toemai acest lucru
se obtine atunci cind nava cosmica
«prinde» Luna in ochiul lateral de
bord si o «fixeaza» in centrul vizo-
rului. Aceasta inseamnd ca pilotul va
trebui s vada in vizor imaginea orizon-
tului Lunii sub forma inelard. In caz
contrar, el va actiona asupra organelor
de dirijare pind cind va realiza aceasta
cerintd. In aceastd situagie nava este
stabilizatd, orice rostogolire fiind
opritd, incit poate fi pusa in functiune
retroracheta. Operatiunea de stabi-
lizare a miscarilor intimplitoare ale
corpului navei in jurul centrului sau
de greutate si orientarea axei retrora-
chetei pe o directie determinata fac
parte din ceea ce numim pilotaj
cosmic. Stabilizarea s5i arientarea
navei cu echipaj se pot face prin
punerea in functiune a unor fuzee-
vernier, rachete mici asezate pe
corpul navei si care pot produce un
cuplu de- actionare dorit, in vederea
efectuarii  unei anumite manevre.
Comanda se poate da manual, asa cum
s-a aratat mai sus, sau automat, in
care scop nava este previazutd §i cu
dispozitive de sesizare optica si giros-
copica; semnalele acestor dispozitive
intra intr-un bloc electronic, care
supravegheazi si comandi sistemul
organelor de stabilizare si orientare.

Pentru a se asigura «aterizareay
navei intr-o anumitd regiune de pe
suprafata unui corp ceresc este nece-
sar ca declansarea mecanismului de
comandi a acestei manevre si se faca
incr-un anumit punct de pe orbitd,
iar manevra respectivd si se execute
cu o anumitid vitezd. Pentru aceasta,
pilotul cosmonaut trebuie si poatd

m COMUNICAR!
= ASTRONAUTICE

In timpul lucririlor celui de-al XV-lea
Congres internagional de astronauticid ginut
la Varsovia, in septembrie 1964, mai mulgi
oameni de stiingd au recomandat si se
administreze cosmonautilor pastile conti-
nind adrenalind si glucozd. Reactia pe care
o va produce in organism aceste substange
va permite cosmonaugilor si suporte usor
supragreutatea care apare atit la lansarea
navei cosmice cit si la intrarea acesteia in
atmosfera terestra.

De asemenea, se studiazi, au precizat ei,
punerea la punct a unui aparata) electronic
de intensificare a capacitdgii mugchiulare
care va face ca gesturile cosmonautilor
si fie mai sigure §i mai energice.

B RACHETE EGIPTENE

in Republica Arabd Unitd se fac de mai multi ani cercetdri teore-
tice si experimentale in domeniul constructiei de rachete. cercetdr
care prezintd si interes cosmonautic.

Specialistii din R.A.U. au acumulat suficientd experienté in con-
structia de rachete, indeosebi in ultimii doi ani, perioadd in care
au realizat urmdtoarele 3 tirun’ de rachete balistice:

— racheta «Al Zafer» («lnvingdtorul»). cu o singurd treaptd.
cu motor-rachetd cu combustibil lichid, capabild sé transporte o
incdrcdturd utild de 500 kg la distanta de 380 km; prima lansare
a acestei rachete s-a fdcut in 1962

— racheta «Al Kaher» («Cuceritorul»), cu doud trepte, avind
toate motoarele cu combustibil lichid, cu capacitatea de transpo:
de 2000 kg pe distanta de 600 km,; 20 asemenea rachete au fost
prezentate la Cairo in cadrul unei pardzi militare (a se vedea foto-
grafia aldturatd);

— racheta «Al Ared» («Cercetatorul»), cu doud trepte, cu mo-
toare cu combustibil lichid pe ambele trepte, ovind raza de actiune
de 960 km.




PERETELE
VAIl
ALBE

a 1700 m deasupra Vdii Prahovei, dominind orasul Busteni, se afld virful

Costilei, un platou domoal cu pdsune alpind, acoperit opt luni pe an cu un

strat gros de zdpadd. Din acest platou scapd spre Valea Prahovei cel mai

mdret abrupt al Carpatilor Meridionali, formind marii pereti ai Vdii Albe,

ai Costilei si Gdlbinelelor. Cel mai impresionant perete este desigur cel
al Vdii Albe, expus privirilor turistului aflat undeva jos,in tren, pe sosea sau pe terasa
vreunei vile, un imens perete luminat din plin de soarele amiezii. Pentru a ajunge
la baza peretelui se pleacd de la Cdminul Alpin din Busteni: trei ore de mers, intii
pe poteca refugiului Costilei, apoi pe un hdtis de capre,printre zade, molizi si jne-
peni, o cdtdratura pe un vilcel pietros si, in sfirsit, un drum de altitudine din care
privirile strdbat libere dincolo de intunecimile vdilor spre peretele nordic al Carai-
manului §i spre regiunea superioard a Vdii Albe. Acesta este drumul spre Circuri,
spre baza peretelui. Am scris intr-unul din numerele anterioare ale revister despre
traseele de mare dificultate din Peretele Vdii Albe si istoricul lor: «Pintenul» pe
traseul vest si est, Fisurile Centrale, traseul «Eftimie Croitoru» si «Fisura Albastra»
— traseul Cristea. Acest articol reprezintd partea a doua $i ultima in care continudm
sd prezentdm traseele din peretele Ydii Albe.

FISURA VERDE. Doi ani trecuserd de la premiera Fisurii Albastre si a traseului
Eftimie Croitoru. Talentatul alpinist Andrei Ghitescu impreund cu citiva coechipieri
au reusit in acest timp o serie de premiere: Fisura Policandrului, Surplomba Cen-
trald, premiera de iarnd a Crestei Uriasului §i a Furcilor.

La 22 august 1954 Andrei Ghitescu si Walter Kargel atacard Fisura Verde. Tra-
seul, suspendat in peretele vertical deasupra Circului Pintenului, nu fusese incercat
de nimeni. Pentru a ajunge la baza lui, el au parcurs lungimile de coardd ce duc spre
Fisurile Centrale si Eftimie Croitoru. Apoi, la nivelul primei lunginu a acestor trasee,
a urmat o lungd traversare spre stinga. Neavind la dispozitie decit un numdr restrins
de pitoane, furd nevoiti sd le recupereze pe mdsurd ce urcau. Acest lucru le incetini
inaintarea, astfel incit seara ii surprinse pe un prag ingust. Dupd o noapte petrecutd
in perete ei reusird a doua zi spre seard sd iasd in Brina Costilei. Ultimele lungimi
de coardd fuseserd deosebit de dure. Traseul le-a luat 33 ore; 17 pitoane au rdmas
infipte in stincd. Ei au apreciat dificultatea la gradul 5 b. Traseul nu a fost repetat
pind azi. A

LESPEZILE. In luna octembrie a aceluiasi an, 1954, echipa C.C.A. condusd de
Aurel Irimia reusi premiera altui traseu in marele perete. Urcind pe pitoanele Fisurii
Albastre pind la marele traverseu au ajuns pe un prag cu grohotis. De aici ocolind
o muchie stincoasd spre dreapta, in fata ochilor le-a apdrut portiunea extrem dreaptd
a peretelui. O serie de fisuri de gradul 5 b, impodobite cu o surplombd care repre-
zintd o surprizd pldcutd pentru cdtdrdtort, i-a condus in Creasta Vdii Albe. Dupd
«Eftimie Croitoru», traseul Lespezilor este astdzi cel mai des vizitat din Valea Albéa.

MUCHIA BRINELOR. larna abia trecuse, o iarnd bogatd in zdpadd. Vilcelul ce
urcd spre Circuri era ca un tobogan inclinat de zdpadd intdritd, in care abia pa-
trundea virful bocancului. Alpinistii Dan Lubenescu si Andrei Ghitescu se dflau in
perete. Era 14 iunie 1955 si ceata invdluia muntele pind jos in firul Vaii Albe. In opt
ore de cdtdrdturd, folosind un numadr restrins de pitoane, cei doi alpinisti parcurserd
muchia dintre Circul de Piatrd si Circul Fisurii Albastre urcind din balcon in balcon,
din brind in brind. Cdtdrdtura, de gradul 5 a, ii scoase in Creasta Vdn Albe chiar
la iesirea Fisurilor Centrale.

FISURA ROSIE. La putin timp dupd «Muchia Brinelor» citiva alpinisti au incercat
de citeva ori fdrd succes «Fisura Rosie». Dar abia in octombrie 1955, traseul a fost
parcurs de Emil Fomino si lon lonescu. Intr-un asalt care a durat 53 de ore, dupd
zile si nopti petrecute, pe ploaie, in perete, ei au iesit in Creasta Ydii Albe. Traseul,
de gradul 5 b, este foarte dur. Fisura propriu-zisd incepe din balconul suspendat al
Fisurilor Centrale si mdsoard trei lungimi de coardd foarte dificile, care nu se pot
face decit folosind numeroasele pitoane bdtute in perete. Traseul se termind cu moho-
ritul Horn Negru, o suprapunere de blocuri uriase ce stau in echilibru nestabil.

MARELE TRAVERSEU AL PERETELUI VAIl ALBE. In perioada 10—14 octombrie
1955, alpinistii de la C.C.A. (Irimia, Karacsony, Mdciucd, Schenn si Welkens) au reusit
marele traverseu al Peretelui Vdii Albe. Pornind din contraforturile ce delimiteaza
Peretele spre est, folosind o serie de praguri, rapeluri §i traversee «aeriene», alpi-
nistii au trecut pe rind traseul Lespezilor, Fisura Albastrd, Muchia Brinelor, Fisurile
Centrale, Fisura Rosie si Eftimie Croitoru, iesind in cele din urmd in Brina Mare a
Costilei. Traseul nu a fost parcurs «dintr-un foc», de o singurd coardd, ci de mai
multe corzi formind astfel o impresionantd stafetd alpind

«DIRETTISSIMA» FISURI ALBASTRE. Tot in octombrie 1955, viitorul maestru
al sportului Alexandru Floricioiu a reusit o frumoasd performantd: traseul direct
al Fisurii Albastre.

Dupéd 40 m fdacuti pe lima fisurii propriu-zise pind in dreptul bivuacului Il, tro-
seul Cristea pdrdseste fisura printr-un traverseu la dreapta si atinge creasta dupd
trei lungimi de coardd in peretele din dreapta.

Ideea lui Floricioiu era sd forteze iesirea in Creasta Vdii Albe continuind fisura
pe linia ei naturald §i sd treacd direct peste marile tavane care inchid fisura la par-
tea superioard. Pentru aceasta s-a legat in coardd cu Norbert Hiemesch si Roland
Welkens. Impreund si-au instalat bivuacul in Creasta Vaii Albe. Dubd parcurgerea
celer de-a doua jumdtay a fisurii, alpinistti au pornit de la bivuacul 1l la asaltul
tavanelor. Suspendat in corzi si in scdrite la 400 m deasupra Circurilor, Floricioiu
isi incredinta viata pitoanelor — pe care le bdtea cu mina lui — si tovardsilor care-!
tineau. Trecind tavanele, drumul spre credstd era deschis. Totusi, peretele nu s-a
dat bdtut. Numai la citiva metri sub creastd, alpinistii au fost nevoiti sd instaleze
bivuacul V. Un ultim efort si «Direttissima» era fdcutd.

Aceastda variantd a rémas pind azi cel mai dificil traseu din tard, de gradul 6 b.

El a fost parcurs §i iarna de Igor Popovici impreund cu Robert Domnesteanu
la inceputul anului 1963 (vezi «Sport si Tehnicd» nr. 3 din 1964). Acest 6 b iarna
reprezintd, pind acum, o performantd unica.

MUCHIA PINTENULUI. Nu putem incheia istoria Peretelui Vé&ir Albe fdrd a
aminti de Muchia Pintenului, fdcutd in 1956 de o echipd formatd din Matei Schenn
si maestrii sportului Aurel Irimia si Ludovic Karacsony. Ei au realizat acest traseu
de gradul 4 a, care duce direct in virful Pintenului, urmind a adevdratd scard aeriand.
la limita dintre Circuri §i Gavanul Mare. Ca 5i Fisura Verde, acest traseu n-a fost
repetat, dupd cite stim. :

Cu acesta, traseele Peretelui Vdii Albe nu sint epuizate. ca posibilitdt. In spe-
cial, premierele de iarnd vor pune la incercare fortele alpinistilor doritori de afirmare

Ing. W. KARGEL

entru 2 doua oard in acest an, alpi- permis multora dim cei prezenti la cabana
nistn din intreaga tard au luat cu Plaiul Foir sd urmareasca escaladele. Ei
asalt crestele inzipezite ale muntilor au reugit si dovedeascd §1 cu aceastd ocazie
nostri in cadrul Alpiniadei de iarna. ca dispun de o bund pregitire fizici. ca
De data aceasta intrecerea a avut bagujul de cunostinte si procedec tehnice
loc in Piatra Craiului, masivul in care s-a imbogatit fatd de trecut.
larna este prezentd chiar $ in aceste zile Mauai putin favorizafi de vreme au fost
cllduroase. Ca punct de plecare in ture. alpimistii care su pornit in intrecere de la
maestrii sportulur §i sportivii cu categoria cabana Curmaitura. Ei au avut de parcurs
I-a de clasificare gi-au ales pitoreasca itinerarul «virful La Om  virful Sbirn
caband Plaiul Foii. Sportivii y1 sportivele refugiul din Creasta  turnul Pietrei Craiu-
cu categoria Il-a g1 a 11l-a au optat pentru lui» pc un vint puternic $i 0 zapada abun- o Presedintele Republicii ltaliene — Giuseppe
cabana Curmitury. dentd care au pus la grele incercan pe toli Saragat — i-a atribuit cunoscutului alpinist Walter
Mai favorizati de naturd au fost in aceasta concurentii. Bonatti «Medalia de aur pentru merite civile».
etapd sportivii de la Plaiul Foii. Intrecerea In ansamblul ei. etapa a Il-a de iarmnd a Distinctia i-a fost acordatd in urma exceptionalei
lor, constind din escaladarea unor trasee Alpiniader republicane a demonstrat ci escalade executate de unul singur pe fata nordica
de mare dificultate ca «Hornul din Briul noua formuli de a se desfasura doua etape a Cervinului (Materhorn). Cu acest prilej Bonatti
Rachite», «Creasta si Cornul  Capre, de iarnd a fost binevenita, cd ea stimuleazi a declarat ca ascensiunea sa a fost inchinata cente-
«Coltii  Briului» $1 «Creasta Frumoasi». activitatea tuturor alpinistilor. indiferent narului primei ascensiuni a Cervinului de citre
s-u desfasurat pe un ttmp frumos care o de mivelul lor actual de pregatire. englezul Whymper.

Scurte stiri

e La Caminul Alpin .din Busteni antrenorii si
instructorii de alpinism din intreaga tard isi dau
intilnire din nou, in ziua de 23 mai, pentru a dis-
cuta problemele actuale. Vor fi prezentate refe-
rate tratind probleme de antrenament metodic,
medicind alpini etc.
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ragerea pe silueta de caprior

in miscare este una dintre

probele noi, oficializate in

ultimii ani de citre Uniunea

Internationald de Tir. Aceasti
proba a fost inclusd si in progra-
mul ultimelor doud edigii ale
campionatelor europene (ltalia
1959 si Suedia 1963) si s-a bucurat
de un deosebit succes.

Tragerea la aceastd probi se
executd pe silueta unui ciprior in
marime naturald, care circuld in
fata trigitorului, in curse alter-
native de la dreapta spre stinga
si invers, la distanta de 50 m.
Tinta este vizibili pe un interval
de 10 m intre cele doua parapete
de protecgie, in cursele normale
timp de 50—5,4 secunde. iar in
cursele rapide 2,527 secunde.
Timpul se misoard de la aparigia
capului siluetei de dupa parapet
pinda in momentul cind capul
siluetei ajunge la parapetul opus.

Proba oficiald, la campionatele
mondiale si campionatele euro-
pene, se compune din doua manse,
trase in doud zile consecutiv.
Prima zi 2 X 20 focuri, curse
normale; a doua zi 2 X 20 focuri,
curse rapide; in total 80 de focuri.
La fiecare cursi a gintei se trage
un foc. Inaintea fiecirei manse se
admit doua focuri de probi. Se
poate folosi arma sport, arma
standard sau arma liberi (neauto-
matai), de calibru 5.6 mm, cu greu-
ratea maxima de 45 kg si cu re-
7istenta tragaciului de minimum
500 or. Se poate intrebuinta
orice munitie de calibru 56 mm.

Standul de tragere este compus
uintr-o instalatie de ginte si un
post de tragere (o platforma
1,50/1,50 m care poate fi aco-
periti cu un umbrar) asezat la
50 m distanti. Instalagia de ginte
se compune dintr-un motor elec-
tric care, prin intermediul unui
tambur. angreneazi un cablu pe
care s-a fixat un panou basculant.
Pe cele doui laturi ale panoului
basculant se lipesc tintele (silueca
unui ciprior in mirime naturald,
avind trasate cinci zone ovale cu
interval de 5 e¢m pe verticalad si
75 cm pe orizontali). Motorul
este prevazut cu un dispozitiv
care asigura reglarea vitezei dupa
necesititi {2 m/sec. in curse nor-
male, sau 4 m/sec. in curse rapide).

Inscalagia este manevratd prin-
tr-un buton de comandi. La linia
de tinte, de o parte si de alta a
deschiderii de 10 m, sint pereti
de protectie (unul de 4—5 m litime
si 2,50 m iniltime si celalalt de
3 m litime § 2,50 m indlgime)
care au rolul de a proteja insta-
latia de manevrare a siluetei si pe
semnalizatorii loviturilor.

Manevrarea tintelor poate fi
asiguratd si prin folosirea unei
instalatii simple, manuale, confec-
tionatd dintr-o bicicleta. Cadrul
cu roata din spate si cu sistemul
de angrenaj se fixeazi in spatele
unui parapet de protectie, iar
roata din fati se fixeaza in cealaltd
parte a liniei de tinte inapoia
parapetului. Panoul basculant pe
care sint lipite tintele este
fixat pe cablu, care de data aceasta

este angrenat cu ajutorul rotilor
de bicicleta, prin rotirea cu mina
a pedalelor.

Inscalagia de ciprior alergator
poate fi montati pe orice poligon
de tragere de calibru redus, care
are asiguratd securitatea.

La tragerea in proba capriorului
alergitor pozitia {(de tragere) re-
gulamentara a tragatorului este:
in picioare fird reazem, cu bratul
sting liber, nesprijinit de sold sau
de piept. Arma se epoleazi dupi
aparitia coarnelor cipriorului. Tri-
gatorul trebuie si loveasci silueta
in zonele punctate, valoarea ma-
xima acordindu-se pentru lovi-
turile in cercul 5. Locul de pe
tinta unde trebuie si ocheasci
trigitorul este in functie de
distanta de tragere., de viteza cu
care se deplaseazd ginta, si de
viteza proiectilului.

In timp ce distanta de 50 m
este strabatuti de Proiectil (care
are o vitezi de cca 300 m/sec.)
in 017 sec., tinta se deplaseazi
si ea cu 2 sau 4 m/sec. Rezultd ca
ochirea trebuie ficutdi cu 34 cm
in fata centrului zonei gradate a
siluetel in cursele normale
? m x 017 sec = 0.34 m) si cu
68 cm in cursele rapide. Cum
centrul zonei gradate se giseste
la 42 ¢cm de conturul din faga al
siluetei (pieptul capriorului) re-
zultd cd, la cursele normale, ci-
tarea va trebui si fie proiectacd
integral pe pieptul capriorului,
iar la cursele rapide atit citarea
cit si portiunea liberd din cresta-
tura iniltatorului se asazd in faga
pieptului capriorului.

Ochirea se face prin miscarea
lina a armei in direcgia miscarii
siluetei. Trigitorul se asazi pe
platforma de tragere, cu picioarele
depirtate la ligimea umerilor, cu
piciorul sting adus pugin in faga
si cu corpul aplecat usor inainte.
Cotul sting trebuie si fie liber,
putin departat de corp. Mina
dreapti apuci ferm arma de pis-
tolul patului si o epoleaza in
umarul drept numai la aparitia
coarnelor capriorului. Declansa-
rea se face prin apisarea progre-
sivd pe tragaci, fira smucituri, in
timp ce arma se deplaseazi lin o
datd cu silueta. Daca grupajul
(fatd de centrul siluetei) este opus
miscarii siluetei, trigitorul tre-
buie si-si indrepte pozitia de
tragere in directia miscarii silue-
tei, $i invers cind grupajul este
prea in fata.

Standul pentrd tirul la ciprior
alergitor este usor de amenajac
pe un poligon de tir redus. Aceasti
proba fiind spectaculoasa i acce-
sibildi masei de trigatori, este
recomandabil ca ea si fie introdusa
si practicatd in cit mai multe
sectii de tir ale cluburilor si aso-
ciatiilor spartive.

Ing. Petre CISMIGIU
antrenor

Recorduri

n competitiile de tir ale anului,
interne si internationale, tragatorii
se vor intrece nu numai pentru
cucerirea de locuri fruntase in
clasamente sau pentru titlul de
campion al tarii ci si pentru acela
de recordman al probei respective.
Mai jos reddm recordurile R.P.R.
actuale. La probele care figureaza
in programul campionatului mondial
si al Jocurilor Olimpice, s-au speci-
ficat si recordurile respective.

ARMA SPORT 50 m

3x20 focuri: seniori 529 p (1964);
senioare 478 p (1963); juniori 509 p
(1964); junioare 466 p (1964).

Seniari 3x30 focuri: culcat 274 p
(1964); in genunchi 260 p (1963); in
picioare 246 p (1963); trei poazitii
175 p (1964).

Senioare 3X30 focuri: culcat 271 p
(1964); in genunchi 254 p (1964); in
picioare 210 p (1964); trei pozitii
721 p (1964).

Juniori 330 focuri: culecat 271 p
(1964); in genunchi 251 p (1964); in
picioare 229 p (1964); trei pozitii
735 p (1964).

Junioare 3X30 focuri: culcat 266 p
(1963); in genunchi 250 p (1964); in
picioare 233 p (1964); trei pozitii
725 p (1964).

ARMA LIBERA CALIBRU REDUS 50 m

60 focuri pozitia cuicat: seniori 598 p
(1964), record mondial si record olim-
pic 597 p (1964) ; senioare 595 p (1961),
record mondial 584 p (1961); juniari
598 p (1963), record mondial 593 p
(1959) ;: junioare 591 p (1963).

Seniori 3Xx40 focuri: culcat 399 p
(1960), record mondial 398 p (1959);
in genunchi 393 p (1961), record mon-
dial 391 p (1958), in picioare 375 p
(1958), record mondial 376 p (1962);
trei pozitii 1160 p (1963), record mon-
dial si olimpic 1164 p (1964).

Senioare 3X30 focuri: cuicat 299 p
(1961); in genunchi 291 p (1963); in
picioare 277 p (1964); trei pozitii
854 p (1959), record mondial 866 p (1959).

Juniori 3X30 focuri: culcat 297 p
(1961); in genunchi 294 p (1959); in
picioare 279 p (1961); trei pozitii
855 p (1961), record mondial 866 p (1961).

Junioare 3Xx30 focuri: culcat 295 p
(1963); in genunchi 285 p (1959); in
picioare 265 p (1959); trei pozitii
838 p (1963).

ARMA LIBERA CALIBRU MARE
(3x40 f) 300 m

Culcat 39 p (1958), record mondial
397 p (1963); in genunchi 385 p (1964),
record mondial 388 p (1957) ; in picioare
368 p (1959), record mondial 376 p
(1963) ; trei pozitii 1132 p (1958), record
mondial si olimpie 1153 n (1964).

ARMA MILITARA (3X20 f) 300 m: trei
pozitii 530 p (1963), record mondial
555 p (1958). |

PISTOL VITEZA (60 f) 25 m: 593 p
{1964), record mondial 595 p (1963),
record olimpic 592 p (1964).

PISTOL PRECIZIE (60 f) 50 m: 563 p
{(1964), record mandial 568 p (1955),
record olimpic 560 p (1964).

PISTOL CALIBRU MARE (30430 f):
585 p (1964), record mondial 597 p (1963),

PISTOL SPORT (30+30 f) 586 p (1964).

TALERE ARUNCATE DIN SANT,
300 buc.: 300 p (1963): 200 buc.: 198 p
(1960), record olimpic 198 p (1964).

TALERE ARUNCATE DIN TURN
(skeet) 200 buc.: 200 p (1962), record
mondial 200 p (1962); 100 buc.: 97 p
(1962).

CERB 50 curse focuri simple (50 1.)
distanta 100 m, armd liberd calibru
mare: 217 p (1957), record mondial
234 p (1958); 25 curse focuri duble
(50 f.): 197 p (1957), record mondial
233 p (1963).




utomobilul modern a devenit

un mare consumator de ener-

gie electrici. Daca pretentiile

constructiilor de la inceputul

secolului se limitau la 40—
50 W, autoturismele actuale cer
puteri instalate care ajung pind
la 500 W. Explicatia acestei cresteri
constd in multimea consumatorilor
electrici aflati la bordul masinii,
necesari asigurarii confortujui si
sigurantei circulatiei. Toti acestia
reclamd energie electrici ce, pind
nu de mult, era asiguratd de dinam
ca furnizor de curent electric
continuu.

Prioritatea aplicarii dinamului pe
automobile a fost conditionati de
faptul cd pentru incircarea bateriei
de acumulatoare este nevoie de
curent continuu. Dar iatd ci exis-
tenta dinamului, statornicitd cu
multi autoritate incd din anul
1908, a inceput si fie serios amenin-
tata de cind, in 1960, firma Chrysler
a lansat prima serie de autoturisme
(modelul Valiant) echipate cu un
alt tip de generator electric:
alternatorul. De atunci acesta si-a
consolidat permanent pozitia; mai
intii a cucerit toate mircile con-
cernului Chrysler. apoi a rrecut
oceanul instalindu-se pe unele tipuri
de masini europene, produse de
intreprinderile Renauit, ZIL, Fiat s.a.

Ar fi interesant de stiut care va
fi viitorul acestei competitii. Asadar:
dinam sau alternator?

DINAM...

in 1867 Wilde §i William Siemens
nu se gindeau, desigur, ce va in-
semna descoperirea dinamului pen-
tru viitorul automobilelor. Exclus
din domeniul retelelor industriale

DINAM SAU

(datoritd dificultitilor mari in trans-
portul curentului continuu), dina-
mul s-a instalat in constructia unei
magsini tinere — la acea datd: auto-
mobilul. Precum se stie bateria
electrici este indispensabild pentru
automobilele actuale, iar incircarea
ei se poate face numai in curent
continuu. Deoarece curentul aiter-
nativ produs de aiternatori trebuie
redresat, iar redresorii de la in-
ceputul secolului nu atinseserd per-
fectiunea celor de azi, dinamu!l a
reusit, firdi multd greutate, si in-
Jature din competitie alternatorul.

Cum functioneazi un dinam!?

Este cunoscut faptul ci rotind o
spird intr-un cimp magnetic fix
(fig. 1), la capetele ei se va obtine
o fortd electromotoare alternativa
a cirei mirime depinde de pozitia
spirei fatd de polii magnetici. Daca
insd capetele spirelor se leagi ca
in figura 2, la doud lamele semi-
inelare | care se rotesc in contact
cu doud perii p, atunci fiecare perie
va fi alimentatdi de un conductor
care circuld numai sub unul din
poli, N sau S. Rezultd deci ci
polaritatea periilor va fi mereu
aceeasi, iar tensiunea culeasi este
pulsatorie; bucla negativi 'a ten-
siunii din cazul precedent va fi
redresatd de aceastd datd de grupul
de lamele si perii, denumit colector.
Prin urmare colectorul indeplineste
rolul unui veritabil redresor.

Dacid in loc de o spiri se pun
trei, dispuse la 120° si legate la
trei lamele, la perii se va obtine
o tensiune rezultantd pulsatorie,
prezentatd in fig. 3. Bineinteles c3,
miarind numirul de spire, pulsatiile
tensiunii obginute se vor atenua
in asa misurd incit, la un moment
dat, aceasta se va putea considera
practic constantd
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Dar ansamblul lamele-perii, care
oferdi marele avantaj al obtinerii
curentului continuu, creeazd mari
greutiti in exploatare. Cea mai
neplicutd dintre ele este scinteia
electrici ce apare intre lamele si
perii in momentul in care se pro-
duce trecerea periilor de pe o
lameld pe alta. Pentru functionarea
sigurd a dinamului se cere ca
scinteile produse in timpul acestui
proces, denumit comutatie, sd nu
depiseascd o anumitd intensitate;
dar aceasta limiteazd puterea spe-
cificd §i impiedicd construirea unor
dinamuri usoare si cu dimensiuni
mici.

Rulajul periilor pe ansamblul de
lamele se realizeazi cu pretul unei
uzuri intense. Uzura periilor creste
cind, dupd o anumitd pericadd de
functionare, datoritd insuficientei
rigidititi a colectorului, unele pla-
cute ies in exterior cu 0,01—
0,02 mm. Acelasi motiv face «ca
turagtia de regim a dinamurilor si
nu poata depisi anumite limite.
In sfirsit, aceste generatoare de
curent sint sensibile la prifuire si
murdirire deoarece prin aceasta se
inrdutiteste contactul periifor iar
uzura lor se mireste. Dezavantajul
acesta este esential in exploatarea
automobilelor.

...SAU ALTERNATOR?

Fatd de generatorul de curent
continuu, alternatorul are marele
avantaj al lipsei comutatiei, conse-
cintd a constructiei sale diferite.

Spre deosebire de dinam, Ia
alternator spira 3 (fig. 4) in care se
induce curentul este fixi iar cimpul
magnetic creat de inductorul 2 este
rotitor. Inductorul nu este altceva
decit un electromagnet rotativ ale
cirui infisurdri 5 sint alimentate
<u ajutorul a doui inele 1 si al
periilor 4. In timpul rotirii inducto-
rului spirele sint supuse. succesiv
actiunii celor doi poli ai sii; de
aceea sensul curentului in spira se
va schimba o datd in timpul unel
rotatii complete. Din aceastd cauzd
la capetele spirei 3 se va culege o
tensiune alternativd care aminteste
forma reprezentatd in diagrama
din fig. 1.

De data aceasta intre inele si
perii nu mai ia nastere comutatia
(deci nu se mai produc scintei) si,
ceea ce nu este mai putin important,
contactul dintre ele nu este supus
decit curentului de excitatie a in-
ductorului, si nu intregii sarcini a
generatorului, ca in cazul dinamului.

Toate acestea permit cresterea
curatiei rotorului si deci mairirea
puterii specifice insotitd de redu-
cerea greutitii si dimensiunilor de
gabarit ale generatorului. De exem-
plu, daci un dinam de 225 W are
o greutate de 12,5 kg. un alternator
de aceeasi putere cintireste numai
5.2 kg.

Practic turatia alternatorului nu
este limitatd decit de siguranta
functiondrii lagirelor si curelei de
transmisie. Faptul este important
pentru functionarea motorului la
ralanti. Se stie ¢i din cauza turatiei
sale mici, dinamul nu poate asigura
in intregime consumul de energie
electricd al masinii la ralanti (la
850 rot/min. un dinam livreaza
doar 11,1% din intreaga sa putere).
Caracteristica alternatorului poate
fi ins3 astfel aleasy, incit el si debi-
teze o mai mare parte din puterea
sa cind motorul functioneazi la
turatii joase. Asa se face cid la
850 rot/min. un alternator poate

da 33.3 % din putere, adici de trei
ori mai mult decit un dinam.

Cum este construit in realitate
un alternator?

Generatoarele de curent alter-
nativ utilizate actualmente pe auto-
mobile sint trifazice. Inductorul
(fig. 5) este format din doua mase
polare 1, forjate in formi de cupi
cu gheare. Aceste piese sint mon-
tate pe un arbore cu ajutorul unei
pene si al unei piulite. Cele sase
proeminente ale maselor polare se
interpitrund formind doisprezece
poli. Infisurarea de excitatie 3 se
dispune pe miezul acestor mase.
ea este axiali si oferd din acest
punct de vedere o mare rezistenta
mecanici §i posibilitatea unei echi-
libriri desivirsite. Cele doud inele
colectoare 2 servesc pentru alimen-
tarea cu curent continuu a infisu-
ririlor inductorului.

Statorul (indusul) se compune
dintr-un pachet de tole de otel
silicios 1 (fig. 6). Tolele au cresta-
turi citre interior in care se intro-
duc bobinele 2. In fiecare fazd se
unesc cite sase bobine in paralel,
fazele fiind unite in stea.

*

Nu trebuie si pierdem din vedere
ci alternatorul isi datoreazd victo-

riile progreselor realizate in teh-
nica redresoarelor. Intr-adevar, fird
ele alternatorul devine inutilizabil
pe automobil, decarece acesta pre-
tinde si astizi tot curent continuu
De altfel si alimentarea propriulfui
rotor se face cu acelasi curent.

Diodele cu germaniu si cele cu
siliciu de mare putere, apirute in
ultimii ani, au permis realizarea unor
redresoare de dimensiuni mici, cu
mare siguranti in functionare si cu
performante ridicate, putind fi
inglobate chiar in constructia alter-
natorului.

*

La tractoarele agricole fira de-
maror electric si deci fira baterie
de acumulatoare precum si la
unele motociclete, consumatorii pot
functiona cu curent alterpativ st
de aceea necesitatea redresirii cu-
rentului dispare. In acelasi timp.
datoritd gamei reduse de variatie

Tensiunea electromotoare
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a turatiei motorului, cerintele refe-
ritoare la calitatea reglarii tensiunii
scad considerabil. In acest caz se
folosesc alternatoare simplificate cu
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excitatia de la magneti permanenti netou.
(UTOS-26, K-55). Aceste tipuri de
generatoare de curent alternativ

au o caracteristicd de tensiune mai
slabd dar prezintd o mare simplitate
constructivd si o exceptionali si-
gurantd in functionare.
alternatoare se obtine asa-numita
reglare parametrici a tensiunii ca

La aceste

urmare a proceselor interioare din

ele. O parte din infisuriri sint

INOUCTORUL ALTERNATORULUY,

cuplate in sistemul de aprindere,
luind nastere un sistem de alimen-
tare cu alternator care indepli-
neste totodatd si functia de mag-

*

Siguranta mare in functionare,
intretinerea simpli, gabaritele mici,
greutatea redusd si economia de
materiale sint temeiuri care ne fac
sd privim cu mult optimism viitorul
alternatorului.

Ing. Nicolae DOBRESCU

&) STATORUL AL TERNATORULY/

Roata imita pasul..

upd cum se stie,

o particularitate

a pasului ome-

nesc constd, prin-

tre altele, in fap-

tul cd prciorul se spri-
jind de pdmint intr-un
punct care se afld, in-
trucitva, in spatele cen-
trului de greutate al
corpulur. Din aceastd
cauzd corpul omului
cade inainte pind in
clipa in care este pus
in fata celdlalt bicior
Ing. lulius Mackerie
de la Institutul de cer-
cetdri stiintifice pentru
tehnica mecanismelor de
actionare (Praga) a rea-
lizat nu de mult o roata
care foloseste aceastd
proprietate a pasului.
Roata pdsitoare are pe
janta et un numdr mare
de camere pneurnatice.
Presiunea aerului in a-
ceste camere nu este
constanta si ele toate
sint legate de un com-
presor care, madificind
presiunea,  deplaseazd
roata. Acest proces poate
fi mai lesne inteles cu
ajutorul schemei. Sensul
general al acestor  ca-
mere consta in aceea cd

acea camerd cdre se
afld dincolo de punctul
de contact al rotii cu
solul este umflatd cu aer
in asa fel, incit roata
se sprijind pe ea. Cu
acest prilej apare ace-
lasi moment de rdstur-
nare ca si la pasul omu-
fui.

Mijlocul de propulsie
al vehiculului prevazut
cu astfel de roti trebuie
sd fie un agregat alca-
tuit dintr-un_motor §i un
compresor. Intrucit um-
flarea camerei, care se
aofld in spatele punctu-
lui de contact al rotii,
este insotitd de compri-
marea ei simultand in
fata acestui punct, vo-

tumul global de aer in
toate camerele rdmine
bractic neschimbat.

Viteza de rotire a
rotii este direct propor-
tionald cu numdrul de
rotatii al compresorului,
cu alte cuvinte cu viteza
de debitare a aerului
in  camerele umflate.
Cu cit aceste camere se
vor umfla mai repede,
cu atit mai repede se va
roti roata.

Experimentarea nou-
fui motor a fost incunu-
natd de succes. La o pre-
siune excedentard de
0.3 kglem?, un model
in greutate de 4.3 kg
s-a deplasat destul de
bine chiar si cu o in-
cdrcdturd suplimentard
de 10 kg. El a depdsit
destul de bine obstaco-
lele si solurile nepriel-
nice pentru automobil,
cum ar fi nisipul.

Este putin probabil ca
aceastd roatd sd fie
folosita pe un automobil
obisnuit, dar ea isi
poate gdsi aplicare la
masinile de constructie,
si, in general, la masi-
nile de la care se cere
o mare manevrabilitate.

%écic ismul si

ublicatii din diferite tiri dezbat tot mai frecvent, in ultimul timp,
problema introducerii motociclismului in programul Jocurilor
Olimpice. Chestiunea a fost abardata si in cadrul Congresului
tederatiei internationale de specialitate desfasurat astd toamna
la Praga si, probabil, va fi reluatd si la viitoarea reuniune de
acest fel programatd la Moscova. Evident, realizarea practica
a unei asemenea doleante nu este usoard, pentru ci, indeobste,
«repertoriul» alimpic nu se modificd chiar atit de usor. Aceasta
pe de o parte. lar pe de alta, pentru a cere ca motociclismul sa
fie acceptat in programul Olimpiadei este necesard mai intii
o energica si anevoioasid actiune de scoatere a lui din mocirla profesio-
nismului, in care s-a cufundat tot mai mult in ultimii ani.

Intr-adevar, aceasta este problema cheie care se pune: cum si se pro-
cedeze spre a pastra alergarile pe doua roti in limitele amatorismului? Cel
care a pus intrebarea mai intii si care a dat unele solutii a fostKarel Ruzicka,
redactorul sef al publicatiei «Revue du moteur tchecoslovaque», sustinut
apoi de unele ziare italiene sau belgiene si chiar de unii sportivi de renume
mondial. Din picate, prohlema ridicatd a avut un slab ecou in sinul comi-
siei sportive a F.I.M_, iar la Congresul de la Praga, de care am amintit, diri-
guitorii motociclismului international n-au facut decit sa discute firid a lua
vreo hotarire adecvata.

In fond, totul a pornit si se invirte in jurul cunascutei competitii «Cursa
de 6 zile», care se organizeaza anual intr-o atmosferd de adevarat campionat
mondial si care, prin caracterul ei initial, este cea mai aptid s3 figureze in
programul olimpic. Am spus caracter «initial» spre a evidentia faptul ca
«six days» a debutat bine, ca o adevarati intrecere spartivid pentru pilotii
amatori din diferite téri, dar care s-a transformat incetul cu incetul intr-un
concurs al pilotilor profesionisti, aflati in solda uzinelor constructoare de
motociclete. L

Cum s-au petrecut lucrurile? In decursul anilor, pe lingd probele din
teren accidentat si a celor de demaraj, acceleratie si frinaj, organizatorii
au adaugat «Cursei de 6 zile» o serie de prohe speciale, un fel de adevarate
intreceri de viteza pe circuli, care au alterat caracterul initial al concursului.
Pentru a face fata acestor noi si foarte dificile probe (si pentru a-si asigura
victoria si deci reclama necesard), uzinele constructoare de motociclete
au inceput sa realizeze un mic numar de masini cu totul speciale, pe care
le-au pus la dispozitia pilotilor lor oficiali. Actiunea a ingradit astfel orice
posibilitate de cistig pentru pilotii amatori, nelegati de vreo firma construc-
toare, si a creat un climat propice dezvoltirii pilotilor profesionisti sau semi-
profesionisti. Ca sa nu mai pomenim ca la unele din ultimele editii au avut
loc si adevarate masinatiuni in problema stabi rezultatelor

Pentru inlaturarea tuturor acestor neajunsuri, publicistul ceh Ruzicka,
precum si alti ziaristi de specialitate din Europa, au facut citeva propuneri
care se rezuma la urmatoarele: a) in viitor uzinele constructoare sa fie obli-
gate sa fabrice pentru clientela lor un numir de 50 sau 100 de motociclete
gen «six days», care sid aibd aceleasi calititi ca si motocicletele pilotilor
oficiali; aceste masini ar urma sa fie amalogate de forul international, dupa
procedeul utilizat in sportul automobhilistic; b) toate motacicletele si aiba
acelasi numér de viteze si aceeasi puter interzicindu-se cu desivirsire
practica actuald de amenajare a pistoanelor si a dis utiei gazelor la exam-
plarele speciale, puse la dispozitia pilotilor oficiali ai fiecarei firme.

Prin aceste masuri, ca si prin altele de naturd arganizatoricd pe care
nu le-am mai pomenit aici, se apreciaza ca motociclismul ar putea fi salvat
din ghearele profesionismului. Solutiile propuse — spun camentatorii
citati — ar avantaja in primul rind pe alergatorii amatori, care ar putea si-si
cumpere masini bune si la preturi congvenabile din stocul de 50 sau 100
exemplare realizate de fiecare uzina. In sprijinul argumentarii cd aceste
propuneri nu sint utopice se citeazd exemplul alergatorului belgian amatar
Joel Robert, care a devenit anul trecut campion mandial de motocros la
clasa 250 cmc cu o motocicletad cehoslovacé standard, fabricata de uzina CZ,
precum S$i a concurentilor sovietici Grigoriev si Arbekov, clasati in acelasi
campionat mondial pe locuri fruntase, tot cu ajutorul unor motociclete CZ
standard.

De la «6 zile» masurile preconizate ar putea fi extinse si la cursele de
viteza pe circuit, unde metoda pilotilor profesionisti este la ora actuala
mai «en vogue» decit in oricare alt gen de alergari. De altfel, nu mai consti-
tuie pentru nimeni un secret faptul ci cea mai importanta intrecere de viteza
de gstazi — campionatul mondial — se rezuma la o confruntare intre citeva
motociclete speciale, de 0 mare perfectiune tehnica, ce ating peste 200 km
pe ora si pentru conducerea cadrora firmele angajeaza numai piloti cu cali-
tati exceptionale. In acest fel, campionatul nu mai ofera nici un fel de sanse
de cistig pentru alergatorii amatori, el rezumindu-se la o luptid — e drept
foarte strinsa si de un nivel tehnic si spectacular ridicat — intre citiva «asi»,
ceea ce, oricine trebuie s& recunoascd, are putine contigente cu sportul.

Un gen de alergadri unde amatorii ar avea sanse mai mari de cistig este
motocrosul, dar, din pdcate, si aici existd unele simptome care anunta
pericolul profesionismului. Federatia internationald de specialitate a fost
avertizata asupra acestui pericol, atit de presa cehoslovaci sau belgiana,
cit si de campionul mondial de motocros de anul trecut (clasa 500 cmc),
englezul J. Smith, care, in cadrul Congresului de la Praga, a aratat ca
numdrul mare de etape de campionat (anul acesta 15) genereazd urma-
toarele racile: 1) leagd de campionat pe fiecare concurent cel putin trei
luni pe an, avind in vedere ca pentru fiecare din cele 15 etape el are nevoie
in medie de 45 zile pentru antrenament, drum dus-intors, participare ete.;
or un concurent care lipseste de la locul siu de munca luni de zile este
greu sa-1 mai numim amator; 2. favorizeaza profesionismul prin aceea ca,
avind de cancurat in cit mai multe etape si pe un timp cit mai indelungat,
pilotii angajati de diferite firme trdiesc numai din banii dati de acestea si
din diferitele premii speciale; 3. obligd pe unii concurenti mai slabi sa se
dopeze pentru a putea rezista la epuizantele intreceri din campionat.

In scopul inlaturdrii fenomenelor negative citate se propune, in primu!
rind, reducerea numirului de etape de campionat 1a jumatate, apreciindu-se
ca prin aceasta marea intrecere mondiala ar deveni mai frumoasa, mai inte-
resanta si mai putin epuizantd decit este la ora actuala. In ceea ce priveste
motocicletele, nu se propune omologarea lor, pentru cd intr-un concurs
de motocros rolul principal nu-1 au doar masinile (ca la «6 zile» sau Ia viteza
pe circuit), ci si pil , cu pregétirea, experienta si ahilitatea lor. In plus,
se apreciaza ca aici fiecare alergadtor trebuie sa aiba libertatea de a aduce
masinii cu care concureazid unele usoare modificdri, care uiterior sd influ-
enteze uzina constructoare in imbunatitirea fabricatiei de serie.

Daca federatia internationald va tine seama de aceste propuneri, dacé
ea va privi mai realist lucrurile — spun in concluzie autorii materialelor din
publicatiile citate — atunci motociclismul va fi purificat de profesionism,
va deveni un sport pentru amatori, cu sanse de a figura in programul Olim-
piadei din Mexic. In plus, poate cd si propunerea de a se inlocui caii prin
motociclete, in cadrul pentationului modern de la viitoarele Jocuri Olimpice,
va prinde viata, ficind ca aceastd proba si devind si mai dinamicd, si mai
spectaculoasa.

DL



ELICOPTERELE
N SLUJBA ECONOMIEI

In Uniunea Sovieticd, elicopterele sint tot mai larg folosite
in diverse domenii ale economiei, datoritd specificului lor
de a putea ateriza pe orice teren si mai ales posibilitdtii
de a se opri pe loc in aer si a efectua lucrdri legate de dife-
rite santiere. Elicopterele supravegheazd pddurile impotriva
incendiilor si intervin, la nevoie, cu substante de stingere,
purtate la bord, sint folosite in marind pentru depistarea
bancurilor de pesti sau salvarea naufragiatilor, iar in unele
regiuni ele participd chiar la... vindtorile de animale sdl-
batice — in special a lupilor.

In constructii aceste aparate sint de mare folos. Ele pot
ridica pind la 18 tone greutate. latd citeva exemple: in orasul
laroslavl la Uzina de anvelope au fost montate, printr-o
deschizdturd in acoperisul halelor, vulcanizatoare gigantice;
la construirea podului de peste riul Loval, in apropiere
de Holm, pilele de beton armat au fost transportate cu eli-
copterul si instalate cu o precizie de 2—2.5 cm.

In regiunea Magadan, cu ajutorul unui Mi-4, stilpii regelei
electrice au fost plantati de 20 de ori mai repede decit prin
alte mijloace, iar antena turnului de televiziune din Sevasto-
pol a fost montatd, la 90 m indltime, in numai 23 minute.

Elicopterul Mi-6 aduce mari servicii in transporturi.
Puternicul sdu motor TB-2 BM de 5 700 CP, care actioneazd
un rotor cu un diametru de 35 m, ii dd posibilitatea sd trans-
porte 80 pasageri, sau o greutate corespunzdtoare. latd,
in imagine, elicopterul Mi-6 efectuind un transport de...
autoturisme.

»Flep”

deca care std la baza noilor aparate de

zburat, denumite, deocamdata, Flep-un,

nu este noud. Printre schitele rimase

de la [eonardo da Vinc figureaza si

una care infatiseazi o aripi triunghiu-
1ard, cu colturile alungite: imaginea unui apa-
rat de zburat. Dar cite zmeie nu s-au construit
avind forma de triunghi? Copiii fac avioane
triunghiulare din hirtie care zboard destul de
trumaos.

De la paraguta la avion

Acum tret-patru ani, bitrinul aviator Pierre
l.emoigne a stirnit senzatie in Franta prin
realizarea unel parasute pe care, in loc sa o
foloseasci pentru coborirea din  vizduh, o
tolosea pentru a zbura de pe pamint spre
cer. Remorcat cu un cablu de un automobil,
Lemoigne se ridica cu parasuta, ca $1 cu un
planor, revenmind apoi spre pamint sub cupola
de matase. Fra prima parasuti ascensionala.

De atunci s-au construit aumeroase tipuri
de  asemenea  paragsute. Avind o anumica
forma, usor triunghiulard, §i un sistem de
tante asezate suh un anumit unghi fata de
directia in care sint remorcate, parasutele
ascensionale  decoleazi cu multd  usurinti.

De aici pini la realizarea unui aparat de
7burat cu aripa construiti pe acest principiu
s inzestrat cu motor propriu n-a fost decit
un pas. S-au facur numeroase proiecte, lar
in toamna anului 1963, la baza experimentali
de la Yuma (Arizona— S.U.A.)a fost incercat
prmul aparat:  «Flex XV-8A». Acesta se
ascmina foarte mult cu varianta pe care o
publicam alicuri. El se compune dintr-un
sistem de carucior, cu un carenaj in fatd, iar
in partea din spate echipat cu un motor cu
elice, avind 220 CP. Anpa, dupi cum se
observa, este agezata sus. Anvergura aripii

Record de distanta

Dupid cum am anungat intr-un numar precedent al
revister noastre, pilotul american Max Conrad a stabi-
lit, de curind. un record internatianal de zbor de dis-
tanta, pe un avion bimotor de tip «Piper Twin Co-
manchey. Ruta stribatucd, fird escald, din Africa de
Sud in Florida, peste Oceanul Atlantic, are o lungime
de 12 660 km. Yechiul record apartinea tot lui Conrad,
stabilit pe un avion «Piper Comanche», monomotor,
si era de 12 339 km. latd doui imagini, reproduse din
revista «Aviation Magazine». Prima il infigiseazid pe
cunoscutul pilot, in carlinga avionului siu, iar a doua
a fost luati cu putin timp inaintea startului. Alicuri
de avion se vede impresionantul numir de butoaie
de combustibil care au fost golite in rezervoarele
aparatului.

In fata avionului, veteranul pilot Max Conrad.

vste de 10,17 m, lungimea axului central de
1,40 M, 1ar supratata poraantd de 39 mi La
o greutate totald de 1 oso kg «Flex-XV-8A»
poate transporta 450 kg. Pe o distanta de rulaj
de 80 m el decoleaza. In timpul zhorului
atnge o vitezi de 130 kmrora tar la aterizare
o viteza de 63 kmrord. Distanta de aterizare

85 m. \utonomia acestul aparat este de
180 km.

«Fotoreporter automat;

Rezultatele primelor incercin au fost pro-
mitatoare. Aparate Flep au fost construite

pentru deplasari pe distante scurte. () versiune

perfectionati, cu o lungime a fuzelajulun de
12 m, suprafagdi portanti de 102 m § greu-
tate totala de 5 670 kg, poate transporta o
greutate utila de 1 815 kg zburind cu viteza
de 150 kmora la distanta de pind la 280 km.

Flep-ul este insa nu numai un aparat de
{ransport.

De curind 2 fost realizat fotoreporterul
automat «llex Been. Acesta este un Flep pitic,
tara pilot, inzestrat cu un motoras de 9,5 CP,
pe care s¢ monteaza camere de luat vederi
s alte aparate de cules informatii. l.ansate
intr-0 anumita directic, cu un program de
zbor dinainte stabilit, fotoreporterul observi,
inregistreazi §i aduce la baza diverse Intor-
magii privind locurile deasupra carora zboara.

Slepuri aeriene si vehicule de agrement

Daci decolarea i zborul FElep-urilor sint
atit de usoare, de ce nu s-ar folosi pentru
transportarca unor greutati mai mari? Incer-
ciri s-au efectuat si in aceastd directie. De un
mic elicopter-remorcher a fost legat un aparat
Flep, fara motor, pe care s-a incarcat o greu-
tate de s goo kg. Elicopterul s-a ndicar in
vizduh, trigind dupa el Ilep-ul ca pe un
slep aerian. Deasupra locului stabilit pentru
aterizare «slepul» a fost desprins de apararul
remorcher i a aterizat cu bine.

Tinind seama ci aripa nu este decit o pinzi
speciala, fixati pe un schelet din tevi, jar
nacela este deosebit de simpli. au fost con-
struite la un pret toarte redus aparate de zburat
pentru sport sau zboruri de agrement. lata
un cxemplu: un aparat cu o anvergura de
4,90 m, o lungime dec 4,26 m §i o greutate
de 270 kg, poate transporta 158 kg cu viteza
intre 55 kmjora §1 122 kmjora. El are o auto-
nomie de zbor de peste 9o km si poate decola
si ateriza de pe terenuri mici, de pini la so m.
Viteza de urcare —7 m pe secunda.

Incercarile facute in tunele aerodinamice
au dat rezultate surprinzitoare. Flep-ul a
rezistat la «altitudinea» de 61 coo m §i «vitezan
de Mach =5 (adicd de aproximativ cinci on
viteza sunetului). Dupa aceste rczultate se
poate afirma c& noul ndscut in aviagte are

mari  perspective.
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a 13 decembrie 1964, intre

orele 00,00 si 0200 GMT,

radioamatorul Schmidt Diet-

mar YO7VYS din Craiova a

stabilit o legdturd radio pe
frecventa de 144,744 MHz, cu radio-
amatorul UA1DZ... din Leningrad
folosind propagarea pe urmele
ionizate ale unui «roi» de meteo-
riti si un emitdtor, de numai 25 W.
Distanta intre cele doud statii este
de peste 1800 km, ceea ce consti-
tuie o cifrd impresionantd, cind
ne referim la legdturile pe unde ultra-
scurte (UUS).

Secretul  succesului  fur  YO7VS
constd pe de o parte in calitdtile
deosebite ale receptorului s§i ante-
nei folosite, iar pe de altd parte pa-
siunii §1 perseverentei neobosite de
care a dat dovadd. Performanta sa
este cu atit mai remarcabild cu cit
intreaga aparaturd folositd a fost
construita de el insusi.

La solicitarea noastrd YO?VS a
acceptat, cu pldcere, sd impdrtd-
seascd cititorilor revistei citeva din
«tainele» propagdrii pe urmele meteo-
ritilor. latd ce ne scrie el:

*

Pini nu de mult printre radio-
amatori domnea pirerea ci pe
UUS se pot realiza @SO-uri
numai in raza vizibilititii directe.

Studiile si experientele ficute
in acest domeniu au dus ins3 la
concluzia & pe UUS se pot
efectua @QSO-uri la distante mult
mai mari (peste 2000 km). Se
cunosc in prezent mai multe cii
de propagare care permit aseme-
nea legituri DX:

— folosirea
creastiy;

— propagarea troposferici;

— difuzia undelor radio de citre
neomogenititile troposferei;

— prapagarea pe stratul Es;

— reflectia pe suprafata Lunii;

— reflectia sau retransmiterea
de catre sateliti;

— reflectia pe urmele meteori-
tilor.

M3 voi opri asupra ultimului
mod de propagare.

Prin trecerea, cu mare vitezi,
a meteoritilor prin atmosfers, se
formeazd in urma acestora o
coloand de aer ionizat datoritid

«efectului de

ciocnirii cu moleculelede aer.
Aceasti «urmi ionizati» reflecti
undele radio la fel ca i straturile
ionosferice. Din picate, ea nu
dureazi prea mult. Datoriti nu-
mairului mare de meteoriti care
stribat atmosfera, se pot rea-
liza totusi legituri radio, la mari
distante, folosind un sistem de
manipulare rapidi a emititorului
precum si o aparaturi cu anumite
calititi. Astfel frecventa emiti-
torului trebuie si fie neapidrat
stabilizatd cu cuart, iar tensiu-
nile de alimentare stabilizate
electronic. Receptorul folosit tre-
buie si fie de asemenea stabilizat
cu cuart si si aibi un zgomot de
fond foarte redus, in jur de 1,2 la
2 KTo; antenele utilizate si aibi
o band3 de trecere foarte ingusti
$i un cistig de cel pugin 12 dB.

CUM SE EFECTUEAZA UN
QSO «MS»

in primul rind, se ia legitura
cu viitorul corespondent si se
stabilesc: data (perioada), timpul
si frecventele ce vor fi folosite.
Apoi la data fixat3, antena se in-
dreapti cit mai exact spre @QTH-ul
corespondentului.

Intreaga aparaturi radio tre-
buie <«incilzitd» din timp, cu
circa 2—3 ore inainte, pentru a
avea o stabilitate termici mare.

La ora fixatd, timp de 5 minute
transmite primul operator con-
form intelegerii prealabile (de
exemplu): UAIDZ UAIDZ
UAIDZ de YO7VS YOT7VS dupi
care la terminarea celor § minute
YOTVS va trece pe receptie si
va transmite UAIDZ, chemind
timp de 5 minute: YO7VS YO7VS
YO7TVS de UAIDZ UAI1DZ etc.
La sfirsitul intervalului de 5 mi-
nute UAIDZ trece din nou pe
receptie, iar YO7VS transmite
din nou; UA{DZ UAIDZ de
YO7VS. In cazul cind UAIDZ a
fost auzit YOTVS va transmite
controlul, exemplu: S25 S25 S25,
timp de 5 minute, dupid care
UAIDZ va transmite controlul
lui YO7VS, pe care apoi YOTVS
il va confirma prin RRR RRR RRR
RRR... timp de 5 minute. Apoi
UAIDZ confirmi de asemenea

prin RRR RRR RRR.. dupi care
QSO-ul ia sfirsit.

De remarcat ci, de multe ori,
legitura nu va reusi in prima zi a
testului, insi a doua sau a treia
zi semnalele corespondentului vor
apare cu S2 pind la S 9+ 50 dB!
Yonul nu va fi totdeauna T9,
aceasta datorindu-se variatiilor
urmelor meteoritilor.

In tabelul aliturat redim cele
mai importante roiuri de meteo-
riti care pot fi folosite de radio-
amatori, pentru QSO-uri «MS».

—

| romwiw
C 37-4]
2202 Taital
5V-6V ,
[ 7V-13v T 08.30
L20v-21v | 09.00
4vi-svi | 10.00
7VI-8VI |
Crwvir-zvir
12vir
2178
12 vt
25 vIr
eVl 01.00
10 VII-15VIII  04.00
_20X-23Xx | 04.00
13 X1
16 X[- 17XI | 05.30
12XI- 15X/ | 02.00
22 XII . 08.00

1 03.30
06.30

10.00
_09.00
10.00

In practici, testurile vor incepe
cu 2—3 zile inaintea maximei si
vor continua 2—3 zile dupi ma-
xima previzutd. Intervalele de
timp se stabilesc de comun acord
de cele doui statii corespondente.

Am aritat mai inainte ci viata
canalelor ionizate este scurti, de
aceea si posibilititile de a efectua
un QSO sint destul de mici.

Reflectiile izolate se numesc
«Pings» si se fac auzite prin sem-
nale disparate mai mult sau mai
putin intense.

Numai cind apare un numar
mare de meteoriti se creeazi
canale ionizate mai persistente,
ceea ce duce la «Burst-uriy care
se caracterizeazi prin posibili-
tatea urmairiri semnalelor in mod
continuu pe o perioadi de la 2 se-
cunde la 2 minute si chiar mai
mult.

Pentru a putea efectua QSO-uri
via MS au fost ‘elaborate un cod
$i un sistem de raportare.

ROIURI DE METEORIT!I PERIODIC! (OIN AN /N AN)

Dats Ora CFR | Perigade de
demaxim | fucru (0rg CFR)
07.30  05.00-09.00 _Quadrantidere
00.00- 06.00
04.00 - 08.00
06.00 - 12.00
06.00 - 12.00
L 02.00 - 13.00
09.00 ' 06.00~12.00
09.30 | 06.00-12.00
07.00 - 12.00 |

10.00 | 0700 -12.00 _
11.00  08.00- #4.00
08.30 | 05.00- 10.08

00.00 - 04.00
00.00 - 0800
.00 | 00.00- 08.00 _ Orionide
23.30 2100~ 0400

02.00 - 08.00
13.00 - 04.90
_ 08.00__06.00- 10.00

CODUL ESTE URMATORUL:

ALL ALL = ambele indicative lip-
sesc si ambele ra-
poarte lipsesc;

BC BC = ambele indicative
lipsesc;

YC YC = indicativul tiu lipsa;

MS MS = indicativul meu si ra-
portul meu lipsesc;

YS YS = indicativul tiu si ra-
portul tiu lipsesc;

SSS SSS x lipsesc rapoartele;

RRR RRR = confirmarea receptiei
mesajului;

———

Denumirea roiului de
mereorit

Lyrigele

£tg - Aquaride

Prserde (nepersodic)

0-Cetide (reperiodic)
. Zeta - Perside

Arietide

54 -Persige (neperiv,

Bela ~Tauride

Alf3-Orjomie (neperiodic)

Y-Germinide (neperiodic)

A-Germinide (neperiodic)

Aurigide (neperiodic)

Delts - Aguaride

Persrde

Tauride
Leonde
Germinide
Urside

MC MC = indicativul meu lipsa.

SISTEMUL DE RAPORTARE
ESTE URMATORUL :

Se transmite litera S urmata de
doui cifre: prima cifrid reprezinti
timpul (durata) Burst-ului, iar a
doua cifri reprezinti tiria, dupi
scara S, de la S 1 la S 9. Astfel:

1 = Pings-uri scurte, fird a con-

tine vreo informatie

2= Burst pind la 5 secunde

durata

3= Burst cuprins intre 5 si

10 secunde

4= Burst de {a 10 sec. la 2 mi-

nute duratid

5= semnale continui mai mult

de 2 minute.

Numai daci ambele statiuni au
auzit ambele indicative, ambele
rapoarte si confirmarea prin RRR,
QSO-ul MS este valabil.

Dietmar SCHMIDT
YO?7VvSs

NOUTATI DIN U.U.S.

Dupa cum anuntd revista
«Radio R E F» radioamatorul
francez FBDO a reusit, in
banda de 2 m, o interesanta
legaturd cu radioamatorul
sovietic UP20N din Kaunas
(R.S.S. Lituaniana). Legatura
a avut loc la 23 decembrie
1964 intre orele 20 si 02,
prin reflexie pe meteoriti
(este vorba de Urside). Dis-
tanta legaturii,in linie dreap-
ti, este de 1650 km.

flexie

Aceeasi
la cunostintd prima legitura
intre Elvetia si S.U.A. sta-
bilitd pe 1296 MHz, prin re-
pe Luna.
HBIRG si W1BU la data de
27 septembrie 1964.

O altd legitura demni de
semnalat este cea realizati, | A
tot in 1296 MHz, prin pro-
pagare troposferici intre
PAGCB i
parte si G3MCS si ON4ZR
de alta parte. Distanta, ceva
mai mult de 400 km. !

publicagie aduce

Autori,

G2CIW de o

TUBURILOR
.ELECTRONICE

'DISPOZITIVELOR
' SEMICONDUCTOARE

Apdrutd sub egida Editurii
televiziune» semnatd de inginerii G. Goga si A. Vdtdsescu,
- L§7 lucrarea «Verificarea tuburilor electronice si a dispozitivelor
semiconductoare» se adreseazd atit specialistilor cit si radio-

VERIFIGAREA . oamatorilor cu cunostinte mai avansate.
in cele trei capitole ale lucrdrii, autorii precizeazd metodele
de mdsurd a parametrilor si verificarea tuburilor electronice,
a tranzistorilor si a diodelor. De fapt. fiecare capitol trateazd
cite una din problemele enumerate mai sus. Se dau metode de
ridicare a caracteristicilor statice $i mdsurarea parametrilor
tranzistorilor in joasd si inaltd frecventd, mdsurarea zgamotului,
a rezistentei termice §i a parametrilor de comutatie. In privinta
diodelor se amintesc metodele de mdsurd a parametrilor de

comutatie si a diodelor Zener.

Scrisd intr-un stil lapidar, lucrarea reuseste sd cuprindd in
cele 145 de pagini toate datele necesare pentru efectuarea unor
mdsurdtori intr-un laborator bine utilat sau folosind modestele
mijloace ale radicamatorului.

Tehnice, in colectia «Radio 5!




*RAD | ORECEdeT @Bunar

vind un etaj amplificator de radio-
frecventd, un detector si doui amptifi-

catoare audio, receptorul descris de

ing. V. Serov in revista «Radio» este de

O constructie uimitor de simpli avind
impreund cu sursa de alimentare (baterie) abia
115 gr! Un adevirat radioreceptor de buzunar!
Schema de principiu prezentata in fig. 1 ne infi-
tiseaza montajul aparatului, in care, primele trei

etaje sint cuplate galvanic fird intermediul unor
rezistente sau condensatoare. Amplificatorul de
radiofrecventa are un singur etaj aperiodic, func-
tionind cu un tranzistor tip P 402. Cel de-al doilea
etaj indeplineste rolul de detector si de preampli-
ficator audio pe un tranzistor de tip npn. Deter-
minarea punctului de functionare printr-o polari-
zare pozitivi pe bazi se obtine prin ciderea de
tensiune pe bobina de soc Dr,. Urmeazi doud

TABELUL 1

08-10mA  0SmA

n13

etaje clasice de amplificare in joasd frecventa.

La constructia aparatului se vor folosi piese
miniaturale. In tabelul 1 sint prezentati rranzistorii
ce pot fi folositi in acest montaj. Bobina L1 este
infasuratd pe o bara de feriti iar bobina L2 pe o
carcasi de hirtie ce poate culisa pe aceeasi bara.
Pozitia acestei bobine se stabileste la punerea in
funcgiune dupa care se fixeazi cu lac nitrocelulo-

B zic, lipinol sau parafina. Bobina de soc Dr, se
Notatia dupa schema Tipul tranzistorului (coef. ampl.) Ic (mA) inlocuirea posibila recomandi sa fie infisurata pe un inel de ferita
pentru a avea un cimp exterior cit mai mic. Ta-
T P 402 60—150 08 —1,0 P 401, P 403 belul 2 prezintd datele bobinelor pentru gama
de unde lungi. In cazul receptionirii undelor medii
T P A= (L T. 06 P9, P10, P 1 L1 va avea in jurul a 60 spire iar L2 6 spire,urmind
T, T P13 40 80 T :_9'0 P14. P15 P 16 ca Dry sa fie determinat experimental. Montajul
i ' ’ receptorului se executd pe o placi de pertinax
groasi de 1 mm, care se poate fixa intr-o cutie
de tigari din material plastic de tipul celor care se
gasesc in comert.
TABELUL 2 Aparatul, eventual, se poate construi pe o
L placid imprimatid dupi cum se vede in fig. 2.
o Numarul
Notatia dupi schema Tipul miezului de spire Conductor Tipul infasurarii \
= Bara de ferita F 600 190 Cupru email prin suprapunere in @
— de diametru 8 mm, 0,13 trei sectii [e o )
L. lungime 70 mm . B
13 Cupru email spiri lingi spird ’) ‘30
5 Ln:(lm(miez) de feritd 53 H} :
r, cu diametru de 160 Sirmi3 email prin suprapunere P
e D C4RaTo Ry |3 T2

la o grosime de 3 mm se executi din
placi separate si se lipesc cu «adezin»
de capacul inferior.

Plicile de rotor si stater sint can-
feccionate din foitd subgire de cupru
sau alama avind o grosime de cel mult
0.1 mm. Dupa executare, placa trebuie
rectificatd cu mare atengie.

Rotorul condensatorului este com-
pus din trei plici, fixate cu un adeziv
pe cele douia inele ale rotorului.
Suprafetele de lipit se slefuiesc cu aju-
torul unui smirghel fin. Un bun con-
tact electric intre plicile rotorului
poate fi asigurat prin cele doui meto-
de, aratate in fig. 5 si fig. 14. Dupi
prima metodid se fac douid gduri si
locurile de gaurire se sudeaza; dupi
metoda a doua, cu ajutorul unei pile
se face o crestiturd in inelele rotorului
pind la placi si in locurile crestiturilor
plicile se lipesc cu cositor. Lipitura
trebuie ficuti in asa fel ca s3 nu impie-
dice rotirea rotorului. Plicile scatoru-
lui se unesc intre ele prin lipire in

ordinea urmaitoare: pe placa statoru-
lui, cositoritd in prealabil, se asaza o
garniturd de asemenea cositoriti intro-
ducindu-se apoi cu atentie placa urma-
toare. Locul de unire se sudeazi pro-
cedind in acest fel pinid la montarea
integrald a statorului. Garniturile se
executdi din orice material usor de
cositorit. Garnitura trebuie si aiba
grosimea egali cu aceea a inelului
rotorului. Statorul se fixeaza cu ajuto-
rul unui adeziv, lipind placa inferioard
pe capacul condensatorului in asa fel
ca intre suprafaga interioara a inelelor
rotoruluy si intre plicile statorului si
rimind un spatiu uniform de 1 mm.

Contactul se face din aceeasi foita
ca §i placile rotorului §i ale statorului.
Garniturile dielectrice se executd din
peliculd de film dupid ce in prealabil
s-a indepircat stratul de gelacind cu
emulsie fotosensibildi prin spilare cu
apd calda.

Montajul condensatorului se efectu-
eazi in ordinea urmatoare: intre plicile

statorului se asaza cite doud garnituri
dielectrice, iar rotorul se asaza astfel
ca placa aritatd in fig. 15 si fie in con-
tace cu colectorul de curent. Garnitura
dielectrici inferioarid se fixeazi pe
partea exterioara a acestei plici, ur-
matoarele doud intre aceasta §i placa
a doua a rotorului, a patra §i a cincea
intre placa a doua §i a treia a rotorului
si a sasea pe placa exterioard a celei
de a treia pliti a rotorului. Capacul
superior se fixeaza pe niste suporgi
cu ajutorul unui adeziv. Pozitia plicilor
dielectrice se fixeazi cu ajutorul unui
surub M2 x4. Surubul crebuie sa fie
strins astfel ca rotorul si se roteascid
lin si fird eforturi mari.

inainte de montarea condensatoru-
lui in corpul casetei receptorului,
intr-unul din perecele lateral al casetei
se executd un licas de grosimea con-
densatorului. Condensatorul se fixeaza
in asa fel ca scobiturile de pe capacele
inferior si superior (a se vedea R 10
din fig. 1, 2) si se gaseascid in dreptul

locasului de pe corpul receprorului,
iar inelele rotorului si iasid in partea
exterioard a corpului cu marimea care
este necesara pentru manevrarea con-
densatorului. Condensatorul se li-
peste de peretele casetei receptorului.

1) Capacul superior al condensaturuiui;
2) Capacul inferior cu supargi: 3) Inelul
rotorului: 4) Garnitura dielectrici; §) Ro-
tor (numerotarea pieselor este ficuti
conform fig. 12 — 1. a se suda); é) Sta-
tor (montaj: 1. de sudat, 2. placa stato-
rului, 3. garnituri dielectrice); 7) Co-
lectar de curent: 8) Garniturd; 9) Placa
rotorului; 10) Placa statorului; 11) Vedere
generala a condensatorului; 12) Schiga
condensatorului cu capacul superior de-
montat (1. stator, 2. rotor, 3. placa
ratorului, 4. inelul rotorului, 5. garni-
tura dielectrici, 6. suport, 7. colector
de curent, 8. surub, care fixeazi pozitia
garniturilor dielectrice, 9. barna sta-
torului, 10. capac inferior); 13) Procesul
de executare a capacelor, inelelor rotorutui
si a suporgilor (1. executarea inelului
rotorului, 2. executarea supartului);
14) Metoda unirii elecerice a placilor ro-
torului (1. de lipit); 15) Placa rotorului.
care face contact cu colectorul de curent;
16) Condensator cu capac superior demon-
tat si cu rotor.




oldiull pravuse

INLOCUIREA TUBURILOR $I TRANZISTORILOR

Pentru cuburile electronice si dispozitivele semiconduc-
toare, posibilitatea intersanjabilititii este descul de compli-
cati, Faptul este explicabil prin multimea parametrilor ce
caracterizeaza functionarea unei astfel de piese. La acestia
se adaugd si problemele mecanice legate de cele citeva ti-
puri de socluri sau., pentru acelasi tip de soclu, dispunerea
diferitd a legiturilor electrozilor.

I_n cele ce urmeazi vom ciuta si aritim cele mai reprezen-
tative ec_hivalen;e, stabilite fie de uzineie constructoare, fie
de p_rac_ucieni atic pe baza studierii si comparirii teoretice
a principalilor parametri cit §i prin experimentarea practici

in montaje.

Tr_ebuie mengionat faptul ci exista si unele montaje pre-
tentioase unde, chiar dacd se inlocuieste un tub cu un aleul
dg acelas_i tip, trebuie executate reglaje prin detaliile pre-
vizute dinainte in acest scop. in general echivalarea este
astfel co_nceputi incit in majoritatea cazurilor si nu fie ne-
ce;ari si schimbarea tensiunilor de alimentare ale tuburilor,
adici si ceari modificiri in montaj, cu excepgia soclului,
dupa cum este specificat in tabelul anexat.

Tipul Se

poate inlo

cul cu

de Echivalent Pentru in- Prin schim- Pentru moderni-

{incersan- locuire barea soclu- zare
baza )abil) temporara lui
1A1P 1A2P 1A2P
1A2P 1A1P
1B1P 1B2P 1B2P
1B2P 1A2P
1KtP 1K2P 1K2P
1K2P 1K1P
2)2M 2K2M 1K2P
2K2M 2)2M 1K2P
2P1P 2P2P 2P2P
2P2P 2P1{P
6A7 6A10S 6A10 6A2P 611P
6A8 SI1P
6A10S 4A7 6A2P 611P
6G2 6G7 1/2 6N2P+6H2P
6G?7 6G2 1/2 6N2P+6H2P
6]3 6K4 6)2P
6)4 6)5P 6)5P
6)5P &J4
6)7 6K7 6)8 6)2P
6J8 6)7 6)2P
6K3 6)8 6K7 6K1P
6K4 6)3 6K4P
6K7 6K9S 6L7 sau 6K3
6)7
6K9S  6K7 6L7 sau 6K3 6H4P
6J7
6L7 6’:\7 sau 6 A2P
6A10S
6N7S 6N1P sau 6NI1P
6N8S
6NB8S 6N1P sau 6NIP
6SSS (2 buc)
6N9S 6N2P 6N2P
6P1P 6P6S 6P14P
6P3S 6P6S 6P1P
6P6S 6P3S 6P1P 6P14P
6P9 6P1SP 6P15P
6P13S 6P31S 6P31S
6S1S 6S5S 1/2 6NBS 1/26N1P
6S5S 6S2S 1/2 6N8BS 1/2 6N1P
6F6S 6P6S 6P14P
6H6S 6H2P 6H2P

DIODE SEMICONDUCTOARE

Echivalente

DG-Ti, DG-T2, DG-12
DG-T4, DG-Té
DG-T5, DG-T7
DG-T13, DG-T14.DG-T8

DG-T21 D7A D10 3
DG-T22

DG-T23 DIV DG
DG-T24 D7G DG
DG-T25 D7D
DG-T26 D7E
DG-T27 D7)
Echivalente TRANZISTOR!

P1A P6A,P13
P1B P6V, P13
P1V P6V,P13
P1G P6G,P13A
P1D P6D,P13B
P1E P&V, P13
P1) P6G,P14
P11 P6G,P15
P3A P202,P203
P3B P202,P203
P3V P202,P203
P5A P6V, P13
P5B Pé6V.P14
PSVY P6G,P13A
P5G P6D,P11B

D2B D10 1

Echivalente
D10 4

D2D D10 1A D10 4A

D2G D10 2

D10 5

D2V D10 2A D10 5A

D10 6

D7B D10 3A D10 6A

S2 D40 3B si V
-S3 D40 3A

Echivalente

P6A P13
P6B P13
P6V P14
P6G P13A
P6D P138
P12 P19
P13 P6A
P13A P6G
Pi138 Pé6D
P14 P6G,P40
P19 P12
P406 P408
P407 P409
P408 P406
P409 P407
P422 P402

Anjcena,,ZL-sp ecial”

legerea antenei a
constituit intot-
deauna o proble-
ma pentru ama-
torii de emisie-
receptie. Uneori lipsa de
spatiu, alteori cea de ma-
teriale sau greutdtile de
punere la punct, a facut ca
alegerea sa cadda pe an-
tene simple, dar de randa-
ment nu tocmai ridicat.

Dintre antene, cunoscu-
tele cheam»-uri dau rezul-
tatele cele mai bune, insa
sint costisitoare si calcu-
lul lor este destul de greoi.
In articolul de fata se des-
crie un «beam» fix de o
constructie originala, pu-
tin cunoscut amatorilor
nostri. Spre deosebire de
«beamx-ul clasic aceasta
antena, pe lingd cistigul
destul de mare (6 dB), are
marele avantaj c3 elemen-
tele ei sint construite din
sirma obisnuita de antena,
neimplicind o lucrare la-
borioasa si costisitoare.
Vederea in perspectiva a
antenei «ZL-special» este
reprezentatd in fig. 1.
Antena comporta doua
elemente, ambele alimen-
tate in radiofrecventa. Ele-
mentele sint cuplate intre
ele printr-o linie in A /8
rasucitd cu 180°

in cazul antenelor cu
mai multe elemente da-
toritd influentei reciproce
dintre ele, impedanta in
punctul de alimentare e
foarte scdzutd. La un
&agi» cu trei elemente,
spre exemplu, trebuie con-
tat pe o impedanta de circa
10 ahmi, depinzind de dis-
tanta dintre elemente. A-
cest faptingreuneaza foar-
te mult adaptarea si ali-
mentarea antenelor de a-
cest tip.

In cazul antenei de fata
nu mai intimpinam astfel
de greutiti. Avind in ve-
dere cad elementele repre-
zintad doi dipoli repliati, in
punctul de alimentare al
antenei vom avea o impe-
dan{d de ordinul a 70 ohmi.
Aceasta face posibild fie
alimentarea directd cu un
cablu coaxial de 75 ohmi,
fie alimentarea cu un fider
de impedantd mai mare,
prin intercalarea unei linii
in A /4, care se comporta
ca un transformator de
impedantd. Lungimea fi-
zicad a liniei jn A/4 va fi
| = 0,95A/4, iar impedanta
se va calcula cu ajutorul
binei cunoscute formule:

ZNd = &f.Zr.
unde Zf= impedanta fide-
rului cu care dorim sa lu-
cram si Zr = impedanta de
radiatie a antenei in punc-
tul de alimentare.

Parametrii fiderului si ai
liniei de adaptare se vor
calcula cu formula

Z=2%6log ©

unde D =distanta intre fire
{intre diametrele lor) iar
d = diametrul conductoru-
luj.

in continuare prezentdm
doué variante de adaptare
cu linie in A/4, pentru un
fider de 300 ohmi, de tip
panglicd TV si pentru un
fider de 600 ohmi. Varian-
ta cu fider de 300 ohmi
simplifica foarte mult exe-
cutia, insd pentru puteri
mai mari de 200 W nu pre-
zintad sigurantid din cauza
rigiditatii electrice insufi-
ciente a panglicii si pier-
derilor in dielectric, care
cresc considerahil o data
cu cresterea tensiunii de
radiofrecventd. Neajunsul
este partial inldturat dato-
ritd faptului cé fiderul lu-
creazid cu unde progre-
sive, undele stationare
existind doar in linia de

4. In acest caz

'\zakrm= 145 ohmi
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Deoarece constructia u- 153 145
nei linii in /4 cu aceasta Rw—; §=—;
impedanta este dificila am [] f
adoptat urmitoarea solu- 36.4
tie: se taie doua bucati L= —

de panglica de 300 ohmi
de lungime calculata si se
canecteaza in paralel, ob-
finind o impedantid de
150 ohmi cu care se reali-
zeaza o adaptare pe deplin
satisficitoare. Cele doua
elemente ale liniei se var
distanta cu un distantier
de 80100 mm. in cazul
alimentarii antenei cu un
cablu coaxial de 75 ohmi,
cei mai pretentiosi vor fa-
ce simetrizarea.

In cazul fiderului de
600 ohmi:

ZM4 = 205 ohmi

N )
600 276 log 3
de unde: D = 148 d pentru
2 = 600 ohmi si D= 87 d
pentru Z = 205 ohmi.

Un fider de 205 ohmi e
de asemenea greu de reali-
zat practic in conditii de
amator, de aceea cred ca
alegerea va ciddea pe pri-
ma varianta, sau se va fo-
losi un fider de 900 ohmi,

1

Folosind f in MHz vom
ohtine datele respective
in metri. in tabelul de mai
jos, dau datele antenei
pentru citeva din benzile
autorizate.

Tinind cont de dimen-
siuni, antena ZL este
foarte buna pentru benzile
de 28, 21 si 14 MHz. Pentru
28 MHz ea poate fi con-
struitd chiar si rotativa
mérind astfel operativita-
tea. Cei ce dispun de spa-
tiu pot sa-si construiasca
aceasta antend pe 3,5 MH2.
Ei vor avea astfel o antena
directivd, care va absorhi
din plin energia etajului
final.

Adaptarea la tancul final
se face in mod obisnuit.

in cazul folosirii cablului
coaxial de 75 ohmi se va
putea alimenta antena di-
rect pe un filtru Collins,
conectind armatura cablu-
lui 1a sasiul emititorului.

Antena fiind simetrica

e PN 1

Banda

cm. m. MHz.

28 5,40 5,11 1,28

15520 2,512 28,350

14 10,79 10,22 2,56

15520 5,024 14,175

3,5 41,92 39,72 9,97

15520 19,47 3,650

linia de adaptare trebuind
83 aib3d in acest caz 250
ohmi. Aceasta se poate
canfectiona din panglica
bifilara de 300 ohmi.

Dimensiunile antenei se
vor calcula dupa formule-
le: (fig. 2)

prezinta avantajul ca asi-
qura, in conditii bune de
adaptare, un nul perfect
din punct de vedere al
radiofrecventei pe sasiu.

Ing. George MALINTZ
YO5TI
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DE LA BIROUL QSL

Dintre miile de QSL-uri sosite, in ultimele
sdptdmini, din toatd lumea, pentru radioamao-
torii YO mentiondm urmdtoarele:

BY1PK (Radioclubul din Pekin) pentru YQ3-
2091, 4-2525, 8FE, 80U; CMSFS (Matanzas,
Cuba) pentru 4-3207; FB8XX (Arhipelagul
Kerguelen) pentru 6-5084, 8KAE; FB8YY (Expe-
ditie ontarcticd francezd in Tara Adeliei)
pentru 2-1051, 3RX, 7-6508, 8FZ, 8-7085;
FK8AB (Noua Caledonie) pentru 3JW; HI3AGS
(Rep. Dominicand) pentru 7-6508; HP1MN
(Rep. Panama) pentru 91A; HRIRP (Honduras)
pentru 8MG; |T1A] (Ulan Bator) pentru 2BU,
3RO, 6XU. 7DL, BCF; K1SDS/AM (avion aflat
in zbor deasupra coastei de vest a Siciliei)
pentru 3BP. KC4USK (Antarctica) pentru 2CD,
3RF, 3RT, 7DO, 8KAE. KL7CYS si KL7DUZ
(Alaska) pentru 7DZ, 8CF, 9EM, 9IA;: OX3UD
{Groenlanda) pentru 3-2156, 6-5502;: UAOKAE
(Ins. Dikson, din Oceanul Arctic) pentru
281, 8KAE, 80P, 9AEL, 9KAG, 9KPD: VPYFR,
VPOFT (Ins. Bermunde) pentru 5LU, 9-8594;
VQBAI (Ins. Mauritius) pentru 4KBj, 7-6027,
7-6508, 91A; VR2ER (Ins. Fidji) pentru 2CD,
3SC/MM. 6KAF, 8FZ; ZK1BV (Ins. Cook) pentru
3-2035, 4-2531, 4-2544, 6-5041; 5R8BC (Rep.
Malgasd) pentru 6XI.

Dintre numeroasele QSL-uri primite de cu-
noscuta statie maritimd mobild YO3SC/MM
(operator Cornel Simionescu, de pe traulerul
«Constanta» aflat in Atlantic) mentiondm pe
cele sosite de la K1ZZ|, K2SWP, VE3FWX,
WIEVT, W2PDG, W3UXW, W7PQE, W9ASX,
WOABV/4, WOCWS, YO2CY, YO2-1517, YO4SA,
YOSKDM. YOSLN si YOS5-4086.

Mihail I. POPESCU
YO3UZ/Y0O3-2156
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CONCURSURI 1965

ublicim mai jos lista celor mai importante con-
cursuri, interne s§i internagionale, care au loc
in perioada mai—decembrie a anului curent.
1.05— 12 GMT la 2.05—24 GMT; OZ.CCA. Con-
test —CW
805— 21 GMT la 9.05-21 GMT; CQ-MIR— CW
31.07 — 1.08: Erapa interregionali a concursului «Vina-
toare de vulpi»
15.05— 12 GMT {a 16.05—24 GMT: OZ.C.CA. Con-
test — Fone
26.08 — 29 08: Erapa finali a concursului «Vinitoare
de vulpin
3.07— Prima etapi a campionatului R.P.R. pe UUS
3.07— 15 GMT la 4.07—15 MT: Concursul inter-
nagional UUS «Zi de cimp»
5.07— A doua etapi a campionatului R.P.R. pe UUS
7.08— 18 GMT I2 808—24 GMT: YO-DX Con-
test — CW
1408 — 00,00 GMT la 1508 —24 GMT: WAE DX
Contest — CW
21.08 — 0000 GMT (a 22.08 —24 GMT: WAE DX
Contest — Fone
28.08 — 10.00 GMT la 29.08 — 16 GMT: ALL ASIAN
DX Contest — CW
11.09 — 00,01 GMT la 12.09 — 24 GMT: LABRE Con-
tesc — CW
18.09 — 00,01 GMT ia 19.09 — 24 GMT: LABRE Con-
test — Fone
18.09 — 1800 GMT Ila 19.09 — 18 GMT: Scandinavian
Activity Contest — CW
25.09 — 26.09: Erapa regionali a Campionatului R.P.R.
de relegrafie, viteza si regularitate

INFORMATII

2509 — 15 GMT la 26.09 — 18 GMT; Scandinavian
Activity Contest — Fone

210 — 20 GMT la 3.10 — 20 GMT: WADM Contest

210 — 10 GMT la 3.10 — 10 GMT: VK/ZL Oceania
Dx Contest — Fone

910 — 10 GMT la 10.10 — 10 GMT: VK/ZL Oceania
Dx Contest — CW

910 — 06 GMT Ia 1010 — 06 GMT: VU2/457 Dx
Contest — Fone

1610 — 06 GMT la 1710 — 06 GMT: VU2/457 Dx
Contest — CW

2210 — 24.10; Erapa finali a Campionatului RP.R. de
telegrafie, vitezd si regularitate

2310 — 00 GMT la 2410 — 24 GMT: CQ WORLD
WIDE DX Contest — Fone

30.10 — 00.01 GMT la 31.10 — 23.59 GMT: 7 MHz DX
Contest (RSGB) Fone

20.11 — 00,01 GMT la 21.11 la 23.59 GMT. 7 MHz DX
Contest {(RSGB) CW

2711 — 14 1a 16 GMT; Prima etapi CW a Cupei «30 De-
cembrie»

28.11 — 02 1a 07 GMT; A doua etapi CW a Cupei «30 De-
cembrie»

2711 — 00 GMT la 2811 — 24 GMT: CQ WORLD
WIDE Contest — CW

412 — 07 GMT la 512 — 19 GMT; 21/28 MHz Tele-
phony Contest (RSGB)

1112 — 14 la 17 GMT; Prima etapi de fonie a Cupei
«30 Decembrie»

1112 — 02 la 07 GMT; A doua etapi de fonie a Cupei

«30 Decembriex.

entru amatorii care doresc

si lucreze statiuni DX fi

informim ci in jurul orei

o7 GMT pe 14330 kHz

lucreaza KB6BP/KS6 din
insula Samoa. UA1KAE/2 sta-
tia expeditiei sovietice din
Antarctica lucreazi in telegra-
fie pe 14 035--14 og40 kHz intre
orele 13--14 GMT. XT2HV op.
Corner din rep. Volta este
activd in SSB pe 14 100 kHz,
iar in jurul orei 13 GMT pe
14 32§ kHz statia EAgAO din
Marocul Spaniol. Din insula
Shetland de Sud lucreazi sta-
tia VPS8HU pe 7023 kHz in
telegrafie; din ins. Jersey (pre-
fix separat penttu DXCC)
mentionzm pe GC2FMV in
jurul orei 12 GMT pe 14 020

kHz. intre orele 07--09 GMT
lucreazi in SSB in bandi de
20 m statiile VR2AP, B], RS
din ins. Fidji gi statia VK4QJ
(ind. Willis) activd gi in tele-
grafie impreuni cu VK4TE
(14 063 kHz). Pe frecventa de
14260 kHz in jurul orei 12
GMT pot fi lucrate in SSB
statiile din Laos XWBAV gi
XWS8AX. Frecvent statia ZD3A
din Gambia lucreazi in tele-
grafie folosind un cristal pe
14 co8 kHz.

in ultimul timp au survenit
o serie de modificiri in lista
oficiald a prefixelor. Incepind
de la 16 septemnbrie 1963

Malaeziza de Vest lucreazi cu
prefixul gM2 gi gMg iar Malae-
zia de Est cu gM6 gi gM8. Ve-
chile prefixe VS1 pentru Singa-
pore, VSq - - Sarawak, ZCs -

Borneo de Nord gi gM2 — Ma-
laya gi-au incetat valabilitatea
Ia 1§ septembrie 1963. Insula
Tromelin are in prezent noul
prefix FR7 iar Cipru lucreaza
cu prefixele sB4 si ZC4. Nu
mai conteazi ca tard separati
prefixul VQS8 Cargados
Carajos, in schimb se considera
ca nou prefix VQ8 Agalega —
St. Brandon gi LA ins,
Bouvet. Statul Lichtenstein
paralel cu prefixul HE folo-
segte noul prefix HB@. Sta-
tului independent african Zam-
bia i s-a atribuit prefixul gjz.

rintte numeroasele diplome sosite in ultima perioadi figureaza diplomele
CHC pentru statiile YO2BN, YO3]W, YO6AW si YO7DO, cu acestea numi-
rul statiilor YO deginitoare a acestui pregios trofeu (minimum 25 diverse di-
plome internationale ale ciiror conditii nu sint aseminitoare) s-a ridicat la cifra
de 12.
ventru statia YO3FF a sosit diploma WHSC (Clubul operatorilor de mare viteza).
Precizdm ci pentru obtinerea acestei diplome trebuie efectuate legituri numai in tele-
grafie cu diferiti membri ai clubului dupd data de 1 ianuarie 1961. Contralul pentru tonul
semnalului trebuie si fie Tg. Diploma se elibereazi in trei clase: clasa | 100 legituri
cu membrii HSC din 10 tdri -— clasa a [I-a so legaturi din 5 tiri §i clasa a Hl-a
25 legdturi cu membri din trei tiri. Cel putin jumitate din numirul legiturilor trebuie
cfectuate in banda de 8o sau 40 m.

DIPLOME
r 0

0S|
adi 0

S TE
amatorii YO

Din U.R.S.S. a sosit diploma R 100 O pentru YO3]JW si diploma W 100 U pentru
numcroase  statiuni.

Din Japonia au sosit pentru YOSCF diplomele WJDXRC si DC-25. Pentru obti-
nerea diplomei DC-25 trebuic efectuate legaturi dupd 3o iulie 1952 cu 25 statii al ciror
indicativ este format din doua sau trei litere identice (YO2BB, OK1CC etc.) din acestea
cinci sau mal multe statiunt trebuie s fie japoneze (JA5BB, JA7AAA).

Interesantd este diploma WI. (§.U.A.) obtinutd de YO7-6541, care a reusit s& obtina
confirmari pentru receptionarea a 25 ari diferite din toate cele sase continente. Din
R.P. Poloni au sosit diplomele AC15Z (lucrat tirile din zona 15) pentru YO2BQ, YO3FF
51 YO9CN si diploma MSPA pentru YO4WU. Reamintim ci pentru abtinerea diplomei
trebuie efectuate legdturi (receptii) cu 25 statii difetite poloneze din toate cele g districte
(SP1-5P9) in perioada 1 ianuaric 1960- 31 decembrie 1966. Diploma se elibercaza si
radicamatorilor de receptie.

Pentru receptionarea tuturor districtelor din S.U.A. statia YO7-6541 a primit di-
ploma LACA; reugind si efectueze legaturi cu toate continentele, YO5T] a abtinut
diploma S6S (R.S. Cehoslovaci) iar YOSCF diploma WAC-YL (S.U.A.) Pentru aceastd
diploma fegiturile cu cele gase continente trebuie efectuate cu statii ale ciror operatoare
sint femei (YL sau XYL), indiferent de tipul emisiunii, bandi sau perioadi de timp.

Pentru numerosi radioamatoni de emisie §i receptic au sosit diverse clase ale diplo-
mei WUNA. Informiam cu aceastd ocazie pe radivamatorii YO & s-a infiintat o noua
clasa a acestei diplome —— clasa Campion — pentru legituri (receptii) cu 100 tiri membre
ale O.N.U. Legiturile (receptiile) se considerd valabile incepind cu anul in care tara
respectivd a devenit membri a O.N.U. Frecventele si benzile de lucru sint la alegerea
solicitantilor.

Reugind si efectueze legaturi cu tirile riverane Mirii Mediterane si 30 stagii italiene,
Y(2BQ a obtinut diploma CDM (Italia). Statici YO3FF i-a sosit diploma WAE
CHC (R.F.G.). Devarece tegulile pentru obtinerea diplomei nu sint cunoscute, preci-
7am ci trebuie efectuate legituri (receptii) cu diferiti membri CHC din térile europene
dupi 1 ianuarie 1962. Pentru clasa | — 5o tari, clasa II 35 tari, clasa IIl — 20 ¢ari
si clasa 1V 1o tari diferite. La lista legdturilor (receptiilor) se vor anexa cirtile de con-
tirmare QSL. Nu sint restrictii de benzi sau mod de lucru.

Mai semnalim o serie de diplome sosite de la diferite cluburi: WFRC pentru YO7DO,
FHC pentru YOzBQ, QCWA pentru YOSCF si CHC-QRP pentru YOz-1062. Din
Suedia a sosit diploma WECC pentru statile YO6AW, YO6XA, YO8AP, YOSCF si
YOSMF. Diploma se elibereazi in trei clase §i anume clasa A — pentru legaturi cu 15
capitale de tdrii europene, clasa B — 2o capitale si clasa C - pentru 30 capitale. Nu sint
restrictii de bandd sau mod de lucru. Solicitantul trebuie si ancxeze cartile de confir-
mare QSL i o listd a legaturilor.

Din lugoslavia a venit diploma WAYUR (legituri cu toate republicile federale)
pentru YO3CR, precum g regulamentul noii diplome «Slavonija». Pentru obtinerea
diplomei trebuie efectuate legaturi cu 10 statii din provincia Slovenia - Iugoslavia
dupa 1 ianuarie 1964 pe una sau mai multe din benzile autorizate. Se vor anexa cartile
de confirmare QSL §i o listd a legaturilor. Statiile valabile pentru aceasta diploma sint:
YU2AAU, AAY, ABA, ABB, BOP, BRS, BTU, CAE, CHI, CRS, DAB, FBC, FCD,
FVW, GPQ, HNO, KDE, CB, CM, DI, EF, GF, HA, IM, JF, LO, MQ, NBJ, NCL.,
NCK, NGZ, NFY, NGV, NHL, NHN, NHO, NHR, NHS, NIK, NZ, OB, Ol.,
OM, QT, RAA, RAC, RAE, RAF, RAT, RAZ, RAU, Y], WG.

Nicu NEACSU
YOlYz
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»PIETRE PRETIOASE"

tn vara anului trecut au fost lansate, cu
succes, din poligonul de la Hammaguir (Sa-
hara) doui rachete franceze de tipul «Rubis»
(Rubinul). Ele au atins inaltimea de 1 800 km,
inregistrind un nou record european la clasa
rachetelor geofizice.

O dati cu aceasti lansare a fost ficut un
nou pas spre realizarea unei alte «pietre
pregioase» franceze — racheta «Diamanty,
destinatd si plaseze pe orbitd, anul viitor,
cel dintii satelit artificial francez «France»-1.

«Rubis» este o racheti cu doui crepte, cu
combustibil solid, avind lungimea totali de
9.6 m. Prima sa treapta (etajul propulsor de
bazia) este constituiti din racheta «Agate»,
inci o piatra pretioasi, pe care specialistii
francezi au construit-o §i experimentat-o cu
3 ani in urmi. Treapta superioari prezinti
unele particularititi in ceea ce priveste
constructia corpului: acesta se bobineazi
din fire de sticld si se intireste cu o risina.

Racheta poartid in ogiva frontald o capsula cu
aparate stiingifice si de masurat, in greutate
de 40 kg.

Ca rachetd de sondaj in atmosfera inalti,
«Rubis» completeazi seria de rachete fran-
ceze cu aceasti destinagie constituicd din
«Véronique», «Vestan §i «Dragon». Impor-
tanta ei deosebitd este legatd insid de partici-
parea la alcituirea rachetei «Diamant» prima
rachetd cosmici a Frantei.

SONDAJ TN...
ROIUL DE METEORITI

La 16 nuiembric 1964 a fost lansatd din S.U.A.
prima racheta geofizica specializatd in cercerati
asupra roiurilor de micrometeoriti. Lansarea s-a
ficut in cadrul programului  «Luster» — un
program cu totul original.

Se prevede lansarea periodici a unor aparate
cosmice speciale pentru efectuarea de sondaje
in roiul meteoritic al «leonidelor», care trece
foarte aproape de Pamint in luna notembrie a
fiecarui an.

Aparatul cosmic, in greutate de go kg, este
ridicat pina la iniltimea de 240 km cu ajutorul
rachetei geofizice «Aecrobeer. Pe ramura urca-
toare a traiectoriei, aparatul isi desface trei brate,
fiecare de un metru §i jumatate lungime, previ-
zute cu captatort de substantd meteoritica (sau in
general de prat cosmic). Bratele timin intinse pe
tot timpul ascensiunii verticale pina la indltimea
maxima gi incd un timp dupia accea, pina ce apa-
ratul revine la iniltimea de 80 km. Aici, un meca-
nism automat le rerrage in interior («polenizate»
cu substangd din roiul tmetcoritic sondat). Apara
tul coboatd apoi cu ajutorul unei paragute si
atetrizeazd la o distantd de §6 km de locul de
start.

PAKISTANUL LANSEAZA
RACHETE METEOROLOGICE

Conform unui acord de colaborare incheiat
intre Comitetul pakistanez pentru studierea
Cosmosului si atmosferer inalte si N.AS.A.
specialistii pakistanezi primesc concurs tehnic
american pentru efectuarea unui program de
sondaje in cuprinsul atmosferei cu ajutorul
rachetelor. A fost elaborat un program, potrivit
cdruia urmeazd sd fie lansate 16 rachete de
sondaj de tipul Judi-Dart, care se lanseazd
dintr-un poligon de lingd Karaci. Lansarile de
rachete meteorologice de acest tip au inceput
la 18 martie anul trecut. Cu ajutorul lor au fost
sondate pdturi ale atmosferei cuprinse intre
30 si 60 km.

in introducerea la «Ghidul auto-moto», apdrut
nu de mult in Editura U.C.F.S., autorul — Gh.
Epuran — scrie urmdtoarele:

«Jara noastrd, recuperind cu pasi uriasi ina-
poierea ldsatd mostenire de regimul trecut, cu-
noaste si ea in prezent animatia cdldtoriilor
turistice. $i dacd numdrul drumetilor cu sacul
in spate, ce iau cu asalt muntii, s-a inzecit in
ultimii ani, putem spune, fdrd exagerare, cd
numdrul turistilor ce cdldtoresc pe panglicile
de asfalt ale soselelot in autocare, autobuze,
autoturisme sau pe motociclete, s-a inmiit».

Dar turismul «pe panglicile de asfalt» nu este
un concurs de vitezd sau un pretext pentru a
constata calitdtile tehnice ale unui vehicul moto-
rizat pe doud sau patru roti, ci, in primul rind,
un prilej de recreere, de imbogdtire a cunos-
tintelor, de impletire a pldcutului cu utilul.

Consecvent acestei idei «Ghidul» (de fapt un
adevdrat manual in care geografia fizicd si eco-
nomicd se imbind armonios cu istoria, veche si
noud, cu estetica, reportajul si informatia) ne
oferd nu mai putin de 21 de trasee, judicios
alese si sistematic prezentate, care trec prin
cele mai pitoresti, mai interesante si atraga-
toare regiuni ale frumoasei noastre patrii.

Bogdtia de informatii, de tot felul, despre
fiecare oras sau localitate mai mare de pe
traseu, descrierea locurilor istorice, a obiective-
lor economice $i social-culturale, a monumen-
telor, muzeelor si cladirilor mai importante fac
din aceastd lucrare o lecturd instructiva, chiar
pentru acei care nu sint incd «turisti pasionati»
dar doresc sd-si insuseascd noi §i interesante
cunostinte din variate domenii de activitate.

Trebuie mentionat si modul sistematic in care
este prezentat intregul material, de-a lungul a
peste 300 de pagini, precum si faptul cd lucrarea
contine, ca supliment si o hartd a drumurilor
turistice din Republica Popularé Romano

In incheiere, un indemn pentru turisti auto-
moto: studiati cu atentie traseul inainte de a
porni la drum. Altfel riscati sd treceti in goana
mare pe lingd obiective turistice de mare va-
loare, a cdror prezentd o veti ignora. $i in felul
acesta o bund parte din farmecul excursier va fi
bierdut.

U.C.F.S. — COLECTIVUL DE
INVENTII §SI INOVATII

REGULAMENTUL CONCURSULU! DE
PE ANUL 1965

stimulidrii activitigii de

INVENTIl SI INOVATI

1. Concursul se organizeazid in scopul

f) DispoZitiv

simplu pentru inregistrarea vitezei de reactie in

executarea unor miscari specifice in jocul de fotbal, baschet, volei

si in box

sintetice

g) Minge de baschet din cauciuc fird cameri, cu insertie de fibre

h) Manechin pentru perfectionarea loviturilor de atac (la scrima)

cu dispozitiv pentru inregistrarea vitezei de fandare

i) Prijind de s3rituri

pentru copii (rezistentd, usoard, ieftini).

inventii si inovatii in miscarea noastri de culturd fizici si sport,
in vederea realizdrii unor mijloace si aparate cit mai perfectionate,
la nivelul tehnicii mondiale, necesare imbunititirii procesului de
pregitire in antrenamentul sportiv si cercetiirilor metodico-stiin-
tifice in domeniul nostru de activitate

2 Concursul are loc in perioada 1.1V—1. X, 1965

3 La acest concurs pot participa antrenori, profesori de educatie
fizicid, medici si alti specialisti sportivi care doresc si propunj,sau
au experimentat aparate sau mijloace noi sau imbunititite, cu efi-
cientd sporitd fati de ceea ce se cunoaste pin3 in prezent

4 Temele concursului sint urmitoarele:

a) Aparat cu instalatie de precizie pentru inregistrat grafic variatia
viterei de executie a seriilor complete de misciri la una din pro-
bele: alergare de vitezi 100 m, inot 50 m, canotaj — 1 000 m, bas-
chetbal.

b) Metodd si aparaturi pentru depistarea stirii psihice a sporti-
vilor in timpul antrenamentului si in concursuri (aplicatie la dife-
rite sporturi), precum si pentru inregistrarea gradului de restabilire
a procesului nervos si fiziologic dup3 efort

c) Procedeu si metodd complexi de antrenament, cu maximum
de densitate, la una din disciplinele sportive: fotbal, baschet, volei,
tenis

d) Aparat sau instalatie pentru controlul continuu al fortelor
dinamice ce intervin in executarea unui procedeu la una din disci-
plinele: haltere, box, canotaj, sirituri de la trambulin3, lupte

e) Aparat de gimnastici cu functiuni multiple pentru copii

j) Aparate pentru perfectionarea unor procedee in vaolei (blocaj,
tras, serviciu).

k) Aparate de teleinregistrare pentru controlul adaptirii la efort
a organismului

1) Pistd de atletism sau teren de baschet din materiale noi (bitum,
mase plastice), elastice si rezistente la intemperii

5 Cei ce doresc si participe la concurs vor trimite, in limita tim-
pului mentionat, pe adresa: Uniunea de Culturi Fizici si Sport —
colectivul de inventii si inovatii, Str. V. Conta nr. 16 Bucuresti (cu
mentiunea: PENTRU CONCURS) dosarul propunerii de inovatie
sau inventie ce o preconizeazi, care trebuie si cuprindid: memoriul
tehnic (care si explice in ansamblu si detalii continutul propunerii,
modul de functionare etc), desenele si schitele pe calc sau hirtie
simplid care si completeze in mod clar memoriul tehnic, indicarea
bibliografiei, din care si rezulte ce se cunoaste sau se foloseste in
momentu! actual in domeniul respectiv pe plan maondial si adresa
precisid a autorului

6. Premiile concursului sint urmitoarele: Premiul | — 5 000 lei,
premiul Il (doud premii) a 3 000 lei, premiul 11l — 2 000 lei si 2 men-
tiuni — 1 000 lei Premiile stabilite se vor pliti dupid ce inovatiile

respective, insusite de comisia de apreciere, au fost realizate de au-
tori si aplicate cu bune rezultate

7. Stabilirea inovatiilor premiabile se va face pind la 1. XL 1965
cind se vor comunica rezultatele concursului, comisia de apreciere
fiind constituitid de specialisti stabiliti de colectivul de inventii si
inovatii




Scafandriersle din Rostock

In Republica Democrata Germana
sportul subacvatic se bucurd de o
.popularitate tot mai mare. In diferite
orase ale republicii au fost create cluburi
in cadrul cirora numerosi tineri invatd
folosirea corectd a echipamentului de
scafandru, ca i deprinderea unor pro-
cedee noi de scufundare. Activitatea
lor este indrumatd indeaproape de cu-
noscuta asociatie «Sport si Tehnicay.
Nu de muit in orasul Rostock a luat
fiintd prima grupd de scafandriere,
prima din R.D. Germana. Majoritatea
membrelor acestei grupe sint lucratoare
la Combinatul de prelucrare a pestelui
din localitate. Sub atenta supraveghere
a unui colectiv de instructori subacva-
tici, scafandrierele se antreneaza intens
in vederea concursurilor ce vor fi or-
ganizate in cursul acestui an. In fotogra-
fie, una din sportive pregatindu-se sa
execute o imersiune.

CU VELELE-N VINT

De cum a sosit primdvara, litoralul suedez, lung de aproape
2 500 km, a fost impinzit de zeci de mii de ambarcatiuni sportive
i pescdresti. Duminica si chiar in zilele de lucru poti asista aici
la pasionante intreceri la care iau parte cele mai felurite tipuri de
ambarcatiuni.

Imaginea pe care o publicdm aldturat a fost luatd in timpul unei
curse cu care a debutat sezonul nautic suedez din acest an.

CURIOZITATI TURISTICE

«Pesterile mortii» de la Puciosul nu sint singurele curiozitdti si frumuseti din
aceste locuri. Una din marile atractii pentru turisti o constituie $i lacul Ana, situat
in fundul unui crater vulcanic, a cdrui origind a fost mult controversatd. In vecindtatea
lacului la care se ajunge dupd doud are de mers, urmind poteca marcatd cu punct rosu,

«Pesterile mortii». Printre numeroasele pesteri din tara noastrd, unele mai
mult sau mai putin spectaculoase prin concretiunile lor, altele demne a fi vdzute
pentru urmele preistoriei sau ciudateniile lor, se gdsesc si «Pesterile mortiin. Situate
la 1100 m altitudine in muntele Puciosul, din masivul Harghita, la mai putin de o
ord depdrtare de sanatoriul Toria, ele sint accesibile atit de la Tusnad cit si de la
Bicsad. Pesterile sint in numdr de cinci: batru dintre ele pe versantul sudic al mun-
telui, 1ar a cincea cea mai mare, pe versantul vestic. Des hruba cea mare nu maé-
soard mai mult de 14 m lungime $1 jumdtate pe atita in indltime, ea se remarcad prin
gazele, puternic otrdvitoare, pe care le emand. Puterea ei ucigdtoare intrece pe aceea
a faimoasei pesteri a Ciinelui de lingd Napoli. Printre gazele emanate in cantitdti
apreciabile se numdrd atit hidrogenul sulfurat cit si bioxidul de carbon.

Celelalte hrube sint la fel de periculoase si nocive pentru cameni. De aceea nu
este recomandatd pdtrunderea in interiorul grotelor decit pentru un timp foarte
scurt. Unele din pesteri fiind fisurate, pdsérile care zboard in aceastd zond mor,
datoritd toxicitdtii emanatiilor, locul transformindu-se intr-un adevérat «cimitirs al

intilnim mlastina Mohosul, unica de acest fel in tara noastrd. Mlastina, devenitd
turbdrie, ocupd fundul unui lac de crater drenat.

3 In sfirsit, drumetului ii mai std la indemind istoria cu urmele ei evocatoare.
In apropiere de Tugnad se gdsesc ruinele unei cetati pe «Dealul Cetdtii», iar in impre-
jurimile statiunii balneoclimaterice Turia, o potecd pieptisd duce la ruinele caste-
lului Balvatoria, ridicat in veacul al Xi-lea.

O legendd leagd cu mirgjul fantasticului aceste doud cetdti de lacul Ana. De
mult, spune legenda, unul din castelani avea o caretd de aur la care inhdmase sase
armdsari. Celdlalt stdpin de cetate, ca sd infrunte cu trufia sa vecinul, inhdmd la
caretd 12 fete frumoase ca si cosinzenele. Dar cu toate loviturile de bici, ele nu trd-
geau careta. Una dintre fete, pe nume Ana, cu carnea zdrentuitd de plumbii biciului,
blestemd aprig pe crudul ei stdpin. Pdmintul nemaiindurind atita samavolnicie se
cutremurd si hdul care se nascu inghiti cetatea cu stdpin cu tot. $i cind linistea pogori
peste fire, la picioarele nefericitei Ana se asternu oglinda tulburdtoare a lacului care
avea sd-i poarte numele.

pdsdrilor.

Mircea ANDRIESANU

- 7) Acela — Campion mondial pe anu|.1964 la T i = R B I T R
Campioni Sl g s v S nBLOCNOTES" - ¥D 0

performante

ORIZONTAL: 1) Maestru al sportului si
antrenor de alpinismm — Maestru al spartului

operatii tehnice — Maestru emerit al sportului,
recordman mondial absolut de paragutism.
9) Un rezultat atins, dar nu depisit — Snagov.
10) Radiu — Unul dintre degete — Maestru al
sportului, campion republican de dirt-track.
11) Muza poeziei — A curii¢a o balth — Startul...
alfabetului. 12) Uimit de o purtare neobisnuiti

Specialistii sovietici au realizat un nou magnetofon
miniatural denumit «Blocnotes». Dimensiunile lui sint
de ordinul zecilor de milimetri iar greutatea de 630 gr.
Rola congine 40 metri de bandi magnetica, care permite
imprimarea pe patru piste. Fiecare pisti permite o audi-
tie de 15 minute, ceea ce inseamni ¢i durata de audiere

si component al echipei de parasutigti campi- — Prima... primivara! 13) Avancaj etk . x

: s j — Lipsiti a unei role este de o ori. Magnetofonul «Blocnotes»
an mondistiitiniSeiylalp o alesalt dnlsup de transparentd — ...alpini. 14) Cu cea denumiti este alimentat de patru acumulagtoare miniaturale care
de 9 birbati de la iniltimea de 600 m, ziua cu p

deschiderea intirziath si aterizare la punct
fix». 2) A ocupat locul § la J.O. de la Tokio,
in proba de arma liberd calibru redus, pozitia
culcat 60 f realizind 595 puncte — Tip de avian

«albastrid» Donald Campbell a realizat noul
record mondial de vitezd automobilistici —
Maestru al sportului, cunoscut constructor de
planoare.

VERTICAL: 1) Luate cu asalt de alpinisti —

asigurd o perioadi de functionare de 3—4 ore.

CAMPIONATUL EUROPEAN

de transport — Podoabid saturnianid. 3) S§! — A : : .
f P = ; A pretinde — Alexandru Pop. 2) Sportiv din
Conjunctie — Maestrd a sportului ale carei grupul celor 9 parasutisti care au stabilit in | DE NAVOMODELE RADIOGOMANDATE
performante sint inscrise in tabelele FAIl ca 1963 un valoros record mondial — Floare
recorduri mondiale de parasutism. 4) Conjugat ] . i ., P N . . ST
spre piscuri — A stabilit in anul 1961 recorduri :ﬂ::‘i'o"a'";o:';‘Rdezfelr}:mﬂlﬁ-« deaﬁ“dt:rg;- Campionatul european de navomodele radio-
-P.R. b

mondiale la aeromodelism in probele «zbor
de inditime elicopter cu mator mecanic» si
«zbor de durati elicopter cu motor mecanic»
— Pe el se proiecteard umbrelele multicolore...
5) Parasutisti, campioani a R.P.R. in anul 1964,
la salt in grup de trei de la 1000 m cu deschi-

ziatd si aterizare la punct fix — In-
e. §) A degaja — Unul dintre campio-
nii Spartachiadei Republicane la motociclism.
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cartea in care Edmund Hillary descrie epo-
peea cuceririi virfului Everest — Punct pe harti.
4) Motociclist de la «Steaua», campion al Spar-
tachiadei Republicane — Lac carpatin mult
indrigit de turisti — Companenti a echipei
orasului Bucuresti, campioani republicani la
orientare turistici. 5) A cucerit medalia de
argint la cea de-a XVIil-a editie a |.O. de Ila
Tokio la proba de pistol vitezd — Andrei Igo-
rov, locul 2 la canoe (1000 m) simplu la Tokio.
6) Pronume — La suti! — [tinerarii turistice
— Bistriga, Muresul, Oltul. 7) Regiune a cirei
echipi masculind de orientare turistici detine
titlul de campioani republicand — Piatra...
de interes turistic din Ceahliu. 8) Ascutis —
Realizatoarea celor mai.. inalte performante
ale atletismului nostru — Casa Scinteii. 9) Reu-
sitd in intrecerile sportive (pl) — De culoarea
aramei {(pl). 10) Vocale — Hrisov — Nistase
Angela. 11) Prefixul vietii — Nu aceasta — «Am
indrigit muntii» de |. Coman, «Jocurile olimpice
de-a |ungul veacurilor» de Binciulescu etc.
12) Campion R.P.R. pe anul 1964 |a talere arun-
cate din sant (186 t) — Recent — Alt nume
dat lui Ra. 13) Fotbalist de la Dinamo — Crusta-
ceu — Capitala Republicii Arabe Unite. 14) Rit-
mul in care se desfigoari o intrecere sportivd —
Cunoscut alpinist romin, maestru al spartului.

lon PASCAL

Dezlegarea jocului «Turism», publicat in
numiarul trecut:
Camping — Scuter — Aries — Hanorac — Rucsac
— T — Riuri — An — Trabant — Nat — Icre —
Rosu — Buni — Ma — Ripd — Curs — N — A —
Da — Arsita — Se — Nor — Stei — lzvor — Munti
— Eoliani — Humor — G — Aa — Cer — Ale —
Agris — Bag — R — Tazliu — Lin — O — Teici
— Urca — Tur — Alee — Orientare.

comandate va avea loc in acest an in Republica Popu-
lara Polond, la Katowice, intre 17 si 22 august. El
se va desfagura sub auspiciile Federatiei Furopene
«Naviga».

COPERTA |: A tnceput camplonatul republican de mo

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9; Raionul 380 Decembrie”. Telefon:
,»Casa Scinteii“ Bucuregti. ABONAMENTE: 1 an — 36 lei
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1. O. Stefani «zburind» peste un obstacol; 2. lata-| si pe Gh. lon
executind o frumoasd siriturd pe traseul de fa Cimpina; 3. Un nume
care trebuie retinut: P. Ciobanescu («Energia»-Cimpina). El s-a clasat
pe locul Hlf la 125 cmc; 4. Primele intreceri si primii spectatori din
acest an...; 5. Festivitate de deschidere pe stadionul «Dinamo». In
; jin manse |

otociclistii nostri sportivi au inceput noul sezon competitional

participind la o intrecere de motocros (desfisurati in doui etape,

pe traseele de la Cimpina si Tg Jiu) si la una de dirt-track, pro-

gramata pe pista speciald a stadionului «Dinamo» din Bucuresti

Concursurile — dotate cu cite o «Cup3a a primiverii» si urmirite,
in pofida vremii nefavorabile, de un mare numar de iubitori ai sportuluj
cu motor — au avut menirea si constituie un tel de cuverturd» la campio-
natele republicane si la intilnirile internationale pe care le vor sustine
in continuare alergitorii nostri.

Ce se poate spune despre aceste doud intreceri (care, evident, nu pot
permite incd observatii definitorii)? Dup3d pi3rerea noastrid trei lucruri:
1) ca disputele au fost aprige (deci timpul de pregitire din iarnd si prima-
vard nu s-a cheltuit fird folos); 2) ci la starturile de motocros am avut
bucuria si remarcim prezenta citorva masini moderne (motociclete
«CZ» si «Husqvarna», aureolate de victorii in campionatul mondial al uiti-
milor ani); 3) ci lista cistigitorilor a cuprins, mai muit ca niciodata in
ultima vreme, si alte nume decit cele cu care ne obisnuisem (ceea ce de-
notid o mai mare afirmare a noilor talente)

Printre aceste tinere talente trebuie s3-l mentionim pe cistigiatorul
intrecerii de dirt-track, alergitorul AL Sinca de la «Steauan EIl s-a pre-
zentat la «Cupa primaverii» bine pregitit, cu masina atent pusi la punct
si, astfel, a reusit si-l invingd pe experimentatul lon Cucu Este aici un
semn ci anul acesta intrecerile de vitezd pe zgura vor clstiga In specta-
culozitate, iar la Dinamo «se va juca», mai mult decit in trecut,cu «casa
inchisin Cu o conditie Insi: ca si ceilalti alergitori (Jurcd, Pop, Datcu,
Alexandrescu etc) si-si aducd aportul de care sint capabili la ridicarea
nivelului acestui gen de concursuri, atit de gustate de public

La motocros doi alergitori trebuie mentionati mai intii: Cicerone
Coman («Poiana»-Cimpina), cistigitorul locului | la 250 cmc, si Otto
Stefani («Steagul Rosu»-Brasov), invingitor la 500 cmc Victoria primului
poate fi pusi, bineinteles, si pe seama unor imprejuriri neasteptate (aban-
donarea in masa a cetor mai buni concurenti pe traseul de la Tg Jiu devenit
impracticabil din cauza ploii). In ceea ce-l priveste pe Stefani insi, el
are merit:! de a fi fost foarte combativ si pregitit pentru succes si de
a fi stiut si lupte de la egal l1a egal cu reuutabilul Gheorghe lon de
la «Steauan Alituri de cei mentionati o notd buna meritd si M. Danescu,
I. Sas, AL Suler, P. Paxino, Cr. Dovit (clasa 250 cmc), precum si E Kerestes,
V. Szabo, AL lonescu (clasa 500 cmc), care au adus o reali contributie
in reusita competitiei. 3

D. LAZAR
Foto: St. CIOTLOS
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