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# Alergatorii nostri de dirt-track au susfinut recent,
| pe stadionul .Dinamo” din Bucuresti, doud fintilniri
! cu motociclistii cehoslovaci. Cea mai buna compor-
tare a avut-o maestrul sportului lon Cucu (5), care
| a ocupat locul | in clasamentul individual al ambelor
| concursuri. (Foto: V. BAGEAC)




TRAIASCA SCUMPA NOASTRA PATRIE,

in Romania socialismul a invins deplin
si definitiv. De la o tara cu industrie slaba
in care monopolurile imperialiste deti-
neau pozitii dominante, cu agricultura ina-
poiata, in care mai continuau sa existe
ramasite ale relatiilor feudale — la tara
socialista de azi, cu o industrie dezvoltata
si 0 agricultura in continuu progres; de la
monarhia burghezo-mosiereasca — la Re-
publica Socialista Romania este o intreaga
epoca istorica pe care poporul roman a
strabatut-o cu succes sub conducerea

-
. . . ”~
Partidului Comunist Roman.
(Din Raportul cu privire la proiectul de Constitutie a Republicii
Socialiste Romania prezentat de tovarisul Nicolae Ceausescu, secretar
general al C.C. al Partidului Comunist Romin, la sesiunea Marii
Aduniri Nationale consacratd adoptirii noii Constitugii a tirii).
-




REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA!

intr-o atmosferd de ma-
re insufletire si puternic
entuziasm, intregul popor
a sdrbdtorit ziua de 23 Au-
gust, manifestindu-si dra-
gostea si  atasamentul
profund fatd de partid si
guvern, hotdrirea de a
munci  neobosit pentru
transpunerea in viatd a
mdretelor sarcini trasate
de cel de-al IX-lea Con-
gres al Partidului Comu-
nist Romdn, pentru inflo-
rirea _necontenitd a scum-
pei noastre patrii, Repu-
blica Socialisté Romania.

intreaga putere in Republica Socialisti
Romainia apartine poporului, liber si stapin pe
soarta sa.

Puterea poporului se intemeiaza pe alianta
muncitoreasca-taraneasca. In strinsi unire, cla-
sa muncitoare — clasa conducatoare in socie-
tate, taranimea, intelectualitatea, celelalte ca-
tegorii de oameni ai muncii, fara deosebire de
nationalitate, construiesc orinduirea socialista,
creind conditiile trecerii la comunism.

(Articolul 2 din Constitutia Republicii Socialiste Romania).




INTRECER
AER-
MODELISTI

La start, echipa reprezentativi a orasului Bucuresti. Sint pregitite

tapa finala a campionatului re-

publican de aeromodele de

zbor liber, care s-a desfisurat

cu putin timp in urmi pe aero-

portul din Sibiu, a prilejuit
o serie de concluzii privind situagia
actuala in domeniul acestui sport.
Timpul a fost deosebit de favorabil
pentru toate cele trei categorii —
planoare A2, propulscare si moto-
modele — astfel ¢3 modelele au evo-
luat la valoarea lor reald, asa incit se
pot face si aprecieri privind nivelul
tehnic atins de aeromodelismul nostru
in comparagie cu stadiul international
actual. Mai intii despre nivelul tehnic
al modelelor si pregitirea concu-
rentilor.

Dupi mai mul¢i ani, in categoria
planoarelor A2 s-a reusit, in sfirsit,
ca la faza finala sa se obtina un rezultac
de 900 sec. prin cele cinci lansari, cu
timpi maximi, executate de Adalbert
Vardai din Oradea.

O notd buni pentru planoare. Dar
un singur rezultat de 900 este prea
putin fatd de numirul modelelor
foarte bune, care au fost prezentate.
Al doilea clasat — Cornel Maircus,
din Reghin, nu a realizat decit 777
puncte, urmat de incd 4—5 rezultate

Pasirea cu glas de metal si-a luat zborul.
\ lansat Andrei Georgescu.

de 700. Decalaj mare fati de primul
clasat s-a inregistrat si in categoria
propulsoare unde Otto Hints —
Tg. Mures, a realizac 843 p iar lon

Hilmid — Cluj clasat pe locul I,
numai 716 p, iar in categoria moto-
modele — cistigatd de Al. Ciomo cu

764 p. intre al doilea si al treilea clasat
este o diferenta de 100 de puncte.
Aceasta desi in toate cele trei cate-
gorii valoarea primelor 5—6 modele
a fost aproximativ egalid, cu sanse
aproape sigure pentru 900 sec. Ex-
plicagia a fost lesne de gisit, urmarind
desfisurarea starturilor: mul¢i aero-
modelisti, care au realizat adevirate
opere de arti din modelele lor, folo-
sind solugii constructive noi si ori-
ginale, aeromodeliscii cu vechime nu
au ingeles ¢d a construi un model de
buni calitate nu-i suficient. Pregitirea

planoarele A2.

pirerea noastri, nu este cel mai bun
pentru ci in acest mod din unele
regiuni n-au putut participa sportivi
care au un palmares serios iar din
altele au venit incepitori care n-au
reusit s3 execute nici micar un start.
Consideram ca fixarea unui barem
pentru participarea la etapa finald ar
duce la o reprezentare calitativa
mai buni.

In legaturid cu organizarea etapei
de la Sibiu trebuie subliniate citeva
probleme. Aeroportul de aici si con-
ditiile atmosferice ale regiunii sint
propice pentru concursurile de zbor
liber. Dar si aici, ca si la lasi, la cam-
pionatul de zbor captiv, organele
U.C.F.S. locale au trecut evenimentul
in categoria celor mai putin impor-
tante. Desfisurarea intrecerilor a avut
de suferit din cauza deficientelor de

Insemndri de la campionatal

de zbor liber

lui pentru start — o centrare cores-
punzitoare cu situatia atmosferica,
reglarea si functionarea perfectdi a
motorului — si mai ales o lansare
corectd sint conditii esentiale. Org
toemai acestea au lipsit la multi concu-
renti. Este surprinzitor cu citd usu-
ringd au dat drumul micilor aparate
st cu citd resemnare au urmairic cum
unele au intrat in pimint. cu motoa-
rele in plin, numai pentru ci n-au
fost bine puse la punct. Este evidentd
necesitatea unui antrenament siste-
matic si perseverent, cu noOtari pre-
cise asupra comportirii aparatului in-
tr-o anumita situatie si solugii de re-
glare dinainte stabilite.

Urmitorul campionat mondial de
aeromodele de zbor liber se va desfa-
sura in anul 1967. La aceasta editie am
putea participa si noi cu bune sanse,
in primul rind in categoria planoare.
Dar pentru aceasta este necesari
selectionarea unui lot republican si
elaborarea din partea Federatiei Ro-
mine de Aviatie 2 unui program de
pregitire bine studiat, pregatire ur-
miritd de un antrenor cu o calificare
corespunzitoare.

La etapa finald a campionatului din
acest an au participat 16 echipe, din
15 regiuni (a lipsit regiunea Oltenia),
principiul de selectie fiind «primul
clasat, in fiecare categorie, la etapa
regionali». Dar acest principiu, dupi

organizare — transport, masi, cazare.
Cit priveste concursul dat de aero-
clubul regional — comandant Vla-
descu Romeo -— acesta a excelat
prin... absentd. Credem ci ar fi nece-
sar ca Federatia Romini de Aviatie
sad analizeze aceastid atitudine §i sd ia
misurile corespunzitoare. Cum poate
fi calificat faptul ci regiunea gazdi s-a
clasat pe locul 15 si cd la intreceri
nu au participat decit doi concurenti?
O noti buna pentru arbitraj.

Viorel TONCEANU
Foto: St. CIOTLOS

Zimbetele sint justificate. Cei

acestui an: Otto Hints — propulsoare,

Al. Ciomo — motomodele.

CLASAMENTUL:

Planoare A2: 1) Ad. Vardai
— Crisana — campion re-
publican pe 1965, cu 900 p
(punctajul maxim); 2) Cor-
nel Marcuy — Reghin —
777 p; 3) Andrei Georgescu
— Buc. reg. 730 p; 4) Al
Lasadi — Tg. Mures —
708 p; 5) Petre Horvat —
Hunedoara — 705 p.

Propulsoare: 1) Otto Hints
— Tg. Mures — campion
republican cu 843 p; 2) lon
Hilmi — Cluj 716 p; 3) loan
Marin — Buc. — 661 p;
4) Al. Bedo — Tg. Mures —
616 p; 5) luliu Sabo — Ora-

dea — 602 p.
Motomaodele: 1) Alex. Cio-
mo — Oradea — campion

republican cu 764 p; 2) Otto
Hints — 741 p: 3) Gh. Fisch
— ©Oradea — 664 p;
4) C. Popa — Pitesti — 598 p;
5) Gh. Dan — Bucuresti —
570 p.

Pe echipe (primele 10):
Mures-Autonomi Maghiari
— 2065 p; campioanid re-
publicani; Crigana— 2 062 p;
Cluj — 1766 p; Arges —
1545 p; Bucuresti regiune
— 1541 p; Bucuresti aras
— 1264 p; Banat — 1 150 p;
Maramures — 970 p; Ga-
lati — 880 p; lasi 769 p.

aeromodelisti sint campionii
Ad. Vardai — planoare A2,



LACAMPIONATUL REPUBLICAN DE PLANORISM

CONDITIHI METEO GRELE

entru planorism lasul si-a cistigat renumele
de a fi cel mai potrivit punct de plecare in
zborurile de mare distantd. «Pescirusii» pot
cobori de aici pe numeroase rute — spre mare,
spre Cimpia Baridganului, spre Bucuresti, cit
care ating citeva sute de kilometri lungime, presirate
de obicei in lungul coamelor de dealuri, cu ghemo-
toacele albe ale norilor Cumulus. De aceea, de citiva
ani finala campionatuiui republican de zbor firi
motor se desfisoard pe aerodromul sportiv al lasului.

La a XII-a editie, cea din acest an, a intrecerilor
planoristice republicane, au luat startul cei mai buni
zburidtori — sportivi din lotul republican si cei cla-
sati pe primele locuri in etapa a Il-a a campiona-
tului — opt dintre ei detiniitori ai titlului de maestru
al sportului si a unor distinctii planoristice. Au con-
curat si planorigti mai tineri, dar faptul ci toti au
zburat pe planoare de acelagi tip — 1S3d — a ficur
ca sansele s3 fie egale.

2 iulte. S-a dat plecarea in prima probd — zbor
cu tel fixat si intoarcerea la punctul de plecare.
Iasi—Birlad—lasi. Dar atmosfera a fost neprimitoarc,
cu descendente puternice, ceea ce a ficut ca marea
majoritate a concurentilor si nu se poatd reintoarce
in zbor la bazd si sd aterizeze pe traseu. Proba a
fost consideratd ca zbor pe cap compas si a fost
cistigatd de Emil Iliescu — Bucuresti, cu 527 puncre.

Speram ca zilele urmitoare si fie mai prielnice.
La 7 iulie s-a dat startul in proba a I1I-a — zbor

cu tel fixat si reintoarcere la punctul de plecare.
lasi-Tg. Frumos—lasi — 104 km, dar pe traseu au
fost intilnite aceleasi surprize neplicute: acoperiri
cu nori si descendente. In clasament, pe primul
loc s-a situat tot un sportiv bucurestean — Valen-
tin Romascu — cu 1 000 p.

Previziunile meteorologice nu prevesteau imbuni-
titirea vremil nici pentru zilele urmatoare, ceea ce
s-a si adeverit, astfel ci pind la cea din urmi proba —
a VI-a — nu s-au executat decit zboruri scurte dar
grele, in ciuda traditiilor create aici in anii trecuti.

Proba a IIl-a a concursului a constituit-o din
nou un zbor cu tel fixat si reintoarcere la bazi, pe
ruta lasi-Birlad—Iasi (208 km) si a fost cistigaty
de Alexandru Ioja — Tg. Mures, cu 311 pct. Proba
a IV-a — zbor cu tel fixat si reintoarcere la bazi —
Iasi — Tg. Frumos — lasi, a fost cistigatd de Emil
Iliescu. Tot el a cistigat si proba a V-a, lasi — VIa-
deni — Sinesti — lasi, cea de-a VI-a prob3d revenind
unui localnic, Vasile Cotofani. Ruta probei a fost
un zbor scurt, lasi — Tg. Frumos — Iasi.

latd primii 10 clasati in cea de-a XII-a editie a
Campionatului republican de planorism: 1) Emil
Iliescu — campion republican pe anul 1965; 2) Vasile
Cotofand (lasi); 3) Alexandru loja (Tg. Mures);
34) Mihai Bindea (Buc.); 5) Petre Zenovei (lasi);
6) Zoltan Nagy (Tg. Mures); 7) Valentin Romascu
(Buc.); 8) lon Pavel (lasi}; 9) lon Alexa (lasi);
10} Gheorghe Giled (Iasi).

Primii trei: Emil Iliescu, Vasile Cotofani,
Alexandru loja.

in ce priveste organizarea intrecerilor trebuie si
spunem ci nici aceasta nu a fost la inil{imea astepti-
rilor. Deficienta care s-a resimtit de-a lungul con-
cursului priveste organizarea readucerii planoarelor
aterizate pe traseu la baza de plecare.

Intrecerile planoristice de la Iasi nu au excelat
in acest an prin zboruri spectaculoase, de mare dis-
tantd, dar au constituit o serioasd verificare a pre-
gitirii pilotilor in conditii meteorologice grele.

Mihai ADASCALITEI

rima cunostintd cu orasul Skoplje am fidcut-o noaptea, la orele 22 (23 ora
Bucurestiului) in goana autobuzului care ne transporta la hotel. Strazile,
marcate cu patru culoare, luminate puternic de limpile fluorescente, re-
clamele luminoase, multicolore,care pavoazeaza pe toata iniltimea lor
fatadele blocurilor cu 8-10 etaje, magazinele cu vitrinele incarcate si
o multime de oameni care populeazd, inci, la aceastd ord strizile, ne-au
lasat impresia unui oras nou, modern. Parea de necrezut ci acesta este orasul
care cu numai doi ani in urma a fost distrus de un groaznic cutremur de pimint.
€Ca un omagiu adus celor 74 de popoare prietene, care au contribuit la re-
construirea orasului, locuitorii au organizat aici o mare demonstratie a soli-
daritatii si prieteni in care un rol de frunte l-au avut intrecerile sportive si
manifestatiile artistice, un veritabil festival al tineretului.

Echipa noastrd de parasutisti participd si ea, alituri de puternicele echipe
ale U.R.S.S., Bulgariei si lugoslaviei, la festivitidti. Ne vom intrece intr-un
inedit campionat international de parasutism, in care vom reprezenta, la toate
cele patru probe previzute in regulament, parasutismul roménesc.

De ce este inedit acest campionat? Pentru c3 este primul nostru concurs
la care punctul fix, binecunoscutul semn din panouri albe, a pardsit groapa
de nisip de pe aerodrom si s-a instalat in mijlocul gazonului verde de pe sta-
dionul orasului Skoplje — protejat parcd de tribunele care inconjoard ca o
centurd dreptunghiul verde, lung de 80 m si lat de 60 m.

26 iulie. Dimineata executam primul salt pe stadion. Aproape tofi concu-
rentn au aterizat la citiva metri in jurul centrului,astfel cd se anuntd un concurs
foarte greu. In prima zi au fost programate probele de demaonstratie in care
concurentii prezintd individual sau in grup salturi dintre cele mai dificile:
acrobatie pe timpul ciderii, inainte de deschiderea parasutei, formatii, desfi-

_:Impresu 'd.m‘: K) képlje

surdri marcate de lumindri fumigene in cideri lungi, de peste 30 secunde si
alte evolutii la alegere. Se coteazd gradul de dificultate al saltului, maiestria
cu care este executat si gradul de spectaculozitate.

..Sarim tinind in miini steagul desfadsurat al {arii noastre; un steag avind
15 m lungime si 1,20 m lafime. Evoludm astfel prin vizduh, cu parasutele inchise,
peste 2b de secunde. Parasutistii se desprind apai de steag si deschid parasu-
tele, dupd care aterizeazd pe stadion in aplauzele snectatorilor.

Al doilea salt, in care paragutistii romani au executat un original numar de
acrabatie in cddere, in grup de 3, legati, a atras, pe lingd nesfirgitele aplauze
cu ovatii ale publicului gi sufragiile juriului, care a acordat echipei Ramdniei
iocul | si premiul acordat de Comitetul de organizare.

27 iulie. In program urmeazi proba de salt de la 1 000 m cu aterizare la punct
fix — dar... un vint ce depagseste 12 m/sec. face aproape imposibila desfasu-
rarea concursului. Si totusi intre doud rafale se executd prima mansgi. Cea-
laltd se va desfisura miine.

Ziua de 28 iulie o incepem inca din zori. Se termina proba de 1 000 m pe aero-
drom gi incepe proba de 1500 m punct fix.

Aerodramul orasului, dupd citeva luni de seceti nu este de loc adecvat
fansdrilor de parasutiam, mai ales ca nu existd nlci qroapé cu nisip. Venind
parcd sa completeze conditiile grele, un vint rafalos, neobignuit, cu diferente
de la 0—8 m/sec., pune parasutistii la grea incercare, rezultatele variind si ele
de la un salt la altul. Asa se explicd faptul ca parasutisti incercati, cotati pind
acum cu rezultate foarte bune, aterizeaz3 la distante mari, unii chiar afara
din raza cercului. Astfel, lon Negroiu care la primul salt de la 1 500 m a aterizat
chiar pe punct, la cel de-al doilea a iesit afard din cerc, ratind astfel ocazia de
a cigtiga locul | la aceastd proba.

Ascendentele si descendentele atmosferice fac sd sufere atit rezultatele
cit si parasutistii care s-au accidentat in numir destul de mare. Nici eu nu am
fost scutit siin urma unei entorse la piciorul drept, am iesit din concurs, inaintea
ultimei probe — saltul in grup. In aceste conditii echipa noastrd r&masa in doi
aameni — lon Rosu si lon Negroiu, handicapati cu 100 m ocupa totusgi un loc
meritoriu si la aceastid oroba.

Proba de 1 500 m ne-a adus totusi o mare satisfactie. Angela Nistase a ocu-
pat locul | pe prob&, acumulind puncte care o aduc pe locul I gi in clasamentul
general. La barbati lon Rosu ocupé locul Il pe probi i acelasi loc in clasa-
mentul general. Locul trei pe proba si locul patru in clasamentul general a fost
ocupat de semnatarul acestor rinduri. Astfel rezultatele bune obtinute de echipa
noastrd ridicd prestigiul parasutismului romdnesc, iar medaliile cistigate —
2 de aur, 3 de argint si 2 de bronz — sint ridsplata binemeritati a unei munci
indelungate si grele, desfdsurate in decursul a multi ani.

Gh. IANCU
maeswru amerit al sportului




ta clasa 175 cmc a condus si a cistigat
maestrul sportului Mihai Pop (Dinamo).

Aspect din timpul desfasuririi intrece-
rilor la 250 ¢mc. in frunte — P. Paxino

(Steaua).

Spectatorii urmairesc
concurentilor de la praoba

atenti
«atas».
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uminicd 8 august, constantenii si oaspetii

lor de sezon n-au mai facut plaja la «Moderny,

pe digul de la «Trei papuci» sau in decorul

de azur al Mamaiei. Incd de dimineata, ei

au invadat Piata Ovidiu, balcoanele si aco-
perisurile noilor blocuri, faleza de la Cazino, pen-
tru a asista la un spectacol sportiv, inedit in
orasul lor: finala campionatului republican de
vitezd pe circuit.

Intrecerea, asteptata cu interes si bine prega-
tita de federatie in colaborare cu comisia de
motociclism a regiunii-gazda, a fost specta-
culoasd, palpitantd pe alocuri. in cadrul ei, a-
proape 80 de concurenti, reprezentind orasul
Bucuresti si nou& din regiunile tarii, si-au masurat
voiniceste fortele, manifestind fiecare in parte
o dirza tendintd de a invinge. Si au invins cei mai
bine pregatiti si «echipatin — alergatorii de la
Dinamo si Steaua. Acestia si-au impartit frateste
sase din titlurile competitiei, doar pe cel de-al
saptelea ldsindu-l unui reprezentant al «pro-
vinciein.

latd citeva secvente din «filmul» intrecerii.

UN CAMPION NEASTEPTAT

...Start la clasa masinilor pitice: 70 cmc. De pe
linia alba, tisnesc biziind ca un stup de albine,
sase motorete «Carpati» (foarte putine daca
avem in vedere cd asemenea masini se fabricd
in tard, fiind la indemina oricdrui club sau aso-
ciatie sportivd!). In frunte se instaleazd Marin
Voicu de la Dinamo si lucrul acesta nu pare
surprinzator. Tindrul motociclist a facut si in
alte imprejurari dovada calitatilor sale, iar acum
conduce o motoretd, pe care a mesterit-o atent
sub indrumarea lui Traian Macarie.

Minutele se scurg repede. Concurentii parcurg
cele citeva strdzi care-i duc spre Acvariu, co-
boara cdtre intrarea in port si apoi, cu gazele in
plin, se lanseazd pe strada lunga si usor incli-
nata ce trece pe la picioarele «Mozaicului» si
ajunge aproape de locul fostei gdri a orasului.
Dupd aceea, urmeazd o intoarcere «ac de par»,
Bulevardul marinarilor, Strada Traian si din nou
Piata Ovidiu, de unde s-a dat plecarea. In total,
aproape trei km de mers, care trebuie acoperiti
de sase ori...

Voicu se mentine in frunte de la inceput pina
aproape de sfirsit. Spectatorii I aplauda, iar
la masa juriului i se si pregdteste coroana de
campion. Deodatd insd — o surprizd. Pe ultimele
sute de metri de traseu, alergatorul, trage pe
dreapta din cauza unei neasteptate defectiuni
mecanice, lasind pe Al. Oprea din regiunea
Brasov sd@ treaca primu! linia de sosire si sa
devind, surprinzdtor, campion republican...

ASALTUL TINERETH

Am notat in carnet si am subliniat in mod
special doua nume: Petre Paxino si Al. lonescu-
Cristea. Si aceasta pentru ca cei doi alergatori
de la Steaua (invingatori la 250 si respectiv
350 cmc) au adus in atmosfera generald a cam-
pionatului dovada wunui talent incontestabil,
vointa de a se afirma, aerul proaspéat al tineretii.

Paxino, venit in sportul cu motor de putini
vieme si remarcat mai ales in probele de moto-

cros, a avut la Constanta o sarcind dificila. El
s-a prezentat la start cu o masind, ce-i drept
buna, dar conceputd pentru alt gen de alergari
decit cele de pistd, avind o companie de adver-
sari redutabili, pe Mihai Pop si pe veteranul
curselor de c:rcunt Ludovic Szabo, ambii dispu-
nind de motociclete speciale, carenate aero-
dinamic.

Neldsindu-se impresionat de toate aceste
piedici care ii stdteau in cale. Paxino a luat incad
de la inceput conducerea plutonului si n-a mai
cedat-o pind in ultima clipd. E drept ca Szabo
I-a «talonat» neintrerupt si s-a gindit sa-l atace
in ultimele ture, pentru a da un plus de spectacol
intrecerii. Acest plan nu i-a reusit dinamovistului,
deoarece, la un moment dat, a fdcut o pand de
motor, luindu-si adio de la titlul de campion, pe
care nici chiar cei mai buni cunoscatori nu se
indoiau ca-l va cistiga.

Nici pentru Al lonescu-Cristea drumul spre
titlul de campion republican n-a fost prea usor.
In dreapta si stinga sa, pe linia de plecare, se
affau concurenti de valoare: maestrii sportului
Gh. lon, Mihai Pop, Vasile Szabo, Gr. Bereni.
Dar tinarul alergator i-a dominat cu autoritate,
pe toti, Incepind din turul doi si apropiindu-si
victoria intr-o manierd entuziasmanta. Si cind
pe podiumul invingatorilor lI-am urmarit imbra-
cind tricoul galben cu dunga tricolord, am aplau-
dat in persoana iui pe sportivul in curs de afir-
mare, ce va trebui sa ducd mai departe, tinereste
si cu vrednicie, stafeta primitd ‘de la maegtrii
ghidonului care au fost pind acum, ceea ce va
trebui s& fie el de aici incolo.

CiIND SE «BAT» ANTRENORII...

Cursa «greilor» (500 ¢cmc) nu se anunta prea
interesantd. Unul din favoriti, Gheorghe lon, isi
facuse indisponibild masina la antrenamentul
oficial si in programul probei nu mai figurau
decit 4—5 nume: Cernescu, Voiculescu, V. Szabo,
Bereni... Dar calculul acesta a fost infirmat de
fapte. «Cinci sutistiiv au pornit tare de la inceput,
intr-o maniera de adevarat «grand prix», cutre-
murind cu bubuiturile lor zidurile caselor si ani-
hilind mugetul marii. In fatd se instaleaza Cer-
nescu, urmat de Szabo si de Voiculescu. Se
merge in ritm infocat, cu peste 140 km pe ori...
Penultimul viraj. Venind cam prea repede. Szabo
il «imbréatiseaza» pe Cernescu si cei doi alerga-
tori se culcd in baloturile de paie de pe margine.
Cernescu se ridic3, pune motocicleta in picioare
si porneste pe urma lui Voiculescu, trecut repede
fnainte; dupa citeva ture, Il prinde si il depaseste.
Spectatorii nu mai au acum ochi decit pentru
acesti doi concurenti, unul antrenor la Dinamo
si altul 1a Steaua... Cernescu isi mentine pina
la urma locul fruntas, trece primul linia de sosire
si cistigd astfel din nou, dupa o pauza de citiva
ani, titlul de campion republican. Cind primeste
coroana verde a victoriei, un spectator de pe
margine strigd cu umor: «Cine mai Indriazneste
sd spuna acum ca antrenorii sint niste oameni
batrini ?»...

D. LAZAR
Fotografii: S$t. CIOTLOS

Cei opt campioni republicani: Al. Oprea (70 cmc) T. Macarie (125 cmc); M. Pop (175 cmc);

P. Paxino (250 cmc); Al lonescu-Cristea (350 cme); M

ler (atag) — de la stinga spre dreapta.

. Cernescu (500 cmc); M. Dinescu si al. Su-
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eusita unei calatorii indelungate

cu motocicleta presupune in-

totdeauna o chibzuitd alegere a

itinerarului. De aceea, cu citeva

saptamini inainte de a porni in

excursie, trebuie sd& ne alegem
obiectivele pe care le vom vizita,
cercetind aminuntit hirfile si mal
ales ghidurile editate special pentru
auto §i moto turisti, unde vom gasi
sfaturi si indruméri pretioase pentru
asamenea imprejurdri.

Atrasi de pitorescul regiunilor si-
tuate in afara marilor artere de cir-
culatie, alegem de multe ori cite o
soselutd inscrisd cu fir rosu, subtire,
care serpuieste peste dealuri, trece
dintr-o vale in alta, sau se afunda
sub munte, rezervindu-ne nu numai
frumuseti naturale, dar si nebdnuite
ocazil pentru... sport si tehnica!

Inapoiati din concediu, pastram
drept risplatad desaga plind cu amin-
tiri, pe care ori de cite ori avem pri-
lejul o dezlegdm bucurosi.

S3i deschidem, bundoard, «Ghidul
Automobilistului», editia 1960, ia
planga lI. Acum pentru ca avem harta
in fatid, si& pitrundem in impdritia
Apusenilor pe valea Geoagiului, stra-
batuti de soseaua care se indreapta
citre Bozes, Ardeu, Balsa si Almas.
De aici, un fir rosu scurteazd drumul
catre Brag, prin satele Valea lepii si
Curechi. In ce masurd il scurteazi?
Vom vedea dupd ce-l vom stribate
aievea cu motocicleta.

x
*> *

Inte-0 dimineata de iulie, ademenitl
de asfaltul soselei care leagi Orastie
cu Biijle Geoagiu, am c3utat scipare
de arsitd in bazinul alimentat cu apa
la numai... +27°C. Cétre amiaza, in-
lierh?n(_ati de atita «récoare», am
pornit in sus pe valea Geoagiului.
Eram cinci prieteni, pe trei motoci-
clete: un BMW cu doi cilindri, un

CZ incarcat ca un magarus cu
rucsacuri si un |J ferches, cu atas
nou-nout.

fnfruntind colbul drumulul si arsita
lui Cuptor, calitoream incintati de
noutatea peisajului care ni se dezva-
luia treptat. Pajistile si coastele im-
padurite incadrau perspectiva apro-
piatei regiuni de colti si pereti
calcarogi, printre care piraiele si-au
croit despicturi adinci: valea Almas
cu chelle Mada, valea Glodului cu
cheile Ardeu gi valea Biciia cu cheile
Cib. Aceste trei fire se unesc in satul
Bozes, care devine astfel riascruce
de drumuri.

Curiosi si cercetam fiecare coltisor,
am cotit-o 1a dreapta, pe dupd «monu-
mentul» satului, intrind pe valea
Biciia. Fagasul de carutd, capricias
impletit eu piriul, urcd si coboara,
cu gropl, bolovani si treceri obliga-
torii prin apa. Dupd aproximativ trei
kilometri lunca se deschide. Linga
lanuri de porumb apare un huchet de
copaci umbrosi, 0 masd cu binci de
lemn gi izvorul cu borviz, binevenit
pentru popasul de prinz. Sub cerul
arzhitor, abia patat cu norisori mola-
tici, valea Béciia ne primeste ospi-
tajiera.

In sus de izvor, fagasul se strecoard
printre holde daruindu-ne minunate
privelisti pentru ca apoi, lasind in
urmd catunul, s3 strdbati prima strim-
toare cu stinci. Recurgem iardsi la
traversarea apei, in 2zbirniit de mo-
toare fincinse, incurajiri reciproce
si... apinteli. Coltii Baciii apar cu
versantul prdpastios, plin de tancuri
8i grote, printre care distingem la
mare indltime portalul «pesterii cu
trei gdaurin, unde (parerile trecato-
rilor sint foarte diferite!) incap doud
sate sau... doud mii de oi. Conti-
nuind calitoria cu mici intreruperi,
uneori pentru a ocoli vreun sant
care ne std in cale, alteori pentru a
trece piriul, am fi ajuns poate sub

piramida semeatd a Pietrei Corbului,
dacd urmiitoarea serpentind nu s-ar
fi avintat atit de pieptis peste chei,
incit motocicleta de avangarda a
esuat cu roata urcati pe versantul
drumului devenit sant adinec sapat
de ploi.

Am ficut indatd stinga-imprejur,
clitre cea mai apropiata livadd, unde
la umbra unui nuc, dupd numai citeva
minute, au rasirit trei corturi. O plim-
bare inainte de asfintitul soarelui, de
astiddatd pe jos, ne-a purtat pasii pe
deasupra vaii, unde casutele catu-
nuiui Chei se cuibaresc printre iz-
voare gi copaci batrini, 1a adapostul
cetdtii cu pereti verticali, galbui, ai
Pietrei Corbului.

A doua zi ne-am inapoiat in satul
Bozes, reluind soseaua pe valea
Glodului. Inainte de Ardeu piriul se
pierde printre dealurile Cornetu si
Cetitaua, loc de interes arheologic
datoritd numeroaselor urme ale omu-
{ui primitiv. Din virful dealului admi-
rdm panorama cisu{elar adunate in
gavanul pietros de sub Pleasa. So-
seaua coboara in catun, apoi trece
peste urmatoarea culme, cu largi
perspective catre cheile Ardeului
$i satul Balsa, unde ne asteapta
o altd surprizd, cheile Mada.

Printre peretii aspri, uneari incéircati
cu vegetatie si rasfirati cdtre cer,
alteori boltiti si apropiati, piriul Al-
masului susurd peste prundis, in
rind din loc in loc ochiuri adinci
linigtite, in care misund clenutii.
Poteca dispare. Traversind de la un
mal ia altul, balidcindu-ne in voie sau
inotind, stribatem aproape doi kilo-
metri incintitori. Cheile se termina
bruse in apropierea satulul Mada,
iar gura «pesterii zidite» adapostita
sub un impresionant perete ne in-
vitdi la o mic3d incursiune subpi-
minfeana.

{atd, in numai citeva cuvinte, ceea
ce descoperd cilitorul, poposind pe
rind, in evantaiul celor trei piraie care
alcituiesc valea Geoagiului.

Si acum, mai departe, citre Brad,
urmatorul obiectiv al itinerarului.
Pe care drum? Pe cei 80 km prin
Zlatna si Abrud, sau prin... Valea
lepii, Curechi si Bucuresci, asa cum
pare sad ne sfatuiascd nedespartitul
ghid. Poate sonoritatea acestor de-
numiri, poate tentatia celor 18 km
peste Muntii Metalici, ne-a determi-
nat sd nu ezitim si 83 cotim la stinga
pe ulitele satului Almas, pardsind
soseaua mare. Era ora 4 dups-amiaza!

Peste putine minute drumul se
opreste in marginea piriului, cu o
sdriturd. Plini de optimism coborim
in apd, ocolim o holda... drumul pare
sd fi trecut cindva printre doud rin-
duri de salcii, dar acum valea este
inundatd cu n&mol si pietre. Nu face
nimic, tot inainte! Dupa trei sute de
metri reapare figasul, urcind pe
coasta. In felul acesta incepe traver-
sarea Muntilor Metalici, cu vitezd
medie, calculatid a doua zi, de doi
kilometri per ora!

Drumul nostru trece pe linga un
saivan si se bifurcd: ramura din

dreapta intrd in Valea lepii, cea din
stinga continud spre cdtunul Opri-
sesti. Ce urmeazd de aici inainte
devine o veritahild proba de rahdare,
tehnica si fartid. Gropi, bolovani care
trebuie inliturati, santuri, lespezi si
curbe in pantd mare. Dupda doua
ore, apar cisufe si livezi. Figasul
coteste 1a dreapta, apoi dispare peste
un prag stincos. In viteza intiia, cu
motorul ambalat, executdm cite un
salt spectaculos si iatd-ne in Opri-
sesti! In jur se inghesuie copii cu
ochii mari si siteni la fel de curiosi.

— Da’ unde ati pornit?

— La Criscior.

— Pai, de ce n-ati mers pe sosea?

— E bine si pe aici!

Interlacutorul se wuitd lung si nu
pare convins.

— Acu mergeti inapoi?

— Ba pornim spre Curechi.

Drumul iese printre case, se reduce
la o carare, trece printr-o poiand si
se repede buimac spre culmea
dealului apropiat.

Saarele s-a ldsat spre asfintit. At-
mosfera de pace si paezie a naturii
coboard peste culmile singuratice,
undele pirivlui murmurd molcam,
numai noi neobositi socotim cu glas
tare treburile care le vom face a
doua zi.

Noaptea ne-a surprins intinzind
corturile pe culmea dealylui, cu
fata catre virful Fericeli. In jurul
bivuacului se ridicad valurile golase,
impadurite sau pietroase, ale Apu-
senilor, peste care se lasd tiptil
umbrele inserarii.

Dupid miezul noptii, alarma! Cortul
se zbuciumd zgomotos, in rafale de
furtunid. Luna plind dispare inghi-
titdi de fantome negre. Licdriri briz-
deazi cerul in departare. Prin somn
imi amintesc de roata atasului de-
montatid. O montez 1a loc, la lumina
lanternei, dup3 care ma cule din nou.
Dimineata ne-am grdbit sa stringem
corturile si 83 coborim de pe dealul
Leurdisul, printre tufe si maricini,
printre holde de secard si finete,
pentru a intra in albia piriului Cor-
netul.

Ca urmare a nenumaratelor salturi
peste lespezi, atagul 1J-ului primeste
pe dedesubt o umfliturd, drept care
conducitorul pigubas se indispune
pentru o vreme.

De sus, ploaia prinde sid se cearna
marunti. De teama sa nu vina puhoiul
pe vale solicitim masinile. Asculta-
tori, zecile de cai putere dau tot
ce pot. Strabatem in «premierd» albia
piriului pind la Curechi unde dam
de adeviarata sosea.

Leoarci de ploaie si murdari de
noroi, dar multumiti de perfarmanta
inregistratd, pornim in clutarea unei
gazde. Citeva incercari si iatd-ne, in
curind, ingropati pina la git in finul
proaspat din podul unui gospodar
din Criscior. Sosirea la Brad, am
aminat-o pentru a doua zi. Cei 18 ki-
lometri pe care ii mai aveam de
parcurs erau floare la ureche.
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In curind umbrele inseririi vor cuprinde lacul Cildirusani. De aceea ne gribim si organizim adipostul
de noapte.

..Intimplarile au radacini mai
vechi, pe timpul cind abia incepuse
sa ne atragd «lumea tacerii i
aparitia unui scufundator stingher
pe malul apei stirnea zimbete de
ingaduintd ironica. Apoi, primelor
scufundari le-au urmat anii de-a
lungul cadrora am reusil, printr-o
munca pasionata, sa ne credm apa-
rate de respirat, carcase de foto-
grafiat si filmal. Un echipament
de-o conceptie si constructie ori-
ginald — mindria noastra...

Visurile au inceput treplat sa
prindd contururi, capatind consis-
tenfa faptelor reale. Ne-am scu-
fundat in lacurile inghefate, de
munte, in care prin unda de cles-
tar am urmarit evolutiile uimitoare
ale pastravilor. Am facut scufundari
de neuitat in Delta Dunarii, iar
Marea Neagrd ne-a atras ca un
magnet, raminind mereu noua si
interesanta pentru noi, scufunda-
torii. De pretutindeni, am cules

observatii si experientd, am adus
la suprafata, in minte sau pe film,
imagini inedite. Scufundarea, sport
cu un pregnant caracter explorativ,
ne-a rasplatit efoturile prin satis-
factii de fiecare data altele.
Pasiunea ne-a legat, prietenia
noastra s-a intarit. Ceea ce la
inceput pdruse a fi doar entuziasmul
neofitului s-a fransformat intr-un
sentiment durabil — cdci iubim a-
ceasta «lume» noua de sub oglinda
apei, pe care o descoperim la fiecare
scufundare. Joaca inifiala a devenit
un sport, o tehnica, o stiin{a.
Cu loate ca a lrecut de mult acea
vreme cind scufundatorul era pri-
vit ca o specie de om «lrasnity, iar
neincrederea de atunci a facut loc
unui interes justificat, noi explora-
torii subacvatici preferam si azi
locurile linistite, apele inconjurate
de trestii inalte si de padure, De-
parte de «sezonistii» care se plimba
pe faleza Marii Negre sau de bucu-

Duminici dimineata «tabira» e cuprinsi de febra pregitirilor: se regleazi apara-
tele, se vearifici echipamentul...

restenii ce gusta duminica tihna
recreatoare a Snagovului, noi explo-
ram intr-un peisaj straniu, o «lume»
plind de neprevazut. Si cine stie
daca nu cumva, de pe acum, din
bogatia faptelor adunate nu se va
inchega substanfa lucrarilor de
dizertatie de mai tirziu.

...Dupa ce sase zile ale saptami-
nii fiecare din noi a fost absorbit
de activitatea lui profesionald. sim-
bata deschidem cu bucurie portita
care ne permile s& aruncam o
privire in «impdrafia lui Neptun».
Framintarile iernii, cind fauream
planuri la gura sobef,ramin in urma.
Acum motocicletele asteapta in
strada, linga trotuar. Bagajele sint
facute repede si legate pe spinarea
«calului de metal». Apoi urcam
si—la drum! Pornim din fata
caselor intr-un nor albastrui de
gaze arse. Plecam din diferite parti
ale Bucurestiului spre lacuri, acolo
unde pacea naturii nu este tulbu-
ratda decit cind si cind. la cite o
intersectie ne intilnim cu alti prie-
teni si grupul nostru creste vazind
cu ochii... Este simbdtd dupa
amiaza, umbrele incep sa se lun-
geascd, se apropie inserarea. Sa
ne grabim deci!

Lasam in urma orasul, apoi pa-
rasim soseaua asfaltata. Intram pe
poteci de picior ca sa strabatem
pddurea ce inconjoara lacul i,
in sfirgit, iata-ne la locul unde vom
face bivuacul. Incepem sa intin-
dem corturile, materialul este des-
pachetat, in vatra a prins s stralu-
ceasca forul. Inainte de masa de
seard, la lumina lampii, se discutad
«planul de bataie» cu harta in mina
si se revizuieste echipamentul de
scufundare. .

A doua zi, dimineafa, tabara este
cuprinsa de febra, se incarca bar-
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Unul din noi va face fotografii cu aparatul
‘ inchis intr-o carcasi® speciali.

latd cea dintii imagine realizati dupid intrarea

in imersiune.

i 5 = :
Si acum spre barci! dis,

Primul scufunditor se pregiteste si intre in api.

cile, se fac ultimele reglaje ale
aparaturii — totul in graba si cu
voie buna. Sintem dornici s& nu
pierdem nimic din ziua insorita si
senina. La un semnal, vislele sparg
in mii de cioburi sclipitoare oglinda
lacului.

indepértind din cale frunzele de
sageata baltii, coborim in adinc
printre florile de nufar de la mar-
ginea unui ochi nemiscat de apa,
in care se oglindesc norii inalfi si
pasdrile zburind grafios. Inotim pe
sub frunzele late de nufar si prin-
tre tulpinile lor tubulare foarte lungi.
unde se misca sprinten bibani
vargali. Pe linga noi trec cirduri
de rosioare, toate soiurile si virstele
de puiet, exemplare adulte de crap,
platica si salau.

...Cind revenim in barca, o dusca
de cafea caldd din termos si niste
zahar ne ajuta sa biruim frigul...
Intram din nou in apa. In locurile
mai adinci, acolo unde se intrerup
A intinsele pajisti submerse de bra-
intilnim, aproape de fund.
somotei cu infdtisare adormita.
Dintre plante, scoate capul cite o
stiuca la pinda. Impresionata de
bulele de aer ce le ldasam in urma,
ea se retrage pe nesimtite, fixin-
du-ne cu un ochi curios, circum-
spect... Fotografiem, filmam, ob-
servan.

...Dar iata ca ziua a trecut. Se
apropie inserarea. Ne facem baga-
jele si din nou — spre case! Lla
ghidonul motocicletelor noastre,
mergem insirafi pe drumul de in-
toarcere, ducind cu noi impresii de
neuijtat si energie sporita pentru o
noud saptamina de munca. O sap-
tamina fla sfirsitul cdreia ne as-
teapta o noud excursie subacva-
tica, o noua zi in care ne vom fasa
furati de pasiunea ce ne stapineste...

Ing. luliu G. MORARIU
Ing. C. IGNATESCU
Fotografiile autorilor

REALIZARI ALE NAVOMODELISTILOR
Salupa cu jet

Salupa din fotografie este un prototip construit la Centrul
experimental de navomodele Bineasa. Constructorii acestei
ambarcatiuni, in frunte cu aeromodelistul si navomodelistul
lon Bobocel, au aplicat aici principiul reactiv care, dupi cum
se stie, inlocuieste la avion elicea printr-o propulsie cu jet
de gaze. De data aceasta, elicea salupei a fost inlocuiti tot cu
un jet, dar de... api!

lath, foarte pe scurt, sistemul de propulsie si functionarea
lui. Apa este absorbiti, printr-un orificiu din fundul bircii,
de citre o pompi axialid, dupid care este impinsd cu putere
spre inapoi printr-un deflector. Deflectorul, care se afli asezat
pe oglinda bircii, are instalac la extremititile sale doud cirme,
cu ajutorul cirora se poate dirija jetul de api si manevra
ambarcatiunea. O sitd de sirmi cu ochiuri de 12 mm patrati
este asezatid la orificiul de absorbtie pentru a impiedica pa-
trunderea in pompi a vietuitoarelor si vegetagiei acvatice.
Actionarea pompei se face de citre un motor obisnuit, de
salupd, dar sistemul se poate adapta la orice tip de motor.

La sfirsitul unei experimentiri pe lacul Bineasa, am stat
de vorbi cu tovarisul Bobocel care ne-a spus:

— Sistemul acesta de propulsie cu jet, pe care-l experi-
mentim si pe care il vom perfectiona, prezinti multe avan-
taje fatd de propulsia cu elice. Randamentul, in ceea ce priveste
puterea si viteza, este cu 10—15 la sutih mai mare si, desigur,
el poate fi mult mirit. Salupa cu jet se poate deplasa si pe o
api mai putin adinci, deoarece, lipsindu-i elicea, dispare

posibilitatea ciocnirii, ruperil sau incurcirii ei in plante ac-
vatice. Credem ci astfel de ambarcatiuni ar putea fi folosite
cu succes pentru navigatia prin Delta Dunirii, unde adincimea
apei variazi ¢i existd yi o vegetatie bogati. Trebuie subliniat
di la 0o asemenea ambarcatiune dispare gi posibilitatea acci-
dentirii de citre elice a eventualilor inotitori pringi in calea
salupei. Si, in sfirgit, daci punem la socoteall gi faptul ci barca
cu jet poate fi scoasd si trasi cu ugurintid pe uscat, ceea ce este
foarte greu, dacd nu imposibil, la una cu elice, vedem ci me-
riti osteneala de a ne ocupa de experimentarea si perfec-
tionarea ei...

L-am rugat pe tovarisul Bobocel si ne dea i alte informatii
in legiturd cu preocupirile navomodelistilor de la Centrul
experimental.

—in prezent, colectivul nostru — ne-a spus el — studiazi
noi tipuri de turbine, pompe, camere de evacuare etc, nece-
sare obtinerii unor viteze sporite la ambarcatiunile actionate
cu jet de api. Totodati, am inceput studierea unor modele
dupi care sperim si construim o salupi sportivi pentru doui
sau mai multe persoane, cu aripi subacvatice. Ne preocupim
de asemenea, in continuare, de construirea gi perfectionarea
navomodelelor de diferite tipuri, pe care in curind le veti
admira la diferite manifestatiuni sportive.

LH.
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upd cum rezulti din sistemul
de punctaj (clasament in ordinea
penalizdrii crescinde), ocuparea
unui loc fruntas in oricare con-
curs de orientare turisticd, de-
pinde, in mare misurd, de gre-
selile pe care le facem att noi cit si
adversarii nogtri. Chiar si in cazul
punctajului egal, sau cind nu exista
niciun punct penalizare — atunci cind
timpul cel mai scurt realizat decide
ordinea in clasament — locul ocupat
poate fi pus tot pe secama greselilor
comise, care se resfring in ultimd
instantd si asupra timpului de marsg.
Analizind gresgelile pe care le-am
ficut intr-o serie de concursuri am
ajuns, cu timpul, la o adeviirati «co-
lectie» de situatii rezolvate incorect.
Iatd citeva din aceste greseli care
studiate cu atengie pot fiI pline de
invatdminte.

Cit este de eronati conceptia de a
merge cu orice pret pe unghiul de mary
pe distante mari — in special, in cazul
unui teren accidentat am constatat
cu prilejul participdrii la «Cupa 1 Mai
Resita — 1963:. Punctul de control 13
fiind amplasat pe firul unei vai (fig. 1),
am fost tentat — de altfel ca mulgi
alti concurenti — si striabat distanta
de 600 m in linie dreaptd. N-am avut
nici 0 umbrd de indoiald cd voi gasi
usor aceastd pronuntatd linie de teren
pe toatd lungimea ei — ficind eventual
o micd navetd pina la postul de control.
Calculele: acestea eraw bune numai
dacd priveam harta! Pe teren lucrurile
s-au petrecut altfel. Ce de vai §i ce de
paduri ne-au asteptat! Nu-i de mirare
ca, impiedicindu-m# de nenumairate
ori, am gregit misurarca distangei.
Am reusit totusi si ajung in valea cu
pricina. Dupd coboriri gi urcdri agitate
de-a lungul viii, fiird sd ajung in po-
sesia talonului dorit, a trebuit si fac
cale intoarsi, luind de la Inceput numi-
rarea pasilor. Apoi, pentru arice even-
tualitate, am inceput si scormonesc,
pe rind, toate viile intilnite, dar tot
faird nici un rezultat. Dupd o ord de
exercitil flzice si matematice inutile,
am fiicut ceea ce trebuia si fac de la
bun inceput. Am urcat pini la baliza
(marcatd nu fird rast pe schitad) de
unde cu orientarea rapidd a hargii,
am coborit in valea care ascundea
postul cu numarul fatal. Dar ce folos!
Timpul pierdut m-a costat de doua
ori mai mult decit valoarea postului.

La «Cupa de twamni— 1963, echipa
din care ficeam parte rcusise sd cis-
tige pe primi portiune de traseu un
avans considerabil pe care l-a pierdut
din cauza unei greseli elementare
(figura 2). Ca sii scurtdim drumul si
pentru a nu favoriza pe concurentli
ce veneau in urma noastrid si giAseasca
usor postul 8, am renuntat sd facem
naveta pe poteca din vale. De aceea
am pornit pe unghiul de mars, peste
coama intermediard, spre punctul 8.
S-a dovedit insa incd o datd ci intre
dousé puncte linia dreaptd nu repre-
zintd intotdeauna drumul cel mai
scurt. Ne-am fincurcat in pddure,
pierzind viza, ribdarea si timpul. in
cele din urma am gisit postul, dar tot
cu ajutorul izveorului dat ca reper,
la care am ajuns dupd nenumirate
peripetii. Agsa s-a ficut cd adversarii,
de care ne feream, ne-au depi#git cu
mult.

Intr-una din etapele «Cupei Regiunii
Cluj — 1964», atingerea postului de
control 1, avind ca bazd elementele
topografice de pe hart3, era posibila
urmind mai multe variante (figura 3).
Tinind seama de faptul cdé plecarea
s-a dat din doud in doud minute, am
cogsiderat util sd dispar din raza
vizuald a urmatorilor concurenti,
cit se poate de repede. Orientarea mea
geograficd: a avut la bazd sl alte con-
sideratiuni. Pérdsind soseaua la prima
curbd, puteam s& urc pe o coami
impaduritd, pind la o altitudine cores-
punzdtoare postului, iar de acolo
mergind la acelasi nivel pina la creasta
principald. Gasirea rapidii a postului
aflat pe o linie de teren caracteristicé
drea, in acest fel, deosebit de simpis.
n realitate, panta versantului in cauzi
era mult mai abruptd decit am dedus
dup#t hartd, flind acoperitd de frunze
uscate, care provocau mari greutdg
in mers. Nu erau trecute pe hartd nici
numeroasele vilcele ca si etincile ce
prezentau serioase piedici; acestea

Jeterminau, fatd de directia si altitu-
dinea urmairitd inigial, anumite devieri.
In plus panta principald a avut o serie
de ramificatili (nesesizabile pe hartid)
asa cd depistarea ei, fatd de care postul
de control era deplasat lateral, a soli-
citat mult timp si energie. Oricntarea
mea gresitd, care n-a tinut cont de
aspectul real al terenului, s-a soldat
in locul avantajelor preconizate, cu
pierderea a 50 de minute pentru postul
cdutat $i cu urmaari grave in clasament,

Gregeala o consider cu atit mai
mare, cu cit la citeva minute dupa
alegerea nefericitel variante, mi-am
dat seama de ceea ce md agteapti.
Dar in loc sd revin pe sosea si la re-
perele sigure, de care altii s-au folosit
cu succes, am persistat sd merg inainte.

La :Cupa Ecranul — 1964+ (figura 4)
unde erau trel trasee paralele posturile
de control au fost agezate absolut
regulamentar, din punct de vedere al
distantei care trebuie sd existe intre
ele. Identificarea posturilor proprii
a reprezentat insd operatia chele a
clasamentului. In majaritatea cazu-
rilor confruntarea migiloas#é a schitei
cu terenul a dat rezultate pozitive,
greselile fiind comise, In general, in
raport cu slidbirea incordarii atentiei.
Aga s-a indmplat §i cu mine In apro-
pierea postului de control 10.

n vilceaua care servea ca linie de
reper am ajuns relativ ugor. Datorita
vitezei marl impuse de prezenta in
concurs a unor adversari valorosi, am
aplicat ins®# cu prea multd usuringd
stampila postului, care Imi suridea
incd de la distantd si care... apartinea
unui traseu striin.

Faptul c& nu am avut trecute pe
schitd dedit posturile traseului meu
nu constituie o scuzé pentru neluarea
in seamd a reperelor naturale ajuti-
toare (piriu, potecd, coamd) i, cu
atit mai putin, pentru aprecierea gre-
gsitd a distantel. Aga se face ciA am
terminat concursul cu 82 minute eco-
nomie, dar cu 100 puncte de pena-
lizare.

Tot la «Cupa Ecranul — 1964», dato-
ritd schitei bine gindite, multi -au
luat plasa: la punctul 8. Plecind de
la punctul 5, atingerea postului 6 era
cit se poate de simpla (figura 5). Era
vorba de luat o vizd genmerald in ve-
derea trecerii prin saua destul de
pronuntatd pe hartil gi care era vizibila
de la distantid, desi eram in padure. De
aici, traversind o potecd si un drum
de care, se ajungea la marginea pidurii
si la cotul ei, care imbritiga postul.
Abia dup# 30 de minute de céutare si
consultind mai atent harta, am des-
coperit greseala ficutd din neatentie,
gésind intr-un minut si postul buclu-
cas; acesta nu era in afara piadurii,
ci in cotul paddurii celeilalie, cum ardta

foarte corect harta.
Ce s-a inimplat? Pe hartd nu era

marcatid marginea pddurii traversate,
ce se intindea — in directia mersu-
lui — pind la singurul drum de care,

avind si marcaj turistic (insemnat si
pe hartd). Liziera de lingd postul in
cauzd trebuia deci ciutatd la o dis-
tantd de 30—40 m de la drumul marcat,
trecind printr-o defrigare intr-o altd
padure, ceea ce rezulta si prin inter-
pretarea corecti a sensului de lizierd
desenatd pe schita.

Pentru cd ne afldim la capitolul
-atentie:, mai pot mentiona doua
exemple despre scdpéri mici, cu ur-
mari grave.

La «Cupa Eliberdrii — 19645, in etapa
de zi nu am barat pe harti punctele

corespunzitoare posturilor atinse. Din
acest motiv, cit 31 datoritd necesitidtii
de a actiona rapid la un moment dat

in vederea debarasisrii de niste con-
curenti «afiliati», am sidrit peste un
post de control. Degi am observat
reseala, nu m-am fintors imediat.
nainte de a intra in statia de sosire,
am hotdrit s mi intorc dupd singurul
post pierdut. Am avut la dispozitie
56 de minute pentru dus-intors de la
cabana Floarea Republicii unde se
afla statia de sasire si pind la postul
aflat pe o coam?l, peste Lacul Rosu
(circa 8 km). Riscam insi si depdsesc
timpul de mars si s& fiu pasibil de
penalizare. Incercarea a reusgit ajun-

gind la sosire fird penalizare... dar cu
sufletul la gurd.
in etapa de noapte a aceluiasi con-

curs, am avut grijd sad insemnez postu-
rile indilnite, dar la startul tehnic —
aflat in beznd — am acoperit cu banda
de lipit doud posturi din colgul hartii.
Pentru recuperarea posturilor am
repetat calvarul din timpul etapei
de zi. In plus am pierdut o lanterns,
o busold de precizie sl iardgi, mult
timp.

Observatia cd gregelile hotdrdsc de
multe ori configuratia clasamentului
rezultd si din faptul cd sportivi cu
aceeasi pregatire si experientd nu

scapd totdeauna aceleasi posturi. Din
motive cu totul subiective, ceea ce
ghAseste usor unul provoacd greutigi
altuia. Aga se explica faptul cd cel ce
a mimerit un post jurd cd a fost perfect
instalat, pe cind cei care l-au ocolit
dau vina, In primul rind, pe organi-
zatori... si se consoleazd calculind
locul ce ar fi ocupat in clasament,
«dacd» ar fi g#sit postul.

Sincer vorbind, nu prea am gdsit
in activitatea mea de concurent pos-
turi care trebuisu anulate din cauza
greselii in ridicarea traseului, dar
stiu multe posturi pierdute din cauza
erorilor ficute de concurenti.

! H. DEZIDERIU

0 PERFORMANTA NEOBISNUITA

Alpinismul si turismul sportiv au cunescut, in ultimii ani,
o dezvoltare firi precedent. Din ce in ce mai multi tineri
si virstnici, de ambele sexe, isi petrec timpul liber colindind
potecile muntilor nostri sau incercindu-si miiestria pe peretii
de stinci. Concursurile de alpinism si orientare turistici
atrag un numir tot mai mare de participanti.

Recent, o tinirid alpinisti a reusit, in Bucegi, o performanta
neobisnuiti. Pentru prima datd, traseul de mare dificultate
«Surplombele Santinelei» a fost escaladat, in cap de coarda,
de o femeie. Este varba de Irina Zaharescu, de la asociatia
sportiva «Sinétatea»lcare practici acest sport de un singur
an. Succesul siu este rezultatul unei munci perseverente sub
indrumarea atentd a cunoscutului alpinist Gheorghe Enache,
maestru al sportului, care a fost prezent si la aceastd turd
alpini, ca secund.

G. CLIBA
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TUNARI

CAMPIOMATELE EUROPEME de

Congresul Uniunii Internationale de Tir (U.LT.) tinut la Helsinki in
1952, cu prilejul celei de-a X V-a editii a Jocurilor Olimpice, a hotarit infiin-
tarea Campionatelor europene de tir, care si se desfisoare din doi in doi
ani si la care si decern 25 de titluri la probele individuale si 22 la cele pe
echipe. Spre deosebire de Jocurile Olimpice unde participi numai seniori,
la «Europene» se intrec seniori si senioare, juniori si junioare. Editia inau-
gurald a Campionatelor europene de tir a avut loc in 1955 la Bucuresti
Sportivii romani au fost prezenti la toate editiile si la majoritatea probelor.

Peste citeva zile Bucu-
restiul va avea noi oaspeti.
Sint asteprati si soseasci cei
mai valorosi trigitori de pe
batrinul nostru continent,
campioni olimpici, mondiali
si europeni, cei care se vor
intrece la editia 1965 a
Campionatelor europene de
tir.

Poligonul este de nerecu-
noscut. S-a muncit intens,
luni in sir, pentru ca in
zilele «Europenelor» totul
sd fie gata. Acum, trigitorii
au la dispozitie noi standuri
de tragere la armi calibru
mic, la skeet, la pistol vi-
tezi. Pavilioanele au fost
renovate, s-au amenajat ca-
mere pentru juriu si arbitri,
locuri de odihni pentru
concurenti etc.

In aceste zile, pe poligonul
Tunari este o forfoti spe-
cificd zilelor premergitoare
marilor intreceri. Pe alei
multe flori, pe clidirile poli-
gonului au apirut steaguri,
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inscriptii cu wurdri de bun
sosit in Rominia. S-a ficut
o ultimid revizie a tuturor
instalatiilor, au fost instruiti
arbitrii, au apirut panourile
pentru anuntarea rezulta-
telor, intr-un cuvint, gaz-
dele si-au ficut pe deplin
datoria. Ei nu vor si-si
dezminti faima de buni orga-
nizatori. Din acest decor al
pregitirilor febrile nu lip-
sesc nici trigatorii. Tintasii
nostri trag ultimele focuri
de antrenament inaintea con-
cursurilor oficiale. La stan-
durile de «viteza», Tripsa,
Rosca, Dumitriu si Atana-
siu, cei care ne vor repre-
zenta la aceastd spectacu-
loasd probd, vizeazd cu totii
rezultate in jurul cifrei de
590. Lta capitul opus al poli-
gonului, la standul de calibru
redus, din cele 90 de locuri
de tragere doar citeva sint
ocupate. Multi au fost...
putini au rimas. Sita deasd
a selectiei a retinut pe cel

mai valorosi, care acum a.
ca tintd principald... decarul.
ii gisim aici pe N. Roraru,
T. Ciuluy, I. Olirescu, M. Fe-
recatu, Ana Goreti, Maria
Jutaru si alti componenti ai
loturilor noastre. La liziera
pddurii, cei mai tineri con-

curenti, juniorii, fac si ei
ultimele pregitiri pentru
proba de talere aruncate din
turn. Tinerii tintasi cu arma
de vinitoare vor avea |la
dispozitie aici un poligon
modern, cu doui standuri
echipate cu instalatii noi.

® Desfisurarea probelor edigiei 1965 a campionatelor
europene a fost incredintati mai multor federatii nationale.
Asa, spre pildi, proba de talere aruncate din sant seniori
s-a disputat intre 22.V — 2.Vl. in Portugalia, la Lisabona,
probele de arma calibru mare seniori si calibru mic juniari
vor avea loc la Caira, celelalte probe — armia calibru redus
seniori ji senioare, pistol vicezi, p|sr.ol liber, pistol calibru mare,
skeet juniori si arma standard seniori,se desfiasoard la Tunari.

® La «Europeneley de la Bucurestu au fost invitati si
participe trigitori din 26 de tari. fntrecerile au loc intre
1923 septemhrue. In total se vor decerna 22 de titluri de
campioni europeni individuali gi pe echipe dupi cum ur-
meazi: Seniori — armi liberd calibru redus 3 X 40 focuri
, pozitia in genunchi, pozitia in picioare; armi
ru redus 60 focuri culcat; armi standard 3 X 20
fo:uru. pistol vitezd; pistol er; pistol calibru mare. Se-
nioare — armi libers calibru redus 3 X 30 focuri; armi
liber3 calibru redus 60 focuri culcat. Juniori — talere arun-
cate din turn (skeet).

® In zilele de concurs pe poligonul Tunari vor functiona
peste 300 de arbitri si alti oficiali.

® Echipele, la toate probele, sint formate din cite patru
trigitori la seniori si trei trigitoare la senioare.

® Distantele de tragere sint: la arm3i calibru redus si
pistol liber, arm3 standard 50 de metri; la pistol vitezd si
pistol calibru mare 25 de metri.

Dar pregitiri intense au
ficut toti concurentii care
vor veni la Bucuresti. Ei
sint hotiriti si aibd o com-
portare cit mai bund, si
intre in posesia medaliilor,
a titlurilor de cei mai buni
trigitori din Europa. De
altfel, anul acesta fruntasii
tirului european au realizat
performante foarte ridicate,
care cu ani in urmi péreau
de neatins, ca de pildd, cele
obtinute la pistol vitezd —
592 p, armi calibru redus
3 X40 focuri— 1153 p,
pistol liber — 559 p. etc.
Multi dintre trigitori cre-
ditati cu rezultate excelente
vor fi prezenti la Tunari.
Printre ei figureazi sovieticii
Bakalov, Ciuian, Volicenco,
bulgarul Hristov, maghiarul
Hammerl, elvetianul Al-
brecht, Zahringer si Kri-
ling din R.F. Germani, Li-
nosvuo — Finlanda, puter-
nicele formatii feminine din
U.R.S.S. si R.D. Germani etc.

fn timpul unei vizite la poligonul Tunari unde
se anireneazd lotul de tir, am intilnit-o pe maesira
sportului Ana Goreti revenitd de la un concurs
disputat in lugoslavia, unde a repurtat o frumoasa
victorie. [-am solicital citeva amanunte referi-
foare la acest concurs.

— Cum a fost in lugaslavia?

— Bine. Si cind spun asta nu mé refer doar la rezul-
tatele personale ci gi la frumusetea regiunilor pe unde
am trecut si la amabilitatea gazdelar si in special la uti-
litatea acestei intilniri «tarin fnainte de «Europene».
A fost un util schimb de experientd cu trégatori de va-
loare ridicata. $

— Dacd nu ma insel, este pentru prima dat3 cind o
romancd ocupd un loc | la un concurs peste hotare.

— Da.

— Ceva amanunte in plus?

— 83 pornim de la... plecare. Pini la Belgrad a amers»
repade {am piecat cu avianul), insd concursul se disputa
ia Kragujevac, o localitate situatd intr-o regiune foarte
pitoreascd, submontand; orasul, un centru industrial

de a cdrui importantd v& puteti da seama daca va voi
cita doar doud din importantele uzine: «Zastava» care
produce turisme de la 750 cme pind la 1 500 cmc s§i micro-
buze, furgoneta gi autoutilitare de toate soiurile si «Crvena
Zastava» fabricA de armament de sport si de vinitoare
unde am vazut multe arme interesante.

— Cum se prezenta «scena» pe care ati evoluat, adica
poligonu{?

— ldeea pazdelor de a-si obisnui trigatorii cu conditii
grele de tragere a fost perfect transpusd In practica in
poligonul ge 1a Kraqujevac (30 locuri de tragere), lipsit
de amenajédrile care taciliteazd obtinerea unor rezultate
mari. Pe linga alte detalii tehnice concludente in ceea ce
priveste dificultatile, trebuie sd spun cd eram pe punciul
de a ma intoarce la Bucuresti cu un trofeu putin obis-
nuit: una sau doui urechi gi eventual o copita.

— Cum asa? De obicei se oferd medalii, plachete,
cupe... O inovatie?

— Nu chiar... Intimplarea, pin& la urm& hazlie, meritad
s4 fie relatatd, macar ca detaliu care reliefeaza dificulta-
tile de tragere: amplasat pe un mic platou, cu linia tin-
telor de la 50 m pe marginea dimbului unui deal si cu
linia tintelor de la 300 m pe versantul altui deal, traiec-
toria cartuselor (indiferent de calibru) traversa valea
in care pasteau oi, capre si chiar «vinat® mai mare.
bovine. La un moment dat unul din aceste folositoare
animale a scos capul din vale chiar in dreptul tintei
mele, abligindu-md la un mare efortca si-l evit. Cind
intr-o discufie amicald am relatat «cazul» si am intre-
bat ce s-ar fi intimplat daci as fi lovit un exemplar asa
de frumos, un trdgdtor iugoslav m-a |&murit: primeam
recompensa marilor toreadori: urechi si copita.

— Pind la urmd v-ati «resemnat» gi ati plecat de la
Kragujevac cu cupa invingdtoriior.

— M-am resemnat cu atit mai usor cu cit «cupa» au
fost cupe — doud — deoarece organizatorii mi-au oferit
una si pentru locul Il [a proba 60 { culcat (588 p) pe {inga
cea pentru locul | {a proba 3 X 30 (834 p).

— Dupa cite stim adversarele reprezintd valori certe
in tir, ce ne puteti spune despre ele.

— Desi doar «triunghiular®, concursul a pus fatd in
fati (nu trebuie s3 o luati «ad literam») cele mai in forma
trigatoare din cele trei {ari prietene lugoslavia, Bulgaria
si Roménia, toate foarte bine pregéatite: Ana Elizina
(cistigdtoarea unul mare concurs In anul acesta laWies-
baden) sau Desa Peravici (o trigitoare care s-a impus
in diferite concursuri internationale si care m-au «b&tut»
in primévara acestui an la Leipzig).

— E placut sa piatesti o asemenea «politd», inire
«prietene», §i mai ales ocupind iocul i.

— Ca sa fiu sincera, da. Am mai concurat Tmpreuna,
sintem prietene, Imi este foarte simpaticd, raspunsul
ramine totusi «dan.

— Despre ceilalti sportivi romani care au concurat la
Kragujevac ce ne puteti relata?

— M-a bucurat foarte mult faptul c& locul | la 3x 30 f
junioari a fost cucerit de S$tefan Caban cu 829 p,urmat
tot de Margareta Enache cu 826 p, iar {a proba de 60 f

culcat juniori, Decebal Becea a ocupat locul |1 (fdrd o
gravd eroare de arbitraj ar fi revenit cu cupa decernatd
cistigdtorutui) si M. Grosaru a ocupat focul Il in clasa

probei de pistol liber (536 p).
— In legaturd cu «Europene|e» care bat la usa ne puteti
spune cum v3 pregatiti?
Réspunsul a fost demn de Pele (cind feinteazd):
— In orice caz nu stind pe scaun.
S-a ridicat in picioare, a pus mina pe pusca si, la gestul
acesta, cu toate ca ne-a zimbit, ne-am retras.




Sint mulli aceia carora din
fragedd copilarie le-a fost
drag zborul, au iubit avioa-
nele st le-au admirat plutirea
lind pe albastrul cerului. Unul
dintre ei este si constructorut
Tiberiu Constantinescu din
Brasov. Nutrind pasiune pen-
tru zbor de mic, el si-a petre-
cut multe zile pe aerodromul
din Tg. Mures, unde a copi-
/arit. Visa sd& ajunga avialor,
dar pe alunci avialia nu era
accesibila unor tineri simpli,
cum era Conslantinescu, de
aceea el a inceput sa-si ma-
lerializeze pasiunea prin con-
struirea machetelor avioa-
nelor pe care le vedea. Aslfel
in anii 193740 a realizat
numeroase machete ale unor
aparale  «Potez», «Fleel»,
«Klemnm» si «/CAR».

In anul 1940 Tiberiu Con-
stantinescu s-a mutat im-
preund cu familia la Brasov.
In orasul de lingd Timpa a
reusit, dupa mulite greulafi,
s& urmeze scoala de zbor fara
motor. Era aproape de felul
atit de mulit dorit, dar impre-
jurarile vietii I-au impiedicat
sa-si urmeze drumul. El nu
s-a facut aviator dar a rdmas
credincios vechii pasiuni:
construieste machete de avi-
oane, machete de planoare,
de hangare iar daca ii vizitezi
micul atelier constati ca a-
cesta seamdnd cu o fabrica
in miniatura. Printre nu-
meroasele construclii  avia-
tice pot fi vazute aici si ma-
chetele unor corébii cu vele
precum si a unor vase fluviale
construite la santierele din

Oltenita sau Galati.

Ceea ce esle original in
conceptia lui Tiberiu Con-
stantinescu este faptul ca el
realizeaza aceste machele cu
structura lor interioara asa
cum sint In realitate. Deci
machela nu numai cd sea-
mana cu avionul, dar daca
ii rupem pinza ce o acopera
ni se infdtiseaza complicata
imbinare inlterioard a elemen-
telor de constructie. De ce
foloseste aceastd solutie? O
spune chiar dinsul: «Desi
cere mai multd munca, mi-e
drag sa lucrez asa pentru ca
in felul acesta este ca si cind
ai fabrica un avion adevaratl.
Ceea ce faci din pasiune i
se pare usor, oricit de com-
plicat ar fi».

Ing. Const. GHEORGHIU

NOl RECORDURI

REPUBLICANE AVIATICE

In ulcimul timp, parasutistii nostri sportivi,
dovedind o forma deosebiti, au stabilit o noui
serie de recorduri republicane, in cadrul unor
tentative si a unor concursuri oficiale care au
avut loc. Dam mai |os lista acestor recordurs.

Salturi in grup, ziua: 1) Salt de la 600 m cu
deschiderea imediati a parasutei si aterizare la
punct fix, grup de patru birbagi — Gh. lancu,
lon Negroiu, lon Rosu, Stefan Bicioanu. Dis-
tantd medie fatd de punctul fix — 3,53 m; vechiul
record era de 577 m.

2) Salt de la 600 m cu deschiderea intirziacia
a parasutei si acerizare la punct fix, grup de
rrei fete — Angela Nascase, Elena Biciaoanu si
Elisabeta Popescu. Distanga medie fatd de punctul
fix — 409 m;: vechiul record era de 534 m.

3) Salt de la 600 m cu deschiderea intirziatd
a parasutei si aterizare la punct fix, grup de
sapte biarbagi — Gh. lancu, |. Negroiu, |. Rosu,
St. Bicidocanu, Valentin Turcanu, Vasile Sebe si
lonel lordinescu. Distanta medie fati de punctul
fix — 421 m; vechiul record era de 8,11 m.

4) Salt de la 1000 m cu deschiderea imediata
a parasutei si aterizare la punct fix, grup de
patru barbagi — |. lordinescu, C. Serghianu,
N. Grimescu si Em. Dumitrascu. Distanta fati
de punceul fix — 4,74 m.

5) Salt de la 1 500 m cu deschiderea imediata
a parasutei si aterizare la punct fix, grup de sase
barbati — Gh. lancu. |. Negroiu, |. Rosu, V. Tur-
canu, St. Biciocanu si |. lordinescu. Distanta

medie realizatd — 5,55 m fati de punctul fix.

Salturi individuale, ziua: 1) Salt de la 1 500 m
cu deschiderea intirziatd a parasutei §i aterizare
la punct fix — Stefan Baciaoanu. Distantd medie
realizatd — 0,235 m; vechiul record era de 1,61 m.

2) Sale de l1a 1 000 m cu deschiderea intirziata
a parasutei si aterizare la punce fix — Angela
Naistase. Distanta medie realizatd — 2055 m:
vechiul record era de 3,085 m.

3) Salt de 1a 2000 m cu deschiderea intirziata
a parasutei si aterizare la punct fix — Elena
Bicioanu. Distanta medie realizati — 5275 m.

In salturile de noapte au fost realizate urma-
toarele recorduri:

Salturi in grup, noaptea: 1) Sale in grup
de trei birbati — Vasile Sebe, Em. Dumitrascu,
V. Marin — de la 600 m cu deschiderea ime-
diata a parasuter si aterizare la punct fix. Dis-
tanta realizatd — 9,38 m.

2) Salt in grup de trei femei de la 600 m cu
deschiderea imediatdi a parasutei $1 aterizare
la punct fix — Elena Bicioanu, Elisabeta Popescu,
Elisabeta Minculescu. Distanta cealizatd — 10,99 m.

3) Salt in grup de trei barbati de la 600 m cu '

deschiderea imediati a parasutei si aterizare la
punct fix — St. Bicioanu, V. Turcanu, C. Ser-
ghianu. Distanta realizata — 7,50 m.

Salturi individuale, noaptea: 1) Salt de la
600 m cu deschiderea imediatdi a parasutei si
aterizare la punct fix — Gh. lancu. Distanta
realizatd — 7,50 m: vechiul record era de 12,67 m.

CAMPIONATUL MONDIAL
DE AEROMODELE

in zilele de 8—11 iunie 1965 au avut loc la Kanhava (Finlanda) intrecerile campionatelor mon-
diale de aeromodele la categoriile: aeromodele planoare, propulsoare (cu motor de cauciuc) si moto-

modele.

La categoria planoare au lual startul 59 de concurenti din 22 de (ari, pe locul | clasindu-se
A. Bucher — Suedia inaintea favoritului probei I. O’'Donel (Anglia) si K. Bentzen (Norvegia). Primii
8 concurenti au totalizat (din cele 5 starluri) cite 900 sec. de aceea locurile in clasament au fost ho-
tarite de doud lansari suplimentare. Pe echipe in aceasla categorie s-au clasat echipa Angliei pe pri-
mul Joc, urmata de echipele Cehoslovaciei si U.R.S.S.

in categoria propulsoare au participat 66 concurenti din 22 tdri. A invins T. Coester — Dane-
marca, inaintea lui V. Malveev U.R.S.S. Din cele cinci lansari, 12 concurenti au realizal cite 900 sec
jar ordinea lor in clasament a fost holdritd de patru lansari suplimentare. Pe echipe locul | a fost
ocupal de Suedia, urmala de lugoslavia si Slatele Unite.

La categoria aeromodele cu motor mecanic s-au prezentat la start 53 concurenti din 21_{ari,
victorios iesind A. DallOglio — Italia, urmat de M. Bourgeais (Franta) si E. Verbifchi (U.R.S.S.).
In cadrul acestei categorii, 15 concurenti au realizat cite 900 sec. iar succesiunea locurilor in cla-
sament a fost hotaritd de o noud lansare, suplimentara.

Dupd rezultatele inregistrate se apreciaza ca Intrecerile s-au ridicat la un nivel foarte Inalt,

Motoare fuzee

e curind experimentate. motoarele fuzee si-au gasit largi utilizari.
indeoschi in tehnica rachetelor si a vehiculelor spatiale. Ele au fost con-
struitc in numeroase variante, de dimensiuni care ascileaza intre 4 S cm
§i § 6 m, greutatea lor variind de la o <utd de grame la peste 300 de
tone. Cele mai puternice motoare fuzee sint cele cu propergol solid, fo-
losite  ind hi pentru pr isarea marilor rachete. Pentru conducerea
navei pe o anumitd directie. efuzorul motorului este orientabil.

In imaginea | prezentim motorul fuzee folosit la prima freapti a ra-
chetei americane «Mi . El are o | de 6,40 m si cintiireste,
cu propergolul pe care il foloseste, 352 000 kg. Numai efuzorul erientahil
(pilnia care s¢ observd in partea din spate) are 3,93 m lungime si cintd-
reste 7 260 kg. In doua minute de functionare uriasul motar dezvoitid
680 000 kg putere.

In imaginea 2 prezentam un motor fuzee cit o... brichetd, dar care poate
dezvolta o putere de la 0.1 la 20 kg. Camera sa de ardere nu este mai
mare decit un degetar. Drept combustibil cl foloseste propergolul lichid.

S-ar pirea cd un asemenea generator de putere mu are otilitate pre:
mare. Totusi in tehnica rachetelor el are o importanid bine precizati:
vste folosit la controlul pozitiei vehiculelor spatiale in timpul zborului.

in prezent. in numeroase tiri, centrele de cercetiri specializate fac
intense experi ari in vederea obfinerii unor fuzee cu puteri
tot mai mari yi de dimensiuni cit mai reduse, cerinfe esentiale in folo-
siren acestora la propulsarea rachetelor ¢i a avioanelor moderne.




Acordul emitdtorului
pe sarcina artificiala

iecare radioamator stie cit de

nepldcut este atunci cind recep-

torui, regiat la maxima sensibili-

tate pentru a lucra un dx rar

asteptat de cine stie cind, ii este
pur si simplu blocat de semnalele unui
radioamator din vecindtate care isi
acordd statia cu toata puterea in
antenad!

Tinind seama de o elementard regula
de conduitd, exprimatd de proverbul
«ce tie nu-ti place altuia nu-i face»
precum si de Regutamentul radio-
amatorilor, care interzice emisiunile
perturbatoare, ajungem la intrebarea,
cum trebuie sd efectudm acordul emi-
tatorului pentru a nu deranja pe aiti
radioamatori?

*

Pentru a nu perturba QSO-urile
altor radioamatori se recomandad ca
acordul etajului final al emitatorului
sa se facad nu pe antend ci pe o sarcina
artificiala. Sarcina artificiald nu este
altceva decit un circuit electric ne-
radiant, a cdrui impedanta de intrare
este apropiatd sau chiar egald cu
impedanta de intrare a fiderului antenei.
Realizarea unui astfel de circuit este
destul de simpld si accesibild oricui,
Cu ajutorul sarcinei artificiale, va fi
posibil s se facd un preacord al
etajului final, dupa cuplarea fiderului
antenei de emisie nemaifiind necesar
decit un mic retus.

La realizarea unei sarcini artificiale
trebuie s3d se {ind seama de doua
lucruri importante:

Impedanta de intrare a sarcinei arti-
ficiale trebuie sa fie cit mai apropiata
de cea a fiderului folosit in mod normal.

Elementele din care este construita
sarcina artificiald trebuie sd poata
disipa o putere ce! putin egald cu
puterea de iegire a emitatorului.

in figura 1 si 2 sint date doud scheme
de sarcini artificiale cuplate in locul
antenei normale la un etaj final preva-
zut cu filtru Collins. In fig. 1 se arata
sistemul de adaptare pentru un fider
cu o impedanta de intrare de 75 Ohmi,
alimentarea sarcinii artificiale facin-

du-se in consecintd printr-un cablu
coaxial de tip PK 1 sau PK 3 de 75 Ohmi.
Avind in vedere c3 impedanta de in-
trare a unui fider adaptat corect cu
antena se prezintd ca o rezistentda pur
activd, ca sarcin3 artiticiald se folo-
seste o rezistentd pur ohmicd care
trebuie s& aiba aproximativ 75 Ohmi
sd disipe puterea etajului final.
In cazul emitatoarelor de cat. lli-a
puterea ce poate fi' disipatd de rezis-
tenta R va fi de 25—30 W, pentru emi-
titoare de cat. 1l-a de 100—120 W etc.

n figura 2 se arata sistemul de adap-
tare pentru un fider, cu o impedanta
de intrare de aproximativ 300 Ohmi.
in acest caz R trebuie sa fie de apro-
ximativ 300 Ohmi cu aceleasi prevederi
in ceea ce priveste puterea disipata
ca mai sus.

Deoarece cablut bifilar folosit poate
radia energie de radiofrecventd in
spatiul inconjurator trebuie luate ma-
surile de' ecranare prevazute in figura.

Instrumentul indicator folosit in
ambele scheme trebuie s& permitd
masuritori in curent de radiofrecventa
pentru a ne indica punctul de acord
optim. in cazul cind nu dispunem de un
astfel de instrument, de obicei un am-
permetru termic, se poate folosi sis-
temul de masurare indicat in fig. 3,
in care ampermetrul termic este inlo-
cuit cu un instrument de curent con-
tinuu prevazut cu un detector. Cuplajul
cu linia va fi slab, bobina Lc avind 1—
2 spire. Reostatul R serveste la re-
glarea curentului din circuit.

Pentru simplificarea sarcinii artifi-
ciale se poate folosi in locul rezistentei
R din figura 1 si 2, unul sau mai muite
becuri electrice obisnuite pentru ten-
siunea de 110 sau 220 V, de putere
corespunzitoare legate in serie sau
paralel, dupd cum rezultad din fig. 4 a,
b si c.astfet incit la incandescenta im-
pedanta rezultatd si& fie egald cu
impedanta caracteristicd a fiderului
Un astfel de sistem de constructie a
sarcinii artificiale permite eliminarea
din schemd a instrumentului de ma-
surd, acordul fécindu-s? vizual dupa
luminozitatea becului. In acest caz
dupd cuplarea antenei de emisie,
retusul acordului va trebui facut cu
mai multd atentie. Folosirea sarcinii
artificiale va duce la o reducere destul
de mare a emisiunilor inutile ne mai
incdrcind benzile de amatori si asa
supraaglomerate, cu radiatii parazite
si perturbatoare.

Ing. Victor STEPHANOVICI
YOS6EU

OSCILATOARE CU CUART PE 144—146 MHz

cuprinse

de oscilatoare.

e_r[orm_an‘a pringiQali care se cere oscilatorului destinac de cupru argintat de 1 mm, cu prizi la spira 4-a de la capatul Ordines
sd excite un emigitor pentru banda de 144—146 MHz inferior; bobinarea se face du pas de 2 mm. Bobina Lz este £ 2
este stabilitatea frecventei. . fara carcasi, cu diametrul de 14 mm; se realizeaza din acelasi recventa Armo-| urmé) 0.?/?/0/‘
| Celg mal_lnducate oscilatoare pentru scgpul aratat conductor cu L1 si are 4 spire cu pas de 3,5 mm. cuartulur nica /ﬂU/flp//L‘il‘/'
_ sint cele lp||0tate cu cuarg. In cabelul aliturat sint In celilalt oscilator cu tubul (6JSP) circuitul L.C, se acordi y ; e
aritate cuarturile ce pot fi utilizate in aceste generatoare. pe armonica 3-a a cuartului (3 X12,1=36,3 MHz): bobina La MHz folositd
armonica ce trebuie folosita si ordinea cea mai indicati in serveste pentru cuplare. Anoda oscilatorului este consti- f/‘é’"E”lfﬁ'
alegerea rpul:lpllcarllor pentru a se ajunge la frecventele tuité_ de grila ecran a tubului, in circuitul anadei tubului
pain |nI bar;fla de 144146 MHz. realizindu-se dublarea de frecventi (72.6 MHz). 3600... 3650f & 2x2x2
n desenele aliturate se prezinti doui scheme practice Pentru a se lucra pe irecventa de 1452 MHz este necesard
I i o & Sl ST o gu:larf suplimentarid obginutd cu un alt tub. £000 ... 4055 g 3x2x2
n prima schema se foloseste tubu . Circuitul L1 C; obinele oscilatorului se construiesc pe carcase ceramice AL X X
este acordat pe armonica a cincea a cuargului (5 X9.6 MHz = de 10 mm diametru, lungide 37 mm, cu pas de 2 mm. Bobina 45005, 9962] 1.2 Gt
48 MHz). Erajul urmitor, construit cu trioda din dreapra L1 are 12 spire cu conductor de cupru argintat de 0.8 mm; 9800 ... 4966 S Ix2
este acordat pe frecventa din bandi (48 X3 =144 MHz). L2se bobineazi cu conductor emailac de 0,2 mm, are 4 spire 5145 .. 5214 7 2x2
Bobina L se realizeaza pe o carcasi ceramici cu diametrul si se plaseazi pe aceeasi carcasi cu Li1la o distantd de 5 mm.
de 10 mm si lungime de 30 mm; ea are 9 spire din conductor Bobina L‘ are 7 spire cu conductor de cupru argintat de 1 mm. 5335 ... 5407 3 3x3
(Dupd revista sovieticd «Radiox) 6000 .. 6082 3 2x2x2
- iz SO 726 " 6860 ... 6950 7 3
48MHz (6N15P) anaﬂ £ 6XCEIT 7200 ... 7300 § 2x2
£ (645P) [ Ua51pF 8000... 8111 3 3x2
Lz s 9000.. 9125| 2 | 2x2x2
L E 9600... 9733 5 3
Re 4 o 129Kz | | Ry 10300 ... 10925 7 2
1K 29F 3ora | %[] Cs 12000 72165| 3 | 2x2
+ - 1Ka LA 14400...13600| S 2
5 16000 ...76222| 3 3
+200v | Ca2nF Rz 10kn +250v | 18000..8250] 2 | 2x2
Fig-2 20570_20857) 7 | —
24000...24333] 3 2
28800...292001 5 S




Receptor de

entru a putea ajunge la rezultate
superioare in domeniul benzii
de doi metri, este neapirati
nevoie de un receptor de cali-
tate. Aceastd conditie nu poate
i realizati de o superreactie si nici
chiar de o superheterodind obisnuitd.

Deoarece zgomotul propriu  de
fond al acestor receptoare este marc,
semnalele slabe, deci tocmai statiile
«DX» nu vor mai putea fi auzite,

Avind in vedere acest lucru, am
construit ¢i experimentat un receptor
cu tripld conversie, avind zgomot de
fond redus si realizind un factor
NF = 2—1,5 K't'o. De mentionat ci
un receptor de U.U.S. bun are un
NF de aproximativ 10 KTo, maximul
de sensibilitate corespunzind lui
NF== 1 KTo. Acest maxim este ins
greu de realizat.

Cu ajutorul receptorului pe carc
l-am construit am obtinut rezulwate
superioare in ce priveste legiturile
«DXs. Redau, in continuare, o seric
de date referitoare la construc(ia
acestui aparat de calitate.

Partea de U.U.S. se compune
dintr-un bloc cu 5 tuburn (3 triode
EC86, o dubli triodd E88CC si o
dubli triodi-pentodi ECF82). Urma-
rind schema, se poate vedea ci pri-
mele doul etaje constituie un ampli-
ficator scascods. Primul tub este
montat cu catoda la masd, iar al
doilea cu grila la masa.

Amplificarea obtinutd de la cele
doud triode corespunde amplificirii
unei pentode, dar zgomotul de fond
este mult mat mic, fiind dat practic
numai de circuitul de intrare, care
este un circuit special.

Deoarece amplificarea primului tub
este 1, ar pirea ci neutrodinarea nu
ar fi necesari. Experienta a aritat
insd ¢i prin neutrodinare se ajunge
la o amplificare mai mare pe maisuri
ce creste frecventa; in cazul de fatd
neutrodinarea se realizeazd cu aju-
torul bobinei L3.

Dupi etajul cascod, urmeazi pri-
mul etaj de conversie cu tubul T3.
Frecventa de receptionat fiind
145 MHz, iar frecventa oscilatorului 1
(tubul T5b) de 120 MHz, prima
frecventd intermediari va fi de 25 MHz.
Cuplajul oscilatorului® 1 cu primul
etaj de conversie se face inductiv.
Urmeazd cea de-a doua conversie
cu tubul T4a E(C)F82, urmat de un
repetor catodic cu tubul T4b, EC(F)82,
de pe al cirui catod se obtine semna-
lul de lesire, a cdrui frecventi este
cuprinsd intre 4 si 6 MHaz.

Cuplajul oscilatorului 2 cu al doilea
etaj de conversie se face capacitiv,
cu ajutorul unui condensator impro-
vizat din sirmd de¢  conexium  cu
diametrul intre 0,8 si 1 mm, 1zolatd
cu masd# plasticd, care se apropie de
bobina L7, la capitul dinspre grila
tubului T4a, pind se obtine maximum
de semnal, cu un nivel de 2zgomot
cit mai mic.

Semnalul cu frecventa de 20 MHz
generat de oscilatorul 2 este mixat
cu semnalul de 25 MHaz, rezultind
a doua frecventi intermediardi de
5 MHz.

De pe catodul tubului T4b semna-
lul se aplicdi unui receptor obisnuit,
banda de 144—146 MHz receptio-
nindu-se intre 4 si 6 MHz.
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Partea interesanti a montajului
(bloc U.U.S.) o constituie etajul
oscilatoarelor, compus dintr-o dubli
triodd E88CC, care folosind un
singur cristal de cuart de 20, 10 sau
6,667 MHz, genereazi oscilatii de
radiofrecventd, atit pentru prima cit
st _pentru cea de-a doua conversic

Reglajul blocului U.U.S. este rela-
tiv simplu. Cu ajutorul unui grid-
dip-metru se vor acorda circuitele dupi
cum urmeazi: L1, L2, L3, L4, 1.5
si L6 pe 145 MHz; L7 pe 25 MHz.
I8 pe 5 MHz; L9 pe 20 MHz:
L10 pe 120 MHz.

Acordul se va face atit cu ajutorul
trimerilor si a miezurilor de ferocart,
cit §i prin intinderea sau compri-
marea spirelor bobinelor. Apoi, prin
apropierea sau distantarea bobinelor
L5, Le, 1.L10, se va obgine pe grila
tubului T4a un maxim de tensiune
de 25 MHz §i un minim al zgomo-
tului de fond.

Gradul de cuplaj al celui de-al
doilea oscilator se regleazd pentru
maxim de semnal pe catoda tubulwm
T4b si minim de zgomot, misuririle
ficindu-se la iesirea converterului cu
un voltmetru electronic. Toate regla-
jele se fac cu tuburile introduse in
soclu, deoarece capacititile tuburilor
au o foarte mare influentd asupra
circuitelor.

n urma acestor reglaje se trece la
neutrodinarea primului etaj (tubul T1),
Realizarea neutrodiniirii nu este grea.
Dupid ce toate circuitele au fost
acordate pe frecventele cerute, se
deconecteazd incilzirea primului tub
(T1), restul montajului riminind in
functiune. Se aplicd la ikrarea con-
verterului un semnal puternic de
145 MHz de la o heterodini sau
emititor si se regleazi miezul bobi-
nei L3, pin3 cind se obyine la iesirea
receptorului un semnal pe cit posibil
mai slab. Astfel etajul este neutro-
dinat.

So/b3 1Z0/3103re ok plexiglas
2mm grosime
gurvb M4
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-\\*;ﬁ
selpeste izolator Ftd oo mics
de sasi de01mm grosime, méry -

mea 17 x40 x01

Elementul! /_7 [:1
Materialul este 1abls 08 aiemé argmiard de 7 mm
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Se va lisa totusi o foarte mich
reactie ctajului, care ridicd sensibi-
litatea acestuia, fird a se ajunge insi
la autooscilatie. Gradul corect de
reactie poate fi recunoscut prin aceea
ci, in momentul cind se cupleaza
antena la receptor, zgomotul scade.
Aceasta se explicd prin faptul ¢l
primul circuit va fi amortizat de
citre antend, ceea ce face ca la o
reactie slabd, autooscilatiile si fie
suprimate.

Respectind intocmai  datele din
schemi si fidcind reglajele de mai
sus, converterul este in stare de
functionare. Nu am indicat valori
de curenti in diferite puncte ale mon-
rajului, deoarece acestea diferi de
la tub la tub, prmcxpalul fiind obti-
nerea unui semnal maxim si a unui
Zgomot minim.

n momentul cind se trece pe emi-
siec un releu comandat de operator
va decupla catodul primuhlu tb (x)
si va cupla tensiunea de alimentare

W +200v

evita distrugerea primului tub.

Este obligatorie folosirea conden-
satorilor de trecere, a ecranelor intre
etaje cit st folosirea gsocurilor A /4.

Receptorul care este folosit ca
amplificator al mediei frecvente varia-
bile nu a fost descris, acesta urmind
a fi construit de amatori dupi posi-
bilité(ile fiecdruia. Cu titlu infor-
mativ mentionez ci receptorul folosit
de mine se compune dintr-un etaj
schimbitor de frecventd cu tubul
6J1P, pentru a avea un nivel de
zgomot mic; un etaj oscilator de
tipul tranzitron cu tubul ECHS8!;
doud etaje de frecventd intermediard
cu tuburile 6F31; un ctaj de detectie
cu tubul 6BC32; un etaj de joasd
frecventd cu tubul 6P1P si un osci-
lator tranzitron, pentru telegrafie cu
tubul 6N3P. Receptorul este previzut
cu S-metru, CAA s§i comandi de
pornire a emitdtorului si decuplarea
etajului cascod.

altui releu care va pune in functiune D. SCHMIDT
Tx-ul. Aceasta in scopul de a se YO7VS
DATELE BOBINELOR
Bobina Nr. de Diam. con- Felul Diam. car- Lung. bobi- Observatii
spire ductor (mm) conduct. casei (mm) nei (mm)
L1 circuit special (vezi figura 1)
L2 3 1,5 CuAg 15 12
L3 7 1 CuAg 10 14 cu miez de
ferocart
L4 5,5 1 CuAg 10 10 prizd la sp. 1
spre gl a tu-
bului T2
L5 5 0,6 CuAg 10 12
Lé6 6 0,5 CuAg 9 10
L7 6 0,5 CuAg 9 10
L8 60 0,15 CuE 10 20 cu miez de
ferocart
L9 14 0,5 CuAg 10 16 cu miez de
ferocart
1.10 6 1,6 CuAg 12 20

Lg

Lo, l5,Lg, Lp ¥&rd carcass (inaer)
Sasiul vazut de jos si sramdmentul principalelor prese
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Wee are pe..o0m:

oncursul international pe unde scurte in cinstea

zilei de 23 August a devenit traditional in mani-

festirile radioamatorilor romini. Atit pentru

incepiitari cit §i pentru «asi» aceastd intrecere

constituie verificarea posibilititilor ca radio-

operator, capacitatea de lucru a stagiei, precum
51 rezistenta fizicd intr-o «cursi de fond» ce se desfi-
soard pe o durati de 30 de ore de lucru fird intrerupere,
Aparatura se pregiteste cu griji; se «tatoneazi» con-
ditiile de propagare. Concurentul isi alcituieste un plan
personal de actiune, care si-i asigure maximum de ran-
dament.

Ca 9i in alti ani, am participat la acest concurs. De
astd dati insd mi-am propus si lucrez pe o singurd
bandi, dar nu pe una din cele obigsnuite. Am ales banda
de 80 m, adicid tocmai cea mai nepotrivitd pentru vard;
am vait si vid ce se poate realizaaici in conditiile de
lucru ale unei competi de mare anverguri.

O dati fixat acest obiectiv — si cu aparatura pregi-
titd, simbitd 7 august la ora 20,00 am intrat in com-
petitie.

Am participat la zeci de competitii interne si inter-
nagionale in cei 25 de ani de radicamatorism si totusi
de fiecare datd resimt aceeasi emotie a inceputuiui;
care va fi prima legiturd? cum «va merge» propagarea?
dar stagial

Instalat in fotoliu, la ora 19,59 am dat «lovitura de
deschidere»: primul CQ in concurs, ciruia ii urmeazd
prompt primul rispuns: iugosiavul YUIVR. Schimbul
numerelor de control se face scurt: 579001» si apoi 73
si... @QRZ? TEST BK. Nu avem timp de pierdut; fiecare
minut conteazd. Legiturile se inscriu una dupi alta in
caietul statiei: polonexzul SPTGH, cehaoslovacul OK3IKAP
sovieticul UBSEU. Toti erau la prima lor legituri, in
timp ce eu am deja patru legituri si ora este 20,07.

Alituri de mine, pe bandi, foarte activi sint YO2FV
9i YO2BI| (care transmite tot timpul la 150200 semne/

minut). Constat cu plicere c¢i YOBOV din Suceava a
progresat mult ca operator fati de acum un an.

La 21.18 inregistrez legatura cu suedezul SMSDKH
care imi oferid un punct de multiplicare pregios, fiind
prima legidturd cu Suedia; la fel DM2BDH (din R.D.G.)
la _ora 22.05.

il aud pe YOSAGM, lulian, din arasul Gh. Gheorghiu-
Dej, un operator desivirsit. Degi de curind autorizat,
mentine acelasi ritm de lucru ca mine. Nu m-am putut
abtine si nu-l salut: «Succes lulianis, «Rimin alituri de
tine pe aceastd bandi, Gea!» imi rispunde.

Electronicul tichine fird intrerupere.

Dupid miezul noptii, au inceput 33 «coboare» de pe
benzile de frecvente superioare, una cite una, statiile
apartinind «artileriai grele»: YO66AW din Brasov,
YOBKGA Radioclubul din Suceava, YO3KSD Radio-
clubul «Dinamo», YO7DL din Craiova.

YO3KAA statiunea Radioclubului Central din Bucu-
resti cu doi operatori destoinici: YO3RG 3i YO3AV,
trecuse de 100 de legituri. Sint hotiriti sd utilizeze cit
mai bine sutele de wati care ii au la dispozitie.

Ora 02.12: VE1ZZ, Jack din Canada imi rispunde la
un «apel generaly. Obaseala care mi cuprinsese s-a
risipit ca prin farmec. Inregistrexr cu infrigurare con-
trolul care mi l-a dat; 559002 (eram deci a 2-a lui legiturd
in concurs!) 73 Jack! Imi ingidui citeva clipe de relaxare
dupi asemenea performantd, ristimp in care imi aprind
pipa. Era al treilea continent lucrat in 80 m. «Fiitrezy
in continuare banda: YO3LM are 112 legituri la ora
02.25. In schimb YOSKED si YOSKAW nu ne fac cinste
i iunilor lor; un ton sub 6—7, care nu
de regulament, cu atit ma\ mult cu
cit participi la a intilnire internagionali.

El?) din Irlanda, UF6BD din Georgia, GM3ISDZ din
Scotia, UD&BD din Azerbaidjan au fost legiturile mai
interesante in continuare.

Nici nu stiu cind a trecut noaptea; inscriu automat

IMPRESIHI DE LA CONCURSUL
INTERNATIONAL YO DX 1965

orele in carnetul statiei si totugi nu stiu cit e ceasul;
in concurs conteazi minutele, nu orele 3i deodati ab-
serv cd zorile se strecoard palide in cameri.

La 05.00 banda de B0 m se inchide; una cite una statiile
fac QSY pe benzile superioare: 20 m, mai tirziu 15 m
si poate chiar 10 m citre ora prinzului. M3 incipitinez
s3 mai «storc» ceva de pa 80 m. A mai rimas cu mine
doar YO2CY, YOSNL, YOBAGT pe care ii aud chemind
perseverent.

Trebuie s3 renunt pentru un moment. Pind dupi-amia-
z3 banda e pustie! in schimb pe 20 m aglomeratia este
mare si toti acumuleazd puncte.

Dupid ora 18.00 activitatea creste din nou si spre seard
reusesc si-mi sporesc punctajul lucrind cu statii din
Danemarca (OZ4DX) si Finlanda (OH2FS), Legitura
cu insulele Aaland, din Marea Baltici (OH¢VF), mi-a
produs o deosebitd satisfactie.

Citre miezul noptii au revenit pe 80 m YO3CR si
YO9KPB, care «trag tare» in ultimele ore ce au mai
rimas. Lupta strinsi se duce intre- «colectiveler din
Briila si Bucuresti: YO4KAK statiunea clubului din
Braila are legitura 359, in timp ce YOIKAA este cu
336 de legituri.

La ora 02.00 concursul s-a incheiat; vacarmui de sem-
nale s-a linistit. Opresc statia si respir adinc. Imi in-
ving oboseala si fac o socoteald sumard a rezultatelor:
106 legicturi, 23 de tiri in 3 continente numai pe 80 m!
Tot atitea mesagii de salut gi prietenie! Acesta este de
fapt rerultatul cel mai frumos al concursului.

Rezultatele tehnice le vom cunoaste mai tirziu, dupd
primirea si verificarea fiselor de participare personale
ale tuturor concurentilor striini gi romini.

De pe acum putem insd aprecia cA concursul din acest
an a reprezentat o frumoasd manifestare a radioama-
torismdlui nostru pe plan international.

. Ing. G. CRAIU
YO3RF

DIPLOME

latd citeva din diplomele
sosite in ultimul timp pentru
radioamatorii nostri.

Din R.P. Bulgaria, pentru
YOS5LP si YO9HH, diploma
R.D.S. -efectuat legituri cu

1oate tdrile socialistes.

Pentru lucrul cu 100 statii
P B finlandeze diferite, pentru
YO2BQ, diploma OHA-100, iar
pentru lucrul cu districtele
finlandeze diploma OHA pen-
tru YO3KAA, Radioclubul Cen-
tr

al, 8i statiile colective

YO6KAF si YOSKGA.

Statiei YOJFF i-a sosit di-
plama WGD (R.F.G.). Pentru
obtinerea ei trebuie efectuate

legaturi cu districtele din R.D.G. (prefixul DM) si R.F.G. (prefixul DJ/DL)
dupa cum urmeazi:

clasa 11I: B districte DJ/DL in banda de 40 m ai 8 districte in 80 m; 5 districte
DM in banda de 40 m gi 5 districte in 80 m;

clasa II: 14 districte DJ/DL in 40 m si 14 districte in 80 m; 10 districte DM
in 40 m si 10 districte in 80 m;

clasa I: 18 districte DJ/DL in 40 m si 18 districte in 80 m; 15 districte DM
in 40 m si 15 districte in 80 m.

Este permis lucrul in telegrafie, telefoniec, SSB; se elibereazi gi radioama-
torilor receptori.

Din U.R.S.S. au sosit numeroase diplome W 100 U — «ucrat 100 statii
sovietices, iar pentru YO3RO si YOS8KGA diploma R 1000 — <lucrat 100 re-
giuni sovieticer.

Reusind sil receptioneze toate cele 6 continente, stagiile YO2-1 055 si YO8-7 511
au primit din Japonia diploma HAC.

Din R.P. Polond a sosit pentru YO4WU diploma W 21 M — «legaturi efec-
tuate cu (érile situate pe meridianul 21,

Interesantd diploma ABCDX (S.U.A.) sositi pentru YOSAP si YOSCEF.
Pentru obtinerea ei trebuie efectuate legituri cu diferite prefixe de tiri
in ordinea alfabetului latin. Cifrele indicd numarul de tdri ce trebule  lucrate;
prima cifrd se referd la diploma ABCDX de baza iar cifra ce urmeazd dupa
bara de fractie la dinloma de onoare.

A02:B01; C611; D 12; E 48; F48;G56; H812;112;J 13; K 616;
L25:M02;068: P35 T39;U515; V1530: W11;Y47:7Z 610.

Sint admise legaturiie erectuate aupa | ianuarie 1954, Diploma se elibe-
reazd si radioamatorilor receptori.

Statiilor YO3RO si YO3RX le-au sosit diplomele WADM — «efectuat
legdturi cu districtele din R.D.G.»— iar statlilor colective YO4KCA, YOSKAI
si YO6KAF diploma Olimpia (Austria). Au mai sosit diplomele: A-10 (Japonia)
pentru YO2-1 081, YO8-5 050 si YO6AW ; EMC (R.F.G.) pentru YO3RF; WST
{Anglia) pentru YO2KAB Radioclubul Regional Banat; «Shizuoka» (Japonia)
pentru YO2CD si YO4AKCF; WANR (Zambia) pentru YOSCF.

Pentru legdturi efectuate cu capitalele tidrilor din Europa a sosit diploma

WECC (Suedia) statiilor colective YO2KAR si YOSKAF iar din R.P. Ungara
diptoma HRD statiei YOJ3RX.
Din Italia a sosit diploma WATP pentru statia YOS8KAN Radioclubului
ional Bacau. Deoarece regulamentul de obtinere a acestei diplome este
putin cunoscut,informam c3 este necesar ca pentru obtinerea el si efectueze
legaturi cu 6 provincii din Toscana (Italia) dupa 1 ian. 1958 ¢i care si insu-
meze 15 puncte. Punctele pe provincii se acorda astfel: Arezzo-3, Firenze-1,
Grosseto-4, Livorne-1, Lucca-2, Massa-5, Pisa-2, Pistoia-3, Siena-3, Diploma
se ellbereazd separat pentru legiituri in telegrafie si separat pentru telefonie.
Radioamatorii receptori a pot obtine ¢ ¢i daca prezintd confirmari de receptie
(QSL) in valoare de 20 puncte.

Nicu NEACSU
YO3IYZ

{n uitimii ani activitatea de radioamatorism
a cunoscut un avint deosebit in tara noastra.
Acest lucru imbucurdtor are mai multe
cauze: popularizarea acestui frumos sport,
organizarea activitdtii, cresterea substan-
tialda a numarului radioamatorilor, dotarea
statiilar colective si individuale cu aparaturd
si materiale etc.

Aparitia in eler a unui mare numar de
statii YO, pe lingd pdariile pozitive, a dus la
aceea cd indicativele YO nemaifiind «rari-
tati» nu mai sint atit de cautate ca in trecut.

Pornind de la acest considerent si avind
in vedere si alte abiective, ECSR a elaborat
recent o serie de diplome, cu convingerea
ca acest lucru va duce la popularizarea tarii
noastre. a realizarilor poporului nostru si la
stringerea relatiilor intre radioamatorii ro-
mani si cei straini.

Succesele obtinute cu ocazia dituzarii
diplomei festive YO23A instituitd in cinstea
celei de-a XX-a aniversdri a eliberarii patriei,
precum si marele numar de cereri pentru
diploma YO DX CLUB ne indreptitesc sa
tragem concluzia ca diplomele YO vor avea
succes.

Aspectul civilizat s1 modern, precum si
inaltul nivel artistic si tehnic al acestora,
constituie un criteriu obiectiv suplimentar.
CCSR s-a preocupat si se preocupa in conti-
nuare de elaborarea machetelor si de tipa-
rirea de diplome, astfel ca pina la sfirsitul
anului var 1i toate tiparite.

In acelasi timp s-a elaborat o brosurd —
pliant care cuprinde conditile necesare
pentru obtinerea diplomelor YO si fotogra-
fille acestora, brosurd care dupd tiparire
urmeaza a fi difuzatd atit in {ard cit si peste
hotare.

Unele diplome au caracter national si se
pot obhtine pe baza legiturilor efectuate
numai cu amatori YO:

YO — AD — lucrat toate districtele YO:

YO — ALMA MATER, instituitd cu oca-
zia aniversarii a 100 ani de la infiintarea
Universitatii din Bucuresti;

YO — LC — lucrat marile orase din tara
noastra;

YO — CM — lucrat un numir de membri
YO DX CLUB si alti YO (prin completarea
unei table de sah cu indicative YO);

YO —2X 2 —Jucrat 2YO in 2 metri;

YO — 10X 10 — lucrat 10 YO in 10 metri:

YO — 15 % 15 — lucrat 15YO in 15 metri;

YO — 20 % 20 — lucrat 20YO in 20 metri;

YO — 40 x 40 — lucrat 40YO in 40 metri;

YO — B0 X 80 — lucrat 80YO in 80 metri;

YO — 100 — lycrat 100YO In diterite benzi.

Alte diplome cu caracter regional:

YO — BZ — lucrat Balcani — zond a pacii;

YO — DR — lucrat tarile riverane la Du-
nare;

YO — 20 — Z — lucrat zona 20.

In fine, alte diplome au caracter inter-
natianal:

YO — 50N5 — lucrat 5 continente in 5 benzi;

YO —25 — M — lucrat meridianul 25;

YO — 45 — P — {ucrat paralela 45;

YO — DC — lucrat «double-call» (ex.
YO3A A, W5SBB, UQ2CC, .)

YO — NC —lucrat «namesake-call» (ex.
YO9HC, {1HC, SPSHC...)

Aceste 19 diplome plus YO—DX—C (mai
veche) formeazd un «buchet» de 20, care
orin frumusetea si originalitatea lor pot
rivaliza cu diplome renumite din intreaga
lume.

Pentru acoperirea cheltuielilor legate de
tiparirea, ambalarea si expedierea diplomelor
am ftixat o taxa fixd minimala de § lei pentru
YO si 7 IRC pentru radioamatorii strdini,
pentru oricare din diplomele salicitate.

Considerdm aceastd realizare ca un succes
de care putem ti mindri. Dar (existd si un
«dar»), conditia principald impusd pentru
obtinerea acestor diplome o constituie exis-
tenta QSL-urilor care sd dovedeasca lega-
turile bilaterale cerute de regulamentele
respective. Or pentru ca solicitantii interni
si externi sA poatd fi in posesia acestor
QSL-uri este de la sine infeles c& mai intii
sint necesare legaturile bhilaterale si apoi
trimiterea de QSL-uri.

Nu este greu de prevdzut cd imediat ce
diplomele noastre vor Incepe si fie cunos-
cute, radioamatorii YO vor fi din ce in ce
mai muit cautati in eter.

Trebuie sd fim la inditimea sarcinilor pe
care ni le asumam prin instituirea acestor
diplome si pentru aceasta radioamatorii
romani vor trebui s3 lucreze mult, in toate
benzile permise si mai ales s& expedieze
imediat QSL-urile respective.

Radioamatarii nostri trebuie ca atunci cind
completeazd si expediazd un QSL s3 aiba
simtdmintul cd in acest mod ajutd pe cores-
pondentul siu sd devina un viitor solicitant
al unor diplome romanesti si in acest fel
contribuie in mod efectiv la realizarea sco-
purilor pentru care s-au instituit diplome YO.

Cesar PETRE — YO3FF
Vicepresedinte al C.C.S.R.




IULIE

2 iulie. «COSMOS»-70 PE
ORB.TA In cadrul progra-
mului anuntat de agentia
TASS la 16 martie 1962, din
Uniunea Sovietici a fost
lansat al 70-lea satelit din
seria :Cosmos». Parametrii
orbitei: departarea la peri-
geu 229 km, iar la apogeu
1 154 km; perioada de revo-
{utie 98™3; inclinarea orbi-
tei 48°.8. Aparatura de bord
functioneazid normal.

2 iulie. «TIROS»-10 IN
ZBOR. Administratia natio-
nala americana pentru pro-
blemele aeronauticii si cer-
cetarea spatiului cosmic a
anuntat lansarea satelitului
meteorologic ~Tiros»-10, ca-
re poate fi orientat prin co-
menzi transmise de pe
Pamint. Satelitul este in-
zestrat cu douid camere de
televiziune pentru studierea
formarii uraganelor si tai-
funurilor.

2 iulie. <\MOLNiA>-1 LA A
150-A ROTATIE. In primele
doui Juni de’ zbor orbital,
satelitul sovietic «Molnia -1
a asigurat radiolegaturi sta-
bile intre Moscova si Via-
divostok. Cu ajutorul siu
au fost organizate schim-
buri siptiminale de pro-
grame de televiziune si
s-au stabilit legaturi tele-
fonice comerciale prin pro-
cedeul semiautomat intre
orase situate la o distanta
de 10 000 km unul de altul.

3 iulie. ZBOR COSMIC
SIMULAT  Trei pilati de
incercare din S.U.A.  au
incheiat in conditii satisfa-
citoare un «zbor cosmic
simulat> cu durata de 7 zile,
corespunzind unui drum
dus-intors spre Luna. Ei au
stat tot timpul intr-o ca-
bina spatialid construita pen-
tru antrenamentul astro-
nautilor selectionati ca par-
ticipanti la programul <A-
polla..

13 iulie, SIMPOZION COS
MOFILM. in cadrul progra-

mului celui de-al IV-lea fes-
tival cinematografic de la
Moscova s-a deschis un
simpozian pentru filmarea
in conditii grele. In cele
3 zile, cit a durat simpozio-
nul, au fost discutate refe-
rate ale unor ocameni de
stiinta si cineasti din mai
multe tari pe teme diferite,
dintre care deosebit de in-
teresante au fost cele pri-
vitoare la particularitatile
filmarii in conditiile spe-
cifice spatiului cosmic.

14 iulie. «MARINER>-4 LA
DESTINATIE. Dupa un zbor
de 7 luni si jumatate, sta-
tia automata interplanetari
americand «Mariner.-4 a
ajuns in vecinitatea plane-
tei Marte, pe care a fota-
grafiat-o (cititi relatarea
din pag. 27).

16 iulie. «<PROTON»-1. UN
SATELIT DE MARE TONA|.
In U.R.SS. a fost lansata
pe 0 drbitd circumterestri,
cu ajutorul unei noi rachete
purtitoare puternice, sta-
tia stiintifica <Proton.-1.
Greutatea totald a incar-
caturii sale utile este de
12,2 tone. Statia este utilata
cu aparatura stiintifica spe-
cialid pentru efectuarea de
cercetari in domeniul par-
ticulelor cosmice cu ener-
gii suprainalte. lati carac-
teristicile orbitei: depar-
tarea la perigeu apogeu:
190 627 km: perioada de
revolutie 92™5: inclinarea
orbitei 63°5.

16 iulie. 5 «COSMOS,» PE
ORBITA In Uniunea Sovie-
tici au fost lansati alti §
sateliti artificiali ai PiAmin-
tului din seria «Cosmos),
numerotati de la 71 la 75.
Toti cei cinci sateliti au
fost plasati pe orbiti de
aceeasi racheta purtitoare;
orbitele lor sint foarte
apropiate, avind urmatorii
parametri: depirtarea
550 km (orbita circulari);
perioada de revolutie 95™5;
inclinarea orbitei 56°1.

18 iulie. «SONDA>-3 PE
ITINERAR INTERPLANETAR.
A fost lansata din Uniunea
Sovieticd inci o racheti
cosmicd cu mai multe trep-

te, a carei ultima treaptid a
plasat pe o orbita interme-
diard un satelit arcificial
greu al Pimintului. La mo-
mentul stabilit, de ia bordul
acestui satelit si-a luat star-
tul o rachetd cosmica pur-
tind in partea frontald o
statie automatad integpla-
netara — <Sonda»-3. Pri-
mind viteza necesari, a-
ceasta s-a plasat pe o orbita
heliocentricd. Scopul lan-
sarii il constituie verificarea
sistemelor statiei in condi-
tiile unui zbor cosmic de
durata si efectuarea de cer-
cetari stiintifice in spatiul
interplanetar. Un complex
special de comanda si ma-
suratori dirijeazid zborul
statiei, determinid para-
metrii traiectoriei si recep-
tioneazi informatiile.

19 iulie. OBIECTUL MIS
TERIOS -~ UN SIMPLU BA
LON. La 8 iulie locuitorii
orasului Ayamente, din su-
dul Spaniei, au observat
pe cerul senin un obiect
care se misca incet si la
mare altitudine spre sud.
Misteriosul obiect mai fu-
sese viazut deasupra An-
tarcticii, Americii Latine,
Portugaliei si Ciprului, iar
ulterior si-a ficut aparitia
si deasupra unor state din
S.U.A. Fireste, fantezia si
imaginatia au fost puse in
miscare. Multora obiectul
necunoscut le-a amintit de
faimosii «cilindri>: cu mar-
tieni din romanul lui Wells,
<«Razboiul lumilors. Totul
s-a lamurit insa la 19 iulie,
cind un purtator de cuvint
al fortelor aeriene ale
S.U.A. a declarat ca obiec-
tul misterios era de fapt
un balon naval. El a men-
tionat ¢a la 5 iulie au fost
lansate patru baloane de la
baza Hudson Bay, dintre
care doua — destinate pen-
tru efectuarea de cercetdri
asupra radiatiilor cosmice
— s-au pierdut.

19 iulie. SIMPOZION DE
TEHNICA SPATIALA. Apro-
ximativ 400 de ocameni de

stiinta americani si vest-eu-
ropeni s-au intrunit la
Munchen pentru a discuta
uitimele progrese realizate
in domeniul zborurilor spa-
trale si in proiectele spati-
ale vest-europene. in cadrul
simpozionului, care a durat
patru zile, au fost expuse
27 de rapoarte privind teh-
nica spatiala vest-europea-
na si un referat asupra zbo-
rului lui <Mariner;-4.

20 iulie. TRE! SATELITI
LANSATI DE ACEEASI RA-
CHETA La Cape Kennedy
a fost lansata o racheta pur-
titoare de tipul <Atlas-
Agena- avind la bord trei
sateliti. La 10 minute dupa
start racheta a plasat sate-
litit pe orbiti. Doi dintre
acestia {~Sentry») sint des-
tinati detectarii exploziilor
nucleare in atmosferd si in
spatiul cosmic, 1ar al trei-
lea («Pygmee») serveste la
studierea centurilor de ra-
diatii Yan Allen.

23  julie. «<COSMOS»-76.
Numarul satelitilor arti-
ficiali ai Pamincului din
seria «Cosmos: creste ne-
intrerupt. ~Cosmos»-76 con-
tinud explorarea spatiului
cosmic in cadrul programu-
lui anuntat la 16 martie
1962. Satelitul s-a plasat pe
o orbita cu urmaitorii “pa-
rametri: departarea la pe-
rigeu 261 km, iar la apogeu
530 km; perioada de revo-
lutie 92™2; inclinarea orbi-
tei 48°8.

24 iulie. «MARINER
TRANSMITE. «\MARINER:-4
a inceput sa retransmita ce-
le 21 de fotografii ale pla-
netei Marte pe care le-a
imprimat pe bandia magne-
ticd in timpul trecerii prin
apropierea planetei.

26 iulie. BALON CU TELE-
SCQOP Pentru a obtine ima-
gini mai clare ale planetei
Saturn, specialistii ameri-
cani au lansat in Texas un
balon dublu purtind un te-
lescop si aparataj fotogra-
fic. O incercare similara

STATIE ORBITALA LOCUITA

macheta unei

viitoare statii-

satelit. Analizind mai multe proiecte cunoscute
de laboratoare cosmice permanente, membrii
cercului tehnic din orasul Kuibisev (U.R.S.S.)
s-au oprit asupra acestei constructii hexaganale

de tip inelar. Statia-satelit

imaginatd de ei

are numeroase inciperi utilate in mod cores-
punzitor pentru asigurarea lucrului indelungat
al unor echipe de cosmonauti. Sint previzute
astfel: diferite laboratoare, o incipere-obser-

vator, cabine de comandi,

(heliocentrali), un debarcader

ateliere, o uzini

s.a. Macheta

este realizati destul de ingenios. Actionindu-se
diferite comenzi, i se pun in functiune sistemul
de radiolocatie de bord, instalagia de propulsie,
sistemul de iluminat gi alte dispozitive si insta-

{atii de bord.

Este inci o intimpinar unui gind pe cale de

retizare: construct

Cosmos. S.pe:ia-

sint unanimi in aprecierea utilitd

» cosmice,

pentru dezvol-

cosmice, precum §

gantul satelit «Proton»-1

care a inceput sd fie acumulati
manevrelor orbitale si a Jucrulu
in afara navelor cosmice, confirmi asemenea

posibilitagi.

facuta 1n decembrie 1964
a esuat in urma defectarii
telescopului.

28 iulie. EXPERIMEN-
TAREA UNOR VARIANTE
NOI DE RACHETE PURTA.
TOARE. Apgentia TASS a
anuntat i intre 28 iulie si
15 octombrie vor fi lansate
din Uniunea Sovietica noi
variante de rachete purta-
toare de obiecte cosmice
intr-o regiune din Oceanul
Pacific cu raza de 40 mile
marine.

29 iulie. DESCIFRAREA
FOTOGRAFIILOR COSMICE
Explicind presedintelui
S.U.A. continutul celor 21
fotografii ale planetei Mar-
te luate de «Mariner.-4,
William Pickering, condu-
catorul programului «Ma-
riners, a ari3tat ci imagi-
nile ¢nici nu confirma, nici
nu exclud posibilitatea vie-
tii pe Martes. De asemenea,
fotografiile nu indica exis-
tenta canalelor despre care
s-a vorbit mulit in timpul
din urma.

29 iulie. «PROTONy-1 IN
FUNCTIUNE PE ORBITA. Sta-
tia stiintifica sovietica «Pro-
ton-1 a inceput indeplini-
rea programului de cerce-
tiari in domeniul particule-
lor cosmice cu energii foar-
te inaite. In intervalul
16—28 iunie s-a procedat
la punerea la punct si in-
cercarea aparaturii de bord
stiintifice si auxiliare a
statiei, precum si la prega-
tirea programului stabilit
privind explorarea spatiu-
lui cosmic.

30 iulie. <PEGASUS»3 IN
ZBOR De la Cape Kennedy
a fost lansata o racheta
purtitoare de tip :Saturn:
avind la bord un satelit
din seria ~Pegasus» («Pe-
gasus>-3). Satelitul, in greu-
tate de 1 350 kg, a fost pla-
sat pe o orbitd cu inaltimea
medie de 531 km. El este
destinat detectdrii micro-
meteoritilor.




MAIESTRIE SPORTIVA SAU FOTOGRAFICA?

Intr-adevir, nu stii ce si apreciezi mai intii la imaginea pe care o repro-
ducem alaturat (dupa o revista americana de parasutism): maiestria $1 curajul
parasutistilor care executi spectaculosul salt, sau precizia cu care foto-
reporterul a surprins acest moment.

Cei sase sportivi au pirisit aeronava individual §i s-au intilnic in timpul
evolutiei prin aer, in cidere libera, alcituind aceasti formatgie. Forografia
a fost ficuti de Bob Buquor din Pacoima (California) §i a cistigat premiul |
la concursul de fotografii aviatice initiat de revista «Sky Diver Magazine».
Ea a fost premiati pentru claritate si incadrarea exacti a temei alese.

PORT-CHEILE.. SALVATOARE

Revista francezd «l*Automobilen a publicat
fotografia aldturatl, reprezentind un sistem de
port-chei (de contact) pentru automobilisti.
Dispozitivul de prindere a cheilor are un lanti-
sor de care este prinsd o rama. Intr-o parte a
ramei se poate introduce un cartonas cu sim-
bholul grupei sanguine a automobilistului, iar
pe cealaltd parte fotografia acestuia. Recoman-
dind automobiligtilor sd cumpere si sd folo-

seascd acest dispozitiv, revista mentioneaza c3,
in caz de accident,

sistemul ar fi... salvator.

PENTRU AUTOMOBILISTI

Orice sofer stie ca nu este prea plicur sj
umfli roata unei masini, dupi ce ai reparat o
pani intervenita pe parcurs. Probabil la acest
lucru s-au gindit specialistii unei firme italiene
dg accesorii auto, care au realizat pompa-ex-
tinctor ce se poate vedea in fotografia aliturati.
I\_Ju mai mare decit un termos ochisnuit. ea con-
tine, sub presiune, cantitatea de aer necesari
umplerii unui pneu. In altd varianti, pompa
poate fi folosita i ca extinctor, prin declansarea
lichidului special din interior. Dupi citva timp
de la lansarea pe piatd, s-a constatat ci noul
accesoriu se bucurd de atentie, mai ales din
partea automobilistelor.

Un campionat
original

In unele tiri a inceput si se practice,
tot mai mult, un nou sport: iahtingul pe
plaji. «Ambarcatiunile» sint formate din-
tr-un fel de tren de aterizare ca al avioa-
nelor si dintr-un catarg echipat cu o vela.
Pilotul, imbricat cu combinezon de zbor
si cu cascd, manevreazi vela cu ajutorul
unui volan. Intrecerile se organizeazi pe
plaja mirii, in imediata vecinitate a apei,
unde briza este puternicd si nisipul bine
tasat.

Anul trecut, localitatea La Panne din
Belgia a gizduit primul campionat euro-
pean de iahting pe nisip, la care au luat
parte echipaje din Danemarca, R.F. Ger-
mand, Franta, Anglia, Olanda si tara gazdi.
Fotografia reprezinti cinci echipaje fran-
ceze la un antrenament pentru campio-
natul european de anul acesta.

RAGHETOMBDELISTH

Rachetomodelismul  este
unul dintre cele mai tinere
sporturi, ndscut o datd cu
sputnicii, dar iubitorii lui
sint deosebit de numerosi.
in multe orase ale Uniunii
Sovietice existd cluburi ale
rachetomodelistilor si se or-
ganizeazd concursuri deo-
sebit de spectaculoase.

De curind, la Moscova s-a
desfdsurat un concurs de
rachetomodele pe echipe la
care au participat 155 de
sportivi din 29 de sectii.
Lansarea in spatiu a micilor
sdgeti colorate, propulsate
cu combustibil, a fost ur-
mdritd de numerosi spec-
tatori.

Concursul a fost cistigat
de rachetomodelistii din
Sverdlovsk, raionul Moscova.
latd, in imagine, startul
unei rachete, reprodus dupd
revista «Krilia Rodini».

In adincul apelor

8 19 o w W2 |3 M4

ORIZONTAL: 1) tnsuld din Ber-
mude in apropierea cireia patru

{pl.) — Aproape echipat — A
realiza. 8) Insuld in Adriatica —
taborator submarin care a fost

instalat la adincimea de 70 metri
in dreptul portului jolla din Cali-
fornia. 9) Spre fundul mirii — Bune
pentru prins peste. 10) Mere! —
Dotat — Acela. 11) Compusi
mici — Verb... pe care scafandrieri

——d

cercetitori au locuit trei siptimini
intr-un laborator submarin instalat
la adincimea de 58 metri — Lac
in Italia unde s-a desfisurat in vara
anului trecut un concurs interna-
tional de sport subacvatic, la care
echlpa U.R.S.S. a cucerit primul
loc in proba de orientare sub api,
pe un traseu de 2,5 km. 2) Un «ve-
teran» al exploririi adincurilor
— La sesiunea Confederatiei Mon-
diale pentru Activititi Subacva-
tice (CMAS) din iunie 1964, tinutd
in aceasti capitald europeani, s-a
hotirit crearea unui comitet stiin-

tific de exploriri subacvatice.
3) Poate fi gi... de mare — A cunoas-
te — Model pentru... labele scu-

funditorilor (pl.).4) Exercitd asupra
oricirui corp scufundat o fortd
ascensionali egali cu greutatea
volumului de lichid disiocuit —
Inmmat — in torent! 5) Pronume
— inciltate cu labe, 2jutd la inain-
tarea sub api — Acut. ) De foto-
grafiat sau de filmat — Ocupid locuri
in clasamentul competitiilor spor-
tive. 7) Batiscaful, cu care Jacques
Piccara a atins {a 23 ianuarie 1980
adincimea de 10919 m, de pilda

il conjugi ficind asa-numita de-
compresiune la anumite nivele de
adincime, pentru ca azotul si se
elimine din corp — Elan nesfirsit.
12) «Vile» submarine, in care sca-
fandrierii beneficiazi de confort,
inclusiv de televiziune — Pronume
— invins. 13) Cai dobrogeni — Som-
nifer autohton — impiedici patrun-
derea apei in tubul respirator al
scufunditorilor. 14) Grelele lor
costume au fost inlocuite aproape
total de aparatele cu aer compri-
mat — La busoli.

VERTICAL: 1) Aparat pcutativ
compus dintr-o butelie de aer si
ochelari, canstruit in anul 1926 de
Yves Le Prieur si folosit pentru
pitrunderea in adincuri — A stri-
ga... ca ratele. 2) Literd greceas:i
- Tuhul respirator, lung de aproxi-
mativ 60 cm — ..pregitit pentru
vinitoarea subacvatici. 3) La unul

gramt de 7 m inilfime a fost gisitd
si ridicatd la suprafati de scafan.
drieril sportivi din R.A.U. 4) Orga-
nizagia statelor americane — Creste
proportional cu mirirea adincimii.

5) A invita — Prefixul priorititii
— Dinsa. 6) Documente — Din
cauciuc! — Infanterie (presc.).

7) Face parte din echipamentul
scufunditorului si are rolul de a
permite vederea nestingheriti sub
api (pl.) — Cesiu — ticeriin,
film in culori care dezviluie frumu-
setile de nebinuit ale adincurilor.
8) in afara terenului — Forma pri-
melor maisgti pentru scufunditori,
de la care s-a trecut la masca totald
rispinditi in prezent. 9) Tara care
a gizduit primul campionat mon-
dial de vinitoare subacvaticd, in
anul 1954 — Pecete! — Scade!
10) Limite de grup! — Unitate de
timp Tn talpa! — V:pon de api.
11) Din nou — Paopas in cursa na-
velor — Prefix. 12) Constanta sau
Galati — Minuitd de sportivul a
cirui pasiune este vinitoarea sub-
marini. 13) Intrd in ritm! — Fire —
Tip de ambarcatie. 14) Principale
— Formi a lupte: sportive care asi-
guri succesul.

lon PASCAL

Dezlegarea careului «De pe intinsul pa-
trieiv publicat in numdrul 7/1965: Brasov —
Suceava — Rolan — Sc — Arges —Am —
Victoria — St — lasi — Palas — Sti — Ln —
Nc — Dig — Voal — A — Verzi — Arad — E
— Case — Orz — Sadu — Fa — Taind —Ot
— O — Albind — Impdrti — Gar — Gradat —
Lan — Aramd — N — Mic — Ta — Razd —
Dinamic — L — Asistenti — Mart — Si —
Arsd — Alpind.
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IMAGINI PE BAN-
DA §1 ALTELE

Cititorul Jon Stefdnescu din
Risnov ne intreabi daci exista
aparate care si poatd inregistra
imaginile pe o bandi asemi-
nitoare cu cea de magnetafon

Asemenea aparate s-au con-
scruit in unele tiri. Ele sing
insi destul de complicate,
constructia lor. cu mijloacele
unui amator, nefiind posibila.

O aita intrecbare se referi
la posibilitatea de a deveni
radioamatar. Asa cum am mai
ardtat in numerele precedente
ale revistei, primul pas pe
acest drum este insugirea cu-
nostintelor de radiotelegrafie,
radiotehnica si trafic. previzute
de Regulamentul radioama-
torilor. Apoi, pe bazi de exa-
men, se obtine un certificat
si, in fine, autorizatia de radio-
amator, care di dreptul de a
construi, experimenta si folosi
aparacura de emisie §i recep-
tie care compune o stagie de
radioamator.

Pentru aminunte, doritorii
se pot informa la radioclubu-
rile regionale WU.C.F.S., ale
ciror adrese le-am publicat
in numirul 4/1965 al revistei.

Ultima intrebare se referi
la aparatul «T 1000» Nu cu-
naastem acest aparat dar vi
putem spune c€a pind in pre-
Zent nu s-a construit un apa-
rat care si receptioneze «toate
undele, incepind de la cele
decimetrice pini {a cele mai
{ungi». Existdi insd receptoare
de trafic care pot receptiona
una sau mai  multe game.
Canstrucgia lor este compli-
catd, iar costul ridicac.

UN PASIONAT
AL TEHNICII

Constantin lliescu din Bu-
husi are 16 ani, a trecul cu
bine examenele de admitere
la scoala medie si este un
consecvent cititor al revistei
«Sporl si Tehnican — dupa
cum o marlurisegle In scri-
soarea lrimisd redacliei. Prin-
tre problemele care il pasio-
neazd se numdrd si cele
legale de aviatie. De pilda,
in nr. 5 al revistei — din acesi
an — s-a opril In mod de-
osebil asupra aparatului de
zbural denumit «Flepy.

«M3 intereseaza mult acest
aparat si ma gindesc sa
construiesc si eu unul. De
aceea va rog s&-mirecoman-
dati dimensiunile pe care
sd le aleg, datele tehnice
$i s&-mi trimiteti o fotogra-
fie a lui pentru ca... am si
o altd pasiune, aceea de a
colectiona fotografii de au-
tomobile si avioanen.

» Tovardse lllescu, nu putem
decil sd va felicitim pentru
preocupdrile ce le aveli §i
sintem convinsi cd veli per-
severa. In ce priveste Insd
sfalurile pe care ni le cerefi,
lrebuie sa vd spunem cd rea-
lizarea unui aparal de zburat,
fie el chiar si de lipul «Flep»-
ului, depaseste posibilitatile
unui tinar de 16 ani. Pentru
a construi un aparat de zbural
oricil de simplu sint necesare
calcule complicate, maleriale
speciale, un molor. Incer-
carea in zbor a unor astfel de
aparate realizate din male-
riale improvizale si neveri-
ficale /a sol cu instalahi spe-
cifice poale duce la accidente.

«De aceea, nu vd sfaluim sa
incercali deocamdala.

n articolul despre «Flep»
am dal caracleristicile teh-
nice ale unui aparal de sport,
pentru o persoand. Pentru
coleclia de folografii pe care
o aveli, vd f(rimitem prin
postd o [olografie a acestui
aparal ».

B TURBINA CU GAZE

+Ag dori si cunosc prin-
cipiul de functionare a
turbinet cu gaze: (Florin
Soavi — Bucuresti).

Considerind o schem# ele-
mentard a unei turbine cu
gaze, se observd cd compre-
sorul 1 absoarbe aerul din
atmosfer3d gi il trimite apoi in
camera de ardere 4 dupd ce
a fost incilzit in schimbitorul
de cildurt 2. In camera de
ardere aerul intilneste com-
bustibilul pulverizat de in-
jectorul 3. Din cauza tempe-
rarurii inalte din camera de
ardere, amestecul carburant
se aprinde, iar gazele rezultate
prin ardere se aplich mai inrii

pe paletele turbine: § care
actioneazd compresurul, si a-
poi pe paletele turbinei mo-
toare 6. Inainte de a fi expe-
diate in atmosferd, gazele,
care rimin totugi destul de
calde, mansoneazi serpentina 2
de incilzire a aerului de admi-
siune. Pentru amorsarea func-
tiondrii turbinei, in camera
de arddre mai existi si o
bujie (nefigurati in schems
care creeazd impulsul inigial
de aprindere.

Deoarece rotorul turbine:
de rtractiune se invirteste
foarte repede (30 000—40 000
rot/min) intre acest rotor si
transmisia maginii se plaseazi
reductorul 7.

CONCURSURI
DE ORIENTARE

Comisia regionala de turism
Oltenia ne informeazd printr-o
scrisoare  despre desfdsurarea
unor concursuri in orasul Cro-
iova. Reddm, in continuare,
textul corespondentei: «Dupd ce,
la 20 iunie, s-a tinut etapa a
2-a pe oras a Campionatului
de orientare turisticd, editio
1965 (un concurs de gradul 11
cu o etapd de zi in pddurea
Cregestilor de lingd Craiova),
la 17—18 iulie s-a desfdsurat
pe dealul §i in pddurea Bucovdl.
ultima etapd de eras. Concursul
a fost de gradul | si @ avut o
etapd de noapte §i una de z;
Timpul de mars a fost de 338
minute, iar distanta de 17,7 km

La bdieti concursul a fost
cistigat de echipa Combinatului
Chimic {Gheorghe Soos si Vasile
Maeran) cu 228 puncte penali-
zare din 4 685 posibile, urmatd
de echipa «Electroputere» (Mi-
hai Casapu si Anastase Popescu)
cu 314 puncte. la fete pe pri-
mele locuri s-au clasat echipeie
Combinatului Chimic: locul 1 —
Viorela Petcu §i Argentina Stor-
nescu cu 243 puncte §i locul 2 —
Aspazia Barcaru §i Geta Zamfir
cu 1294 puncte penalizare.

Un vechi si pasionat auto-
mobilist, tovarisul Octav
Zaharia din Cisnidie, ne in-
treabd cum poate construi
un redresor simplu pentru
incircat bateria de acumu-
latoare a turismului siu.

Problema se rezolvid re-
lativ simplu cu citeva ma-
teriale ugor de procurat
din comert: un transfor-
mator, o punte de redre-
sare cu seleniu, citeva
bucse, fire de legiturid §i o
cutie din material izolant
pentru montarea pieselor.

Transformatorul se reali-
zeazd infigurind pe un miez
feros, cu sectiunea de
10 cm® 550 spire cu sirmi
de cupru emailati de 0,8 mm
pentru 110 volti, sau 1100
spire cu sirm3 de 0,6 mm
pentru reteaua de 220 volti.
Infigurarea de incircare
cantine 385 t+ 55 + 55 +
5,5 spire sirmi de cupru
emailatd de 1,4 mm in
cazul incdrcdrii acumula-
toarelor de 6§ V, sau 72+

ATOARE

55 + 55 + 55 spire din
aceeasi sirmia pentru bate-
riile de 12 V. Eventual
pentru realizarea unui re-
dresor universal 612 Vv
partea de 12 V¥ se va realiza
in continuarea celei de 6 V,
adiugind numai diferenta
de spire.

Reglarea curentului de
incircare se face prin ale-
gerea prizei adecvate. Ele-
mentul redresor (o punte
cu seleniu) trebuie si su-
porte 10 amperi. Conduc-
toarele de legiturd vor i
bine izalate. Se poate folosi
ca indicator de curent un
ampermetru de automobil
tip vechi.

Schema aliturati con-
tine datele necesare con-
structiei.

Curentul maxim de in-
cdrcare pe care-l poate de-
bita acest redresor este de
10 A pentru bateriile de
6 V, si 6 A pentru bateriile
de 12 V. In aceste con
incircarea bateriei unui
turism dureazi circa 10 ore.

oD
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=
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=
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l CONDUCEREA IN
CEN

In continuarea discutiei
despre gcolile de conducere
pentru soferii amatori, in-
ceputd in aceastd pagind cu
citeva numere in urma,
publicAm acum o noud scri-
soare venitd de la tovardsul
|. Stavila, directarul scolii de
saoferi amatori si motaci-
clisti — Bucuresti.

«Pentru ca elevii nostri sj
invete cit mai bine condu-
cerea automobilului, am ce-
rut organelor de militie, si
ni s-a aprobat, efectuarea
lectiilor practice pe anumite
strdzi cu circulatie intensa.
Dup3d insusirea notiunilor
teoretice si dup# o perioadsa
de instruire practicd elevii
ies, Insotiti de instructori,
pe aceste artere ale Bucu-
restiului, unde se w«antre-
neazd» In conditii asemana-
toare cu cele in care vor da
examen sau In care vor
circula la volanul propriului
lor automobil, dupd ce vor
obtine carnet.

Tin s& subliniez c3, de
cind ni s-a aprobat condu-
cerea in centre aglomerate,
eficacitatea lectiilor noastre
practice a crescut simtitor,

iar procentul reusitilor la
examene a sporit. Dar, dupa
cum se stie, buna pregatire
a unui sofer, amator sau pro-
fesionist, nu depinde numai
de efectuarea lectiilor de
conducere in centre aglome-
raté. La o bund pregétire
contribuie toate elementele
prevdzute In programul de
invatdmint. De asemenea,
un rol important il joacd si
interesul, pasiunea si perse-
verenta cu care elevul parti-
cipd la lectii si se prega-
teste.

O altd probhlem3 pe care
vreau s-o scot in evidenta
este si aceea ci, dupd sta-
tisticile alcdtuite pind acum,
cel mai mare procent de
abateri de la regulile de cir-
culatie (si de accidente) se
inregistreazd nu in centrele
aglamerate, ci in afara loca-
litatilor, pe soselele publice,
unde comportarea omuiui de
la volan scapd oarecum de
sub cantrolul organelor de
ardine. De aici se desprinde,
incd o data, concluzia cd in
timpul scolarizarii accentul
Irebuie pus pe toate formele
posibile de instruire si edu-
care a cursantilorn.

Ing. Sandu Stoica. Arad: Deoarece
scuterul «Viatka» n-a fost concepuc
pentru atas, nu vi sfituim si-l
completati cu asa ceva. Acasul ar
contribui la inriutigirea dinamicei
vehiculului, 1a vzyra motorulul s
a ambreiajului; 2) In urma legaturii
pe care am luat-a cu uzinele din
Tahan, am fost informati ca cel
putin in viitorul apropiat aceastd
intreprindere nu va fabrica scutere.

joan Peia, Lugoj: 1) Intr-un nu-
mir viitor vom publica un scurt
material despre mecanismul servo-
vacumatic de frinare; 2) Pe auto-
turismele «Mercedes-Benz» cu in-
jectie de benzina se folosesc pompe
de ctip «Bosch» cu ungere prin
presiune; 3) Despre «Fiat» si
«Skoda®» am scris §i vom mai
reveni. «Valga», fiind o canstructie
mai veche si bine cunoscuti la noi,
apreciem ci nu mai este cazul si
o prezentdm in revistd.

Dumitru Danciu, Bucuresti: 1) O
prezentare a automobiluiui «Blue
Bird» gasiti in nr. 6/1965 al revistei
noastre; despre aplicarea turbinei
pe automobile am scris in nr.
6/1964 si 6/1965; 2) Aveti dreptate,
automobilele citate («Etoile filantey
si Rover BRM») au luat parte si la
competigiile oficiale; 3) Despre
motorul «Wankel» vom mai scrie
in curind.

Ing. Cristian Lazarovici. Bucurests
Credem ci intrebarile puse de dv.
in legicurd cu uleiurile intereseaza
un cerc mai larg de cititori. De
aceea, pornind de la ele, am soli-
citat unui specialist un arcicol mai
amplu pe care-l vom publica intr-un
numir viitor.

M.  Muntenegru, lasi. Graficu!
lucririlor de intretinere a automo-
bilelar diferd de la o masini la alta
si deci nu se pat da retete univer-
sal valabile. E bjne ca in acest sens
si consuleati cu atentie cartea teh-
nicd a vehiculului respectiv.

I. Tecuceanu, elev, Sdceni, reg.
Bucuresti: 1) In cadrul Inscitucului
Politehnic «Gh. Gheorghiu-Dej»
din Bucuresti existi Facultatea de
Mecanicid, care are o sectie ce pre-
giteste specialisti in constructiile
de aviagie. Acolo se intri prin
concurs dupd absolvirea scolii
medii. 2) Pilotului Mihai lonescu
i putegi scrie pe adresa Aeroclu-
bului «Aure!l Vlaicu», Aeroportul
Clinceni — Bucuresti.

Alex. Ghergar, elev, Arad. Vom
tine seama de propunerea dv. §i in
numerele viitoare vom publica
materialele despre rachetomode-
lism.

Am mai rdspuns prin postd urma-
torilor cititori: M. Criciun, Tg
Neamt: dr. M. Peldu, Arad: Gh.
Pascu, Constanta: dr. L. Ungurea-
nu, Dimienesti-Roman; R. Rom-
niceanu, Arad; C. Minescu, Plo-
iesti: M. Criaciun, Carei; Gh.
Constantin, Bucuresci: §. Maro-
dan, Arad; H. Schaser. Sibiu;
N. Georgescu. Cimpina; Viorel-
Eugen Munteanu, Husi: dr. T. Moga.
Sovata Bii; V. Munteanu. Craiova;
A. Popov, Tr. Severin; |. Miwan,
Bucuresti; C. Licitusu, Bucuresti;
M. Petrovici. Oravita: prof. Gh.
Gilsan, orasul Gh. Gheorghiu-Dej;
ing. M. Alexandru, Doicesti:
Gh. Leonte. Birlad; D. Antonescu,
Craiova.
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Seinteii“ Bucuresti. ABONAMENTE: 1 an — 86 lei; 6 luni — 18 lei;
8 luni — 9 lei.
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IN MAGAZINELE S| RAIOANELE DE SPE-
CIALITATE VA PUTET! PROCURA UNEL-
TELE NECESARE:

e cirlige simple, duble, triple ¢ inele si
virteje o carabiniere * lansete de bambus
sau din metal o plutitoare din plutda sau
din material plastic ¢ mulinete «DELTA
DUNARII» sau «<AVAT» ¢ suporturi un-
dite ¢ mincioguri, giuvelnice, gafe o fire
relon de diferite grosimi etc.




Turnul Studentului al
Cetatii Sebes. l

A n parcul orasului Sehes, pe malul
lacului de la sud de «turnul Stu-
dentului» se aflau multi oaspeti,
marinari mici si mari, sositi din
toatd tara. Priveau oglinda tre-
muratoare a apei gi-si dadeau cu

parerea daca le va oferi conditii fa-
vorabile disput#rii probelor de navi-
gatie in cea de-a |X-a editie a Campio-
natului republican de navomodele. Unii
depidnau amintiri de la campionatul
disputat anul trecut, pe Dunire la
Giurgiu, unde navomodelistii regiunii
Hunedoara realizaserd succese de-
osebite: pentru a doua oara, titlul
de echipd campioand, trei titluri de
campioni si recordul de 112 km/h
stabilit de Leontin Ciortan la navo-
modelele de vitezid de 10 cmc.

Pe oaspetii sositi din alte regiuni
ii conducea tovaridgul Petre Besoiu,
presedintele asociatiei sportive Tex-
tila Sebes, care le demonstra ca
succesele obtinute de navomode-
listii regiunii, printre care se afld si
cei din Sebes, se datoresc pasiunii
cu care instructorii atrag an de an
in practicarea acestei frumoase acti-
vitati tot mai multi tineri dintre care
s-a putut selectiona o echipid regio-
nald puternici, precum si sprijinul
acordat navomodelismului de catre
organele locale UCFS. Au terminat
repede de trecut in revistd parcul,
«marea» porturile miniaturale (mici
pontoane de scinduri de unde trei
zile 30, 31. VIl si 1. VIl s-au executat
lansarile 12 ap3d a «navelorm care isi
completaserd decorul natural cu pa-
voazarea adecvatd traditionalei sar-
batari, «Ziua Marinel ».

Megafonul i-a invitat apoi pe «ma-
rinari» la stand. Dupa citeva minute
pe covorul verde al parcului gi-a facut
aparitia o bogatd expozitie de nave
miniaturale. 46 de concurenti, cei maj
buni navomodeligti din regiunile
Suceava, Galati, Dobrogea, Ploiesgti,

+ .

vl i

Bucuresti, Mures-Autonomad Ma-
ghiard, Hunedoara si din orasul
Bucuresti si-au expus navomodelele.

O comisie a verificat cu multa
atentie micile ambarcatiuni pentru a
constata dac corespund prevederilor
regulamentului.

...La start sint velierele «M» inter-
national. Patru concurenti, apoi alti
patru, iau loc cu navele lor, le in-
dreaptd pe directie, verificd inca o
datd velatura sile dau un usar impuls.
Velierele incep sA lunece usor, pin-
zele prind vintul, viteza se mareste,
navele fac volte, revin pe direcgie
si, in admiratia aspectatorilor, inain-
teazad si trec prin poartd. Dupd cele
5 lansédri, tindrul Laurentiu Cuteanu
(Asociatia sportivd Textila Sebes)
realizeazd punctajul cel mai bun si,
spre bucuria concetidtenilor sdi, cu-
ceregte primul titlu de campion.
Urmeaza la start velierele «10» inter-
national la care titlul a revenit lui
F. Jelenici (oras Bucuresti).

Dintr-un alt «porty» s-a dat startul
autopropulsatelor, nave de diferite
tipuri (trucigsetoare, vedete rapide,
vase de pasageri, salupe etc.) echi-
pate cu motorase electrice sau cu
combustie internad. Unele inainteaza
mai repede, altele mai incet, fiecare
trebuie insd 83 respecte navigatia
vasului real redusid la scara navo-
modelului. Interesul publicului a fost
atras de salupa cu jet de apid (con-
structor: |. Bobocel — oras Bucuresti)
si de cargoul de 10000 t — (con-
structor: Constantin Oaie — Con-
stanta).

Au urmat zgomotoasele navamo-
dele de vitezi (hidroglisoarele) echi-
pate cu motorage cu explozie de 2,5, 5
sau 10 cme. Maestrul sportului Leontin
Ciortan (Hunedoara) s-a dovedit a
fi cu adeviérat maestru in minuirea
navomodelelor sale de vitezd cisti-
gind doud titluri de campion.

La start Emilia Ciungan (C.F.R. Sibiu) cu navomodelul propulsat

«spargdtorul de gheatd atomic V.

Lenin».

Velierele au pornit spre
cucerirea titlului de campion.

Constructorii de teleqhidate au
ficut adevirate demonstratii cu mo-
delele lor. Program complex de navi-

atie, pornire sau oprire de la distanta,
receri prin porfile marcate cu balize,
executarea celor douli trasee — «tri-
foiul» si «brédutul», mers inapoi,
acostare si ultima probi (cea mai
spectaculoasd) vinitoarea de baio-
nase.
modele a stirnit admiratia publicului
spectator, care a riasplitit cu vil apla-
uze pe constructorii lor.

Cel mai mare succes a fost abtinut
de navomodelistii regiunii Hunedoara
care au realizat o frumoasa perfor-
mantd cistigind 6 titluri de campioni
si cucerind pentru a treia oard locul |
in clasamentul pe regiuni.

Niculae POPESCU
Foto: $t. CIOTLOS

Aceastd categorie de navo-

CLASAMENT:

Veliere clasa «M»: 1. Laurentiu
Cuteanu (Hunedoara) 59 p; 2. Ste-
fan Bartha (Hunedoara) 57 p;
3. Niculae Bulat (Bucuresti) 55 p.
Veliere clasa «10» international:
1. Francisc Jelenici (aras Bucu-
resti) 60 p; 2. lon Mujic (Hune-
doara) 56 p; 3. Marian Apostol
(Bucuresti) 55 p. Autopropulsate:
1. Longin Cuteanu (Hunedoara)
118 p; 2. Emilia Ciungan (Brasov)
114 p: 3. Neagu Bardas (oras
Bucuresti) 112 p. Navomodele de

vitez_é (hidroglisoare): 2,5 cmc:
1. Tiberiu Kiss (Hunedoara)
30 km/h; 2. Mircea Stinescu

(oras Bucuresti) 24 km/h; 3. Nicu-
lae Bulat (reg. Bucuresti) 19 km/h.
5 cmc: 1. Leontin Ciortan (Hune-
doara) 60 km/h nou record de vi-
tezd (v. 7. 53 km/h); 2. Victor
Ciobanu (reqg. Bucuresti) 34 km/h.
10 cmc: 1. Leontin Ciortan (Hune-

doara) 98 km/h; 2. Gheorghe Picu-
raru (Hunedoara) 54 km/h;
3. lon Bobocel (oras Bucuresgti)
34 km/h. Teleghidate: 1. Frideric
Csaszar (Hunedoara) 194 p;
2. V. Romanescu (oras Bucu-
resti) 185 p; 3. Mircea Busuioc
(oras Bucuresti) 157 p. Machete de
vitrind: 1. M. Busuioc (Bucuresti)
60 p: 2. F. Jelenici (orag Bucu-
resti) 59 p; 3. L. Raicu si M. Pe-
trovici (Palatul Pionierilor Bucu-
resti) 58 p.

Clasamentul general: 1. Hune-
doara 728 p; 2. Reg. Bucuresti;
3. Oras Bucuresti; 4. Brasov;
5. Ploiesti; 6. Mures-Autonoma
Maghiard; 7. Suceava; 8. Do-
brogea.

Campioni republicani la navamodelism: (de la stinga la dreapta) Leontin

Ciortan,
Csaszar.

Longin si

Laurentiu (fiul) Cuteanu,

Francisc Jelenici si Frideric

&




