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ACTIVITATEA SPORTIVA DE

e poate spune ci pentru tirul sportiv din tara noastri

anul 1965 a fost un an rodnic, bogat in realiziri. Marile

competitii sportive de masi Spartachiada si Concursul

pentru Insigna de Polisportiv au antrenat in practi-

carea tirului un numir mare de concurenti in special

din rindut tineretului. Cluburile si asociatiile sportive
au organizat numeroase centre de initiere pentru incepitori,
precum i un important numir de concursuri populare de tir.
Numerosi tineri talentati au fost selectionati in echipele repre-
zentative ale raioanelor si regiunilor, lar cei mai buni tintasi au
fost Indrumati si practice tirul de performanti.

Sarcinile Federatiei Romane de Tir, In anul trecut, au fost
si ele multiple. Pentru aducerea lor la indeplinire gi-au adus
aportul un mare numér de antrenori, instructorisi arbitri. Munca
acestora a fost Indreptatd in primul rind spre buna organizare
si desfisurare a competitiilor interne, a selectiei si pregitirii
loturilor reprezentative In Intilnirile internationale.

Dupd cum este cunoscut, anul trecut tara noastri a organizat
pentru a doua oari Campionatele europene de tir. Si pe aceasti
linie federatiei i-au revenit sarcini multiple, atit in ce priveste
asigurarea conditiilor optime de desfisurare a probelor de
concurs cit i selectia si pregitirea lotului reprezentativ.

In ce privegte activitatea de performanti, munca de pregitire
a loturilor a fost ficutd in principal pentru obfinerea unor per-
formante cit mai valoroase atit in concursurile interne cit si
la cele internationale. In acest sens au fost obtinute o serie de
rezultate care au constituit frumoase afirmiri pentru trigitorii
nostri. Astfel, in ,Cupa Tirilor Latine“ (Monte Carlo, 20—27
aprilie 1965), trigitorii romani au cfstigat pentru a saptea oari
locul intii In clasamentul pe echipe si toate locurile I in clasa-
mentul tadividual al probelor. Meritorie este $i comportarea
juniorilor la Campionatele europene de talere si skeet (Lisa-
bona, mai 1965) unde au ocupat locurile 5 si 7 la talere si
1 si 2 laCriterinl european al juniorilor. O performanti valo-
roasd a fost realizati de M. Rotaru, 400 p din 400 la armi
liberd calibru redus 40 f culcat, la Concursul international de

MASA IN CENTRUL ATENTIEI

tir din Elvetia. De asemenea un rezuitat remarcabil este si cel
realizat de Ana Goreti — 834 p locul I la arma liberi 3x 30 {1,
la concursul de la Belgrad. O comportare foarte buni a avut-o
lotul de pistolari vitezd la Campionatele europene de tir, care
a cistigat trei medalii (una de aur pe echipe, una de argint si
una de bronz la individual) cit gi lotul de skeet juniori care a
gbulr)mt doui medalii de argint (una pe echipe si una la indivi-
ual).

La aceste succese trebuie si mai adiugim si cele 32 de noi
recorduri republicane obtinute la diferite probe (individual
si pe echipe).

In ce priveste sprijinirea tirului de masi, trebuie aritat ca
federatia nd a putut si-si aducd o contributie substantiald
la ajutorarea sectiilor de tir din asociatiile sportive gi nici si
sprijine in bune conditii centrele de initiere. Totusi, datoritd
in buni misurd initiativei organelor locale UCFS, au fost afiliate
14 noi sectii de tir si legitimati peste 200 de trigitori.

In urma analizei activititii federatiei pe anul 1965 si tinind
seama de lipsurile gi riminerile in urmai care au fost sesizate ne
propunem ca tirul de performantd si fie indrumat pentru a se
mentine si chiar depisi pozitlile cucerite la pistol vitezi si ta-
lere iar la celelalte probe, rimase deficitare, pusci barbati si
femei, pistol liber, si fie adus la un nivel mai ridicat.

Seva acorda un ajutor maieficient tirului de masa, sprijinind
comisiile regionale de tir precum si sectiile din asociatiile spor-
tive pentru atragerea maselor la practicarea organizati a
tirului. Acolo unde sint sectii cu activitate buni si conditii
de dezvoltare se vor lua mdisuri pentru dotarea acestora cu
materialele necesare. Activititii competitionale i se va asigura
conditii in raport cu cerintele actuale de dezvoltare a tirului.

In munca sa Federatia Romana de Tir va depune toate efortu-
rile pentru traducerea in viati a Hotiririi Consiliului General
UCFS referitoare la misurile ce trebuie luate pentru imbuni-
tatirea activitatii de tir.

N. LUPU
secretar general al F.R.T.

e curind, a avut loc analiza activititii Comisiei
Centrale de Turism-Alpinism, cu care prilej au fost
trecute In revisti realizdrile si lipsurile inregistrate
in cursul anului trecut, precum si noile sarcini fin
vederea dezvoltirii, in continuare, a turismului
sportiv si alpinismului.

Ca urmnare a muncii desfasurate de organele UCFS, de comisi-
ile si asociatiile sportive, precum $i a sprijinului pe care l-au
primit din partea organelor si organizatiilor sindicale, UTC,
UASR, ONT si a unor ministere §i departamente, sarcina sta-
biliti de citre Conferinta pe tard a UCKS ,de a acorda o atentie
deosebitd organizirii a cit mai multe excursii pentru vizitarea
unor locuri istorice legate de trecutul glorios de lupta al parti-
dului, al claseli muncitoare si al poporului nostru, pentru
cunoagterea marilor constructii ale socialismului si a frumu-
setilor patriei* a fost in permanent3 in centrul atentiei. Comi-
siile de turism gi alpinism din intreaga {ari au reusit si antre-
neze in practicarea turismului milioane de oameni ai muncii.
Interesant de retinut ci, spre deosebire de al{i ani, au inceput
si se practice tot mai mult, nu numai drumetia, excursiile
cu trenul si autocarul, ci gi ciclo si mototurismul, turismul
nautic si pe schiuri, iesirile in colectiv la serbirile cimpenesti
cu program cultural-sportiv.

In pericada care a trecut rezultate multumitoare au fost
obtinute si In turismul competitionat ca si in alpinism. Intre-
cerile de orientare turistici organizate in cadrul Spartachia-
def, ca si cele desfisurate In campionatul republican, s-au bucu-
rat de o atentie deosebitd din partea celor chemati sii le orga-
nizeze, fapt care a contribuit la ridicarea nivelului lor, la
atragerea unui mare numir de concurenti. Se cuvine si subli-
niem la acest capitol activitatea pozitivi desfisurati de orga-
nele de resort din eorasul Bucuresti, regiunile Cluj, Banat si
Bragov.

O activitate sustinuti au destisurat-o si alpinistii. Prezenti
in numir mare la fiecare din cele cinci etape ale Alpiniadei
republicane ei si-au cizelat arta de a escalada traseele dificile
din muntii nostri, au atras in rindurile lor noi cadre de tineri.
Uin exemplu elocvent, care marcheazii nivelul atins de alpinistii

romini, il constituie comportarea frumoasd a reprezentantilor
nostri Aurel Irimia si Gheorghe Criciun la festivalul alpin
international de la Chamonix. )

Desigur ¢i rezultatele obtinute In turismul si alpinismul
din tara noastrid ar fi fost si mai bune daci toate comisiile
de turism gi alpinism s-ar fi striduit sa traducd in viatd toate
sarcinile ce le reveneau, ca si toate actiunile euprinse in calen-
darul competitional. Sint unele comisii regionale ca cele din
Oltenia, Ploiesti, Arges, care se preocupd prea putin de activita-
tea turistici de mase, multumindu-se cu organizarea concursu-
rilor de orientare turistici. Unilateral au muncit $i comisiile
regionale Bucuresti si Hunedoara, care nu s-au preocupat
de perfectionarea cadrelor, de organizarea unor cursuri pentru
formarea de noi instructori pentru turism.

De aceea pentru eliminarea acestor lipsuri, ca si a tuturor
celorlalte lacune care s-au manifestat in activitatea de acum
un an, planul de masuri pe 1966 prevede o serie de sarcini.
Se va continua popularizarea si sustinerea excursiilor cu biegi-
cleta, motocicleta, precum si cu diferite ambarcatiuni nautice.
Drumetia, serbirile cimpenesti, excursiile cu trenul si autoca-
rul, se vor bucura si pe viitor de o atentie tot mai mare. In pri-
vinta concursurilor de orientare turisticd, se va ciuta ca in lrg-
treaga tard si fie antrenati in aceste intrecericit mai muifi ti-
neri si tinere. Actiuni de o deosebitd amploare vor fi organizate
in cursul acestui an cu prilejul marilor sirbatori de la 1 Mai,
8 Mai si 23 August. Vor fi organizate excursii de amploare,
vor avea loc diferite concursuri de orientare turistica si alpi-
nism dotate cu cupe etc. In preajma celei de-a 45-2 aniversiri
a crearii Partiduiui Comunist Roman, cele mai bune echipe
de alpinisti din tard vor fixa plici comemorative in diferiti
pereti ai masivilor nostri muntosi, ca Jmagiu adus aceluia
ce le creeazd condifii optime de practicare a sportului preferat.

Toateaceste actiuni ridici Infata comisiilor de turism si alpi-
nism din intreaga tard sarcina de a se preocupa indeaproape
de transpunerea lor in viatd, de a antrena mase de oameni
ai muncii in practicarea acestui sport.

Gheorghe POP
secretar general al C.C.T.A.

Sectie de aeromodelism
fruntasa

a Conslliul regional UCFS (Crigana s-a

organlzat de curind o masd rotundi pe

tema aeromodelismulul, la eare au parti-

cipat membrii celel mal bune gectli de

performantd din oragul Oradea — sectia

asoclatiel , Volnta. Aeromodeligiil de Ia
»Vointa“ gl-au cigtigat aceasti apreclere printr-o
indelungatd actlvitate g1 prin performantele deose-
bite pe earo le-au stabillt in ultimli ani. Cu prile-
jul recentel intilniri au fost trecute in revisid o
parte din aceste sueccese, evidentilndu-se tinerif
care gi-au inseris numele pe 1ista celor mal cunos-
euti sporiivl din tard. Gheorghe Clomo, de plldi, se
poate mindri cu o fintreagd colectle de diplome,
cupe $i medalfi. El u elstigat titlul de camplon
republican pe anul 1961 si 1962, lar in 1964 ! 1965
a reedital acest succes In categoria modelelor de
cursd, avind coechipler pe fratele sdu mal mie
Alexandrn. De asemenea, in ,,Cupa toamna“ de
anul trecut, impreund eu radioamsatorul A. Veres,

au stabilit un nou record in categoria aeromodelelor
telecomandate; in concursul Interregional organizat
la Bistrita, tot in toamna trecutai, cef dol fratt Clomo
au stabilit eel mal hun timp realizat la nel in ca-
tegoria curse: 6 min, 04 sec.

Succese deosehite au obfinut in ulttma vreme si
altl aeromodeligti al sectiet. La eamplonatul de zhor
liber destigurat anul trecut l1a Stbiu tindrul A. Vardali
a cigtigat titlul de eamplon eu o pertermanti de
valoare mondiali: 900 p din 900 posibile; M. Nicolae
a realizat anu! acesta 688 km/h in categorla aeromeo-
delelor de vitezd ocupind locut II In clasamentul
camplonatulul de la Tagi, far Nagy Anton a obtinut
anul trecut titlul de maestru al sportului. Pind
in prezent, einci dintre membril sectiel ,,Vointa“
au findeplinit normele de maestru al sportulai.

Sectia de aeromodelism ,,Vointa“ este inzestratd
cu un satelier pentru sportivii de performantd gl
unul pentru Incepitorl, ambele bine utilate. Dato-
ritd preoeuparilor deosebite din partea comisiet
regionale de aeromodellsm — pregedinte ing. Tibe-
riu Veselini — g a sprijinului primit din partea
asoclatiilor de 1la cooperativele , Elecirometal*,
wsLemnul* gi ,,Munea®“, atellerele sectiel dlspun nu
numai de mobilier sf seule eorespunzdtoare dar g1
de materlalele necesare aetivitdtll. lar Consiliul

regional UCFR a asigurat participarea aeromode-
ligtitor fruntagi la toate concursurile republicane si
interregionale organizate in ultimil ani.

Trehule spus insd ed in activitatea neetlel,, Vointa®
exlstd 91 o seamé de greutatl. Aatfel, ea nu dispune
de material documentar, eare ente deoseblt de
necesar constructiilor de performanti. De foarte
multd vreme Federatla Roména de Aviatte nu a
elaborat planuri tehnlce dupd care aeromodellstil
88-31 construlasciA aparatele, 1a nivelul ulthmelor
realizdarl internationale. De asemenes, materialele
necesare construetillor de performantd — lemnul de
balsa, motoare de performanid, cauclucurl —sint
repartizate in eantitatl insuticlente.

Discutiile purtate in gedinta care s-a tinut de
curind 1a Consiliul regional au pcos in evidentd
si faptul ¢& in pregitirea pentrun competitil de pind
acum §-a4 pus aceent mal mult pe realizarea unor
performante Individuale fn detrimentul coeziunii
echipelor reprezeniative,

Pentru acest an, conducerea secticl a hotirit ca
eforturile principale s& fie depuse pentru dezvoltarea
bazel de masd a aeestul sport, pentru formarea unor
echipe tinere, cu perspective de dezvoltare in raport

cu eonditiile create.
Ilie GHISA



Cinci etape sint suficiente IS

-~ 1 ultimele numere ale revistei ,Sport gi Tehnici“ au apirut o serie de
articole in care sportivi, antrenori, tehnicieni isi spun punctul de vedere
privind problemele organizatorice 9i tehnice, precum si sistemul compe-
titional din motociclismul nostru. Analizind pirerile exprimate, ajun-
gem la concluzia ci, In general, actiunile federatiei concordi cu
aceste pireri In majoritatea problemelor. Si este normal si fie asa, deoarece

inainte de a-gi elabora programu! de activitate si a lua o hotarire sau alta,
federatia se consulti cu tehnicienii (de reguli toti cei angrenati in discutia
initiatd de revistd), tine seama de pirerile si propunerile lor. Totodati — gi
acest lucru e bine si fie subliniat — federatia este obligatd si ia in conside-
ratie condititle specifice si posibilititile de care dispune motociclismul in
momentul actual.

E drept, unele chestiuni ridicate in cursul discutiel reflecti mai mult
pareri subiective sau interese de club. Cum este lesne de inteles, cu aceste
pireri federatia nu poate fi de acord, deoarece ea este chemati si aibd fntot-
deauna un punct de vedere realist, si-si elaboreze programul de activitate in
raport cu interesele generale ale motociclismului nostru. Dar si analizim
pe rind citeva din principalele probleme reiesite in cursul discutiei.

Privitor la activitatea de motocros s-a ficut propunerea de a se organiza
campionatul republican in mai mult de cinci etape. Tinind seama de materia-
lul de care dispunem In momentul actual, apreciem ci aceasti propunere nu
este realizabild. In plus, mentionim ci cele cinci etape — care figureazi si
in programul campionatului din acest an — sint absolut suficiente pentru
o justd departajare a valorilor. SA adiugim la aceasta ci motocicletele pe care
le avem trebuie ¢it mai just si cu precautie folosite, astfel ca ele si poatd face
fata gi manifestirilor internationale pe care le organizim. Cu titlul de curiozi-
tate, informim cititorli ci in cursul anului 1966 numirul acestor manifestiri
se ridici la 19.

S-a exprimat pirerea cid in activitatea competifionald de motociclism
apar in sezon unele goluri, unele ,duminici libere“, pricinuite mai ales de
plecarea lotului national sau a unor echipe la concursurile de peste graniti.
Intr-adevir, asemenea ,goluri“ se ivesc, dar ele ar putea fi inliturate prin ini-
tiative pornite de la asoclatiile si cluburile sportive; in aceastid privinti ar
fi de dorit si nu se astepte numai $i numai actiuni organizate de federatie.

Intr-unul din articolele publicate s-a spus ci etapele de campionat ar
trebui organizate pe principiul a trel manse. Considerim ¢i acest principiu
inei nu-1 putem adopta, deoarece condifiile nune permit. Gisim Insi binevenit
propunerea de a se alege pentru campionat trasee ¢it mai variate si complexe,
precum si de a se adopta misura punerit la dispozitie a ,pistei® de concurs
numai pentru antrenamentul oficial i pentru competifia propriu-zisi. De ase-
menea, federatia giseste ca binevenite unele cereri de a se Imbunititi startu-

“IN LOG DE GONGLUZII

iscutia noastrd cu privire la motociclis-
mul sportiv se fncheie prin publicarea
»punctului de vedere“ aliturat, exprimat
de federatia de speclalitate. Este de la
sine inteles ci, in spatiul care ne-a statla
dispozifie, n-am putut epuiza toate proble-

Puncte

rile si arbritrajul, trecind {n nout an 1a ¢ Serfe de masuri concrete in acest sens.

far pentru a permite prezenta in ,Cupa F.R.M.“ si a unor sportivi cu masini

gno%i puternice s-a introdus In regulamentul acestei competitii clasa pind la
cme.

Despre dirt-track. In acest domeniu se simte lipsa acuta a uneil piste
permanente — asa cum bine au subliniat unii participanti la discutie — pista
care si permiti pregitirea unor tineri alergiitori si specializarea consacratilor.
Federatia depune stridanii pentru rezolvarea acestei probleme si sperid cd va
primi sprijinul cuvenit. De altfel, pe aceasti linie existi o liudabili initia-
tivd a Clubului ,Metalurgistul“ care, ajutat de conducerea Uzinei ,23 August®,
amenajeazi o pisti regulamentari in parcul sportiv din Pantelimon. Dar de
asemenea piste avem nevoie si in alte orase (Briiila, Ploiesti, Timisoara),
unde se asteaptd initiativa si sprijinul organelor locale.

S-a vorbit tn articolele publicate in revisti 5i despre alergirile de vitezd
pe circuit, aritindu-se ci ele reprezinti ,poarta de intrare“ a tinerilor in acti-
vitatea competitionald organizati. Trebuie ariitat Insi c¢i, din lipsa materia-
lului special si a traseelor adecvate, aceastd activitate nu va putea fi dezvol-
tati deocamdati. Este recomandabil, totusi. ca un numir carecare de aseme-
nea intreceri si se organizeze, dar cu mare atentie, atit in ceea ce priveste
verificarea tehnici a masinilor ce se prezintd la start, cit gi in privinta ale-
gerii traseelor. In acest gen de competitii, este cu desidvirsire interzisi super-
ficialitatea!

Privind In perspectivi problema vitezei pe circuit, trebuie si spunem cid
in acest domeniu se face necesard amenajarea unor trasee speciale, care pentru
rentabilitate ar putea fi folosite in mod curent gi de citre gcolile de conducere
auto si moto.

*

In fata federatiei noastre stau sarcini de viitor importante, care au sco-
pul de a stimula activitatea motociclisti. Faptul este reclamat de traditiile
frumoase ale motociclismului roménesc, de prestigiul sin international, de
interesul cu care tineretul si zecile de mii de spectatori urmiresc acest sport.
Rezolvind problema materialului si a bazelor sportive, indeplinind calendarul
gportiv (care prevede in 1966 o serie de concursuri interne gi internationale,
mai ales 1a motocros §i dirt-track), federatia se va stridui si se achite cu cinste
de sarcinile ce i s-au trasat, dind un nou impuls motociclismului nostru spor-
tiv.

GH. MORMOCEA

secrefar general al F.R.M.

Din picate exemplele de acest fel sint incd putine.
Ar fi de dorit — sl lucrul acesta este pe deplin posibil
— ca sl alte asociatii, cluburi, intreprinderi, organe
locale, si contribuie la dezvoltarea motociclismului
nostru sportiv. Aceastd contributie ar trebui si se
materializeze in prezent sub doud aspecte: pe
de o parte prin amenajarea unor piste de dirt-
track in citeva orage cu traditie motociclistd, iar
pe de alti parte prin construirea unor motoare ,SR*
pentruintrecerile de motocros. Aceasta ultimi cbesti-
une am mai subliniat-o in paginile revistei si acum
revenim asupra ei,repetind ideea exprimati in cursul

mele ce trebuiau abordate. Apreciem insi ci ceea ce
aintrat In sfera dezbaterii a atins — fle si In treacit
— principalele chestiuni privind sportul cu motoci-
cleta, in momentul actual, in fara noastri, ci parti-
cipantii la discufie 3i-au spus pirerile cu seriozitate,
cu intentia de a contribui 1a gisirea unor solutii cft
mai eficiente pentru organizarea activititii com-
petitionale. O dovadi a utilititiisi spiritului obiec-
tiv cu care participantii la dezbateri si-au spus punc-
tul de vedere o constituie faptul ¢i o buni parte din
propuneri au fost Insusite de federatie, urmind ca
ele sd fie aplicate in practici. S-a simtit uneori, in
cele exprimate, si subiectivismul? Evident! Dar
cine poate fi total impartial, atunci ctnd discuti
des;;re un sport pe care-l iubeste pini la pasi-
une?...

Inainte de a pune punctul finalla aceasti discutie,
8e impun clteva sublinieri. Existi la Federatia de
motociclism un interes sustinut pentru mentinerea
sportului cu motor, mai ales a celui de performanti,
la un nivel corespunzitor traditiei si popularititii de
care aceastd disciplin sportiva se bucuri in rindu-
rile maselor de spectatori. Unele asociatii si cluburi
sportive mari, care au sectii de motociclism, precum
si unele Intreprinderi (din ramura industriei con-
structoare de masini) au inteles interesul federatiei
51 1i acord3d un sprijin substantial. Este cazul spre
exemplu cu cluburile ,Steaua“ si ,Metalurgistul“ din
Bucuresti (acesta din urmi fiintind pe lngi Uzina
»23 August“), cu clubul sl uzina ,Steagul Rosu“ din
Brasov. Congtiente de faptul ci motociclismul este
totusi un sport costisitor, ce nu se poate mentine si
dezvolta numal prin fonduri si misuri venite ,de la
centru“, -aceste cluburi gi fntreprinderi au rezolvat
prin mijloace proprii o bunia parte din materialul
sportiv necesar alergitorilor, au pus umirul laamena-
jarea bazelor sportive pentru motociclism, au initiat
31 organizat o serie de frumoase competitii .

discutiel de citre maestrul sportuiui Gh. Tonitd:
»Spunem mereu c¢i nuavem suficiente masini, dar de
ce nu incercim si rezolvam lucrurile printr-o colabo-
rare cuuzinagi clubulbragovean?“ Motorulrealizat de
alergitorii de la ,Steagul Rosu® si-a dovedit calitdti-
le 5i el meritid si se realizeze intr-un mai mare numér
de exemplare, astfel ca si poatd intra in dotarea
¢it mai multor sectii de motociclism din tard.

In cadrul ,punctelor de vedere” exprimates-a pome-
nit mai putin despre competitiile simple, accesibile
posesorilor de motociclete. Pentru acestia vor trebui
organizate in viitor mai multe fotreceri--probe de
fndeminare, excursii in sistem raliu, stafete com-
binate etc. Aici, un rol important revine comisiilor
regionale si raionale (orisenesti) pentru sporturile
tehnico-aplicative, precum si comisiilor locale de mo-
tociclism, sprijinite de citre federatie prin indrumari
tehnice de specialitate. Totodati, de o mai mare
atentie ar trebui si se bucure intrecerile de viteza
sau regularitate si rezistentda. rezervate posesorilor
de motorete ,,Carpati“. In acest sens. se simte nevoia
organizirii unei mari competitii anuale de anduranta,
care si fie dotatd cu o cupi i sd devipi traditionala.
Asemenea actiuni au loc in mod curent in aproape
toate tirile si pentru reusita lor colaboreazi fabri-
cile constructoare, forurile sportive, diferite ziare
si reviste.

*

Ne aflim in pragul tnceperii noului sezon sportiv,
in cadrul ciruia sint previzute numeroase intreceri
de motocros, dirt-track sau vitezi pe sosea. Iubitorii
motociclismului asteaptd cu interes aceste Intreceri,
convinsi ¢i ele le vor procura din nou... emotil
si mai ales satisfactii. Alergitorii sint siei nerdb-
ditori si-si Inceapd activitatea, si-si afirme in fata
publicului pregitirea, talentul, vointa de a invinge.
Revista noastrd le ureazi tuturor: succes!
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Traian Vuia

PIONIER AL AVIATIEI

ratan Vuia s-a ndscut la 17 august 1872

in comuna Surducul Mic (Banat) si

a copildrit in comuna Bujor, localitale

care astdzi it poartd numele. Scoala

primard a facut-o la Bujor i Fdget dupd
care s-a inscris la liceul de stat din Lugoj
unde a luat bacalauveatul fn 1892. Apoi a
urmat un an la Scoala politehnicd din Buda-
pesta secfia mecanicd, dar pentru cd nu avea
mijloace materiale necesarve a trecut la Facul-
tatea de Drept, lucrind in acelasi timp ca
SJunctionar, pentru a-s5i cistiga existenfa. La
6 mat 1907 si-a luat titlul de doctor in sliinfe
Juridice.

Preocupat incd din copilivie de problema
zborulut, asupra cdreia a fdcul cerceldri judi-
cioase i in limpul studiilor la Budapesia,
Traian Vuia pleacd, in anul 1902, la Paris
pentru a vealiza acolo o masind de zbuvat. La
16 februarvie 1903 el inainteazd un memorin
Academiei de Stiinfe din Paris privind ,, proiec-
tul de aevoplan-automobil” in care descrie
posibilitatea zborului mecanic. Day memoriul
esle clasat cu vezolufia: , Realizavea zborului
cu aparate mai grele decit aerul este o himerd™.

Traian Vuia stdruie insd 51, la 15 mai 1903,
solicitd Oficiului Nafional al Proprietifii
Industriale din Franfa un brevet de inven}ie
sub demumirea ,,Aevoplan-automobil’, brevet
care i s-a eliberat la 17 august 1903. In mai
1904 el breveteazd la Londra proiectul de
nAeroplan cu motor”. Anit cave au urmat sint
anit in care Vuia f5i construieste aparatul §i
face primele incercdri de zbor. La 18 martie
1906 el realizeazd desprindevea de pdmint
cu aparatul sdw mai greu decit aerul. Este pri-
mul zbor cu mijloace proprii de bord. Expe-
vienfele continud pind in 7907.

Diniulie 1907 5i pind in toamna anului 1974
Vuia se dedicd cercetdriloy asupra unui geneva-
tor de aburi de concepjie originala, iar la
izbucnirea primului  rdzboi mondial este
repartizat la bivoul de cercetdri militay unde
Impreund. cu V. Tatin invenieazd o forpild

marind §i face diferite experiente cu ajuiorul
elicelor.

La 25 februarie 1918 lui Vuia i se elibeveazd
in Franfa un brevet de invenfie intitulat
Perfectiondri la mijloacele de propulsie, de
tracfiune §i de sustentatie*; in 1919 publicd
»Studii asupra planuriloy inclinate in rotafie”
iar tn 1920 breveteazd tn Anglia ; Elice sus-
tentatoare. Tot tn 1920 Tyatan Vuia veali-
zeazd primul sdu elicopter de studiu, dupd
care construieste unul mai perfectionat pe
cave il experimenteazd pind in anul 7926.
Pavalel el continud cercetdrile asupra genera-
torulut de aburi pentru care objine mai multe
brevete in Franta §i alte jdri.

Tubindu-si cu infldcdrare jara, poporul
romdn, Traian Vuia s-a infors in patrie in
1950 unde s-a bucurat de intveaga prejuire ce i
se cuvenea. A incetat din viafd la 2 septem-
brie 1950, fiind inmormintat la Cimilirul
Bellu. Astdzi Institutul de mecanica fluidelor
al Academiei Republicis Socialiste Romdnia
poartd numele eminentului inventalor si
om de stiintd Traian Vuia.

a 18 martie 1966 s-au Im-

plinit 60 de ani de 1la

realizarea primului zbor

mecanic din lume. Pe

drumul care duce de la
Montesson la Sena, lingd Pa-
ris, bdniteanul Traian Vuia
s-a dezlipit pentru prima datd
de pimint cu un aparat de zbor
mai greu decit aerul, actionat
de mijloace proprii de bord.
Evenimentul are o mare im-
portant{d pentru dezvoltarea a-
viatiei mondiale, iar data de
18 martie 1906 a rimas ca o
zi memorabili in istoria a-
viatiei.

Traian Vuia a construit ae-
romodele incd in copilirie, iar
pe timpul cind isi ficea studi-
ile a realizat numeroase jucirii
zburitoare pe care le-a experi-
mentat sub privirile uimite
ale colegilor. Dar pe mdisurd
ce izbutea si pdseascd in do-
meniul realizirilor practice in
acest domeniu i5i didea seama
tot mai mult de complexitatea
problemei.” Reintors de la stu-
dii, la Lugoj nu-gi mai poate
continua cercetirile, lipsit fi-
ind de documentare, intelegere
si sprijin, lucru care il determi-
n3 si plece la Paris, centrul
miscirii aeronautice din acea
vreme. $i la Paris insi il agtep-
tau multe greutiti. Totusi, du-
pad o seama de ,peripetii”, cam
se exprimd Vuia, a terminat
construirea aeroplanului in de-
cembrie 1905. El a ales ca te-
ren de experimentare drumul
comunal care duce de la Mon-
tesson la riul Sena pind in drep-
tul terasei de la St.Germain-
en-Laye.

La sfirgitul lunii decembrie
1905 a fiacut prima incercare.
Era de fati numai mecanicul
siu. Sufla un vint puternic g§i
rece. Aparatul a fost scos pe
teren. Vuia a pornit motorul gi
a inceput si ruleze prin trac-
tiunea elicei. In timpul rula-
jului a atins viteza de 40 km pe
ord, cu toate ci n-a folosit in-
treaga putere a motorului. Din
nenorocire, in cursul experien-
tei, Vuia a contractat o ricea-
12 puternicd, care 1-a impiedicat
citeva siptimini si-si continue
experientele.




rimului zbor me

Pe timpul cind se montau
aparatele in atelierele Hocken-
jos si Schmitt, Vuia era adesea
vizitat de personalititi ale a-
viatiei franceze ca: Georges Be-
sangon, Victor Tatin, Santos-
Dumont etc., care erau la curent
cu stadiul constructiei si mon-
tajul aeroplanului. Ei au urma-
rit cu mult interes etapele con-
structiei, iar stirea experientelor
preliminare s-a rdspindit rapid
printre cei care credeau in posi-
bilitatea zborului mecanic.

Pind la Vuia nimeni nu ex-
perimentase inci un astfel de
vehicul cu tractiune aeriani.
La inceputul anului 1906 nici
nu se pomenea micar de o ase-
menea masind de zburat. Se
auzea cd fratii Wright, in A-
merica, ar fireusit zborulcu un
aeroplan cu motor, dar ei fa-
ceau experiente in secret, asa
incit aceste stiri p-au putut fi
verificate.

G.Besanc¢on, secretarul ge-
neral al Aeroclubului Frantei,
i-a cerut lui Vuia permisiunea
si asiste la viitoarele fncerciri.
Experientele au fost fixate pen-
tru § februarie 1906 tot pe dru-
mul de la Montesson. G.Be-
sangon nu a venit singur. Era
insotit de numerosi specialisti

OFFICH

BREVET

cunoscuti, de gazetari si foto-
grafi. Din picate insi nici de
data aceasta timpul nu a fost
favorabil. Dar, cu tot vintul
puternic, Vuia a repetat expe-
rientele de rulare prin tractiu-
nea elicei. Revista L’Aerophi-
le a publicat un articol intitu-
lat:,,Aeroplanul perotial d-lui
Vuia“, in care era descris ami-
nuntit aparatul, iar fotografia
era dati pe prima pagind. Prin-
tre altele autorul scria: , Apa-
ratul d-lui Vuia prezinti avan-
tajul cd suprimé diferitele ar-
tificii la care s-a recurs pina
acum pentru lansarea aeropla-
nelor (tractiunea cu automobil
sau barcd cu motor, lansarea pe
sine sau pistd inclinati, prin
catapulte care aruncau in spa-
tin si pe experimentator etc.).
Decolarea se va putea efec-
tua in orice loc $i numai prin
mijloace de bord. Pentru pri-
ma oard, datoriti d-lui Vuia
s-a putut realiza complet si in
adevdratd marime naturald, prin
dispozitive mecanice foarte in-
genioase §i de conceptie origi-
nald, combinarea automobilu-
lui terestru cu aeroplanul”.
Dupi experienta din 5 febru-
arie 1906, Vuia a ficut o noui
fncercare la 6 martie. Dar nici
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atunci nu s-a desprins de sol
La 18 martie 1906 el a incercat
din nou. A ficut mai multe ru-
lari. De fiecare dati rotile din
fatd abia mai atingeau pimin-
tul. Arcurile pe care erau mon-
tate rotile se destindeau tot mai
mult. La ultima incercare Vuia
a mirit presiunea gazelor in
cilindrii motorului. Aparatul
a rulat aproximativ 50 metri,
apoi s-a dezlipit de pimint si
s-a ridicat la o inidltime de 0,60
— 1 metrn, dupd care s-a ase-
zat usor pe sol. Dupi ate-
rizare, din cauza unui vint la-
teral, aeroplanul a fost rastur-
pat. Elicea si trei tuburi din
armitura aripilor s-au deterio-
rat. Dar el parcursese prin viz-
duh aproximativ 12 metri. Pri-
mul zbor mecanic din lume era
realizat. Revista L’Aerophile
sub titlul ,Noi incerciri ale
aeroplanului Vuia"“ a relatat pe
larg despre zborul efectuat.

Succesul lui Traian Vuia a
dat o noud orientare oamenilor
de stiinti, cercetdtorilor si ex-
perimentatorilor care in epoca
aceea se preocupau de baloanele
dirijabile considerate ca sin-
gurul mijloc de locomotie ae-
riand a viitorului. Dupid zborul
de la 18 martie toate privirile
s-au fintors spre aparatele mai
grele decit aerul, spre zborul
mecanic.

Performanta obtinuti de Vu-
ia este fard indoiald modesti
fati de realizirile actuale din
domeniul aviatiei, dar pe vre-
mea aceea ea era consideratd
ca un act revolutionar in acest
domeniu. Activitatea stiinti-
fici si tehnici a lui Traian Vuia
este deosebit de prodigioasi, dar
zborul de la 18 martie este cel
mai de seamd succes al siu, el
constituind o victorie a omului
asupra vizduhului.

Ing. G. LIPOVAN




Alpiniada
republicana

ea mai importantd compe-
titie alpina interni, In ca-
drul careia se {ntrec alpi-
nigti din Intreaga tari, este
Alpiniada republicanda. Ea
constituie o importantid in-
trecere sportivd pe plan national, un
bun prile] de popularizare a alpi-
nismului. Cu prilejul fieciarei etape
a Alpiniadei, fntre echipele parti-
cipante au loec fructuocase schimburi
de experients, sportivii incepitori
avind multe de fnvatat de la ma-
estrii sportului alpin, in ce priveste
tehnica de cafArdturd sau modul
i{n care se efectueazi o turid pe timp
de jarni. In acelagi timp, datorita
faptului ca etapele Alpiniadei se
organizeazi in diferite regiuni, con-
curentil au posibilitatea sid cunoascd
indeaproape frumusefea si maretia
masivilor muntosi din tara noastri.
In aceasti idee mentiondm ci cele
13 editii de pinid acum s-au desii-
surat pe creste Inzipezite sau scil-
date de soare din muntii Fagiragului
sau Retezat, in Cheile Turzii sau in
Bucegi, in Piatra Craiului, Haghi-
mas gi Cheile Bicazului etc.
Alpiniada republicani este fmpar-
titd in mai multe etape, care se des-
fagoard atft vara cit si iarna. Fie-
care din aceste etape ridica tn fata
alpinigtilor probleme extrem de di-
verse, de 0 mare complexitate, cirora
concurentii trebule si le faci fatd
gi 83 le dea cea mai justd rezolvare.
in decursul anilor, in lupta cu mun-
tele si intemperiile au crescut din
rindul alpinigtilor elemente de va-
loare, care In competitiile interna-
tionale au reprezemtat cu cinste
culorile patriei noastre. Mentionam
dintre acestia pe maegtrii sportului
Aurel Irimia, Alexandrn Floricioiu
gi Gheorghe Enache, pe alpinigtit
fruntagi Dumitru Chivu, Nicolae
Jitarn, Paul Fazecas, Abel Riti-

san, Alexandru StAtescu gi numerogi®

algii,

Datoritd experientei acumulate in
decursul celor 13 edi{ii anterioare
s-au luut unele masuri de Imbunita-
tirte a conditlilor de desfigurare a
Alpiniadei.

Astfel, in prezent au loc, paralel,
doud intreceri. Una dintre ele este
rezervata sportivilor cu o pregatire
superioard (care au titlul de maestru
al sportului sau categoria I-a de
clasificare). Aceasta are in total 5§
etape — 2 de iarni 9i 3 de varda —
¢i desemneazd echipa campican3d a
Republicii Socialiste Roméinia. 1In
cea de-a doua se intrec toate sec-
tifle alpine din tara, avind ca cbiec-
tiv antremarea unui numir cit mai
mare de echipe 3i de alpinigti la fie-
care etapi, precum gi realizarea
celui mai mare numair de trasee de
jarnd gi escalade de vari. In final,
sectia care se claseazi $n frunte
primeste titlul de seciie cigtiga-
toare a Alpiniadei republicane.

Aceste prevederi au fost consem-
nate gi in noul regulament, a cirui
valabilitate expiri in 1969. In redac-
tarea acestui regulament s-a {inut
seama de experienta gi unele meto-
de de practicare a alpinismulul pe
plan international dar mai ales
s-au avut in vedere perspectivele

dezvoltlirii alpinismului din tara
noastra.
Prima etapd, rezervatid numai

echipelor formate din maegtri ai
sportului gi sportivi de categoria
I-a, a fost anul acesta extrem de
dura, concurentii trebuind si esca-
ladeze trasee grele de vari in con-
ditii de iarnd. KEa s-a desfigurat
tn Piatra Craiului, iar echipele au
parcurs, prin tragere la sor{i, unul
din cele zece trasee stabilite initial.
Echipa care a escaladat traseul {n
fntregime a primit 25 de puncte. In
cazul eventualelor abateri de 1la
regulament, echipele au fost penali-
zate, scazindu-li-se un numair de
puncte.

Imbucuritor ci In urma consumirij
primei etape nici una din echipele par-
ticipante nu a fost exclusi din intrecere.

Etapa a doua a Alpiniadei se
deosebeste de prima. Ea se desfa-
soard {in masivul Bucegi, fiind des-
chisad tuturor alpinigtilor, indiferent
de categoria sportivd. De mentionat
fnsi ci sportivii care au concurat gi

fn cadrul primei etape trebuie 83
escaladeze trasee mai dificile, iar
alpinigtii cu categoria a II-a gi a
III-a, precum gi fetele, trasee ceva
mai ugoare. Interesant de remarcat
in desfigsurarea acestei etape si un
alt lucru. Echipele, dupi ce parcurg
traseele, sint obligate si ia parte
1a o proba speciala de schi alpin, in
circuit. Pe parcursul acesteli probe
de schi alpin combinat, echipele
trebuic si atingd unele piscuri mar-
cate prin fise. In finalul tntrecerii,
in aceast# etapa alpinigtii participa
l1a o altd proba de schi, o cobarire
care pentru echipele masculine va

fi de 1000 — 1200 metri, iar
penfru cele feminine de 700 — 800
metri.

Etapele de varid, prin specificul
lor, vor pune in fata concurentilor

probleme interesante. Primele doui
etape vor avea loc fn Bucegi si Pia-
tra Craialui gi vor solicita din partea
concurentilor Intr-o singura zi esca-
ladarea — dar nu obligatorie — a doud
tragsee de maximi dificultate. Etapa
a treia de vard consti din parcurgerea
unui traseu necunoscut, in masivul
Bucegi.

Ca gi in ceilal{i anl fiecare etapi,
datoritd specificnlui ei, va ridica
in fata concurentilor gi a instructo-
rilor gi antremorilor de alpinism o
mare diversitate de probleme. Pen-
tru a le putea face fati cu succes,
pentru a obtine performante de
valoare gi a atrage in aceastd im-
portanti competifie un numir tot
mai mare de concurenti bine pre-
gatiti, fiecare sectie de alpinism
are datoria de a privi cu sim{ de ris-
pundere sarcinile ecare %i revin pen-
tru buna desfigurare a Alpiniadel
republicane.

G.P.

.AVENUL GROPIF

n toamna trecuti (septembrie 1965) un grup de

sase turistl gi alpinisti biniteni, membrii Clubu-

Jui sportiv muncitoresc Resifa, au reusit dupi

multe eforturi, s% exploreze cel maiadinc aven

din tara noastri — ,Avenul Gropii“. Descope-

rirea are o mare valoare gtiintifici. Turigtii
care vor colinda frumoasele locuri ale Banatului
vor avea posibilitatea de a vizita doud din superla-
tivele turistice nationale — cele mai lungi chei
din tari — Cheile Nerei (22 km lungime) §i »Avenul
Gropii® (222 m adincime). In continuare vd prezen-
tim relatarea unui membru al expeditiei care a par-
ticipat la aceastd actiune.

Trecem peste sondajele ficute periodic, in fiecare
an, si ne oprim la 4 septembrie 1965, ora 10. In
tabira cu corturi din Poiana Gropli sefac ultimele
pregitiri, Sciri, pitoane, carabiniere, corzi, sacl
cu alimente, api si diverse materiale sint trans-
portate la gura avenului. Echipa de ,vIrt“, In
salopete, cu ciisti, lanterne, este hotdriti si infrunte
pecunoscutul, si smulgi Incd o taind lumii subpd-
mintene.

Ora 11,00. Incepe coborirea. Prima parte o
facem f{n rapel, deoarece scara de 20 metri va fi
folositd Intr-o portiune periculoasi. In acest fel
continuim si parcurgem mai multe ,lungimi de
scard“, de 12—20 metri. Baterea pitoanelor, fixarea
scirilor, manevrarea sacilor ne cer foarte mult
timp. Regrupirile le facem pe pragurifoarte Inguste,
incomode. Temperatura scade o datd cu adIncimea.
La 11 metri pe o platformi de regrupare, o gustare
consistenti este bineveniti. Urcim apol o galerie
puternic inclinati. La capitul ei trecem printr-o
»gaurd de soarece“ care se deschide in gura unui
put, la baza cidruia ajungem printr-un ramonaj.
Inci o scari de noud metrisgiun pirfu subteran ne
atrage atentia. In amonte, o pribugire de tavan
face imposibild tnaintarea. In aval, blocuri mari gi
nestabile ingreuneazi trecerea. Cu putinid fmbirba-
tare este trecut cu bine si acest obstacol; apoi un
tiris obositor st splendoarea formatiunilor rasplitesc
eforturile depuse.

La 219 metri intrd o galeriedin dreapta., Gururile®
(bazinecusau f4ri api, formate prin precipitarea car-
bonatului de calcin) intilnite ne produc o uimire
mutd prin frumusetea lor. Dupi doi metri inainta-
rea devine imposibila. Galeria s-a ingustat prea mult
pentru a mal permite trecerea unui om. Prin mica

deschidere doar apa se scurge, iar stinca duri nu
cedeazid la loviturile ciocanului. Ne oprim aici. O
privire pe altimetru Inainte de a Incepe urcusul ne
produce o bucurie fird seami: 222 metri, deci mai
mult dectt cel mai adinc aven din tard cunoscut
pini in prezent(avenul ,t Mai“ —Oradea 195 metri).
Pe unul din peretii galeriei echipa de ,virf" fixeazd
o0 mici placi. Apol hotirim si ne retragem, dar ceea
ce ne piruse oarecum usor de sus In jos devine
foarte greu, epuizant, la Intoarcere. Urcusul pe
sciri i1l facem mecanic, monoton. Degetele ne sint
aproape inghetate. Umezeala a devenit apisitoare.
Scoaterea materialelor ne ripeste mult timp, ne
cere multi ribdare gi fortd; scirile se agati de
asperititile peretilor, corzile sint ude si murdare.
Dupa cinci ore de munci istovitoare ultimul om
a atins buza avenului. Era ora 2 noaptea, in 5 sep-
tembrie 1965. ,Lupta“ durase cincisprezece ore.
Afari ne asteptau prietenii care ne-au ajutat la
scoaterea materialelor. Cincisprezece ore de Intuneric
8i frig, cincisprezece ore de munci intensd raspla-
tite Insd din plin.

Prin aceasti victoriecolectivul nostru, format din
tineri a ciror medie de virstd este 22 de ani, gi-a
vizut munca pe deplin rasplititd.

R. PAULER



TEMERARII
INALTIMILOR

Ipiniadele nationale reprezintd si

un prilej de intilnire a alpinigtilor

din intreaga {ari. Discutiile care se

fnecing intre ei au aproape intotdea-

una acelasisubiect: activitatea monta-
niardd internd gi internajionald. Pot 1i au-
zite pireri despre unele trasee escaladate,
gau relatarea unor premiere alpine, brodate
eu diverse fntimpliri. La acesti oameni,
care-si practicd sportul preferat in cele mai
silbatice dar i cele mai frumoase locuri ale
Carpatilor nogtri, remareim modestia, do-
rinfa de a-gi minimaliza performantele, de
a le prezenta ca nigte fapte obisnuite.

Fotegralia pe care o publicim infi{iseazi
eitiva dintre alpinistii fruntasi ai nostri.
Palmaresul lor foarte bogat meritd si fie
cunoscut. Vom prezenta, de la stinga la
dreapta, grupul acesta de alpinigti.

Ladislau Caracioni, maestru al sportutui,
a participat in cadrul echipei A.S. Armata-
Bragov la peste 30 premiere alpine, realizind
intre altele, in masivul Bucegi, traseele:
23 August (gr.VI B), Gentianei (gr.v B),
peretele Urlatorii Mari (gr.V B), iar in ma-
sivul Highimas frumeosul traseu de gradul
V B Coltul lui Citilin. Pe timp de iarnd el
a parcurs creasta Carpafilor Meridionali
fn premieri.

Teodor Hurbean, maestru al sportului,
a cistigat titlul de campion national de
doud ori si a fost unul dintre cei mai rapizi
ciitiritori. De-a lungul anilor el a realizat
peste 20 de premiere alpine, intre care Tra-
seul Tavanelor din Peretele Brinei (masivul
Bucegi). Peretele de la Cerdacul lui Stanciu
din Piatra Craiuluf si Fisura Artei (gr.VI1 B)
din masivul Highimas. in timp de iarni a
parcurs creasta Carpatilor Meridionali, rea-
lizind cel mai scurt timp — 29 zile.

Norbert Hiemesch este un neobosit animator
al alpinismului. A contribuit in mare ma-
surd la pregitirea tinerilor alpinigti dintre
care mulfi au inceput si se afirme. Printre
numeroasele lui escalade, efectuate in pre-
mierd, figureazi gi traseul nr. 2 al Fisurii
Albastre, considerat cel mai dificil traseu din
tard. In plus a parcurs de doui ori creasta
Carpatilor Meridionali pe timp de farni.

Aurel Irimia, maestru al sportului, are la
activ peste 50 de premiere alpine, intre care
§i traseul Fisurii Albastre — traseul imitial.
Alidturi de colegii lui de club parcurge in
premierd de iarni aproape toate masivele
inalte din Carpatii nostri. Pe plan inter-
national a participat la escalade in muntii
Tatra, Rila si Pirini, iar de curind a esecala-
dat citeva trasee celebre in Muntii Alpi, cu
care ocazie a atras atenfia alpinigtilor striaini
prin rapiditatea cu care inainta.

Matei Schenn a cigtigat cu echipa sa de
cinel ori titlul de campion national §i a es-
caladat in premierd peste 30 de trasee anlpine
fntre care traseul 23 August (gr. VI B), tra-
seul 25 Octombrie (gr. VB); traseul Floarea
de Colyi (gr. V B ), toate situate in masivul
Bucegi, iar in masivul Highimas a realizat
printre alte trasee de gradul V §i Hornul
Mare din Polifele Bardosului, care demon-
streazi fnalta miiestrie a acestui excelent
clitiritor.

Gheorghe Enache, maestru al sportului,
este unul dintre eel mai temerari alpinigti
ai tirii. El a realizat pe timp de iarna prima
traversare a Carpafilor Meridionali de la est
la vest (traversare mult mai dificild decit
cea de la vest la est, deoarece sportivul are
in permanenti vintul dominant din fa{i).
Dintre escaladele in premierd (in numir de
peste 30) citim Sentinela de la Gitul Iadului

(gr. VI B) si Surplomba de la Gitul Iadului
(gr. VI A), ambele in Haghimas.

Dumitru Chivu, alpinist mai tinir, se atir-
mi tot mai mult prin usurinja gi rapiditatea
cu care se catard. Alituri de alpinigtii de la
A.S. Armata-Bragov el a ficut parte din
echipa care & obtinut in 1964 titlul de cam-
pioani republicani. Peste hotare el a repre-
zentat tara in eadrul unei Alpiniade, des-
figuratd in Muntii Rila din R.P. Bulgaria.
Bun schior, se descurci foarte bine in trasee
de iarni. La activul sdu are citeva escalade
in premierid printre care §i redutabilul traseu
din Masivul Highimasg, denumit Traseul In-
tersectat din Turnul de Fildes (gr. VI A),
escaladat in vara anului 1965.

Emillan CRISTEA
maestru al sportului

concursurile de

orientare
turistici organizate nu nu-
mai de asociatiile si cluburile

Muntilor¢, ,Cupa Cluj“,
,Cupa Eliberarii“, ,Cupa
Electromotor etc. au fost

Campioanele

Th duminica aceea din
toamna anului 1964, pe
platoul din fata cabanei

Piriul Rece se adunase o mul-

time de lume. Erau prezenti

arbitri, concurenti si multi
dintre turigtii veniti sa-si
petreacd timpul liber la
oalele semetelor piscuri ale
ucegilor. Cu totii asteptau
sd finceapa festivitatea de
inchidere a primului cam-
pionat republican de orien-
fare turistici, cu care pri-
lej aveau s3-i cunoasci pe
cei mai buni turisti sportivi
din tari. Intr-o atmosferi
sdrbitoreascd, asistenta afli
cd, la capdtul unei dirze
intreceri sportive, titlul su-
prem a revenit, la fete, echi-
pei care reprezenta orasul

Bucuresti, formati din Geor-

geta Lifd si Mariana Abru-

dan de la asociatia sportivd

»Ecranul®,

Un an mai tirziu, intr-un
cadru Ja fel de sarbitoresc,

intr-un alt masiv — Paring
— si-n preajma unei alte pi-
toresti cabane — Rusu —
avea loc o festivitate ase-
méanatoare cu cea din anul
precedent. Si de data aceas-
ta Georgeta Litd si Mariana
Abrudan au reusit si ob{ini
titlul de campioane.

A fost un succes bineme-
ritat, rezultat al unei mi-
nutioase pregitiri, al unei
participiri regulate la toate

sportive bucurestene ci gide
cele din alte regiuni ale tarii.
Era o victorie pe care aceste
doud  tinere proiectante
0... proiectaserd de mult,
incd de la inceputurile ac-
tivitatii lor sportive, de prin
1957 —1958.

La inceput, atit Georgeta
cit si Mariana au participat
la concursuri mai putin di-
ficile. In anii urmitori au
urmat concursuri mai gre-
le... de prestigiu... ,,Cupa

cucerite, unele chiar de mai
multe ori, de aceste talentate
turiste. Buna lor pregitire
ca si dezvoltatul lor ,simf
de orientare” au ficut ca in
1964 si fie selectionate in
echipa reprezentativd care
a participat la dificilul con-
curs international din R.D.
Germani — ,Memorialul
Buchenwald®. Experienta
acumulatd in aceasti grea
intrecere le-a fost de mare
folos.

Acum, la inceput de nou
campionat, cele doud spor-
tive de la A.S. ,,Ecranul®
fsi continud cu febrilitate
pregitirile. Se antreneazd cu
meticulozitate, citesc lite-
raturi de specialitate, re-
zolvd teoretic diverse pro-
bleme de orientare. Intre-
cerile la care vor lua parte
se anun{i mai dificile decit
cele de pind acum. Telul
pe care-l urmdresc ele il
constituie cucerirea, pentru
a treia oar3, a inaltului titlu
de campioane republicane.



vind la dispozitie mijloa-

ce tehnice perfectionate gl o

pregitire corespunzitoare

mulfl dintre alpinigtli s-au

dedat satudiululi méaruntate-

lor pamintului cu aceeagl
pasiune eu care asalteazd cele mali
inalte §i mal dificile piscurl. In ul-
timele decenil ef gi-au lirglt simti-
tor sfera activitatii, munecind intens
gl in directla dexlegiril misterelor pe
eare le ascund adinourlle vuleanlilor.
Cu conecursul lor, vulcanologil —
dintre care mulfl an devenit alpinlgti
incercati — au reusit sd ocoboare in
Interiorul eraterelor, aproplindu-se
tot mai mult de lava incandescenti.

O performanti deosebitd obf{inuti
in aceastd direcfie a reugit in ulthmii
ani cunoscutul Inginer geolog, explo-
rator gi alpinist franeez, Haroun Ta-
zieff. Astfel, inci din 1948, el a ho-
tdrit sd-gl pund experienta in servl-
ciul cunoagteril e¢it mal temeinlce
a vulcanilor gi a combaterl eataclis-
melor provecate de ei.

Inceputul scestei activitati, eare
i-a adus lul Haroun Taziefl celebrl-
tatea, a fost ticut cu Niragongo, un
munte din Congo (Leopoldville) a
cérui aititudine este de 3500 m. Tre-
ecutul acestui vulecan 1-a intrigat nu
numat pe omul de gtiinta Tazieft dar
gl pe sportival Tazieff. In 1928 virtul
muntelui s-a invidluit intr-un uriag
nor rogiatic, care semnala ci biatrinul
vulcan igi relua actlvitatea. Eruptla
a fost violenti, astfel ineit timp de
doud decenii nlmeni n-a reuglt 3 pa-
trundad in eraterul Ini. Urlagul perete
de stincd incandescentd, eare prin cel
200 de metrt separs buza superloard
a crateruluil de plaiforma conecentrica
orizontald a celel de-a doua gurl a
eraterulul, preeum gl nenumaratele
blocuri de stincd care creeazd sur-
plombe extrem de greu de trecuf, s-au
dovedit a ti1 obstacole inexpugnablle.
S1 totugl Tazieft se hotirigte sd pa-
trundd in licagul in ecare, potrivit
unel vechi legende indigene, se adi-
poatese sulletele mortilor.

in fruntea unel echipe de alpinisti,
Haroun Tazielf sosegte in 1848 la
Niragongo. Dindu-§l seama cid ga-
zele nu sint perlculoase, el Izbu-
tegte ou preful unor marl eforturl sd
coboare peretele in numal doud ore
gl 84 atingd prima platformi. Pano-
rama ce i ge dexvilule in fata ochilor,
alel Ia cea de-a doua gurd a vulcanu-
lui, 1l uluiegte. Intr-un ,cazan“ u-
riag cu supralata de aproximativ
40 000 metrl patral roca clocotegte
continnu. E un spectacol pe ocare
toarte pufini oameni 11 pot admira la
faia locului. Dar Tazieff a fost nevolt
88 se retraghd In scurt timp. Probele
luate trebuiau analizate eu minutio-

zitute g1 abla dupd aceea, un nou a-
3alt... Revenirea la suprafatd s-a do-
vedit 1a fel de grea ca §i coborirea.
Pregiitireatizici asportivalul Tazielf,
ca gl stipinirea tehnieil de escalada,
au ajutat gi de aceastd datd. Expeditia
reugise, dar pentru atingerea telurilor
finale au trebuit sd treacd ani. Dato-
ritd administratiel coloniale din Con-
go inimosgli exploratori gi-au aminat
cercetrile an de an. Abia dupd zece
anl 1 9-a permis sé cerceteze din nou
craterul vuleanulut Niragonge.

Doué sdptimini de preparative pe
prima platforma g1 membril expedi-
tiel reugese, in slirgit, si coboare gi
al doilea perete, inalt de 180 metri.
in zece ani, se produsesc insd o mare
schimbare: lacul de lavi se retrisese,
formind o a doua platforma clren-
lard sl un al treilea pug, de aproxi-
mativ 20 de metri. Folosind diferite
procedee alpine Tazielf este acela care
ajunge primul pe a’ dous platformi.
in fundul craterului, lava fierbea in
clocote. Din spuma el, de un colortt
albastru inchis, siltau lame grele de
bazalt incandescent, finscriind Iinlt
de purpurd gi aur. Gazels izbucneau
cu un alal de bubuiturl, de guierdturi,
tntr-un vulet asurzitor. Dar §l aecum,
marginea laculul de lavd rimine in-
tangibila.

Abla la a treia expedifie, in 1959,
organiratd impreund cu profesorul
Plerre Evrard, de la Universitatea

din Lidge, Tazleft reugegte sé coboare
sl cel de-al treflea perete, ajungind
pe malul lacului de lavil, care gl re-
dusese suprafata la numal 13 000 de
metri patrati. De data aceasta, sue-
cesul expeditiei era deplin. In costu-
mele lor ealorifuge, asemandtoare cu
cele ale unor cosmonautl, Tazielf gi
Evrard se aflau la eiflva pagl de mag-
ma, abia lzveritd din madaruntalele
pamintului. Scufundind aparate spe-
elale, au luat probe din aceastd mate-
rie a adincurilor.

Pamintul le ardea sub télpile bo-
eancilor de munte lar cildura ema-
natd de lavé le frigea plelea cu toatd
imbricimintea-oglindad pe care o pur-
tau.

in cele gase siptaminl eit au statin
crater, cel 12 participantl la expe-
ditle au efectuat cercetirl de geologle,
chimle, speetrograflie a tlicarilor,
seismografie, magnetism terestiru,
fotogrametrie, masurarea temperatu-
rildr gi a cdlduril degajate.

Ca material tehnic alpin ei au ex-
perimentat un otgon subtire de otel,
care a tinut loc de coardé, cu ajutorul
ediruila au coborit cn sucoes gl ultimil
doi pereti.

Intre prima §i cea de-a doua expe-
digie in Congo, Tazielf n-a rdmas in-
activ. Impreund eu profesorii Te-
nanl (Floren§a), Elskens (Bruxelles),
Marinelll (Pisa) gl eu eercetiitorii
francezi Chalgneau, Peterschmitt gi

ChemInde, el a coborit in craterul vul-
capulul Strombaoli, situat pe o insuld
de ling4d coasta italiand, care fncd din
antichitate, aruncd blocurl de stincd
incandescente la 100 gl chiar 1a 200 de
metrl indltime, cu o frecventd de trei
gl pina la trelzec! de ori pe ord. In
conditil deosehit de grele el reugese sa
punid la punct un dispozitiv desti=
nat analizel Instantanee a gazelor
g1 sf& experimenteze o cased confec-
tionatad din tibre de sticld stratificatd,
pe cit de rezistentd pe atit de ugoars,
in mésurd g4 apere capul gi coloana
vertebrald de bombele proilectate in
timpul eruptiilor. in restechipamentul
lor a constat din combinezoane alu-
minizate, rezistente la temperaturi
de 1200°, precum si din bocancl de
munte c¢u talpd dubla de eaucluc, care
inyd din cauza cdldurii sl a acizllor
nu rezistd mal mult de dous zile.

Rind pe rind, Tazlet! a coborit
apof in craterele vulcanilor Triden-
tul din Alaska, Ambrym din insulele
Noile Hebride, Papocatepet]l din Me-
xie g1 in Asoa San, vulecanul stint
din Japonia, unde mil de pelerini vin
in flecare an, cu toate ¢i unil dintre
ef nu se mal intore. Timp de doud luni,
in 1957, exploreazd vuleanul in e-
ruptie Capelinhos din insulele Azore,
la numail eiteva luni dupd iesirea a-
cestuia din mare.

fn 1964 el primegte de 1la UNESCO
urmatoarea telegramai:

»Vi rugim a vi duce in Costa Rica
pentru a studia maisurile ce trebuie
luate in vederea salvirii populatiei
amenintate de eruptia vulcanului
Irazu“:

S1 iatda-1 din nou aliturl de colabo-
ratoril gdi, dintre care unil sint eu-
noscuti alpinigtl, ceborind din avion
sf parcurgind sute de kilometri intr-o
zond in care cenuya imprigtiatd de
Irazu pusese amprenta mortil. Pri-
mejdia cea mare avea 83 vind insd
o datd cu ploile care se anuntau gl
care aveau i forineze adevirate fluvii
de mil. Dupd doud lunl de studli sl
potrivit recomanddrii lul Tazieff,
este consatrult, in aproplerea erate-
rului, cel dintii observater vulecano-
logic de pe continentul american.

Anul trecut, Tazlei! poposegte in
insulele Sonde, unde vulcanlt ge lu-
aserd la intrecere in a secera vietlle
locuitorilor. Iath gl citeva date sta-
tistice: Papandayan: 2 000 morti;
Galung-Gung: 4 000 morti; Kelud:
5 000; Merapl: 10 000; Krakatoa:
36 000; Tembora: 92 000. Neintrl-
cat, el intreprinde temerare escalade
spre piscurile acestor maslvi, pentru

In medalion: Haroun TazieH. Fotografiile reprezintd aspecte din axpedijiile sale.




resterea continud a numirului radioama-

torilor emitdtori, atit 1In tara noastri,

cit si In striinitate, a dus la o tot mai

mare aglomerare a henzilor. In aceste

conditii desfisurarea normali a traficului,

. fara perturbatii reciproce intre statiile de

radioematori si fird deranjarea vecinilor posesori

de radioreceptoare si televizoare, cere 0o exigenti
sporitd fati de calitatea emisiunilor proprii.

Deseori aceastd reguld elementari este ignorata
de unii radioamatori (si din picate nu numai
de cei Incepitori), care nu au alti preocupare decit
de a obtine un maximum de energie in antenl, fird
a-si pune prea multe probleme privind calitatea
emisiunii.

Pe lingd aspectul disciplinar al unei asemenea
atitudini (care in cazuri mai grave atrage sanctio-
narea de ciitre organele M.P.T.), existl si aspectul
moral, al respectului fati de ceilalti radioamatori,
calitatea emisiunii reprezentind cartea de vizftd
a oricdrul radioamator. In cele ce urmeazi mi voi
referi la calitatea emisiunilor radiotelegrafice.

Pentru ca astfel de emisiune si fie usor de ur-
mirit, semnalele ar trebui si aibd o formd ideali,
dreptunghiulari, ca in fig. 1 a.

O asemenea formi este fnsd greu de realizat si,
in plus, are dezavantajul ¢i genereazii un spectru
foarte larg de armonici ale frecventei Tundamen-
tale manipulate, producind ,clicsuri“ pe o plaji
Intinsd. Aceastd situatie poate fi evitatd prin indul-
cirea pantel frontului semnalelor, ca in fig. { b.
In acest fel inteligibilitatea nu se reduce de loc,
semnalele devenind chiar mal plicute la auz, iar
generarea de clicsuri este mult atenuati. O indul-
cire exagerati a pantei va produce insi o scidere
a inteligibilitdtii transmisiei, ceea ce nu este de
dorit. Tn consecinti trebuie realizat, pe cale expe-
rimentald, un compromis, care si asigure semmnale
inteligibile si totodatd o reducere cit mai pronun-
tatd a clicsurilor.

Forma semnalelor poate fi urmiritid la un osci-
lograf sincronizat cu viteza unui manipulator elec-
tronic, care transmite o serie de puncte cu o vitezi
constanta.

Dupi cum se stie, manipularea emititoarelor
poate fi ficuti intr-un etaj amplificator sau sepa-
rator oarecare, san simultan in mai multe etaje
prin Intreruperea in ritmul semnalelor Morse a
oriciruia dintre circuitele electrozilor tuburilor
respective.

Este de asemenea cunoscut ¢i prin Intreruperea
gi refacerea unui circuit de curent continuu sau
alternativ se produc scintei care genereazi un
spectru larg de frecvente (cltiva megaher{i). Aceste
scintei nu afecteazi Insi forma semnalului emit3-
torului, iar perturbatiile produse sint auzite in
radioreceptoarele vecine numai pe o razi in general
redusd si cu o intensitate care scade repede cu
distanta.

Cu totul alta este situatia in cazul perturbatiilor
datorite unei forme necorespunzitoare a semna-
lelor, care se propagd uneori la distante tot atit de
mari ca si semnalul util.

Deoarece efectuarea manipulirii ifn circuitul
catodel sau al grilei ecran permite 0 corectare mai
usoari a formei semnalului, voi trata In primul
rind aceste genuri de manipulare. Pentru elimi-
narea scinteilor la deschiderea circuitului se mon-
teazd in paralel pe contactul manipulatorului un
condensator de 1 000—10 000 pF. Adiugind o
rezistentd de 10—100 ohmi, In serie cu acest con-
densator, se vor reduce si scinteile care se produc
la restabilirea circuitului. Dacd in serie cu circui-
tul manipulat se introduce i un soc de radiofree-
ventd de 2,5 mH, care se blindeazi impreuni cu
manipulatorul gi cablul de legiturd, se realizeazi
o protectie foarte eficace contra parazitilor produsi
de_scinteile manipulatorului.

In ceea ce priveste corectarea formei semna-
lului, Im cazul manipulirii unui etaj in circuitul
catodei, se recomandd schema din fig. 3 unde
gocul cu miez de fier L Indulceste panta semna-
Jului la stabilirea contactului, iar condensatorul
C la intreruperea acestula. Valorile se vor alege
experimental In functie de consumul tubului si
tensiunile aplicate. Condensatorul poate avea valori
intre 0,5 si 2uF lar socul L intre 0,5 3i 4 Hy.

In cazul manipularii in circuitul grilei ecran,
se va adopta schema din fig. 4. Condensatorul Cy
este un condensator cu mici de 1 000 pF. Socul
cu miez de fier L, nefiind critic, are o inductanti
oarecare, iar valoarea condensatorului Cs se alege
intre 0,1 si 0,50F. Valoarea rezistentei R; depinde
de tensiunea ce se aplici ecranului, fiind de circa
10 000 ohmi gi wataj corespunzitor. Rezistenta Ra
se alege intre 50 si 100 ohmi. Mentionim ci alege-
rea acestor elemente este in functie de o serie de
factori locali si de aceea trebuie ficutd cu grijd
gi ribdare, pind la obtinerea unei forme potrivite
a semnalelor 8i eliminarea totali a clicsurilor.

In cazul manipuldrii In circuitul ecranului, se
recomandi folosirea unui releu intermediar, avind
in vedere pericolul prezentat de conectarea manipu-
latorului la plusul tensiunii inalte.

Manipularea etajelor amplificatoare sau separa-
toare va trebui ficutd astfel incit si nu influenteze
stabilitatea oscilatorului. In acest scop tensiunea
oscilatorului va fi stabilizati si preferabil va fi
luati de la o sursi independenti. In caz contrar
va apare fenomenul de nestabilitate, cunoscut sub
numele de ,chirpy“ (ciripit). Acest fenomen nedorit
poate apare $i din cauza unei izoldri insuficiente
a oscilatorului fati de etajele urmitoare manipu-
late. De aceea oscilatorul va fi urmat de un
repetor catodic si, preferabil, de incd un etaj sepa-
rator.

MANIP
EMITAT

Un alt aspect neplicut al manipulidrii unor etaje
intermediare o constituie aparitia ,semnalului de
fond“ (back-wave), datorit patrunderii semnalului
oscilatorului in pauzele manipuldrii, direct fin
etajele urmitoare. In acest fel in pauzele dintre
semnale se aude un semnal continuu cu un nivel
mai scizut decit cel al semnalului propriu-zis.

Pentru evitarea acestui fenomen nedorit, care
reduce inteligibilitatea transmiterii, se va manipula
un etaj situat cit mai aproape de oscilator, unde
nivelul semnalului este mai redus, sau se vor
manipula simultan doud etaje (un separator si un
amplificator). De asemenea pscilatorul trebuie si
fie pe cit posibil mai bine ecranat, iar circuitele
sale de alimentare decuplate la iesirea din cutia
metalicd respectivd. Deseori In cazul manipulirii
tn circuitul de ecran fIntreruperea tensiunii nu
este suficienti. In acest caz, pentru a bloca mai
eficace tubul este necesari aplicarea pe ecran, fn
pauza dintre semnale, a unei tensiuni negative
de valoare corespunzitoare.

0O altd metodd, utilizatd destul de des, este
manipularea unui etaj oarecare, blocind tubul
respectiv prin aplicarea unei puternice tensiuni
negative pe grila de comanda (figura 5). Rezistenta
R va avea o valoare de 0,5—2 megohmi in functi-
une de tensiunea de negativare necesari pentru a
bloca tubul. Aceasta din urmi va trebui si fie
destul de mare: 300 V sau chiar mal mult. Con-
densatorul C se alege experimental intre 0,01 si
0,05 uF.

Pentru o alegere mai comodd a formei semnalului
se recomandd folosirea etajului_intermediar de
manipulare prezentat in fig. 6. In acest montaj,
forma semnalului se alege prin comutarea diver-
selor rezistente si capacititi din circuitul grilel
tubului 6116 (6I13). In cazul in care prin circuitul
manipulat trec curenti mai mari, se pot monta
dou#l sau trei tuburi in paralel.

tn afara montajelor prezentate mai sus, in care
manipularea se face tntr-unul sau mal multe etaje
de amplificare, o largi rispindire cunoaste manipu-
larea etajului oscilator. Motivul pentru care
acest fel de manipulare este preferat de multi
radioamatori este faptul ci permite lucrul fin
Lbreak-in“, firi complicatii suplimentare. Obti-
nerea unei forme corecte a semnalului este insd
mult mai dificili decit in cazul manipuldrii unuia
dintre etajele urmitoare oscilatorului. De aceea,
fird luarea unor maisuri speciale, emitdtoarele
manipulate astfel au fie clicsuri puternice, fie un
semnal cu ,chirpy“, fie amindouid Intr-o misurd
oarecare. i .

Pentru inliturarea acestor neajunsurl se reco-
mandi adoptarea asa-numitei metode de manipu-
lare diferentiale. Se manipuleazi atft oscilatorul
cit gi un etaj urmitor, insd cu un mic decalaj de
timp. Mal intii porneste oscilatorul, apoi etajul
amplificator sau separator — astfel ca semnalul
si plece in etajul final, dupd ce r_eflomenele tran-
zistorii din oscilator au dispirut si trecw{enta aces-
tuia s-a stabilizat. La sfirsitul semnaluiui, lucrurile
se_petrec invers. 10

Forma semnalului se alege ajustind elementele
din circuitul manipulat al etajului amplificator.

U
0

Un exemplu de asemenea sistem este ardtat princi-
pial in fig. 7.

In timpul pauzei, contactul releului se afli in
pozita 1 s5i conecteazd In paralel cu condensatorul
variabil al oscilatorului o capacitate de circa
50—100 pF. In acest fel se produce o deviere afrec-
ventei (care nu trebule si fie mai mare de 100 kHz)
asa incit semnalul generat de oscilator nu mai
deranjeazi frecventa de lucru. In momentul sta-
bilirii contactului manipulatorului paleta releului
se muti fn pozitia 2, restabilind frecventa de
lucru si punind totodati In functiune etajul se-
parator prin finchiderea circuitului catodei tu-
bului V,.

Fractiunea de timp necesari pentru ca paleta
releului si parcurgd distanta dintre contactele
1 si 2 este suficientd pentru intrarea oscilatorului
fntr-un regim de functionare stabili. Alegerea
elementelor L si C din circuitul catodei tubului
Vs se face dupd cum s-a aritat mai sus. Releul
utilizat trebuie si fie de buni# calitate, de tip
polarizat, cu inertie mici si si aibd posibilitatea
de reglare a distantei contactelor.

Acest sistem de manipulare are avantajul ci
asiguri o buni stabilitate a frecventei, oscilatorul
functionind continuu gi totodati permite lucrul
fn ,break-in“.

Pe lingd cele aritate mai sus trebuie si mentio-
nim c¢i clicsurile pot fi generate si de un etaj
urmitor celul manipulat. Aceasta se Intimplid
atunci cind amplificatorul respectiv are tendinta
81 autooscileze. In momentul aplicirii excitatiei,
autooscilatiile se pot ivi chiar numai pentru o
fractiune de secundi, dar aceasta este suficient pen-
tru a genera clicsuri puternice, care apar la citeva
zeci de kiloherti de'frecventa de lucru. Autoosci-
latiile de asemenea naturd se Inlituri de obicei
inlocuindu-se socurile din placi gi grila tubului
etajului respectiv sau prin neutrodinare.

O alti sursi frecventi de clicsurl o constituie
regimul de lucru necorespunzitor al etajului final.
Marea majoritate a radioamatorilor considerd ca
este necesar ca etajul final si fie puternic negati-
vat, impingind tensiunea de negativare mult
dincolo de punctul unde curentul anodic devine
nul. Mai recomandabilt este alegerea unui regim
de functionare liniar, deoarece acesta nu introduce
clicsuri.

De retinut deci ci functionarea emititorului
trebuie controlati nu numai o dati, imediat dupi
construirea lui, ci §i periodic prin ascultarea sem-
nalului in receptorul propriu, care trebuije si fie
bine blindat si in plus, pentru aceasti probd, si
aibi intrarea scurtcircuitati. Apoi este bine sid se
execute citeva Incerciri cu un corespondent situat
1a circa un km depirtare. Numai dupd ce ne asi-
gurim ci emititorul functioneazi normal, fird a
crea perturbatii in bandi sau pe alte Irecvenie
putem lansa ,apelul general.

Ing. O. STRUMSCHI
YO3GY




INCEP U
RADIOAMATORISMULUI
IN ROMANIA(@

"
n numdirul trecut am aritat

cum a apdrut i cum s-a
dezvoltat radioamatorismul in
fara noastréi, In perloada
1926 —1985.

Prin 1935 radioamatorli au
inceput 8i de organizeze in scopul
de a obtine din partea autorita-
tilor o0 recuneasgtere legald a
acestel activititi. Aga se face
ci lal martie 1936 numerogl radio-
amatorl din toats {ara s-au adunat
1a Bucuregti, constitulnd ,Asocia-
tia amatorilor reméni de unde
searte” (A.A.R.U.8.), prima aso-
clatle a radloamatorilor din tara
noastrd. Dupé vii dezbaterl, s-a
schitat statutul asociatiel sl s-a
ales primul comitet de conducere
eare avea ca pregedinte pe YRGAS
— dr.Savopol, iar ca seeretar
pe YRSHEV — ing. I. Nliculescu.

Intr-o a doua adunare, 1a data
de 8 mal 1986 tot in Bucuresti,
s-a definitivat statutul asociatiel
gl 8-a stabilit c& membril fondatorl
al asoclatlel sint cel eare au
semnat procesele verhale ale celor
dous adundéirl. Acest evenlment
a fost anuntat in YRS — Buletin
nr. 1-2, care a apdrut — din
motive materlale — e¢a organ
al Radloclubului Crafova.

in fata asociatleistiteau sareini
grele, dacé tinem seama cd nu se
putea astepta la nici un fel de
sprijin oficlal. Trebuta aslgurati
partea financlard, un sediu, obti-
nerea statutului de persoand mo-
rala gl juridicd, obtinerea unef
legi prin ecare r& se aprobe
functionarea radioamatorismului
in Romfinia, indrumarea activiti-
til radloamatorilor, asigurarea
aparitiei YR5-Buletinului, schimb
de publicatil cu asociatlile strialne
similare ete.

Gratie serlozitifi! eu care s-s
plecat la luecru s-au gisit solutli
pentru aproape toate problemele.
Astfel ,YR6-Buletin“ a Inceput s&
apard oa supliment lunar, in pagl-
ntle revistel ,Radlo-Universul“.
Degl eonditiile puse de .gazdd“
erau destul de grele din punect de
vedere material, ele au lost accep-
tate numal pentru a se asigura
aparitia. Sub aceasti formad au
aparut numerele de la 3 —388 fintre
anit 1986 — 1989 ( vedetl 1lustratia).
Incepind cu numirul 89 s-a reugit
s 1 se aslgure o aparitie Indepen-
dentié. Printre eolaboratoril Bule-
tinului putem enumera pe prof. dr.
ing. T.Téndzescu, prof. dr. A.Cis-
man, pref. ing. 0.Cartlanu, ing.
P.Popescu— Malliegti gl pe tinerii
L.Macoveanu (YR6ML=YO3RD),
Cezar Paveleseu (YRSPD =
YOSGK), I.Radutdi (YRGAX =
YOOWL) ¢i altii.

Traficul de QSL-url (edrti de
confirmare) a fost gi el organizat
de Radioclubul erajovean gl
eftiva radloamatori din Bucuregti.
intre 1987 — 1940 s-a reuglt asigu-
rarea unul sediu in Bucuresti.
Yroblema majords a radioamato-
rismului — ,Legea emlisiunilor
de radloamatori* a tfost foarte
mult frémintatd. Dupd doi ani de
fnterventil, lamuriri, studii ete.,
in primdvara anului 1988 g-a
publicat legea mult agteptati.

TURILE

Dar dupd obiceiul vremil, de la
aparitia legll pind la aplicarea
el pe bazid de regulament, trebula
sd treacd timp. Aga e&, o datd cu
instaurarea teroarel fasciste, regu-
lamentul nu a mal apirut flar
legea nu s-a mal aplicat de loe.

Intre timp radloamatoril con-
tinuau totugl sd activeze. Anual se
organizau unulsaun doua concursuri
interne, lar cel care aveau statil
mal puternice luau parte la con-
cursurile organizate de asociatiile
striine, ocupind de ftiecare datd
locuri destul de hune in ¢lasament.

Legiturile dintre A.A.R.U.8. gl
institutiile de invitdmint superior
din tard erau din ce in ce mai
strinse. La Scollle Politehnice din
Bucuregti g1 Iagl s-au construit gl
funcfionau statli colective. La
statia Politehnieii din Iagl (cu
indlcatival YRGAFC), construitd
sub indrumarea prof. dr. A.Clsman,
am avut cinstea sd stabilesc primul
QSO. In 1938 s-au obtinut de citre
cifiva radloamatorl roménl pri-
mele diplome WAC (lucrat toate
eontinentele).

Deglladata de 24 mal 1939 auto-
rititile Jjuridice din Bucuresti
fixageri dezbaterile pentru acor-
darea statutulul de persoand juri-
dicf pentru A.A.R.U.S., acest
lucru a riimas fn suspensie.

fneet, incet, nor!i negri al celul
de-al dollea riazbol mondial au
intunecat cerul lumil, astfel ineit
dupd o primA suspendare de acti-
vitate In 1939, cidtre sfirgitul ann-
lul 1940 autoritatile an interzis
orice activitate a radloamatorilor.

Trebule s# ardtdm fnsd ecd
radioamatorismul roménesc reu-
gise sd se atirme. Emlsiunile erau
de bund calitate, participirile
1a concursurile internationale apre-
clate, nivelul stiintific al YRS
Buletin - ului destul de ridicat...

Personal ma opresc alel, dar
sper cd alfl radloamatori vechi sau
mali nol care cunosc unele lucrurl
sau care posedd documente vor pune
mina pe eondel pentru a-gi aduce
contributia 1a istoricul radioama-
torismulul roménesc.

in inchelere trebuie sad fac o
precizare. Toate realizdrile ariitate
mal sus au fost posibile datoritd
eforturilor §l preocupérilor unui
grup de entuzfagti Indrigostitl de
aceasth actlvitate. Nu s-au primit
niclodatd subventiisan vreo fncu-
rajare oflciald. Fac aceste precl-
zdrl pentru eltitoril tineri care ar
ti tentati sl faed vreo comparatie
cu situatia de azl gl sd creadd od
s-ar ff Interesat cineva oficial de
radioamatoril roméni. Nu! hota-
rit nu!

Faptul cid azl mii de tineri sl
virstnicl posedd autorizatii de
radioamateri, ed fn intreaga fard
existd zecl de radiocluburi gf stagil
colective iar radioamatorilor 1} se
dau in folosinté sau cu pretur! des-
tul de miel materialele necesare,
reflectd grija permanentd a parti-
dulul gf etatulul nostru socialist
pentru crearea unor conditii nol
tuturor celor care vor si-gi fnsu-
geascd gl 8d practice aceastd
frumoasd g1 utflii activitate teh-

nlco-aplicativa.

Anastasle TRENTEA
YO4ATA

fBle solare
1 propagare
undelor radio

intem inci in perioada soarelui calm. Institute specializate In cerce-

tarea propagirii undelor radioelectrice, situate in diverse puncte de pe

globul terestru, in colaborare cu observatoarele astronomice, studiazi

in permanentd aparitia i evolutia petelor solare si influenta lor asupra

posibilititilor de radiocomunicatti pe distante mari. De la inceputul

secolului trecut si pind in prezent cercetitorii universului au acumulat
date valoroase referitoare la petele solare. Astfel s-a ajuns la concluzia ci In
decursul anilor, numirul petelor solare variazi cu o periodicitate mai mult
sau mai putin regulati, atingind succesiv un maxim si respectiv un minim In
semiperioada urmitoare. Extrigind din statistici aniif Tn care s-a observat
numirul maxim, respectiv numéirul minim de pete solare si scotind In evi-
denth timpul scurs intre doui maxime se poate intocmi un tabel din care
extragem spre exemplificare:

Numdirul petelor solare

Anul mtTm:i%mamn anil e
Maxim Minim R

1847 122 - =

1856 - 5 —

1860 95 — 13

1867 = 1 =

1870 140 = 10

1878 5

1884 65 - 14

1948 115 - 10

1954 ) 5 o

1957 190 - - 9

1965 - 5

Din analiza acestor date rezultd ci numirul petelor solare are o varfatie
ciclicd a cirei perioadi este de circa 11 ani. In timpul activititii maxime apar
fn medie 122 pete solare, iar in perioada activitifii minime, 6.

Evolutia numirului petelor solare observati In cursul ultimelor doud dece-
nii este ilustrats in diagrama din fig. 1 in care curba A indici variatia numj-
rului de pete solare in perioada 1943 —~1954, iar curba B pe cea din perioada
1954 —1965. Se remarci o erestere a numidrului maxim de pete solare in perioa-
da ultimului ciclu de 11 ani, aceastd constatare a condus la studierea variatiei
numirului maxim de pete solare pentru o perioadi de timp mal fndelungati.
Astfel s-a ajuns la diagrama din fig. 2 In care linia frintd M indici numirul
cel mai mare al petelor solare tn anii cu activitate solari maxima, iar curba P
(linia ondulatd) arati media acestor maxime. Por{iunea punctatd a curbei P
indici cu aproximatie media numirului maxim de pete solare pentru dece-
niile urmitoare, estimati pe baza observatiilor ficute pini in prezent. Se
poate deduce cd, in afara ciclului de 11 ani, existd probabil si un alt ciclu a
cirei perioadi este de circa 160 ani. De asemenea din aceasti curbd mai rezul-
t4 ci numirul maxim al petelor solare a avut valorile cele mai scizute in jurul
anului 1900 si ci in prezent ne aflim pe portiunea ascendenti a acestel perioade
lungi, urmind ca, probabil, tn anul 1980 numdrul petelor solaresd atinga cele
mai ridicate valori. )

Pe misura perfectionirii aparatelor de radiocomunicatii s-a descoperit ca
activitatea petelor solare are o influenti foarte mare asupra propagirii undelor
radjoelectrice. Dupid nenumairate experimentdri s-a constatat c&, atunci cind
numirul petelor solare este mare, undele radioelectrice se propagd mai bine,
comunicarile la distante mari (DX) efectuindu-se cu mai multi usurinti. Cer-
cetirile efectuate in timpul anului geofizic international, precum §i in perioada
anului soarelui calm au confirmat valabilitatea acestor concluzii.

Revenind la curba B din fig. 1, constatim c4 In ciclul de 11 ani cuprins
intre 1954 si 1965, anii cu activitate solari maxima au fost 1957—1959. Ra-
dioamatorii emititori isi amintesc bine ci In acei ani, propagarea undelor
in toate benzile a fost foarte buni. In semiperioada ce a urmat, activitatea
solari a scizut progresiv, astfel ¢i In iarna anului 1964 —1965 media lunara a
fost egald cu numai 6 pete solare. Propagarea slabi, uneorichiar inexistentl in
benzile cu frecvente mal inalte, timp de mai multe ore, sau chiar zile Intregi.
este cunoscuti de asemenea de amatorii undelor scurte.

Pentru a putea face unele previziuni micar orientative asupra propagiril
tn cursul anilor urmitori, s-a fntocmit curba C din fig. { In care se reprezinta
variatia probabila a mediei anuale a numirului de pete solare, pentru ciclul
de 11 ani urmaitor, respectiv pentru perioada 1965-—1976.



Cresterea rapidi a traficului aerian a impus introducerea pe
marile aeroporturi a unor sisteme noi, moderne, de deservire a
pasagerilor. Masini gi instalatfi speciale asigurd o Incircare rapidi
a avioanelor si miresc tot mai mult securitatea circulatiei tnraza
aerogirii. Iati, in fotografia aliturati, o asemenea instalatie.
Este vorba de o pasareld telescopici ce face legitura intre sala
de agteptare si aeronavi. Pasagerii trec astfel din aerogari direct
in avion, fard a fi nevoiti s34 iasi pe pistd, incurcind manevrele
altor aparate si masini, 3i fird a mai folosi scirile de 4—5
metri, pind la usa avionului. Instalatia face parte din sistemul
de modernizare a aeroportului Schiphol din Amsterdam, lar
avionul pe care 1l deserveste aici este de tip TU-104 si apartine
Aeroflot-ului.

UN INBENIOS AUTOVEHICUL

Mecanic priceput, Anarei Blagovistnii de la combi-
natul pentru deservirea populatiei din Iman ‘(tinutul
Primorie) a construit, din piese vechi, aceasti intere-
santi sanie cu elice. Aerosania este echipati cu un
motor de doi cilindri, cu o putere de 10 cai. Cabina este
confectionati din duraluminiu §i sticli organici, iar
elicea din lemn, esentd tare. La bordul acestei aerosinii,
Blagovistnii — care este i un pasionat vinitor — stri-
bate locurile de vinitoare cu o vitezi de 50 km/ori.

ADAPTOR DE MAGNETOFON
PENTRU APARATE DE PROIECTIE

fn R.P. Chinezi se experimenteazi un adaptor de
magnetofon pentru dublarea filmelor In limbile mino-
ritAtilor nationale.

Adaptorul este de o construcfie simpli st se mon-
teazd lesne impreuna cu aparatul de proiectie de filme.
Daci existd dol operatori de sunet, un film de lung
metraj poate fi dublat in 6—7 zile.

Inregistrarea sunetului se aplici pe pista Ingusti a
filmului, alaturi de perforare. Ultierior, operatorul nu
trebuie decit sd punid dispozitivul de redat (doza) pe
0 pisti sau alta pentru a cdpita traducerea necesari.

PENTRU PERFORMANTE CIiT MAI BUNE

Desiiarna se mai aflainci in elementul
siu, membrii clubului de inotatori sub-
acvatici ,Banik Hastivar® din Praga
ficeau intense pregitiri in vederea sezo-
nului de vari. Pe o temperaturd de
minus ‘b grade ei se duceau, in grup, si se
antreneze in apele inghefate ale Vltavei.
lati-i in fotografie pe acesti inimosi
sportivi iesind din apé.

EXPOZITIE
COMEMORATIVX

In s#lile Casei Tehnicii din
Budapesta a fost deschisit
cu citeva sdptdmini in urma
o interesantd expozitie co-
memorativi Ianos Csonka,
creatorul primului automo-
bil unguresc.Fotografia noas-
trd infdtiseaza acest automo-
bil care, cu 60 de ani in
urmi, a circulat pe strizile
Budapestei.




CUPA

TAERILOR

LATINE

»V& rog 8d md considerafi unul dintre citilorii pasionafi

ai revistet, intrucit din anul 1962 am colectia
Mda pasioneazd radioamatorismul gi, in

merelor apdrute...

tuturor nu-

aceeagi mdsurd, tirul sportiv. Am fotografii de la campionalele

de tir...

Md inlereseazd sd cunosc

date despre ,Cupa Tdrilor

Latine“: cind a avut loc prima intilnire; cum s-au comporlat

trdgdlorit nostri;
fost cea mai
Latine*;

anul acesta unde se fine concursul;
bund performantd realizatd in ]
la aceastd competilie parlicipd i femei? (Gheor-

care a
~Cupa Tarilor

ghe lancu, electrician, Tg. Secuesc)

Pentru prima dati, ,Cupa
Tarilor Latine“ a fost orga-
nizati de Federatia italiand
de tir in anul 1957, l1a Torino.
La acea editie au participat
tragatorl din Franta, Italia,
Portugalia, Monaco, Spania
si Roménia. Editlile urma-
toare ale acestei competitii
s-au desfisurat in urmitoarele
orase: Monte-Carlo, Madrid,
Roma, Reims (Franta), Lisa-
bona, Bucuresti, Venetia si
din nou Monte Carlo.

Anul acesta are loc a X-a
editie a ,Cupel Tirilor La-
tine“ care se desfigsoard la
Lisabona (Portugalia) fintre
19—22 mai. La concurs par-
ticipaA numai seniori (nu sint

CONSTRUCTORUL

»Sint un pasionat al miell
aviatii, ne serfe Ionel Cornea,
elev in clasa XI-a la o scoald
din Bucuresti. Pastunea pen-
tru miclle pdsiri eu aripl din
baghete sl hirtie m-a cuprins
demuit. Mal intii am ficut
parte din cercul de aeromeode-
lism a] Palatului Pionlerilor,
unde am deprins primele
notluni de constructie. Cind
am absolvit acest curs pentru
incepétorf, m-am inseris la
sectla de aeromodelism de la
elubul ,,Grivita Rogle*s. Alel
am invitat sd realizez aeromo-
dele mal complicate, micro-
modele, aeromodele captive
g8l chlar rachetomodele.

Am participat la concursurl.
Zilele petrecute pe cimp, la
incercarea fn zbor a aparatelor
sint pline de farmee, far
bucuria flecirul succes este
foarte mare.

COSMONAUTI

»Sint un eititor nou al
revistel ,,Sport g1 Tehnici‘, ne
acerie Virgil Miulescu din
Timigoara. imi plac mult, pe
lingd alte articole, rubrieile
»Croniea astronautici yi ma-
terialele radio. V-as riamine
recunoscitor dacd Intr-unul
din numerele viitoare vetl
publiea un tabel in care sa
fie trecutl eosmonautli care
au zburat pind fn prezent
(1a ce datd, denumirea navet,
numirnl de rotatil, durata
zhorulul). De asemenea, v-as
ruga si publicatl un articol
In care sd se arate modul de

probe pentru juniori i femei).
Probele sint urmitoarele:
armi liberi calibru redus
60 f, pozitia culcat; 3 X 40
focuri; pistol liber 60 f. si
pistol vitezd 60 f.

De la an la an nivelul teh-
nic al competitiei a crescut.
Cele mai bune rezultate au
fost realizate de sportivii
romani. Dintre aceste rezul-
tate il mentionim pe cel
obtinut de maestrul emerit
al sportului I. Tripsa, la
Venetia, in 1964 (593 p. din
600 posibile la pistol vitezi).

Trigitorii roméini au cls-
tigat pinii acum de sapte ori
cupa. Numai fn 1958 si
1960 locul I a fost obtinut
de trigitorii italieni.

DINTR-A XI-A

Acum 8intelev In ¢lasa X1-a.
Este adeviarated nu mal am
chiar aga de mult timp llber
ca finalnte, dar atunci eind
dispun de acesta, mid ocup cu
proiectarea, cu calcularea uner
aeromodele originale, pe care
apol le construlesc. Ocupatia
aceasta este deosehlit de Instrue-
tiva gl ea Imi aduce atlitea
bucurlil... Dintre aeromode-
lele prolectate siconstruite in
ultima vreme, vid trimilt pla-
nul aeromodelului planer A2
sAriel‘ care este, dupd pirerea
mea, reugite.

Tovarise Cornea, iti urim
succes la invatAturd si In
activitatea de aeromodelist!
Planul modelului ,Ariel” este,
intr-adevar, interesant §i i}
pistrim pentru a-1 publica
In revistd.

CA $I1 RADIO

functionare gl intretinere a re-
ceptorului roménese ,,Turist .

Daed atl 11 fost un eltitor...
vechl, atl i gasit in colectia
revistel toate datele care vi
intereseazd, despre totl cos-
monautii, inclusiv fotogratiile
lor. VA vom aatisface, totugi,
cererea, aga c¢d intr-un nomér
viitor vom publica tabelul
eerut. In ece priveste a doua
problem4, vid stituim si va
adresatl cooperativel de spe-
clalitate, unde vetl obtine,
tird indofald, datele care v
Interesenzd.

IMBAREA

B
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wAs dori sd aflu citeva amd-
nunte in legdturd cumodifica-
rea pasului elicei avioanelor in
limpul zborului“, ne scrie to-
vardsul Petre Halmagiu din
Hunedoara

Rispunde la aceastd in-
trebare colahoratorul nostru
ing. Toan Siligeanu.

Pentru vitezele subsonlee
mlel gl medil, propulsia prin
elice a avioanelor continui
s fle cea mal economica.

Intruett elicele eu pas fix
au un randament optim de
functionare numai Ia 0 anumi-
ti vitezdi — acest randament
sedzind, atit 1a viteze mal mici
cit gi la viteze mal marl —
au fost ereate, incid cu trei-
patru decentl in urm4, slsteme
prin care acest pas si poatd
fi schimbat in raport de vi-
tezd: pas mie la decolare s!
viteze micl de zhor, pasr me-
dlu la viteze medll (eroazle-
rd) §i pas mare 1a viteze marl.

Initial s-a incercat folosirea
uanor slsteme meeanice de
schimhare a pasului elicel,
fnsd s-a renuntat fn scurtd
vreme la ele intrueit necesi-
tau eforturl apreciabile din
partea pllotulul, erau grele,
ancombrante §l nesigure. Ca
urmare, s-au generallzat, pe
plan mondial, slstemele hl-
draulice, electrice san mixte.

in cazul sistemelor hidran-
lice, care sint g1 in prezent
cele mal riapindite, variatia
pasulul se¢ realizeazd, in
prineiplu, prin actiunea unor

plstoane care culiseazi in
elllndrl aflatl in partea
centrali a elicel, adicd in

butucul et (mafeu). Un dis-
pozitiv special, numit regu-
lator automat al elleei (func-
tioneaz& pe principiul for-
tel centrifuge), admite intra-
rea sau evacuarea din eilin-
dru a lichtdulul trimis de o
pompi hidraulied, fixind pa-
sul palelor elicei intr-o pozitie
optimi, corespunzitoare regi-
mulul de ghor ales de citre
pilot (vitezd, indl{ime ete.).

Regulatorul mentionat seu-
tegte pe pllot de a mal intervent
pentru schimbarea pasului.

fn cazul sistemelor electri-
ce, schimbharea pasulul este
reallzati prin motorage elec-
trice plasate in butucul elicei.

Sistemele moderne de
schimbarea pasului elicelor,
fira de care functlonarea pu-
terntcelor motoare turbopro-
pulsoare actuale nu ar fi
posibild, asigurd Intr-adevdr
o transformare optima a ener-
glel motorulul in torté de
tractiune, insd cer o tehnolo-
gle avansati in uzinare sint
complicate gl scumpe.

Din aceastd cauzd, 1a unele
motoare de puterl reduse
se fincearca folosirea unor
sisteme mal simple, aerome-
canice (am putea spune cen-
trifugalo-aerodinamice), la
care palele ellcel 8e
agazd In pozifle optimi ele
singure, in mod automat, in
funetlie de valoarea forfelor
centrifugale gl a fortelor aero-
dinamice care actioneazi a-
supra lor.

MoTOCICLI

,»8int abonat de mal multi
anl 1a reviata ,,Sport §1 Tehnl-
cii*‘, din care clitesc in special
articolele cu privire la spor-
tul en motor. intr-unul din
numere am ecfitit un articol
scrin de alergdtorul Ovidin
Puiu, care spunea ca la Iagi
n-ar mai trebul erganlzate eta-
pe de campionat Ia motoeros,
deoarece ,.nu existd condifii“.
Acest Jucrn e adevirat. 81 nol,
alergitoril din localitate, in-
timpinam greutitl. Cind vrem
834 organizim un econcurs nu
ni se aproba traseu, nlel fin
orag, nlel la stadion, lar eind,
totusl, injghebamn cite o com-
petitie, popularizarea el este
cu desdvirgire neglijati.

Sintem la Iasl effiva tinerl
care din 1961 ne zbatem #a
fnfiintdm o seetle de moto-
cielism. In 1965 am reugit
sd aflllem aceastd sectle la
federatle, dar gprijlnul ¢e ni
se acordd exte insuflelent. Nol
facem sport cu motocielete
gl henzind proprie. am luat
parte chlar gi la doud editii
de camplonat. Avem buni-
vointa g1 emntuziasm. dar ar
trebui sd 1im ajutat! mal mult,

RADIORECEPTIA...

Aceasta este o problema mal
greu de rezolvat din cauza pa-
razitilor produsi in Instalatia
de aprindere. Existd totust el-
teva solutli. Aceste solutil
ar dori sd le afle Stefan Sil-
viu din Brasov, posesorul unui
,Fiat 1800, precum gl altt
cititori ai reviatel noastre.

in primul rind trebufe 83 a-
mintim faptul e¢d parazitlf
produgi au maximele de inten-
gltate in Interlorul caroserlel
autoturismulul. De aceea, este
necesar s4 se foloseascd un
radioreceptor specianl de anto-
maobit fncasetat fintr-o cutie
blindatd (adled din tabhli),
pentrz a impiediea pitrunde-
rea direetd a parazitlior in a-
parat. Legitura barnef antend
a receptarulul la antena teles-
copici de automobil se face

S M
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mal ales acum la Ineeputnl
activititli. fn oragul nostru
exiata mulii ilubiterl alspar-
talua! eu motor g1 un puhle
dornic de eoncursurl motoci-
cliste. Federatia cunoagte a-
cest lucru gi ar trebul 54 se o-
cupe mai atent de nol.

in inchelere o intrebare:
pot devenl corespondentul dv?
Ag vrea 8 vd serlu eu regula-
ritate despre actlvitatea neoas-
tra spertiva“. (Dumitru Prine-
caru, Asociatla sportivd ,,Si-
derurgistu'*, lagl).

Nota redactiei. Ajuterul
justiticat pe care il solicitati.
tovarige Prisecaru, trebuie sd
vind de la asoeciatia sportivd
din care facetl parte g1 de la
organele UCFS loeale (in
upecial de 1a CSMS). Acestea
sint datoare sA se ocupe de
neregterea“sectiel dv., de crea-
rea condlitifilor pentru organi-
zarea nnef activititi competi-
tlonale. Federatia vi poate o-
feri indrumarea tehnicd nece-
sard.

Agteptdim cu interes si alte
gerisorl de la dv., considerin-
du-vd astfel corespondentul
nostru.

PE AUTOMORBIL

cn cablu blindat. Blindajele
aparatulul gl cablului se lea-
gi Ia masd. In plus, trebuie
sd se prevada ,rezistente de
deparazitare la fiecare bujle,
montate la bornele bujiflor
gl o rezistentd la fiya centrald
a distribuitarulul. In privinta
deparazitaril ruptorulul se dau
recomandatii apeciale in ear-
tea tehnicdA a turismulul res-
pectiv. Unele automobile (de
ex. Wartburg) sint echipate
cu flsteme de aprindere de-
parazitate, avind figele buji-
ilor bl!ndate.
Radioreceptoarele portabile
cu antend magnetied nu oferd
auditil muliumitoare cu meto-
dele de deparazitare expuse
mat sus. Trebule mentionat
faptul cfi uneor! chiar dere-
glarl in sistemul de aprindere
pot produce parazitii nedorifl.

ECHIPAMENT SPECIAL PENTRU RALIUR!

Cititorul nostru Anton Po-
pov din Tr. Severin ne roagd
s8-1 dim citeva aminunte in
legditurd cu aparatura auxilia-
rd, pe care a vizut-o la hardul
automohilelor participante la
o»Turul Europei%.

in echipamentul speeial al
automohilelor pentru raliuri
intra: 1) aparate specitice gi
2) aparate pentru cronometraj.
Din prima categorle fac par-
te: tachometrul (indicator al
turatiel meotorulul); termo-
metrul pentru ulel; amperme-
trul (in caz ci nu e prevazut
de fabrled), diverse comenzl
pentru farurile suplimentare
(taruri cu iod, farurl de cea-
td); termometrul pentru apsd
(dacid nu e prevazut de fabri-
cd) ; manowmetru pentru ulei
(in locul beculul de cantrol,
daci nu e previdzut de fabri-
cid). A doua categorie de apa-
rate servese Ia controlares
exactd a mediel orare stabl-
lite si ea cuprinde: un ceas

TIRUL CU A

Mihai Cueunteanu, maestru
mecani¢ din Pucioasa (Ple-
fegti), §1 elevul Ion Mateesecu,
fmpreund cu altl colegl din
Bueuregtl, dorese si practice
tirul cu arcul, dar nu gtiu de
unde si-§l procure arcurf si
1a ce club sportlv s& se adre-
seze.

cronometru special, care in-
dicd ora oflcinld gl intirzle-
rile sau avansul fati de aceas-
td ord, un vitezometru (ktlo-
metraj) comhinat eu cronome-
tru, care Indicd viteza reald
gl intirzierea sau avansul (in
sute de metri) fatd de progra-
mul de mers stabilit.

in afard de farurile norma-
le, maginile pentru raliurl
sint previazute cu: doud farurl
cu iod (eare bat de doud or}
mal departe deeit cele obiyg-
nuite); douid farnrl de ceatsd,
galbene, montate ¢it mai jos
posibil: doud faruri cu lod
eu dispersjune laterali mare
(pentru luminares laterald
a drumulul); un far montat
pe capota maginli facultativ),
care servegte in caz de acci-
dente. Anumliti eoncurent!
monteazi citepdatd farurl o-
rientabile, care plvoteazd in
legdturid cu rotile, astfel ca la
viraje si lumineze tralectoria
ce urmeazd 88 ie parcursi de
magind (ca la motoelclete).

RE UL

Arcuri §l sigetl se giisese
de vinzare la magazinele de
articole sportive, Iar asocia-
tH g1 eluburi care aun sectit
de tir eu arcul se gisesc in
Bucuregti, Hunedoara, Cluj,
Tg. Mures g! alte orase. Va
stituilm sd vd adresatl consi-
1Hlor UCFS, de unde putetl
primi lamuriri mal complete.
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fioase si luminoase, cu toate anexele
necesare unei mari intreprinderi indus-
triale, asa se infatigseazd vizitatorului
»Fabrica de rulmen{i Birlad“.
Aici se executd o mare varietate de tipuri
de rulmenti din grupele:
— radiali cu bile
— axiali cu bile
— radiali cu role cilindrice
— oscilanti cu role butoi
De asemenea se fabricd si rulmenti de con-
structie speciald pentru industria petroliera,
industria siderurgicd §i pentru ciile ferate.
»Fabrica de rulmenti Birlad“ dispune de
laboratoare utilate la nivelul ultimelor realiziri
ale tehnicii si anume: laborator pentru analize
chimice, laborator pentru analize metalografice,
laborater metrologic si laborator pentru incer-
carea durabilititii rulmentilor.
In aceasti moderni intreprindere se aplici

c onstruc{ie in stil modern, cu hale spa-

R A e i e

pe scard largd metodele avansate de prelucrare
la cald prin deformare plastici. Tratamentele
termice sint efectuate in cuptoare electrice
speciale tip tunel cu incdlzire progresivi a
pieselor.

Folosind o tehnologie adecvatd in procesul
de rectificare a rulmentilor, suprafetele inelelor
gi ale corpurilor de rulare se realizeazi cu
rugozitdti mult mai bune decit cele admise
prin norme.

O exigentid mare se acordid controlului
dimensional al fiecirei piese in parte, cit si
controlului final §i receptiei rulmentilor, prin
numeroase §i variate aparate de control, care
asigurdrespectarea tolerantelor maximum ad-
mise de la forma geometricad ideala.

Despre calitatea rulmentilor fabricati la
F.R.B. vorbesc cu elocventd numeroasele
scrisori de muliumire primite de la zeci de
intreprinderi beneficiare din tard si de peste
hotare.




Unari
~ peecrane

n mod practic, un raliu automobilistic este
foarte greu,dacd nu imposibil, de urmirit.
Spatiul vast pe care se desfisoari o ase-
menea competifie, viteza de parcurgere

a traseului, precum si alte conditii, fac
pe spectator sé rdmind departe de atmosfera
generala a disputelor, de adevirata lor fru-
rmmusete si ,temperaturd®“. Si totusi existd
un mijloc ce permite spectatorului s& devina
martor ocular al unor manifestiri de natura
si complexitatea raliurilor automobilistice,
sd capete o imagine exhaustivi asupra unei
astfel de competifii. Acest mijloc este
pelicula cinematografici.

Nu putem sti daci Studioul ,,Al. Sahia*
s-agindit la toate acestea, atuncicind a hoti-
rit si facd un reportaj despre trecerea prin
Roménia a celei de-a II-a editii a ,, Raliu-
lui Dunirii“. De altfel, argumentele cu care
s-a pornit la lucru conteazi mai pufin.
Ceea ce intereseazd este faptul ci initiativa
Studioului s-a incheiat cu succes, iar spec-
tatorii, iubitori ai sportului cu motor-—sl
nu numai ei—au avut la indemin pe ecranele
cinematografelor un scurt metraj cu o tema
total inedit3, o peliculd interesant3 ca for-
muld de realizare, lucrati cu indeminare
si pasiune.

Aminteam la inceput dificultatea urmiri-
rii unui raliu. Dificultatea aceasta a stat si
in fata celor 15 reporteri cinematografici,
care, pentru a-si culege materialul, au ficut
un adevirat tur de forti. Ei au trebuit sa
lucreze cu mare operativitate, fard nici o
pregitire prealabild a subiectului, s& sur-
prindd totul sur le vif“. S.au ,,tras“ mii de
metri de film, pe care Pavel Constanti-
nescu (autorul comentariului si al regiei) i-a
folosit cu iscusinti. Competitia este luati
fn primire, la intrarea pe teritoriul tarii
noastre $i urméiriti de-a lungul celor peste
2 300 km, cit a misurat traseul ei pe dru-
murile roménesti. N

Pe ling3 imaginile care se referi strict la
raliu §i care au — cum era firesc — un carac-
ter dinamic si spectaculos, filmul prileju-
iegte o intilnire cu minunatul peisaj al patriei,
cu satele, oragele §i drumurile sale, sur-
prinse din unghlun noi. Citeva prim planurl
sint rezervate unor concurenti, dintre. frun-
tasii competitiei, care-si exprimi in fata
aparatului de filmat bucuria de a se fi
tntilnit cu Romania, cu publicul ei cald
si ospitalier. .

Reportajul despre ,Raliul Dunirii* este,
fird indoiali, o valoroasi realizare a Studio-
ului ,,Al Sahia“. Consemnim cu satisfac-
tie aceasta, sperind cd si pe viitor ,documen-
tarigtii* nostn vor inscrie in planul lor de
lucru asemenea subiecte, pe care publicul le

. cauti cu tot mai mult interes. $1 daca tre-
buie si explicim si mai bine dorin{a
noastrdi, atunci este necesar si spunem cé#
fn viitor am vrea si vedem un scurt me-
traj despre un raliu automobilistic organi-
zat pentru concurenfii roméni. Dar pentru
aceasta nu ajunge numai buna intentie a
Studioului. Aici, tnainte de toate, este nece-
sard inifiativa organizatoricd a Asociatiei
Automobilistilor din Roménia.

Aliturat prezentdm cititorilor citeva ima-
gini din film, unele din ele {pe Valea Pra-
hovei, la trecerea Dunirii cu bacul) ,,vizute
din elicopter.
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