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O noud promotie de arbitri

omisia de motociclism a orasului Bucuresti a

organizat, incepind din luna ijanuarie, un curs

pentru formarea unei noi promotii de arbitri.

Actiunea trebuie cu atit mai mult subliniatd,

cu cit este prima de acest fel care se intreprinde

in ultimii patru ani. La curs s-au inscris citeva
zeci de tineri i tinere din oragul Bucuresti, poseson ai
carnetului de conducere gradul I (conditie obligatorie).
Printre cursangi au putut fi remarcati Nicolae Velicu,
maestru al sportului la... parasutism, Norma Otopeanu,
fostd alergitoare cu motocicleta, electricianul Vasile
Chiriac, timplarul mecanic Dumitru Stroescu, tehni-
cianul Mihait Gheorghe si algii.

De-a lungul celor aproape trei luni de instruire (doul
sedinte a cite doul ore siiptiminal), cursanfii au ascul-
tat un numir de lectii privind regulamentele concursu-
rilor de motocros, dirt-track, vitezi pe sosea, regula-
ritate si rezistentd. Expunerile teoretice au fost urmate
de seminarii §i de numeroase exercitii practice. Intrea-
ga activitate didactici, organizatd si condusi de
Nicolae Manesia, secretarul colegiului central de
arbitri, a fost gizduitd in sala de festivititi a intre-

prinderii «Cauciucul Quadrat». Lectiile si seminariile
s-au bucurat de aportul unor cunoscuti tehnicieni
gi activisti ai sportului nostru cu motor: colonel
Gh. Didescu, ing. St. Serbinescu, ing. Dan Florea,
ing. Gh. Nistisescu, Andrei Iliagcu, Eugen Plesa,
dr. Sebagtian Neagu etc.

Cu citva timp in urmi, cursul de arbitri gi-a incheiat
activitatea, iar cursantii s-au prezentat la examen:
Comisia examinatoare s-a declarat muljumiti de rezul-
tatele obtinute de candidati si i-a notat pe majoritatea
dintre ei cu calificative bune si foarte bune. Proaspetii
absolventi s-au ad3ugat celorlalti arbitri de motoci-
clism, mai vechi, din orasul Bucuresti si, impreuni cu
ei, isi vor incepe activitatea practici in noul sezon
competijional. Ar fi bine ca actiunea intreprinsad de
Comisia de motociclism a orasului Bucuresti si nu
rimina izolatd. Nevoia de arbitri bine pregatiti se
simte si in alte orase din tar3d, unde se organizeazi
in mod curent competitii motocicliste!

in fotografie: aspect din timpul unei ore de curs.

Dumitru 1IOSUB

De ce n-au participat ... . gapi0amaToRISMUL ARGESEAN

ald intrebarea care a revenit In disculiile participaniilor la prima etapi de iarnd a Alpi-

niadei republicane cind s-a conslatal absenfa alpinistilor de la asociajia «Torpedo»

Zarnesli. Nedumerirea este pe deplin indrepldfild si-si are justificAri mulliple. lalé

numai citeva dintre ele. «Torpedo» Zirnesti are una dinire cele mai vechi secfii de

alpinism si nu de puline ori c{dridlorii ei au luplal penlru obfinerea titlului de cea

mai bund echipi din jard. Nu mai departe, acum sase ani, ei au ocupal locul al doilea
la Alpiniada, iar in anul urmitor locul trei. De asemenea, In cadrul acestei seclii continud
sé activeze sportivi Incercafi cum sint Gheorghe Créciun, Valentin Garner si Stefan Ciortan.
Mai muil. In vara anului trecul, cu prilejul Festivalului alpin international de 1a Chamonix
— Franja, Gheorghe Criciun ne-a reprezental fara, alituri de maesirul sportului Aurel
Irimia, si evolufia lor a fos! comenlala favorabil de aipinisti cu renume,cit 5i de presa de spe-
cialitate. 1als de ce esle necesar de a se explica absen{a alpinislilor men{ionafi de la o mani-
feslare ailt de impartanid, care se desfdsura la numai 13 hm depdrlare de Zirnesti, pe trasee
efecluale In premierd, de-a lungul anilor, locmai de membri acestei seclii.

Pentru a afla un rdspuns la aceastd Inirebare ne-am deplasat la sediul iafiei spor-
tive «Torpedo» unde am disculal cu membrii consilivlui.

«A fosl o perioadd — ne-a spus noul presedinte al asociafiei, lon Musunoiu — cind
aclivilatea secliei alpine nu s-a mai bucural de alenlia cuvenitd din partea consilivlui. De
aceea sportivii au inceput si se lransfere. Asa am ajuns In silualia ca de la cei peste 50 de
alpinigli clfi erau In secjie acum zece ani, In 1964 sé rimin& doar 15, iar In prezenl numai 3}
Situafia nu-i de loc Imbucuritoare. Consiliul asociajiei, recunoscindu-si greseala ficuld In
aceasta direcjie, a Incepul si acorde alpinismului alentia cuvenitd. Din pacate, in prezenl, noi
nu mai avem concursul alpinistilor fruntasi din cadrul secliei, $i In special al sporlivului
Gheorghe Criciun. Dovedind dezinleres pentru redresarea secfiei, noi nu izbutim sa-1
antrendm In loate acliunile. Acesla esle si molivul pentru care alpinistii nostri au absenial
in acest an de la slartul primei elape a Alpiniadei.»

Cele spuse de presedinlele asocialiei sporlive oglindesc realitatea. Cei tre; alpinisti,
clfi au mai rdmas, pot face secfia sd renascd, sa-si recistige presligiul de care se bucura in
trecul. Conditia — mai mulili dragoste fald de colectiv, mai multd unitate, mai mulld atenfie
acelor care vor sd devind tovardsi de escaladi.

Un exemplu elocvent cd procedind numai In acest fel poti crea condifii dezvolldrii si
afirmarii acestui sporl il conslituie seclia alpind de la aCeluloza», asociafie sportivi tot din
Zarnesti. Cu cltva timp in urmé si aici lucrurile nu mergeau asa cum lrebuie. Revenirea
instruclorului Traian Flucus In seclie Insd a schimbal fundamental situafia. Antrenamentele
In aer liber gi la stincd se execuld cu regularilate, echipamentiul secliei a fost revizuil, numa-
rul alpinistilor a crescul la 19. Binelnjeles, obfinerea acestor rezultate nu ar fi fost posibile
fdrd sprijinul permanent al consilivlui asociatiei sporlive $i al conducerii Intreprinderii.

Exemplul pe care-1 oferd seclia alpind «Celulozan-Zirnesti este edificator. Trebuie bund-
voin{d §i dragoste pentru sportul preferal. In acest fel, pe viitor, alpinistii de la aTorpedon
vor rainfra din nou In lupla pentru ocuparea unor locuri frumoase In :erarhia sportului
alpin din jara noastré.

E. DRAGUT

pe drumul

ind acum vreo 8—9 ani, in regiunea

Argey nu se vorbea despre radicama-

torism decit ca o pasiune a unar tineri

care doreau si comunice intre ei prin

Morse. Pentru multi tineri argeseni

aceastd pasiune avea si devind reali-
tate, imediac dupd infiintarea radioclubului
regional.

afirmarii

si stagiile de receptie YO7-6019, YO7-6010,
6011, 6042, 6045.

Printre cele mai semnificative rezultate

bti de radi il argeseni se nu-
mird cucerirea «Cupei Congresul al I1X-lea
al P.C.R.», locul Ill in Campionatul republican
de unde ultrascurte in clasamentul statiilor
cu doi aperatori si locul IV la Concursul

Chiar in primele luni ale exi tei sale,
radioclubul a desfisurat o0 mundi intensi in
vederea formirii de noi radioamatori, pentru
crearea unor conditii tehnico-materiale me
nite a asigura desfigurarea unei accivititi
continue. Eforturile n-au fost zadarnice,iar
anul 1965 a constituit pentru radioamatorii
argeseni un an plin de realiziri, de afirmare
pe plan intern 3 internagional.

Astfel, In curind, vor lua sfirgit cursurile
de radioamatori incepute anul crecut. Cei
61 de cineri din Pitesti 5i Rimnicu Vilcea
vor veni si se aliture zecilor de radioamatori
din acesce arage. Fati de anii trecuti, numirul
stagiilor de emisie §i receptie a crescut gi el.
Ca urmare a acestui fapt;in 1965 au fosc
realizate peste 19 000 QSO-uri (legaturi efec-
tive cu radicamatorii din alte tari), au fost
expediate peste 14 000 QSL-uri (scrisori de
confirmare a legiturii) $i s-au primit 4 000.

n ce priveste activitatea competitionalid
rezultatele obtinuta sinc §i ele superioare
anilor precedengi. Davadi sint cele 52 di-
plome internagionale primite din U.R.S.S..
S.U.A., R.P. Bulgaria, Olanda, R.P. Ungari,
Belgia, Franta, Suedia si alte tiri. Radioama-
torii argeseni au realizat legituri cu radio-
amatori din peste 120 de ¢iri de pe glob.
Meritd si amintim legiturile realizate cu
téri gi insule indepirtate ca Etiopia, Ciad,
Australia, insulele Canare, Fiji 5i multe altele.
n aceastd activitate s-au evidentiat statiile
de emisie cu indicativele YO?KFA, YO7DZ,
YO7GC. YO7YN, YO7FI, YOTABG, precum

republican de unae scurte. De asemenea o
serie de radi i din regi se situ-
eazd in primele 30 de locuri in clasamentul
radioamatorilor din tard fa diferite con-
cursuri interne §i internationale.

O mentiune deosebitd meritd faptul ci o
bund parte a radioamatorilor fruntasi pe
regiune sint inovatori {a locul de mundi.
Asa de pild3 tinerii Petre Ridulescu si Con-
stantin Constantinescu de la Uzina Meca-
nicd Muscel, llie Luca din Pitesti $i algii au
propus inovatii in procesele de productie
prin care unitigile industriale din care fac
parte au realizat importante economii, crey-
terea productivitdtii muncii yi produse de
buni calitace. [

Pe linga frumoasele rezultate obginute
de radi ii din regi Arges, exista
si unele deficiente care ctrebuie grabnic li-
chidate. Astfel mai sinc o serie de radicama-
tori care nu activeazi de loc sau desli;o:ri_
o activitate «timidi», fird continuitate §i
perspectivi. vor trebui ajutati pentru a
ajunge la nivelul radioamatorilor fruntasi.
De asemenea vor trebui extinse cursurile
de radioamatori si in alte orage si raioane
din regiune, iar stagiile colective «Fulgeruls
Pitesti 3i «S3nataceas Cimpulung si fie urgent
activizate. In acest fel activitatea radioamato-
rilor argeseni va cunoaste O tot mai mare
dezvoltare, pe drumul miiestriei sportive.

Alexandru MOMETE

INAINTE DE LANSARE

Sezonul navomodelistic de pro-
be gitncercéri ainceput o daté cu
aparitia celor dintli semne ale
priméverli gi se va Incheia cu
venirea vinturilor de toamna care
fac impracticabile apele linistite
ale lacurilor.

Dupd terminarea constructisi
la atelier s-ar parea c& navomo-
delul este apt de a participa cu al
in concursurl. Practica a dovedit
insd cA perioada de probe gi
Incercdri esta cea mai dificila.

Pentru ca navomodelul s& aiba
succes In concursuri trebuie su-
pus unar probe siverificari. Astfel
trebule verificatd in primul rind
exactitatea executlel la scard (ma-

rime, greutate, vitez# etc.) cu to-
lerantele admise; seincearcs apoi
daca modelul se comportd bine
gl daca a fost finisat Ingrijit (inclu-
siv vopsirea in culorile pe care
le-a avut sau le are nava reald)

S4 presupunem cd navomode-
listul a constrult modelul unui
cargou de 4500 t. dw la scara
1:75. Dimensiunile modelulul vor
trebui s& fie: lungimea 134—
150 ¢m, lungimea la linia de plutire
112—131 c¢m, lafimea 9,7—11 cm,
indltimea 10,1—11,5cm, iar pesca-
jul 8,2—9.2 cm.

Practic, pentru a masura lun-
gimea la lInia de plutire gi pesca-
jul, navomodelul va fi agezat In-

tr-un bazin cu apé linistitd (even-
tual bazin cu pereti transparenti).
Greutatea va fi intre 14,77 kg—
16,66 hg.

Verificarea meantinerii drumu-
fui se face In poligonul de con-
curs. Mai Intli se observad daca
navomodelul este echilibrat pe
child dreapta, intrucit altfel va
prezenta o suprafaid asimetrich
la Inaintare si deci se va abate
din drumul de lansare. De ase-
menea dacd nava este aprovatd
sau apupatd, ea nu se mai men-
tine pe directia de lansare din
cauza fenomenelor hidraulice ne-
simetrice ce apar. In probele pe
care le executd navomodeliistul
trebuie s& alb¥ In vedere c& aba-
terea navel se mai poate datora
exaecutiei nerectilinie a chilei {(mo-
delcucurburd plana sau strimba),
clrmai, care poata fi prea micé,

suprafetei ondulate sau cu fete
nesimetrice etc.

Remedierea defectiunilor de
achilibrare se poate face Ia bazin.

Pescajul trebuie sa fie acelasi
de la prova la pupi. Masuratoarea
se face fie pe o scard de pescaj
care se traseazd pe corpul navei
la prova, pupa si centru, fie cu
masurétori directe 1a bazin.

Dupd ce navomodelistul aduce
Imbunatatirile respective con-
structiel sale, trece s& se antre-
nezein lanséarile la apa. Cu aceas-
{4 ocazie el trebuie s se obis-
nuiascd s lanseze modelul fara
s provoace valuri gi fard sa in-
troducd apa In corpul navei; s
aseze axul navei pe drumul de
lansare gl s&-i dea drumul mode-

jului cind se afld exact pe chila
dreaptd; sAd porneascd motora-
sele fArd s& imprime vreo abatere

sau oscilatie gi si regleze cirma
si eventual elicele in asa fel Incit
efactul conditiilor hidro §i meteo-
rologice a3 contribuie la menti-
nerea drumului pe toata distan{a
de concurs.

Este bine s& noteze diversele
unghiuri de cirmé, In raport cu
directla si farfa vintului, cu méri-
mea valurilos, pentru ca s& se
poatd alege cea mai buna reglare
a navei. lesirea din drumul de
lansare a modelului poate fi pri-
cinuita gi de elice In cazul in care
nu a tost bine centrata pe ax sau
are palsle neechilibrate.

Dupa verificari, Incercarl si an-
trenamente, executate cu regula-
ritate, sub Indrumarea atentd a
instructorului, navomodelistul se
poate prezanta cu Incredere in
concurs.

Ing. luliu MAINESCU
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arila transformisi care au loc la intreaga fark, antuziasmul nestiivilit al
maselor conduse de partid spre culmile sacialismulul, bundiatidrii gi feri-
cirli, munca gl activitatea creatoare In toate dameniile de activitate sint
evidente pentru orvicine gi In regiunea Bucuregti. Cetatea chimiel de la
Turnu Migurele, santierele navale de la Oltenita 3i Giurgiu, marele cam-
binat de celulozd din Ciliragi, milla de tractoare gi cambine ce stribat
in lung 9i-n lat minoasele ogoare ale cooperativelor agricole de productia,
grandioasele lucrirl de irigare, Indiguire 3i desecare din Lunca Dunirii, toate
acestea ¢l inck multe alte realizdri vorbesc elocvent despre viata noul care
puiseazd aici ca gi pe intreg cuprinsul patriei noastre socialiste.
Ilsclua .podlvl clirela plrtldul nostru li acor oatd atentia, se dezvoltd

e

practicd aporturile preferate este In continud cregtere.
Si activititile sportive cu caracter tehnic-aplicatlv, care pind In urmid cu

citva timp erau pugin ¢ te in ral le raglunil, sint acum in plind dezx-
] . Tot mai _multl tineri gi virstnicl practicd tirul, radioamatorismul, asro

3 1 ea turistic...

latd,in continuare, citeva insamalri — llustrate — ale colaberatorilor nogtri

care au flicut recont un raid la unele consilil raionale UCFS i asociatii sportive

din regiunea Bucurestl.

TIRUL IN CONTINUA DEZVOLTARE

In raionul gi oragul Giurgiu activitatea spartivi de masd cu caracter tehnic-
aplicativ este in continui dezvoitare. Astfelintr-un numir important de asoclatii
sportive dln Inh.plind"i cooperative agricole de productie, institutii, scoli,
s-au organizat concursuri pentru obtinerea ¢lnsignei de polisportivs, multi tineri
au Inviifat si Inoate iar alfli sk construiasci aere 3l navamodele. Concursurile
de orientare turistici organizate in numeroase asociatii atrag din ce In ca mai
mulli participanti.

De o mare popularitate se bucurd tirul, in special in cadrul acslor asociatil
care au desflisurat o actiune sustinuti de initiere a tinerstulal in acest sport.
Din numirul mare de participanti la concursurile organizate in cadrul Campio-
natulul asociatiel, Spartachiadei de iarnd a tineretului gl Cupei agriculturil s-au
solacﬂonai un Insamnat numilr de trigitori care au participat gl la unela con-
curnm organizate peatru trigiitorii de p.rlounnnﬂ («Cupa F.R.T.», eCupa pri-

(]

Savin, Rameo Stinescu gi alfli au

neazld In vederea participiiril la cencurauriia organizate pe plan raional, r
¢i la cele din calendarul campetitional al Federatiai Ramane de Tir.

SPRIJIN SUSTINUT RADIOAMATORILOR

In asociatiite sporti din raionul 3i oragul Rogiorii de Vede intilnesgti nu-
ean coafltmd cd g¢i aici aporturile tehaice-aplicative sint

Cine s-ar fi a;l.p!ai ca alci in oragul de pe riul Vedeoa si se I-III--.-:] o acti-
vitate atit de int & in da iul radieamatorismului? Stajia am -receptie
— YOSKPC — cu o bogatd activitate; paseurl cu sute de QSi-wri; laberater
pentru coastructii etc.

Rezultatele radicamateriler din Regiorii de Vade — ne-a relatat tov. Nicolae
Oniga, sefal camisiel rajenale a spertulul radio, sint concretizate in cele peste
3 000 legituri cu radioamatori din 73 de tis| gi obtinerea unor locuri bune in con-
cursurile Interne gi internationale, precum gi prin procurarea de materiale, ne-
cesare pentru acest sport.

Entuziaamul de care dau dovadi radioamatorii din Regiorii de Vede de-
monstreazd cl In acest orag este locul unde trebuie si ia fiinti radioclubul
ragional.

AERO S| NAVOMODELISMUL SE AFIRMA

In oragul gi raionul Cillirayi peste doud mii de tinerl, muncitori gi elevi, au
fost antrenati in concursul pentru insigna de polisportiv. Intr-un mare aumir
de asociafii se practicl tirul. La crosuri 3i concursurile de orientare turisticid
au luat parta mil de comcurenti.

O frumoasi activitate se desfligoard yi la cercul de aero 3i navamadela de pe
lingk Casa Pionierilor. La inceput in acest cerc erau numal clfiva pionieri. Astdzi
naumiirul pionierilor gi tinerilor care au indrigit aero 3l navamodeli
cum le mai spun cei din orag «micii aviatoris, respectiv emicii mari
cut ajuangind anul acestala 325. Anul trecut locul | pereglune iaclasa asramadele
A1 a fost cucerit de micli aviatori din Ciliragi. Anul acesta ¢i se vor prezenta
in concursurl gi la aite categorii de asramodele.

l-am glisit la lucru. Unil mai au clte ceva de pus la punct, aljll erau gata
penatru probele de zbor sau de alri la api.

Navamodelistii,in afard de veliere, glisoare gl propulsate, vor mai prezenta
in campetitii doud constructli originale: nava oceanicd cu arlpi subacvatice
achipatd cu motaras de 2,5 cmc care va realiza o vitezd de circa 140 kmvh gi o
navl cu pernd de aer.

EXIGENTA IN CONCURSUL PENTRU INSIGNA DE POLISPORTIV

In caionul Olfenita organizarea concursurilor pentru Insigna de polisportiv
este privith cu mult simt de rispundere de citre organele yi organizatiile UCFS.
Ilnca de 1a aparifia regulamentuiul au fost luate misuri pentru prelucrarea lui

:tameinicd, s-au difuzat formulare de evidents, afise de popularizare gi s-au
format colective care in mod experimental au organizat trecerea prabelor pe
' grupuri de asociatii. Ca urmare a acestor misuri raionul Oltenifa se situeazid
printre raioanele In care numirul purtitorilor Ingsignai de polisportiv este in
continud crestere. Pind la data cind scriem aceste rinduri numirul celor care
poartd insigna a trecut de 3 000.

Pe linia destdgurdril concursulul o activitate care meritd sk fie dath de axam-
plu, s-a destiigurat asociatille sportive de la santierul naval, liceul teoretic,
gi de la scolile generale din oragul Oltenita.

CRESTE NUMARUL INOTATORILOR

Cele doud lacuri Buftea 3| Snageov,din ralonul Ricari.eferd mari posibilithti
pantru dezvoltarea in condifii bune a Inotulul. De altfel specialigtii afirmi c&
raionul Ricari ar putea fl 0 adaviratd epapinieri» a Inotitorilor de performanti.
Dagi anul trecut au invitat tnotul 72 copil la Buftea 9i 170 la Snagov numéarul
este Incil prea mic fatd de posibilititile locale. Este totusi de mentionat ci dintre
cel care au invitat sd inoate anul trecut, 8 copii s-au clasat pe locul |, in probele
respective, la etapa regionali a camplonatului de imot.

notitorli din raianul REcari au cucerit locul 1 pe achipe (fete 3i biieti) Ia con-

PROGRES

curasul de fond de pe Duniire, de {a Feteytl, gi locul 11l (individual) la concursul
de fond de la Constanta.

Realizirile obtfinute In regiunea Bucuresti In damaeniul sporturilor de masd
cu caracter tehnic-aplicativ marcheazi In general un progres fati de anii prece-
d.nﬁ. Tinind seama insd cid aceastd regiune are a Intindere mare gi cd existd
mari posibilithti nevaloriticate, rezultatele obfinute nu satisfac Insi cerinfele.
In ragiune sxisth Inci 300 de asociatii sportive (circa 40% din totalul asociatiilor)
care nu au nicl un purtitar al Insignel de palisportiv. (In raionul Rogiori de Vede
50 asociatii, In raionul Ricari 32 asociatii, in raionul Fetesti 37 asociatli etc.).
Rimineri In urmi se constatd gi in activitatea de orienta uristicl, in organi-
zarea de concursuri de motociclism gl de stafete cambin In multe asociatii
din ragiune nu s-au constituit incd camisii de turiam. Aceasti lipsi aste confir-
matd 9i de faptul ci numai 40 de asociatii sportive au participat In campionatul
republican de orientare turisticd.

n dameniul tirului sportiv gi al natatiai desgi
totusl se fac simiite o serie de lipsuri. In.majorit
trageri cu tncepidtorii firk o temeinicd pr

au obtfinut unele rezuitate,
caxurilor au fost arganizate
teoretich.

mineri in uemd o au instruc-
toril sportivi. Pe aceastd linie sint n uarea de misuri pentru formarea
de noi instructorl i de a folosi toate resursela interne din asociatii peatru imbu-
nititirea bazei materiale necesark dezvoltirii sporturilor tehnico-aplicative.

D. CERCHEZEANU
N. POPESCU

Citiva aero si navomodelisti
din Céldrasi

- —

‘l'&

Antrenament de tir la Aso-
ciatia sportiva «Stiintas-Buf-



ITINERAR TURISTIC AUTO - MOTO

BRASOVUL, orasul din xinima {i-
riin, vechea celale medievala ridicat
de megtesugari harnici $i destoinici,
azi un puternic centru industrial,
constituie punctul de plecare al iti-
nerarului pe care ni-1 propunem. Tra-
seul deseneazad pe harta larii un mare
triunghi, ale cdrui laturi urmdiresc
cursul superior al Oltului, valea Tro-
tusului si valea Oituzului. Vom par-
curge asifel 367 km — dintre care
91 km pe drum neasfaltat — cu dife-
renfe de nivel situale intre 1 006 m
(pasul Ghimes-Palanca) si 190 m
(orasul Gh. Gheorghiu-Dej), straba-
tind agezdri din trei regiuni: Brasov,
Mures-Autonoma Maghiard si Bacau.

Din multimea de drumuri ce se
ramifica de la Brasov, alegem pe acela
marcal cu indicativul D.N.11, care
trece prin cartierul «Triajs $i iese
din oras indreptindu-se spre nord-est.
Atunci cind ultimele case incep sa se
piardd in urma noaslra, zarim in
stinga o mare suprafafa constiluita
din puncte multicolore: este parcul
de tractoare al Uzinelor «Tractorul».

In fata, Tara Birsei isi desfisoard
sesul. Denumirea de «fara» se dato-
reste vechilor pdslori, care o atri-
buiau finuturilor dintre munti sau de
la poalele acestora. Pentru ei «lara»
era regiunea In care se puteau face
culturi si forma asezdri stabile, mun-
tele fiind doar loc de pastorit sau refu-
giu temporar.

Prima localitate pe care o Intlinim
In drumul nostru este Hirman. o
comuna mare avind casele alimiate §/
legate inlre ele cu porti masive. Oame-
nii sint harnici. Cooperativa agricold
de productie din Hirman, renumitad
pentru sectorul ei zoolehnic,este mul-
timilionari. In centrul comunei se
vede o bisericd veche, Inconjuratd de
turnurile si zidurile unei cetdfi ridicatd
in veacul al XV-lea.

O cetate similard, mai mare 5i mai
bine pastrati, se géseste la PREJMER
(8 km pe drumul spre Intorsura Bu-
zdului). Zidurile, groase la bazi de
5 m si inalte, In medie, de 14 m,

Inchid o incintd circulard. In interior
se gdsesc numeroase locuinfe §i ca-
mdri, cu prispe de lemn in fald si
scdri de legaturd Intre ele. Impresio-
nani este drumul de straja de la nive-
lul catului patru, amenajat cu mete-
reze, guri de tragere si jgheaburi prin
care se turna smoald aprinsa asupra
inamicului ajuns in apropiere.

Revenind In drumul de la care
ne-am abédtul, trecem pe lingd o pis-
trévdrie. Observdm aici un fenomen
hidrogeologic foarte interesant: apa
lazului Morii ce alimenteaza pastri-
vdria este de fapt apa plriului Tirlung,
care izvordste de la poalele muntilor
Ciucas si dispare apoi In propriile
aluviuni, spre a dizvori» din nou,
lingd Preimer.

Strabatem in continuare o zona de
luncd, ce anunid apropierea de riul
Olt. Primavara, Infloreste aici, in
pilcuri, laleaua pestrila (Fritillaria me-
leagris), planta rard, ocrotita prin lege,
Apoi, apar culturi Intinse de sfecia,
al cdror produs este valorifical la fa-
brica de zahdr de la Bod, Jocalilate
din apropiere.

La kilometrul 21 se desprinde spre
dreapta sdrumul Oituzuluin» (D.N.11),
pe care vom reveni din sens invers
la sfirsitul excursiei, Inchizind In a-
cest punct circuitul nostru. Spre nord,
adrumul Bodoculuis (D.N.12) pe care
ne continudam céldloria.

Ne aflaim acum In finutul «Trei
Scaune», numit astfel, deoarece aici
se Intindeau (sec. XIl — XV) dome-
niile a trei scaune voievodale. In 1764
ele devin teritorii ale aranicerilor care
isi instaleazd sediul la Sepsi, SFINTU
GHEORGHE de azi, oras In care in-
trdm dupd ce trecem Ollul. Localitatea
pdstreazd pufine urme ale lrecutului.
In schimb muzeul raional, infiinfat in
1875, define numeroase vestigii ale
vechilor civilizatii, printre care cera-
mica piclatd de la Ariusd (pe malul
Oltului), tezaurul dacic de la Surcea
si atelierul breslagilor olari de la 1649,
atrag In mod deosebit atentia. In
secfia de sliinfe naturale se afld o

splendidd coleclie de fluturi (aproxi-
mativ 25 000 de exemplare).

De la Sfintlu Gheorghe soseaua
Inainteazd spre nord, pe malul drept
al Oltului, unde apar turbarii, zone
mldstinoase In care se formeazd cei
mai tineri cdrbuni. Apoi dealurile Bo-
docului salld soseaua pe umerii lor,
purlind-o mereu mai sus, cilre munti.
Incepe zona reliefului vulcanic, cu
izvoare minerale §i mofete (emanalii
de bioxid de carbon). Trecem pe linga
ramificatia spre BODOC (1 km), sta-
fiune In care se imbuteliaza apa mine-
rald carbogazoasa bicarbonatali a iz-
voarelor «Matild» si «Perla», si ajun-
gem In comuna OLTENI! (km 42) si-
tuata pe amplasamentul unui castru
ridicat de romani la granifa de alunci
a imperiului. Dupa Olleni, soseaua,
care s-a apropial mult de Olt, trece pe
malul sting. Urmeaz1a localitifile MAL-
NAS si BICSAD intre care o mica aba-
tere spre stinga ne conduce la MAL-
NAS-BAI, stafiune balneo-climaterici
(altitudine 655 m) renumita prin nu-
meroasele izvoare minerale, bdile te-
rapeutice calde si reci, amenajdrile
cultural-sportive elc.

Defileul Oltului din munlii Bodo-
cului, lung de aproximativ 8 km in-
cepe la Bicsad. §oseaua urcd acum
printre brazi, In timp ce Oltul rdmine
mereu mai jos, luptindu-se In repe-
zisuri cu munlele ce-i std In cale.
Virfuri Impéadurite stréjuiesc valea pe
ambele maluri, asemenea unor ca-
ciuli imense, forma lor amintind de
vulcani care, In urma cu peste cinci
sute de mii de ani, zguduiau cu erup-
tiile lor regiunea.

In acest defileu se afld stafiunea
balneo-climatericd TUSNAD. Frumu-
sefea peisajului, climatul subalpin
temperatura medie vara +13°), ape
minerale calde (lzvorul lleana +24°)
si reci, mofetele, vilele elegante, stran-
dul de Ia lacul Ciucas elc., au facul
din Tusnad unul din cele mai cdulale
locuri pentru odihnd si tratament.

Intre TUSNAD-BAI si TUSNAD-
SAT continudm si& urcdm lin prin

padure. Apoi, deodala, muntii se dau
in 1aturi, ldsind loc Intre ei depresiunii
Ciuc (altitudinea medie 650 m) in
care apele linigtile ale Ollului descriv
largi meandre. Muntii care o Incon-
joard din toale pdrjile, Impiedicd cir-
culafia curenfilor almosferici; In de-
presiunea Ciuc se men{in In perma-
nenid mase de aer rece (lemperatura
medie anvald de +5°),

Soseaua sirdbale pe rind comunele
SINSIMION, SINTIMBRU si SIN-
CRAENI. Ultima are pe teriloriul ei
peste 180 de izvoare minerale, unele
chiar in apropierea soselei. Dupd Sin-
craeni un drum local, spre sitinga,
duce la JIGODIN (2 km,) cochela
stafiune pe malul drept al Oltului, la
poalele munfilor Harghita. Aici ur-
mele unei celali dacice, din lemn gi
pamint (sec. 1 l.e.n.), alrag alenfia
vizitatlorilor.

In drum Intilnim apoi orasul
MIERCUREA CIUC, instalal pe ur-
mele unei vechi agezari dacice, azi re-
sedin{d de raion. Muzeul raional pis-
lreazd dovezi ale unui lrecut zbuciu-
mal, iar celalea pe care o vedem Isi
daloreste arhitectura adaugirilor fa-
culein anul 1714. Inainte de a pleca din
Miercurea Ciuc, verificdm rezerva de
benzind,viiloarea stalie de alimentare
fiind la Comanesli (dupd 101 km).

lesim din oras prin Toplija Ciuc
(comuna alipitd) unde la km 89,5
{pe D.N.12) se desprinde spre dreapta
D.N.12 A pe care vom merge prin
pasul Ghimes-Palanca, pe valea Tro-
tusului, plnd in orasul Gheorghe
Gheorghiu-Dej.

Drumul, neasfaltat pind la Coma-
nesti (91 hm), incepe dupd comuna
DELNITA sd urce incel. Sintem la
poalele muntilor. Trecem prinlre ca-
sele zugrévite In albastru ale comunei
FRUMOASA. Urcusul se face simlit
tol mai mull.

Drumul taie serpenline printr-o pa-
durice de brad pentru a ajunge sus,
in zona pajistilor alpine, de unde co-
board brusc. Sinlem in sava dintre
muntele Paginilor (1 350 m) si Gozo-
rul Mare (1228 m), la 1006 m alti-
tudine, punctul cel mai inall al lraseu-
lui. Un scurl popas ne oferd priveligti
deosebite. La vesl, depresiunea Ciu-
cului igi desfasoara panorama in loatd
splendoarea ei. Mulfimea amanunle-
lor, ce capadla contururi precise in zilele
senine, ne da senzalia cd privim o
imensa harta didactica. In zare, zidul
muniilor Harghila isi inalld conurile
de lava Impielritd. Ne intoarcem pri-
virile spre esl. Muntele este crestat
in doud, iar in haul format, lucegle un
fir de argint: Trotusul. Adierea vin-
tului parcd ne aduce pe aripile ei slo-
vele lui Al. Vlahula: «Gonil din steiu-
rile solului din Transilvania, Trotugul
sparge la Palanca melerezele Tarcdu-
lui i, dind stincile la o parte, deschide
vdi largi si rodiloare pe poalele mun-

Spre Pasul Oituz
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{ilor si le impodobeste cu sale, cu
fabrici, cu minunale castele si parcuri,
asterne drum de fier, desfundd iz-
voare de pdcurd, mine de cédrbuni §i
cariere de piatrd, miscd sute de herds-
traie, card plutele la vales... (Roménia
pitoreascdn»).

Ne urmam drumul, dornici sd cu-
prindem mai repede mirajul ce ne
asteaptd. Trecem prin comunele LUN-
CA DE SUS, PALTINIS, LUNCA DE
JOS, strabdtind una din cele mai
frumoase zone ale Carpatilor Orien-
tali. In stinga soselei se Inaltd pantele
abrupte ale masivului calcaros Hi-
ghimas; In dreapta pantele mai line,
cu finefe Intinse, ale munfilor Ciuc.

Pe teritoriul comunei GHIMES-F A-
GET, la confluentia cu Valea Rea,
Trotusul face un cot larg (circa 4 km),
dupd care, daloritd unui interesant
fenomen de captare naturali, Isi
schimbd directia, de la nord-est spre
sud-vesl. Soseava, cdreia i s-a alétu-
rat de la Piltinis calea feratd, urmdé-
reste statornic valea Trotusului.

Intre localitatile GHIMES si PALAN-
CA, dupid promoloriul Aldimag, pe
colina din stinga, o alee cu brazi duce
la un mormint singuratic si modest:
0 cruce din pialrd i cileva flori. Pe
cruce numele sublocotenentului Emil
Rebreanu, ucis aici In timpul primu-
lui rdzboi mondial. Framintirile si
tragicul sfirsit al omului dornic de
adevdr §i dreptale ne sinl redate de

Satiun-a -Iulnaara S
. Slani y

fratele acestuia, scriitorul Liviu Re-
breanu, In emofionantele pagini din
«Pédurea Spinzuratilors.

Drumul coboard mereu, trecind prin
comunele BRUSTUROASA, AGAS,
PRELUCI, GOIOASA, STRAJA. Stri-
batem zona marilor padduri, exploatate
si valorificate In cele trei fabrici (de
mobild curbatd, de placaj i de plici
fibrolemnoase) ale combinatului pen-
tru industrializarea lemnului de /a
Comdnesti. Localititile COMANESTI,
DARMANESTI, DOFTEANA, BOGA-
TA, prin care trecem sint lotodats de-
numirile unor importante rdcaminte
de petrol sau lignit.

Dupd 237 km de la plecare ajungem
In TIRGU OCNA, orisel asezat Intre
dealurile Mégura si Muscelu, pe pla-
toul ce se deschide dinspre Trolug.
Veche exploatare, de sare (urmele
acesleia se vad i azi In jurul minei
Salina) Tirgu Ocna devine, In limpul
domniei lui Constantin Racovifa (sec.
XVill), «Cidmirdgia ocnelors (admi-
nistrafia salinelor). Salina s-a dezvol-
tat apoi treplatl, favorizatd de pozitia
prielnicd gi producfia mereu mai mare.
{zvoarele minerale clorosodice bicar-
bonatate captate Incdé din 1888 av
alras Intotdeauna numerosi vizita-
tori. Din parc, urcind dealul Magurei,
un drum In serpentine ne duce la
Monumentul Eroilor, ridicat dupi pri-
mul rdzboi mondial.

Pentru cei care doresc sd facs ira-
seul In doud zile, le recomanddm s&
doarmd la Tirgu Ocna (existd hotel)
sau chiar la Sldnic-Moldova.

Pe valea Sldnicului, care conflueazi
cu Trotusul, se poate ajunge din
Tg. Ocna dupd 18 km la statiunea
Slanic «perla Moldoveis. Yom con-
tinua drumul spre est, trecind prin
TIRGU TROTUS, capitala acestui {i-
nut pe vremea lui Alexandru cel Bun
(1400—1431) si loc de vamd mai apoi,
azi un mic ordgel.

In zare apar blocurile orasului
GHEORGHE GHEORGHIU-DEJ, si-
tuat la confluenja Trotugului cu Taz-
tdul, Oituzul §i Caginul.

Oras socialist, la temelia cdruia s-a
pus prima cdrdmidd In 1953, vizilarea
lui stirneste mindrie §i admiratie.
Istoria industrializdrii acestei rone,
care a delerminal aparifia orasului,
esle scrisd de oamenii zilelor noas-
tre: la 1 ianuarie 1956 s-a Incepul
construcfia Combinatului chimic. Pa-

tru ani mai lirziu au fost dale In
funcliune cele mai importante obiec-
tive. Ansamblul induslrial realizat este
un strdlucit exemplu de valorificare
complexd a resurselor naturale.

Trecind pe ling& Rafinaria 10, com-
plet automatizatd, ne vom aminti nu-
mele lui Lazdr Edeleanu, unul din cei
mai de seamd invenlalori romini,
creatorul primei metode de cracare a
benzinei din lume.

Furati de peisajul industrial ajun-
gem la BORZESTI, unde se Inalld

cosurile Termocentralei. Vizitarea lo-
calititii ne va oferi si o alt& salisfactie:
legenda povesteste cd aici s-a ndscul
si a copildrit Vod& Stefan cdruia i s-a
spus «cel Mare», gloriosul Domn al
Moldovei (1457—1504).

In apropierea orasului Gheorghe
Gheorghiu-Dej (aproximativ 2 km) se
aflé lacul de acumulare de la Belci
(pe valea Tazldului) unde existd un
complex turistic (trei cabane, terenuri
de sporl, debarcader). Drumul pe
valea Caginului pind la mdanidstirea
ziditd In 1655 de domnul Moldovei
Gheorghe Stefan, In chip de forti-
reafd, prilejuieste o altd excursie.

lesim din orasul Gheorghe
Gheorghiu-Dej, asa cum am anticipat.
pe D.N.11, care porneste In susul vdii
Oituz. Primele dealuri pe care le In-
tilnim Intre BOGDANEST! si GRO-
ZEST! sint acoperite cu livezi i vii*
intinse, apoi incepe urcusul.

In timpul primului rézboi mondial,
Intre 28 seplembrie 1916 §i 21 august
1917, in aceastd regiune au avul loc
trei mari b&talii, In care armatele ger-
mane si austro-ungare au céutal za-
darnic sd forteze lrecerea prin Qituz.
Lozinca lansald de generalul Eremia
Grigorescu: aPe aict nu se lrecem, a
fost indeplinitd de ostasii romdéni.
Armatele invadatoare au fost infrinte.

La FERASTRAU — OITUZ si Ia
HIRJA reintilnim sonde, care dove-
desc cd struclurile petrolifere de la
Bogata si Tisoasa se conlinud si In
sud. Soseauva, construitd In anii din
urmd, are elegan{d, descriind arce
largi prin pddurea de fag. Pe alocuri
se gdsesc mici plicuri de conifere,
printre care lisa (Taxux baccala),
arbore rar, foarte aprecial daloritd
culorii rogii, luciului si tiriei. Chiar si
riddcinile rdmase f&rd (runchi sint
cdulate, ele trddindu-si existen{a sub
zdpadd, pe care o coloreazd In rosu.
Din acest lemn, oamenii locurilor fac
unelle, obiecte casnice, podoabe, arta
populara a crestaturilor In lemn avind
aici traditie gi stil.

La POIANA SARATA, si In apro-
pierea satului OITUZ, printre plantele
ierboase se giseste Saxifraga camba-
taria, plantd rard, unicd In Europa,
citatd doar In Gruzia si Iran. Dupd
Oituz soseaua urcd puternic In ser-
pentine, pind la altitudinea de 865 m,
cumpdna despdrfitoare dintre muntii
Oituz (la nord) si muntii Vrancei
(la sud). Apoi Incepe coborigul spre
BRETCU, important cenlru forestier,
asezat Intr-o zona renumild pentru
abundenta vinatului.

Am iesit din munfi si strdbdtind
lunca piriului Negru trecem prin co-
munele LEMNIA si LUNGA. Dupa
309 km de la plecare sintem in TIRGU
SECUIESC, oras industrial care cu-
noasle In zilele noastre o noud Inflo-
rire. Aici se afld urmele coloniei roma-
ne. Praetoria Augusta, de la care
ne-au rimas apeducte, urme mor-

tuare, monede, fetisuri etc. De la
Tirgu Secuiesc un drum se Indreaptd
spre poalele nordice ale munfilor
Vrancei, unde, la 564 m allitudine, se
afli COVASNA, centru forestier §i
statiune balneard cu numeroase mo-
fete.

{tinerarul nostru continud pe lingd
comuna RECI. In stinga soselei se ve-
de o frumoasia padurice de pini §i
mesteceni, crescutd pe coamele unor
dune. Aces! original fenomen a facut
ca zona sd fie declarald rezervafie na-
turald. Apoi, deodald, Intretdiem go-
seaua pe care am venit la Inceputul
excursiei. Sintem la 21 km de Brasov.
In zare apare masivul Bucegilor si ar-
cul Pietrii Craiului. Ne Indreptim
spre Brasov, duclnd cu noi impresii $i
imagini de neuilat.

Ing. Virgil STELEA




® Primul elev la tsimplid comandi»
® Un avion pentru un... strimnut.
® Vria e Ciobanul care a furat un
avion @ Colectia pilotului Banica.

e o micd porfiune a aerodromului de la Otopem,
dincolo de liziera de salcimi, au aterizat, unul dupd
altul, doud mici avioane Klem-25. Piloii au 1&4at
contactele motoarelor coborind pe cimp. In citeva
clipe ei au §i fost inconjurati de zeci de tineri care
intrebau ionapi : s Acestea-s avi le moastre >

Da, acestea erau avioanele lor, aparatele cu care si-a
inceput activitatea prima jcoald sportivd de aviagie din
tara moastrd, fard taxd: Scoala sAsociatiei Aviatice
C.F.R.». Ele au fost cumpdrate din cotizafiile ceferistilor.
Evenimentul, peniru cd el a constitust inmtr-adevdr un
eveniment in istoria aviafiei noastre, s-a petrecut in
vara anulha 1935.

... Rdsfoim un album voluminos, ne oprim in fata unor
imagini care §i prezintd pe primui elevi, pe instructorit
Constantin Perju si Dumitru Popescu —— Pufi, iar tova-
rasul BANICA ENCIULESCU ne dd explicaii,
ne pi teste din intirile sale.

— Fdceam parte din prima serie de aviatori ai acestei
scoli, elev al cumoscutului acrobat aerian Pufi Popescu,
cel mai bun gi mai curajos instructor pe care l-am cunos-
cut. fmn amintesc de grija noastrd pentru cele doud
Klem-uri. Stiam cu ce pret au fost cumpdrate, de aceea
chiar in zilele cind nu zburamne duceam pe jos pind la
Otopeni, sd le vedem, sd le stergem planurile, sd ne
urcdm mdcar o datd in carlingd. lar cind zburam nu
aveam numai grija de a executa cit mai corect tema ci §i
aceea de a sagezad aparatul pe pdmint cit mai frumos,
cit mai lin. Aveam pe aerodrom doi ciini, care cind
aterizam bine se gudurau pe lingd noi, dar cind fdceam
cite-un bont, me ldtrau cu inversunare pind cind urca
altcineva in carlingd. Erau primii nogtri critici.

Se spune cd meseria de pilot este ca ovicare alta. In
mare mdsurd este adevdrat. Numai cd dacd in alte
meserii gregelile comise pot fi mai usor remediate, aici
Sfiecare trebuie ex d cu o concentrare totald
a atentiet, pentru cd o eventuald greseald, oricit de micd,
poate avea urmdri grave. M-am convins de acest lucru
de la primul meu zbor in simpld comandd. Am fost
primul elev scos la ssimpldy §i asta m-a cam f[dcut sd
cred cd de-acum pot zbura degajat, sigur pe aparat, cd
el md va Ita ca un mielusel. Am decolat, am luat
indlpime §i am inceput executarea temei. Si ca sd-mi
demonstrez cit sint de sgrozavs am incercat s3 fluier.
N-am putut. Am incercat sa cint. Nu mi-am adus aminte
nici o melodie. Zburam...

Tovardsul Bdnicd mai intoarce o foaie a albumului,
se opregte asupra unei fotografii, zimbeste. In pozd ¢ un
avion cdzut in bot, cu elicea zdrobitd, in marginea unei
porumbisti.

— Un accident?

— Un avion pentru un... strdnut. Asa ar putea suna
explicatia la aceastd pozd, parafrazindu-l oarecum pe
Shakespeare. Iatd de ce:

Oricit am pinut noi la cele doud avioane, chiar din
primul an am rdmas, pentru o bund bucaid de vreme,
fdrd unul din ele. Era o zi obisnuits. Imi asteptam

o L4

Ii fac semn : intrdm in vrie. Elevul executd comanda,
avionul se inscrie in vrie §i incepe sd se roteascd. O datd,
de doud ori... Dupd a treia rdsucire urma ca elevul sd-l

rindul la bor, asa cd urmdream nerdabddtor l care
venea la aterizare. Il vad «filinds pe deasupra porumbuha
din marginea aerodromului. Mai avea cipioa metri pind
la terenul de aterizare. Deodatd insé aparatul s-a smucit
brusc cu borul in jos, plamul a prins porumbul §i intr-o
clipd, sub privirile noastre uluite, avionul a fost proiectar
la pdmint. Elevul care il zbura a coborit din carlinga
galben de spaimd, fdrd sd fi papt mimic. Ce s-a intimplat?
Am aflat mai tirziu. Tocmai cind sfilas deasupra porum-
bulha, ghimonistului elev i-a vemit sd stramute. $i a
strdnutal... Aga de bine cd fdrd sd vrea a impins brusc

in fatd. Avionul parcd ar fi strdmutat §i el g a
cdzut.

— Intimplarea este fird indoiald nostimi. De fapt,
avionul n-a facut decit sd@ asculte comanda care i-a fost
datd. Dupd relatdrile celor care au zburat cu Klem-urile
se pare cd erau aparate foarte sascultdtoare.

—Dacd aviomul e ascultdtor sau mu depinde in mare
mdsurd de pilot. As putea sd vd povestesc un caz in care
un avion nu prea s-a dovedit asa cum spunmefi. Fireste
nu din cauza ha.

~—Cred cd pentru oricine este plicut sd asculte o
P ire legatd de i ypldri de zbor.

— Eram instructor, cu o oarecare experienfd §i cu
pdrerea cd sint pe deplin cunoscator al tainelor avioane-
lor. Ii invdgam pe elevi s execute vria. Tema nu era
prea grea, asa cd o tratam ca atare. Dar iatd cd intr-o
zi mi se intimpld ceva cu totul deosebit. Zburam la
1 500 m, eu in cabina din fatd iar elevul in cea din spate.

Binici Enciulescu, in cabi
avionului preferat: avionul de
acrobatie.

\s‘;@mﬂ

Un grup de piloti ai scolii
xAsociatiei Aviatice C.F.R»
(E. Banicial treilea, de lastinga |
la dreapta).

4. Dar avionul sd se invirteascd. +Ce faci?»,
strig la bdiat. «Scoate-1!» Dar aparatul se rdsucea mereu.
Pun repede mina pe comenzi §i vdd cd sint ingepenite.
«la mina de pe mansd I, strig. Mansa rdmase insd inte-
penitd. Credeam cd din cauza fricii bdiatul mu vrea sd-i
dea drumul. M3 intorc spre el si nu micd mi-a fost
mirarea cind l-am vdzut cu miimle ridicate, cu ochii
tintd la wune, palid la fagd. Apuc manga, o imping cu
pulere in partea opusd rdsuciris dar fard efect. Ne apro-
piam de sol intr-o rdsucire turbatd. «Sdri cu parasutal’s,
it strig elevului. El nu se miscd. Las comenzile hbere,
md sait in scaun §1 ma intorc sd-1 dezleg din chingi, sd-1
scot din cabindg §i sd-l arunc cu parasuta. Era prea spe-
riat s-o poatd face singur. Dar in vreme ce md chinuiam
sd-1 dezleg simt cd avionul nu se mai rdsuceste. Revin
repede cu mitmile pe comenzi. Totul era normal. Aparatul
iesise singur din orie, dupd 27 de ture, la numa cipva
zeci de metri de pamint, deasupra unei vdi. Pentru cei
care ne urmdreau, avionul disparuse sub linia onzontuha,
astfel cd ne credeau pierdui, pind cind el a reapdrut,
iesind parcd din pdmini.

— Cum poate fi explicatd aceastd intimplare atit de
neobignuita ?

— Cauzele par a fi greu de aflat. Totusi explicatia
este destul de simpla : elevul a intirziat sd scoatd aparatul
dupd trei ture. Acesta a prins vitezd, lucru care l-a spe-
riat desigur pe pilot, ceea ce a facut ca sd actioneze asupra
mangei incorect, fdré sé astepte efectul 5. Din

cauza vitezei aparatul nu putea acfiona imediai. lar
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dupd ce lucrurie au it peri am rep §toeu
aceeasi greseald. Lipsa calmului era cit pe aici sd ne
coste viaga. Asa cd, aviz la ces care inva{d s zboare.

. Tovardsul Bdnicd povesteste rar, cu fraze scurte,
gestsculind cu scdri parcd dinai calculate. Sint
desigur miscdri deprinse de-a lungul celor aproape 30 de
ani de zbor, in complicatele scheme ale acrobaties aeriene,
in rezolvarea noianului de situapii pe care instructorul
de zbor este pus sd le rezolve. Cine a urmdrit minting-urile
aviapiei noastre sportive din 1938 incoace isi aminteste
desigur de evolugiile pilotului Binicd. Privim fotografiile
pe care ni le ingiruie pe masd si discutdm despre zburdtori,
despre concursurt, despre miting-urile aeriene.

— Colegii dv. de zbor povestesc adesea despre un
sciobamr care «a furaty un avign. Dar cred cd dv. afi
putea sd ne spunefi mai exact decit oricine cum s-au
petrecut lucrurile.

—E o intimplare hazlie. Eram la Timisoara, inainte
de rdzboi, la un miting aviatic. In dorinja de a executa
ceva deasebit, m-am sfdtuit cu mecanicul sd le jucdm tutu-
ror o festd. Am tras avionul mai aproape de public,
am pornit motorul §i l-am lisat sd se incdlzeascd, pind
imi venea rindul la zbor. In acest timp m-am dezbrdcat
pe ascuns 51 am imbrdcat hainele umua cioban bdnd
Apoi am intrat prinire spectatori, am iesit in fa;d 5
m-am asezat dincolo de linia ce marca terenul de zbor.
Se inpelege, cigrva oamemi de ordine §i cifiva poliai au
sdrit la mine s& md dea inapoi. Au inceput discupiile.
St dupd un schimb de spdreris §i citeva sargumentes mai
tari din partea lor, cind am crezut cd spiritele s-au
aprins destul, m-am smucit dintre ei 5i am zbughit-o la
avion. Oamenii de ordine dupd mine. Am sdrit in carlingd,
am pus motorul in plin §i ba pe o roatd, ba pe cealaltd,
am decolat. Am urcat, am picat pe o aripd, m-am rds-
turnat, am intrat in orie. Si la fiecare din aceste treceri
bizare peste public aruncam cite ceva jos : intii pdliria,
apoi pieptarul, cdmasa, pe care le degbrdcam in timp ce
pilotam. Ca'dzjosnunun';tiaucesdfacd Abna cind
am aterizat si am tras avionul la linie, au vazut cd de
Japt sciobanuls n-a vrut sd fure de-adevd l '8
Apot am repetar de multe ori aceste zboruri care cereau
multd wmuncd, precizie §i siguranid $i pe care le soco-
team normale. Aceasta pind la primul eveniment de
zbor, dupd care mi-am dat seama cd aceste improvizagis
in afara regulamentului, cu tot efectul lor spectaculos,
se pot tramsforma in situapii nepldcute. Concluzia :
o greseald generatd de entuziasmul tinerefi.

Sa stas de vorbd cu un aviator §i sd nu-1 intrebi despre
fapte de eroism? Inseamnd sd nu Jis reporter. Asa cd
am incercat. Spun am incercat pentru cd tovardsul
Baénicd, ghicindu-mi intengia, mi-a tdiat-o de la inceput.

~—8d nu ingelegem gresit. Nu numai aviatorii sint
eros, cum sint unis tentagi sd spund. Sdvirsesc intr-adevdr
fapte deosebite, in misiumile care depdsesc sablonul clasic
de zbor, dar asemenea fapte se pot petrece in oricare alte
meserii. Sd vd dau un exemplu : in anul 1954, pe timpul
luzdpeztm, avmna sporno& a fost solicitatd sd execute

apr dri cu medicamente §i interventii
urgente. Impreund cu colegul meu C. in Manolache
am reugt sd acfiondm cu doud avioane in acest scop. Au
Sfost singurele aparate care au putut zbura in primele trei
cile ale inzdpezirii, in condifit extrem de grele. Am
fost tentafi sd ne considerdm executangii umor msiuni
eroice. Intimplarea a facut insd sd transportdm un medic
pentru o intervenpie urgentd in comuna Lehliu. Acest
medic a executat, intr-o camerd obiymatd, la lumina
unet ldmpi de gaz, o operagia foarte grea, salvind viata
unei femei. latd o fapid care a mtrecul pe ale noastre.

. In legdturd cu acts ld a pilotul;

Bdnu:d cu zborurile sale de performn(d nu z:u nevoie
sd-i punem intrebdri. Despre acestea vorbesc numeroasele
cupe, medalis, plachete, zecile de diplome care pot forma
o adevdratd expozipie de trofee sportive. Vom aminu
numai citeva : sCupa Aurel Viaicus, insigna de maestru
al sportulwi, confirmdrile celor doud recorduri de zbor
pe care le depine : vitezd in circuit pe 500 km 5i 1 000 km,
Dipl ePaul Ti diers eltberatd de Federatia Aero-
nauricd Imiernagionald, pentru merite deosebite in acti-
vitatea aviatic sportivd. In legiturd cu fiecare dintre
acestea, §i cu numeroasele episoade de zbor trdite in
tumpul instruiris celor peste 1 000 de elevi pe care i-a
trecut pe simpld comandd, tovardsul Bdnicd ar putea sd
povesteascd atitea §i atitea lucruri. Ne-a destdimuat cd va
incerca sd facd aceasta intr-o carte de «amintiri ale unui

pilot sportivs. Viorel TONCEANU
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scatandru autonom aflat acolo, dupd care iesea la
supratatad. In etapa a doua, se scufunda si straba-
tea o distantd de 100 m, pina la o balizd de sub
care trebuia sa ridice la suprafatd o greutate de
4 kg. In etapa a treia, trebuia s& se dezechipeze
si sd inoate la suprafatd 50 m, tinind Intr-o mina
greutatea de 4 kg. In uitima etapa, dupa mentinerea
greutatii vieme de un minut la suprafata, trebuia
sa parcurgéa inot 200 m pina la linia de sosire,
@ Stafetd subacvaticd pe un traseu impus, cu
trei puncte de control, la care participa intreaga
echipa.

oSl TV

DIN VAZDUH SPRE ADINCURI

Unii organizatori de competitii subacvatice din
R.F. Germana, Elvetia sau ltalia, se stridduiesc s&

n adapteze probe clasice de natatie la specificul echi-
at pamentului pentru scufundare libera. Astfel la
E] Campionatele mondiale de inot cu echipament de
n scutundare liberd, organizate la Porto Ferraio
ru (Insula Elba), s-au disputat curse contra crono-
st metru pe distante de 200 m, 400 m, 1 500 m gi 5 000 m!
(o} Alaturi de acest gen de Intreceri, sportivii, dind
le friu liber fanteziei, scot la iveala noi pasibilitati ale
la scufundérii. Astfel, in ultima vreme, a Inceput sa
b- se vorhbeasca tot mai mult si si se faca unele in-
|§ carcéri, reusite, de imbinare a parasutismului cu
tii sportul subacvatic. Ideea, utilitard la origine (a fost
ta si aste folositd pentru recuperarea din ocean a
e, capsulelor cosmice sau a altor obiecte pretioase)
el s-a transformat intr-un sport care solicitd curajui,
vointa, indeminarea si rezistenta fizica. Intr-adevar
tul nu este usor sa pornesti de la o presiune sub cea
b- normala, la care evolueaza avionul, pentru a ajunge
o in citeva secunde sub apa, la solicitari de ordinul
re citorva atmosfere.
de Scufundatorii care iau parte la asemenea probe
sa sintechipati cu un costum complet, etans sau semi-
3 etans, menit si-i apere de frig si de rosaturile
au chingilor, cu un echipament de respirat si, bine-
ne infeles, cu una sau doud parasute. Ei sint lansati
g din avion de la o anumita tnaitime, maniera de a
10~ executa saltul fiind diferitd de la sportiv la sportiv.
i, Unii sar cu masca pe figura si cu aparatul in func-
tle tiune, altii prefera s se «conectezen la echipamen-
o tul de respirat dup3 caderea in ap4. Desprinderea
lin de parasutd se face la circa 7 m deasupra apei,
!:,. dar se utilizeaza si procedeul de a executa acest
s1a lucru Tn imersiune.
te, Aparatele de respirat, de tip monobutelie, sint

purtate intr-o pozitie dictata de conditiile caracte-
ristice prezentei parasutei. In mod obisnuit, se
E practicA doud moduri de asezare a buteliilor, astfe!
incit sd se evite incurcdtura cordajului sau lovirea
cefei la luarea contactului cu apa. Dacd parasuta

e este fixatd pe umeri, butelia se poarta lateral, putin
t oblic, iar chingile parasutei trec peste ale apara-
- tului de respirat. Dacad parasuta este fixatd pe
B piept, butelia se poarta normal, in spate. In ambele
a cazuri, robinetele buteliilor se aflad la partea infe-
1- rioard, pentru a fi mai usor de manevrat. De remar-
a cat ca, in cazul in care butelia se asaza lateral,
e scufundétorul are posibilitatea sa mai ia cu el o
a doua parasuta, care-i mareste siguranta lansarii
t; si-i face caderea spre ap3d mai lenta.
(-} -
ra
Acestea sint, prezentate pe scurt, citeva tendinte
». actuale in sportul subacvatic mondial. Trebuie
la mentionat insa c& iubitorii plonjarii sportive mo-
a derne nu-si cheltuiesc eforturile si fantezia numai
fu in directia géasirii si cristalizarii celor mai intere-
ga sante gi atractive forme organizatorico-competitio-
ru nale. O sustinutd activitate se desfdsoard si pe
linia depistérii unor noi metode de antrenament sau
in pe linia perfectionarii echipamentului de scu-
np fundare.
fu-

si Ing. 1.G. MORARIU
un Ing. C. IGNATESCU
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Ambele motoare sintde 121In V, cu aprindere dubl&
si cite doi arbori cu came la fiecare linie de cilindri.
Primul «scoate» 350 CP la 8 500 rot/min, iar al
doilea 410 CP la 8 200 rot/min.

Cel mai serios adversar al lui Ferrari a fost Ford.
Acesta din urma a hotéarit sa reintre in cursele de
automobile si multi comentatori credeau ca el va
«spulbera» pe modestul constructor italian de
masini de curse. fatd insa ca nu s-a intimplat asa.
In fata fortei financiare a lui Ford, Ferrari a venit
Cu marea sa experientd, acumulatd de-a lungul
a 45 de ani de activitate in sport, si a Invins.

Un fapt surprinzator al sezonului sportiv trecut
I-a constituit si victoria In cursa de 12 ore de la
Sebring a automobilului «Chaparrals. Surprin-
z&tor pentru ca, pentru prima dat4, intr-o asemenea
probd, care era de obicei la discretia concurentilor
reprezentind marile uzine, a Invins masina unui
constructor individual. Surprinzétor, de asemenea,
si pentru faptul cd automobilul victorios (cu motor
«Chevrotet» de 5,4 litri, 8 cilindri in V, 420 CP) este
echipat cu un schimbator de viteze automat. Pina
acum nici unul din constructori n-a vrut s3 accepte
introducerea unui asemenea agregat pe masinile
de competitii, pretextind cd el este nesigur si
consuma o mare parte din puterea motorului. Dar
la cursa de la Sebring a iesit In evidenta faptul ca
schimbatorul automat se preteaza destul de bine
si la curse, mai ales pe traseele sinuocase.

SPORT. Pentru automobilele «Sporty pina la
2 000 cmc i «Grand Turismp fara limitare de cilin-
dree s-a disputat campionatul european de coasta,
unde a cistigat ca si In anii trecuti o masina «Fer-
rari» (categoria aSports) condusa de Scarfiotti. Pe
locurile doi si trei s-au clasat automobilele «Por-
sche» gi respectiv « Abarth» din aceeagi categorie.
Prima masin3 «GT» a reusit sé ocupe in clasamen-
tul general abia locul patru.

La inceput «Ferrari» nu intentiona s& participe la
Campionatul european de coastd si de aceea, in
primele etape, lupta s-a dat numai Intre «Porsche»
si «Abarths. Masina firmei «Porsche» un spider
cu motor de 8 cilindri boxer, a avut fatd de masina
firmei « Abarth» un surplus de 25 CP, fiind totodata
cu 30 kg mai usoar#, fapt pentru care se anunta
ca o sigurd candidat& la primul loc. Dar, incepind
din etapa a treia, «Ferrarin a hotarit sa ia parte
totusi la Intreceri, prezentindu-se la start cu auto-
mobilul «Dino 2 000», derivat din «Dino 166/P».
In mina lui Scarfiotti, aceasta constructie mai
usoard decit «Porsche» dar cu citiva cai in minus,
s-a dovedit deosebit de rapidd la pante, supli,
cu o buna tinutd de drum. Vazindu-se amenintati.
proiectantii de la «Porsche» au realizat in fuga un
nou spider, cu motor gi mai puternic (250 CP), mai
usor (500 kg) si cu tinutd de drum imbuné&tatita.
Dar cind aceastd masinad a fost gata, competitia
era aproape terminatad iar Scarfiotti avea deja
titlul european in buzunar.

FORMULA 1l §i 11l. in cursele pentru astfel de
automobile, cele maireusite s-au dovedit construc-
tiile «Lotus», «Coopers si «Brabhamy, la care s-au
montat diferite motoare. Pe «Lotus 35» de for-
muta ll, spre exemplu, au fost incercate in cursul
sezonului trecut nu mai putin de 7 motoare dife-
rite. Cele mai puternice dintre acestea au fost
«BRM» de 130 CP (10000 rot/min) cu injectie de

benzina, «Honda» (tot 130 CP, 4 supape pe cilindru)
si «Cosworthy.

Pentru automobilele de formula ! au fost utili-
zate in general aceleasi motoare, dar de puteri
mai mici (100 CP). Pentru realizarea unora din ele
s-a apelat la blocut motor de la «Ford Cortina 116 E»
cu cinci lagare paliere. Totodatd, trebuie amintit
cad un numir de masinl pentru aceastd formula
au fost realizate si in R.D. Germana. Motoarele
acestora, construite pe baza lui Wartburg», s-au
montat pe caroserii «Metkus» si «SEG» si, desi
cu 5—10 CP in minus, au corespuns totusi nive-
lului mondiat.

Un motor pentru formula lll s-a construit si pe
baza lui «Skoda 1 000 MB». El n-a reusit insa s& dea
decit 75 CP fa 7500 rot/min si aceasta datoritd
faptului ca noua constructie cehoslovaca este inca
recentd si n-a putut fi experimentatd $i imbuna-
tatita.

FORMULA |I. in cele zece «Mari Premii» (etape)
care au figurat in programul Campionatului mon-
dial, cele mai bune rezuitate le-au obtinut masinile
«Brabhame, «BRM», «Cooper», «Ferrari», «Honda»
si «Lotus». Titlul suprem l-a cistigat, dupa cum se
stie, masina citata {a urméa care a fost condusa de
Jim Ctark. A fost ultima edifie in care s-a alergat
pe masini cu motoare de 1500 cmc. Inainte de a
intra in vigoare acest motor (anul 1960), Campio-
natul mondial se disputa cu masini de 2 500 cmc.
Apreciind Insa c4 acest mofor imprima masinilor
o vitezd prea mare, Federatia Internationald a
hotarit trecerea la formula de 1,5 litri. Dar hota-
rirea ei n-a avut efectul scontat, pentru ca noile
motoare, desi mai mici, In loc s& reduca viteza,
au marit-o, astfel ca in cei cinci ani de existenta
a noii formule recordurile medii au fost imbuna-
tatite pe toate traseele pe care au avut loc intre-
cerile!

Ceaadus formuia de 1,5 litri ? Masini uniforme ca
aspect, cu caroserii autoportante prelungite, cu
suprafatad frontald redusa si volane foarte mici.
latd si alte caracteristici: suspensii cu arcuri eli-
coidale oblice, dirijarea rotilor prin brate trans-
versale, cauciucuri «plate» de 13”, motor in spate
cu injectie de benzina, schimbitoare de viteze cu
4 sau 5 trepte, pozitia pilotului semiculcata.

Cele mai reusite motoare de 1,5 litri au fost
«Coventry Climax» care au echipat maginile
«Lotus», «Brabhams si «Cooper». Motorul cu 16 ci-
lindri boxer furnizeaza 225 CP la 11 600 rot/ min.
Dar acest agregat de fortd nu li s-a p&rut pilotilor
prea sigur si ei au preferat o constryctie mai re-
centa, «Climax V8», cu patru supape pe cilindru,
care nu are decit 215 CP. In ceea ce priveste moto-
rul «Honda» de 12 in V, el a fost anuntat de uzina
pentru 230 CP, ceea ce insa n-a dovedit in curse.

Din 1966 si pina In 1970 intra in vigoare noua
formula, numitd in gluma «ori-ori». Este vorba de
masgini care vor avea sau motoare aspirate cu ©
cilindree pina la 3000 cmc sau motoare cu com-
presor de 1500 cmc. in legstura cu noua regle-
mentare parerile sint deocamdatd impartite si este
greu de dat un verdict. Cu mai multd certitudine
se va putea vorbi abia dupa luna mai, cind va avea
loc prima etapa a campionatului mondial si deci
prima confruntare publica a noilor constructii.

Ing. M. STRATULAT

. Aspect din timpul desfasurldrii Marelui Premiu al

Europei pentru automobhile de «iormula I». In fata
alergadtorul Bruce Mc Laren (maginad Cooper).

. Cupeul cAlpine GT» cu motor de 1 108 cmc (98 CP

SAE)

B N Sc.ar'ioni, cistigdtorul campionatuiui european

de coasta.

. Motorul Coventry-Climax de 1 500 cmc pentru «for-

mula I». El are 16 cilindri si4 arbori cu came in cap.

. Una din masinile «Ferrarin angajate in 7965 la cursa

de la Le Mans

. Automobilul «Chaparral-Chevrolets cu schimbator
de viteze automat.

® Federatia Romdnd de Motociclism a luat ini-
tiativa editarii trimestriale a unui buletin informativ.
Materialul este destinat sectiilor de specialitate din
cluburile si asociatiile sportive, precum si comisiilor
de moatociclism de la raioane (orase) si regiuni. In
paginile sale se vor publica informatii de natura
tehnico-organizatoricd, materiale documentare si de
schimb de experientd, puncte de vedere si propuneri
ale tuturor celor care activeazd in sportul cu motor.
Primul numdr pe anul in curs al buletinului a §i
apdrut. El contine un «cuvint inaintex semnat de
secretarul general al federatiei, calendarul sportiv
pentru noul sezon, o convorbire cu antrenorul de
motociclism al clubului «Steaua», regulamentele cam-
pionatelor republicane de motocros si vitezd pe
circuit, citeva date tehnice despre dirt-track, rezul-
tatele campionatelor mondiale de motociclism etc.
Asteptind cu interes aparitia celui de-al doilea numdr
al buletinului, urém succes colectivului care se ocupd
cu editarea lui.

® $i anul acesta, tara noastrd va gdzdui citeva
competitii automobilistice de amploare. Astfel, TURUL
EUROPEL, organizat de A.D.A.C. (Clubul automabilistic
din R.F. Germand) intre 1—10 septembrie, va trece
prin Romdnia in zilele de 2 si 3 septembrie. In ceea ce
priveste RALIUL DUNARII, initiat de 0.A.S.C. (Clubul
automobilistic austriac) in colaborare cu firma de
ulejuri «Castrolv, el este programat sé aibé loc intre
19—24 septembrie. Asociatia Automobilistilor din
Romdnia si autoritdtile noastre vor acorda, ca si in
trecut, un sprijin substantial bunei desfdsurdri a
acestor competitii, care vor_ atinge in drumul lor
litoralul (statiunea Mamaia). In stadiu de definitivare
se mai afld si alte doud intreceri de turism: raliurile
Paris—Mamaia si Londra—Mamaia. Pentru auto-
mobilistii romdni existd propuneri de a se organiza
citeva intreceri interne, gen raliu.

® Federatia Internationald de Motociclism (FIM)
a intrat in al 62-lea an de existentd. Din rindurile
sale fac parte peste 45 de federatii nationale, precum
§i citiva membri aderenti reprezentind cluburile inter-
nationale «Lambretta» si «Vespaw, firmele «Castrol»
si «Shell international petroleum» etc. Noul presedinte
al federatiei internationale, ales anul trecut, este
Nicolas Rodil del Valle (Spania). Activitatea moto-
ciclistd internationald este dirijatd de federatie prin
intermediul a patru comisii: sportivd, tehnicd, de
turism si financiard. Gheroghe Mormocea, secreta-
rul general al Federatiei Romine de Motociclism,
a fost ales membru al Comisiei tehnice internagio-
nale, cu mandat pinid in 1968.

@ Campionatul mondial de motocros, clasa 250 cmc,
se va desfasura in acest an, de-a lungul a sapte luni,
pe trasee din Spania, Franta, Belgia, Elvetia, Ceho-
slovacia, R.F. Germand, Olanda, Luxemburg, Italia,
Polonia, R.D. Germand, Suedia, Finlanda, Uniunea
Sovieticd, Danemarca, Norvegia si Austria. 7ntrecen’le
pentru clasa 500 cmc vor avea loc in aceleasi (dri,
minus Spania, Franta, Polonia si Norvegia. dar cu
Anglia in plus. Cursa de «6 zile» se va organiza in
luna august in Suedia. Motaocrosul Natiunilor si
Trofeul Natiunilor vor avea loc in august in Franta
(clasa 500 cmc) si in septembrie in Anglia (clasa
250 cmc), iar Raliul FIM este pragramat pentru luna
iulie in Franta. Alergdtorii de vitezd pe circuit se vor
intrece pentru titlurile mondiale in cadrul claselor
50, 125, 250, 350, 500 c¢mc si la proba atas, pe pistele
din Japonia si din 11 tdri europene. Finala campiona-
tului mondial de dirt-track va fi gdzduita anul acesta
de Polonia (septembrie, Yarsovia).

@ Micul ecran ne-a fdcut a pldcutd surprizd trans-
mitind «in directy, de la Leningrad, una din semi-
inalel pi lui dial de motociclism pe
gheatd. Telespectatorii s-au putut convinge astfel de
spectaculozitatea acestui sport (inrudit deaproape cu
dirt-track-ul), care cistigd, vertiginos, teren pe drumul
consacrdrii. Semifinala de la Leningrad, care a reunit
la start alergdtori din U.R.S.S., Suedia, Polonia, R.F.G.,
Austria, Cehoslovacia si Finlanda, a demonstrat cate-
gorica superioritate a celor doi concurenti sovietici,
Kadirov si Cekranov. Acestia au cistigat toate mansele
la care au participat. Aldturi de ei, o bund pregdtire
au ardtat polonezul Polukor si suedezul Vestlund.
Finalo, desfdsuratd tot in U.R.S.S., la Ufa, a fost
cistigatd de Kadirov, urmat de compatriotul sdu
Kuznetov.




(Miercuri 72 apriliea 7961. La 5 gl 30
Evgheni Anatolievici a intrat in dormi-
tor i m-a bitut usor pe umir.

— lura, e timpul sl te scoli — l-am
auzit spunind.

— S& ma scol? Bine..

Imediat m-am dat jos din pai; s-a
sculat 3i cosmonautul nr. 2, fredonind
un cintec vesel campus de noi.

— Cum ai dormit? M-a intrebat doc-
torul.

— Aga cum am fost invifat — am
rispuns.

Dupd obignuitul exercitiu de invio-
rare, m-am spilat, apoi am luat gus-
tarea — hrandintuburi: piure de carne,
gem de coacldae nagre, cafea. Am foat
supus unui examen medical pramergé-
tor zborului. Totul ara normal. Am
imbricat apoi un combineaon cil-
duros, moale gi usor, iar dupll aceea
tovardgli mei m-au ajutat s&-mi pun
costumul de proteciie. (Unul dintre
ceai care m-au echipat pentru zbor a
fost paragutistul amarit Nikolai Mon-
stantinevici, care ne instruise la sdri-
turile camplicate cv parasuta)...

A soslt avutobuzul. Am juat lo¢ in
fotoliul e«cosmic» — un foteliu care a-
ducea cu foteliul din cabina navei;
instalatia da ventilatie a scafandrului
a fost conectiatd 1a priza din magind..

Autobuzul inainta repade pe goaea.
Inci de departe am zirit racheta cu
corpul ai argintiu, avintat in sus ..

Timpul era faverabil pentru zbos.
Cerul era curat 3i numai undeva de-
parts se vadeau plutind clfiva nori
pufoygi, sidefii...

Pe tarenul de start i-am vizut pe

5 ani de la intiiul zbor al omului in cosmos

BILANTUL UNOR FAPTE DE EPOPEE

teoreticlanul cosmonauticii §i pa con-
structorul-gef. Pentru el acea 2i l_lolt
cea mal g I .
Nu mai aveam rdbdare. Oamenii se
witau 1a crvonametra. ln afirgit s-a ra-

portat cdl racheta gi nava sint camplet
gata pentru zborul coamic. Nu mai ra-
minea decit sd mi vrc in cabini, 33 se
mal verifice o datd sistamela gi... lan-
sarea.

M-am apropiat de pregedintele Co-
misiei de stat 9i am rapertat:

— Pilatul locotensni-major Gagarin.
Sint gata pentru primul zber pe nava
cosmicl aVostohsl...

x

Agsa a Inceput marea epopaee astro-
nautick. Aparent simply, in fapt cu o
mobilizare emotionald a intregii ame-
niri. Pentru cd vestea a ocolit planata
mai iute decit aVostoks. A lit-o 3i

turi de navi, pistrind legitura cu
aceanta printr-un cordon lung de circa
5 m.

@ Decembrie 1985. Doud nave pilo-
tate («Geminia-6 gi «cGamini»-7) se in-
tlinsac In Cosmos »i se apropie una
de aita pind la mal putin de 1. m. Eate o
importantd pramisiune pantru reusita
unei actiuni in pregitire: cuplajul erbi-
tal. Si tot atunci s-a devedit posibil
2berul orbital de duratd: Lovell gi
coechipierul sdu Statford au voiajat
In jurul planetel timp de 74 zile, fird

lath deci ce ritm Inalt a imprimat
dezvoltdrii astropauticii primul pas al
amulul In Coamos! Bilanful este cu
adevirat Impresisnant: 27 coamonautl
au zburat In Coamos, la bordul a
18 nave-satelit. In cole 47 zile de zbor —
durata totald a cilitoriel lor — acegtia
au Inconjurat planeta da 748 ori, par-
curgind un drum de aproximativ 38 mi-
livcane km. {Sinteza sa referd ia lansi-
rile efactuate pind la 1 aprille 1908).

COSMONAUTI

a migcat-o. lar magnetiamul dintot-
deauna al cerulul a ficut ca ochli fiilor
Gool si ziboveasci altminterl ca aiti-
datd In lacodire.

izbinda de atunci are profunda sem-
nificatio a unul grandios inceput. Prin
acele 102 minute de zhor In Ceamos,
Intiiul coamonaut, lurli Gagarin, a de-
monsirat incd o posibilitate a contam-
poraneititii — posibilitatea navigafiei
in afara atmosierei ferestre, ia bordul
unei hete. Si teate faptel
utmat au confirmat intrutotul aceastd
peosibilitate. Bucuria aniversdrii
readuce in minte pe cele cow adevirat
cruciale In progresul astronautic:

® August 1962. Dowd nave zboard

simuitan in Coamos. La un moament
dat le separd o distantd de numai S km.
Pilotli Nikolaev §i Popovici comunici
unul cu altul 3i, impreund, cu statilie
terestre.

@ lunie 1963. Inck un zber in grup.
De astd dati unadin nave(«Vostoks-6
e pilotatl de o fameie — prima feameie
coamonaut din lume — Valentina Te-
reghova. Partenerul eoi, V. Bikovaki
inragisireazi ua surprinaitor record da
duratd a zberului orbital: 5 zile gi
5 noptil

® Octombrie 1964. Pe orbltd, o navid
cu echipaj. Un inceput uluitor: nava
are 3 locuri; la bard cildtoresc, imbrd-
cati lejar, 1irk scafandri coamici, daci
in conditii de securitate perfecti, trei
spacialigti de formatie diferitd: un co-
lonel aviator inginer, un fizician gi un
medic.

@ Martie 1985. Extraordinar! Un em
(Alexei Leonov) lese din navid afard,
in imensitatea spatiului! El zboari al&-

Nr. -

cr'l. Coamonautul Data lans&rli Nava Durata zborului ll::i?
1 §. Gagarin 12 apr. 1961 sVostok» 103 min 1
2 6. Titow 6 aug. 1961 «Vostoks-2 22 ore 11 min 17
3 J. Glean 20 febr. 1962 aFriendship»-7 4 ore 56 min 3
4 M. Carpenter 24 mai 1962 «Auroras-7 4 ore 56 min 3
5 A. Nicolaev 11 aug. 1962 «Vastohks-3 94 ore 18 min &4
6 P. Popovici 12 aug. 1962 «Vostok»-4 70 ore 44 min 43

S et 7 W. Schirra 3 oct. 1962 eSigmas-7 9 ore 12 min (]

8 6. Ceoper 15 mai 1963 cFaith»-7 34 ore 20 min 22
9 V. Bicovshi 14 iun. 1963 a«Vostoks-5 119 ore 18 min n

10 V. Tereskova 18iunie 1963 <«Vostoks-§ 70 ore 41 min 43

11 V. Kamarov

12 K. Feoktistov 12 oct. 1964 «VYoshods 24 ore 17 min 16

12 B. Egorov

14 P. Beleaav 18 marl. 1985 «Voshod>-2 28 ore 10 min

1§ A. Leonov v

1§ V. Grissam 23 mart. 1985 «Gamini»-3 4 ora 55 min 3

17 J. Young

18 J. McDivitt 2lunie 1065 «Gaminir-4 97 ore 59 min €2

19 E. White

20 6. Cooper 21 aug. 1965 «Gamini»-$ 190 ore 55 min 120

21 C. Cenrad

22 F. Botman 4 dec. 1365 «Gaminis-7 330 ore 35 min 208

23 J. Lavaell

24 W. Schirra 15 dec. 1985 aGaminin-§ 25 ore 52 min 16

25 T. StaMard

26 M. Armsireng 18 martie 1966 =Gaminis-2 10 ore 38 min 1

27 D. Scott

Cronica astronautica

— FEBRUARIE —

3 februarie. LUNA»-9, IN LUNA. La ora 21,
41 minute si 40 secunde (ora Moscovei), statia
automnatd «Luna»-9, lansatd spre Lund in ziua de
31 ianuarie a aselenizat lin intr-o regiune din
Oceanul Furtunilor. Dup3 4 minute §i 10 secunde
de la debarcare 2 transmis primele semnale radio,
iar la 4 februarie ora 4 si 50 minute, la 0 comand
dati de pe Pimint, a inceput si transmitd primele
imagini de televiziune. Sedinte aseminitoare au
mai avut loc in cursul aceleiasi zile, precum §i in
zilele de 5 si 6 februarie (in total 7 legiwuri radio,
cut 0 durat totald de 8 ore st 5 minute).

3 februarie. «TIROS-ESSAs», PE ORBITA. A
fost plasat pe orbitd satelitul meteorologic «Tiros-~
Essas, in greutate de 135 kg. Satelitul dispune de
dou# camere de televiziune, cu ajutorul cirora se
prevede si se obtind imagini utile serviciilor meteo-
rologice, luate de la inikimea de 736 km. Pini la
aceast lansare NASA a mai plasat pe diferite
orbite 10 sateliti meteorologici de tipul «Tiros» care

au furnizat in total 550 mii de imagini de interes
meteorologic.

10 februarie. «COSMOS»-107, IN ZBOR. Noul
satelit din seria «Cosmos» s-a plasat pe o orbitd cu
urmitoarele caracteristici: depirtarea la perigeu
222 km, iar la apogeu 333 km; perioada de revolutie
89,8 minute; inclinarea 65 grade.

10 februarie. PRIMELE RACHETE <ESRO»,
GATA DE START. S-a comunicat ¢ sint pregi-
tite pentru a ti lansate in luna februarie primele
rachete ale «Organizatiei europene de cercetiri
spatiales, in scopul studierii aurorei boreale. I'rel
rachete «Centaure» sint destinate sondajului in
ionosfer in timpul aurorei, pentru a se preciza
relatia dintre aceasta si perturbatiile radiofonice la
aparitia fenomenului respectiv.

11 februarie. PE ORBITA, «COSMOS»108.
Parametrii orbiter noului satehit: 227 km departare
la perigeu; 865 km distani la apogeu; 95,3 minute
perioada de revolugie; 48,9 grade inclinarea pla-
nului orbitei.

17 februarie. AL TREILEA SATELIT FRAN-
CEZ. De la baza Hammaguir din Sahara a fost
lansat inc3 un satelit tehnologic francez, D-1 A,
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avind denumirea internationald 1966-13 A. Sate-
litul, in greutate de 19 kg, a tost lansat cu ajutorul
rachetei franceze «Diamant».

19 februarie. «COSMOS»-109 [N COSMOS.
Este al treilea satelit din aceastd serie plasat pe
orbiti in februarie. El s-a plasat pe o orbitd avind
depirtarea la perigeu 209 km, iar la apogeu 309 km;
perioada de revolutie 89,5 minute; inclinarea pla-
nului orbitei 65 grade.

22 februarie. SATELIT BIOLOGIC. A fost
plasat pe orbit# un nou satelit din seria «Cosmos» —
«Cosmos»-110, avind la bord doi ciini: Veterok si
Ugoliok. Orbita: perigeul 187 km ; apogeul 904 km;
pericada de revoluyie 95,3 minute; inclinarea
planului orbitei 51 grade §i 54 minute.

28 februarie. +ESSAr-2 IN SISTEM METEO.
A fost plasat pe orbitd inci un satelit meteorologic
de tipul «Essa» — variantd perfectionatd a sateli-
tilor de tipul «Tiros».

28 februarie. -ACCIDENT : Pilogii americani
Elliot See si Charles Basset, care urmau si intre-
prind3 un zbor cosmic cu nava «Gemini»-9 in vara
acestui an, si-au gisit moartea intr-un accident
de avion.



atrarea de loc timids (h, dimpotrivi)
2 Frastel in «Olimpi

D

globate stagiile de armirire din Pretoria

tich a comstitwit, desigwr, un evemi-
ment gtilmtific de indreptigitd atentie.
Speci-lmil E pillcul larg au dat
prioritate i dei pestru sl
racheta purtitoare-satelit, asspra caruia
gl comentarifie au fost msi ample. A rimas
im afara iwlul o teh-
nick deowebit de Inpur(:nti—poale Ia

s H ir. Ayadar, Diana nu-si dez-
minte mitul: ea «vineard» sateligh, isco-
dimd pentru cernl cu le ei
rotitomre.

Dar simpla precizare a poziiei satedi-
tolei in spagiu mu-| de-ajuns. Mai trebeuie
«comunicaty cm neuu. .e de o parte

fel de importanti ca § s
— §i saume refeaua de stagli |m:: or-
ganizati pentru urmirirea rachetel §i sa-
telitulul.

Aprecierea ci Fraata si-a cistigat locul
al treiles im competijia cosmici — degi ea
este de fapt a seeea fard care lanseazi sa-
teliti (depd U.RS.S. S.UA, Cansda,
Anglia g Italia) — are in vedere tocmai
rezolvarea integrali, cu forte §§ mifloace
aationsle, a sarcinflor programulei spatial
preconizal. Depd cum se stie 0 asemenea
rezolvare inseamnd: prolectarea gl cos-
slnim snditdul consiruirea §i lansarea

pentra 8-i « 1] (telemisard),
iar pe de altd parte pentru a-i transmite
z (tel ndi). Acestui scop ser-

veste o alth retea de legituri — refeaua
Iris, denwmité astfel pentru ci prin ﬁnc-
tike o £ de | d & a

Stati
| R |

mititii estice a Mirii Mediterane, este
atins dupd ce treapta a doua §i-2 conmamat
combustibilel deasupra Tumisiei si al trei-
lea etaj propulsor a fost comectat ceva mai
la mord de Benghazi (Libin).

La centrul din Bretigny sosesc infor-
matii telegrafice pe 11 linii permanente
(o linie conduce la Cayemne, in Gayana;
o altd legiturd s-a stabllit cu Centrul spa-
tial Goddard de lingh Washington pentru
armirirea lansirii g zborulni satelitubui
FR-1; linia cn bara Hammaguir este
duMi) Fiecare dintre lees(e linli iyl videgte

zedlor Ola fwi. Iris incorp zh ws nu-
mir mai mare de statii: cite uma b Pre-
toria §i Hammaguir (pe lingd statliile din

prin ile §i inregistrd-
rile wnui pupitru telex. Cele mai muite
dintre informatii se inregistreazi, codificat,
pe I!e-;n :pedale servﬂ |l realizarea

refeama Dianc) apoi wma la Uagad

alta la Brazaville, alta lingd Beirut §i alta
Ia Bretigny. Sint statii de reperaj cu an-
teme mari construite de asemenca in Franga.
Statia din Liban (Beirut) serveste penatru
controlul traiectoriei rachetel purtitoare
or se lanseazi de la poligonn! din Algeria

o, evid xpk (H. ir), in nitima etapd de zbor a
rea nmltnldor In cele ce i coa- ia, i inainte de pia. pe orbita
dm citeva & m legi 1] a satelitulgi. Or acest punct de zbor, ex-

acest uition aspect al programulul spatial
francez.

Mll imtli, atentia a fost concentratd spre

unui post cemtral de informatii
— nodul de legituri spre care si conduci
tonte «firele» ¢ liniile radio din refeaua
de wrmiirire, costrol §i comandi. Aceastd
centralizare se face la Bretigny-sur-Orge,
intr-un laborator modern, echipat cu sis-
teme ¢ instalatii tchpice dintre cele mai
perfectiomate.

Dupi coem remarca risristul francez
Pierre de Latil, succesul lansirli primilor
satediti i a infl s
specialigtilor. Bundoari, de unde mai ina-
inte pemtru operafia de nurmirire a satel-
tilor se intrebuinta, in Framfa, cuvintul
americen «tracking», ndath ce satelited
tebnalogic A-1 a foat plasst pe orbitd,
specialigtii au giisit mai potrivit in expri-
marea cureatd cuvintol francez «pour-
saite». Urmirirea satelitilor, In scopal
stnbillrll cit mai precise a poritiei lor

(m | obeervatiei) se
face prin reteama Dianc. in care sint -

trem de important, siteat deasupra extre-

TOT PENTRU
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Luaii. Programul de zbor
prevede lansarca lui pe
orbitd circumlunard s

luarea de fotografii ale re-
liefului lunar. Informatiile
vor fi extrem de utile pentru
stabilirea celui mai potrivit
loc de aselenizare a navelor
cosmice cu echipaj. Ele vor
completa datcle obginute
pind acum cu ajutorul sta-
tiilor automarte (din seriile
«Luna»

deter orbitei

satelitulei §i dsclfnlu mesajelor sale.
Acessti prefucrare a remultatelor se face
co ajpstoral imstalatitlor electromice de
calcul — care se afld Ia Bretigny.

Iatd, agadar, cite sarcimi ldnco—smn-
tifice buie sb-gi gis
u-inte ca specialigtii francezi sé-gi inre-
nta in itia spatiald.

D. BOGDAN

LUNA

n California, la stagia
experimentali Gold-
stone, sc afli in stadiu
de incercare acest apa-
rat cosmic, care urmea-
zi a fi lansat in directia

si «Ranger»).
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Orientarea omului

in spatiul cosmic

A. Leonov, primul om care s-a deplasat
Iin Cosmos In afara cabinei spatiale, gi-a
analizat senzatiile Intr-o comunicare stiin-
tifica intitulatda «Despre orientarea omului
in spatiul cosmicy.

La cosmonauti, cind ies din nava, cu
toatd pregdatirea lor, declard Leonov, se
tulburd oarecum reprezentarea pozitiei lor
in raport cu cabina, reprezentare bazata pe
majoritatea organelor senzoriale. Trebuie sa
se aiba In vedere, subliniazd cosmonautul
sovietic, c&in zborurile ulterioare omul se va
indeparta tot mai mult de nava. In aceste
conditii, presupune el, nu este exclusa
pasibilitatea aparitiei unor iluzii spatiale
si a pierderii orientérii In spatiul cosmic.

Semnalizarea la majoritatea organelor
senzp.riale, in Cosmosul liber, prezints pu-
tind certitudine. Vazul este principalul ele-
ment care permite orientarea. «Acest nou
caracter de sistem functional — scrie Leo-
nov — este mai putfin stabil in comparatie
cu sistematizarea functionala naturala care
a fost elaboratad in decursul indelungatei
dezvoltédri evolutive si istorice a organismu-
fui omuluin. Leonov adauga insa ca oamenii
pot fi pregatiti prin metode speciale de
antrenament pentru lupta impotriva tuibu-
rérii orientdrii spatiale In afara navei.

Leonov se ocupd detaliat de pregatirea
cosmonautilor cu ajutorul unui avion in
care se creeazd imponderabilitatea simul-
tan cu Inclinarea avionului. In aceste expe-
riente cosmonautii si-au pierdut orientarea
$i nu au putut determina cu precizie evolu-
tia avionului. latad ce declara despre senza-
tiile sale In cursul unei astfel de experiente
cosmonautul V. Komarev: «QOrientarea In
spatiu a fost Ingreunata... mi se parea ca
zburdm vertical».

Experientele In avion, «metodele speciale
de antrenaments sint capabile, opiniaza
Leonov, si-l obisnuiasca pe om sa se orien-
teze cu precizie cu ajutorul analizorului
vizual.

PAMINT-COSMOS $I RETUR

-Firmele vest-germane «Junkers» si «Bolkow» studiazd posibi-
litatea realizdrii unui vehicul pentru transportul spatial, recupe-
rabil integral, deci care ar puiea fi intrebuintar de mai multe ori.
In fotografie, macheta unui cosmoavion cu doud etaje. Savanfii
vestgermani preconizeazd utilizarea unor asemenea vehicule pen-
tru aprovizionarea statiilor orbitale. Greutatea sa la lansare va fi
de 2001one. iar sarcina utild de 2,5 tone.




Motociclism 1966

datid cu venirea primiverii, alergitorii nostri isi reiau activitatea competi-
tionali. In acest scop, ei s-au pregitit intens participind la o serie de an-
trenamente de sala si in aer liber, lucrind cu perseverenti pentru «ajustarea»
masinilor de concurs. Iatd care vor fi principalele competitii intemne si
intemnationale ale anului,la care vor lua parte motociclistii roménisi citeva
amanunte in legiturd cu desfisurarea lor.

CUPA ROMANIEI (motocros). Intrecerea constituie un fel de «prolog» la
campionatul republican si cuprinde doui etape, programate la Bucuresti (24 aprilic)
si Tg. Jiu (15 mai). Concursul se desfisoard dupid regulamentul campionatului
national, iar cistigdtorii vor fi desemnati pe baza punctelor acumulate in cele doui
etape. Clasamentul este individual. In intrecere sint programate clasele z50 si pini
la 500 amnc; pentru tineret s-a rezervat o clasi speciald : pin la 300 ame. Regulamentul
prevede ci sportivii care nu se prezinti la «Cupa Roméniei» nu vor fi admisi la cam-
pionatul republican.

CAMPIONATUL REPUBLICAN (motocros). Aceastd competitie cuptinde
cinci etape: Cimpina (29 mai), Bucuresti (12 iunie), Cluj (19 iunie), Pitesti (17 iulie)
i Brasov (31 iulie). La intrecere iau parte maestri ai sportulut, sportivi de categoria
I-a si a I-a i sportivi acceptati de federatic. Ei vor concura pe motociclete categoria
A (solo) in clasele 250 anc si pina la 500 cmc. Etapele se vor alerga in cite doua
manse, pe trasee lungi de 1500—3000 m. Federatia a hotirit ca fiecare sportiv si
nu participe .in campionat decit la o singuri clasi §i cu o singurd magini pe etapi
(schimbarea motocicletei intre manse este interzisd). latd si alte aminunte tehnico-
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PENTRU VACANTA, TURISM $I CAMPING

organizatorice in legiturd cu campionatul: .

® La clasa 250 anc participd motociclete corespunzitoare acestei capacititi
cu o tolerangi de plus sau minus 5 la sutd. Pentru cealalti clasi (pini la 500 anc)
este admisd prezenta la start a maginilor ce au cilindrei cuprinse intre 332 anc si
§25 anc.

@ Plecirile se dau cu motoarele pornite. Locurile la start pentru prima mansd
se stabilesc in functie de rezultatul antrenamentului oficial §i in functie de rezultatul
primei manse— pentru manga a doua.

@ Ajutorul striin la plecare, ca §i in timpul cursei, se pedepseste cu excluderea
alergatorului din mansi. Concurentul nu poate primi ajutor de la mecanic sau an-
trenor decit in afara traseului. Dupd inldturarea defectiunii, intrarea in traseu trebuic
si se faci exact prin locul iesini.

® Alergarile unei mange se incheie in momentul in care concurentul din frunte
a acoperit numirul de wure impus. Cei care vin dupa el sint opriti in mod automat.

® La antrenamentul oficial, care are loc in preziua competitiei, fiecare concurent
trebuie si parcurgi minimum trei ture. Unul dintre acestea se cronometreazi si
alergitorul care realizeazi cel mai rapid timp are prioritate la alegerea locului de start.

® inscrierea unui concurent in campionat obligd participarea acestuia la toate
etapele. Neindeplinirea acestei obligatii atrage ridicarea dreptului de a participa la
concursuri moto de orice gen pe timp de doi ani.

@ Clasamentul este individual. La stabilirea clasamentului final se vor luva in
consideratic rezultatele a patru etape din cele cinci. Cistigatorii primesc titlul, medalia
si tricoul de campion. = _

CUPA FEDERATIEI ROMANE DE MOTOCICLISM (motocros). Intre-
cerile pentru aceasti cupd se organizeazi in aceleasi zile, pe aceleasi trasee §i dupi
acelasi regulament ca §i campionatul republican, cu unele particularitati:

® Se admit la start numai motociclete din categoria A, clasa pini la 300 anc.

® Au dreptul si se inscrie la intreceri sportivi din categoria a I1l-a si sportivi
care pina la 1 ianuarie 1966 n-au mai luat parte la intreceri moto. Limita de virstd
admis3 este 25 ani impliniti pind la 1 mai 1966.

@ in clasament se iau in consideratie numai punctele acumulate in etapele unde
s-au prezentat la start minimum 10 alergitori la fiecare mansd.

@ Cistigitorul primeste «Cupa FRMb».

CAMPIONATUL REPUBLICAN DE VITEZA PE SOSEA. Com-
petitia are drept scop desemnatea campionilor regionali si republicani ai
anului |2 acest gen de alergiri. Vor avea loc etape pe regiune, pe zoni si
finals (Constanta, 4 septembric). La etapa regionaldi iau parte alergitorii
legitimati din regiunea respectivd. Intrecerea se organizeazi intr-unul din
orasele regiunii. Pentru ctapa de zoni — la care participd alergitorii clasati pe
primele tret Jocuri, la fiecare clasi, la etapa regionalid — este previzuta urmitoarea
desfisurare: zoma 1 (Galati) se intrec sportivii din Suceava, Baciu, Dobrogea,

PASAREA DE FOC*

VEB Sachsenring Automobilwerke spate.

Zwickau a expus la Tirgul de Prima-
vard de la Leipzig, pentru prima
datd, automobilul Trabant 601 Uni-
versal. Masina este destinatd in spe-
cial cdlatoriilor de vacantd, turismu-
lui, campingului sau transportului
de bagaje voluminoase. Cadrul de
bazd, motorul, transmisia si echipo-
mentul de rulare sint la fel cu ale
limuzinei Trabant 601. Partea din
spate a caroseriei a fost insd complet
reconstruitd. Acest lucru a permis
mdrirea substantiald a spatiului des-
tinat bagajelor, precum si a supra-
fetei celor doud geamuri laterale
posterioare. La spate existd o usd
cu geamn ce se deschide spre in sus.
Dacd se renuntd la doud din locurile
pentru pasageri, volumul pentru bo-
gaje se mdreste si mai mult prin
inclinarea spétarului scaunului din

Masina este echipatd cu un motor
de 600 c¢cmc, cu doi cilindri, in doi
timpi, rdcit cu aer, ce dezvoltd 23 cP
DIN (26 CP SAE). Cutia de viteze,
cu patru trepte sincronizate, trans-
mite puterea motorului la rotile din
fatd. Pe drum drept automobilul peate
atinge o vitezd de: 100 km pe ord.

Atit la Tirgul de la Leipzig cit si in
alte imprejurdri, automobilul Tro-
bant s-a bucurat de o bund primire.
La aceasta a contribuit atit larga
sa popularitate cit si victoriile obti-
nute in ultima vreme intr-o serie de
competitii sportive, cum ar fi spre
exemplu Raliul Miinchen — Viena —
Budapesta, unde masina a obtinut
medalii de aur §i argint. Alt amdnunt
interesant: Trabant 601 este singurul
automobil din lume construit in mare
serie, cu caroseria din duroplast.

n moment important al «competitiei» dintre
turbina cu gaze i motorul clasic cu piston il
reprezintd, fird indoiali, automobilele «Fire-
bird» (Pasirea de foc).
Incepind din 1950, uzinele General Motors
au investit importante sume pentru a ridica la
scari indusctrialid aplicarea turbinei pe automobile.
Materializarea acestor eforturi o constituie bine-
cunoscuta serie a «pisirilor de focs: 1, Il si HI.

«Firebird I» a apirut in anul 1954 s5i a fost dotat
cu o turbind «Whirlfire» (Virtejul de foc) de 370 C.P.
Linia generald a acestui automobil este apropiatd de
conceptiile constructive aeronautice.

aFirebird Il», un cupeu superprofilat, atins de ten-
dinge moderniste, a fost dotat cu o turbini de 200 CP
tip GT-304, cu recuperator de cilduri rocativ, cu
tambur dublu. De remarcat este ci, in paralel cu
«Firebird 1l» si cu acelasi tip de caroserie, a fost expe-
rimentat automobilul «XP-500», previzut cu o masini
termici cu pistoane libere.

Qbservagiile ficute asupra acestor doud prototipuri
au condus la construirea in 1959 a lui «Firebird 1ll»
cu turbind GT-305. Cu «Firebird lll», firma General
Motors a intengionat si prefigureze construcgia anu-
lui 1980, dotind acest automobil cu directie pe manse
gen aviagie, statie emisie-receptie pentru radioghidajul
pe autostradd, climatizare preselectivi s.a.

Automobilele «Firebirds prezinti acceleratii remar-
cabile (de la 0 la 100 km/ori sub 10 sec.) si viteze de
virf ridicate, firdi a atinge insi recordul de vitezid
de 315 kmjora, stabilit de Uzinele Renault cu proto-
tipul «Etoile Filante» (Steaua cizitoare).

Experimentarea turbinei cu garze a aritat, cel putin
pind in prezent, ci se obgin rezultate bune in ceea
ce priveste greutatea pe cal putere, caracteristica
de tractiune §i adaptarea la ceringele constructive
ale automabilului, dar ci randamentul, silengiozitatea
si pretul de cost ridicd inci bariere in calea aplicirii
turbomotorului pe automobilele de serie.

ing. Dinu GEORGESCU




Frecventmetru

HETERODINA

onform prevederilor regulamentului radioamato-

rilor fiecare statie de radioamator trebuie s3 fie

echipatd cu un aparat de misurd a frecvente:

avind o eroare de maximum 0,1%, pentru statiile

a ciror putere este mai micd de 100 wati §i de

0,05% pentru statiile a céiror putere este de
100 wati sau mai mult.

Pentru a realiza o atare precizie,un simplu frecveny-
metru cu absorbtie construit de radioamator este
insuficient, ceea ce 1mpune utilizarea unei metode mai
precise. In cele ce urmeazi este expus un frecventme-
tru heterodini ale cirui performante se incadreazi in
limitele mai sus amintite.

Metoda de misuri a frecventei cu un frecventmetru
heterodind este 0 metodd de comparatie in care sem-
nalul de frecventd necunoscuti este comparat prin
heterodinare cu nn semnal genmerat de un oscilator
stabil §i precis etalonat. Daci elementul neliniar in
care se face amestecul are o caracteristici patratici
(de exemplu: o hexodi sau o heptodi) atunci produsele
de amestec reprezinti suma §i diferenta celor doui
semnale. Cind frecventele celor doudi semnale sint
egale, diferenta lor este nuli, ceea ce poate fi pus in
evidentd intr-un mod simplu cu ajutorul unei cisti
telefonice.

Clasa de precizie a unui atare frecvenymetru depinde

o frecventd foarte mare este scurtcircuitati la masi
prin condensatorul de 1 n F conectat intre anodul
hexodei si masd. Componenta diferent3 care este un
semnal de joasdl frecventd este amplificatl succesiv de
doul etaje realizate cu dubla triodd ECC 81, dupi
care poate fi ascultatd in casci. Asa cum am aritat mai
sus frecventa sunetului care se aude in cascé este egali
cu diferenta frecventelor celor doud semnale. Actio-
nind condensatorul variabil al oscilatorului Franklin
in sensul potrivit reducerii acestei diferente, sunetul
care se aude in cascd capitid o tonalitate din ce in ce
mai gravi, pind cind dispare. In momentul extinctiei
tonului, diferenta de frecventi dintre semnalul pe care
il misurdim s§i semnalul pe care il produce oscilatorul
de referintd este mai mic3 decit frecventa minim3 pe
care 0 poate reproduce casca §i are o valoare aproxi-
mativl de citeva zeci de herpi. Aceasti eroare de
determinare a punctului de coincident} este cu priso-
sin{d satisficitoare pentru pretentiile traficului de
amatori. Mentionim ci pentru evitarea unor eventuale
erori este necesard verificarea autenticitigi acestui
punct, deoarece in cascd nu se aude nimic §i arunci
cind diferenta de frecventd este mai fnare de circa
15 kHz. Aceasta se face cu ugurinii deoarece in jurul
unui punct de coincident3 real la un ugor dezacord al
oscilatorului variabil intr-un sens si celilalt, apare un

dar scala etalonat in acest fel va avea un numir redus
de diviziuni distantate din 100 in 100 de kHz.

Pentru a executa operatia de calibrare se inchide
comutatorul Ks, se deplaseazi acul indicator al scalei
in dreptul unei diviziuni care indici o frecventi mul-
tiplu intreg de 100 kHz i se actioneazi apoi trimerul
respectiv pind cind se obpine extinctia sunetului in
casc. In acest moment aparatul se poate considera
calibrat. Pentru a se putea trece din nou la executarea
misuritorilor se deschide comutatorul K.

Oscilatorul frecventmetrului functioneazi in doui
game 1—2 MHz gi 2—4 MHz. Folosind pentru com-
parare cu semnalul de misurat pu numai fundamentala
ci §i armonicile superioare generate de acest oscilator,
gama de misurl se poate extinde mult. Astfel, in cazul
in care vom utiliza armonica a patra gamele de misurl
vor fi de 41a 8 MHz si de 8 la 16 MHz, in cazul utili-
zdrii armonicii a 16-a, 16-32 MHz si 32—64 MHz
s.a.m.d. Bineinteles ci gamele de misuri nu pot fi
extinse la infinit, nivelul armonicilor scizind pe misuri
ce creste gradul lor. Practic se poate sconta pe misu-
ritori pind la 100 MHz.

In ceea ce priveste construclia aparatului se reco-
mandd sd fie executat din piese de buni calitate.
Condensatorul variabil gi trimerii de calibrare vor fi
cu aer §i izolag pe calit sau portelan de inalti frec-
ventdi. Bobinele se vor executa pe carcase ceramice cu
diametrul de 20 mm si fird miez de feriti. Pentru
prima gami de misurd bobina are un numir de 54 de
spire bobinate spird lingd spird, cu un conductor de
cupru emailat, cu diametrul de 0,35 mm. Pentru cea
de-a doua gami de misuri, bobina are un numir de
27 spire, bobinate spiri lingd spir3, cu un conductor
de cupru emailat, cu diamerrul de 0,65 mm. Conden-
satoarele de 20 pF montate in serie cu trimerii de
calibrare §i condensatorul de 47 pF montat in paralel
cu condensatorul variabil sint de tipul NCo. Conden-
satorul ceramic de 91 pF montat in paralel cu conden-
satorul variabil este de tipul Tempa S.

Toate celelaite condensatoare exceptind condensa-
torul de decuplare a negativirii etajului final vor fi cu
dielectric de stiroflex. Rezistentele din circuitele ano-
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de stabilitatea oscilatorului, de precizia de etalonare si
de citire a scalei acestuia, precum si de calitdile indi-
catorului de anulare a diferen;ei de frecventi.
Oscilatorul de referinti al trecvenymetrului descris
aici este realizat dup3 o schemi Franklin care se re-
marc3 printr-o buni stabilitate de frecventl (mai buna
de 107¢) si printr-un semnal cu un continut apreciabil
de armonici superioare, ceea ce in cazul nostru este
favorabil deoarece permite extinderea domeniului de
misurd. Asa dupd cum rezultd din schema de princi-
piu, oscilatorul este echipat cu tubul ECF 80. Cele
douj sistemne ale sale formeazi un amplificator cu doui
etaje dintre care primul, cel echipar cu triod, are
datoritd reactiei negative din catod o impedantid de
intrare mdiritd si stabilizatd. Amplificarea mare care se
obtine cu aceste doud etaje permite un cuplaj slab al
circuitului oscilant cu tubul,ceea ce conferd oscila-
torului o stabilitate de frecventd deosebit de bunai.
Pentru heterodinare se utilizeaz3 sectiunea hexodi a
tubului ECH 81. Pe grila intiia a acestui tub se aplici
semnalul a cirui frecventd urmeazid a fi misuratd,
iar pe grila a treia se aplici semnalul de inaltd frec-
venti de la oscilatorul Franklin. In circuitul anodic al
acestui tub apare un curent alternativ cu dousi com-
ponente reprezentind suma gi diferenta celor doui
semnale aplicate la intrare. Componenta sumi avind

sunet de joas#i frecventd cu aceeasi tonalitate in ambele
par(i. Frecventa acestul sunet creste atunci cind deza-
cordul se accentueazi.

Pentru a asigura calibrarea frecvenymetrului, acesta
are un calibrator cu cuart, realizat dupi o schemid de
oscilator in trei puncte si echipat cu secpunea triodi
a tubului ECH 81. Frecventa de rezonantd a cristalului
de cuart este egald cu 100 kHz. Semnalul produs de
calibrator are nn continut relariv ridicat de armonici
superioare ce poate asigura calibrarea aparatului pin3
la aproximativ 5 MHz.

Eralonarea scalei frecvenmmetrului se executd cu
ajutorul unw generator de inalta frecventd a cirui sta-
bilitate trebuie s3 fie mai buni de 10°% Modul in care
se executd etalonarea este asemindtor cu cel in care se
misoard frecventa unui semnal necunoscut. La bor-
nele de intrare ale apararului se aplici un semnal de
la generator. Apoi variind frecventa semnalului produs
de oscilatorul frecvenymetrului se giseste punctul de
extinctie a sunetului in casc3d. Pentru aceasty pozitie,
se traseazd pe scald o diviziune care se noteazi cu
valoarea frecventei semnalului produs de generator.
Se procedeazi in acelasi mod pentru mai multe puncte
pin3 cind se traseazi §i gradeazi toat# scala.

In lipsa unui generator de inalti frecventd etalona-
rea scalei se poate face si cu ajutorul calibratorului,

dice §i de ecran vor avea o putere nominali de 1 W.
Toate celelalte rezistente vor avea o putere nominald
de 0.5 W tubul ECF 80 va fi ecranat $1 montat intr-un
soclu ceramic. Este necesar si se acorde o atentie
deosebiti rigidit#itii mecanice a intregului montaj. Din
punct de vedere mecanic problema cea mai importanti
este executia scalei §i a mecanismului de antrenare a
arcului indicator §i a condensatorului variabil. De
finetea acestui mecanism 3i de posibilititile de citire
pe care le oferd scala, depinde in cea mai mare misuri
eficacitatea practici a frecvenymetrului. In acest sens
este recomandabil si se adopte un raport de demulti-
plicatie cit mai mare, astfel ca lungimea scalei si rezulte
de aproximativ 40 pin3 la 50 cm.

Alimentarea aparatului se face de la un redresor
capabil si asigure un curent de 30 mA la o tensiune
continui de 240 V. Redresorul are o schemi clasici
de redresare a ambelor alternante si se poate realiza
dintr-un transformator de refea de ia aparatul «Bucu-
regti 500, un condensator electrolitic de 2 x 50 MF
si un tub redresor EZ80. Alimentarea redresorului se
face de la retea, prin intermediul unui stabilizator fero-
rezonant, in acelasi mod in care se face §i alimentarea
televizoarelor prin stabilizatoare de tensiune.

Ing. G. PALADE



Etajul

ransformarea ascilagiilor de fnalth frecventd
modulate in oscilatii de frecventd acustici, se
sumegte detectie. Din definigie ne putem da
seama cl detectia sste procesul fund

detector

nativh de la circuitul oscilant, ci .u de a muqon
pulsatiile date de
de Ia born.h n:lstcnnu R, pracum i dc a miri

intr-un receptor radia, fird de care recepte-
rul ca atare nu poate exista.

Un curent de inalth frecventl, chiar dack este
. medulat, tracind printr-o cascl sau un difuzor nu
va produce nici un sunet. Cu alte cuvinte curentul

de innith frecventdh dulat nu i LY
nenti de frecventi audio direct hlonbull. care sl
punk In functiune membrana unei cligti. Ralul de-
tectiei aste tocmai de a extrage din curentul mo-
duint da Inaith frecvengh componenta de audio-
frecventid singura In misurl 83 ne furnizeze audigia.
P-ntru re lew d-nc'ieu sint necesare dupo-

x re, care au

deci C1 are o functie aseminid-

toare cu a primului d dintr-o schami de
redresare.
Montajul din fig. 4 se chemi de d

in derivatie. Da data aceasta dioda este lagatd ‘in
derivatia cu rexistenta de sarcini R. Tensiunea
alternativi de ia bornele circuitului oscilant se
aplich diodei prin condensatorul C1, care are o
capacitate de 100...200 pf. Componenta de inaldh
frecventl a curentului anodic dat de diodi trece
prin acest condensator gi prin circwitul oscilant, In
timp ce componenta continud 9i cea de audiofrec-
mﬁ trec pﬂn rezistanta de sarcink R, decarece

tibilitate .I.ctrld Intr-un singur sens. Din :al.
& in arti pr dent, dioda este un astfal
de dispozitiv care are conductibilitate electrici
unilateral®; mai mult decit atit vom constata d
schemela de detectie cu diodi realizeard o {

ul €1 nu permite trecereaa componentei
continue gi pnxlnd © reactantd foarte mare pantru
curentul da audiofrecventid.

Prin urmare ¢i In acest cax Ia bornele rezistentgei
de sarcini se ohﬁna o cidere de tensiune dath de

perfecth cu schemele de redresare studiate.

Duaorlﬂ proprietitii de conductibilitate unilate-
rali curentul de inaith frecventh modulat Iy pl.rdn
-poctul du -im.t.rlc (fig. 1-a) dupl tmrca pnn

un curent pul
(fig. I-b) Ca urmare a acestui hpt. curanml de-
sa va dintr-ua curent de inaitd

frecventd, un curent coatinuu gi un curent alter-
nativ de audiofrecventh. Singurul curent folosibil
peantru actionares cigtii sau difuzxorului este cal de
audiofrecventl, componentale de Inalth frecventlh
¢i cea continul sa elimind cu ajutorul schemai de
detectie.

In receptoareie superhetsrodini datectorul
aproape excluniv folosit este cel cu diodk; In cele
ce urmaazi ne vom i de

Schemele da datector cu diodi cele mai utilizate
sint reprexentate in figurile 3 i 4 iar explicarea
procesului detectiei parnind de la caracteristica
anodichk a diodei, In figura 2.

In figurs 2, pe axa nrtlcall, dduubt. aste repre-

A curba care se aplick
diodei intre catadi 3i anodi, de la circuitul oscilant
de frecventd mt.rmcdurl pe axa oﬂxonnll dm
dreapta s-a trasat, cu ut am i diod
curba cur fusi di iy, care
componenta de nndmfncven;i

Schema din fig. 3 reprezinth montajul de detactia
seria, la care rezistenta de sarcinik R este conectadh
cu dioda. Tensiunea alternativi modulati
se aplich de la circuitul oscilant L, C pa placa diodei,

avind pentru rol de dick. Rezis-
tenta R are o valoare mare, de aproximativ 0,1...0,§
mogohmu

A ; & a in d

torul C1 cu o upncutltc dc 100200 pf care pre-
zinth o cala de scurtcircuitare pantru componenta
de inaldh frecventi. Cureatul pulsatoriu detectat
urmeazh deci urmikterul drum. componenta de
inaith fracventd trece prin C1 3l prin circuitul asci-
{ant iar componenta continull ¢i cea de audiofrec-
vengd trec prin r-zhnnn R ¢i prin bobina circui-
eului il Pe r ta de sarcinik R va apare
deci o cidare de i pra ti de
nenta continull §i da cea de audiofrecventi.

De la bornele rezistangei de sarcini se culege
printr-un condensator de separare C2, numai ten-
siunea de audiofrecventl care In continuare se
amplifick alimantind apoi difuzorul.

L] luzia, cale trei ale cure lui
pulsatoriu modulat se separd astfel: prin conden-
satorul C1 ae izol A Intli de Inaith

frecventd iar apoi, prin condensatorul C2 sa separid
componenta de audiofrecventi de cea continul.
Condansatorul C2 are o valoare destui de mare,
de 1000020 @00 pF, pentru m prul el sl poatd
treca ugjor de

Trebuie subliniat faptul i, rolul condenutorulm
C1 care sunteari rezistenta de sarcini R, nu este
numai de a trammite direct diodei, tansiunea alter-

ta i ¢i o cidere da temsiune datd

dea compun.nu de audiofrecventi. Separaraa com-
ponentau de Mlo'rocnnci se face ca yi in cazul
d ul C2 da |a care este

nphnd ampllﬁcatomlui care alimenteark difuzorul.
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AL PATRULEA SATELIT .OSCAR®

Acum citva timp a fost lansat de la Cap Kennedy cel de-al patrulea satelit proiectat de organizatia radio-
amatorilor americoni. Lansarea s-a fdcut cu o rachetd Titan 3-C pusd la dispozitie de aviatia militara.

Datoritd unor defectiuni la motorul ultimei trepte a rachetei, «Oscar 4» a fost plasat pe o orbitd foarte
elipticd (perigeu 198 km, apogeu 34 460 km, inclinare 26 grade, perioada de revolugie 590 minute). Satelitul
se prezintd sub forma unui tetraedru si cintdreste circa 20 kg. El este in intregime tranzistorizat.

Responsabilul acestui proiect a fost john Chambers — W6NLZ — un cunoscut radioamator care detine
printre altele §i performanta de 4 087 km realizatd pe 144 MHz.

Emisiunile satelitului au fost auzite de numerosi radioamatori europeni si americani, dintre care mentio-
ndm pe FBTD, PIEA, DL9AR, VR7PF (din Tasmania, care I-a receptionat cind se gdsea deasupra Pacificului la

indltimea de 30 000 km) SM70SC etc.

0
BIROUL DE DIPL

aumeroase aseciatii de radioamatori de peste hotare

au conferit im witima pericadd diferite diplome

radicamaterilor \’0. subliniind in acest fel fru-

e lor i in mctivitatea de trafic.

Din R.P. Ungard au mdt diplomele Budapestea |

— legiituri cu diveryl radiocamatori dim acest oray —

pentru YO2-1517, YO4AWU, YOSADW, YOSKBA (Radilo-

clubal regiomal Bragav), YOSXI, YO7-8027, YO7-6011,

YOSFZ ¢i YOSKPD (Casa Pionierilor din Cimpins).

Diploma WAE (R.F.G.) lucrat tirile europ —a

sosit pentru YOSCN iar din R.P. Polond diploma W2IM

—legiturl cu girile de pe meridianul 21 —pentru

YO2FU. Clubul CHC (S.U.A.) — a trimis pentru YO2BB
sl YOSLC diploma ce se acordi p rilor a mini

25 dipleme diferite, pentru YO2BU talonul de 100 di-

nlme, de ssemenea a acordat diplomele HCH — efec-

egituri cu membri CHC — radicamatoriler
Yom YO7D0, YOSHL Dim R.D. Germand a sosit
diplom- SOP —-Mares Piclls — wra YOSAEU, di-
ploma WABM IV —l ri cu districtele din R.D.G..
—statiel YOSLD gi RADM peatrn YO8 — 7098. Seatia
radiocinbulul regionn] Banat —YO2KBA a primit di-
ploma beigiand WOSA peatru legiituri efectuate cu
radieamatori din orngul Amtwerp; peatru radicams-
torll YO2CJ, YOICM, YOSDZ a sosit diploma Benelax
—eglituri efectuate cu 7 radioamatori din Olands,
7 din Belgia §i 2 din Luxemburg.

Peatru radicamatorii receptori YO4 —3207, YO7 —
€637, YO8 — 7013 a sosit diploma i-&o- XAC —
crecepgonn cirgl de co-ﬁrm-re QSL 10 giri dife-
rites. Diploama ceh ck P75P ri cu radio-
amatori din diferite zome ale bului —a fost ob
nutd de YOSFF. O diplomi dificils —NCDXCA (S.U. .)
—a sosit peatrm Y&CF care a reugit si lucreze 220
stagi din Californis din carce 20 membri NCDXC.
Pentru legiituri efectuate cu toate republicile federale
din Iugealavia a sosit pentru YO7TVF si YOSME diplomsa
WAYUR. Clubal ssr- conferlt diploma KNA stagi-
llar YOSXA, YOTDO pentru lucra cu diferiti membri
al clubului. Pentru recrrﬁn-nru a 16 tirl en
statia YO5 —3547 a primit diploms olandezii C
Statia Radiociubuiui regional Brmv YOSKBA a obgi-
umt diplema WBC (Angih) iar YO2BA diplomas WPX
— CHC —legiituri cu 25 prefixe ai cidror membri
sint CHC. Reugind sd efectueze legituri cu radioama-
tori din zoma 36, statia YO2BU a primit diploms Z38C
iar YO7VF diploms SHA (Suedia). .

Radioclubul central din Argentina aduce la cumog-
tinth solicitantiler diplomei ¢101» —ducrat cu 101 ¢irl
diferite: —cii este abligatoriu sd se prexinte i o carte
de coafirmare QSL -r'e-tinlnl.

Dia D ca & sosit r ul umei mol di-
plome intitnlaté: B.LA. —
din issula Bor-hol-p Siat admise legiiturile efectua-
te dupd 1 i ie 1980. Dipl se elibereazd tn doud
clase. Clasa 1| —legiituri cu trel stagll diferite gi clasa
2 —leghturi care 3d cumuleze 8 puncte. O legiturd
cu un radicamater se coteazd cu 1 punct iar cu statiile
rldloclllh.lul OZAEDR sau OZ4AHMAM —5 puncte. Se

pot supli e dack legiturile au
fost cfectunte in mai multe be-l.'l N-mlrul punctelor
supli e sint hival drul benzilor.

Exemph. S legituri in 5 bemxi dil'efhe aduc § puncte
suplimentare. [atd cliteva din stagiile dameze din insuls
Bornholm sint urmitoarele: OZ1IF. 2BS, 2FT, 2jI,
3AP, 4AD, 4AH, 4A], 4AT, 4BN, 4BR, 4BY, 4CF, ICG
4C], 4EG etc. Se ver anexa drﬂle de m-ﬁrm-n QSL

Publicim lista stagiilor YO gi striine carec au reugit
liAoIi ni ia ultima perioadd diploma YO —ZONA

P

Clasa 1 —6.OK3F-R.S. Cehoslevacd 7.D)2XP-R.F.G.
8. EA4CR- 9. I[1SF-Italia 10. YO2BB 11.
K3GKF-S.U.A. 12 SAZTR-Libia.

Clasa 11 —12 YO3RK 13. YOSME 14 YO3AC 1S.
FOBB —Franta 16. HASAW —R.P. Ungard 17. WA2EFN
—S.U.A. 19. YO2BU 20. YOSKAU (Radioclubul regia-
mal Crigans) 21. FLSAK —Samalia 22. OKIGL. 23
OESKI — Austria.

Clssa II1 —28. YOSXA 29. YO7DZ 30. SPSAFL-R.P.
Poloni. 31. DJ4AH 2 DJ4QU 33 YO3ABD 34. YO2C]
35. YOIBP 3. YO2BB 37. YO2BU. 38. YOSKAU 3.
OK1AGY 40. OK3IC 41. OKIPT 42 OKIAEH 43.
OKSCAU 44 OK2KZC 45. OK2BEN 4. OK2BAT.

Unde ultrascurte — 3. YO20E

Clasa I receptori — 2. SWL/CHC Nr. 1-S.U.A.

Clasa II receptori —3. YO7-8514 4. HA5-105-R.P. Un-
gard 5. YO7 8019 6. HAS —#91.

Clasa ITI r ori ~12. YOB-7084 13. YO2-1048 14.
HAS-§38 15. YO2-1517.

Nicu NEACSU
YO3YZ




i 1oz des

n ultimii ani concursurile
pe unde ultrascurte s-au
bucurat de o participare
si un interes mereu crescind
din partea radioamatorilor.
Amplasindu-gi statiile pe
indltimile muntilor sau in alte
locuri favorabile din punct de
vedere al propagiarii, ei reusesc
si stabileascd legituri radio cu
stagii aflate la zeci, sute sau
chiar mii de kilometri de
partare.

Pentru ilustrarea acestei afir-
magii este suficient si amintim
¢i in cadrul concursurilor pe
unde ultrascurte din anul tre-
cut distanta medie a legaturilor
realizate de radioamatorii YO
a fost de 200 km, iar cea maxima
de aproape 2 000 km (legatura
realizatid de scatia YO9KPB, cu
statiile englezesti G3DIV i
G3MPS).

Conform prevederilor regu-
lamentare, pentru fiecare kilo-
metru al distantei ce separd
statia proprie de cea a cores-
pondentului, concurentul pri-
meste un «punces. Deci pentru
a ocupa un loc fruntas in cla-
sament, trebuie si realizeze cit
mai multe legituri, la distange
cit mai mari.

Din cele de mai sus se vede
ci pentru stabilirea rezultate-
lor, este nevoie si se cunoasca
distanta dintre stagii, ceea ce
face necesari cunoasterea locu-
lui de amplasare al acestora.
Deoarece in multe cazuri punc-
tele respective nu figureaza pe
hartile obisnuite, s-a elaborat
un alt sistem de indicare a

amplasamentului, denu-
mit «QRA-locator». Asa cum

vom ardta mai jos, acest sistem
permite totodati calcularea dis-
tantei fird a mai uciliza hargile.

Pentru exemplificare vom trata

carul legiturii dintre YO9KPB
si G3DIV. Dar mai intii s3 ve-
dem din ce consti QRA-locato-
rul si cum se foloseste.

Principiul pe care se bazeazi
sistemul «QRA-locators este
impirtirea suprafetei globului
terestru, intr-o serie de zone
$i notarea carespunzitoare a
acestora, astfel incic si poata
fi usor identificate.

O prima zonare este repre-
zentatd in figura 1. Se vede ci
zonele respective au o lungime
corespunzitoare la douid grade
de longitudine si o litime co-
respunzitoare la un grad de
latitudine. Notarea se face cu
litere mari, in ordinea alfabe-
ticd, incepind de la meridia-
nul 0° 5i respectiv de la para
lela 40° N.

Aceste zone fiind foarte mari
nu dau decit indicatii cu totul
aproximative asupra amplasa-
mentului. Din aceastd cauza s-a
ficut o a doua zonare, impirtind
zonele initiale in 80 de zone
mai mici, care, asa cum se vede
in figura 2, sint notate cu nu-
mere de la 01 la 80. Avind di-
mensiuni reduse (circa 16X
14 km) aceste zone dau indicatii
satisficitoare, in special in ca-
zul legitwurilor de ordinul su-
telor de kilometri.

in cazul legaturilor mai scurte,
sau cind se doreste o precizie
mai mare, se foloseste cea de-a
treia zonare, care consti din
impirtirea fiecireia dintre zo-
nele precedente in cite alte
nouia zone mici notate cu litere
mici de la a la i, conform fi-
gurit 3.

Tinind seama de cele de mai
sus, QRA-locatorul unui punct
oarecare se compune din:

— douid litere mari, dintre

care prima reprezinti interva-

e - L
= ey !
qu. oh ~a b | 2307
; )
7,305._ —=eg o .c
Ff afe od
e . Fga3
. Prima literd | Advoua iiterd
Litera | pagirajne | iatitucine
Sticd aordicd
A 0° 0°
8 2° 41°
c 9 42°
o 5° 43°
£ 8° 44
F 10° 45°
5 12° 45°
H 14° 47*
! 16° 48"
J 18° 43°
K 20° 50°
L 22° 57°
M 24° 52°
N 26° 53°
) ] ]
i 1 i
fig.4

lul longitudinilor, iar a doua
pe cea a latitudinilor;

— un numair format din dou.i
cifre care determini zonele mij-
locii;

— o literd mici, care deter-
mini zonele mici.

Pentru stabilirea QRA-loca-
torului se poate folosi o harti
caroiatd,asa cum am aritat mai
sus, sau tabelele din figurile
4, 5, 6 3i 7 care au fost intoc-
mite pe baza dimensiunilor
celor trei categorii de zone.

Pentru exemplificare, men-
tionim ci QRA-locatorul virfu-
lui Babele este MF48g.

Pini acum am rerolvat prima
parte a problemei, adicd expri-
amplasamentului  cu
QRA-locatorului. Si

trecem acum la cea de-a doua
parte, determinarea distangei.

marea
ajutorul

Pentru aceasta sint posibile
doud metode. Prima consti din
misurarea cu ajutorul unei rigle
gradate a distantei ce separi
punctele respective pe harta.
Tinind seama de scara acesteia
se calculeazi apoi distanta reali.

eO[?Z ‘]ocafor

Metoda nu este prea precisa,

in schimb este destul de co-
moda.
A doua metodi este pur ma-

tematica $i nu necesiti harta.

Ea se reduce la folosirea unei
binecunoscute relagii din tri-
gonometria sferica:

cosC = sinN1 sinN2 +
cosN1 cosN2 cos (E2— E1)
in care:

C = unghiul la centrul sfe-
rei, egal cu arcul cercului mare
(in grade), care uneste punc-
tele in care sint amplasate sta-
tiile (vezi fig. 8).

N1 = laticudinea primei sta-
tii

N2 = latitudinea celei de-a
doua statii

E1 = longitudinea primei sta-
tii

E2 = longitudinea celei de-a
doua stagii,
precum si a relagiei:

D (km) =111,1 C°in care D
este distanta dintre cele doui
stagii, deci rezultatul ciutat.

Pentru exemplificare si cal-
culdm distanta dintre statgiile
YO9KPB, amplasati pe virful
Babele (QRA-locator MF48g) si
G3DIV amplasat in localitatea
Polegate, 7 km nord de East-
bourne, Anglia (QRA-locator
AK12g).

Mai intii si determinam coor-
donatele geografice ale celor

doua stagii. Folosind tabela 4
obtinem: A = Ollong. estica
si K = 50° lat. nordici. Din ta-

belele 5 si 6 obtinem fractiu-
nile de grad ce trebuie adiu-
gate, pe baza numirului ce
urmeaza literelor mari. 12, fiind
cuprins intre 11 si 20, di un
supliment de latitudine de
48'45°. A doua cifri fiind 2,
suplimentul de longitudine este
de 18’

di suplimentele in funcgie de

In fine, tabelul 7 ne

litera mici. Litera g determini
sciderea a 4’ de longitudine si

Interval Supliment
numere latitudine

a1 - 10 55’

487 457

41’ 15~

33° 45"

26" 157

51 — 60 18°' 45°

61 — 70 171° 15*

H — 80 3'45°

Fig.§

Adoua cfrd @
numdrulul

Suplimen!
longitudine

ryg

18"

E7
42
5
g
78"
90
102"
174’

Fi 6

BRI EN[NLNEN

|

Litera

Supliment
micd

Jongytucine

Svphment
latitudine

+ 4

+2'30°
+ 1 0
+ 4 —230" |

] —230°
= 5750
- ]
-7 2307

[ +2°30°

~ifa (Sinadn (o n

a

Fig.7

A9

Fig.8

adiugarea a2 30" de latitudine.
insumind cele de mai sus
obginem coordonatele geogra-
fice ale statiei engleze G3DIV:
E1=0"418'"—4' =0"14’
gitudine estici
N1=50" 4 48'45" + 2'30" =
50"51’15"

Procedind in mod analog, ob-

lon-

latitudine nordici

tinem si coordonatele statiei
rominesti YO9KPB:
E2=25"26" longitudine estici
N2=45° 28'45"
nordica

latitudine

Aplicind formula obtinem:

cos C = sin 50°51'15" sin
45°28'45" + cos 50’5115 cos
45°28'45” cos 25712 = 0,77550.
0,71305 + 0,63135.0,70112
0,90483 = 0,95350.

C =1732'27"

D (km) = 1111 C® = 111.1

3R 77
174+ —+——1 =1111 (17 +
60 3600

+0,5333 + 0,0047) = 111,1.
.17,538=1948.5 km.
Rezultatele obginute prin

aceasti metodi sint mult mai
precise decit cele obginute prin
metoda precedenti, riasplatind
in acest fel efortul depus pentru
efectuarea calculelor.

Ing. V. NICOLESCU
YO3VN



Sfatul specialistului

CONSUMUL DE COMBUSTIBIL

onsumul de combustibil este unul din parametrii principali ai

unui motor, oferind indicagii directe referitoare la economi-

citatea functionirii acestuia. Valoarea consumului poate fi luata

in considerare folosind notiunea de consum specific de com-
bustibil (g/CP.h), care caracterizeazi anumicti clasi de motoare §i
serveste pentru aprecieri comparative. Pentru una §i aceeasi masina
un interes practic major il prezintd consumul la suta de km; in funcgie
de valoarea nominald a acestuia, stabiliti de uzini, se poate aprecia
daci consumul de combustibil al automobilului se situeazi sau nu
in limite normale.

Evident, cresterile sensibile ale consumului sint un motiv de alarma,
suficient de puternic. Care ar putea fi cauzele aparigiei unei astfel
de situatii? De cele mai multe ori automobilistii pun cresterea con-
sumului de combustibil numai pe seama sistemului de alimencare.
Intr-adevir, acesta provoaci cele mai dese supiriri, dar nu intotdeauna
el este vinovatul sau in orice caz unicul vinovat. De obicei, la dere-
glarea carburatorului, amestecul aer-benzini devine ori prea sirac
ori prea bogat, fapt care favorizeazi mirirea consumului. In primul
caz situatia este semnalati de pornirile grele, insotite de rateuri in
carburator (acestea producinduse chiar §i in timpul functiondrii
normale), sau de portelanul bujiilor care capiti culoarea gri-alb sau
gilbui-alb, cind se folosesc benzine etilate; prin tragerea partiald a
clapetei de aer (s0c) se observi o sensibili cregtere a puterii moto-
rului. In cazul in care amestecul este prea bogat, se constati fum negru
la evacuare; bujiile reci prezinti o depunere gri-neagri cu aspect
pulverulent, iar cele calde au depuneri cafeniu-albistrui cu aspect
de crustia sau perle vitrifiate — cind se foloseste combustibil etilat;
la utilizarea benzinei neetilate, depunerile au un aspect negru-uleios
sau de funingine, iar pornirea motorului este insotiti de rateuri in
teava de evacuare.

Bineinteles, in aceste cazuri, reglajul carburatorului trebuie co-
rectat in consecinti, pini cind se constati funcgionarea normali a
motorului $i disparitia simptomelor amintite. Dar prin aceasta se va
reduce oare consumul? De buni seami cd da, insdi numai dacd nu mai
existi i alte cauze care au generat cresterea consumului: bujii defecte,
sistem de aprindere dereglat, neetanseitatea conductelor de benzina,
a colectorului de admisiune, dereglarea funcgionirii camerei de nivel
constant, proasta funcgionare a sistemului de ricire.

S-ar pirea ci unii din factorii mentionati nu au legiturd directa cu
economia de benzini. Dar nu este asa. Lubrifiantul, de exemplu,
poate influenta consumul $i pentru a ne convinge de aceasta este
suficient si introducem in motor un ulei mai viscos decit cel normal
pentru a se constata o imediati crestere a consumului. Tot astfel si
in ceea ce priveste sistemul de ricire. Se stie ci temperatura apei
la iegirea din motor trebuie si fie de 85—95‘C: este suficient ca aceasti
temperaturi si coboare la 45—-50°C, ca urmare a proastei functioniri
a sistemului de ricire, pentru ca consumul de combustibil si se ma-
joreze cu 12—14%

Nici starea tehnici a motorului nu poate fi neglijati intr-o astfel
de discutie. Un motor cu uzurid avansati, care prezinti mari depuneri
de calamini in camera de ardere ori neetanseititi ale garniturii de
chiulasi, se va dovedi un mare «gurmand».

$i nu numai atit. Starea tehnica a transmisiei (mai ales starea 5i regla-
jul ambreiajului), a frinelor (frinele prea strinse emininci» din puterea
motorului) §i a pneurilor pot fi cauze ale aparitiei nedoritei cresteri
a consumului. Un efect imediat se obgine mai ales daci presiunea
din pneuri se reduce; daci se mai tine seama si de uzura pneului, re-
zultd clar necesitatea controlului periodic $i a mentinerii presiunii
normale.

$i unii factori referitori la modul in care este condusi masina pot
influenta consumul de combustibil. Viteza de circulatie este factorul
cel mai hotiritor in acest sens. Consumul de combustibil creste foarte
repede incepind cu 2,'3-—3/4 din viteza maximi. Turagia la care trebuie
si aibi loc cuplarea unei trepte de viteze superioare este aceea la
care motorul asiguri o capacitate de accelerare suficientd in aceastd
treapti. Este deci recomandabil, pentru a evita consumuri de com-
bustibil inutile, si se treaci la treapta de viteze imediat superioard,
fird o accelerare nejustificati, de indati ce motorul permite aceastd
schimbare de vitezi. Evident ci pentru fiecare vehicul existi alte
limite, care se stabilesc cu usuringi fie citind instructiunile fabrican-
tului, fie dupi un scurt parcurs de probi.

Frecventa schimbirii treptelor de viteze trebuie redusi la minimum
pentru a evita ca motorul si functioneze (a turatii ridicate. Desigur,
nu este bine si se ajungi nici la situatia de a micsora prea mult turatia
intr-0 anumiti treapti, ceea ce face imposibili repriza in treapta
respectivd; in acest caz, se va cupla treapta imediat inferioari si abia
dupi aceea se va accelera motorul.

Este rec dabil de si se reduci 1a minimum si numarul
opririlor si pornirilor de pe loc, deoarece acestea duc la un consum
mirit de combustibil. Fenomenul se remarci totodati si cu prilejul
pornirilor la rece, precum si a perioadelor prelungite de incilzire.
De aceea, este bine ca la 1—2 minute dupi pornirea la rece si se puni
vehiculul in miscare, evitind de a circula cu viteze mai mari de 10—15
kmjord, pind la atingerea temperaturii normale a motorului.

Ing. Paul JIPA

INTRE 850 $I 1100 D.

n gama automobilelor fabricate

de Fiat ramasese in ultima vreme

un gol intre recentul 850 si vechiul

{100 D. Pentru a acoperi acest

gol. firma a pregatit un nou au-

tomobil intitulat 1100 R cu motor
de 1089 cmc (modelul 1100 D are, dupa
cum se stie, 1228 cmc). Aceasta ma-
sind, a caror linii amintesc modelul
vechi, a comportat o serie de modifi-
cari atit sub raport mecanic (printre
altele frine disc la rotile din faja), cit
si in privina volumului util pentru
pasageri si bagaje.

Schimbatorul de viteze, dupa ce a
cunoscut voga plasarii la volan, a re-
venit acum, prin 1100 R, din nou la
podea, ceea ce inseamnid un progres
sub raportul preciziei in functionare
si a usurarii activitatii soferului. O
serie de imbunatatiri au fost aduse la
tabloul de bord. la suspensie, precum
si la coloana de directie, acestea din
urma cu scopul de a da o noua pozi-
fie,mai comoda, volanului. In ceea ce
priveste motorul, desi cilindreea sa a
fost micsorata, puterea a rimas tot
53 CP (SAE) si aceasta datoritd adap-
tarii, printre altele, a unui carburator
orizontal dublu Solex.

NOUTATI LA MZ

rogramul de fabricafie a cunos-
cutelor motociclete MZ s-a ex-
tins In ultima vreme. Maginile
«tout terrain® din seria ETS —
care au clgligal cursa de «gase
zilem In ultimii trei ani — se rea-
lizeazd acum cu motoare de 175 cmc
(17 CP),250 cmc (19 CP) i 300 cmc
(21 CP). Printre Imbunitdtirile aduse
acestor motociclele se numidrd mo-
dificarea furcilor lelescopice din fafa.
Gama moflocicletelor slout terrain»
se extinde, de asemenea, si prin tipul

Comentatorii straini, mai ales cei
francezi, afirma ca noua masina se
anuntd drept un rival serios pentru
oseriedeautomobile din aceeasiclasaca
Opel Kadett, Simca 1 000, Taunus 12 M
si mai ales Renault 10 Major. Fata de
acesta din urmd, automobilul Fiat
1 100 R vine cu citeva calititi tehnice
de luat in seama si mai ales cu un prel
de vinzare redus.

Jata acum citeva din principalcle
caracteristici ale noii masmni. Motor:
4 cilindri; alezaj 68 mm, cursid 75 mm:
cilindree 1089 cmc: raport de compre-
sie 8,1 : 1; carburator dublu; putere
53 CP (SAE) la 5200 rot/min. Trans-
misie: cutie de viteze cu patru trepte
sincronizate; maneta scurta la podea.
Frine: disc in fatd. tambur in spate.
Suspensie: in spate arcuri cu foi, in
fata arcuri spirale; amortizoare hi-
draulice telescopice la toate rotile.
Caroserie: berlina cu patru usi; 4-
§ locuri; port-bagaj de 370 dmc: pneuri
cu sectiune mai mare. Desi mai lung
decit 1 100 D. noul autoturism nu are
decit 815 kg, fapt care contribuie la
atingerea unei viteze maxime supe-
rioare: 130 kmjora.

MZ ES 125G (105 CP), a cédrui
punere la punct a fost Incheiatd si
care esle echipal cu un schimbélor
cu cinci etaie.

Unele modificdri au fost operate §i
la maginile MZ ES 125 5i 150 de turism.
Acestea sint echipate acum cu cilindri
cu aripioare mai mari si cu carbura-
toare de pornire, care Imbunititesc
sensibil pornirea motorului pe vyreme
rece. In ceea ce priveste lipurile MZ
ES 1781 (12CP) si 250/1 (16 CP),
acestea au rémas fard nici un fel de
modificari.

Fotografia reprezintd masina «tout
terraine MZ ETS 250/G.




GEOLOG!
TN LUNK

Recent, in orasul
nord-american  Balti-
more a fost organizatd
o interesantd expozi-
tie, in cadrul cireia
s-au prezentat diferite
unelte cu care astro-
nautii vor face diferite
prospectiuni in Lund.
Infotografieaspectdin
timpul unei demon-
stratii organizate in
cadrul expozitiei. «A-
stronautul» foloseste

LEDI
AV1ON“

Recent, studentii
Universititii  Nihon
din Tokio au reusit si
puni la punct un pla-
nor, denumit «pedi-
avion», pe care il ac-
tioneazi, la decolare,
cu ajutorul picioare-
lor. Lungimea fuzela
jului este de 59 m,
iniltimea de 4,2 m, iar
anvergura de 22 m.
Aparatul este con-
struit din lemn, ma
teriale plastice §i me-
tale usoare. El cintd-

reste numai 50 kg.
un ciocan geologic cu

intrebuintari multiple.
Ciocanul face parte
dintr-o trusi cu care
urmeazi si fie dotate
echipajele de explo-
ratori americani care
vor fi pregititi in ve-
derea trimiterii pe
Luna.

APARAT DE ZBOR

CU AER CALD

BARAJ SI CORT DE CAMPING

Acum 200 de ani fragii
L . P . g Mongolfier s-au ridicat in
Cu pritejul unei expozilii deschisa in capitala Japoniei, g0 e
firma Japan Light Structure Ltd a prezentat un garaj flexibil, L fut; Sferéc ;}3 R’::
impermeabil, care poate fi montat cu usurintd in orice loc. :"‘Wp‘“ mc:laf: riel de

Greutatea redusa, volumul mic, dar mai ales faptul ca acest on pe o as

sport se gisesc si astdzi.
Astfel, dr. Mac Grats de
la Universitatea din Cali-
fornia de Sud (S.U.A.)
si-a construit un aparat
de zbor oarecum original
cu care se ridici ia o indl-
time de 1 000 m deasupra
pimintului. Pentru a-si
confectiona acest aparat
a cheltuit aproximativ va-
loarea unui automobil mic,
iar costul unei asemenea
«plimbiri» nu depiseste un
dolar. Aparatul se compu-
ne dintr-o sferd de nylon,
un fotoliu comod pentru
«pilot» gi doud rezervoare
marginale. Din aceste re-
zervoare gazul lichid este
adus citre doul «incilz-
toare» care il incilzesc si
il introduc sub formi de

aer cald in sferi. Luarea
malfimn sau coborirea s¢

garaj poale servi drept cort de camping,au facut ca produsul face in raport de cantitatea
firmei japoneze sa se bucure printre vizitatori de aprecieri aerului cald ce se introduce
pozitive. in sferd.

MOTOBAL: ~Ce tc mird? Ca fotbalist
nfoarfeco” a fost sidbiciunean lui,,,

‘rﬁ-‘s"'u- #

Féré cuvinte

-Trimite, dragd, pe cineva, cd
s.a-nfundat un camal la telavizor...

Desene de Petre GAVRILIU
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COSMOMAUTICA, AVIATIE $i AUTOMOBILISM

«Urmiresc cu deosebit inter.

«Sport 3i Tehnicks. Citind revi

aritia fleclrul numir al revistei
a iml lmbaglifesc bagajul de

cunogtinte in leghturd cu unele descoperiri tehnico-stiintifice
care au loc In Intreaga lume in acest secol al vitezelor 3l cuceririi

spatiului cosmic. Mi inter

z& mufit autamobilismul,
¢l in special cosmonautica, aceasti noul ramuri a tehn
derne cu mari perspective in viitors (Nicolae Pirvutis, Slatina).

$i acum dupd ce v-am citat introducerea scrisorii, vom céuta sa

vd rdispundem la intrebéri.

— Cind va ajunge primul am in luni?

Este greu de precizat acest lucru. Unii specialisti din {arile occiden-
tale au fixat ca dath aproximativd a acestul eveniment anul 1970. Tinind
seama Ins3d de ultimele realizdri caamonautice si in special de ase-

lenizarea lind,

reusitd pentru prima datdi de cosmonava sovieticd

«luna 9s, avem motive s& credem cA aceastd datd va fi mai apropiaté.
— Care aste viteza maximi si indl{imea atinsd da aviatia mo-

darnd pink in prezent?

In cartea recent apésrutd «Aviatia modernd» de colonel inginer laan
Shidgeanu, sint publicate urmitoarele date: avionul X-15 constrult
in S.U.A,, avind motor rachetd — tip Thiokol — a realizat in anui 1964
O vitezd de 5648 kmyora (pilot Milton Thampson) si o Indltime de
107 960 m (pilot Neil Armstrong). Trebuie mentionat insi cA aceste
performante au fost obtinute pentru o pericads foarte scurtd de timp
(citeva minute), iar aparatul nu a decolat de pe sol ci a fost ridicat in
aer de un alt avion si lansat de |a Indlfimea de 11 800 m. Cu avioanele
«clasices avind motor raactiv, viterele gi inditimile realizate sint mai
mici (3 318,5 kmJora si 36228 m altitudine). De fapt X-15 este o racheta

pilotata.

— Care oste cel mal. modern autamobil din lume gi cea mai mare

vitexd atinsd cu autamobilul?

La prima parte a Intrebarii e dificll de rAspuns. Fiecare nou tip de
masgind are ceva «mai moderna» fatd de alte tipuri: vitezd mai mare,
cansum mai mic de benzind, instalatie de aer conditionat, Intretinere
mai ugoars etc. In ce priveste recordurile automobilistice, vA recoman-
dam s& cititi (sau s& recititi) articolul «966 km pe ord cu automobiluls
aplrut in Nr. /1966 al revistei noastre.

PE TEME

Virag sd-mi spuneti daci nu
este posibili adaptarea unei
lunete la arma sport, decarece

e

vreau sd gtiu care
bune performante gi recorduri
stahbilite In 71965 de trdgitorii
nosgtri. La talere aruncate din
sant gi la skeet, unde se folo-
sesc acme de vindtoare, avam
recordurl nationale? (Virgil
Monea, student, Institutul Po-
litehnic Timigoara).

La intrebArile puse de cititorul
nostry, rspunde maestrul o-
merit al sportului lon Dumi-
trescu.

De obicei, iluneta se adapteazi
numai la armele de vinitoare. La
armele sport, armale libere, pre-
cum gi la armele folosite {a talere
gi skeet sau la pistoale nu este
permiad atasarea lunetei. La ar-
mele de vindtoare (carabind sau
cu alice) in cazul adaptdrii lunetei,
linia de mird corespunde cu axul
optic, materializat in vizoru! {u-
netei, de incrucisarea celor doud
diametra (vertical si orizontal).
Atasarea lunetei la armd com-
porth operatiunl care se executa
numai da specialigti.

$i acum despre recorduri. Tr&-
gétorli nogtri de performantd au
stabilit cltava recorduri valoroase
din care mention&dm: N. Rotaru,
400 p din 400 pasibile, 1a arma li-
berd calibru redus 40 { seniori,
poritia culcat, iulie 1965; Virgil
Atanasiu, 587 p martie 1966 la pis-
tol calibru mare (30 +30) i 593 p
record egalatla pistol viteza (Cam
pionatele europane de tir septem-
brie 1985). Cele mai muite recor-
duri au fost stabilite la probele de
arm3 standard (3 x 20 f gi 60 f
pozifia culcat) astfel: 568 p la
3 x 20f seniori stabilit de P. San-
dor — Cupa de larnd 1966; 595 la
60 f culcat seniori stabilit de
R. Weinerich In Campionatul re-
publican 1965 gi 591 f{a 60 f culcat
senioare — Eda Baia, Cupa ora-
sului Arad, noiembria 1965.

La talere recordurile sint mai
avechin. Astfel, |a proba de 300 t,

DE T 1R

racordul absolut (300 din 300)
este detinut de Gh. Enache din
1963, iar |. Dumitrescu detine din
1960 racordul absolut la proba
de 100 t 9i recordul de 197 t la
proba de 200 talere. La skeet re-
cordul absolut la proba de 200 t
aparine lui St. Popovici In 1962.
Un clasament oficial al detina-
torilor titlurilor de campioni re-
publicani pe un an de zile nu se
face . Dacd incercdm s# alcituim
totugi, din purd curiozitate, un
aseamanpa clasament, el ar fi ur-
matarul pentru anul 1965: 1) Marin
Farecatu (Dinamo), trei titluri de
campion; 2) Tereza Quintus
(Arad), doud titluri etc.

Scrisoare de
la un ttnar
radioamator

Marian Cioblircd din Dej (care
semneaz#d aviitor radioamators)
ne scrie urmatoarele:

aSint elev In clasa IX si un pasio-
nal radiofonist amator. Acum ur-
mez un curs deb luni la radio-
clubul nostru. Tocmai am terminat
de Invajat alfabetul Morse. Penlru
a md perfecliona In telegrafie as
avea nevoie de un generalor de
ton, de o conslruclie simpld, lu-
crind In cdgti. V3 rog sd-mi trimi-
tefi o schemd pe care s& o constru-
iesc. De asemenea, vd rog sid-mi
trimitefi si adresa unui bdial de
16 ani pe care-l inlereseazd radio-
amalorismul pentru a coresponda
in legéturd cu acest sportn.

Dragd Marian, schema cerutd
ti-am trimis-o prin postd. In ce
priveste a doua rugadminte o re-
zolvam publicindu-ti adresa
(M. Ciobircd, Str. Ecaterina Teo-
doroiu, Bloc P2, etaj. 1Y, ap. 17,
Dej). Cradem ci se va gisi cel
putin un tindr care sa-ti scrie.

ucces la examenul de radio-
amator gi la Inva{aturdl

Imbunatatiri aduse
autoturismului , TRABANT*

Vreau si transmit posesorilor
de autolurisme «Trabant 600» ci-
teva indicalii reiegite din expe-
rien{d personald, pentru Imbund-
Litirea conforlului acestor auto-
lurisme.

Prima indicafie se referd la adap-
tarea unui indicator optic al nive-
lului benzinei din rezervor, care se
face mull resim{it ladrumurilungi
§i cu slafii de benzind indepdrtale.
Aces! neajuns se poale Inlilura
prin monlarea unui indicalor de
nivel cu plutilor de 6 V, de lip
«Wartburgs, aflat In comer{, pe
capacul superior al rezervorului de
benzind. El se amplaseazd (vezi
fotografia) in pariea opusd bugo-
nului de alimentare si lateral de
acesia, peniru a asigura o functio-
nare corectd a plutilorului.

Operaliile de montare constau
din gdurirea capacului cu ajutorul
unui burghiu (gaurd lingd gaurd),
la dimensiunea flansei dispoziti-
vului, spdlarea rerervorului cu api
caldd gi sodd si lipirea cu cositor a
flansei la rezervor. Alragem alen-
tia cd In nici un caz nu trebuie folo-
site lampa de benzind sau sudura
auvlogend — fird a umple in prea-
labil rezervorul cu apd — deoarece
existd pericol de explozie.

Una din bornele dispozitivului —
cea cu lameld — se va lega la masa,
iar cealaltd bornd, prin intermediul
unui conduclor bine izolat, se va
lega la borna principald (+) a co-
mutalorului penlru cheia de con-
tact. In acest fel se asigurd func-
fionarea indicatorului numai cu
contactul pus. Pentru cilirea indi-
cafiilor nivelului de benzind se va
monla la bordul maginii — in dreap-
ta indicatorului de kilometraj (vezi
folografia) — un milivollmelru de
la un aulomobil vechi (piesad ce
se poate procura de la «Consigna-
lian). Acesta se fizeaza In tabla bor-
dului — dupé ce s-a ficul o gaurd
ca §i la rezervor cu un burghiu spe-
cial i s-a rectificat cu pila — cu

PERMISUL

ajuforul unei bride In formi de U,
prinsd de un surub din spatele apa-
ratului. Milivollmetrul se inter-
caleazd — prin cele doud borne ale
sale ce trebuie bine izolate — intre
indicatorul de nivel cu plutilor si
comutatorul cheii de conlact. Dupi
montarea aparalelor si efectuarea
legdturilor, se va face reglarea apa-
ratului indicalor (prin scurtarea
sau lungirea firului termorezisten-
ei, reglarea brafului pirghiei elc.,
dupd sistemul de construclie al
milivoltmetrului), In functie de ni-
nivelul benzinei din rezervor. Pe
cadran se vor indica cu cerneald
rosie punclele: «nivel maximpm, «re-
zerydn §i «minimm,

A doua indicafie se referd la
Imbunétatirea izolatiei termice si
fonice /a tavanul autoturismului
«Trabants. Pentru aceasta se pot
folasi foi de P.V.C expandal, ce se
vind In magazine drept covoare de
baie. Ele se aplicd pe tavan, peste
izolajia existenta, prin inlermediul
unui clei ficut din faind de castane
sau clei pe baza de rdgini sintetice.
Asezarea acestor foi In formd de
tabli de sah de culori diferite dau In
plus un aspect atrigitor interioru-
lui masinii, cu o cheltuiald redusd
(6 foi a 23 lei buc.).

in sfirsit, pentru drumurile lungi
de iarnd se face resimiitd la «Tra-
bani» si lipsa unei izolatii termice
a pardoselii cabinei. Penlru cdplu-
sirea acestesia se poale pune, sub
covorul de cauciuc, un stral de
pisid (din deseuri) de 5—6 mm
grosime.

Cu aceste Imbunaldliri, care nu
depdsesc ca valoare 500—600 lei,
automobilul «Trabant» (dolat cu
multe Insusiri tehnice remarca-
bile) clstigh mult in confort, asa
cum am putul sd-mi dau seama
dupd o experien{d de o iarnd si o
vara.

ing. SILVIU TUTUIANU
Ploiesti

CONDUCERE

losif Jurca, Carpinis. In leagi-

turd cu ulelurile fabricate in
tara noastri ¢l cu utilizarea lor,
carcetati articolul ¢«Ca uleiuri
sk folosimy, apirutin nr. 11/1965
al revistei noastre.
n, Hunedoara. Aute-
Moskvicl se fabrick
in antele cu doulk gi patru
faruri. Nu avam informatii in
leghiturd cu importul de auto-
turisme.

Niculae Ré&duleacu («Batrinul
Maskvicis), Pitagti. La autoturis-
mul Moskvici 408 se folosesgte
benzina 80 CO.

Ghearghe Duminich, Pitesti.
Amiuatiegiturd cu uzinaledin
Tohan cirora le-am solicitat
materiaful care vi intereseazi.

Gheorghe Stanescu, Calafat.
Deocamdati nu avam Iinfor-
i fabri a tipului
Trabant. Ultima
masgind produsk de uzinele din
Zwickau este tioul «607 H» cu
ambreiajul autamat cHyco-
mat», despre care vam scrie
Intr-unul din num
In ceea ce privegte caroseria
de mask plasticl, se pare ci,
deocamdatd, nu este nicl mai
ugoard, nici mal ieftind ¢i nici
mai ugor de fabricat decit cea
lich, motive pentru care

a_ma
dira. De ce se fabrick totusi?
Este un mlijloc de a ecanamisi
metalul.

St. Matel, Bucuresti gi V. Ghi-
naciu, Lugoj. Indicatii ample in
legliturd cu constructia de mo-
achetd de mici dimen-
vati putea gisl Intr-o lu-
crare spacialh — traducere din

PE SCURT

limba poloni — care se 2fid In
pregiitire la Editura Tine-
retului.

I. Sténescu, Cimpina. Urmdairiti
revista. Subiectele care vi in-
fereseazd vor apare in nume-

a autamo-
. 191965 wi

vam mai reveni.

S. Epure, Brasov. Fabrica de
baterii cBucuregti» produce
elamente de 7,5 V tipul «Sport»
¢i subtiri pentru aparatele cu
tranzistori. Nu sintem infor-
mati dacd aceastd fabricd va
produce In viitor eiamentele
de tip intermediar.

D. Bucur, Bucurestl. Schame
de radioreceptoare portabile
gisiti in colectia revistei noas-
tre gl In urmit e lucrdri:
«Radloreceptoare cu tranzis-
tori» de O. Olariu, sGhidul ra-
dioamatorului» de Olariu 9l al-
tii 9i cAparate radlo cu tranzis-
tori» de G.D. Oprescu.

A. Constantinescu, Pitagti. Ar-
ticolul dva a fost primit |l
dactie i Intentiondm si-l pu-
blicEm Iatr-un aumir viltor,
daci vetl fl da acord cu trans-
punerea lui ia terminologia
uzuall.

Am mal rdspuns prin postai
urmétorilor cititori: Vasile Baicu
— Tg. Secuesc; Traian Mo-
trescu — Raman; Paul Grecu,
oragul Gh. Gheorghiu-De|; lon
C&lin — Hunedoara; Nicolae
Constantinescu — Ploiegti; Ni-
Pirvutd — Slatina; Va-

n
Constanta g.a.

INTERNATIONAL

Mai mulli cititori ne-au rugat s& le ddm limuriri in legdlurd cu permisul de conducere inlernational.
Le salisfacem curiozitatea ficind de la inceput precizarea cd acest permis nu reprezintd o calificare /n materie

de conducere a aulomobilului sau a motocicletei. El se elibereazd de Asociafia Automobilistilor din {ara noasird

tuturor moftociclistilor sau automobiligtilor, amalori sau profesionist:, care doresc acest lucru si intenfioneazs

— pe baza unui pasaporl — s cilsloreascd In strdindtale. Cu acesl permis aul:

bilict ’

ul sau

poate legitima in {drile care nu recunosc, pe hazd de reciprocilate, carnelul obigsnuil de conducere gradul 1, I
sau I, In unele din t&rile vecine, se poale voiaja si frd acest permis, numai cu carnetul obisnuil de sofer, plus
celelalte documente cunoscule (pasaport, triplic elc.). Permisul inlernafional de conducere este valabil un an
de zile §i pentru eliberarea lui se cere: o taxd de 100 lei, un formular tip completal cu citeva dale sumare, car-
netul de conducere in original sau In copie legalizald. Penlru iegirea in sirdinidlale a maginilor sau molocicletelor
se prelinde un carnel de apassage en douanes {(care are mai multe file, fiecare fili fiind valabild pentru o iegire)
sau un triptic pentru care la eliberare se pliteste suma de 80 lei.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiel nr. 9; Ralonul ,80 Decembrie®. Telefon: 15.07.88; 16.78.68.
TIPARUL: Combinatul Poligratic ,Casa Scinteli Bucuresti.

ABONAMENTE: 1 an — 86 lei; 6 luni — 18 lei; 8 luni —~ 9 lei. Abonamentele se primesc la toate oficiile P.T.T.R. si Ia difuzorii
voluntari din intreprinderi gi institutii.

PUBLICITATE: Agenfia de publicitate .SCINTEIA", Piata Palatulul, Bloc 8, Telefon: 14.15.16; 16.35.17.

C. or. 61515

PRETUL 8 LEI

43.807
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abrica demdlmenti
irlad

constructie in stil modem,cu hale spatioase si luminoase, cu
toate anexele necesare unei mari intreprinderi industriale,
asa se infitiseaza vizitatorului «Fabrica de Rulmenti Birlad».
Aici se executi o mare varietate de tipuri de rulmenti din
grupele:

— radiali cu bile

— axiali cu bile

— radiali cu role cilindrice

— oscilanti cu role butoi.

De asemenea se fabrica si rulmenti de constructie specialda
?enzru industria petrolierd, industria siderurgica §i pentru caile
erate.

«Fabrica de rulmenti Birlad» dispune de laboratoare utilate la
nivelul ultimelor realizdri ale tehnicii si anume: laborator pentru
analize chimice, laborator pentru analize metalografice, laborator
metrologic si laborator pentru incercarea durabilitatii rulmentilor.

Se aplica pe scarda larga metodele avansate de prelucrare la
cald prin deformare plasticd. Tratamentele termice sint efectuate
in cul;otoare electrice speciale, tip tunel, cu incilzire progresiva a
pieselor.

Aplicind o tehnologie adecvatd in procesul de rectificare a
rulmentilor, suprafetele inelelor si ale corpurilor de rulare se reali-
zeazd cu rugozititi mult mai bune decit cele admise prin norme.

O exigenti mare se acordd controlului dimensional al fiecirei
piese in parte, cit si controlului final al receptiei ruimentilor, prin
numeroase §i variate aparate de control, care asigurd respectarea
tolerantelor admise de la forma geometricii ideala.

Despre calitatea rulmentilor fabricati la F.R.B. vorbesc cu eloc-
ventd numeroasele scrisori de mulfumire primite de la intreprin-
derile beneficiare din tara si de peste hotare.




Micro-

avia

S pasinnétii ol

«Colivia» in care ne aflam se
scufunda cu opt metri pe secunda
in adincurile salinei. Ne oprim dupd
aproape trei sute cincizeci de metri
de coborire si pasim pe pardoseala
de sare a unei imense incaperi sub-
terane. Parcurgem o bucatd buna
de drum in lumina difuzd a unor
becuri care nu reusesc sa izgo-
neasca complet intunericul si de-
odatd ne apare in stinga o sald
uriasd luminatd feeric de zeci de
reflectoare si tuburi de neon aga-
tate sus la aproape saptezeci de
metri indltime.

Aici, in aceasta Incipere de basm
cu totul si cu totul de sare, lunga de
o sutd de metri si latd pe jumatate,
are loc, in aceste zile de sfirsit de
martie, Campionatul de micro-
modele al Republicii Socialiste
Romania,la care participa ca invi-
tatd si o echipd din R.P. Ungara.
Organizatorii competitiei au ales
acest loc (ca de altfe! si In alti ani)
din cauza conditiilor speciale pe
care le oferd. Micromodelele, gin-
gase libelule a cdror greutate nu
depdseste decit rareori un gram,
faurite cu rabdare de miinile mes-
tere ale constructorilor lor, au po-
sibilitatea sa evolueze nestinghe-
rite in acest spatiu larg din care
lipseste aproape complet orice cu-
rent de aer. Si astfel micromodelis-
tul care a depus multd straduinta
(uneori luni intregi) pentru a con-
strui si a centra aceste delicate
masinute, alcdtuite din lemn de

tia

balsa, paie, firisoare de otel, ata de
matase si microfilm are putinta
aici sa-si dea mai bine seama daca
a acumulat suficiente date in ce
priveste experienta sa de construc-
tor si totodatd de pilot.

Pentru a va face o idee mai clard
asupra dragostei ce o au pasionatii
acestui sport in care maiestria se
imbina minunat cu tehnica cea mai
find, am rugat trei participanti la
acest concurs sd raspunda pe scurt
ia intrebarea: ce este si ce repre-
zintd pentru ei micromodelismul?

Tautu Mihail este inginer, are
28 de ani si este unul din reprezen-
tantii regiunii Mures-Autonoma
Maghiard. latd rdspunsul sdu:
«Micromodelismul este o ramurd a
aeromodelismului, ramura cea mai
migdloasd, mai precisd si, dupa
mine, cea mai interesanta. Practi-
carea acestui sport reprezinta nu
numai o activitate care mi-a format
deprinderea de a lucra cu multa
finete si precizie, dar si o destin-
dere intelectuald, datorita combi-
narii diferitelor solutii aerodina-
mice. As vrea sd mai adaug ca
practicarea micromodelismului
m-a ajutat deseori In pregatirea si
intelegerea unor rezolvari tehnice
profesionale.

«lucrez aeromodele si micro-

1. tDecolareas
se face chiar
din mina con-
structorului.

2. Evolutia mi-
cului aparat
poate si du-
Teze uneori cu
mulit peste 2¢'

3. Lansarea ce-
ra o minufioasid
pregitirealasoel.

4. Micramode-
lismul este
practicatde oa-
meni mari $i..

5. ..copii.

modele de 18 ani. ne spunhe Ssi
maestrul sportului lvancea Dumi-
tru, de profesie merceolog, repre-
zentant al regiunii Brasov. £ un
sport frumos, de mare finete si
inaltd tehnicd care cere multa pa-
siune si 0 miiestrie care se perfec-
tioneazd neincetat printr-o inde-
lungatd activitate si participarea
requlata la diterite competitii.

Raspindirea mai larga a acestei
activitati in rindul maselor de tine-
ret ar fi foarte folositoare pentru
formarea viitorilor piloti si tehni-
cieni de aviatie.

latd si raspunsul lui Zoltan
Ocsody, campion al R.P. Ungare
la micromodele: «Construiesc mi-
cromodele de 17 ani. Imi place s3
execut lucruri migdloase, aceasta
deprindere fiind de altfel legata si
de activitatea mea profesionala,
deoarece lucrez in laboratoarele de
fizica ale Universitatii din Debretin,
in cadrul sectorului de micromeca-
nicd. Pasiunea pentru aceast ac-
tivitate este asa de mare incit nu-mi
pot inchipui ca as putea gdsio alta
preocupare cu care sa 0 in-
locuiescy.

Asadar, o activitate placuta, utila
si folositoare. Dar sa revenim la
campionat.

Dupa ce fiecare concurent a

lansat de cite sase ori micromode-
lul sdu, s-a intocmit clasamentul
general, alegindu-se pentru calcul
cea mai bunid lansare, socotind
minutele si secundele cit a zburat.

In cuvintul de inchidere a cam-
pionatului, tovarasul Petre Istrate,
secretar general al Federatiei Ro-
mane de Aviatie, a spus printre
altele:

«Rezultatele obfinute in acest
campionat sint multumitoare. Ele
pot si trebuie sa fie Insd si mai
bune, la nivelul realizarilor mon-
diale. Pentru aceasta se cere un
sprijin mai substantial din partea
organelor regionale si raionale
U.C.F.S., acordat tuturor acelora
care doresc sd practice acest sport.
La rindul sdu Federatia Romana de
Aviatie va asigura procurarea de
materiale necesare construirii mi-
cromodelelor, precum si o Indru-
mare tehnicd competenti, asigu-
rind astfel succesul viitoarelor
competitii ».

I. HOABAN
Foto: ST. CIOTLOS

REZULTATELE TEHNICE:
individuale, primele cinci locuri

1. Ocsody Zoltan — R.P. Ungard
28° 05"

2. Biro Karoly — R.P. Ungari
22'21"

. Szocs Stefan — Regiunea Mu-
res-Autonami Maghiard: 1824"

. Tiutu Mihail — Regiunea Mu-
reg-Autonomi Maghiark: 1720
Csomoas Ladislau Regiunea
1I‘,n;:‘..-Aulonomi Maghiard

w -

pe echipe, primelea cinci locuri

1. R.P. Ungard 50'26"
2. Murag A.M 34'S54"
1. Ploiesti 21 47°
4. Cluj 20'53"
5. Bucurest reg 15'46"



