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Din darurile scumpe, nu stim ce se cuvine:
sa-tidaruim azi spada lui Mircea din Rovine,

sau fluierul 'l_‘i Horea ce razvratise glia, : ind, aplecat peste motor, contopindu-ma cu e
sau artea lui Balcescu ce alunga stihia, atent la cea mai mica vibratie a lui, parcurg i
mare viteza traseul unui concurs, «zbom pest

u coasele-ascutlte din nouasute sapte, b b O e g
obstacole, ma Intrec in lupta sportivd — atunc

» au Grivita in zniun de plumbi insingerate, A i T e T
) saularmele din August eliberind cu tara rea de a obtine cu orice pret victoria. lar cind p
~si Immlle Q tre simtind viu primavara... d}inaintea ochilor imi flutura fanionul care marcheaz
sfirsitul cursei, cind am iesit invingator si urc p

Dm dﬁﬂ' scu pe mt" t' se cuvine podiumul pe care voi primi cununa cu frunze d
cununa nesfu;slta de Stele si rubine, stejar, intreaga mea satisfactie se revarsa cu rect
. din Bicaz spre pla ri argesene, nostintd spre cel care prin lupta si exemplul s&

eroic ne invatd sa fim dirzi, hotdri{i, perseverenti-

spre conducitorul nostru iubit, Partidul Comunit

Roman. El ne insufld tuturor elanuri creatoare, i

credere in viata si in viitor, ne inarmeaza cu dorini

arz&toare de progres, cu hotdrirea de a lupta mere

pentru mai bine, pentru mai sus, pentru mai frumo

...Era In 1951. Ca tinar ajuns la virsta stagiului mil

tar, pdseam pragul unei cazdmi. Datoritd pasiur

mele pentru motociclism, dupd un timp am fo

repartizat la clubul sportiv C.C.A. (azi «Steaua

; unde mi s-au pus la dispozitie materiaie, magini

1 antrenori care si ma instruiascd si sd md educ
l Acolo am inceput si ma pregdtesc ca alergatc
Concursurile care au urmat au completat cunostit

g | tele mele in domeniul sportului cu motor, iar ck
cotul muncii avintate a intregului popor mi-a sen

ca exemplu viu pentru pregdtirea mea sportiv

A Aldturi de tineretul patriei, de toti oamenii munc

2 ultumirea larga a
cind aburii au rzu
n:u _ing ",
4 ca strofe dl
azf caietul must
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: BYI $1 poeme ISCina Gl 1i de pa ( care sub conducerea partidului construiesc o not
pé migala lapga, pestings cao va 4 viatd, am invédtat sd nu precupetesc nici un efc
L . 2 in vrie mes latra in munca, sd ma pregatesc zi de zi, astfel ca sd p

¢ s rdspunde sarcinilor incredintate, sad reprezint ¢

Sint socotit astazi unul dintre «veterani» moto«
clismului din tara noastrd. Adeseori mé uit la m
daliile de campion national, cistigate de-a lung
anilor, din 1954 si pin& astdzi, la clte una sau do
probe, si atunci o netdrmuritd bucurie ma cuprine
Sint fericit c& am contribuit cu modestele mele po
bilitdti la afirmarea culorilor noastre sportive
numeroase intreceri internationale. Titlul de maesi
al sportului acordat in 1956 mi-a résplatit efortur
depuse si m-a angajat mai puternic sa lupt pent
ridicarea gloriei sportive a patriei.

In scopul de a fi si mai folositor miscérii noas
sportive, cu trei ani In urma m-am inscris la Institu
de Culturd Fizicd, unde ma bucur de cele mai bu
conditii de muncé si studiu. Impletind activitaf
sportivd cu cea profesionald, caut sd rdspund
cinste grijei si indrumdrii pe care am simtit-o p
manent.

lat3 de ce In lupta mea sportiva gdsesc intotdeau
resursele morale si fizice cu care sa Inving greutat
sd lupt cu fermitate pentru victorie. laté de ce, atu
cind fanionul cu péatritele albe si negre imi flutt
pe dinaintea ochilor anuntindu-mi o noud victo!
multumesc in gind celui care m-a educat aldturi
intregul popor— partidul nostru drag. latd de
cind pe cel mai Inalt catarg al Intrecerilor sport
internationale se inaltd drapelul patriei, ma s
cuprins de un val nemarginit de recunostinta pen
partid, conducatorul nostru, al tuturor.

Sint fericit ca trdiesc intr-o tara In care tinerett
ii sint asigurate cele mai bune conditii de mui
si viatd, intr-o tard In care datoritd grijii parint
a iubitului nostru conducitor — Partidul Comui
Romé&n — avem o tinerefe lipsitd de griji, asa ¢
au visat-o si pentru care au luptat inaintasii nos

Mihai DANES
maestru al sporh

O recatoare cinste culorile clubului In intrecerile sportive.
viitoare! / :
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ETARMURITA RECUNOSTINTA

g n zilele sarbatoresti ale aniversarii partidului,

I alaturi de intregul tineret, de oamenii muncii din

| patria noastrd socialistd, am reflectat si eu asu-

& pra drumului pe care l-am urmat in viata, asupra

locului pe care am reusit sd-1 ocup in sportul
pe care l-am indragit si-l practic. $i n-am géasit
cuvinte pemdasura sincerei recunostinte ce o datorez,
ce o pastrez,célduzitorului pasilor nostri— Partidul
Comunist Roman.

Cind am pus Intiia datd mina pe scule, pentru a
fauri singur un mic aparat de zburat, cind tremurind
de emotie am Incercat primul aeromode! si am inteles
ca acesta este sportul care imi place cel mai mult,
nu bdnuiam unde voi ajunge. Acum, cind privesc

cu toatd seriozitatea in urma imi dau seama de dru-’

nu! important pe care l-am strabatut. Mi s-au creat
sonditii, ca si tuturor celorlalti tineri, pentru a in-
/dta mereu, pentru a da azi mai mult dectt ieri,
sentru a obtine rezultate tot mai bune. latd numai
iteva din evenimentele de seama din activitatea
nea de aeromodelist, care Intdresc si demonstreazd
;eea ce am Spus.

Implinisem trei ani de activitate sportivi— am
nceput sa construiesc in 1948 —cind in 1951 am
ost selectionat s& particip la un concurs internatio-
ial la Varsovia. Am fost ajutat sd ma pregétesc cit
nai bine, mi-au fost puse la dispozitie cele mai bune
nateriale. Astfel am reusit s ocup locul | in cate-
joria planoare. Apoi in 1854 am participat la con-
wursul international de motomodele de la Moscova
inde am ocupat locul 1V, in 1955 am ocupat locul IH
1 concursul de aeromodele reactoare de la Vrihlabi,
11956 locul IV la Budapesta, in concursul de moto-
1odele. In anii 1960, 1962, 1964 am avut cinstea s
ac parte din echipa noastrd reprezentativa la cam-
ionatele mondiale de aeromodelism.

Este greu sd vorbesti despre succese proprii dar
reau sd subliniez ca ele se datoreaza in cea mai
vare masurd faptului cd mi s-au creat conditiile
orespunzatoare pentru a le putea realiza. M-am
traduit intotdeauna s folosesc asa cum se cuvine
ceste conditii. In decursul activitatii mele sportive
m stabilit 30 de recorduri republicane, am cistigat
e 15 ori titlu! de campion al tarii la diferite categorii
e aeromodele si am stabilit 5 recorduri mondiale.

Drept apreciere pentru aceste rezultate mi-a fost
cordat titlul de maestru al sportului.

As vrea sa mai fac o subliniere, aceea ca aero-
odelismul, acest sport care necesitd multa perse-
wrentd, m-a ajutat in insusirea unei profesii inte-
sante, o profesie noud, legatd de dezvoltarea si
odemizarea industriei noastre. Sint specialist in
cradri complexe de machete. Lucrez la Institutul de
roiectdri Chimice Bucuresti. Cu traforajul si dalta,
1 bisturiul si pilele cu care lucrez aeromodele,
mstruiesc machete. Este o muncd importanta
:eea de a da prima Infatisare, miniaturald, dupa
anurile inginerilor, marilor obiective economice.
int mindru cd, in sport si in productie, pot aduce

odesta mea contributie la inflorirea patriei noastre

xialiste,, aldturi de entuziastul nostru tineret, de
ti oamenii muncii, stringi uniti in jurul incercatului
istru  partid.

latd de ce in aceste zile sarbatoresti gindul meu

indreaptd spre partid, cu netarmuritd recunos-

Stefan PURICE
maestru al sportului

care au neasemuita bucurie de a cutreiera in

lung si in lat muntii, descoperindu-le frumu-

setea, se numara astazi la noi cu miile. Sintem
mindri cd avem astfel de oameni, ce pornesc in
timput lor liber spre virfurile semete ale Carpatilor,
de dragui de a descoperi unghiuri noi din care sa
priveascd indelung minunatul peisaj al patriei. in
acesti cuceritori ai indltimilor, neinfricati si perse-
verenti, plini de vigoare si optimism, in urcusul lor
spre piscuri, vedem parcd ceva din ndzuintele
milioanelor de oameni de pe tot intinsul tirii noastre
care merg inainte sub conducerea partidului, spre
fericire, buni3stare si progres.

inceputurile alpinismului romanesc pot fi locali-
zate, dupa unele documente, pe la sfirgitul secolului
trecut. Dar o dezvoltare In adevaratul Inteles al
cuvintului a luat-o acest sport abia dupa eliberarea
patriei. Din punctul de vedere al alpinistilor, Carpatii
nostri pot fi considerati pind in 1944 aproape total
«neexploratin. Traseele alpine stabilite pind in acel
an erau in numar de 47. Astazi, in catalogul Comisiei
Centrale de Turism-Alpinism sint Inscrise 630 de
trasee alpine de vard si peste 150 de itinerarii de
iamd, la care mai putem adduga paienjenisul mar-
cajelor turistice ce strdbat muntii conducind anual
milioane de drumeti_cétre cele mai pitoresti locuri.

...Depan amintiri, retrdind succesele obtinute de
sportivii nostri fruntasi: medalii olimpice, recorduri
mondiale i europene, victorii intemationale re-
purtate in tard sau peste hotare. Toate la un foc ne
umplu inima de bucurie si ne fac sa ne simtim min-
dri... Imi amintesc tfot ce s-a realizat si in domeniu!
alpinismului, in acest sport care educi si dezvolta
curajul, vointa, perseverenta si abnegatia. Tin bine
minte escaladele grele pe care le-am stabilit in
premierd cu echipa din care fac parte. Dacd le
numdr, trec de 200...

«Fisura Albastrd», traseul «soldat erou ’Eftimie
Croitoru», traseul «23 August, traseul «Surducului
Mare», traseul «Floarea de Colti», primele ascensiuni
de iarnd de-a lungul crestelor muntilor Figaras,
Rodna sau a Carpatilor Meridionali, noptile
dommite in zdpada, viscolele, avalansele necrutitoare,
zecile de pesteri descoperite impreuna cu oamenii
de stiintd ai Institutului de Speologie din Bucuresti
sau Cluj—iatd pe scurt clteva din performantele
realizate in ultimii ani. Aceste performante s-au
impletit pe parcurs cu participarea la competitiile
interne sau internationale, cu munca din scolile de
alpinism in care tinerii erau initiati in minuirea cor-
zilor si a pitoanelor...

Acum, la a 45-a aniversare a Partidului, alpinistii
roméani Isi amintesc de acest drum de succese si
mulfumesc din inimé pentru conditiile create, pentru
sprijinul périntesc acordat.

A Ipinistii, acesti sportivi indrazneti si ambitiosi,

Emilian CRISTEA
maestru al sportului

cu marile prefaceri din tara noastra. Am simtit

din plin si sint recunoscétor pentru grija pe

care o poartd Partidul Comunist Roman tine-

retului. Conditiile excelente de munca, inva-
tatura si sport mi-au calauzit pasii si mi-au insuflat
dorinta de a le rdspunde cu toati dragostea si pu-
terea mea de munca.

In vara anului 1955, impins mai mult de curiozitate,
m-am indreptat cdtre poligonul de tir Tunari, unde
se desfiasura editia inaugurald a Campionatelor
europene de tir. Atunci am inteles frumusetea acestui
sport. Mindria cu care sportivii romani purtau dra-
pelul patriei noastre dragi si emotia Intrecerii insa3si
m-au convins cd tragdatorii sint oameni capabili de
o mare indeminare, perseverentd si stipinire de
sine. M-am hotarit sa practic si eu tirul sportiv.

Mi-a placut, de mic, s& privesc cu placere cladirile
frumoase ale orasului. Cu anii mi s-a dezvoltat
dragostea pentru arhitecturd, domeniu cu mari po-
sibilitdti de creatie, de frumos si de util. Am ales
aceastd profesiune, pe care, In prezent, o impletesc
amonios cu activitatea sportiva.

Pentru mine existd o asemadnare. o legédturd in
ultima esentd, Intre arhitecturd si tir, intrucit amin-
doud cer studiu, gindire, atentie, rdbdare.

...Nu trecuse nici un an de la primii pasi in sport si
iata-ma la cea dintii confruntare importanta la care
am participat «Cupa pistolarilom din 1956. Rezultatu!
(locul Il cu 510 p la pistol liber) m-a bucurat si m-a
indemnat sa perseverez.

Citva timp mai tirziu am fost rasplatit din plin pen-
tru munca mea, prin acordarea titlului de maestru
al sportului, prin selectionarea in lotul reprezentativ
de tir al t&rii si participarea la diferite concursuri si
campionate internationale. Arhitectura, cealalta pa-
siune, mi-a oferit si ea o mare bucurie. Am obtinut
titlul de arhitect diplomat. Aceste succese in munca
profesionala si in cea sportiva le datorez in primul
rind conditiilor excelente care au fost create de partid
tuturor tinerilor din tara noastra care doresc s& invete
si sa se antreneze In sportul preferat.

La campionatele europene de tir care au avut loc
la Stockholm in 1963, echipa Romaniei— din care
fdceam si eu parte — a ocupat locul al treilea. Emotia
pe care am Incercat-o atunci vazind drapelul patriei
Inaltindu-se pe catarg nu o voi uita niciodata.

Si iatd-md si la cea de-a IV-a editie a campiona-
telor europene de tir, din nou, pe poligonul Tunari.
fn acele clipe de mari bucurii, aflat pe podiumul
Invingatorilor, gindul meu s-a Indreptat cu dragoste
si recunostinta catre fauritorul tuturor victoriilor din
tara noastrd, Partidul Comunist Roman. Titlul de
campioand europeand pe echipe la pistol vitezd,
locul i si medalia de argint, precum si recordut
national egalat cu 593 de puncte,au constituit pentru
mine un imbold si mai mare In munca, si totodata
obligatia de a ma pregati si mai bine pentru Campio-
natele mondiale din anul acesta.

Nu voi precupeti nici un efort pentru obtinerea
unor rezultate cit mai bune,care sa contribuie la ri-
dicarea prestigiului sportului romanesc pe cele mai
inalte culmi, pentru a-mi exprima si In acest fel
dragostea si recunostinta fata de Partidul Comunist
Roman, cdlduza Incercatd a poporului nostru pe
drumul glorios al socialismului, bunastarii si fericirii.

F ac parte din tindra generatie contemporana

Virgil ATANASIU
maestru al sportului



puncte.au

cest itinerar, in lungime de
562 km, care ocoleste uriasa
insuld de munti impaduriti a

Apusenilor. strabate locuri
deosebit de pitoresti si oferd
turistului posibilitatea de a cunoaste
multe din grandioasele realizari ale
anilor nostri. care se inaltad alaturi
de monumentele §i vestigille trecu-
tului istoric, marturii de netdgiduit
ale neintreruptei existente de mileni
a poporului roman pe teritoriul pe
care-l locuieste si astazi.
Vom impdar{i itinerarul nostru in
trei etape
Etapa I: Cluj — Huedin — Ora-
dea (152 km)

Clujul, insemnat centru economic
si cultural (vechi incd din timpul
dacilor cind avea numele de Napoca),
este in acelasi timp §i un important
centru turistic, atit prin obiectivele
turistice locale cit si prin cele din
imprejurimi.

In centrul oragsulm se afla Piaja
Libertadtii, in mijlocul cireia se ga-
seste statuia lui Matei Corvin. gin
jurul pietii sint o senie de cladin
vechi in stil «baroc», dintre care
amintim: «Muzeul de artd», unde
sint expuse in cele 22 sili, obiecte
de artd feudala. opere ale marilor
pictori romani §i strdini etc.; «Mu-
zeul de etnografie al Transilvaniei»,
care cuprinde peste 50 000 obiecte
de ceramicéd, textile, stampe vechi.
in apropiere, Gridina botanica cu
plante, arbori si arbusti de pe toate
continentele ne indeamn? si o vizi-
tim neapirat. Alte locuri care de
asemenea atrag pe oricare dintre
vizitatorii orasulul sint; Muzeul de
1storte; parcul orasului; cladirile Uni-
versitigin Babes Bolyai; Dealul Ceta-
tuii. De linga turnul de parasutism,
aflat pe aceastd inilfime, privirea
cuprinde pinad departe noile cartiere
de_locuit ale orasului.

n imprejurimi se pot face excursii:
in pidurea Hoia, cabana Figet si
cabana Faget Izvor, situat3 la 3 km
de cartierul Minastur. La Faget a
fost amenajat si un teren de camping.

Parasind Clujul prin cartierul Mi-
néstur §i urmind D.N. | spre Oradea,
dupd 14 km ajungem in comuna
Luna de Jos, de unde se poate ajunge
la cabana Baisoara (1385 m alt.).

In continuare, urcind pe valea
Somesului Mic, ajungem in comuna
Gildu (km 499), unde au fost scoase
la ivealdl resturile unui castru roman,
locuit si dupd ce autoritijile romane
au parasit Dacia. Tot aici gi-a avut
centrul fortificat Voievodul Gelu, pen-

ITINERAR TURISTIC AUTO-MOTO

Circuitul Muntilor

tru a impiedica inaintarea armatelor
maghiare dinspre apus. Mai tirziu
s-a ridicat aici o cetate medievall.
stapinitd si de Mihai Viteazul. La
stinga, urcd o sosea pe valea Some-
sului Rece, ce ne duce dupd 12 km
(km 27) la cabana cu acelasi nume
(437 m alt) si. in continuare, in
comuna Belis. unde se intilneste cu
soseaua Huedin — Cimpeni.

De la Gilau i pina la prima
ramificajie spre dreapta avem de
parcurs 19 km (in care timp trecem
prin comunele Cdpusul Mare —
km 506 si Dumbrava — km 513).
Inca 1 km de urcus si ajungem la
culmea ce separd bazinul Somesului
Cald de-al Crisului Repede. Soseaua
incepe sd coboare si, la km 520,
ajungem la Jzvorul Crisului Repede
(izvor captat, loc de parcare). Con-
tinuind si coborim, ajungem dupd
11 km la Huedin. In afari de vizitarea
Muzeului etnografic,se poate cobori
la Fildul de Jos (8 km nord de Hue-
din) pentru a vedea o foarte intere-
santd bisericd din Jemn de tipul
celor din Maramures, sau urca spre
sud-vest, prin comunele Sincraiu-Sa-
cueni, la satul Rogojel (25 km), de
unde pe potecd se poate ajunge in
1,5 ore la cabana Viideasa
(1730 m alt.).

Continuindu-ne drumul spre Ora-
dea, ajungem dupd 13 km in co-
muna Bologa, veche agezare, in care
romanii au ridicat un puternic castru
{Resculum), iar in timpul feudalis-
mului s-a construit o cetate, stapi-
nitd la sfirsitul sec. 14 §i de Mircea
cel Batrin.

Coborim pe valea Crisului Repede
si dupid 3 km trecem prin comuna
Poeni. La iesire (km 549) se ramifica
la stinga soseaua ce duce, dupa 8 km,
la cabana Valea Driganuiui.

Ajungind la Ciucea (km 553) se
poate vizita, chiar la intrare. casa
in care a locuit poetul Octavian
Goga. Dincolo de Ciucea, incepe

defileul Crigului Repede; la km 566
se ramificd la stinga soseaua fores-
tierd ce urcd pe valea Iadului, pina
fa statiunea Stina de Vale (44 km)
situatd la o altitudine de 1101 m

Pirasind valea Crigului, D.N. |
urci dealul Piatra Craiului; ajungind
in virf facem un mic popas la restau-
rant §i terenul de camping. Coborind
spre Oradea. la km 582, se desprinde
o ramiticajie ce duce in comuna
Vadul Crisului, de unde se poate
vizila cea mai interesantd si sdlbatica
parte a defileului Cnsului, cu pestera
Vadul Crisului (lingd care se afld
cabana cu acelagi nume), iar mai sus,
lingd comuna Suncuiug, pestera Vin-
tului, lungd de peste 7 km.

_Continum s coborim gi,la km 594,
ajungem in Alesd, de unde un drum
se ramificd la dreapta si duce la
comuna Pestis (3 km §i de aici pe
Vaiea Simleului se ajunge la Castelul
Simleu, construit in sec. 13) si la
fabrica de sticla de la «Padurea
Neagra».

Dupd Alesd. soseaua trece prin.
comunele Lugas, Uliac, Osorhiei si
intrd in Oradea.

Etapa II: Oradea — Beius — Vas-
ciu — Brad — Deva (188 km).

Oradea, orasul de resedinia ai
regiunii Crigana, este vestit nu numai
prin prezentul socialist reprezentat
de fabricile i uzinele sale si de noile
cartiere de locuinte, dar §1 prin tre-
cutul istoric, prin monumentele sale
de arhitecturd. Pe vatra orasului au
fost gisite urme din epoca pietni
cioplite, a scitilor, dacilor si roma-
nilor. Mai tirziu, aici a luat nastere
in secolul al zecelea Cnezatul lui
Menumorut (cu centrul la Cetatea
Biharea, la 13 km nord de Oradea),
apoi s-a construit o cetate feudala in
secolul XI $1 una in secolul XV (in
vremea Corvinilor) etc. Dintre nu-
meroasele obiective turistice ale ora-

sului, demne de vizitat sint: palatul
Bibliotecti regionale, construit intr-un
stil in care se amestecd elementele
baroce §i rococo, cu cele din epoca
Renasteni: Muzeul regional. cu nu-
meroasele sale sectii, dintre care cele
mai importante sint: Sectia de artd
care contine §i o colectie de gravuri
de A. Durer (tatil acestuia s-a niscut
in apropierea Oradiei), Sectia de
stilnte naturale, cu o vestitd colectie
de oud, de pasiri, Casa memoriald
Tosif Vulcan, fondatorul revistei «Fa-
milia», Cetatea Oradea, construiti
in etape din secolul 15 si pind in
secolul 18.

Pornind din Oradea spre Deva
pe D.N. 76, vom vizita la inceput
statiunea balneard «/ Mai», situatd
numai la 7 km de Oradea. Vestitd
prin izvoarele sale termale (cel prin-
cipal are o temperaturd de + 42°,
din care se alimenteazi si piriul
Peta, in care creste un martor viu
din trecutul geologic al {arii noastre:
floarea Lotus, o specie de nufar
(Casthalea termalis), relict din era
tertiard, declarat monument al na-
turii, numit de localnici «drete».

fn apropiere se afld de asemenea
si statiunea balneara «Victoria 9 Mai»
cu ape mineralizate si slab radio-
active; la dispozitia vizitatorilor este
si un strand public.

Dupa 62 km de la Oradea, ajun-
gem la Beiug, unul din cele mai
vechi aseziri romanesti (capitala de
cnezat) si un vechi centru cu traditie
istoricd si culturald a Transilvaniei,
fondat in secolul XII. In afara de
valorosul muzeu raional cu profil
etnografic, Beiusul este §i un impor-
tant punct de plecare spre Pesrera
Meziad si statiunea Stina de Vale.
Pentru vizitarea pesterit ne indrep-
1im spre comuna Remetea (15 km)
si de aici ajungem dupid. 7 km la
Meziad, pentru a cdrui vizitare e
nevoie de 3—4 ore, deoarece pestera
are 5 etaje, iar lungimea galeriilor

1. Un nou obiectiv industrial
Uzina de alumini din Oradea.

2. Vechea cetate feudald vizutid
din noul bulevard al Devei.

3. Statuia lui Avram lancu din
Cimpeni.

4, Frumoasa statiune Stina de
Vale,situatid la 1 100 m altitudine.

S. Peisaj hunedorean
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e de 3 464 m. Pentru Stina de Vale
(statiune situatd la 1 102 m ait.). se
va urma drumul ce trece prin co-
muna Budureasa (total 25 km). im-
portant centru turistic spre multi-
plele obiective ale Muntilor Bihoru-
tui §i Vlideasa (Pestera Onceasa,
Cetatea Radesii, Cabana Padisg, Ceta-
tile Ponorului, Valea Iadei. Cascada
Moara Dracului etc.).

Plecind din Beius i urcind D.N. 63
spre S.E.. ajungem dupid 10 km la
comuna Sudrigiu. de unde se des-
parte la stinga drumul raional ce
ne duce dupd 12 km la comuna
Pietroasa. De aici, numeroasele po-
teci turistice duc la Stina de Vale
(8 ore), cabana Padis (5 ore), Poiana
Florilor (5 ore), Ghetarul de la Focul
Viu, Izbucul Galbenii etc. Pini la
Orasul Dr. Petru Groza, nu sint
decit 10 km. Unul dintre cele mai
tinere orase industriale ale patriei
noastre, ¢} este §i 0 importanti bazi
turisticd, in special pentru vizitarea
complexului de pesteri din Valea
Sighiselului, in numar de 18, dintre
care cea mai importantd este Pes-
tera Magura.

In continuarea D.N. 76, ajungem
la orasul Vascdu, vestit nu numai
prin carierele de marmura din apro-
piere, dar §i prin interesantele for-
matiuni carstice. Dintre acestea, cel
mal important este Izbucul intermi-
tent de la Calugari, unde se poate
ajunge pe sosea, prin comuna Cir-
pinet (3 km), apoi prin satele Izbuc
si Calugan (6 km).

Tot de la Vasciu, se poate ajunge
la stagiunea Moneasa. in 3—4 ore.
urcind drumul prin satele Cimp.
Golesti si Catunul Moti. de unde
poteca stribate vestitul platou car-
stic. Plecind din Vagciu, ajungem
dupd 3 km la comunele Cirpinef.
1ar dupd 6 km la Cristioru de Jos.
comune de unde se poate urca la
virful Cucurbeta Mare (1 849 m alt.).

In continuare drumul national 76

incepe sid coboare spre Valea Cri-
sulm Alb si dupa 25 km se ajunge
la comuna Virfurile, riscruce de dru-
muri (in apropiere a fost ucis tri-
bunul Joan Buteanu — la 23 mai
1849). Ajungem in stafiunca balne-
ard Vata si apot la Birtin, sat care
are o frumoasa bisericutd veche din
lemn. Urmeazd Baia de Cris unde
a murit la 10 septembrie 1872 Avram
Iancu, in memoria caruia s-a ridicat
monumentul din centrul localitatii.
Urcind pe drumul ce duce in Valea
Ariesului Mic, se poate ajunge la
Ionulesti si la Muntele Gaina.

Pirdsind Baia de Cris, ajungem
numai dup3 2 km la Tebea, unde se
afld gorunul lui Horia (monument
al naturii), mormintul lui Avram
fancu si al tribunului I. Buteanu.
Trecem pe lingd biserica din Mes-
teacin (unde Horia a primit jurd-
mintul tovarisilor sii de luptd). Dupi
alti 3 km se desprinde la stinga
drumul local ce duce in comuna
natali a lui Crisan, tovarigul de
luptd al lui Horia §i Closca. De la
aceastid ramificatie, ne continuim
drumul si ajungem in orasul Brad,
unde printre altele, se poate vizita
muzeul mineralogic. De aici. drumul
ne duce dupd 39 km la Deva.

Etapa III. Deva — Humedoara —
Simeria — Alba Iulia — Cluj (211 km)

Orasul Deva are numeroase obiec-
tive turistice dintre care mentionam:
Cetatea ce se ridicd pe dealul ce
strijuicste orasul; bogata colectie
arheologicA a muzeului regional;
parcul orisenesc cu statuia tui De-
cebal etc.

Pirasind Deva, pe D.N. 7. ne
indreptam spre est si dupd 6,5 km
ajungem la o ramificatie (D.N. 68 B)
ce ne duce la Hunedoara, marea
cetate industriali. In afard de monu-
mentul de arhitecturd medievala. cas-
telul Hunedoara, mai poate fi vizi-
tatd biserica ridicatd in secolul XV.

n imprejurimi se poate vizita Teliu-
cul cu barajul si lacul de acumulare
(5 km) si in continuare, cheile Run-
cului si Ghelarul (20 km).

napoiati la D.N. 7, re continuim
drumul si ajungem la Simeria,centru
industrial si orag vestit prin parcul

6. Perspectiva Clujului de
dealul Cetituii.

7. Culoare locald in Muntii Apu-

seni.
8. Gorunul lui Horia.

-
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siu dendrologic, cu specii de arbori
si arbusti, exotici din toate colturile
lumii. Pardsind Simeria, dupd 15 km
ajungem la Oréstie, vechi centru cul-
tural (aici s-a tiparit in 1582 «Paha
de la Oristie»). De aici, urmind
drumul local pini la Costesti (24 km),
iar in continuare cu trenul forestier
sau pe jos se poate ajunge la vechea
capitald a Dactei : Gridistea de Munte
(31 km).

Dupi 5 km de la Oristie (la km 360)
se desface 1a stinga soseaua ce duce
dupd 10 km la baile Geoagiu, vestite
prin izvoarele termale cunoscute inci
din  timpul romanilor. Conti-
nuindu-ne drumul, ajungem in co-
muna natali a lui Aurel Vlaicu,
unde, in casa acestuia,s-a amenajat
un interesant muzeu.

La Sebes (24 km de la Deva)
vizitim: Muzeul raional. Cetatea
Sebesului« Ripa Rogsie etc.

De aici, pardsind D.N. 7. urmim
D.N.1, care dupd 15 km ne duce la
Alba lulia, vechea resedintd daco-
romand §i mai tirziu capitala Transil-
vaniei. vestitd prin monumentele sale
istorice: Cetatea medievald din sec.
XVIII, Muzeul regional, Palatul prin-
ciar, Biblioteca documentarid (unde
se giseste vestitul Codex Aureus),
Platoul romanilor etc. fn acest oras
s-a semnat la | decembrie 1918
actul unirii Transilvaniei cu Roma-
nia.

pe

Parasind Alba lulia ajungem dupa
18 km la Teius si apoi la Aiud (km
414), important centru cultural vestit
prin cetatea §i muzeul istoric. De
aici urcind pe drumu! de pe Valea
Aiudului, putem ajunge dupd 12
km la cabana Sloboda si in conti-
nuare in Valea Ariesului trecind prin
Cheile Aiudului. Piatra Trasciului
etc.

Plecati din Aiud, ajungem dupi
6 km in comuna Mirisliu (unde se
poate vedea monumentul ridicat in
amintirea lui Mihai Viteazu) si dupa
inci 9 km in comuna Unirea (km
429). De aici D.N.1 pariseste valea
Muresului §i urcid spre nord spre
Turda, unde ajungem dupid 31 km
(la km 450). Situat pe Valea Arie-
sutui. orasul Turda (vechiul castru
roman Potaissa) este un important
centru industrial (fabrici de ciment,
ipsos, ceramicd etc.) §i turistic. De
aici urci pe Valea Aresului D.N.75,
spre Cimpeni (83 km). s1 Abrud
(95 km), La Cheile §i Cabana Turzn
se poate ajunge dupd 7 km.

Din Turda. ajungem dupd 10 km
la comuna Tureni (km 460) de unde,
prin Cheile Turului sau pe la izvoa-
rele romane se poate ajunge la Chei-
le Turzii in 2 — 3 ore. In continuare
soseaua urcd spre dealul Feleacului.
si dupd 8 km ajunge la Clyj

1. TUGUI
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insemnari

portul ocupd un loc de frunte in

satele gi orasele Dobrogeide astdzi.

In sili sau pe stadioane, pe luciul

apei, In mijlocul naturii, dobro-

genii Igi intdresc rezistenfa fizica,
bat la usa performanielor, se pasio-
neazd pentru cele mai diferite ramurs
sportive — atletism sau box, volei sau
iahting, fotbal sau baschet. Un impor-
tant numdir de adepfi au In regiunea
Dobrogea si sporturile tehnico-apli-
calive. Subindrumarea unor entuzias-
Ui activigli voluntari, mii de lineri si
virstnici practica drumefia, invala sa
tragd cu arma de tir, construiesc aero
$i navomodele, stabilesc legaturi pe
calea undefor cu parleneri indepdartafi.

Turismui cistigi teren

Ne-am obisnuit sa-i vedem pe do-
brogeni, mai ales pe cei de pe liloral,
In postura de gazde ale zecilor de mii
deturisti estivali. Dar, In ultima vreme,
turism au Inceput sd facd §i dobro-
genii Ingisi. Ceea ce lrebue subliniat
este faptul cd de aceasta aclivilate se
ocupad acum s comisia regionald de
specialitate din cadrul UCFS. In frun-
tea acestei comisii — apreciatd ca una
din cele mai active — se afld un entu-
ziast turist, lehnicianul Gheorghe Be-
lu. Avind o bogatd experien}d — este
de mai mulli ani pregedintele unei
asocialii sportive din Constanfa —
tovardsul Belu si-a formal un larg
activ obslesc, cu care a pornil hota-
rit 1a muncé. In cursul anului trecut
au fost afiliate 34 de sectii noideturism
si s-au primit legitimari pentru 215
sportivi. Un accenl deosebit a pus
comisia In special pe concursurile
de orientare turistica, la care au fost
angrenali concuren{i din aproape loa-
te raioanele. Pentru desfasurarea dife-
ritelor elape ale campionalului de
orienlare s-au ales locuri pitoresti:
pddurile Babadag, Basarabi, Topologu.
La reugita acestor intreceri au conlri-
buit, pe lingd aclivigtii comisiilor de
turism, si arbitrii formafi in cadrul
unui curs organizatl anul trecut.

In colaborare cu organizatiile sindi-
cale si cu O.N.T., comisia regionald
a inifial si alle acfiuni menite sd-i
obisnuiascd pe dobrogeni cu drume-
fia, sd le faca cunoscute frumusefile
regiunii §i ale {&rii, sd-i ajule s&-si
petreacd plidcut timpul liber. Pentru
acest scop au fost folosite excursiile
pe jos sau cu bicicleta, cu moloci-
cleta sau masina, cu trenul sau vapo-
rul... Planuri de viitor? Atragerea
unui numdr si mai mare de oameni

din regiune

In practicarea turismului, gasirea unor
noi forme de manifestare, mai inte-
resanle si mai alraclive, participarea
la stafetele combinate ce se vor inifia
la varé.

Y O4 — fapte, ginduri,dorinte

...Am venit In vizitd la tindrul tehni-
cian George Beacd. Vrem si-i vedem
stafia de emisie-recepfie, dar stafia
nu-i nicdieri. Ni se arald o lrapd In
plafonul antreului si, in sfirsit, Infe-
legem: trebuie s& ne urcdm In pod,
cdci acolo se afld ceea ce cdutim...
latd-ne ajunsi sus, Intr-un fel de cabi-
nd de comanda (George a lucral mai
mulfi ani in marind). Un perete e aco-
perit de stafia (YO4PT) construild
In Intregime de el. Pe alt perete —
un raft cu carfi si reviste, un panou
cu zeci de QSL-uri; In jur se vdd Im-
prdstiate scule, piese, slrmulife.

Universul acesta de clfiva metri
palrafi are o notd romanticd. Am ajuns
cumva in cdmdrufa plind de vise a
profesorului Miroiu? Nu. Tindrul din
fata noastrd destramd Inchipuirea. El
e solid ca un jucdlor de rugbi, ride
sdndlos si ne povesleste cum a con-
struit statia si ce rezultat a obfinul la
concursul republican de unde scurte.
Dacd a Intiinit-o vreodald pe Mona?
Da. Dar n-a lisal-o sd plece, ca In
piesa lui Sebastian, a oprit-o la el, a
luat-o de sofie si acum ea Il ceartd cInd
ramine in acabina de comanda» lirziv
dupd miezul noplii. Are totusi si el
obiceiul de a privi seara spre bolla
Instelatd. A citit si s-a convins céa
pentru anumile DX-uri ar putea folosi
reflexiile pe Luni. Si ca s& ne dim
seama clt de preocupal este de aceas-
ta, ne invitd in curte si ne aratd stilpul
inalt uplantats ling& casa, In virful
caruia va monta o mare anlend para-
bolic, In mdsurd sd Invinga distan-
{ele astrale, sd apropie prietenii de pe
alte meridiane, s& sporeascd perfor-
man{ele.

Dacd are vreo dorin{a? Da, Insd ar
fi bine s& discutam si cu alfi radioama-
tori. Ne Insotleste /a radioclubul regio-
nal, care e instalal Intr-o clddire de
lingd piata. Aici, spatiul e suficient,
existd trei camere si o sald de cursuri
dar... Pentru aceslt «dar» ascultdm
cuvintul citorva interlocutori.

Mircea Lisnic, presedintele comi-
siei regionale de radio amatorism:
«Clidirea este inadecvald pentru un
radioclub, care Inseamna institulie de
culturd. Ea nu este bine plasatd In
aceasld parte comerciald a orasului.




JObrogea

In cele patru Incaperi nu se poate
ajunge decit prin sala de cursuri, ceea
ce duce la perturbarea activitifii de
Invaldmint ».

loan Burduf, seful radioclubului:
«Vara ne vin mulli oaspefi de peste
hotare. Constanta meritd un radio-
club mai aspeclos, demn de mairefia
si frumusetea litoralului».

Dr. Virgit Pop, radioamator emits-
tor: «Am inceput radioamatorismul
cu ani in urmd la Timigoara. De citva
timp sint medic primar in Constan{a
unde continui s& lucrez ca radioama-
tor. Am gdsit aici o atmosferd plicutd,
o activitate ce se dezvolta mereu.
Existd In regiune 53 de emifatori (din
care doud femei) si 48 de receptori.
$i numdrul acestora va creste, pentru
cd se organizeazd cursuri de inifiere
in Constanfa, la Medgidia sila Tulcea.
De asemenea, se prevede inceperea
unel activitdfi i In alte localitdfi. Ra-
diroamalorismul va cuprinde in curind
fntreaga Dobroge si acest fapt ple-
deazd o dati In plus pentru rezolvarea
favorabilé a problemei sediului radio-
clubului regional».

Cine poarti lanterna rogie ?

La Casa Pionierilor din batrinul
Tomis Invald anual s& facd aero §i
navomodele peste 150 dexcravate rogiiy
Profesorul-maistru lon Marinescu
(campion regional de micromodele)
cdlduzeste cu dragoste pasii micilor
constructori, convins cd din rindurile
lor se vor ridica viitori campioni §i
recordmani. Acelasi interes Il depune
In activitatea aero-navomodelistica i
colegul séu Ilie Prica din Tulcea.

Dar avioane §i nave miniaturale se
construiesc si In alte pérfi — la aso-
ciafiile sportive «Constructorul» si
«Portuln din Constanta, «Stiinfa» din
Tulcea, «Farul rosu» din comuna
Valul lui Traian. Aceslea sint secfii
de performant{d, unde-si desfasoard
activitatea constructori cu un oarecare
palmares sporliv, participanii la ela-
pele finale ale campionatelor republi-
cane ca: $tefan Pelrescu, Dragos
Mihailovici, Constantin Dancu, Du-
mitru Vlad, Toma Anastasie, Constan-
tin Oaie.

Pe acestadin urmé I-am gdsit destul
de supdral. El construieste de mai
mulli ani navomodele, participd la
competitii, desfésoard o entuziastd
activitate de instruclor voluntar, dar
asocialia sportivd «Portul» din care
face parte nu-l sprijind. Cercul pe
care Il conduce — singurul de perfor-
man{d din regiune — nu posedd o
serie de materiale de strictad necesitate,
i se conlestd dreplul de a avea un spa-
fiu In care sd lucreze si sd se dezvolte.

Este de la sine Infeles c& siluafia
aceasta nu mai poate ddinui. Sectia de
navomodele a asociafiei sportive «Por-
tul» lrebuie sprijinitd si dezvoltald,
asltfel ca ea si devind una din cele mai
pulernice din {ard. Navomodeligtii
constdnfeni pot gi lrebuie s& se afirme

"prin talentul lor de marinari i con -
structori. E pdcal sd poarte In conti-
nuare lanterna rogie, In spatele timi-
sorenilor sau hunedorenilor, intr-o
aclivitate care le esle specifica prin
excelenfd. Un dobrogean cigtigitor al
titlului de campion republican de na-
vomodele ar intregi cum nu se poate
mai bine succesele sportive ale tineri-
for din aceastd regiune, le-ar crea
satisfaclii binemeritate si imbold in
muncd. Sa sperdm ca acest campion
nu se va ldsa prea mulil asteptat.

Dumitru SOMUZ

4 cuprinzi cu ochiul in intre-

gime noul peisaj al Craiovei.

spre combinatul de dimensi-

uni kilometrice de la lsalnita,

spre Dunire si spre dulcile
coline ale |ui Brincusi, este posibil
doar de la indltime. Un tinidr poet
din inima Olteniei spunea, gindin-
du-se poate la aceasta: «Visez ori-
zontul pescirusului spre mare/ Si
zboru-i sigeata...»

Un asemenea vis triiesc, zi de zi,
pilotii aparatelor de zbor fird motor
de pe «Balta Verde». Coborind din
carlinga planorului, dupd un zbor
«in zondy, tindrul tehnician lon Bra-
bete de la termocentrala lsalnita a
exclamat:

— Mii, lucrai la combinat de la

temelii, da pini azi nu stiui cd-i
asa de mare!

«Baita Verde» este aerodromul
Aeroclubului regional Oltenia. Poate
cindva a existat aici intr-adevir o
balt%, dar acum nu-i decit un minunat
covor verde, o bazi de lansare a
«pescirusilor».

Proaspitu} niscut in familia spor-
turilor din Craiova — planorismul
— si-a cistigat numerosi iubitori si
o popularitate neasteptatd. lar con-
ditiile atmosferice ce le oferd regiu-
nea, cu lungi trasee peste cimpie, de
la cotul muntilor spre Dunidre, la
Strehaia, pind la Briila sau Galagi,
deschid perspective dezvoltirii unui
puternic centru de performante pla-
noristice. Pentru c& zborul fird mo-

[eTedrun) ¢ pé iy

tor, pe lingd minunata sa poezie,
este si un domeniu de aprinsi luptd
sportivd, de infruntare cu energiile
vizduhului, un sport de performanta.

Sezonul trecut a fost, pentru pla-
noristii craioveni, bogat in succese.
Despre acestea ne vorbeste tovarisul
comandant Vasile Bochis, intirind
spusele cu grafice si cifre.

— In sezonul trecut au executat
zborul la noi numerosi tineri din
oras §i imprejurimi: elevi, studenti,
tineri din cimpul muncii. Am efec-
tuat peste 500 de ore de zbor si
aproape 1500 km parcursi. Multi
dintre pilotii planoristi ai aeroclu-
bului au indeplinit normele de cla-
sificare sportivd, cum ar fi Victor
Vazian, lon Bughini, Gheorghe Rii-
leanu, lon Neagoe si altii. Planoris-
tul Viorel Cigmas a trecut toate nor-
mele pentru titlul de maestru al
sportului.

— Ce zboruri mai de seami ati
realizat?

— Un zbor pe un triunghi de
100 km (Viorel Cismas), un zbor cu
tel fixat Craiova — Vadul Lat —
150 km (lon Neagoe), un zbor de
distantd liberd de 236 km (Gh. Rii-
leanu), patru zboruri plutite de peste
5 ore si altele.

Trebuie si subliniem insi cd a fost
un an de inceput in zborurile de
performantd, cu tatoniri, cu studi-
erea traseelor, cu primele indepir-
tiri de la bazi. Cea mai de seami
realizare a anului trecut a fost insi...
terestrd: amenajarea aeroclubului.
Federatia Roména de Aviagie a repar-
tizat aeroclubului aparatele nece-
sare pentru formare si antrenament.
instructori, iar Sfatul popular a con-
struit pe aerodrom un hangar mo-
dern.

— Ridicarea hangarului, spune to-
varisul Bochig, a cerut multe efor-
turi, dar organele locale au ingeles
ci este o constructie deosebit de
necesard pentru buna pistrare a apa-
ratelor de zburat. La amenajarea
terenului, la transportul materiale-
lor, {a asamblarea lor, un pretios
ajutor au dat chiar elevii nostri,
zecile de tineri care practicd zborul.
Tot ei ne-au ajutat si la pregitirea
materialului pentru actualul sezon:
revizuirea planoarelor, a masinilor,
pregatirea materialului auxiliar...

Planoarele au intr-adevir o «hai-
ni» sirbitoreasci, cu reflexe aurii,
ca niste pisiri cu aripile inmuiate in
lac incolor. Un semnal din fanion,
din partea cealaltd a cimpului se aude
duduitul automosorului si cu un
suierat lung primul din ele deco-
leazi...

— Ce planuri aveti pentru acest
an, tovarise comandant?

— Aeriene sau terestre?

— Si una si alta.

— Cit mai multe zboruri de ais-
tantd. zborur: in triunghi. cu tel
fixat §i zboruri libere. in planorism
performanti inseamni invingerea fri-
cii de necunoscut, indepirtarea de
aerodrom. lar ca preocupiri «pimin-
tene» vrem ca la hangar si adiugim
citeva constructii anexe: ateliere,
s3li de documentare i sili de studii.

Perspectivele aviatice sportive cra-
iovene sint pe misura dezvoltirii
generale a regiunii, asa ¢ nu-i de
mirare mindria cu care se vorbeste
aici despre «pescirusii de pe Jiun.

V.T — MURES
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rintre unititile armatei romaéne, care ala-

tuni de armata sovieticd inaintau vertiginos

spre vest, eliberind teritoriul Romaniei §i

apoi al Ungariei si Cehoslovaciei de cotro-

pirea fascistd, se afla si grupul II al Flo-
tilei a [II-a de aviatie. Misiunile vinatorilor aerieni
constau din raidun de recunoagtere, insofirea bom-
bardierelor §i sprijinirea inaintdrii trupelor terestre,
prin atacarea niprasnicd, fulgeritoare, a concen-
trarilor de trupe inamice.

La comandamentul bazei mobile a vinatorilor
se ordonau misiuni dupd misiuni. Toamna anulw
1944 isi tira cefurile peste dealurile Ardealului.
peste pusta maghiard, astfel cd zborurile se efec-
tuau in condiii grele, la rasul solului. De fiecare
datid ins3, numerosi pilofi cereau si facd parte
din formatiile ce decolau de pe cimpurile amena-
jate in graba. Printre ei se afla, de obicei, un tinir
pilot,inalt, cu o statura zveltd, de sportiv, cu fata
arsd de vinturile aerodromului: locotenentul Gheor-
ghe Mociornita.

Locotenentul Mociornita, ndscut la Il martie
1919, era fiul unui muncitor din Baicoi. A indragit
de mic aviatia §i a visat de pe béancile liceuiui s&
invete s zboare. Dintre toate sporturile pe care
le-a practicat, zborul i se pirea cel mai minunat.
Dupé absolvirea liceului a intrat, burster, la Facul-
tatea de litere g1 filozofie din Bucuresti si totodata

EROUL AVIATOR

Gheorghe
Mociornita

s-a inscris in Asociafia Romana pentru Propaganda
Aviatic3, unde invitd zborul.

Mociornita si-a ficut studiile superioare in timpul
rizboiutui. Dupi ce a terminat anul IV al faculté-
{ii, in urma unui antrenament sumar, il intilnim in
grupul II vinitoare, pe frontul antihitlerist, cu
gradul de locotenent.

Jurnalul de zi al unitatii il citeazd in luptele
din Ardeal ca pe un pilot curajos, specializat in
atacuri rapide, la sol. La 22 noiembrie 1944 Mocior-
nifa primeste misiunea de a executa un zbor de
sprijinire a Armatei a 27-a sovietice care inainta
in Ungaria. Alituri de alte sase avioane rominesti,
el surprinde o coloand de magini pe soseaua spre
Kalon, pricinuind serioase pierderi inamicului.

fn Cehoslovacia, in zona Filakova, pe directia
Lucenec, locotenentul Mociornita. comandind o
formatie de patru avioane lAR-81, executd nu-
meroase raiduri asupra pozitiilor inamice si asupra
coloanelor de magini §t tancuri. Intr-un singur
zbor formatia de avioane comandatd de el distruge
20 de autovehicule pe soseaua ce duce la Lucenec.

21 aprilie 1945. Grupul de vinitoare executa
misiuni de sprijinire a Armatei a 40-a sovietice.
in directia Banov — Cehoslovacia. Mociornifa a
decolat in zorii zilei, alituri de tovarasii sai. Era
a 29-a misiune de luptd. Formatia zbura la | 500 m
inaltime cind ochiul ager al comandantului deslusi
pe soseaua de la nord de Nivnice o coloand de
tancuri §i autovehicule inamice. Comandd o ma-
nevrd scurtd si se indreptd sdgeatd spre sosea.
Mitralierele virsau limbi de foc peste masinile
dugmane. Vinatorii erau intimpinayi de un foc
concentrat de arme antiaeriene ugoare. Indeplinirea
misiunii avea insd o importantid deosebitd. Citeva
magini au fost lovite in plin. Dar locotenentul
Mociornifa nu a mai apucat si redreseze. Avionul
sau a fost vizut zvicnind brusc in sus, apoi incli-
nindu-se pe o aripa si pravalindu-se atins de nu-
meroase proiectile.

Ostasii romanti, in inaintarea lor, au gasit avionul
complet ars. Riamasitele pilotului au fost inmor-
mintate in cimitirul eroilor din satul Vilno.

' Viorel TONCEANU

SCAFANDRUL COSMIG, OBLIGATORIU
fN GARDEROBA ASTRONAUTILOR?

a aceastd intrebare in-
teresantd, dacad navigo-
torii interplanetari vor
trebui sd poarte intot-
deauna in cursele lor
lungi din afara Pdmin-
tului scafandri cosmici pro-
tectori, am citit de curind in
ziarul «Sovietskaia Rossia»
un rdspuns la fel de intere-
sant. Autorul: Nikolai Dubi
nin, cunoscut genetician So-
vietic. El opreciazd cd sca-
fandrul cosmic va fi necesar
incd multd vreme pe. navele
interplanetare, in primul rind
pentru ol proteja pe purtd-
torul sdu impotriva efecteior
radiatiilor cosmice.

Dezvoltindu-si ideea, auto-
rul citat aratd cd in afard de
invelisul navei si de scafan-
drul cosmic, un mijloc de
ocrotire a omului impotriva
radiatiilor il constituie insusi
«blindajul» fiecdrei celule a
organismului séu. El mai men-
tioneazd cd specialistii cautd
in prezent substante si com-
binatii chimice care pot intdri
celula in fata actiunii radic-
tiilor cosmice. Primele rezul-
tate ale acestei céutdri: Du-
binin §i colaboratorii sdi au
demonstrat cd ionii de brom,
de iod gi de alte substante,
introdugi in celuld, reduc in-
tr-o oarecare mdsurd efectul

radiatiifor asupra cromozo-
milor. A fost studiat astfel,
in laborator, efectul strepto-
micinei, cistamicinei si al
altor preparate utilizate ca

substante de protectie anti-
radiatii a celulei. S-au obti-
nut unele rezultate incurajo-
toare, chiar la un nivel intens
de iradiere a celulei.

,ESRO” TSI LARGESTE ACTIVITATEA

upd cum se stie, Orga-

nizatia europeand de cer-

cetdri spatiale (ESRO)

si-a propus sd lanseze

in anul 1967 doi sateliti,

«ESRO»-1 si «ESRO»-2,
folosind pentru aceasta ro-
chete purtdtoare americane,
de tipul «Scouts. Prin lansa-
rile respective se urmareste
Sa se studieze ionosfera in
regiunea polard, radiatiile
cosmice §i o serie de alte
probleme legate de fizica
solard.

In afard de aceste pregatiri,
ESRO a mai initiat lucrdri
pregdtitoare pentru lansarea
a sase soteliti mici, stabili-

zati, care vor fi plasai pe
orbitd cu ajutorul unor ra-
chete americane de tipul
«Thor-Deltax.

Primii trei sateliti stabili-
zati (TD-1, TD-25i TD-3) vor
servi la studierea luminii ste-
lelor, radiatiei solare §i res-
pectiv straturilor ionosferice
superioare. Ei vor fi lansat
in anumite perioade de inten-
sificare a activitdtii Soarelui,
incepind din anul 1968 si
pind in 1970. De pildd, sateli-
tul TD-2 ar urma sd fie plasat
pe o orbitd cvasipolard cu
perigeul la 350 km $i apogeul
la 1 000 km.

INFORMATII
AVIATICE

a Paris a avut loc sedinta
comisiei de acrobatie ae-
riand din cadrul Federa-
tiei Aeronautice Interna-
tionale, pentru pregitirea
celui de-at IV-lea Campionat mon-
dial de acrobatie. Intrecerile cam-
pionatului se vor desfisura la
Moscova, pe aeroportul Tusino,
intre 4—15 august 1966. S-a sta-
bilit ca programul competitiei
s3 fie urmitorul: intre 4—7 au-
gust, antrenamente; 8 august,
deschiderea oficiald; 15 august
plecarea concurentilor. Arbitrii
campionatului au fost hotdriti de
presedintele comisiei F.A.L. i
sint reprezentanti ai: Angliei,
R.S. Cehoslovace, R.D. Germane,
U.R.S.S.. Elvetiei si S.U.A.
® Cunoscutul  planorist roman
ing. Mircea Finescu, detinitor al
insignei de aur FAl cu trei dia-
mante, se antreneazd in prezent
pentru participarea la concursul
international de planorism de
la Orel — U.R.S.S. Alituri de
Mircea Finescu va mai participa
la acest concurs si planoristul
Gh. Gilci. Sportivii romiani vor
concura pe aparate de tip «Fokan.
ntrecerile vor avea ioc intre
30 iunie — 14 ijulie si vor consta
din mai multe probe de vitezi
pe trasee triunghiulare si zboruri
de distanti.
®F Al a omologat recordul
mondial de zbor cu cistig de
iniltime stabilit de planoristul
argentinian Alfredo G. Cruz, in
vara anului trecut. Zburind pe
un planor monoloc, Alfred
G. Cruz a atins o altitudine de
8100 m, dintre care 7 450 m
cistig de indltime, dupid declan-
sarea din remorcajul de avion.
®La Arhem, in Olanda, a avut
loc al li-lea Congres internatio-
nal al aviagiei agricole. (Primele
doui congrese au avut loc in
1959 in Anglia si in 1962 in
Franta). Pe ordinea de zi a con-
gresului au figurat, printre altele,
urmitoarele probleme: Aviatia
agricolid tropicali; Produse pen-
tru tratamente prin intermediul
avioanelor ; Protejarea paduritor;
Tehnica tratamentelor aeriene.

La Congres au participat peste
200 de delegati din 28 de tiri.
®La 21 martie, locuitorii ora-
sului Ingolstad din R.F. Germani
au vizut cum din indltimile ceru-
lui cade, ca un bolid. suierind, un
avion cu reactie. Sigeata argintie
a intrat in pimint. A urmat o
explozie si un nor de fum s-a
inilgat in aer. Cei sositi 1a locul
catastrofei n-au gisit nici urmid
de pilot. Au putut citi insi, pe o
bucati de tabl3 indoitd: «F-104».
Asadar «faimosul» avion de con-
structie americand «Starfighter»
cu care este inzestrati armata
Bundesvehrului.

Este al 53-lea aparat de acest
tip care se pribuseste in R.F. Ger-
mani. Astfel, Luftwaffe (Fortele
Aeriene ale R.F.G.) au plitit
aceastd tehnicd atit de apreciatd
de specialistii firmelor construc-
toare nu numai cu milioane de
dolari ci si cu viata a 27 de piloti.
Aceasta pind la evenimentul din
21 martie, cici «sicriele zburi-
toare», cum au fost denumite
aparatele F-104, continud si fie
folosite.



de la infiintarea

aviatiei
¢ implinesc in aceastd lund 20 de ani de la
efectuarea primelor misiuni aviatice sani-
tare si a primelor misiuni in slujba agricul-
turii; 20 de ani de la crearea aviatiei utilitare
romédncsti: un detasament sanitar, pentru
transporturile de bolnavi, persona! de specialitate
si a medicamentelor, si un detasament de aviatie
agro-silvigd.

Aviatia utilitari este o creatie a regimului nostru
§i ea s-a dezvoltat an de an aducind o contributie
de secamd la dezvoltarea economiei nationale, a
agriculturii noastre socialiste, la actiunile de ap#rare
a sinitdtii oamenilor muncii.

Succesele obtinute in acesti ani sint legate de
marile etape stribitute de poporul nostru, sub
conducerea partidului, pe drumul construirii socia-
lismului, iar trecerea lor in revisti o facem jalonind
totodatd perspectivele de dezvoltare,ca urmare a
sarcinilor puse in fata noastrd de cel de-al IX-lea
Congres al partidului.

Iatd carc au fost primele misiuni ale aviatiei
utilitare la noi.

fn mai 1946 a fost semnalat¥ o mare invazie de
licuste in Dobrogea. Mijloacele terestre de distru-
gere a acestora erau insuficiente, astfel ¢i recolta
era periclitatd pe o mare suprafat3d de teren. De la
Constanta a fost solicitat sprijinul aviagiei. Un mic
aparat, amenajat in grabd, a decolat de la Bineasa
spre Dobrogea, la mansa lui aflindu-se pilotul
Simion Haralambie. In timp de 5 ore el a reusit s3
distrugi norul de ldcuste ce se asternuse pe pamint
pe un front de aproape 100 km. In acest timp el a
zburat incillcind strictele regulamente aviatice: la
numai 5 m deasupra solului. Zborul la rasul solului a
devenit de atunci o necesitate in aviatia utilitar3. El
a fost legiferat, iar pilogii mostri s-au specializat,
intr-o perioadi foarte scurtd, pentru aceste misiuni.
Atit avioanele cit §i personalul navigant, carc cu
numai un an §i ceva in urmi zburau in misiuni de

utilitare

observare sau de legiruri pe front, indeplineau acum
misiuni pasnice, transportind bolnavi sau medica-
mente, impristiind ingrisiminte chimice peste
culturi si substante insectofungicide contra diuni-
torilor, decolind in conditii atmosferice diferite
si aterizind, de obicei, pe terenuri neamenajate.

ntr-un singur an, 1947, avioanele sanitare de la
baza Bineasa au efectuat 547 ore de zbor, au
transportat 320 de bolnavi, insotitori si personal
medical §i au parasutat 5 tone de medicamente,
singe conservat, aparaturd medicald.

Dintre misiuniie utilitare mai insemnate executate
in perioada de inceput au fost acelea de combatere
a diunitorilor pidurilor, supraveghere impotriva
incendiilor in regiunile de dealuri §i munti §i misi-
unile cu caracter agricol. In anul 1950 de pild3,
aviapla agro-silvicdi a efectuat 620 ore de zbor
tratind o suprafatd de 9 883 ha.

O datdl cu sarciniie puse de partid in fata poporu-
lui nostru de a se dezvolta si moderniza toate
sectoarele economiei nationale s-a trecut si la
dezvoltarea aviatiei sanitare si utilitare, prin inzes-
trarea ei cu materialul volant corespunzitor, prin
crearea unor statii regionale AVIASAN si prin
depistarea §i amenajarea unei retele de terenuri
care s3 fie folosite in diverse misiuni. Detasamentele
sanitar si utilitar au fost dotate, in mare majoritate,
cu avioane de constructie romineasci de tip
IAR-817, IAR-813, bimotoarele MR-2 5i IAR-814,
avionul universal IAR-818, ca si cu aparate din
import, special amenajate in acest scop. A fost
pregitit, de asemenea, un numir corespunzitor de
cadre, piloti, tehnicieni si personal de deservire.

Pentru a ilustra ritmu! de dezvoltare inregistrat
vom da citeva exemple: in anul 1963 AVIASAN-ul
dispunea de 19 statii, cuprinzind intregul teritoriu
al tirii, orele de zbor efectuate s-au ridicat de la
547 in 1947 la 25 000, transportul bolnavilor si al
personalului de specialitate a ajuns la 20 500 per-

soane iar cantitatea de medicamente, singe conservat
si aparaturi de salvare parasutate din avion la
90 tone. Cit despre detasamentul utilitar, in anul
1965 au fost obtinute urmitoarele cifre: 20 000 de
ore de zbor, 580 000 ha teren tratat cu ajutorul
avioanelor, 52 milioane kg ingrisdminte chimice si
substante insectofungicide lestate.

Sarcini deosebit de importante pentru aviatia
sanitarj §i agricold se desprind din Documentele
celui de-al IX-lea Congres al partidului. Moderniza-
rea agriculturii, larga actiune de chimizare a
acesteia, sporesc utilitatea avionului ca mijloc de
efectuare rapidi si in conditiile cele mai bunc a
lucririlor de tratare chimici a culturilor.

In afara activitirii din domeniul sanitar si agro-sil-
vic — in care, pentru prima oard in tara noastrd
sint folosite si elicopterele,pe ling3 avioane — avia-
tia utilitard executd $i misiuni in sprijinul cercetiri-
Jor geologice, cu avioane echipate cu aparaturi
speciald, precum si in Delta Dunirii, in campania
de recoltare a stufului. Meritd a fi amintit, de ase-
menea, faptul ci datoritd mdiestriei si curajului
echipajelor si tehnicienilor aviatiei utilitare au fost
posibile interventii salvatoare in cazurile esuirii
unor vase striine pe litoralul Mirii Negre.

Dotarea aviatiei noastre cu noi avioane constru-
ite in majoritatea lor in tard, precum si cu elicoptere,
creeazi posibilitatea 14rgirii cimpului de activitate a
Intreprinderii de Aviatie Utilitars.

Prin misiunile executate, ea va rispunde in
misurd tot mai largi scopului pentru care a fost
creati, contribuind, in conditii tot mai bune, la
dezvoltarea economiei noastre socialiste, la satisfa-
cerea nevoilor maselor de oameni ai muncii.

Ing. SIMION EVI
directorul Intreprinderii de
Aviatie Utilitari

1. Pregatiri pentru plecare Intr-o nous misiune de
combatcre a ddundtorilor culturilor cerealiere.
Armamentul- de luptd: substantiele insectofungi-

ide.

2. Plivitul piioaselor se poate face si din aer, cu
ajutorul avionului. Randamentu!l acestuia intrece
toate mijloacele terestre.

3. De undeva de peste munti a fost lansat un apel:
un bolnav trebule transporiat de urgentd la o
clinica specializatd. -Agentul sanitar acrian- alearga
cu toatad viteza la domiciliul bolnavului.

4. Iatd un nou mijloc de montare a stilpilor de
inaitd tensiune in munti: elicopierul — macaraua
zburitaoare.




inia grea a norilor s¢ apropie amenin{itoare, cuprinzind orizontul. Vintul tace
o clipi pentru ca apoi si reinceapi cu forte noi ridicind nori de praf spre cenu-

siul stribdtut de fulgere rosiatice.
Silueta fragili 2 planorului se indreapti ca o rindunica riticitd spre uriasa
dezlintuire a energiilor naturii. Dar jat ci ezitd o clipi, sc inscrie in viraj §i taie
vizduhul de-a lungul frontului furtunii, ridicat tot mai sus, de un adevirat lift nevizut.

Accastd apropicre intim3 intre forta naturii §i pasirea de lemn §i pinzd impresio-
neazd pe rarii spectatori cate au ocazia si urmireascd «intilnirea». Nu putem spune
¢i nu creeazi impresii la fel de puternice si sportivului care sta aplecat asupra manget,
Ia mii de metri altitudine. $i pentru el este o incercare delicati care cere cunostinge mul-
tiple, curaj, singe rece si un planor adecvat.

Zborul in furtuni si in special in fata frontului de furtuni ce insofeste nivilirile
de aer rece spre latitudinile noastre a avut o epock de glorie in istoria planorismului,
in jurol anilor 1935. Zona ingusti de ascendentd puternici si linistitd care se nagte in
fafa «panei» de aer tece ce avanseazi cu mare vitezd permite atingerea unor inilimi
de citeva mii de metri. Deplasindu-se o dati cu aerul rece, planoristii au reusit si efec-
tueze zboruri de distanti de 200—300 km, patrulind in imediata apropiere a cuomulo-
nimbugilor de furtuni.

Trebuic si facem insi deosebirea intre furtunile legate de invazia unor mase de
acr rece si furtunile locale din zilele cilduroase de vari. Primele se formeazi pe mari
intinderi, se deplaseazi chiar sute de kilometri §i aduc de obicei o schimbare in stra-
tificatia maselor de acr. In al doilea caz, a furtunilor locale, cauzele sint insolatiile puter-
nice care sc nasc in timpul zilei: acrul cald se dezvoltd rapid pe verticali formind nori
caracteristici, aducitori de ploaie, grindina §i manifestiri clecerice. Dupi trecerea unei
asemenea furtuni nu se produc variatii mari in atmosferd.

Planoristul carc vrea si foloseasci ascendentele de care am pomenit la inceput
trebuie si deoscbeasci in primul rind cu care din cele doui tipuri de furtuni are de-a
face. Tacrica si rezultatele sale vor depinde de natura fenomenului.

O noud@ parasuta sportiva

ercelarile din ultima vreme In

dameniul parasutismului au

oferit adevdrate surprize in ce

priveste forma si dimensiu-

nile voalurii parasutelor. For-
ma de caloid, asemdnatoare uneij
umbrele deschise, a suferit modifi-
cdri esenfiale, mai akes in cazul
parasutelor sportive, ceea ce a dus
la o impresionanta imbunatitire a
performantelor. Principalul scop ur-
mdrit a fost acela de a gasi solutii
care sd permila dirijarea parasutei
prin aer, In timpul c3derii, pentru
aterizarea clt mai precisd Intr-un
punct dinainte stabilit.

La campionatul mondial de parasu-
tism de la Moscova din 1955 au
fost prezentate primele parasute cu
fante — decupdri ale unor panouri
din voalura, prin care legirea aerului
creeazd un efect de reactie dind
astfel posibilitatea deplasarilor late-
rale. Metoda a fost larg rdaspindita.
De la o singura fanta s-a trecut la
doud, apoi la mai multe, ajungin-

du-se la decuparea unor suprafefe
atft de mari Incit au periclitat secu-
ritalea aterizdrilor.

latd insd cad lfa ultimele compelitii
internationale wnetoda» fantelor a
Inceput sa fie abandonatd. Construc-
torul francez Piere Lemoigne a dat o
noud orientare in acest dameniu: la
voalurd a addugal un sistern de bu-
zunare care pot fi aclionate de pa-
rasutist — Inchise sau deschise —
obtinindu-se o dirijare optima. Solu-
tia a fost imbunatalita prin crearea
parasutei americane Para-Comander.
La calota parasutei «Lemoigne» au
fost addugate si doud «ariph din
pinza (un fel de sorfuri) pe care
parasutistul ke foloseste in «zborub
spre punct. Cu ea s-au obtinut mai
multe recorduri absolute: 0,00m.

In ultimele numere ale publica-
tiifor strdine de specialitate este pre-
zentatd o noud parasuta care are o
formé cu totul originald. Voalura ei
este formaltd din trei panouri mari,
In formd de aripi, care sint asezate

in fata fronturilor de furtuni pilotul zboard intr-o zoni de ascendentd linigtitd,
deci are mai pugine probleme dificile de rezolvat. La zborurile de performanti din zilele
noastre aceste ascendente sint folosite doar ocazional, pentru ci distantele care se pot
atinge au fost mult depisite de zborurile in ascendentele curentilor termici. Prezenta
furtunii obligi adeseori pe pilot si execute ocoluri pentru a o evita.

Furtunile locale nu prezinti importanti pentru’ zborurile de distanta, dar in inte-
riorul norilor cumulo-nimbus ai furtunii, in special in faza lor de «tinerege», existi curenti
ascendeni foarte puternici care pot fi folositi in realizarea unor mari iniltimi. Ascen-
dentele din norii de furtun se Inalti prin turnurile inalte ale acestora pini la 10 oco de
metri chiar, cu viteze ce depisesc adesea 20—30 mysec (72—118 km/h). Aceste ascen-
dente permit planorului si urce intr-un timp foarte scurt la o indltime de unde si poati
traversa cu usurintd marile zone descendente care inconjoara de obicei furtunile.

Dacz zborul in faga frontului de furtuni este relativ mai simplu, in interiorul norilor,
mai ales la furtunile locale, el pune probleme deosebit de dificile. Aici turbulentele sint
atit de puternice Incit planorul trebuie s3 aibi o constructie foarte solidi pentru a rezista.
fn ce priveste pilotajul el se executd numai dupa instrumente, fird vizibilitatea pimin-
tului, iar ploaia, descircirile electrice §i mai ales givrajul §i grindina pot crea situatii
diﬁcilc. Nu este de mai mici importantd nici factorul psihologic. Pilotul trebuie si
posede, pe lingd un planor adecvat, mult curaj §i stipinire de sine pentru a invinge
bezna brizdati de fulgere.

Este indicat i se zboare in norii de furtuna? In malontatcz cazurilor nu. Adescori
insi, in marile concursuri sau tentative de record, zborul in furtund rimine singurul
drum spre victorie, iar satisfacfia este cu atit mai mare cu cit piedicile invinse au fost
maj serioase.

Existd multe cazuri cind asemenea incerciri au fost pldtite foarte scump, cind nici
parasuta, acest colac de salvare al aviatorilor nu a mai putut ajuta. Este cunoscuti in-
timplarea petrecuti cu ocazia unui concurs, cind intr-o puternici furtuni s-a rupt un
planor, iar pilotii sirind cu parasuta, in loc si coboare au urcat, ridicati de curentul
ascendent 2 cirui vitez3 ascensionald era mult mai mare decit viteza de coborire a para-
sutelor. Ajunsi fird voia lor la mare inil{ime, cu parasutele deschise, pilogii au murit
din lipsi de oxigen. Existi §i alte intimplin. Iatd de pilda una din activitatea mea: in-
cercam in zbor un nou planor biloc. Ascendenta in care am intrat, in interiorul unei
furtuni locale, in zona comunei Peris, cra atit de agitatd §i puternici incit am hotirit
s parisesc norul coborind in vrie. Am insctis, asadar, aparatul in risucirea caracteristici
ce trebuia si mil coboare cu circa 20 mysec. Nu mici mi-a fost mirarea insi cind am con-
statat cd de fapt urcam cu 3—4 mfsec. La un moment dat din cauza turbulentei exce-
sive planorul s-a rupt. Am fost forgnt sk sar cu parasuta. In acea clipi mi-am adus aminte
de cazul pe care I-am pomenit mai sus. Ca s nu pitesc la fel dupi ce cu mari eforturi
am reusit s pdrisesc carlinga, nu am deschis parasuta decit in momentul cind am iesit
din nor. Eram la o iniltime de numai citeva sute de metri de pimint.

De atunci am mai zburat in furtuni i am realizat performaate bune cu ajutorul ei.
De doui ori, in cadrul unor concursuri, am trecut prin furtuni puternice. Odati am taiat
un adevirat front, perpendicular pe linia de deplasare a acestuia, zburind aproape 80 km
fard vizibilitate i reugind si cistig proba. De asemenea am stabilit citeva recorduri
«cilirind» pe furtuni locale.

Pericolele de care am amintit nu sint de naturi a speria pilotii,ci constituie un aver-
tisment pentru o pregitire corespunzitoare. Studicrea fenomenclor legate de furtuni
sint una din preocupirile de seami ale oricirui planorist de performanti pentru a sti
si le foloseascd sau, atunci cind este cazul, si le evite.

Ing. Mircea FINESCU
maestru al aportului

sub un anumit unghi de incidents.
Chingi speciale asigurd aceasts for-
md, iar pentru rotire este folosit un
sistem de aripi.

Parasuta are numai 18 suspante,
iar materialul din care sint confec-
tionate panourile este perfect etans.
Incercdrile In probele de omologare
au dat rezultate bune. Coborirea cu
ea se face cu o vitezd de numai
2,6 mjsec, In schimb posibilitatea
de deplasare pe laterald este de
8.8 mjsec. Noua parasuta a intrat in
productie de serie si va fi folosita de
sporlivii americani Incd in acest an.




AVIOANE ROMANESTI,

paratul IAR-CV-11 deschide
seria avioanelor de conceptie
romineasci construite la uzi-
nele |.A.R.-Brasov.

Conceput de un colectiv
de ingineri si tehnicieni sub condu-
cerea Acad. Elie Carafoli, avionul
IAR-CV-11 si-a trecut probele de
zbor in anul 1930. Era un avion de
vitexd, monoloc — monoplan, cu
aripa joasd, formuld foarte potrivitd
pentru aceastd categorie, dar putgin
folositd pe acea vreme in tehnica
aeronauticd, din cauza problemelor
de ordin aerodinamic si constructiv
ce le ridica.

La avionul IAR-CV-11, tocmai aripa
reprezintd, prin formula adoptati in
proiectarea sa, o reusitd realizare.
Scructura ei era formati din doui
lonjeroane principale din lemn de
molid pe care se fixau nervurile,
executate din acelasi lemn. Lonje-
roanele erau legate intre ele prin
tuburi rigide si cabluri de otel spe-
cial.

Bordul de atac al aripii era invelit
in placaj, restul fiind impinzit. Ari-
picarele (eleroanele) se puteau co-
manda si diferential, prin actionarea
lor simultand, ceea ce impreuni cu
calititile profilului aripii permitea
frinarea avionului, reducindu-i viteza
pe panta de aterizare.

Fuzelajul, construit dupi formula
«grindi cu zibrele» era incastrat
pe lonjeroanele principale ale pla
nului central. Lonjoanele fuzelajului,
montantii si diagonalele componente
erau tot de lemn si se fixau intre ele
prin feruri de duraluminiu. De pri-
mul cadru al fuzelajului, cadru ce
era metalic, se fixa suportul motor.

Carlinga era deschisd, protejati in
fatd de un parbriz §i avea o usi late-
rald care usura accesul pilotului sau
pirisirea rapidi a avionului in caz
de accident sau sdriturid cu parasuta.
Pentru o pilotare mai comodi, sca-
unul §i palonierul erau reglabile in
inditime §i profunzime, dupd talia
pilotului.

Ampenajul avea aceeasi constructie
ca §i aripa, iar planul fix era reglabil.

Trenul de aterizare se articula la
lonjeroanele planului centrai, jamba
avind un amortizor format dintr-un
sandou inelar, inchis intr-un carenaj
de duraluminiu. Rotile erau inde-
pendente, cu o cale largi care asigura
avionului un bun rulaj pe teren.
Bechia orientabild avea si_ea un
amortizor de aceeasi constructie ca
la trenul de aterizare, plasat in inte-
riorul fuzelajului.

Rezervorul de benzini se gisea
-asezat in centrul de greutate al
avionului, intre cele doui lonjeroane
ale planului central si era izolat de
motor prin podeaua postului de pilo-
taj §i printr-un perete metalic para-
foc. In caz de incendiu la bord, prin
manevrarea unui levier, se putea co-
manda desprinderea rezervorului.

Avionul |AR-CV-11 avea un cen-
traj foarte bun, ceea ce ii permitea
executarea intregii game de figuri
acrobatice. Elicea a fost de aseme-
nea proiectata si executatd in cadrul
fabricii LA.R.

Avindu-se in vedere calititile dea
sebite ale aparatului, cunoscutul a
viator Romeo Popescu a incerca
in 1931, si doboare, la bordul |
recordul mondial de viteza pe circs
de 500 km, record detinut incid
1924 de citre pilotul francez Sag
Lecointe cu timpul de 306 kmdl
Tentativa insi nu a reusit, desi p
distanti destul de mare viteza a fost
de 319 km/h, firi ca motorul si fie
intrebuintat la regim maxim.

Prezentim, aldturat, caracteristi-
cile 5i performantele avionului IAR-
CVv-11.

Ovidiu 1IONESCU

CARACTERISTICI — PERFORMANTE -

— Anvergurd. . ... .. ... ... ... 11.50m
—Lungime... ... 6,98 m
— Indlgime. ...... . .. .. ... ..l 2,46 m

— Suprafati portantd. . ... ............... 18,20 mp
— Greutate gol . .. ... ..... .. 1100 kg
— Greutate totald.. .. ....... .. .. .. 1510 kg
— Motor «Hispano-Suiza» 12 Mc ....... 500 CP
— Vitezd maximi........................ 325 km/h
— Vitezi 1a 5000 m..................... 302 km/h
— Timp de urcare 1a 5000 m............ 8 min. 15 sec.
— Plafon maxim. .. ...................... 10000 m

oy 22 5 1 ’ F {1000 il
kg). In aceste categorii recordurile sint omologate
numai dacd avionul a fost construit in cel putin
10 bucédti, iar performanta a fost stabilitd cu un
exemplar fdra amenajdri speciale.

RECORDURI IN CLASA BALOANELOR

indltime: 3 170 m — B. Boganov ($.U.A.) (vo-
lumul  balonului 400—600 m') — 3.IX.1965.
Indltime: 4784 m — D.L. Piccard (S.U.A.)
(volumul bolonului 1200—1600 m®) — $.X.1965.

< AVIOANE CU PISTON

In aceastd categorie au fost incadrate avioanele
usoare sportive §i de turism pe subclase:

C-1-b (500—1000 kg)

Vitezd in circuit inchis de 500 km : 332,71 kmjh
— G.L. Mokov — S.U.A., Aero Commander 200
— 28.IX.1965.

C-1-e (1000—1750 kg)

Indltime: 10689.6 m — M.G. Smith — S.UA.,
Cessna 210 — 20.Vil.1965

Vitezd pe bazd de 15—25 km: 361,68 kmjh
— M. Obregon — Columbia, Cessna 310 —
18.v111.1965.

Aviatoarea S. Scott — Anglia a stabilit intre
19—20.V.1965 la bordul unui avion Piper Co-
manche, 15 recorduri, zburind intre diferite
orase europene, cu o vitezd medie de 330 kmjh.

C-1-e (3000—6000 kg) — avioane de trans-
port

Distantd: 12678,83 km la bordul unui avion
Piper Twin Comanche, cu doud motoare, din
Africa in America.

AVIOANE TURBOPROPULSOARE

Pilotul francez P. Bonneau a stabilit 7 recorduri
mondiale:

C-1-e (1000—1750 kg): vitezd in circuit de
100 km: 436 km/h; vitezad in circuit de 500 km:
421 km/h; inalgime: 10 416 m. (Toate cele trei
recorduri au fost stabilite pe un avion Sipa Anti-
lope).

C-1-d (1750—3000 kg): vitezi in circuit de
100 km: 521 kmih: vitezd in circuit de 500 km:
522 kmjh ; vitezd in circuit de 1000 km : 524 kmifh;
vitezd pe traseu de 2000 km: 501 km/h. (Recor-
durile au fost stabilite pe un avion Marquis
Astazou.

AVIOANE CU REACTIE

Vitezd pe bazd de 1000 km cu incdrcdturd de
2000 kg: 2718,006 km/h — W.F. Daniel —
S.U.A., 4 recorduri: vitezd absolutd pe un traseu
inchis, vitezd in circuit de 1000 km fdrd incdrcé-
turd, cu incdredturd de 1000 kg si cu incdrcdturd
de 2000 kg.

Vitezd in circuit de 500 km {drd incdrcdturd:
2644,220 kmih — W.F. Daniel — S.U.A., Lock-
heed YF-12A, 1.V.1965.

Vitezd in circuit de 100 km cu incdrcdturd:
2318,12 kmjh, A.V. Fedotov — U.RS.S. 3 recor-
duri: fdréd incdrcdturd, cu incdredturd de 1000 kg
si 2000 kg, avion E-226 — 16.111.1965.

AVIOANE USOARE CU REACTIE,
Recorduri feminine

In aceastd categorie, la doud probe, au fost
doborite recordurile detinute de J. Cochran (S.U.A.).

Indltime: 24336 m N. Prohanova — U.RSS.,
avion E-33 — 22.V.1965 (vechiul record —
17091 m).

ndltime, zbor orizontal: 19020 m L. Zajceva
— U.RS.S., avion E-33, 23.VI.1965 (vechiul re-
cord — 16841 m).

Vitezd pe bazd de 2000 km M. Popovici —
U.RS.S. 737 km/h — 11.Vil1.1965

AVIOANE DE TRANSPORT, CU REACTIE

Recorduri feminine C-1-e¢ (3000—6000 kg)

Vitezd pe bazd de 100 km: 724,43 km/h —
G. Korsuganova — R.S. Cehoslovacd, avion 1AK-32

— 14.1.1965.
Vitezd pe bozd de 15—25 km: 775 kmj/h R.
Zanozinova — i Kinovova — U.R.S.S., avion

1AK-32 — 19.11.1965.




oarte interesant se dizolvd terminologia cosmo-

nauticd de specialitate in «solutia» vorbirii cu-

rente. Pe nebdgate de seamd au pdtruns in limbajul

obisnuit asemenea termeni ca perigeu, apogeu,
start cosmic, rachetd purtdtoare, retrofuzee si rachete
de manevrd, fdrd a mai vorbi de insesi notiunile de
satelit, statie interplanetard, cosmonavd etc. latd-ne
rostind acum simplu alte citeva expresii cu acelasi
destin: manevrd orbitald, rendez-veus cosmic, jonc-
tiune in Cosmos, cuplaj orbital. Toate exprimd de fapt
preocupdri §i realizdri dintre cele mai importante in
domeniul navigatiei cosmice. De aceea vom stdrui aici
asupra intelesvlui lor.

«Operatia Luna» pretinde

Mai intii, ce vrem sd intelegem prin «operatia
Luna»? Simplu: planul cel mai rational la ora actuald
de ajungere in Lund (a omului, evident). Multi, foarte
multi specialisti isi exprimd cu toatd seriozitatea con-
vingerea cd omul va pdsi pe suprafata Lunii cel mai
tirziu peste 4 ani. Altii, la fel de seriogi, sustin cd
problema este practic solutionabild chiar mai curind.

Retinem, asadar, cd std in puterea (economicd,
stiintificd, tehnica §i industriald) a societdtii contem-
porane sd rezolve marea aspiratie a umanitdtii:
vizitarea astrilor!

Bine, veti spune, dar ce are a face aceasta cu titlul
articolului care ne-a ademenit atentia? O clipd, §i veti
vedea legdtura.

«Operatia Luna» de care vorbeam mai inainte indicd
procedeul cel mai convenabil de zbor pind la Lund, in
etapa actuald, al unei nave pilotate. latd-f, schitat
foarte sumar si numai in pdrtile care privesc aspectul
sugerat de tema in discutie:

O navd pdminteand cu echipaj se apropie de Lund.
Intratd sub dominatia cimpului gravitational lunar,
nava isi pune motoarele in functiune §i se plaseazd pe
0 orbitd in jurul Lunii, devenind astfel satelitul ei
artificial. Vom presupune cd naveo-satelit s-a plasat pe o
orbitd circulard, la o depdrtare de Lund de numai
150 km. Astronautii verificd aoparatele si instalatiile
de bord, fac observatii in exterior, transmit mesajc
Pdmintului §i pregdtesc etapa cea mai palpitantd a
zborului (la drept vorbind misiunea este emotionantd
in intregul ei): descinderea pe astrul noptii! Pentru
aceasta, doi astronauti trec in corpul frontal al con-
structiei (nava este olcdtuitd din mai multe pdrti
distincte) si se instaleazd in cabina acestuia. Contro-
leazd bordul si sistemele tehnice principale, dupd care,
dacd totul e in ordine, comandd decuplarea (ruperea)
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Intilnire si cupla

corpului respectiv si separarea lui de nava prin actio-
narea motoarelor proprii. De fapt corpul de debarcare
este el insusi 0 navd cosmica — un vehicul complex
prevdzut cu motoare-rachetd pentru propulsie si,
bineinteles, cu rezerva de combustibil corespunzdtoare.
Sd nu scdpdm din vedere cd acest aparat de zbor va
trebui sd-§i anuleze viteza de coborire numai prin
forta motoarelor, in conditiile lipsei atmosferei funare
nefiind eficiente celelalte mijloace de frinare cunos-
cute (tehnicd de planare, parasute etc).

Deci corpul de debarcare s-a desprins de nava prin-
cipald — la bordul cdreio a rdmas un astronaut —,
a iesit din orbita circulard inaltd §i s-a plasat pe o
altd orbitd, elipticd. Aceastd orbitd poate prezenta
urmdtoarea particularitate: punctul ei cel mai apro-
piat de Lund este situat la numai 15—20 km indltime
(deasupra suprafetei lunare), iar «apogeul», la indl-
timea de zbor a navei de bazd (150 km). Manevra de
scoatere a vehiculului din orbita initiald poate fi astfel
condusd, ca noua orbitd sd aibd acelagi «apogeuy ca
si nava de bazd. Ba, mai mult, se poate realiza si o
egalitate a perioadelor de revolutie ale celor doi sate-
liti artificiali ai Lunii (nava si corpul de debarcare).
Asadar, nava se roteste pe orbita circulard la 150 km
indftime, iar corpul de debarcare — la fiecare incon-
jur al Lunii se desprinde de orbita circulard superioard
si, zburind pe o elipsd, se apropie de suprafata Lunii,
de pildé pind la 18,5 km, dupd care «urcd» spre
orbita initiald ajungind in «apogeu» o datd cu nava
de bazd.

Dacd din diferite maotive, pe baza observatiilor fd-
cute de astronauti, se anuleazd aprobarea de debarcare
pe suprafota Lunii, in aceastd situatie chiar de la
prima trecere prin «apogeu» vehiculul de debarcare
se poate reatasa navei, in vederea reintoarcerii echi-
pajului pe Pdmint. Este de asteptat insd ca zborul sd
continue, fdrd temeiuri de intrerupere. In acest caz,
prin manevre despre care nu-i locul sd vorbim aici,
echipajul conduce vehiculul la aselenizare, iar dupd
indeplinirea misiunii de explorare, il readuce pe
orbita initiald.

Prin urmare, in ambele alternative, «operatia Luna»
impune desfacerea navei in doud pdrti, cu reatasare
ulterioard a pdrtii desprinse. $i totul se petrece in
spatiul cosmic, pe o orbitd in jurul Lunii. De aici
numele de cuplaj cosmic sau cuplaj orbital ce se dd
acestei operatii.

Am subliniat rolul hotdritor al cuplajului cosmic in
reusita marii intreprinderi in pregdtire: incursiunea
umand la Lund. Dar aceasté formd de activitate —
cuplajul si decuplojul unor obiecte cosmice — se pre-
vede incd in multe situatii specific cosmonautice. Le
voi mentiona la sfirsitul articolului. Aici sint oportune
alte citeva precizdri.

Mai intii trebuie semnalatd asociatia dintre cuplajul
orbital i intilnirea orbitald, aceasta din urmd presu-
punind-o pe prima. Fireste, in vederea cuplajului in
Cosmos a doud vehicule este obligatorie in primul rind
intilnirea lor in spatiu. In practicd, unul dintre vehicule
se afld pe o anumitd orbitd (acestuia i se spune anavd
tintdx), iar celdlalt trebuie sd-l intilneascd. De obicei
numai acesta din urmd se considerd vehicul mane-
vrabil, echipajul sau astronautul de la bordul sdu
trebuind sé-1 conducd spre «tintd». Sint necesare deci:

gdsirea (reperarea) obiectului-tintd, stabilirea coordo-
natelor lui de pozitie i precizarea traiectoriei (orbitei)
sale, calculul traiectoriei de intilnire si executarea
zborului de intimpinare.

Principalele aparate utilizate pentru aceasta si care
se amplaseazd la bordul navei manevrabile sint: o
statie de radiolocatie, o instalatie electronicd de calcul
si aparaturd opticd de observare. in plus, desigur,
trebuie sd se prevadd mijloace sigure de navigatie,
motoare-rachetd de manevrd §i de corectie (orientare-
stabilizare), dispozitive de semnalizare s.a.

Un minimum de echipament tehnic ajutdtor trebuie
sd aibd si «gintan — in special sisteme de semnalizare
(foruri cu lumind intermitentd, instalatie de «rdspuns»
la interogatia electromagneticd a radiolocatorului de
ta bordul navei manevrabile etc.).

Incé de pe acum s-a obtinut oarecare practicd in
efectuarea manevrelor de apropiere a navelor cosmice.
Am in vedere zborurile in grup ale unor nave sovietice
si, moi recent, americane. Se stabilesc astfel metode
si procedee sigure §i convenabile (economice) de
intilnire si apropiere a navelor in Cosmos — treapta
premergdtoare cuplajului orbital. De altfel, si in aceastd
directie cosmonautica a inregistrat primele succese,
care incurajeazd activitdtile spatiale viitoare.

Dintre metodele aplicate sau care se preconizeazd
a fi aplicate pentru «rendez-vousy-ul orbital, trei sint
mai mult discutate, §i anume:

— «interceptarea» directd sau tirul direct;

— urmdrirea pe orbitd sau ajungerea din urmd;

— intilnirea succesivd la perioade de revolutie egale.

Prima metodd este mult aplicatd in navigatia inter-
planetard pentru atingerea altor planete. Este o cale
economicd de zbor, sub raport energetic (consum de
combustibil minim pentru indeplinirea misiunii). in
cadrul acestei metode nava-tintd este lansaté pe o
orbitd in formd de elipsd, iar la primul apogeu intil-
neste tinta, sositd $i ea in acel punct in acelasi timp.
Deci tir direct inseamnd zbor pe o semielipsd tangenta
la orbita navei-tintd. Metoda prezintd urmdtoarele
avantaje: intilnirea se realizeazd cu consum minim de
combustibil si totusi destul de repede (la primul
uapogeur); apropierea se face «la vedere» (navigatorul
poate observa tinta prin aparatele optice de bord sau
poate mentine cu ea un permanent contact de radio-
locatie, pe tot timpul manevrei de apropiere pentru
cuplaj). Principalul dezavantaj al metodei rezidd in
exigentele mari pe care le impune respectarea momen-
tului de start; evident, orice intirziere a lansdrii
zdddrniceste intilnirea. De asemenea, se cere o inaltd
precizie in realizarea traiectoriei dorite, ceea ce
inseamnd rigurozitate in calcule, corectitudine desd-
virsitd in functionarea motoarelor, lucru exact dupd
program si raspuns prompt la comenzi al sistemului de
dirijare.

Urmdrirea tintei se face dupd o preaiabild plasare a
navei pe o orbita coplanard, tot circulard, dar moai
joasd decit orbita tintei. Caracteristic acestei orbite
este perioada de revolutie mai micd, deci rotatia mai
rapidd in jurul planetei a vehiculului urmdritor. Este
astfel posibil ca printr-o noud actionare a motorului
de manevrd, vehiculul urmdritor sd treacd rapid pe
orbita tintei si s-0 ajungd din urmd, in vederea cuplo-
jului. La executarea manevrei se tine seama tocmai de
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orbital

diferenta dintre perioadele de revolupe ale celor doud
nave. Avanta;ul metodei constd in posibilitatea folo-
sirii unei «ferestren de lansare destul de mari, insd
numai o datd la un anumit numdr de revolutii; pentru
orbita de 90 minute, o datd la 16 revolutii — conditie
impusd de necesitatea ca cele doud orbite sd fie copla-
nare.

Despre cealaltd metodd — a treia mentionatd — am
fdcut citeva precizdri mai inainte. Important aici este
ca nava de manevrd sa fie plasatd pe orbitd «in fazd»
cu nava-tintd, pentru ca la fiecare turd s-o reintil-
neascd in «apogeu».

In fine, citeva consideratii in legdturd cu executia
manevrei de apropiere — etapa de zbor cea mai grea.
O datd preluatd conducerea navei, dupd ce a reperat
tinta, echipajul determind viteza relativd de apropiere
si elementele necesare pentru actionarea mototului de
manevrd §i @ motoarelor de corectie. Intereseazd atit
directia in care va trebui actionat motorul principal,
¢it si mdrimea impulsului «administraty. Cu cit dis-
tanta dintre nave se micsoreazd si se reduce viteza
for relativd, cu atit mai mare trebuie sé fie atentia
si prudenta navigatorilor. Prin manevre bine conduse,
ei reugesc sd zboare aldturi de nava-tintd, la micd dis-
tantd de aceasta, cu dceeasi vitezd, pe aceeasi di-
rectie si in acelagi sens. Numai acum se podte executa
cuplajul navelor.

Se intrevad diferite posibilitati de cuplaj: prin
imbinarea pdrtilor, prin legare {tractare) s.a. Pind in
prezent a fost verificatd in practicé metoda cuplajului
prin intermediul unor craboti, cu prealabild introducere
a pdrtii frontale a navei urmdritoare intr-o deschidere
practicatd in corpul tintei (a se vedea ilustratia). In
viitor vor fi incercate si alte metode de cuplaj (mecanic,
magnetic, combinat etc.), poate in anumite impreju-
rdri chiar cu participarea directd in spatiu a astro-
nautilor. Deocamdatd insd, se considerd cd lucrdrile
de cuplaj cosmic pot fi efectuate prin comenzi date
din cabina navei, fdrd sd trebuiascd sd se actioneze
manual din exterior.

Nu incape nici o indoiald cd in viitor va fi extrem de
utild interventia astronautilor in lucrdri exterioare de
montaj, verificdri, cuplaje. Asemenea lucrdri vor fi
frecvente pe «santierelex orbitale, in locurile de am-
plasare a marilor statii-satelit destinate asigurdrii
navigatiei interplanetare, cercetdrilor de laborator,
chiar unor activitdti industriale, studiilor si observa-
tiilor stiintifice etc. Cuplajul cosmic va deveni astfel
nu peste multd vreme componentd importantd a acti-
vitdtilor spatiale. Din cunoasterea acestei perspective
§i din asocierea ei cu cerinta expusd a pregdtirii zbo-
rufui omului in Lund izvordste, asadar, interesul actual
pentru problema la core am fdcut aici doar citeva
referiri,

Conf. univ. ing. Mihai NITA
membru in Comisia de astronautic3
a Academiei Republicii Socialiste Romdinia

ea mai mare iniltime la
care au zburat cosmo-
nautii piminteni a fost
de 497 km. Recordul apartine
echipajului navei «Voshodr-2,
alcituit din P. Beleaev si
A. Leonov si a fost inregis-
trat in martie anul trecut.
Evident, fati de 327 km —
altitudinea maximi de zbor
orbital al primei cosmonave
pilotate, «Vostok» —, aceasta
reprezintd o sporire impor-
tantd a disponibilititilor de
investigare a spatiului cosmic.
Cu toate acestea, omu! se
pregiteste pentru zboruri or-
bitale tot mai indepirtate si
chiar pentru zboruri neorbi-
tale, in direcfia Lunii. Tre-
buie cucerite deci noi piscuni
cosmonautice, trebuie stribi-
tute spatii pujin ospitaliere
sau de-a dreptul periculoase
pentru navigagia cosmici. A-
semenea spatii sint zonele
(centurile, briiele) de radiatii
care inconjoari planeta pe
linii i intinderi oarecum pre-
cizate. Prima dintre aceste
zone — centura interioard de
radiatii — se apropie, in anu-
mite regiuni pini la sub
1 000 km, constituind o au-
tentici barierd cosmici. Toc-
mai in fata acestei bariere a
estafionat» recent, nu mai
putin decit de 330 de ori
succesiv, satelitul biologic so-
vietic «Cosmos»-110, purtind
la bord printre altele si dou3
animale de experienti — ciinii
Veterok si Ugoliok. Acesti
scosmonauti» patrupez au ci-
ldtorit neintrerupt in Cosmos
ump de 22 de zile, vizitind si
regiuni din spatiu situate la
circa 900 km depirtare de
suprafata Pdmintului.
Unul dintre scopurile prin-
cipale urmdirite prin acest

In satelitul «Cosmos»-110
au fost amenajate dou3 ca-
bine separate pentru gizdui-
rea celor doi ciini — «Vete-
rok» §i «Ugoliok». In foto-
grafie, «Veterok» — echipat
cu «corsetulr de fixare a ele-
mentelor sensibile ale insta-
latiilor tehnico-biologice de
control gi asigurare.

BDSMUS' na

la semafor

zbor a constat in studierea
modului cum slibeste radia-
tia cosmici atunci cind in
calea fluxului respectiv se pun
diferite blindaje, cu grosime
variatd §i confectionate din
materiale diferite.  Aceste
blindaje au fost constituite de
insusi invelisul satelitului. Cu
acelagi prilej au fost studiate
si procesele de formare a par-
ticulelor secundare in sub-
stanfa de protectie.

Dupd cum s-a mentionat
in presi, pentru misurarea
dozelor de radiatii in spatiile
astfel protejate, precum si in
materialele utilizate au fost
intrebuintate dozimetre spe-
ciale si alte aparate, iar pentru
determinarea compozitici ra-
diagiilor au fost folosite

blocuri si pelicule cu emulsii
fotografice. Un numir de¢ do-

zimetre au fost fixate si pe
corpul ciinilor de la bord,
pentru stabilirea in acest fel
a eficacitdtii protectiei in anti-
radiatii. In toral in satelit au
fost instalate peste 300 dc
dozimetre si alte aparate de
misurd §i control pentru sta-
bilirea niveiului de iradiere la
suprafata pielii.

n umpul acestei expe-
rienge-unice a fost efectuat un
complex de cercetiiri medico-
biologice, obtinindu-se im-
portante date preliminare
despre influenta pe care o
exerciti asupra organismului
viu sederea indelungati in
spatiul cosmic la mare depir-
tare de suprafaja Pimintuiui,
in conditiile specifice zboru
lui orbital.

M.N.
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MARTIE

1 martie. x<VENUS»-3, Statia a
fost lansata {a 16 noiembrie 1965;
la 26 decembrie au inceput mane-
vrele de corectie, iar la 1 martie la
ora 9,56 (ora Moscovei) a intilnit
planeta de destinatie dupa un zbor
de 3 luni si jumaétate.

1 martie. «COSMOS»-111. A

fost plasat pe o orbitd cu urmatorii
parametri: distanta la perigeu 191
km, iar la apogeu 226 km, perioada
de revolutie 88,6 minute, Inclinarea
planului orbitei 51 grade si 51 minute.
Radioemitatorul de bord lucreaza
pe frecventa de 19,365 MHz.

3 martie. x<ESSA»-2. Satelitul
meteorologic american «ESSA»-2,
lansat la 28 februarie, a transmis
fotogratii «cbune» (calificate astfel de
specialistii de la N.A.S.A.) ale for-
matiunilor de nort de deasupra gol-

fului Hudson. Orbita:1 357/1 424 km.

La fiecare 352 secunde transmite
imagini cu ajutorul unui sistem auto-
mat — «prevestitor» de furtuna.

7—12 martie. REUNIUNE. La se-
diulOrganizatiei meteorologice mon-
diale a fost organizata o reuniune a
reprezentantilor térilor care au lan-
sat sateliti (U.R.5.S., S.U.A_, Franta,
Anglia, italia). Reuniunea si-a pro-
pus sa pregdteascd un program
international coordonat pentru lan-

sarea de sateliti meteorologici, pro-
gram care va fi incadrat in alerta
mondiald pentru anii 1968—1971.

16 martie. «COSMOS»-110. A
aterizat cu succes, dupé un zbor de
22 zile. Cei doi clini care s-au plimbat
neintrerupt de 330 de ori in jurul pla-
netei, la bordul satelitului, s-au re-
intors teferi pe Pamint. (Cititi arti-
colul alaturat).

16 martie. «cGEMINI»-8. Do la
Cape Kennedy a fost lansata o noua
navé pilotatd, avind la bord un echi-
paj format din Neil Armstrong sgi
David Scott. Cu o ora si 41 minute
mai inainte fusese lansatéa o rachetd
de tip «Atlas-Agena» destinatd sa
serveascd drept nava-tintd pentru
o jonctiune spatiala. (Cititi articolut
din pag. 14)

17 martie. «COSMOS»-112. Ca-
racteristicile orbitei: departarea la
perigeu 214 km, iar la apogeu 565 km,
perioada de revolutie 91,1 minute,

inclinarea planului orbitei 72 grade

21 martie. «COSMOS»-113. Or
bita acestui nou satelit din seria
«Cosmos»: perigeul 210 km, apogeul
327 km, perioada 89,6 minute, incti-
narea 65 grade.

31 martie. «<LUN A»-10. Din Uniu-
nea SovieticA a fost lansatd spre
Lund o noul statie automatd inter-
planetard — «LUNA»-10. Dupa un
zbor de 80 ore, statia s-a plasat pe o
orbita eliptica tn jurul Lunii cu urma-
toarele caracteristici: distanta la pe-
riseleniu (In punctul cel mai apropiat
de suprafata Lunii) 350 km, iar la
aposeleniu 1017 km; perioada de
revolutie circa 3 ore. Statia este aica-
tuitd din doua parti: satelitul artificial
al Lunii si instalatia de propuisie-
frinare. Dupa plasarea pe orbits,
satelitul s-a separat de partea de
propulsie si a inceput s4& efectueze
cercetari stiintifice. (In numarul vi-
itor vom publica un comentariu am-

plu pe aceastsd tema).



GEMINIL &

program si redlizare

omentariul pe care-l facem

asupra zborului cosmonavei

americane «Gemini»-8 este

de fapt o simpla relatare a

desfaguraril primei parfi a

unui program care a trebuit
sa fie tntrerupt din motive de forta
majord. tatd mai intli ce se planuia
s8 se realizeze:

Nava, avind la bord pe cosmo-
nautii Neit Armstrong si David Scott
(primul, comandant, iar celalalt, pi-
lot secund), urma sa ramina pe or-
bita timp de 3 zile. Erau programate
patru tentative de jonctiune a navei
cu o0 rachetd «Agenar» aflatd pe
orbitd in momentul lansarii cosmo-
navei. In a doua zi de zbor David
Scott urma sa paraseascd nava, ie-
shind fn spatiu pentrun o duratA de
2'40™ El trebuia sa zboare alaturi
de nava pin# ce aceasta si-ar fi com-
pletat o turd si jumatate In jurul pla-
netel, efectulnd In acest timp diverse
operatiuni mecanice gi de control,
filmari, observatii s.a.

Legatura cosmonautului cu nava
trebuia realizatd printr-un cordon
ombilical de 8 m lungime prin care
ar fi putut primi oxigen In caz de

detectare a echipamentutui autonom.

in primele 45 minute de zbor pe lu-
mind (cit dureazd «ziua» pe nava-
satelit), Scott avea de executat ur-
m#toarele lucrériin exterior:sé scoa-
tad din sectiunea centrald a navei

mai multe placi cu emulsii fotogra-
fice pentru expunerea lor la radiatii;
sd detagseze de racheta «Agenan —
cu care se presupunea cd nava s-ar
fi aflat In cuplaj — un pachet cu 8
panouri mici din materiale diferite
(metal si plastic) pentru a oferi aces-
te placi bombardamentului micro-
meteoritic; apoi, cu ajutorul unel
chei s& stringd si sd desfacd mai
mulite piulite de pe un panou special.

In timpul noptii pe satelit (cind
nava si omul care zboar& alaturi de
ea se scufundain umbra PAmintului)
Scott trebuia s3 scoatad din aceeasi
sactiune centraid a navei un cordon
de 25 m lungime cu care isi putea
prelungi cordonui de lepatura pentru
asefindeparta de nava. Inacest scop
el urma s& se serveascs de un pistol
cureactie identic cu acela care afost
utilizat anul trecut de secundul na-
vei «Gemini»-5, Edward White. Tn
acest timp comandantul Neil Arm-
strong, rdmas {a bord, trebuia sa
separe nava de racheta tintad si s-o
indeparteze la circa 20 m, dupd care
trebuia sa relnceapad o manevrd de
jonctiune.

Aceasta in legaturd cu ceea ce
fusese programat. SA vedem cum a
decurs zborul in realitate.

Nava a fost plasatd pe orbita la
16 martie cu ajutorul unei rachete
«Titan»-2, la 101 minute interval de
ia lansarea, din acelasi poligon, a

rachetei-tfintd «Atlas-Agena». Ca-
racteristicile orbitei realizate (peri-
geul, 161 km, apogeul 271,5 km) au
confirmat calculele. Abaterea apo-
geului real fata de cef calculat a fost
de aproximativ 1,5 km.

«Agena» se gisea pe o orbitd
circutara la o departare de supra-
fata Pamintului de 297 km. Erau ne-
cesare mai muite corectii succesive
si manevrele corespunzétoare pen-
tru atingerea orbitei rachetei intr-un
moment cind aceasta avea sa se gi-
seascd nu departe de acel loc. A-
ceastd Intlinire era prevazuta pentru
a 4-a revolutie a navei, la 5 ore gl
jumatate de la lansare, cind distanta
dintre cele doud vehicule — ia nive-
lul orbitei rachetei «Agenav — era
de 275 km. Prin manevre conduse
satisfacator,comandantul navei,Neil
Armstrong, a reusgit sa plaseze nava
pe noua orbitd, apoi s-o apropie de
racheta-tinta, lar fn final sa intro-
ducéa partea cilindrica frontala a na-
vei «Geminin-81in «acamera» deschisa

Membrii echipajului «Gemini»-8°

din partea frontalé a rachetei « Age-
nax. Jonctiunea a fost astfel reali-
zatad. Dar, o defectiune tehnica sem-
nalatd curind dupa aceea a Impiedi-
cat continuarea programului, deter-
minind Intreruperea zborului la a
7-a revotutie a navei. Pe baza ele-
mentelor furnizate de un film In
culori realizat de cosmonauti In
timpul zborului s-a tras concluzia
cad defectiunea nu s-a datorat vreu-
nei erori in lucrul echipajului, ci
faptului c& unul din motoarele de
manevrd ale navei a intrat in func-
tiune necontrolat, la regim de trac-
tiune maxima, facind ca nava 54 se
roteascd cu o vitezd de circa 60 ro-
tatii pe minut gi sé trepideze puternic.
Cauza primara a detfectiunii a fost
un scurtcircuit la una din instalatiile
navei.

«Geminin-8 reprezintd totugi inca
o experientd utild in navigatia cos-
mica.

eneva, cunoscutul oras elvetian, a gizduit

in aceastd primivard al 36-lea Salon inter-
national al automobilului, in cadrul ciruia

pe ling# exponatele traditionale (autorurisme)

au putut fi vizute §i autocamioane, autouti-

litare, tractoare etc. Salonul a fost inaugurat in
1905 si avea pe atunci un caracter national. Cu tim-
pul ins#, el s-a dezvoltat gi a primit in incinta sa
masini din intreaga lume, devenind una din cele
mai mari i mai prestigioase manifestiri de acest fel.
In primii ani dupd infiintare, numirul expozan-
tilor nu trecea de 100. Dar impetuoasa dezvoltare a
tehnicii automobilistice a determinat repede depi-
sirea acestei cifre, astfel ci anul trecut la Salon au
expus nu mai putin de 1131 firme. In aceasti
primivard, succesul de participare a fost §i mai
mare: aproape 1200 de expozanti din 22 de giri
ale Europei, Americii $i Asiei. Dintre tirile produ-

AL 36-LEA SALON AL AUTOMOBILULUI

ciitoare de automobile, cele mai multe exponate
le-a prezentat R.F. Germani (269), urmati de
Franta (161), Anglia (140), S.U.A. (135).

Principalele noutsi{i — cici acest lucru este urmii-
rit cu deosebire in cadrul unui Salon — s-au
referit anul acesta la suspensii, frine, transmisii,
caroserii. O not¥ predominanti au dat-o in special
caroseriile sbreaks, pe care le-au adoptat aproape
toti marii constructori.

S-a apreciat ci la actualul Salon'genevez cel mai
mare numir de noutdyi le-au adus englezii i
italienii, acestia din urm3 mai ales in domeniul
caroseriilor. Dintre noutiitile englezesti sint de
mentionat automobilele Jaguar E coupé, Rover
2000 TC (motor cu carburator dublu), Morris
1800 si BMC 1100, acesta din urmi in doul
versiuni break (ambele cu motoare de 48 CP la
5100 rot/min si suspensie Hidrolasuc).

O caroserie break a prezentat si Ford, adaptata la
modelul Corsair, care are un motor de 2 litri
(160 km/h), precum si Fiat la noul siu model
1100 R. Una din cele mai reusite exemplare de
magini prezentate la Salon a fost spiderul (vezi
fotografia) realizat de Pininfarina pe sasiul Alfa
Romeo 1 600. Magina are o linie supl#, un spatiu
pentru bagaje incipitor si poate atinge 185 kmjh.

Pentru prima dat3 la Salonul international de la
Geneva din acest an a particioat §i {ara noastri,
care a prezentat tractoare U 450, U 650 si U 651,
camioane tip Bucegi §i Carpati. Organizatorii i
presa au acordat standului rominesc un mare
interes. Ziarul «Journal de Genéve» a apreciat
produsele noastre la Salon ca fiind «o prezentd de
greutater, iar numeroase firme comerciale striine
si-au manifestat dorinta de a le achizitiona.




sonul se reflectd in asfaltul ud,

in timp ce florile castanilor cad

incetisor ca fisiitul fulgilor de

zdpadd, lipindu-se de acoperisu-

rile sclipitoare ale coloanei ne-

sfirsite de automobile 5i de cdsti-
le motociclistilor. Flori de castan si
gize nocturne se intrec intr-un balet
gratios la lumina farurilor dirijate
spre oras la sfirsitul acestei zile
de duminicd.

$i in timp ce vehiculele poposesc
in fata casei, in curti si in garaje,
trenurile revarsa alte mii de turisti
din compartimentele lor. Ajunsi acasd
excursionistii golesc rucsacii, nete-
zind cu dragoste cortul, acoperisul
lor de o noapte sau doud, il scutura
de iarbd si paie si-l atirnd pe balcon
la uscat.

Cortul a devenit un adevdrat sim-
bol al drumetului indrdgostit de no-
turd. Coca de pinzd se inaltd in
citeva clipe acolo unde-i place mai
mult proprietarului sdu: pe malul
bdlgii cu ciortan §i rosioard, in po-
iana cdprioarelor, in livada cu ciresi
in floare, pe nisipul fierbinte al
litoralului, la umbra brazilor, in
sdlbdticia peisajului alpin,la doi pagsi
de panta cu zdpadd,unde se schiazd
pind in iulie.

Relaxarea in mijlocul naturii e
foarte imbietoare. Dar, drumetule,
pregdteste-ti din timp echipamentul
de camping dacd vrei sd te bucuri
din plin de el! Dacd n-ai mai fécut
camping, prablema nr. 1 este cortul.
Drumetii motorizati gdsesc corturi
in comer{. Pentru ei, kg in
plus nu'conteazd, deoarece trebuie sd
spunem cd toate corturile ce se gd-
sesc in comert sint relativ grele (circa
8 kg) si ocupd un volum mai mare
decit un rucsac normal. Aceastd greu-
tate si volum le fac nepotrivite pentru
drumetii pe bicicletd si pe jos. Stiind
insd cd in afard de cort mai avem
nevoie si de sac de dormit, rezerve

de imbrdcdminte si alimente, vom .

intelege c¢d cei ce se deplaseazd
folosind propriile lor forte vor fi
nevoiti sd limiteze greutatea cortu-

Orientare

W

lui la 3—4 kg si la un volum apro-
piat de cel al unui sac de dormit

Pentru timp de vard sint suficien-
te corturi cu acoperis simplu. Fundu!
(pardoseala) cortului este cusut de
acoperis. Cele mai uzuale sint cortu-
rile in formd de casd, cu acoperi-
sul in doud pante, pereti si fron
toane verticale. La un fronton se
gdseste intrarea. Aceste corturi au
o singurd incdpere. Pornindu-se de
fa aceastd formd, corturile se pot
dezvolta, addugindu-se in faja o anti
camerd — absidd, sau doud abside
—una in fatd, una in spate. Se
pot adduga acoperisuri de protectie
contra soarelui, in fata cortului pro-
priu-zis. Sub acest acoperis se poate
amenaja bucdtdria sau «salonul»
prevdzut cu mobilier de camping.
Dar despre aceasta vom vorbi mai
jos. Despre cort mai putem spune
cd este bine sd se aleagd un mate-
rial cu gesdturd cit mai deasd, care
poate f!I, la nevoie, tratat cu o
solugie impermeabilizantd (acest lu-
cru nu este insd obligatoriu). Mate-
rialele plastice perfact impermeabile
au insusirea nepldcutd c¢d nu permit
aerisirea §i, pe vreme rece, se for-
meazd la interior apd de condensare
care udd sacii de dormit si celelalte
obiecte din cort. Numai fundul —
pardoseala — cortului este indicat a
fi perfect impermeabil.

In ordinea importantei urmeazd
sacul de dormit. Ca si cortul, sacul
de dormit trebuie sd fie usor si
sd ocupe un volum minim. Cei mai
buni saci .au o umpluturd de puf
natural ugsor si cdldures. Aceastd
umpluturd este insd scumpd si poate
fi inlocuitd cu succes cu puf arti-
ficial din material plastic. Lina de
gaie sau vatelina sint prea grele.
imbrdcdmintea sacului va fi din-
tr-un material usor si foarte des,
care sd nu permitd trecerea pufului.
Sacii se fac in diferite forme: drept-
unghiulari, sau de plapumd (preva-
zut in acest caz cu fermoar pe doud
laturi), cu sau fdrd glugd. Sacii in
formd de plapumd pot fi folositi

= CAM PING

si ca plapumd sau se pot combina
cite doi. Pe timp cdlduros, la mare
sau la ses, se pot inlocui sacii cu
pdturi obisnuite. La munte insd, chiar
vara, sacul de dormit este absolut
necesar dacd nu vrem s& tremurdm.
O datd procuratd baza: cortul si
sacul de dormit, vom trece la asigu-
rarea confortului. Dacd pentru in
ceput ne vom multumi sd dormim
pe strotul elastic natural de iarbd
sau pe o saltea de fin sau cetind,
cu timpul vom deveni mai preten-
tiosi §i ne vom procura saltele pneu-
matice. Aceste saltele au utilizare
st in afara cortului, la plajd si pe
apd. Pentru bucdtdrie vom folosi
un primus cu benzind sau petrol
lampant, sau un aragaz de camping.
Nu vom uita combustibilul, o oald
de gdtit, tigae, ibric, cutit, lingurd,
furculitd, pahar, deschizdtor de con-
serve, bidon de apd. Pentru luminatul
cortului se foloseste fuminarea, iar
pentru deretecat pe afaré — lanter-
na de buzunar electricd. Nu vom
uita nici articolele de toaletd si
cosmeticd §i ochelarii de soare. Apa-
ratul de radio sau magnetofonul por-
tabil intregeste echipamentul. Atentie
insd la vecini, iar in rezervatiile
de vindtoare atentie la animale: fo-
lositi aceste instrumente sonore cu
moderatie cuviincioasd. Mai e nevoie
sd notdm cd aparatul fotografic si
eventual, cinematografic ne vor fixa
pentru totdeauna imaginile acestor
clipe pldcute?

Cei mai exigenti amatori de cam-
ping gdsesc in magazinele de sport
mobilier special din aliaje usoare:
scaune, mese, paturi, sezlonguri. A-
cest mobilier reprezintd in ordinea
urgentei ultima achizitie.

Strins legat de echipamentul de
camping propriv-zis este si cel de
sport. pentru plaid, inot sub apd,
pescuit, canotaj, vindtoare, alpinism.
Acest echipament va fi ales dupd
imprejurdri si dupd preferintele fie-
cdruia.

Ing. W. KARGEL

turisticéd...

pe terenul de fothbhal

Primele etape
ale Apiniadei
Republicane

evenitd traditionald, Alpiniada Republicand

s-a bucurat si anul acesta de o binemeritatd

atentie din partea alpinistilor. Astfel, in

cadrul celor doud etape de iarnd, s-a pre-

zentat la start un numdr mare de concu-
renti, care, comparativ cu cel inregistrat la cele-
lalte 12 editii desfdsurate pind acum, constituie
un adevdrat record: 161 de participanti.

Succesul acesta din punct de vedere al partici-
pdrii este pe deplin justificat. Comisia de organizare
a Alpiniadei Republicane s-a orientat bine in pro-
gramarea etapelor de iarnd, dupd criterii noi,
izvorite din experienta acumulatd in decursul
anilor. Este vorba, in primul rind, de programarea
celor doud etape in masivi diferiti, prima in Piatra
Craiului iar a doua in Bucegi, ceea ce a permis
sportivilor sd cunoascd indeaproape o serie de
trasee noi. In ce priveste escaladele, ele au fost in
asa fel alese incit au corespuns gradului de pregd-
tire — de clasificare — al concurentilor.

In prima etapd, cu care a inceput sezonul alpin
competitional, au fost programate, in masivul
Piatra Craiului un numdr de 10 trasee printre care:
Medardus, Trandofirul Negru, lespezile Grddi-
narului si altele. In conditii dificile, zdpadd abun-
dentd, gheatd pe trasee, multe grade sub zero,
alpinistii nostri fruntasi au dovedit cd sint bine
pregdtiti din punct de vedere tehnic si au o bund
conditie fizicd. Concurentii au parcurs, in ciuda
intemperiilor, majoritatea traseelor, §i au reusit sd
termine cu bine intrecerea. De remarcat cd nici
una dintre echipele participante la prima etapd nu
a fost descalificatd sau exclusd din competitie,
fiecare reusind sd acumuleze, la capdtul unor
escalade frumoase, dar grele, punctele puse in joc.

Etapa a doua de iarnd a prilejuit o confruntare
mult mai grea. Concurentii au avut de infruntat
nu numai vitregia naturii — viscol puternic, zd-
padd, ger — ci §i duritatea traseelor alpine. In
plus ei au avut de efectuat un circuit cu atingerea
unor virfuri marcate cu fise metalice, ca §i tre-

deﬁni_;ie precisa, matematici, a orientdrii turistice

nu stim si existe. Dar este unanim cunoscut ci

aceastd activitate sportivi, deosebit de interesanti

§i instructivd, constd din parcurgerea unui traseu,

intr-un teren necunoscut, dupa busoli si harti sau

schitd. Daci aceste elemente lipsesc nu mai este
orientare. $i totusi...

I;_ati' d_e pildd cum s-au ficut concursurile de orientare
turisticd in asociatia «Metaluly» a Uzinelor mecanice
Turnu Severin,

Cercetim darea de seami inaintati la Consiliul ori-
senesc UCFS Turnu Severin, de citre secretarul aso- Noi am facut asa, fird busold. Le-am dac traseul... adici,
ciagiei, tovarisul Ghearghe Pirsan. La rubrica con- griti, de fapt aici am trecut §i excursiile.
cursuri de orientare turistica, o cifrd impresionanti yi... — A, excursiile! Bine,dar excursia e cu totul altceva.
foarte precisi: 1 285 participanti. Nici 80 si nici 90 In sfirsit, cum le-ati organizac micar pe acestea.
peste 1200, ci 85. . . ) — S3 vedeti... noi avem echipi de fotbal. $i echipa

— E asociatia cea mai mare din oras, ne explici pre- ge deplaseazi: Strehaia, Orsova. Qamenii vor so inso-
sedintele Consiliului orisenesc. O cifri care poate fi teascd, s-o sustind. Putem si riminem nepisitori? Orga-
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