DIN CUPRINS: Start in Horoaba e Pionieri ai exploririi
§ubmarine,in tara noastra e RENAULT 16 e Raliul Dunirii e
In Cosmos, de ce? @ Stabilizator de tensiune.

Coperta: Victoria Zét se numirid printre tinerele parasutiste care s-au afirmat
cu prilejul Campionatelor republicane de anul acesta (foto V. TONCEANU).




Atentia
cuvenita
Insignei

de polisportiv

Proba de tir din cadrul Insignei de Polisportiv este destul de dificila.
Acesti elevi de la liceul «V. Alecsandri» au reusit totusi si depaseasci cele
25 de puncte cerute de regulamentul concursului.

Au trecut norma la cicloturism

n grup de muncitoare de la intreprinderea Somesul-Gherla, membre ale
U asociafiei sportive «Somesul», au luat acum citva timp o frumoasd inifiativd.
In doringa de a contribui la sarbdtorirea Zilei recoltei ( care anul acesta a
avut loc la 2 octombrie), ele au propus secretarului asociagiei sportive organizarea
unei excursii cicloturistice la o cooperativd agricold de productie din apropiere.
Bineinteles, propunerea a fost insusitd, trecindu-se imediat la fapte. [tinerarul
a fost fixat de-a lungul soselei Gherla-Cluj, cu sosirea in fafa sediului Cooperativei
agricole de productie Rdscruci.
In dimineaya zilei de 2 octombrie cicloturistele au luat startul ( vezi fotografia) .
Dupd o ord §i jumdtate au sosit la cooperativa agricold. fiind intimpinate cu
multd voie bund de (dranii cooperatori. Ele au vizitat expozitia organizard aici
cu prilejul Zilei recoltei, precum si o parte din livezile incarcate cu rod. Dupa-
amiazd sportivele de la «Somegul» au prezentat o frumoasd demonsirafie de
volei. Apoi au pornit inapoi spre Gherla unde au sosit pe inserat. In total au purcurs
36 de km pe bicicleta, indeplinind astfel si norma de cicloturism din cadrul Con-

cursului pentru Insigna de polisportiv gradul II. .

espre «orasul de la Dunare», noul Galati socialist, se scriu nu-

meroase reportaje, poezii, cintece, nuvele si chiar carfi intregi.

«Santierul Naval», «Combinatul Siderurgic», «Cartieru! Tiglina»,
sint denumiri rostite cu justificatd mindrie patriotica de tineri si virstnici,
de intregul nostru popor. Ele au devenit notiuni cu un continut propriu,
binecunoscut tuturor.

Sportivii galateni depun eforturi sustinute pentru a fi la inaltimea
renumelui de care se bucura orasul lor. Si trebuie sa recunoastem ca in
bun& masura ei reusesc acest lucru.

Dar nu despre succesele parasutistilor, canotorilor sau voleibalistilor
orasului de la Dundre vom scrie in rindurile ce urmeaza. Atentia noastra
este indreptaté, de data aceasta, asupra activitatii sportive de masa si
in primul rind asupra modului in care se desfasoard populara intrecere,
Concursul pentru Insigna de polisportiv.

La Clubul sportiv ordsenesc am fost informati ca aceasta problema
este analizata periodic. Ultima analizé a avut loc la sfirsitul lunii iulie.
Fara indoiala este un fapt pozitiv. Se pare insd cé hotaririle adoptate cu
prilejul acestor sedinte nu sint eficiente sau, poate, nu sint urmarite cu
perseverentd pentru a fi traduse in viata. Altfel nu se explica de ce 17 din
cele 72 de asociatii sportive aflate in evidenta clubului nu au nici un
purtator al insignei. Se pune intrebarea: oare nici unul dintre cei 576 mem-
bri ai asociatiei « Avintul» sau dintre cei 650 membri ai asociatiei «Victoria»
nu se simte in stare sa obtina Insigna de polisportiv?

O masurd buna a clubului oradsenesc este aceea de a se organiza,
centralizat, pe principalele baze sportive, concursuri pentru trecerea
normelorinsignei. Astfel, pe terenul Metalosport s-au desfasurat probe-
le triatlonului, 1a poligonul Liceului V. Alecsandri tirul, la bazinul acope-
rit inotul, iar in pddurea Girboavele turismul pe jos. Aceste concursuri,
foarte necesare, nu sint insa organizate sistematic sau, in orice caz,
nu sint suficient popularizate. De altfel, agitatia vizuala si scrisa in lega-
tura cu insigna este slaba, ceea ce are ca urmare directd faptul c& multi
membri UCFS nu cunosc care sint probele concursului si nici ce trebuie
sa faca pentru a li se acorda insigna. :

Dupa cum se stie, un mijloc important de popularizare il constituie
inminarea Insignelor de polisportiv intr-un cadru festiv. In intreprinderi
acest lucru se poate face in cadrut adunarilor UTC sau ale grupelor sin-
dicale, iar in scoli de catre director, cu prilejul diferitelor festivitati scolare
sau in adunarea detasamentului de pionieri. De cele mai muilte ori insa
inminarea insignelor s-a tacut individual, fara nici un fel de solemnitate.

Asociatia sportiva Ancora, a constructorilor de nave de fa $Santierul
Naval Galati, este una din cele mai mari din oras. Aici se desfasoard o
bogata activitate competitionalad. Echipele de fotbal, rugbi, volei, caiac-
canoe, tenis de masé etc. sint binecunoscute, unele chiar pe plan repu-
blican. Cum stau insa lucrurile cu Insigna de polisportiv? Nu prea bine.
Din cei peste 3000 membri UCFS abia 350 au obtinut insigna, dintre
care, in ultimul an, numai 43. Rasfoind filele caietului de evidentad se con-
statd ca toti acesti 43 au trecut aceleasi probe, desi regulamentul da
posibilitatea sa se aleaga intre diferite sporturi, dupa preferinte. Astfel,
toti au trecut proba de turism pe jos. La poarta uzinei sint insé parcate
zeci de motociclete si biciclete. Exista deci si amatori de ciclo si moto-
tutism. De asemenea, nimeni nu a trecut proba de inot, preferind schiul(!)

La Clubul sportiv Otelul, care grupeaza cele 25 de asociatii sportive
de la Combinatul Siderurgic, problema insignei este privitd cu toata serio-
zitatea. Existad o evidenta precisa a realizarilor fiecarei asociatii, iar con-
cursurile pentru trecerea normelor sint organizate destul de des. Orga-
nizatiile UTC din Combinat sprijina permanent actiunile initiate in lega-
tura cu insigna de polisportiv. Majoritatea UTC-istilor au si obtinutinsigna
si, ceea ce este demn de mentionat, inminarea insignelor se face in cadrul
adunarilor generale UTC, de catre secretarul organizatiei sau un membru
al biroului.

Trebuie scos in evidenta si un alt lucru. Multi dintre tineri dupa ce
au obtinut insigna au continuat s& se antreneze ajungind sa realizeze
adevarate performante in ramura sportivd pe care au indragit-o. Astfel,
lacatusul Alexandru Busild si sudorul Mihai Tintea au ocupat primele
locuri la un concurs de tir pe oras, iar echipa de orientare turistica, for-
maté din lacob Talpau si Gh. Pruna, a cistigat un concurs interraional
de orientare turisticd. Aproape totalitatea detinatorilor insignei de poli-
sportiv de la Combinatul Siderurgic practica sistematic una sau mai
muite discipline sportive.

In incheiere o intrebare. De ce multi dintre posesorii Insignei nu o
poartd la reverul hainei? Majoritatea celor intrebati au aratat ci o tin
acasa in sertar, ca sd nu se piardd sau sa nu se uzeze. Nu e just,dragi
tovarasi! Sa& purtam cu mindrie insigna de polisportiv; am cistigat-o prin
munca, eforturi si luptd sportiva.

E. RIV.



,PLUTONUL DOI‘“ SE AFIRMA

parasutism din acest an s-a scris la 2 000

de metri altitudine, deasupra aerodromului
Clinceni. Avionul AN-2 a efectuat 20 de wviraje
la wverticala punctului de zbor. Si de 20 de ori pe
usa ha, larg deschisd, a spdsit» in gol cite un parasu-
tist, particivant la cea de-a VIlI-a editie a Cam-
pronatulis republican. Salturile de la 2 U00 m cu
deschiderea intirziatd a parasuter §i executarea unui
program de evolupit acrobatice in tmpul cdderit
libere au comstituit ultima probd a acestei intreceri
la care au luat startul maestri si maestri emerifi
ai sportului, sportivii din lotul republican, cistigd-
torii etapelor regionale ale campionatulus.

Dupd un sezon bogar in concursuri, culminind
cu participarea la Campionatul mondial de parasu-
tism, disputa pentru titlurile de campion repu-
blican a fost deosebit de dirza s nu fdra surprize.
«Veteranit» au avut de intimpinat un adevdrat
asalt al tinerelor sperante dornice de afirmare. Si
trebute sd recunoastem cd ei au fdcut cu destuld
greutate fapd acestui atac al «plutonulur doi». Dacd
in proba de 2 000 m, probd de stil, unde expertenia
a avut un rol hotdritor au dominat sportivii consa-
cratt, in proba de aterizare la punct fix tinerii, lup-
tind cu multd hotdrire, au ocupat locuri neasteptat
de bune. O revelapie au constituit-o cittva parasu-
tisti care practicd acest sport de pupind vreme.

I-am insopit la bordul avionului pe doi dintre
acestia : Ion Mihai si Jon Bucurescu de la Aeroclubul
Plotesti. La 1 000 m usa avionului s-a deschis. Ne-a
lovit in fapd un fuior de aer rece, de toamnd. Cer
dot bdiept i mai potriveau incd, cu mare grijd,
hamurile parasutelor.

— Avepi emopii?

— Drept sd vd spun, da! — a rdspuns Mihai,
pentru cd sperdm sd ne clasdm printre primii cinci.

Si intr-adevdr s-a clasar pe locul 3 1ar Bucurescu
pe locul 5 in aceastd probd.

La fete s-au remarcat de asemenea citeva sportive
cu mult ralent : Maria lorddnescu ( Bucuresti), Vic-
toria Zet (Ploiests) §i Amsoara Chirild (lasi).

Campionatul republican din acest an a fost punc-
tat de doud eventmente care meritd sd fie subliniate.

In cadrul unor tentative de recorduri parasutistis
sportivi au stabilit cinci performante deosebite, ce
urmeazd sd fie omologate ca noi recorduri republi-
cane. latd care sint acestea :

In proba de salt in grup de patru de la 600 m,
cu deschidere intirziatd st aterizare la punct fix,
Cornel Serghianu, Ion Mihai, Ion Bucurescu st
Vasile Marin, au realizat o distangd medie fapa
de punctul fix de 2,35 m. Recordul in aceastd probd
este de 3,92 m. Meritd amintit cd intregul grup este
format din parasutisti tiner.

Tot de la 600 m grupul de trei sportivr format
din Gheorghe Ilancu, lonel lorddnescu si Ion Rosu
au realizat o distantd medie de 4,10 m. Recordul
republican este de 4,64 m.

O valoroasa performanid in proba de salt in grup

U Itimul capitol al activstdpn competipionale de

Gata de zbor. Cei noua
parasutisti din fotografie au
stabilit un nou record re-
publican.

de 9, de la 600 m, cu deschiderea intirziatd a pa-
rasutei si aterizare la puncr fix, au stabilit: Ionel
lorddnescu, Gheorghe lancu, Ion Rosu, Niculae
Velicu, Emil Dumitrascu, Ion Negroiu, Vasile Sebe,
Ion Bucurescu si Cornel Serghianu, realizind o
distantd medie fatd de punctul fix de 5,71 m. Recordul
mondial in aceastd probd este de 4,62 m §i aparfine
sportivtlor din R.D. Germand.

La femei au fost stabilite de asemenea doud perfor-
mange care urmeazd a fi omologate ca recorduri
republicane. Grupul de cinci sportive format din
Angela Ndstase, Elena Bdcdoanu, Maria lordd-
nescu, Victoria Zet s Elisabeta Cdlin, sdrind de
la 600 m cu deschiderea intirziatd a parasutei §t
aterizare la punct fix, au realizat o medie de 5,88 m.
Recordul republican este de 8,90 m.

In proba de salt in grup de patru de la 600 m
cu aterizare la punct fix, Angela Ndstase, Elena
Bdcdoanu, Victoria Zet si Maria lorddnescu au
realizat o distanid medie de 3,00 m, fatd de recordul
republican care este de 6,71 m.

Al doilea eveniment prilejuit de inchiderea campio-
natului a fost retragerea maestrului emerit al sportu-
Iui Gheorghe lancu din activitatea competitionald
internd. El se va consacra activitdpii de antrenor al
lotului republican de parasutism. Ultima cupd de
campion absolut, cistigatd de Gheorghe Iancu (a
patra in cartera sa), a fost wumplutd cu vin §i inchi-
natd succeselor viitoare ale parasutistilor tinert.

V.T.-MURES

REZULTATE TEHNICE

Proba de salt de l1a 2 000 m cu deschiderea
intirziatd a parasutei si executarea de evo-
lugii. Birbati: 1) Gheorghe Iancu 484 p; 2) Ion
Negroiu 479 p; 3) lon Rosu 474 p; 4) Ionel lorda-
nescu 473 p; 5) Stefan Bdcdoanu 470 p. Femei:
1) Elisabeta Calin 465 p; 2) Angela Ndstase 456 p ;
3) Elena Bdcdoanu 454 p; 4) Maria Iorddnescu
203 p; 5) Elisabeta Minculescu 179 p.

Proba de 1 000 m cu deschiderea intirziati
si aterizare la punct fix. Bdrbayi: 1) Gh. Iancu
739,5 p,; 2) Ionel lorddnescu 723,7 p; 3) Ion Mihat
701,6 p; 4) Ion Rosu 700,5 p; 5) Ion Bucurescu
698,2 p. Femei: 1) Angela Nadstase 677,1 p; 2/
Maria lorddnescu 667,1 p,; 3) Victoria Zer 659,8 p 5
d) Elena Bdcdoann 644,8 p; 5) Elisabeta Mincu-
lescu 635 p.

Clasamentul general individual. Birbati: 1)
Gh. Iancu — campion republican absolut; 2) Ionel
Iordanescu; 3) Ion Rosu; 4) Mircea Ciobanu;
5) Nicolae Velicu. Femei: 1) Angela Ndstase —
campioand republicand absolutd; 2) Elena Bdcd-
oanuy; 3) Elisabeta Cdlin; 4) Maria lordanescu;
5) Elisabeta Minculescu.

Clasamentul pe echipe: 1) Oras Bucuresti;
2) Ploiesti; 3) Galayi; 4) lasi; 5) Cluj; 6) Brasov.

Ma lordinescu, dupi efect
alt.

Se fac tentative de

la «punctul fix».

Animati
recorduri.

P T = R N P T T

Gheorghe lancu si Angela Nistase gi-au pistrat

titlurile de campioni absoluti.



ampionatele

republicane
de tir

o

locul |

Festivitatea de premiere la armi standard 3 x 20 f. senioare. Pe
campioana republicand Maria Ignat, pe locul Il loana Soare si
pe locul Il Aurelia Schaffer,

Lucian Giuscd (Constructii) 581 p,
campion la pistol calibru mare (re-
volver).

imp de o siptamina poligonul

Tunari a gizduit Campionatele

republicane de tir editia 1966.
La startul probelor s-au aliniat se-
niori si senioare din lasi, Suceava,
Arad, Cluj, Oradea, Brasov, Ploiesti,
Giurgiu si Bucuresti.

Aspiranti la titlurile de campioni
(19 individuale si 13 pe echipe) au
fost numerosi concurenti, dintre care
o buni parte participau pentru pri-
ma dati la Campionatele republicane.
intrecerile la armi sport, arma stan-
dard, armi libera calibru redus, armi
liberd calibru mare, armi militard,
pistoale, talere aruncate din turn
(skeet) au constituit spectacole deo-
sebit de interesante pentru specta-
torii care au populat tribunele ele-
gantului poligon din pidurea Ba-
neasa.

Arma sport a figurat in intreceri
cu proba de 3 x 20 f la distanta de
50 m. Aceasta este cea mai populard
intrecere, accesibild tuturor sectiilor
de tir. Recordurile probei: 520 p si

sport.

Stefan Allerhand (C.5.0. Arad),
campion si recordman la armi

Patre Sandor (Steaua).

1 469 p (individual 51 pe echipe) se-
nioare, 528 p si 2 038 p seniori au
fost asaltate cu succes. Cei care au
incercat bucuria acestor rezultate
exceptionale la armid sport au fost,
in primul rind, antrenorii |. Popovici
si . Quintus de la CS.O. Arad,
intrucit elevii lor s-au dovedit exce-
lent pregititi, stabilind patru noi
recorduri republicane.

Cele doui probe la armd standard
au fost in centrul atentiei intrucit
acestea figureaza permanent in com-
petitiile interne si internationale.
in viitor se preconizeazd ca aceste
probe si inlocuiascd pe cele de armi
liberi calibru redus. La aceste probe
participarea a fost cea mai nume-
roasi. La 60 f cuicat intrecerea a fost
viu disputata, cistigitorii M. Fere-
catu (Dinamo) si luliana Daroczi
(Cluj) fiind cunoscuti numai dupi
ultimele focuri.

La 3 x 20 f lupta pentru cucerirea
titlului s-a dat intre P. Sandor (Stea-
ua), Gh. Vasilescu (Olimpia) si Gh.

§
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Multiplul campion si recordman



Nicolae Rotaru (Steaua) a cu-
cerit toate cele 4 titluri de campion
la arm3 liberd calibru redus.

Stoian (Arhitectura) la seniori si
Maria Ignat si loana Soare (ambele
Arhitectura) la senioare. Pe primele
locuri s-au clasat P. Sandor si Maria
Ignat.

La armd liberd calibru redus citeva
recorduri dateazd inci din 1958. Cu
toate eforturile concurentilor ele
n-au putut fi doborite nici acum.
intrecerile au fost dominate de N.
Rotaru (Steaua), care a cistigat toate
probele.

La armd liberd calibru mare 3 x 40f
— distanta 300 m — au fost puse
in joc patru titluri la individual si
unul pe echipe. La 40 f culcat
M.Ferecatu a terminat pe primut loc
cu 395 p. La pozitia in genunchi si
pozitia in picioare cele mai bune
punctaje au fost realizate de P
Sandor, care pe totalul celor trei

pozitii a reusit si stabileasci noul
record cu 1135 p. (v.r. 1132, da-
teazi din 1958), obtinind astfel incd
trei titluri de campion. Tot P. San-
dor a cucerit titlut si la armd militard

(3 x 20 f— 300 m). La festivitatea
de premiere el a urcat de 10 ori pe
locul | al podiumului invingitorilor
(de cinci ori pentru titlurile indivi-
duale si de cinci ori pentru titlurile
pe echipe).

Dar cele mai spectaculoase intre-
ceri au fost oferite de pistolari si
taleristi. La pistol vitezd in ultima
mansi victoria inclina cind citre
I. Tripsa, cind citre Gh. Maghiar sau
M. Rosca, diferenta de puncte fiind
foarte mici. Ultima serie «la 4 se-
cunde» si-a spus cuvintul, primul loc
fiind cucerit de M. Rosca.

La proba de pistol liber si cea de
calibru mare au participat §i citiva
vitezisti. Neagu Bratu, la 60 f pistol
liber, avind avans chiar de la incepu-
tul probei a cistigat detasat. La pistol
calibru mare in prima mansd con-
ducea M. Dumitriu (Steaua). in pri-
mele patru serii din mansa a H-a (vi-
tezd) el continua si se afle in frunte,
dar in seria a cincea pierde patru
puncte, astfel cd L. Giuscd, realizind

50 de puncte, il egaleazi. in ultima
serie acesta realizeazi din nou punc-
tajul maxim, in timp ce Dumitriu
pierde doui puncte, astfel ci titlul
revine lui Lucian Giusci. Campionu!
mondial Virgil Atanasiu nu a parti-
cipat la probele de pistoale, fiind
plecat la un concurs preolimpic in
Mexic

Fati de editiile anterioare intre-
cerile au avut un bilant mai bun atit
din punct de vedere al participarii
cit si al pregitirii tragitorilor. La
startul probelor s-au prezentat 280
concurenti iar punctajele cu care
s-au cucerit titlurile de campioni au
fost superioare celor de anul trecut,
de exemplu: M. Ferecatu a cistigat
anu} trecut la 3 x 20 f armé liberd
calibru redus cu 1 137 p iar pe echipe,
Steaua cu 4 345 p, in timp ce la ac-
tuala editie N. Rotaru a realizat
1152 p iar echipa Steaua 4452 p.
De asemenea, punctaje superioare
s-au jnregistrat si la armi standard
si sport.

B i

Emilia Popa (C.5.0. Arad)
campioani si recordmani la
arma sport.

Totodat3 au fost stabilite 7 noi re-
corduri republicane (3 la individual
si 4 pe echipe) fatd de numai unul
anul trecut.

in aceasti editie au fost insi si
probe cu numir redus de partici-
panti, printre care pistolul vitezd,
arm3 liberd calibru mare si armi
militara.

Ar fi de asemenea de dorit ca la
viitoarele editii si ia startul in cam-
pionate si trigitori din regiunile
Galati, Arges. Dobrogea. Oltenia,
Mures-Autonoma Maghiara §1 Hune-
doara, cel putin la armi sport, intrucic
si in aceste regiuni existd posibilitati
i, ceea ce este important, tineri calen-
tati.

Niculae POPESCU

CAMPIONII
EDITIEI 1966

PETRE SANDOR (Steaua):
3 x 20 f. arm3 standard — 568 p;
40 f. armi liberd calibru mare, po-
zitia in genunchi — 378 p.; pozitia

luliana Daroczi (C.S.M. Ciluj) .
578 p,campioani la armi standard
60 f. culcat.

in picioare — 366 p.; pe trei pozitii
— 1133 p. (nou record republican)
si 3 X 20 f. arm3 militari — 534 p.
(5 titluri).

NICOLAE ROTARU (Steaua):
60 f. culcat armi liberd calibru re-
dus — 594 p.; 40 f. pozitia in ge-

nunchi — 385 p.; in picioare —
374 p.; pe trei pozitii — 1152 p.
(4 titluri).

MARIN FERECATU (Dinamo):
60f. culcat armi standard — 594 p.;
40 {. culcat arm3 liberd calibru
mare — 395 p. (2 titluri) .

STEFAN ALLERHAND (C.S.O.
Arad): 3 x 20 f. armid sport —
533 p. (nou record republican).

EMILIA POPA (C.5.0. Arad):
3 x 20 f. armai sport — 533 p. (nou
record republican).

IULIANA DAROCZI (C.S.M.
Cluj): 60 f. culcat armi standard
— 578 p.

MARIA IGNAT (Arhitectura):
3 x 20 f. armi standard — 557 p.

MARCEL ROSCA (Dinamo): pis-
tol vitezi — 546 p.

NEAGU BRATU (Constructii):
pistol liber — 546 p.

LUCIAN GIUSCA (Constructii) :
pistol calibru mare — 581 p.

GHEORGHE SENCOVICI (S.
S.E. 1): talere aruncate din turn
(skeet) 195 talere.

Faza de la skeet (talere aruncate din turn).
Gata de a surprinde in snopul de elice tale-
rul ce va zbura din turnul mic.

Neagu Bratu (Constructii) a cu-
cerit primul sau titlu de campion
la pistol liber.



Pionieri

ai explorarii
submarine,
in tara noastra

poleind cu razele-1 aurite frun-

zele ruginii ale copacilor, a fost
cadrul in care s-a desfigurat, intre
17 si 22 octombrie 1966, cel de-al
XX-lea Congres al Comistei inter-
nationale pentru explorarea stiinti-
fica a Marii Mediterane. La invitatia
Guvernului nostru i a comisiei de
organizare au sosit, din mai toate
tarile riverane Mairii Mediterane si
marilor invecinate, savanti §i cerceta-
tori cu renume. Prilej minunat de
intilnire §i schimb de pareri, Congre-
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F rumoasa toamna bucuresteana,

, (jos)

sul ne-a permis totodat3 si cunoas-
tem pe citiva dintre cei mai proemi-
nenti exploratori ai adincurilor.
Dupi-amiaza zilei de 17 octombrie.
Pe culoarul Casei Universitarilor din
Capitald, sediu al citorva comisii de
specialitate, intrd in pas vioi un bar-
bat inalt §i uscitiv., cu o infatisare
binecunoscut noua. Incerciam o vie
emotie in fata acestui om cu parul
carunt, imbricat cu simplitate si ele-
gantd sportivd, figurd devenitd a-
proape legendard prin exploririle si
experientele sale. Impresie de mo-
ment ce a disparut imediat in fata
amabilitdtil cu care ne primeste co-
mandantul Jacques-Yves Cousteau,
directorul Muzeului oceanografic din
Monaco si presedinte al Confedera-
tiei mondiale pentru activitifi sub-
acvatice. Dupa prezentarile de ri-
goare, nelipsitele intrebari. Din ras-
punsurile sale aflim citeva proiecte
de viitor in legiturd cu realizarea i
perfectionarea aparaturii de explo-
rare submarini, cu un accent deosebit
asupra echipamentului de scufundare

destinat profesionistilor. Este vorba
de sisteme de telefonie subacvatici,
noi acumulatoare de energie pentru
laboratoarele submarine, sisteme de
iluminat incorporate in masci §i per-
fectionarea legaturilor radio cu supra-
fata. Cit despre submarinele de cerce-
tare stiintifica, celor doui deja reali-
zate I se vor aldtura in curind inci
cinci.

Incurajati de zimbetul amabil al
comandantutui, intervenim:

- Vorbiti  despre  programul
«Deep-star»?

-

Jacques-Yves Cousteau, Jean Alinat, Her-
mann Heberlein (de la stinga la dreapta) si
doud imagini din «Lumea lui J.Y. Costeau»

Nu, acest program, pe care de
altfel tot noi I-am inceput, va fi con-
tinuat de firma «Westinghouse». Mi
refeream insa la cele doud submarine
pentru o singurd persoand. proiec-

tate pentru adincimi de 600 m, apoi
la un aparat asemdnitor celor din
seria «Deep-star» putin modificat,
precum si la 0 noud «farfurioard scu-
funditoare», ambele comandate de
guvernul francez i, in sfirgit, un
submarin de cercetdri, ceva mai in-
capitor. permitind transportul a
10 persoane...

Trecind la actiunea de cucerire a
platformei continentale, Jacques Yves
Cousteau ne informeazi asupra expe-
rientei «Precontinent 1V» proiectata
pentru anul 1968.

La intrebarea noastrd asupra evo-
lutiei viitoare a legaturii dintre sport
si stiintd, legatura aflata actualmente
la baza exploririi submarine, o um-
bra fugara alunga zZimbetul ce it lumi-
nase pind atunci figura:

Din picate, pe zi ce trece. cele
doud domenii se separd. Sportivii
ramin prin forta imprejurarilor ama-
tori, neputind face fata costului apa-
raturi mereu in crestere. Spiritul
sportiv cedeazd pasul datoritd impe-
dimentelor de ordin material, in timp
ce cercetdtorii stiintifici se indreapta
spre un profesionism avansat. Veti
putea vedea lucrul acesta si in filmol

ce urmeazid sa he prezentat.
Accentuind asupra celor enuntate,
Cousteau se aratd pesimist in privinta
posibilitatilor de colaborare viitoare
dintre sport si stuntd, desi dorinta
sa intymi este contrard acestei ten-
dinte. De altfel, aceastd idee i-a
inspirat §i cuvintele pe care, la cererea
noastrd, le-a adresat cititorilor re-
vistei «Sport i Tehnica»:
Sportul si tehnica ar trebui si
se intr-ajutoreze inci. Eu le-o urez

din toati inima.

Citeva zile mai tirziu. cu ocazia
sedintei de lucru a Comisiei de sedere
prelungitd a omului sub mare, am
avul ocazia s cunoastem i pe co-
mandantul Jean Alinat. director
adjunct al Muzeului oceanografic
din Monaco. veteran al echipei de pe
«Elie-Monnier» si «Calipso», cola-
borator apropiat al lui Jacques-Yves
Cousteau. Prezentares citorva din
rezultatele obtinute de noi in dome-
niul scufundarii stiintifice a prilejuit
o ampla discutie in decursul céreia
Jean Alinat ne-a impartasit cu de-
osebitd bundvointd din vasta sa expe-
rientd. Vorbindu-ne despre proble-
mele tehnice ale viitoarelor experiente
«Precontinent». ne-a atras atentia
asupra complexitd{in tehnice mereu
crescinde a echipamentului destinat
sd asigure sederea indelungati a oa-
menilor chiar la adincimea de 300 m.
Una din cele mai necesare actiuni
in acest scop este infiintarea centrului
international de antrenament pentru
oceanonauti.

El a prezentat de asemenea filmul
in culori «Lumea lui Jacques-Yves
Cousteau» realizat cu prilejul expe-
rientelor «Precontinent 1I» si «Pre-
continent III».

Participarea la congres a doctorului
Hermann Heberlein, din Elvetia, ne-a
permis si luam contact si cu acest
pionier al «noului val» care a ridicat
la cel mai inalt nivel fotografia sub-
marind. Autor al apreciatului album
destinat tinerilor scufundatori «Lu-
mea submarind» precum §i a nu-
meroase lucrdri privind istoricul si
tehnica fotografiei submarine, dr. He-
berlein §i-a exprimat convingerea ci
intilnirile dintre scufunditori creea-
z4 un climat favorabil progresului
stiintei si tehnicii. Tn timpul convor-
birii, printre altele, el §i-a expus o
parere izvoritd din observatiile per-
sonale pe care a avut posibilitatea
s3 le faca in timpul calatoriilor intre-
prinse in mai toate marile §i oceanele
lumii, anume cd sportivii subacvatici
devin cu adevirat exploratori abia
atunci cind invaia «sa vada» sub apa,
cind incep si fotografieze pentru a
arita si altora ceea ce au vdzut in
acea lume, pe care nu totdeauna
corect 0 numim a ticerii. O concluzie
§i un indemn pentru toi pasionatii
scufundatori.

Ing. lwliu-Gavril MORARIU
Ing. Constantin IGNATESCU




ontribugile nventatortlor romani
C la crearea si dezvoltarea aparate-
lor de zburat, la progresul stiingei
si tebnicii aviatice, sint considerabile s1
unanim recunoscute — de la primul a-
parat mai greu decit aerul care s-a
inaltat in vizduh, construit de Traian
Vuia, la primul avion cu reactie reali-
zat de H. Coanda si studiile teoretice
asupra hipersustentagiei elaborate de
N.N. Patraulea. Mai putin cunoscut
ste fap s1 in domeniul apara
t de salvare — a parasutelor
spiritul  inventiv roméanesc  s-a
afirmat prin realizart 1importante. Unui
inventatotr roman ii revine meritul de a
fi conceput, in fazi de pionierat, pri-
mul scaun de avion catapultabil. Acesta
este ANASTASE DRAGOMIR.

Se stie cA pirisirea unui avion mo-
dern de mare vitezi in timpul zborului
este posibili numai folosind un sistem
de catapultare a pilotului din cabina,
impreund cu scaunul in care este mon
tati parasuta de salvare. Solutia a fost
introdusi o data cu crearea aviatiei cu
reactie, in ultimii 20 de ani, dar ideea s-a
niscut cu 43 de ani in urma.

in vara anului 1923, in vitrina ziaru-
lui francez «I.’Eclaireur de Nice» din
Nisa a aparut o ciudati constructie
care a fost cercetati cu mult interes:
era vorba de o cutie-celuli la care era
fixati o parasutd. Denumirea ei era:
celula-parasuti. Inventatorul, gilitea
nul Anastase Dragomir. In faza in care
se afla aviatia in acca vreme ideea
acestui sistem de salvare din avion a
fost privitd cu neincredere de specia-
list1 si mai ales de organele oficialc

CELULA PARASUTA

care urmau si finanteze §i si asigure
experimentarea constructiei. De aceea
inventatorul abia in 1929 reugeste si o
tealizeze in mirime naturali. Dup3 lungi
demersuri el obtine aprobarea guvernu-
lui francez si o experimenteze pe aero-
portul Orly. Experienta are loc la19 au-
gust 1929 in hangarul peniru dinjabile
de pe aeroport, in fata unei comisii a
Ministerului Aerului francez i a unu
reprezentant oficial din Rominia. Re-
zultatele sint satisficitoare. Anastase
Dragomir se intoarce in tari plin de
sperante in perfectionarea constructiei
sale si continuarea experientelor.

[.a 26 octombrie, ziarele din Bucuresti
si din provincie relatau despre noile
incercari ale celulei parasute. Un avion
a fost amenajat special pentru acest
scop. Pe el a fost instalata celula cata-
pultabili. Deasupra ei, intr-un locag spe-
cial, era fixatd paraguta. Intrcaga in
stalatie era montati pe un sistem dc
arcuri spirale comprimate, precum s
pe o cantitate de exploziv. In momentul
ales pentru detagsarea ei de avion nilotul
actiona asupra unei  comenzi  (arc
declansa
st destinderea arcurilor. Celula era arun-
catd in afari. $i dupid un timp de cidere
liberd se deschidea parasuta,asigurind o
coborire lind si sigura. Experientele

aprinderca  cxplozivului

se efectueazi cu manechine i produc o
impresic deosebita la mitingurile avia-
tice la care au fost prezentate.
Cclula-parasutd este breyetata sub
numirul 1545/40658. Din picate insi in-
ventia nu a gisit intelegere in rindul
oficialitatilor, care nu-i vedeau utili
tatea pentru avioanele din acea vreme.

In 1937 Anastase Dragomir pleaca din
nou in Franta si construieste o noua
macheti a celulei parasute, perfectionate.
Eixperienta facuta cu ea este incununati
de succes. In fotografia alaturata re-
producem, dupa ziarul francez Excel-
sior, doud imagini reprezentind efec-
tuarea unui salt cu celula-parasuta. In
prima se observi celula catapultabild,
dupii deschiderea parasutei, iar in cea
dc-a doua, citeva minute dupi aterizare.
Constructorul este al doilea de la dreapta
spre stinga.

Curind dupa aceasta, negisind spriji-
nul necesar, Anastase Dragomir este
nevoit si abandoneze interesanta sa
constructie. El a avut insd mulfumirea
de a asista la uriasa dezvoltare a aviatiei
moderne si la valorificarea, pe un plan
superior, a indriznetei sale inventii
privind salvarea din avioanele avariate
in zbor. A incetat din viati ta Bucu
resti, in 1966, in virstd de 72 Je ani.

Ing. G. LIPOVAN

la statia de telecomandi si Gh. Csomo cu modelul

e curind, pe aeroportul TAROM din Oradea
gata de zbor.

au fost stabilite doud performante aero-
modelistice deosebite, in categoria motomo-
dele comandate prin radio. Ele apargin inginerului
Adalbert Veres si aeromodelistului Gheorghe Cso-
mo. Cei doi constructori — primu} specialist in
radiotehnici, iar al doilea maestru al sportului la
IS aeromodelism — s-au intilnit la cercul de aero-
) . modelism din Oradea, unde au hotirit si colabo-
reze in realizarea unui aparat teleghidat.
Fiecare schemi, fiecare element de constructie,
au fost realizate in comun. Stagia de telecomandi
a fost construitd dupi o schemi originali, folosind

Cupa de toamna

modelisti din tard, «Cupa de toamnd», orga-
nizatd de Consiliul regional U.C.F.S. Crisana,
s-a desfdsurat anul acesta la Mdddras (raionul Salonta).

Cele noud echipe participante, din tot atitea regiuni,
au asigurat un nivel ridicat acestei confruntdri de
sfirsit de sezon, in categoriile de zbor liber. Vintul
puternic a impiedicat obtinerea unor punctaje maxime,
cu toate acestea competitia s-a bucurat de mult
succes, datoritd unei bune organizdri.

Rezultate individuale §i pe echipe: categoria pla-
noare A-2: 1. Gheorghe Frisch — Oradea; 2. Ladislau
Csomos — Tg. Mures; 3. Mihai Lefter — Bucuresti.

Categoria aeromodele propulsoare, cu motor de
cauciuc: 1. Otto Hints — Tg. Mures; 2. luliu Szabo —
Oradea; 3. Gheorghe Dumitrescu — Bucuregti. Cate-
goria aeromodele cu motor mecanic: 1. Paul Liklea —
Tg. Mures; 2. Alexandru Csomo — Oradea; 3. Zoltan
Andorhazi — Oradea.

Clasamentul pe echipe (primele trei): 1. Oradea —
1941 p. (cistigdtoarea Cupei de toamnd); 2. Tg. Mures
— 1828 p.; 3. Bucuresti — 1248 p.

T raditionala intrecere a- celor mai buni aero-

Recorduri

tranzistori. Ea lucreazi pe doua canale. Aeromo-
delul are o anvergurd de 2000 mm, o greutate
totali — in linie de zbor — de 1500 grame i este
echipat cu un motor de 2,5 cmc, de tip «Super
Tigrun.

_ Primele incerciri au adus §i primele succese.
Intr-un zbor oficial modelul a stribitut o distantd
de 1950 m si a evoluat timp de 19,01 minute, exe-
cutind chiar si un program de acrobatie. Cele doui
performante au fost comunicate Federatiei Romine
de Aviatie pentru a fi omologate ca recorduri re-
publicane.

n fotografie: cei doi constructori— A, Veres llie GHISA



Nou in tehnica
micromodelismului

Construirea modelelor de camera, incercarea lor si participarea cu
ele la competitii, a devenit unul din sporturile deosebit de interesante, cu
un inalt grad de tehnicitate si o mare spectaculozitate. Aceasta ca urmare
a numeroaselor inovatii aduse in metodele de realizare a micilor modele
— care sint constructii de o finete si o precizie impresionanta.

In urmi cu citeva luni, o echipid de aeromodelisti romani a participat
la Campionatul mondial de micromodele de |la Debretin, organizat sub
egida F.A.l. Competitia a constituit nu numai o verificare a pregitirii con-
curentilor, ci si un bogat schimb de experienti. In pagina de fatd si in nume-
rele viitoare ale revistei vom prezenta citeva noutiti din tehnica micro-
modelismului, culese, cu acest prilej, de maestrul sportului Otto Hints.

-lintar

balza indoila
——sablon

 dural 4 mm

fixarea ampenajul

Ceea ce a surprins in primul rind la ultima editie
a campionatelor mondiale a fost faptul cd marea
majoritate a concurentilor au participat cu modele
cuprinse in limita superioard a dimensiunilor pre-
cizate de regulamentul F. A L, modele mult mai mari
decit cele care se construiau pind acum la noi. Cu
toate acestea ele erau foarte usoare si cu bune
calitdti de zbor. Campionul mondial de pilda, H.
Bek, a concurat cu un model ce avea anvergura
de 898 mm (limita este de 900 mm), o lungime de
750 mm si o greutate de zbor de numai 2,205 g.
Toti concurentii au folosit la motoare cauciuc de
tip Pirelli, cu turatii in jur de 1 700 ture, iar elicele
erau in asa fel construite (vom vorbi despre ele
intr-un articol aparte) incit aveau turatii foarte
reduse — de la 0,6 la 1 turati/sec. Pentru construi-
rea scheletului modelelor a fost folosit, in general,
lemnul de balsa de culoare deschisa, cu fribre
foarte dese, dar foarte usor.

In acest numdr vom prezenta tehnica realizarii
fuzelajelor modelelor cistigdtoare, tehnicd care
diferd cu totul de cea folositd de aeromodelistii
nostri. Ele au fost realizate nu din paie de griu
sau secard, ci din foi de balsa indoite pe tuburi
sau baghete de sticld sau metal si apoi lipite, obti-
nindu-se astfel fuzelaje tub. Acestea au o serie
de avantaje fata de fuzelajete din paie: nu se defor-
meazd in juru) axului longitudinal; avind un dia-
metru mare, necesitd ancorarea numai pe partea
opusd motorului de cauciuc; sint mai usoare
decit cele din paie; metin mai bine unghiul de atac
al profilului in timpul zborului, fiind mai solide etc.

latd cum se executd un asemenea fuzelaj: vom
tdia din foaia de balsa, care a tost in prealabil
perfect slefuitd, o bucatd cu putin mai latad decit
necesarul. Grosimea ei va fi de 0,2—0,3 mm. Aceas-
14 fisie o introducem in apd caldA pentru a se inmu-
ia. O asezam apoi pe o bucatd de hirtie japoneza,
cu aiutorul cdreia o infisurdm oe sablon — care
poate ti un tub de sticld sau de metal cu diametru
corespunzator. In citeva puncte legdm tubul cu
un fir de bumbac,dupa care it uscdm la tempera-
tura de 100°C. Dupd uscare dezvelim hirtia, tdiem
cu o lama surplusul de balsa (ca In schita 3 d)
si scoatem tubul de pe gabarit. Lipirea o facem
apoi pe un gabarit special, asa cum se observad
in fig. 3 e, folosind pentru aceasta un clei mai
putin concentrat.

Elementul principal al fuzelajului este gata. La
cele doud capete ale lui vom monta piesele de
metal necesare fixarii motorului de cauciuc (fig. 3f).
Campionul mondial avea modelul cv un fuzelaj
ancorat lateral, ca in fig. 3 b. Acest sistem prezinta
avantajul ca in prima parte a zborului, datoritd
cuplului mare al encei, modelul spirateazd mai
strins. Are totusi si un dezavantaj; motorul fiind
asezat lateral ingreuiazi pregatirea modelului. In
fig. 3 a este aratata o altd solutie. Ambele prezinta
avantajul ca firele arcorajului nu sint fixate pe
baghetele-baldachin, astfel cd unghiul de atac al
profilului poate ti modificat in timpul centrajului,
lucru deosebit de important. Cu modificari toarte
usoare ale unghiuiui de atac concurentii si-au
centrat in asa fel modelele incit chiar cu o turatie
mare la elice ele au realizat o pantd mica de urcare
$i nu au atins tavanele.

Partea din spate a fuzelajului, pe care este fixat
ampenajul, este pregatitd la fel ca si partea din
fatd. Ea are insd forma conicd si se subtiaza la
capat pind la 1,5—2 mm (fig. 3 g). Ca gabarit folo-
sim o baghetd conicd din lemn tare sau metal
strunjit. In incheiere amintim cd la campionatul
mondial aproape tofi concurentii aveau ancorajul
executat cu fire de crom-nichel subtiri de 0,01—
0,03 mm. in numarul viitor vom prezenta construi-
rea $i ancorarea aripii.

Otto HINTS

1estru al sportulus



PROIECTE
PROTOTIPURI

EXPERIENTE

na din liniile dominante care a
U caracterizat aviatia, Inca de la
aparitia ei, a fost continua si
intensa preocupare pentru crearea
unor noi scheme constructive, din
ce in ce mai perfectionate, mai sigure
si mai economice, {inindu-se seama
de cele mai noi cuceriri tehnico-
stiintifice. Acest principiu conduca-
tor se pastreaza si in prezent, extin-
zindu-se rapid si In domeniul cuce-
ririi Cosmosului.

Pe plan mondial, se Intocmesc un
numdr tot mai mare de proiecte atit
a unor aparate pentru zbor aero-
dinamic, cit si pentru zbor balistic.
Dintre acestea unele trec in faza de
prototip, sint experimentate si ajung
fa productia de serie, iar altele ramin
numai simple incercdri, create de
mintea iscoditoare a omului.

Printre multitudinea problemelor
ce preocupd marile centre aviatice
ale lumii se pot cita avioanele super-
sonice de pasageri, planoarele cos-
mice, aparatele cu decolare-ateri-
zare verticald sau scurtd, aparate
de sport, turism si utilitare, din ce
in ce mai comode si mai sigure etc.

Viitoarele «supersonice» de
pasageri

In anii urmatori transporturile ae-
riene supersonice vor deveni un
important factor economic si de pro-
gres In viata lumii, In imensul ei
sistem de transporturi moderne.

In rindul primelor constructii de
acest gen, anuntate pe plan mondial,
se Inscriu avioanele «Concorde» si
«Tu-144». Primul este rezultatul co-
laborarii unor uzine franceze si en-
gleze, iar daca lucrarile vor decurge
conform planificirii, urmeaza ca in
anul 1967 prototipul fabricat in Franta
sd pdrdseascd portile uzinei pentru
a fi incercat In zbor.

Avionul Tupolev «Tu-144», ase-
ménéitor ca forma si performante
cu «Concorde», este primul super-
sonic de pasageri sovietic (fig. 1).
E! va transporta 121 caldtori, cu o
vitezd de croaziera de 2 500 km/ord
(avion «bisonic», adica cu viteza de
doud ori mai mare decit aceea a su-
netului), la o indltime de 20 000 metri
si o distantd maxima de 6 500 kilo-
metri. In cabineie sale spatioase se
va mentine in mod automat o valoare
optima a presiunii si temperaturii, iar
nivelul zgomotului va fi muilt redus,
-datoritd dispunerii motoarelor in
parte din spate a avionului. Echipa-
jul va fi fprmat din trei oameni. Greu-
tatea totald a aparatului va fi de
130 000 kilograme la decolare; dis-
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tanta parcurs® In timpul manevrei
de decolare fiind de numai 1 900 me-
tri (deci nu mai mare declt la actua-
lele avioane de mare vitezd).

Sint de mentionat de asemenea
unele proiecte americane ale céror
prototipuri au si intrat in lucru. De
exemplu, avionul supersonic Loc-
kheed L-2000-7, aritat in fotografia
aldturatd (fig. 2), cu o greutate la
decolare de 227 000 kilograme, va
transporta 255 pasageri, la o indl-
time medie de 20 000 metri cu viteza
de 3000 km/ord. Ca schemd aero-
dinamicd aparatul este asemanator
cu cele doud mentionate mai sus,
are aripd delta cu foarte mica gro-
sime relativda (2,5%!), caracteristica
vitezelor supersonice mari, nu are
ampenaj orizontal, iar fuzelajul cu
mare alungire are extremitatile foarte
ascutite; la aterizare botul acestuia
se Inclind in jos, pentru a mari
vizibilitatea.

La viteza de croazierd mentionata,
ca urmare a frecarilor cu aerul, In-
velisul avionului se Incdizeste pina
la 225 grade Celsius (incalzire ci-
neticd), ceea ce a impus masuri
speciale de izolare termicd a par-
tilor interioare, racirea aerului care
ventileaza cabinele ermetice ale pa-
sagerilor si echipajului, precum si
utilizarea ca materiale de construc-
tie a aliajelor de titan (la viteze mai
mari de 2 400—2 500 km/ord aliajele
de aluminiu nu mai pot rezista).

Spre a putea amortiza cheltuielile
de fabricatie ridicate ale unui ase-
menea avion va trebui ca celula sa
reziste la cel putin 50 000 ore de zbor.

Cele patru motoare ale sale, turbo-
reactoare cu dublu flux (turboventi-
latoare), posedad sisteme de fortaj
(poscombustie), precum si difuzoa-
re (prize de aer) care 1si schimba
automat profilul in timpul zborului,
tn functie de viteza.

O altd wuzind constructoare,
Boeing, a ales pentru viitorul séu
avion supersonic «Boeing 733» so-
lutia aripii cu asa-numita «geometrie
variabild», adicd o aripd pivotant3,
careia dupa decolarea cu unghi de
sigeatd mic (pozitia «desfacutan)
| se méreste progresiv acest unghi,
ajungindu-se ca In regimul de viteze
supersonice sa fie complet pliata
In spate, astfel c& se imbind cu am-
penajul orizontal, formind impreun3
un gen de aripa delta cu forma opti-
ma corespunzédtoare acestor viteze
(fig. 3). Capacitatea de transport a
avionului va fi de 300 pasageri (va-
rianta turism), la o greutate de de-
colare de 270 000 kg si o vitez3 de
croazierd de 3000 km/ord. Se re-
marcd o interesantd dispunere a



celor patru motoare turboreactoare,
care au fost udeplasate» tocmai sub...
ampenajul orizontall O asemenea
solutie neobisnuitd a fost adoptata
de cétre constructori pentru a putea
roti cu usurinta aripile si pentru a le
ameliora calitatile portante prin o
forma aerodinamicd mai «curatd».
Totodatad se reduce si zgomotul in
cabine.

Trenul de aterizare se compune
din 18 roti, dintre care 12 sint plasate
in regiunea centrului de greutate al
aparatului, al cdrui fuzelaj are o
lungime de 90,8 metri! Prin dispu-
nerea dispozitivelor de hipersusten-
tatie de mare eficacitate pe intreaga
anvergurd a aripii (liniile de contur
ardtate punctat In fig. 3) s-a reusit
mentinerea vitezei de aterizare la

Tren de rachete cu aripi

Lansarea unui planor cosmic cu pilot.

valori corespunzéatoare actualelor a-
vioane de pasageri subsonice.

Pentru o exploatare rentabild a
avioanelor de pasageri supersonice
de felul celor descrise mai sus, a
cdror constructie si experimentare
impune cheltuieli uriase, va fi nece-
sar ca ele sa zboare zilnic 8—9 ore,
necesitind dupd aceste zboruri o
asistentd tehnicd la sol de 5—6 ore.
Se prevede cé pretul unui exemplar
de serie al tipului Boeing 733 va fi
de 30—35 milioane dolari.

Un ait mare avion de pasageri,
destinat vitezelor subsonice ridi-
cate (1 000 km/ora In croazierd) si
care ca forma exterioard este foarte
apropiat de actualul Boeing 707 (uti-
lizat pe scard largd In numeroase
tari), va transporta 490 pasageri, la
o distantd maximd de 9600 km si
altitudinea de 13 700 m. Este vorba
de uriasul Boeing 747 («Jumbo-Jet»),

cu o greutate totald de 308 500 kg
la decolare, dintre care 160 000 kg
combustibil inmagazinat la bord.
Primele 25 exemplare vor fi livrate
in anul 1969 (fig. 5).

Despre dimensiunile fuzelajului
acestui avion ne putem face o idee
privind fotografia machetei cabinei
de pasageri, aratata in fig. 4, unde se
observd ca fotoliile sint dispuse pe
10 rinduri, intre care se gasesc doud
culoare. Propulsia lui 747 va fi asi-
guratd prin patru motoare turbo-
reactoare cu dublu flux, de tip JT 9
D-1 (a se vedea «Sport si Tehnica»
nr. 91966), care vor dezvolta o trac-
tiune totald de 74 400 kg-for{a.

Costul biletului de cilitorie va fi
la acest avion cu 30—40% mai redus
decit la actualele avioane de pasa-
geri de tip Boeing 707. Se prevede
chiar ca pretul unei cilatorii Paris—
New York s3 scada pin la 500 franci.
in varianta de cargou aerian, Boeing
747 va putea transporta 100 tone
marfuri, dispuse in 52 containere.

Planoare cosmice?

Se stie cd lansarea satelitilor arti-
ficiali si a navelor cosmice, cu toate
rezultatele spectaculoase obtinute,
sint legate Incd de foarte mari chel-
tuieli. Cele 10—14 lansari de «obiecte
cosmice» care au loc lunar in pre-
zent pe plan mondial costd multe
zeci de milioane! Intrucit toate trep-
tele de racheta care propulseaza
obiectul cosmic pind la inscrierea
lui pe orbita aleasd sint detasate si
pierdute (volatilizate In timpu! ca&-
derii etc.) specialistii au Intocmit
diferite proiecte pentru recuperarea
lor. Acest lucru s-ar putea obtine
in modul cel mai rational prin ata-
sarea la treptele golite de combusti-

aripi delta, cintdrind 700 tone Ila
decolare, s poata transporta o in-
carcaturd utila formatd din 3 tone
marfuri si 10 persoane la o statie
interplanetard aflatd pe o orbitd in
jurul Pamintului, de unde sia se
intoarcd fa sol prin aterizare cu rulaj
orizontal pe pistd obisnuitd. Echi-
pajul necesar ar fi format din numai
3 persoane, care vor avea misiunea
principald de supraveghere, intrucit
intregul program de zbor aerodina-
mic, urmat de zborul balistic, va fi
complet automatizat. Chiar si deco-
larea se va face prin rulaj orizontal
pe o catapultd din sine, utilizind deci
fortd portantd aerodinamica, a carei
valoare de desprindere se va obtine
la o viteza de aproximativ 700 km/ora.

Evident, pentru punerea la punct
a unor asemenea tehnici de tansari
in spatiul cosmic sint incd necesare
experientele amanuntite. In acest
scop au fost construite o serie de
planoare, precum si avioane racheta
hipersonice de mici dimensiuni, din-
tre care o parte au si fost Incercate
in zbor. Citdm ca exemplu avionul
X-15, care in acest an a atins, la
indltimea de 31000 m, viteza de
5916 km/ord, adicd de peste cinci
ori viteza sunetului.

in fig. 8 se arata planorul cos-
mic american «Northrop HL-10»
in momentul lansarii de la bordul
avionului B-52 de cdtre care este
ridicat (acrosat in exterior, sub aripi)
pind la indltimea de 14 000 m. Acest
planor, realizat special pentru expe-
riente in legaturd cu reutilizdri spa-
tiale, este o constructie integral
metalicad si nu are aripd; forta sa
portanta este data de fuzelajul apla-
tisat, avind un profil special. Greu-
tatea totald, incluzind rezervoarele
cu balast de apd, este de 3 630 kg,

bil a unor aripi si ampenaje avind
profile pentru mari viteze, transfor-
mind astfel aceste trepte Intr-un gen
de planoare cosmice. Fortele aero-
dinamice aparute dupi intrarea in
straturile dense atmosterice ar per-
mite zborul planat dirijat, pe dis-
tante mari, alegerea locului pentru
coborlre si aterizarea In conditii
optime, cu posibilitatea utilizarii
pentru noi zboruri cosmice, dupa
reincarcarea cu combustibil. Prin
asemenea recuperare a rachetelor
si a aparaturii de dirijare, navigatie
etc., s-ar realiza economii mari, asa
cum se aratd in graficul 6. Se observa
in acest grafic cd incd in etapa
actuald, economia realizatd pe a-
ceastd cale ar prezenta aprox. 75%.

In fig. 7 se aratd aspectul probabil
al unui asemenea tren de rachete cu
aripi. Unul din proiecte prevede ca
un ansamblu din doud trepte cu

Avionul sovietic AN—!M,

P

-

=

ra

H'Mez oge ¢ sice|
pieraeres treptelur)

et
T

=y
)

= il !
L.~ 4

-1 Arib recuperardn

L»"  |Ereptylor ddpropulsie

Cost efectiv(in unitsti)
w

- Y

2 4+ - 3 10

12

[ -3 “
@ Starturi realizate in Limp de a/und

Comparatie intre cheltuielile necesare
pentru inscrierea pe orbita a obiectelor
cosmice, in cazul pierderii treptelor d

propulsie si in cazul recuperirii acestora
(planoare cosmice).

iar greutatea la aterizare este de
2 385 kg.

Decolare-aterizare scurta
sau verticala

Aceastd problemd, care a mai
fost relatatd in coloanele revistei
noastre (nr. 4/1965), isi mentine pe
deplin actualitatea. In prezent, prin-
tre schemele propuse atrage aten-
tia solutia obtinuta prin imbinarea
principiului de zbor al elicopterului
cu cel al avionului obisnuit. Astfel,
firma Hughes a trecut la experimen-
tarea in zbor a aparatului «rotor-
aripd» XV-9A aratat in fig.9, avind
o schemé cu totul originala.

Rotorul acestui aparat are partea
centralad acoperitd cu un carenaj
aerodinamic special, de mare dimen-
siuni, care dupd decolarea pe ver-
ticald si trecerea in zbor orizontal
are rolul unei aripi delta, in forma
de triunghi cu laturi curbilinii (sa-
geatd progresiva). Cind, dupa deco-
lare, aparatul atinge viteza orizon-
tala de 280 km/orad, rotorul se opreste
din rotatie, iar pala ce se gadseste in
fatd este introdusd intr-un locas
special D (fig. 9) acoperit cu un
carenaj care reduce rezistenta la
inaintare. Celelalte douad pale, dis-
puse simetric lateral, se transforma
in aripi fixe in sdgeata. infelul acesta
aparatul se transformd intr-un au-
tentic avion, cu care se pot obtine
viteze orizontale cu mult mai mari
decit cu orice elicoptere, oricit de
perfectionate.

La scaderea vitezei sub limita
mentionatad si la aterizare operatiu-
nile decurg invers, astfel ca aparatul
devine din nou elicopter, cu rotor
in regim de autorotatie si posibili-
tate de coborire chiar si pe verticala.

Antrenarea rotorului, cit si dez-
voltarea tractiunii in zbor orizontal




se obtine prin jeturi de gaze trimise
de cdtre doud generatoare B (fig. 9)
plasate in fuzelaj. Initial aceste gaze
fierbinti sint trimise la extremitatile
palelor, in ajutajele C (fig. 9) pe
care le roteste prin cuplu reactiv
(principiul simplu al moristii hidrau-
lice utilizate la stropit!). Simulitan
cu blocarea rotorutui se deschid
vanele de derivatie ale generatoa-
relor B, astfel ca jeturile fiind trimise
in ajutajele A apare forta de propul-
sie reactivd orizontalj, ca si la avioa-
nele reactive obisnuite. Admisia ae-
rului necesar motoarelor se face
prin difuzoarele C.

In zbor orizontal cu vitezd marita,
comanda longitudinala si in directie
a aparatului se realizeazd cu ajuto-
rul ampenajelor; comanda laterald
se obtine cu ajutorul profundorului,
prin bracare diferentiald a celor doud
jumatati ale sale.

Prin urmare, daca rezultatele ob-
tinute in zbor vor confirma perfor-
mantele scontate, ne putem astepta
la raspindirea unui interesant si
util avion-elicopter, avind in vedere
si faptul cd la acest tip greutatea
utild transportatd depaseste de doua
ori greutatea aparatului gol, ceea ce
nu se poate obtine la actualele apa-
rate de zbor.

Avioanele sprijina
agricultura

Se stie c& in dezvoltarea sa inten-
sivd, agricultura face apel din ce in
ce mai mult la aviatie, in special
pentru lupta antiparaziti, comba-
terea bolilor plantelor etc.

In fig. 10 se arata pulverizarea anti-
daunatorilor de catre un avion. An-
tonov AN. 2M, utilizat in acest scop
si in tara noastrad. Intr-un singur
minut un asemenea avion «trateaza»
cu substante chimice o suprafata
de 10 hectare.

O inaltd eficientd in efectuarea
lucrdrilor agricole, cit si in alte
domenii va avea avionul utilitar ro-
manesc |AR-821 care se aflad in pre-
zent Iin faza de constructie (descrie-
rea lui a fost facutd in numdarul an-
terior al revistei noastre).

Pentru pulverizarea substantelor
lichide s-a dovedit a fi de mare utili-
tate si elicopterul la care suflul ro-
toarelor (dirijat de sus in jos) con-
tribuie la o puternicd dispersare a
acestor substante.

In sfirsit, pentru o pulverizare si
dispersare ideald a substantelor les-
tate din avion, s-a trecut la utilizarea
unor pulverizatoare antrenate de cé-
tre motoare separate, montate la
bordul avionului. In acest sens, in
fig. 11 se arata avionul «Distribuitor
Wing» DWA-1, construit de citre
societatea Wichita si aflat in expe-
rimentare. in atard de motorul pen-
tru propulsie de 350 CP, care antre-
neazd elicea, acest avion dispune
de un al doilea motor de 150 CP, care
absoarbe debite mari de aer printr-o
prizd speciald, plasata sub elice (vi-
zibild in fotografia prezentatd), aer
care In continuare este trimis sub
presiune in dispozitivul special pen-
tru pulverizare.

Viteza maximd a avionului este
de 240 km/ora, iar viteza minima de
sustinere in aer este de 80 km/ora.
Poate lua 800 kg substante pentru
pulverizat.

De mentionat cad Intr-un viitor
apropiat avioanele de acest fel pre-
cum si elicopterele, vor i utilizate
pe scard larga si pentru semanaturi.

Ing. loan SALAGEANU

2 galeria avioanelor construite
In tara noastrd intre cele doua
rizboaie mondiale, se afld si o

serie de aparate sportive, cu calitati

deosebite de zbor si performante ce
puteau sta alituri de cele mai bune

din lume In acea vreme. Citeva tipuri

de asemenea avioane au fost con-
struite in fabrica I.C.A.R. — Bucu-
resti (Intreprinderea pentru Con-
structii Aeronautice Romane).

Fabrica si-a inceput activitatea
prin construirea in licentd a unei
avionete usoare de scoald si sport,
denumitd ICAR-M 23, nelipsitd de
la multe mitinguri aeriene, alcdtuind
«escadrila argintien. Cu aceastd
avionetd se executau In special zbo-
ruri de agrement, oferind posibili-
tatea numerosilor amatori sa pri-
meascd «botezul aeruluin, avind la
manse pe unii dintre cei mai cunos-
cuti piloti roméani de atunci.

Au urmat in serie avioanele: ICAR
«Universal», cu motor in stea, in
varianta biloc si monoloc-acroba-
tic, ICAR «Universal» cu motor D.H.
«Gipsy-Major», ICAR «Comercial»,
avion de transport public, ICAR-
acrobatic biplan cu doud locuri si
ICAR «Turing» un monoplan de
sport si turism cu aripa sus. Din
aceastd serie prezentdm aparatul
ICAR «Universal» de acrobatie.

Avion monoloc cu aripa jos, total
acrobatic, cu o siluetd eleganta,
micul aparat ICAR-acrobatic a fost
componentul cunoscutei escadrile
«adracii rosii», ale cérei evolutii In
formatie de trei avioane erau astep-
tate si aplaudate de publicul mitin-
gurilor aeriene din intreaga tard, in
perioada 1934—1937.

Aripa avionului ICAR-acrobatic
era de constructie «cheson», aco-
peritd cu placaj, numai aripioarele
(eleroanele) fiind impinzite. Fuzela-
juldin cadre de lemn, gen semi-cocd,
era si el acoperit cu placaj, avind
insi partea din fatd si capotajul
motorului din tabia.

Trenul de aterizare, de tip mono-
jamb, era de constructie simpld si
robustd, rotile carenate contribuind
la eleganta liniei generale a avionu-
lui. Bechia era fixd cu patind meta-
licd.

Ampenajul, cu structura din lemn,
era total fmpinzit,

Carlinga avea la spéatarul scaunu-
lui un suport prelungit pe fuzelaj
spre Inapoi, care permitea rezema-

AT
. VeY

y 4

rea capului in timpul zborurilor mai
lungi, contribuind astfel la comodi-
tatea pilotarii.

Tabloul de bord continea apara-
tura elementard pilotajului pentru
categoria acestui avion, avind In
plus pe cea necesard zborurilor
acrobatice, din care «zborul pe spa-
ten» a fost una din evolutiile sale
cele mai reusite.

Varianta biloc de scoald si turism
a acestui avion nu se deosebea din
punct de vedere constructiv si a

11.CA.

ICAR «UNIVERSAL»-ACROBATIC

Caracteristici — performante:

- Anvergurd
— Lungime

— Inaltime

— Greutate gol n
- Greutate totala
- Motor «Siemens Halske-SH 14 a»n de 150 CP

- Vitezd maxima
Vitezd minima
- Plafon.

12 m
6,75 m
25 m

440 kg
698 kg

180 km/ord
70 km/ord
4000 m

w u

fost folositd in scolile de pilotaj ca
avion de faza l-a pentru deprinde-
rea zborului In dubld comanda.

Pentru ca macheta s& tie cit mai
aproape de realitate, menfiondm ca
avionul ICAR-acrobatic era vopsit
in totalitate rosu, cu elementele de
desen pe capotd, pe fuzelaj si la
bordul de atac al aripii, in culoare
alb4. Tot albe erau si literele de in-
matriculare.

Ovidiu IONESCU




...Si totusi, anul acesta, in
octombrie, a fost altfel decit
de obicei. Alpiniada repu-
blicana, aflatd la ultima ei
etapd, nu s-a mai desfasurat
ca altd data (exceptind cazu-
rile cind s-a organizat in
Cheile Bicazului) intr-un ano-
nimat deplin. intrecerile ei au
concentrat un afiux de oa-
meni imbracati in hanorace
si bocanci cu tinte, atit la
cabana Padina, unde si-au
avut sediul concurentii, cit
si la poalele muntelui Ba-
trina, pe care se afla «sta-
dionul» plin de maretie si
frumusete al alpinistilor. lubi-
torii muntelui tineau sa asis-
te neapdrat, timp de doua
zile, 1a cea din urma confrun-
tare anuald a cataratorilor
fruntasi din tard — maestri
ai sportului si sportivi de
categoria |-a — care aveau
de escaladat traseul central
din Turnulet si un traseu din
Fisura Soimilor (gr. 4a). Si
interesul pentru competitie
crestea cu atit mai mult, cu
clt se stia ca rezultatele obti-
nute in etapele anterioare

1. Deasupra padurii
de brazise ridica semet

muntele Horoaba.

2. Echipa Nagy-Vra-
jitoru a luat startul.

3. Rapel pe Yurnulet.

4. Matei Schen gata

de concurs.

5. Prima carabiniera

in primul piton...

ale Alpiniadei, doud de iarnad
si doud de vara, erau deose-
bit de strinse.

...latd-ne in prima zi de
concurs. Arbitrii, concuren-
tii, antrenorii, o parte din
spectatori coboard spre po-
teca ce urmeazd un timp
firul cristalin de apa al lalo-
mitei, intrd la stinga printr-o
fineatd atinsd usor de aripa
toamnei si apoi se afunda
in aerul tare al padurii de
molizi. Deasupra virfurilor
ascutite de conifere stralu-
ceste alb3d in razele matinale
fruntea Batrinei. In dreapta
ei se profileazda semeatd o
imensd provd de corabie —
Turnul Seciului — iar mai in-
colo se odihnesc stinci de
basm, sub care pot fi banuite
fantasticele galerii ale Pes-
terii lalomita, cu grotele ei ca
nigte ciclopice statii de me-
trou. Am ajuns la trasee. Pe
foile de arbitraj sint Inscrise
sase echipe participante.
«Drumul» lor pe stinca verti-
cala, cu citeva hornuri si
surplombe, este tintuit in
doud rinduri de pitoane si

marcat cu indicatoare pictate
cu vopsea rosie. Doi tineri
alpinisti din Busteni, Cristina
si Bratu, au lucrat o sapta-
mind incheiata la amenajarea
si verificarea traseelor, pen-
tru ca orice surprizd sa fie
exclusé.

Se prezinta la start prima
echipda — Sanatatea Arad.
Concurentii, capul de coar-
da si secundul, trebuie sa
urce cei aproape 90 de metri
ai Turnuletului, sd coboare
in rapel pe partea cealalta
vreo 40 metri si apoi s& atace
mai mult de jumadtate (alti
40 metri) din Fisura Soimi-
lor. Si toatd aceastd opera-
tiune Intr-un timp standard
de 70 minute, cu cronome-
tréri ale capului de coarda
pe prima portiune de traseu
si ale secunduiui pe ultima
portiune... Start! Concursul
incepe sub privirile atente
ale oficialilor si spectatori-
lor, care si-au ocupat locuri
cit mai comode in «tribuna»
improvizatd din trunchiuri de
brad si stinci ndpadite de
muschi. Ascensiunea celor

doi alpinisti se desfdsoard
cam prea lent. La sfirgit, din-
colo de perete, cind drumul
vertical s-a Incheiat, acele
cronometrelor se opresc.
Oficialii inregistreazad o depa-
sire a timpului impus.

Dar acesta a fost inceputul,
pentru c3 adevaratul concurs
se declanseazd abia de a-
cum inainte, o data cu intra-
reain traseu a echipei Arma-
ta Brasov H, antrenatd de
maestrul sportului Emilian
Cristea. Cei doi tineri cata-
ratori — Nicolaie Nagy (ca-
ruia prietenii de sport ii spun
«doctorul») si Emilian Vrdji-
toru — par niste minji tinuti
strins in buestru. Din nou
start! «Doctorul» porneste la
drum cu o zvicnire eleganta
si se lipeste de stincd pentru
a fixa carabiniera In primul
piton. Ramas )os, Vrdjitoru ii
intinde sau li lasa libere cor-
zile, ajutindu-| sa urce cit mai
repede, veghindu-i atent mis-
carile. Un pas, doi, trei...
Miinile mingiie peretele cau-
tind puncte de sprijin, fixind
cind in dreapta, cind In stin-

(N

ga clite o carabinierd, iar pi-
cioarele incéltate in espadri-
le se odihnesc ici $i colo pe
cite un mic prag de piatra
albd de calcar. Clt ai bate din
palme, primii 40 de metri de
traseu au si fost strabatuti.

Conditia fizicd excelenta,
antrenamentul indelungat,
talentul si iscusinta si-au

spus cuvintul; Nagy face pina
sus la «regrupare» numai 4

minute si 9 secunde, cu
aproape 13 minute mai pu-
tin decit facuse concurentul
de la Sénatatea — Arad.

Un rezultat foarte bun (3
minute si 7 secunde) scoate,
pe ultima portiune de traseu,
si Vrdjitoru. Cind se face
calculul minutelor scurse de
la start la sosire, se constata
c& echipa brasovenilor a par-
curs intregul traseu in numai
jumaétate din timpul standard
pus la dispozitie (35 de mi-
nute). Nagy si tovardsul sdu
de ascensiune coboard din
perete si, In timp ce-si string
corzile, rAdspund cu o usoard
emotie felicitarilor ce li se
adreseazd. Antrenorul Emi-
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lian Cristea ar trebui s& ra-
dieze de bucurie. Dar fata
sa ramine imobild. Cunoscu-
tul alpinist 1gi face tacticos
in caiet insemndrile cuveni-
te si asteaptd punctul forte
al programului: intrarea in
competitie a celorlaite doud
echipe de sub conducerea
sa, In care sint grupati patru
cataratori si mai iscusiti: Mi-
hai Szalma, Nicolaie Sbircea,
Dumitru Chivu si Matei
Schen. Intr-adevar, acestia
parcurg traseele fara gres,
cu o Inaltd tehnicd de céata-
rare, reducind timpul pe por-
tiunile cronometrate pina la
doud minute si citeva secun-
de. E drept, alaturi de ei, o
frumoasa comportare o au §i
tinerii concurenti Abel Riti-
san si Emeric Betegh de la
Metalul Hunedoara, dar fara
a-i putea depdsi, asa incit
brasovenii acumuleaza punc-
tajul cel mai mare In finald
si clistigd titlul de campioni

...Dupd doua zile de intre-
ceri pasionante, alpinistii se
adund la caband pentru festi-
vitatea de premiere. Apoi ei
aplaudd cu entuziasm pe
Aurel Irimia, Matei Schen si
Dumitru Chivu (echipa Ar-
mata Brasov ), care primesc
cupele si insignele de cam-
pioni gi Imbracad tricourile
albastre cu dunga tricolora.
Locul Il in clasamentul cam-
pionatului revine tot braso-
venilor (Armata Brasov V),
1ar locul Il echipei Metalul
Hunedoara. Totodatd, juriul
anunté sirezuitatele finale ale
intrecerii Intre sectiile de al-
pinism din tara: 1. Armata
Brasov; 2. Dinamo Brasov;
3. Sanitatea Arad; 4. Unirea
Cluj; 5. Saénéatatea Bucuresti;
6. Creatia Brasov etc... A
doua zi, alpinistii pornesc
agale, cu rucsacurile In spa-
te, citre case. Ei pdrasesc
crestele scdldate in roua
toamnei, dindu-si Intilnire la
viitoarea editie a Alpiniadei,
cind se vor intrece din nou
voiniceste, In luptd cu ma-
rele si statornicul lor prieten
— muntele.

D. LAZAR

FISA TURISTICA
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iti oare dintre luristii care stra-

bat drumul de la Toplifa la cu-

noscuta stafiune balneoclima-
terica Borsec nu se opresc la kilo-
metrul 77 E un loc de popas inainte
de a lua In piept masivul impadurit
al virfului Secul. Dar nu numai atit.
Zgomotoasa vale a Toplifei se des-
parte aici in doua, o creanga de ape
o ia la stinga, sub numele de Lomas.,
iar o datd cu ea se deschide din
sosea un drum forestier cilindrat,
foarte bun, care urca pe valea Loma-
sului. La bifurcare, lingd impunéto-
rul monument al eroilor din 1918,
se afld citeva indicatoare turistice:
Deluf — 3 ore; Dealul Alb — 4 ore;
Rdchitis — 6 ore. $i doud indicatoare
de marcaje: Vf. Richitis — o linie
verticald rosie incadratd de doud
linii albe — si Voivodeasa — punct
albastru cu cerc alb.

In ghidurile turistice nu se vorbes-
fe nimic despre aceste trasee, astfes
ca sint foarte putini cei ce incearca
sd le strabati, cu mijloace motori-
zate sau mdsurindu-le lungimea cu
pasul asezat al cdldtorului. Sa por-
nim impreund din soseaua princi-
pala, spre stinga, de la punctul ciruia
localnicii ii spun Gura Secului.

Péadurile de brazi cuprind valea,
chiar dupad primul kilometru, ca in-
{r-o imbrétfisare. Lomasul se zbate
alaturi de sosea, printre bolovani,
sdpind cotloane pline de pastravi.
Apoi valea se ldrgesle iar, de o parte
si de alta se deschid pasuni bogate,
cu cdpife de fin si ciopoare de brazi.
/ncepe Impdréfia turmelor de oi, a
cerbilor i a povestilor cu ursii bruni
care iti ies pe neasteptate in cale.Dar
nu-i intilnim. La kilometrul 6 Loma-
sul se desparte si el in doud; drumul
se ramificd la fel. In stinga, urci
aldturi de piriul Delut, intr-un decor
de o emofionantd frumusefe pina
fa punctul Deluf, unde se afld o
mare cariera de pialrd deschisd cu
aproape 100 de ani in urmd. Din
impunatoarea stinca de granit sint
taiate zilnic mii, zeci de mii de
blocuri mdrunte, de pavaj. Drumul
{rece pe lingéd citeva constructii de
lemn, minunal execulate, lasid in
stinga piriul i se inscrie in pantd in-
tr-o pddure de un verde deschis.
Trunchiurile copacilor sint albe, ui-
mitor de albe, in contrast cu brazii pe
care i-am vdzut pind aici. E o padure
de mesteacdn. De la ea a cdpalat si
muntele pe care urcam denumirea
Dealul Alb. Pina in virf, la modernul
canion zoo-pastoral, unde putem
face primul popas, mai este pufin.

La cantonul din Dealul Alb se
poale ajunge insa si pe cealalta
ramificatie a vaii Lomasului, pe un

Stind de granit in Dealull Alb
-\.u- e 3
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drum bun pentru masini, $i anume
pe valea Voivodesei. Sapte kilometri
urcam alaturi de apa Voivodesei.
In suvoaiele inspumate a inceput
bataia pastravilor. Apropiindu-te in-
cel, ascuns dupa trunchiurile brazi-
lor, le pofi vedea siluetele cenusii,
cu spinarea aproape neagré, cu punc-
tele mari, rosii, de pe burta.

Dupéd saple kilometri, lisam sosea-
ua, care se infunda la capatul vaii,
la locul numit Morile Dracilor. Dru-
mul de padure pe care urcdm, in stin-
ga, spre Dealul Alb,este destul de
bun pentru masini. Turistul singura-
tic poate avea pe aici placuta surpriza
de a da peste cocosii si gdinile de
munte care coboara pe cale. Speriate,
bat greoi cu aripile desisul si abia,
abia reusesc sd se ridice spre crestele
brazilor.

Dealul Alb. Din veranda de sus a
cantonului se vad culmile din jur
asezate ca la parada. Spre virful
Rdchitisului pasunile sint pline de
blocuri de granit, ca o turma nesfir-
sita de oi. Sint urmele framintérilor
vulcanice din indepartalele ere ale
formdrii Célimanilor. Din loc in loc,
sub pilcuri de brazi, au fos! con-
struite in ultimii ani stine moderne,
din birne legate la colfuri in cheutori.

Plecam mai departe. Drumul se
ramificd: unul duce la lacul lezer,
chiar sub virful muntelui, iar celd-
lalt, in dreapta, peste culme, in valea
Dornisoarei, spre Sarul Dornei si
mai departe la Vatra Dornei. Este
un drum greu pentru masini, dar
practicabil. Noi urcam spre Rachitis,
pind la lac, cu masina, iar de aici pe

2, dard LE A TTEERE Ve .

jos aqjungem in mai putin de o juma-
tate de ord la borna de pe creastd —
2102 m. Vintul taie aici vazduhul cu
milioane de sageti. Il rabdim pentru
a admira peisajul. Spre nord-vest
virful Pietrosul Calimanului este ves-
nic acoperit de nori. Valea, precum si
muntii pe care-i cdlcam sint straba-
tufi de kilometri de galerii, prin stra-
turi vulcanice, in adincurile miste-
rioase ale fostelor cratere. Pe Richi-
tis, dacd bafi cu piciorul in pamint
sund ca §i cind te-ai afla pe o uriasd
pivnifa. Ici si colo se vad urme de
lucréri din timpul primului si celui
de-al doilea razboi mondial. Dinspre
sud-est ne privegte semef virful
Cerbucu,iar undeva spre sud, dincolo
din culmile din zare. curge Muresul
despartind Célimanii de Muntii Gur-
ghiului.

Coborim spre lezer cu sentimentul
ca am atins cu mina cerul. Llacul,
acest monument al naturii, este ada-
patl de cinci izvoare alit de reci, incit
nu poli s bei din ele decit cite o
inghititurd. Povestile spun cd este
un lac adine, fard fund. De fapt
oglinda lui este nemiscata, fundul
se vede perfect iar pe margini pinii
pitici fsi intind peste el cracile intr-o
ciudala lesaturd.

Facem un popas si coborim prin
Bradul Ciont la cantonul din Dealul
Alb, ducind cu noi nu numai impre-
sii de neuital, dar si serioase provizii
de merigoare si afine.

Viorel TONCEANU



e mai bine de doud zile la Olinesti Vilcea

ploua fird intrerupere. Nu erau semne de

vreme buni. Buletinul meteo anunta ci
pe metru pitrat au cidzut 72 litri de ap# si c3 ploaia
va continua.

In dimineata zilei de 15 octombrie, cu tot timpul
nefavorabil, la clubul statiunii — mare animatie.
Sosiserd concurentii care urmau si participe la
finala Campionatului republican de orien-

tare turistici. Atrigea atentia echipamentul deo-
sebit al participantilor la concurs. Atit fetele cit si
biietii purtau bocanci de munte, sort §i tricou.
Pe piept le atirna busola, iar la sold un port-
hart §i alte truse legate de centurd. Peste mijloc
erau incinsi cu un pulover de lind ficut sul si
peste toate acestea pelerind de ploaie. Priveau cu
togii indliimile din jurul statiunii si bolta cerului
acoperitid de nori din care continua si cadd ploaie
abundenti.

...Concurentilor li se dau citeva informatii asu-
pra portiunilor de teren in care se vor desfdyura
cele dou3 etape, de zi §i de noapte, ale concursului.

In etapa de zi, bdietii trebuie si parcurgd un
traseu aflat pe iniltimile de la nord de piriul Oli-
nesti, lung de 10400 m, cu 640 m diferente de
nivel si 16 posturi de control in 220 minute, iar
fetele in 182 minute un traseu pe inil{imile de la
sud,lung de 8 070 m,cu 490 m diferente de nivel
si tot atitea posturi de control. In etapa de noapte,
traseul biietilor misoard 8 320 m cu 655 m dife-
rente de nivel, iar al fetelor 7525 m cu 550 m
diferente de nivel.

Ora de start pentru etapa de zi a sosit... La
arbitri se prezintd primele echipe: Elena Fintinaru
si Doina Farcas (Maramures), Gh. Soos si V.
Maeran (Oltenia). Primesc harta si celelalte docu-

mente. Timp de studiu si pregitire 8 minute.
Ultima secundi... ora 10,00... ambele echipe por-
nesc in fugd. La start urmeazi una dupi alta cele-
lalte echipe. Din cauza ploii traseele isi mairisers
cu mult gradul de dificultate. Dar indliimile cu
obstacolele lor erau infruntate cu acelasi avint de
toate echipele. Cine va reusi sd ating3 toate posturile
de control? Cine va realiza timpul cel mai bun?

...La cota 695 arbitrul Mircea Teodosiu a fost

Eugen losif (stinga) si lon Sculy studiaza
harta, fac masurdtori de distante si unghiuri
de mars.

Georgeta Litda si Mariana Abrudan
(dreapta) mai au citiva metri pind la
«sosire».

La cota 695 m a sosit echipa reprezenta-
tiva a regiunii Oltenia.

Regiunea Brasov a fost reprezentata Iq
Campionat de surorile Mores (Gundel si
Gisela) si fratii Schuller (Klaus si Richard),
ambele echipe cucerind locul 2 in clasa-
mentul general.

surprins, pe cind lega de crengile unor pomisori
pinza cu «sosire», de echipa cu nr. 3, reprezentativa
oragului Bucuresti, Iosif Eugen si Ion Sculy care
dup3 ce i-au predat cele 16 tichete i-au solicitat
s4 li se scrie in fisi ora sosirii. In numai 74 minute.
acesti doi concurenfi parcurseserd traseul fArd
penalizdri. Cu un timp excelent, fird penaliziri,
a sosit echipa nr. 15, fragi Schuller, Klaus si
Richard (Brasov).

...La «sosire» fete, de la marginea satului Tisa,
prima echipi care a terminat traseul a fost cea cu
nr. 6 — surorile Mores (Brasov), ele au strib#tut
cei 8070 m prin pidure urcind numeroase pante
si coborind vii abrupte in 109 minute firi penali-
z3ri, cistigind etapa de zi. Locul 2 a fost ocupat
de Georgeta Lit# si Mariana Abrudan, reprezen-
tantele orasului Bucuresti.

...Din nou la club s-au adunat concurentii.
Era ora 21. Afard ploaie si intuneric bezni. Prin
piddure si mai beznd. Concurentii se pregiteau de
start. Fiecare avea 2—3 lanterne si multe baterii
de rezervi. Simultan echipele de biieti si fete au
primit harta pe care au studiat-o in cele 8 minute
si cu aceeasi indrizneald au pornit in fugi si in-
frunte pidurea, intunericul si ploaia. Traseul il
cunosteau numai de pe harii.

La numai 112 minute de la intrarea in traseul
de noapte 1. Eugen si 1. Sculy aduc din nou cel
mai bun rezultat. Au fost urmati la un interval
mic de fragii Schuller. La fete, dupid 184 minute
sosesc surorile Mores, apoi Georgeta Liti si Ma-
riana Abrudan, ultimele doud parcurgind si traseul
de noapte firi penaliziri.

Etapa de noapte s-a incheiat la ora 3. A urmat
o scurti odihnd pentru concurenti. Arbitrii insi
au lucrat de zor la intocmirea clasamentului gene-
ral. Duminici dimineata, a avut loc festivitatea
de premiere cu care ocazie cistigdtorii au fost viu
aplaudati. Primele trei locuri au fost cucerite dupi
cum urmeazi: fete: 1) Oras Bucuresti — Geor-
geta Litd si Mariana Abrudan, campioane repu-
blicane (A.S.Ecranul); 2) Brasov — Gundel si
Gisela Mores (A.S. Rulmentul); 3) Cluj — Agneta
Ferencz si Cristina Friedmann (A.S. Arte). Bdieti:
1) Oras Bucuresti — Eugen Iosif §i Ion Sculy,
campioni republicani (A.S. Ecranul); 2) Brasov
— Klaus si Richard Schuiler (A.S. Rulmentul);
3) Cluj — Carol Zelenka si Zoltan Szekely (A.S.
Clu,eana).

N. BOGDANA
Foto: $t. CIOTLOS



A ntr-un anumit fel zborul din sep-
I tembrie al echipajului Conrad-Gor-

don, la bordul navei «Geminin-11,
a fost o prima incercare a posibilitailor
tehnicii spatiale curente de a recolva
unele aspecte ale problemei incursi-
unii lunare a omului.

Cumn se stie, in programul Apollo se
prevede ca, dupd ce au descins pe
suprafaja Lunii §i au explorat-o un
timp oarecare, astronaufii sd reintre
in nava care i-a transportat in Luna §i,
la momentul potrivit, sd porneascd
moloarele pentru a decola si a se
inscrie pe o traiectorie de intiliire
cu nava principald, rdmasd pe o or-
bitd in jurul Lunii. Asadar, in aceastd
etapd a zborului astronaufii vor tre-
bui sd solutioneze singuri, fdrd vreun
ajutor din afard, toate problemele
legate de reperajul navei-fintd i de
manevrele de apropiere si cuplaj ne-
cesare. lar acfionarea rrebuie sa sc
facd oportun §i rapid, cu un consuni
cit mai mic de combustibil.

Tocmai aceastd verificare s-a fdcut
prin zborul lui «Geminin-11. Lan-
sarea navei s-a fdcut in momentul
cind racheta «Agena» — jucind rolul
cosmonavei lunare principale —, isi in-
cheia primul ocol al Pdmintului i
«rdsdrea» deasupra regiunii Cap Ken-
nedy. Folosind aceastd «fereasird de
lansaren, specialistii au comandut star-
tul rachetei purtdtoare astfel ca aceas-
ta sd plaseze nava «Gemini» pe o
orbitd coplanard cu orbita navei-fintd,
o1 circulard ca §i aceasta din urmd.
dar putin mai joasd. «Agena» zbura
pe o orbitd avind apogeul la 304 km
si perigeul la 294 km. La clteva
minute dupd desprinderea rachetei pur-
tdtoare de pe platforma de la Cap
Kennedy, nava «Geminin zbura in
Cosmos la 332 km inapoia «Agenei»,
pe o orbitd inferioard.

Indatd dupa plasarea navei pe or-
bitd echipajul a trecut la conducerea
directd a operatiei de «rendez-vous»
spatial. Folosind in acest scop siste-
mul de radiolocajie de bord, aparata-
jul de navigafie aflar la dispozifie,
aparatele optice si instalatia de calcul
din cabind si acfionind motoarele de
orientare si manevrd pe directiile co-
respunzdtoare, echipajul a reugit ca
la o ord si jumdtate de la inceperea
misiunii de zbor, prima parte a acesteia
— acostajul la «debarcaderul» «Age-
nei» — sd fie executatd.

De retinut doud imprejurari im-
portante: 1) apropierea pentru in-
tilnire §i joncfiunea s-au fdcut la
inceput prin procedee ale navigafiei
dupd instrumente, iar apoi «la ve-
deren, fdrd intervenfia siafiilor te-
restre, 2) jonctiunea s-a realizat mai
inainte ca nava sd-si fi incheiat o
revolutie in jurul Pdmintului, consu-
mindu-se pentru aceasta mai pufin de
jumdtare din rezerva de combustibil
pentru manevrd (circa 200 kg din
423 kg). Au fost astfel indeplinite
doud conditii principale ale intilnirii
pe orbitd in jurul Lunii.

Exact la 24 ore dupd lansare, cind
«Geminin-11 zbura din nou deasupra
teritoriului Statelor Unite, s-a trecut
la executarea unei alte sarcini im-
portante din program: iesirea in spa-
tiu a secundului, Richard Gordon.
Acesta este al cincilea «pieton» cos-
mic (reamintim cd primul cdlator
cosmic in afara navei a fost Alexei
Leonov, cdruia i-au urmat White,
Cernan si Collins). La ora stabilita,
dupd ce cosmonautii si-au controlat
costumele de scafandru si au tras
vizoarele in fayd, au depresurizar ca-
bina §i au comandat deschiderea hu-
bloului din dreptul fotoliului lui Gor-
don. Hubloul s-a deschis i cosmonau-

. O intinsd zonid a Pimintului fotografiati de la 1300 km. Se observa
‘b\lneb.strimtoarea Bab el Mandeb, coasta Somaliei si sudul peninsulei
rabia.

tul a pornit incet spre exterior, fiind
legat cu un cordon lung de 9 metri.
Chiar de la primele miscdri el a
simfit o oboseald accentuatd, pulsul i
s-a accelerat (162 fajd de 120. cit
madsura pulsul coechipierului sdu rd-
mas in cabind). Curind dupd aceea a
inceput sd transpire abundent, vizo-
rul cdstii i s-a aburit, ochiul drept i
s-a impdienjenit; se deplasa tor mai
greu. Cu 1oate acestea, el a izbutit sd
indeplineascd o parte din sarcini: a
detasat o placd cu emulsie care fusese
expusd la radiayii si a inminat-o coman-
dantului; a scos dintr-un conteiner al
«Agenei» capdtul unui cablu special
(5 c¢cm diametru, 30 m lungime) pe
care l-a legat de «Gemini»; a insialat
doud aparate de filmat in exterior
pentru a i se inregistra miscdrile.

Starea sa ingrijordtoare a determi-
nat scurtarea sederii sale in spativ la
numai 44 minute, fatd de 117 minute,
cit fusese planificat. De altfel, tulbu-
rdri similare s-au ivit §i pe timpul iegirii
in spatiu a lui Cernan si Collins. Asu-
pra acestui fapt atrdsese atenfia Leo-
nov, care pentru iegirea in Cosmos a
fost pregdtit indelungai, prin antre-
namente. speciale.

Dupd inapoierea i Gordon in
cabind i restabilirea sa, in ziua
a doua de zbor, acfionind mo-
torul «locomotivei» atasate (rache-
ta «Agena», tractiune 7200 kgf},
cosmonautii au  schimbat  orbita
navei; din circulard. orbita a
devenit elipticd. cu perigeul de 298 km
si apogeul de 1 370 km. Doud revolutii
succesive (3 ore si 30 minute) echi-
pajul s-a aflar la aceustd depdrtare de
Pamint, stabilind un nou record de
indgltime la clasa navelor cu doud
locuri. Desi s-a apropiat mult de
limita inferioard a primei centuri de
radiafii, nava nu s-a contaminal ra-
dioactiv periculos (nivelul radiagiilor
din cabind®, inregistrai cu instrumentele
de bord, s-a mentinut intre limite fizio-
logic admise). Desigur, faptul pre-
zintd insemndtate deosebitd pentru
dezvoltarea in continuare a navigafiei
cosmice. El i-a impresionat intr-atit pe
cosmonautii care-1 sdvirseau, incit, la
un moment dat Conrad a exclamai.
«Sintem in virful lumii! Vdid toatd
Australia. E fantastic! Oceanul e in-
tr-adevdr albastru»

Revenirea pe orbita circulard ini-
fiald s-a fdcut tot prin acfionarea
motorului rachetei «Agena», de astd
datd ca motor de frinare in apogeu
(durata de acfionare a motorului 25 se-
cunde).

In fine, o alid particularitate a
recentului zbor a constituit-o iesired
parfiald din cabind a lui Gordon.
Dupd deschiderea hubloului, acesta a
iesit pe jumdtate din cabind (rdminind
legat de navd cu un cordon lung de
70 cm) §i a fotografiat. in ultravioler,
stelele emisferei sudice yi Pdmintul.
Experienta a durat doud ore s§i opt
minute.

In timp ce hubloul era deschis,
cosmonautii au ajipit, voil, citeva
minute. Si aceastd «premierd» spajiald
(primul somnal omului in vidul cosmic)

Timp de doua ore si opt minute
Gordon a iesit partial din cabini efec-
tuind o serie de fotografii precum si
alte experiente.

poate aduce elemente ultile pentru
dezvoltarea activitdgilor spafiale.
Importantd prin noutatea sa a fost
si urmdtoarea experientd. Legate una
de alta prin cablul de 30 m amintit.
navele au fost antrenate intr-o miscare
de rotatie in jurul centrului de masd
comun. Viteza acestei migcdri a fost
asifel stabilitd, ca nava si aibd perioa-
da de rotagie in jurul centrului sistemu-
lui «Agenan-«Gemini» egald cu perioa-
da de revolugie in jurul planetei ( 90 mi-
nute). Prin aceasta s-a obyinut o conti-
nud corectare a pozifiei navei pe orbild,
in asa fel ca axa sa longitudinald sa
rdmind mereu paraleld cu suprafaja
Pamintului. S-a realizat o concordanyd
a migcdrilor de rotafie si de revolufie a-
semdndtoare aceleia care face ca Luna
sd-gi indrepte 1ot timpul spre Pdmint
aceeasi fatd. Totodatd prin aceastd
miscare in jurul unui ceniru de rotatie
exterior s-a creat in cabind o fortd
gravitagionald sinteticd (de fapt, o
forid centrifugd) a cdrei intensitate
mdsura a zecea parte din intensitatea
fortei gravitationale la suprafaja Pd-
mintului.
N.A.



de ing. D.ST. ANDREESCU
membru in Comisia de
astronautici a Academiei

Republicii Socialiste Roméinia

Peisaj industrial pe Luni — asa cum si-l inchipuie specialistii de ja
General Electric Company Missile and Space Division (dupi «The New
York Times Magazine»). Vidul lunar si gravitatia redus3 de la suprafata
Lunii vor favoriza crearea unor asemenea uzine de prelucrare a materiilor
prime locale, de pildi, pentru prepararea unor combustibili superiori

onform calculelor ficute de specialisti, dac3 in anul 1965 costul transportului
‘ unui kilogram de materiale de pe Pimint pe suprafata Lunii a reprezentat

aproximativ 10 mii de dolari, in anul 1980 serviciul respectiv va costa doar
30 de dolari.

Discutia specialistilor pe aceastd temi este invioratd de multe idei, care exprimi
posibilitifi de reducere substantiald in viitor a costului tuturor formelor de voiaj
cosmic, orbital si neorbital. S-a emis astfel pirerea cii tarifele viitoarelor societiti
de transporturi interplanetare vor scidea vertiginos incepind din deceniul urmitor,
ajungindu-se, spre sfirsitul acestui secol, ca o excursie de 24 ore pe o orbiti in
jurul Pimintului la bordu! unei cosmonave mari, cu 200 locuri, s¥ coste numai
I 250 dolari. Pe aceeasi bazi de calcul s-a stabilit ci o excursie de sase zile in Luni
ar costa 10 mii dolari (cit transportul unui kilogram de material in anul 1965).
iar o cilitorie «obignuitd» pind in Marte (durata zborului, inclusiv o sedere de
citeva zile in Marte: un an si jumitate), efectuatd de asemenea cu 0 navl incipi-
toare. ar costa 32 000 dolari de persoana.

Nu ne-am propus si analizim aici de ce costd atit de mult in momentul de fat
transportul cosmic de pasageri si materiale $i cum anume ar putea fi el ieftinit
in viitor. Scopul acestei introduceri a fost s retinem ci eforturile materiale ale
societitii omenesti contemporane pentru cucerirea spatinlui cosmic sint colosale.
Si atunci pe bund dreptate ne vom intreba: merit3 oare si cheltuim atita?

Faptul ci explorarea Cosmosului a inceput §i se desfiigoard ca o intrecere intre
doui state cu industrie spatiald puternici: U.R.S.S. si S.U.A. poate lisa impresia
ci amploarea cercetdrilor spatiale s-ar explica tocmai prin acest caracter compe-
titionar al actiunii. O asemenea pirere nu corespunde decit in micid misur3 reali-
titii. Intr-adevir, intrecerea mentionatd exercitd o influentd apreciabili asupra
ritmului in care se succed etapele cuceririi spatiului, dar geneza acestei actiuni
si cauzele intensificlirii ei trebuie ciutate in legile interne ale progresului tehnico-
stiingific, in necesitdtile materiale §i spirituale ale societdfii contemporane. $i
aceasta poate 1amuri destul de multumitor si intrebarea «de ce in Cosmos ?».

Incepind de la 4 octombrie 1957 omul dispune de un instrument perfectionat
pentru prelungirea investigatiei sale asupra naturii: racheta capabili si lanseze
sateliti. O mare victorie a fost repurtati prin atingerea primei viteze cosmice
(8 km/s). Iar de la 2 ianuarie 1959 au intrat in uz rachete i mai puternice, care pot
imprima obiectelor purtate viteze egale si chiar mai mari decit cea de-a doua
vitezd cosmicil (11,2 km/s). Asadar, omul poate lansa sateliti, nave cosmice §i
stafii interplanetare. Intr-atit s-a deprins cu noua sa indeletnicire de constructor
de corpuri ceresti, incit plasarea pe orbitd a unui satelit i se pare in prezent o treab3
la fel de obignuit3 ca, de exemplu, lansarea la apii a unei nave intr-un santier naval.

La inceput, sondele trimise in spatiu aveau de indeplinit sarcini gtiintifice,
trebuind, in esentd, s¥ informeze asupra caracteristicelor mediului prin care se
deplasau, si observe soarele gi stelele, si cerceteze Pimintul din Cosmos. Altfel
spus, aveau de scotocit atrnosfera pe toati grosirea ei si spatiul cosmic din regiunea
planetei noastre. $i au si scotocit-o, dind rispunsuri certe in legéturi cu compo-
zifia §i structura atmosferei, cu modul cum se manifest# radiatiile cosmice §i solare
in spatiu, cu schimbul de energie intre Pimint si Cosmos s.a. S-au imbogitit
rapid cu date dintre cele mai importante multe ramuri ale stiintei, si in primul
rind fizica atmosferei, fizica Soarelui, fizica radiatiilor, precum si stiinte mai
complexe, ca geofizica, astronomia, meteorologia. Au fost ficute descoperiri pre-
tioase in legiturl cu fenomene care se petrec in spatiu cosmic, ca de pildi, existenta
centurilor de radiatii din jurul planetei, interactiunile dintre fluxurile de particule
emise de Soare si ionosfers, apoi existenta gazului interplanetar si a vintului solar
etc. Alte descoperirt importante s-au flicut cu ocazia sondirii Lunii §i planetelor
invecinate, Venus §i Marte. S-a aflat ci Luna nu are cimp magnetic §i deci nici

pentru rachetele interplanetare.

centuri de radiatii, c# planeta Marte are o atmosferd mult mai subtire decit se
binuia, ci Venus pare de asemenea a fi lipsitd de un cimp magnetic inconjuritor.

Or, toate aceste vesti §i informatii despre lumea inconjurdtoare au lirgit in
mod considerabil orizontul cunostintelor omenesti $i in acelasi timp au intirit
gradul de autenticitate al multora dintre cunostintele mai putin verificate. Se poate
spune ci rachetele, satelitii §i stagiile interplanetare au scos in Cosmos stiingele
naturii schimbindu-le totodatd caracterul, transformindu-le din stiinte ale naturii
terestre in gtiinte ale naturii cosmice, universalizindu-le, «cosmicizindu-les.

Evident, in conditiile actualei revolutii tehnico-gtiintifice, cind stiinta s-a
transformat intr-o adevirati fortd de productie, a cunoaste influenta multilaterall
a Cosmosului asupra Pimintului a devenit un imperativ.

Nu este locul si analizim aici modul cum stiintele naturii ajuti nemijlocit
productia §i in genera! activititile multiple ale societitii omenesti. Retinem insj
faptul important ci multe dintre aceste activititi beneficiazi direct de maturitatea
stiintelor despre Pimint, a cunostintelor privitoare la forma si structura planetei,
la anvelopa sa gazoas}, la biosfera sa.

Dar, potrivit conceptiei heliocentrice, Pimintul este doar unul din membrii
familiel planetare solare. Dac} este asa — §i faptele au confirmat-o pe deplin si
definitiv — atunci cunostintele noastre despre Pimint pot fi extinse $i asupra
celorlalte planete, iar studierea acestora din urmi va conduce, in mod necesar,
la imbogitirea stiingelor terestre. De aici, incd o datd ceringa obiectivj expresd pen-
tru lirgirea domeniului de investigatie al gtiintelor naturii, pentru cosmicizarea
lor. Ca urmare, asistim la o sreagezare» a ramurilor subordonate ale fiecirei stiinte,
cu deschiderea unor registre stiintifice noi denumite simplu: astrofizici, astro-
biologie, astrobotanic# etc., fird a mai vorbi de astronautici — stiin{a exploririi
Cosmosului.

Asadar, investitiile mari pe care omenirea le face pentru exploriri spatiale pot
fi foarte bine trecute in contul cheltuielilor pentru dezvoltarea stiintelor naturii,
cont care in etapa actuali este greu de separat in partida investitiilor generale teh-
nico-industriale.

Prima concluzie ce se poate trage din cele aritate in legiiturd cu intrebarea «in
Cosmos, pentru ce?» este ci explorarea spatiald a fost §i este imperios cerutd de

nevoia largirii sferei cunogtintelor omenesti.

Mare importanta a cipitat ins# in ultimii ani §i latura aplicativi a astronauticii,
folosirea tot mai frecventd a obiectelor spatiale pentru diverse scopuri practice.
Deocamdat¥ acest aspect se referd numai la utilizdrile diferite ale satelitilor arti-
ficiali ai Pimintului, dar in viitorul apropiat problema se va extinde considerabil,
cuprinzind si o grupi speciali a navelor satelit — cosmonavele statie sau cosmo-
navele laborator.

Perfectionarea constructiei satelitilor artificiali ai Pimintului si a instalatiilor
(foarte complicate) de urmirire §i dirijare a acestora a permis si se incorporeze de
pe acum o parte a tehnicii spatiale in tehnica de productie piminteani curenti.
Trei grupe de sateliti apartin acestei categorii, si anume: satelitii de telecomunica-
tii, satelitii meteorologici si satelitii de navigatie.

Surprinzitor de rapid s-a ajuns la situatia de a se considera de neinlocuit
serviciile tuturor acestor categorii de satelitit. Bunoari, stringenta schimbului
rapid de informatii dintr-o tari in alta si de pe un continent pe altul, precum si
volumul imens de mesaje care trebuie comunicate unor corespondenti aflagi la



mari distante unii de altii (pe uscat, in aer §i pe api) — izvorite din sarcinile fir3
precedent ale dezvolifirii contemporane, indeosebi tehnico-industriale — au
dus telecomunicatiile spre un impas din care tocmai tehnica spatiali le putea
scoate. Astronautica a oferit mijlocul ideal (deocamdatd) de schimb rapid a unei
mari cantitdti de informatie: satelitul.

Realizar fie ca satelit stationar, pe o orbitd sincronii, cu perioada de revolutie
de 24 ore («Early Bird»), fie ca satelit semistationar, pe o orbiti eliptici alungiti,
cu perioada de revolutie de 12 ore («Molnia»), fie ca satelit nestationar, pe o orbit
apropiata (sTelstar»), satelitul de telecomunicatii reprezinti de fapt un radioreleu
cosmic, prin intermediul cdruia se pot transmite mesaje dintre cele mai variate:
informatii telegrafice, convorbiri telefonice, transmisii fototelegrafice, schimburi
de programe de radio si televiziune.

Satelitii de telecomunicatii au devenit astfel o tehnic3d spatiald integratd in
nevoile productiei terestre.

Aprecierea se potriveste si pentru satelitii meteorologici, care de pe acum aduc
beneficii imediate importante economiei mondiale. Intr-adevir, firi sateliti meteo-
rologici operationali este de neconceput o prevedere stiintifici a timpului pe mai
multe zile, deoarece numai cu ajutorul lor se pot objine neintrerupt informatgii
cuprinzitoare asupra evolugiei multimii de factori de care depinde schimbarea
vremii la suprafata Pimintului.

De retinut cd ceea ce pot face statiile exterioare pentru meteorologia practici
nu se poate efectua cu mijloacele terestre de sondaj. Meteorologia moderni a primit
sarcini mari din partea productiei de bunuri materiale. Navigatia in aer si pe api,

muncile agricole, activitatea de constructii sint doar citeva dintre sectoarele vietii
economice pimintene care au in prezent nevoie expresi de informatii meteorologice
certe si cuprinzitoare. Fird observatii simultane sau culese la intervale de timp
cit mai mici dintr-un numir mare de puncte exterioare, care si acopere intreaga
planetd, nu este posibili o meteorologie 1a nivelul cerut de dezvoltarea actuali a
fortelor de productie. Iar aceasta cerintd nu poate fi satisficut3 decit prin prelun-
girea meteorologiei in Cosmos. Printr-o bunj informare meteorologici realizatd
cu mijloacele terestre completate cu cele cosmice pot fi prevenite catastrofele aeriene
provocate de schimbiri bruste in starea atmosferei, pot fi instiintate la timp navele
aflate in larg §i porturile maritime despre apropierea unei furtuni, pot fi semnalate
din vreme tendintele de crestere periculoasi a nivelului unor ape mari ca urmare
a dezgheturilor sau a ploilor abundente (se previn astfel inundatii si revirsiri peste
diguri, ruperea acestora din urma i toate calamititile rezultate din acestea) etc.
Observind necontenit Pimintul de pe orbite stationare sau de pe alte orbite, sate-
litii mai pot semnala declansarea unor incendii in pidurile mari indepirtate, pentru
a se interveni de la inceput prin trimitere de echipe de pompieri parasutisti, care vor
localiza imediat zona incendiari. In felul acesta pot fi evitate pagubele materiale
si In viefi omenesti pe care societatea umani le sufer’ in fiecare an din cauza declan-
sdrii prin surprindere, cu violentd, a furtunilor, cicloanelor si uraganelor pe miri
si oceane, cit si pe uscat, dezgheturilor pretimpurii in regiunile nordice, incendiilor
in pidurile indepirtate si altor fenomene diunitoare. Trebuie stiut ci ceea ce pro-
voacd daune mari nu este forta naturii manifestatd in formele mentionate, ci dez-
lintuirea, cu fortd, prin surprindere a acestor fenomene. L.uati pe neasteptate
navigatorii, personalul din porturi, constructorii, lucrdtorii din agriculturs, admi-
nistratiile digurilor etc. nu mai pot lua misuri de preintimpinare a catastrofelor,
si acestea capidtd amploare, provocind pagube materiale $i in vieti omenesti. S-a
calculat ci o prevedere stiintificd a vremii chiar $i numai pe 3—4 zile, realizatd pe
scara intregii planete, va aduce economii echivalente cu bugetul pe un an al unui
stat industrial-agrar mijlociu. Iatd de ce se apreciazi c3 perfectionarea satelitilor
meteorologici si integrarea lor in retele meteorologice globale constituie actiuni
cit se poate de rentabile, pe deplin justificate sub raport economic.

Deosebitd insemnitate economici au si satelitii de navigatie. Un singur exemplu.
Datoritd inzestrdrii sale cu o instalatie energetici de tip nuclear AP, putere
3 wati), satelitul de navigatie «Transit»-4A, lansat la 29 iunie 1961 continui inci
sd transmit3 semnale de prezentd pentru navele aflate in larg, dupd implinirea a
5 ani de functionare neintrerupti. Pe baza acestor semnale, nave aflate in largul
oceanelor s-au putut orienta in conditii de nevizibilitate, mentinindu-se pe ciile
principale alese §i ajungind la timp cu incirciturile transportate.

Se preconizeazi extinderea procedeului si la navigatia aeriand, satelitii specia-
lizati dovedindu-se excelente «balizes cosmice, deopotrivi pentru orientarea navelor
in croaziere indepirtate si a avioanelor in zbor pe linii intercontinentale.

Fireste, cele aritate nu epuizeazi argumentele in favoarea tezei utilitdtii efor-
turilor astronautice actuale. Se cheltuieste mult, e drept, dar totul este pe deplin
justificat, investitiile ficute dovedindu-se de pe acum rodnice.

in curind omul va ajunge in Luni. Nu va trece mult, §i alituri de postaurile
stiintifice pe care le va organiza §i menpne acolo, va clidi mai intii laboratoare
tehnice speciale, iar apoi adevirate intreprinderi industriale. Va incepe explorarea
industrial¥ a bogitiilor naturii cucerite. Va fi folosit, la un nivel greu de conceput
incd, vidul cosmic care domneste §i la suprafata Lunii — vid extrem de util in
industria electronici, chimici, metalurgici si in multe alte sectoare industriale.
Omul va invita s intrebuinteze apoi cildura excesivd din toiul zilei lunare si
frigul neobisnuit din timpul noptii pe Luni. Va da utiliziri. potrivite i radiagiilor
cosmice si solare captate direct la suprafata Lunii. $i, in fine, se va deprinde si
foloseasci in scopuri practice insZsi starea de greutate redus3 a obiectelor din Luni.

Chiar in prima etapi a descinderii pe Luni se vor incepe exploririle pentru
cunoasterea posibilititilor de obtinere din Luni a unor materiale de constructie
care si serveascd pe de o parte la zidirea adiposturilor si locuintelor, iar pe de altd
parte la organizarea primelor forme ale industriei «locales. In acest scop se inten-
rioneazi ca indatd dupi aselenizarea primilor astropauti si se trimitd in Luni
nave mari de transport care si duci acolo, printre altele, un reactor nuclear (o
uzini atomoelectricd, usor de instalat intr-unul din craterele lunare mari), un
transportor pe senile special pentru deplasiri pe distante scurte pe suprafata
Lunii, diverse instalatii de foraj si pentru lucriri de constructii §i altele. Curind
dupi amenajarea primelor adiposturi (in pesterile din muntii lunari sau in regiuni
unde roca poate fi dislocatd mai usor pentru lucriri de constructii ingropate)
se va incepe activitatea de construire a rampelor de lansare pentru rachete. Cind
si asemenea lucrdri vor fi terminate, specialistii vor studia posibilitatea de preparare
a combustibililor pentru rachete din materia primj locali.

Activititi intense se vor desfisura simultan in spatiul periterestru. $i aici vor
fi exploatate cu maximi incordare a inteligentei asemenea daruri ale Cosmosului
ca: vidul inaintat, gama larg3 de temperaturi, radiatiile, starea de imponderabili-
tate. Folosind cu pricepere acesti factori, omul va putea transforma rapid labora-
toarele suintifice cosmice in laboratoare tehnic-industriale, iar ulterior chiar in
intreprinderi industriale. Cristalografia si metalurgia, electronica, chimia si multe
alte stiinte se vor imbogiti considerabil ca urmare a acestei activititi, totul res-
fringindu-se in sens favorabil asupra dezvoltirii productiei, extinse la scard cosmici.

in sfirsit, un ultim aspect ce ar trebui mentionat se refers la influenta pe care
productia de tehnic3 spatiali curentd §i productia industriald cosmici viitoare o
vor exercita in continuare asupra activititii de productie terestre.

Situatia prezentd si de perspectivi evidentiazi o legituri strinsi intre ceea ce
se produce pentru Cosmos si ceea ce se produce pentru Pimint. Este remarcabil
faptul c3 aparitia si dezvoltarea in conditiile cosmice a unor noi ramuri tehnico-
industriale §i a unei tehnologii de productie corespunzitoare exerciti o puternici
influent3 asupra bazei tehnice si de productie de pe Pimint. Noile materiale termo-
rezistente si tehnica obtinerii i prelucriri lor, energetica si automatica pentru
tehnica spatiali, mecanica noui reclamat3 de aceasta si alte realizri similare sau
conexe isi gisesc in prezent utiliziri importante in industria terestri. Si este de
asteptat ca in viitor fenomenul acesta de pitrundere a progresului productiei
cosmice in industria si tehnica terestr3 si cunoascd forme de manifestare si mai
felurite, cu consecinte dintre cele mai insemnate pentru dezvoliarea fortelor de
productie ale economiei pimintene. fn modul acesta este de asteptat ca intr-o
etapi nu prea indepirtat, in paralel cu cosmicizarea largd a stiintelor naturii si
asistdm la o cosmicizare tot mai pronuntati a insesi practiciide productie a omului.
Este una dintre consecintele esengiale cele mai probabile ale marii actiuni de explo-
rare a spatiului cosmic.

Asadar, actualele eforturi in tehnica spatial? si astronautici duc in mod necesar
la dezvoltarea multilaterald a ciilor de pitrundere a omului in Cosmos, la o extin-
dere treptati a societitii omenesti in spatiu. $i trebuie retinut ci ceea ce dicteazi
aceastd necesitate este o ceringi obiectivi a progresului tehnico-sdintific.

12—15 SEPTEMBRIE. «GE-
MINI»-11. Este penultima navi
ce se lanseazi in cadrul pro-
gramului «Gemini». In cursul
celor 71,17 ore de zbor, echi-
pajul' navei — C. Conrad si R.

liCa
qubica

Gordon — a efectuat un inte
resant program de experiente.

16 SEPTEMBRIE. SATELIT
SECRET. De la baza Vanden-
berg (California) a fost lansac

un satelit cu destinagie militari.

20 SEPTEMBRIE. «SURVE-
YOR»2. Noua statie urma si
aselenizeze intr-o regiune ecua-
toriali pentru a o explora in
vederea stabilirii locului celui
mai favorabil de debarcare a
navelor pilotate. Din cauza unei
defectiuni in sistemul de exe-
cugie a comenzilor de dirijare,
stagia s-a angajat intr-o miscare
rapidi de rotatie nemaipermi-
tind actionarea controlati a
motorului de frinare. Ea s-a
prabusit pe suprafaga Lunii, in
apropierea craterului Copernic.

24 SEPTEMBRIE. RACHETA.
De la baza Wallops Island a fost
lansatd o racheti cu 4 trepte

pentru studierea straturilor su-
perioare ale atmosferei. La ind}
timea de aprox. 800 km un
conteiner purtat de racheta s-a
deschis, lisind s3 se impristie
in atmosferd particule de bariu
si oxid de cupru, care au format
un nor multicolor. Experienga
a fost organizati de N.AS.A.
in colaborare cu Ministerul pen-
tru probleme stiingifice al R.F.
Germane.

24 SEPTEMBRIE. BAZA DE
LANSARE. La Kiruna, in Suedia,
a fost inaugurati baza de lan-
sare a rachetelor de sondaj
construita de Centrul euro-
pean de cercetiri spagiale
(R.F.G., Franga, Anglia, Spania,
Belgia, Olanda, ltalia, Elvetia,

Suedia 5i Danemarca). Primele
rachete ce se pregitesc pentru
lansare sint rachete franceze
«Centaure». Se prevede ca anu-
al si fie lansate de aici 30—50 ra-
chete de sondaj.

26 SEPTEMBRIE. SATELIT
JAPONEZ. A esuat incercarea
de plasare pe orbiti a unui
satelit tehnologic de construc-
tie japonezi. Racheta purtitoare
(Lambda 4S-1) a fost lansata de
la baza Utinoura. Cele 4 trepte
ale rachetei s-au desprins po-
trivit programului, dar la indl
timea de 400 km ultima treapta
si-a schimbat directia de zbor,
iesind de sub controlul stagiilor
terestre. Satelitul are forma
circulard si cintireste 26 kg.




«vinitoare de wvulpi» s-a desfisurat anul
acesta in apropierea orasului Piatra-Neamt.
Traseul ales de organizatori era situat lingd
soseaua Piatra-Neamg¢—Bicaz, intre lacul de acu-
mulare de la Bitca Doamnei, cel mai mare dintre
lacurile din aval de Bicaz, §i strivechea minis-
tire Bistrita, unde se giseste mormintul lui
Alexandru cel Bun. Terenul, frimintat, cu multe
acoperiri (pAduri, tufisuri, case izolate, stilpi de
inalt} tensiune), a pus probleme destul de grele
participantilor. Greselile tactice au fost scump
plitite, lucru ce rezultd, de altfel, si dintr-o
analizi sumari a clasamentului in care o serie
de favoriti sint pe uitimele locuri.

S3 facem o scurti trecere in revisti a desfi-
surdrii acestui campionat.

In urma concursurilor interregionale, care au
avut loc cu citva timp in urmai la Pitesti, Tg. Mu-
res si Piatra Neamt, s-au calificat in finali 24 de
participanti; cite 12 pentru fiecare probi. Dato-
ritd insi unor absente mai mult sau mai putin
justificate, nu s-au prezentat la start decit 11
concurenti la proba de 3,5 MHz (80 m) si 5 con-
curenti la 144 MHz (2 m).

Plecarea s-a dat, pentru fiecare dintre cele
doui probe, in bloc. (Reamintim ci, in anii
precedenti, plecarea se didea individual, la in-
tervale de cinci minute).

Lucrul acesta a avut un aspect pozitiv, in sensul
c3 spectaculozitatea intrecerii a crescut, dar si
unul negativ deoarece o parte din traseu concu-
rentii au mers «in pluton», fapt care ar putea
provoca legitime suspiciuni.

Aratam mai inainte ci unii dintre concurenti
au gresit din punct de vedere tactic. latd in ce a
constat greseala: «vulpile» au fost amplasate in
felul urmitor: una lingi sosea, in apropierea
lacului de acumulare, a doua la 3 km vest, tot
lingA sosea, intr-o pidurice, iar ultima spre nord,
pe deal, la circa un kilometru de start. Majori-
tatea concurentilor, dupd ce au reperat direc-
tiile, nu au mai judecat terenul, ci s-au repezit
cu toati vitexa in vale, spre «vulpea» de lingi lac.
Apoi au pornit pe sosea spre «vulpea» din padu-
rice. Pe parcurs, incercind si se orienteze, au
primit reflexii puternice de la cablurile de
inaiti tensiune, care erau chiar lingd sosea.
Acest fapt i-a derutat determinindu-i si se abatd
in dreapta gi stinga sau chiar s3 se invirti in loc
(concludent este cazul campionului de anul tre-
cut Virgil Molocea, care a pierdut in aceastd
zoni mai mult de 30 minute). Apoi, dupi ce au
gisit gi a doua «vulpe», obositi si in crizi de timp,
s-au vizut obligagi si urce «pieptis» dealul,
pentru a ajunge la ultima «vulpe». Ar fi fost
muit mai simplu daci ar fi inceput cu aceasta
din urmi, care se gisea in apropiere de start si
apoi ar fi coborit spre celelaite douX, care de pe
deal puteau fi usor reperate.

Deci, la «vinitoare de vulpi» nu e suficient s3 ai
aparat bun si picioare solide...

F aza finald a Campionatului republican de

Campionul la proba 3,5 MHz — Eduard Oravet
— este muncitor la Uzinele «Electroputere» din
Craiova, radioamator receptor, si practici «vina-
toarea de vulpi» de citiva ani. Victoria sa, pe
deplin meritati, ¢ o urmare a atentiei cu care
si-a construit si perfectionat radioreceptorul,
precum si seriozitdtii cu care s-a antrenat pentru
a deveni un bun alergitor de fond. Este pentru
prima dati cind un reprezentant al radioclubului
craiovean, cel mai vechi radioclub din tari,
cigtigl acest titlu de campion.

Un frumos succes a realizat si profesorul de
educatie fizicA Eugen Munteanu de la Clubul
sportiv Ceahliul. Concurind pe «teren propriu»
el a dovedit o excelentd pregitire, clasindu-se
pe locul al ll-lea la numai o secundi de invin-
gitor. Reprezentantii regiunii Maramures, Fe-
renczi si Vizauer, formind un cuplu omogen si
cu experientd, au reusit si-si adjudece titlul pe
echipe.

Surprinzitor de slab au concurat campionii
de anul trecut, Molocea si Scirlitescu din Plo-
iesti, care nu s-au incadrat maicar in cele 90
minute previzute de barem.

La 144 MHz primul loc a fost ocupat de biciua-
nul Francisc Dobos. Datoriti faptului ¢ numarul
concurentilor la aceasti probid a fost mai mic
de 10, conform regulamentului titlul de campion
nu i s-a acordat. Este un fapt pe care Comisia
Centrali a Sportului Radio trebuie si-l analizexe
cu toatd seriozitatea, iar cei vinovati de nepre-
zentarea tuturor concurentilor calificati in finald
s fie trasi la rdspundere.

in concluzie, se poate aprecia ci din punct de
vedere calitativ campionatul din acest an a in-
registrat un succes de netigiduit fatk de trecut.
Majoritatea radioreceptoarelor au fost ingrijit
construite, corespunzitoare unui concurs repu-
blican, iar concurentii, cu putine exceptii, au
aritat o bund pregitire fizici, urmare 2 unui
antrenament metodic si sustinut. Timpii realizati
sint mult mai buni decit anul trecut.

Pentru viitor este insid necesar ca radioclubu-
rile regionale s acorde mai multi atentie «vini-
torii de vulpi». in primul rind trebuie depistate
elemente tinere si talentate, cu care si se inceapi
din timp antrenamentele. Apoi, fiecare radio-
club trebuie si-gi construiasci, cu sprijinul radio-
amatorilor avansati, o aparaturi perfectionati,
care si fie pusd la dispozitia concurentilor. In
sfirgit, Radioclubul Central are obligatia s3 ajute
concret radiocluburile regionale ramase in urmi
in acest domeniu al sportului radio (este vorba
de Radiocluburile regionale Hunedoara, lasi,
Suceava), iar C.C.S.R. si analizeze motivele
pentru care in Banat, Dobrogea si Cluj, regiuni
unde activeazid numerosi radioamatori, «vini-
toarea de vulpi» este incd subestimati.

Progresul inregistrat in acest an poate si tre-
buie si fie consolidat.

E. RIVENSON



REZULTATE TEHNICE
3,5 MHz (80 m)

. E. Oravet (Oltenia) 60 min.
. E. Munteanu (Baciu) 60 min

. L. Créciun (Ploiesti) 65 min.
. C. Ferenczi (Maramures) 79 min,
. F. Vizauer (Maramures)80 min.

. P. Moia (Oltenia) 93 min.
. M, Iuga (Brasov) 94 min.
. I. Scéirlatescu (Ploiesti) 102 min.
. V. Molocea (Ploiesti) 120 min.
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144 MHz (2 m)

. F. Dobos (Bacau) 77 min.

. A. Farcas (Crisana) 78 min.

. A. Tranulis (Bucuresti) au gasit

. G. Farcas (Crisana) numai dous
. A. Mortoiu (Arges) vulpi

rin utilizarea undelor ul-

trascurte de catre sta-

tiile de radio, se obtine
o transmisie de inaltd cali-
tate a sunetului, mai ales
prin transmiterea frecvente-
lor inaite, care in benzile
obisnuite de radioreceptie,
de unde lungi, medii $i scurte,
sint de fapt suprimate. Ne
referim bineinteles nu la sta-
tiile de radio de trafic comer-
cial sau amatoricesc, ci la
programele muzicale trans-
mise pentru public.

Un alt avantaj al folosirii
undelor ultrascurte il consti-
tuie felul de modulatie folo-
sit, In frecventd, care permite
obtinerea unei auditii fara
paraziti industriali sau at-
mosferici. Foloasele aduse
de statiile de radio in unde
ultrascurte fiind concluden-
te, majoritatea aparatelor mo-
derne de radio sint echipate
cu gama de receptie de unde
ultrascurte, denumitd  si
U.KW. Modificarea receptoa-
relor de radio de tip vechi

pentru receptionarea unde-
lor ultrascurte nu e o ope-
ratie usoard, astfel cd se
preferd construirea unui re-
ceptor separat de unde ultra-
scurte, fie prevdzut cu celu-
14 de amplificare de audio-
frecventd si difuzor, fie ca
adaptor la un aparat pentru

receptia Gamelor normale. in
acest din urma caz iesirea

adaptorului este legatd la
bornele de pic-up ale recep-
torului, care are rolul doar de
amplificator de audiofrecven-
ta.

in figura 1 e prezentat3
schema unui receptor care
combind ambele functii, fie
ca receptor separat, fie ca
adaptor. Aceasti solutie este

maiieftinad si mai simpla. Ast- !

fel, el functioneazd ca un
receptor integral, cu o pu-
tere in difuzor de maximum
1 watt, putere mai mult de-
clt suficientd intr-o camerd
mare, daca se tine seama ca

aparatele portabile cu tran-
zistori au puteri de iesire de

ordinul a 50...200 miliwati.
Aparatul poate fi folosit, de
exemplu, pentru imprimarea
pe bandd de magnetofon a
programelor de unde ultra-
scurte, fiind prevdzut cu o
borna de iesire pe conector
standardizat de magnetofon.
De asemenea in locul difuzo-
rului montat In cutia recep-
torului, un difuzor miniaturd
de felul celor utilizate in apa-
ratele de radio «de buzunam
cu tranzistori, se poate mon-
ta un difuzor mai mare, ex-
tern, cu ajutorul cdaruia se
obtine o auditie de calitate
mai buni. In sfirsit, radiore-
ceptorul de unde ultrascurte

Receptor

pentru unde
ultrascurte

poate servi ca adaptor pe
lingd un aparat de radio de
tip vechi, saj poate fi conec-
tat la un amplificator de pu-
tere. lata felul de functionare
al montajului:

Antena poate fi bransata
fie la borna A1, in caz c& se
foloseste o antend dipol de
unde ultrascurte cu cablu
de coborire panglica cu im-
pedanta de 300 ohmi, fie la
borna coaxiald A2, in caz
cd se foloseste tot o antena
dipol, dar cu cablu de cobo-
rire ecranat, coaxial, de impe-
dantd 75 ohmi. Circuitul de
acord alcatuit din bobina L2
si capacitatile parazite ale
montajului se acorda in mij-
locul benzii de unde ultra-

rea amplificatorului de frec-
ventd intermediard urmeaza
un circuit de detectie cu doud
diode punctiforme, in sche-
ma de dublor de tensiune,
montaj care convine si de-
tectarii semnalelor cu mo-
dulatie de frecventd, oferind
o calitate exceptionald a su-
netului. Din celula de detec-
tie semnalul de audiofrec-
ventd actioneazd un singur
etaj de audiofrecventad in care
functioneazd o jumatate de
trioda din tubul T4. In circui-
tul anodic al tubului T4 e
montat un transformator de
iesire si un difuzor. Datorita
taptului cd la iesirea celulei
de detectie semnalul audio
are un nivel destul de mare,
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scurte. Etajul schimbdtor de
frecventd functioneazd pe o
schema de oscilator in trej
puncte cu tubul T1, grila a
doua avind rolul de anod
virtual. In acelasi timp tubul
T1 serveste drept tub de
amestec, intre frecventa osci-
latorului local si frecventa
incidentd receptionatd de
antend. Pentru a nu se com-
plica inutil acordul recepto-
rului, acordarea pe statia de
receptionat se face doar din
miezul bobinei care acordea-
za oscilatorul. Din amestec
rezultd un semnal de frec-
ventd intermediard, modulat
in frecventd ca si semnalul
incident colectat de antena.
Semnalul de frecventd inter-
mediard e amplificat cu ajuto-
rul a doud etaje de amplifi-
care acordate, echipate cu
tuburile T2 si T3. Tuburile
T2 si T3 in vederea simplifi-
carii montajului si economiei
de curent anodic sint ali-
mentate in serie. De la iesi-

pentru auditia de control in
difuzor e necesar un singur
etaj de amplificare.

Alimentatoru! receptorului
e alcatuit dintr-un transfor-
mator de retea de format re-
dus, care alimenteazd o celu-
t4 de redresare manofazica,
echipatd cu cealaltd juméitate
a tubului T4, montat ca dioda.
Dat fiind ca consumul ano-
dic al receptorului nu depd-
seste 30 mA, tubul redresor
nu e suprasolicitat.

latd datele de constructie
ale receptorului pentru ur-
mitoarele performante:

Gama de receptie: 64..73
MHz (in realitate mai intinsa
cu + 5 MHz).

Sensibilitate: mai bung de
250 microvolti.

Putere de iesire circa 1
watt cu maximum 5% distor-
siuni.

Consum de la retea sub 20
wati.

Bobina L1 si L2 se infi-
soard pe o singurd carcasi

L
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prevdzutd cu miez de ferro-
cart pentru reglaj de 8..10
mm. Bobina L1 are 3+ 3 spi-
re, bobinate bifilar, Incepu-
tul unei infdsurari se leagd
cu sfirsitul celeilalte intdsu-
rdri la mas3. Bobina L2 are
5 spire cu prizd la spira 1,5
de la masa. Bobina L1 se exe-
cutd cu conductor izolat cu

{l.c

\ 5

1:15Kn/2W

500+1000n.

—
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email si matase de 0,2...03
mm diametru. Bobina L2 se
bobineazd cu sirma emailata
de 0,6..1 mm diametru, cu
distanta intre spire de 1 mm.
Distanta Intre bobine trebuie
sd fie de 2...3 mm. Bobina L3
a oscilatorului nu are carca-
s&. Se Infadsoard pe un cilin-
dru oarecare cu un diametru
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de 10 mm, un numar de 5 spi-
re cu sirma de cupru de 1,5...
2 mm diametru. Dupa scoa-
terea de pe carcasa, bobina
se va desfdsura putin ma-
rindu-si diametrul la 15 mm,
iar distanta intre spire va fi
de 1,5 mm...2 mm. Capetele
bobinei se vor fixa direct pe
trimerul cu ajutorul cdruia
se face preacordarea in limi-
ta de receptie. In interiorul
bobinei va circula un miez
de ferrocart,care va luneca
in interiorul unui tub de car-
ton. Miezul de ferrocart va
avea o lungime de circa 40
mm si un diametru de 8..
12 mm. Eventual se vor folosi
doudl miezuri mai scurte su-
prapuse. Miscarea miezului
e comandat3d manual cu aju-
torul unei sfori, antrenatd de
un scripete prevdzut cu ax
gsibuton. Tot pe aceastd sfoa-
rd e fixat si acul indicator
care e vizibil pe scala de pe
panoul aparatului. Bobina L3
are prizd mediané.

Bobinele L4, L5 si L6 pot
fi construite pe doud variante.
Prima varianta care e de pre-
ferat foloseste carcase cu
miez de ferrocart ca cea fo-

F/‘jf'@

lositd ca suport la bobina L2.
In acest caz bobinele vor
avea 35 spire bobinate cu
conductor email-mitase de
0,1...0,15, spird lingd spira.
Varianta a doua e mai ieftina,
dar da rezultate multumitoa-
re necerind reglaj. Se folo-
sesc drept suporturi pentru
bobine corpuri de rezistente
chimice de jumdatate de watt,
cu o valoare mai mare de
100 kiloohmi, pe care se In-
fasoard 60 spire cu conduc-
tor izolat cu email si mitase
de 0,1...0,12 mm. Orice tip
de bobinaj se va face, spirele
vor fi infasurate fntr-un sin-
gur strat.

Transformatorul de iesire
se bobineazd pe un miez de
tole cu sectiunea de 2 cm®.
fntrefier 0,1...0,15mm. Prima-
rul are 3 500 spire, bobinate
sistem mosor cu sirmd emai-
latd de 0,1...0,15 mm. Din
500 In 500 spire se va inter-
cala clte un strat-doud de
foitd parafinatd. Se izoleaza
bine si se bobineazd secun-
darul, cu conductor de 0,45...

0.6 mm. Pentru fiecare ohm
impedantd a difuzorului se

vor bobina 15 spire, de exem-
plu pentru 3 ohmi sint nece-
sare 45 spire. Amatorul isi
va dimensiona singur numa-
rul de spire tinind seama de
difuzorul utilizat.
Transformatorul de retea
se bobineazi pe un miez de
tole de ferrosiliciu de 4 cm*®

Primarul e alcatuit din doud
sectiuni a cite 110 volti, care
se leagd In paratel atunci
cind aparatul se foloseste
la reteaua de 110 sau 120
volti sau In serie atunci cind
aparatul se branseaza la re-
teaua de 220 volti.

Primarul are tnfdsurérile 1
si 2 alcatuite din cite 1265
spire, Infisurate cu sirmd
emailata de 0,15...0,2 mm dia-
metru. Secundarul de inalta
tensiune 4 are 3000 spire
bobinate cu sirmd de 0,12...
0,15 mm. Secundarul pentru
filamente are 85 spire bobi-
nate cu conductor emailat de
0,7...0,9 m.

Socurile conectate in se-
rie cu filamentele tuburiior
din traseul de radiofrecventa
se infasoard pe un ax de
4...5 mm diametru, de pe care
ulterior se scot. Se foloseste
orice fel de izolatie a sirmei
de bobinaj care va avea 0,5...
0,6 mm diametru. Numarul
de spire al socurilor va fi
de 50. Spiralele asttel obti-
nute se vor izola cu tubulete
varnis sau In tubulete de
hirtie si se vor lipi direct la
soclul tuburilor.

Tuburile electronice foio-
site sint urmatoarele:

T1, T2, T3 = EF80, 6ACT,
64,

Pentru tuburile T2 si T3
se pot folosi si tuburile 6)¥1N.

Tubul T4 = ECC82, 6SN7,
6H8C, 6HIN.

in montaj s-a lasat o limitd
larga alegerii valorilor piese-
lor care nu trebuie sd aiba
vaiori critice.

in desen se arata felul cum
poate fi asamblat mecanic
radioreceptorut. In acest caz,
difuzorul va fi plasat pe par-
tea inferioard a casetei, pre-
vizutd cu gduri. Bineinteles
amatorul poate modifica du-
pa dorintd felul de prezen-
tare. Un singur detaliu tre-
buie insd pastrat, felul de
conectare al punctelor de
masd, asa cum e indicat in
schema de principiu, altfel
apar cuplaje parazite care
sint foarte greu de Inlaturat.
De asemenea, bobinele re-
ceptorului trebuie plasate la
distantd de cel putin 5 cm
intre axe si aceeasi remarcd
trebuie facuta si cu privire la
tuburile electronice.

Conexiunile se vor executa
cu conductor rigid de 1 mm
diametru. Trebuie prevazuta
o buni ventilare a intregului
receptor f&ra de care pe linga
pericolul de Incalzire va
apare si o pronuntatd lipsa
de stabilitate a frecventei re-
ceptionate.

George D. OPRESCU



dispund de o alimentare cu curent alter-

nativ cu puterea de peste 100 W i tensiu-
nea cit mai stabili. Asctfel, este cazul recep-
toarelor de televiziune ce absorb puteri
cuprinse aproximativ intre 150 W si 250 W,
al aparatalor de emisie, |a care puterea absor-
biti din retea depiseste adesea 100 W etc.

In acest articol se expune realizarea prac-
ticd a unui stabilizator ferorezonant, capabil
€3 asigure o putere disponibili de 500 W,
fird ca montajul si fie complicat, iar rezul
catele obginute fiind mulgumitoare. Tipul
acesta de stabilizacor poate funcgiona in
urmitoarele conditii, prin comutiri adecvate:

I n diverse imprejuriri, este necesar si se

Intrare legire

Tensiunea
retelei, in V.

Tensiunea
stabilizaed, in V.

120 120
120 220
220 120
220 220

Schema de principiu este datd in fig. 1.

Elemantul regulator de bazi il constituie
un (rans’ormator cu miez de her saturat.
Circuitul magnetic este format dintr-un miez
din tole de ferosiliciu, avind secgiuni diferice.
Pe portiunea de miez cu secfiunea mai mare
este dispusd infisurarea primard W 1, iar pe
cea cu sectiune mai micd, infisurarea secun-
dard, W 4,

Daci se aplici la bornele infisuririi primare
curent alternativ, va apare in miezul transfor-
matorului un flux magnetic variabil ce va
produce in infisurarea secundari o tensiune
electromotoare. Dacd infisurarea respectivi
este conectatdi la o sarcini exterioar3d, va
circula prin ea un curent. La o crestere a ten-
siunii din infisurarea primari va cregte §i
curentul ce trece prin ea, ceea ce face si
creascd §i fluxul magnetic din miez §i deci si
tensiunea electromotoare indusi in infiyu-
rarea secundari. Raportul tensiunilor dintre
cele doud infisuriri rimine constant, pind
cind curentul din infisurarea primari creste
mai mule, ceea ce face si apard in miezul cu
sectiunea redusi un flux magnetic de satu-
ratie. Incepind din acel moment, orice crey
tere a tensiunii in infisurarea primard va
avea un efect din ce in ce mai scizut asupra
mirimii tensiunii din infisurarea secundari.
Fenomenul se datoreste faptului ci fluxul
magnetic ce apare in miezul infisurdrii pri-
mare, nu se mai poate inchide complet prin
miezul cu sectiune redusi i deci, o parte a
lui se va inchide prin aer, apirind fluxul mag-
netic de dispersie.

n consecingd, dacad tensiunea de la regea
variazd intre anumite limite, ascfel Incit si se
asigure in miezul cu sectiune redusd un regim
de saturagie, acunci, in infisurarea secundari
se vor produce variatii de tensiune foarce
scazuce.

ntrucit reactanta inductivd a infigurdrii
secundare este mare, puterea activi rezultatd
este micd in comparatie cu puterea reactivi.
Pentru a se obgine o putere activi mai mare,
se conecteaxd in paralel cu infisurarea se-
cundard un condensator C, cu dielectric
hirtie, care formeazi cu aceastd infisurare un
circuit oscilant. Mirimea capacitidgii conden-
satorului se determini in funcfie de induc-
tanta infisurdrii, astfel Incit circuitul oscilant
respectiv 33 fie acordac pe frecventa regelei.
Tensiunea ce apare la barnele condensato-
rului va fi proporgionald cu valoarea curentu-
{ui care trece prin el.

Un element suplimentar care se remarcd
in acest montaj este infisurarea de compen-
sare W5, dispusi pe miezul cu sectiune
mare. Sensul siu de babinare este invers celui
al infagurdrii primare, ceea ce face ca fluxurile
magnetice create de aceste bobinaje si aib3
sensuri opuse. La o urcare a tensiunii regelei,
curentul ce trece prin infisurarea de com-
pensare cregte si ¢l, sporind tensiunea indusi
de ea. Dar, intrucit aceasti tensiune are un
sens opus celei din infisurarea secundari,
rezultd ci tensiunea comuni aplicatd sarcinii
se va modifica intre limite 3i mai mici, adicid
se obtine un efect de stabilizare sporit.

Tolele necesare realizirii unui astfel de
transformator nu se gisesc tiiate de-a gata,

TABELA 1

Nemird de spire &l infésurdrilor

Po nwn‘/’mmnu]"v-m.nu Iﬂhrhune: Portuned | Porfunea | Portiunea | Portiunes
1 3-4 56 | 67 7-8 9-10 | w-11 | 11-72
+ s o —+-
2w | 20 | l 30 0 230 | 245 | 665
1
Notd: Partwnite de intdgurérs se referd 12 notaiute covespunzitoare o transtormatoruts
Tr. i fig.3
TABELA 11
Conectarea infdgurdrilor pentru diferite tensiuni de intrare
. §i de iesire
Tensivnea refelei Tensiunea de regire Se vor scurfcireuila urmd-
Uy, in ¥ Us,in vV Toarele borne :
1Acute; 15cu16; 18cu 9,
120 &2 21cu22
120 20 Beutd, 15cu16; 17cutb;
8 21cu 23
220 120 14cu 15, 18eutd; 21 cu 22
220 220 14 cu15;17cu 18; 20 cv 21

STABILIZATOR .
DE TENSIUNE *= &«

n comerg. In consecingd, se vor tiia dupi
nevoie. De fapt, cea mai avantajoasi cale
este aceea de a face uz de tole in «l», din
care, la o parte din ele, li se va reduce lagi-
mea, prin tiiere cu foarfece. Prin suprapu-
nerea acestor tole se realizeazi partea din
miezul de fier cu secgiune redusi, Q2. La
asamblare, toate tolele se monteazi insi
intregesut, ca la aricare din miezurile trans-
formatoarelor de regea obisnuite, alcituicte
din 4 buciti in formi de «l» (miezul in «inel»).
Pentru obginerea unui miez cu o formi
aptimi, se recomandi ca raportul dintre inal
gimea (a) si ligimea (b) ferescrei tolelor, si fie
egal cu 0,7 (fig. 2).

Se va intrebuinga sirmi de bobinaj de cu-
pru, izolatd cu email.

Pentru reglarea stabilizatorului, se vor
prevedea spre ultimele spire ale infisurdriloc
W2 si WS, citeva prize, din 10 in 10 spire,

Dupi montarea tolelor miezului transfor-
marorului, acestea se vor impregna, cu lac de
bachelitd, pentru a impiedica producerea
unor vibratii suparitoare. Tolele sa vor strin-
ge. mai inainte de uscarea lacului de bachelita,
cu ajutorul unor buciti de lemn prin care
trec patru buloane.

Lemnele intrebuintate vor avea o grosime
suficientd, pentru a permite stringerea pu-
ternici a miezului cu buloanele. Nu se vor
folosi rame de fier pentru stringerea miezu-
lui, deoarece aceasta ar duce la o incilzire
exageratd a lui, in timpul funcgionirii.

O mentiune importanti se referd la cutia
in care se monteazi intreg stabilizatorul. Daci
ea are dimensiuni destul de mari, astfel incit
distanta dintre pereti §i transformator si fie
de minimum 5 cm, materialul cutiei poate fi
tabla de fier. Daci se urmireste obtinerea
unor dimensiuni cit mai reduse ale cutiei,
atunci aceasta se va confecgiona numai din
lemn, sau alte materiale nemecalice.

Cutiile din tabli de fier, ai ciror peregi sint
prea apropiati de transformator, vibreazi
puternic datoritd cimpului de dispersie mare
al miezului, iar pe de alti parte, modifici
valorile tensiunilor stabilizate, mirindu-le
foarte mult in raport cu situagia in care sta-
bilizatorul nu este montat in cutie. Daci se
folosesc cutii din tabid de metale diamagne-
tice, de exemplu aluminiu, vor vibra de ase-
menea, desi mult mai putin insi acestea
produc o scidere importanti a tensiunii sta-
bilizate, in raport cu situagia in care stabili-
zatorul nu este introdus in cutie. Cu titlu
informativ, mentionez ¢i in asdfel de cazuri,
pentru cutiile din tabld de fier, tensi

Schema stabilizatorului realizac experimen-
tal este datd in fig. 3.

Secgiunea Q 1 a miezului nesaturat este
de 25 cmp net, iar Q 2, a miezului saturat,
de 16 cmp net. Dimensiunile tolelor si a
miezului sint indicate in fig. 4.

S-a folosit un singur tip de conductor, de
cupru emailat, cu diametrul 1,5 mm, pentru
toate infisurdrile. Numirul de spire al infi-

suririlor este dat in tabelul 1. Cond ul

101

Ws

C are capacitatea de 8 microfarazi §i tensiunea
de lucru, In curent continuu, de 2,5 kV.

Pentru utilizarea stabilizatorului la diverse
tensiuni de regma si de iesire, se schimbi
pozitia unar punti de legituri de pe o reglerd,
conform indicatiilar din tabelul II.

Operagia aceasta se poate executa mai
comod cu ajutorul unui comutator adecvat.

Stabilizatoru!l asiguri o stabilitate satisfi
citoare pentru multe intrebuingiri curente
chiar la variagii foarte mari ale tensiunii re-
telei. Dacd sint necesare stabiliziri 3i mai
bune, se va conecta la iegirea scabilizatorului
incd un stabilizator, realizat dupd aceeasi
schemi sau alea.

Inainte de a incheia, trebuie ardtat ci la
toate stabilizatoarele de acest fel, forma curbei
curentului alternativ, la iegire, este distorsio-
natd, fagd de aceea de la intrare. In consecintd,
pentru cazurile in care se cere ca forma curbei
curentului s3 nu fie distorsionatd, nu se vor
intrebuinta asemenea stabilizacoare.

Ing. Liviu MACOVEANU
maestru al sportului

stabilizati poate creste cu circa 5 V., fagd de
valoarea nominali de 220 V sau, in cazul cu-
ciilor de aluminiu, poate scidea cu aproxi
mativ 4 V.

Intrucit miezurile de fier ale tuturor sta-
bilizatoarelor de tensiune ferarezonante vi-
breazi destul de puternic, oricit de bine ar
{i strinse sau bachelizate, pentru ca vibragiile
acestea si nu devinid supiritoare la auz, se
recomandd ca ele i se fixeze in cutii prin
intermediul unor amortizoare de pisli. De
asemenea, la cutii se vor prevedea picioruse
de cauciuc.

Miezurile transformatoarelor acestor sta-
bilizatoare se incilzesc destul de mult. O
temperaturi de ordinul a 60—70°C. dupi
mai multe ore de functionare, poate fi consi-
derati acceptabili.

Din aceste motive, se cere ca cutiile in care
se monteazi si dispuni de o buni ventilare.

Prin utiliziri permanente sau de duratd
mai lungi, este recomandabild intrebuingarea
ricirii fortate, cu un ventilator, al cirui
curent de aer se va proiecta pe infisuririle
transformatorului. Un model foarte cores-
punzitor de ventilator este tipul VM3 sau
VM4, de I0W, care se giseste in comert la
un preg accesibil. Cu un astfel de ventilator,
la un stabilizatar de 500 W, temperatura
transformatorului in timpul verii, la umbra,
pe o durati de functionare de 10 ore, nu a
depisit 35 40°C, riminind constanti la a-
ceasti valoare.

TABELA IN*

Uy Us
150 719.5
7001 713
250 211
150 208
250 120
150 113

w» Cu stabilizatorul avind 500 W sarcing
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Ampl. penfru)
microfon

MODULATIA

DE

FRECVENTA

Centraid a Sportului Ra-
dio a dat in folosinta radio-
amatorilor numeroase statiide
tipul A 7 A si A 7 B, care lu-
creazd cu modulatie de
frecven{d (M F) cu «banda in-
gusta». Datoritd rezultatelor
frumoase obtinute, aceasta
clash de emisiune a atras aten-
tia si interesul multor radio-
amatori din tara noastra. in
scopul de a veni in ajutarul lor,
vom preciza unele probleme
strins legate de modulatia in
frecventd si vom face unele
consideratiuni de ordin teore-
tic si practic ardtind avanta-
jele si utilitatea emisiunilor
in M F cu «bandd ingustin.
Se stie cd in multe cazuri
e misiunile statiilor de amatori,
in special cele cu modulatie
in amplitudine (M A), produc
o serie de perturbatii in recep-
tia programelor de televiziune.
Folosind in mod judicios emi-
siunile M F cu handa ingusta,
aceste perturbatii sint mult mai
reduse, statiile dea amatori in-
vecinate pot functiona fara s3
se perturbe reciprac, iar recep-
tia programelor de radiodifu-
ziune pe UL, UMSsi US nu
este de loc stinjenita.

O emisiune MF cu banda
ingustd, bine pusd la punct,
poate fi receptionata chiar cu
aparate de receptie destinate
emisiunilor M A. Cu alte cu-
vinte, pentru receptia e misiu-
nilor M F cu bandi «ingustd»
nu este neapirat necesari fo-
losirea unul detector special.

O emisiune in M F cu banda
ingustd are un spectru de frec-
vente emise care practic nu
dif@ra cu mult de spectrul e mis
in_cazul emisiunii in M A.

In cazul madulatiei de am-
plitudine spectrul de frecvente
al unei purtitoare fo modulate
cu o frecventd de modulatie
im, este tormat din trei cam-
ponente f1, fo i 2 (11 = fo —
fm, sl 2 = fo + tm)

Lirgimea de banda este (1)
B=2{fm

Intr-un sistem de trans misie
cu modulatie in frecventi da-
tele importante sint deviatia
de frecventa Af, frecventa de.
modulatie fm i indicele de
modulatie B.

Intre cele trei marimi exists

relatia:
9 At
t - —
ﬁ fm

Folosind modulatia in frecven-
14, spectrul semnalului modu-
fat se compune din frecventa
purtitoare si o multime de
frecvente laterale dispuse si-
metric de o parte gi de alta a
purtitoarei.

Lirgimea de banda in MF
este determinata de marimea
deviatiei maxime de frecven-
ta, adica este conditionata de
valoarea frecventei de modu-
latie.

Exista relatia 3) B = 2 m.fm
unde m este nr. de perechi de
frecvente laterale iar fm este
frecventade modulatie. Se de-
monstreazd cd pentru un in-

'In ultima vreme Comisia

frecvente trans mis 5 este egald
cu 2 tm, ca si in cazul modula-
tiei de amplitudine.

In acestcaz existd doardoua
frecvente laterale a ciaror am-
plitudine depaseste 1 la sutd
din amplitudinea purtdtoarei
de modulatie. Avind in vedere
ca frecventele cele mai inalte
produse in timpul vorbirii sint
in general de circa 3000 Hz,
banda de frecvente trangs misa
nu va depasi 6—7 kMHz. Daca
& creste, creste si banda frec-
ventelor transmise. In cazul
cind de ex.: fm = 3 kHz si
g =2, B=12 kHz.

Dupi aceste sumare consi-
deratiuni teoretice, in cele ce
urmeaza se prezintid o schema
de modulator pentru emisii
M F cu banda ingusta.

Ca element de miodulatie
se foloseste variatia capaci-
tatii unei diode semiconduc-
taare de tipul DGT25, DGT27,
D7G-D7J etc. ! ’

Asa dupd cum rezultd din
fig. 1, capacitatea suplimen-
tard introdusd de modulator
in circuitul oscilant este con-
stituita din C;, C;, C- si capaci-
tatea diodei Dy. Se obisnuieste
a se denumi ramura capaci-
tivd a circuitului oscilant ra-
mura modulatoare. Este nece-
sar si se stie intre ce limite
trebuie sa varieze capacitatea
acestei ramuri cind se aplica
diverse tensiuni audio de mo-
dulatie. Sa presupunem cé cir-
cuitul oscilant al oscilatorului,
dimensionat pentru a putea
tunctiona in toate henzile de
radioamatori este acordat pe
3 600 kHz. Capacitatea circui-
tului oscilant (inclusiv capaci-
tatea ramurii  modulatoare
este de circa 500 pF.

Pentru ca in banda de 28—
29,7 MH2z largimea benzil de
frecvente smise s& nu depa-
seascd 67 kHz deviatia ma-
ximi Af pe frecventa 3600 kHz
trebuie sd fie de 175200 Hz.
Pentru caicule vam considera
Af = 180 Hz. Cu ajutorul rela-

2 Af
tiei — = N se determind
fo
cifra care exprimi variatia ca-
pacitatii.

Intr-adevar dacd inlacuim
valori in relatia de mai sus
avem:

2A¢ 2x0,18 4
-— =10
fo 3 600 -
Rezultd, asadar, ca capaci-
tatea circuitului oscilant va
trebui s2 aibd o variatie
500 x 107¢=0,05 pF.

Aplicind diodei D10 tensiu-
ne de blocare de 14 V, capaci-
tatea pe care a prezintd este
de 5 pF. Cansiderind capaci-
tatea lul C; tot 5 pF rezultd ca
pentru a obfine o variatie de
0,05 pF a capacitatii din ra-
mura modulatoare, capacita-
tea diodei trebule sid varieze
cu 0,1 pF.

La multe din statiile de radio-
emisie care functioneazd pe
28-29,7 MH2 ascilatorul pilot
este acordat pe frecventa de
14 MHz avind o capacitate a

dice de modulatie mic circuitului oscilant de 100—
(B = 0,5) largimea benzii de
Cag |
205 | psix aruzz g
| Cf B\‘
““““““““ 0os
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Ry 1000 | 100| Rsl) ARg aj\
500 100 100,
2%
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200 pF. Variatia capacitatii dio-
dei in acest caz este necesar
sa fie cuprinsd intre 0,04 -
0,05 pF.

Dacéa insa valoarea conden-
satorului C- este de 2030 pF,
atunci variatia capacitatii dio-
dei trebuie si fie mai mica.
Pentru variatii atit de mici se
impun tensiuni modulatoare
relativ mici. Aceasta este un
neajuns cici deseori este posi-
bild o suprapunere a brumului
de retea peste aceste tensiuni
de modulatie atit de mici. In
urma acestei suprapuneri nu
rareori se intimpla ci puritatea
tonului purtitoarei scade de
la T9 la TS cind se trece la
functionarea in MF. O bund
punere la punct a modulato-
rului inlaturd aceastd defici-
entd si asigurd toate avanta-
jele unei emisiuni in MF. In
cele ce urmeaza se dau unele
indruméri cu privire la reglajul
modulatorului a cdrui schema
este data in fig. 1.

In cazul acestei scheme cir-
cuitul oscilant al oscilatorului
pilot are o capacitate suficient
de mare si un cuplaj slab cu
ramura modulatoare. Datorita
condensatorului Cs influenta
tensiunii modulatoare asupra
capacitatii diodei este mult
redusi, fapt care permite sa
fie folositd o tensiune de mo-
dulatie a carei amplitudine
este mai mare.

Punctul de functionare a
diodei Dy, care determind mari-
mea si liniaritatea deviatiei de
frecvenia, este determinat cu
ajutorul potentiometrului Rs.
Banda de frecventd a amplifi-
catorului de microfon este cu-
prinsa intre frecventa fj = 200
Hz si fi = 3000 Hz. Pentru re-
glajul si controlul functionarii
modulateruiui se va proceda
astfel:

In punctele A si B se conec-
teazd un voltmetru electronic.
Cu ajutorul potentio metrului
R4 se fixeaz3 tensiunea initia-
|4 pentru blocarea diodei: D,.
(In cazul diodei DGT27 ten-
siunea de blocare va fi de
820 V). Rotorul condensato-
rului ajustabil Csse pune in po-
zitia care asigqurd o capacitate
minimé. Se conecteazd apoi
oscilatorul pilot pe una din
frecventele fundamentale sau
pe una din armonici i se acor-
da receptorul avind conectati
heterodina pentru telegrafie.
Variind tensiunea de blocare
aplicatd diodei D, in limitele
prescrise, se observa variatia
frecventei in gami. Este util
sd se gaseascd o pozitle a
cursorului astfel incit la varia-
tia tensiunii de blocare in li mi-
tele : 0,5--2V s& corespundi
variatii simetrice ale frecven-
tei (in ranort cu pozitia initiala
de acard). In cazul cind la
variatia tensiunii de blocare
in limitele mai mici de +0,5 V
deviatia de frecventa este mai
mare de 3—5 kHz se va mari
treptat capacitatea condensa-
torulul C;. O pozitie precisa a
rotorului condensatorului Cs
se poate gdsi cu ajutorul unei
probe efectuate utilizind mi-
crafonul.

Operatia finalda a reglajului
constd in urmitoarele:

Se conecteazd amplifi
rul microfanuiui si vorbind in
fata microfonului se rotesgte
lent cursarul potentio metrului
R, (reglajul deviatiei de frec-
vent#) pind cind frecventa au-
dio, datoritd bitidilor ce apar
cind punem in functie oscila-
torul pentru telegrafie (B.F.0.),
se stabilizeazid in limitele
400—800 Mz si variazd apoi in
Htmul modulatiei.

Deviatia este micsoratd in-
tr-atit incit variatiile frecven-
tel de audio, datoritd batiilor,
s& fie abia perceptibile la su-
nete inalte sau la fluierdturi
produse in fata microfonului.
Ulterior toate reglajele devia-
tiei de frecventdi se fac cu
ajutorul rezistentei R,sau folo-
sind un comutator special cu
rezistente fixe.

Capacitatea condensatoru-
lui C¢se alege experimental si
va fi cuprins& intre 2—7 pF ast-
fel ca la trecerea la a emisiune
in- MA sau in telegrafie, a-
ceastd capacitate s& campen-
seze deconectarea capacitatii
din ramura modulatoare a mo-
dulatorului in frecventa.

Ing. St. STEFANOV

CONTOR PENTRU ACE DE PICUP

O firm& englezd a realizat un mic dispozitiv care s-ar
putea denumi contor de functionare pentru acele de
picup din safir. Dispozitivul se ataseaza la un picup si se
deserveste manual de amator in sensul c& dupa redarea
unui disc de 17 cm se apasd o datd pe o pirghie, iar pentru
un disc de 25 cm se apasa de doud ori. Un sistem mecanic
simplu deplaseaza in dispozitiv o plac3d coloratd in alb
negru in fata unei ferestre, cind fereastra apare in intre-
gime acoperitd cu negru, acul de safir trebuie inlocuit.

Sint doud variante de asemenea contoare: una desti-
natad acelor de safir pentru care s-a considerat o durata
de functiopare de 70—75 ore si alta pentru ace de diamant
cu durata de functionare 350 ore.

in felul acesta se asigurd o redare de inaltd fidelitate a
discurilor si 0 micsorare a deteriordrii for.

DINTE RADIOFICAT

Pentru a obtine informatii suplimentare cu privire la
functiile muschilor de masticare, mbolnadvirea rada
cimi dintilor, mecanismulut neuromuscular dentar etc,,
doi tehnicieni americani au elaborat un dinte artificial
care cuprinde nici mai mult nici mai putin de 6 radio-
emitatoare miniatura,avind in total 28 piese componente,
de foarte mici dimensiuni,pentru a putea fi amplasate
intr-un spatiu lat de 7,6 mm si inalt de 7,6 mm. Acest
dinte transmite simuitan pe 6 canale date de masurare
care sint receptionate de receptorul din laborator.

Pentru experimentare, acest dinte s-a introdus la o
persoana in locul unui molar superior absent.

CONDENSATOR OSCILANT CU
ACTIONARE ELECTROSTATICA

Un condensator oscilant transforma o sarcind electrica
aflatd pe armaturile sale in tensiune alternativa. Un exem-
plu cunoscut de toti radioamatorii este microfonul cu
condensator. Principiul este folosit de asemenea in teh-
nica masurdrilor electronice.

De curind firma Valvo a construit si pus in comert o
constructie noud a acestui condensator oscitant iniocuind
actionarea electromecanicd cu una electrostatica. intre-
gul dispozitiv este construit ca un tub electronic; este
amplasat intr-un balon de sticld vidat si are un culot de
tub electronic.

Noua piesd — actionatd de cdtre un cimp electric de
circa 1 MHZ — elimind brumul avind o serie de alte avan-
taje. Piesa este folosita la amplificatoarele electrometrice,
in tehnica mdsurdrilor electronice.

SUPERREACTIE IN MICROUNDE

In anumite radiotelefoane mici construite de radio-
amatori se mai foloseste Inc& superreactia care in dome-
niul undelor metrice are oarecare avantaje, superioare
folosirii in undele scurte.

Recent s-a experimentat procedeul superreactiei in
domeniul microundelor aplicat la un amnlificator de unde
progresive (pe lungimea de unda de 10 cm). Rezuitatele au
fost favorabile, amplificarea dovedindu-se a fi cu cel putin
30 dB mai mare decit la amplificatorul cu reactie simpla.
Latimea de band3d a amplificatorului s-a putut regla pe
cale electric3 prin variatia frecventei si amplitudinii osci-
latiei de inversare. La aceste variatii amplificarea ramine
constantd. Factorul de zgomot este acelasi ca la montajele
obisnuite.
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Conditii pentru obtinerea unor diplome

Din programul de diplome YO elaborat de citre Co-
misia Centrald a Sportului Radio, publicAm conditiile
pentru obtinerea diplomelor: YO-§ ON 5 YO-2x2,
YO-10x10, YO-15x15, YO-20x20, YO-40x40, YO-
80 x 80.

Diploma YO-5 ON 5 — lucrat cu 5 statii din 5 continente.

Pentru obtinerea diplomei trebuie efectuate legituri
bilaterale cu 5 continente, fiecare cantinent fiind lucrat
in altd bandi. Se consideri continent: Asia, Africa,
Europa, America de Nord, America de Sud si Oceania.
Legitura cu propriul continent nu se ia in consideratie.
Sint admise benzile: 3,5—7 -14—21—28 MHz.

Suplimentar se vor efectua urmaitoru! numir de le-
gituri cu stagii YO:

— pentru statiile din Europa 3 legituri

— pentru statiile din restul continentelor 2 legituri.

Sint admise legiturile efectuate dupi 01.01.1%60. Ma-
nagerul diplomei este YO3VN.

Datoritd activitigii intense desfisurate de statiile YO
in toate benxile autorizate, CCSR a previzut cite o
diplom% separati pentru fiecare bandi. Astfel:

Diploma YO-2X% 2 — se elibereaza pentru 2 legituri efectuate
cu 2 seatii YO diferite in banda de 2 m.

in momentul efectudrii legiturii, solicitantul trebuie
si se giseasci amplasat 1a o distantid minim3 de 25 km
fatd de corespondent. Sint admise legiturile efectuate
dupi 01.01.1960. Managerul diplomei este YO3RY.

Diploma YO-10x10

Trebuie efectuate 10 legaturi cu 10 statii YO diferite
in banda de 10 metri dupa 01.01.1958. Cu aceeasi statie

se admite o singuri legiturdindiferent de modul de lucru.
Managerul diplomei este YO3AV.

Diploma YO-15x15.

Sint necesare 15 legituri bilaterale cu 15 stagii diferite
YO in banda de 15 metri efectuate dupi 01.01.1958.
Cu aceeayi statie se admite o singur3 legituri indiferent
de modul de lucru. Managerul diplomei este YO3RG.

Diploma YQO-20 x 20.

Se elibereaz pentru 20 legituri diferite cu statii YO
in banda de 20 metri realizate dupi 01.01.1964. Cu aceeasi
statie se admite o singurd legituri indiferent de modul
de lucru. Managerul diplomei este YO3jL.

Diploma YO-40x 40.

Pentru obtinerea diplomei, solicitantul trebuie sa
efectuexe 40 legituri in banda de 40 metri cu diferite
statii YO, dupi 01.01.1960. Cu a statie YO se admite
o singuri legituri. Managerul diplomei este YO3YY.

Dinloma YO-80x80.

Trebuie realizate 80 legaturi cu 80 statit YO diferite
in banda de 80 metri dupi 01.01.1958. Cu o stagie YO
se admite o singurd legiturd. Mmanagerul dipiame: este
YO3ZV.

Conditiile generale pentru abtinerea diplomelor YO
au fost publicate in numerele antericare ale revistei.
Reamintim ci ele se elibereaza si statiilor de receptie.
Diplomele YO nu se elibereazi pe tipuri de emisiuni iar
costul unei diplome (in care se include ambalajul si
taxele postale) este de 7 cupoane IRC pentru statiile
striine si 5 lei pentru statiile YO. Statiile colective YO
primesc in mod gratuit diplomele solicitate.

DIPLOME YO eliberate radioamatorilor

Diplomele romanesti se bucura de
un deosebit succes. Numeroase sint

6. YOB8-7005; 7. YO8-7542; 8. YO2-1573;
9. HAS5-038; 10. REF-11100.

YO3KSD; 10. YO9HH.
Clasa HI: 1. YO3FF; 2. YO2AAE;

statiile care au solicitat in ultimul
timp diferite diplome prevdzute in
programul elaborat de CCSR. Vom
publica periodic lista acestor statii.
Numarul de ordine reprezintd numarul
diplome pentru clasa respectiva.

DIPLOMA YO-20-Z

Clasa I: 1. G8PL; 2. DL3BP; 3.
K2YTC: 4. VS9AWR; 5. DLIKP; 6.
9J2W; 7. CR6DX; 8. I1SF; 9. EAACR;
10. YV5ACP.

Clasa II: 1. YO3FF; 2. YO7DZ; 3.
DJ2UU; 4. SM2RI; 5. DL9KP; 6. FIBB;
7. HAS5AW; 8. YO2BU; 9. DJ6EO; 10.
G30CA.

€Clasa Il: 1. YO3FF; 2. YO7DO;
3. YO7DZ; 4. UAGLI; 5. YO5KAU; 6.
YO6AW: 7. DJ4AH; 8 YOSMF; 9.
YO8RL; 10. 5A2TR.

Receptori. Clasa I: 1. YO2-1062;
2. SNL/CHC Nr. 1; 3. SP9-649; 4.
ISNL-G11492. Clasa Il: 1. HA9-007;
2. HA5-105; 3. YO2-1062; 4. YO7-6019.
Clasa IlI: 1. YO7-6019; 2. YO2-1120;
3. YO2-1048; 4. YO2-1062; 5. Y04-2531;

DIPLOMA YO-NC

1. YO3FF; 2. YO3CR; 3. OE1RG;
4. YO6AW: 5. YO2BN; 6. YO9CN; 7.
YO3RG; 8 ODLI9KP; 9. EA4CR; 10.
YO3RK.

DIPLOMA YO-DR

1. YO3RX; 2. YO3FF; 3. YOA3CR,; 4.
YO3KSD; 5. YO6AW: 6. YO3RK; 7.
YO3AAK; 8. YO7DZ; 9. YO9HH; 10.
YOS5YJ.

Unde ultrascurte: 1. YOSLP; 2.
YO3BP; 3. YOSNU; 4. YOS5NL; 5.
HG5KDQ; 6. YO2KAB; 7. YO2BQ/P,
8. YO3UW; 9. YO7VJ; 10. YO7VS.

Receptori 1. Y03-2160; 2. YOS5-
3505; 3. YO7-6019; 4. YO2-1062; 5. YO2-
1517; 6. YO4-2531; 7. OK3-15292; 8.
YO02-1048; 9. OK2-15214.

DIPLOMA YO-LC

Clasa I: 1. YO3FF; 2. YO3RK; 3.
YO3CR; 4. YO3QO; 5 YO3YZ 6.
YO7DZ; 7. YO3KSD; 8. YO9HH; 9.
YOS5YJ; 10. YO5LU.

Clasa II: 1. YO3FF; 2. YO3CR; 3.
YO2BV; 4. YO3ABE; 5. YO2BQ; 6.
YO7DZ: 7. YO3GU: 8. YO3AAK; 9.

3. YO3CR; 4. YO2BV; 5. YO3ABE;
6. YOTDZ; 7. YO3AAK; 8. YO3KSD:;
9. YO2AGS; 10. YO2IG.

Receptori. Clasa 1l: 1
2 Y05-3569: 3. YO5-3505.

Clasa l1l: 1. YO5-1117; 2. YO5-3536;
3. YO5-3547; 4. YO5-3731; 5. YO2-1517;
6. YO2-1120; 7. YO2-1581; 8. YO3-2091;
9. YO2-1078; 10. YO2-1062.

DIPLOMA YO-10x10

1. YO3FF; 2. YO6GJ; 3. YO6AFN;
4. YO6AFP: 5. YO6AFO; 6. YO3CR;
7. YO3QO; 8 YO3YZ; 9. YO3AIS;
10. YO3AAK. Receptori: 1. YO3-
2160. U

DIPLOMA YO-20x20

1. YO3JL; 2. YO3CR; 3. YO3FF;
4. YO3RF; 5 GBPL; 6. G5GH; 7.
G30CA; 8. CR6AI; 9. DL3BP; 10.
JT1Ad.

DIPLOMA YO-100

1. YO3FF; 2. YO2BQ; 3. YOA3CR;
4. YO3ABE; 5. YOSNL; 6. YO7DZ;
7. YO6GJ; 8. YO5YJ; 9. YOS5LU; 10.
YOSNY. Receptori: 1. Y05-3505; 2.
YO05-3569: 3. YO7-6019.

Y03-2160:

Desfiasurindu-si activitatea in vederea obtinerii nor-
melor de clasificare sportivi, a calititii de membru
YO DX CLUB, sau pentru a-si imbunataiti pozitia in
clasamantul organizat intre membrii clubului, radio-
amatorii nostri obtin performante remarcabile, oglin-
dite i in valoroasele diplome primite in ultima perioads
de la diferitele asociatii de peste hotare.

Trebuie subliniate i rezultatele frumoase obtinute
de statiile colective. Astfel, YO6KBA — Radioclubul
regional Brasov, numai in curs de o lun#, a obtinut
diplomele: HRD (R.P. Ungari), WSMC, WSMCS, PBA,
Z14WPX (Suedia). Diplome interesante au obtinut si
statiile: YO3KSD —Radioclubul Dinamo, YO5KAI —

Radioclubul regional Cluj s$i YOSKAE —Radicclubul
regional lasi ciruia i-a sosit printre altele diplomele:
DLD 100 (R.F.G.), CAA (Argentina), WGSA (Suedia)
si diferite diplome HTH (S.U.A.), care confirma lucrul
cu statii membre CHC din diferite tari si zone.

O performanti deosebiti a obtinut statia YO3IFF
care a reusit si efectueze in telegrafie legdturi cu toate
cele sase continente numai in banda de 80 m, obtinind
dificila diploma WAC-3,5 MHz si indeplinind astfel
si © norma de maestru al sportului. Printre performeri
trebuie citate statiile: YO8CF cu diploma: lucrat statiile
australe franceze, YO2BU —lucrat toate districtele
din S.U.A. YO8SDD, care a obtinut diploma DLD-150,
YO7DO diploma WBC —efectuat legadturi cu statii
din toate tarile Commonwealtului, iar YOIRX a obtinut
diploma de membru CHC fiind in posesia a 25 diplome
diferite.

Numeroase diplome au sosit din Finlanda, Suedia,
Franta, lIugoslavia si R.P. Ungard. Numai diploma
BUDAPESTA IH a sosit pentru circa 50 statii YO.

OHMETRU
CU SCALA
LINIARA

Revista «The Radio Constructor» prezinti
o schemi interesantd a unui ohmetru cu scari
liniara avind o gami de 0—25 kiloohmi. Se
stie cd tranzistorul montat cu baza la masi
prezintd caracteristici aseminitoare cu o pen-
toda, adicd curentul de colector este practic
constant la variatii ale tensiunii de alimentare
sau ale rezistentei de sarcini. In aceste conditii,
instrumentul montat in parale! pe rezistenta
necunoscutd misoard o tensiune direct propar-
tionald cu valoarea rezistengei. La acest tip de
ohmetru rezistenta nuli este marcati de zeroul
instrumentului, iar deviatia maximi arati re-
zistenta infinitd — deci invers fagid de ohmetrele
obisnuite. Singurul inconvenient consti in
faptul ci sint necesare doui surse separate de
alimentare: o pila de 1,5 V pentru circuitul
bazei si o baterie de 9 V pentru circuitul co-
lectorului. Revista mentionata recomanda tran-
zistorul ACY 18; se poate folosi insi cu succes
un cranzistor P 15 sau orice echivalent. Sche-
ma contine toate valorile necesare constructiei.
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PENTRU A DEVENI
RADIOAMATOR

Tovardsul Aparaschivei Dumitru din Trusesti,
raionul Botosani, ne intreabi cum se poate obtine
autorizatia de radioamator, deocarece doreste si-5i
construiascid un emititor-receptor. Aceeasi intrebare
ne-a mai fost pusd in ultimul timp si de algi cititori,
cirora le rispundem mai jos.

Autorizatia de radioamator se obgine de la Minis-
terul Postelor si Telecomunicatiilor, in conditiile pre-
vizute de Regulamentul radicamatorilor din Repu-
blica Socialistdi Rominia.

Regulamentul, precum si orice informatii suplimen-
tare pot fi obtinute de la radiocluburile regionale (in
arasele resedingd de regiune) sau la consiliile raionale
UCFS (respectiv cluburile sportive orasenesti). Adre-
sele radiocluburilor si ale consililor UCFS pot fi
gasite in cargile de telefon din localititiie respective.

Se atrage atentia ed inainte de obtinerea autorizatiei
nu este permis sd se construiascd. sd se experimenteze
sau sd se foloseascd nici un fel de aparat de emisie.

Dintre statiile de receptie, subliniem performantele
statiilor YO2-1 062 care a obtinut numeroase diplome
HTH si QCWA (S8.U.A.) precum si YO3-2 160 care
printre altele a obtinut diplomele: WDRA (Austria),
WSMC (Suedia), si DLD-H (R.F.G.).

Asociatia radioamatorilor din Zambia a Instituit
diploma WZA, pentru toti radioamatorii care reusesc
sd lucreze diferite statii 9J2. O legiturad cu o statie 9J2
in banda de 7—14—21 —28 MHz se coteazi cu un punct,
iar in banda de 3,5 MHz cu douid puncte. Pentru obti-
nerea diplomei sint necesare 10 puncte. Cu aceeasi
statie se poate lucra de mai multe ori, dar in benzi
diferite. Diploma se elibereazi pentru lucrul in tcle-
grafie, telefonie, SSB. Se va intocmi o list3 a legdturilor
in baza ciartilor de confirmare QSL si se vor anexa
7 cupoane IRC. Cartile QSL, dupa certificarea listei,
se inapoiazi solicitantului. Diploma WZA se acordi
si stagiilor de receptie.

N. NEACSU



Wagazi

MADE iN... GARA)

In peisajul automobilistic bucurestean a apirut o noui masini de mic
litraj. Ea apartine muncitorului matriter Nicolae Matei, care a construit-o
plecind de la un motor vechi (DKW) de 500 cmc, cu 2 cilindri. Planul
microautomobilului a fost intocmit dupd o fotografie, miritd la scard, pe
care constructorul a gisit-o intr-o revisti de specialitate. Caroseria este
descoperiti, cu doud locuri, si are urmitoarele dimensiuni: 295 cm lun-
gime, 135 cm ligime, 70 cm inilgime pin3 la nivelul celor doui usi, 13 ecm
distantid minimi la sol. Pentru confectionarea caroseriei s-a folosit tabl3
de 1 mm §i 3 mm, precum si teavi de 1 tol. Volanul este de «Trabant»,
iar rotile (3,50 x 10) sint dintre cele fabricate la Floresti pentru moto-
furgonete. Masina, grea de 300 kg, are patru viteze de mers inainte §i
comenzi obisnuite ca la orice automobil. Ea este calculatd pentru o vitezi

maximi de 130 km pe ori.

+TRANSATLANTIC* PE BEGA

«Santierul naval» in care a fost
realizatd nava din fotografia ald-
turatd este sectia de navomodele
g asociatiei sportive «Plastica» din
Timigoara. Creatorul ei, navomo-
delistul i aeromodelistul H. Orban.
Ceea ce este interesant la acest

«transatlantic», lung de... aproape
doi metri, este faptul cd el a fost
echipat cu o statie de radioreceptie
construitd tot de tindrul Orban,
astfel cd poate executa o largd
gamd de manevre comandate prin
radio de pe uscat. Statia de emisie-
receptie realizatd la sectia de navo-
modele amintitd are 4 canale i
poate transmite urmdtoarele co-
menzi: pornire-oprire, mers inainte
cu trei viteze, mers inapoi §i di-
rectie.

Navomodelul a trecut toate pro-
bele de incercare, infruntind cu
succes curentii si valurile de pe...
Bega.

TELEVIZOR
PORTABIL
MINIATURAL

Este cunoscutd predi-
lectia electronistilor
japonezi pentru minia-
turizdri. Recent, la To-
kioa avutloc o expozitie
de utilaj electronic la
care au participat peste
200 de firme japoneze.
Asa cum era de asteptat,
cu un deosebit interes
au fost vizitate stan -
durile care prezentau
aparate de radio si tele-
vizoare miniaturale.

In fotografia aliturati
reproducem un astfel de
televizor. Datoriti di-
mensiunilor sale mici si
greutdtii raduse el poate
fi cu ugurintd transpor-
tat si folosit in auto-
mobile, excursii etc.

Ecranul desi nu este
mai mare decit o carte
postald asigurd o ima-
gine de buni calitate.

ANTENA CIT
21 DE ETAJE

O antena de dimensiuni gi-
gantice — in&ltimea echiva-
lentd cu cea a unei clidiri cu
21 de etaje si o suprafatd para-
bolicA de aluminiu cu diame-
trul de 210 picioare (aproxima-
tiv 63 metri — a fost construita,
de curind, in desertul nord-
american Mojave. Uriasa an-
tend observator, pe care v-o
prezentdm gi in fotografie, va
servi la receptionarea semna-
lelor satelitilor artificiali ca si
asemnalelor provenite din sis-
temul solar.

D E
ORIG

In timpul unui concurs de
carting. desfasurat in orasul
suedez Aelmhult, favoritul pro-
bei Hakan Dahlquist a fost
intrecut de colegii sai de echi-
pd care s-au grupat apoi in-
tr-un pluton compact. Tain-
du-i-se orice posibilitate de «e-
vadare», Hakan a fincercat o
depasire originala, asa cum se¢
observa in fotografia alitu-
ratd. Singurul inconvenient a
fost acela ca unul din concu-
renti (numarul 26) a iesit din
cursd cam... sifonat.

Folosind experienta acumulati in diferite competitii sportive (in special raliuri),
firma englezi Rover a realizat o versiune mai puternici a cunascutei sale magini «Rover
2000», prezentatd publicului in toamna lui 1963. Noul autamobil a fost denumit «Rover
2000 TC» gi este destinat numai pentru export. Yersiunea de lux (vezi fotografia), mai
bine echipati, are un raport de compresie de 10:1 fati de 9:1 (in varianta inigiali). Acest
fapt 2 condus la o ugsoard modificare a parfarmantelor dupd cum urmeazi: 115 CP la
$500 rot/min (180 km pe ori) pentru prima varianti gi 108 CP la 5500 rot/min (177 km
pe ord) pentru varianta a doaua. Motorul de 1978 cmc are patru cilindri in linie yi arbore
cu came in cap.

ROVER 2000 TC
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PASAGER PE DOMODEDOVO

Din Moscova la Domodedovo, la
50 km, e poate ajunge cu trenul
special, pe autostradi, iar pasagerii
mai gribiti iau elicopterul. Este cel
mai modern aeroport al capitalei
sovietice; datoriti amenajirilor spe-
ciale, a instalatiilor de deservire de
mare capacitate, el poate face fagd,
in orele de virf, la 3 000 pasageri sau
sase milioane anual. Fatada princi-
pali, care are o lungime de 285 m,
cu uriage vitralii, se aseamini intru-
citva cu aeroportul parizian Orly.

Ca pasager pe Domodedovo nu
stii precis ce anume s3i urmiresti

pentru ci totul functioneazi aici cu
o precizie de secunde, intr-un flux
neintrerupt. Pentru o privire de an-
samblu, singurul punct de unde se
poate cuprinde totul este turnul de
control al zborului, cu yase etaje i
o platformi unde sint instalate apa-
ratele de dirijare a aeronavelor care
vin gi pleacd.

Aeronavela sosesc din minut in
minut. Ruleazi ca nigte pisiri greoa-
ie, cu guierdturi prelungi, apoi se
intorc pe pista secundari spre aero-
gari. In clipa cind, aliniate la culoa-
rele de debarcare, motoarele sint

oprite, caravana de masgini speciale
de transport aeroportuar sint ali-
turi de aeronavi. Pasagerii trec di-
rect din avion in acest «trens special
fird si atingd micar pimintul (pri-
viti fotografia 1). n citeva minute ei
se gi aflX in foaierele aerogirii.

Bagajele urmeazi, de asemenea,
un drum automat. latd instalatiile
care la transportd (foto 2). Aceste
magini speciale isi pot modifica Inil-
timea dupi tipul aeronavei pe care
a deservesc, cuplindu-se la uga avio-
nului. Toate categoriile de mirfuri
trac astfel in cel mai scurt timp spre
silile de sortare, unde formalitigile
sint Intocmite in citeva clipe. Daci
pasagerul ia elicopterul, bagajul tre-
ce direct la eliport.

AUTOMOBILUL ZBURATOR

De curind, corporatia Filper din San Ramon (Califor-

nia) a prezentat in zbor noul elicopter de turism jyi
sport «Beta 200», un veritabil automobil zburitor.
Aparatul, de mici dimensiuni, dezvoltd o vitezd de drum
de 240 km/h si are o razi de actiune de 600 km. Dupid
cum se observd in fotografie, forma ellcopterulm nu se
deosebeste prea mult de cea a derne.
El va intra in productie de serie in prima jumitate a
967.

$i in acest an Tirgul internagtional de toamni de la
Brno — a 8-a edigie — s-a bucurat de o bogatd partici-
pare: 995 de firme din 37 de tiri au expus in standurile
ce s-au intins pe 75000 m p — localuri i 65000 m p —
zond in aer liber. Ceea ce a atras mai ales atentia vizita-
torilor a fost originalul monument care a dominat
intrarea in tirg: avionul de acrobatie Zlin 524, simbol al
industriei cehaslovace, Inditat in spatiu, Intr-o caracte-
risticll figuri de zhor. Noul tip de aparat, produs in mare
serie, este cunoscut in intreaga Iume prin partlcuparez
cu succes la ultimele editii ale P
de acrobatie aeriani.

tui 1

CENTRALE TELEGRAFICE CU MEMORIE

La Tirgul de mosire din Hanovra (R.F.G.) din
acest an a 10st prezentala pentru prima data o centrala
telegrafici cu memorie, combinatd cu o masina elec-
tronicd de calcul. La aceastd instalatie sint conectati
transmitatori de banda, care pot transmite de la 20
pind la 700 semne pe secunda. Informatiile sosite
sint inmagazinate in «memorie» si se distribuie ulte-
rior, conform programului introdus in masina.

Sistemul, denumit ADX6300. contine miezuri din
feritd si © memorie cu tambur magnetic. Instalatia
poatc si efectueze 60 transmisii  duplex cu viteze de
la 50 la 2 400 Bands (semne).

»SUB ALBE CUPOLE"

De curind a apdrut in Editura Militard,
in colectia «Cartea ostasuluin, volumul de
povestiri «Sub albe cupole», de col. LS.
Tarco. Citeva zeci de pagini in care au
fost adunate instantanee, scurte intimpldri,
ginduri si fapte, privind o lume mai putin
cunoscutd: aceea a parasutistilor. Ceea
ce impresioneazd in aceastd carte este nu
numai curajul cu care temerarii cuceritori
ai vdzduhului infruntd necunoscutul, spon-
taneitatea lor in manevrarea cupolelor de
madtase, in «cdldtoria» lor aeriand, ci mat
ales cdldura cu care autorul ii urmdreste,
pdtrunde in trdirile intime ale eroilor,
descoperindu-i pentru marele pubtic. «Sub
albe cupolen se parcurge ca pe o poezie,
pind la ultima fild, cu sentimentul cd te afli
printre entuziastii tineri care practicd
parasutismul.

Recomanddm lucrarea mai ales tinerilor
nostri cititori care doresc sd pdtrundd in
tainele acestui sport al curajului §i bdr-
bdtiei.

V.T.

Racheta cu doua trepte .
‘ construiti de ,,rachetoamatori‘‘

Intre 6 gi 12 septembrie, mn poligonul Font-

Rouge au fost efectuate 3 lansari de rachete
construite de tineri membri ai cluburilor fran-

ceze de astronauticd. Dintre acestea, ultima a
constituit o interesantd reprezentatie in pre-

mieri. Este vorba de o rachetd cu doud trepte
construitd de srachetoamatoris — Antée-II. Ra-

cheta are 3 m lungime, 16 cm diametru gi 52 kg

greutate totald la start. Ambele motoare func-

tioneazd cu o incdrcidturd solidd de propulsie
—primul dezvoltd o fortdA de propulsie de

620 kgf, iar al doilea, 250 kgf. Viteza maximi

de zbor a rachetei: 2000 km pe orid. Trebuie

retinut ci, din motive de securitate, construcyia
motorului nu este ingdduit si se facd In cadrul
cluburilor, acestea primind moteare incapsulate

| ¢i asigurate de la «Centrul national de studii
| spatiales, C.N.E.S. si tot aceastd organizatie
faciliteazd cluburilor legitura cu autoritdgile
militare, prin care se obtin poligonul de tra-
gere, instalatii de radiolocatie, personal tehnic
s$i diverse materiale. La pregitirea gi executa-
rea unor experiente de importanta aceleia din
12 septembrie igi mai dau concursul meteoro-

logia nationald, care furnizeazd baloane de
observare, gi organizatia A.N.C.S., care gru-
peazd majoritatea cluburilor.

Asamblarea rachetei din cele doui etaje
componente a2 revenit membrilor cercului de
studii de telecomunicatii spatiale a Liceului
tehnic din Ville-d'Avray. Si ea s-a dovedit pe
deplin corespunziatoare. In timpul zborului se-
pararea etajelor s-a ficut conform programu-
lui. Racheta a atins Indl{imea de 14 km.

Experienta este considerats deoaebit de im-
portanti: pentru prima dati in lume «construc-
toris de tehnica spatiald —cei mai tineri abia
aveau 15 anl, iar cel mai virstmici 23 —au
lansat o rachetd cu dould trepte proicctatd gi
construitd cu forte proprii.

Aga cum se nota intr-o relatare asupra lan-
sirii, pentru a incuraja pe mai departe preocu-
pdrile tinerilor pentru tehnicd spatiald, guver-
nul francez a aprobat ca din asul acesta scel
mai sirguincios la Invatéturs i mai disciplinat
dintre membrii cluburilor de astronautici ai
primeascdi o bursd de studii pentru a se spe-
cializa §n tehnicd spagialis.




iN PADUREA LESUNT

intr-o dupa-amiaza de toam-
ni, ne scrie tovarasul Gh. Dom-
nisoru din Borzesti, linistea pa-
durii Lesunt a fost tulburata de
un autobuz, care aducea, pen-
tru prima datd pe aceste me-
leaguri, concurentii la editia
inaugurala a «Cupei Orasului
Gh. Gheorghiu-Dej» la orien-
tare turisticd. La startul intre-
ceril s-au aliniat un numar de
12 echipe de baieti si fete din
orasele Baciau, Tg. Ocna si
Gh. Gheorghiu-Dej.

Etapa de noapte a compe-
tittei s-a desfasurat pe un tra-
seu de aproape 8 km, partici-
pantii avind de atins un numar
de 13 puncte de control si
trei statti. Marea majoritate a
concurentilor a reusit sa ter-
mine in bune condilii  aceas-
ta proba care a fost cistigata de
echipele (baieti si fete) aso-
ciatiei sportive Muncitorul-Ba-
cau.

Etapa de zi a avut un traseu
de peste 11 km cu diferente
de nivel destul de mari. Ea a
fost cistigata, la baieti, de echi-
pa formata din Ion Coman si
Ion Puscuta de la asociatia
sportiva Muncitorul-Bacau,
care a ocupat totodatd primul
loc in clasamentul general. Pe
locurile urmitoare s-au clasat
echipele Energia-Oras Gh.
Gheorghiu-Dej si Victoria-Ba-
cau.

In proba rezervata fetelor
lupta sportivi s-a dat doar
intre echipele Energia 1 si Vic-
toria, deoarece concurentele de
la Muncitorul-Bacau, care erau
lavorite, au facut o greseala in
prima parte a traseului si au
venit la sosire cu 411 puncte
penalizare. Cele trei locuri in
clasamentul final pe echipe au
fost ocupate in ordinea men-
tionatd mai sus.

Festivitatea de premiere a
avut loc in fata cabanei de pe
Piriul Tare. Cupa a revenit
echipei Energia 1. Concurentii

Iatd si o fotografie repre-
zentind o parte dintre concu-
renti si oficiali, dupa incheierez
concursului.

si arbitrii s-au despartit, dupa
doud zile de intreceri, intr-o
atmosferd insufletita, dindu-si
intilnire la urmatoarea editie a
intrecerii care va avea loc anul
viitor.

PREOCUPARI
MULTILATERALE

Sint elev in clasa a X-a
reala, la liceul din Moinesti. Cu
toate cd in acest an avem de
invatat mai mult, eu imi ga-
sesc totusi timp si pentru alte
preocupari. Aceste preocupari
sint in strinsd legatura cu ma-
tematica, fizica si  chimia,
obiecte pe care le indragesc
mai mult. De curind am orga-
nizat impreuna cu doi prieteni
un mic laborator. impartit pe
mai multe «sectii» (electroteh-
nicd, astronomie, rachetomo-
delism si fotografie).

La electrotehnica facem di-
verse experiente de fizicd, con-
struim mici aparate electrice
si aparate de radioreceptie. Am
dori ca in revista «Sport si
Tehnica» sa apara mai multe
constructit de acest gen pentru
incepatori (ni s-a parut foarte
interesant articolul din numa-
rul 9, «Ceas electronic»).

La astronomie, am facut pro-
grese in insusirea unor cunos-
tinte elementare. De asemenea,
am inceput constructia unui
telescop de 15 cm diametru, cu
care intentionam si studiem
planeta Marte, in special in
timpul! opozitiei din 1967. Do-
rim sd ne construim o harta a
cerului instelat, dar nu dispu-
nem incid de o hartd precisa
pe care s& ©O putem mari.

Ca rachetomodelisti am con-
struit 0 microracheta cu com-
bustibil solid. care nu a zburat
prea mult deoarece tempera-
tura inalta a combustibilului
aprins a topit tabla din care
era construitd racheta.

Noi nu ne-am descurajat
si sintern hotdriti sa ne conti-
nuam cercetarile».

Ureche Constantin
si prietenii sai
elevi.

Va felicitarm, dragi

pentru frumoasele si interesan-
tele preocupdri extrascolare pe
care le avefi. La intrebdrile
voastre vi
postd.

s-a rdspuns prin

REMORCI
PENTRU CAMPING

Mai multi cititori ne-au rugat
sa le comunicam care este mo-
dalitatea de inmatriculare a re-
morcilor de automobil pentru
camping. Inlegiturd cuaceasta,
Directia Circulatiei din D.G.M.
ne-a precizat urmatoarele:

Remorcile usoare care se
pot atasa la autoturisme se
construiesc numai de intreprin-
deri specializate. Intreprinde-
rile care construiesc asemenea
remorci cunosc ci acestea tre-
buie sa raspundi exigentelor
beneficiarilor si, in acelasi timp.
sa fie echipate cu instalatii
care sa prezinte sigurantd in
circulatia pe drumurile publice.
Astfel, remorca va fi echipata
la partea din spate cu lampi
pentru semnalizarea schimba-
rii directiei de mers, a frinarii
si pozitiei, precum si lampa
pentru iluminarea numarului
de inmatriculare. Dispozitivul
de cuplare trebuie sa fie rezis-
tent si bine asigurat. Daca
greutatea maxima autorizata
a remorcii - greutatea pro-
prie plus greutatea incarcatu-
rii — depaseste jumatate din
greutatea proprie a autovehi-
culului tragator, atunci remor-
ca va fi echipata cu instalatie
de frinare.

Persoanele care doresc sa
ataseze la autoturisme aseme-
nea remorci sint obligate sa
le prezinte la organele de mi-
litie pentru a fi verificate din
punct de vedere tehnic si, in
cazul cind corespund. se va
mentiona in certificatul de in-
matriculare ca «autoturismul
circuld cu remorcia». O data
cu prezentarea pentru verifi-
carea tehnicd, solicitantii tre-
buie sa prezinte si chitanta
de plata taxei de 1000 Iei,
pentru inscrierea in circulatie.

FRINAREA
AVIOANELOR

Cititorul Marian Dumitrescu
din Bucuresti ne scrie: «Este
cunoscut faptul cd avioanele,
chiar cele cu reacfie, de mare
vitezd, pot ateriza pe puntea
unor vase amenajate special pen-
tru aceasta. Ceea ce nn stiu $i
us dori sa aflu este procedenl
prin care aceste aparate sint
frinate pe distanfele mult mai
limitate pe care le are vasul,
fata de pistele obisnuite de ate-
rizarey,

Toate avioanele sint frinate
pe pistele de aterizare, prin
diverse sisteme: f{rinarea roti-
lor, frinarea cu ajutorul pa-
rasutelor. iar la avioanele cu
elice frinarea prin asezarea pa-
lelor elicelor intr-o pozitie care
si ingreuneze inaintarea. Pe
port-avioane insd numai aceste
procedee nu sint suficiente,
distantele de aterizare fiind
foarte scurte. Ele sint comple-
tate cu un sistem de «capcane
pentru avioane» — plase elas-
tice speciale, prinse de doi
suporti si asezate vertical pe
pista de aterizare. In momentul
cind avionul atinge cu trenul
pragul pistei. plasa se ridica
automat. pind la o anumita
inaltime. i1ar aparatul intra in
ea ca un «peste». Pentru ate-
nuarea socului de contact, le-
gatura plaselor la stilpii de
sustinere este prevazutd cu a-

mortizoare hidraulice.

Plasele pentru refinerea
avioanelor la aterizare sint con-
struite in diverse variante, dar
principiul de functionare este
aseminitor. In ultima vreme
asemenea instalatii au fost ex-
perimentate si pe pistele te-
restre. Ele au fost montate la
capatul terenului de zbor pen-
tru a fi folosite in cazul cind
un avion, din diferite motive,
nu a putut frina la capatul
pistei sau cind la decolare nu
s-a putut dezlipi de sol si
este in pericol de a depasi
terenul afectat pentru decolare.

DISPOZITIV DE
SECURITATE AUTO

Am citit in paginile revistei
«Sport si Tehnica», la rubrica
«Magazin», despre dispoziti-
vul de securitate auto prezen-
tat in cadrul Tirgului interna-
tional de autoturisme de Ia
Paris. Ideea o gasesc bund, insa
aceastd cale rezolva problema
securitatii rulajului numai la
autovehicule usoare. fara a da
de stire conducitorului auto
asupra starii cauciucurilor (la
rotile din spate se descoperd
mai greu penele de cauciuc).
Pentru soferii de pe vehicule
mart autocamioane grelc,
aulocamioane cu remorci sau
semiremorci nu s-au reali-
zat, dupa cite cunosc, nici un
fel de dispozitive care sa sesi-
zeze aparifia penelor de cau-
ciuc la una din rotile autove-
hiculului conducator sau con-
dus. Eu personal am conceput
un astfel de dispozitiv. care
semnalizeaza de indata ce pre-
siunea din camera de aer a
unui cauciuc a scizut sub o
valoare reglatd in prealabil
Dispozitivul functioneaza pe
un principiu simplu, este sigur
in exploatare si utilizeaza sur-
sele de la bordul autovehicu-
lului. Este un dispozitiv electro-
pneumatic compus dintr-un re-
leu de presiune, un distribuitor
rotativ, bateria de acumulatori
(bateria autovehicuiului) si be-
cul de semnalizare. La aparitia
unei pene de cauciuc, becul
de semnaiizare. asezat pe bor-
dul autovehiculului, da de ves-
te prin semnale luminoase des-
pre aparitia defectiunii.

Instalatia poate fi adaptata
la remorcile 51 semiremorcile
auto de fabricatie indigena sau
la oricare alte tipuri, fara a fi
nevoie de modificari construc-
tive. O varianta mai eleganta
se poate realiza. prin unele
mici modificari ale mijloacelor
rulante.

Consider ca acest dispozitiv
poale fi de un real folos parcu-
rilor auto din tara noastri,
fapt pentru care am inaintat
un dosar cu principiul de func-
tionare la . M.U.M. Medgidia.
in urma cu citeva luni, dar
nici pind in prezent nu am
primit raspuns. Asupra prin-
cipiului de functionare nu exis-
ta indoieli, iar cit priveste po-
sibilitatea aplicabilitatii prac-
tice am deja parte din do-
cumentatia tehnici intocmitd.
In cazul cind dv. gasiti ca
aceastd problema prezinta in-
teres, va rog sa-mi scrieti ce
trebuie sa fac, la cine s ma
adresez.

Ing. N. Hohan, Birlad

Nota Red. Documentaia 1eh-
nicd o putepi trimite Directiei

Generale de Transporturi Auto,
Serviciul Tehnic. Bul. Dinicu
Golescu nr. 38, raionul 16 Fe-
bruarie, Bucuresti. In acelasi
timp, amintim cd intreprinderea
din Medgidia era obligata, con-
Jorm unor dispozitiuni binecu-
noscute, si va raspunda la scri-
soarea frimisd.

PE SCURT

Toan Rista. Timisoara. Am
primit scrisoarea dv. In care
ne informati despre concursul
de orientare turistica dotat cu
«Cupa Zarandului». Retinem
din scrienare ca intrecerea s-a
desfasurat la Cladova in raio-
nul Lipova si ¢a a avut o etapa
de z1 si una de noapte, invinga-
toare fiind echipa Luptatorul
Lipova. compusa din sportivii

Virgil Petitjean si  Cornel
Comsulea.
Victor Moldovan, 1g. Mu-

res. Articolul privind «Pro-
tectia calatorilor cu automo-
bilul» nu poate fi publicat,
deoarece tema aceasta a fost
dezbatuti pe larg in revista
noastra (vezi «Centuri de si-
guranta pentru automobilisti»,
aparut in nr. 9/1965 si «Auto-
mobile antisoc» publicat in
nr. 3/1965). Deoarece este pen-
tru a doua oard cind ne trimi-
teti un articol amplu cu o tema
pe care noi am ficut-o cunos-
cuta cititorilor, vd rugam a
consulta cu atentie colectia re-
vistel inainte de a ne trimite
un nou articol.

Mihai Nicula, Resita. Am
primit cu interes scrisoarea dv.
in care ne informati despre
participarea unor pilofi romani
(fragii Ghica in 1928) la cursa
automobilistici de la Le Mans.
Dacid mai dispuneti de aseme-
nea date, va rugdm sa ni le
furnizati. mentionind sursele
din care le-ati luat.

Stefan Sandu, Bucuresti. Ni
s-a comunicat ¢ o intreprin-
dere din Arad a construit ci-
teva tipuri de remorci pentru
camping. Acestea au fost pre-
zentate unei comisii de spe-
cialisti. cu prilejul unei reu-
niuni de la Mamaia, care au
facut o serie de sugestii de
imbunatatire.

Laurentiu Macovei, Birlad.
Construirca unui elicopter este
o treaba grea, care depa-
seste cunostintele si posibilita-
tile unui amator. Sfatul nostru
este sa frecventati deocamdala
un cerc de aeromodele: dupi
terminarea hiceului, sveti putea
urma, daci veti dori, un in-
stitut superior cu profil aero-
nautic. 1l rugam pe prietenul
dv. si ne trimitd citeva foto-
grafii bune si o descriere teh-
nicd a microautomobilului.
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FABRBRICA DECIYMIENT

FABRICA DE CIMENT. Fabrica de ciment Bicaz
a intrat in functiune in anul 1952. Dotatd cu masini,
utilaje si aparaturd purtind mentiunea «Fabricat in
Romania», aceastd moderna intreprindere intruneste
cele mai noi si perfectionate cerinte ale tehnicii mon-
diale.

Calitatea cimentului de Bicaz si-a cucerit o bine-
meritata faima in tard si peste hotare. Multe din marile
constructii ale socialismului (baraje de hidrocentrale,
combinate industriale, cartiere de blocuri etc.) au fost
realizate cu cimentul de la Bicaz.

Fabrica produce urmatoarele sortimente de ciment:
e Ciment Portland P-400, P-500, Pz-400 si B.S.S. e
Ciment metalurgic M-400 e Ciment R.I.M. (rezistente
initiale mari).

TUBURI DE PRESIUNE DIN AZBOCIMENT.
Sectia de produse din azbhociment este dotata cu linii
tehnologice de cea mai modernad conceptie. Produsele
din azbociment, placi si tuburi, se bucura de o cautare
din ce in ce mai mare datoritd proprietdtilor lor supe-
rioare in comparatie cu materialele clasice de construc-
tie. Tuburile din azbociment au o larga utilizare in:
alimentarea cu apa (potabild si industriala), scurgeri
si canalizare, transportul gazelor de medie si joasa
presiune, transportul produselor petrolifere, transpor-
tul uleiurilor, transportul diferitelor produse lichide ale
industriei alimentare etc.

Avantajele folosirii tuburilor din azbociment sint:
o Rezistentda mecanica. Fibrele de azbest din compo-
zitia azbocimentului indeplinesc acelasi rol ca si arma-
tura metalicd in betoanele armate. @ Rezistentd la
agenti chimici. Datorita materialelor ce intrd in com~
pozitia tuburilor (ciment Portland si azbestul crisotilic
fibre) ele rezista foarte bine la actiunea agentilor chimici.
e Impermeabilitate e Durabilitate e Eficienta eco-
nomica, avind un pret de cost mai redus cu 30 la suta
si o greutate cu 40 la suta mai mica fatd de tuburile
de fonta.

Tuburile din azbociment se fabricd cu diametrul
nominal (interior) intre 80—350 mm.

PLACI DE AZBOCIMENT. Plicile de azbociment
sint produse rezultate din combinarea azbestului cu
cimentul, in prezenta apei. Ele se obtin prin infasurarea
unei pelicule de azbociment cu o grosime de 0,5—0,8 mm,
pe un tambur, pina se ajunge la grosimea de 5,5—6 mm.
Prin desfasurarea foii formate pe tambur se obtin
placi care se fasoneaza cu ajutorul matritelor metalice.

Avantajele folosirii placilor de azbociment sint: @
Rezistentd mecanicd e Rezistenta la agentii atmosfe-
rici;: @ Durabilitate e lzolatie termica si fonica.
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rati la Sofia, a atras pe marginile traseului de la complexul
motociclist Pancearevo peste 10 000 de spectatori. Acestia au

asistat la o frumoasi luptd sportivd, in care principalii animacori au
fost sportivii tirii gazdi. Reprezentangii orasului Sofia au luptat din
rasputeri pentru a se revanga, dupi categorica infringere suferita la
Bucuresti in fata motocrosistilor roméni.

nci de la inceputul intrecerii, componentii primei echipe a orasului
Sofia s-au instalat in fruncea plutonului si n-au mai cedac pozigia pina
la urma. Prins in mijlocul lor singur, Mihai Dinescu a luptat din raspu-
teri pentru a-si mentine primul loc in clasamentul individual, pe care
il obtinuse dupa etapa de la Bucuresti. Victoria alergitorilor bulgari
se datoreste in mare masuri faptului ¢d s-au antrenat cu mult timp
inainte pe traseul, foarte dificil, care a gizduit intrecerea. Asadar,
reprezentantii nostri au trebuit si se multumeasci cu primul loc in
clasamentul individual prin alergitorul Mihai Dinescu, iar trofeul pus
in joc de ziarul sofiot «Vecerni Novini» s3 treaci de la Bucuresti,
unde a stat un an de zile, la Sofia, in pidstrarea alergitorilor bulgari
cistigatori ai locului intii pe echipe.

latd rezultatele inregistrate la sfirsitul competitiei: individual.
1. M. Dinescu (Bucuresti 1) 500 p.; 2. M. Miladinov (Sofia )
414 p.; 3. Cr. Dovit (Bucuresti 1) 400 p. Echipe: 1. Sofia 1 1371 p.;
2. Bucuresti 1 1305 p; 3. Bucuresti Il 907 p.

D. DUMITRESCU

U Itima etapi a Cupei capitalelor balcanice la motocros, desfasu-

1. Puiu Ovidiu in actiune.

2. Alergatorii bulgari M. Miladinov (20), G. Serafimov (26) si St. Gheor-
ghiev (25).

3. M. Kolev, M. Danescu si Cr. Dovit, in mansa a doua a cursei.

4. M. Danescu, cistigatorul locului 1 in clasamentul individual primeste
felicitiri din partea redactorului sef al ziarului «VYecerni Novini».

5. Echipa Sofia i, ciﬂstigitoare a cupei: l. Ciubrikov, M. Miladinov, V. Stam-
bulov si I. Sekulinov. In mijloc, redactorul sef al ziarului «Vecerni Novini»,
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