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Campionatul republican de motocros este in plini desfisurare. lati-i, in fotografia noastri, pe citiva dintre
principalii participanti la intrecerile clasei 250 cmc. Recunoastem in fruntea plutonului pe Otto Stefani, urmat
de Cristian Dovids, Stefan Chitu si Mihai Dinescu (Foto: St. CIOTLOS)




ESCADRILE
DE ,,AVIOANE"

IN... SUBTERAN

espre galeriile minei de sare de la

Slanic-Prahova, cei ce le cunosc

spun c3 «poti zbura cu avionul
prin ele». Este desigur o metafori.
Si totusi de curind (20—25 aprilie).
escadrile intregi de «avioane» au fost
coborite aici in subteran; sub fascinan-
tele bolti de catedrald subpiminteana
au evoluat zeci de aparate de zburat.
Numai ca dimensiunile aripilor acestora
nu au fost mai mari de 650 milimetri,
iar greutatea lor a fost in unele cazuri
chiar mai mica decit ...un gram.

Sint micromodelele. Salina a gizduit
din nou intrecerile Campionatului re-
publican al acestui sport si un foarte
disputat concurs internagional, la care
au participat cunoscuti «asi» din Ceho-
slovacia si Ungaria,

Campionatul si concursul internagio-
nal de la Slanic au fost primele intreceri
organizate dupi noul regulament F.Al
pentru micromodele, adoptat in toam-
na anului trecuc. Clasamentul s-a alci-
tuit din cele mai bune doui zboruri
din sase executate, iar dimensiunile
modelelor au fost mult micsorate fagi
de anii trecuti (dupia vechiul regulament
anvergura maximi2 era de 900 mm).
La aceste micsordri constructiile au
atins finefea pinzelor de plianjen. in
timpul zborurilor concurentii se de-
plasau prin «salis doar pe virfuri, cu
misciri de mele, pentru a nu produce
perturbiri in «atmosfera» micro-cos-
mosului in care au evoluat aparatele.

La Campionatul republican au parti-
cipat sportivi din 9 regiuni. Locul |
si titlul de campion a fost cistigat de
ing. Mihai Teut, Tg. Mures, cu un timp
de 31 min. 53 sec. Surpriza increcerilor
a constituit-o insi sportivul Dumitru
Diaconescu, Pucioasa, care a realizat
o performantd neasteptati — 27 min.
35 sec. — ocupind locul Il, inaintea
unor constructori cu indelungati ex-
perientd. Au urmat in clasament: Nico-
ae Bezman — Galagi — 26 min. 27 sec.:

Traian Georgescu — Bucuresti regiune
— 26 min. 15 sec.; lon Szoecs — Tg.
Mures — 25 min. 58 sec...

Pe echipe: 1. Mures-Autonomi
Maghiard, campioand republicana —
57 min. 50 sec.; 2. Bucuresti regiune
—- 49 min. 01 sec.; 3. Ploiesti — 44 min.
23 sec.

Concursul internagional a reunit la
start pe sase dintre participangii la
Campionatul mondial de micromodele
de anul trecut de la Debretgin, printre
care Jiri Kalina— Cehoslovacia — clasat
pe locul Ill, Zoltan Ocsody — campion
si recordman al Ungariei, Mihai Teut
— campionul nostru republican. Deti-
nind o mai bogati experienti de con-
curs, oaspegii au fost superiori. Jiri
Kalina a realizat cea mai mare duratd
de zbar — 27 min. 10 sec. El a cistigat
de altfel si concursul cu 53 min 40 sec.
(doud lansiri din sase, adunate). Pe
locul 1l s-a clasat Zoltan Ocsody cu
50 min. 56 sec. urmat de: Karoly Biro
— Ungaria — 46 min. 30 sec.; Mihai
Teut — Roménia | — 44 min. 50 sec.;
Otto Hints — Roménia | — 38 min.
41 sec.; Dagmar Chlubna — Cehoslo-
vacia — 32 min. 25 sec.; Nicolae Bez-

man — Romiénia Il — 30 min. 36 sec.;
Stefan lonescu — Rominia || — 25 min.
44 sec.

Clasamentul pe echipe: 1. Ungaria
— 97 min. 16 sec.; 2. Cehoslovacia —
86 min. 05 sec.; 3. Rominia | — 82 min.
41 sec.; 4. Romfinia Il — 56 min. 20 sec.

in cadrul tentativelor care s-au exe-
cutat dupi incheierea concursului, Otto
Hints, maescru al sportului, a stabilit
un nou record in aceasti categorie.
realizind un zbor de 26 min, 06 sec.
Dupi cele 4 zile de concurs de la Slinic.
multe din aparatele de zbor partici-
pante n-au mai iesit la suprafagi. Dar
spectacolul a meritat sacrificiile.

Viorel LUIEREANU
Foto: St. CIOTLOS

1. La standul echipei noastre Otto Hints si Nicolae Bezman fac ultimele

pregitiri.

2. Echipa maghiard — Z. Ocsody si Karoly Biro participd pentru a
doua oari la concursurile de la Sldnic.

3. Colaborare: Mihai Sivulescu, arbitru, Dagmar Chlubna, }iri Kalina,

Nicolae Bexman — concurenti.

4, Jiri Kalina la start.

5. Prin performantele stabilite Mihai Teut gi-a indeplinit norma pentru

titlul de maestru al sportului.




espre unele aspecte din dome-

niut sporturilor cu caracter teh-

nic aplicativ, din regiunea Ar-
ges, s-a mai scris Intr-un numar al
revistei noastre din anul trecut. Con-
cluziile care se desprindeau din
articolul respectiv erau destul de
optimiste, in ce priveste perspecti-
vele dezvoltarii acestor activitdti pe
meleagurile argesene. Conferinta
regionald UCFS Arges, care de cu-
rind a analizat muitilateral dezvoi-
tarea sportului argesean in raport
cu posibilitatile existente, cu cerin-
tele actuale, a mentionat si unele
aspecte ale sporturilor tehnico- apli-
cative. Din problemele ridicate in
cadrul Conferintei, precum si din
unele discutii purtate cu tovarasii
care rdspund de indrumarea spor-
turilor respective, sau cu unii dintre
cei care le practici, am constatat
cd situatia la unele ramuri pare a fi
multumitoare, in timp ce altele bat
pasul pe loc.

-

Dupd cum se stie «Concursul pen-
tru lnsigna de Polisportiv» constituie
un mijloc important de cuprinderea
maselor largi de tineri si oameni ai
muncii in practicarea organizata si
sistematica a exercitiilor fizice si a
sportului, potrivit cu virsta si dorin-
tele fiecdruia. Darea de seamd a
Conferintei regionale UCFS a ara-
tat ca acest concurs a fost introdus
in peste 650 de asociatii sportive,
astfel c3 In aproape doi ani de activi-
tate au trecut probele respective
peste 52 000 de participanti, care au
obtinut in acest fel Insigna de Poli-
sportiv. Analizind insid componenta
celor care au primit Insigna se con-
statd cd organele si organizatiile
UCFS organizeaza acest concurs
numai fn rindul elevitor, nedepunind
suficientd activitate pentru atrage-
rea, aldturi de elevi, si a tineretului
din intreprinderi si de la sate. Faptul
cd Intr-un numar destul de mare de
asociatii nu a fost incd introdus con-
cursul, iar multe dintre cele care I-au
introdus se ocupd mai mult de Inre-
gistrdri statistice, de indicatii gene-
rale, dovedeste ca aceasta activitate
nu a fost Incad organizatd in mod
temeinic, cd ea mai are uneori un
caracter formal.

Regiunea Arges este una din re-
giunile ta&rii noastre cele mai favo-
rabile practicarii turismului sub toate
aspectele, Muntii de o frumusete
sdlbaticd, numeroasele locuri isto-
rice, precum si mdretele constructii
ale socialismului, atrag ca un mag-
net privirile locuitorilor Intregii tari.
Daca vei intreba pe tovardsii de la
Consiliul regional UCFS care este
situatia In privinta organizarii turis-
mului in regiunea for, pot sa-ti furni-
zeze o situatie statistica cu cifre de
ordinul miilor. Acestea reprezintad
excursiile fAcute cu diferite mijloace
de transport auto sau cu trenul. Dar
si aici, la 0 cercetare mai atenta,
se constatd cd nu s-a facut tot ce
trebuie, cd mai sint organe si orga-
nizatii UCFS care neglijeazd orga-
nizarea uneia din formele cele mai
importante ale turismului: drumetia
pe jos. Numai consiliile UCFS Rm.
Vilcea (oras si raion) si Statina, pre-
cum si citeva asociatii sportive ca
de exemplu «Muscetul» din Cimpu-
lung, «Hidroenergian-Corbeni etc.
au organizat fmpreund cu organele
si organizatiile U.T.C. citeva excursii
de masa sub forma drumetiilor. Nu-
marul excursiilor pe jos in impreju-
rimile localitatilor este destul de
mic si de obicei ele se fac numai cu
elevii. Unele comisii raionale cum
sint Dragasani, Horezu, Dragénesti-
Olt, Pitesti, nu au facut mai nimic
in aceasta privintd. Insasi Comisia
regionald de turism a manifestat
deldsare in cursul anului 1966, fap:

La statia colectivia (YOTKFA) a radioclubului regional. Instructorul
Mihail Serbianoiu explica viitorilor radioamatori modul de functionare
a unei statii de emisie-receptie.

care s-a rdsfrint in mod negativ s:
in activitatea comisiilor raionale.

*

In ultimii doi ani au fost cuprinsi
in cursurile de formare a radioama-
torilor in regiunea Pitesti un numar
de 218 tineri si oameni ai muncii.
Aceste cursuri au avut loc in Pitesti,
Rm. Vilcea si Olanesti. Anul acesta
asemenea cursuri functioneaz cu
un numdr insemnat de cursanti si la
Slatina, Curtea de Arges si Cimpu-
tlung Muscel. In ultimul timp au
fost autorizatein regiune peste 15 no:
statii de emisie-receptie si 30 de
statii de receptie. Cele peste 180 de
diplome internationale primite din
toate continentele globului sint o
dovada griitoare ca radioamatorii
argeseni desfasoard o activitate sus-
tinuta de trafic.

Din pacate, nu putem s& incheiem
nici aceastd scurta relatare despre
activitatea radioamatorilor argeseni,
fira a pomeni si de unele lipsuri si
rAmineri In urma. Astfel, activitatea
radioamatorilor care lucreazd in
unde ultrascurte este inca slaba
Unele raioane cum sint Rm. Vilcea
si Cimpulung Muscel nu au trimis
in ultimii doi ani nici un sportiv la
concursurile regionale de «vindtoare
de vulpin. Radioamatorii din regiu-
nea Arges nu au participat la Con-
cursul republican de radiotelegrafie
din anul 1966. Vinovata pentru
aceastd lipsd este in primul rind
comisia regionald a sportului radio,
dar nu pot fi absolviti de rdspundere
nici unii radioamatori cu multa expe-
rientd si cu suficiente posibilititi de
afirmare cum sint tovardsii Teodo-
rescu Niculae YO7YN din Rm. Vil-
cea, Radulescu Petre YO7TABG din
Cimpulung Muscel, Bulacu lon
YOTACD si lonescu lon YO7FB
din Pitesti etc.

*
Anul trecut, in septembrie, Cam-
pionatul republican de aeromodele

zbor liber s-a tinut la Pitesti. Tova-
rdsii din conducerea U.C.F.S. regiu-
nea Arges sperau — dat fiind cu-
noasterea mai bund de citre aero-
modelistii lor a conditiilor meteoro-
logice locale — sd obtina locuri care
sd-i situeze in rindul regiuniior frun-
tase pe tard. Dar, la sfirsitul con-
cursului, aveau s& constate cu ama-
rdciune cd au obtinut abia locul 10
din 13 regiuni participante. Acest re-
zultat nu este de loc surprinzator.
Cu o singurd sectie de aeromode-
lism pe intreaga regiune (Asociatia
sportivd «Metalul» Pitesti) si cu tot
efortul, de altfet destul de ldudabil,
al citorva entuziasti cum sint in-
structorul Marica Petre ori aeromo-
delistii Popa Cringu, Petrescu Dan-
du si Botescu Cristian, nu se pot ob-
tine rezultate multumitoare. Aero-
modelismul si navomodelismul sint
activitdti de cea mai mare insemna-
tate pentru antrenarea tineretului
pe fagasul unor preocupari legate
de cercetarea tehnica si stiintifica
De aceea e necesar ca aceste acti-
vitdti sa fie organizate In toate loca-
litatile regiunii, pe linga cit mai multe
scoli si licee, intreprinderi si insti-
tutii etc.
*

Am ardtat numai citeva aspecte
privind o parte din activitatea spor-
tivda de masd cu caracter tehnico-
aplicativ din regiunea Arges. Unele
din ele au fost scoase in evidentd
si de Conferinta regionald UCFS.
Dar problemele acestor activitati
sint muit mai numeroase si com-
plexe. Ele trebuie sa facd obiectul
unor analize serioase, urmate de
masuri corespunzéitoare, din partea
tuturor factorilor de r&spundere in-
cepind de la Consiliul regional pina
la asociatiile sportive. Existd toate
conditiile pentru ca rezultatele ce au
fost obtinute pind acum si fie nu
numai sporite,dar si muit imbunita-
tite din punct de vedere calitativ.

lon HOABAN

Aeromodelisti argeseni participanti la Campionatul republican de aero modele zbor liber din anul trecut.




O necesitate a omulu

INVITATIE IN MUNTI

) _ dincolo de marile sale implicatii economice,
M untele este urcat de oameni care nu sint extraordi-

o problema importantd de ordin social, cul-
turai, politic, in masura in care, afectind mase
mereu mai largi si itinerarii mereu mai cuprin-
zdtoare, lurismul capata valoarea unui mijloc de
cunoastere Intre popoare. Pornind de la aceasta
realilate — caracteristica lumii contemporane —
Consiliul economic $i social O.N.U. (ECO30C)
a recomandat desemnarea anului 1967 drept «An
international al turismului». Tara noastra — dupa
cum se stie — se numdrd printre inifiatorii aceste
rezolutii aprobatd prin aclamatii la cea de-a
XXl-a Adunare Generalad a O.N.U. Deviza aceste:
mari manifestdri mondiale este «Turismul Pasa-
port Pentru Pace».

Tara noastra are conditii ideale pentru pracli-
carea celor mai diferite forme de turism. Dezvol-
tarea activitatii turistice In cursul planului cinci-
nal are in vedere acliuni care sa pund In valoare
intr-o masurd mai mare noi zone si obiective

S :imularea turismului inlernational a devenit,

nari si deosebifi, care se numesc turisti ori alpi-
nisti, nu numai pentru mindria inalta si intima
de o arata plenitudinea puterilor noastre, de a ne cali
forta fizicd in mereu mai aspre incercéri, din acea volup-
tate de nespus de a ne inalja mereu mai sus si de a fi
dominatori constienti ai golului prapastiilor ametitoare,
atrasi fiind de indrazneala si frumusetea victoriei. Mun-
tele este urcat de acesti oameni, care nu sint extraordinari
si deosebiti, care se numesc turisti si alpinisti, mai cu
seamd pentru deplinidtatea bucuriei de a trii, de a se
sim{i mai aproape de acea puritate si luminozitate a
cerului, pe care numai marile creste le dau.
Niciodata in trecut n-au fost batute potecile vailor
inflorite de atitia pasi: pasi marun{i si grabiti ai pionieri-
lor si scolarilor, pasi usori si siguri ai tinerilor, pasi
prudenti, calculati ai celor mai in virstd. Niciodata in
trecut n-au primit peretii stincosi asaltul spre creasta
din partea atitor temerari. pusi pe fapte mari aici ca si
in muncas.

zadarnic explicatia exacta intr-un dictionar,

pentru cé sensul si sfera acestui cuvint se
imbogatesc zi de 2i. Pentru noi, care traim
intr-un stat socialist, turismul inseamna recrea-
tie si reconfortare, cunoasterea frumusetilor
si bogatiifor patriei, |argirea orizontului cultural,
jar pe un plan superior — sport. Importanta
turismului a fost subliniat3 in numeroase docu-
mente de partid, iar Uniunea de Cultura Fizica
si Sport a introdus aceastd activitate in pro-
gramul principatelor competitii de masa: Spar-
tachiade, Concursul pentru Insigna de poli-
sportiv etc.

Comisia centrald de Turism-Aplinism din
cadrul UCFS organizeazad anual impreund cu
alte organizatii de stat sau obstesti o serie de
actiuni menite sd dezvolte obisnuinta drume-
tiei. De asemenea, cu caracter permanent se
initiazd competitii de orientare turistica, ince-
pind de la cele mai simple (asociatii sportive,
pe raion, regiune sau interregionale) pind la
etapele finale In care se desemneazd cam-
pionii republicani.

in scopul de a sublinia inca o data importanta
turismului, de a defini citeva din coordonatele
pe care el se dezvolta (sau ar trebui sa se dez-
volte), de a veni cu propuneri, am stat de
vorba cu un numar de persoane — legate ne-
mijlocit sau nelegate direct de aceasta activi-
tate — cerindu-le sa-si spund cuvintul.

Ce se intelege prin turism? Vom cduta

UN IZVOR DE SANATATE LA INDEMINA ORICUI

NUMAI TINERETUL?

Pentru omul modern —

Prof. dr. docent Al. BALAC!

sJ mergefs in aer liber in mijlocul naturii,
sd cunoasteti locuri pe care nu le-api mai
vdzut:

La aceste intrebdri, adresate unui numar de 30
de salariapi de la Uzina «23 August din Capitald.
rdspunsul a fost un categoric e«dar.

— Ne plac foarte mult excursiile, rdspund aproape
intr-un glas sopti Ilic Gheorghe si Ilie Victoria,
ambii controlori tehnici de calitate. Dar in ultimii
ant nu am mai plecat decit in nimpul concediului
de odihnd.

— Api fost poate prea ocupafi, ori nu au fost
organizate in acest timp nici un fel de excursii co-
lective in cadrul uzinei?

— Sintem ocupafi ca fiecare, dar nu asta a fost
cauza principald. In uzind au fost de asemenea
organizate excursii, dar numar pentru Iinerel.

— Bine, dar dv. nu pdreyi a fi barrini (afldm
cd ambii au aceeasi virstda — 37 de ani). Si atunci?
De ce nu vd place impreund cu tineretul?

— Nu am spus cé nu ne place cu tinevetul, ne
rdspunde tovardsa lhe, dar dv. stiti cum sint ei,
mai sprintemi, mai i de picior §i, dacd nu ai s
cifiva tovardsi de virsta §i cu preocupdrile tale
risti sd umbli §i sd rdmii 1ot timpul in doi. Asa m
s-a intimplat la o excursie de anul trecut §i de atunci
nu am mai plecar cu ei.

— Dar de ce nu agt plecat cu mai mulfi tovardsi
umai virstpici» cum spuneti do.?

— Excursiile se organizeasd de cdtre orgamiza-
tisle de tineret §i sint invitaps in primul rind tiners,
iar nos ceilalgi afldm prea tirziu despre ele, sau
de loc. Tn urmd cu citiva ani excursiile se organizau
mai bine, erau cunoscute din Uimp i invilap tofi
salaniapri.

— Excursiile sint atractive §t intr-adevdr te re-
crecazd cind sint reustte — spune frezorul Voching
Nicolag,de 21 ani. Eu am participat la roate excursile
organizate la noi §i pot sd vd spun cd in privinfa
transportulut am fost aproape multumir. ( Excurstile
au fost organizate prin ON.T.). Nu am fost mul-
tumit insd de modul cum a fost asigurard masa st
cazarea. O singurd masd, nu prea corespunzdtroare,
servitd in timpul a doud zile de excursie este insu-

V d plac excursiile? Vd place sa calatonfi,

in special

din ei depasesc greutatea corporala

ficiemtd. Nici repartizarea locurilor de dormit la
cabane nu este judicios facuid.

— §i mic imi plac foarte mult excursiile, spune
strungarul lhie Alexandru, de 24 ani, dar de citiva
ani ele se organizeazd numai pe Valea Prahover
incit au inceput sd nu md mai atragd. Aceastd obser-
vapte a fost fdcutd de mulpi interlocutori i de fapt
aceasta este causza care a dus la rdcirea entuziasmu-
lui pentru excursii chiar §i in rindurile tinerilor.

Am intilnit in rindul celor cu care am stat de
vorbd §i adevdrafs p i de fr tile naruri,
oameni care-§i petrec majoritatea timpului cind nu
lucreazd, pe cdrdrile mungilor, departe de aglo-
meragia oraselor. Din aceastd categorie face parte
si Peticd Stefan, strungar, de 31 am.

— Imi place in general muntele, spune el. Arul
trecut, de exemplu, am fost intr-o excursie in Mungit
Fagaras. Impreuns cu un alt tovards, indrdgostit
de acest gen de distractie, am inchiriat un cort de
la magazinul de lingd Gara de Nord si am plecat
apoi cu trenul pind la Curtea de Arges. De acolo
am pornit pe jos si am ales un drum nemarcat pe
care l-am parcurs numai dupd busold. Mergeam
cite 8—10 ore pe zi §i ne opream in locurile care
ne placeau cel mai mult. Am dornit numas o singurd
noapte la cabana wnui padurar, iar vestul in cortul
care ne-a folosit foarte mult. In acest an vreau s
fac o excursie impreund cu familia, de mai multe
zile, in imprejurimile masivului Piatra Craiulusi.

Tovardsul Constantin Victor, tehmician, in virstd
de 33 ani, ne spune de la prima intrebare :

— Sint un microbist al turtsmului. Si miine
(era simbatd cind am stat de vorbd) plec cu niste
prieteni de la un liceu care au orgawizat o excursie
la Hidrocentrala de pc Arges. La intoarcere vom
vizita §i monumentele istorice de la Golegri, Pitesti
si Curtea de Aspes. Afldm ca aproape la 2——3
saptdmim pleacd tnir-o excursie. Ii place muntele,
farna cu schiurile §i vara cu cortul. Vara trecutd
a parcurs pe jos distanta de la Brasov pind la Turnu
Rosu pe Valea Oltului . Majoritatea mungilor jdrii
it sint cunoscuti,in afara celor rdsdriteni pe care
orea sd-i strdbatd anul acesta. La intrebarea noastrd
dacd are multi prieteni care-i urmeasd pilda. dinsul
rdspunde :

gimul de efort. cu muschii destinsi.

urismul utilizeaza mersul — ccl
I mai vechi st mai obisnuit efort
pe care l-a facut si il face omul.
Este efortul la care antrenamentul
cXxistd in mod normal. se mengine sau
se recistigd cel mai usor. Este tipul
de cfort ideal. un efort de regularitate.
de constanid, de relaxare nervoasi
prin definitie, care activeaza in mod
fiziologic inima si respiratia. ame-
lioreaza circulatia extremitatilor si ac-
tiveazd secrefia glandelor endocrine,
necesara unei bune functionari a or-
ganismului.

pentru cei ce exerciti o munca seden-
tard — turismul trebuie sa devini
o obligatie. Sa nu se uite cd bolilc
inimii si vaselor (prima cauzd de¢
mortalitate din lume) sint mai frec-
vente la sedentari. S-a calculat ca.
de obicei. un om cu munca de birou
std jos (la serviciu, la masa. la spec-
tacol, in pat) 22 ore din cele 24.

In servicnle medicale de consultan
s-a fd#cut constatarea ci majoritatea
pacientilor intre 30 si 40 de ani nu
practica nici un sport, iar un sfert

normald si prezinta — in afara sem-
nelor de dereglare nervoasa si cardijo-
vasculard — simptome de artroza. de
proastd circulatie periferica sau dc
¢mfizem pulmonar. Or, pentru to}i
acestia, turismul trebuie sa reprezinte
un «medicament» sigur si eficace la
orice virsta.

insa pentru ca sa-si atingd scopul.
mersul pe jos trebuie practicat in-
tr-un anumit regim de constan{a si
de relaxare; dupa o plecare inceald
trebuie sa se ajungid progresiv in re-

cu o respiratie profunda (abdominala.
si rard, in conditii de repaus nervos
oferit de frumusetile peisajului carc
se schimba la fiecare pas.
Infratirea cu natura, acest «anteism»
care ne face sd sim{im viata intens
si care restabileste ierarhia normala
u valorilor, linistea sufleteasca si odih-
na nervoasa nu pot fi dobindite de
vei care alearga gifiind pe poteci, isi
«druncini articulatiile coborind pe
scurtaturi si, darimind pietre, se gra-
besc s ajungi la caband ca si stea




nodern: TURISMUL

CHEMAREA ZARILOR

turistice. Fondurile destinate dezvollarii bazei
maleriale a turismului vor determina o sporire
a capacitatilor de cazare cu circa 53 000 locuri
repartizate pe diferite tipuri de unitati (hoteluri,
moteluri, hanuri etc.) pe principalele zone si
itinerare turistice, In aproape 200 de localitd{i.
Dezvoltarea turismului automobilistic a pus pro-
blema credrii unei refele de moteluri si campin-
guri, ca forme de cazare specifice acestui gen
de turism. Capacitatea de cazare in moteluri va fi
de aproape 1000 locuri, iar in campinguri de
3 000 locuri. Drumetiei in muntii noslri i se asigura
pe linga cele 178 cabane existente Inci 69, cu o
capacitate de peste 1 500 de locuri.

Realizarea obiectivelor din planul de dezvoltare
a turismului va necesita un volum de investitii
de circa 3 milioane de lei. Pina In anul 1970 acti-
vilatea turisticd internationald in Romania va
cresle de 3,6 ori, iar aclivitatea turisticd interna
de 1,8 ori fatd de 1965.

a Liceul Mihail Sadoveanu din
I Capitala am stat de vorbi ma:

intii cu tovarasul director |. Uto
care este §i presedintele asociatiei spor-
tive.

«Elevilor le plac foarte mult ex-
cursiile i participd cu entuziasm la ele.
Totul depinde de modul cum sint orga-
nizate pentru a fi cit mai interesante §i
atractive ». Si tovarisul direccor ne

ecomand3 si vizitaim clasa IX E care
cuprinde iubitori inflicirati ai drume-
tiilor.

Profesorul de matematicd Nicolae
Motoi,care este dirigintele acestei clase

s+ animatorul tuturor acgiunilor elevi-
lor sdi, ne-a ajutat si transformim an-
cheta noastri intr-un interesant si de
astd datd plicut extemporal. La intre
barea ce excursii au ficut in ultimii doi
ani, in ce locuri si cu ce mijloace
de transport, majoritacea elevilcr
au dat. in scris. raspunsuri asemaini-
toare. Ei au ficut cu autocareie o
excursie in circuit Bucuresti, Pitesti,
Valea Olcului, cu inapoiere pe Valea
Srahovei. iar cu ocazia altei excursii au
vizitat Hidrocentrala de pe Arges. Alte
doud excursii la care au luat parce cu
togii au fost facuce in localitagile Vaten:

de Munte si Olteniga.

Acestea au fost excursii organizate
prin scoald si meritul principal revine
dirigintelui clasei, care colaborind cu
toti factorii interesati si in primul rind
cu comitetul de parintgi, a putut realiza.
acest lucru. Dar in riaspunsurile lor
16 elevi au mentionac si alte excursii
pe care leau ficut fie impreunia cu
piringii, fie singuri. Astfel, de exemglu,
Prunea Vladimir spune ci in afara
excursiilor organizate de scoali, el a
fost si pe platoul Bucegilor. in Muntii
Apuseni si la Pasul Oituz; Marele Ro-
dica a fost la Poiana Brasov si pe litoral;
Bernea Marian in Muntii Moldovei:
Teodor Rodica in Delta Dunirii etc.
Interesante sint si precizirile elevului
Baciu Radu care aratd ci a mers mult
pe jos pe Muntele Ceahliu, prin Deltd
si prin Muntii Apuseni, si ale lui Ambro-
zie Valentin care a ficut o excursie cu
bicicleta pind la Pitesti si inapoi.

In ce priveste rispunsurile la intre-
barea «Ce ar dori si viziteze in viitorn,
sint atic de multe dorinte si atit de
interesante incit ai crede ci sint o
puternicd chemare a celor pacru zari.

— Mulps ar vrea sd meargd in asemenea excursii
dar echipamentul, cum sint corturile §i sacii de
dormit, costd destul de mult §i nu toyi dispun do
sumele necesare. Ar fi bine dacd comertul ar pun:
in vinzare materiale mai seftine, accesibile unci
mase mai largi dintre cei care vor sd le foloseasca.

Stdm de vorbd st cu tovardsul Popescu Nicolac.

loctistorul de secretar al comitetudui U.T.C., carc
de altfel a luat parte la toate discugiile noastre cu
salariagis uzinei.

— Cele spuse de cei cu care ati stat de vorba
sint adevdrate. Nof organizdm majoritatea excursiilor.
Cit priveste colaborarea noastra pentru aceste acfiuni
cu asociatiile sportive ort cu smdicatul nu prea se
face. Din aceastd cauzd participd numai tineri.
Este de acord apoi cd prea multe excursii organizate
numas pe Valea Prahovei aufdcut sa scadda numdrul
participangilor.

Am star de vorba despre aceste probleme §i cu
tovardsul Dan Constantin, seful comisiet de pro-
pagandd de la clubul sportiv din uzing.

— In privinga excursulor §i a turismului, ne
spune dinsul, clubul sportiv a fdcur un plan de
actiune impreund cu comitetul U.T.C. Am srabilit
cd dingit se ocupd cu turismul de masd, iar not cu
orientarea turisticd §i alpinismul. Venind in spri-
jinul celor care merg in excursii, clubul sportiv ii
poate credita, la cerere, cu 50 la sutd din prequl
de cost al excursiei pe care ii pldtesc in doud rate.

La observapia noastrd cd la aceste excursii par-
ticipd numai tineri, tovardsul Dan rdspunde ca
aceasta se datoreste insuficienter munci de populari-
zare, precum §i faptului cd sint invitagi numas
tinerii.

La intrebarea dacd cele 25 de asociatii sportive
din u3ind colaboreazd cu orgamizagitle U.T.C. in
organizarea excursiilor, rdspunde cd nu cunoaste
bine aceastd problemd. In ce priveste turismui
competipional, clubul sportiv a organizat vara tre-
cutd trei concursuri de oricntare turisticd in pddu-
rea Brdnestiy care s-au bucurat de o participar:
masivd, obpinindu-se rezultate muljumitoare. Pla-

| SUTE DE CONCURSURI, Mil DE SPORTIVI CALIFICAT!

tdrii turistice ne-a spus citeva cuvinte tovard-

sul Cristian Bucurescu, presedintele sub-
cormisier de turism sportiv din cadrul U.CFS. laté
pe scurt citeva din ideile si datele retinute:

@ In intreaga tard existd acum aproape 600 de
sectii de turism aofiliate. Ele mobilizeazd in activito-
tea competitionalé un mare numdr de persoane.
Membrii acestor sectii iau parte la concursuri de
toate gradele, inclusiv la etapele campionatului repu-
blican. O idee asupra extinderii pe care au luat-o
concursurile de orientare turisticd ne-o poate da un
singur exemplu: subcomisia de specialitate a orasului
Bucuresti organizeazd anual 100 de intreceri.

@ Cele mai «harnice» regiuni in privinta turismalui
competitional sint (dupd orasul Bucuresti): Brasov.
Cluy, Banat. Interesant este cd aceastd ramurd sportivd
a inceput sa se practice in ultima vreme i in regiuni

D espre activitatea desfdsuratd pe linia orien-

ca lagi, Suceava, Dobrogea sau Hunedoara.

@ ?n toatd tara exista acum mii de sportivi clasifi-
cati la orientarea turisticd, iar doud fete — Georgeta
Litd si Mariana Abrudan — au trecut normele de
maestre ale sportului. Totodatd., se poate aminti si
faptul ¢d la activitatea competitionald isi aduc aportul
5§ 000 de arbitri, iar in curind isi vor trece examenele
primii antrenori pentru acest sport.

@ Lipsuri? Ny existd aproape nici o preocupare
pentru indrumarea juniorilor. Un campionat al acestei
categorii de iubitari ai arientdrii turistice este absolut
necesar. Subcomisia ar trebui sd stobileascd un
contact mai strins cu Ministerul Invdtdmintului i sc
se preocupe de felul in care participa elevii la intreceri.

@ Propuneri: editarea unor hdr{i adecvate pentru
orientarea turisticd si participarea sportivilor frun-
tasi la competitiile de peste hotare.

AUTOMOBILUL ADUCE NATURA MAI APROAPE

m rugat si facd unele consi-
Jeratii asupra turismului pc
tovarisul Niew Alexe, docto
. in pedagogie. Interlocutorul nostru
s-a referit la aceastd activitate in
duhla sa calitate: de specialist in
domeniul culturii fizice §i sportu-
lui si de automobilist amator.
— Acord turismului o mare va-
loare educativi si igienicd, il apre-
ciez — prin multiplele sale forme
de manifestare — drept unul din
importantele mijloace de practicarc
a educatiei fizice. Turismul imbin:
armonios o complexitate de fina-
litAti, de mare profit pentru om
culturale, artistice, igienice (recre-

atie, reconfortare), stimulative.

— Despre sturismul la volan
ce ne puteti spune?

— A rimine la stadiul simplu
de drumetie ar fi incompatibil cu
conceptul modern de viati. Eva-

‘darea de la sfirsitul s3puiminii

sau cea de vacantd trebuie si-mi
dea posibilitatea s3 profit cit mu
mult de timpul liber pe care

am la dispozitie. Cum pot face
aceasta? Printr-o scuriare la maxi-
mum a distantei dintre cas3 si
naturd, printr-o parcurgere rapidi
51 confortabild a drumului ce mi
duce spre ozonul muntilor, sprc
linistea malurilor de lac, spre satu!

natal, spre cei dragi... latd de ce
automobilul s-a transformat astdzi
dintr-un lux inir-o necesitate.

— Se spune, totusi, ci sofatul
oboseste prin starea de tensiune
pe care o pretinde. Atunci unde
este reconfortarea?

— Pe mine volanul m3 relaxeaz3i,
iar procesele ascutite (de atentie,
asociatii, perceptii, reprezentiri) pe

care le triiesc pe drum, au o capa-
citate regeneratoare. Mirturisesc
cd dupd un drum cu magina venind
din mijlocul naturii, am avut intot-
deauna somnul cel mai bun §i ma;
linistit,

nurt de viitor? Vor organiza in acest an Campionatu.
tnterasociafti la orientare turisticd §& vor cduta sd
dezvolte activitatea secfiei de alpinism care in ul-
tmil ant s-a redus foarte mult.

e tema turismului, a necesititii prac-

ticirii lui i a binefacerilor pe care le

are asupra corpului §i spiritului o
menesc se pot sCrieé nu numai citeva pagin
de revistd, ¢i volume intregi.

Tocmai de aceea aprecierile, pirerile s
propunerile din rindurile de facid le consi-
derim ca o modesti contributie la efortu
general al cuturar factorilor de rispundere
de a ridica aceastid activitate pe o treapta
superioard. O conlucrare mai strinsi intre
toate organele de stat, institutiile §i orga-
nizagiile obstesti care au indicatia si orga-
nizeze turismul sub toate aspectele sale
constituie una din misurile imediate care
se cer luate in acest scop.

De asemenea organele si organizagiile
ive nu trebuie si uite nici o clipi ca
rea si indrumarea turismului con-
stituie una din sarcinile de rispundere pe
care partidul si guvernul le-au trasat misca-
rii de culturi fizici si sport din tara noastra

infiintat de curind. Tovardsul inginer V. lordichescu.
secretarul general al acestui club, ne-a dat citeva amd-
nunte cu privire la actiunile cuprinse in planul de mdsuri pe 1967.

— In primul rind, ne-a spus interlocutorul nostru, vam elabora
itinerarii turistice, specifice automobilistilor, care sé aibd urmd-
toarele tematici: odihnd la mare, odihnd la munte, artd si folclor,
circuit complex pentru ornitologi, pescari etc. Pentru facilitarea
vizitdrii Romdniei de cit mai multi automobilisti strdini, vom edita
un numdr sporit de materiale documentare despre tara neastrd,
vom face demersurile necesare pentru aderareo clubului nostru
la sistemul international «lettre de Credits.

— Dar pentru outomobilistii interni?

— Activitatea noastrd va urmdri pe de o parte inlesnirea cdld-
toriilor cu automobilul pentru cunoagterea patriei (prioritate la
obtinerea de servicii prin O.N.T., reduceri la tarifurile de camping
si mateluri, asistentd tehnicd), iar pe de alta prestarea unor servic:i
oentru iegirea peste grani{d: eliberarea de documente internatio-
nale de circulatie i de scoatere a masginii din tard; eliberarea de
banuri de benzind pldtibile in lei, pentru cdldtoriile in strdindtate,
bunerea la dispozitie a unor scrisori de credit cu care automat -
istul romén sé-si poatd achita in strdindtate unele eventua e
reparatii.

! m fdecut o vizitd la sediul Automabil Clubuiui Romdn.

fum s abur de bautura, nopn
intregi, crezind ca au facut «turism
Se impune o serioasid educatie tu-
risticA — eventual o scoalid de ghizi —
care sd stie nu numai sa conduca
excursia, dar sa dea si sfaturi utile,
explicatii privind regiunea in care sc
merge, sd asigure ordinea si curate-
nia pe drum si in cabane... Este, de
asemenea, necesard o opinie publica
activd care sa imprime o anumita
atitudine sobra, de respect fata de
linistea colegilor de excursie si de
cabana, fatd de avutul cabanei. fata
de peisajul alpin
Dr. Val. TONESCL
cercetator principal cardiolog

AUTOMOBILISTI

.

PROGRAM BOGAT
PENTRU TURISTII
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Cambpiomatul republican de él

-

pinism

120 de o

In zapezile
Retezatului

a sfirsitul primei luni de prima-

varad (19—26 martie), intinderile

albe ale Masivului Retezat au
gazduit etapa de iarnad a Campio-
natului republican de alpinism pe
anul in curs. Pentru cea dintii
confruntare sportivda a noului se-
zon si-au dat intilnire temerari ai
indlfimilor din Arad, Brasov, Bucu-
resti, Cluj, Hunedoara, Petroseni
si Zarnesti. Oficialii au consemnat
prezenta la start a 15 echipe, adica
a unui total de 60 de aipinisti cu
clasificare superioard — maestri ai
sportului, sportivi de categoria 1-a
si a ll-a.

Intrecerea a constat din par-
curgerea, timp de cinci zile {mai
exact 120 de ore), a unui circuit de
jarna, acoperit cu zapezi abundente
si cu gheata, situat intr-un fel de
triunghi cu cele trei colturi la caba-
nele Pietrele, Buta si Gura Apei.
Traseul a pus la grele incercari
pe concurenti. Ei au trebuit sa-si
taie cale prin troieni de basm, s&
infiga coltarii in pereti cu fetele
ca sticla, s& gdseasca drumul prin
viscole si vinturi naprasnice, sa
petreacd noptile la cort in sacii
de dormit.

Mecanismul concursului a fost
acesta: echipele formate din trei
alpinisti luau plecarea, la ora stabi-
lita, de la cabana si trebuiau sa
se fintoarcd in acelasi loc dupa
cinci zile, timp in care erau obli-
gate sé atinga punctele de contro!
instalate pe traseu §i marcate prin
niste fise metalice. Aceste fise au
fost plasate in locuri dificile de
abordat, pe virfuri (Mare, Poriile
Inchise, Pépusa, Custura, Crucea
Trasnitului, Zlata, Zanoaga, Bu-
cura etc.) care niciodatd nu cobo-
rau sub 2000 m altitudine.

In urma consumérii acestei pri-
me etape, clasamentul Campiona-
tului republican de alpinism pe
anul 1967 este urmatorul: Metalul
Hunedoara, Unirea | Cluj, Meta-

lurgistul Bucuresti, Progresul
Bucuresti, Armata i, Il i Ill Brasov,
Creatia Brasov, Vointa Brasov, Ce-
luloza Zarnesti, Sanitatea Bucu-
resti, C.F.R. Petrogeni, Dinamo
Brasov (toate cu cite 30 puncte);
S#ndtatea Arad (26 puncte); Uni-
rea |l Cluj (25 puncte). n"

Pentru a avea o imagine mai
completd asupra competitiei din
Retezat, am cerut parerea la doi
specialisti prezenti la fata locului:
prof. Mircea Mihdilescu, secretarul
general al Comisiei Centrale de
Turism-Alpinism, si Emilian Cris-
tea, maestru al sportului, antrenor.

MIRCEA MIHAILESCU: «Putem
spune, fard rezerve, ci alpinistii
nostri au pasit cu dreptul in noul
sezon sportiv. Prima etapa a cam-
pionatului republican s-a bucurat
de o prezenta masiva. Am con-
semnat intrarea in concurs a 15
echipe, deci a tuturor celor inscrise
in campionat, cu o singura excep-

tie: Metalul 23 August Bucuresti,
care a absentat nejustificat ' (si
nu este prima datd) de la start.
Dar ceea ce trebuie in primul rind
subliniat este faptul ca majoritatea
covirgitoare a concurentilor s-au
prezentat bine pregatiti din punct
de vedere fizic si tehnic, au facut
fatd tuturor greutéatilor impuse de
traseu. De altfel, acest lucru reiese
cu claritate din punctajul strins
inregistrat la urma, precum si din
aceea cé nici 0 echipé n-a depésit
timpul afectat parcurgerii itinera-
rului.

As vrea sa subliniez, pentru
felul exemplar in care s-au compor-
tat mai ales echipele conduse de
Al. Floriciciu (Dinamo Brasov),
Abel Ritisan (Metalu! Hunedoara),
Aurel Irimia (Armata | Brasov) si
Norbert Himesch (Vointa Brasov).
Echipa dinamovistilor brasoveni a
facut dovada unei performante de-
concertante la prima vedere. Ea
a luat plecarea in ziua de 21 martie,
la ora § dimineaia, de la cabana
Buta, a atins cabana Gura Apei
cétre prinz si seara a ajuns la Pie-
trele. Deci doua porfiuni (din trei)
de traseu intr-o singurad zi in loc
de trei. Cum a fost posibil acest
lucru? In primul rind printr-o pre-
gatire deosebitd, in care un loc
de seama l-au ocupat rezistenta
fizica, arta de a folosi schiurile,
simtul precis al orientérii in ocea-
nul alb de zapada.

Hunedoreanul Abel Ritisan a fo-
losit un alt procedeu de parcurge-
re a traseului. El a facut in fiecare
zi cite o portiune de drum din cele
trei, alegindu-si drept loc de odihna
pentru noapte, cabanele. Somnu!
bun (la cabana e totusi mai confor-
tabil decit in cort!) i-a permis sa
fie a doua zi intr-o perfectd stare
fizicd si sa obtina timpi superiori
de mers. Cit despre maestrul spor-

Scurt popas du-
p& un drum lung
pe schiuri.

instantaneu cu
alpinigtii de la
asociatia spor-
tiva Armata-
Brasov.

tului Aurel Irimia, un bun cunos-
cator al Masivului Retezat — lui i
se cuvin laude mai ales pentru
spiritul de sportivitate de care a
dat dovada in timpul concursului,
ajutind doua echipe mai putin ex-
perimentate s& iasa cu bine dintr-o
pierdere de traseun».

EMILIAN CRISTEA: «Mi s-a pa-
rut destul de usoara etapa din
Retezat si deci lipsita de probleme.
Dar poate ca a fost mai bine asa,
pentru ca la intrecere s-a inregis-
trat o participare numeroasd a
tineretului si conditiile mai «blinde»
au avut darul sa-l atraga spre munte.
Ma folosesc de prilejul ce mi s-a
oferit pentru a face citeva obser-
vatii critice. In primul rind este vor-
ba de teama unor concurenti de
a dormi in cort (pe acestia eu ii
numesc in gluma «alpinisti de vre-
me bun#y»). Ei au preferat s& par-
curgd traseul cu vitezd de acce-
lerat, au mers chiar noaptea pentru
a dormi la cabana. Procedeul imi
apare riscant si nefolositor. Din
bagajul de cunostinfe al unui ade-
varat alpinist trebuie s& faca parte
si bivuacul cu toate implicatiile
sale. Cred ca regulamentele viitoa-
re ale campionatului ar trebui sa
specifice acest lucru. La fel si cu
privire la viteza de parcurgere a
traseului. Se simte lipsa unei expli-
catii lamuritoare, care sa-i convin-
ga pe concurenti ca o turd de iarna
nu este maraton. Timpul afectat
anul acesta (120 ore) a fost sufi-
cient de larg, el a permis traver-
sarea in liniste a drumului, astfel
casportivii sa poata studia zapezile.
locurile, masivul muntos. Din pa-
cate, in unele cazuri, nu s-a intim-
plat asa. De ce? latd o temé pentru
viitoare meditatii ale antrenorilor
si concurentilor respectivin.

D. LAZAR




dustriei Constructiilor de Masini, Ministerul Comerfului si Federafia Romédnd de Motociclism

si-au intins prieteneste mina si, Impreund, au organizal o competifie de regularitate si rezistenta
pentru motoretele «Carpati». In cadrul acestei Intreceri, gen raliu, 30 dintre alergatorii nostri fruntagi,
printre care 7 maestri ai sportului, au parcurs la ghidonul micilor vehicule, In trei etape, peste 600 de km.
S-a plecat din Bucuresti si s-a ajuns in acelasi loc, dupa un circuit care a atins orasele Pitesti, R. Vilcea,
Sibiu, Fagdras, Brasov, Predeal, Cimpina si Ploiesti. La urmd, s-a organizat in Capitald un concurs
de vitezd pentru departajarea concurenlilor si pentru desemnarea cistigatorului, raspltit de organiza-
tori cu o motoreta aCarpativ.

Prin raliul motoretelor «Carpati», organizat cu ajutorul a 30 de masini noi, puse la dispozifia clu-
burilor de catre Intreprinderea constructoare, nu s-a urmadril realizarea unor performante sportive.
deoarece dificultdtile traseului au fost modeste comparativ cu valoarea majoritatii concurentilor. In-
trecerea a constituit Insa un bun prilej de a proba calitafile vehiculului admis in concurs, de a furniza
constructorilor si numerosului corp lehnic care a insofit caravana o serie de observatii absolut nece-
sare In productia de viitor. Cum s-au comportal motoretele in cursul probei? Dupd pdrerea noastrd:
BINE. Si cind spunem acest lucru ne gindim In primul rind la faptul cd nici unul din concurenfi n-a
fost obligat sa abandoneze. Ce-i drept, unele defecliuni tehnice, mai mari sau mai mici,au existat pe
traseu, dar ele nu sint In masura sd inpieteze asupra impresiei generale cu privire la motoretd. Ramine
insd ca serviciul control tehnic de calitate de /a uzina constructoare sd-si facd mai temeinic dator a,
inlaturind pe viitor micile neglijente semnalate in timpul competifiei.

O propunere mai veche facuta in paginile revistei noastre a prins, in sfirgit, viafa: Ministerul In-

Foto: §t. CIOTLOS

1) Competitia s-a incheiat cu o probdi de viteza pe circuit in jurul Pavilionului Expozi-
tiei Economiei Nationale. Conduce Traian Macarie (15) cistigatorul raliului (dar descalificat
ulterior pentru modificari neregulamentare operate la motor); 2) In drum spre Sibiu; 3) Cris-
tian Dovids revizuindu-si motoreta la un capat de etapa: 4) Campionul republican la cate-
goria motorete «Carpati» Al. Oprea prezentindu-se pentru viza la un post de control. tn raliu
el a ocupat locul Il; 5) Pe serpentinele Timisului; 6) Post de control la Cimpina.
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SZD:29 «Zefir-d»

Ynidarele. CAMPIONATULUL MONDIA

Viitoarea editie a intrecerilor mondiale de planorism va avea loc in 1968, la

Leszno — Polonia, unul din cele mai cunoscute centre de zbor fdra motor
din Europa. Ea se anuntd de pe acum a fi o confruntare dirzd nu numai intre
pilotii planoristi, ci §i intre cele mai noi aparate de zbor, unele din ele special
construite pentru acest eveniment. Trecutele editii ale campionatului de planorism,
din Argentina 1963 si mai ales cea de la South — Cerney (Anglia) 1965, au do-
vedit cd pregdtirea pilotilor a atins un asemenea grad de perfectionare incit
departajarea lor in concurs a devenit o problemd dificild, ea depinzind in foarte
mare mdsurd de calitatea aparatelor pe care se zboard. latd de ce, aldturi de
piloti, sint chemati, poate in aceeasi mdsurd, sd-si spund cuvintul si constructorii
de planoare.

in actuala etapd a dezvoltdrii planorismului, cind viteza la finetea maximd
a aparatelor de zbor fdrd motor se impune a fi cit mai mare, intrebuintarea pro-
filelor laminare, micsorarea sectiunii fuzelajului, reducerea rezistentelor pasive,
realizarea unor suprafete cit mai «curate», pun pe constructori in fata unor
mari probleme.

De la proiectarea unui nou tip si pind la faza de desdvirsire a acestuia, un
planor trece, de cele mai multe ori, printr-o serie de variante, suferind modificdri
si «ajustdrin cerute pe parcursul experimentdrii. Din aceastd cauzd, semnarea
certificatului sdu de nastere se face abia la citiva ani de la proiectarea si con-
struirea prototipului.

Discutiile tot mai vii asupra apropiatei competitii se poartd, tinind seama
de cele ardtate mai sus, atit asupra pregdtirii sportivilor cit si asupra aparatelor.
in articolul de fatd ne vom ocupa de a doua din aceste laturi, trecind in revistd
citeva planoare din clasa «nelimitat» (dimensiuni nelimitate) si din clasa «standard
(anvergurd maximd 15 m) care vor fi prezente la startul marii intreceri.

SZD-29 «Zefir-3» (Polonia) se pare cd va fi favoritul cursei in categoria
planoarelor «nelimitat». El a fost realizat ca prototip in anul 1965, prin
modificarea planorului  Zefir-2 (folosit si in tara noastrd). Performan-
tele acestui aparat, construit special pentru mondialele de la Leszno, sint mult
superioare tipului precedent, iar printr-un studiu amanuntit ol fuzelajului s-a
creat posibilitatea realizdrii unei cabine mai confortabile, cu o vizibilitate foarte
bund. «Zefir-3» are o aripd trapezoidald, cu eleroane si voleti care se intind
pe aproape toatd anvergura. Fuzelajul are grosimea maximd mutatd mult spre
inapoi, obtinindu-se astfel o siluetd deosebit de aerodinamicd. Ampenajul este
de tip obisnuit, dar partea verticald a fost mult indltatd. Trenul de aterizare
este compus dintr-o roatd escamotabild, fdrd patind.

Pentru formarea unei imagini mai complete asupra aparatelor pe care le
prezentdm mai jos, vom ardta si caracteristicile lor tehnice, insotite de performante.

SZD-29 «Zefir-3» — anvergurd — 19 m; lungime — 8 m; indltime — 2,10 m;
suprafatd portantd — 15,7 m? si o alungire de 23. Planorul cintdreste gol 434 kg,
iar in zbor 524 kg. Are o incdrcdturd pe m* de 32,2 kg. Subliniem ca performante:
finete — 42 la 103 kmjord; vitezd minimd de infundare 0,66 la 100 km/ord;
vitezd minimd de zbor 71 kmjord; vitezd maximd 260 kmjord.

*

Planoru! KAI-19 (URSS), de constructie metalicd, cu pronuntate forme aero-
dinamice, este aparatul de inaitd performantd pe care vor concura la Leszno

SZD-24 «Foka-4»

sportivii sovietici. KAI-19 are rezistentele pasive foarte reduse, iar suprafata
intregului aparat este perfect lustruitd.

Sectiunea fuzelajului la KAI-19 a fost redusd la numai 0,36 m? pilotarea
fdcindu-se intr-o pozitie mult culcatd pe spate. Acest lucru tot in scopul reducerii
rezistentei la inaintare. Ampenajul orizontal, avind forma de T, se gdseste plasat
deasupra ampenajului vertical. Aripa, cu un profil foarte subtire, este de constructie
monolongeron. Prin frezare chimicd, grosimea tablei de invelis a acesteia variazd
de la incastrare cdtre virfuri, intre 0,8 si 0,6 mm. In dreptul longeronului s-a
pdstrat o grosime de 1,2 mm pentru rezistenta niturilor. Trenul de aterizare
este escamotabil, manevrarea lui fdcindu-se atit electric cit si manual. Planoru!
este dotat cu voleti si frine aerodinamice.

Pentru mdrirea vitezei de drum KAI-19 are rezervoare cu apd. ca balast.
cu o capacitate de 136 litri (66 | fiind plasati in fuzelaj iar 70 I in aripi). Planorul
este dotat cu toatd instrumentatia de bord pentru zborul fdrd vizibilitate, avind
si inhalator de oxigen.

Caracteristici — performante: KAI-19 are 20 m anvergurd si numai 7,96 m
lungime. indltimea sa este de numai 1,40 m, suprafata portantd de 14 m?. iar
alungirea de 28,57. Planorul cintdreste 334 kg gol. Incdrcdturd utila — 106—
216 kg. Greutate de zbor 440 kg, iar cu balast 550 kg. Planorul are o finete de
45 la 90 kmjord, o vitezd minimd de infundare de 0,52 mjsec. la 85 kmford; viteza
minimd de zbor 59 kmjford, iar vitezd maximd 250 km/ord.

*

DARMSTADT D-36 «CIRCE» (R.F.G.) este tot un planor din clasa nelimitat
care se anuntd un serios concurent la viitoarele campionate mondiale. La con-
struirea acestui aparat s-o0 urmdrit, in afara obtinerii unor performante inalte,
si experimentarea fibrelor de sticld in constructia de planoare. Fuzelajul este
realizat in intregime din fibre de sticld, avind forma cocd. Pozitia de pilotaj este
jumdtate culcat, cabina fiind bombatd in dreptul capului.

Aripa planorului este construitd din fibre de sticld si lemn de balisa, iar longe-
ronul, de tip cheson, este in intregime din fibre de sticld. Profilul intrebuintat
este laminar cu grosimea maximd de 13%,. Ampenajul orizontal, in formd de T,
este construit din nervuri de balsa, acoperite cu fibre de sticld. Trenul de ateri-
;a;e. ‘escamotabil, este format dintr-o roatd balon cu o cursd de amortizare de

cm.

DARMSTADT D-36 «CIRCE» are o anvergurd de 17,80 m, lungime de 7,35 m,
indltime de 1,95 m, suprafatd portantd 12,80 m? alungire 24. Greutatea sa gol
este de 282 kg; greutatea de zbor 480 kg, incdrcdtura pe m* — 32 kg, finete
40 la 90 kmjord.

Performante: vitezd minimd de infundare 0,50 mjsec. la 70 km/ord, vitezd
minimd de zbor 65 kmjord; vitezd maximd 200 kmjord.

*

In categoria standard unul dintre cele mai cunoscute planoare este SZD-24
«FOKA-4» (Polonia). El derivd din tipul FOKA SZD-24 C cdruia i s-au adus imbu-
ndtdtiri atit de ordin aerodinamic cit si constructiv. «Cartea sa de vizitd» a fost
semnatd de M. Wroblewski, care pe acest tip a cistigat campionatul mondial
din Anglia la categoria nelimitat. Constructia planorului este lemnoasd cu intre-
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buintarea fibrelor de sticld la racorddri. Aripa, de formd trapezoidald, are bordul
de atac perpendicular pe axa longitudinald a planorului. Fuzelajul avind o sectiune
redusd, pilotarea se face in pozitie semiculcat. Postul de pilotaj este dotat cu
toatd instrumentatia de bord necesard zborului fdrd vizibilitate, completatd
cu inhalator de oxigen.

Caracteristici-performante: anverguré 14,98 m; lungime 7 m, indltime
1,40 m; suprafatd portantd 12,16 m%; alungire 18,5 greutate gol 250 kg ; greutate
de zbor 360 kg; finete 34 la 94 km/ord; vitezd minimd de infundare 0.70 m/sec.
la 79 kmjord; vitezd minimd de zbor 65 kmjord; vitezd maximd 260 km/ord.

*

Singurul planor din categoria standard care la o finete de 38 are o constructie
de serie este LOM-61 «FAVORIT» (R.D. Germand). La proiectarea sa constructorii
au urmdrit realizarea unei viteze maxime la o finete cit mai mare. De asemenea,
fiind destinat concursurilor, s-a realizat un montaj foarte simplu si usor de executat.
Fuzelajul este construit din lemn si «fagure» de hirtie. Are o sectiune maxima
de numai 0,38 m®. Cabina oferd o pozitie comodd de pilotat si o vizibilitate foarte
bund. Aripa are o constructie combinatd, din lemn si «fagure» de hirtie, ovind
un singur longeron metalic. In constructia intregului planor este folositd si fibra
de sticld.

Caracteristicile tehnice ale planorului «Favorit» sint: anvergurd 15 m; lungi-
me 6,78 m; indltime 2 m; suprafatd portantd 12,40 m?; alungire 18,15; greutate
gol 225 kg, greutate de zbor 335 kg.

Performante: finete 38 la 95 kmjord; vitezd minimd de infundare 0,60 mjsec.
la 78 kmjord; vitezd minimd de zbor 70 kmjord; vitezd maximd 220 kmjford.

C-30 «<EDELWEISS» (Franta) prezintd un palmares de competitii remarcabil :
la campionatele mondiale din Argentina din 1963 s-a clasat pe locul Il, la clasa
standard. iar in 1965 in Anglia Frangois Henry a cucerit cu planorul Edelweiss
locul 1. Constructia sa apartine lui Jean Cayla, cunoscut prin realizdrile sale
anterioare: planoarele Breguet 901 si 906. Aripa, realizatd ca la majoritatea
planoarelor de inaltd performantd, este de tip sandvig. cu doud longeroane. Ca
formd ea prezintd un unghi negativ de drum de 4 grade. Are capetele din masd
plasticd, torsionate negativ.

Fuzelajul are o sectiune maximd de 0,35 m?, oferind in felul acesta o pozitie
de pilotaj aproape culcatd. Cabina, din plexiglas, are 2 m lungime. Botul si coada
fuzelajului sint formate din elemente din fibrd de sticld, atasate. Ampenajul
planorului este in formd de V cu un unghi diedru de 90 grade. Pentru mdrirea
vitezei de drum la finetea optimd, Edelweis -ul intrebuinteazd apa, ca balast,
intr-un rezervor de 70 kg.

Caracteristici-performante: anvergurd 15 m; lungime 7,60 m; suprafata
portantd 12,50 m*; alungire 18; greutate gol 215 kg, greutate de zbor 380 kg
(cu balast); finete 34 la 95 kmjord; vitezd minimd de infundare 0,70 mjsec.
la 80 km pe ord; vitezd minimd de zbor 65 kmjord; vitezd maximd 250 kmjord.

Gh. GEORGESCU
instructor de planorism

.

O noui varianti «CARAVELLE». in halele de montaj ale uzinelor
franceze de avioane din Toulon se afld in stadiu de finisare «Caravelle 11 R,
.nul dintre cele mai moderne avioane de transport mixt, pasageri $i mar-
furi. Aparatul este o varianti a avionului de pasageri «Caravellex, care
deserveste linia aeriand Paris—Bucuresti.

Pentru transportul marfurilor «Caravelle 11 R» a fost prevazut cu un
mare conteiner a cirui trapi de acces se observd in fotografie.

«Mustangul» in Alpi. «<Mustang» MK 22 (dupi numele cailor silbatici
din preriile americane) este primul avion monomotor de turism, cu o
capacitate de 5 persoane, care are cabina presurizati. Datoriti acestui
fapt el poate urca pini la 7 300 m altitudine, unde atinge o vitezi maximi
de 405 km/h. in fotografia noastrd «Mustangul» a fost surprins deasupra
crestelor Alpilor

Silueta supersonicului. Avionul supersonic A} 37 «Wiggen» din
fotografia de mai sus are o originali siluetd, specifica aparatelor produse
de uzinele suedeze SAAB. El este echipat cu doui perechi de aripi, una in
fatd, cu o anvergura mica, si aripa propriu-zisi care formcaz3 si ampenajul
orizontal. Botul foarte ascutit serveste ca element de spargere a zidului
sonic si antena radar. Aparatul este dotat cu un motor cu reactie ce dez-
voltd o putere de tractiune de 12 000 kg.



Monumente ale cuceritorilor aerului

OBELISCUL
DE LA
BANESTI

a numai cincizeci de melri de /a

soseaua nafionald Bucuresti-

Bragsov, in marginea comunei
Bénesti, raionul Cimpina, din holda
unduinda se inalla spre cer un obe-
lisc de piatrd. De pe virful lui un
vultur de bronz, cu aripile desfacute,
incearca parca sa-si ia zborul spre
munti, peste Valea Prahovei. Turis-
tule, opreste-{i masina si abalet
putin pasul spre acest monument
El aminteste de o zi de septembrie
a anului 1913 si de un fiu al poporului
roman al carui nume este scris cu
litere de aur in istoria aviatiei:
AUREL VLAICU.

La 13 septembrie 1918, de pe aero-
dromul Cotroceni decola micul aero-
plan al inginerului Vlaicu, aparat
consltruitde miinile sale, dupd planur
cu totul originale. Se indrepta spre
nord, cu intentia de a trece in zbor
Carpaltii, spre cimpiile Ardealului
sdu natal. Citiva prieteni il urmareau
cu automobilul pe sosea. «Pasarea»
lui Vlaicu se legana usor, luind incet
indltime. A trecut pe linga Ploiesti,
a depdsit Cimpina, intrind in gura
Viii Prahovei. Dar cind a ajuns in
dreptul defileului de lingd Posada,
aeroplanul a virat scurt, mirat parca
de Inaltele bastioane ale muntilo:
si s-a intors. (Cei ce au cercetat
indeaproape viafa si opera lui Vlaicu

presupun ca indrdazneful pilot si-a
dat seama ca nu va pulea alinge
inaltimea suficienta pentru a putea
Zbura peste munti).

A inceput sa coboare lin pentru a
gdsi un loc de aterizare. La sud de
Bénesti, linga gradinile de pomi, se
intindea un cimp neted. Vlaicu a facut
un viraj la micd inalfime si, in clipele
urmatoare, aparatul s-a prabusit, sfa-
rimindu-se. Generalul de aviatie Gh.
Negrescu, pe atunci locotenent, care
a anchetat tragicul accident, presu-
pune: «aeroplanul a fost lovit de o
rafald neasteptata de vint, care I-a
intors in aer, si s-a prabusit».

Moartea lui Vlaicu a umplut de
durere inima intregului popor. Nu-
mele sau a capatat rezonanta de
legendd, aldturi de Icar si mesterul
Manole, a fost cintat in balade. Pe
locul unde s-au frint aripile zburato-
rului a fost ridicatd o mica troifa de
lemn, la care, an de an, la 13 septem-
brie, se depuneau coroane de flori.

In vara anului 1936 a inceput
construirea actualului monument,
un obelisc de piatra, care sa dainuie
peste vreme. Acesta a fost ridicat
din initiativa ARPA, filiala Cimpina,
déltuit fiind de maistrul N.A. Cornu.

Pe partea dinspre sosea, pe obelisc
se afla efigia lui Aurel Vlaicu, aurie,
iar mai fos a fost fixata o placa de
bronz pe care scrie: «Pe acest loc,
in ziua de 13 seplembrie 1913, s-au
frint aripile zburatorului AUREL
VLAICU din satul Bintinti, Transil-
vania, in incercarea lui eroica de a
trece cel dintii in zbor Carpatii inlén-
tuiti, cu pasarea de fier, fauritd de
mintea si miinile lui, «<simbol profetic
al dezrobirii care trebuia sa vina».
Patria recunoscatoaren.

Monumentul a fost dezvelit la 13
septembrie 1936. De atunci, in fiecare
primavara cresc in jurul lui panselute
si albdstrele. sddite de miinile copiilor
din Banesti. Privindu-l ne aducem
aminte de rindurile scrise de Nicolae
lorga: ..«Se uita barbali politici, se
uita scriitori de renume. Pe el insa
nu-l vom uita. Oricind indrazneala
omeneasca va zmulge aiurea succese
strdlucite naturii invinse, nu vom
privi cu invidie pe acel invingéator
ci vom zice cu mindrie: Si noi am
avut pe Vlaicul»

Viorel TONCEANU

I Pagini din istoria aviatiei mondiale

: 40 de ani
i de la prima traversare

| a Atlanticului in zbor

o poate considera ca

S pericada anilor 1925-

1926 a marcat. prin suc-

cescle obtinute in domeniul
zborurilor pe distante mari,
premisele indiscutabile ale con-
sacrdrii avionului ca mijlocul
cel mai rapid de deplasarc. Cu-
cerirca marilor drumuri  ae-
riene a devenit o adevirata
competitic, in care se intre-
ceau zburatori incercafi. lata
cileva rasunatoare recorduri
mondiale ale timpului: echi-
pajul Arrachart — Lemaitre e-
xecutd un zbor, la 31 decembrie
1925, pe o distanta de 3166
km, intre Etampes si Villa
Cisneros, iar intre 26-27 iunic
a aceluiasi an, fragii Arrachart
acopera distanta de 4305 km
intre Paris si Shaibach Bas-
sorach. Apoi Girier si Dor-
dilly zboara pe un avion «Bre-

guet XIX» de 1a Paris la Omsk -

fara escal®®— 4716 km. Dar
recordul absolut revine lui Die-
udomé Costes. care impreuna
cu Rignot decoleaza dc la Pa-
ris, la 28 oct., zburind fara
escald pina la Djansk, o dis-
tantd de 5396 km.

Aceste raiduri s efectuase-
ra. din motive de sccuritatc.
numai deasupra unor intin-
deri terestre. Cea mai tentantd
si in acelasi timp cea mai ha-
zardatd rutd, nestrabatutd inca
in zbor direct, raminea tra-
versarea Atlanticului.

Aceasta ultima batalie ince-
pe sd constituie o atractie pen-
tru temerarit aerului. Se fac
pregatini si calcule, se studiaza
rutele cele mai potrivite din
punct de vedere al conditiilor
atmosferice, sc¢ pregitesc a-
vioane §i motoare pentru ma-
rea incercarc. Dar o data cu
prima lentativd arc loc si pri-
mul esec... La 21 sept. 1926,
capitanul Rene Fonk este gata
pentru marele zbor peste o-
cean. Avionul supraincarcat
capoteazi insa la decolare, lu-

ind foc. Pilotul scapa in mod
miraculos, dar mecanicul Is-
lenof si radiotelegrafistul Cla-
vier pier carbonizati. Cu toate
acestea. de o parte 51 de cca-
lalta a Atlanticului, pregatirile
continud. A doua incercare
o face tot un echipaj francez
compus din Charles Nunges-
ser i Frangois Coli. In noap-
tea de 7-8 mai 1926 ci deco-
leazi de pe acroportul Le Bour-
get. cu destinatia America, la
bordul unui avion de tip «LE-
VASSEUR» amecnajat special
in vederea acestui zbor. Dupa
45 de minute «Pasirea alba»,
cum era denumit aparatul, pa-
raseste  coasta Frantei pies-
zindu-se definitiv in ceata care
acopereca occanul. Niciodata de
atunci nu s-a mai stiut nimic
despre soarta acestui avion.
Dar tragicul sfirsit al celor
doi piloyi n-a descurajat pe
cel ce visau sa stabileasca a-
ceasta performanta.

Se anun{id pregitirea a trei
echipaje americane. Dintre a-
cestea primul care ia startul
este un pilot tinar, necunoscut
pe atunci.Numele siu — Char-
les Lindbergh. In noaptea de 21
mai 1927, ¢l decoleaza de la ba-
7a aeriand Roosevelt Field, sin-
gur la bordul unui mic avion
de tip «\RYAN NY-P», ech:-
pat ¢u un motor Wright de
200 CP. Avionul a fost bo-
tezat «Spirit of St. Louis» in
semn de recunostinia pentru
sprijinul material primit  de
Lindbergh din partca locuite-
rilor orasului sau natal - Saint
Louis. La dcecolare, atmosfera
nu era prea entuziasti. Pe deo
parte din cauza amintirii prea
recente a disparitiei tragice a
echipajului francez, iar pe de
altd parte datorita faptului ca
Lindbergh, la cei 26 de ani ai
sai. nu avea la activ vreo per-
forman{d deosebita in afara
de 7 000 de ore de zbor si pa-
tru sarituri cu parasuta in si-




Pentru modelistii care doresc si constru-
iusca macheta avionului «RYAN NY-P». — Anverguri
cu care Charles Lindbergh a traversat A- —}'“;;gi’m: Fws
tlan‘lit'ul, dd‘m mai jos sF'llffc_’ltr {lt'esrui apa- : Sl:lplt’ﬂ'?ﬂt; po n:&
rat impreund cu caracteristicile si performan- — Greutate gol. .-
tele sale de zhor. Avionul era vopsit argintiu, — Greutate totali.
capota motorulut era netalica. iar inmairi- — Viteza maximi
cularea pe aripi §i ampenaj. in culoare — Vitezdl de drum.
neagrd, ca §i denumirea «Spirit of St. Louis» — Incarcarea pe ..

wise pe amhele parti ole fuzelajului. — Tncircarea pe cp-

Charles Lindberg si Louis Blériot

wuatii dificile. Cu toata. tinc-
retea sa si impotriva denumiril
ce i s¢ daduse, de «nebunul

’ zburdtor». Lindbergh a dat
dovada de tenacitate, curaj si
de o grija deosebitd in pregi-
tirea zborului. El si-a echipat
avionul cu cele mai noi aparate
st instalatii de bord.

-Se spune c¢a la plecare. va-
zind pe fetele celor prezenti
multa rezerva si chiar indoiala.
Lindbergh li s-a adresat cu
umorul ce-1 caracteriza: «Con-
damnatul la moarie va spune
la revedere...» Era convins cd
s¢ va intoarce.

inir-adevar. zborul a decurs

in bune conditii, neputind sa
amintim in spatiul de faia alt-

ceva decit ruta parcursd: de-
colarea de la New York (Ro-

‘ osevelt Field) vineri 20 mat

1927 ora 12.55: trece pe Ia
Halifax ta t4.40, atinge Sprin-
gfield (Noua Scotie) la ora
18.50. pentru ca la ora 23.53
>d zboare deasupra Capului
Race. In ziua de 21 mai la ora
0.50  survoleaza localitatca
Saint Jean din Terra Nova, la
ora 17.20 trece peste Smerwich
Harbour (Islanda). la ora 20,25
atinge Cherbourgh-ul pentru
ca la ora 2222 si atingd cu
rotile iarba de pe acroportud
parizian Le¢ Bourget. Bilangul
in cifre este: 6 300 km parcursi

1 33 ore 30 minute, cu o vi-
¢zd medie de 188 km'h. Si
astfel numele acestui tinar. ne-
cunoscut cu o zi inainte, a trecut
in istorie. Populatia Parisului a
ficut o primire entuziasti ero-
ilui care a invins Atlanticul.

A doua 21 dupd sosire, pro-
gramul lui Lindbergh era su-
praincarcat: vizitele si primi-
rile oficiale la Palatul Elysee,
la Primaria orasului Paris, la
Aeroclubul Frantei. El s-a scu-
zal insd cu timiditate spunind:
«mai este o alta vizitd ce nu
trebuie uitata. Si aceasta este
pentru mine prima. Voi merge
sd imbrafisez pe mama lu
Nungesser».
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tionala competitie internationald de parasutism

«Cupa Adriaticei», organizatd de Aeroclubul
lugosiaviei, competitie care avea sd fie apreciatd mai
tirziu de cdtre specialisti drept o «parada -a noilor
tipuri de parasute». Isi facea debutul in Europa. cu
acest prilej, parasuta americand «Paracomandery;
sportivii francezi prezentou ultima constructie a
ing. P. Lemoigne, denumitd EFA «Olimpicy, ior sovie-
ticii concurau pe noul tip de parasuta din seria T
tipul T-4 seria 4. Cu mult interes erau asteptate evolu-
tiile parasutistilor cehoslovaci, care aveau sd aducc
si ei o noutate: parasuta PTCH. $i sportivii cehoslovaci
au rdspuns asteptdrilor obtinind un frumos succes.
prin cistigarea a patru probe din cele noud disputate.
PTCH si-a fécut un promitdtor debut.

Mai tirziu, cu aceastd parasutd au fost stabilite o
serie de recorduri nationale si mondiale, dintre care
doud recorduri mondiale absolute de aterizare la punct
fix — 0,00 m. Cu ea au concurat anul trecut la Cam-
pionatul mondial de la Leipzig sportivii cehoslovaci,

P ortoroz, 3 iulie 1965. S-a dat startul in tradi-

bulgari si polonezi. in prezent este folositd pentru
salturile de performantad in aproape 10 tdri din Europa

Urmdrim prezentarea demonstrativd a noului tip
de parasutd pe aerodromul Clinceni, cu prilejul intrdr:
ei in folosinta sportivilor nostri de performantd. Privitd
de jos, pe fondul curat as cerului te surprinde in primul
rind forma calotel, care se deosebeste fundamental
de «umbrela» semisfericd cu care eram obisnuiti sd
compardm parasutele de pind acum citiva ani. Prin
voalura PTCH-ului, turtitd in partea superioard, zeci
de «ochiuri» lasé sd se vadd cerul. Parcd un stol de
vrdbii ar fi strdpuns-o in zbor. De o parte si de alta
se prelungesc spre paragutist un soi de aripi de matasa,
ca nigte sorfuri, care se leagdnd la comanda sportivului.

Se pare cd parasutistul va cddea departe, dincolo
de limita aerodromului. Dar zborul devine piezis, iar
omul din vdzduh se apropie vertiginos de punct.
Urmeazd citeva miscdri febrile, un zigzag si ateriza-
rea se face la numai citiva centimetri de centrul cer-
cului. Sportivul lon Rosu, maestru emerit al sportului.
care a executat saltul, este asaltat cu intrebdri:

Cum se comportd? Care sint calitdtile ei aerodina-
mice? Prin ce se deosebeste de parasutele folosite
bind acum? — PTCH-6 este o parasutd modernad care
asigurd sportivului noi posibilitati de afirmare. Ea se
noate dirija in aer cu multd precizie, conducindu-se spre
punct ca un aparat de zburat. Sistemul de fante,
buzundrase, panouri laterale, ii asigurd o mare mane-
vrabilitate...

Este desigur o privire de ansamblu, care obligd la
o descriere tehnicd mai amdnuntitd.

PTCH-6 («Parasutd de performantd Charnice»),
produsd de Fabrica de parasute din Charnice, este
rezultatul unui intreg proces de experimentdri in
acest domeniu. Variantele 1,2,3,4 si 5 au fost mereu
modificate, indeosebi la voalurd, pind la gdsirea unor
solutii care sd raspundd intr-o cit mai bund mdsurd
cerintelor impuse de salturile cu aterizare lo punct
fix. Calota parasutei se compune din 24 de panouri.
din mdtasd artificiald, fiecare panou fiind format din
patru clini. Suprafata ei este de 52,5m? . Este colorata
in rosu. alb si albastru, pentru a fi mai usor urmdritd
in aer, la mari indltimi. Sectorul voolurii din spateie

A fdebutat
Ia CClinceni
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parasutistului este prevazut cu un sistem de fante
(tdieturi) si bucle (buzunare) care, ldsind aerul de
sub cupold sa treacd prin ele. dau nastere unui efect
de reactie si posibilitatea manevrdrii ei pe orizontala
Pdrtile laterale prelungite («sorturile») au o lungime
de 1 m si servesc la rdsucirea parasutei in aer, pentru
ca sportivul sd inainteze intotdeauna cu fata spre
tintd.

PTCH-6 are o vitezd medie de coborire de 5.2 m
pe secundd, o vitezd maximd pe orizontald de 3 m
pe secundd si o vitezd de rotatie in jurul axei sale de
3.5 secunde — o rdsucire de 360 grade. In cazul unei
deplasdri laterale provocate de vint, fantele pot opri
devierea, ca niste adevdrate frine. Tot pentru frinare
pot fi folosite si cele doud «sorturi».

Pentru micsorarea rezistentei la inaintarea pe
orizontald, partea de sus a cupolei poate fi trasa in
jos — turtitd — cu ajutorul unui snur central, legat
la orificiul de scurgere a aerului din centrul parasutei.
Fantele si «sorturile» se manevreazd prin doud sus-
pante laterale.

Hamul parasutei este prevdzut si el cu sisteme mo-
derne de prindere (lacdte sau carabiniere) care pot fi
cu multd usurintd folosite. Parasuta impachetatd are
dimensiunile: 55 x 30 x 18 c¢m si cintdreste 12 kg.
Ea poate fi deschisd prin trei sisteme: deschidere
automatd, printr-un cablu legat cu un capat la tija
de deschidere iar cu celdlalt la avion; deschidere
comandatd manual, la indltimea doritd, si deschidere
cu ajutorul unui aparat automat (de tip KAP-3), care
se declanseazd la indltimea dinainte stabilitd.

Sdriturile pot fi efectuate dintr-un avion ce zboard
cu o vitezd de pind la 300 kmjord si de la o indltime
de sigurantd de cel putin 300 m. Parasutistul poate
avea o greutate de pind la 120 kg. Tehnica destul de
complicatd a folosirii noului tip de parasutd o face
recomandabild numai pentru sportivii cu un grad de
pregatire avansat. Ea va fi folositd de cdtre parasu-
tistii nostri de performanta pentru perfectionarea
instruirii i in activitatea competitionald internd gi
internationald.

V.T. MURES

Intre 3 si 23 aprilie, un lot de
parasutisti romani au efectuat antre-
namente impreund cu parasutistii
sovietici, la Taskent. Au fost execu-
tate, cu acest prilej, salturi de la
diferite inaltimi, individuale si in
grup, cu parasute roménesti si so-
vietice. Lotul a fost format din
maestri emeriti ai sportului Gheor-
ghe fancu, lon Negroiu, lon Rosu,
Angela Nastase gi maestrii spor-
tului Stefan Bacduanu si lone! lor-
ddnescu. Antrenamentul comun de
la Tagkent a constituit un valoros
schimb de experienta.

Luna iunie va fi pentru aeromode-
ligtii din tara noastré o lund competi-
tionald de virt, In acest interval des-
fasurindu-se etapa regionald a cam-
pionatului de aeromodele captive
si doud finale. Este vorba mai intii
de finala Campionatului republican

m

de aeromodele captive, care se va
desfasura la Bucuresti, Intre 23 s
25 junie. Intrecerile vor avea loc pe
pista special amenajatad in Parcul
Copilului si vor cuprinde catego-
riile: vitezd, curse, acrobatie si ma-
chete zburatoare. Reamintim ca edi-
tia din anul trecut a acestui campio-
nat a fost clstigatd, pe echipe, de
aeromodelistii orasului Bucuresti.

Tot in luna iunie vor incepe Intre-
cerile finalei Campionatului de aero-
modele de cimp (zbor liber) — 30
junie—2 iulie. Acestea se vor desfa-
sura pe aerodromul Geamina Pi-
testi, la categoriile: planoare, pro-
pulsoare (cu motor de cauciuc) si
motomodele (cu motor cu explozie).
Campionatul de anul trecut a fost
cistigat, pe echipe, de aeromodelistii
regiunii Crisana.

in Polonia, Intre 20—30 mai, se va
desfdsura un interesant raid aviatic,
al cdrui traseu urmeazs drumul par-
curs de partizanii polonezi, in timpul
celui de-al ll-lea razboi mondial, In
luptele tmpotriva ocupantilor fas-

cisti. Raidul aviatic «xpe drumul par-
curs de partizani» face parte din
manifestdrile Inchinate celei de-a
25—a aniversdri a eliberdrii Polonie:.
El va avea sase etape, atingInd ora-
sele Vargovia, Lublin, Radom, Kiei-
ce, Novy Sacz, Glivice si Wroklav.
Vor participa la competitii peste
40 de echipaje, din care vor face
parte, pe linga piloti, numerosi zia-
risti.
-

Doctorul Albert Angerer (R.F.G.)
a executat, cu putin timp In urmé,
primul sdu salt cu parasuta. Faptul
ar pdrea cu totul comun dacéd nu am
adduga cé Angerer gi-a sarbatorit
cu acest prilej cea de-a 68-a aniver-
sare. Dr. Albert Angerer este pilot
amator si Isi petrece tot timpul liber
pe aerodrom. El a declarat ca primul
salt cu parasuta I-a impresionat de-
osebit si c@ intentioneazd si mat
sard.

Dup& Campionatul mondial de
acrobatie aeriand de !a Moscova,

avionul IAK 18 PM, cu care V. Mar-
temianov a cucerit titlul de campion,
si-a cigtigat o largd popularitate.
Intreprinderea de comert exterior
tAviaexporty a primit nunieroase
comenzi pentru noul avion. IAK 18
PM este echipat cu un motor de
300 CP, are o vitezd maximd de
320 km/h si o distantd de decolare
‘de 150 m.

In prezent se afla In fabricatie o
noud variantd a avionului 1AK-18
pentru acrobatie cu care sportivii
sovietici vor participa la viitoarea
edifie a campionatelor mondiale,
care vor avea loc In 1968.

La sfirgitul anului trecut gi-a tre-
cut probele de omgologare noul pla-
nor maghiar de clasd «standard»
E-V1-X. El este apreciat ca cea ma:
reugitd realizare a constructorilor
de planoare maghiari. Ca formé pla
norul E-V1-X se aseamané cu cunos
cutele planoare poloneze «Foka»
Are o finete de 35 la 87 km pe ord s
o cddere minima de 0,62 m/sec. la
70 km/or4.
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FISTOLARI

ragerea cu pistolul a con-
I stituit, inca de la upari-
fia ucestei arme, o in-
trecere pasionanta. Bunii trd-
cdilori erau privifi cu admiratie
si. in anumite (ari, chiar cn
teamda. Mulpi dintre ei, cu tre-
cerea anilor. au devenit persc
naje legendare, eroi a numeroa
se cargi si filme.

Cu timpul tragerea cu pisto-
lul a incepur sa ia un caracter
tot mai organizai, iar in pre-
zent probele de pistoale sint
incluse in  Campionatele mon-
diule de tir si in Jocurile Olim-
pice, peniru a nu aminti decit
cele mai importante intreceri
sportive.

Din punct de vedere tehnic
eXistq trei probe sportive &
cure se foloseste pistolul si anu-
me: pistol viteza, pistol pre-
cizie (liber) si pistol calibru
mare [ revolver). In diferite tari
se dispura si intreceri la pistol
sport la care participd ince-
pdtorii ce se pregatesc pentri
celelalte trei probe devenite cla-
sice.

Mulpi tineri incling spre pro-
ele de pistoale datoritd fap-
wlui ¢d acestea sint mai spec-
raculoase decit cele de pusca
tiind, de obicei. urmarite de
numerosi  speciatori.

Pe planul mondial inirece-
rile intre cei mai buni pistolari
au ajuns sd se desfasoare la un
nivel deosebit de ridicat. Citeva
cifre sint suficiente pentru u
ardta acest lucru.

La pistol calibru mare, re-
cordul mondial este dejinut d
sportival american T. Smit
I, care la jucurile pun ame-
ricane dv la Sao Paolo u reu-
lizat 597 p. din 600 posibile.
ceea ce echivaleazd cu ochireu
unui mgr, la 25 m, de 60 de
ori consecutiv. La proba de
pistol viteza recordul mondial
este detinut de compatriotul nos-
tru Virgil Atanasiu, cu 596 p
in 600 posibile. Proba de pis-
1ol liber are ca recordman mon-
dial pe sportivul sovietic Anton
layinski  cu  performania  de
566 p din 600,

lata si un scart istoric al
acestor recorduri;

In anul 1900 tragatornl elve-
tian Roderer, la Paris, stabi-
este primul record mondial la
pistol precizie cu rezultatul de
503 p. In anu! 1929 Zulauf,
1ot din Elvetia, il urca la 542 p.
iar tragatorul suedez Ullman,

yase amt mai tirziu, ajunge
la 559 p. In anul 1955, deci
dupd 20 de ani. recordul mon-
dial a fost batut la Bucuresti de
lusinski cu 566 p, record care.
$i astdzi, dupa 12 ani, este tot
in picioare. La noi in {ara
recordul republican este de 563 p
i aparfine lui Lucian Ginsca
din anul 1964. Dificultatera mu-
re in tragerea cu pistolul pre-
cizie consi@ in fapiul cd ra-
gaciul este extrem de sensibil.
O apdsare de aproximativ 5
grame este suficienta pentru a-1
face sd declanseze focul. Tinta
se afla la o disianja de 50 metri
si are cercul 10 nu mai mare de
5 cm, gren de ochit mai ales
cind emotia concursului face
ca mina sd@ tremure usor.

Proba de pistol vitezd esie
cea mai spectaculoasda. In anul
1947 argentinianuld Valiente sta-
hileste primul record mondial
la Stockholm cu rezaharul v
570 p. Acest record este ridicui
la 580 p de Takacs (Ungaria,
si mai tirziu de Kalinicenko
(URSS ) lu 582 p. La Jocurile
Olimpice de la  Melbourne
1956 Stefan Petrescu
"Ronminia) stabileste recordul
mondial la 587 p. Kroporin
(URSS) la Stochholm il ridica
la 595 p si in sfirsit Virgil Ata-
nusiu, in anul 1966 la Wiesbha-
den intra in posesia tittului
mandial realizind 596 p, record
onsiderat de specialisti aprou-
pe de neintrecur.

Probu de pistol viteza in far.
noastré a fost  dintotdeanna
disputata la un nivel foarte
ridicat. Astfel. maestrul emerit
al sportului Gh. Lichiardopol
a2 deschis drumul marilor per-
‘ormante cu 3586p iar St. Pe-
rrescu I-a ridicat la 592 p in

| 1960 Semnatarul acestor

rinduri u reusit sd bata in doud
rinduri recordul republican mui
intii cu 593 p si apoi 596p in
1966, rezultat egal cu cel rea-
lizat de recordmanul mondiai
Virgil Atanasiu care este si
corecordman republican.

Si aceasid proba este deo-
sebit de dificila prin faprul ca
tragdiorul este obligar sa exe-
cute serii de cite S focuri intr-un
interval de 8 sec, 6 sec si 4 sec.
dupd care siluetele se intorc
automat. Specraculozitatea
probei constd in fapiul ca arbi-
trii concursului anumga  dupa
fiecare serie rezultutul, specta-
tarit avind asttel o imagine per-
manentd o dispurei intre 1ra-
gdiorii aflati, in acelasi timp,
pe standul de ragere.

Proba de pistol calibru mare
(revolver) este de asemeneca
pasionanta. In 1952 Reeves
(SUA, la Oslo a stabilit primul
record mondial, 579 p, apoi
Ullman ( Suedia) 586 p, Uma-
rov (URSS) si Kudrna (R.S.
Cehaoslovaca) 591 p si in sfirsit
T. Smith 111 (SUA . care asa
cum am ardiat mai inainte, i-a
ridicat lu 597 p din 600, o cifra
aproape de necrezu.

Aceastd proba se desfasvard
astfel: se trag 60 de focuri in
doua manse, prima manse de
30 focuri pe finti cu cercuri
concentrice si a doua in 6 serii
a cite 5 focuri, pe siluete pentru
pistol viteza. care isi arutd fata
numai 3 sec, apoi se intorc si
revin din nou dupa 7 sec. Aceas-
td operafie se repeta de cinci
ori. timp in care irdgdtorul
asteupta cu mina la 45 grade
fiecare rotire iragind cite ur
fuc de fiecure data.

lan TRIPSA
maestry emerit al sportului

1. PISTOL PRECIZIE (calibru 5.6 mm). Proba de concurs
60 f la distanta de 50 m: timp de tragere 2 h 30 minute pe tinta
fixd cu cercuri concentrice: cercu! 10 S o,

2. PISTOL VITEZA (calibru 5.6 mm). Proba de concurs

60 f in doud manse identic
tragere 25 m. In ficcare man

pe siluete miscatoare: distanta de
se trag 30 focuri repartizate astfel:

doui serii de cinei cartuse la timpul de 8 secunde, doua la 6 secunde

si doud la 4 secunde.

3. PISTOL CALIBRU NARE (calibru 9,64 mm sau 7.62 mm).

Proba dc¢ concurs 60 focuri. Primele 30 focuri sint de precizic:

distanta de tragere 25 m pe tinte fixe 1a fel ca cele de la pistol pre-
cizie; in serii de cite 5 cartuse, in timpul de 6 minute. Dupa ce toti
concurentii au exccutat precizia., ormeazi 30 f de viteza: sasc
serii a S focuri pe siluete miycatoare care iyi arata fafa numai 3
secunde in care concurentul trebuie sa ocheasca si sa declanyeze

focul.

=L PO T
primaverii

ezonul competitional la tir a inceput anul
S acesta in intreaga tar3d cu traditionalul con-

curs republican, prin corespondentd, «Cupa
primaveriin. Timp de citeva zile poligoanele de tir
din Arad, Baciu, Brasov, Bucuresti. Cluj, Giurgiu.
lasi, Oradea, Ploiesti si Suceava, imbricate sirbd-
toreste, au CUNOSCUt animatia unor importante
intreceri.

Cele 11 probe s-au bucurat de o larga participare,
iar rezultatele au fost valoroase pentru inceputul
sezonului. Cifrele cu care juniorii si junioarele au
cucerit locurile | in «cupi» sint elocvente din
acest punct de vedere: 3 x 20 f armd sport: P. Gheor-
ghiu (Bacau) — 515 p, Emilia Popa (Arad) — 524 p:
3 x 20 f armd standard: A. Streitfelder (Bucuresti)
— 550 p: Emilia Popa — 553 p: 60 f culcat arma
standard: N. lonescu (Ploiesti) — 587 p: Veronica
Stroe (Bucuresti) — 580 p. Dintre concurentii
consacrati s-au remarcat: Eva Hudema (Arad) 555 p
— nou record republican la 3 x 20 f armd sport,
luliana Daroczi (Cluj) — 584 p la 60 f culcat armd
standard, E. Toth (Arad) — 589 p la armi liberid
calibru redus 60 f culcat si pistolarul M. Dumitriu
(Bucuresti) — 587 p record egalat la pistol calibru
mare.

Cele mai multe locuri | in «Cupa primiveriip au
fost cucerite de sportivii din Arad si Bucuresti
(cite 5). Restul de 4 locuri au revenit trigitorilor
din Brasov. Baciu, Cluj si Ploiesti.

X in fotografii: 1) luliana Sapanos o sperantd a tirului.
In intrecerile de la Arad cu 565 p la 60 f culcat armd
standard a ocupat locul I, iar cu 507 p la 3 x 20 f
armd sport locul 1.

2) Elevul Adrian Streitfelder din Bucuresti cu 550 p
a cucerit locul | juniori.
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LUMINA Si
CALDURA

icdrire de lumini, jar vesel,

miros cald de cetind, odihna

binemeritats la capadtul unei
7ile de drumetit... Cine nu-si
aminteste focul de tabird cu
snoave gi cintece de la sfirgitul
excursiilor ficute cu colegii
de scoald? Dar focul incropit
'n grabd, la l&sarea serii, din
radaécini uscate, la marginea
vreunui lac «ag#tatyr in cal-
d&rile de piatrd ale Figirasu-
lui sau Retezatulul?

Turele grele pe zipadd si
gheatd se leagd in amintirea
alpinigtilor de sfiriitul vesel
al primusului care, in noaptea
ce s-a ldsat prea devrame,
aduce acolo, in cort, cildura
$i bucuria unei veri intregi.
Toate aceste amintiri, precum
si altele legate de ele, ne-au
{fadcutsé socotimci din«abece-
daruly drumetuluiincepitor nu
trebuie sd lipseascd citeva in-
drumiri legate de foc, cildura
§i lumind.

UNDE FACEM FOCUL? In nici
un caz la intimplare! Cel ce
aprinde un foc in timpul ex-
cursiei isi asuma o rdspundere
cu atit mai mare, cu cit con-
stlinta sa este singurul organ
de control in privinta respecta-
rii unor conditii absolut nece-
sare. Critariile si regulile obli-
gatorii pentru alegerea locului
de foc sint urmitoarele: se va
folasi vatra veche a unui alt
foc, pentru a nu impestrita
peisajul natural cu pste negre;
se va face focul pe cit posibil
in apropierea unei ape; se va
piistra o depirtare de cel putin
30 metri de piduri, lanuri, stuf,
clddiri (o deosebitd atentie tre-
buie sd existe la parcarea autao-
mobilelor, motocicletelor); se
va tine seama de directia vin-
tului. Alegerea locului pentru
cort trebuie fdcutd in functie
de locul unde se va aprinde
focul. Depirtareade 30 m men-
tionatd mai sus va fi marita.
peste 50 metri In cazul secetei
sau uscliciunii excesive a ve-
getafiei.

CUM SE APRINDE FOCUL?
Destul de greu cind este frig
sau umezeald. De aceea, este
bine sd existe in rucsac o
bucaté de sindrild, o scinduri-
cd de brad sau citeva pastile
de spirt solid. Operatiunea tre-
buie s& decurgid astfel: se culeg
vreascuri uscate de pe jos,
alegind crengutele subtiri de-
oparte; se face un ghemotoc
afinat de hirtie, peste care se
cioplesc citeva agchiidin scin-
durica de brad, sau se pune o
pastild de spirt solid. Vreascu-
rile culese se agazd astfel,
(rdsfirate jos si strins unite
sus) incit si formeze o pirami-
di. Aceastd piramida trebuie
mirith o datd cu alimentarea
focului, in acest fel obtinin-
du-se o bund protectj® impo-
triva vintului i — ceea ce este
mai important — un fel de «ti-
raj» natural.

In cazul cd nu existd la in-
demin# scindurica, spirt solid
sau hirtie prea mulita, iar timpul
este rece si umed, trebuie ciu-
tate citeva vreascuri mai usca-
te, care se cioplesc cu bri-
ceagul in agchii subtiri si care
se astern peste bucldtica de
hirtie mototoliti. Aceeasiregu-
la este necesar sa se respecte
si in ce priveste «clidirea»
focului. Lemnele umede sau
chiar ude se agazd in jurul
focului spre a se usca inainte
de a fi arse. Un lucru foarte
important este urmitorul: ar-
derea lemnului «verde», tdiat
din copaci aflati in picioare,
este interzisa gi, in acelasitimp,

e B

n-are nici un spor. De ase-
menea, trebuie stiut cd in zo-
nele alpine, jnepenisul, singu-
ra vegetatie ce ar putea fi
folositd, este consideratd me-
nument al naturii $i, ca atare,
tdierea lui este opriti prin lege.
in aceste zone se pot folosi
pentru foc tulpini sau radacini
uscate de jnepeni gi, bineinte-
les, mijloacele artificiale de
incalzit.

Facul va fi astfel alimentat,
incit la pardsirea locului unde
a fost ficut, toate lemnele si
fle arse iar jarul aproape stins.
La plecare este obligatorie
stingerea campleta prin citeva
bidoane sau vase cu api vir-
satd peste jarul impriigtiat in
strat subtire. Acoperirea jaru-
lui cu paimint este contraindi-
catd, deoarece astfel se for-
meazd arderi lente, mocnite,
ce pot dura timp indelungat,
constituind surse de incendiu
in cazul unor furtuni. Este de
la sine inteles c& se interzice
facerea focului pe vint puter-
nic.

PRIMUS, SPIRTIERA SAU
RESOU? Uneori, pentru incal-
zirea sau prepararea hranei
frebuie sA se recurgh la «focul
artificial»: primus, spirtiers sau
resou cu gaze i mbuteliate (ara-
gaz portativ). Care este mai
potrivit? La prima vedere, rds-
punsul ar pirea destul de greu.
Tinind seama de principiul
cunoscut in drumetie svolum
¢l greutate micd — randament
maxim», voam fi neveolti ca —
cel putin in ce privegte dru-
metia de munte — sd elimin&m
resoul portativ cu gaz imbute-
liat (destul de greu si inco mad),
primusul (care, pe linga altele,
poate provoca si accidente)
gi spirtul solid {(extram de toxic
pentru gatitul in cort). De
aceea, rdmine spirtiera (nyu_jn-
sd cu rezervor, care ocupa
inutil un volum mare si inco-
mod distribuit). In lipsa vre-
uneij spirtlere «clasice», simple.
se poate folosi orice pihére!
de aluminiu sau chiar capac
de tabli de |a o cutie de crema

etc. Spirtul (preferabil cel me-
dicinal) se va pastra intr-un
bidon din material plastic.
Cum se poate confectiona o
asemenea spirtierd si cum
functioneazd ea? (sugestia o
adresdm nu numai drumetfi-
lor, ci si organelor de resort
care au sarcina s3 se ocupe de
realizarea unor accesorii nece-
sare turis mului). Constructia
se aratd in desenul aldturat.
Ea se realizeazd din tabli sub-
tire de alamd presatd, care
asigurd o ardere buni si eco-
nomicé. Spirtul turnat in «re-
zervorul» din mijloe este ab-
sorbit in «camera de gazifica-
re» ce inconjoard rezervorul i
care se incilzeste prin insdsi
spirtul care arde in rezervor.
Spirtul gazificat iese din ca-
mera de gazificare prin orificii
mici, dispuse circular la partea
superioard, unde ia foc. Prin
imbibarea azbestului scamo-
sat din camera de gazificare.
spirtiera continud sd ardd inci
multd vrame dupd terminarea
spirtului din rezervor. Spir-
tiera poate fi ermetic inchisa
printr-un cépicel cu filet pre-
sat si prevdzut cu garniturd.
nloc de «pirostrie», se foloses-
te un cilindru de aluminiu,
care protejeazd flacdra de vint
si este previzut cu gaurl pen-
tru a permite accesul de aer
necesar arderil. Intreaga con-
structle cintdreste maximum
100 gr, consuma extrem de
putin, este ugsor de intretinut,
nu se infund& si nu poate pro-
voca accidente.

LUMINA necesard in drume-
{ie trebuie obtinutd cu ajutorul
unui mijloe usor, practic si
cu volum redus. Din aceste
motive nu vom recomanda —
cu toate ca in unele ocazli sint
necesare gi potrivite — feli-
narele,care se pot sparge, |[Am-
pile cu carbid, care sint grele,
sau lanternele cu acumuliatori,
dificil de a fi transportate dupa
consumare. Nici lanternele
spectaculoase, cu 3, 4, § baterii
cilindrice, denumite gresit
«lanterne de vindtoare» nu sint
bune, deocarece au volum mare
¢i imobilizeaza in permanenta
una din miini. Pentru motivele
aritate, aprecilem cd cel mai
bun mijloc de iluminare este
lanterna modestd, obisnuita,
cu baterie pitratd pentru bec
de 3 volli si care asigurd o
iluminare continud de 3—4 ore.
Ea eate comodid la purtat si
mai ales la asezat in sac, for-
mind unul din accesorlile ab-
solut necesare din inventarul
turistului.

Ing. R. REYL
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TEORDIOEIE TURISTICA

TIMPUL DEVINE NEFAVORABIL

2 n numirul trecut al revistei, la mica noastria rubrica de

T ‘Meteorologie turisticin, am vorbit despre timpul frumos

L Continuim acum cu mengionarea semnelor din natura care
anunta jnriutiatirea vremii.

Norii. Seara, pe munti se lasd ceatid. Norii care se formeaza di-
mineata nu mai dispar la prinz, ci se inmultesc. Ei se dezvolta in inal-
time sub formi de turnuri, citirindu-se in grupuri compacte, uni
peste altii; culorile alterneazi in alb-negru. Dacd directia lor de
mers este spre locul in care stagionim, ne putem astepta la o ploaie
puternici cu descarciri electrice. De aceea, in asemenea cazuri, tre-
buie considerata direcgia generald a intregii mase noroase; obser-
varea izolatd doar a citorva grupe de nori nu este concludenta, deoa-
rece acestea pot avea diverse directii, in functie de deplasarea stra-
turilor de aer la a ciror indltime sint ele situate. Cind se observa
insa ci din marginea masei noroase se rup fisii care, desprinzindu-se
de rest, aleargi cu vitezd spre noi, putem fi siguri ci in scurtd vreme
va fi furtuni cu ploaie. lar dacd dupi aceastd «avangardi» deosebim,
sub masa noroasi de culoare inchisi, vilatuci albi care se rostogo-
lesc, este iminentd si ciderea grindinei.

Cind ne aflim pe o iniltime sau intr-un loc de unde existi o buna
vizibilitate, ne putem da seama daci in zona spre care ne indreptim
ploud sau nu, prin observarea norilor din acea regiune. Astfel,
daci se observi ci norii spre care privim au inceput si fumege sau
ca intre ei si sol se afld o fisie verticali de ceata, inseamna ca in
locul respectiv ploua.

In unele cazuri, chiar pe cerul senin, dimineata sau in timpul
zilei, poate si apari, dintr-o parte a orizontului, o pinzi de nori
albi, subtiri, cu terminatii ca niste tentacule. Cu cit viteza de de-
plasare a acestor nori este mai mare, cu atit vremea se schimba mai
repede. Daci in locul acestor nori apar altii, de forma unor suluri
lungi, cu multe proeminente rotunjite, dupd-amiaza poate sa ploua.

in alte cazuri, norii de dimineat3 se inmultesc, insd nu se dezvolta
pe iniltime. Ei pot si acopere tot cerul intr-un strat uniform situat
la indltime nu prea mare. Un cer astfel acoperit nu indica intotdea-
una ploaie in cursul aceleiasi zile sau chiar a zilelor care urmeazi
(decivremed se schimbi insi nu prea repede). In asemenea cazuri —
destul de des intilnite — trebuie si fim mai atenti la celelalte fe-
nomene (temperaturd, vint etc.). deoarece nu mai putem urmari
dezvoltarea norilor. Grosimea lor poate fi totusi apreciatd dupa
lumina din timpul zilei: cu cit lumina este mai slaba, cu atic norii
sint mai grosi si deci ploaia mai siguri.

TEMPERATURA. De reguli, cresterea temperaturii atrage dupi
sine instabilitatea timpului. Timpul noros si zipuseala sint semnele
sigure ale ploii. Schimbarea vremii este anuntati de nopti caldu-
roase. Diferenta de temperaturi intre zi si noapte scade. Totodata,
nu se mai constata nici diferente de temperaturi intre deal si vale
sau intre pidure si poiana, in timpul noptii. Dupi cum se stie, iarna,
cerul acoperit anunti venirea dezghetului. Totusi, in asemenea
conditii, posibilititile de ninsoare si viscol cresc.

UMEZEALA SI PRECIPITATIH. De obicei, roua nu mai cade nici
dimineata. Firele de lin2 devin mai moi, se lungesc, pirul este mai
mitisos. Sarea din rucsac se umezeste. Puloverele ni se par maigre-
le si avem impresia ci este mult mai cald (chiar o oarecare senzatie
de zipuseala). )

VIZIBILITATEA $§I FENOMENE LUMINOASE. in timpul unei zile
cu cer acoperit, cu cit este lumina mai slaba, cu atit ne putem astep-
ta la o ploaie mai siguri. Cind la orele 12—13 (de exempiu) se
pare ci se intuneci de-a binelea, este zipuseali si nu bate vintul
— este precis ci peste foarte putin timp se va declansa o ploaie
puternici insotiti adesea de furtuni si trisnete. Daci dimineata
cerul nu mai are culoarea albastrid, c¢i spilacita, aerul este putin
incetosat, vintul nu bate sau bate foarte slab, iar soarele arde —
atunci existia probabilitatea ca dupi-amiaza si vina o furtuna puter-
nicd.

Noaptea, daci stelele sclipesc mai puternic §i par mai mari sau
dacid luna are un cerc luminos in jurul ei, atunci acesta este un in-
diciu ¢i vremea se schimbi. De asemenea, daci soarele apune intre
nori care se coloreaza si daci, in acelasi timp, bate vint de creastid
din direcgia V-N-V, ne putem astepta la ploaie sau chiar la furtuni
incd din timpul nopgii. inriutdgirea vremii mai poate fi anuntati
si de un risirit de soare sau de o lund care apare dintre nori.

VINTUL. Brizele de munte se deregleazi. Dupd o perioadi inde
lungatid de timp frumos, un vint mai puternic {(mai ales cind bate
seara si noaptea) poate aduce schimbarea vremii. In general, vin-
turile dinspre V-N-V aduc ploi. Un vint cald, puternic, anunti in-
rautdtirea timpului. De retinut insd cd, pe un vint puternic. cu
toate ¢i vremea este in schimbare, nu ploui. Inaintea unei furtuni
cu ploaie mare §i trisnete, cu cer complet acoperit de nori grei,
cu lumina slabi si cu zipuseald, vintul se opreste complet (acalmia
dinaintea unei furcuni). Peste citeva minute insi, el se dezlintuie
impreuna cu celelalte elemente ale naturii.

COMPORTAREA PASARILOR §I INSECTELOR. iIn apropierea ploii
toate vietitile se pun la adipost cu grabd mare, in special cind se
anungi furtuni. Pdianjenii nu mai tes pinza lor. Pisarile zboard mai
jos ca de obicei. Albinele si viespile sint mai agitate, iar dupi un
timp dispar in ascunzisuri. Fluturii le urmeazi calea mai tirziu.

Andrei ENGEL
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CQ CQ CQ de YO3KAA!

Orice radioamator YO, emitdtor san
receptor, a avut cwsiguranid prilejul
sd recepytoneze un sapel generals lansat
de stapia Radioclubului Central din Bucu-
resti.

«Apelul generals este incercarea de a
stabili o legaturd prin radio cu altd
statiune de radioamator, din tard sau
stramdtate, care eventual s-ar gdsi in
acel moment pe receptie.

De cite ori insd, un eapel general
are ca rezultat stabilirea unui QSO?
De cite ori pescarul care aruncd wndita
gdseste un peste arirnat de cirlig, cind
o scoate din apd?

Aict intervine arta, tehnica, expe-
rienta, pentru obtinerea celor mai bune
rezultate.

Observind in ultima vreme modul
in care se desfdsoard actsvitarea statiilor
noastrc de emisie, in special cele de
clasa a 1ll-a, in benzile de 3,5, 7 5
28 MHz, socotim util sa reamintim
o serie de principii si reguliy, de felul
cum trcbute sd se desfdasoare un QSO.

Interesul 51 placerea rraficului de ra-
divamator apare ca rezulral imediat al
modulul de a opera statia proprie, cdci
atita timp cit nu folosim judecata si
grija in folosirea stafieir nu vom putea
realiza performange deosebite, cu toatd
priceperea pusd in construirea ei. Este
adevdrat cd stapia de ennsie-recepic
Joacd un rol foarte important. Emiydtorul
trebute astfel pus la punct, incit sa ofere
o funcrionare stabild si acordarea rapid.:
pe cit mai multe benzs. De cite ori se
face trecerea de pe o banda pe ala,
trebuie sd avem posibilitatea de a verifica
noua frecventd cu instrumente de mdsurd
potrivite, deoarece nu existd nici o scuzd
pentru stafia care lucreazd «din gre-
sealds in afard de limitele benzii. Nu
este mai putin adevdrat cd operatorul
si metoda de lucru folositd afecteazd
in mare mdsurd eficacitatea stagiei. Ope-
ratorul trebuie sd aibd o manipulatie
corectd in telegrafie sau un sistem co-
respunzdtor pentru lucrul in telefonie,
calitagi care vor aduce rezultate mai
mari decit multe sute de wap putere.
Un operator priceput are totdeatna un
avantaj asupra unuia slab, fie cd lu-
creazd in telegrafie, fie cd preferd tele-
foma.

Problema cea mai importantd in trafic
este aceea a lucrulni in comun, la un
loc cu ceilalyi radioamatori de pretu-
rindemi, pe tmemsa arend a eterului,
unde fiecare are aceleasi drepturi, dar
s1 aceleass obligapsi. De aceea trebie
sd existe multd ingelegere reciprocd in
roate actiunmile noastre pe bandd.

Ca radioamatori, ne vom izbi 101-
deauna de problema interferenper, care
devine din ce in ce mai supdrdtoare,
o dald cu cresterea numdrului de amator:
ai acestyui sport in lume. Aceastd pro-
blemd nu este noud §i de aceea o consi-
derdm ca facind parte din tehnica eni-
sies §i receptiet. Fiecare amator este
liber sd utilizeze orice frecvenid intre
lintitele prevdzute de regulamente. Aceas-
la nu inseamnd insd cd cineva poate
reclama exclusivitatea in utilizarea unei
anuntite lungimi de undd, a1 trebuie sd
Tucrdm cu 1ofii la un loc, fiecare respec-
tind drepturile celuilalt.

Interesele radioamatorilor sint foarte
variate : unii preferd sd experimenteze,
altii sd lucreze DX g1 ojdri rares, alpii
sd converseze, deci QRM-ul este un
rdu cu care amatorti trebuse sd se de-
prindd, insd pe care trebuic sd-1 elimine
st sd-1 evite pe cit este posibil.

Ca reguld generald de urmar: nu
dati drumul stafiei inainte de a fi
ascultat propria frecvenfd pe care wur-
meazd sd emitepi. Dacd pe aceastd
Sfrecventd auzipi o parte dintr-un QSO
tare este in curs, asteptag pind ce legd-
tura se termind, pentru a nu se produce
ORM, sau treceps pe altd frecventd care
este libera.

Amntipi-vd totdeauna ca alyi amaton
pot sd vd stinj scd  emisiunile, tol
atit de mult cit puteri sd-i incurcapi §i
dv.! Rezervafi citva timp ascultind ban-
da inainte de a emite §i vefi fi cu sigu-
ranfd multumifi de rezuliatele obpinute.

Un alt sistem de a reduce interferenta
este acela de a lucra pe aceeass frecventd
cu stafia corespondentd ; vefi ocupa ast-
fel o frecvemgd s nu doud diferite.

*

Sd reamintim acum citeva reguli ale
modului de a intra in legdturd cu o
altd stagic §1 a conduce un QSO.

In mod curent exista doud posibilitafi
de a mtra in legdturd cu o alia stapie
de radioamator.

a) Prin lansarea umun sapel generals,

ce se adreseazd oricdrel stagii, care
intimpldtror se afld pe recepfia emisiunit
noastre,

b) Raspunzind la sapelul generals al
altei stayir.

Intre aceste doud posibilitdpi existd
0 gamd variatd de procedee de a stabili
legdtura, practicate de operatorti cu
experientd in trafic.

sApelul generals se face transmipind
cele doud litere conventionale «CQO» de
3 san cel mult de 5 ort, dupa carc urmea-
zd propriul indicativ tr s compl
de 2—3 ori; intre «CQOv §i indicativul
de apel se intercaleazd particula +DEs,
transmis numai o singurd datd. Acest
ciclu se repeta timp de 2—4 minute,
dupd caz. Dupd terminarea apelulur
general se trece tmediat de pe pozitia
de emisie pe cea de receppre, ascultind
cu atentie frecvenpa pe care s-a emis,
sau 2—3 kHz mai sus saw mai jos,
pentru a vedea dacd vreo stagie rdspunde
la apel.

Raspunsul la apelul lansat de altd
statie este a doua posibilitate de a intra
in legdiurd. «Cdutinds pe bandd vom
descoperi fard indoiald o mulpime de
stapsf, care la un moment dat, cheamd
sapel generalv in acelagi mod cum am
vdzul mai sus. Cu receptorul fixar pe
statia care ne intereseazd, acorddm emi-
tatorul pind ce receptiondm emisiunea
proprie suprapusd peste frecventa staties
respective. Aceastd operagie se face doar
cu oscilatorul pilot, in wmici un caz cu
toard puterea stapiei pe antend, mdiu-
rind banda, fapt ce ar contraveni pre-
vederilor regulamentului. Cind stafia pe
care o urmdrim a terniinat apelul gene-
ral §i a indicat ¢d trece pe recepie,
blocam receptorul, deschidem emipdtorul
§1 rdspundem statiei, rransmitindu-i de
3—S5 ori indicativul i semnind de 2—3
ori cu indicativul propriu. Intre cele

in Europa sau in gara moastrd. Stapia
respectivd doreste sd realizeze o legd-
rurd indepdrtatd, in alte continente,
tar rdaspunsul nostru nu_va face decit
sd producd QRM supdrdror. In aceastd
situafic nu vept reust sd obpinefs decit o
ripostd corespunzdtoare sau  eventual
sd fipr trecugi pe o «listd neagri» a
stapiei in cauzd, care vd va refuza
legdtura in virtor.

Dupd ce legdtura a fost stabilita,
intr-unul din cele doud moduri ardtate
mai sus, transmiterea indicativelor la
inceputul §i la sfirsitul fiecdrui mesaj
(obligatie regulamentard) se reduce la
o singurd datd sau cel mult de doud ors.

In curswl unui QSO utilizaps semnele
de trafic regulamentare: AR, K, KN,
SK, CL, fiecare cu insemndiatea lui.

Folosizi de asemenca cit mai multe
codificdri din codul de prescurtdri ale
radicamatorilor, precum § codul «Q»;
acestea vd scutesc de a transmite mesaje
in diverse limbi strdine §i scurteazd
durata mesajelor.

Pornind cu un minim de cunostinte
din cele doud coduri, evemtual folosind
la inceput texte scurte tip, vegs invdia
cu timpul din ce in ce mai multe pre-
scurtdri, care vd vor ajuta sd vd imbo-
gatips vocabularul radioamatoricesc ; vefi
invdta sd vorbifi codifical, in limbajul
internafional al radioamatorilor.

Aceasta se obfine numai printr-o prac-
ticd indelungara, ascultind §i norind
chiar in intregime mesajele transmise
de corespondenti, cdci din fiecare QSO
veji avea ceva de invdat.

84 folosim din plin perioada de prac-
ticd, ca radioamatori receptori. Rezulta-
rele slabe care le observdm la unit ope-
ratori de clasa a Ill-a se datoresc toc-
mai fapiului cd le-a lipsit stagiul de
amatort receprori fdcut cu congtisncio-
zitate. Pe bund dreptate, acesti radio-
amatori cind primesc autorizagia de
emisic nmu au deprinderea lucrului in
telegrafie, le este teamd de telegrafie
$i... pun mina pe microfon, fdcind fonie
pe 10 m. Rezultatele sint sub orice
criticd din toate punciele de vedere.

De aceea adresdm un indemn pentru
tops : lucrapi in telegrafie! cu QRS...
dar fdrd fricd. Perfectionarea se obfine
lucrind cit mat mult §i rezultatele nu
se vor ldsa asteptate. Cei ce au deprin-
derea lucrului in telegrafic vor avea
si cele mai bume rezultate in traficul
de telefonie. Sa nu uitdm cd majoritatea

radi torilor ce lucreazd in SSB

Joud tndicative se sntroduce de a 2
particula +DE».
Nu rdspundei niciodatd unci stapii
are a lansat «apel generals pentru mare
distanid (CQ : DX si care se gdseste

sint §t telegrafisti buni.

Ing. George CRAIU
YO3RF

lubul CHC a acordat diploma de me mbru sta-

tiei YOBDD pentru performanta de a fi poseso-

rul a 25 diplo me diferite internationale. Reu-

sind s& efectueze legituri cu minimum 25
me mbri ai acestui club, statiile YO4WU, YO4KAK
— ¢(€.S.0. Briila) si YOIHP au primit diploma
HTH. Pentru performanta de a fi lucrat cu toate
districtele din R.P. Ungara, urmitoarele statii av
fost distinse cu diploma WHD: YO2GE, YO21Y,
YO2KAR — Radioclubul regional Hunedoara,
YOSAFD, YOSOP, YO8TJ, YOSAFD, YOSLU,
YOS5TY, YOSUX, YOSFR, YOSFZ, YO8HG si
YO9HF.

Dintre statiile care au primit diplo ma Budapesta
citim pe: YO04-3207, YO8XK, YO8-5050, YOAHG
si YOOHH. Informim radioamatorii care au can-
curat pentru obtinerea diplo melor Budapesta ci
formele trebuie expediate 1a Radioclubul Central
pind la data de 15 iunie a.c. Diploma Budapesta Il
sl 11l se elibereazi numai statiillor de e misie.

Reusind si efectueze legiiturli (receptii) cu
radioamatori din {irile membre ale O.N.U., urmi-
toarele statii au fost distinse cu diploma UNARA
(S.U.A): YOSTP, YO5-3731, YO8UX, YO7IDO.
Pentru performanta de a fi efectuat legituri cu
toate prefixele din Suedia, a fost decernati diplo-
ma WASMI statiilor: YOSADW, YOEKBA — Ra-
dioclubul regional Brasov si YO9HP. Asociatia
suedeza a radioamatorilor (SSA) a comuanicat ¢,
incepind de la 1 iulie a.c., pentru obtinerea diplo-
mei WASMI, inafard de cele doud QSL-uri diferite
din fiecare din cele 7 districte, se vor anexa si
doud cirti de confirmare QSL din districtul SMQ.
Numirul cupoanelor pentru obtinerea diplamei
a fost redus la 15 IRC. Numeroase diplo me inte-
resante au fost obtinute din R.P. Paloni. Diplo-
ma clubului SPDXC a sosit pentru YO2FU,
YO7DO0, YOSDD, YO9HH. Efectuind legituri cu

radioamatorii din zona 15, statia YOSKBA a
obtinut diploma AC15Z, iar diploma MSPA (lega-
turi cu toate districtele) a fost decernata statiilo:
YO3KAA — Radioclubul central, YOGADW, YO6-
5050 si YOB-7098. Statiei YO3CR i s-a decernat
diploma WDT (Finlanda) pentru 5§ legituri efec-
tuate cu statii diferite apartinind clubului din
orasul Tampere. latd si lista statiilor: OH3MD,
MK, NE, NR, NT, OF, OL, PB, PL, PR, QE, QJ,
RC, RH, RQ, SC, SE, SG, SO, ST, SU, SY, TH,
TK, TT.UG, UR, VA, VJ, WN, WV, WW,  X(J, XK,
YF, YH, YL, YM, YO, YP, YQ. YT, YU, YV, Y2,
2G, ZJ, ZL, ZY. Nu sint necesare QSL-urile cores-
pondentilor. Lista legaturilor va fi insofiti de
cartile de confirmare proprii adresate corespon-
dentilor si 8§ cupoane IRC.

Din Belgia a sosit pentru YOSKAD — Radio-
clubul regional Maramures si YOSNU diploma
Benelux, iar diploma suedezd SHA statiilor
YOGADW, YOSUO si YOSXA. Asociatia ra-
dioamatorilor din Columbia a instituit o nou#
diplomd intitulatid «73» Certificate. Pentruv obti-
nerea ei trebuie efectuate 10 legituri cu membri
ai clubului DX dupi 1 ianuarie 1966 si anume:
7 statii HK3 ¢i alte 3 statii din diferite districte sau
10 statii HK3. Nu sint restrictii de band3 sau mod
de lucru. Diploma se elibereazi gratuit. Se va
expedia o listd a legdturilor si QSL-urilor proprii
stadiilor corespondente. Membrii LCRA
CLUB sint: HKIABH, AFB, APC, APT, AUV,
ASJ, AUE, AYK, BAE, HY, KN, LT, RQ, UA,
HK4BQ, JC, HKSACI, AOH, SL, HKgZAI.

Diploma jubiliard eliberatid de asociatia radio-
amatorilor din lugoslavia (legaturi cu 20 statii)
a fost obfinutd de statiile YO3CR. YO3Q0 s
YOSKPD — Casa pion lor din Cimpina.

Nicu NEACSU
YO3Y2z

DIPLOME ROMANESTI

upnlicAm in continuare lista statiilor YO si strdine care au

sbtinut in ultima pesicada diferite diplome eliberate de

Caomisia centrald a sportului radio. Numarul de ordine

reprezintd numirul diplomei pentru clasa respectivé.

Diploma Y0-2X2

21. OE6AP; 22. HA9-007; 23. HGS5KDQ; 24. HASKFR; 26.
HGEWQ; 27. HABWX; 28. HGEWYV; 29. YO3RY: 30. YO8TJ; 31.
YO8KAN: 32. YO5TP; 33. YO5TS: 34. YO5-3505; 35."YOS5LC.

Diploma YO-80X80

11. HASKDQ; 12. YO5KAU; 13. YOSYJ; 14. YO3FF; 15.
YO9HH; 16. YO8O0P; 17. YO5TI; 18. YO6ADM; 19. YO7DL; 20.
YO7AHT; 21. YO2FP; 22. YO7VS; 23. YO6KAF; 24. YO3KAA;
25. YOTKFA.

Diploma YO-45-P

Clasal: 1. YO3FF; 2 WAZ2EFN; 3. 9J2¥; 4. YO3CR: 4. EA4ACR;
6.11SF; 7. HA2MJ; 8. YV5ACP; 9. Wa~NT: 10. DJGEO’11. YOTD2Z;
12. G5GH; 13. G3OCA; 14. DJ2XP. 15. YO2BA: 16. HAS5KDQ;
17. OK1MX;*18. GBPL: 19. UAG6LI: 20. SM5BOE.

Clasa Il: 1. YO3FF; 2. YO3CR; 3. CR6DX; 4 WA4SSM; 5
CT!LN; 6. YO9HH; 7. OH2CF; 8. HASAF: 9. SPSAFL; 10 YO7EL;
11. 9H1AD; 12. YO7DZ; 13. YO2BA; 14. DJ2UU; 15. YOS5NU.
16. YOS5YJ; 17. YOSLP; 18. YOS5NI; 19. YO8TJ; 20. YO3YZ

Clasa Ill: 1. YO3FF; 2. YO3CR; 3. YO2BQ: 4. YO3AAK; 5
YOS5NL; 6. F2VX; 7. YO9HH; 8. OZ5EU; 9. YO6XAS 11 FSAN.
12. LZ2SA; 13. YO7DZ; 14. YO2BA; 15. G2VF: 16. QOGGJ; 17
YOGAFP; 18. YOSNU; 19. YO5TR; 20. YOSLU.

Diploma YO-AD

Clasa 1ll: 41. G3OCA; 42. OH2BDT 43. YOBRL; 44. VSGFF:
45. PY1NBN; 46. FOBB; 47. UAGL!; 48. HA5AI; 49. DLIVW; 50
DJ2XP.

Diploma YO-NC

16. YOIKAA: 17. YO7DZ; 18. YOBKAE; 19. YO4CS: 20.

YOACT: 21. YO5NU; 22. YO2KAB.




Auto mobilul «Tri-
denty, cu un singur
loc, construit in An-
glia. Motorul elec-
tric actioneaza ro-
tile posterioare.

orase, datoritd emanatiilor in-
dustriale sau a gazelor de esa-
pament, a devenit o problema dintre
cele mai acute. Pe de alta parte,
inmultirea uriasd a numadarului de
automobile (mai mult de 150 mi-
lioane in 1966) creeaza tot maiintens
simptomele unui fel de «sufocare»
urbana cu toate consecintele sale.
Un comentator spunea cd, daca in
aceeasi zi si la aceeasi ora, toti
soferii Parisului s-ar decide s plece
in cursd, In mai putin de 15 minute
orasul lor ar fi total blocat.
Situatia creatd a pus in fata con-
structorilor de automobile sarcina
realizdrii unei masini de oras de
dimensiuni reduse, usor manevra-
bila, lipsitd de zgomot si mai ales
de gaze care polueazd atmosfera.
Nu este pentru prima data cind se
incearcd un asemenea drum. Dante
Giacossa in ltalia (Fiat 500) si Alec
Issigonis in Anglia (BMC 850) se
afla in fruntea creatorilor de auto-
mobile pitice. Dar nici el si nici alti
constructori, care au cheituit multa
tantezie si timp, n-au reusit sa ga-
seascd mijlocul «ideal» de locomo-
tie in orasul supraaglomerat de azi.
S-a lansat ta un moment dat si
solutia a doud masini — una pentru
circulatia in dfard si alta pentru

I npurificarea atmosferei marilor

nevoile cotidiene din oras. Rezul-
tatul a fost insa nesatisfacitor, pen-
tru c@ pretinde multi bani. Dar chiar
daca, prin absurd, pretul de cost si
intretinerea sau exploatarea n-ar
intra in discutie, mai rdmin totusi
celelalte probieme nerezolvate: zgo-
motul si gazele de esapament. lata
de ce, in ultima vreme, a revenit din
nou in actualitate automobilul elec-
tric, de care au inceput sa se ocupe
serios firme dintre cele mai mari:
General Motors, Ford, Renault,
GAZ.

Studiile si experimentérile ficute
pind acum de diferiti specialisti au
permis sa se traga concluzia cd au-
tomobilul electric este mijlocul cel
mai nimerit pentru circulatia ordse-
neascd, ca el se poate fabrica la un
pret redus, este usor de condus,
simplu si robust. Intr-adevar, un
motor electric de curent continuu,
dupa cum se stie, nu are decit doud
piese mari: rotorul cu infasurarile
sale si doi electromagneti (statorul).
Aceasta face ca el sd nu pund pro-

ica masina
a«Scamps, cu doua
locuri, fabricata in
Scotia. Ea este ac-
tionata de douda mo-
toare cuplate la ro-
tile din spate.

bieme deosebite de tehnologie (ca
in cazul unui motor cu benzind), sa
{ie putin pretentios si sd aiba o mare
durata de folosire. Ceea ce mai im-
piedicd deocamdata extinderea
acestui mijloc de propulsie pe auto-
mobile este greutatea totala. Cerce-
tatorii afirmd insd ca perspectivele
de viitor sint promitdtoare, deoarece,
in prezent, existd deja exemplare
experimentale la care s-a ajuns la
1 kg pe cal putere, iar utilizarea teh-
nicii circuitelor imprimate va per-
mite, fara indoiald, depasirea acestei
limite.

Avantaje incontestabile apar si
din punctul de vedere al conducerii,
decarece motorul electric, in compa-
ratie cu cel clasic, posedd cuplu
maxim+a pornire, ceea ce li asigura
demaraje rapide — lucru deosebit
de important la circulatia in oras.
Totodata, caracteristicile de putere
si de regim ale acestui motor permit
eliminarea cutiei de viteze, a ambre-
iajului si a celorlalte accesorii legate
de aceasta, astfel incit conducerea

Doi «pitici» stind
alaturi: un Peel
electric mono-
post si o masina
Isetta — prima
care s-a realizat
pentru utilizari
urbane.

Un amator ameri
can a construit ve
hiculul din fotogra
fie, care folosest
drept «co mbustibil
energia electric|
furnizata de citev
baterii standard. la

ta-l pe constructo

conectind

la o priza de incay

care.

devine foarte usoara (ca in cazu
masinilor cu transmisie automata)

Simplitatea constructivd a unu
automobil electric se datoreste s
faptutlui cd mijlocul de propulsie
poate fi cuplat direct la roti, elimi-
nindu-se transmisia longitudinald,
diferentialul, puntea, tunelul tongi-
tudinat etc. Dintre modelele realizate
pind acum, majoritatea sint con-
struite dupé formula a patru motoare
ce transmit fiecare puterea la cite
una din roti, prin intermediul unor
simple legdturi cardanice. Interesant
este si un alt avantaj: inversind sen-
sul curentului, motoarele se trans-
forma in frine cu efect progresiv si,
in acelasi timp, in dinamuri ce in-
carca bateriile. Totodata, solutia cu
patru motoare da posibilitate con-
structorului sa faca o perfectd echi-
librare a automobilului, prin plasarea
proportionald a mijloacelor de pro-
pulsie si a bateriilor in cele patru
colturi ale caroseriei.

Performantele automobilului efec-
tric sint multumitoare sau chiar bune
in anumite privinte. Cuplul maxim
la pornire permite masinii, asa cum
am spus, demaraje in manierd spor-
tiva (cu toate cele patru roti, daca e
vorba de modelul comentat mai sus).
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«Nervozitatea» se mentine supe-
rioard unui automobil clasic pini in
jurul vitezei de 60 km pe ora, dupa
care scade, deoarece cuplul moto-
rului electric descreste putin o data
cu regimul. Cit priveste viteza de
virf, precum si alte caracteristici, ele
corespund pe deplin circulatiei in
oras. latd de altfel rezultatul unui
test realizat de tehnicienii firmei Ge-
neral Motors, cu ajutorul a doud ma-
sini construite de aceasta firma:
Electrovair (electric) si Corvair {(mo-
tor termic). Viteza de 95 km pe ord
a fost obtinuta in 16 secunde de am-
bele masini. Cit priveste viteza ma-
xim3, ea s-a ridicat la 130 km pe ora
in primul caz sila 140 km in al doilea.
Deci performante aproape egale. O
diferentd mare s-a inregistrat la ca-
pitoiul arazd de actiune»: cu un plin
facut, Electrovair a parcurs intre
85—130 km, iar Corvair 400—480 km.

Trebuie subliniat insd cd modelul
realizat de firma americand amintita
nu reprezintd apogeul. Automobile
electrice mai recente au mers cu
145 km pe ora, iar pentru constructii
mai bine puse la punct se sperd in
medii orare de 160—180 km. S-a spus

na electricd, numitd Electrovan s
realizata tot de General Motors, dis-
pune de o pild de combustibil care
ii asigurd urmatoarele performante:
95 km pe ora in 30 secunde; viteza
maximad 113 km/h; razd de actiune
160—240 km.

Obstacolele care mai stau in calea
fabricarii industriale a pilei de com-
bustibil sint: pretul de cost ridicat
al metalelor rare din care se fac
electrozii si problema, inca nerezol-
vatd, a recipientelor pentru trans-
portul hidrogenului comprimat sau
lichid, necesar procesului genera-
tor de energie. Totusi, se pare c#
aceste dificultdti vor fi repede tre-
cute, deoarece pila de combustibil
intereseazd in cea mai mare masurad
specialistii din industria de sub-
marine atomice, precum si pe cei
din activitatea spatiala.

Alte surse de energie electricd,
asupra carora se fac experimentari
pentru plasarea lor pe automobile,
sint pila cu aer si pila cu sodiu-sulf.
Prima reprezintd un fel de combi-
natie Intre pild si acumulator, in care
agentul oxidant este aerul luat direct
din naturd. Nu intrdm aici In ama-

ECTRICITATE

chiar ca, intr-un viitor nu prea inde-
partat, ar fi posibil sd apard chiar
«Grand Tourisme» propuisate cu
motoare electrice.

Prima sursa de alimentare expe-
rimentatd pe masinile electrice au
fost acumulatoarele cu plumb. Dar
ele s-au dovedit grele si mai ales
incapabile s& inmagazineze o can-
titate prea mare de energie: doar
20 KW/h, ceea ce In conditiile unei
masgini mici de oras nu Inseamna
mai mult de 30 km de drum. Pentru
un randament mai mare se pot utiliza
bateriile cu nichel-cadmiu, care per-
mit dublarea sau triplarea razei de
actiune, sau cele cu argint-zinc, care
Inmagazineazd 30 KWh/kg, ceea ce
corespunde unei deplasari, fard ne-
voia de incarcare, de 160 km pe drum
degajat. Dar astfel de tipuri de acu-
mulatoare au un pret de cost ridicat.

In ultima vreme specialistii si-au
indreptat atentia spre alte surse de
energie electricd, printre care pila
de combustibil folosita In zborurile
cosmice. Aceasta realizeaz3 curent
electric printr-un proces fizico-chi-
mic invers celui specific electrolizei,
ajungind sa dea in jurul a 200 Wh/kg,
adica de zece ori mai mult decit o
baterie cu plumb. Un alt tip de masi-

nuntele procesului care da nastere
curentului electric. Amintim doar c3
incarcarea bateriei se poate face
printr-o simpld conectare la o0 sursd
de curent continuu. Cit priveste pila
cu sodiu-sulf, numitd metaforic
«acumulatorul fierbinte», ea este ief-
tina si are un randament bun, insa
functionind la temperaturi mari
(250—300 grade), prezinta perico! de
explozie in caz de accident.

Automobilul urban de miine va
utiliza electricitate Inloc de benzin& ?
Rezultatele obtinute pina acum, pre-
cum sgi seriozitatea cu care se iu-
creaza pe aceastd linie, par sa dea
un raspuns afirmativ la intrebarea
pusd. Desi mai sint de trecut obsta-
colele amintite, unii fabricanti au si
anuntatintrareain productia de serie
peste un an sau doi a unor astfel de
mijloace de locomotie. Aceasta nu
inseamna Insd ca automobilul clasic
va fi trimis urgent la muzeu. Dimpo-
trivd, el va continua sa fie folosit
atit in orasele mai putin agiomerate,
cit si in traficul interurban, unde tre-
buie parcurse distante lungi,cu ba-
gaje multe si cu un numar sporit de
persoane la bord.

Dumitru SOMUZ

La un au-
tomobil
clasic mo-
torul re-
prezinta o
greutate
importan-
ta care nu
se poate
distribui
in mod e-
gal. Acest
lucru se
poate rea-
liza foarte
bineinca-
zul unei
masini e-
lectrice.

SCUTER
TRI-

nglezii — prin exce-

lentd oameni practici

— nu se pot declarade

acord cu lipsa de sta-
bilitate a «micilor cilindrei»
{motorete, mopeduri etc.).
De aceea, ei au salutat
ideea unui constructor
care a realizat un scuter
triciclu ca cel din fotogra-
fiille aldturate. Evident,mi-
cul vehicul nu prezinta ni-
mic neobisnuit in alcktui-
rea sa; el pare nitel cam
cbdtrinesc», insd, prin
compensatie, nu este ame-
ninjat de pericolul dera-
au af rAsturndrii 1a
. Echilibrul perfect
s-a obtinut cu ajutorul ce-
lor doui roti din spate.
camplat independente de
restul scuterului. La curhe
partea din fatd, impreund
cu saua, se inclind atit cit
este nevoie. Constructo-
rul, pe nume M. Wallis, a
declarat c4 doreste si fa-
bricein serie acest vehicul,
mai ales pentru cursele din
oras. Motorul care antre-
neazd triciclul are 49 emc,
iar greutatea totald a con-
structiei nu depdseste
50 kg.

Moskvict

( : astruciorii de masini sovietice intimping cea de-a 50-a aniversare o

412

Marii Revolufii Socialiste din Octombrie cn insemnate succese. Sint
it curs de realizare sau an intrat in fabricafia de serie noi tipuri de ca-
nlvane, cn o cdapdacitate sporita, wutohuze, automobile specializate pemtru
transportarea diferitelor marfuri si autoturisme. Din categoria autoturismelor.
prezentam in forografia de mai sus automobilul Moskvici-412 realizat la
Uzina de amtomobile de mic litraj din Moscova.
Moskvici 412 pastreaza in general linia cunoscutului antoturism Moskvici
408, care s-a impus deja pe piata mondiala. dar futa de tipul precedent prezinia
o seama de imbunatdfiri tehnice.



AUTOMOBILISTII ROMANI

isl AU CLUBUL LOR

bat infiintarea Automobil Clubului Roman (ACR). In Hotarire se spe-

citica faptul cd A.C.R. functioneaza conform statutului aprobat de aduna-
rea generald a membrilor sai. Totodata, este facutd precizarea c4, in activita-
tea de turism, clubul va colabora cu ONT. In urma noii legiferari, si ca urmare
a dorintei membrilor, exprimatd in cadrul adunarii generale, Automobil
Clubul Romén inlocuieste vechea Asociatie a Automobilistilor, preluind
pe un plan superior atributiile acesteia.

C u citvatimp in urma, printr-o Hotdrire a Consiliului de Ministri, s-a apro-

Scop si atributii

Infiintarea Automobil Clubului Roman reprezintad realizarea unei do-
rinte exprimate tot mai intens in ultima vreme de automobilistii din tara
noastrd. Ei corespunde stadiului actual de dezvoltare a automobilismului
in Romania, fiind menit sd creeze un cadru de organizare adecvat celor
ce iubesc minuirea volanului. Bucurindu-se de dreptul de persoana juridica
si functionind pe baza Statutului propriu, A.C.R. se gdseste in fata unei acti-
vitdti de viitor deosebit de variate si interesante. El are drept scop sa in-
lesneascad practicarea automobilismului si turismului auto, sa stabileasca
si sd dezvolte relatiile cu asociatiile si cluburite similare din alte tari, precum
si cu organizatiile internationale ce se ocupd cu astfe! de probleme. Printr-o

- colaborare cu organele de stat si cu organizatiile obstesti, clubul va urmari
adoptarea si aplicarea unor conventii internationale ce ftaciliteazd practi-
carea automobilismului si a turismului auto.

Céile pentru realizarea acestui scop sint: organizarea de actlum tunstlce
interne si internationale, incheierea de conventii cu asociatiile si cluburile din
alte tari, acordarea citre automobilisti a asistentei tehnice, turistice, medi-
cale si juridice, inlesnirea schimbului de bonuri de benzina pentru cei care
merg in strdindtate etc. Un loc important va fi acordat activitatii competi-
tionale, In cadrul careia se vor organiza intreceri in exclusivitate sau in
colaborare cu cluburile si asociatiile strdine, se va urmari si sprijini parti-
ciparea concurentilor romani la diferite competitii internationale. De ase-

- menea, in programul de fucru al A.C.R. mai figureaza si educarea automo-
bitistilor in spiritul respectarii regulilor de circulatie, informarii asupra iti-
nerariilor interne si internationale, asupra starii drumurilor, semnalizarii
rutiere, obiectivelor demne de vizitat. In acelasi timp, A.C.R. se va ocupa de

E eliberarea documentelor pentru circulatia peste granitd, precum si de

I+ editarea unor ghiduri automobilistice, harti, buletine informative.

& Me mbri, organe de conducere, venituri

In Automobil Ciubul Roman se poate inscrie orice persoana domi-

ciliatd pe teritoriul tarii noastre, care iubeste automobilismul si se obligd

. sad respecte statutul. Cererile de inscriere se rezoiva de adunarea generala

a filiaJei regionale a A.C.R. Membrii beneficiaza pe linga altele si de urma-

toarele drepturi: sa participe la concursurile automobilistice sau la excursiile

ce se organizeazd in tard si peste hotare, sd consulte documentatia tehnica

pusd la dispozitie de club, s& obtina cu prioritate documentele internatio-

( nale de circulatie rutierd, sa beneficieze de toate avantajele ce decurg din
I

——y

conventiile incheiate intre A.C.R. si asociatiile sau cluburile simifare din
alte tari. Dintre indatoriri mentionam numai pe aceea care pretinde oricarui
membru sa-si perfectioneze in permanentd pregdtirea de conducator auto
si s& fie exemplu de comportament pe drumurile publice.

Organele de conducere ale A.C.R. sint adunarea generald, Consiliul
de conducere si Comitetul de conducere. Acesta din urma se compune
din membri alesi pe timp de doi ani si are in componenta sa un presedinte,
trei vicepresedinti si un secretar general. In functia de presedinte al A.C.R.
a fost ales tovardsul Nicolae Bozdog, iar ca vicepresedinti tovarasii P. Ne-
grea, Gh. Teodorescu si D. Cosovanu. Functia de secretar general a fost
incredintatd tovarasului V. lorddchescu. Pe teritoriul {arii este prevazuta
infiintarea de filiale regionale ate Automobil Clubului. De asemenea, acolo
unde existd conditii, se pot constitui cercuri automobilistice pe raioane,
intreprinderi si institutii, indrumarea lor cazind in sarcina filialei regionale
pe teritoriul cdreia se afld. Veniturile clubului vor proveni din taxele de
inscriere, din cotizatii, din alte surse: competitii, editarea de harti si ghiduri,
donatii etc.

—

Activitatea sportiva

i O bunéd parte din activitatea Automobil Clubului Roméan va fi dedicata

= laturii competitionale. In acest scop a tuat fiintd o0 Comisie Nationala Spor-
tivda Auto, ce va trebui sd se ocupe de intocmirea si urmdrirea realizarii
calendarului competitional. In calendar vor figura concursuri de diferite
genuri (raliuri, intreceri de indeminare, excursii gen ratiu), ce vor avea loc
atit in {ard cit si in strdinitate. Comisia se va ocupa, totodata, de pregatirea
echipajelor care particip la intrecerile de peste hotare, de calificarea arbi-
trilor de specialitate, de studierea noutatilor tehnico-sportive. de tinerea
evidentei diferitelor recorduri si omologdrilor de automobile. in ansamblu)
competitiilor planificate vor figura si intreceri de kartmg — sport pentru
care au existat unele preocupdri in tara noastrd cu ani in urma.

Primul pas a fost fdcut: automobilistii romani au acum clubul lor. Ramine
ca pe viitor activitatea acestuia sd se dezvoite treptat, contribuind la edu-
care celor care iubesc «arta de a conduce», ia crearea unor conditii cores-
punzdtoare practicérii turismului si sportului auto. Exista toate motivele sa
credem ca Automobil Clubul Roman Isi va indeplini cu bine sarcinile, ca
scopul pentru care a fost creat va fi atins. li dorim succes!

=
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60 m fara
y<aqualung*

...Asezat in pozitie «Yoga», in fun-
dul piscinei de antrenament a Clubului
exploratorilor submarini din Freeport
(Insulele Bahamas), un francez de
39 de ani, pe nume . Mayol, se pregd-
teste sd batd recordul de adincime in
plonjare liberd. El poate sta astfe
timp de 4 minute §i 15 secunde, fiind
cronometrat de un arbitru care i
supravegheazd de la geamul bazinului
Aceastd extraordinard rezistentd in
apnee este obtinutd gratie unui antre-
nament intens §i a practicdrii exerci-
tiilor de respiratie dupd sistemul «Yo-
ga». Rezultat final: cu citva timp in
urmd, Mayol a reusit sd coboare in
apnee la 60 m §i 35 cm, bdtind cu é m
recordul mondial absolut de scufundare
liberd detinut de italianul Majorca.

Noul recordman — ca de altfel
majoritatea inotdtorilor specializati in
scufunddri in apnee la mare adincime
— se serveste, pentru a cobori rapid,
fdrd sfortare (si deci fdrd a consuma
rezervele de oxigen inmagazinate in
pldmini), de o greutate de fontd de
10 kg, care alunecd de-a lungul unui
cablu vertical, marcat din 17 in 17 m.
Scufundarea de record a durat 2 minute
si 11 secunde si a avut loc in prezenta
a 8 observatori echipati cu instalatii de
respirat sub apd. Dintre acestia, patru

i fost plasati de-a lungul cablului,

ar patru la 60 m adincime.

Este necesar sd precizém cd scu-
funddrile de peste 20 m nu mai repre-
zintd astdzi performante deosebite
Pescuitorii de perle din Oceanul Pacific
si Golful Persic sint nevoiti adesea sd
depdseascd, in scufundare liberd, chiar
40 de m adincime, ceea ce are
citeodatd o influentd nefastd asupro
sdndtdtii lor. De aceea, inainte de a
incerca depdsirea recordului mondial,
Mayol s-a inarmat cu o excelentd

‘\ T gl

o,’

Pantru a cobori repede ji firi efort,
Mayol s-a servit de un lest ce alunecd
in lungul cablului.
scufunditorului si ale navei de pe cara
s-a ficut lansarea.

inainte de a intra in apd, recordmanul

si-a oxigenat puternic plaminii.

cunogstere a fiziologiei scufunddrii
Primele sale experimentdri subacva-
tice le-a fdcut in Insula Chiu-Su, unde
a participat impreund cu fiii de pescar:
japonezi la cdutarea unor scoici rare.

...Ar fi putut Mayol sd se scufunde
mai jos, fdrd instalatia de respirat
sub apd? Posibil. Epoca noastrd ne-a
obisnuit sd vedem recorduri senzatio-
nale cdzind dupd numai citeva zile.
De aceea, nu va trebui sé ne mire
dacd vom auzi cd intr-o zi a fost depd-
sitd in scufundare fdrd aparate (in
apnee) chiar adincimea, deocamdatd
fantasticd, de 60 m.

St. FLCV.

Post scriptum. in ultimul moment
am aflat cd recordul lui I. Mayol a fost
doborit dupd numai 5 luni de la stabili-
rea sa. Noul recordman este acelas
Enzo Majorca din Siracuza. Pe o vreme
Jeosebit de nefavorabild, Majorca a
atins 62 m, depdsind cu 1,65 m recor-
dul fui Mayol. Scufundarea a durat
1 minut §i 25 secunde.

Jos se vid umbrele

fn drum citre suprafati.
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PE TEME DE CIRCULATIE

PENTRU CONSTRUCTORII DE MACHETE §I CC!ECTIONARI

isi facea una din obisnuilele sale curse. Deodata, un splint de sigurantd

de la piulifa unui cap de bard a auloturismului pe care il conducea s-a
desprins si masina, pierzindu-si direclia de mers, a accidentat mortal un ceta-
{ean. Un caz asemdandtor s-a intimplal si cu zece zile mai inainte: conducatorul
auto Stefan loan, care se afla la volanul autoutilitarei 22-B-1971, s-a izbit cu
putere de peretele unui imobil. Cauza? Ruperea barei transversale de direclie
a masinii. |

Firesle, accidentele mentionate aici nu se daloresc simplei intimpléri. In
cazurile de fatd, ca si In multe altele, este vorba de neglijenla, de incdlcarea
normelor legale In vigoare, care prevad obligatia atil pentru soferi, clt si pentru
organizatiile detindloare de autovehicule de a nu permite iesirea in cursd a
masinilor cu defectiuni tehnice. Inainte de a pardsi garajul, se specifica In
art. 45 din Regulamentul pentru aplicarea Decretului 328/1966, conducatorul
trebuie sd verifice starea autovehiculului si In special a sistemelor de transmisie,
direclie, frinare, lumini si semnalizare.

n ansamblul operafiei de control asupra starii tehnice a unui automobil
un loc important Il ocupa (sau mai binezis, ar trebui sa-l ocupe) geometria roti-
lor. Ce se Injelege prin aceasta? Dupd cum se stie, 0 masind Isi mentine usor
directia de mers In linie dreapta, adica are o bunai tinuta de drum, dacad asezarea
rotilor ei este corectd. In limbaj de specialitate se spune c4 rotile sint corect
asezate cind unghiurile de cddere, de Inclinare transversala a pivotului, de fugd
(inclinarea longitudinald a pivotului) si convergenia au valorile prescrise de
uzina constructoare. Prin geometria rotilor se Intelege tocmai asezarea corecta
a aceslora, respectarea Intocmai a unghiurilor prevazute de constructor, astfel
ca sistemul de directie s3 functioneze normal.

La Inceput, cind automobilul este nou, nu apar nepldceri din acest punct
de vedere. Cu timpul Insa, paramelrii geometriei rotilor se modifica si, in con-
secintd, conducerea masinii devine grea sau chiar nesigura la viteze mai mari.
In aceste condilii, soferul trebuie sa stea mereu cu alentia incordala, este pus
In siluatia sd oboseasca repede si deci sa provoace accidente. Pe de alta parle,
pot apare si o serie de pagube maleriale nejustificate: fiind asezate necorespun-
zdlor, rotile (si mai ales cele din fatd) reduc in mod considerabil durala de folo-
sire a cauciucurilor. 34 addugdm /a toate acestea si posibilitatea provocarii
unor pene destul de grave cum sint devierile automobilului la deplasarea sa
in linie dreaptd sau oscilarea spontanda a rofilor din fata (fularea).

Pentru verificarea si reglarea geomelriei rofilor se fac citeva lucrari prega-
titoare, pe care este bine sa le cunoascd, chiar cu caracter informativ, orice
persoand ce posedd carnet de conducere. Astfel, automobilul se amplaseaza pe
o platformd orizontald cu imbracdminte durd si fard deniveldri. In cadrul acestor
lucrdri se controleaza mecanismele de rulfare (slarea rofilor si pivolilor fuzetelor),
se mdsoara presiunea in pneuri si, In caz de nevoie, se aduce la valoarea indi-

I a sfirgitul lunii ianuarie a acestui an, soferul Nicolae Cucerai din Bucuresti

FIAT DINO

inind seama cd unii cititori colectioneaz3
siluete de automobile, precum si caracte-
s risticile generale ale acestora, prezentim in
numirul de fatd masina italiand Fiat Dino. Mate-
rialul se adreseazi deopotrivd §i constructorilor
de machete, pentru care se dau in plus desenele
insotite de cotele respective (in milimetri). Modelele
la‘ scard redusi pot fi confectionate din lemn
(de preferintd tei), completat cu plexiglas pentru
cabind si faruri sau cauciuc pentru roti.
Aceastd masind reprezintd ultima realizare a
uzinelor din Torino. Ea s-a ndscut din colaborarea
specialistilor de la Fiat cu cei ai cunoscutei firme
de curse Ferrari. Caroseria este desenati de Pinin-
farina si are doud usi §i doud fotolii, plus o banchetd
in spate. Motorul de 1987 cmc, cu 6 cilindri in V
(la 65 grade), plasat in fatd, scoate 160 CP (DIN)

ROTILE SINT CORECT ASEZATE?

cals, se verifici_mecanismele instalatiei de frinare si a rulmentilor butucilor
rotilor din fati. In cazul automobilelor cu suspensie independenta, se verifica
si starea arcurilor suspensiei din fala.

Executarea acestor operatiuni se poate face, pentru automobilele proprie-
tale particulard, la sltatiile de intrefinere moderne, care sint prevdzute cu apa-
ralura adecvald si cu personal califical. Aici, pentru verificarea si reglarea corn-
vergentei rofilor, spre exemplu, se folose;te un dispozitiv mecanic-telescopic,
format din doud tevi de grosimi diferile ce culiseazd una In cealaltd. O scald
reglabild si douad lanfisoare pentru asezarea paraleld cu platforma orizontala
completeaza dispozitivul amintit. Alt dispozitiv, destinal masurdrii unghiurilor
de cadere, de inclinare transversalad a pivotului si de fugd, are In compunerea
sa un corp melalic si patru nivele cu apa. El se fixeaza pe piulila fuzetei cu aju-
torul unui suport in forma de cleste, iar In trusa In care se pdsireaza se mai
afla in plus doud aparate peniru masurarea unghiurilor de virare a rotilor.

Bineinleles cd o parte din lucrarile pentru depanarea defectiunilor mentio-
nate in aceste rinduri se pot face si cu mijloace improvizate, dar numai In cazul
cd utilajele si aparatura de precizie lipsesc. lata, spre exemplu, pentru alinierea
puntii din spate se poate folosi o simpla scindurd cu muchia dreaptd sau o sfoard
bine Intinsd. Procedeul este urmdtorul: se asazd automobilul pe o platforma
fara deniveldri, cu rotile aliniate perfecl, ca peniru mersul in linie dreapta (In
prealabil se scot capacele rotilor din spate). 5e pune apoi scindura cu muchia
dreapla paralela cu solul, astfel ca sa alingd pneul In exterior, In fala si In spa-
tele butucului (la roata posterioard) si exteriorul pneului, dar numai in spatele
fuzetei (la roata anterioard). Se masoara distanta dintre muchia scindurii si
pneul rotii directoare, In partea din fala a fuzetei, dupd care se procedeazd la
fel si pe cealaltd parte a masinii. Distanfa madsurald a doua oard trebuie sa co-
respundd cu cea mdasurata anterior. In caz contrar, se roteste volanul in am-
bele pdr{i pina cind cele doud distanje devin egale.

Am mai putea da aici $i alle amdnunte cu privire la aparatura si procedeele
de verificare si punere la punct a geometriei rofilor automobilului. Ne oprim
Insa la acest punct, deoarece automodbilistilor amatori — cérora li se adreseaza
in special revista «Sport si Tehnican'— un plus de detalii nu le-ar aduce prea
mare folos, iar personalul in sarcina cdruia cad aslfel de lucréri a primit la vreme
Indrumdrile necesare. Ceea ce vrem sa subliniem In mod deosebit in incheiere
este faptul cd verificarea geometriei rotilor automobiluiui este o operatie abso-
lut necesard si plind de raspundere, care lrebuie facula periodic, atit in scopul
evitdrii uzurii premalure a unor organe ale masinii, clt si pentru siguranta
circulatiei.

Lt. maj. ing. Lucian STAN
din Directia Circulatie a
Directiei Generale a Militiei

la 8000 rot/min. Este prin excelentd un motor
ssuper-pitrat», deoarece cursa misoard 57 mm,
iar alezajul 86 mm. Raport volumetric de compre-
siune 9:1. Blocul motorului se fabrici din alu-
miniu, iar cimisile sint amovibile. Fiecare rind

de cilindri are cite doi arbori cu came in cap.
Alimentarea se face cu ajutorul a trei carburatoarc
cu dublu corp verticale. Ventilatorul este debre-
iabil, iar dinamul a fost inlocuit cu un alternator.

Suspensia este independentd numai in fatd, iar
rotile au frine disc. Cutia de viteze (sistem Porsche)
are cinci rapoarte sincronizate. In timpul incerci-
rilor, masina a scos urmitoarele viteze: 70 km/h
in prima treaptd; 110 km/h in a doua; 150 km/h
in a treia; 190 km/h in a patra. Viteza maximi
(cu 2 persoane la bord): 205 km'h.




mice cu echipaj sint «repeti{ii» ale unor acti-

vitd{i spafiale §i mai complexe, in pregitire,
care urmeaza si se desfasoare deopotriva in jurut
Pamintului si in jurul Lunii. Evident, asa este. In
fapt tot ce se insuseste intr-o anumita etapa in prac-
tica astronauticd poate primi aceasta caracterizare.
La citeva asemenea achizifii mai recente ne oprim
in cele ce urmeazi.

S ¢ spune ci zborurile orbitale ale navelor cos-

intilnire la prima orbiti

In scptembrie trecut «Gemini»-11 a realizat in-
tilnirea §i cuplajul orbital cu tinta «Agena»-11 mai
inainte de a-si fi incheiat prima revolutie in jurul
planetei. Reperarea tintei §t comenzile de manevra
au revenit in exclusivitate echipajului, care. utili-
zind aparate de bord, deci fard ajutorul statitlor te-
restre, a reusit sA conduci nava spre tinta §i s-0 cu-
pleze cu aceasta intr-un interval de timp record — de¢
88 minute. considerind aici §i etapa de start a
rachetei purtitoare.

Faptul merita a fi retinut. deoarece manevra exc-
cutatd a constituit o repetifie a uneia dintre eta-
pele dificile ale zborului omului in Luna. asa cun:
este conceput acest zbor in prezent. In programu
«Apolio», de exemplu, se prevede ca o variantd
optima de zbor retur, de pe suprafata Lunii pc
orbita «in jurul Lunii, tocmai o asemenea metoda
de navigatie. 1 se mai spune metoda rirului direc
si se bazeazd pe un procedeu de transfer clasiv
(semielipsa de transfer Hohinann). Dupa un star
vertical. partea superioard a corpului de debarcare.
in cabina caruia se gisesc doi astronauti, se plaseazi
pe orbita circulara «de asteptare», unde se afld nava
«Apollo». cu un astronaut la bord. Pentru aceasta,
corpul de debarcare se inscrie de fapt mai intii
pe o semielipsd de transfer, in apogeul careia se
realizeaza intilnirea (fig. 1). In acest scop va tre-
bui asigurat in apogeu un impuls cu durata de
numai 20—30 secunde (atit trebuic si functioneze
motorul respectiv). Intreaga operatie poate fi aju-
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tata de sistemul automat de bord (radiolocator.
platforma inertiala si instalatie electronica de calcul
sau poate fi incredintatd in exclusivitate acestuii
fn practica se adopta prima alternativa.

Avantajele acestui procedeu de navigatie spatiala
sint evidente: consum minim de combustibil (doar
atit cit necesita trecerea de pe semiclipsa de transfer
pe orbita circulard a navei-finta). intilnire si cuplaj
in timpul cel mai scurt §i — esential: zborul de
apropiere se face «la vedere», nava-{intd aflindu-se
tot timpul in cimpul de observare al navei urmari-
toare.

Pe orbiti intermediara

Tirul direct este, cum spuneam, doar una dintre
metodele de navigatie cosmica. O altd metoda, mai
putin experimentatd cu ocazia zborurilor orbitale
circumterestre, dar preconizata a fi adoptata pentru
Luni, este metoda zborului pe orbita intermediara.

Pentru explicarea ei ne vom referi din nou la
schema cunoscutd a primelor zboruri prevazute in
cadrul programului «Apollo».

Initial, nava se plaseazi pe orbita in jurul Lunii —
orbitad circulari, la inaitimea de 150 km. In mo-
mentul stabilit doi din cei trei astronauti trec din ca-
bina. prin ecluzi, in corpul de debarcare, il deta-
seazi pe acesta si,frinindu-i puternic miscarea prin
actionarea motorului pe directia de inaintare, il
obliga si se plaseze pe 0 noua orbita, de apropiere
de suprafata Lunii. Se poate realiza, de exemplu, o
orbitd elipticd interioard cu periseleniul la numai
20 km st cu aposeleniul la indliimea orbitei navei
ramase satelit. Avantajul — periodic vehiculul lunar
revine in punctul de unde a plecat. putindu-se rein-
scrie pe orbita navei, prin simpla actionare a moto-
rufui in sensul cresterii vitezei. Aceasta. daca din
diferite motive (ivirea de situatii neprevizute — ob-
servarea unor fenomene periculoase in spafiu sau
pe Luna. defectiuni tehnice la bord sau imbolna-

virea unora dintre astronauti) se renun(d la etapa
aselenizari.

fn fine o alta forma de navigatie preconizati
pentru Luna se refera tot la perioada zborului retur,
de pe suprafaga Lunii pe orbitd circumlunari. Se
propune ca initial vehiculul care se reintoarce din
Luni sé se plaseze pe o orbitd provizorie, cu peri-
seleniul [a 15—20 km §i aposeleniul la 55 km in3l{ime.
In situatii neprevazute, cum ar fi, de pildi. depasi-
rea consumului de combustibil. vehiculul poate ra-
mine pe aceastd orbitd sau. dacd mai dispune dec
o rezervd de combustibil, trece pe orbita circulara
corespunzitoare aposeleniului §i asteaptd interven-
{ia navei principale pentru acrosare. Aceasta din
urmi, pilotatd de astronautul aflat la bord. se vu
apropia de exemplu pe o semielipsi de transfer
(interioard). isi va pune din nou motorul in func-
tiune la nivelul orbitei inferioare (cind are tendinta
<3 se reintoarca pe orbita superioarll), se plaseazi
icmporar pe aceasta orbitdl si executd manevrele de
ipropiere §i cuplaj. la la bord astronautii care au
explorat Luna. largheazd apoi corpul lunar §i cu
aceasta misiunea de interventie s-a terminat.

Este incd o explicafie a rostului unor manevre
repetate de cuplaj si decuplaj succesiv al navei de
racheta-{intd pe orbite in jurul Pamintului.

Manevre de acelasi gen sint previzute §i pentru
alte activitdfi spatiale importante, cum sint lucra-
rile de constructii in Cosmos, realimentarea pe
orbitd (in jurul Pamintului sau in jurul Lunii) a
unor nave cosmice pilotate, iesirea la interventic
a unor nave de salvare i altele.

O mare promisiune — motorul electroracheti

Utilizarea motoarelor-racheta termochimice pen-
tru efectuarea de manevre in Cosmos este in gene-

ral neeconomici gi destul de anevoioasi. Motivul —
faptul ci acestea sint actiogate prin impulsuri. si
nu in mod continuu. Or, pentru manevre de finete
(cum sint manevrele de apropiere si cuplaj orbital)
sint' necesare motoare-rachetd cu functionare con-
tinud. chiar dac forta de tractiune dezvoltata este
toarte mica. Astfel de motoare sint electrorachetele,
realizate ca motoare ionice sau cu plasmi. Pe
cosmonavele sovietice «Voshody, ca si pe unele sta-
tii «Sonda» au fost folosite cu succes aseménea mo-
toare{cu plasma) pentru controlul atitudinii si orien-
tarea aparatelor cosmice respective. Mai recent (in
octombrie trecut), cu astfel de motoare a fost echi-
pat un satelit ionosferic — «Yantar»-1, un autentic
sateloid (satelit cu motor cu functionare continui).
De astd datd motorul a servit ca instalatie princi-
pali de propulsie, §i nu numai pentru orientare-
stabilizare.

Se fac astfel frumoase promisiuni navigatiei orbi-
tale, dacd avem in vedere ci prin actionarea unor
motoare de acest fel devine posibila conducerea na-
vei aidoma conducerii unui avion sau automobil.
Se simplifica procedeele de navigatie. metodele de
calcul al zborului de intilnire. tehnica de navigatie
utilizata, iar pentru executarea chiar a unor operatii
mai complicate, se consumi o cantitate neinsem-
natd de substanti.

Principalele avantaje ale utilizirii motoarelor
slectrorachetd ca motoare pentru manevre orbitale
sint deci consumul redus de substan{} si usurinta
cxecutirii manevrelor dorite. De pildi, pentru tre-
<erea pe o orbitd circulara cu inaljimea de 290 km i
o alta mat inaltd cu § km este necesar un impuls total
de numai 3 m/s, ceea ce echivaleazi cu o durata de
tunctionare continui a motorului electrorachetd duv
25—30 minute.

Este de asteptat ca practica astronauticd si inre-
gistreze mari progrese in urma generalizarii intre-
buintdrii acestui tip de motor pentru navigatia
orbitala.

O idee interesantd

Ultimul aspect al «repetitiilor» cosmice din ulti-

mul timp asupra ciruia ne oprim se referd la asa-
numita stabilizare prin gradient gravitational —
procedeu ilustrat in desenul 2 st experimentat cu
ocazia lansdrilor «Gemini»-11 si 12. Se numeste
gradient gravitajional variafia atractiei terestre co-
respunzitoare unei anumite variatii a inaltimii.

Prin Jegarea navei de racheta-{intd cu un cordon
lung de 30 m se realizeazi doua efecte: 1) se obtine
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2 martie. «COSMOS»-144. Sate-
litul, lansat la 28 februarie, a efectuat
la 2 martie cercetdri multilaterale
asupra unei portiuni a globului pa-
mintesc. Printre altele, cu cele doua
telecamere de la bord au fost reali-
zate fotografii care aratd, cu inaita
precizie, zonele innorate si pe cele
insorite din momentul trecerii sa-
telitului.
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o gravitatie artificialad la bord si 2) se stabilizeaza
nava astfel, ca orientarea et fatd de planeta s rimind
neschimbatd in tot timpul zborului.

Este interesant ce se intimpla cind sistemul nava-
racheta constituit in acest mod — cu nava sus $i
ugor inapoi fatd de rachetd — este antrenat intr-o
miscare de rotatie cu perioada egald cu perioada de
revolutie (90 minute, in cazul lui «Gemini»-11). Tre-
buie retinut cd ambele obiecte se gisesc pe orbite
circulare st ci unei diferente de indltime de 30 m
(lungimea cablului) ii corespunde o diferentd de
vitezd («circulard locala») de 1 cmjs: deci finta
(situatd mai jos) se deplaseazd cu o vitezd putin
mai mare decit nava. Legdtura cu aceasta va deter-
mina o rotire usoard a sistemului. Tn finai sistemut
se va roti usor in jurul centrului de masa, reprodu-
cind migcarea de revolutie pe care Luna o efectueaza
in jurul Padmintului, §i care se executd exact in timpul
unei rotafii a globului lunar in jurul axei sale. $i
dupa cum Luna isi pastreazd neschimbata orientarea
spre Pamint. tocmai datoritd acestei cauze. la fel si
sistemul descris rimine «stabil» prin actiunea gra-
dientului gravitational. Este un procedeu interesant,
pe cale de extindere in stabilizarea satelitilor auto-
mati cu diferite destinatii.

D. ANDREESCU si M. NITA
membri in Comisia de astronautici
a Republicii Socialiste Rominia

adiatiile cosmice n-au
R creat pina in prezent

situatii primejdioase
cosmonautilor, daloritd masu-
rilor de prolectie luale. Specia-
listii acorda importantd de-
osebild acestei probleme Ila
organizarea viiloarelor zboruri
cosmice de durala, orbitale
sau neorbitale. lala, pe scurt,
citeva dinlre aceste masuri.

In primul rind cosmonautii
trebuie prolejati de cabina Iin
care sint gdzduiti. Perelii aces-
teia constituie blindajul pro-
tector la addpostul caruia oa-
menii sint feriti de efectele
daundloare ale radiatiilor. Ma-
surile adoptate in aceasta di-
rectie privesc indeosebi male-
rialele utilizate sau propuse a
fi utilizate in acesl scop. De
pilda, a fost realizat un male-
rial antiradialii destinat con-
structiei cabinelor cosmice
format dintr-un amestec de
praf de plumb si polietilend,
material cu mare densitate,
care nu permile lrecerea neu-
tronilor si a radiatiei gamma.
Acest material are proprietali
superioare de protectie fala de
plumbul pur, care este foarte
greu si se poale prelucra me-
canic In bune conditii (se poate
turna si suda). El poate fi folo-
sit si la confectionarea coslu-
melor de protectie ale cosmo-
nautilor, fn special a scafan-
drilor de exterior. Cautindu-se
cea mai convenabild cale de
Inldturare a pericolului pe ca-
re-1 reprezinta radiatiile cos-
mice in anumite regiuni din
spatiu, s-a ajuns la diverse
solulii, dintre care unele foarte
interesante. De exemplu, s-a
propus crearea unuicimp mag-
netic in jurul navei si frans-
formarea ei, pe aceasla cale,
intr-o «capcana» de parlicule
incarcate. Ca si In cazul cim-
pului magnetic terestru, si in
acest caz radiatiile ar pultea fi
atrase de-a lungul liniilor de
forlad ale cimpului magnetic al
navei. In felul acesta ele nu
ar mai patrunde in cabina. Au
s1 fost realizate instalati cu a-
ceastd destinalie, urmind ca
experientele si confirme sau
sa infirme solulia.

Cu ajutorul unui stimulator
spatial (unde s-au putut obtine
nivele de radiatii foarteridicate,
corespunzdloare perioadelor
de inlensd activitate solara)
s-au putut verifica diferite me-
dicamente antiradioaclive. La
recentele Congrese de astro-

RADIATIILE-

pericol pentru cosmonauti?

nautica au fost prezentate re-
zultate importante in acest do-
meniu. Au fost produse astfel
medicamente antiradiatii pe
bazd de cisteind, cistind, cis-
teamind, serotonina etc. Aces-
tea au proprietatea de a evacua
radioizotopii acumulati in di-
feritele parti ale organismului
sau cel pufin de a evila acu-
mularea lor periculoasa in or-
ganism (esle asa-numita me-
dicatie de decorporare). Pre-
venirea efectelor ddundtoare
ale radiatiilor cosmice cu aju-
torul substantelor chimice
poarta denumirea de chimio-
profilaxie. Substantele cu care
se realizeaza aceasta profilaxie
reacfioneazd foarte rapid cu
radicalii peroxidici formati din
radiafiile cosmice cu apa din
organism, impiedicind reactia
lor cu grupadrile aclive ale pro-
teinelor. Substantele mentio-
nale sint radioprolectoare. Ex-
perientele efectuate au ardlat
ca /a cobai iradiali, la care s-a
folosit cisteamina, mortalita-
tea n-a fost decit 50%, fata de
lotul martor, la care nefolosi-
rea aceste/ substanfe radio-
protectoare a dus la o mortali-
tate de 100%. O altd substanta
radioprotectoare este tiuroniul
(derival din cisteamina) care
este si mai activ declt cistea-
mina. Acfiune protecloare au
§i glutationul, metionina, ex-
tractele de ficat eic. Rol pro-
teclor au si unele virusuri, ca
si unele extracte din fesuturi
animale si In special din cele
embrionare. S-a constatat de
asemenea ¢d o actiune protec-
toare impotriva radiafiilor au
si serul naliv si cel concenltral,
purificat; astfel, rezistenta
soarecilor albi si a cobailor
fata de actiunea radiatiilor
gamma, dupa o imunizare
prealabila fdcuta cu ajutorul
serului omolog obtinut de la
animalele anterior iradiate,
creste mult dacd administrarea
serului se face cu 15 zile Ina-
inte de iradiere.

O importanta profilactica
fata de actiunea radiatiilor cos-
mice asupra organismului o-
menesc prezinla si vitamini-
zarea rationald si regulala a
acestuia. Experienfele facute
pe animale au aralat influenia

profilactica a vitaminelor in
cazul expunerii animalelor la
doze de radiafii-sublelale. La
viitoarele zboruri cosmice de
durata un rol important il vor
juca si alimentele care vor fi
consumale de cdire cosmo-
nauti. Acestea ar pulea fi con-
stituite, de exemplu, din 12%
proteine, 37%, grdsimi, 51% hi-
drafi de carbon. Alimentele
astfel preparate ar urma sa fie
deshidratate si congelate si
pastrate In aceasta slare la
bordul navelor cosmice.

Cu ajutorul satelitului recu-
perat «Cosmosn-110, la bor-
dul caruia au zburat doi ciini
timp de 22 zile pe o orbitd cu
apogeul la inditimea de 904 km,
s-au verificat In complex dife-
rite mijloace noi de protectie
impolriva radiatiilor cosmice
({elemente de echipament, de
blindaj etc.), ajungindu-se la
concluzii  utile definitivarii
unor sisteme de protectie de-
plina antiradioactiva a echipa-
jelor cosmice aflate in zbor
orbital indelungat. Contributii
la aceasld problemd au adus
si alti sateliti, ca de exemplu
satelitul biologic «Bios».

Eficienfa unor procedee de
protectie antiradiafii adoptate
a fost confirmata si de zboru-
rile navelor «Yoshod». Dupa
cum se stie, in timpul zborului
primului echipaj cosmic cei
trei cosmonaufi au calatorit
Imbrdcati lejer, fara costume
speciale de proteclie, iar cos-
monautul Alexei Leonoy a de-
monstrat pentru prima oard
posibilitatea zborului fard pe-
ricol al cosmonautului in afara
navei, direct In spatiul cosmic.

De asemenea, cu ocazia zbo-
rurilor navelor pilotate «Ge-
mini» au fost clarificate unele
aspecte importante ale influen-
lei pe care o exercita radiatiile
cosmice asupra cosmonau-
tilor.

Masuradlorile facute au ara-
tal cd doza de radiatii absorbita
in timpul unui zbor cosmic
este mult inferioard celei admi-
sibile (nepericuloase), fapt de
insemndtate deosebild pentru
viitoarea desfdsurare a navi-
gatiei spatiale.

Dr. L.TUGUI

3 martie. «<COSMOS»-145. Noul
satelit din aceast serie s-a plasat pe
o orbitd cu urmétoarele caracteristic
depdrtarea la perigeu-apogeu 220
2135 km, perioada 108,6 minute, incli-
narea 48,4 grade.

8 martie. «<VEST A». De la Hamma-
guir (Sahara) a fost lansati cu
ajatorul unei rachete «Vesta» o ca-
bind spatiald avind la bord pe
maimuta «Martine». Cabina, cu ani-
malul teafar, a fost recuperatd dupa
15 minute de la lansare.

8 martie. «0.5.0.2-3. Este de fapt
al patrulea «observator orbital solar»
lansat din S.U.A. pina in prezent
(sateliti asemandtori au mai fost
plasati pe diferite orbite In martie
1962 si in februarie si august 1965).
Are greutatea de 272 kg. Orbita
aleasd este circulard, la Indltimea
de 563 km. Are ca misiune principa-
14 s& avertizeze pe piloti si cosmo-
nauti asupra eruptiilor solare peri-

culoase.

10 martie. «COSMOS»-146. Orbita
noului satelit «Cosmos»: depdrta-
rea la perigeu 190 km, iar la apogeu
310 km; perioada de revolutie 89,2 mi-
nute; inclinarea planului orbitei pe
planul ecuatorial terestru 51,5 grade

13 martie. <COSMOS»-147. Sate-
litul s-a plasat pe o orbitd cu urma-
torii parametri: depdartarea la peri-
geu-apogeu 198/317 km, perioada
89,5 minute, inclinarea 65 grade.

14 martie. «<VESTA®. Incid o mai-
mutd §n zbor suborbital. Dupa 12 mi-
nute cabina cu animalul de experien-
ta In stare pertectd a aterizat la
120 km de locul de lansare (Hamma-
guir). S-a urmarit studierea reac-
liilor vegetative si activitatea unor
centre ale creierului «voiajorului»
patruped.

16 martie. «COSMOS»-148. Este

un satelit «de aniversare». S-au im-
plinit 5 ani de la lansarea lui
«Cosmos»-1. In acest timp au fost
plasati deci pe diferite orbite 148
sateliti. Orbita noului satelit: 275 km
depdrtarea la perigeu; 436 km de-
partarea la apogeu; 91,3 minute pe-
rioada de revolutie si 71 grade incli-
narea pe ecuator.

21 martie. «COSMOS»-149. A fost
plasat pe o orbitd joasa, usor elip-
ticd (248/297 km), cu perioada de
revolutie de 89,8 minute si inclina-
rea de 48,4 grade.

22 martie. «<COSMOS» -150. Acest
al 150-lea satelit din serie s-a Inscris
pe o orbitd cu perigeul la 206 km,
apogeul la 373 km, perioada de 90,1
minute, Inclinarea 65,7 grade.

22 martie. «cCANARY BIRD», | se
spune si «Intelsat»-2. Este un nou
satelit de telecomunicatii comercia-
le, complimentar lui «Early Bird».

Lansat de N.A.S.A. pentru Comsat
(costu! oficiutui, 3,5 milioane dolari),
satelitul (158 kg) s-a plasat pe o
orbitd de tip stationar deasupra
Oceanuiui Atlantic, asigurind lega-
turi (radioleteviziune, telex si tele-
fon) intre America de nord si Europa
(este dotat cu 360 canale).

24 martie. «COSMOS»-151. Con-
tinuind dezvoltarea seriei, noul«Cos-
mos» s-a plasat pe o orbitd circu-
lard (630 km) avind perioada de
revolutie de 97, 1 minute, iar Inclina-
rea planului de 56 grade.

25 martie. «<COSMOS»-152. Com-
pleteazd a doua pereche de sateliti
«Cosmos» lansati in luna martie la
interval de 24 ore unul de altul. S-a
plasat pe o orbitd eliptica joasd cu
perigeul la 283 km, apogeut ia 512 km,
perioada de revolutie 92,2 minute,
iar inclinarea 71 grade. Este al nou-
lea satelit din aceasta serie lansat
in luna martie.




DORINTA
INDEPLINITA

in prima parte a scrisorii lor.
elevii Teodor Dinu si Leoni-
da lachimescu din Ploiesgti
ne scriu: «Vi multumim foarte
mule pentru faptul ¢i agi dac
atentie cererii noastre s$i ati
publicat schita elicopterului
«Prichindel». Vi riminem in-
dacoragi §i sperim ca pind in
vard «Prichindelul» nostru si
rimeasci «botezul» aerului ».
n continuare cei doi aeromo-
delisti ne descriu un aparat de
zburat imaginat de ei, care ar
imbina automobilul cu avionul,
cerindu-ne pirerea asupra lui.

Dupi cum ne descrieti apa-
ratul, este greu si vi spunem
daci el va zbura sau nu. Pro-
blema realizirii unui aparat de
zburac, mai ales cind acesta
vrea si fie §i automobil §i a-
vion si elicopter, este foarte
complicati chiar pentru ingi-
nerii cu indelungati experien-
¢d in acest domeniu. De obicei,
in aceste cazuri, ca §i in altele
mult mai simple, se realizeazi
mai intii machete ale viitoare-
lor aparate, care se incearci in
tunele aerodinamice i chiar in
zbor, echipate fiind cu micro-
motoare. S-ar putea ca planul
vostru si contind idei valoroa-
se, dar acestea trebuie de
monstrate concret, nu numai
prin enuntiri teoretice. lati
de ce vid sfituim si incercagi si
construiti aparatul pe care l-agi
imaginac, bineinteles la dimen-
siunile unui model ca «Prichin-
del». Pentru punerea in functiu-
ne puteti folosi un motoras de
cauciuc sau chiar un motoras
de 2,5 emc. Doar sinteti aero-
modelisti.

Noi am fi bucurosi s3 ne co-
municati ci lagi construit §i ca
zboari. Il vom publica imediat
chiar insotit de fotografii care
sd infitiseze modelu! si pe con-
structori.

DE CE
NU SE FOLOSESTE
APARATURA
ADECVATA?

Statiile «Auto-service» din ta-
ra noastri au fost dotate in
ultima vreme cu o serie de apa-
rate moderne, la nivelul cerin-
telor actuale. Dar aceasti apa-
raturd std nefolositi pentru ci
automobiligtii nu solicitd misu-
rarea, verificarea, reglarea di-
ferigilor parametri ai masinilor
lor, si nici mecanicii, care au
fost inscruiti si lucreze cu astfel
de aparate, nu prea insistid in
acest sens. lati mai concret cum
stau lucrurile: mulgi automobi-
listi sesizeazd ci li se ureazi pre-
matur cauciucurile, dar nu cer
sa li se verifice si si li se regleze
cu aparatul modern BEM 665
caracteristicile §i parametrii geo-
metriei trenului de rulare ci,
in cele mai multe cazuri, se
mulgumesc cu verificarea si re-

glarea unghiului de cidere §i a
convergentei rotilor din fati.
Sau alc exemplu: foarce putini
automobilisti, dupd o pani de
pneu, Isi echilibreazi scatic si
dinamic roata, desi aceasti ope
ratiune se poate executa in
citeva minute cu aparatul mo-
dern «EQVITRONS.

Cred ci este util ca in revista
«Sport si Tehnicin si apari ar-
ticole in care si se trateze des-
pre o serie de aparate cu care
au fost dotate stagiile «Auto-
service» din {ara noastri, auto-
mobiligtii fiind astfel pusi in te-
mi asupra posibilitigilor ce le
stau la indemini. Aceste mate
riale ar ajuta si personalul sta-
tiilor amintite in deprinderea
minuirii zilnice 2 aparaturii care
li s-a incredingat. Sint ferm can-
vins ¢i executindu-se cu con-
stiinciozitate verificirile si re-
glirile necesare, siguranta cir-
culatiei va creste. Mengionez
cu titlu de curiozitate cd am
executat personal o serie de
masuritori, cu ocazia inscruirii
personalului de lascagiile xkAuto-
service» si am constatat ci 90%
din vehiculele controlate ne-
cesitau astfel de regliri. (Ing.
Vasile Ley, Oradea)

Nota redactiei. Scrisoarea
cititorului nostru completeard
cum nu se poate mai bine arti-
colu! de la pagina 25. Sperim
ci problemele subliniate de
ing. Y.Les vor ajunge la ure-
chile oricirui automobilise, ale
personalulul stagnlor «Auto-
service» si mai ales mecanicilor
acesgor statii.

RECORDURI

Astept cu neribdare apari-
tia fiecirui numir al reviste
«Sport si Tehnici», pe care o
am in colecgie de citiva ani
Pasiunea mea este tirul spor-
tiv. Urmidresc rezultatele cra-
gitorilor in sezonul comperti-
tional. Doresc si sgtiu acum.
cind sezonul competigional a
inceput, care sint sportivii care
in anul 1966 au stabilic recor-
duri si care dintre acestea mai
sint in vigoare. (Luca Piftor
— elev com. Stefinesti, Ar-
ges)

Rdspunde tovardsul NICULAE
LUPU, secretarul general al Fe-
deratiei Romdne de Tir.

in anul 1966 au fost stabilite
numeroase recorduri §i pugine
dintre acestea au rimas valabile
la sfirsitul sezonului competi-
tional.

Recordmanii tirului au in
fruntea clasamentului pe cam-
pionul mondial Virgil Atanasiu,
care detine recordul mondial
de 596 p la pistol vitexd. in
plus, V. Atanasiu degine §i re-
cardul de 587 p la pistol calibru
mare. Acest din urmi record a
fost egalat anul acesta de citre
M. Dumitriu.

De un deosebit succes s-a
bucurat anul trecut §i pugcasul
Petre Sandor. Dintre numeroa-
sele sale recorduri stabilite a-
nul trecut au mai rimas vala-
bile, la sfirsicul anului, patru:
572 p la 3 x 20 f armi stan-

dard (anul acesta in Campiona-
tul orasului Bucuresti a fosc
stabilit un nou record — 576 p):
563 pla3 x 20fsi 1133 p Ia
3 X 40 f armd libera calibru
mare i cel de 552 pla3 x 20 f
armd milicard. Urmeazi apoi
Emilia Popa (C.S.O. Arad) cu
doui recorduri: 533 pla3x20f
armi sport si 550 B la 3x20 f
arma standard. Pe lista record-
manilor mai figureazi cu cite
un record: I Tripsa, Stefan
Allerhand, Marin Marin, ludith
Moscu, Rodica Gorgoi, Mariana
Borcea, Mariana Antonescu §i
Veronica Stroie. Anul acesta, in
afard de puscasul Pecre Sandor,
au mai stabilit noi recorduri
loana Soare — 570 plad x 20f
armi standard, Mariana Borcea
-— 269 pla3 x 10 armi sport
si Eva Hudema (Arad) — 555 p
la 3 x 20 { armid sport.

VREM SA
CONSTRUIM
. TELECOMANDATE"

Elevul Dumitru Fiarcisa-
nu de la Liceul din Corbeni
se numird printre numerosii
tineri indrigostiti de sporturile
aviatice. «Mi pasioneazi, ca pe
multi al§i colegi de-ai mei, aero-
modelismul — ne scrie el. Pen-
tru a practica acest sport am
organizat un cerc de aeromode-
le, avindu-l ca instructor pe
tovarasul Gabriel Nica. Ajutagi
de dinsul am construit multe
aparate. Cind le-am lan$at in
zbor ni s-au umplut inimile de
mindrie. Erau opera noastra.
Dar tovarasul Nica a plecat pe
santier la Lotru si cercul s-a
desfiintat». Am subliniat ultima
frazi pentru a atrage atentia
asupra dezamagirii pe care au
simgit-o tinerii constructori la
inchiderea cercului de care s-au
legat cu atita entuziasm.

Aeromodelismul — acest joc
cu o serioasa contribugie in
lirgirea orizontului tehnic al
tineretului — i-a cucerit pe
copii, oferindu-le o preocupare
care nu ficea decit si-i stimuleze
in inviciturl, si-i conduci spre
mediul sinatos al sportului in
aer liber.

Dar asociagia sportivd., or-
ganizatia UTC si conducerea
liceului n-au luat nici o masurd
pentru ca lipsa instructorului
sa fie suplinita de un alt indru-
miator al acestei activititi. Ne
gindim de pildi {a un profesor
de fizicd sau un alt cadru tehnic
pentru care familiarizarea cu
acest gen de constructii nu con-
stituie o problemi cu totul
deosebita.

Dupi cele ce ne scrie Firci-
sanu ar putea fi, in ultimd in-
stantd, chiar el instructor.

In incheierea scrisorii el ne
spune:

«Am reusit siMi procur un
motoras si doresc si-mi con-
struiesc acasi un aeramodel
telecomandat. Aceasta doringa
o au si alti colegi. Va rugim si
ne spuneti de unde putem ob-
fine autarizagie pentru stagier.

Pentru obginerea autorizatiei
necesare realizirii stagiei de
telecomandi, adresati-va Radio-
clubului regional Arges-Pitest
Str. Serban Vodi nr. 4 — care
vi va da tot sprijinul. Speram
cd veti gasi intelegerea cuveniti
si din partea scolii.

Tovarisi de la Corbeni, dat
inapoi copiilor bucuria §i mir-
dria de a fi constructori!

iN LEGATURA CcU
AMBARCATIILE
DE AGREMENT

Ma pasioneazi mult sportu-
rile nautice. Doresc si-mi con-
struiesc o ambarcatie de agre-
ment cu motor. De unde as
putea obtine documentatia teh-
nici? (lng. fon Munteanu —
Briila)

Daci in orasul dv. incd nu agi
putut gisi documentagia, va re-
comandim si v3 adresagi Iz
CIL-Reghin. in ce priveste pro-
pulsia puteti s-o realizagi fie cu
jet de api, fie cu elice,folosind
motarul «Trabane» care, dupid
cum gtiti, are ricire cu aer i
putere corespunzitoare. Des-
pre propulsia cu jet de api
gasiti lamuriri complete in re-
vista nr. 3/1967 la pag. 27, iar
dacd veti folosi elice, este bine
ca axul motor-elice si treacd
prin chila, asa cum se aratd in
revista noastri nr. 4 la pagi-
na 30.

NU FOLOSIT! APA-
RATE IMPROVIZATE
PENTRU
SCUFUNDARI

Dintre toate sporturile de
care se ocupi revista «Sport si
Tehnici» ceea ce m-a atras mai
puternic au fost si sint scufun-
dirile subacvatice. Pasiunea pe
care o am pentru acest sport
m-a determinat si-mi incerc g
eu norocul. Mi-am confectionat
un costum subacvatic autanom
ceea ce n-a fost usor, intrucit
am intimpinat greutdti din lip-
sd de scheme si de indrumiri ir
confectionarea diverselor piesc
printre care si regulatorul de
presiune pe care inci nu lam
putut realiza. Drept butelie
folosesc doud tuburi de aer
comprimat (din cele folosite la
extinctoare) pe care in preala
bil le-am dezinfectat si apoi
le-am incireac cu oxigen la 26
atmosfere. Ochelarii si labele
au fost mai usor de procurat,
intrucit acestea s-au gisit de
vinzare la magazinele cu mate-
riale sportive.

Ceea ce m-a determinat sa
scriu a fost toamai ca si vi cer
schita de constructie a regula-
torului de presiune (Tudor
Bucos — lasi)

Nota red. Dupi cum ati re-
marcat §i dv., in revistd au fost
publicate numai articole de in-
formare generali despresportul
subacvatic, fird a intra in ama-
nunte de constructie. Deocam-
datd nu putem furniza amatori-
lor acestui spart nici un fel de
indrumare privind construirea
de aparate autonome. $i aceasta
din doud motive: prezentarea
unui astfel de material ar ne-
cesita un spatiu prea mare in
revistd, iar confectionarea lor
de citre amatori nu este de loc
indicata.

n concluzie, nu folosi¢i ma-
teriale improvizate, deoarece
puteti suferi accidente dintre
cele mai grave.

SESIZARE

La 13 XI 1966 m-am deplasat
la Oficiul P.T.T.R. 2 si am facuc
abonament, pe anul 1967, la
revista «Sport §i Tehnici». Pind
spre sfirsitul lunii februarie nu
am primit nici o revisti. Ce au
de spus tovarisii care se ocupa

cu abonamentele?Am ficut abo-
nament in scopul de a fi la
curent cu ultimele noutiti in
sport si tehnicd si pentru a fi
sigur ¢i voi primi revista si nu
a face sport mergind la posta
de nenumirate ori pentru a
vedea care este situatia. (Marin
Zugravu — tehnician 1a
«Electroputere» Craiova).

Redactia a trimis aceasta sesi-
zare la Directia Regionalid
PTTR — Oltenia care ne-a co-
municat urmaitoarele:

«Din cercetirile ficute a re-
zultat ¢i reclamatia abonactului
M. Zugravu este justi. Vinovat
pentru nepredarea revistei
nr. 1 — januarie s-a ficut facto-
rul postal. S-au luat masuri si
abonatul a intrac in posesia
revisceis.

DIATERMOCAUTER

Fiind un pasionat cititor si
uneori constructor al unor sche-
me practice publicate in revista
aSport si Tehnici», mi adresex
cu speranta ci voi gisi o rezolva-
re la ceea ce mi intereseazi.
Poate cererea mea depiseste
atribugiile revistei. latd despre
ce este vorba.

Sint medic la Spitalul unificat
din Zaliu i, consultindu-mi cu
citiva radioamatori §i electri-
cieni, am ajuns la concluzia G
dispun de materiale pentru a
putea realiza un Diatermocau-
ter, care mi-ar fi de mare folos
in sectia in care lucrez. Imi
lipsesce insi o schemi practic
de realizare a acestul aparat.
(Dr. Nicolae Cornescu —
Zaliu)

<

Redactia nu dispune de sche-
ma ceruti. Rugim pe cei care
ar putea si colaboreze la reali-
zarea practicdi a acestui aparat
si scrie tovarasului dr. N. Cor-
nescu la Spitalul din Zaliu —
regiunea Clu;.

DINTR-UN
BATRIN BMW..

Cititorii Constantin Crisan
Simionescu si lon Lazdr,
ambii din Ploiesti, ne-au trimis
citeva fotrografii insotite de o
scrisoare in care aratd urma-
toarele: «Cu citeva luni in urmi
am inceput conmstructia unui
autoturism pe sasiul unui bacrin
BMW tip 1939. Masina este
gata acum si are 4650 mm
lungime, 1 560 mm lagime, 1 560

mm indlgime. Motorul BMW de
1500 emc, cu 6 cilindri, in
4 timpi, asigurd automobilului
o vitezi maximi de peste 100 km
pe ori. La construirea masinii
s-au folosit: tabli de 1 mm,
sudati autogen, parbriz gi faruri
Fiat 1300, bare de protectie de
la Fiac 1100. Vi rugim si in-
seragi in revistd, dacd gisiti de
cuviingd, rindurile noastre ».




SUPERSONICE
S| HIPERSONICE

Mai multi cititori printre care
Stelian Lozneanu — Do-
rohoi, Stoica Vasile — Tr.
Migurele, Mihiili Marin —
Vinju Mare, ne intreabi: Ce
sint vitezele supersonice si hi-
personice!

Rdspunde col. ing. ION SALA-
GEANU

Se stie ci ceea ce a caracteri-
zat in mod deosebit evolugia
aviatiei, de la aparitia ei $i pina
in prezent a fost continua cres-
tere a vitezei de zbor. De la
50-80 kmjord cit atingeau in
zbor avioanele anilor 1906-1909,
s-a ajuns in preajma celui de-
al doilea rizboi mondial la viteza
de 750 km/ori, pentru ca in
prezent,ia avioane experimen-
tale propulsate cu ajutorul mo-
toarelor rachetd si se depid
seasci viteza de 8 000 km/ori.

Depidsirea in zbor a vitezei
de propagare a sunetului in aer.
care in apropierea solului este
de 1 228 km/ora, a deschis epoca
zborurilor «supersonice». in
acest domeniu de viteze apar
fenomene aerodinamice calica-
tiv noi, care impun schimbarea
insisi a formei geometrice a
avionului (a se vedea «Sport si
Tehnici» nr. 2/1966 sinr. 1/1967'

Pentru a avea un criteriu de
delimitare a diferitelor domenii
de viteze in aviagie si totodata
a usura studiile teoretice, a
fost adoptat asa-numitul numar
Mach, adicd raportul intre
viteza de deplasare a aparatului
de zbor «V» si viteza de propa-
gare a sunetului «a» la inalgi-
mea respectivi de zbor: Ma=¥

Prin urmare, cind numirul
Mach este mai mic decit uni-
tatea, viteza de zbor este «sub-
sonicd», iar cind Mach este
mai mare decit unitatea, viteza
de zbor este «supersonicid.
Acest numir este citit de citre
pilot la un aparat de bord
numit Machmetru. De exemplu.
daci aparatul indici Ma=2, in-

cu o vitezd de doui ori mai mare
decit viteza de propagare a
sunetului.

O dati insd cu cresterea vi-
tezelor in domeniul supersonic.
au apidrut noi fenomene com-
plexe cum este, de exemplu.
incilzirea aerodinamici, numita
si incilzire cinetici, adici incal-
zirea invelisului aparatului de
zbor provocati de comprimarea
aerului si de frecarea acestuia
cu invelisul respectiv.

Pentru a indica mai usor v
tezele de zbor unde aceste feno-
mene se manifesti deosebit de
puternic, s-a delimitat un nou
domeniu, asa-numitul domeniu
«hipersonice, corespunzind la
numere Mach mai mari decit
5. Prin urmare, orice aparat
de zbor care se deplaseazd cu o
vitezd ce depiseste de cinci
ori viteza sunetului, se spune ¢d
zboard cu vitezi hipersonica.

Din cauza incilzirii cinetice
puternice {asa-numita problema
a «barierei termice»), cu actua-
lele materiale utilizate in con-
structiile aeronautice, 2borul
prefungit la viteze hipersonice,
la indl¢imi mici $i medii, nu este
posibil; deplasarea cu asemenea
viteze poate fi facuta fie numai
pentru timp scurt in straturile
dense atmosferice, fie cu durath
nelimitata la indlgimi semicosmi
ce sau cosmice, unde aerul
lipseste in mod practic.

‘seamni ci avionul se deplaseazi

Dupi cum se stie. la navele
cosmice, problema reintoarceri
in straturile dense atmosferice
cu viteze nu numai hipersonice
ci chiar cosmice (in jurul viteze:
de 28 000 km/ord), s-a rerolvat
prin acoperirea lor frontald cu
«scuturi» din materiale speciale
refractare, care se volatilizeazi
prin frecirile intense cu stratu-
rile de aer; acestea sint asa-
numitele «straturi de sacrificiu».
In plus, pentru sciderea rapida
a vitezei se mai ucilizeazd si
retrofuzeele, adici motoare ra-
cheti care dezvoltd o puternica
fortd de frinare. Numai in final.
la viteze mici si in piturile
atmosferice dense de deschid
parasutele de frinare caredepun
«obiectul» cosmic pe scoarta
terestra.

Multe si interesante sint pro-
blemele puse de zborurile cu
viteze super si hipersonice.
Astfel se vorbeste tot mai mult
de avioane hipersonice, planoa-
re hipersonice, sisteme de pro-
pulsie reactivd pentru viteze
hipersonice etc.

Asemenea probleme com-
plexe, care deschid noi perspec-
tive in deplasirile terestre si
extraterestre ale omului, vor
fi rezolvate progresiy, pe misu-
ra acumulidrii experientei, pe
misura noilor cuceriri ale tehni-
cii.

REALIZARI,
CONCURSURI

Tovarisul Liviu Birdscu,
student din Tg. Mures, ne
scrie cu justificatd mindrie des-
preinfiintarea radioclubului stu-
dentilor din acest oras. intrucic
cele relatate constituie un bun
exemplu si pentru alte colective
de radioamatori, redim citeva
pasaje din scrisoare.

«Radioclubul nostru este
tindr, dar plin de elanul ce
caracterizeaza studentimea zile-
lor noastre. Nucleul initial a
fost cercul de radioamatorism
indrumac de tovarisul Szep Toth
Gheorghe — YO6AFN. Ca in
orice inceput greutigile nu au
lipsit. Perseverenta si dragostea
noastri pentru radicamatorism
ne-au permis s invingem greu-
tatile si si obtinem frumoase
realiziri.

Astfel, la initiativa studentilo®
radioamatori, cu ajutorul radio-
clubului regional, s-a organizat
o expozitie de constructii care
a fost vizitati de un mare numir
de persoane.

v

Recent s-a organizat §i un
interesant concurs, tot in do-
meniul construcgiilar radio
Timp de citeva minute concu-
rentii au privit o schemi, dupa
care au trebuit si realizeze
constructia respectiva firda si
mai aib% in fatd schema. Pe
primele trei locuri s-au clasac
cei care au executat mai repede
si mai corect: 1) Stefan Buia.
2) lon Herman si 3) Petru
Nechici.

Asemenea concursuri dezvol-
ti cunostintele si aptitudinile
tehnice si de aceea le recoman-
diam cilduros si altor radio-
cluburi».

In fotografii: 1) Aspect din
timpul concursului. 2) Citeva
exponate prezentate la expo-
zitia radioamatorilor din Tg.
Mures.

O SCHEMA SIMPLA

Nagy Gavril din Oradea
1e scrie ci un numir de elev
din cl. Vlll-a a Liceului Pedago-
gic «s-au hotérit si construiasca
un radioreceptor cu tranzistor:,
care si nu fie prea costisitor
si complicat».

V-am trimis o schemi simpli
la adresa indicata. Daca doriti
si vid imbogigiti cunostingele de
radiotehnica si, eventual, si de-
veniti radioamatori, va sfituim
sa luagi legicura cu Radioclubul
din localitatea dv. (Str. Nagy
Sandor nr. 1) unde puteti primi
indrumirile necesare. Cu apro-
barea directiei s-ar putea orga-
niza un cerc de radio chiar in
scoald. Mai scrieti-ne ce at
hotarit.

STATII COLECTIVE
DIN ARAD

«Sint un pasionat cititor al re-
vistei dv. — ne scrie elevul
Gh. Driginescu din cl. 1X
a Liceului din Lipova. Citesc
cu deosebitid plicere articolele
oentru radioamatori. lubesc ra-
diofonia i am facut unele con-
strucgii: un amplificator de
6 wati, un generator de ton
publicat in revista dv., un re-
ceptor c¢u 2-+1 tuburi pentru
benzile de amatori §i un con-
vertor... care nu a functionac.

Doresc si-mi construiesc un
tonvertor pentru benzile de
amatari pe care si| montez
‘ntr-un aparat de radio,care
sd-mi serveasci ca receptor pen-
tru aceste benzi. Vreau ca in

iunie si-mi dau examenul de
radioamator receptor. Vi rog
sa-mi dagi adresa unor radioama-
tori de la care si pot primi
sfaturix.

Cei mai apropiati radioamo-
tori ii gdsiti in orasul Arad. Dacd
doriti sa-i cunoagteti, mergeti
intr-o duminicd dimineatd la sto-
tiile colective YO2KAM, Str. Ma-
lul Muresului nr. 31 3i YO2KBQ,
Str. Aurel Vioicu nr. 10—12.

CURSURI PENTRU
DEPANATORI RADIO

«Sint un pasionat radi@ama-
tor si-mi place sa fac mici de-
paniri radio. Nu am insd cu-
nostingele necesare. Vreau si
stiu dacid existd cursuri de ra-
dioamatori sau de depanatori
radio si televiziune? Daca da,
unde mi pot adresal» (Tor-
nea Marian — Bucuresti).

Pentru a vi forma un bagaj
de cunostinte pentru a practica
radioamatorismul este bine sd
urmati cursul de initiere (2 se-
dinte a 4 ore siptiminal, timp
de 5 luni) organizat la Bucuresti,
in fiecare an incepind din luna
noiembrie, de citre Radiociu-
bul Central Str. Dr. Staicovici
nr. 44,

Dacid insd doriti si imbrig-
sati profesia de depanator ra-
dio si televiziune adresagi-va
Grupului scolar UCECOM —
Bucuresti Str. Econom Cezi-
rescu nr. 47.

MA PASIONEAZA
TELEGRAFIA

Am (acasd) colectia completd
a revistei «Sport si Tehnici».
Acum imi fac serviciul milicar.
Mi-am ales specialitatea de ra-
diotelegrafist $i ma pasioneazi
din ce in ce mai mule. Dupa
|isarea mea la vatri vreau si
obtin autorizagie de radioama-
tor emisie-receptie. Pentru a
mi perfectiona in telegrafie as
vrea si-mi construiesc un ge-
nerator de ton cu un tranzis-
tor. Vreau o schemi simplad si
cu rezultate bune. (Soldat Un-
gureanu Mircea)

Pina veti fi din nou acasi este
bine si vi procurati Regulamen-

.tul radioamatarilor {costi nu-
mai 4 lei si-l puteti obgine de
la Radioclubul Central Str. Dr.
Staicovici nr. 44 — Bucuresti)
si si studiati tematica cerutd
pentru sustinerea examenului
de radioamatar receptor si de
radioamator emisie-receptie
clasa a V-a.

In ce priveste schema gene-
ratorului de ton de care aveti
nevoie o gisiti chiar in numirul
de fatd la pagina 19.

RECEPTIA CANA-
LULUIGT. V.

Se poate adapta un televizor
de tip mai vechi pentru recep-
¢ia canalului 6? (MNie lon com.
Ticleni )

Televizoarele de tip mai ve-
chi {Temp, Record, Rubin) con-
tin blocul de inalti frecventa
tip PTP care functioneazd cu 5
canale de televiziune si 3 recep-
tie modulatie de frecventi, res-
tul pozitiilor pe comurator sint
libere (pind la 12). Pentru ada-
ugarea altor canale se pot com-
pleta sectiunile libere sau se

sot folosi cele trei canale de
r2ceptie a radiodifuziunii, anu-
i nd dispozitivul care intrerupe
functionarea partii video i bine-
inteles modificind bobinele co-
-espunzatoare.

Pentru cazu!l in spetd se re-
comandi insi o solutie mai
simpli: se poate trece usor de
la canalul 5 la 6 intinzind bobi-
nele de la acord oscilator si
acord intrare, reglind cores-
punzitor i miezurile de alama
pentru receptie imagine-sunet
optimi. Prin 2-3 incerciri se
gasejte pozitia cea mai buni.

PE SCURT

Marius Conu — Briila.
Constructorul celor peste 100
de machete de avioane, care a
facut si obiectul unei emisiuni
televizate «Colectii, colectio-
nari, pasiuni» (e vorba de Ovi-
diu lonescu), este colaborator
al revistei noastre. li puteti
scrie pe adresa redactiei.

Marin Berbec — Podgoria
raion Rm. Sirat. Cu numai
8 clase, jcoald generald, nu
puteti deveni pilot. Mergeti
mai departe cu invigitura,
terminati liceul si... vegi mai
vedea.

lon Roman -— Ploiesti.
Consideram ¢i traseul ex-
cursiei proiectate estemultprea
mare. Din cele 20 de etape ar
fi bine ca anul acesta sa va limi-
tati la cel mult doui, trei.
In ce priveste cortul de care
aveti nevoie, in caz c¢d nu-l ga-
sigi la unitigile care inchiriaza
astfel de materiale, confectiona-
ti-vd personal unul dupd mode-
lul prezentat in revista «Sport
si Tehnicie nr. 4 — aprilie 1967.

Sandu Arami — Briila.

Schema dv. nu corespunde. In-
cercati si construiti mai intii
receptorul cu 2 tranzistori des-
cris in acest numair, apoi pe ce-
lelalte care vor apare in paginile
revistei.
_ Ovidiu Pop — Gherla.
Intr-adevir stabilizatorul de ca-
re ne-agiscris este pentru 500 W
si se foloseste numai de catre
radioamatorii posesori de statii
de emisie-receptie de mare pu-
tere. Intr-un numir viitor vom
publica si un stabilizator de ten-
siune, usor de construit $i care
sd poati fi folosit la diferitele ti-
puri de radioreceptoare si tele-
vizoare.

Viaorel Piunescu — Filiasi.
Multumim pentru aprecierile
ficute la adresa revistei. Despre
avionul rominesc «|AR-80» s-a
scris in revista nr. 4 a.c.

Constantin Telcinschi —
Sibiu. Incercati si folositi pen-
tru propulsia bircii pe care o
aveti un motor de motoreta.
Daca va asiguri propulsia nece-
sari, atunci il puteti folosi si
la ambarcatiunea mai mare pe
care ati proiectat-o.

Nicolae Codita — Bucu-
resti. Nu avem posibilitatea
sd vi dim adresele unor cinefil:
Cu care sa purtagi coresponden-
ti. Mergeti intr-una din zile la
Asociatia Cineastilor — Bd. Gh,
Gheorghiu-Dej nr. 65, unde
veti putea cunoaste personal
multi cinefili.

Vasile Gugurel — Sucea-
va. Propunerea dv. de a se in-
registra pe plici microsion lec-
tii de telegrafie am comunicat-o
penctru  studiu  Radioclubului
Central. Dv. insi puteti si vi
perfectionati in receptia tele-
grafiei inregistrind pe bandi
citeva lectii. Pentru aceasta vi
trebuie insi un magnetofon.



Un turboreactor de linie are la bard peste 300 de instrumente de navigatie
si este construit din circa 500 000 de piese diferite. Controlul functionrii unui
astfel de urias inaripat necesits, dupa 2 500 ore de zbor, operatii care totalizeaza
mai mult de 10 000 de are de lucru. Un aparat inventat de curind reduce la mai
putin de un sfert operatiile de verificare. Acest aparat alege un circuit gi-i pune
o intrebare. Radspunsul primit il compard cu datele pe care le are memorate
in sistem. Dacd este satistdcétor, controlul trece mai departe, daci nu, se repeta
intrebarea, dinfoc In loc, pe circuit, pIni cind se giseste defectul. TAPE-TRASE
cum a fost denumit acest winspector de avioane», lucreaza singur, far supra-
veghere i cind termin# revizia Isi stinge becurile. Cind este pus din nou la lucru,
prima «grijé» pe care o are este si-si verlfice propriile-l circuite si angrenaje.

Costumele de epoca si unele din-
tre primele vehicule cu doua rofi
sint scoase uneori din muzee pen-
lru... parada. In Anglia cu prilejul
unor compelitii cicliste, se organi-
zeazd pe stadioane si concursur:
«de viteza» intre biciclete vechi. Pen-
tru a stirni si mai mull interesu/
speclatorilor, concurenlii trebuie sa
fie imbracafi in costume de epocd,
asa cum se vede si in folografia
alaturata.

La Zakopane, cunoscuta stagiune pen-
tru sporturi de tarnd — R.P. Polond,
v-a desfasurar de curind un interesanit
concurs, la care au luat startul zeci de
sportivs. Este vorba de moto-schi. Cu-
plurile motociclist-schior au avur de
executat spectaculoase slalomuri pe pir-
tille de zdpadd spectal amenajate. In-
trecerile au_fost urmdrite de mii de
spectatori. In forografie: se executd o
turnantd.

Unul! din precursorii constructiei
mondiale de automobile, Louis Re-
nault,a realizat prima sa masina in
1898, intr-un hangar de. pe malul
Senei. Pe acele locuri s-a dezvoltat
cu timpul actuala uzind de la Billan-
court, cea mai importanta din grupul
Regiei Nationale Renault. Instala-
tille uzinei se gasesc pe ambele
maluri ale fluviului, cit si pe insula
Seguin. Aici, pe acest petic de pa-
mint inconjurat de apd, sint reunite
fabricarea, montajul si asamblarea
finald a micului automobil Renault 4.
in fotografie se poate vedea un bac
etajat, care transportd masinile fa-
bricate in insula Seguin spre punc-
tele de expediere din vecindtatea
Parisutui. Amintim cu titlu de cu-
riozitate cd R4 detine primu! loc in
productia Renault cit si in ansam-
biul productiei franceze.

Printre noile upuri de aparate pro-
duse de Intreprinderea «Electronica»
din Bucuresti se numiri radiorecepto-
rul S 662 T «Dunirea» si televizorul
E 47-671-2 «Intim». Datoritid calicdgilor
lor superioare aceste aparate sint mult
solicitate de cumparitori.

@ Radioreceptorul <DUNAREA>
a devenit prieten bun multor mii de
ascultdcori ai emisiunilor de radio de
la orase si sate. El receptioneazi trei
lungimi de undid (lungi, medii, scurte)
si poate fi alimentat atit de la refeaua
electrici cit si de la bacerii. Aparatul,
demici dimensiuni (426 x 160 x 140 mm),
avind 8 tranzistori si 7 diode,cintareste
numai 3,5 kg. Aparatul — asa cum se
poate vedea si in fotografia alituracd —
are un aspect plicut si-si giseste usor
un loc potrivit in oricare incipere.
Pentru gama de unde medii $i lungi
foloseste antena de feriti montata in
interior (poate insi folosi si anteni
exterioard), iar pentru unde scurte
antena telescopica.

Selectivitatea, sensibilitatea, consu-
mul mic de la reteaua electrici sau de
la baterii (6 bacerii de 1,5 V ii asiguri
o functionare de 200 ore) sint calitagi
care justificd bunele aprecieri de care
se bucurd acest aparat.

® Televizorul E 47-671-2 «INTIM>»
este un receptor multicanal tip super-
heterodind prezentat intr-o caseta asi-
metricd, moderna. Tubul cinescop (alu-
minizat si cu focalizare electrostatici)
cu diagonala de 47 cm di strilucire ima-
ginii, ceea ce permite ca programele si
poatd fi vizionate chiar si in inciperi
luminate.

Alte elemente cum ar fi reproducerea
de buni calitate a sunetului, numarul
redus de reglaje si stabilitatea mare
in functionare contribuie la o receptie
de calitate. Pentru asamblarea celor
15 cuburi electronice si a 7 diode
semiconductoare, precum s§i a celor-
lalte piese. constructorii au folosit
cablaje imprimate. Sasiul rabatabil asi-
gura o bund inctretinere si o usoari
depanare.

Radioreceptorul din fotografia alaturata.
produs de fabrica de aparate de radio «Ord-
jonikidze» din Sarapuiskoe (R.S.S. Udmurta).
nu este mai mare decit o cutie de chibrituri.
Dar el este deosebit de apreciat de amatorii
de miniaturi pentru bunele calitd(i sonore ce
le are. Carcasa fiind realizati din materiai plas-
tic, aparatul este foarte usor. EI poate fi
purtat chiar gi in... buzunarul de ceas.
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Dupéa discufii indelungale, se pare ca s-a ajuns, In sfirsit, la un
acord intre guvernele englez, francez si vest-german In legdtura cu
realizarea avionului de mare capacitate denumit de unii specialigti
wAerobus», de allii «Eurobus». Cea de-a doua denumire isi are tlicul
ei — si vrea sd sublinieze opozitia tot mai mare a larilor din Europa
occidentald, fatd de tendinfa societafilor aviatice din S.U.A. de a
acapara tot mai mull liniile aeriene de pe bdtrinul continent.

Proiectu! «Aerobusului» prevede doud varianle: una normala
pentru 267 pasageri si alla turistica pentru 320 pasageri. Cele doua
moloare cu reactie ii vor permite sa dezvolte o vitezd de croazierd de
930 km/h (Mach 0,83) la 7 600 m Inaltime si s& parcurga fara escala
2 200 km (cu 267 pasageri la bord) sau 1 750 km (cu 320 pasageri)

say 1970.

i
>
n
D
(48]
(o)
> <
Ll
<

desen al Aerobusului.

VESTA DE SALVARE

Firma britanici Frankenstein
Group Lid. a confectionat o svesti
de salvares» din materiale plastice
: (nilon si terilen) care rezistd la ca-
'lapultarea dintr-un avion ce zboari
cu vitezi supersonici. Ea a fost
incercatd intr-un curent de aer care
circula cu o vitezd de peste 1 000 ki
pe ord si a rezistat in bune conditii.
Vesta contine si un mic radio-
emigitor care incepe si emitd auto-
mat semnale cind pilotul catapultat

cade in api.

Prototipul acestui avion de mare capacilate va fi gata in 1965

In imaginea aldturatd reagdm, dupd «Flight Internationah, un

Sportul nautic s-a dezvoltat deo-
sebit de repede in ultimii ani. in
numeroase tiri s-au format adevirate
industrii de ambarcagiuni de agre-
ment. Recent, la Bruxelles, in Palais
du Centenaire, a fost deschis un
Salon international de iahturi si velie-
re, birci cu motor si alte vase con-
struite pentru sporturile nautice
Expozitia a cunoscut o mare afluenti
de vizitatori si a mirit rindurile
celor ce viseazi si infrunte mirile
si oceanele lumii, daci s-ar putea
pe cea mai micd «coaji de nuci».

In 1922 ziavele din Franta comentau
cu lux de amdnunte temerarul zbor al
pilotulus Maneyrol. Participind la un
concurs aviatic care s-a desfdgurat in
Anghlia, la Itford — Hill, pe un aparai
Peyret, in condipsi atmosferice deosebrt
de grele, Maneyrol reuseste sd batd
recordul de durard, aburind mai mul:
de trei ore. Pentru acea vreme perfor-
manga stabilitd intrecea orice asteptare
si constituia un veritabil act de curaj
sportiv.

Dupd ce a fost expus la Londra.
avionul lui Maneyrol a putut fi vdzut
st la Paris de nenumdrapit curiosi care
urcam special pe terasa clddirii 1Ga-
leries Lafayettes. In fotografia noastrd,
aviatorul Maneyrol si constructorul avio-
nulut sdu Peyrer.

CU PRILEJUL ZILEI COSMONAUTICIH

Ministerul Telecomunicatiilor din Uniunea Sovieticd a emis, cu prilejul Zile:
Cosmonauticii, trei noi valori filatelice. Ele prezintd cele mai importante etape
strdabdtute pind acum in domeniul cuceririi spatiului cosmic. Astfel, sint infdtisate
primul satelit artificiol al Pdmintului, istoricul zbor efectuat de |. Gagarin si
prima iesire a omului in spatiul cosmic, efectuatd de A. Leonov. Valoarea acestor
timbre este cu atit mai mare pentru filatelisti cu cit unul din autorii proiectelo
noilor miniaturi postale este chiar pilotul-cosmonaut Alexei Leonov. El a fost
ajutat de pictorul A. Sokolov. Cele trei timbre sint frumos colorate.

1967 SSTITR

UN ZBOR MEMORABIL

LARTA IN

AERONAUTICA"

La Paris are loc intre 25 mai -
25 iunie o interesantd expozitie inti-
tulatd: «Arta in aeronautica». Expo-
zitia este organizatd de Aeroclubul
Frantei si Muzeul aerului si cuprinde
numeroase picturi, sculpturi, gravuri.
carfi, tapiserii, medalii comemorative
etc. O conditie esentiald pusad de or-
yanizatori este aceea ca operele pre-
zentate sa fie realizate de autorii lor
in ultimii cinci ani.

ANTENA DE 33 KM

Inginerii de la Boeing Company

din S.U.A,, | d in e cu
oamenii de stiinth de la Universitatea
din Washington, au realizat si montat
in Antarctica cea mai lungd antena
cunoscuti pink acum. Destinatdi a
capta 9i studia p itii at ferici,
aceastd antend se intinde pe o distan-
td de 33,6 km, din care o portiune trece
printr-o regiune vesnic inzdpeziti, la
1 440 de km de Polul Sud. Antena este
confectionatd din cablu de cupru, cu
mania de material plastic gi este aco-
peritd, permanent, pe toatd intinderea
sa, de o calotd groasd de gheati gi de
troieni de zipadi. Ceesa ce n-o Impie-
dicd s& dea rezultatele scontate.
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CARPATI

Vehicul capabil sa
asigure o deplasare si-
gura si comoda, pen-
tru doua persoane, pe
drumuri de diferite ca-
tegorii.

NU ESTE
OBLIGA-
TORIE
PURTA-
REA
CASTII
DE PRO-
TECTIE
Maestrul sportului
__ Gheorghe lon, multiplu
® Motor M 103 in doi timpi: U SR | e e etemand
cilindree 68 cmc; raport de AR -~ Rcam . wpl Pot%retggslrs:;irgact::nn;ij-
e - oc de '

co_mpresie 7:1; putere maxi-
ma_2,6 CP la 5000 ture/minut;
aprindere cu magnetou.

sigur si economic.

® Consum: 1,8 litri de ben-
zina la 100 km.

® Viteza maxima 55 kmj/ora
Alergidtorul fruntas Al

v S . lonesc-Cristea de la clubul = i 58X _4
... Suspensil rObus:te.$l ?Igure.' Steaua a avut ocazia sa L s AA
n spate telescoplca, in fata incerce motoreta Carpati

cu arc. in competitii.
Tineretul poate folosi

o 3 3 - cuincredere motoreta atit
® Frina spate si fata cu saboti. in scopuri turistice cit si
in concursuri.

MOTORETA CARPATI  COSTA NUMAI 4190 LEI 51 SE VINDE 51 CU PLATA IN15-20 RATE LUNARE



