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b 8, 5 R doua editie a Raliului Romdéniei a fost cistigatd
¢ echipajul Aurel Puiu — Ottmar Deubel (ma-

: msiﬂ- Renault 8 Gordini). Coperta noastra i infati-
=z 'seaZi pe invingitori in timpul probei speciale,
: desfisurate in zorii zilei pe serpentinele dintre
Risnov si Predeal. Reportajul ilustrat in pag.
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Proletari din toafe fdrile, anifi-vd!

Sport

TEHNICA i

REVISTA LUNARA A C.N.E.FS. DIN
REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA

Elicoptere acrobatice
TROFEUL NATIUNILOR-1967 LA MOTOCROS

Itinerar turistic: CIRCUIT IN BANAT
ASTRONAUTICA, AZI ST MIIN E
CIND NU SE TINE PASUL CU TEHNICA
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Turistului pornit sd descopere tot ce este frumos si
interesant de vdzut, un popas in orasul de pe malurile
Crisului Repede ii oferd multe ceasuri de adevdrata
incintare. Strdzile largi si drepte, parcurile mari sau
mici, rdspindite peste tot, clddirile monumentale,
dintre care trebuie in primul rind amintite Teatrul
de Stat, Biblioteca regionald, Sfatul popular si Palatul
baroc, precum si noile cartiere ridicate in ultimii ani
conferd Oradiei o adevdratd personalitate care se
imprimd in memorie, creind o nostalgicd dorintd de
revedere.

ROMANTA

AMATEUR RADJO

P\STATION _OLIMPIA-

OF THE SHOEFACT "E‘ ~SOUDARITATEA-
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A ORADEA

LingCETATER

Unul dintre cele mai interesante obiective turistice
ale orasului il constituie cetatea in formd de stea,
«Cetatea Ordziin cum o numesc vechile documente.
cu zidurile sale vechi, cu turnurile de pazd si crene-
lurile de apdrare, inconjurate de jur-imprejur cu un
sant foarte larg, in care la timp de primejdie erau
slobozite apele Crisului. $antul este astdzi transformat
intr-un frumos parc circular, de unde poti contempla
zidurile strdvechi care de-a lungul secolelor au fost
asediate de ostile tdtdrdsti, de rdsculatii lui Gheorghe
Doja sau de armatele turcesti si habsburgice.

Dar nu numai pentru importanta lor istoricd sau
contemporand ne-am oprit mai mult asupra acestor
vestigii cvasi-milenare, ci pentru un motiv mult mai
actual §i mai legat de preocupdrile noastre sportive.
In parcul cetdtii, aeromodelistii orddeni au primit
acum citva timp un dar pretios: o pistd pentru con-
cursurile de aeromodele captive. Aici, miniaturalele
avioane, ale cdror dimensiuni nu depdsesc citeva
zeci de centimetri, zbirniie in voie, «pilotate» fiind
cu mdiestrie de maestrii sportului aeromodelist din
Oradea. Aici au avut loc vara trecutd campionatele
republicane si alte concursuri importante.

S-ar putea crede, la o privire sumard, cd aeromode-
listii au toate motivele sd fie multumiti. Intr-adevdr,
ei desfdsoard o activitate competitionald sustinutd,
au cistigat in ultimul timp numeroase titluri de campion,
realizind si o serie de recorduri, iar sase dintre ei au
fost distingi cu inaltul titlu de maestru al sportului.
Cu toate acestea, dupd cum vom vedea, mai sint §i
lipsuri §i incd nu dintre cele putin importante.

...latd-ne la o «masd rotundd» improvizatd la
sediul Centrului regional de aeromodele. S-au adunat
mai multi aeromodelisti care discutd, analizeazd,
propun...

— Este adevdrat, spune Nicolae Misaros, maestru
al sportufui si multiplu campion, la prima vedere
se pare cd stdm bine, dar in realitate lucrurile nu

sint chiar asa. Problema cea mai importantd este
«schimbul de miine». Cine ne va inlocui? Unde sint
tinerii care ne vor lua locul? Deocamdatd nu-i vedem.
De ce? Motivul principal este lipsa de materiale.
Pentru aeromodelismul de performantd sint necesare
materiale de calitate: lemn de balsa, fire de cauciuc,
motorase, placaj subtire si altele. Or, toate acestea,
desi ieftine ca pref. se gdsesc foarte greu. De ani
de zile se vorbeste despre infiintarea unui magazin
pentru aeromodelisti, dar totul a rdmas deocamdatd
la stadiul de... vorbe. Cu ce sd atragem tineretul,
dacd nu-i putem pune la dispozitie materiale pentru
a construi aeromodele de performanta?

— Mai sint insd si unele deficiente organizatorice,
intervine tovardsul Anton Naghi, activist al Consiliului
regional. latd, de pildd, acum citva timp s-a desfiintat
cercul de aeromodele de la Casa pionierilor, o adevd-
ratd pepinierd de unde s-ou ridicat o serie de aero-
modelisti fruntasi. Ne intrebdm de ce s-a luat aceastd
mdsurd? Oare aeromodelismul nu este o activitate
destul de atrdgdtoare pentru pionieri? O altd problemd
este aceea a concursurilor pentru incepdtori. Tinerii
ne intreabd: pentru ce sd lucrdm dacd nu avem cu
cine sd ne intrecem? Din 1962 concursul «Cupa Aurel
Vlaicu»n deschis incepdtorilor nu mai are fazd repu-
blicand, iar etapele regionale nu se tin, in multe
locuri, din lipsd de concurenti.

— Ar fi bine sd precizati cine trebuie sd ia initiativa
pentru rezolvarea acestor deficiente.

— Sint probleme care nu pot fi rezolvate decit pe
plan central, de cdtre Federatie, respectiv sectorul
de aeromodelism. Pe plan local avem tot sprijinul,
atit din partea Sfatului popular cit si din partea
Consiliului Regional pentru Educatie Fizicd si Sport,
dar posibilitdtile acestor organe sint totusi limitate.
Aeromodelismul are nevoie de mai mult sprijin din
partea Federatiei Aeronautice Romdne.

*

Statia radioclubului «Olimpia» a fabricii de inciitdminte «Solidaritatea»... este denumirea oficiald a noii
statii colective YOSKDL. Tinirul cu cistile la urechi este Alexandru Farcas, cunoscut cititorilor
nostri de la «vinitorile de vulpi» (fotografia din stinga). Cind vrea si lucreze D X-uri in U.U.S,, losif
Vigh (YOSLT) isi instaleaz3 antena pe dealul «La Ciuperci», exact lingd punctul trigonometric. De
pe aceasti indltime el a reusit sute de legituri in benzile de unde ultrascurte cu radioamatori din
Cehoslovacia, Ungaria, lugoslavia si U.R.S.S.




ORAZII

Nu departe de cetate, in partea esticd a orasului,
se ridicd un deal cunoscut sub denumirea «lLa Ciupercd.
$i aici, harnicii edili orddeni au amengjat un frumos
parc, in terase, de unde se poate admira, in zilele
senine, o minunatd paenoramd.

Aceastd micd indltime are insd nu numai o impor-
tantd esteticd ci §i una... radioamatoriceascd. Intr-ade-
vdr, Ciuperca este ultima ridicdturd din lantul Apuse-
nilor. De aici, spre vest, nord-vest si sud se intinde
pe sute de kilometri Cimpia Tisei. Radioamatorii care
lucreazd in U.U.S. (reamintim cd undele ultrascurte
se propagd numai in linie dreaptd) au sesizat impor-
tanta «strategicd» a dealului. latd ce ne-a declarat
in aceastd privintd losif Vigh (YOSLT):

— De aici, de pe Ciupercd, am participat la o serie
de concursuri internationale in care am realizat
peste 600 de legdturi in benzile de unde ultrascurte.
Cea mai indepdrtatd a fost cu HG2KRD din Vesprem
(lingd Balaton), la 340 km distantd. Si tot de aici, in
1966 am obtinut locul | dintre radioamatorii YO,
fa concursul international «Polnii Deny.

Nu trebuie sd credem cd UUS-istii se multumesc
numai cu expeditiile pe «Ciupercd». Cu prilejul
campionatului republican, echipa Radioclubului re-
gional s-a deplasat pe virful Curcubeta Mare (Cota 1848)
de unde au reusit peste 90 de legdturi.

O altd pasiune a radioamatorilor din Oradea este
«vindtoarea de vulpi», asii acestei ramuri sportive
fiind gemenii Alexandru si Gavril Farcas. Unul dintre
ei a fdcut parte din echipa care a participat la Con-
cursul international din Cehoslovacia. Martin Covaci,
YOSAIM, a fost primul radioamator din Romdnia
care a daflat rezultatele concursului, datoritd unei
legdturi reusite in conditii foarte dificile cu OK5FOX,
statia unui concurent cehoslovac care a lucrat numai
in zilele concursului. YOSAIM are impreund cu

XYL-ul YO5AM/, Marcela, o statie foarte micd si
foarte bine aranjatd.

*

Institutul pedagogic din Oradea a luat fiintd acum
patru ani. Spre mindria studentilor §i a corpului
didactic, Institutul a crescut ca in basme «intr-un an
cit altii in zece». Am avut nevoie de peste doud ore
pentru a vizita, condusi de lectorul universitar Aurel
Encutescu, secretarul Clubului Studentesc Universitar,
noile constructii ale acestei cetdti universitare.

— Ideea dupd care s-au cdlduzit proiectantii, ne-a
spus el, a fost aceea de a pune la dispozitia studentilor,
intr-un singur loc, tot ceea ce le este necesar pentru
asigurarea conditiilor optime de studiu, confort gi
posibilitdti de petrecere a timpului liber.

Complexul sportiv al Institutului are o frumoasd
sald de sport si terenuri de fotbal, volei, baschet,

tenis si handbal. In constructie se mai afid un bazin
cu apd termald si un poligon de tir.

Dar in legdturd cu tirul s dém din nou cuvintul
profesorului Encutescu:

— Sectia noastrd a reusit sd ridice citeva elemente
valoroase. Astfel, Liliana Birsan a obtinut locul | in
Cupa Federatiei Romdne de Tir, iar Ana Opris si
Mihai Spdtaru — locul Il la aceeasi competitie. Con-
stantin $erban s-a clasat pe locul Il in «Cupa de Vard»
din acest an. Trebuie sd mentiondm cd, pentru un
moment, preocuparea principald a sectiei de tir este
depistarea elementelor cu perspectivd. In acest scop
sint organizate regulat concursuri la care participd
numerogi studenti.

Desigur, tirul orddean nu reprezintd incd o «fortd».
Cauza principald este, dupd cit se pare, lipsa unei
baze de masd a acestui sport. Tineretul, nu numai
studentii, trebuie atras spre «arta ochirii precise».
Dar pentru a atinge acest tel, comisia regionald de
tir mai are incd multe de fdcut.

E. RIVENSON

Post scriptum. Jn planul materialului de fatd era
trecutd, initial, §i activitatea desfdsuratd de turistii
sportivi din Oradea care, dupd cit se pare «este
sublimd, putem zice, dar lipseste cu desdvirsirey.
In orice caz, neprezentarea la finala Campionatului
republican este o performantd vrednicd de criticat.




Trel piloti despre:
MONDIALELE DE PLANORISM

numerosi recordmani $i campioni mondiali: E. Mo
kula si H. Popiel, P. Majevska si fan Wroblewschi...

La campionatul din Polonia va participa si o echipa
de sportivi romdni. latd ce ne-au declarat trei dintre
membrii lotului romdénesc:

regiune, conditiile meteorologice specifice, deosebit
de favorabile planerismului, precum §i gradul inalt
de perfectiune a aparatelor cu care se va zbura, dau
mari sperante in realizarea unor performante inalte.
$coala planoristicd de la Leszno a format pind acum

Anul viitor, intre 3 si 23 iunie, se va desfdsura
la Leszno, in R.P. Polond, cea de-a Xlll-a editie a
Campionatelor mondiale de planorism. Evenimentul
este asteptat cu mare interes de cdtre asii* zborului
fdrd motor din intreaga lume; relieful din aceastd

s}

Dupia informatiile din presa de specialitate, cit si din intilnirile pe care
le-am avut in ultima vreme cu planoristi din diferite tiri (Polonia, U.R.S.S., Unga-
ria, lugoslavia), cred ci editia de la Leszno a mondialelor de planorism va cunoaste
nu numai o foarte mare participare, dar va fi si cea mai «tehnici» de pind acum.
Inteleg prin aceasta in primul rind aparatele de o mare perfectiune, construite
in ultimii ani, care vor concura aici. Polonezii vor zbura pe binecunoscutele
aparate «Foka-3» si «Foka-4», planoristii francezi vor veni cu «Edelweiss»-ul
care a cistigat locul | — clasa standard — la Campionatul mondial din Anglia;
planoristii din R.F. a Germaniei vor participa, desigur, cu «Ph&nix»-ul, sovieticii
vor veni probabil cu Kai-14 si A-1S5, sirbii cu «Meteor»-ul devenit celebru etc.
Echipa Rominiei va concura, in clasa standard, pe planoare «Foka-4».

Calitdtile aparatelor vor fi dublate de o foarte buni punere la punct a tacticii
de concurs in conditiile folosirii aparaturii ajutitoare, ultramoderne, ce a fost
introdusi in ultimul timp si privind conlucrarea prin radio intre piloti si echipele
de readucere la start a planoarelor aterizate pe traseu. Se fac peste tot mari
pregiatiri in acest sens. La noi, datoriti intirzierilor in luarea unor masuri de
citre F.A.R., pregitirile sint anemice. Trebuie si depunem toate eforturile
pentru a recupera raminerea in urma.

Am concurat pind acum de trei ori la Leszno; am cistigat aici doud diamante
si am stabilit patru recorduri nationale. La Campionatul mondial voi face tot
ce-mi va sta in putinti si depdsesc aceste succese.

Pentru noi, selectionabilii echipei ce va reprezenta planorismul rominesc,
mondialele se apropie parcid prea repede. Anul acesta, datorita faptului ci pla-
noarele pe care vom concura ne-au fost livrate cu intirziere, ca si din alte motive
— de naturd organizatoricd, privind pregitirea lotului republican, si de-
ldsarea noastrd in unele cazuri — antrenamentele ce le-am facut sint sub necesar.
Din aceasti cauzd, pentru perioada de iarnd si mai ales cea de primdvari — pini
la concurs — se impun misuri foarte serioase. In primul rind, trebuie din vreme
puse la punct, pind in cele mai mici amdnunte, planoarele, masinile de transport
si dubele pentru aparate. Indati ce va incepe zborul, echipa si inceapi antrena-
mentele de conlucrare, in conditii cit mai variate, pe timp de zi si de noapte.

Socotesc ci trebuie studiati o gami cit mai largd de scheme de conlucrare
intre piloti si cei de pe sol. Pentru aceasta este necesara dotarea cu aparaturi
radio corespunzitoare, in locul celei actuale, uzati si greoaie in manipulare.
De asemenea, un accent deosebit va trebui pus pe pregitirea teoretici: regu-
lamente, zonele de zbor, meteorologia regiunii in care se vor tine campionatele
etc. In sfirsit, trebuie s insistim si pe pregitirea fizici pentru a putea face fatd
ritmului accelerat al probelor. Personal voi depune toate eforturile, in antre-
namentele viitoare, in vederea prezentirii la mondiale intr-o forma cit mai buni.
Cred ca avem suficiente resurse pentru aceasta.

Organizindu-se de reguld din doi in doi ani, intrecerile mondiale de pla-
norism sint intotdeauna asteptate cu viu interes pentru cd ele aduc mereu noi
surprize. Apar aparate si talente neasteptate. Planorismul este de fapt un sport
pe care dacd lai inceput, il iubesti toatd viata 5i lupti mereu pentru a-i pitrunde
tainele, iar marile competitii sint examene de admitere intr-o clasi superioard.

Pentru noi prezentarea la campionatul din Polonia constituie examenul de
afirmare pe arena mondiali, de aceea va trebui si facem totu! pentru a lua nu
numai o simpli notd de trecere. Marea incredere ce se acordi celor ce vor face
parte din echipd va fi desigur privitd cu toatd rispunderea.

Pregitirile ficute ¥ sezonul care s-a incheiat sint insuficiente, chiar cu antre-
namentele pe care le-am efectuat cu prilejul concursului de zbor in undi lungi
de la Brasov. In tot sezonul eu am executat 28 de ore de zbor, am stabilit un
record de vitezi pe triunghi de 200 km si am urcat in termicd la 3 500 m. Este
destul de putin, dar mi gindesc ci unii selectionabili n-au ficut nici atit.

Este necesar ca sectorul de zbor fird motor si ia toate masurile pentru a
face posibili inceperea antrenamentelor imediat ce vor apare conditiile favora-
bile, de prim3vari. Aceasta cu atit mai mult cu cit incd nu sintem suficient fami-
liarizati cu planoarele «Foka-4».

Eu sper ca participarea noastrd la mondiale si fie un debut de prestigiu.

(Pagind realizatd de V. TONCEANU)

MIRCEA Fl- o b e B RF Ny O

NESCU — maes-
tru emerit al
sportului. Ocupi
functia de sef al
sectiei tehnice
din Federatia Ae-
ronautici Roma-
ni. Este detini-
torul distinctiei
planoristice «In-
signa de aur cu
trei diamante» o-
feritai de F.A.l.
De asemeneaeste
distins cu diplo-
ma F.Al. «Paul
Tissandier». In de-
cursul activitigii
planoristice a sta-
bilit un numir de
34 recorduri na-
tionale.

EMIL ILIESCU
— maestru al
sportului. Practi-
cd planorismul
din anul 1940. A
participat la mai
mulite concursuri
internationale de
zbor firi motor
si a cistigat de
patru ori titlul de
campion national.
Este detinitorul
«Insignei de aur
cu doui diaman-
ten si face parte
din lotul national
de planorism. A
stabilitpini acum
12 recorduri re-
publicane.

NICOLAE Mi-
HAITA — maes-
tru al sportului.
S-a afirmat in pla-
norism prin suc-
cesele obtinute in
ultimii ani. El a
executat cel mai
lung zbor cu pla-
norul deasupca te-
ritoriului tarii
noastre — 504 km
$i a participat la
citeva campiona-
te internationale.

Este al doilea
posesor al «Insig-
nei de aur cu trei
diamante» de la
noi din tari.




punctul fix. Un plus de antrenament nu strica niciodata
si de aceea folosesc cu togii acest prilej. In timp ce,

Clinceni, 24 septembrie. Avionul AN-2 se roteste
ca un vultur urias deasupra aerodromului, la 2000 m
altitudine. La fiecare turd, cind ajunge deasupra unui
anumit punct, un ghemotoc se desprinde de el si se
rostogoleste spre pamint. De aici, de jos, cu greu gi-ai
putea imagina, daci nu ai sti, cd aceastd rostogolire,
in aparenti dezordonati, constituie una din cele mai
grele probe de concurs ale parasutistilor sportivi.
Este vorba de saltul individual de la 2 000 m inilgime,
cu deschiderea intirziatd a parasutei, incre 25—30 se-
cunde si efectuarea de figuri acrobatice. Participangii la
Campionatul republican de parasutism, 33 de biieti
si 15 fete, au ficut multe antrenamente pini acum.
Ei au fost selectionati pentru aceasti finald in cadrul
concursurilor tinute la aerocluburile regionale. Cu
toate acestea, se mai intimpli ca unii dincre ei si gre-
seascid efectuarea figurilor ori si nu se incadreze in
timpul previazut.

Deoarece urmirirea de la sol a parasutistilor estc
imposibild cu ochiul liber, arbitrii se folosesc de lunete
speciale asezate pe trepiede (teodolite), prin care pot
distinge toate miscirile concurentului.

«Atentie! Urmeazi numirul... Stop!... dreapta...
stinga... fuping... dreapta... stinga... luping. Evolutie
corectd. A inceput in secunda 6.8 si a terminat in 19,8.
Corect». Cele comunicate de observatorul de la luneti
sint inregistrate pe bandi de magnetofon §i consem-
nate pe tabela de arbitraj. Toate notirile si inregistri-
rile, ficute la cele cinci puncte de observatie, vor fi
confruntate si pe baza lor se va evalua valoarea saltu-
rilor fiecirui concurent.

Dupi ce termini grupul de figuri previzute, concu-
rentul coboari o clipd in pozitie orizontald, cu fata
spre sigeata de pinzi albd asternuta pe iarba aerodro-
mului, dupid care deschide parasuta. Cu toate ci la
aceastd probi nu se noteazi precizia aterizirii, totusi
fiecare parasutist cautd s3 ajungi cit mai aproape de

unul dupid altul, parasutistii coboari pe toboganul

vazduhului, alt echipaj se imbarcid in cel de-al doilea
avion gata de decolare, iar altii isi pliazd rapid pa-

rasutele pentru a continua fird intrerupere uriasul
carusel dintre cer si pimint.
...Acum lucrurile sint clare. Cistigatorul acestei

probe la birbati este lonel lordinescu, un tinar inalt

si brunet. Dupa ce-l las citeva minute, pentru a fi
felicitat de colegii sii, il rog si-mi spuni pe scurt cum
a cistigat aceastd probi.

— Saltul incepe de la echipare, spune el. Cele douid
paragute — spate si abdomen — trebuie si faci corp

comun cu mine. De aceea sint atent ca fiecare chingi
s fie bine strinsi si si nu existe nimic care ar putea
sd fluture in jurul meu cind ma voi afla in aer. La saltu!

din avion folosim «stilul grupat». In general, se cerc
ca si stii si-ti faci suprafata corpului cit mai mica,
pentru a nu opune prea mare rezistentid aerului si a
cipita de la inceput o vitezi mare de coborire. Tinind
genunchii cit mai strinsi sub abdomen, atingind cu ei
parasuta de rezerva si avind bratele strinse de corp,
cu palmele orientate pe directia de miscare, se obtine
o vitezi corespunzitoare. In timpul ciderii sint atent
si incep evolutia cind am atins o viteza canstanti — de
obicei in secunda a 15-a, pentru a putea lucra in acelasi
ritm de la inceput pina la sfirsit. Am cdutac, totodatd,
si elimin pauzele dintre figuri, pentru a termina
intr-un timp cit mai scurt. Astfel, am realizat progra-
mul de evolutii la prima siriturd in 10,6 secunde, la
a doua in 10 si la ultima in 9,8 secunde.

— Care este timpul obtinut pe plan mondial la
aceasta probi?

— Sint citiva parasutisti care au evoluat in jurul
a8 secunde. Acesta este si obiectivul pe care si-l propun
parasutistii nostri si deci si eu. Pentru a atinge aceste
valori sint necesare insi multe antrenamente.

*

Avionul zboari de citeva minute. In curind va ajunge
la 1 000 m inilgime, va fi oriencat pe verticila punctului
fix, ginind cont de direcgia vintului. Parasutistii vor
incepe si se arunce in gol, unul cite unul, la intervale
regulate. Sint opt: cinci biieti si trei fece. Unii au
la activ sute de salturi executate in mai multi ani.
Algii, cum este Florian Leca, au mai pugine. Florian
are 18 ani. Anul acesta a luat bacalaureatul. Tot in
acest an a devenit si parasutist; primul salt l-a executat
in aprilie, pe acest aerodrom. Se gindeste ca anul
trecut a privit la participantii campionatului republican
ca simplu spectator, necunoscitor al «tainelor» pa-
rasutistilor. Apoi s-a inscris la cursul de formare, a
participat la faza regionala si acum, aici. li place mult

acest sport spectaculos, al indriznelii $i curajului, dar
nu intelege de ce la acest campionat nu a venit nici
un spectator. «Picat!, ne spune. Ar fi avut ce vedea».

Gata. ka sosit rindul si sara. Se apropie de usa
deschisa a avionului si... salt! Prin hubloul avionului
se vede, ca o fulgerare, pribusirea in gol, care dureazi
citeva secunde, dupi care deasupra concurentului
infloreste parasuta multicolord, care fuge cu vitezd
inapoia avionului. In realitate, parasutistul coboara
vertical iar avionul se depirteazi in cerc, urmind si
ajungi in acelasi loc, pentru a lansa alt concurent.

Pentru aceasti probi, salt individual de la 1 000 m
cu deschiderea intirziati a parasutei §i aterizare la
punct fix, este bineveniti o ¢it de slabi adiere de vint.
Atmasfera aceasta prea calmia di multi bitaie de cap
concurentilor, punindu-le la grea incercare priceperea
in minuirea parasutei, in drumul spre punctul fix.

...Jos, pe aerodrom, in mijlocul cercului de nisip,
arbitrii aleargd zoriti, cu rulecele in mini, si misoare
distantele obtinute de concurentii care au coborit.
Din cind in cind se anungi prin port-voce, pentru a fi
trecute pe tabli, rezultatele fieciruia:

Concurentul numirul 14 — 1,65 m... Concurencul
numarul 22 — 0,45 m...

Printre cei care au realizat o medie buni; aproape
de cea a cistigitorilor, se afli si Florian Leca, partici-
pant la primul siu campionat republican.

*

in anul 1957 sportiva Angela Nistase cistiga pentru
prima oara titlul de campioani absoluti la parasutism.
Acum, la acest campionat, a cucerit pentru a sasea
oara acest titlu, realizind si un nou record republican:
0,43 m (v.r. 1,25 m) la siritura de la 1 000 m cu deschi-
derea intirziati a parasutei si aterizare la punct fix.

— Tovarisi Angela, cum apreciati rezultatele acestui
concurs?

— In primul rind, ma bucurd faptul ci au fost mai
multi concurenti decit in anii trecuti. Cu toate ci unii
dintre ei nu au mai participat la o astfel de competitie,
s-au prezentat destul de bine pregititi. La aceasta
au contribuit si antrenamentele pe care le-am ficut
cu parasutele moderne ce ne-au fost asigurate. Numirul
mare de concurenti, dorinta fieciruia de a realiza un
punceaj ¢it mai bun, au dus la obtinerea unor rezultate
care demonstreaza ci parasutismul nostru sportiv este
in... ascendentd, ca si folosesc un termen aviatic.
Desigur, mai avem mult de muncit pentru a ajunge
la nivelul la care s-a ajuns pe plan mondial. Tocmai de
aceea vreau sid ma pregitesc cit mai bine pentru campio-
natele mondiale din 1968 si aceastid doringda o manifesta
si ceilalti colegi si colege ale mele. As dori si mai spun
cd pe lingd pregitirea noastri intensa in aerocluburi
ne-ar ajuta foarte mult, in insusirea metodelor noi,
mai multe intilniri, in cadrul diferitelor concursuri,
cu parasutisti sportivi din tirile mai avansate in acest
sport.

*

Ar fi nedrept dacd as incheia aceste rinduri, in care
am incercat si redau citeva aspecte de la finala pa-
rasutistilor sportivi, fird a aminti si de efortul acelora
care au avut sarcina si-i transporte in vizduh. Pilotii
lonescu Mihail si Stefan Caloti, ajutaji de Mihail
Intorcitoru si Marin Siscu — mecanici de bord, au
efectuat in zilele concursuiui, cu cele doua avioane.
52 de zboruri, riminind mai bine de 26 ore in aer.
pentru a da posibilitate celor 48 de concurenti sa
execute cele aproape 600 de salturi.

l. HOABAN

(Continuare in pag. 32)
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Conceput, ca principiu de ridicare in
aer, incd acum 500 de ani, de cdtre
genialul om de stiintd si artd Leonardo
da Vinci, elicopterul a apdrut de-abia in
secolul nostru §i s-a dezvoltat numai in
ultimele decenii. O asemenea aparitie
tirzie a acestui aparat cu «aripi rotitoare»
se datoreste problemelor complexe aero-
dinamice si constructive, mai greu de
rezolvat decit la aparatele cu aripi fixe.
Din aceastd cauzd, numai dezvoltarea
tehnicii moderne si a noilor metode du
calcul a permis ca acest aparat, posedind
remarcabila proprietate de a putea de-
cola si ateriza pe verticald, precum $
de a se opri in aer la dorintd («zbor
stationar»), sd poatd oferi deplind sigu-
rantd.

Perioada 1900-—1930 poate fi conside-
ratd ca a etapd de fixare a bazelor
teoretice si a primelor experiente practice
cu elicaptere construite in mdrime natu-
rald. Prima dezlipire pe verticald (la o
indgltime de 4,5 metri) cu un aparat
avind aripa clasicd inlocuitd cu o elice

portantd, cu pilot la bord, a fost realizatd
in anul 1907, pe un aparat al construc-
torului francez L. Bréguet. Motorul era
un Renault de 55 cai putere.

De mentionat cd printre primii experi-
mentatori pe plan mondial, in acest
domeniu, se numdrd si doi romdni: Traian
Yuia (realizatorul primului zbor mecanic
in lume cu avionul) si Grigore Briscu.
Intre anii 1908—1911 Grigore Briscu
experimenteazd mici modele ale unor
astfel de aparate (unul se numea «aero-
briscd»), publicind si o lucrare intitulatd
«Elicoptereles. Traion Vuia are meritul
de a fi construit intre anii 1919—1922
doud elicoptere experimentale in mdrime
naturald («Vuia nr. 1» si «Yuia nr. 2»)
cu care s-ou efectuat dezlipiri de sol.
Totusi, lipsa de mijloace materiale si de
ajutor l-au obligat pe Vuia sd intrerupd
experientele fdrd a rezolva complet pro-
blema zborului acestor aparate. In aceeasi
perioadd, in America, constructorul de
origine romdneascd George Bothezatu
realizeazd un elicopter experimental, pro-
pulsat cu un motor Gnome Rhéne de
185 cai putere, care se dezlipeste de sol
in decembrie 1922 cu patru persoane
la bord.

La acea datd nici alti experimentator:
nu au reusit sd rezolve efectiv aceastd
complexd problemd, in special in ceea
ce priveste deplasarea in zbor orizontal.
Intr-adevdr, dacd rotorul unui elicopter,
adicd elicea de diametru mare, care
echilibreazd greutatea aparatului in zbor
(numitd din aceastd cauzd «elice susten-
tatrice» sau aelice portantd»), ar imita
elicea tractivd a avioanelor, ar fi posibil
numai zborul pe verticald; in zbor orizon-
tal sau in pantd aparatul ar deveni cu
totul instabil. Din aceastd cauzd, sint
necesare rotoare speciale cu mecanisme
de variatie ciclicd a pasului fiecdrei pale.

Pind a se ajunge insd la rotorul mo-
dern de elicopter s-au depus multe efor-
turi si s-au inregistrat foarte multe esecuri.
In legdturd cu aceasta, o curiozitate:

Autogirul a «salvat» elicopterul!

Dupd primul rdzboi mondial, inginerul
spaniol Juan de la Cierva, impresionat de
numeroasele accidente de avion provocate
in special din cauza fenomenului «pier-
derii de vitezdx al aripii, urmat de intrare
invrie si prdbusire, isi propune sd realizeze

o aripa care sd nu-§t prardd niciodatd
viteza. El creeazd un rotor cu pale
prinse in butuc prin articulatii speciale,
rotor care nu mai era antrenat de cdtre
motor, ¢i se autarotea datoritd curentului
creat prin deplasarea orizontald. Apara-
tul cu rotorul respectiv, construit in anul
1922, era deplasat prin propulsie cu
ajutorul unei elice obignuite, tractive,
antrenatd de motor, si a fost numit
«autogir» (de la cuvintul autogiratie,
adicd autorotatie). Spatiile necesare pen-
tru decolare si aterizare erau mult mai
reduse decit in cazul avionului, iar in
caz de pand de motor prdabusirea era
exclusa, tocmai datoritd fenomenului de
autorotatie; urma doar un zbor planat
cu pierdere de indltime si aterizare
fortatd. In zbor orizontal rotorul era
«descdrcots de o parte din greutatea
aparatului, datoritd unei mici aripi fixe,
clasice, pe care Cierva a mai pdstrat-o
la autogirul sdu.

La bordul acestui aparat a fost trecut
Canalul Minecii si a fost efectuat un
raid de 4 800 kilometri prin citeva copi-
tale europene. Viteza medie inregistratd
cra de 170 kmjord. Un asemenea
succes, in comparatie cu modestele dezli-
piri de sol ale elicopterelor din acea
vreme, a dtras atentia intregii lumi:
aviatia americand a cumpdrat licenta
Cierva, construind citeva zeci de exem-
plare. Dupd acest patent au fost con-
struite aparate similare si in Anglia,
Germania §i Austria.

Este interesant de mentionat ¢d noul
ndscut al familiei aparatelor cu rotor
portant, mai simplu de construit decit
elicopterul, a insemnat un mare ajutor
in drumul perfectiondrii acestuia din
urmd. Intr-adevar, elicopterele au iesit
din impas numai dupd ce la rotoarele
lor au fost aplicate solutiile inginerului
Cierva, experimentate pe autogire.

De la autogirul «siritor»
la elicopter

Intrucit autogirul Cierva nu avea totusi
posibilitatea de a decola si ateriza pe
verticald (decit numai in cazul unui vint
puterni¢ din fatd), spre a fi posibile
asemenea manevre a fost creat aso-
numitul autogir «sdritar». La acesta s-a
introdus un dispozitiv de cuplare provizo-
rie intre motor si elicea portantd (rotor),

care fdcea insd legdtura numai inainte
de decolare, aducind rotorul, cu palele
la incidentd nuld, pind la o turatie mult
mai mare decit cea corespunzdtoare zbo-
rului obignuit. La o anumitd comandd
datd de pilot, rotorul era decuplat de
motor $i palele sale erau trecute pe un
anumit pas pozitiv (mdrit); simultan si
automat se realiza cuplarea motorului
cu elicea tractivd. Urmarea era un salt
vertical al autogirului pind la citeva zeci
de metri indltime, datoritd fortei portante
madrite brusc. Se trecea apoi in zborul
orizontal accelerat (sau in panta de
urcare) creat de propulsia elicei tractive.
in acest timp rotorul intra in regim de
autorotatie.

De aici §i pind la elicopterul propriu-
zis, in forma lui actuald, nu a mai rdmas
decit un pas. Acest pas a fost fdcut
aproape simultan, intre anii 1935 —1941,
in Germania prin profesorul Focke, in
America prin constructorul Sikorski, in
Uniunea Sovieticd prin constructorii Mill
si Bratuhin, in Anglia prin specialistul
de origine austriacd Haffner, iar in
Franta prin specialistii de la Uzinele
Bréguet. In acelosi timp, autogirul s-a
retras de pe scena aviaticd a lumii.

Totugi, serii mai mari de elicoptere,
initial mai usoare si apoi din ce in ce
mai grele, au apdrut numai dupd sfirsi-
tul celui de-al doilea rdzboi mondial.
Lucrul acesta a fost posibil prin perfectio-
narea continud a dispozitivului de «varia-
tie ciclicd a pasului» palelor rotorului,
dispozitiv care permite pilotului orien-
tarea usoard a aparatului in orice directie
a spativlui, cit §i prin introducerea unor
dispozitive sigure de trecere a rotorului
in regim de autorotatie in cazul iesirii
motorului din functiune. in felul acesta
securitatea zborului este asigurata in
mdsurd mai mare chiar decit la avion.

Elicoptere gigant
si elicoptere combinate

Rezultatul perfectiondrilor mentionate
a fost trecerea elicopterelor intre anii
1950—1960 in rindul mijloacelor mo-
derne de transport aerian. Mai mult decit
atit, datoritd posibilitdtilor de zbor verti-
cal si stationar, existd multiple domenii
de utilizare in care aceste aparate sint
singurele in mdsurd sd facd fatd. De
exemplu, la trecerea unor sarcini mari,
pe distante mici si peste terenuri foarte
accid e sau mldsti . elicopterul
devine o «macara» zburdtoare cu mare
utilitate. Ca exemplu in acest sens,
putem cita elicopterul sovietic Mi-10
in varianta de macara supro-grea,
cu posibilitatea de a ridica o incdrcéturd
utild normald de 1 200 kgf si, in cazuri
speciale, o incdrcdturd maximd ce poate
atinge 25000 kgf. In cabina sa pot fi
plasati confortabil 28 pasageri, iar intre
ansamblul rotilor si montanyilor trenului
de aterizaj poate fi acrosat un autobuz
complet incdrcat. Propulsat cu ajutorul
o doud turbine Soloviev D-15 de cite
5500 cai putere, care antreneazd ro-
toare speciale cu diametru de 35 metri
si cinci pale, Mi-10 atinge in viteza de
croazierd 200 kmjord $i un plafon dinamic
{in urcare oblicd) de 7 000 metri. In
varianta transport de pasageri acest
elicopter gigant poate lua la bord 80 de
oameni.

Siguranta de zbor a elicopterelor, chiar
si in zborul de mare duratd si distantd,
a ajuns sd fie foarte ridicatd. In acest
sens, putem mentiona trecerea in acest
an a Atlanticului, intr-un raid New York —
Paris, de cdtre doud elicoptere «Sea
King», in 29 ore si 48 minute zbor con-




tinuu, cu trei realimentdri din avioane-
cisternd.

In comparatie cu avioanele, elicopterele
de schemd clasicd dezvoltd viteze relativ
reduse (pind la 200—300 kmjord). In
calea cresterii acestor viteze std insusi
principalul lor organ, rotorul, ale cdrui
pale in regiunea extremitatilor intrd (la
vitezele de zbor mentionate) in zona
vitezelor sonice si, ca urmare, stabilita-
tea aparatului §i randamentul de propulsie
scad rapid. Pentru a iesi intr-o anumitd
mdsurd din acest impas, trebuie redusa
incidenta palelor. In acest scop («descdr-
carea» partiald a rotorului) constructorii
experimenteazd in prezent noi tipuri de
elicoptere «combinate» care in afard de
rotor posedd si o aripd fixd, prinsd la
fuzelaj (solutie aplicatd in trecut de
cdtre Cierva). Portanta acestei aripi, fiind
proportionald cu pdtratul vitezei de zbor,
are loc o rapidd «descdrcarex» a rotorului
la viteze mari, adicd tocmai acolo unde
pericolul vitezei sonice pe pale este mai
accentuat. In plus, in afard de clasica
elice anticuplu, a schemelor de elicoptere
monorotoare, s-au construit in prezent
elicoptere experimentale cu o elice pro-
pulsivd suplimentard, plasatd in coada
fuzelajului, a cdrei fortd de tractiune
dirijatd in sensul de zbor mareste in mod
apreciabil atit viteza de zbor cit i ma
nevrabilitatea.

Un asemenea aparat de zbor combinat
de tipul elicopter-avion, este ardtat ir
fig. 2. Este vorba de prototipul AH-56 A
«Cheyenne», fabricat la Uzinele «lock-
heed» si incercat in zbor in acest an.
In afara rotorului de tip «rigid», cu patru
pale, se mai observa in fotografie aripa
fixd, montatd ca la avion (anvergura ei
este de 8,1 m), elicea tripald propulsivd,
montatd in coadd, precum §i un mic
rotor anticuplu montat pe extremitatea
stingd a stabilizatorului. Aceste trei ro-
toare sint antrenate de cdtre o turbind
General Electric T 64-16, dezvoltind
3400 cai putere pe arbore. In timpul
manevrelor pe verticald (decolare-ateri-
zare etc.) comanda aparatului in jurul
celor trei axe ale sale este realizatd cu
ajutorul elicei anticuplu si cu sistemul
de variatie ciclicd a pasului, deci ca la
elicopterul clasic, iar in zborul orizontal
aceste comenzi sint obtinute cu ajutorul
suprafetelor aerodinamice de comandd
(eleroane, profundor si directie), ca Ia
avion. Performantele anuntate sint: vitezd
maximd 407 kmford, vitezd de croazierd
390 kmjord, vitezd ascensionald 640 m/mi-
nut, plafon in zbor oblic 7 950 m, duratd
de zbor 5,4 ore, razd de actiune 1 400 km.
De remarcat c¢d pentru un aparat cu
rotor sustentator viteza maximd mentio-
natd are intr-adevdr o valoare mare.

Aparatul va putea fi realimentat cu

combustibil in timpul zborului. Cu doud
asemenea realimentdri, la Havai si Guam,
se va putea strdbate, fdrd aterizare,
Oceanul Pacific.

In fig. 1 se araté fotografia instalatiei
de incercare a rotorului aparatului descris.
De mentionat ¢d asemenea instalatii
(bancuri de probd) sint foarte utile; pe
o instalatie asemdndtoare, la Uzinele
«Bélkow» din R.F.G., a fost experimentat
in anul 1965 un rotor de tip «Heidelberg»,
antrenat prin reactie (gaze evacuate prin
extremitdtile palelor), si care poate dez-
volta o fortd portantd de 36 000 kgf.
Tot acolo a fost proiectat elicopterul
macara «Bo-70», care prin intermediul
unui rotor asemdndtor va putea ridica
impresionanta sarcind utild de 50 tone!
Pentru antrenare vor fi folosite turbo-
generatoare complexe, cu puteri in jurul
a 20000 C.P.

Luping cu elicopterul!

De la aparitia lor si pind in ultima
vreme, maniabilitatea si manevrabilita-
tea elicopterelor au fost foarte reduse in
comparatie cu aceea a avioanelor. Expli-
catia constd in inertia mare a rotorului
portant, lipsa eficientelor suprafete de
comandd aerodinamicd, mare decalaj intre
forta portantd si centrul de greutate al
aparatului, precum si alti factori defavo-
rabili din acest punct de vedere. Drept
urmare, elicopterele clasice nu pot fi
utilizate de exemplu in zborul acrobatic
sau, in cazul aviatiei militare, in lupta
aeriand dusd contra avioanelor. Dupd
cum se stie, elicopterele sint insd cu
succes utilizate in transportul aerian,
atit cel civil cit i cel militar. Ping acum
nici nu li s-a cerut mai mult.

latd insé ¢d ceea ce pind acum pdrea
cu totul imposibil, in prezent a devenit
posibil: in acest an, elicopterul experi-
mental XH-51 al firmei «lockheed», o
variantd a elicopterului AH-56 prezentat
mai sus, avind aceeasi constructie si
acelasi rotor rigid, a efectuat luping,
tonou lent, ranversare etc., adicd o in-
treagd gamd de acrobatie aeriand (fig. 3).
Aceastd realizare, care pare de-a dreptul
senzationald, se explicd tocmai prin po-
sibilitatile mult extinse ale schemei com-
binate elicopter-avion. In acelagi timp,
s-a imbundtdtit mult si stabilitatea, in
intreaga gamd a vitezelor de zbor.

Asadar si in domeniul aparatelor de
zbor cu rotoare portante («aripi rotative»)
s-au inregistrat in ultimii ani mari pro-
grese, ceea ce le dd dreptul de a se plasa
aldturi de avioane, contribuind astfel din
plin la transportul aerian modern, ca
factor important al progresului mondial.

Ing. loan SALAGEANU

CU UH

in cursa

de proba

Nu pot fi uitate momentele acelea
de incordare: asteptarea examenului.
Cele doud nave au fost lansate la apad.

E-67

o In asteptarea examenului

o Visul unui marinar de Du-

nare
o ) idee senzationala: eli-
coptere acvatice.

navale. Studentul Matei se specializeaza
in snave rapide».
Anul rtrecut, in cadrul unei sesiuni

Fdrd tradipionala sticld de sampan
spartd de provd. Fdra spectatori. In-
conjurate doar de micul grup al con-
structorilor : un om in wvirstd, cdrunt,
si ciffva tineri emotionaji.

Vasele se leagdnd wugsor in undele
Canalului Bega. La timona primului
a luat loc pilotul de incercare — meca-
nicul Ocsi Erodi. Constructorul prin-
cipal, studentul Marei Kiraly, dd ulti-
mele sfaturi...

— Motor!

— Motor!, repetd §i pilotul.

Vasul incepe sd wvibreze, elicea im-
pinge walurile inspumate. Nava por-
neste usor in amonte. Cronomerrele ma-
soard viteza: 10, 15, 20 kmjord. Po-
trivit calculelor ar trebus... Da! Barca
incepe sd se ridice de provd. 20, 30,
40 cm deasupra apei. Apoi parcd zboard
st numai elicea mai tine contactul cu
apa. Elicea si ariptle ascunse pind acum.
Vasul inscrie o voltd largad §i se intoarce.

Explozie de entuziasm pe mal. Pri-
ma cursd de probd a vasului UHE-67
a fost trecutd cu calificativul sexcelentr.

Cele doud ambarcapii  lansate la
apd la Timisoara, pe Bega, sint primele
vase experimentale cu aripi imerse §i
reglabile, realizate la noi in pard. Re-
glarea unghiului aripilor §i a pozifiei
acestora fatd de navd este un procedeu
cu totul original. Cum s-a ndscut aceas-
td idee §i cine sint constructorii?

Cu citiva ani in urmd, pe puntea
unui remorcher, pe Dundre, un tindr
firav gi inalt sta cu privirea pierdutd
in valuri. Era marinarul Matei Kiraly.

«Incet, apdsdtor de incet inatnteaza
remorcherul...» Repeta mereu aceste cu-
vinte, le visa noaptea, i1 se pdrea cd
le aude jsoptite de wvaluri. Ele l-au
indemnat spre cdutdri, spre incercarea
unor metode de sporire a vitezei. A
construit zeci de vase in miniaturd.
Intre timp a absolvit liceul seral, apoi
s-a inscris la Facultatea de constructi

de co jcari stisngifice la Galapi, a
suspinut ideea perfectionarii navelor cu
aripi tmerse §i adaptarea lor la speci-
ficul apelor romdnesti. De asemenea,
el a demonstrat posibilitatea construirti
unor nave cu rotoare imerse, pe prin-
cipiul autogirului. Comunicarea a pro-
dus o oarecare senzatie. Pentru prima
datd in lume se vorbeste de... elicoptere
acvatice.

In vacanga acestui an Matei a hotdrit
sd-si demonstreze idetle pe... apd.

— Dacd n-as fi gasit sprijinul unut
colectiv de prieteni, n-as fi reusit sd-mi
duc la bun sfirsit planurile. Am construit
doud ambarcapit cu aript imerse §i incd
una... dar aceasta este ¢secrerd» deo-
camdatd. (Ne permitem sd presupunem :
una cu spernd de aer»). Ele sint opera
colectivului din care fac parte: La-
dislau Berecz — 70 ani — constructor
de planoare §i ambarcapii cu o bogard
experientd, tindrul ldcdtus-mecanic Pa-
vel Kovacs, studenta de la Facultatea de
constructii navale, Adriana Stoica, me-
canicul Ocsi Eradi, timplarul Ioan Pilis,
Mariana sotia mea, si alpi.

Cele doud ambarcagii, de una §i de
doud persoane, sint incd in probe de
incercare. Citeva caracteristici tehnice:
lungime 3,70m ; latimea corpului 1,11 m ;
anvergura aripii 1,85 m; indlpimea la
care se ridicd deasupra apes 15—60 cm ;
vitezd maximd 50 kmjord; greutate
58 kg (varianta I) §i 62 kg (varianta
a Il-a); puterea motorului: 8 CP.

Colectivul de constructori are pe ssan-
tiers noi planuri. Inainte de a le ura
succes i-am intrebat ce inseamnd ini-
tialele UHE, inscrise pe profilul de
sdgeatd al provelor. Ne-au explicar:

— Porpiunea Canalului Bega pe care
se fac incercarile se¢ cheama UHE —
adicd porpiunea Uzinei hidro-electrice.
Ingelegeti? Este vorba de Bega noastrd,
timisoreand. ..

V.T. MURES




Scriam In numarul trecut al re-
vistei cd cea de-a 1X-a editie a
Campionatelor mondiale de aero-
modele de zbor liber, desfasurata
la Sazena (Cehoslovacia), a cunos-
cut un deosebit succes. Aceasta
nu numai prin pumdérul mare de
participanti (au luat parte la intreceri
aeromodelisti din 32 de tari), ci si
prin nivelul tehnic ridicat al modele-
lor, pregétirea foarte buna a majori-
t&tii concurentilor, mijloacele mo-
derne folosite In scopul realizarii
unor zboruri record, organizarea ire-
prosabild a competitiei etc.

La campionatul de la Sazena a
participat si un lot de aeromodelisti
romani, o echipd completad In cate-
goria planoare gi clte un concurent
la celelalte categorii. Pregétiti in
grabd pentru marea confruntare, la
care participau pentru prima data,
sportivii nostri au intrat In compe-
titie hotadriti sd ocupe un loc cit
mai bun. Dar de-a lungul celor trei
zile cit a durat campionatul s-a do-
vedit c& ei sint serios handicapati,
atit in ce priveste tehnica, clt si In
privinta antrenamentului gi tacticii
de concurs. Abia aici au «desco-
perit» c¢d In aeromodelismul mon-
dial s-au fdcut in ultimii ani progrese
deosebite, cd au fost gdasite noi
solutii constructive si cé In realiza-
rea unor performante Inalte concura
si alti factori In afard de aeromodelul
propriu-zis.

n cele ce urmeazd vom sublinia
doar clteva din noutitile pe care

le-am «descoperit» la mondiale si
de care, dupd péarerea noastra, tre-
buie s tinA seama atit aeromode-
ligtii, cit si factorii care se ocupa
cu organizarea si inzestrarea teh-
nicd a acestui sport.

Un element comun tuturor cate-
goriilor de modele este sistemul de
determalizare — intreruperea zboru-
lui dupd cele trei minute regula-
mentare, prin ridicarea ampenajului
orizontal din pozitia lui normald
intr-o pozitie oblicA. La noi aceasta
operatie se face dupa un procedeu
invechit si nesigur: ampenajul este
legat cu un fir de cauciuc de capatul
fuzelajului, iar de cauciuc este prins
un fitil de citiva centimetri lungime.
La decolare fitilut este aprins, iar
cind focul ajunge la cauciuc, acesta
se rupe si ampenajul, dezlegat de
fuzelaj in punctul bordului de fuga,
este tras In pozitie oblicd de un alt
fir de cauciuc. La Campionatul mon-
dial am constatat cu surprindere ca
foarte putine echipe foloseau acest
procedeu. Ceifalti concurenti au in-
locuit determalizarea prin fitil cu
un autocnips de determalizare, a-
vind resursd de functionare de 6
minute. Sistemul este de o mare
precizie si In numai doi ani el s-a
rispindit in toatd lumea. (Trebuie
sd amintim aici ca din cauza inpre-
ciziei determalizérii prin fitil, con-
curentul lon Radu a ratat un zbor
care putea sa fie maxim, pentru ca
fitilul a ars prea repede si determa-
lizarea s-a produs dupa numai un
minut de la lansare).

La motomodele si propulsoare

autocnipsul de determalizare este
pus In functiune o datd cu oprirea
motorului, iar la planoare aceasta
se face aga cum se aratd In schita 1:
cablul de remorcaj este prins In
doud puncte, al doilea inel smul-

gind siguranta autocnipsului. in-
troducerea noului procedeu si la
noi este necesara de urgentd, dar
aceasta depinde de masurile luate
de cdtre sectorul de aeromodelism
din F.A.R. pentru importarea mici-
lor masindrii si punerea lor la dis-
pozitia aeromodelistilor de perfor-
manta.

O alta inovatie, care si-a dovedit
eficienta si este tot mai raspindita,
priveste sporirea pulerii motoarelor
In categoria motomodele. Este vorba
de un tub suplimentar atasat la
motor, care asigurd o evacuare mai
rapidd a gazelor arse si creeazd,
totodat> un usor efect de reactie.
Dupa parerea aeromodelistului H.
Seelig, campionul R.F. a Germaniei
-— care a experimentat sistemul —
acesta mareste cu 8—10% puterea
motorului. De altfel, Seelig a cistigat
la Sazena titlul de campion mondia!l
cu un motomode! al cdrui motor
era echipat cu tub de evacuare a
gazelor. In totografia 2 se observa
forma acestui tub si locu! In care se
monteaza. i

Tot legat de constructia modele-
lor trebuie sd mai amintim Inca
doud noutdti care ni se par deosebit
de interesante. Prima se referd la
construirea aripilor motomodelelor,
iar cea de-a doua la realizarea fuze-
lajului de propulsoare. Aeromode-
ligtii vest-germani si italieni au in-
locuit Implnzirea aripilor si ampena-
jelor cu hirtie prin Invelirea acestora
cu un furnir de balsa. Acest furnir
fiind foarte subtire — 1 mm la
aripa si 0,8 mm la ampenaj, greu-
tatea modelului nu a sporit, dar
rezistenta la torsiondri si la loviri
a crescut considerabil.

n ce priveste realizarea fuzelaje-
lor la propulsoare, numerosi aero-
modelisti (italieni, americani, cana-
dieni etc.) au aplicat metoda constru-
irii din doud bucdti. Aceasta inles-
neste mult fixarea motorului, rasu-
cirea lui facindu-se In acest caz
prin spate. Unii aeromodelisti au
construit partea din fatd a fuzelaju-
lui din duraluminiu, fapt care creea-
24 o serie Intreagd de avantaje.
Greutatea acestei metode consta in
procedeul de imbinare a celor doua
segmente. Cea mai ingenioasa solu-
tie de fixare ni s-a parut cea folosité
de canadieni gi pe care o prezentam
tn schita aldturata (2).

Noutdtile de mai sus si altele mai
putin sesizabile au sporit simtitor
calitatea modelelor si au condus
la performante neasteptat de Inalte,
daci tinem seama de conditiile at-
mosferice In care s-a desfasurat
campionatul.

n ce priveste zborul aparatelor,
amintim doud lucruri care au de-
monstrat cd acesta nu mai este un
simplu joc al Intimpl&rii. Esentialul
in realizarea unei performante inalte
consti in alegerea momentului pen-
tru lansare, lucru caruia la noi nu

Cind nu se tine pasul cu tehnica

i 'se dd aproape nici o importanta.
Aeromodelistii cu multd experienta
au sesizat cd tocmai aici se afla
secretul performantelor si au facut
tot ceea ce au putut pentru a deter-
mina cu precizie momentul cind,
in punctul din care se lanseazd,
aerul se afld In migcare ascendenta.
Lansarea in descendentd este un
start ca si ratat. Dupa aceast# con-
statare ei au realizat niste aparate
simple, bazate pe termometre tran-
zistorizate, pentru defectarea termi-
cii (fotografiile 2 si 3 infafigeaza
doud asemenea tipuri de aparate).
Cea mai micd schimbare de tempe-
raturd este astfel semnalatad. Cind
ea este in crestere — aerul urcd —
coechipierul comunicd prin statia
de radio emisie-receptie portabila
concurentului directia vintului, pu-
terea si forta ascensionald a cAminu-
lui de aer In care acesta se afla.
Si aeromodelistul alege momentul
aforten. Asa se face cd la Sazena,
cind Incepea vacarmu! apelurilor
In zecile de statii, adevérate stoluri
de modele tisneau spre cer.

Fatd de cele aratate mal sus,
aeromodelistii nostri erau pur si
simplu strdini. De ce? Pentru ca
nici chiar organul de specialitate
de la noi — sectorul de aeromo-
delism din F.A.R. — nu dispune
de mijloace de informare corespun-
zdtoare, nu cunostea stadiul aero-
modelismului international, nefiind
abonat la nici o publicatie de spe-
cialitate din str3initate. E} nu dispu-
ne, de asemenea, de un atelier cen-
tral inzestrat mécar cu strictul nece-
sar pentru experimentarea diferite-
lor inovatii in acest domeniu. Asigu-
rarea acestui sport cu materiale de
calitate superioard, crearea unor
conditii de dezvoltare la nivelul teh-
nicii mondiale, rdspindirea lui In
cercuri clt mai largi de Yineri cu
inclinatii spre tehnicé, sint sareini
majore si imediate pentru comisiile
regionale de aeromodelism si fede-
ratia de specialitate. Invatamintele
trase la Campionatul mondial, nou-
tatile viazute acolo trebuie rdspindite
in rindurile tuturor sportivilor aero-
modelisti gi depuse eforturi pentru
recuperarea radminerii In urmi si
intrarea in cadentd cu noile cuceriri
in acest domeniu,

Viorel TONCEANU
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Aripa zburatoare -
un aeromodel depasit!

Tot mai rar sint intilnite in
competitii, la demonstratiile aero-
modelistice §i in atelierele micilor
constructori, modele de «aripi zbu-
rdtoare». Sint oare acestea niste
aparate de zburat depdgsite?

Constructorii de avioane 5i pla-
noare sint de pdrere cd fiecare
experimentare care cautd o iegire
din «sablon» poate duce la desco-
perirea unor fenomene aerodina-
mice noi, la obtinerea unor aparate
cu performante de zbor imbund-
tdtite. Asa s-au ndscut aripile delta,
avioanele cu geometrie variabild
sau cele care se apropie de forma
«aripd zburdtoare», cum ar fi
«Concorde», TU-144 etc. Tinind
seama de aceasta, ni se pare
nejustificat conservatorismul unor
aeromodelisti fatd de ideile con-
structive noi. Farmecul acestui sport
constd §i in aceea cd el oferd tin8-
rului constructor un larg cimp de
experimentare, cd ii pune la dispo-
zitie un laborator in care fanteziei
i se poate da friu liber. lar de la
fantezie pind la realizarea celor
mai ingeniogse aparate au-i decit
un pas.

De curind am primit la redactie
o scrisoare de la Octavian Chiricd,
instructor de aeromodelism la Casa
pionierilor din Cimpulung Moldo-
venesc, cuprinzind o asemenea rea-
lizare. O reproducem mai jos.

«Aripa zburitoare CO-6S-67»

in general, @romodelistii nostri
manifestd rezerve fatd de «aripile
zburdtoare», pe motiv cd ele ar
fi mai dificile in constructie §i mai
greu de pilotat. Dupd mai multe
experiente, am constatat insd cd
o «aripd» construitd cu atentie
zboard ca orice model, ba este
chiar mai spectaculoasd. Aldaturat
este prezentat planul acestui apa-
rat de zburat. Modelul CO-6S-67
are fuzelajul construit din lemn de
tei scobit, iar aripa din placaj
de 2,5 mm. Capota motorului am
realizat-o din cinci straturi de
hirtie lipitd in fisii pe un sablon
§i un strat intermediar din fisii
de pinzd. Dupd cum se observd
’in schitd, comenzile sint trecute
printr-un brat atagat la virful aripii,
realizat tot din lemn de tei. Cen-
trajul se face cu mare atentie,
pentru a obtine o bund stabilitate
in zbor. In schita aldturatd am
specificat cotele diferitelor sec-
tiuni. Echipat cu un motoras de
2,5 cmc, acest model a realizat
viteze de zbor in jur de 200 km/h.

li chem pe micii si mai marii
aeromodelisti sd construiascd §i
«aripi zburdtoare».

Octavian CHIRICA




ITINERAR TURISTIC
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Itinerarul pe care il propunem in aceste pagini
are intentia si poarte pasii cititorului de-a lungul
unui circuit al Banatului. Drumul nostru incepe
de pe malurile bitrinului Danubiu, nu departe de
uriasul santier al Portilor de Fier, de noua Orsova
ce-si va oglindi fata in undele albastre ale viitorului
lac de acumulare. Pitrundem in Banat pe D.N. 6,
dupi 359 km de la Bucuresti. 135 de la Craiova
si 109 de 1a Tg. Jiu. Urciam pe Valea Cernei printr-un
pitoresc culoar natural ce desparte Carpatii Meri-
dionali de muntii Banatului si, dupi ce trecem de
acea stinci numitd, datoritd profilului ei, «Sfinxul
binitean», facem un prim popas. Am ajuns la
drumul care, ramificindu-se spre dreapta, duce la
Herculane dupa numai 5 km.

HERCULANE. Aceasti statiune, cu cele mai
vechi izvoare termale din tard, cunoscute pentru
efectul lor terapeutic incd din vremea primului
rizboi daco-roman, nu are decit 158 m aititudine.
insd muntii din jur ii dau un veritabil «aer» alpin.
Climatul duice, mediteranean, favorizeazi dezvol-
tarea unei interesante flore si faune (nu intimplitor
aici, pe Muntele Domogled, s-a organizat una din
cele dintii rezervatgii naturale din tard). Turistul
ajuns in Herculane are la dispozitie numeroase
puncte demne de vizitat — Pestera Hotilor, Pes-
tera cu aburi, Cascada Cernei. Crucea Ghizelei etc.
— iar, daci doreste, poate inainta, pe un drum
forestier, pina la izvoarele Cernei.

MEHADIA. Ne intoarcem la gara Herculane si
de acolo, pe D.N. 6 ajungem in scurt timp la Me-
hadia. Aceastd localitate s-a ridicat pe ruinele
unui castru roman (dar, mai Inainte, aici fusese o
asezare dacicd), numele siu derivind din latinescul
«Ad mediam», adica la jumatatea distantei intre
Dierna si Tibiscum. De la Mehadia, pe un drum
regional, se poate ajunge in depresiunea Almasului

' $oseaua spre Mehadia.

si apoi, peste Semenic si prin incintitoarea Vale
a Nerei. spre orasul Anina (88 km). Ne continuim
insd drumu! de asfalt care urci spre trecitoarea
Domasnea, numitd si Poarta Orientald (km 415).
De aici incepe coborisul spre frumosul defileu al
Timisului si spre orasele Caransebes si Lugoj.

CARANSEBES este cunoscut astazi, sub aspect
economic, mai ales pentru Complexul de industria-
tizare a lemnului. El constituie, totodati, o impor-
tanta rascruce de cai turistice. Astfel, un drum
raional merge pini la complexul de pe Muntele
Mic (1540 m alticudine), iar D.N. 68 conduce
pasii drumetului pe Valea Bistrei, spre centrul
siderurgic Otelul Rosu (km 18), spre Poarta de
Fier (km 44,5), spre Sarmizegetusa (km 53.5) si
spre Hateg (km 70). Un alt drum (D.N. 58) merge
la Resita (41 km).

LUGO). Orasuf acesta are un bogat trecut istoric.
El a fost, in decursul timpului, castru roman, cetate
medievala, iar in secolul trecut. important centru
al revolutiei pasoptiste. In «biografian sa sint
inscrise si citeva evenimente muzicale, printre care
infiintarea, cu 150 ani in urmi, a vestitului cor
Ana Lugojana, condus multd vreme de compozi-
torul lon Vidu. In prezent Lugojul cunoaste o
frumoasd dezvoitare economici (filatura de mitase,
intreprindere textild, fabrici de tigla si carimizi etc.).

4 * Herculane.

Drumurile care pornesc din Lugoj sint urmitoa-
rele: D.N. 58 A care, dupi 62 km, ajunge la Resita:
un drum raional, care dupi 25 km duce la statiunea
balneard Buzias; D.N. 6 cu directia Timisoara
(distanta 60 km).

Cilitoria noastri in circuit continua insa pe
D.N. 68 A si apoi pe D.N. 7, care trece pentru
putin timp pe teritoriul regiunii Hunedoara, la
centrul raional ILIA, unde poate fi vizitat un frumos
castel medieval din secolul XVI. Intorsi pe acelasi
D.N. 7 in regiunea Banat. trecem prin Gura Sadu
(biserici din sec. X!l si plantatie de bambus),
intrim in incintitorul defileu al Muresului, traver-
sim SAVIRSINUL (mare parc de vinitoare si sana-
toriu), atingem localitatile Nadas (de aici o poteca
duce in doui ore la cabana Debela Gora din Muntii
Zarandului) si apoi Soimus (punct de plecare spre
cabana Cisoaia, din aceiasi munti ai Zaranduluj).
Urmitoarele localititi prin care trecem sint: Radna,
LIPOVA si Piulis. In statiunea balneari Lipova se
pot vizita ruinele cetitii, muzeul raional, un vechi
monument de arhitecturi bisericeasci. Din Piulis —
acolo unde in 1944 au cizut la datorie, in lupta
impotriva fascismului, multi tineri elevi ai $colii
de subofiteri din Radna — se desprinde un drum
care duce spre vestitele podgorii de la Minis si
spre Siria natali a scriitorului 1. Slavici.
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ARAD este urmitorul popas al cilitoriei noastre.
Orasul, cunoscut documentar din secolul XlI, a
stat sub ocupatia turceasca un timp. pina cind [-a
eliberat Mihai Viteazu la 1600. Obiectivele demne
de vizitat aici sint numeroase: Palatul Cultural cu
interesantul sau muzeu, Biblioteca centrali, Filar-
maonica, citeva biserici clidite in diferite stiluri,
Muzeul revolutiei din 1848, hotelul Transilvania
cu stilul siu neoclasic si cu sala de receptii unde
au dat concerte celebrititi muzicale ca Liszt.
Strauss-fiul, Brahms, Pablo Casals. Vizitim apoi
clidirea Teatrului de Stat, pidurea Ceala 5i insula
Muresului cu numeroasele sale amenajiri pentru
agrement si sport. Tuturor acestora li se adaugi
mari unitdti industriale ca uzinele de vagoane si
strunguri, fabricile de textile 5i mobild etc.

TIMISOARA. Dupi 51 km de la Arad sintem in
resedinta regiunii Banat, orasul Timisoara, vestit
pentru parcurile si florile gridinilor sale. Locali-
tatea s-a edificat pe temeliile unui castru roman
$i existenta sa este atestatd inci din 1212 sub nu-
mele de «Castrum Temensiensis» (cetatea de pe
Timis). Orasul are un bogat trecut istoric. Cetatea
si castelul, intirite de loan de Huniade, asediate
de turci §i apoi eliberate de sub ocupatia lor,
cucerite de rasculatii lui Gh. Doja si de cei de la 1848,
mai pot fi vizute si astizi. in cele peste 100 de
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~ Panoramic peste Anina.

camere ale vechiului castel se addposteste acum
Muzeul Banatului. Un alt obiectiv demn de vizitat
este Palatul Dicasterial, cea mai vastd clidire din
oras, care are 450 de inciperi dispuse pe trei etaje.
Cu acelasi interes pot fi vizitate in Timisoara si
Catedrala ortodoxi ({stil neobizantin), Catedrala
episcopald romano-catolicd (baroc), clidirea fostei
primirii, bazele sportive de pe Canalul Bega.
strandul si campingul din Pidurea Verde etc.

De la Timisoara D.N. 59 ne duce pina in comuna
Deta. Aici parasim acest drum (care merge spre
frontierad, la Moravita) si apucam la stinga spre
Gaitaia, in vecinitatea cireia poate fi vizut Sumigul,
un con vulcanic, inalt de 200 m, ce se ridici in
plina cimpie. In continuare trecem prin Berzovia
(de aici un drum local duce. dupi 30 km, la statiu-
nea balneard BUZIAS), prin Bocsa Romini, Bocsa
Montani si ajungem fa Resita.

RESITA, aceastd «cetate de focn, asezati la 235 m
altitudine pe Valea Birzavei, ocupi un important
loc in siderurgia tirii. De aici se poate merge intr-o
frumoasd excursie la Viliug si la cabanele de pe
Muntele Semenic (1 449 m altitudine).

Pirisind Resita si indreptindu-ne spre Anina
(vechi centru al luptelor muncitoresti), stribatem
o regiune cu multe pesteri, doline si riuri subte-
rane. In aceste locuri se pot face popasuri la Cheile
Prolazului si la vestita Pesterai Comarnic — una
din cele mai mari din tard (4 km lungime). De la
Anina, o cale feratd montani, de un pitoresc deose-
bit. duce spre Oravita trecind peste 30 de viaducte
si prin 15 tuneluri.

ORAVITA este un adevirat muzeu in aer liber.
Vizitatorul poate vedea aici numeroase vestigii ale
trecutului: urme de furnale pentru topit fierul si
fonta, cel mai vechi baraj construit la noi, cea mai
veche gari din Rominia, clidirea celui mai vechi
teatru (1817) in care au dat spectacole trupele lui
Pascaly (avind pe Eminescu sufleur). Matei Millo
si altii.

Din Oravita ne indreptim spre Moldova Noui
si apoi spre Moldova Veche. Aici, drumul nostru
(D.N. 57) se apropie de Dunire, pe care o inso-
teste, pentru o bund bucati de vreme, pini la
Orsova si mai departe. Peisajul este incintitor si
indeamni la dese popasuri. lati insula Moldova
Veche, iatd Stinca Babacaiului, iatd vestitele Cazane
Trecem pe linga adevirate fiorduri diltuite in
cremene, pe sub munti imbricagi primivara si vara
in piduri de liliac sau intr-o luxuriantd vegetatie
mediteraneand. Circuitul Banatului se incheie
intr-un fel de apoteozi a frumusetilor acestui colg
de pimint rominesc, pe care ai dori si-l revezi
mereu

lonel TUGUI




remiere alpin

in literatura de specialitate,
ca §i in diverse expuneri cu pri-
vire la alpinism, apare adeseori
termenul de prepierd alpind. Dar
ce inseamni, de fapt, acest ter-
men? {i dim cuvintul alpinistu-
lui Aurel Irimia, maestru al
sportului, de la asociatia sportivi
«Armata»-Bragov.

*

Denumirea de premiers este
atribuiti in alpinism acelei acti-
uni ce are drept scop parcurge-
rea, pentru prima oari, a unui
traseu. Trebuie si subliniem
insi, din capul locului, ¢i o
asemenea performangd devine
valabili iIn fara noastri numai
daci ea este rodul unei echipe
compuse din cel pugin doi
oameni. Incercirile solitare nu
au valabilitate si lucrul acesta
este de inteles — alpinismul
constituie un sport de echipi
prin excelengd, gradul de sigu-
rantd al unei astfel de actiuni
sporind mult in cazul in care
la indeplinirea ei participi mai
multi sportivi.

e TR

FISURA SURDUCULUI MAREE

Ptin ce se caracterizeazi o
premierd alpind? Regulamentele
in vigoare precizeazi ci orice
premierd alpind trebuie si se
efectueze pe un traseu cu o
diferentd de nivel de cel putin
80 m, de pe care nu trebuic
scoase pitoanele ce au fost bitute
pentru efectuarea ei; aceste pi-
toane slujesc echipei care vine
ulterior si omologheze traseul,
precum si alpinigtilor ce vor
face acolo viitoare ascensiuni.
De abicei, echipele de omolo-
gare sc alcituiesc din alpinisti
cu experien(i, care pot aprecia
obiectiv tura — ficind compa-
ratie cu dificultatea altor trasee
alpine. Dar si echipa care exe-
cuti o premierd trebuie si fie
compusi din sportivi experi-
mentati care §i-au insusit in timp
cunogtingele tehnice de batere
a pitoanelor, ca si tactica de
parcurgere a traseului. Efectua-
rea unei premiere alpine este
un act de mare rispundere.
Echipa angajatd intr-o astfel de
aciune arc obligajia sa asigure,
prin felul cum amenajeazi tra-
seul, cele mai bune conditii

sportivilor ce vor stribate ulte-
rior stinca. In acelasi timp, alpi-
nigtii care efectueazi o premier
trebuie si se gindeasci si la
numele pe care respectivul traseu
il va primi. De obicei, denumi-
rile se dau tinindu-se seama de
o caracteristicA a stincii, de
exemplu «Fisura Albastri» care,
pe partca centrali, prezinti o
patd de culoare albastru inchis;
de anumite evenimente istorice
sau figuri de eroi — Traseul
«23 Augusts, Traseul «Soldat
Eftimie Croitoru»; de numecle
asociagiei sportive din care fac
parte alpinigtii — Traseul «Ar-
Cheile
«Dinamo»

mata» din
Traseul
cegi etc.

Bicazului,
din Bu-
Varietatea traseelor alpine
existente a determinat aparigia
unei tot atit de variate clasifi-
ciri a lor, de la gradul de difi-
cultate 1-A (cel mai ugor) la
gradul 6-B (cel mai greu). De
exemplu, gradul de dificultate
1-A sau 1-B se acordi traseelor
cu urmitoarele caracteristici ge-
nerale: @ drum de munte cu:
aspect turistic greu @ obsta-
cole ujoare @ pu necesiti
pregitire tehnici sau echipa-
ment special. La noi in fard
asemenea trasee sint: Valea Cos-
tilei, Valea Gilbenele, Valea Ta-
pului etc., in Bucegi.

Trascele de gradele 6-A i
6-B reprezinti: @ o succesiune
de surplombe care cer o com-
plicati manevri de corzi @ hor-
nuri «spilater situate la mare
inilfime @ fefe stincoase,
inclinate §i «spilate» @ platfor-
me de regrupare incomode sau
inexistente @ rapeluri dirijate
@ traversiri Diilfer @ pen-
dubiri etc. Traseul trebuie si
aibi cel pugin 300 m diferent3
de nivel. Asemenea trasee sint:
Fisura Albastrd §i Traseul 23
August din Bucegi, Fisura Artei
si Traseul Armata din Cheile
Bicazului etc.

Traseele 6-A si 6-B de la noi
sint echivalente cu trasecle de
maximi dificultate din Muntii
Dolomigi (Italia), mai ales in
sezonul de vari, ambele avind
o caracteristici comuni: citira-
tul pe stinci. De altfel, ciirarea
pe stinci este modalitatea gene-
rali de escaladi a traseelor din
muntii nogtri. Aceste trasee an
ajuns acum la un numir de
peste 400, cu diferite grade de

dificultate §i sint grupate in
regiunile muntoase Bucegi, Pia-
tra Craiului, Cheile Bicazului,
Piatra Mare sau Cheile Turzii.

Prima premieri alpini s-a efec-
tuat in tara noastri in anul 1924,
in Muntele Horoaba — Turnul
Seciului — din masivul Bucegi,
de citre o echipi care a intre-
buintat pitoane de lemn, infipte
de-a lungul 2 50 m de escalad.
Dupi aceasti incercare urmeazi
o perioadi de actiuni rizlete, in
care se inscrie efectuarea de
trasee de gradul de dificultate 4.
Dupi 23 August 1944, alpinis-
mul este organizat pe baze noi
si devine o ramuri sportivi
care inglobeazi toate cluburile
si asociatiile ce se ocupau cu
acest sport. Faptul acesta a per-
mis alcituirea unei baze tehnice
si organizatorice
avind ca scop pregitirea unor
sportivi capabili de performante

supcrioare,

deosebite. Acestia au trecut la
cercetarea aminungitd a regiuni-
lor muntoase, la depistarea i
efcctuarea unor trasee de difi-
cultate maximi.

Efectuarea de premiere alpine
de diferite grade de dificultate,
contribuie in ultimi instangd §i
la formarea i calificarea sporti-
vilor. De exemplu, pentru obti-
nerea titlului de maestru al spor-
tului, regulamentul pretinde
escaladarea unui numir de patru
premiere alpine.
unul din
sporturile in care factorul psihic
are o foarte mare pondere, mai
ales in timpul efectulirii premie-
relor alpine. In 17 ani de activi-

Alpinismul este

tate alpind, in care am efectuat

peste 50 de premiere, mi-am
dat bine seama de acest lucru.
Factorul psihic poate oscila in
astfel de cazuri de la siguranta
deplini, pe traseele deja efec-
tuate — la nelncrederea in posi-
bilititile de escaladi, pe un traseu
in premieri. Unei echipe care
reface un traseu alpin — chiar
cu pitoanele scoase intre timp —
dificultatea i se pare mult mai
mici, gindindu-se ci acel obsta-
col a fost trecut o datd §i ci
acolo unde un om a invins,
esecurile sint minime.

Premierele alpine se executd
§i iarna, tot pe pereti de stinci
parcursi pentru prima oari. Cele-
lalte ture, cum sint parcurgerile
de creste §i masivi muntosi sau
ascensiuni pe vidi, nu intrd in
categoria premicrelor, ci se con-
siderd numai ca «prime ascen-
siuni de iarni».

Efectuarea de premiere alpine
constituie unul din factorii mo-
bilizatori in practicarea acestui
frumos sport, efectuarea lor im-
punind o pregitire tehnici, ma-
teriald §i de specialitate, deose-
bitd. Numai dupi insugirea unei
inalte miiestrii, sportivul poate
porni la infruntarea crestelor,
a peretilor de granit, in regiuni
noi, neescaladate inci.

Aurel IRIMIA
maestru al sportului
Fotografiile reprezintd: Mauchia
Turnwlefului ( Muntele Horoaba)
— premierd alpind efectnatd de
autor in lbma iulie 1954 (1)s §
trasee in Cheile Bicazuini (2)-




are turist

Orient

Conform unui bun obicei, finala Campionatului
republican de orientare turistica pe echipe se
desfdsoard in fiecare an pe alte meleaguri, astfel
incit turistii sportivi sa aibd posibilitatea ca, pe
lingd confruntarea fortelor, sd cunoascd de fie-
care datd si alt colt pitoresc al frumoasei noastre
patrii.

Pentru aceasta editie — a V-a — atentia
organizatorilor s-a oprit asupra Maramuresului,
traseele de concurs fiind stabilite in imprejurimile
cabanei lzvoarele, la poalele virfului lgnis din
Muntii Gutiiului. o

ncd de la sosire, intimpinati cu urdri tradi-
tionale in orasul de mineri Baia Mare, sportivii
au simtit atentia deosebitd cu care au fost in-
conjurati de organele locale. Presedintele Consi-
liului Regional pentru Educatie Fizicd si Sport
(N. Pop), presedintele Comisiei regionale de
alpinism si turism sportiv (L. Bdlan), cabanierul
de la lzvoarele (C. Lupan), au fost permanent
preocupati de buna desfdsurare a finalei. Deschi-
derea a cuprins, pe lingd validarea inscrierilor,
tragere la sorti, comunicdri cu caracter tehnic
etc., si o frumoasd expunere asupra regiunii,
prezentatd deosebit de interesant si documentat
de un reprezentant al muzeului regional Mo
ramures.

Marile posibilitati pe care le-a oferit terenul
au fost concretizate in é trasee diferite (separat
pentru cdpitanii echipelor si pentru secunzi la
traseele de zi si cite un traseu de echipd pentru
noapte — feminin si masculin).

Lungimea traseelor, diferentele de nivel §i
tumpii de mars reies din tabelul de mai jos:

de control.

Lupta care s-a dat, in principal, intre regiunile
Brasov, Banat, Mures si oras Bucuresti, nu a
exclus posibilitdtile de afirmare si ale celorlalte
echipe prezente la confruntarea finald. Spunem
prezente, deoarece s-au inregistrat si absente
nemotivate (in aceastd situatie nepldcutd s-a
aflat regiunea Crisana care nu stim cum va
motiva neparticiparea). Cei mai buni au con-
firmat (fiecare echipd in felul ei) valoarea la
care au ajuns pind in prezent. Astfel, la fete,
reprezentantele orasului Bucuresti Geta Litd si
Mariana Abrudan, adjudecindu-si victoria si de
aceastd datd, au devenit pentru a IV-a oaré —
consecutiv — campioane republicane, ardtind
cd titlul de «maestru al sportului», de curind
brimit, a insemnat un nou imbold in activitatea
lor sportivd. La baieti, exponentii Clujului, Zoltan
Szekely si Carol Zelenka, cistigdtori ai Cupei
«23 August» in acest an, au urcat din nou pe
cea mai inalta treaptd a podiumului de premiere.

Lupta care s-a dat pe tot parcursul finalei si
aportul adus de fiecare component al echipei au
contribuit la stabilirea ierarhiei, dupd cum reiese
si din clasamentele separate ale cdpitanilor,
secunzilor (zi) si ale echipei (noapte) pentru
primele 3 locuri:

FEMININ

Concurs zi—cdpitani: 1. Maria Ciuleac (Banat).
2. Eva Moreh (Mures-Autonomd Maghiard); 3.
Geta Litd (Bucuresti) si Gundel Mores (Brasov):
secunzi: 1. Maria Abrudan (Bucuresti); 2. Ma-
rilena Balaban (Suceava); 3. lleana Petrescu
(Oltenia). Concurs noapte : 1. Litg—Abrudan (Bucu

Feminin Masculin
Cdpit. Secunzi Noapte Capit. Secunzi Noapte
Lu_ng. 9 800 m 9370 m 9 600 m 11 620 m 11 350m' 9400 m
Dif. nivel 630 m 690 m 420 m 625 m 665 m 460 m
Timp mars 210 20 210 239’ 239’ 234

Din pdcate insd la noi se merge incd pe linia
-— mai putin modernd — de a crea probleme
numai din atacarea si gdsirea posturilor de
control §i nu §i din variantele care ar duce la
rezolvarea parcurgerii traseului intre punctele

resti). 2. Mores—Mores (Brasov); Constanta Ré-
ddcind—Stela Stan (Dobrogea). Clasament gene-
ral: 1. Litd—Abrudan (Bucuresti); 2. Ciuleac—
Tomas (Banat); 3. Moreh—Moreh (Mures-Auto-
nomd Maghiard).

1.in afara cunostintelor tehnice, turistii
sportivi au nevoie de o buni pregitire
fizica.

2.Maestrele sportului Liti si Abrudan
au cucerit al patrulea titlu de campioane
republicane. lati-le, pe traseu, vizind o
directie.

3.La un punct de control. Cancurentul
introduce jetonul in cutie .

MASCULIN

Concurs zi —cdpitani: 1. Z. Szekeli *(Cluj);
2. K. Schuler (Brasov); 3. V. Petitjean (Banat);
secunzi: 1. I. Seuli (or. Bucuresti); 2. C. Zelenca
(Cluj); 3. R. Schuler (Brasov). Concurs noapte :
1. Szekeli—Zelenca; 2. Schuler—Schuler; 3.
Gdinaru—Kolo. Clasament general: 1. Szekeli—
Zelenca (Cluj); 2. Schuler—Schuler (Brasov);
3. Gdinaru—Kolo (Mures-Autonomd Maghiard).

n continuare, la fete, urmeazd in ordine
regiunile: Dobrogea, Brasov, Bacdu, Oltenia, Bucu-
resti, Suceava, Maramures, lasi, Arges, Galati,
iar la bdieti: oras Bucuresti, Banat, Galati,
Hunedoara, lasi, Maramures, Bucuresti, Oltenia,
Bacdu, Ploiesti, Suceava, Arges, Dobrogea.

In ansamblul ei, intilnirea, desfdsuratd in con-
ditii atmosferice favorabile, a fost o adevdratd
sdrbdtoare turisticé care a prilejuit un bogat
schimb de experienta participantilor, experientd
care sperdm sd fie rodnic folositd in perioada
ce urmeazd.

O.M.

4 Harea tre-
buie consulta-
tA operativ.
Fiecare secun-
di este preti-
oasi.

5. Campionii..
De la stinga la
dreapta: C.
Zelenca, G. Li-
t3,"M. Abru-
dan, Z. Szeke-
.




Unul din colaboratorii nostri — studentu) bucu-
restean Gabriel lerugan — a facut In vacanta de
vard o lunga calitorie in Cehoslovacia, la ghidonul
motocicletei sale. Cu acel prilej, el i-a vazut «la
lucru», in cadrul unui important concurs inter-
national, pe citiva din asii motocrosului mondial.
Fotografiile si insempdrile sale fe publicdm mai
jos.

Trofeul Natiunilor, clasa 250 cmc — cea mai im-
portanta competitie_ de molocros pe echipe care se
organizeazd anual in Europa — a fost Incredintal in
1967, de catre federatia internationald de specialitate,
Auto-Motoclubului cehoslovac. Traseul pentru a-
ceasta edilie, a saptea, a fost ales In apropierea ora-
sului Holice din centrul Cehiei, Acest traseu, pe care
se desfasoard si elape ale campionalului mondial,
are o lungime de 2 700 m,este acoperit cu iarba In
cea mai mare parle si se caraclerizeaza printr-un
numdr mare de viraje si diferente de nivel. Ca o parti-
cularitate trebuie mentionatd excelenta vizibilitate,
din orice puncl te-ai afla.

La Inceput, clteva date despre intrecere. Concursul
este deschis tuturor natiunilor. Regulamentu! pre-

_ NATIUN

——

vede ca, Inaintea probei finale, sd se dispule doua
manse de calificare de cite 30 minute plus doud ture,
la care parlicipd alergdtorii cu numere de concurs cu
sof si, respectiv, fard sof,; se calificd primii 24 din
fiecare mansd. Pentru a participa in finald, o echipa
trebuie sa aiba calificafi cel pulin trei alergatori din
cei cinci pe care poale sa-i inscrie in concurs. Finala
constd dintr-o mansa de 40 minute plus doud ture,
iar clasamentul (pe echipe) se face prin adunarea
punctelor obtinute de primii trei alergéatori ai fiecarei
echipe. Este declaratd Invingatoare echipa care a
acumulat cel mai mic numar de puncte.

In concursul de la Holice plecau ca favorite echipele
Uniunii Sovietice, Cehoslovaciei, Belgiei si Suediei,
in rindul cdrora figurau nume celebre in motocrosul
mondial, ca Viktor Arbekov, Pelr Dabry, Joel Rabert,
Torsten Hallman... S-a dat startul. Prima mansa a
fost dominatad cu autorilale de alergadtorul B. Goss
din Anglia, care s-a instalat incé de la Inceput in
fruntea plutonului de 34 alergatori. Arbekov, aflat
pe locul doi, a facut eforturi deosebite pentru a
micsora distanta cistigald de englez, dar fard succes,
ar atunci cind mar erau doar sapte minute pina la
incheierea cursei, a cazut si a iesit din Intrecere, mic-

papta) urmirind, im-
2 hi.pie?? desﬂsurareai
din preliminarii.

sorind sansele echipei sovielice de a invinge. Mansa
a doua, In cadrul cdreia sortii au decis sa alerge
roncurenti de valoare mai ridicald, a fost clstigala
de suedezul Hallman. Fxcelenta plecare a tinarului
alergdlor sovielic 3Sinkarenco, precum si dirzenia
de care acesta a dat dovada in timpul mansei, i-au
permis sa se mentina la conducerea plutonului mai
bine de 15 minute. Roberl, aflal in pozifia a doua dupa
plecare, cade in turul doi. Reluind cursa, el se strd-
duiesle din rasputeri sd revind in frunte, ceea ce ii
reuseste in parte, deoarece termina pe locul lrei,
dupd Sinkarenco.

...A inceput finala. Aici lui Robert i revenea dificila
sarcind de a apdra prestigiul motocicletelor ceho-
slovace, campioane mondiale, la ele acasd (alerga-
torul belgian este pilot oficial al uzinelor CZ) si de
a rasplati printr-o evolutie buna pe numerosii si en-
tuziastii sai suporteri cehi si belgieni, instalati de-a
lungul traseului. Dar, contrar asleptdrilor, Robert
are o plecare mediocra (al saselea), rolul de «sef

LOR-1967

de firm asumindu-si-1 in primele ture, pe rind, ceho-
slovacul Polas si englezul Goss. Aceslia, insd, ce-
deazd cu timpul rulinatului Hallman care lrece la
conducere si nu mai cedeaza pozifia frunlasa pina
la sfirsitul probei.

O excelentd impresie a lasat In finald sovielicul
Sinkarenco, care a fost tot timpul la Indltimea presti-
giosilor sdi adversari — Hallman si Robert — si care,
la mijlocul cursei, ocupa locul doi. Impreund cu cei
doi campioni mondiali, el a ficut o cursd entuzias-
manta $i credem cd numai faptul cd n-a dispus de o
masinad mai bund, asa cum au avut Hallman si in
special Robert, I-a fadcut sa piarda la sfirsit un loc
doi pe care il merita din plin.

Hallman, prezentd veche in principalele competitii
mondiale de motocros, multiplu campion al lumii
(inclusiv In acest an),a impresionat prin stilul sdu
sobru, printr-un calm deosebil, prin bogata expe-
rientd de alergdtor, In sfirsit printr-o excelenld cu-
noastere a traseului si a adversarilor (la antrenament
l-am vdzul urmarind cu atentie comportarea parle-
nerilor de Intrecere, in diferite locuri-cheie ale tra-
seului si apoi insistind, in pregdtirea sa, In acele
locuri). Toate aceste calitdti I-au facut pe sportivul
suedez sd se impuna in fata lui Robert si sa clstige
primul loc. Belgianul a obtinut locul secund, stirnind
insd aplauze «la scend deschisa» prin curajul si ma-
niera sa de pilolaj, de o deosebitd spectaculozitale.
Se poate afirma ca roata din fatd a motocicletei lui
Robert s-a invirtit putin In aceastd cursa, deoarece
el lua virajele si ficea escaladdrile In cea mai mare
parte pe roata din spale.

Un ritm sustinut au fost nevoiti si mentina In
cursa si restul alergétorifor, intrucit orice loc cedat
unui adversar putea sd constituie o pierdere pentru
clasamentul general. Trofeul Natiunilor a fost cistigat,
pentru a patra oard conseculiv, de echipa Suediei
(Hallman, Pelersson, Jonson), urmala de echipele
Cehoslovaciei, Uniunii Sovielice, Angliei, Belgiei elc.

Si acum, citeva cuvinte despre masini. Pe linga
marcile consacrate in molocros ca Husgvarna (Sue-
dia), CZ (Cehoslovacia) si Greeves (Anglia), o buna
impresie au lasat-o la acest concurs si motocicletele
spaniole Bultaco si Montesa, echipale cu motoare
foarte puternice. Este interesant de sublinial cd
motoarele celor doua motociclete sint aceleasi cu
ale produselor de serie la care, prin mici modificari,
s-a maril puterea $i cuplul motor. Bultaco are 35 CP
la 9 000 rol/min si o cutie cu cinci viteze, iar Montesa
30 CP Jla 6 500 rot/min si o cutie cu patru vileze.
Lipsa unor piloli de prim rang a ficut insé ca acesle
masini sa nu figureze in primele locuri ale clasamen-
tului general.

Daca ar fi sd sinletizdm ce-am vdazul la Holice,
alunci parerea noastrd este urmadloarea: a saptea
edilie a Trofeului Natiunilor — ultimul mare con-
curs international de motocros, la clasa 250 cmc,
inscris In calendarul anului in curs — a fost un recital
de mdaiesltrie al «bdtrinuluin Hallman, o noud afirmare
a vrajilorului ghidonului care este Robert si un prilej
de a constala cd exista citiva pilofi tineri si citeva
molociclete noi ce vor avea un cuvint de spus in
competitiile sezonului viitor.

Gabriel IERUGAN




Un final motorizat la ciclism

Decor de toamnd ardmie pe
velodromul «Dinamo». Final
de campionat §i final competi-
tional intr-una din cele ma:
frumoase probe ale ciclismulus

sd demonstreze frumusefea a-
cestus sport, sd cistige titlul
de campion cu o performanga
cit mai onorabila. In fruntea
plutonului s-a instalat de la

de pistd: cursa cu antrena-
ment mecanic. De citeva clipe
pe pirtia de beton a inceput
captivanta si amefitoarea goa-
nd a cuplurilor motociclist-
biciclist, ca intr-un joc spine-te
dupd mine», Liderii, cum sint
numips motociclistii, mastvi, pe
puternicele lor magini, i poartd
in trend pe staeri — biciclisti ~
ca pe niste jucdrii ce zboard
parcd, inclinindu-se la turnan-
te. Preedtirea fizicd it dd

mina cu agslitatea, cu tehnica,
realizind viteze impresionante.

Cursa cu antrenament me-
canic constd din patru mansc
de cite 15 minute, cu pauzele
regulamentare. O ord de in-
treceri dirze, de luptd cu se-
cundele, de incordare.

Dar cum se explicd oare
faptul cd tribunele sint aproape
goale, iar la start s-au prezen-
tat numai sase cupluri? Aici
unde ar fi trebuit mobilizate
toate ralentele ciclismului ro-
mdnesc, asii acestui sport cu
frumoase tradipii 5 atit de
fubit de tineret, pentru un
spectacol sportiv pe mdsura
calificativului de «Campionat
republicany, au fost prezenti
doar 12 sportivi. Iar numdrul
spectatortlor demonstreazd cd
in popularizarea evenimentu-
lui s-a ginut seama, probabil, de
anemica listd a celor ce urmau
sd-gt dispute titlul de campion.
Nu ne propunem sd facem o
analizd a acestei stdri de lu-
cruri in spapiul de fapd, o
semnaldm doar §i credem cd
ea va fi analizatd cu toatd
seriozitatea de cdire organele
de specialitate §i se vor lua
mdsurile corespunzdtoare.

Ce au vdzut spectatorii de
pe velodrom? Participanpi la
cursd, mai tineri §i mai vechi
passonati as probei, au incercat

inceput cuplul Dragos Panai-
tescu — ciclist — s Marin
Niculescu — motociclist — de
la clubul «Olimpia». Ei au
condus pind la sfirsit — fiind
cel mai omogen cuplu si iatd-i
imbrdcind tricourile cu trico-
lorul pe piept. Dragos Panai-
tescu are 23 de ani §i cistigd
acest titlu pentru prima datd
in yreme ce coechipierul si pro-
fesorul sdu, multiplu campion
al ciclismului din para noastrd

la aproape toate categoritle —
Marin Niculescu — urcd pe
cea mai inaltd treaptd a po-
diumului pentru a 13-a oard.
Nea Marin isi imbrdtiseazd
elevul. Momentele au fost trdite
cu emofte de concurenft §i spec-
tatori deopotrivd.

Cuplul Panaitescu — Nicu-
lescu a realizat intr-o ord
64,785 km. Au fost urmapi in
clasament de G. Negoescu —
C. Voicu cu 64,080 km;
V. Burlacu — 1. Gociman cu
62,840 km 5t Mircea Virgil —
Gh. Suciu cu 60,570 km.

V. LUIEREANU

Cuplurile dezlintuite pe panglica pistei.

Profesorul si elevul: Marin Niculescu si Panaitescu

Dragos, campioni republicani.
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La sfirsitul lunii septembrie, Automobii Clubu!
Roman a organizat, pe un traseu de 1 524 km, cea
de-a ll-a editie a Raliului Romaniei. Prin numaru!
record de echipaje inscrise la start, prin entuzias-
mul cu care concurentii au luat parte la intreceri,
prin rezultatele tehnice obtinute, in sfirsit prin
munca depusd de organizatori — raliul a consti-
tuit un succes, o manifestare sportivd reusita,
care a reluat sirul competitiilor automobilistice
devenite traditionale in tara noastrd cu trei-patru
decenii in urma. Forul organizator a primit un
substantial ajutor in ducerea la bun sfirsit a acestei
actiuni de la sfaturile populare, organele de circu-
latie si unitatile sanitare de pe parcurs, iar popu-
latia a facut o caldi primire automobilistilor pe
traseu. Se poate aprecia deci c¢d prin acest raliu,
Automobil Clubu! Roman, recent infiintat, si-a
facut un debut promitator in sportul automobilistic
roménesc, cd a avut pritejul s desprinda o serie
de invdtdminte interesante pentru viitor.

Este de remarcat insd c3 cea de-a ll-a editie a
Raliului Romaniei a scos la iveala si unele lipsuri.
Astfel, dupa incheierea concursului, unii concu-
renti au criticat — pe buna dreptate — modul de-
fectuos in care s-au fdcut cronometrajele la majo-
ritatea probelor speciale. Din contestatiile depuse
la juriu, din relatarile participantilor ta competitie,
precum si din analiza unor documente ale oficiali-
lor au reiesit o serie de greseli elementare de
arbitraj: timpi neobisnuit de buni pentru unele
automobile, sau vadit dezavantajosi pentru altele,
cifre scrise la simpla... inspiratie in carnetele de
bord etc. Evident, o buna parte din aceste greseli
au fost lichidate de catre juriu, dar discutiile care
s-au dus in juru! lor au creat nemultumiri, au arun-
cat o umbra nedoritd asupra Intregii competitii.
F&r4 indoiald cad Automobil Clubul Roman — care
a fost evidentiat de federatia internationald pentru
felul exemplar in care a organizat inainte compe-
titii incomparabil mai importante —va sti sa ia
misurile cuvenite, astfel ca la urmatoarele raliuri
asemenea situatii sd nu se mai repete.

PE LISTA DE INSCRIERI in raliu au figurat
72 de echipaje din: Bucuresti (34), precum si din
regiunile Brasov (4), Crisana (6), Ploiesti (5), Hu-
nedoara si Maramures (cite 3), Cluj si Mures (cite2),
Banat, Suceava si Oltenia (cite 1). Pe madrci de
automobile, inscrierile s-au prezentat astfel: clasa
R 8 6ordini — 3 masini; peste 1300 cmc—4Re-
nault 16, 1 Ford Taunus, 1 Ope! Rekord, 1 Fiat
1500 pind la 1300 c m¢ — 8 Fiat 1300, 2 Fiat 1100,
1 Volkswagen; pina la 1150 cmc — 13 Renaul 10;
pind la 1000 cmc — 8 Wartburg, 2 Skoda 1000;
pina la 850 ¢mc — 16 Fiat 850; pind la 770 cmc
— 7 Fiat 600, 5 Trabant.

Printre cei care au completi
s-au aflat cistigatorii editiei de a
Romaniei (numai ca unii din ei
coechipierii schimbati), precur
mobilisti brasoveni, Aurel Puiu
clasati vara aceasta pe locul I}
in Raliul Dunarii. Am mai no
prezenta pe listd a 4 echipaje m
feminine. Veteranul curselor r
vremuri, Nicolae lonescu-Crig
el la concurs, Tmpreund cu fiul
alerg&torii de moto mai tiner
Stefan lancovici, Mihai Pop, G
lentin Topciu.

TRASEUL ratiului a avut o It
si a trecut prin: Pitesti, R. Vlicea
Cimpeni, Beius, Oradea, Cluj,
Mures, Odorhei, Brasov, Rig
Sinaia, Tirgoviste, Ploiesti. St
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avut loc pe platou! din fata Pavilionului central

pentru expozitii din Bucuresti. S-a plecat din
Capitald, din minut In minut, simbit3 23 septembrie
la ora 8 si s-a ajuns In acelasi punct duminica
24 septembrie, la ora 10,53 (primu! echipaj), dupa
o conducere nelntreruptd de 25 ore si 52 minute.
Pe parcurs au avut loc 6 probe speciale de coasta,
iar in Bucuresti s-a organizat, la sfirsit, un circuit
de vitezd. Cea mai lunga etap4i, Intre doud puncte
de control, a fost Deva-Beius: 173 km. Mediile orare

Plecarea din «parcul» de la Bucuresti a primului
echipaj. |
Cuuilee urmirire Puiu-Popescu. Invingator a.'.

~ iesit primul. S Ll'

o 1 |

stabilite pentru proba de regularitate au fost de
40 km (Deva-Beius), 53 km (Risnov-Tirgoviste),
60 km pe portiunile asfaltate, dar cu pante accen-
tuate, 68 km In rest.

URMARIND CARAVANA. Din cele 72 de
echipaje Inscrise la raliu au luat startu) 63. Pe
parcurs au abandonat, din diferite motive, 13 echi-
paje, asa cd la Bucuresti au ajuns numai 50. lata
un scurt «film» al evenimentelor mai importante
petrecute pe traseu. Totu! s-a desfdsurat normal
pind la Mercurea, in raionul Sebes, unde echipajul
lermendi-Pinczes, din Crisana (masind R 10 ma-
jor) a «scdpaty» un viraj si s-a ciocnit de parapetul
de beton al unui pod. Rezultat? O usoar3 «sifo-
nare» a caroseriei §i craparea discului de frind de
la o roatd. Dupd scurt timp, echipajul a reluat
concursul, dar avea s3 abandoneze seara, in apro-
piere de Abrud, din cauza arderii garniturii de cu-
lasd. Putin mai departe — un accident din fericire
fard urmari pentru concurenti: masina 41 (Wart-
burg), condusd de Firescu-Marusi, a inceput s
patineze pe soseaua absolut dreaptd, Insd uda de
ploaie; dupa citeva zeci de metri, ea a intrat in
sant. Am privit anvelopele din spate; ele erau
complet uzate. Cum a permis comisia tehnica ple-
carea In concurs a unei astfel de masini?

Dupa Deva, pe serpentinele spre Sebes, a in-
ceput prima proba speciald. Acolo s-a accidentat

automobilul numarul 1 (R 8 Gordini), condus de
echipajul Heitz-Marin. El a intrat cu mare viteza
intr-o curba (la volan era Heitz) si apoi a «dansat»
peste 100 m pe asfaltul stropit de ploaie, dupa care
s-a intepenit intr-un sant. Cei doi concurenti n-au
avut absolut nimic, dar masina a iesit din compe-

titie. Specialistii consultati ne-au informat ca
acest eveniment nedorit se putea evita, daca vola-
nul era incredintat pentru proba respectivd lui
Viorel Marin, cistigdtorul de anul trecut al raliului,
sau dacd Max Heitz avea posibilitatea sa se antre-
neze inainte de concurs.

n noaptea care a urmat si apoi dimineata, raliul
a fost punctat cu alte abandonuri: Tnainte de
Oradea echipajul Kiss-Lazar (Trabant); dupa Ora-
dea au ramas pe margine un Fiat 1300 si un Wart-
burg; la Cluj n-a mai putut continua cursa masina
Ford Taunus; la Tg. Mures au iesit din concurs
unWartburg si un Fiat 850; la Brasov si Rigsnov au
abandonat o Skoda si un Fiat 600.

Din cele 50 echipaje ramase In competitie, numai
11 au fost penalizate in proba de regularitate. Cele
mai multe penalizari (4 380 p) le-a inregistrat echi-
pajul Puscasu-Davidescu (Trabant), urmat de
Gubiduceanu-Cristea Wartburg), Novac-Damian
(Fiat 850) si Mantea-Radulescu (Fiat 600) cu cite
3600 p. Se poate sublinia insa, ca un fapt pozitiv,
ca nici 0 masind n-a fost scoasa din raliu pentru
intirziere de peste 60 minute la un punct de control.

iN PROBELE SPECIALE, acolo unde s-a
hotarit, de fapt, situatia in clasamentul final, rezul-
tatele au fost urmdtoarele (ddm numai primele
locuri):

Deva-Brad (km 9-15,5): 1. Puiu-Deube! (R 8
Gordini) 3'27"; 2. Sterescu-Sterescu (R 16) 3'39”;
3. Dumitrescu-Georgescu (Fiat 1300) 3'40”; 4. Po-
pescu-Marinescu (R 8 Gordini) 3'44”; 5. Topciu-
Bdjenaru (Fiat 850) 3'50”; 6. lancovici-Ficiu (R 10
Major) 3'58”.

Cluj-Feleac (8 km): 1. Puiu-Deubel 4’15”; 2. Po-
pescu-Marinescu 4'35”; 3. Dimos-Stelea (Fiat 1300)
5'06"; 4. Hirtopeanu-Negulescu (Fiat 1500) 513";
5. Kocis-Kocis (R 10 Major) 5’16”; 6. Dumitrescu-
Georgescu, Hainarosie-Pop (Fiat 1300), Schuman-
Lauran (Fiat 1300) toti In 5’177,

Medias-Hula (km 2,5-5,5): 1. Dumitrescu-Geor-
gescu 2’48”; 2. Puiu-Deubel 2°51?; 3. Haindrosie-
Pop 2'54”; 4. Finichiu-Bobeanu (Fiat 850) 2°55”;
Sterescu-Sterescu, lancovici-Ficiu, Sorescu-Bira
toli cu 2°58".

Corund (km 55,3-59,4): 1. Rotaru-Radu (Fiat
850) 3'12”; 2. Puiu-Deubel 3'13"; 3. Sterescu-Ste-
rescu 3'19"; 4. lonescu Cristea-lonescu Cristea
(Fiat 850) 3'38”; 5. lacob Pelger (Skoda 1000) 4'05”.
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Padurea Bogata (km 48,5-43,8): 1. Popescu-
Marinescu 2’18”; 2. Suciu-Bran (Fiat 850) 2'27”;
3. Vezeanu-Negulici (R. Dauphine) 2°36”; 4. Puiu-
Deube! 2°38”; 5. lonescu Cristea-lonescu Cristea,
Finichiu-Bobheanu 2'51”.

Risnov-Piriul Rece (km 12-6,2); 1. Puiu-Deu-
bel 5'48”,; 2. Popescu-Marinescu 5527; 3. Dumi-
trescu-Georgescu 6'14”; 3. Finichiu-Bobeanu 6°26";
Haindrosie-Pop 6°39”; 5. lonescu Cristea-lonescu
Cristea 6°44”.

Bucuresti (2,4 km): 1. Puiu 2’18”; 2. Popescu
2'20”; 3. Dumitrescu 2’29”; 4. Finichiu 2°30”; 5
lonescu-Cristea 2’31”.

VICTORIA in raliu a revenit echipajului Aurel
Puiu-Ottmar Deubel. Acest rezultat era de astep-
tat; cei doi sportivi au probat In competitiile pre-
cedente talentul si iscusinta lor. Cine sint ei?

Puiu are 41 de ani si lucreazd ca arhitect la TRCL

Ploaia si ceata nu i-au menajat pe concu-
renti. Ele au sporit gradul de diticultate al

intrecerii.

Cistigatorii raliului: Aurel Puiu {dreapta) si Ottmar

Deubel.

Brasov. Conduce automobilul din 1944. A féacut
schi de performant4, iar Intr-un sezon a luat parte
la intrecerile de motocros. Este fratele cunoscu-
tutui maestru a! sportului, motociclistul Ovidiu
Puiu. De obicei conduce un Fiat 850. Deubel, de
profesiune mecanic, lucreaza la Filiala Brasov a
Automobil Clubului Roman. Are 35 de ani si con-
duce masina din 1956.

O frumoasa comportare in raliu a avut-o si echi-
pajul Florin Popescu-Mihai Marinescu, clasat pe
locul secund, la o diferenta de 212 p. Urmeaza, pe
locul al treilea, in clasamentul general, lonescu-
Cristea, tatal si fiul.

Clasamentul pe clase (primele trei locuri) este
urmatorul: peste 1300 c¢mc — 1. M. Sterescu-
T. Sterescu (R 16); 2. M. Hirtopeanu-Al. Negu-
fescu (Fiat 1500); 3. G. Toma-V. Paraschiv (Ope)
Rekord); pinda la 1300 emc: 1. M. Dumitrescu-
M. Georgescu (Fiat 1300); 2. Al. Schiopescu-
M. lonescu (Fiat 1300); 3. Fl. Haindrosie- M. Pop
(Fiat 1300); pina la 1150 e¢mc: 1. Gh. Sorescu-
E. Bird (R 10 Major); 2. B. Kocis- A. Kocis (R 10
Major); 3. St. lancovici- Gh. Ficiu (R 10 Major);

Un viraj luat «ca la carte» de Marin Dumi-
-‘ trescu, in timpul probei de vitezd de la

M-'IH Pavilionul central pentru expozitii.

pind la 1000 emc: 1. N. lacob-H. Pelger (Skoda
1000) si?Al. Laszlo-A. Hamar Wartburg); 3. V. Flo-

rescu-T.. Picu Wartburg); pind la 850 cmc:
1. E. lonescu Cristea- N. lonescu Cristea (Fiat
850); 2. G. Rotaru-S. Radu (Fiat 850); 3. M. Vicas-
Gh. lordichescu (Fiat 850); pind la 770 cmc:
1. V. Demeter-A. Covaci (Trabant); 2. H. Frasch-
g(dos)eevald (Trabant); 3. C. Nutad-N. Vasilescu (Fiat
Aurel Puiu si Ottmar Deube! au primit din partea
organizatorilor tricouri de campioni. Regia Natio-
nald a Uzinelor Renault a oferit o serie de premii
concurentilor clasati pe primele locuri si cadouri
tuturor participantilor la competitie. De asemenea
o serie de cadouri au fost acordate — din partea
firmelor respective — sportivilor care au concurat

pe automobileWartburg si Trabant.
D. LAZAR

Invingatori
in ,,motocrosul
balcanic*

A treia edifie a competitiei «Moto-
crosul balcanic», desfigurati pe tra-
secle din Bucuresti (6 august), Istanbul
(24 septembrie) §i Sofia (I octom-
brie), a revenit alergitorilor roméni,
atit la individual cfit si pe echipe.
Repre; ii nogtri diteazd ast-
fel victoria de |a prima editie (8
dora a fost cisngnti de sponmi
bulgari), d ind ci au #
sd se oblsnmnsm cu intilnirile mter-
nationale si pe unele din ele — chiar
daca sint de facturd modesta -—si
le cistige. Principalii aotori ai suc-
cesului din competitia balcanici dec
motocros sint PETRE PAXINO (in
fotografie), CRISTIAN DOVIDS,
ERWIN SEILER si STEFAN CHI-
TU — componentii primei echipe a
tirii noastre. Ei au depus eforturi
demne de laudd pentru a-§i apiira
sansele, intr-o lupti sportivi ade-
seori de bun nivel tehnic, in care
principalii adversari le-au fost mo-
louclistn bulgari. fatd, in continua-
re, 1 final let al in-
trecerii: Echipe: 1. ROMANIA 1
384 p; 2. Bulgxrin 11 332 p; 3. Romé-
nia II 297 p; 4. Bulgaria 1 260 p:
5. Iugoslavia I IOS p; 6. Iugoslavia
I1 40 p. Individual: 1. PETRE
PAXINO (ROMANIA) 130 p; 2.
Gh. Serafimov (Bualgaria) 125 p;
3. E. Seiler (Rominia) 120 p; 4. St.
Chitn (Romdnia) 120 p; 5. H. Peev
(Balgaria) 119 p; 6. Cr.
(Romifinia) 118 p.

Noul motor Renault-Gordini

Dupi experientele incununate de succes cu motoarele sale de 1000, 1300
si 1470 anc, constructorul Amedeo Gordini a conceput de curind un noa motor
pentru competifii. Este vorba de un V8, de 2986 cmc, proiectal si dea pins
la 315 CP Is 8000 rot/min. Acest motor va fi utilizat pe o magini Renauit
Alpine, destinati si ia parte la intrecerile de 24 ore de la Le Mans. Amintim
in treacit ci tipul de magind pomit mai sus a reusit si acopere un tur, anul a-
cesta, pe pista de la Le Mans, echipati cu un motor Gordini de numai 145 CP,
cu 0 medie de 203 km/h. Este de agteptat ci noul agregat de forti va spori muit
performantele ni Renault Alpine, ficind-o s# devind una din marile favorite
in viitoarele competitii de pisti. Iath gi alte date ale noului motor: alezaj 87 mm;
cursié 63 mm; raport de compresie 10,5:1; 2 supape pe fiecare cllindru, in-
clinate Is 30 grade fati de axul cilindrulul; 4 carburatoare Weber cu dublu
corp, verticale. lntmgulmomrdlﬂmﬂelnj‘rde 150 kg (500 gr pe cab). Cit
priveste noua magind Alplne greutatea ei nu va depisi 700 kg, dar va dispune
de o putere de doud ori §i jumitate mai mare dectt a masinilor de 1500 cmc
fabricate in 1967.




Aspect de la talere. in prim plan Rodica Vezeanu.

Triplul

campion Gheorghe Vasilescu

loana Soare (Arhitectura) 595 p, nou record
republican 1a arm3 standard 60 f culcat.

ASII TIN

Sezonul competitional al trigicorilor s-a
incheiat si in aceastd toamni cu disputarea
intrecerilor din cadrul Campionatelor repu-
blicane de tir. La poligonul Tunari s-au intilnit
cei mai buni trigitori din Arad, Oradea,
Cluj, Brasov, lasi, Ploiesti, Giurgiu si Bucu-
resti. Punctajele inscrise au fost valoroase,
sase dintre acestea constituind noi recorduri
republicane.

Trebuie mentionat faptul ci o serie de
concurenti mai putin cunoscuti au infirmat
pronosticurile, reusind si cistige titluri de
campioni, intrecind pe unii «consacrati»n. De
exemplu Gh. Vasilescu (Olimpia) care din
1957, desi a participat la numeroase con-
cursuri, niciodatd nu a putut cuceri locul
intii. Cu citeva s3ptdmini in urmi a furnizat
o adeviratd surprizi, cistigind un titlu de
campion international. Pentru campionatele
republicane s-a pregitit intens. Cind a apirut
pe tabla de afisaj cistigiator, la 60 focuri culcat
arma standard, toti au crezut ci Vasilescu...
va fi multumit cu un titlu. A doua zi insi, el
a cucerit si titlul la 3x20 f arma standard.
In ziua urmitoare a participat la 3x40 f
arma libera calibru redus si cu 370 p la pozitia
in picioare a obtinut cel de-al treilea titlu de

TR T

campion. Apoi din nou specialistii au fost
pusi in incurciturd cind Vasilescu, cu o arma
imprumutatd, a participat si la proba armi
libera calibru mare. li era cam greu si-si
mdsoare puterile cu P. Sandor (Steaua) sau
M. Ferecatu (Dinamo). Totusi si acestia au
ramas surprinsi cind Vasilescu a cucerit locul
doi.

Surprize placute au fost oferite si de tra-
gatoare. Putini erau aceia care stiau cd loana
Soare (Arhitectura), in primévari, stabilise
recordul tarii de 570 p la 3 x20 f armi stan-
dard. Spectatorii isi indreptau atentia citre
Tereza Quintus, luliana Daroczi si Veronica
Stroe. loana, dupia 50 de focuri, totalizase
495 puncte. Mai avea la dispozitie 15 minute.
Multi credeau ci va intra in crizd de timp.
Concurenta si-a rezervat insi cinci minute
pentru odihnd si apoi... ultimele 10 focuri.
Toate devin decari, deci in total 595 p, nou
record republican. Momente aseminitoare
s-au petrecut si la arma sport, unde Mariana
Borcea (Dinamo) si Stefan Alerhand (C.5.0.
Arad) au devenit noi recordmani si campioni.

Niculae POPESCU
Fotografii: ST. CIOTLOS

Lucian Giuscid (Constructii), campion la
pistol liber si pistol calibru mare.

CAMPIONI EDITIEI 1967

Armd sport 3 x20 f: Mariana Borcea (Di-
namo) 553 p (nou record republican) si Stefan
Alerhand (C.S5.0.-Arad) 550 p (nou record
republican).

Armd standard 60 f culcat: loana Soare
(Arhitectura) 595 p (nou record republican)
si Gh. Vasilescu (Olimpia) 593 p: 3 x20 f:
Eda Baia (Arhitectura) 593 p si Gh. Vasi-
lescu 568 p.

Armd liberd calibru redus 60 f culcat: Nicolae
Rotaru (Steaua) 594 p: 40 f in genunchi:
Gheorghe Sicorschi (Dinamao) 388 p; 40
in picioare: Gh Vasilescu 370 p; pe trei pozitii
lon Olirescu (Arhitectura) 1 144 p.

Armd liberd calibru mare 3 x40 f la 300 m:
pozitia culcat — Marin Ferecatu (Dinamo)
388 p: pozitia in genunchi 372 p, pozitia in
picioare 365 si pe trei poziti 1124 p — Petre
Sandor (Steaua).

Armd militard 3 %20 f la 300 m: Petre
Sandor 535 p.

Pistol vitezd: lon Tripsa (Dinamo) 592 p;
pistol liber: Lucian Giuscd (Constructii)
550 p; pistol calibru mare: L. Giugci 587 p
(292 p precizie si 295 p vitezd).

Talere aruncate din sant (300 t): Stefan
Popovici (Dinamo ob.) 275 t; talere arun-
cate din turn (skeet 200 t): Gheorghe Senco-
vici (S.8.1) 192 ¢

“

loh Tripsa (Dinamo) campion la pistol vitezd.
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Intilnirea anuald a expertilor in astronautica a
avut loc de asta datd la Belgrad. Ea a prilejuit un
interesant schimb de pdreri asupra orientarii pro-
gramelor spatiale, precum si in legdtura cu evalua-
rea posibilitdfilor de dezvollare in continuare in
ritm susfinut a tehnicii cosmice.

La acest al 18-lea Congres al Federafiei inter-
nationale de astronautica au participat peste 1 200 de
oameni de stiin{d, ingineri, fizicieni, astronomi,
chimigti, biologi si juristi care activeaza In domenii
conexe stiinfelor si tehnicii spatiale. Mai bine de
30 de tari au fost astfel reprezentate, prin delegati:
numeroase, la lucrarile congresului. Bundoara,
delegafia americand a depasit 120 persoane, cea

1. Eleganta con-
structie a Casei ti- (2]
neretului, unde :
s-au desfasgurat lu-
crarile congresului.

2. Membri ai de-
legatiei roméane la
congres (la mijloc,
acad. E. Carafoli).

3. Pionieri iu-
goslavi ii explica
lui Pavel Popovici
organizarea uneia
dintre microrache-
tele realizate de
cercurile de rache-
tomodelism din
Belgrad.

4-5. Pe terasa
fortiretei Petrova-
radin. Rachetomo-
delele sint prega-
tite pentru start...
Salve simultane de
pe doua lansatoare
multiple.

in dezbatere la Belgrad:

ASTRONAUTIGA

sovietica 90, cea francezd 60. De adaugat acestu:
indice de importan{a acordata manifestatiei stiin-
tifice amintite, prezen{a la congres a unor ilustre
personalildti stiintifice din diferite tari, ca: acade-
micianul sovietic Leonid Sedov §i academicianul
romdn Elie Carafoli — ambii vicepresedin{i ai Fe-
deratiei Internationale de Astronautica si membri ai
Academiei Internationale de Astronaulicd, savantul
american Stark Draper, presedintele Academiei
Internationale de Astronautica, profesorul francez
E. Brun, vicepresedinte al aceleiagi academii, profe-
sorul Luigi Napolitano, presedintele federatiei $i
altii.

*

Ca si la congresele anterioare, comunicarile
(mai bine de 300) au fost {inute in mai multe sec-
{iuni de specialitate, si anume: probleme de pro-
pulsie, proiectare si construciie de rachete $i vehi-
cule cosmice, astrodinamicd, dirijare si control,
aplicatii ale satelifilor, bioastronautica, educalie si
raspindirea ideilor astronautice.

In paralel cu dezbaterile pe teme din aceste
domenii au fost confruntate opinii ale specialistilor
in cadrul urmétoarelor simpozioane si colocvii:

— primul simpozion privind laboratorul orbital
(a dezbatut problema oportunitafii si modalitatii de
realizare a unor mari laboratoare-satelit locuile,
amplasate pe orbite de defilare sau chiar pe orbite
de lip stationar in jurul planetei noastre, destinate
efectudrii de observatii gi cercetari de interes geo-
fizic, meteorologic, pentru telecomunicatii, navi-
gatie, prospecfiuni geologice si altele);

— simpozion de memorii astronautice (au fost
prezentale scurte referale memorialistice privind
aclivitd{i si actiuni intreprinse in diferite {ari in
perioada 1900—1938, in domeniul propulsiei prin
reacfie si zborului interplanetar);

— al treilea simpozion privind laboratorut inter-
national lunar (prilej de dezbateri asupra princi-
palelor aspecte tehnice, economice si juridice pe
care le ridica infiintarea in Luna a unui laborator-
observator cu participare internafionala);

— al zecelea colocviu international de drept
spatial (cu o ordine de zi destul de «copioasa»,
datoritd caracterului festiv al actiunii; au fost

analizate trei grupe mari de probleme: 1) aspecte
juridice ale credrii de stafii locuite in Lund §i pe
alte corpuri ceresti; 2) legalitatea organizarii de
sisteme spaffale de telecomunicafii; 3) interpretar:
ale Tratatului pentru spafiu din 27 ianuarie 1967).

-

Perioada de desfasurare a lucrarilor congresului,
intimpinind ziua de aniversare a intiiului deceniu
de astronautica practica (4 octombrie 1957—1967),
pe linga activitatile festive menfionate, a mai oca-
zionat si alte marcari importante, ca de exemplu,
organizarea unei expozitii cu obiecte cosmice
sovietice, carora li s-au addugat si elemente de
tehnica spafiala rezultate din cooperarea vest-
europeana in acest domeniu. Expozitia a oferit o
imagine destul de edificatoare a progresului tehnic
sovietic pe linia constructiei de obiecte cosmice.
Dintre exponatele mai asaltate de vizitatori: nava
«Vostok», costumul spatial de exterior, satelitul de
telecomunicatii «Molnia» si satelitul meteorologic
«Cosmos»-144.

Ca o inlregire a acestui cadru al realizarilor in
materie de cercetdri spafiale au fost prezentate la
congres, intr-o secfiune speciala (denumita chiar
asa, «realizari curente»), o serie de filme documen-

«Va doresc noi succese!» Este urarea pe care
cosmonautul sovietic Pavel Popovici a adre-
sat-o revistei noastre, cu autograful alaturat.




azi si miine

tare privind construcfia de rachete si de aparate
spatiale in Uniunea Sovieticd, Franfa si Ilalia.
Acestora Ii s-au addugat proiectii interesante asu-
pra modalitafilor de explorare a Lunei din orbita
de satelit circumlunar («Lunar Orbiter») si de pe
suprafafa astrului de noapte («Surveyor).

Un mare numdr de congresisti au asistat /a pre-
zentarea demonstrativa (obiect-model si film) a
unui ingenios ansamblu cibernetic utilizabil in
sistemele-robol destinate explordrii altor planete.
S-au facut demonstratii cu o minad cibernetica
comandata prin biocurenti, care se adapteaza spon-
tan oricaror actiuni de prindere a diferitor obiecte
(sferice, paralelipipedice sau simple foi de hirtie).
Tot atunci a fost prezental si un ansamblu biped
cibernetic, pe baza cdruia a fost construit si experi-
mentat cu succes in S.U.A. un robot pdsitor care
reproduce foarte bine miscarile picioarelor omului.

-

O alta alraclie a congresului au constiluit-o
rachetele construite de cluburile iugoslave de
racheto-amatori. Vestirea preocupdrii au facut-o
pionierii care, la iesirea noastra de la sedinfa de
deschidere, ne-au intimpinat cu salve de micro-
rachete recuperabile. Rachetomodele asemandtoare
au fost lansate si la Novi-Sad. Lansdrile — indivi-
duale si in salve — s-au facutl de pe splendida
terasd a forldrefei Petrovaradin, situald pe malul
Dunadrii la intrarea In oras. Asa cum le puteti
aprecia gi din fotografie, rachetele respective sint
propulsoare mici, cu structura din carton (cca 3 cm
diametru si 30 cm lungime), prevadzute la partea
frontala cu un capac ogival din lemn care inchide
un mic spatiu rezervat parasutei de recuperare (o
batista de nylon).

A doua zi dupa inceperea lucrarilor congresului
a fost expusé in holul principal al Casei tineretu-
lui — unde s-au desfasurat lucrérile pe sectiuni —
o rachetd cu o singurd treapta construitd de tineri
rachetoamatori iugoslavi membri ai Clubului de
rachete si astronautica din Belgrad. Tot atunci s-a
anunfal despre lansdrile demonstrative progra-
mate pentru ultima zi a congresului.

Incd doud modele de rachete, apte — dupa spu-
sele constructorului principal (ing. losip Kotnik) —
sd efectueze transport de Incarcaturi postale

(200 scrisori) pe o distan{a de 15 km, au fost expuse
si la pavilionul Expozifiei de obiecte cosmice. Cite
un exemplar din aceste doua tipuri de rachete a
fost lansat cu succes dintr-un poligon amenajat
sumar In parcul nafional Fruska Gora, situat la
60 km nord de Belgrad. lata caracteristicile celei
mai puternice dintre aceste rachete — o racheta
cu trei propulsoare, loate cu combustibil solid,
dispuse In tandem: greutatea primului propulsor
9 300 kgf; a parlii de mijloc 950 kgf; iar a ultimei
trepte 250 kgf, greutatea lotald a Incdrcaturii de
propulsie 588 kgf; lungimea lotala la start 7,46 m,
diametru! maxim al corpului, cca 40 cm; distanfa
maximd de tragere 17 km, iar Indlfimea maxima
25 km.

Lansarea celor doud rachete a fost urmarita cu
vadit interes de participanti, constituind o frumoasa
demonstratie a capabilitdtii cluburilor de racheto-
amatorism din lugoslavia, tard care nu dispune
In prezent de ramuri industriale profilate pe con-
structia de tehnica spafiala.

-

In general lucrérile congresului s-au prezentat
anul acesta la un nivel consecvent inalt, incluzind
comunicdri de riguroasd tinuta stiinfifica, toate
interesante si importante. Au fost ficute, printre
altele, si analize de fond asupra modalita{ilor reale
de Implinire a noilor sarcini care stau In fata astro-
nauticii, precizindu-se caracterul si confinutul
acestor sarcini. Un exemplu desprins din referatul
savantului american W.H. Pickering, directorul
lui «Jet Propulsion Laboratory — Pasadena» (Cali-
fornia), referat prezentat la congres prin mandatar:
Cercetarile actuale si de perspectivd In domeniul
explordrii spatiului cosmic sint astfel orientate In
S.U.A., incit se urmdreste sa se rdspunda cit mai
curind la urmdtoarele Intrebdri capitale: exista
oare .viald si pe alte planete ale sistemului nostru
solar; dar mai departe, in Univers? Ce putem afla
despre evolufia sistemului solar si a altor sisteme
solare? Cit despre calea principalad pe care lrebuie
actionat pentru atingerea unor scopuri atit de mari,
aceasta a fost mentionata in mai multe comunicari
$i punctatd In mod deosebit in referatul prezentat
de savantul sovietic Leonid Sedov la solemnitatea
deschiderii congresului. S-a insistat astfel asupra

necesitdtii stringente a dezvoltarii si consolidarii
relatiilor de cooperare si colaborare a statelor la
intocmirea si realizarea programelor spatiale, intru-
clt Intreprinderea cosmica a si cdpdtat de pe acum
proporlii gigantice, cu obiective imposibil de clari-
ficat si atins prin eforturi izolale sau paralele.

Side asta data a fost remarcatd contributia Comi-
siei de astronauticd a Academiei Republicii Socia-
liste Romdnia la reusita congresului. Au fost
aprobate si Inscrise in program trei comunicéri,
una de astrodinamicd si doua de bioastronautica.
Aprecieri deosebite au fost ficute asupra lucrarii
prezentate de conferentiarul ing. Mihai Nita, secre-
tar al Comisiei noastre de astronautica, referitoare
la posibilitatea plasdrii si men{inerii in orbitd de
tip stationar (sincron) a unui safelit neecuatorial —
problema de mare Insemnétate practica, economica.

Tocmai ca o recunoastere a eforturilor ce se fac
§/ In tara noastrd pentru organizarea si desfasu-
rarea de activitdfi importante In toate domeniile
pe care si le aproprieastronautica (mecanicd ce-
reascd, astronomie, fizica atmosferei, biologie si
medicind aeronauticd efc.) si In acelasi timp ca
semn de prefuire pentru munca asidua si valoarea
remarcabild a lucrdrilor sale personale, savantul
romén Elie Carafoli presedintele Comisieide astro-
nauticd, a fost reales vicepresedinle al Federafiei
Internationale de Astronauticd. Pentru delegafia
noastrd aceasta a constituit cel mai emofionant
fapt al Intilnirii de la Belgrad, imbold spre intensifi-
carea eforturilor pentru o prezen{a tot mai activd
a {arii noastre, pe plan international, In cimpul
vast al cerceldrilor aerospatiale.

Ing. D. ANDREESCU
membru in Comisia nationald
de astronautica




RECORDUL
AUTOMOBILISTIC

BUCURESTI-BRASOV

Tovardsul V. Varadi din Capitald
vrea sd afle citeva amdnunte cu
privire la recordul de vitezd, cu
automobilul, pe distanta Bucuregti —
Brasov. li raspunde unul din vechii
nostri colaboratori, FLORIN POPESCU,
din echipa sportivd a Automobil Clu-
bului Romén.

«La 1 mai 1936 aviatorul Al
Papani, conducind un automobil
«Chrysler  Air-Flow», stabileste
un record de 1 h 48° 46” 1/5 pe dis-
tanta Bucuresti — Brasov, realizind
urmitorii timpi intermediari: Sna-
gov 19’; Cimpina 44’; Sinaia 1 h 17°.
Soseaua era partial inchisi circula-
giei (numai in orase), iar in rest —
deoarece se stia ora trecerii —
soferii fuseseri avertizagi sa lase
drumul liber. Doi ani mai tirziu,
Al. Budisteanu, impreunid cu lon
Mihalcea, pe un aucomaobil «Renault
Viva Grand Sporte, realizeazi
1 h 48’ 44"’ 1/5, trecind prin Cimpina
la 48’ de la plecarea din Bucuresti,
iar prin Sinaia dupi 1 h 16". La
8 iulie 1939, Al. Papani revine si,
cu un automobil BMW de 2 000 cmc,
stabileste un nou record de 1 h
38’ 307, atingind Ploiestiul dupa
26’ si Cimpina dupi 46’ 45”. La
nurai citeva zile, ing. Jean Calcianu,
dupi citeva incerciri nereusite, ia
plecarea la bordul unui automobil
«Hotchkiss» de 3 485 cmc si fixeaza
recordul la 1 h 30’ 30”. De atunci
nu s-au mai facut incerciri, astfel
ci timpul realizat de ing. Calcianu
a ramas pind astizi cea mai buni
performanti cu automobilul pe dis-
tanta Bucuresti — Brasov. Dupi
pirerea mea, cu un automobil capa-
bil si atingd 170—180 km/or3i, avind
in vedere si modificirile aduse sose-
lei intre timp, ar fi posibil ca astizi
respectiva distanti si fie parcursa
in 1 h 20°, bineingeles daci circulatia
s-ar inchide cel putin la traversarea
oraselor».

PE SCURT

Alexandru Nitoiu — Bucu-
resti. Desi afirmagi ci agi ficut un
scudiu amianungit al arcului carpa-
tic, pentru viitoarea dv. excursie
de lungi durat3, considerim ci o
etapi zilnici de 40—45 km este
prea mare. Ar fi bine ca in aceastd
problemi si solicitati sprijinul unui
alpinist incercat. Putegi scrie ma-
estrului sportului Emilian Cristea,
Str. Delea Veche nr. 14, Bucuresti.

Laszl6 Forro — Bicsad Ole
si Petre Sasov — Satu Mare.
Vinitoarea subacvatici (folosind e
chipament de scafandru si arbaletd)
nu este permisd in apele dulci, ci
numai in mare.

Andrei Bacs — Alesd Crisana.
Verificati inci o dati modul cum
agi construit «pistolul de lipit»,
intrucit mulgi cititori care l-au rea-
lizat ne-au scris ci au obtinut rezul-
tate deosebit de bune.

Corneliu Stoica — Dorohoi.
Pentru a putea conduce motociclul,
care dupd cum ne-ati scris are capa-
citatea de 50 cme, vi se cere sa
avegi virsta de 18 ani §i un permis
eliberat de Sfatul popular.

Stefan Constantinescu —
Orastie. Proiectul bircii pe care ni
l-agi trimis nu are sanse de reusita.
Greutatea celor doui persoane,
a lestului previzuc in faga barcii §i
a motorului cu care va fi echipati,
se pare ci depisesc cu mult greuta-
tea volumului dislocuit.

lon Chivu — Migureni Cim-
pina. La concursul de admitere in
scolile de depanatori radio si tele-
viziune se primesc absolventi ai
liceului §i cu serviciul militar sa-
tisfacue.

Alexandru Eliescu—R. Vilcea
Ceea ce vi intereseazd in legitura
cu foto si cinefilii amatori puteti
afla de la Casa de Culeuri sau de la
Casa Pionierilor din orasul dv.

Florea Checiu — Albeni, Vi-
dele. Un radioreceptor simplu si
usor de realizat §i care va cores-
punde pretentiilor dv. este «Radio-
receptorul superheterodind cu 5
tranzistori» publicat in revista noas-
tri nr. 8 — august 1967.

Gabriel Nicolescu — Timi-
soara. In cazul ¢i nu veti gasi la
magazinele din oras tolele sau un
transformacor care si corespunda
cerintelor dv., solicitati sprijinul
radioamatorilor timisoreni pe care
ii gasiti la Radioclub, Piata Piciinr. 1.

TRANZISTORI,
TERMISTORI

Cum se incearci un tranzistor,
ce sint si unde se intrebuinteazd
termistoarele? (Constantin Mota-
escu — Oltenita).

Tranzistorii se pot incerca folo-
sind un voltmetru sensibil (1 000
ohmi pe volt) si o baterie. Chiar
daci nu cunoastem ce reprezinti
fiecare fir de legiturd, incercarea
se face cunoscind ci tranzistorul
se comporti ca doui diode avind
cristalul comun, adici doua fire,
pe rind, trebuie si arate tensiunea
integralid fagi de cel de-al treilea
intr-un sens al bateriei si si nu
arate aproape nimic in celilalt sens.
Montajul se realizeazd legind in
serie voltmetrul, bateria si, pe rind,
firele (cite doud) ale tranzistorului.
Cind 6 pereche de fire nu conduce,
indiferent de sens, inseamni ci
tranzistorul are un electrod intre-
rupt, iar dacd indicagiile intr-un
sens sau altul al bateriei nu diferd
mule, cranzistorul este de proastd
calitate.

in mod obisnuit punctul colorat
indicd colectorul, iar culoarea di
indicatii asupra calitdtii sau para-
metrilor tranzistorului (frecventa
limitd etc.).

Termistoarele sint dispozitive
semiconductoare a ciror rezistengi
variazi cu temperatura $i sint folo-
site in televizoare la circuitele de
alimentare ale filamentelor. :

DOZA ELECTRICA

Mai mulgi cititori, printre care si
Buzatu Mihai din Briila, Cosma
Viorel din Suceava, Bourag Lubin
din jimbolia si Efcimiu Victor din
Constanta, se intereseazd de con-
structia unei doze electrice pentru
chitard.

Pentru a le raispunde ne-am adre-
sat radioamatorilor Stefan Fenyo
si Romulus Riadulescu.

— Desigur ¢i o dozi de con-
structie proprie nu poate depasi
una «de fabriciy, insd din punct
de vedere al costului e mult mai
avantajoasa.

Tipul de doza prezentat este
electrodinamic. Pentru realizarea
ei este necesar in primul rind un
magnet permanent. Acesta se poate
procura de la cisti telefonice sau
se confectioneazi dintr-o bucata
de otel care se poate magnetiza.
Dupi prelucrarea mecanicid cores-
punzitoare, miezul se magnetizeazi
prin una din urmitoarele cii: 1) se
infisoari pe miez un numir de
200—300 spire de CuEm diametru
0,305 mm si prin aceasti infi-
surare se descarci de citeva ori un
condensator electrolitic de 150 mi-
crofarazi, incircac la 300 V. (in
cazul ¢i nu avem unul de aceasti
valoare se vor lega mai mulgi in
paralel). La fiecare descircare se
va respecta aceeasi polaritate. 2) Se
bobineazi 100—200 spire CuEm
diametru 0,3—0,5 mm si se trece
un curent de citiva amperi la joasi
tensiune (fig. 1).

Dupi magnetizare miezul nu se
va mai prelucra mecanic, existind
pericolul ca acesta s3 se demagne-
tizeze. In cazul in care vrem si
adiugim un elemenc, acesta se va
aplica prin lipire cu adezivi.

Pentru realizarea bobinajului se
va folosi sirma cit mai subgire cu
diametrul in jur de 0,07 mm. Pe
fiecare carcasi se bobineazd un
numir de aproximativ 8 000 spire.
Constructiv aceste bobinaje se pot
realiza in diferite moduri. Cel mai
simplu e cazul in care existd numai
doui bobine dispuse pe fiecare pol
al magnetului si avind o astfel de
lungime incit si fie sub toate coar-
dele chitarei (fig. 2). Alt gen de
bobinaj e acela care prevede o
bobina sub fiecare coardi (fig. 3).
Se pot folosi bobine de la cisti
telefonice de rezistenti mai mare
de 1 000 ohmi pe bobini. La acestea
se poate folosi §i montura magne-
tici, montindu-se perechi-perechi
in functie de numirul de coarde
al chitarei (fig. 4). Bobinele se vor
lega in serie si legitura la amplifi-
cator se realizeazd cu un cablu
coaxial (cablu de microfon) flexibil
de lungime convenabili.

In final, tot ansamblul miez-bo-
bini se poate introduce intr-un
bloc de macerial plastic. Pentru
aceasta avem nevoie de buciti de
polistiren (resturi de obiecte din
acest material) care se dizolvd in
toluen. Dupi ce s-a obginut o so-
lutie viscoasd, doza se introduce
intr-o formi confectionati din tabli
si se toarni solutia. Pentru ca inti-
rirea solugiei si se faci corect,
adicid s3 nu apari bule in material,
e necesar ca evaporarea solven-
tului si se faci lent. La nevoie $i
la aprecierea constructorului se
poate fixa in acest loc si placa
suport. Distanta dintre dozi si

coarde va fi reglabili.
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AMPLIFICATOR de
antena cu tranzistor

Pentru recepfia televiziunii dincolo
de limita normala, este bine si se
utilizeze un amplificator de antena.
Se recomanda ca acesta si fie instalat
chiar in virful suportului, cit mai
aproape de antenid. Dacad amplifica-
torul s-ar instala lingi televizor, da-
dorita pierderilor din fider, valoarea
semnalului la intrarea amplificatoru-
lui ar fi mai mica decit in cazul insta-
larii amplificatorului linga antena. In
fig. 1 se prezinta schema unui ampli-
ficator de antend foarte simplu, cu
un tranzistor, care di rezultate bune
atit in standardul OIRT cit si in
standardul CCIR.

Amphficatorul are zgomot redus.
banda larga si o amplificare suficienta
pentru a asigura o imagine stabila si
cu destul contrast, acolo unde receptia

AF.138

Ly

imaginii fard amplificator este slaba.
Acestea sint de fapt cele trei caracte-
ristici pe care trebuie sid le indepli-
neascd un bun amplificator de an-
tend. Tranzistorul folosit este de tip
mesa AF 139 si are urmatoarele ca-
racteristici: - 15 V. — Ic
10 mA. P - &mWf = 500 MHz
Se pot folosi si alti tranznston cu
frecventd limitd in jur de 250 MHz,
insid cu rezultate mai slabe.
Pentru acordarea amplificatorului
pe frecvenja de lucru, se folosesc
trimeri cu aer de buni calitate, C4 —C,
cu capacitatea maximi de 30 pF.
a) Datele pentru constructia bobi-
nelor: pentru frecvenfele de 50 —100
MHz (Canalele | S). L, are 6 spire
si se executd cu sirma argintati de

La L;

Intrare felevizor
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0,5 mm cu prizd intre spira 1 si 2
spre intrare. Bobina se executa fara
carcasi, in aer, si are diametrul in-
terior de 5 mm. L. are 6 spire execu-
tate cu sirma argintatd de 0,8 mm. L.
are 6 spire executate cu sirmid de
0,8 mm izolata cu email. Ambele
bobine se executd pe o carcasi izo-
lantd cu diametrul de 7 mm. Bobina
L, sc¢ excculd intre spirele lui L.L,

pé un miez de ferita cu diametrul d¢
4 mm, lungime de 25 mm si are
8—10 spire cu sirma emailata de

0,1—0,2 mm.

b) Pentru frecventele de 160—230
MHz (Canalele 6—12). L. are 2,5
spire din sirmd argintatd de 0,8 mm
cu priza intre 0,5 st 1 spird. Bobina se
executd, ca st in primul caz, in aer,
cu diametrul interior de S mm. L, are
3 spire din sirma argintata de 0,8 ' mm.
L, are 3 spire din sirma de cupru
emailatid cu diametrul de 0.8 mm. Ca
si in primul caz, ambele bobine se¢
executd pe o carcasi izolant2 cu dia-
metrul de 7 mm. L, se infisoara
intre spirele lui L.. L are 6—8 spire
din sirma emailata cu diametrul de
0,1—0,2 mm bobinate pe un miez

+ 80N =

Fig.14

de feritd identic.

Celelalte date si valori ale pieselor

sint date in schema.

Amplificatorul se executd intr-o cu-
tie din tabld de aluminiu cu grosimea
de 1,5 mm. Conexiunile se vor face
cu sirmd de cupru de 0,8 mm si vor

< 4
Fig.2

fi cit mai scurte. Vom avea grija si
dam constructiei o rigiditate cit mai
mare, deoarece aceasta contribuie la
asigurarea unei stabilitati bune la re-
glaj si in timpul exploatarii. Dimensiu-
nile cutiei ramin la alegerea construc-
torului in functie de dimensiunile pie-
selor folosite.

Alimentarea se face la tensiunea de
9 V de la doua baterii de lanterna sau
de la retea, prin intermediul celulei
de filtraj si stabilizarea tensiunii cu
tranzistor, redatd in fig. 2.

Acordul circuitelor ampliﬁcatorului
se face cu televizorul pus in functiune,
in timpul receptiei programului, pe
frecventa centraldi a canalului, de-
partind sav apropiind spirele bobmel
Ll si actionind asupra trimerilor C.
C.. pind la obtinerea unei imagini de
ca'litate, cu suficient contrast si sonor
bun. Regimul optim de functionarc
a tranzistorului se stabileste in timpul
reglajului cu potentiometrul de 4,7 k2.
n timpul acordului amplificatorul se
racordeazi la borna dec antend a te-
levizorului printr-un cablu coaxial lung
de 40 cm.

Cu amplificatorul fixat linga tele-
vizor, intr-o regiune foarte acciden-
tatd (Anina, reg. Banat) s-au recep-
tionat in conditii satisficatoare, emi-
siunile romane pe canalul 9 OIRT
si cele jugoslave pe canalul 10 si
11 CCIR

Ioan LUNGU

Un aparat de laborator:

r

GENERATOR DE BARE SI GRID-DIP-METRU

Aparatul descris mai jos constituie o perfecti e

114 i ului P13 si amplitudMea oscilatiilor de mo-

a celui proiectat de autor, apdrut in revista sSport si
Tehnici» nr. 3/1967.

Aparatul poate sd functioneze independent, alimen-
tat cu o baterie de 4,5 volgl, ca dip-metru si generator
de bare verticale (fig. 1) sau alimentat la retea 110220
volti fird necesitatea de comutare. In cazul acesta
«mira: poate deveni mai complexi (fig. 2). Schema din
figura 3 ne aratd cd primul tranzistor (P403) genereazi
frecventa purtidtoare care depinde de "I_Cl' (l_l are

8 spire din sirm& argintatd de 0,5 mm, fird carcasi.
Diametrul spirelor este de 10 mm lar lungimea bobinei
20 mm. Date pentru canalul IF OIRT). Gradul reactiel
ae regleazd cu 02 —trimer ceramic —sgi se poate urmadri

cu instrumentul de 3 mA conectat in circuitul de colec-
tor P403. Cind tranzistorul Incepe sii oscileze, acul
indicator al instrumentului deviazd spre stinga-inapei.
Se poate verifica oscilatla tranzistorului P403 punind
mina pe l‘l’ cind oscileazd acul deviazd spre dreapta-

inainte.
Curentul colectorului P403 se regleazi cu Rl o R,

La tnceput R] sl R trebule sd fic inchise, pind cind

P403 incepe si oscileze Mairind R oscilatia probabil
se va opri. In cazul acesta trebuie'marit gi R,. Dupi

probe repetate se poate regla In aga fel incit la pozitia
maxim, 1a Rl’ oscilagia Incd sa existe, Gradul de mo-

dulagie se regleazd ulterlor numai cu R

Cind nparnul fnm:tionenzl ca dlp-metru, K1 si K2
sint d i ind K1, tr ul T2, P13 gene-
reazd modulagia care apare pe ecranul lelevizarulul
ca nigte bare verticale (fig. 1). Num#rul barelor depinde
de frecventa modulatorului, iar frecventa depinde de
Lz—l:.‘._‘I (L2 330 spire 0,2 mm diametru cupru email.
L3 50 spire, 0,2 mm diametru cupru email. Miezul
5 mm diametru feriti. L3 se bobineazi peste 1‘2)' Pentru

Cy de 6000 pF frecvenia de modutagie va fi circa

62 500 Hz gi in acest caz apar 4 bare verticale. Micgorind
C3, numirul barelor cregte. La li:j 200 pF numirul

barelor va fi 22 albe, 22 negre. Curentul de colector al

dulatie se regleazd cu RB' Cind aparatul functioneazi

la retes, inchizind K2, introducem pe baza P13 impulsuri
pozitive de 50 Hz, care sincronizind cu frecventa cadre-
lor formeazi mira din fig.

Citeva cuvinte despre ali are: Tr £ ul
de refea are: intre 13i 2 - 400 spire sirma 0,2 mm dia-
metru CuEm, intre 3 si 4 110 spire strm3 0,1 mm
diametru Culiin si Intre 4 ¢i 5= 140 spire 0,1 mm dia-
metru CuEm. Miezu] de fier, 1 cem?. Becul de 220 volg
15 wati. Un bec obighuit, luminare sau sferic, servegte
ca stabilizator. Practic de la 110 volti pind Ia 220 volti
se poate utiliza aparatul fiird sa fie nevoie de vreo comu-

tare de tensiune. RI se regleazd numai o datid. Alimen-

tatorul poate servi gl ca un mijloc de improspitare a
bateriei. Important este si nu ldsim baterii prea uzate
in aparat. Bateriile noi, la conectare in prizi, se rege-
nereazi intr-o oarecare miisurs. Dacd in loc de baterie
introducem patru capsule de acumulatori alcalini,
acestea ocupind ua loc mai mic, redresorul incarca
mereu, deci sint mal practice.
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LA BRASOV, ACUM 28 DE ANI

Prezentdm aici doud imagini prinse pe peliculd, la Brasov, cu aproape trei decenii in urm, mai precis
{a 13 august 1939, Exte vorba de doud intreceri internationale, una de auto mobilism si alta de motoci-
clism, organizate pe strizile orasului de sub Timpa. Cronicarul vremil spune cd la clasa 1500 cmc a
auto mobilelor nporl Patu Clhhl (una dintre gloriile noastre sportive din trecut) s-a clasat al doilea

din 11 gind traseul cu o medie orard de 86,500 km. Aceastd medie este damni de reti-
nut pentru vra mca in care s-a realizat gi pentru ditiile | le de desfigurare, destul de i mproprii.
Totodatd, este bine si se retini gi urmitorul pasaj din hxtul care insotea fotoguf_lila «...Marele premiu

pentru tociclete si aut bile, oferit de Prim#ria municipiului Brasov, a ajuns o competitie cu traditie In sportul
mecanic rominesc gi a avut anul acesta o interesanta participare de peste hotare». Deci sportul cu motor are
vechl traditii 1a noi gi este bine ca aceste traditii si fie cultivate pe viitor prin grija forurilor specializate:
Automobil Clubul Roamin si Federatia Romani de Motociclism.

DANS MARIN

Sporturile acvatice atray
din ce in ce mai multi iubitori:
dela navomodelism la«papu-
cii zburdtori», de la gratioa-
sele iahturi la ...schiul acva-
tic. Zboru! cu schiurile pe
valuri atrage ca un miraj,

1ar sportivii au ajuns la
adevarats m;iegltrig in e:(e(3 '?“{';i\oé—é‘cNA?_AA LA MOSEQVA

cutarea unui viielios dans
marin — volte largi, slalo-
muri, salturi {atrambuliné etc.

Trei turisti olandezi, din orasul Hellendorn, au stabilit

Multi dintre cei ce si-au o interesantd performania. Ei au efectual o cursd aulo-
petracut concediul pe plajele mobilisticd din Olanda la Moscova fara oprire (pilotind
Mdrii Negre au admirat, pe cu schimbul). Aici au tinul sa se fotografieze In fala
Siutghiol sau pe mare, in- afarul-tunn-ului de la Kremiin. Cei lrei turisti sint:
drdznetele evolutiiale schiori- hotelierul Leo Mollink, tehnicianul Dark Hosmar si ria-
lor. In imaginea alaturats fo- ristul Albert Eikenaar. Pe timpul drumului si al sederii
toreporterul a surprins pe lor in strdindtate si-au Impdrfil sarcinile — se infelege —
unul din schiorii de pe Siut dupd profesii. Leo se ocupd de partea organizaforicd,
ghiol. Il recunoasteti desigus Dark rdspunde de masind, iar Albert fine jurnalul de
pe cunoscutul jucitor de drum.

handba! lon Mozer, maestru
emerit al sportului. In zilele
de concediu el gi-a Impartit
timpul Intre terenul de hand-
bal gi «pirtiile de schin,

PLANORUL
~DREAMSHIP*

Fostul campion de planorism
{leinz Huth, din Hamburg. a
vonstruit, cu sprijinul unui grup
de studenti de la a gcoald supe-
rioard de ingineri, un nou planor
pe care l-a denumit «Dreamship»
(«nava visului»). Planorul are
o anverguri de 18,30 m si o
indltime de... 60 cm. Aceastd
indlf{ime, neabisnuit de micd, o-
bligi pilotul si stea in pozifie
aproape orizontali (foto de sus).
In schimb miregte simtitor posi-
bilitétlle de zbor in linie dreapti.
Astfel, dacil declangeazi Ia 1000
m aparatul poste «aluneca» 48
de km imsinte de a atinge pi-
mintul. Planorul nu are flapsuri,
acestea fiind inlocuite cu o para-
sutd (foto de jos).

Desi in virsta de 59 de ani,
Heinz Huth intenfioneazd s&
concureze cu «Dreamshipy I
campionatele mondiale ce vor
avea loc anul viitor in Polonia.

PREFERA SPORTURILE TEHNICE

Aﬂ viml l' mut «Calitorie fnm-sﬂcn»’ Atunci va
i, de fr dicala,
care ne-s (imt cu sufletul la gurd in timpul extra-
ordinarelor ei aventuri subacvatice. Daci nu ati retinut
numele artistel care a interpretat acest rol neobignuit,
vi-l reamintim noi: Raquel Welch, 0 moud «stea» a
filmului american. Se pare ci tiniira vedetd are o pre-
feringd pentru sporturile tehnice. Iat-o in fotografia
alituratd interpretind, de data aceasta, rolul unei
paragutiste gata pentru salt, intr-un nou film pe care-l
turneazi in prezent.

10 000 KM CU BARCA

Doi tineri, Terry si Bell, au pornit intr-o
indrdzneatd cdldtorie pe ape. Imbarcati
intro simpld canoe, ei au pornit din
Chiswich (Anglia), au traversat Marea
Minecii si au intrat pe canalele franceze
ajungind la Mediterana. Tinta cdldtoriet
este orasul Dar-es-Salaam (Tanganica). Lun-
gimea drumului de strdbdtut: 10 000 km. ’
latd-i -luindu-si rdmas bun la plecare.




RICA DE CIMENT

FABRICA DE CIMENT. Fabrica de ciment Bicaz a
intrat in functiune in anul 1952. Dotati cu masini,
utilaje si aparaturi purtind mentiunea «Fabricat in
Rominia», aceasta moderna intreprindere intruneste
cele mai noi si perfectionate cerinte ale tehnicii mon-
diale. ,

Calitatea cimentului de Bicaz si-a cucerit o binemeri-
tatd faima Tn tard si peste hotare. Multe din marile
constructii ale socialismului (baraje de hidrocentrale,
combinate industriale, cartiere de blocuri etc.) au
fost realizate cu cimentul de la Bicaz.

Fabrica produce urmitoarele sortimente de ciment:

® Ciment Portland P-400, P-500, Pz-400 si B.S.S.
® Ciment metalurgic M-400 ® Ciment R.1.M. (rezistente
initiale mari).

TUBURI DE PRESIUNE DIN AZBOCIMENT. Sectia
de produse din azbociment este dotata cu linii tehno-
logice de cea mai moderna conceptie. Produsele din
azbociment, plici si tuburi, se bucura de o cautare din
ce in ce mai mare datorita proprietatilor lor superioare
in comparatie cu materialele clasice de constructie.
Tuburile din azbociment au o larga utilizare in alimen-
tarea cu apa (potabila si industriald), scurgeri si canali-
zare, transportul gazelor de medie §i joasd presiune,
transportul produselor petrolifere, transportul uleiu-
rilor, transportul diferitelor produse lichide ale in-
dustriei alimentare etc.

Avantajele folosirii tuburilor din azbociment sint:

® Rezistentd mecanici. Fibrele de azbest din com-
pozitia azbocimentului indeplinesc acelasi rol ca si
armatura metalici in betoanele armate. @ Rezistenti
la agenti chimici. Datoritd materialelor ce intra in
compozitia tuburilor (ciment Portland si azbestul criso-
tilic fibre) ele rezista foarte bine la actiunea agentilor
chimici @ Impermeabilitate @ Durabilitate @ Eficienta
economicd, avind un pret de cost mai redus cu 30 la
sutd si o greutate cu 40 la sutd mai mica fata de tuburile
de fonta.

Tuburile din azbociment se fabrici cu diametrul
nominal (interior) intre 80—350 mm.

PLACI DE AZBOCIMENT. Plicile de azbociment
sint produse rezuitate din combinarea azbestului cu
cimentul, in prezenta apei. Ele se obtin prin infisurarea
unei pelicule de azbociment cu o grosime de 0,5—
0.8 mm, pe un tambur, pind se ajunge la grosimea de

5,5—6 mm. Prin desfisurarea foii formate pe tambur
se obtin plici care se fasoneazi cu ajutorul matritelor
metalice.

Avantajul folosirii plicilor de azbociment sint: @ Re-
zistentd mecanica @ Rezistentd la agentii atmosferici
@ Durabilitate @ Izolatie termicid si fonici.

Fabrica produce si livreazd, fird repartitii, noul
produs «Yase ornamentale pentru spatii verzi» de diferite
tipuri si dimensiuni, accesibile pentru intericare cu
caracter decorativ, foarte rezistente si ieftine;

Filler din calcar utilizabil la constructii de drumuri
si tencuieli de fatade la constructii;

Pldci ondulate din azbociment — pe bazi de repartitie,
utilizabile la invelitori constructii locuinte si grajduri
in sectorul agricol.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9: Raionul «30 Decembrie». Telefon 15.07.88.
TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii»n, Bucuresti. ABONAMENTE: 1an — 36 lei;
6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei. PUBLICITATE: Agentia de publicitate «<SCINTEIA».
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