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REVISTA LUNARA A C.N.E.F.S. DIN
REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA

Coperta noastri il infa-
tiseazid pe cunoscutul
alergdtor de motocros,
belgianul Joél Robert,
evoluind intr-o etapi a
campionatului mondial
organizatd la Trzic (lu-
goslavia). In fotografia
de jos: un instantaneu
de laceadeadouaetapi
a «Motocrosului balca-
nic», desfisurati in loca-
litatea Kutina. Cititi In
pagina 15 relatarea tri-
misului nostru la aceste
competitii.
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23 AUGUST 1944 - 23 AUGUST 1968

IN MISIUNE PESTE LINIA FRONTULUI

larna anului 1945 stringea inima Europei intr-un
val de geruri, ca intr-un cleste nevazut; vinturi reci
spulberau zapezile pe pusta Ungariei, blocau
drumurile din Tatra, prin Ingramadirea troienilor,
Iimpotmoleau trenurile regimentare in sud-estul
Cehoslovaciei. Dar trupele eliberatoare zdrobeau
rezistenta fascistilor, pozitie cu pozitie, impin-
gindu-i mereu spre apus, nimicind «invincibila»
masiné de razboi hitlerista, prin lovituri niprasnice.
In zilele acelea, in focul luptelor, aviatorii Corpului
Aerian Roman, aldturi de ostasii celorlalte arme
din diviziile roméanesti ce luptau pentru eliberarea
Ungariei si Cehoslovaciei, cot la cot cu ostasii
sovietici, au Inscris In cartea de aur a istoriei pagini
nemuritoare. Printre Indraznetele misiuni de luptd
sévirgite de aviatorii romani pe fronturile din Ceho-
slovacia se numadra si aceea executata de sergentu!
major aviator ROTARU TRAIAN si citatd prin
Ordin de zi de Corpul Aerian Roman din 5 martie
1945.

Neputind face fatad atacurilor dirze ale trupelor
noastre, hitleristii se retrdgeau spre liniile Intérite
din sectorul Zvolen-Banska-Bistrica, ldsind in urma
pierderi grele in oameni si materiale. Pe aerodro-
mul de la Lucenek se afla dispersatd Escadrila
114 Legaturd din Corpul Aerian Roman. Avioanele
de vinadtoare, de atac la sol, de bombardament,
decolau, formatie dupd formatie, lasind in urm&
caiere de pulbere de zdpadi. Unele se Intorceau
cu aripile ciuruite de gloante, mecanicii le reparau
in graba si pilotii urcau din nou in carlingi, pentru
noi misiuni.

20 februarie. Un cer de sticld acoperea intinde-
rile orbitor de albe in bataia soarelui. Se pregitea
ofensivain directia Zvolen, iar aviatia avea misiunea
sd impiedice, prin bombardamentesi atacuri la
sol, intdrirea inamicului In acest sector. O formatie
de avioane de bombardament, sub protectia vin-
torilor, tocmai executase o misiunea asupra lo-
calitatii Banska-Bistrica. Avioanele se Intorceau
la baza victorioase si fard pierderi. Deodati Ins3,
o perdea de foc le tdie calea In dreptul punctului
Detva. Formatia se rupse si unul din avioane fu
lovit. Cu motorul drept oprit, el executd citeva
viraje in zigzag si aterizd fortat pe un mic pla-
tou. De sus, locul se vedea drept ca-n palma.
Deniveldrile de sub zapada tnaiti zguduird insa
puternic aparatul, care dupa un rulaj scurt rdmase
nemiscat. Ce se petrecea cu echipajul, nimeni
din cei aflati in inaltul cerului nu putea sti. Vina-
torli au anuntat baza scurt, prin radio: «Avion
aterizat fortat la inamic. Coordonatele»...

La comandamentul escadrilei problema numa-
rul 1 care se punea era salvarea echipajului cazut
dincolo de linia frontului. Misiunea a fost incredin-
tata celui mai bun pilot, locotenentului Emil Moga,

distins de mai multe ori pentru curajul si miies-
tria sa de zburdtor. Un avion Fi-156 decola in graba
si la joasa inaltime se indreptd spre nord-vest.
Era Moga. Curind avea sa-| preia escorta de avioa-
ne de vinatoare,care urma sa-| protejeze pe timpu!
indeplinirii misiunii.

in punctu! operativ acele cronometrelor inaintau
anevoie. Radiotelegrafistii abia puteau deslusi in
casti mesajele, chemarile dintre echipaje, comen-
zile de atac. In sfirsit, se auzi mesajul mulit asteptat:
aFi-156 a aterizat lIngd avionu! céizut»... Dar ime-
diat a urmat un cuvint, unul singur, care a sunat
ca un trdsnet: «...capotati»

Zapada fiind foarte mare si avionul neavind
schiuri, aparatul pilotat de Moga a intrat intr-o
groapd si a capotat. Vinatorii l-au vazut pe pilot
iesind din carlinga si tirindu-se spre o mica lizierd
de padure...

Evenimentul fusese raportat Comandamentului
Corpului Aerian, de unde se primise ordin sd se
incerce o noud aterizare, cu un avion cu schiuri,

Momente din rizboiul

antihitlerist

pentru salvarea oamenilor, dacd acestia mai sint
in viatd. Era o misiune dintre cele mai riscante.
Intre timp se semnalasera amplasamente ale ina-
micului in jurul micului platou. La comandamentul
escadrilei, in cort, mare incordare. Pentru ducerea
la indeplinire a acestui ordin era nevoie nu numai
de curaj si Inalt spirit de camaraderie, ci si de o
pregdtire exceptionald. Riaspunderea pentru reu-
sita misiunii era deosebit de mare si fiecare zbura-
tor era patruns de acest lucru. Si-atunci, in clipele
acelea grele pentru unitate, se ridicd pilotul avia-
tor TRAIAN ROTARU: «Permiteti sd plec eu,
domnule generall»

Se cuvine o mica parantezd: Rotaru ficea parte
din Escadrila 114 Legaturda, dar era detasat pe
lingd Comandamentul Armatei | Romane. cu baza
la Szecseny (Ungaria). In acea zi sosise la Lucenek
pentru a aduce un general de comandament in
misiune. De aceea, e! s-a adresat generalului in
subordinea céruia era, iar pe carnetul sidu de zbor
misiunea este trecutd: «Szecseny — la inamic cu
aterizare si intoarcere. Misiunea exceptional in-
deplinital»

Traian Rotaru era cunoscut printre aviatori ca
un exceptional zburdtor, un tindr curajos care a
dovedit mult spirit de sacrificiu in timpul luptelor
pentru eliberarea Transilvaniei.

«Locotenentul Moga trebuie salvat cu orice
pret», a spus el indreptindu-se spre avion. Pilotii
escadrilei, comandantul, mecanicii 11 urm#reau
tacuti cum 1si inghesuia harta in sin. Rotaru nu
mai zburase niciodatd in aceastd regiune. A de-
colat. Micul «Fleet» se legdna singuratic, Intre
cer si pamint, la numai citeva sute de metri de
cotele cele mai inalte. Toate avioanele se intor-
seserd la baza pentru realimentare si incd nu
decolasera pentru a-l insoti. «Nu-i nimic, isi spuse.
Am s3 nimeresc cu siguranta. Cit despre inamic...»

Dar nu apuca séd-si termine gindul si din stinga,
de pe soseaua ce duce la Zvolen, deslusi un zgo-
mot ca cel fdcut de un pumn de pietricele aruncate
pe caldarim. «Cine stiel...» Privi peste aripa. Dar,
ciudat, pe luciul de pinzd al acesteia infloriserd
zeci de gédurele. Mai fusese de atitea ort lovit, dar
plna acum nu vazuse cu ochii cum gloantele sparg
aparatul. «Trag cu carabinele», judeca el si «pica»
spre o vale impaduritd. «S4 ma feresc de sosea.
Sint trupele ce se retrag...» Redresa si abia acum
observa cd In capota motorului vibra ceva puternic.
«S3d ma fi lovit In motor? Nu! Este desigur o cheie
pe care mecanicul, grabit, o fi uitat-o acolo...»
Incerca sa-si dea singur curaj.

inainta incet. Nu stia precis unde se afld linia
frontului, dar Intelegea c3d trebuie si ajunga la
obiectiv ocolind punctele In care putea fi concen-
tratd artileria inamica. «Singur..» Nu, nu era chiar
singur. Pe cer, putin in stinga si mai sus apdru
un avion. Un «Messerschmidt» care venea din
coasta. «Poate nu ma vede. Poate...» si impinse

Traian Rotaru este si un excelent avia-
tor sportiv. latd-l cu prilejul cistigarii
unui titlu de campion republican.

usor de mansa. Dar Messerul il vizuse. «Ma crede
o pradd sigurd, gindi Rotaru. N-are sa-i fie prea
usor...» Si micul «Fleet» astepta intilnirea. Clipele
treceau greu. Deodatd insd, Rotaru se lumina.
Pe coada Messerului observa tricolorul roméanesc.
«Escorta, se gindi e, privind calm cum celdlalt
avion 1l ajunge din urma. (Abia mai tirziu avea sa
afle cd Messerschmidt-ul nu stia nimic de misiunea
lui, se intorcea din nord si, viazindu-l singuratic
peste linia frontului, la inamic, crezuse c&-i un
avion capturat de nemti si era gata sd-l doboare.
In ultimele secunde primise confirmarea prin ra-
dio de la baza noastrd si sarcina de a-! escorta).

Pind la punctul Insemnat pe hartd nu mai era
mult. Apdruserad citeva formatii de atac la sol si
altele de vinatoare pentru a proteja aterizarea.
Alunecau usor in dreapta si in stinga. La un mo-
ment dat doud avioane tdiard calea «Fleet»-ului,
coborind In picaj. Rotaru «picé» si el. Si pe albul
zaépezii, pe un mic platou, vézu, ca iesite din pa-
mint, doud avioane: un «Stukas» si un «Fiesller»
capotat. Ajunsese. Se inclind in viraj, la numai
citiva zeci de metri de pamint, dar tn clipa trecerii
fulgeratoare observa cum de sub un pom un neamt
célare il ochia cu automatul. O fractiune de secunda
Strinse capul Intre umeri. Auzi o vibrare in spatele
cabinei, apoi o bubuiturd de tun. Intoarse privirea.
Fascistul zburase de sub pom cu cal cu tot. i
lovise in plin Insotitorul (adjutant sef Pukas).
Asadar, jos erau nemtii. Ce era de facut? Rotaru
vird scurt gi, fara sa se mai gindeascd, ateriza.
De la «Stukas» se observau urme Insingerate
care duceau spre o micd ripd. Rulad prin zdpada
inaltd in directia lor, se opri, asteptd. Nu se vedea
nimeni. Sus huruiau avioanele de acoperire. Spre
dreapta era capotat «Fiesller»-ul,iar de la el alte
urme insingerate duceau spre liziera padurii.
Rotaru ambald motorul, se intoarse cu greu in
zapada Inalta si se indrepta spre al doilea avion. 1|
strigd pe Moga, dar vocea li era acoperita de hurui-
turi. Moga nu era nicdieri. Asteptd din nou. Nimic.
Ti veni un gind: «Si iau macar parasutele din avioa-
ne...» Nu tdie contactul motorului, dar cobori pe
aripa si pasi in zapada. In clipa aceea Insi, dins-
pre padure, de Ja citeva sute de metri, se deschise
foc de mitraliere. Totul parea pierdut, dupa ce
asteptase timp de 15 minute. Rotaru sari in carlinga
si puse motorul in plin. Avionul rula greu, piezis,
in bitaia gioantelor. Inca putin, se silts si, la nu-
mai 2-3 metri de virful unor copaci, virda scurt.
«Cheia» din motor, uitatd probabil de mecanic,
suna néprasnic. Avioanele din escortd se strin-
sera tulgerdtor in formatii dupad ce au mitraliat
pozitile fasciste pricinuindu-le mari pierderi si
acum zburau spre bazi, Insotindu-l pe ce! care
savirsise o faptd unica in aeronautica romaneasca.
Nu-si gésise tovarisii, dar fdcuse tot ceea ce
omeneste s-a putut face. La aterizare, avionul era
ciuruit de gloante. O sparturd imensad se cdsca
in fuzelaj, in spatele pilotului. «Cheia» din capota
motorului erau bucatile de tije tdiate de gloante.
Abia mai tirziu avea s afle cd echipajele pe care
a vrut sd le salveze au fost capturate de nemti,
ranite, imediat dupa aterizare.

Dupéa putind vreme fascistii au fost zdrobiti si
localitatile Zvolen si Banska-Bistrica eliberate de
trupele noastre. Traian Rotaru a luat parte la alte
misiuni de luptd in care a dovedit mult curaj.
Pentru faptele sale de arme, sergentul major
aviator ROTARU GH. TRAIAN a fost decorat cu:
Medalia «Virtutea militard de rézboi», clasa a li-a,
Ordinul «Virtutea aeronauticd cu spade», clasa
Crucea de Aur si Ordinul «Virtutea aeronautica
de rdzboi cu spaden, clasa CAVALER.

Astazi aviatorul Traian Rotaru indeplineste func-
tia de pilot de incercare pentru avioane usoare
si semiusoare, in cadrul TAROM. In aceste zile
de august se implinesc 30 de ani de cind el a im-
britisat cariera de pilot. Pentru prodigioasa sa
activitate a fost decorat de doud ori cu «Steava
Republicii Socialiste Romania», clasa a V-a si
cu alte ordine si medalii. lar faptele sale de arme,
sdvirgite pe fronturile din Transilvania, Ungaria
si Cehoslovacia, In anii grei ai razboiului impo-
triva fascismului cotropitor, au fost scrise in
numeroase pagini de istorie.

Viorel TONCEANU
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_ACTIVITATILE TEHNICO- APLICATIVE SI TINERETUL

Pasiunea pentru tehnici si stiintl este caracteristica principali a tinerei generatii. Copiii de azi discutl
cu multk Insufletire despre zborurile cosmice si despre cele mai noi realiziri din domeniul electronicii
si ciberneticii. Ei cunosc pe de rost mircile automobilelor si multe detalii §i caracteristici tehnice ale

acestora.

Presa, radioul, cinematograful, televiziunea etc. pun la dispozitia tineretului o diversi gami

de informatii, stimulindu-i interesul §i curiozitatea, dorinta nu numai de a sti $i cunoaste clt mai mult,
ci si de a realiza, de a construi ceva cu propriile sale mlini.
Sint muitiple posibilititile de a stimula aceastl pasiune, de a contribui la canalizarea si dezvoltarea
ei. Printre acestea, un loc de frunte 1l au activititile tehnico-aplicative aero si navomodelismul, radio-
amatorismul, auto-motociclismul, aviatia sportivi etc. Despre unele aspecte privind organizarea si des-
figurarea acestor activititi In rindul tineretului Isi spun cuvintul patru specialisti In materie.
Paginile revistei noastre rimin deschise pe viitor si altor opinii In legituri cu problemele de care ne

ocupim aici.

Nota dominanta a secolului XX

Pe o pldcutd de argild arsd, cu inscriptii
cuneiforme, descoperitd nu de mult de
arheologi, in urma unor sdpdturi efec-
tuate in regiuni corespunzind vechii Asirii,
s-au putut citi urmdtoarele: «...ah, cit
sint de neastimpdrati copiii din zilele
noastren...

Generatia la care se refereau inscrip-
tiile a trdit in urmd cu mii de ani, dar
aodevdrul relatat este surprinzdtor de
identic cu manifestdrile tuturor copiilor
care s~ou succedat de atunci si pind azi.
Si nici nu poate fi altfel, pentru cd acel
«neastimpdrs al tineretii nu inseamnd
in fond altceva decit dinamismul inerent
virstei §i setea de cunoagtere. Atit copiii
anticei tdri de pe malurile Tigrului si
Eufrotului. cit si cei din zilele noastre.
doresc sd stie. sé afie, sd cunoascd, ori-
cit de mult §i de multe, din ceea ce ii
inconjoard. Fireste cd aceste cunogtinge
sint legate in primul rind de cele specifice
epocii respective.

Fdrd teama de a gresi, am putea
spune deci cd tineretul secolului nostru
va fi tentat in mod normal sd§i insu-
seascd un cit mai mare bagaj de cunog-
tinte cu caracter tehnic sou gtiintific,
dat fiind faptul cd aceasta este §i nota
dominantd a veacului al XX-lea.

Bineinteles, astfel de cunogtinte nu
picd din senin. Ele trebuie sd le fie
furnizate intr-un fel oarecare. $i, in
legdturd cu aceasta, se poate spune cd
prin metodele didactice utilizate in scoli
se contribuie la infdptuirea acestui de-
ziderat.

Desigur, scoala are o importantd de-

osebitd, dar care, asa cum se desfdsoard
lectiile, se satisface intrutotul setea de
cunoagtere a tineretului?

In scoli, singurele discipline care au
si un caracter intrucitva aplicativ, pe
lingd cel stiintific, sint fizica §i chimia.
Orele de fizicd si chimie sint, neindoielnic,
interesante si utile, insd ele pdcdtuiesc
prin modul in care se desfdsoard. La
aceste ore, profesorii fac diferite expe-
riente, pe care elevii, cuminti, din bdnci,
le urmdresc. Dar, oare, deprind elevii
minuirea diverselor aparate atita vreme
cit ei stau undeva, cuminti, si nu le
ating? Nu ar fi mai bine dacd, dupd
explicatiile date de profesor, ei, elevii
or fi aceia care sd incerce repetarea
experientelor? Ce satisfactie le-ar crea
o atare situatie, pentru cd ar trdi in
insdsi inima fenomenelor, pe care i
le-ar fixa in minte incomparabil mai bine.
Practica trebuie sd fie asociatd intim cu
teoria. Sub aspectul teoretic, diferitele
publicatii, atit reviste, cit gi cdrti, de
diverse niveluri, isi aduc o contribugie
deosebit de pretioasd.

Tineretul nostru nu se poate plinge
¢d nu are la dispozitie felurite publicatii
i, lucru extrem de important, la preturi
mai mult decit accesibile. Totusi, nu
putem spune cd in aceastd directie s-a
fdcut totul §i nu mai e nimic de addugat.
Referindu-ne la cdrti, ar fi util sd apard
mai multd literaturd cu caracter aplica-
tiv. Este surprinzdtor insd cd nici pind
in prezent nu a apdrut o revistd de
radioamatorism, cu toate cd in tard
existd mii de radioamatori, iar pe de altd

parte, dupd cum au dovedit-o ceringele
pietii, orice publicatie din domeniul elec-
tronicii, indeosebi cele de nivel mediu,
se epuizeazd vertiginos din librdrii. Nu
trebuie sd se uite ¢4 radioamatorismul,
bazat pe pasiune, este cea mai bund
scoald de autopregdtire a viitorilor spe-
cialisti din domeniul electronicii. auto-
matizdrii, ciberneticii, radiocomunicati-
ilor. fizicii nucleare etc.. etc.

In procesul de culturalizare stiintificd
si tehnico-aplicativd, o importantd dease-
bitd o au emisiunile de la radio §i tefevi-
Ziune.

Din experienta acumulatd personal pe
parcursul multor ani de emisiuni cu un
astfel de specific la radioteleviziune, pot
spune cd §i aici mai este ceva de fdcut.
De exemplu, ar fi foarte bine dacd s-ar
pune un mai mare accent pe emisiunile
cu caracter practic, de constructii.

A fost de un rdsunet neasteptat ciclul
de emisiuni «Ex terras de la televiziune.
Prezentarea construirii unui mic numdr
de rachetomodele in aceste emisiuni a
atras neinchipuit de mulgi tineri amatori
de astfel de constructii, care au aasaltaty
redactia cu scrisorile §i realizdrile lor.
Este frumos, nu? Dar, oare, racheto-
modelismul este singurul domeniu prac-
tic-aplicativ posibil de desfdsurat?

Casele de pionieri incearcd sd supii-
neascd lipsa expenmentdnlar personale
din invd¢dmintul mediu. Este un fapt
pozitiv, cu conditia de a nu cdpdta un
aspect didacticist, scolastic. Imi pare
normal ca diversele cercuri ale caselor
de pionieri sd aibd instructori, dar acestia

trebuie sd fie temeinic pregdtiti in dome-
niile tehnico-aplicative. Aceste activitdti
— cel putin cu titlu experimental — ar
trebui sd se desfdsoare dupd un plan pe
care sd-| stabileascd, de comun acord cu
instructorii, Ingigi pionierii. Ei, tinerii,
sd-si exprime dorintele asupra construc-
tiilor pe care vor sd le facd, pentru cd
astfel avem certitudinea deplinului in-
teres. Instructorii sd contribuie cu orien-
tarea sau precizarea lucrdrilor ce se pot
realiza ori nu, dar pe cit posibil sd evite
o programare sablonardd, rece si nein-
teresantd.

In cadrul Consiliului National pentru
Educatie Fizicd si Sport (C.IN.EFS.) se
desfdsoard si unele activitdti sportive cu
caracter tehnic, cum sint motociclismul,

aviatia, aer delismul, delismul
§i radioamatorismul. Sint activitdfi inte-
resante, dar care — in porte — se

desfdsoard mai greu la nivelul virstelor
mici. Totusi unele, ca aeromodelismul,

delismul si radi ismul, pot
fi practicate chiar §i de elevi.

In legdturd cu aceasta, consider cd a
fost o initiativd demnd de relevat infiin-
tarea unui magazin de specialitate. Cu
toate acestea, pentru o (ard intreagd,
un singur asemenea magazin este foarte
putin, fdrd a mai vorbi de faptul c¢d nu
este asortat decit in special in domeniul
aeromodelismului §i al citorva jucdrii
mecanice sau truse de scule. Ce se fac
insd cei pasionati de radiotehnicd? Radio-
cluburile nu pun la dispozitie aparate
sou materiale decit membrilor lor, iar
acestia trebuie sd fie neapdrat radioama-
tori autorizati. Dar electronica nu se
rezumd numai la emisie §i receptie, in
afard de faptul cd elevii, datoritd condi-
tiilor de virstd, nu pot obtine autorizatii
de emisie, conform regul lui M.P.T.
in vigoare.

Desigur cd despre aceste probleme se
poate scrie mai mult, dar §i mai bine ar
fi sd se tind seama de ceea ce se scrie.
Nu am citusi de putin pretentia de a fi
gdsit §i rezolvarea diferitelor probleme
ridicate. Mai curind as afirma cd sint
nigte sugestii, la care, addugindu-se pd-
rerile altora, s-ar putea ajunge la solu-
tiile opti cof dtoare cerintelor
educatiei tehmcwphcatwe a tineretului
nostru de azi.

ing. Liviu MACOVEANU

.

Cum raspundem interesului
pentru stiinta si tehnica

Realizdrile deosebite ale stiinges g tehnicii contempo-
rane, prezenta acestora in diverse aplicatii legate de acti-
vitatea noastrd curentd, atrag atenfia tineretuld asupra
acestus domensu de probleme. Modelele s caracteristiciic
tehnice ale automobilelor, performantele avioanelor super-
sonice §i ale rachetelor purtdtoare de nave cosmice g
sateligi, aparatura radio § de aut izare for zd

obiectul frecvent al discupiilor sau al unor preocupdri mai

concrete ale tinerilor.

Umd din exemplele ce ilustreazd o datd mai mult
atractia exercitatd de tehnicd si ,mm{d asupra tineretului
se concretizeazd in diversitatea @ bogdtia de instalapii g

aceastd linie s-a constatat cd este necesar sd fie mai bine
folositd cea mai mare perioadd de timp liber a copiilor,
vacanta mare. Odihna activd reprezintd forma cea ma:
pldcutd de organizare a vacantei, dacd activitatea cores-
punde interesului mantfestat de ei.

In acest an — pinindu-se cont de cele spuse mai sus —
au fost organizate doud tabere de specialitate intre
3—16 iulie la Bran, jud. Brasov,g la Cheia, jud. Prahova,
cuprinzind 500 g respectiv 300 de participanti.

In tabdra de la Bran ig de.d'd;aard activitatea pionsert
radioamatori § fotografi, iar in tabdra de la Cheia

I Impartip pe detasamente, pionierii parti-
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aparate prezentate in cadrud expozipies «Tinere speranges.
Aeromodele, rachetomodele, navomaodele, instalapsi elec-
trice § dispozitive automate, aparate radio g telegrafice
au reprezentat munca depusd de mulp scolari din toate re-
giunile (dri.

Cultivarea drag i, a p i pentru gtisngd, pentru
tehnicd, are o mare eficientd educativd, permite folosirea
wiils a 13 hii liber. C
Pionierilor, pornind de la sarcina sa principald, realizarea
educagies extragcolare, a indrumat cadrele sale spre
orgamizarea unor activitdpi care sd corespundd intere-
sulud manifestat de elevi, in care sd se imbine armonio
utilul cu pldcutul, elementul formattv g cel atractiv. Pe

liul National al Organizagiei

cipd zilnic 0 ord pind la doud ore la programul lor prefe-
rat, iar restul timpulud corespunde programului de
tabdrd general. La Bran pionierti au stapte de emisie s
stagie de amplificare, sald de invdiat alfabetd Morse
# o sald de constructie § montaj pentru aparate radio
simple.

La Cheia, prin sprijinul acordat de Federagia Romdnd
de Modelism, copisi au primil truse de navomodele, planuri
§i materiale.

Organizarea taberelor de specialitate este unul din
mnifloacele de sprifinire a activitdps modelistice tehnice in
general, Evident, acest mijloc nu poate fi singurul. Este
necesar §i se lucreazd in acest sens la elaborarea unui

maestru al sportului

sistem unitar pe fard, care sd permitd dotarea § indruma-
rea aproviziondrii cu materiale § asigurarea existenger
acestora.
Permanenta grijd de a gdss metode §i mijloace pentru
a Atspunde preocupdrilor tineretuha in domeniul tehnico-
stiimpific este o “obligapie de rdspundere § o necesitate
sociald stringentd.
Conf. univ. ing. George RULEA
seful Comisiei Stiintd i Tehnici a
Consiliului National al Organiza-
tiei Pionierilor.

Salupat
la expozit
rante




Aeromodele si

racheto-

modele construite de elevi. .
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ACTIVITATILE TEHNICO-APLICATIVE SI TINERETUL

In Republica Socialistd Romania
scoala este institufia principald de cul-
turd, instruire i educare a tineretului,
auvind drept scop pregdiirea temeinicd
si multilaterald a elevilor pentru viaja.
Acest fapt e subliniat §i in Hotdrirea
udoptatd de C.C. al P.C.R. din 29 no-
iembrie — 1 decembrie 1967, care aratd
printre aliele cd «rolul hotdritor in pre-
gitirea §i educarea timeretulmi revine
scolii, cadrelor didactice... Invititori-
lor gi profesorilor, tuturor slujitorilor
scolii, partidul le-a incredingat sarcima
de onoare de a instrui §i ednca geme-
ratiile viitorulani, pe contimmatorii vas-
tei opere destimate prosperitigii gi in-
floririi patriei». Plenara a recomandar
ca, printr-o strinsd colaborare dinire

Lceva“care nu trebuie sa-i
lipseasca niciunui profesor

conducerile scolilor §i organizafiile de
U.T.C., intreaga activitate extragcolard
54 fie organizaid pe baza unui program
unitar.

Cu aceastd ocazie s-a recomandal sé
se sporeascd preocupdrile pentru edu-
cafia politico-ideologicd, patriotica §i
moral-cetdjeneascd a elevilor, sd s¢
acorde o atenfie mai mare largirii
continue a orizontului cultural-gtiingi-
fic al elevilor, educayiei fizice, sportu-
lui, turismului, precum §i practicdrii
activitdgilor 1ehnico-aplicative cum sint
aero §i navomodelismul. radioamato-
rismul, aviajia; auto-moio elc.

Pentru aprofundarea cunogiingelor
primite de elevi in cadrul procesului
instructiv-educativ, pentru dezvoltarea
interesului, a inclinatiilor, a aptitudi-
nilor, a spiritului de creagie i de cerce-
tare sint indicate cercurile tehnice (apli-
cative) de mecanicd, electrotehnicd,
electronicd, radio, foto, meteorologie,
desen tehnic etc. care pot exista in fie-
care gcoald, precum §i cercurile de
auto-moto, aero §i navomodele care se
pot infiinja in scolile mari, sau la nive-
lul oragelor. Bine organizate, aceste
activitdyi dezvoltd la elevi dorinfa de a
se documenta §i oferd participanjilor
satisfacfia muncii creatoare.

Sint foarte multe scoli generale i
licee de culturd generald in care aceste
activitdji au luat un avint demn de
remarcal, cum este de exemplu liceul
«Ovidiun-Constanja, unde elevii au con-
struit, sub conducerea profesorului de
matematicd, un robot. La liceul «Spiru
Haret» din Bucuresti elevii au executat
(sub conducerea unui colectiv de pro-

Jesori de fizicd — chimie — culiurd
tehnicd) aplicayii directe la mecanizare
§i automatizare, au realizat diafilme
si filme didactice. De asemenea, la
liceul «N. Bdlcescu» din Bucuregti s-au
fdcut (sub conducerea unui colectiv de
profesori) lucrdri de electrotehnica, de
Joto §i doud filme didactice. Asemeneu
realizdri, a cdror cunoagtere s-ar impune,
au fost objinute in multe alte scoli si
licee din jard.

Tineretul de pe tot intinsul patriei
are aceleagi preocupdri, este unul g§i
acelagi, dornic sd cunoascd cit mai
mult, cit mai variat, sd activeze perso-
nal pentru a face ceva ji fiecare este
mindru cind a contribuit personal §i
direct la o anumitd realizare. Regu-
lameniul, instrucjiunile si recomandd-
rile sint aceleasi pentru toate scolile,
iar organizarea invdydmintului pe tipuri
de scoli i la diferite nivele de invdja-
mint, este identic in orice coly al yarii.

Totugi, rezultatele la sfirgitul anilor
de studii sint foarte diferite, iar aceastd
diferenfd constd in faptul cd la unele
scoli s-au objinut rezuliate uimitoare
in anumite cercuri, iar la alte scoli
rezuliatele au fost nule. Cei care au
contribuit decisiv in objinerea rezul-
tatelor au fost numai profesorii, cdci
numai ei diferd (ca structurd) de la
scoald la gcoald, sau in cadrul aceleiasi
scoli, de la clasd la clasd. Toyi profesorii
sint capabili, pentru ¢d numai datoritd
acestui fapt au trecul cu succes nenu-
mdrate examene in urma cdrora li s-a
incredintat frumoasa si delicata mi-
siune de a instrui §i educa tineretul.
Si, totugi, ceva deosebeste pe un pro-

Baza materiala a modelismului

fesor de ali profesor, de multe ori
chiar la doud clase paralele ale ace-
leiagi gcoli.

Astfel, unii profesori (ce-i drept pu-
jini) de la obiectele tehnico-stiinfifice
trateazd cu indiferenid totald latura
aplicativd a insdsi obiectului pe care
il predau. In aceastd privingd am putea
intreba dacd tofi profesorii de fizicd
au supravegheat §i condus pe elevi.
sd facd mdcar un releu, un electro-
magnei, un motoras electric, un recep-
tor simplu de radio sau chiar sd repare
un fier de cdlcat electric? ( Nu cred cd
este vreunul care sd nu se priceapd?!).

Un alt aspect, mai mult sau mai pujin
remarcat, este comoditatea care se mai
manifestd in diferite ocazii. Oare tofi
profesorii au folosit din plin labora-
toarele scolilor unde predau? Mulfi au
fost animaji de aceeasi dorinjd fier-
binte de a edsi cele mai corespunzd-
toare ¢gi de procurare au malerialelor
necesare (resurse interne, deseuri de la
intreprinderi etc.?) $i ciji dintre ei
s-au oferit sd lucreze cu elevii peste orar,
mdcar o ord sdptdminal?

In concluzie, se poate afirma cu
toatd certitudinea cd acel «ceva» care
nu trebuie sd-i lipseased nici unui pro-
fesor, nici unui conducdior de cerc
tehnico-aplicativ este PASIUNEA. Nu-
mai muncind §i activind cu pasiune
se poale obtine cresterea numdrului de
tineri pregdtii in fiecare an la un nivel
din ce in ce mai ridicat. Aceasta fiind
de fapi productivitatea muncii lor.

Prof. Teodor RADVAN
Liceul Nicolae Bilcescu — Bucuregti

nesc pe O lreapta superioara.
Desigur, cele enumerate mai
sus, sint doar citeva conside-
ratii. Federatia Romana de

Preocuparea pentru tehnic
si construciii este o pasiunc
specifica copiilor si tineretului
De aceea pedagogia moderna
foloseste ca principiu insusirea
unor largi cunostinje tehnico-
stiinyifice de catre scolari prin
practicarea modelismului —
reproducerea la scard a unor
masini, avioane, nave st alie
vehicule. In ultimii ani mo-
delismul a cunoscut o impe-
tuoasd dezvoliare in intreaga
lume, fiind socotit ca una din
caile de indrumare, de la pri-
mii pasi, a lineretului spre
stiinta si tehnica moderna. La
noi in jara acest sport de mare
atractivitale are o istorie si-
nuoasa. Dupa frumoase tra-
ditii formate cu ani in urma a
urmat o perioada de declin,
cind el a fost prost inteles de
catre organele in sarcina ca-
rora a cazul organizarea si in-
drumarea lui. In ultimul timp,
indeplinind sarcinile trasate de

. partid si guvern cu privire la

educarea tineretului in cadrul
CNEEFS a fost infiinfata Fede-
rajia Romana de Modelism,
cu cele patru ramuri: aero-
modelism, navomodelism, ra-
chetomodelism si automode-
lism. Dar acest lucru nu este
suficient. Pentru ca modelis-
mul sa cunoascad o dezvoliare
la nivelul importantei sale in
epoca in care (rdim, trebuie
asigurale citeva condifii.

In primul rind este vorba de
materialul de constructie spe-
cific — baghete, placaj. moto-

rase, cauciuc, cleiuri speciale
si altele. La indeplinirea aces-
tui obiectiv trebuie sd-si aduca
contributia organizatiile co-
merciale, Ministerul Invatamir
tului, asociatiile sportive etc.
incepind din acest an, in Bucu-
resti functioneaza un magazin
special destinat modelistilor,
denumit ,,Cutezatorii*, in care
se gasesc materiale indigene si
straine. Dar acesta nu satisface
nici in parte nevoile pe plan
national in acest domeniu. Cre-
dem ca este necesar ca in fie-
care oras, in magazinele cu
maleriale sportive, alaturi de
sulite si schiuri din imporysa se
gaseasca si materiale de mode-
lism, si acestea ia un pret acce-
sibil copiilor. Un articol de
cea mai micd importan{a, cum
ar fi un firisor de cauciuc,
atunci cind nu se gaseste poale
indeparta copilul de la aceasia
pasiune instructiva si educa-
tiva, indreptindu-l spre alie
preocupari, in multe cazuri
daunatoare. Din pacate, multi
entuziasti propagandisti ai mo-
delismului, care se zbat pen-
tru a asigura cit de cit conditii
maleriale copiilor indragostiti
de aparate cu aripi sau vapo-
rase, nu gasesc injelegere nici
din partea asociatiilor sportive
pe lingd care activeazi sec-
tille de modelism, nici din
partea organelor comerciale.

A doua condijie pentru ca
modelismul s& se poata desfa-
sura la nivelul cerintelor o
conslituie asigurarea unor spa-

tii pentru ateliere si amenajarea
unor pisie pentru aeromodele,
automodele etc. Din picate
in multe cazuri sarcina de a
sprijini modelismul in acest
sens nu este inteleasa. Ar trebui
ca asa cum existd in alte {ari.
pe linga fiecare baza sportiva
importanta sa fie amenajata
si o pista pentru modelism.
Din cauza lipsei acestora, multi
constructori dupa ce lucreaza
500—600 ore la un model,
nu-l pot incerca in zbor, nu-I
pot experimenta, sau il in-
cearci pe terenuri necorespun-
zétoare, stricindu-l dupa pri-
mul start. In multe orase s-au
amenajat ringuri speciale de
dans, dar nimeni n-a tinut
seama ci daca aceslea ar fi
fost construite numai cu 10 me-
tri mai mari, ar putea folosi si
ca terenuri pentru concursu-
rile de modelism.

Pentru buna desfasurare a
activitajilor sus amintite este
necesara asigurarea unei do-
cumentatii corespunzitoare du-
pa care tineretul sa se orien-
teze pe drumulspre maiestrie.
La noi, timp de peste 10 ani
n-a fosl editat nici un plan de
aero si navomodele. Cu mari
greutdfi am reusit sd editdm
in ultimul timp 6 planuri de
aeromodele, dar si pentru a-
cestea s-au intimpinat mari
dificultati in difuzare. Editura
pentru tineret ar trebur sa
acorde o atentie mai mare
publicatiilor tehnice de spe-
cialitate destinate modelistilor.

In acest sens socotim cd este
de mare necesitate aparitia u-
nei reviste de modelism, care
sd devind, pentru micul con-
structor, un profesor la domi-
ciliu. Numai printr-o astfel de
publicatie, care sa fie in pas
cu ultimele noutdfi in acest
domeniu, s-ar putea face un
larg schimb de experienta in
ridicarea modelismului roma-

Modelism va lua toate masu-
rile posibile, va cere sprijinul
organelor competente pentru
ca sa dezvolte aceste sporturi
tehnice pentru tineret, con-
stienta de faptul ca ele conduc
spre formarea constructorilor
de miine ai societdtii noastre.

lon BOBOCEL
secretar general al F.R.M.

Un stand cu navomodele
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Cu trei zile ingintea desfdsurdrii etapei de vard a
Alpiniadei tineretului vremea s-a inrdutdtit in masivul
Bucegilor. Trimbe uriase de nori negri minate de
vijelie se involburau peste crestele Omului §i Caraima-
nului, de credeai cd te afli la sfirgitul lui noiembrie.
Organizatorii concursului, plecati in munti sd mar-
cheze noile trasee pentru tinerii participanti, abia au
putut sd-si indeplineascd misiunea din cauza ploii
reci §i a vintului puternic.

Nici ultima zi dinaintea concursului nu a adus vreo
ameliorare in starea vremii, ba vijelia a crescut in
intensitate, iar ploaia a continuat sd cadd in rafale
prelungite. Cu toate acestea, la ora 20 toate echipele
inscrise pentru concurs erau prezente la Cdminul
Alpin din Bugteni pentru sedinta tehnicd.

*

Ploaia si vintul au incetat in cursul noptii, iar dimi-
neata cu sclipiri luminoase de soare prevestea o zi
relativ bund.

Urcdm de aproape doud ore printr-o pddure frumoasd
care isi schimbd infdtisarea §i esenta copacilor pe
mdsurd ce se inalid spre creste. Cu toate cd isi duc
in spate corzile, scdritele, pitoanele §i alte ustensile
necesare escaladei, alpinistii parcd nici nu simt greuta-
tea urcusului. Nu in aceeasi situatie ne afldm noi, cei
citiva spectatori care am tinut sd-i insotim, pentru
care drumul devine din ce in ce mai greu.

Am trecut de ultimele pilcuri de brazi §i, deodatd,
ne apar de dupd o cotiturd privelistile de basm ale
impdrdtiei pietrei §i ale pgjigtilor cu vegetatie mon-
tand, smdltate cu mii de flori.

A rdmas in vale pind §i traseul acoperit de zdpadd,
unde se antreneazd schiorii, iar noi tot mai urcdm
prin bolovdnisul unui torent abrupt.

n sfirgit am ajuns! Sintem in zona «circurilor» de
lingd peretele Vdii Albe, la o altitudine de 1 800 m.
Baza unui nor care invdluie in falduri Idptoase coasta
Caraimanului se afld cam la 100 de metri, iar jos,

Inclestare
stinca

departe in vale, orasul Bugteni se vede ca o splendidd
ilustratd coloratd.

*

Pentru cele trei echipe de fete a fost amenajat un
traseu mai ugor, compus dintr-o singurd lungime de
coardd — 40 m — §i cu gradul Il B de dificultate.
Putin mai sus, s-au oprit §i cele noud echipe de bdieti
in fata traseului amenajat pentru ei, compus tot
dintr-o singurd lungime de coardd, dar ceva mai greu,
cu gradul lll de dificultate.

Pentru prezentare, organizatorii executd cite o
escaladd demonstrativd pe ambele trasee i con-
cursul incepe.

— Hai Geta, acum!, igi incurajeazd coechipierele
colega care se avintd ca o veveritd in sus pe stincd,
prinzind una dupd alta, cu migcdri ritmice, carabi-
nierele de pitoanele ingirate pe traseu.

Arbitrii urmdresc atenti fiecare miscare a concu-
rentilor §i inregistreazd nu aumai timpii efectuati, ci
§i unele greseli sau abateri de la regulamentul con-
cursului, care vor fi penalizate prin scdderea puncto-
jului.

Alpinismul inseamnd infrdtirea omului cu natura.
lupta lui pentru a o domina §i a ajunge la cele mai
inaccesibile locuri, acolo unde doar vulturii pot zbura.
Escaladarea celor doud trasee in conditii destul de
bune de cdtre toti tinerii participanti la aceastd primd
competitie organizatd pentru ei demonstreazd dra-
gostea lor pentru sportul muntilor si, seriozitatea cu
care s-au pregdtit.

*®

Fiind cea mai bine pregdtitd, echipa A.S.Armata |
Brasov, compusd din Petre Drigus, llie Irodion
si Ladislau Kocsik, s-a situat in fruntea clasamen-
tului, obtinind si titlul de campioani de alpi-
nism la tineret. La fete, titlul de campion l-a cistigat
echipa Clubului sportiv universitar al Insti-

DE LA ETAPA FINALA A ALPINIADEI TINERETULUI

Dupd escalada

tutului de Petrol, Gaze 5i Geologie, din Bucu-
resti, formatd din Georgeta Nitescu, Sanda Pa-
raschivescu si Maria Brinescu. O datd cu tinerii
cigtigdtori meritd felicitdri §i antrenorii Emilian
Cristea (de la bdieti) si Matel Schenn (de la fete)
pentru modul cum i-au pregdtit. Meritd felicitdri i
ceilalti participanti si antrenorii lor care au depus
mult interes pentru buna reusitd a concursului.
Este Idudabild initiativa federatiei de specialitate
care a organizat aceastd competitie pentru tineret.
Pdcat numai cd ea nu a fost sprijinitd decit de citeva
Consilii judetene pentru educatie fizicd §i sport
(Brasov, Bucuresti, Hunedoara §i Arad). Pentru cd
desi la acest concurs au participat un numdr insemnat
de fete si bdieti, el nu reprezintd decit o micd parte
din ceea ce ar trebui sd fie acest sport intr-o tard

cu munti, ca a noastrd.
Text i foto: lon HOABAN
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Editia a Xl-a a Campionatelor
mondiale de planorism, desfasurata
anul acesta la Leszno, Intre 9—23
iunie, a Jnregistrat un record de
participare: s-au prezentat la start
105 concurenti din 32 de tarl, printre
ei numérindu-se cei mai buni plano-
risti din ultimii 30 de ani (7 fosti cam-
pioni mondiali si 14 clasati In prece-
dentele editii pInd la locut 5). Dar nu
numai atit. A fost prezentatd la
Leszno cea mai perfectionatd teh-
nicd In materie de planorism, de la
aparatele de zburat la maginile si
dubele speciale de transport, asa
incit, dupa aprecierea lui A. Gerni-
ger, presedintele Comisiei de pla-
norism a FAI, «lupta pentru marile
titluri a fost de o spectaculozitate
impresionantd». In numdérus trecut
al revistei noastre am prezentat o
succintd cronicd a intrecerilor, dar
se impune o descriere mai ampla.

Campionatele, in vizduh si
pe... sosele

Pentru reporterul sportiv care a
urmarit campionatele, de la prima
la ultima prob3, acestea au constituit
un spectacol plin de inedit, o inalta
demonstratie de miiestrie aviatica,
o Ingiruire de acte de curaj din care
.este greu sd faci o selectie valorica
exactd. Intrecerea Incepea o dati
cu briefing-ul (sedinta tehnic) de
dimineatd, cind organizatorii anun-
tau proba zilei. Traseele erau trecute
in grabé pe hdrtile de navigatie, se
calculau distantele dintre punctele
de reper, se notau informatiile me-
teorologice, se verificau, Inca o data,
cronometrele. Un fel de tez3-fulger,
de calitatea careia depindea In mare
parte zborul ce avea s3 urmeze.

Pe cimp, febra concursului era
tot atit de mare. Pentru a participa
activ la toate fazele campionatului,
m-am Incadrat In echipa noastra de
ajutor. Reproduc mici fragmente din
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carnetul de note.

...Startul se va da din nou pe «cer
senin». Planoarele — 105 pescarusi
stralucitori, albi, galbui, rosii — as-
teaptd culcate pe o aripd! Cautdm
spre zéri un cit de mic caier de nor
cumulus. Avionul sondd decoleazad
pentru a treia oard, dar revine repede
pe sol. Au Inceput declansdrile ter-
mice. O termicd uscatd. $i In clipa
cind racheta verde a tisnit din pisto-
lul starterului, 22 de motoare de
avion s-au pus In miscare. Incepe
remorcarea clasei standard, In care
concurdm si noi. Zece... cincispre-
zece minute... Numerele 90 si 91 de-
coleazd, unul dupé altul, Emil lliescu
si regpectiv Mircea Finescu. Abia
apuc sd fac douid-trei fotografii si
alergdm la masina de care este agi-
tatd remorca pentru planor. Statiile
noastre de radio sint slabe, au bdtaie
scurtd si va trebui s3 fim clit mai
aproape, sub planorul aflat In zbor,
pentru a-i da unele informatii, iar in
cazul cind va ateriza fortat pe traseu
sd-1 gdsim usor, sd-1 demontdm si
s#-) readucem «xacasa» pentru proba
de mtine. Mondialele se desfisoar3
nu numai In vazduh, ci si jos, pe so-
selele Poloniei...

...Gonim cu 90 km pe ord. Am vrea
mai repede, dar IMS-ul nostru nu
poate. Privim cu necaz cum ne de-
pasesc alte masini, dar n-avem ce
face. Sus, flotila de aparate a luat-o
inainte, formatie dupa formatie, in
linie, mdturind parca cerul, senin
si asa.

— Baza 91, Baza 91, sint in dreptul
localitdtii Crobia. Ascendenta-0.
Planoarele cu o finete mai mare
m-au depasit. Sint la numai 400 m.
Poate voi ii silit s aterizez. Veniti
la sud de Crobia... Receptie!

— 91, sintem pe drum spre tine.
Ne despart 20 km. Mai Incearca,
91. Se vede un norisor mai la nord.
Receptie!

Stringem pumnii. Dacd va ateriza

ne va costa scump proba. $i sintem
incé departe. Cum va cobori pe sol
nu-l vom mai auzi, si cine stie cind
il vom gdsi. Ah, statial...

— Baza 91, am urcat la 500 m. Sint
cineva, nu? Makula cu Foka 5 este
deasupra mea.

Sintem bucurosi. Dar lliescu a
ramas In urmé intr-o situatia tot asa
de critica.

— Baza 91, plecati spre Kratosin,
spre punctul de control.

...Intram In Kratosin. E ceasul
cinci dup3 masé si se zboar3 de la
12,45. Doudzeci sau douazecisi-
cinci de planoare se afld aproape de
punct, In crizd, deasupra unor pa-

duri. Se rotesc, li privim, dar nu-i
putem ajuta cu nimic. Clte unul
coboara tot mai jos i, desperat,
cautd loc de aterizare.

— Baza 91, sint deasupra punctu-
lui. Ma fntorc. Am 900 m. lliescu este
foarte jos si va ateriza la punct. Co-
municati la baza 90 ca noi n-0 auzim.
Ramineti la Kratosin.

Dinspre punct vin spre noi 7—8
aparate, in linie. E si Finescu printre
ei. Trec deasupra zonei impadurite,
spre oras.

— Tevedem 91. Esti In grupul celor
n?

— Incerc sd-i depasesc. E descen-
dentd. Cineva aterizeazd acum In

CLASAMENT GENERAL

Clasa standard:
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Clasa deschisa:
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U mem el T N R e

. Andrew Smith — S.U.A. — pianor Elfe S 3
Per-Axel Persson — Suedia — St. Libelle

. Rudolf Lindner — R.F. a Germaniei — Phoebus A
George Moffat — S.U.A. — Elfe S 3

Henri Stouffs — Belgia — St. Libelle

Urs Bloch — Elvetia — Elfe S 3

Giovanni Perotti — ltalia — M-300

. Edward Makula — Polonia — Foka 5

. Hans Nietlispach — Elvetia — Phoebus

. Hans W Grosse — R.F. a Germaniei — ASW-15
. Mircea Finescu — Romania — Foka-4

. Emil lliescu — Romania — Foka-4

. Harro Wddl — Austria — BS-1b

Goran Ax — Suedia — Phoebus 3

. Ruedi Seiler — Elvetia — Diamant 18

AH Schubert — Austria — B S-1b

Heinz Huth — R.F. a Germaniei — ASW-12
Rodo!fo Hossinger — Argentina — Phoebus
George Burton — Anglia— HP 14 S

. Richard Johnson — S.U.A. — Diamant 18

. Charles Yates — Canada — Cirrus

. Bert Zegeis — Belgia — KA GE
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mijlocul p&adurii. Sper s& n-am a-
ceeasi soartd. Receptie.

-— 91, deasupra orasului mai urcd
un planor. Incearcd spre oras.

Traversdm In mare vitezd Kratosi-
nul. Finescu l-a depdsit si el, dar
ascendentele au Incetat. Va ateriza
curind. Citi au trecut inainte, nu
stim. Fiecare kilometru in plus in-
seamnd puncte cistigate. Rezul-
tatele le vom sti miine. E clar insa ca
nici unul n-a facut proba. Toti sint
pe drum...

...Baza 91, cred c&-i ultima alune-
care. Ma pregdtesc de aterizare. Pe
soseaua spre Gostin. Mi vedeti?
Veniti spre mine...

Nu-l putem vedea. E la cel mult
zece kilometri. Alergadm...

— 91, aterizez linga sosea. Inci...

Il chemam, dar nu ne mai rispun-
de. Oprim. Ne urcdm Intr-un pom.
Nu vedem nimic. Cimpuri de secara,
pomi, sate. Mai mergem 10—12 km.
Deodatd difuzorul bubuie:

— Baza 91... Sint lingd un firisor
de apd in stinga soselei... Dar apa-i
in fata noastra. lata-i. Patru planoare
aterizate pe un petic de loc. Recu-
noastem pe concurentul englez J.
Williamson gi pe A.W. Grosse —
R.F. a Germaniei... Bdieti, la lucru!

La ora 10,30 seara ajungem la
aerodrom.

Sint insemndri doar de la una din
probe, dar toate cele 8 desfdsurate
au avut specificul for, cu ingramadiri
periculoase de planoare in ascen-
dente de numai cifiva kilometri dia-
metru, cu furtuni care au «trimis» la
pdmint cu violentd tot ceea ce au
intiinit in aer, cu conditii In care
jumatate din concurenti au aterizat
doar la20—30 km de aerodrom. Dupa
cum am anuntat in numadrul trecut,
concurentul nostru cel mai bine
clasat, Mircea Finescu, a ocupat,
dupd cele 8 probe, locul 27. Tinind
seama cd In toate compartimentele
noi am fost handicapati — ore de
antrenament in zboruri de distanta
putine, planor sub nivelul celor mai
bune participante, aparaturd radio
gi masini auto slabe — locul 27 ni se
pare un debut onorabil.

Merita sd subliniem eforturile de-
puse de cele doud echipe de ajutor:
losif Silimon, Alexandru Joja, Mihai
Adascilitei si Constantin Tomescu.

Ce se poate spune despre apara-
tele de zbor?

Debutul planoarelor din sticla

Campionatele mondiale de pla-
norism de la Leszno au fost astep-
tate cu viu interes nu humai de citre
piloti, ci si de catre multi specialisti
In domeniul constructiilor de pla-
noare. Aceasta pentru ci In nume-
roase tari au fost realizate In ultima
vreme 0 seama de aparate destinate
special acestor Intreceri, cum ar fi
Foka 5 si Zefir 4 In Polonia, Phoebus
si Cirus in R.F. a Germaniei, HBV
«Diamant» in Elvetia, HP-14 in
S.U.A. etc. Ele veneau si concureze
aldturi de fostele vedete: Foka-4,
Meteor — lugoslavia (considerat
drept cel mai bun si mai scump pla-
nor din {ume acum zece ani),
A-15 — U.R.S.S. (planor metalic de

mare vitezd) si altele. Constructori
din diferite tari au venit sa vada «pe
viun evolutiile. Si cum conditiile
meteorologice au fost variate, de la
zile cu termicd uscatd — fard nori,
in care au excelat planoarele de mare
finete — la zile cu puternice cumuli-
zdri si fronturi de furtund — ideale
pentru aparatele de vitezd — cum
probele au fost destul de multe, s-a
putut face o buni apreciere a valo-
rilor (in multe probe valoarea pla-
noarelor a contat chiar mai multdecit
valoarea pregatirii pilotilor). Daci
privim clasamentul, observdm c&
primele zece locuri au fost clgtigate
la bordul unor planoare ultramoder-
ne, evidentiindu-se indeosebi Elfe
S-3 (R.F. a Germaniei) si planoarele
din fibre de sticld Phoebus si Dia-
mant. Din totalul de 22 piloti care au
zburat pe Foka-4 abia a putut fi cigti-
gat un loc 17 (Gh. Petroczy — Un-
garia), iar A-15 sovietic, avind la
bord un pilot experimentat ca Ciu-
vikov, abia s-a ciasat pe locul 22.
Nici Foka-5 si Zefir-4 n-au fost la
indltimea asteptatd. E. Makula, fost
campion mondial, zburind pe Foka-
5, «pe teren propriu», a ocupat doar
locul 8 iar Wroblewski, In clasa des-
chisa, locul 14 pe Zefir-4. Se pare ci
viitorul este al planoarelor din mase
plastice.

Ce n-au fécut (sau n-au vrut
s& faca) pilotii nosgtri

Rezultatele pilotilor nostri ar fi
putut fi mai bune daci nu erau influ-
entate de cdtre unii factori negativi.
Pe lingd cei obiectivi — planoare,
statii, masini etc. — trebuie s& sub-
liniem i o cauzd subiectiva: cola-
borarea intre cei doi piloti pe timpul
zborului. Planoristii nogtri nu numai
cd nu s-au ajutat unul pe aitul cu
informatii — atit de pretioase — pri-
vind conditiile de zbor dintr-un punct
sau altul, dar gi in dialogurile cu
statiile terestre au fost destul de
rezervati in indicarea pozitiei exacte,
ca si cind aceasta ar fi folosit «ad-
versaruluin». Nu se poate spune cd
ei n-au intelesimportantacolabordrii
dintre membrii aceleiasi echipe, mai
ales dupa primele probe, cind nu se
vorbea decit despre conlucrarea cu
coechipierii, de pe so! sau din aer.
Dar pur si simplu n-au vrut si con-
fucreze, si aceastd situatie se im-
pune a fi analizatad de citre Comisia
centrald de planorism si F.AR. cu
toatd seriozitatea. Este pacat ca la
o asemenea competitie sd se piarda
chiar si un punct din cauza unui
slab spirit de echipa, a unor ambitii
prost intelese. Privind clasamentele,
vedem cd multi concurenti sint gru-
pati pe tari. Au colaborat deci, s-au
spriiinit reciproc pentru a folosi cit
mai bine conditiile existente. Acest
principiu face parte din tactica ma-
rilor concursuri internationale si ar
trebui privit ca atare si de catre spor-
tivii nostri. (In numdrul viitor vom
prezenta o parte din planoarele par-
ticipante 1a mondiale).

Viorel TONCEANU
Fotografiile autorului

1) Echipa romana la festivitatea de deschidere.

2) Pe primele trei locuri in clasa standard: Andrew Smith — cam-
pion mondial, Per-Axel Persson, Rudolf Lindner.

3) ...siin clasa deschisi: Harro Wadl — campion mondial, Géran

Ax si Ruedi Seiler.

4) Concurentul nr. 90 — Emil lliescu, gata de decolare.

5) Cu Mircea Finescu, dupi aterizare pe o... culturd de sfecli.

6) Aici ’m incercat si frigul si c3ldurile verii poloneze.
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Despre
pitoane

Pitonul — acest accesoriu
de neinlocuit pe timpul esca-
ladelor artificiale — a parcurs
de-a lungul anilor o evolutie
interesantd. Pornind de la bu-
tucul de lemn si scoaba de
fier forjat s-a trecut la pito-
nul cu inel. Nefiind cunos-
cutd carabiniera, alpinistul era
obligat pe atunci sd se dezlege
pentru a trece coarda prin
*inel, sd se lege din nou si apoi,
ostfel dsigurat, sd continue
escalada.

in epoca imediat premergd-
toare primului rdézboi mondial.
renumitul alpinist Otto Herzog
din Munchen, deschizdtorul
unor trasee rdmase pind astdzi
clasificate cu gradul de dificul-
tate maximd, a inventat cara-
biniera. (Tot el este, de altfel,
cel care a folosit pentru prima
oard traverseul de coardd cu-
noscut azi sub numele de tra-
verseu Diilfer). Coechipie-

rul lui Herxzog, ghidul Hans
Fiechtl, a construit, in aceeasi
epocd, pitonul care-i poartd
numele, forjat dintr-o singurd
bucatd de otel moale, §i avind
la un cap un orificiu pentru
introducerea carabinierei. In
acest fel inelul a devenit inutil.

Pitoanele cu inel i pitoanele
Fiecht! au inceput sd fie utili-
zate in mod curent in traseele
din Carpatii Romdniei.

Pitoanele forate

O daté cu epuizarea tro-
seelor clasice, in epoca de dupd
cel de-al doilea rdzboi mondial.
ou apdrut in Alpi pitoanele
forate. Ele au fost inventate
din necesitatea de a trece por-
tiuni de stincd lipsite de fisuri,
aflate pe trasee ideale, pe aso-
numitele direttissime (aoceste
trasee duc in linie dreaptd de
la_baza peretelui spre virf.

fdrd a yine seama de capriciile
naturii, care §i-a plasat fisurile
si hornurile in afara oacestei
linii).

Cu ajutorul unui sfredel, al-
pinistii foreazd cu multd trudd
omicd gaurd circulard in stincd,
de 6—8 mm diametru §i
2—3 cm adincime, in care-si
fixeazd apoi pitoane speciale
denumite pitoane forate. A-
cestea sint de doud feluri: pi-
toane normale §i pitoane
expansibile. Pitoonele nor-
male se fixeazd in orificiul
forat prin presiune. Pentru o
ceasta, la o gaurd de 6 mm
diametru se foloseste un piton
cu sectiune pdtratd, cu latura
de 6 mm. Prin batere cu cioca-
nul, atit stinca cit §i pitonul
se deformeazd obtinindu-se
astfel o bund rezistentd la
tractiune.

Pitoanele expansibile au sec-
tiunea circulard identicd cu
sectiunea gdurii. Pentru a se
fixa in perete, ele sint despi-
cate la virf §i prevdzute cu o
pand, care in timpul baterii
desface virful pitonului.

Pitoane gen
«Sierra Nevada»

In ultimul deceniu, alpinistii
americani au deschis trasee de
maximd dificuitate in Muntii
Stincosi. Cel mai cunoscut club
al lor. clubul «Sierra», actio-
neazd in special in Sierra Ne-
vada din Parcul National Yose-
mite (Statul California). Un
membru al acestui club, john
Horlin, s-a stabilit acum citiva
ani in Elvetio si a realizat cele
mai dificile ture in Alpi, pind
la moartea sa in peretele nor-
dic al Eigerului. lotd ce scrie
el: «Pitoanele experimentate
in Yosemite sint destinate celor
mai dificile fisuri din granit.
Aceste pitoane diferd foarte
mult de celelalte; ele sint din
otel crom-molibden. In loc de
a se deforma in fisurd, se com-
portd ca un resort si, cind sint
recuperate, reiau forma lor ori-
ginald. Ele pot servi de mai
mult de 200 de ori §i au o mare
rezistentd la tractiune. Rezis-
tenta ogelului permite sd li se
dea subtirimea unei lame de
rasy.

Otelurile aliate de molibden
sint foarte dure. De aceea,
pitoanele americane nu pot fi
bdtute decit in fisuri drepte.
Care este rezistenta la trac-
tiune a acestor pitoane, in com-
paratie cu pitoanele noastre
din otel moale, care se «insuru-
beazd» in fisurd, nu putem
sti. Americaonii insd folosesc

este pitoane din doud motive :
a) fisurile din granit sint de
obicei drepte, spre deosebire
de cele din calcar §i conglo-
merat; b) in Statele Unite pre-
domind principiul de «a nu
Idsa nici 0 urmd pe unde treci»,
deci de a nu ldsa pitoane in
trasee; alpinistii americani ou
deci nevoie de pitoane care
pot fi cu usurintd recuperate
si refolosite.

latd si citeva cifre care dau
o imagine mai exactd a acestor

pitoane. Pitoanele americane
se impart in pitoane de asi-
gurare s5i pitoane de tre-
cere . Pitoanele de asigurare
ou o grosime de 4,8—6.4 mm.
o lungime utild de 51—89 mm

§i o greutate de 100—140 gr.

Pitoanele de trecere nu pot fi
folosite pentru asigurare, din
cauza rezistentei lor reduse
(conventional, se numeste pi-
ton de asigurare un piton
ce rezistd la mai mult de
2 400 kg, iar piton de tre-
cere cel cu o rezisten{d aflatd
sub aceastd cifrd. Cifra de
2400 kg corespunde socului
maxim al corzii fixat de U.I.A.A.
la 1 200 kg, care se inmulteste

cu coeficientul de sigurantd 2).

Pitoanele de trecere nu se folo-
sesc deci decit co mijloc de
progresare, pentru mentinerea
echilibrului, ca prize artificiale
§i pentru atirnarea scdritelor.
Groase de 3 mm, ele au o
lungime utild de 32—51 mm
si o greutate de 43—57 gr. La
aceastd grupd se adaugd pi-
toanele miniaturale crack-
tack, groase de 3.2 mm, cu o

Piton cu inel «Stu-
bai» cu profil in V

lungime de 16—22 mm si o
greutate de 28 gr.
'
Noile tipuri de pitoane
europene

Europenii au rémas deocam-
datd la vechile pitoane de otel
forjat, la care se adaugd cele
din profile de tabld de otel cu
sectiunea in L, U si V.

Pentru a se reduce bratul de
pirghie si deci momentul la
care lucreazd pitonul. s-a pus
in fabricatie modelul Sticht
cu orificiu triunghiular. Una
din catetele triunghiului se reo-
zemd de perete iar aplicarea
fortei se face cu un brat de
pirghie minim. Altd inovatie
o constituie pitonul cu inel
triunghiular, la care sudura
inelului este plasatd intr-un
virf al triunghiului, in asa fel
incit sectiunea periculoasd a
sudurii sd nu se afle in vecind-
tatea orificiului pitonului sau
a carabinierei, asa cum se
poate intimpla la pitonul cu
inel circular.

Ing. W. KARGEL

v

Piton cu profil in U
«Stubai» de 8—12
cm lungime.

Lam3 orizontald
«Stubai» de5—9%cm
lungime, format in-
gust.

Lami orizontald

«Stubai» de 5—9% cm
lungime, format lat.
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Drumuri vechi si noi in

TARA RHATEGULU

Tara Hategului poate fi consideratd, pe drept cuvint, leagdnul
civilizafiei dace. Impreund cu regiunile imediat Invecinate, ea
pdstreazd cele mai importante vestigii nu numai ale dominatiei
romane in Dacia, ci $i numeroase dovezi ale continuitdtii ele-
mentului daco-roman, ale formdrii poporului romén, ale prime-
lor voievodale cit si ale luptei localnicilor Impotriva navalirilor
otomane spre cenltrul Ardealului.

In Tara Hategulul si In Imprejurimi au fiinfat cetifile dace
— de la Costesti, Blidaru $i Sarmizegetusa daca (de pe teritoriul
Gradistei Muncelului de azi) — cit si Sarmizegelusa romana
(Ulpia Trajana) ridicatd de Roma drept capitald a Daciei cuce-
rite, cetate de strajd pe drumul ce pornea de la Drubeta (Turnu
Severin), prin Tibiscum (Caransebes) si Tapae (Porlile de Fier
ale Transilvaniei} la Hateg, Apulum (Alba lulia), Napoca (Cluj)
§i Porolissum, din apropierea Zaldului. Tot aici s-a Infiripat
voievodatul lui Litovoi iar mai tirziu, la Porlile de Fier ale Tran-
silvaniei, lancu de Hunedoara a zdrobit ostile turcilor, ridicin-
du-gi apoi, pe acesle meleaguri, vestitul castel care azi domini
«Cetatea» ofelarilor hunedoreni.

Aceastd succintd trecere In revistd a istoriei Tarii Halegului
este, credem, suficienld pentru a constitui o Imbietoare invitafie
la vizitarea acestor meleaguri.

In Tara Hategului se poate pdlrunde prin pufine locuri: de
la Caransebes pe la Baufar (pe vechiul drum roman) sau din
valea Muresului (Simeria — Hateg, 30 km) sau dinspre Valea
Jivlui (Petrogeni — Haleg, 48 km de drum asfallat, prin splen-
didul defileu al Streiului). Tara Hategului Isi desvidluie insd
adevdratele comori cind caldtorul iese din aceste drumuri por-
nind, de pilda, de la Petroseni la Clmpul lui Neag (drum asfaltat)
$i, In continuare, printre Muntii Relezat si Vilcan; cind, de la
Pui (pe valea Streiului) intra pe drumul forestier ce duce la
cabana Baleia; cind, de la Ohaba de sub piatrd, prin Nucsoara,
porneste tot pe un asemenea drum pina la cabana Pietrele sau
cind, din Sarmizegetusa, pe valea Rlului Mare, urcd pinid la
cabanele Gura Zlala si Gura Apa.

De la Haleg, drumul spre Bosorod te scoate la Costesti, In
muntii Qrastiei, iar de aici, pe jos sau cu decovilul, poli ajunge
la ruinele Sarmizegetusei dace. Tot de la Hateg, prin Totesti,
se viziteazd biserica de la Densus sau se ajunge la Hunedoara,
la vestitul castel. Peste cltiva ani, automobilistii vor putea lrece
de la cabana Gura Zlala peste munte, la Baile Herculane sau de
la Cimpul lui Neag, la Baia de Arama.

In harta aliturati vd prezentam principalele drumuri din
Tara Halegului, cele forestiere cucerind, dupé cil se vede, metru
cu metru din aceste frumoase meleaguri, oferindu-le turistilor
automobilisti.

STIATI CA...

...intre Sarmizegetusa §i Caran-
sebes existad singura cale ferawa
din tara noastra care are... crema-
lierd, fiind construitd dupa mode-
tul cailor ferate similare din Elve-
tia st Tirol ? Locomotiva trage cele
citeva vagoane avind o pereche de
roti dintate, care, cilcind pe cre-
malierd, ajutd la urcus, pind sus
la Portile de Fier ale Transilva-
niei.

...biserica din Densus este con-
sideratd de unii cercetatori drept
cea mai veche biserica din Roma-
nia? Ea a fost construitd pe rui-
nele templului lui Marte (aparti-
nind de Ulpia Trajana) si are in-
cluse in zidurile sale marmuri
(capiteluri, coloane) de la acest
templu si din ruinele Sarmizegetu-
sei.

...ca in apropiere de Calan, ve-
chiul castru roman Aquae, au
existat pe vremea romanilor bai
termale calcaroase aproape tot atit
de renumite in aceastd parte a im-
periului roman ca si baile de la
Herculane?

...linga Hateg, in padurea Silvas,
existd o rezervatie de zimbri? Ur-
masii zimbrilor vinati in muntii
Moldovei de Dragos Voda au fost
adusi aici din Polonia, in 1958,
si s-au adaptat repede conditiilor
oferite de Tara Hategului.

...la Simeria exista cel mai vechi
parc dendrologic din {ara noastra?
El are peste 250 de ani si cuprinde
mai mult de 500 de specii de arbori
si arbusti indigeni, dar mai ales
exotici (din China, Japonia, Ame-
rica de Nord) printre care bam-
busul, arborele de pluta si euca-
liptul.
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Cupa Sibiului®

”

$

«Cupa Electrica”

R. Schuller

(Brasov) vi-
zeaza inain-
te de a porni
spre un alt
y post de con-
trol.

...Un tindr cu busola in minid a-
leargd peste dealuri, prin paduri.
Din cInd in cind se opreste, cerce-
teaza harta, «trage» o viza fixIndu-si
un unghi de mars, apoilgi reia goana.
Pe traseul celor peste 10 kilometri
trebuie sd gdseasca clteva «posturi
de control», sa-si aplice pe... «foaia
de parcurs» stampila cu un anume
numir gasitd acolo si-apoi sa-si
continue temerara cursa. Cistiga
cel care a descoperit toate posturile
si a strabdtut distanta in cel mai scurt
timp — datoritd bunei sale pregatiri
fizice, dar mai ales unei bune gindiri
tactice, care }-a ficut si aleaga dru-
mul cel mai scurt i mai putin isto-
vitor In cautarea posturilor indicate
pe harta.

-

Stiti, desigur, despre ce sport este
vorba: acela pe care scandinavii l-au
lansat sub numele de «skag-sport»
(«sportu! padurilor») si care, an de
an, cigtiga tot mai mult teren, avind
— spre deosebire de unele cu veche
tradifie, ca, alpinismul de pildd —
campionate europene si mondiale.
. Din pécate, «turismul competitio-
nal» sau «orientarea turistica» este
insuficient cunoscut si, de aceea,
prea putin apreciat la noi, desi prac-
ticarea lui costad foarte putin, iar
cit priveste spectaculosul, ei bine,
intrece multe alte sporturi.

De curind am asistat la un con-
curs de orientare turistica destasu-
rat la Sibiu, pe dealul Gusterita,
dotat cu «Cupa Electrica» (la a doua
editie) si «Cupa Sibiului» (editia a
IV-a). La start s-a prezentat elita
«worientaristilom din tara noastra —
sportivi de categoria |l si a ll-a, selec-
tionati tn lotul republican, sau pre-
tendenti la o asemenea selectionare.
Concurentii au venit din toate coltu-
rile tarii — cu masini, motociclete,
tren sau avion, cei mai multi «platin-
du-si spezelen — cum se exprima un
oradean, iar unii dupa ce lucrasera
peste program in timpul saptaminii
sau in schimburi de noapte pentru a
obtine o zi liberd, necesara con-
cursului. Citiva au sosit doar cu
zece minute inainte de start (de pilda
losit Eugen), dupd o calatorie obo-
sitoare, ceea ce nu i-a impiedicat s3
faca o cursa la cot cu ceilalti. Multi
insd venisera de cu seard, cu merin-
dea In rucsac si si-au instalat cor-
tul, astfel cd pe Gusterita s-a Infiri-
pat o adevdrata tabard la intrarea
céreia strdjuiau, pe o panoplie, tro-
teele pregatite de organizatorii si-
bieni.

Spuneam ca la start s-au prezentat
cei mai buni orientaristi. Fapt expli-
cabil: «Cupa Electrica»n face parte
din cele 12 competitii (din totalul de
peste 35 aflate in calendarul Fede-

Doua
splendide
pledoarii
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ratiei de turism-alpinism) care ofera
cistigatorilor puncte pretioase In
vederea obtinerii unui loc in lotu!
national pe anul 1969, cind in vederi-
le federatiei stau si citeva participari
la concursuri internationale.

Traseele dificile (11 290 m la se-
niori i 9200 m la senioare, cu cite
9 puncte de control si cu diferente
de nivel apreciabile — 480 m la fete
si 690 m la bdieti) au pus la grea In-
cercare rezistenta fizica a concuren-
tilor care, totodati, au fost solicitati
si facd o analizd temeinicd a terenu-
lui, pentru a-si fixa traseul cel mai
convenabil economisirii fortelor.

Au Invins detasat brasovenii (fra-
tii Schuller si O. Lexen) urmati de
clujeni. La tete, pe primele locur
s-au clasat maestrele sportului Ma-
riana Abrudan si Georgeta Lita,
urmate de Mariana Ciuleac (Timi-
soara), o veritabild speranta a spor-
tului orientérii turistice.

n ziua a doua a concursului s-a
desfasurat, pentru prima oard in
tara noastrd, o proba de staletd
dupd modelul competitiilor interna-
tionale de acest gen. Echipele au fost
formate din cite trei sportivi (doi
baieti si o fatd care au luat startut
In ordinea baiat-fati-baiat — pe tra-
see ce au variat intre 4 500 m la fete
si 7000 m la baieti). De data aceasta
au cistigat clujenii (echipa formata
din C. Zelenca, Cristina Friedman
si Z. Szekely) urmatad de echipa
Bucuresti Il (R. Rosca, Mariana
Abrudan si C. Chiurlea) si de echi-
pa Brasov Il (fraii Schuller si
H. Martini).

Organizarea foarte bund si larga
propagandi desfdsuratd de Consi-
liul judetean pentru educatie fizica
si sport Sibiu au facut ca spre tabéra
de pe Gusterita sa afluiasc4, In zilele
concursurilor, 0 multime de sibieni,
indeosebi elevi. Pentru toti acestia
«Cupa Electrica» si «Cupa Sibiului»
au constituit o splendida pleaoarie
in tavoarea sportu!ui, in general, $i
o irezistibild invitatie de participare
fn viitor, la «sportul padurilor».

Stiind clte sacrificii materiale fac
concurentii pentru a participa la
competitiile interjudetene te gindes-
ti, fard doar si poate, la lipsa de Inte-
legere pe care o manifestd unele
asociatii si chiar consilii judetene,
care si-au propus, respectiv apro-
bat, fie desfiintarea sectiei de orien-
tare turistica, fie sufocarea ei prin
inanitie — ldsind-o fard fonduri.

Ce bine ar fi ca toti acestia sd par-
ticipe macar o data la un concurs
ca acela de la Sibiu! $i nu numai ei,
ci toti care au uitat ce inseamna
adevédrata dragoste pentru sport!

Sever NORAN

CONCURSUL INTERNATIONAL

DE NAVOMODELE TELEGHIDATE

INNSBRUCK - 1968

Asociatia navomodelistilor din Austria, cu ocazia implinirii a zece ani de
aclivitale, a organizat pe un lac situal lingd Innsbruck un concurs internatio-
nal de navomodele teleghidate. Intrecerile s-au disputat la urmaloarele cale-
gorii: FIV—2,5 (navomodele de vitezd cu moloare de 2,5cmc); FIV—10
{navomodele de vitezd cu moloare de 10 cmc); FYE—30 (navomodele de
viteza cu moloare eleclrice de pulere piné la 30 wali); FIE—580 (navomodele
de viteza cu moloare electrice cu puteri mai maride 30 wati); F2a (navomode-
le ce reproduc la scard o nava reala, indicele «a» Insemnind dimensiunile
limita 0,85 — 1,20 m); F3E (navomodele cu forme libere, putind [i si de
concepfie proprie, cu molor electric, indiferent puterea); F3V (navomodele
cu forme libere cu motor cu ardere interna, indiferent capacitatea); F5
(veliere gen M internafional cu velaturd bermudiana firad spinaker).

La startul probelor s-au prezenlal navomodelisti din Anglia, Austria,
Elvetia, R.F.G., ltalia, lugoslavia si Suedia. Au parlicipal, ca observatori, si
doi delegali ai Federaliei Romane de Modelism, A. Delinschi $i V. Romanescu.

Concursulaincepul cu Intrecerea modelelor din clasa FAV care au execulal
traseul triunghiular In ambele sensuri. Modelele aveau forme tip «Pirana»
care s-a dovedil a fi cea mai polrivila pentru navele teleghidale de vileza. Cele
mai frumoase evolutii au fost oblinule de navomodelele prezentate de italienii
Meriotti, Moro si lotti st de vest-germanii Hohnerfuss si Renninger. Vi-
tezele maxime au fost 21 sec. pentru 10 emc $i 39 sec. pentru 2,5 cmc, ceea ce
reprezinld respectiv 30,9 km/h si 16,6 km/h.

Auv urmat modelele FA1E. La categoria celor echipate cu motorase de pind
la 30 wali cea mai mare viteza a fost de 10,5 kmj/h realizala de navomodelul
austriacului Pesek, iar la cele cu motorase de peste 30 wafi de 20 km/h de
cdlre Schneider (R.F.G.) cu un model tip «Piranan, «Bolita II». In continuare
au evolual navomodelele F2A care au execulat figura «lrifoiuly. Cea mai
rapida si mai precisd navigatie a fost stabilita de vedeta rapida construita de
May (R.F.G.). De un deosebit succes s-a bucurat si vasul fluvial cu sbaturi
al italianului Caleri. La cateqoriile F3E si F3V toate modelele au fost tip «Pi-
rana» si au execulat figura «bradutuh.

Ultima proba a concursului a fost aceea a velierelor teleghidate, clasa cea
mai dificild dar si cea mai frumoasa, la care se imbina talentul de modelist,
de mecanic si de pilot de veliere.

In ce priveste modelele prezentate, majoritatea erau execulate din material
plastic (cel putin corpul) iar suprastructura fie din material plastic, fie din
lemn furniruit si lustruit. Elicele erau 90% de tip industrial (ca acelea de la
magazinul «Culezdloriin) iar moloarele electrice (de la stergdtoarele de
parbriz sau ventilatoare, rebobinate), alimentate din acumulatori «Sonen-
schein» sau cu plumb din cei folositi la «Blitz-ub foto. Un singur concurent
a avul acumulatori zinc-argint. Modelele cu motorase cu combustie inlernd
de 2,5 sau 10 cmc erau prevdzute cu tuburi de rezonania, cu bujii speciale
sidispozitive de reglare a turatiei. Variatia vilezei la aceste motorase se facea
prin radio. Statiile de teleghidare erau de construclie industriala.

Citeva cuvinte si despre organizare. Comisia de arbitri a fost plasata pe
un podium avind la dispozitie toate mijloacele tehnice necesare ca: statie
de amplificare cu microfon si magnetofon, cronometre, statie meleorologica,
monitor pentru conlrolul frecventelor radio si pentru urmarirea eventualilor
perturbatori, aparate de masura pentru conltrolul puterii motoraselor elec-
trice si alte dispozitive necesare bunei desfasurdri a concursului.

) Ing. V. ROMANESCU

in fotografii, doud navomodele prezentate la concurs.




De clte orl nu am urmérit, proiec-
tatd in imensitatea cerului, pe un
fond albastru, imaculat, sau printre
formatiile de nori, silueta abia vizibila
a vreunui avion, pierzindu-se gribita
la orizont! Poate c& In aceste mo-
mente unii s-au gindit ci e destui de
ugor s& conduci un avion, deoarece
tn atmosferd neflind nici gsosele, nici
reguli de circulatie, s-ar putea zbura
pe oriunde gi oricum.

Realitatea este cu totul alta. E
adevirat cd spatiul tridimensional
In care evolueazd avioanele oferd
mal muite posibilitAti decit reteaua
de sosele de pe padmint. Dar cu toate
acestea, circulatla aeriand are legile
gi regulile el, pe care pilotii gi navi-
gatorii le nvati temelnic sl le aplica
neabatut In toatd cariera lor.

Ce este navigatia aeriand?

Conducerea unui avion pe un anu-
mit tralect nu este o activitate sim-
pld. Existd o disciplind stiintifica
numitd navigatie aeriani care pre-
cizeazi totalitatea actiunilor pe care
trebuie si le Indeplineascll un echi-
paj pentru conducerea unel nave
aeriene de la un aerodrom la altul,
pe drumul cel mal convenabil si In
timpul stabilit. Orice activitate de
zbor este dinainte cunoscuta si di-
rijatd de ciitre statiile 31 comanda-
mentele aviatice de pe sol. Fiec#rul
echipaj, In functie de misiunea ce o
are de efectuat, | se repartizeaz§ un
anumit traiect, adic& un drum care
pe harta de navigatie este consem-
nat printr-o linie; un anumit plafon,

vigator, este specializat In rez

rea problemelor de navigatie a«
nd. Aceste avioane sint inzes

cu cele mai moderne mijloace
nice de navigatie care, Impreun: cu
statiile de la sol, permit echipajeior
s zboare pe tralectul dorit sau r
partizat.

Abecedarul navigatorilor

In decursul anilor, o daté cu dez-
voltarea aviatiei, mijloacele tehnice
de navigatie s-au perfectionat sl
diversificat. Aparatele de navigatie
se pot constitui In trei grupe. Din
prima grup3 fac parte compasurile
magnetice, vitezometrele, aitimetrele
barometrice, cronometrele s.a. A-
cestea reprezintii grupa mijloacelor

nului. Aceste mijloace

abile In cazul zborului

tauttaly, Cel mai Important

i pasul. El este un ra-
30 automat (adicd un
& + soard unghiuri), for-

v » aniend-cadru, un radio-

recepts ¢ Lo sistem de urmiirive.
Acarta rmé rotegte automat
antena-cu'ru 'n pozitia de receptie
nul® (plan | cadrului perpendicular

pe <uecfia citre statia de emisie).
In ‘elul acesta, 1a bord se obtin indi-
catil privind gismentul gi relevmen-
tul magnetic al statlei radiogonio-
metrate. Prin urmare, un radiocom-
pas de bord permite s se determine
directia citre statille de radioaduce-
re plasate pe diferite aerodromuri.
Aceastdil informatie este extrem de

IV VAZDUH - circulatie

adicd o anumitd Inéltime; un regim
de vitez# gi ora decol#rii gi aterizérii.
La fixarea unui tralect se {ine seama
de existenta unor zone interzise,
deasupra clrora nu se pot executa
raldurli, de eventualele Incrucigéri
cu alte tralecte, de prezenta unor
fenomene atmosferice primejdioase
etc. Din aceste motive, tralectele
trasate pe hartd se prezinté ca nigte
linii frinte, usor racordate Intre ele,
iar plafonul poate varia de la o etapa
la alta a zborului. Dupd cum este
de asteptat, echipajele avioanelor Isi
desfdsoara activitatea dupd un plan
de navigatie riguros Intocmit, avin-
du-se In vedere elementele mentio-
nate.

Navigatia aeriané are anumite par-
ticularititi, In functie de categoria
de avioane cu care se execut# zborul.
Aga, de exemplu, In cazul avioanelor
ugoare, zborul se executi la Inditime,
pe distante gl cu viteze mici. fard

comune de navigatie. Ele furni-
zeazd informatiile necesare pentru
mentinerea regimului de zbor i pen-
tru determinarea punctului (pozitiei)
avionului prin procedeul calculdrii
¢l trasdrii pe hartd a drumului par-

importants pentru zborul pe traiecte
si pentru aducerea avioanelor la
aterizare In conditii meteorologice
grele.

Mijloacele telemetrice circulare gi
hiperbolice functioneazd In regim
de impuls, spre deosebire de siste-

curs. Aceste mijloace sint simple,
pot fi folosite In orice conditii de
zbor si sint nelipsite de la bordul
oricdrul avion. Mijloacele comune
de navigatie sint un fel de abecedar
al aviatorllor.

O parte din aparatele mentionate
in aceasti grupd sint utilizate g pen-
tru pilotaj (vitezometrul, altimetrul).

Radiotehnica — o revolutie in
navigatie

A doua grupé, care a luat o deose-
bit# dezvoltare, o constituie mijloa-
cele radiotehnice de navigatie
aeriand: radiocompasurile, radio-
altimetrela. miilnacela radintehnica
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mele goniometrice amintite anterior,
ale céiror statii radiazd continuu unde
electromagnetice. Aceste mijloace
permit s& se mdsoare distantele
pin& la statiile de radioemisie teres-
tre, de unde si denumirea de «tele-
metre». Un sistem telemetric circu-
far se compune dintr-o instalatie de
bord care cuprinde printre altele un
emitdtor si un receptor cu indicator,
precum gi doud statii terestre. De-
terminarea distantei fatd de statii
se face prin misurarea succesivd a
timpului ce se scurge Intre momen-
tul emisiei unui impuls de cétre emi-
tatorul de bord si momentul recep-
tion#iril imnulgulni do rEeniine amis
dali S IF

= [ 3
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Profitul zborului unui a
vion usor cuprinde urmi
toarele etape:1 — rulajul i
sol; 2 — decolarea; 3-
luarea indltimil optime
4 — zbhorul de croazierd;
— coborirea; 6 — venire
la aterlzare normald dup!
instrumente; 7 — intr
perea aterizirii gl luar
in&ltimii; 8 — zborul in re
gim economic pentru ob
tinerea permisiunii de ate
rizare pe alt aerodrom; !
— juarea indltimii; 10
zborul in regim economic
11 — coborirea; 12 — ate
rizarea.

caruia zboara avionul.
Zborul dupi stele

Pozitia agtrilor pe bolta cereasc#
a cdléuzit pe temerarii cordbieri din
cele mal vechi timpuri. In zilele noas-
tre, navigatia astronomici, depar-
te de a-gi fi pierdut din importanta,
constituie una dintre cele mai preci-
se metode de navigatie aplicati nu
numai In marind, ci gi tn aviatie si
caosmonautics. Aparatele care per-
mit sd se determine directia de zbor
si punctul avionului dupd pozitia
a§tr||or pe bolta cereascd — sextan-
tele de aviatie, compasurile astrono-
mice, cronometrele si orientatoarele
astronomice — reprezints grupa
mijloacelor astronomice de navi-

gatiu asiiand. Acestar 2o Imifinesc
doar ja bordui zvioanaine mas |
losirea tor nu este posibila daca, din
cauza norilor, nu se pot observa
astrii. Remarcém faptul cé precizia
determinérilor ficute cu aceste mij-
loace nu depinde nici de distantd,
nicl de durata zborului. La bordul
avioanelor care traverseazii uriagele
intinderi de ape ale oceanelor, ne-
acoperite de reteaua statiilor de ra-
dionavigatie, mijloaceleastronomice
devin aproape singurele aparate ca-
re furnizeazé informatii precise i
sigure echipajelor care fac legitura
aeriand Intre continente.

Din prezentarea facutd se poate
deduce c# existd mijloace de navi-
gatie autonome, a caror intrebuin-
{are nu necesita prezenta unei insta-
latii terestre speciale. Intrebuintarea
lor este avantajoass In anumite si-
i, @ aclal cind se executd

iratd mare. Mijloacele

viget o care necesita statil spe-

@ 'z 30! 3¢ numesc neautonome.

acoasti categorie fac parte mij-
cie de radionavigatie.

wres raficulul gi vitezelor de

zbor ale ezvioanelor de pasageri,

<iey, Intrlril In cursé la In-

! niului urmitor a unor

ransport supersonice,

« ne noi privind navigatia

oul disponibil determi-

' culelor de navigatie se

» datd cu cresterea vi-

asitent se cere si se exe-

. 3 repartizate cu tot mai

J a, pentru a se asigura

1 rationald a spatiului

ite deziderate se pot

utomatizare gi prin In-

unor metode noi de

ing. A. GALDEANU .




Firebird 1)

$i totusi caracteristicile bitrinu-
lui motor cu ardere interni nu co-
respund intrutotul cerintelor impuse
de exploatarea vehiculelor actuale;
el nu dispune de o accelerare mare
la pornire, nu poate imprima o vi-
tezi prea ridicatd vehiculuiui pe care
este pus, nu permite folosirea com-
bustibililor ieftini etc. Pe de altid
parte, simpla reglare a amestecului
carburant in cilindri nu este sufici-
enti pentru a invinge variatele re-
zistente la inaintare ivite pe drum,
ceea ce impune prezenta in compu-
nerea autovehiculului a unei trans-
misii complicate §i costisitoare. Aces-
te inconveniente au condus la ciu-
tarea unei solutil «ideale» care si
separe elementul producitor de e-
nergie de elementul care o trans-
formi pe aceasta in lucru mecanic.
Solutia se numeste, cum bine se
stie, turbind cu gaze si ea permite
reglarea in limite foarte largi a cu-
plului si turagiei motorului, fird ca
aceasta si depind3d de procesul de
ardere. Tentativele de folosire a
turbinei pe autovehicule dateazi de
,mai mult de o jumitate de secol si
procesul este incd in curs de rezol-
vare, pentru ci el ridici numeroase
si dificile probleme de tehnologie si
fabricatgie.

Pornind de la aviatie

Inigial, turbinele cu gaze folosite
pe automobile au avut aceeasi con-
structie ca si cele din aviatie, adicd:
un turbocompresor, o cameri de
ardere, o turbini de tractiune. Dar
arborele celor doui turbine era co-

mun si, in timpul exploatirii, se i-
veau anumite inconveniente: cind,
pe parcurs, crestea rezistenta la ina-
intare, scidea turatia compresorului
(si deci cantitatea de aer introdusi
in camera de ardere) si motorul se
oprea. Ce era de ficut? Dupi studii
$i experiente, constructorii au adiu-
gat, in ansamblul vechii scheme din
aviatie, inci o turbini, astfel ci un
motor cu turbind cu gaze are acum
doi arbori.

Schematic vorbind, o turbini ac-
tuald pentru autovehicule functio-
neazd astfel: compresorul aspiri ae-
rul care este trimis sub presiune in
camera de ardere, unde se injecteazi
combustibil in mod continuu. Ga-
zele rezuitate din ardere trec prin-
tr-un curent suplimentar de aer de
ricire (temperatura lor scade aici de
la aproximativ 1 700 grade C la 8—
900 grade C), dupi care intri in tur-
bina compresorului si apoi in turbi-
na de tractiune. In acest fel, functio-
narea turbocompresorului nu mai
depinde de functionarea turbinei de
tractiune, deci de conditiile de de-

plasare, pornirea lui fiind mult mai
usoard; prima parte a motorului este
actionatd de un electromotor, iar
generatorul de gaze arse poate func-
tiona la regimul de randament ma-
xim. In plus, pentru reducerea can-
tititii de combustibili necesari func-
tiondrii, in compunerea turbinelor
moderne a fost adiugat un recupera-
tor de cildurd, care preia gazele re-
zultate din ardere $i, cu ajutorul lor,
ridici temperatura aerului intrat in
compresor.

Turbinele cu gaze actuale sint
axiale sau radiale, cu actiune sau

ciale (refractare si inalt aliate), care
sd reziste temperaturii mari a ga-
zelor ce intrd in turbina.

Avantaje si dezavantaje

Incontestabil, turbina cu gaze pre-
zintd pentru automobile numeroase
avantaje. Este vorba in primul rind
de faptul ci energia gazelor di nas-
tere direct unei misciri de rotatie si
deci nu se mai pune problema — ca
in cazul motorului cu piston — trans-
formirii miscirii alternative, de trans-
lagie, a pistoanelor, in miscare de

@ Automobilul Rover — BRM, cu turbind, prezent in 1963 la traditio-
nala cursd de 24 de ore de la Le Mans, cintdrea 785 kg, avea sub capotd 150 CP
$i a scos o vitezd medie pe tur de 180 km pe ord. El consuma 45—50 litri de car-
burant la 100 km. Pentru comparatie, amintim cd masina Renault-Alpine, care
in aceeasi competitie s-a plasat pe primul loc in clasamentul pentru indicele
energetic, cintdrea 620 kg, avea un motor de 1000 cmc (95 CP) si a realizat o
medie orard de 175 km.

® Anul trecut, marea competitie automobilisticd de 500 de mile de la
Indianopalis (SUA) era cit pe ce sd fie cistigatd de un automobil cu turbind con-
dus de alergdtorul John Parnell §i construit de fratii Granatelli. Dar o pand la
sistemul te transmisie a imobilizat masina chiar in ultimul tur, fdcindu-l pe
Parnell s8 scape o mare victorie. Turbina realizatd de fratii Granatelli avea o
sectiune a admisiei aerului de 23 toli (148,4 cmp) si dezvolta 550 CP, ceea ce
corespunde puterii unui motor clasic cu piston de 4200 cmc.

® In luna februarie a anului curent o masind cu turbind Howmet TX a
fost angajatd in intrecerea de 24 de ore de la Daytona. Ea s-a mentinut citva
timp pe primele locuri, in urma favoritelor — automobilele Ford GT 40 si Por-
sche 907. Unele necazuri la ali e §i tr isie au scos insd, pind la urmé,
masina din cursd. dubd ce ea acoberise un tur cu 182,157 km pe ord (fatd de
192,066 km pe ord, citauw realizat cistigdtorii).

® Aceeasi masind Howmet TX a luat parte in primdvara aceasta la
cursa de la Sebring. Ea a scos la antrenamente rezultate sensibil apropiate de
automobilele clasate pe primul loc (un tur in 2:50,6 fotd de 2:49.4 realizat de
Porsche 907). Hi TX a aband insd spre sfirsitul cursei din cauza ru-
perii suportului turbinei. Consumul masinii s-a ridicat la 120 litri de kerosen
pe ord, ceea ce obliga pilotii sd opreascd pentru alimentare la fiecare 45 minute.

@ In cursa de anul acesta de la Indianapolis au fost angajate trei magini
cu turbind (STP Paxton Turbine) pilotate de joe Leonard, Graham Hill si Art Po-
lard. Ele au condus in primele ore ale competitiei, dar apoi au fost nevoite sd
abandoneze din cauza ciocnirilor cu zidul de protectie sau a unor simple defec-
tiuni macanice. Totusi, Joe Leonard are meritul de a fi realizat la antrenamente,

cu turbina sa, cea mai mare vitezd medie pe tur: 276,096 km pe ord.

reactiune. In general, ele se compun
dintr-un rotor §i un stator, pe care
sint fixate paletele pentru canaliza-
rea agentului motor: amestecul ars,
realizat in camera de ardere. Forma
paletelor este foarte variati; in ceea
ce priveste schema de organizare,
cei mai multi constructori preferi
solutia turbinelor radiale cu reacti-
une, decarece dau un randament mai
bun. Din punct de vedere al tehno-
logiei de fabricatie, problemele ce
se ridicd sint, asa cum am spus, inci
destul de complicate, deoarece tre-
buie si se orelurreze ptoluri sne.

rotatie. Si adiugim apoi ci turbina
are o constructie mai simpla decit
motorul clasic, ci este mai usoara si
mai micd (organele ce o compun sint
reduse la numir). O simplid compa-
ratie este edificatoare in acest sens:
daci la un motor cu aprindere prin
scinteie greutatea este de circa 2 kg/
CP, la o turbini cu gaze acest raport
se reduce la 0,5—1 kg/CP. lati si
alte avantaje enumerate succint: tur-
bina cu gaze nu necesitd sistem de
ricire, are un consum de lubrifiant
neinsemnat, porneste usor in orice
conditii_(chiar si la —40 grade C),

TURBINA
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CU GAZE-

functioneazi cu orice fel de combus-
tibili, incepind de la cei solizi (praf
de cirbune) si terminind cu motori-
na; totodatd are o putere de 10 ori
mai mare decit motorul cu piston
(pentru aceeasi greutate) si poate
fi pusd in sarcini imediat dupi por-
nire etc.

Folosirea turbinei cu gaze pe auto-
mobile permite realizarea unei ca-
racteristici de tractiune superioare.
ceea ce imbunititeste dinamicitatea
vehiculului. Turagia si cuplul putind
fi variate in limite foarte largi —
fird a influenta procesul de ardere —
schimbitorul de viteze si ambreiajul
lipsesc; turbina nu necesiti de fapt
decit un reductor si o treapti de
mers inapoi. In acelasi timp, instala-
tia electricd este foarte simplid (ea
«lucreazi» numai in momentul por-
nirii), iar functionarea generali a
agregatului nu produce zgomot de-
oarece lipsesc piesele in miscare
alternativd (turbina este totusi des-
tul de giligioasid din cauza cantititii
mari de gaze pe care le consumi).

Dar, cu toate avantajele enume-
rate, turbina inci n-a cunoscut ex-
tinderea doritdi in constructia de
automobile. De ce! Recuperatorul
de cildurd este greu, complicat si
voluminos, iar temperatura mare a
gazelor de evacuare face problema-
ticd circulagia unui vehicul cu turbi-
nd in aglomeragia urbani de astizi.
Nici clasica frinare cu motorul nu
mai este posibild, far pentru pornire
trebuie si existe neapirat un de-
maror electric. Pentru inliturarea
acestor inconveniente, s-a recurs la
citeva solutii: adoptarea unor amor-
tizoare de zgomot care sint in acelasi
timp si filtre de aer; folosirea frine-
lor puternice, cu frictiune, electro-
magnetice sau aerodinamice; intro-
ducerea in sistemul de transmisie a
unor dispozitive tip roatd libera

Orice automobilist isi poate construi sin-
gur un garaj simplu §i ieftin. Acest garaj
se monteazi (fig. 1) lingd un perete si se

pentru a se putea frina cu motorul
etc.

«Pisiri de foc» si altele

Ultimele incerciri tehnice apelea-
z3 la solutia turbinei cu gaze cu ge-
nerator cu pistoane libere, care re-
uneste in aceeagi unitate construc-
tivd atit motorul cu piston, cit §i
turbina. O astfel de constructie lu-
creazi dupi ciclul motorului Diesel
in doi timpi, cu raportul de com-
presie pind la 50:1. Ea are randa-
mentul mult mai mare, iar compre-
sorul lipseste. Marele avantaj este
insi acela ci, putind amplasa genera-
torul cu pistoane libere la axa din
fatd, iar turbina de tractiune la axa
din spate, caroseria devine plani
(arborele cardanic dispare). Totusi,
acest gen de motor prezintd multe
complicatii constructive.

Unele din cele mai reusite realiziri
in domeniul automobilelor cu turbi-
ni sint vehiculele «Firebird» (pasirea
de foc), construite la uzinele General
Motors. Acestea dispun de 2—300
CP, fiind superioare masinilor echi-
pate cu motor clasic. Demarajul unui
astfel de automobil este impresio-
nant: de la 0 la 100 km/h in 10 se-
cunde! Magsini echipate cu turbind
au construit §i firmele Rover si
Renault. Acestea au fost incercate
in diferite competitii sportive si re-
zultatele obtinute sint promitatoare.
Ceea ce ne face si putem afirma ci
turbina cu gaze a depiyit faza ex-
perimentului, devenind o certitu-
dine. lar daci pe viitor vor fi inlitu-
rate cele citeva probleme construc-
tive, de bund seamd ci acest avan-
tajos mijloc de propulsie va cipita
extinderea pe care o meritd §i pe
care specialistii i-o pregitesc de peste
o jumitate de secol.

Ing. loan HEDESIU

compune din opt rame de lemn, articulate

cu balamale, care se desfac sau se string
ca un evantai. Pe rame se monteazi pinzi

acoperis de scindurd,
PFL sau labld

/

balamale

EXPERIMENT SAU
CERTITUDINE 72

survburi penfry lema,

<

fig !

Turbina lui John Parnell

Cel mai simplu garaj

impermeabili. Pentru protectie impotriva
intemperiilor, atunci cind garajul se gi-

seste in pozitia «strins», deasupra se mon-
teazi in perete un acoperis de scinduri.
Dimensiunile constructiei prezentate au fost
alese pentru un autoturism Fiat 850. Imbi-
nirile ramelor la capete se fac dupi pro-
cedeul din fig. 2, folosindu-se suruburi de
lemn. In fig. 3 se arati cum se fac articulatiile
intre rame (balamalele se prind cu suruburi
cu cap ingropat). Din desen se remarca
faptul ci prima rami este prinsi in perete,
iar ultima pe sol, unde eventual se poate
incuia. Pentru prinderea in perete, sint ne-
cesare suruburi cu diblu. In cazul in care
existd posibilitifi, acest garaj poate ti con-
struit din tevi de otel sau aluminiu, la di-
mensiuni mai mari.

Ing. N. DOBRESCU




Primul autoturism romainesc:
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Autoturismul Dacia 1100 este echipat, asa
cum s-a mai amintit §i in articolele anterioare,
cu un sistem hidraulic de frinare,cu frini disc
pe toate rogile si frini de mini, pentru stagio-
nare, la rotile din spate.

Frina disc, prin avantajele pe care le pre-
zint3, si-a cipitat in ultimul timp tot mai mulgi
adepti, fapt care a determinat introducerea
ei pe aproape toate turismele moderne. Prin-
tre altele meriti si fie retinut faptul ci frinele
disc lucreazid intr-un regim de temperaturd
scizut, calitate foarte importantd in cazul
frinirilor repetate, specifice unei circulathi
intense.

Instalatia de frinare a noului sistem se com-
pune dintr-un cilindru principal comandat
prin pedali, canalizatia de legiturd dintre
cilindrul principal si cilindrii receptori, limi-
tatorul de presiune pentru rotile din spate
si frina disc propriu-zisi. Rezervorul lichidu-
lui de frini este separat fat¥ de cilindrul prin-
cipal si este executat din material transpa-
rent care permite observarea permanenti
a cantititii de lichid din rezervor.

Constructia frinei disc are unele particu-
laritdti interesante despre care vom vorbi in
continuare. Ea se compune In principiu din
urmitoarele pirti.

Discul — solidar cu butucul rotii, realizat
din fonti, cu un diametru de 260 mm si o gro-
sime de 6,5 + 0,15 mm.

Blocul cilindrului receptor este format
din blocul propriu-zis (1) turnat din aliaj usor
si pistonul de actionare (2) cu dispozitivul de
reglare automati a jocului (3). Blocul cilin-
drului se monteazi liber intr-o carcasi §i este
mentinut in aceastd pozitie cu ajutorul a doud
cadre de resort.

Functionare: cind se apasi pe pedala de
frind, lichidul intrd cu presiune in canalizatie
i de aicl la cilindrii receptori. Lichidul apasi
asupra pistonului (2) si respectiv asupra blo-
cului (1) determinind apropierea §i stringerea
egali a celor doui garnituri pe disc (vezi fig. 1).

La suprimarea efortului de pe pedald, pre-
siunea din circuit scade brusc iar pistonul (2)
si blocul (1) revin in pozitie initiald, datoritd
pe de o parte fortei de deformare a garniturii
torice (4), precum si datorita efectului de rota-
tie a discului. care tinde s3 desfacd garniturile.

Pentru a avea o eficacitate cit mai mare a
frinei in orice conditii, este necesar ca per-
manent si se mentind un joc relativ mic intre
garnituri §i disc. Pentru aceasta in interiorul
pistonului (2) s-a previzut dispozitivul (3) de
restabilire automati a jocului, indiferent de
uzura garniturilor (vezi fig. 2 §i 3). Acest dis-
pozitiv este format dintr-un ax solidar cu blo-
cul cilindrului receptor care are la celilalt
capit doui rondele metalice distantate prin-

tr-o antretoazi. Intre aceste rondele se afli un
inel metalic extensibil care se monteazi strins
pe alezajul pistonasului. Jocul dintre rondele
sl inel este egal cu jocul total optim dintre
plicutele de frinare i disc. Cind acest joc
este normal, inelul extensibil strins pe pisto-
nas se deplaseazi o datd cu acesta intre ron-
dela A (in pozitia de repaus) §i rondela B (in
pozigia de frinare).

n cazul uzurii garniturilor de frinare, jocul
dintre plicute si disc se mireste. In aceastd
situatie, la cursa de frinare, pistonasul depla-
seazd inelul (T) pini il sprijini de rondela B,
apoi el continui singur cursa pini la stringe-
rea garniturilor pe disc. La eliberarea frinei,
pistonasul se deplaseazi in cursa de intoar-
cere pind ce inelul (T) se sprijind de rondela
A, astfel incit intre garnituri si disc se resta-
bileste jocul optim.

Un alt dispozitiv interesant menit sa ridice
performantele sistemului de frinare este «li-
mitatorul de presiune» din circuitul rotilor
din spate.

Se cunoaste ci frinarea este eficientd atit
timp cit roata inci mai ruleazi pe sol. In cazul
frindrilor bruste, inertia automobilului acti-
oneazd in sensul incircirii pungii-fatd, timp
in care puntea-spate este descircati conside-
rabil. Din aceastd cauzi, momentul rezistent
al rotilor de la puntea-spate devine mult mai
mic decit momentul de frinare, ceea ce duce
la blocarea rotilor. Prin blocarea rotilor-spate,
capacitatea de frinare a automobilului scade,
mersul devine instabil, conducerea pericu-
loasd iar uzura cauciucurilor se mireste con-
siderabil.

Aceste neajunsuri sint eliminate cu ajuto-
rul dispozitivului din fig. 4 $i 5, care dozeazd
presiunea lichidului la rotile-spate, in functie
de intensitatea frindrii.

Acest dispozitiv se compune dintr-un cilin-
dru in care se afla un pistonag cu doud diametre
de lucru si un resort. In cazul unei friniri nor-
male, lichidul de frind intrd sub presiune mo-
deratd in orificiul A, trece pe lingd capul (B)
al pistonasului si iese prin orificiile (C) spre
cilindrii receptori de la rotile-spate. In cazul
unei frindri bruste, presiunea lichidului atinge
valori considerabile, astfel incit, 1a un moment
dat, este invinsd tensiunea resortului R, ceea
ce permite deplasarea pistonasului B pini ce
acesta inchide circuitul hidraulic. De aici in
colo presiunea la frinele-spate nu va mai creste
in timp ce la rotile din fati presiunea va con-
tinua si creascid proportional cu efortul exer-
citat la pedald, realizindu-se astfel o caracte-
ristici optimid de frinare.

Aceste citeva partiCularititi constructive
din sistemul de frinare duc la o buni adaptare
a autoturismului DACIA 1100 ia conditiile
noastre de drum.

ing. Leon MIULESCU
Uzina de autoturisme Pitasti
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Garnituri
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Kutina, Trzic, Pristina. Trei locali-
tati de pe teritoriul lugoslaviei prie-
tene; trei orase In care i-am Insofit
pe alergatorii nostri de motocros, Ia
o confruntare cu partenerii lor de
intreceri din (arile balcanice si apoi
cu asi ai ghidonului mondial, care Isi
disputa titlul de campion al lumii, pe
anul curent, la clasa de un sfert de
litru. Drumul de acasa pind la desli-
natie, Intoarcerea, zilele de Intreceri
au durat aproape trei saptamini, timp
In care am vdzut un peisaj interesant
si am facut cunostintd cu sportivi
celebri, cunosculi inainte doar din
paginile ziarelor si revistelor...

Numele unui Torsten Hallman —
de patru ori campion al lumii,al unui
Dave Bickers — cistigator ar ttiului
suprem In doi ani conseculiv, sau
al lui Joel Robert — devenit campion
mondial in 1964 sint de multd vreme
binecunoscule In rindurile iubitorilor
de sporturi mecanice de pe glob.
Intilnirea cu ei, precum $i cu o serie
de tineri pilofi de mare (alenl din
Cehoslovacia, Uniunea Sovieticd ori
Suedia a constituit pentru noi un
adevarat privilegiu, iar pentru Cris-
tian Dovids si Stefan Chitu, care au
luat slartul in cea de-a X-a etapd a
campionatului mondial, organizatd la
Trzic, un prilej de bogate invdfaminte.

DOVIDS CONDUCE IN MOTO-
CROSUL BALCANIC. Primul popas:
Kutina, o micd localitate recent in-
duslrializata, din apropierea Zagre-
bului, unde era programata cea de-a
/1-a elapd a actualei editii a «Moto-
crosului balcanicn. Dupd cum se stie,
In prima etapd, organizata la Bucu-
resti, reprezentantii nostri avusesera
o comportare foarte bund, ocupind
primul loc In clasamentul pe echipe
si primele patru locuri In clasamentul
individual. Concurentii bulgari — cei
mai valorosi adversari pe care li avem
In acest concurs, de la inifierea sa,
In 1964, si pind astdzi — fusesera
Invinsi fara drepl de apel pe traseul
din Pantelimon si venisera la Kutina
pregatili pentru o mare revangsa.

Ospitalierele noastre gazde — re-
prezentantii Clubului auto-moto din
Kutina — au amenajat la clfiva kilo-
melri de localitate, printre vii si livezi,
un traseu lung de numai 1 300 m. dar
foarte interesant ca udesen». Atit an-
trenorului loan Spiciu, responsabilul
tehnic al delegatiei noastre, cit si
sporlivilor roméani traseul le-a plicut
mult. S-a dat startul. Majoritatea echi-
pei noaslre a plecat in frunte si, dupa
numai un tur, conducerea «pluto-
nului era In miinile lui Dovids. Dar
aceastd bucurie n-a durat mult. O
busculadd, urmati de o defectiune
la masind, Il obligd pe «lidern sd se
opreascd. Tindrul Chitu, aflat in spa-
te, trece imediat in frunte si, rezis-
tind cu curaj atacurilor bulgarului
Stefan Gheorghiev, termind mansa
ca fnvingdtor. Dovids Inldturd de-

INTILNIRE CU MOTOCROSUL MONDIAL

fectiunea, intrd in iuresul cursei, re-
face impresionant terenul pierdut si
Incheie pe locul al treilea, dupd Gheor-
ghiev.

Dupd pauzd, echipa bulgard pleacd
deosebil de tare, hotdritd sd-si In-
deplineascé mdcar acum intentia de
a Invinge.Binelnteles ca sportivii nos-
tri nu vor sd cedeze atjt de usor. Din
pdcate, ei sint staplniti de ghinion.
Vremea este caniculard iar uleiul din
amestec, cumpdrat pe drum. face
arderea defectuoasd. Motoarele nu
«trag» normal si alergdtorii romani
depun mari eforturi pentru a tine
ritmul impus de Stefan Gheorghiev,
aflat intr-o forma excelenta. De altfel,
acesta Isi pdstreazd pind la urmé
locul fruntas si termind mansa vic-
torios, Inaintea lui Dovids, Serafimov
$i Chitu... Urmeaza festivitatea de pre-
miere. Pe podium urca Gheorghiev
(locul 1 In clasamentul individual al
etapei), flancat de Dovids (locul Hl)
si Chilu (locul M1). in clasamentul
pe echipe, Invingatoare este declarald,
ca s§i la Bucuresti, echipa Romdéniei,
urmatd de cea a Bulgariei si de cea a
lugoslaviei.

Cristian Dovids, degi invins la Ku-
tina, culege aplauze si primeste feli-
citdri. El a acumulat o buna «zesire»
de puncte, care il face sd conduca, dupa
doua etape, In actuala editie a «Moto-
crosului balcanic» si sd nu aibd prea
mari emolii pentru cea de-a freia
confruntare (si ultima), programata
In septembrie, la Sofia.

40 DE ALERGATOR! DIN 20 DE
TARI. Clubul auto-moto din Trzic
(orasel turistic si industrial din apro-
pierea granitei lugoslaviei cu Austria)
era specializat cu ani in urma, in or-
ganizarea curselor de vitezd in coasta.
Construirea autostrazii care vine din
Europa Cenlrala si trece spre Grecia
a condamnat insa vechile trasee, de-
terminind clubul si se reprofileze pe
molocros. Muntii din jur oferd admi-
rabile conditii pentru practicarea a-
cestui sport si in fiecare an are loc
fa Trzic un «Mare Premiu al lugo-
slaviein, precum si alte concursuri
de amploare, 1a care ijau parte mari
alergatori din Europa. La sfirsitul lui
iunie s-a organizat acolo, asa cum
aminteam la Inceput, cea de-a X-a
etapd a Campionatului mondial de
molocros.

Am ajuns In Trzic cu citeva zile
Inaintea startului, crezind cd vom fi
primii. Dar ne-am inselat. Pe strada
principald a orasului fluturau slea-
gurile a 20 de {ari, iar lingd trotuare
erau garate numeroase automobile
cu remorci pentru transportul moto-
cicletelor de concurs. Nu lipseau de
acolo nici masina lui Bickers, nici
cea a lui Robert, nici cele ale sporti-
vilor cehoslovaci sau sovietici. Doar
Hallman era absent, pentru cid isi
alesese drept gazdd linistitul complex
turistic Ljubeli, aflat ia o depdrtare
de 12 km de lraseul de concurs.

Un traseu pentru campionatul mon-
dial este impresionant: lungime de
peste 2 km, mari diferente de nivel,
rampe lungi care solicita la maximum
masinile si alergdtorii, sistem modern
de cronometraj (la Trzic au lucral spe-

cialisti de la firma «Omega»), reclame
uriage. Priveam duminicd dimineala,
in timpul antrenamentului oficial, de
la masa presei, instalata In virful tribu-
nei de beton, panglica serpuiloare a
pistei de concurs gi ne Intrebam: cine
va invinge ? Gazelarii prezenti acolo,
precum si comentatorii de /a televiziu-
ne (cea de-a doua mansd a fost trans-
mis3 in Intregime de Eurovision) se
Impartiserd in doud tabere. Unii Il da-
deau favorit pe Robert pentru excep-
fionalul sdu talent, iar allii nu incetau
sdcreada Intr-ovictorie a marelui «pro-
fesor» Hallman. Noi ne-am asocial
acestei uitime pareri, bazali pe taptu!
cd traseul de la Trzic, cu trei urcu-
suri lungi, de mare dificultate, erau
mai adecvate motocicletei Husqvarna,
condusé de pilotul suedez, decit CZ-
ului lui Robert.

Spatiul ce ne sti la dispozifie ne
impiedicd sd descriem cursa desfa-
suratd In acea duminicd dupa-amiaza
{vom reveni, probabil, Intr-un numar

viitor al revistei). De aceea, amintim
doar atit: concursul a fost, asa
cum prevazusem, un recital de Inalta
maiestrie oferit de Hallman, in fafa
cdruia se profileazd de pe acum o
performan{a fird precedent in moto-
cros: cucerirea celui de-al cincilea
titlu mondial. Roberf, dupd ce a
condus mai bine de jumatate de ord
din prima mangsa, a cdzut si apoi a
abandonat. Dupd pauza.el a plecat
slab si, cu toate eforturile, n-a putut
reface.

O comportare foarte bunad au avut
fa Trzic cehoslovacul Karel Konecny
(clasat pe locul secund), belgianul
Silvain Geboers (locul 1) si sovie-
ticul Leonid Sincarenco (locul IV}
Cristian Dovids a venit, In aceasta
selectd companie, pe locul al 13-lea,

1. Alergitorul suedez Torsten Hallman (37), pilot oficial al
firmei Husqvarna, cu citeva secunde inaintea startului de la
Trzic. 2. Kutina, 23 iunie 1968. Pe podiumul celeide-all-aetape a
«Motocrosului balcanic» au urcat: bulgarul
(locul 1), romé&nii Cristian Dovids (locul 1) 3i Stefan Chitu (lo-
cul Il). 3. Dovids a fost in turneul din lugoslavia «xomul nr. 1» al
echipei noastre. lata-l evoluind in campionatul mondial.

tefan Gheorghiev

dupa ce Intreaga mansgd a doua a
fost nevoit sa conducd, in urrma unei
busculade, fird frina de mini. $te-
fan Chitu n-a evoluat decit 45 de
minute, o defectiune mecanicd obli-
gindu-1 sd iasa din concurs.
ULTIMA CONFRUNTARE: PRIS-
TINA. Cei doi alergétori romani pre-
zen}i la campionatul mondial au luat
startul, dupd o sdpldmina, Intr-un
concurs international desfasurat la
Pristina. Intrecerea, fa care au parti-
cipat sportivi din cinci tari, In frunte
cu prima echipd a Uniunii Sovielice,
a fost cisligatd de Leonid $incarenco.
Dovids s-a clasat pe locul § iar Chifu
pe locul 7. Traseul pe care s-a alergat
a fost total neinteresant, concursul
réminind doar o experienfd in plus
pentru reprezentantii nostri, un pri-
lej de verificare a posibilitdfilor lor
in vederea viitoarelor confruntari
care-i asteaptd In actualul sezon.

D. LAZAR




RALIUL ROMANIE]

Anul acesta, Raliul Rominiei a
incheiat — daci ignorim intrecerea
din toamnid, de vitezd in coastd, de
pe Feleac — activitatea automobi-
listici interni. Competitia a consti-
tuit decl un final, dar un final greu.
Lungimea totald a traseului a insu-
mat aproape 1600 km care au trebu-
it parcursi in 26 de ore de conducere
neintrerupti, cu medii orare foarte
ridicate. Pentru a putea mentine
ritmul impus, echipajele cu magsini
mici au fost nevoite si goneasci tot
timpul cu pedala de acceleratie im-
pinsd Ja maximum. La aceasta sau
adiugat cele noui probe speciale,
cu o lungime totald de 35,2 km, al
caror grad de dificultate a echivalat
— fird exagerare — cu doud campi-
onate de vitezd in coastd.

Inigial, in raliu se inscriseserd 50
de echipaje, dar startul l-au luat nu-
mai 41 (25 din Bucuresti, 11 din Bra-
sov §i 5 din Oradea). Comparativ
cu edigiile anterioare, participarea

1. La Bucuresti, inainte de start.

2. Pleaci in cursi echipajul Hirtopeanu-

>

Bucurescu.

3. Echipa «Ciclop» soseste la Brasov.

4. Mii de brasoveni i-au intimpinat pe

automobiligti.

5. Cu motorul in plin, pe serpentinele spre

Poiana.

6. Echipajul Argentina Sclia-Alexandrina

Papana.

1. «Parc Inchis» in fata hotelului «Sport»

din Poiana.

de anul acesta a fost mai redusi si
aceasta se datoreste, dupd pirerea
noastrd, faptului cd cele trei etape
ale campionatului de coasti, orga-
nizate in primivari, au diminuat in-
trucitva entuziasmul unor automo-
biligti. Totodati, nu trebuje s3 uitim
c3 magsinile sint aceleasi de acum doi
sau trei ani, iar unele din ele au in-
ceput si nu mai poati face fagd unei
competitii de anverguri.

In prima etapi, de concentrare,
au iegit din competitie doui echipaje,
in urma unor accidente rutiere fird
urmiri grave. Dar greutatea raliului
abia dupd aceea a inceput, cind s-a dat
plecarea din Brasov in etapa comuni,
fungd de 1126 km, pe parcursul cireia
au fost insirate probele speciale. Rit-
mul de mers, oboseala unei nopti si
a unei zile intregi petrecute la volan
au scos din cursd inci 13 echipaje, asa
incit seara, la Poiana Bragov, in punc-
tul terminus, n-au mai ajuns decit 26
de magsini din cele 41 cite luaseri

plecarea.

Este interesant de remarcat un
lucru: printre abandonati nu s-a a
flat decit unul din echipajele favo-
rite, format din fratii Ovidiu §i Ni-
colae Tatu (Renault 16), care s-a
tamponat undeva lingd Sibiu. Cei-
lalti concurenti, cunoscuti pentru
aptitudinile si experienta lor com-
petitionald, au incheiat raliul cu bine,
pe locuri mai in fruntea sau mai la
sfirsitul clasamentului general. Ono-
rabil s-a comportat si echipajul femi-
nin Argentina Sclia — Alexandrina
Papani. Aceste concurente au inche-
iat cursa doar cu citeva puncte pena-
lizare §i au urcat pe podium obtinind
onorurile cuvenite pentru rezisten-
ta, combativitatea si talentul de care
au dat dovadi.

Rezultatele acestei editii a Raliu-
lui Romiéniei sint acum cunoscute.
Marin Dumitrescu §i Petre Vezeanu
au obtinut primul loc in clasamentul
general, dupi o cursi admirabili.

Ei au reusit si cistige opt din cele
noud probe speciale, dominindu-i cu
autoritate pe adversari §i mai ales pe
Florin Haindrosie care a dispus de o
masind puternici (Fiat 125). Victo-
ria lui Dumitrescu nu este intimpli-
toare. Asa cum s-a mai spus, el se pre-
giteste intotdeauna cu multi con-
stiinciozitate i, din aceastd cauzi,
«norocul» nu-l ocoleste. Alituri de
cistigitori, cuvinte de faudd meritd
si alti concurenti clasati pe primele
locuri, dar indeosebi sotii Max si
Jutta Heitz. Locul secund obtinut
de acestia la volanul unui simplu Re-
nault 10 este foarte onorabil.
-

Cea de-a treia editie a Raliului
Rominiei s-a incheiat cu bine, ceea ce
ne bucuri. In acelasi timp, este demn
de subliniat cd aceasti competitie
tinde si devini traditionald, inno-
dind firul unei activititi sportive care
a cunoscut o frumoasi dezvoltare
n tara noastri cu trei-patru decenli

in urma.
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|la a treia editie

ii din cei care au dctivat
cu entuziasm $i pasiune,
imeniu, obtinind rezul-
net chiar §i peste hotare,
sc §i acum privtre noi.
i, se ridicd insid o tindrd
: alergitori care promite
wmai citiva ani de cind
srimele fanioane de start
inceput sd ne obisnuim cu
noi de «vedete» ale vola-
el Puiu, Marin Viorel,
, Florin Popescu etc. Fie

acestora si sporeasci
nd automobilismului nos-
it in traditii — o noud

umitru SOMUZ
ifii: Stefan POPESCU

ra ce priveste utilitatea
asemenea raliuri, cu un
de grad de dificultate, ne
pune pdrerea intr-un nu-
iitor al revistei.

CLASAMENT GENERAL: 1. M. Dumitrescu-P. Vezeanu (Fiat 1500),;
2. M. Heitz-J. Heitz (R 10); 3. Fi. Haindrogie-E. Giliberti (Fiat 125); 4. M.
Hirtopeanu-I. Bucurescu (Fiat 1500); 5. M. Sterescu-E. Sterescu (R 16) etc.

Clasament pe clase: /// — 1. T. Suciu-C. Hossu (Fiat 850); 2. Fl. Po-
pescu-P. Milller (Fiat 850); 3. Gh. Rotaru-D. Radulescu (Fiat 850); IV —
1. M. Negulici-l. Bock (Renault Dauphine); 2. Al. Laszlo-A. Hammar (Wart-
burg); 3. U. Krasser-H. Pelger (D.K.W.); V — 1. M. Heitz-1. Heitz (R 10);
2. A. Puiu-l. Finichiu (R 10)*S  Szigarto-R. Fancsali (R 10); VI — 1. N. An-
dreescu (Fial 1300); 2. A. Szentpali-Z. Szentpali (Skoda); VIl — 1. M. Du-
mitrescu-P. Vezeanu (Fidl 1500); 2. Fl. Haindrogie-E. Giliberli (Fiat 125);
3. M. Hirtopeanu-I. Bucurescu (Fiat 1500).

Automobile grupa 1I: 1. M. Marinescu-M. Stelea (Fiat 850).

Clasament pe echipe: 7. Automecanica-Bucuresti; 2. Brasov.

CISTIGATORII PROBELOR SPECIALE. Hula I: F/. Haindrogie;
Hula Ii: M. Dumitrescu; Corund §: M. Dumitrescu si Fl. Haindrogie;
Corund li: M. Dumitrescu si Fl. Haindrogie; Bogata t: M. Dumitrescu;
Bogata li: M. Dumitrescu; Piriul Rece I: M. Dumitrescu; Piriul Rece Il:
M. Dumitrescu; Poiana Brasov: M. Dumitrescu.

SUZUKII
in premiera

Firma japonezad Suzuki si-a dobindit un
prestigios renume in campionatele mondiale
de motociclism-viteza, unde a cistigat pina
anul trecut patru titluri la clasa 50 cmc s
dou la 125 cme. Iata insd ci acest drum de
victorii s-a intrerupt incepind cu actualul
sezon sportiv, cind Suzuki (ca si Honda)
a hotarit s2 nu mai ia parte cu echipe ofi-
ciale de alergatori la marile intreceri de
vitezd. Hotarirea a coincis cu aparifia ne-
asteptatd a unei motociclete Suzuki, de
250 cme, pe traseele de motocros ale cam-
pionatelor lumii. Inifial, noua masina tre-
buia sa fie pilotata de belgianul Jo€l Robert
sau de suedezul Torsten Hallman. Pina la
urma, contractul a fost perfectat cu un alt
suedez. cunoscut §i el in arena mondiala:
Olle Petersson. Asistam deci la o premierd
Suzuki de ala facturd, soldatd cu rezultate
foarte bune. Stirile care ne-au parvenit pina
acum arata ca Petersson se giseste in clasa-
mentul general al campionatului, dupa sapte
etape., pe locul al IV-lea.

Motocicleta Suzuki de motocros este echi-
patd cu un motor de 250 cmc, in doi timpi.
monocilindric (66 mm aleza), 73 m cursa).
El furnizeaza 28 CP la 6 800 rot/min. Cilin-
drul este din aluminiu cu cimash de ofel
(culasd tot din aluminiu). Un carburator
Mikuni 34, magnetou Kokusan si o bujie
NGK completeazd «echipamentul» moto-
rului. Cutia de viteze, cu patru trepte. are
urmitoarele rapoarte de demultiplicare : 18.61
la viteza 1, 14,37 la viteza a ll-a, 11,66 la
viteza a 1l-a §i 9,46 la viteza a IV-a. In sis-
temul de transmisie se afld un ambreiaj multi-
disc, €u cuplaj prin pinioane. Cadrul moto-
cicletei, tubular, dispune de furcd Ceriani
i suspensie Girling (hidraulica, efect dublu).
Rotile de 2,75x21 in faja si 4.00x18 in
spate sint previzute cu anvelope Yokohama.
Pentru rezervor §i aripi constructorul a
utilizat fibra de sticld. Motocicleta cintareste
107 kg si are doua tobe de esapament.




Clubul tineretului francez care a
indragit sportul tehnic astronautic
(Cosmos Club de France) s-a oferit
de curind la Inceputul acestui an sa
patroneze un concurs cu totul ne-
obisnuit nu prin obiectul sdu, ci prin
rasplata pe care o propune cistiga-
torului. Este vorba de concursul
organizat de «Grupul francez al fa-
bricantilor de hirtie» pe tema cala-
toriilor spatiale si in general a tehni-
cii cosmice si utilizarilor ei, concurs
prevédzut cu un premiu intli in valoare
de 320 000 franci. latd acum partea
neobisnuitd a actiunii:aceastasuma
se depune in contul tindrului cistiga-
tor (participarea la concurs este limi-
tativa in privinta virstei) cu termen
de ridicare de cdtre acesta, anul...
1988, deci peste 20 de ani! Si, incd o
restrictie: contul respectiv nu poate
fi lichidat decit pentru o singura
destinatie, si anume pentru plata
costului unei cdldtorii a beneficiaru-
lui de la Pamint la Lunal

Prin urmare, peste 20 de ani, ex-
cursii de agrement In Lund pentru
colective pdmintene mai mici sau
mai mari. Pina atunci este de presu-
pus cd statiile mari orbitale locuite
permanent vor constitui de aseme-
nea ceva obisnuit, iar zborurile na-
vetor pilotate in jurul planetei nu le
va mai tine nimeni evidenta, ca as-
tazi. Navigatia aeriand si cosmica se
vor afla mult mai aproape una de alta
decit in prezent.

E inutil s& remarcam aici c&, deo-
sebitde navigatia aeriand care pre-
supune ambarcdri si debarcdrila so!,
navigatia cosmica va prevedea pen-
tru cele mai multe dintre formele ei
uzuale iesiri repetate din cosmo-
nava In spatiul cosmic In perioadele
de zbor orbital circumterestru al a-
cestora. Va spori astfel simtitor
«pretul® unui element de constructie
aparent neinsemnat sau In orice caz
cdruia deocamdatd nu i se atribuie
un rol deosebit In organizarea na-
velor cosmice: ecluza de comunica-
re in exterior.

La utilitatea si importanta acestui
detaliu de tehnicd spatiald facem
referiri mai departe.

Ce activititi cer ecluzi?

Incepem cu aceastd intrebare, la
care se pot da rdspunsuri destul de
cuprinzitoare, dar care pentru ceea

ce ne-am propus aici se poate admi-
te si urmiatoarea enumerare:

— ecluza este necesard la trans-
bordarea de pasageri si materiale de
aprovizionare din navele venite de
pe Pamint in statiile orbitale. Fiecare
proiect de statie de acest fel se pre-
vede cu unul sau mai muite debarca-
dere (fig. 1), la care vor trage navele
de transport. Locu! de ancorare tre-
buie amenajat si ca ecluzd de aer

pentru comunicarea directi Intre
cabina vehiculului si prima incépere
a statiei;

— trebuie ecluzd si pentru comu-
nicarea intre corpul principal al sta-
tiei orbitale si hangarele sau atelie-
rele sale anexe, care de reguld nu
sint presurizate, adicd nu au In per-
manentd in incaperile lor o micro-
atmosferd;

— mai e utild ecluza si pentru tre-
ceri repetate ale personalului de

exploatare si Intretinere din camere-
le etanse ale statiei In cabinele vehi-
culelor de lucru, de depanare sau de
salvare etc.;

— ecluza este de asemeneg nece-
sard pentru navele ce se compun pe
orbitd din mai multe module dispa-
rate sau pentru acele vehicule care
se folosesc in zbor fracfionat, ca de
exemplu zborul In jurul Lunei al vehi-
cululut principal de care se desprin-

de temporar o componentd (nava
pilotatd);

- in fine, se previd ecluze In toate
proiectele de nave destinate explo-
rdrii Lunei prin debarcare pe supra-
fata acesteia; pentru activitati in ex-
terior, astronautii folosesc sistemul
ecluzi. $i, se Intelege, Intr-un ase-
menea mediu ca cel lunar (fard at-
mosferd), ecluza va fi strict necesara
la fiecare constructie fixd menitd sa
gdzduiascd oameni in interior.

LIV SPAT

Avantaje imediate

Problema «cu sau fird ecluzd?»
s-a pus Indeosebi o datj cu publica-
rea unor amanunte privind construc-
tia si utilizarea In spatiu a navelor
pilotate «Voshod» si «Gemini». S-a
ardtat, de exemplu, cd navele sovie-
tice «Voshod» sint previzute cu
ecluzd, pe cind navele americane
«Gemini», dupa cum se stie, nu au
o astfel de amenajare.

Date interesante asupra schemei
principale de organizare a navei
«Voshod» au fost date publicitatii
anul trecut, la Congresul de astro-
nautica de la Belgrad, cind specia-
listi sovietici au prezentat, printre
altele, «filmul» cu desfasurarea faze-
lor de iesire a cosmonautului Leonov
din cabin& in spatiul cosmic (18 mar-
tie 1965), printr-o ectuzd de aer. S&
urmirim aceste faze pe schita repro-
dusa aici (fig. 2). Ecluza se prezinta
ca o camera tubulard prelungitoare
in partea stingd a cabinei. Ea are
doud usi, ambele cu posibilitatea
dd®¥nchidere ermetic si cu deschi-
derea asa cum se aratd in desen
(prima spre interiorul cabinei, iar
cealaltd spre interiorul camerei).

Pentru o descriere clt mai succin-
td a schemei, vom numerota si vom
sintetiza fazele astfel: 1) in ecluza,
vid; cei doi astronauti sint In fotoliile
lor din cabind; 2) incepe pregétirea
pentru iesirea copilotului: acesta isgi
fixeazi ranita de asigurare biologica,
se introduce aer In ecluzd si se ega-
leaz& presiunea din aceastd incapere
cu aceea din cabin#; 3) se deschide
usa spre ecluzd si cosmonautul
patrunde in ea; 4) se inchide usa
interioard a ecluzei, cosmonautul
face ultimele verificari ale echipa-
mentului de exterior, se scoate aerul
din ecluza pentru egalarea presiunii
interioare cu aceea din exterior; 5) se
deschide usa spre exterior a ecluzei
si cosmonautul iese In spatiu; 6) In-
cepe incursiunea tn afara cabinei;
7) exploratorul reintrd In ecluza rad-
masa deschisa; 8) se inchide usa din
exterior, ecluza se ermetizeaza, se
introduce aer fa presiunea din cabi-
nd; 9) se deschide usa interioara.
cosmonautul isilasd ranita de asigu-
rare In ecluzd si reinttd In cabind;
10) se izoleazi ecluza de cabini, prin
Inchiderea usii interioare.

Observati ca in tot acest timp mi-

1 iunie. COSMOS—223.
Seria «Cosmos» gi-a con-
tinuat desfasurarea si in
luna junie. Noul exemplar

EErTEaTT T e e maa s e R  — e

s-a plasat pe o orbitd cu
perigeul de 12 km, apo-
geul la 374 km, perioada
de revolutfiede 90,1 minute,
inclinarea 72,9 grade.

4 iunie. COSMOS—224.
A fost scos in spafiu pe
orbitd cu urmatorii para-
metri inifiali: depdrtarea la
perigeu-apogeu 200/270 km,

perioada de revolutie 89
minute, inclinarea planu-
lui orbitei 51,8 grade.

11 iunie. BLACK-BRA-
NT—4. O racheta geofizica
de acest tip a fost lansatad
de la baza aerianad Bariera
del Inferno (statul Rio
Grande, Brazilia), in cadrul
unui program de cooperare

spafiald americano-brazi-
liand. S-a urmarit in special
studierea radiatiilor solare.

12iunie. COSMOS—225.
Orbita initiald a noului sa-
telit din seria «Cosmos»
avea urmatorii paramelri
principali: depdrtarea mi-
nimd de suprafafa Pamin-
tului 257 km, iar depdrtarea

maxima 530 km, perioada
de revolutie 92,2 minute,
inclinarea planului orbitei
48,4 grade.

12 iunie. COSMOS—226-
Este al doilea satelit al
Zilei. S-a plasat pe o orbita
aproape circulard, cu pe-
rigeul la 603 km, apogeul
la 650 km, perioada de re-

|




volutie 96,9 minute, Incli-
narea 81,2 grade — carac-
teristici specifice satelitilor
meteorologici sovietici.

13 iunie. TITAN-3C.
De la Cap Kennedy a fost
lansatd o racheta de tip
Titan 3—C purtind la bord
8 satelifi de telecomunica-
tii. Satelitii au fost scosi pe

croatmosfera cabinei nu a suferit
modific#iri, ceea ce a permis coman-
dantujui navei sa-gi continue activi-
tatea raminind pe locul sdu si In tinu-
ta de serviciu, fird si trebuiascd sa
Imbrace un scafandru special, de
exterior.

Cum se proceda In cazul navelor
«Gemini»? De astd data nava nemai-
fiind prevadzutd cu ecluzd, iesirea
copilotului In spatiu se face prin
decompresiunea prealabild a Intre-
gil cabine, uupd care se deschide
usa din 1ata cosmonautulul respec-
tiv; de retinut cd usa se deschide
spre Inafard, Inclt nu se mai pune
problema egalérii presiunilor pen-
tru a se putea efectua aceastd ope-
ratie. Aceasta obliga la m#suri pre-
gétitoare pentru ambii membri ai
echipajului, comandantul navei tre-
buind s& poarte si el costum de
exterior gi sd racordeze tubul de
alimentare cu oxigen la o prizd din
cabind. Este, desigur, un procedeu
mai putin avantajos, impus de limi-
tarile In ceea ce privegte greutatea
si dimensiunile constructiei. Pro-
cedeul nu este nici economic, intru-
clit pentru desfisurarea normald a
activitatii in navd, dupd fiecare iesgire
ar trebui reermetizat3 cabina sl din
nou dezermetizats la reintrarea cos-
monautului plecat. Or aceasta In-
seamné cantititi importante de oxi-
gen pierdute In conditii care ar pre-
tinde pastrarea cu cea mai mare gri-
ja si folosirea ct mai rationald a
acestei pretioase substante. Desi-
gur, cu clt cabina este mai micé, cu
atlt mai putin oxigen se pierde la
fiecare decompresiune, astfel Incit
se pare cd, totusi, pentru asemenea
cabine, al céror volum este aproxi-
mativ egal cu acela al Incaperii des-
tinate ecluzei, indicele de neecono-
micitate a solutiei este foarte mic.
In astfe! de cazuri, fireste, va fi de
acceptat acest neajuns, practic ne-
insemnat, In fata dificutatilor pe

care le ridic realizarea gi amenaja-
rea unei ecluze,

Tipuri de ecluze

In descrierea de principiu a mo-
dului cum s-a rezolvat tehnic pro-
blemaiesirii cosmonautuluin spatiu
in cazul navei «Voshod» s-au putut
observa forma si dispunerea ecluzei.
La prima vedere s-ar parea ca aceas-
ta scoatere laterald a unui culoar tu-
bular, cilindric, prezintd neajunsuri
si complicd transportul pe orbitd al
navet In racheta purtatoare. Asa si
este. Numai cd desenul sugereaza
un fapt interesant, si anume ca
aceastd ecluzd nu este un corp rigid,
ci un sistem telescopic, care ia for-
ma tubulard numai pe orbitd, atunci
cind trebuie efectuate lesiri din ca-
bina In spatiu, dupa care se repliazd,
astfe! Incit nava Isi recapitd forma
si compactitatea initiald.

Acest tip de ecluza poate fi con-
ceput gi ca In suita de desene din
fig. 3, unde se prezintd un sistem
elastic, cu unele Intaritoare metalice,
de asemenea compactizabil. In par-
tea superioara a ilustratiei, In pozi-
tiile 1—3 se aratd modul cum se con-
stituie ecluza prin umflarea cu aer
a unui burduf elastic metalizat aflat
intr-una din laturile inveligsului navei.
Complet echipat pentru iegirea In
exterior, cosmonautul pétrunde In
ecluza astiel formatd, {inindu-se de
niste inele practicate In Inveligul
interior al camerei elastice. Apoi,
cind s-a izolat complet de cabini,
decompreseazi ecluza si-i deschide
o fatd. La revenirea din misiune pro-
cedeaza invers; «imbracd» mai Intii
Invelisul elastic abandonat, Il «in-
cheie» complet, dupd care deschide
robinetul de umplere cu aer gi rigi-
dizare. Numai dupi aceasta restabi-
leste legdtura de corespondenta di-
rectd cu interiorul.

Tipul de ecluza descris a fost ana-

lizat si tn legaturd cu constructia
cabinei pentru vehiculul lunar
«Apollo», specialigtii gindindu-se la
una din cele trei variante Infitisate
in fig. 4. In prima schitd ecluza este
conceputd ca un cilindru rigid, cu
usa etansd de acces, totul fiind am-
plasat In mijlocul cabinei. Evident,
solutia nu satisface, deoarece res-
tringe foarte mult spatiul disponibil
din cabini, si asa destul de limitat.

Intructtva mal putin avantajoasi
este solutia din pozitia 2, care preve-
de ca ecluza s& fie facutd dintr-un
corp elastic, etansabil, care sd se
poatd stringe, ca burduful unei ar-
monici, sisa se fixeze In perioadele
de neutralizare pe plafonul cabinei.
Apar aici Ins& greutédti tehnice In
etangarea perfectd a ecluzei, ceea
ce face s& se mentind tot timpul
pericolu!l decompresiei violente a
cabinei in cazul unei defectiun a
sistemului de ermetizare a Incaperii
de trecere. Nu este deci practic sa
existe In cabind o astfel de ecluzi.

Cel mai rational pare sistemul din
pozitia 3, care amintegte solufia
adoptatd de specialistii sovietici la
construirea navelor «Voshod». De
astid datd ecluza — telescopicd, de
exemplu — se poate dispune cel mai
bine pe plafonul exterior al vehicu-
lului Junar.

Aceste citeva amdnunte privitoare
la organizarea $i constructia eclu-
zelor de aer pentru cabinele spatiale
pot sugera cadrul si principalele
modalititi de rezolvare ale unora
dintre cele mai importante probleme
ale cosmonauticei legate de intre-
buintarea vehiculelor cosmice de
aprovizionare i transport, a statiilor
orbitale si a navelor si statiilor Ju-
nare.

S. DIAND

o orbitd geostationara (la
indlfimea de 33600 km).
Fiecare salelit are 45 kgf
si diametrul de 90 cm.

18iunie. COSMOS—227.
Este un satelit de orbitd
joasd, cu perigeul la 194
km, apogeul la 281 km,
perioada de revolutie de
89,1 minute, inclinare 51,8

grade (apropiata de orbita
pe care a fost scoasa in

spafiu  cosmonava «So-
iuz»).
21 iunie. COSMOS—228.

S-a plasat pe o orbiti joasd,
cu  urmalorii  parametri
principali initiali: depdrta-
rea la perigeufapogeu 206/
259 km, perioada de revo-

lutie 89 minute, inclinarea
51,6 grade.

21 junie. SATELIT SE-
CRET. De /a baza flotei
militare aeriene americane
Vandenberg (statul Cali-
fornia) a fost lansata o
racheta purtatoare care a
plasat pe orbitd un satelit
secrel, destinat sa furnize-

ze informatii de interes mi-
litar.

26 iunie. COSMOS—229.
Acest al saptelea «Cos-
mosy» al lunii iunie a fost
scos in spaliu pe o orbita
cu perigeul la 210 km, apo-
geul la 354 km, perioada
de revolulie 89,9 minute,
inclinarea 72,8 grade.




CLASAMENT: 1. Cea de-a Xi-a edifie a «Cupei F.R.T.» a fost cuceritd de echip

®

Un concurs al.

La Bragov s-a desfasurat de curind finala Concursu-
lui republican «Cupa Federatiei Roméne de Tir»,
competifie deschisd indeosebi pentru tineret, prilej de
afirmare a elementelor de perspectiva din tirul nostru
sportiv. Aflatd la a Xl-a edifie, «Cupa F.R.T.» a dat
posibilitatea formdrii unei priviri de ansamblu nu numai
asupra pregdtirii sportivilor, dar §i asupra unor pro-
bleme privind baza materiald a acestei discipline spor-
tive de mare popularitate si cu frumoase tradifii in
lara noastrd. De altfel acest scop §i l-au propus si or-
ganizatorii: concursul a fost precedat de o gedinyd
tehnicd in care antrenori cu o Indelungaid experienid
— c¢a lon Quintus (Arad), Silviu Bejan (Timis),
Gh. Neculce (Suceava), C. Avramescu ( Dimbovifa),
C. Racoveanu ( Petrogeni) si alfii gi-au spus cuvintul.

In ce privegte pregdtirea sportivilor se poate spune
cd ultimul an a fost fructuos, mai ales la fete unde s-au
obfinut citeva rezultate valoroase in etapa judefeand.
demne de subliniat pentru cd defindioarele lor formeazd
rezerva §i pepiniera loturilor noastre reprezentative.
Pot fi citate in acest sens performanfele stabilite de
Ligia Leaotd din Giurgiu (504 p) si de Elena Ciupercd
din Bacdu (492 p). care constituie §i recorduri per-
sonale valoroase ale celor doud junioare. $i la seniori
au fost inregistrate in acest an, in etapele respective
ale acestei compelifii, insemnate progrese; numdrul ce-
lor care au realizat peste 500 p este mare — astfel ca
intrecerile de la Brasov au constituit o confruntare
incordatd. Concursul s-a ‘desfdsurat la armd sport
3% 20 f (culcat, in genunchi, in picioare) la distanfa dc¢
S0 m. La bdieti. seniori, cel mai bun rezultat a fost
objinut de Constantin Berceanu | Dolj,, care cu 304 p
cuceregte medalia de aur. La senioare locul 1 a fosi
cistigat de Elena lonitd din Cluj dupd o luptd sirinsa
cu Adriana Nufiv (Brasov) si Claudia Hdlmdgeanu
(Arad).

.. sperantelor

La juniori, au participat tineri — bdiefi si fete —
inire 14—17 ani, dar rezultatele lor au depdgit pe cele
ale seniorilor, evidenfiindu-se reale talente. Mircea
Ungureanu ( Timis) — antrenor Silviu Bejan — a reali-
zat un surprinzdtor rezultat — 522 p clstigind medalia
de aur, iar la fete Ligia Leaotd (Ilfov) 476 p. cucerind
locul 1.

Cei mai buni sportivi evidentiafi ia Brasov vor fi
desigur promovaii in viitorul apropiat pe armele stan-
dard.

O problemd viu dezbdtutd cu prilejul finalei «Cupei
F.R.T.» a fost §i cea a bazei materiale a tirului de masd.
Ca o concluzie generald a fost subliniat de numerogi
antrenori faptul cd armele sport, folosite in cluburi §i
asociafii pentru pregdtirea tineretului, sint foarte uzate
§i nu mai pot fi folosite pentru objinerea unor rezultate
de calitate. De asemenea poligoanele de tir in majori-
tatea lor sint deteriorate §i nu existd preocupdri se-
rioase pentru refacerea lor. Este imperios necesar sd se
facd o cotiturd §i In ce priveste asigurarea practicdrii
tirului de masd la un nivel mai ridicat, in conformitate
cu sarcinile trasate de partid pentru pregdtirea multi-
laterald a tineretului. Federajia Romdnd de Tir, im-
preund cu ceilalji factori de rdspundere. trebuie sd
gdseascd modalitatea procurdrii unor arme noi iar
asociafiile §i cluburile sportive s& priveascd cu toatd
rdspunderea problema intrefinerii poligoanelor de tir.
Popularitatea de care se bucurd acest sport, importanta
sd, impune ca in ficcai 8 orag sd fie amenajate poligoane
de tir simple, sd fie asiguratd o bazd materiald cores-
punzdtoare, cel pufin la nivelul la care aceasta se afla
cu cifiva ani in urmd. Numai astfel se va putea spune
cd existd o activitate sportivd de masd, cd se mani-
festd grijd fayd de tirul nostru de performantd.

Text si foto: N.T. POPESCU

sti, cu 1950 p; a urmat 2. Arad — 1928 p; 3. fifov — 189 p:

M
4. Bragov — 1880 ;5. Ciuj, 6. Bacdu, 7. Bucurestill,8. Timiy; 9. Dol], 10. Hunedoara, 11. Dimbovita; 12. Suceava; 13. Maramures; 14. Satu Mare; 15. lagi. IN FOTOGRA-
Fil: 1. Festivitate de premiere: locul 1 (la centru) echipa Bucuregti 1, cigtigitoarea «Cupel F.R.T.»; lacul 1l (Ia stinga) Arad; locul Iil (ia dreapta) lifaw; 2. Canstantin
Berceanu (Dolj) 505 p, locul | seniori; 3. Juniorul Mircea Ungureanu (Timis) a stabilit cel mai bun puncta] 522 p.;4. Elena lonitd (Cluj) medalie de aur la senioare; 5.
’Ligla Leaoti (lifov) locul | junioare.
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» Comitetul european de tir
U.L.T.), intrunit in sedint3 la
24 junie a.c. la Namur —
Belgia, cu ocazia Campionate-
lor europene de talere si skeet
de la Fosscs-La—Vil\e, a ho-
tirit organizarea Campionat
lor europene in anul 1969 dup
cum urmeazj:

— Campionatele europene de

talere si skeet, birbati, femei s1
juniori, si aib¥ loc in Franta,
in luna iunie, la Versailles.
— Campionatele europene de
juniori @i femei, pentru pistoa-
le 51 arme, si aibdl loc la Paris,
n luna junie.
Campionatele europene
pistoale §i arme pentru bir-
1t (seniori) si aibj loc la

Pilsen—R.S.C.. in luna august.

— Campionatele  europene
de tinte miscitoare (cerb, mis-
tret), pentru birbagi, si aibi
loc la Moscova, in luna august.

@ In sedinta extraordinari a
Comitetului executiv. U.L.T,
care s-a desfisurat tot la Namur,
s-a stabilit ordinea de z a Con-

gresului U.I.T. ce va avea loc la

Ciudad de Mexioco in zilele
de 17, 20 §i 24 octombrie. Au
fost stabilite comisiile pentru
redactarea statutului, comisiile
pentru redactarea regulamen-
telor, comitetu! tehnic pentru
lucrdrile congresului §i comisia
antidoping, in care prof. Gavri-
15 Barani a fost ales ca respon-
sabil.

® La Namur a avut loc si
sedinta Comitetului  tehnic
U.I.T. care a ficut propuneri
pentru imbunitifirea tuturor
regulamentelor tehnice U.I.T.,
a programelor Jocurilor Olim-
pice i a Campionatelor mon-
diale, care vor fi supuse spre
aprobare Congresului U.L.T.
de la Ciudad de Mexico.




MAI SUS... MAI DEPARTE!

Radioamatorii au apdrut cam in acelasi timp cu aviatorii. Istoria ne confirma
cd pionierii aviatiei, Vuia, Lilienthal, Blériot, au fost contemporani cu Marconi
si Popov, primii oameni care au reusit legituri bilaterale prin intermediul
undelor radio. Apoi cele doui mari descoperiri ale geniului omenesc §i-au
pus definitiv amprenta pe civilizatia secolului 20. Incetul cu incetul, din expe-
rientd in experientd, radioul i aviagia s-au apropiat din ce in ce si din unirea lor
au apidrut noi gtiinte, noi activititi, noi preocupiri. De fapt, ce sint cosmonau-
tii? Aviatori sau electronisti? Corect spus — $i una i alta!

Este stiut ci paralel cu strilucitoarea stiint a electronicii coexisti, modest.
si radioamatorismul, dupi cum paralel cu zborurile supersonice continui si se
practice cu intensitate mereu crescinda zborurile cu micile avioane de sport
sau cu planoarele.

Aviatorii si-au sintetizat idealul lor intr-un dicton deosebit de atrigitor:
«mai sus, mai repede, mai departe!». Radioamatorii nu gi-au giisit inci ceva
asemindtor. Probabil pentru ci despre aviatie s-a meditat si s-a scris din
antichitatea mitologica (vezi legenda lui lcar).

Dar iatd ci in ultimii ani adagiul aviatic mai sus citat a inceput si fie valabil, in
proportii de doui treimi, §i pentru radioamatori. Precizim, nu pentru toti, ci
numai pentru amatorii undelor ultrascurte. Lucrurile se petrec pe nesimtgite
chiar sub ochii nostri. Constatind, pe buni dreptate, ci undele scurte nu le mai
oferd prea multe satisfactii, mai ales de cind «radioprofesionistii» le acapareazi
din ce in ce mai mult din megahertii pe care au dreptul si lucreze, un numir tot
mai mare de radioamatori se indreaptd spre undele ultrascurte. Aici, cu
spiritul lor iscoditor, ei descoperi mereu lucruri noi. Cu puteri mici, de 10—
25 wati, §i cu o miniaparaturi care incape intr-o servietd, ei reusesc legituri
bilaterale la sute de kilometri. Undele ultrascurte au unele particularititi
interesante. Ele mentin cu perseverentd linia dreaptd si trec firi greutate
stratul ionizat care inconjoari atmosfera terestri. Asa ci, pentru a realiza
distante mari, U.U.S.-istil trebuie si caute inilgimi. Cu cit se vor urca mai sus,
cu atit undele ultrascurte vor merge mai deparce. lati, deci, justificarea celor
doud treimi din adagiul aviatorilor si totodati a titlului materialului de fat3.

Probabil ci deocamdati. cel mai important dintre concursurile radioama-
torilor de U.U.S. este «Polnii Den» sau in traducere «Ziuva de cimp». Concursul
a fost inigiat acum citiva ani de Federatia radioamatorilor cehoslovaci §i de
atunci are loc cu regularitate anual. Sute, poate chiar mii de radioamatori din
Cehoslovacia, Ungaria, lugoslavia, Roméinia, U.R.S.S. si din alte tiri, se urci pe
munti sau pe indltimi dominante, cit mai sus. Altii rimin si lucreze de acasi sau
de la sediul statiei colective. Desigur, acestia din urmi nu pot realiza prea mul-
te legituri dar, cu oarecare perseverentd §i cu putini sansi, acumuleazi si ei
puncte pretgioase.

In legituri cu calcularea punctelor este interesant de stiut cd ceea ce con-
teazd in primul rind la stabilirea rezultatului este distanta in kilometri dintre
cele doud statii corespondente. Pentru a cunoaste imediat cite puncte au
obtinut printr-o legituri realizatd, fiecare statie se foloseste de asa-numitul
«QRA locator». Este vorba de pozitia exacti a statiei determinati pe o harti
cu un caroiaj foarte corect executat. Radioamatorul indici pitratul in care se
afld stagia §i astfel, cu ajutorul unel simple rigle gradate distanta dintre cei doi
corespondenti este calculati in citeva secunde.

Anul acesta, concursul «Polnii Den» a inceput in ziua de 6 iulie la ora 17 si a
durat exact 24 de ore. L-am urmirit din amplasamentul statiei Radioclubului
judetean Brasov YO6KAF/p aflat pe virful Postivarul. La statie au lucrat
patru dintre tinerii radioamatori brasoveni : lon Munteanu YO6AST — student
lalInstitutul Politehnic, lon Pop YO6AWR — tehnician, Dinu Fodor YO6ASA —
student la Institutul Politehnic si lon Sfiriili YO6MQ — electrician. l-am
intrebat de ce preferid undele ultrascurte.

«Pentru ci ele reprezinti noul in radioamatorism, iar fiecare legiturl ii di
satisfactia unei adevirate performante» a fost rispunsul lor.

Ora 17... Se lanseazi primul apel.

— Apel general de YO6KAF/p in banda de 2 metri...

Rispunsul vine imediat de la un coleg de radioclub, YO6MZ/p care este insta-
lat la Predeal, pe Cioplea. Desigur, distanta nu e prea mare. Inseamni totusi
cd stagia functioneazd bine si ci se face auzitd cu usuring3. Apelurile continui
fird incetare, iar antena cu nou3 elemente este rotiti mereu. Dupi un timp, a
doua legiturd. Rispunde un concurent din Figiras YOSALD, apoi unul din
Tg. Mures, YO6ASK/p, aflat pe masivul Harghita. El anungi printre altele c3 a
lucrat §i cu cei din Cluj. Dupi putin, «vine» puternic YO6AOD, de acasi din
Brasov — si apoi alti radioamatori din Figiras.

S-a innoptat. Aici, la aproape 2 000 metri altitudine, frigul devine pitrunzi-
tor. Totusi, operatorii nu-si pirisesc postul. Incep sa se audi bihorenii, de la
peste 200 km distantd. YOSKAU/p, instalat undeva prin Muntii Apuseni, anun-
td cid a realizat 94 de legituri, majoritatea cu radioamatori din Ungaria $i
Cehoslovacia. Rezultate la fel de interesante comunici si alte statii indepirtate,
cum sint YO5NB si YOSAOH... Dar de aici, din centrul ¢irii, este destul de
greu de «trecut frontierele».

— Nici nu ne-am propus un asemenea obiectiv, ne informeazi tovarisul
Marin, seful radioclubului. Bragsovul constituie un fel de releu intre stagiile din
Carpatii Estici §i cele din Muntii Apuseni. Anul viitor vom deplasa insi o statie
si pe Negoiul, in masivul Figiras. De acolo sint mai multe posibilitigi...

A doua zi, duminica, toti turistii sositi la cabana Cristianul Mare urmireau cu
atengie echipa de radioamatori care-si continua lucrul firi intrerupere.
Multi cereau informatii. se interesau de aparate, de conditiile concursului, de
rezultatele obginute...

«Ziua de cimp» a ficut o buni propagandi pentru radioamatorism. Este si
aceasta o performanti, care nu trebuie de loc neglijati. Deci, radicamatori,
indltimile vi asteapta!

E. RIV

Firi a participa o-
ficial in concurs, bu-
curesteanul Raul Va -
silescu — YOIL X a
experimentat o an-
tend rotativi de con-
ceptie proprie.

La un campionat de
U.U.S5. antena tre-
buie pregititi cu
multd grija. Altfel
performantele se
vor lisa asteptate...

In cisti se aude un
radicamator ori-
dean instalat pe un
pisc din Apuseni.




In articolul de fati este descrisd constructia
unui multimetru construit economic cu ajutorul
ciruia se pot face toate misuratorile si reglajele
necesare aparaturii folosite de radioamatori. A-
paratul poate fi construit cu usurints de oricine
posedd un instrument magneto-electric intre
0,1 —1 mA. Cu cit instrumentul este destinat
masurarii unui curent mai mic, cu atit multimetrul
este mai sensibil. In montajul prezentat am utilizat
un instrument de 100 ©A.

Multimetrul are dou# parti: un oscilator Colpitts
si un voltmetru electronic, ambele realizate cu
tubu! ECCS8S5.

Oscilatorul este de tipul Colpitts, la care s-a
folosit condensatori variabili monocomandati de
capacitéti diferite, de la receptorul portabil «Tu-
rists care au 120 pF, respectiv 280 pF. Bobinele
schimbdtoare sint executate pe carcase de P.V.C.
de 256 mm diametru. Sirma folosita este de cupru
emailat. Toate bobinele au fost executate prin
bobinare spira lIngé spir8l si apoi impregnate cu
o solutie de plexiglas dizolvat in «diluant» pentru
vopsea «ducon.

n grila oscilatorului gasim potentiometrul P2
care regleaza sensibilitatea voltmetrului electro-
nic. Tot aici este si intrerupatorul I3 care atunci
cind este deschis moduleaza oscilatorul cu ten-
siunea alternativa de 6,3 V. In circuitul de placa
se gaseste Intrerupétorul 12 care prin deschidere
intrerupe tensiunea anodicé a oscilatorului si da
posibilitatea multimetrului s fie folosit ca unda-
metru cu absorbtie. Daca acest intrerupitor este
inchis, multimetrul functioneaza ca grid-dip-me-
tru. Prin intermediul unui condensator de 1 pFf
500 V se culege din placa oscilatorului semnal
modulat sau nemodulat la bornele RF.

Voltmetrul electronic este realizat cu cea de-a
doua trioda a tubului ECCB85, In placa careia se
gaseste instrumentul montat intr-o punte. Puntea
se echilibreaza cu ajutorul potentiometrului P1.
Se atrage atentia cad de stabilitatea voltmetrului
electronic depinde precizia masuratorilor. Pentru
aceasta se vor respecta cu strictete valorile ele-
mentelor puntii, care au fost stabilite dupa o
minutioasa tatonare.

Divizorul de tensiune «DE» este realizat pe o
placutd de prespan de 2 mm grosime si inchis
intr-o cutie de material plastic la care s-au scos
bornele 1—6, precum gi dou fire bine izolate D,E.
Rezistentele trebuie si aiba o toleranta cit mai
mic4, altfel se schimba domeniul de mésurétori.
Tensiunile masurate sint urméatoarele: borna 1—5
volti, borna 2—10 volti, borna 3—150 volti, borna
4—300 volti, borna 5—600 volti, borna 6—1500 volti
(pe toatd scala instrumentutui).

Transformatorul de retea este bobinat pe un
miez cu sectiunea de 5 cm? si are 2200 spire In
primar cu 0,1 CuEm, 2000 spire in secundar cu 0,1

CuEm si 63 spire cu 0,5 CuEm. Redresoarea este
o diod& D7J, iar filtrajul se realizeaza cu un con-
densator electrolitic de 8« F/350 V. Intrerupatorul
11 este asociat cu P2.

Multimetrul a fost montat Intr-o cutie de alu-
miniu ca in figurile alaturate. Se atrage atentia ca
borna «E» trebuie s fie foarte bine izolatid deoa-
rece intre ea si borna «A» se aplica pentru scara
6 a divizorului 1500 V. Borna RF este o mufa de
cablu coaxial din cele folosite la televiziune.
Cablul de RF se realizeazd din cablu coaxial
de 75 ohmi prevéizut la capadt cu doud cleme
«crocodils.

Dupa confectionare instrumentul trebuie eta-
lonat in domeniite de folosintd dup# instrumente
etalon. Modul de folosire este urmatorul:

Grid-dip-metru — se Inchide I3 si 12, apoi se
scurtcircuiteazé cu ajutorul unei cleme «U» bor-
nele «BC». Se introduce In soclu bobina L cores-
punzétoare gamei de masurd, apoi cu ajutorul lui
P1 se regleaza sensibilitatea voltmetrului electro-
nic asa fel Incit pentru o rotire de 180°a lui CVacul
instrumentului sA treaca lin de la un capat la
celdlalt al scalei. Dup& aceasta apropiem circui-
tul oscilant de méasurat de L si ti masuram frec-
venta «la rece», prin acordarea aparatului gi ob-
servarea instrumentului care la rezonanta celor
doud circuite indic& un minim pronuntat. Atunci
citim pe scara multimetrului frecventa acelui
circuit oscilant.

Undametru de absorbtie.

Se deschide 12, 13 rAmine inchis si bornele «BC»
scurtcircuitate. De data aceasta masuritoarea
se face «la cald». Bobina gi condensatorul sint
montate intr-un circuit alimentat cu radiofrec-
ventd. Se apropie L de bobina circuitului careia
vrem sa-i masurdm frecvenfa i se obtine prin
rotirea lui CV a multimetrului un maxim pronun-
tat al indicatiei instrumentului, dupa care se ci-
teste frecventa pe scara multimetrului. La folosi-
rea ca undametru cu absorbtie voltmetrul electro-
nic trebuie echilibrat ia unul din capetele scarii
instrumentului §i mentinem in acea poziie in tot
timpul rotirii fui CV pe 180°,

Heterodini modulati.

— Se Inchide 12 gi se deschide 13. Bobina L se
pune in soclu si se scoate scurtcircuitul «U» din
bornele «BC». La bornele RF se monteazi sonda
si se potriveste scala multimetrutui pe frecventa
doritad. Cu ajutorul clemelor «crocodil» se injec-
teazd semnal in diverse puncte ale circuitelor
aparatutui de radio de reglat sau reparat. In caz
c& nu dorim semnal modulat, se deschide 13.

Voltmetru electronic de curent continuu.

— Se opreste oscilatorul prin deschiderea lui
12. Se introduce borna «D» a divizorului in-borna
aA» prin intermediul unui conductor hine izolat.
Borna «B» se leaga la divizor cu ajutorul unui ca-

blu litat cu banana in punctele 1—86, pe rind dupa
domeniul de masura. Intre borna «E» care este
foarte bine izolata si «A» se aplica tensiunea de
masurat. De exemplu, pentru mésurareaa 5 V se
pregéteste instrumentul dupé indicatiile de mai
sus apoi intre «E» si «A» se pune plusul gi respec-
tiv minusul sursei de 5 V, dupa ce in prealabil
acul instrumentului a fost adus la «O» cu ajutorul
{ui P1.La aplicarea tensiunii acul trebuie s& mear-
g4 pina la capatul scalei. In caz contrar rezisten-
tele divizorului trebuie schimbate. Pentru mésu-
rare pe celelalte scale se procedeazé In mod ana-
log.

Etalonarea ca undametru sgi grid-dip-metru

trebuie facuta cu precizie, pentru ca sd nu apard
erori intre indicatorul scalei si semnul inscris pe
scald. Practic indicatorul folosit de autor este
confectionat din plexiglas, care a fost gaurit cu
un «boldw, finisat cu pila in dreptul cercurilor
scarii. La etalonare s-a intepat prin géurile indi-
catorului cartonu! scalei la diferite frecvente.
Punctele obtinute au fost Intérite cu tus cu o pe-
nita topografica. In felul acesta se scrie scara
foarte precis. Cei ce vor construi instrumentul
vor fi pe deolin satisfacuti de rezultatele obtinute.

C. TUDOSIE
YO7A0T

MAGNETOFON CU TRANZISTORI

“START» § «URANs de productic
Tesla. Pentru stergerea benmzii se utili-
zeazd sistemul cu magnet permanent,
foarte economic, ce se poate gdsi ugor in
comert (de la magnetofonsd «START» ).
Pentru simplificarea montajulis mu s-a

Magnetofonul ig reclamd tot mar
des prezenta in viaga cotidiand, de aceea
vom prezenta mai fos un mic magnetofon
cu afutorul cdruia se pot executa chiar

s imprimdri de muzicd la un mivel
calitativ satisfdcdtor.

Schema de principiu a amplificatorulu
de imprimare-redare este simpld. In
primul etaj de amplificare se foloseste
un tranzistor EFT 353, PI13B, cu
zgomot de fond cit mai redus. Pentru
a obgine un zgomot de fond minim, ten-
stunea intre colector g baza primului
tranzistor trebuse sd fie de 0,3—0,4 V),
sar curentul de emiter de circa 0,3 mA,
Capul umversal, la reproducere se cu-
pleazd la intrarea primulbd etaj de
amplificare, iar la imprimare prin inter-
mediul ums grup RC la transformatorul
de iesire. In schemd comuratorul se
afld in pozigia redare. Cuplajul intre
primd g al doilea etaj se realizeazd
prin intermediul uma potengiometru cu
care se poate regla volumul semnaluli
aur ta tmprimare cit §i la redare. Trans-
formatorul defazor TR1 se executd
pe wn pachet de tole de permaloy E6, cu

grosimea pachetului de 10 mm. Bobinajul
primar va avea 1 800 spire din conductor
CuBm 01 mm di u, tar bobinajul
secundar 2x 500 spire din conductor
CuEm 0,15 mm. Tranzistorul T2 poate
fi de tipul EFT 353, P13A, P13B, iar
trangistorii finali de tipul EFT 121,
P13A4, OC72. Transformatorud de iegire
in contratimp se executd tot pe un pachet
de tole E6 cu grosimea 10 mm. Bobinajul
primar are 2x 500 spire din conductor
CuEm 0,15 mm diametru, partea din
secundar cuprinsd intre 0 5 1 are 120 spire
din conductor CuEwm 0,25 mom iar partea
cuprinsd Intre 1 g 2 are 380 spire din
conductor CuEm 0,15 m»wm diametru.
Difuzorut este cu ympedanga de 8 ohmi.
Se poate folosi cu succes difuzorul g
transformatorul defazor de la radiore-
cepltoarele  romdnesti S631 s S$632.
Comutatorl imprimare-redare va avea
3 % 2 poziii. Capul de simprimare-redare
se poate adopra de la magnetofoancle

prevdzut indicator de nivel, cu putind
rutind, reglarea volumulus la imprimare
se poate stabili ugor.

M "l!’. IN xkorlj 'xk
textolit cu dimensiunile 100 x 40 mm.
n ceea ce priveste partea mecanicd, mer-
gind pe linia simplificdrii s¢ va putea
r ta la clasicul volant, banda fiind
antrenatd doar de rola din dreapta, care
la rindul &i va fi antrenatd de un motoras
electric de la jucdris mecanice (rrenulet
etc.). Desigur cd viteza benzti in cazul
acesta va fi determinatd de diametrul
infdsurdri benzii pe rola antrenantd, dar
intrucit § redarea se face in aceeagi
pozifie ca § imprimarea, nu vor exista
diferente sesizabile.

Acest micromagnetofon se poate utiliza
la imprumdry de tecpn, conferinfe, inter-
viurt, controlul dictiunii etc.

Constantin GUMA




UN EMITATOR PE 2 m CU VFO

Deoarece nu to{i radioamatorii posedd cristale cu
frecvente adecvate, pentru functionare in banda de 2 m,
am construit acest emi{dtor cu un oscilator Collpits, bine
pus la punct, care functioneazd in gama de 6 MHz. Cu
ajutorul unui releu se poate trece de la functionarea pe
VFO la functionarea pe cristal, in cazul cind totusi reusim
sd ne procurdm vreunul.

Tubul utilizat in oscilator este pentoda cu grild accele-
ratoare 6J20P. Electrodul de accelerare trebuie alimentat
cu o tensiune continud, foarte bine filtratd de 6,3 V.
Consumul lui va fi de circa 31 mA. In cozul cind acest
electrod nu este alimentat normal sau de loc, tubul nu
functioneazd. T de ali e necesara acestu:
electrod este ob{inutd de la un mic redresor, care redre-
seazd cu o diodd D7G tensiunea de 12,6 V,ca. Tot cu
acest curent continuu vom dactiona releul de manipulare
RL1, precum gi releul RL2 de trecere de pe YFO pe CO.
In acest montaj se pot utiliza cu acelasi randament si
tuburile 6J1P; 6J9P si E180F. Cu tubul 6J1P tensiunea
de radiofrecventd obtinutd este mai micd. In lista de
materiale sint date valorile rezistentei de ecran, pentru
cele doud tipuri de tuburi.

Comutarea YFO — CO se face cu ajutorul unui releu
telefonic, de preferintd cit mai mic §i care este actionat
cu o tensiune de 12 V, cc. Releul va fi acoperit cu un
blindaj metalic. Evident cd renuntind la varianta de
functionare pe cristal, releul RL2 devine inutil. Manipularea
emitdtorului se face prin blocarea grilei oscilatorului cu
o tensiune negativd, prin releul polarizat RL1. Circuitul
oscilant de grild trebuie sd se poatd acorda de la 5,8 MHz
la 6,12 MHz, extindere suficientd pentru acoperirea
benzii de la 144 la 146 MHz, respectiv in oscilator de
la 6 la 6,083 MHz.

Bobina L1 se confectioneazd pe o carcasd din material
plastic utilizat in instalatiile electrice, cu un diametru
de 25 mm, pe care vom bobina 9 spire, din sirmd de
0,8 mm diametru, izolatd cu polivinil. Bobinajul va avea
o lungime de 16 mm.

in circuitul anodic al tubului oscilator avem un circuit
de bandd largd acordat pe frecventa de 12,166 MHz.
Bobina L2 se confectioneazd pe o carcasd din material
plastic cu diametru de 25 mm pe care vom bobina 7 spire,
una lingd alta, din sirmd de 0,8 mm diametru cu izolatia
de polivinil pe ea.

In varionta de functionare pe cristal se pot utiliza
cristale cu frecventele cuprinse intre 6 MHz 5i 6,083 MHz
sou intre 4 MHz si 4,055 MHz. Personal utilizez un
cristal de 4,016 MHz, cu toate ¢d in cazul cristalelor
de 4 MHz frecventa In circuitul anodic al eoscilatorului
se tripleazd; cu tubul 6J20P, tensiunea de radiofrecventd
la iegire este egald cu cea produsd de YFO prin dublare.
Cu tubul 6J9P, in cazul tripldrii, tensiunea la iegire este
putin mai scdzutd. Evident cu tubul 6J1P tensiunea la

iesire este §i mai micd. Oscilatorul trebuie construit cu
piese de bund calitate, cit mai rigid §i cu legaturi foarte
scurte.

Etajul urmdtor, echipat cu tubul EF85, este un etadj
de triplare a semnalului de radiofrecventd de la 12 MHz
la 36 MHz. Bobina L3 se confectioneazd din 10 spire din
sirmd de 1,5 mm diametru, bobinate fdrd carcasd, pe
un diametru de 14 mm. Bobina va avea o lungime de
30 mm. Frecventa de rezonan{d a circuitului acordat va
trebui sd acopere gama de la 36 MHz la 36,5 MHz.
Aceastd bobind va fi rigid fixatd pe un suport ceramic
sau de polistiren.

In etajul al treilea, echipat tot cu un tub EF85 vom obtine
prin dublare frecventele de la 72 MHz la 73 MHz. Bobina
L4 se confectioneazd bobinind 3,5 spire din sirmda de
1.5 mm diametru, bobinate fdrd carcasd, pe un diametru
de 14 mm gsi avind o lungime de 15 mm. Condensatorul
de cuplaj C 18 va fi montat la mijlocul bobinei.

Cu ajutorul tubului EL83, utilizat in etajul prefinal, prin
dublare, vom abtine frecventele de la 144 la 146 MHz.
Bobina L5 se confectioneazd dintr-o singurd spird, din
sirmd de 2 mm diametru. Spira va avea diametrul de
24 mm si va fi fixatd pe soclul tubului EL83, pe contactul
nr. 7 (anoda tubului) si pe contactul nr. 9 (care este liber).
Bobina va fi foarte bine fixatd, prin cositorire pe toatd
lungimea contactelor exterioare ale soclului. Trebuie ales
un astfel de soclu, la care dupd introducerea tubului
contactele sd nu se mai miste.

Bobina de cuplaj L6 se confectioneazd dintr-o singurd
spird din sirmd de 1 mm diametru. Spira va avea un
diametru de 14 mm si va fi plosatd lingd LS. Distanta
si pozitia bobinei L6 fatd de LS va fi in asa fel reglatd,
incit sd obtinem maximum de semnal de atac pentru
tubul final GU32. Bobina L6 si cond torul semivariabil
C 26 vor fi fixate pe o pldcuid ceramicd sau de polistiren,
fixatd de sasiu prin doud suruburi trecute prin doud
gduri alungite date in pldcutd si care permit glisarea
bobinei L6 in faga bobinei LS5, operatie necesard pentru
gdsirea cuplajului optim. Cu ajutorul condensatorului
C 26 se va acorda acest circuit pe frecventa de 145 MHz.

Etajul final, echipat cu tubul GU32, functioneazd ca
amplificator de radiofrecventd in clasa C. Bobina L7 se
confectioneazd din sirmd de 3 mm diametru si va avea
242 spire, bobinate fdrd carcasd pe un diametru de
22 mm. Intre cele doud pérti ale bobinei se va ldsa un
spatiu de 13 mm lungime, in care se va introduce bobinc
de antend L8 confectionatd din 1,5 spire din sirmd de
1 mm diametru, bobinate fdrd carcasd, pe un diametru
de 19 mm.

Condensatorul de acord CV5 se confectioneazd dintr-un
condensator variabil de 2x 500 pF lq, care se scot pldcile
in asa fel incit la stator sd rdmind trei pldci distantate
la 4 mm una de alta iar la rotor doud pldci care vor intra
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in mijlocul celor doud spatii libere formate de cele trei
pléci ale statorului (pentru fiecare sectiune a condensa
torului).

Etajul final poate functiona in telegrafie nemodulatéd
sau in fonie cu modulatie de amplitudine pe grila ecran.
Trecerea se face cu un comutator cu doud pozitii. De
asemenea pentru a se putea acorda etajele anterioare
faré a distruge tubul final, este prevdzut in circuitul
grilei ecran al etajului final un intrerupdtor simplu.

Un instrument de mdsurd de 3 mA,plasat cu ajutorul
unui comutator de 3X2 pozitii (pozitia din mijloc va
rdmine liberd), in circuitul anodic ol tubului GU32 sau
EL83 este absolut suficient pentru aducerea la rezonantd
a tuturor circuitelor acordate din emitdtor. Cu instru-
mentul plasat in circuitul anodic al tubului EL83, tensiu-
nea de ecran a tubului final fiind intreruptd, vom acorda
CV2 si apoi CY3 in asa fel incit sd obtinem maximum de
curent in circuitul anodic al tubului ELB3. Apoi cu CV4
vom acorda etajul prefinal la minimum de curent (circa
35 mA). Yom alimenta grila ecran o tubului final si vom
plasa instrumentul de mdsurd in circuitul anedic al
tubului final dupd care vom proceda la acordarea acestui
ultim etaj. Ne vom folosi de un tub cu neon mai sensibil,
o bucld acordatd cu un beculet sau §i mai bine de un
undametru. Prin rotirea condensatorului CV5 vom cduta
sd obtinem o tensiune maximd de radiofrecventd pentru
un curent anodic minim evident cu antena cuplatd printr-un
fider de 240 Ohmi. La construirea bobinelor, la punerea
lor in bandéd, precum si la acordarea emitdtorului, este
foarte indicatd utilizarea unui undametru dinamic.

Amplificatorul de modulatie este clasic §i nu pune
probleme deosebite. Se blindeazd cu precautie legdtura
de la mufa microfonului de pe panoul frontol la grila
intii a tubului ECC83. De asemenea este necesard blin-
darea tuturor legdturilor de la anozi la prima grild a
etajelor urmdtoare, precum si a condensatorilor de cuplaj.
Blindarea se face simplu prin infdsurare cu foitd de alu-
miniu luatd de la ciocolatd,peste care se va matisa sirind
de 0,4—0,5 mm bine curdtatd cu hirtie abrazivé. Transfor-
matorul TR3 este un transformator obisnuit de iesire
pentru tubul EL84. Pe infdsurarea secundard se monteazd
un beculet de scald de 12 sau 18 V. In felul acesta tubul
EL84 nu va rémine fdrd sarcind si prin aprinderea becu-
letului vom avea un indiciu al functiondrii amplificato-
rului.

Redresorul de negativare este construit cu transforma-
torul TR2,alimentat in primar cu 6,3 V. In secundar
trebuie sd obtinem o tensiune de 110 V la un curent de
circa 40 mA. Redresarea se face cu o diodd D7G sau altd
diodd similard. Rezistenta R19 de 600 ohmi precum
si R10 de 42 ohmi au rolul de a limita curentul in cazul
unui scurtcircuit, evitind distrugerea diodelor.

Emitdtorul si amplificatorul de modulatie se monteazad
pe un sasiu comun (vezi schitele), rigid construit din
tabld de 2 mm grosime. Compartimentele oscilatorului
si ale amplificatorului de AF sint complet blindate.

Condensatorii electrolitici C34 si C35 se monteazd
sub sasiu in compartimentul amplificatorului de AF.
Potentiometrul P se monteazd intre tuburile ECC83 si
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La construcgia aparatului am plecat
de la relagia care spune i factorul de
amplificare Beta este direct proportio-
nal cu variagia curentului de colector lc
si invers proporgional cu variagia cu-
rentului de bazi Ib. In principiu, va-
riind in mod corespunziitor curentul Ib
de bazi, valoarea lui Beta ar trebui —
fiind proportionald cu variagia curen-
tului lc de colector — si poati fi indi-
cati direct de un miliampermetru co-
respunzitor. Lucrul acesta nu este
posibil, deoarece nu togi tranzistorii —
fiind chiar de acelasi tip — au curencul
inigial (rezidual) la fel. Se poate insi
folosi un mic artificiu §i anume:

Alegem valoarea b in asa fel incit Ic
si fie de un miliamper. Aceasti indi-
catie de un miliamper pe instrument
va corespunde valorii BETA = zero.
Acum se modifici valoarea lui Ib, si
zicem, cu 40 micr peri. Presupune
ca la un anume tranzistor valoarea lui lc
se va modifica la doi miliamperi. In-
troducind aceste valori in relagia care
ne di Beta vom obgine:

B = Beta; d Ic = variatia curentului
de colector; d Ib = variagia curentului
de bazi; deci tranzistorul va avea un
factor Beta 25.

Am ales variatia curentului de bazi
Ib la 40 microamperi deoarece ne-a stat
{a dispozitie un inscrument cu gradagia
de 6 mA si am considarat ci o indicagie
de Beta =125 (din 25 in 25 corespun-
zitor cresterii de un miliamper pe
scali) este suficientd.

BETA -1INMetru

Plecind de 1a aceleasi consideratii,
aparatul se poate etalona §i corespun-

‘zind a2 20 (sau altele) indicatii Beta la

un miliamper pe scali. Bineinteles ale-
gind valoarea lui Ib in mod corespun-
zitor. Se pot folosi §i aparate de 5 mA,
10 mA sau altele.

Aparatul se alimenteazi de la o
baterie plati de 4,5 V iar pentru con-

latd ce se poate misura cu ajutorul
aparatului:

1) Misurarea curentuluiinitial —
factor de zgomot

Se inchide comutatorul K2.

Baza tranzistorului nu este polari-
zatd Jonctiunea colector-emitor pre-
zinti o diodi in sens de blocare. Curen-
tul indicat de instrument va trebui si

trolul tensiunii acesteia s-a inclus in
montaj §i un circuit de verificare a ten-
siunii bateriei. Pentru a nu etalona
instrumentul in mod suplimentar, s-a
ajustat in aga fel incit gradatia de 4,5 mA
si corespundi indicatiei de 4,5 V, ten-
siunea bateriei.

Schema aparatului este cea din figura
nr. 1.

fie sub 1 mA (de ordinul sutelor de
microamperi). In acest fel tranzistorul
va fi cu 2gomot de fond cu atit mai mic
cu cit valoarea indicatd va fi mai mici.
Tranzistorii care prezintid valori apro-
piate de un miliamper se pot folosi in
etajele de putere ale receptoarelor,
care nu sint prea sensibile din punct
de vedere a zgomotului.

2) Reglaj Beta = 0 (Zero)

Se inchide K1 si K2.

Se regleazi la potengiometru valoa-
rea de zero Beta corespunzind indica-
tiei de un miliamper. Acest reglaj se
va repeta pentru fiecare tranzistor care
se misoari.

3) M3isurarea valorii BETA

Se inchide K1, K2 gi se apasi pe buto-
nul B2.

Prin introducerea in circuitul bazei
a rezistentei Rb de 113 KOhm se obgine
variatia corespunzitoare a curentului
de bazi de 40 mikroA. Aparatul de
misurd va indica un curent corespun-
zitor valorii lui Beta (valorii de un
miliamper pe scali ii corespunde 25 gra-
de Beta la montajul construit ca in
schemi. La alegerea altei scheme va
trebui schimbati si rexistenta Rb).

4) Verificarea bateriei

Se inchide K2 s§i se apasi pe buto-
nul B1.

Rezistenta adigionald introdusi in
circuitul instrumentului se va regla in
asa fel incit la o valoare a tensiunii de
4.5 V a bateriei instrumentul si indice
4,5 mA. In acest mod nu este necesar
a se nota suplimentar pe scala apara-
tului o altd gradagie. (Valoarea lui Rad
se schimbid in funcgie de instrumentul
folosit §i va fi stabilitd prin incerciri).

Execugia mecanico-constructivi ri-
mine la aprecierea fiecaruia. Aparatul
poate fi folosit si la verificarea tran-
zistorilor n-p-n prin introducerea in
montaja unor comutatoare care schimba
polaritatea bateriei §i a instrumencului
de misurd corespunzicor tipului de
tranzistor verificat p-n-p sau n-p-n.

Mengionim ci de precizia valorii
rexistentei Rb 113 KOhm va depinde
precizia aparatului nostru. Comparat
cu unul de fabrici a dat rezultate mul-
tumitoare, compatibile practicii de ra-
dicamator.

F rederic BUDA
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EMITATOR PE 2 m CU VFO

ELB4. Reglajul volumului o datd stabilit nu necesitd modi-
ficdri ulterioare. Tubul stabilizator SG1P se monteazd
tot pe sasiul emitdtorului.

Redresorul de alimentare se monteazd pe un sasiu
separat. Transformatorul Tr! se confectioneazd pe un
miez de 16 mm (utilizat in televizoarele E47). Infdsu-
rarea primard are 572 spire cu sirmd de 0,5 mm diametru
CuEm. infésurarea secundard, de 260 V, are 702 spire
cu sirmd de 0,3 mm CuEm, iar infdsurarea pentru ali-
mentarea filamentelor 6,3 V si 12,6 V are 18- 18 spire
din sirmd de 1,2 mm diametru. Redresarea se face cu un
seleniu utilizat la televizoarele Stassfurt, iar filtrarea cu
doi condensatori electrolitici de 100 MF/350 V §i o bobind
de soc utilizatd la tuburile fluorescente. Atentie |, rezistenta
R37 trebuie neapdrat montatd. Fird ea amplitudinea
pulsatiilor va fi extrem de mare si redresorul nu va putea
fi utilizat. De asemenea ea are rolul de a descdrea instan-
taneu condensatorii electrolitici la scoaterea din func-
tiune a redresorului. Se vor utiliza sigurante calibrate,
altfel riscdm distrugerea seleniului §i a transformato-
rului, in cazul unui scurtcircuit. Rezistenta R14 din cir-
cuitul tubului stabilizator este calculatd ca sd stabilizeze
variatiile de tensiune in plus sau in minus provenite din
retea.

Cu oscilatorul ingrijit construit se obtine un semnal
foarte stabil, avind o tensiune de iegire egald pe toatd
intinderea gamei. In cursul legdturilor fdcute cu acest
emitdtor, functionind pe pozitia VFO, timp de 90 de minute
nu a fost necesard nici o corectare a acordului celor doud
statii corespondente cu care am fdcut acest test, recep-
toarele fiind unul o superheterodind simpld, iar celdlalt
cu dubld conversie.

Ovidiu TATU
YOSLU




PIONIER]|
VINEAZA
ey VULPI*

Consiliul organizatiei pionierilor
din Brasov a luat recent |&udabila
initiativé de a organiza In colaborare
cu Radioclubul judetean un intere-
sant concurs «Vinatoare de vulpi»
pentru pionieri si elevi. Concursul
a avut loc la Poiana Brasov, cu parti-
ciparea unui numér de 37 concurenti
din Constanta, Tirgoviste, Timisoa-
ra si Brasov. Echipele s-au prezentat
insotite de profesori si de citre un
radioamator autorizat care s-a ocu-
pat de pregitirea tehnicd si tactica
a tinerilor participanti.

Concurentn au tost impartiti in
doud categorii: pionieri piné la 14 ani
si elevi Intre 1518 ani, formati ca
radioamatori In cercurile de la casel

DIPLOME

Asociatio DARC (RF.G.) a i it o noud dipl it
tulatd ITD — International Traveller Diploma -— care se
elibereazd statiilor de emisie 5i de receptie pentru legdturi
efectuate dupd 1 ianuarie 1963 si care totalizeazd 100 puncte.
Pentru statiile mobile si portabile se iau in considerare numai
legdturile realizate cu statii-fixe, iar pentru statiile fixe si
receptori, numai legdturile (receptiile) cu statii portabile.
Punctajul se acordd dupd urmdtorul criteriu: pentru o legd-
turd cu o stafie din tara proprie un punct, cu o statie din
acelasi continent 2 puncte, i@ cu o statie din alt continent
5 puncte. Nu sint restrictii de benzi sau mod de lucru. Se
va intocmi o listd, certificatd de managerul judetului, dupd
care cdrgile de confirmare se vor inapoia solicitantului.
Cererea va fi insotitd de 10 cupoane IRC.

O noud diplomd o fost instituitd §i de asociatia TFDXC
din Japonia pentru radioamatorii care au efectuat legdturi
cu tdrile situate pe paralela de 40" Nord. Este vorba de di-
ploma WLAT 40 N. Pentru obginerea diplomei se vor efectua
legdturi cu 9 tdri diferite. latd si prefixele tdrilor pentru
obginerea diplomei WLAT 40 N: JA, HM, BY, UD6, UG6,
UHSB, UIB, U8, UM8, I, IS, TA, SV (Grecia), ZA, CT1, EA,
EA6, WIK.

Cererea va fi insotitd de 6 cupoane IRC si o listd a legd-
wrilor. Dupd confirmarea listei de cdtre managerul judetului,
cdrtile QSL se vor inapoia solicitantilor.

Pentru statiile de emisie-receptie si receptori, se elibereazd
diploma japonezd QRA, dupd urmdtorul regulament: se va
realiza le si pr le solici lui cu ajutorul ultimei
litere pe care o contine indicativele cu care s-au efectuat
legdturi (receptie}). De exemplu: litera A este datd de statia
UG6KAA sau KR6DA etc.; litera B de statia JA2ZB sau
UA9KTB etc. Precizdm cd aceste combinatii pot fi efectuate
numai cu statii din Asia in care se vor include obligatoriu
cel putin 3 statii japoneze. Se va intocmi o listd a legdturilor
(receptiilor) si se vor anexa 8 cupoane IRC.

Radioamatorii districtului noud din R.P. Ungard ou instituit
diploma AVAS pentru legdturi efectuate cu statii HA9 dupd

=

01.01.1967. Diploma se elibereazd in trei clase: Clasa | .

pentru 30 puncte, clasa a ll-a — 20 puncte iar claso a ko —
10 puncte. Pentru o legdturd cu o statie HA9 se acordd 1 punct;
pentru legdturi cu aceeasi statie in doud benzi se acordd
4 puncte, in trei benzi 6 puncte etc.

Pentru radioamatorii care au efectuat legdturi cu toate

pionierilor. Celor trei «vulpi» care
au Jucrat pe 3,5 MHz li s-a asigurat
functionarea de citre radioamatori,
membri ai radioclubului din loca-
litate.

Datoritd bunei organizari si bunei
pregatiri a concurentilor, aceastd
prima editie a «Cupei pionierului
radioamator» s-a bucurat de succes.
La categoria Incepitori-fete pe pri-
mele locuri s-au clasat plonierele
din Bragov, Olga Slond si Helga
Tomas. La biieti s-au clasat In or-
dine Viorel Faur, Eduard Popescu,
ambii din Tjrgoviste, si Emil Voicu
— Brasov. La avansati, primele
locuri au fost ocupate de concuren-
tii bragsoveni lonitd Muresan, Octa-
vian Tuturea si llie Pop.

In continuare s-a destasurat o
Intrecere a telegrafigtilor (receptio-
narea unor semna'e «Morse»). La
aceastd prob# cel mai bun rezuitat
a fost obtinut de tinere'e concurente
din Tirgoviste: Maricica Cioinea si
Tatiana Moldovan; pe locul al treilea
s-a clasat tot un tirgovigtean, Marian
Criciun.

Cilgtigatorii au fost rasplétiti cu
premii frumoase, constind din tuburi
electronice, tranzistori, difuzoare si
alte piese radio.

Succesul acestui atractiv concurs
va constitui desigur un stimulent
pentru consiliile pionierilor si radio-
cluburile judetene, care au posibili-
titi s& organizeze concursuri «vina-
toare de vulpi» destinate pionierilor
si elevilor. Nu ne Indoim ca astfel
de competitii vor fi initiate si vor
deveni In curind traditionale In multe
localitati din tara noastrd. Ne gindim
ja Ploiesti, Bacau, Craiova, Tg. Mu-
res, Pitesti sau Baia Mare...

I. MARIN
seful Radioclubului Bragsov

In fotografie una dintre cele mai
tinere concurente, Anca Isfan, din
Brasov.

conti le, r i jap i au instituit diploma
WWAC care se elibereazd in doud clase: Clasa | — pentru
Jegdturi cu statii din cele sase continente si cu o stafie din
Antarctica. Clasa | — legdturi cu cinci continente §i cinci
stagii joponeze.

Trebuie intocmitd o listd a legdturilor in baza cdrjilor QSL
ce se inapoiazd solicitantului dupd confirmarea listei de
cdtre managerul judetului. Se vor anexa 5 cupoane IRC.

Publicdm in continuare lista statiilor YO si strdine care
au obginut in ultima perioadd diferite diplome eliberate de
F.RR. Numédrul de ordine reprezintd numdrul diplomei
respective.

Diploma YO-LC

Clasa I: 68. YOSTM; 69. YO9AP]; 70. UP2UK; 71. YORAGI.

Clasall: 95. YOSAGO; 96. YO5NR; 97. YO3ZP; 98. YO9KPD ;
99. YO2AKL; 100. YO2AGS; 101. YO2AEG; 102. OK3CFF;
103. HASKFZ; 104. YO3KAA.

Clasa Ill: 116. YOZEL; 117. YO3AIK: 118. YO4AHE; 119.
YOSKDL; 120. YO6AJi; 121. YO8QI; 122. YOBAGK; 123.
YO3FU; 124. YOBACW; 125. YOSAEX.

Diploma YO-45 P

Clasa |: 71. VK4SS; 72. LABPF; 73. UAIMS; 74. WBGLFR;
75. JATOA; 76. DL1YA; 77. DJ8OJ; 78. VK6XX; 79. DJ8CR;
80. WASNYB.

Clasa l: ZS1DC; 72. CRSEI; 73. SPSEV; 74. YO3RN;
75. OE3TR; 76. OZ9HO; 77. LZ2KLC; 78. K4AUL; 79.
DM4ZKI; 80. DLIMX.

NOUTATI TEHNICE

Clasa Ill: 80. PY2PH; 81. YO4AAl; 82. DM3VUH, 83.
DM4ZWL,; 84. DM4ZXL; 85. DLILG; 86. DM2BPB; 87.
DM3XJi; 88. DM4ZL; 89. WB2RMM.

Diploma YO-DR

138. HISXAL; 139. OK1AOY; 140. OK2LS; 141. OK3CEK;
142. OK2BIX ; 143. K3QVV-U.U.S.: 32, YO5-4523; 33. YO5KAU.

Diploma YO-2x2

59. YOGAJK; 60. YO4CS; 61. YO42ZZ,; 62. YOSBN; 63.
YO5SMR; 64. YOSPE; 65. YOSAFD; 66. YOBOK; 67. YOSKAU;
68. YOSTD

Diploma YO-10x10

46.Y04CS; 47. CR7IZ
Diploma YO-20 Z

Clasa Nl: 78. DLIKN; 79. DJ3GI; 80. CR7IZ; 81. F3PK;
82. DM2AUG; 83. OK18B.

Clasa Ill: 85. HASFA; 86. YO2KAR; 87. YO4KAK; 88.
YO2VB; 89. F9DH; 90. SM7CSG; 91. CRAAL.

Diploma YO-25 M

Clasa |: 20. I1TRA; 21. OK1GL; 22. TNBAA ; 23. YO2BU;
24. XEICE; 25. YO3RK; 26. OESPWI; 27. OESCA; 28.
DM2AJE; 29. CTIMW.

Clasa II: 20. G30CA; 21. OK1MX; 22. YOBRL; 23. YO7EA;
24. YO3JW; 25. YO4KCA; 26. CNBAW ; 27. F9HY; 28. DL6CT ;
29. SP4AFK.

Clasalll: 20. YO2AAE; 21. YO3YZ; 22. YO5BQ; 23. YO2KAR ;
24. YO3CR; 25. YO3AA]; 26. YO3KSD; 27. DJ4BG; 28. LZ2SA;
29. YO2FP.

Diploma YO-40 x40

81. YOSKAD; 82. YO3AFM; 83. YO8DD; B4. YOSCF; 85.
YU1S); 86. LZIKCP; 87. EA4CR; 88. OK3CFF; 89. SP4AAZ ;
90. HASKDQ.

Diploma YO-80x80
49. YO9AP|; 50. YO9AIH
Diploma YO-100

120. YO6UN; 121. YO9EM, 122. YO9AP]; 123. YO80G;
124. ON4CE; 126. CR6IZ; 127. YO3AG; 128. YO4PN; 129.
YO9AIM.

Diploma YO-AM

51. YOBGF, 52. YO3FU; 53. YO3AAQ: 54. YVSACP; 55.
G8PL; 56. CR6AI; 57. YO3CZ; 58. YO3RG; 59. YO8OP;
60. YOSLU.

Diploma YO DX CLUB

1097. UAYGW , 1098. UTSTL; 1099. UP2UK ; 1100. UASKAE ;
1101. UT5BO; 1102. UC2WR; 1103. UYSUT; 1104. UC20L;
1105. UC2A0; 1106. UAGNR.

Diploma YO-BZ

Clasa I: 47. SP6FZ; 48. OZ2NU; 49. OK3Ui; 50. K3QVV:
51. OK3KJH; 52. CR7IZ; 53. HIBXAL; 54. WOAUB.

Clasa Il: 69. YO7KAJ; 70. YO3NN; 71. YO9APJ;72. YU4EBL :
73. GW3MITL. '

Clasa Bi: 148. YO5Y]; 149. YO9EM; 150. YOSNU; 151.
YO7KAJ; 152. YOSALH; 153. YO9AP). 1

Clasa Wl receptori: 37. YO4-2550.

Diploma YO-NC

25. YO9-8813; 26. YO5LU; 27. YOSTR; 28. YO4WV; 29.
YO2QM; 30. F5AN; 31. DE-9012; 32. F9CC; 33. OK1HQ.

N. NEACSU
YO3IYZ

cu pierden reduse.

® Prima camerda de
luat vederi din interiorul
corpului uman a fost ela-
borati la Boston (S.U.A.).

® Lumini dezodori-
zantd. O firmd japonezi a
realizat nigte becuri de ilu-
minat care, fiind conecctate
fa rcteaua electrici obis-
nuitd, au efect dezodorizant
si bactericid. Un model de
becuri produce raze ultra-
violete cu o lungime de
undi de 2537 Angstroni
(1 Angstron = 1/10 000 000
m) si au proprietatea de a
oxida moleculele care pro-

duc miros neplicut Efec-
tul de distrugere a bacteri-
ilor ale acestor becuri este
mult mai puternic decit cel
al razelor soarelui. De exem-
plu, distrugerea unui bacil
cu ajutorul luminii dat de
aceste becuri se face in
150 secunde, in timp ce
razele solare au nevoie de
peste o ori.

@ Redresorul cu cel
mai mare randament din

Europa a fost pus la punct
de firmele «Siemens»,
«AEG» ¢ +BBC». Experi-
mentarea acestuia s-a ficur
la Manheim-Rheinau (R.F.
a Germaniei). Cu aiutorul
tiristorilor, aparatura trans-
form3 curentul alternativ
obignuit in curent continuu
¢i pe acesm din nou in
curept alternativ, permi-
find astfel transportul de
cnergie pc man distante

Accasti camerdl sc cupleazi
cu o instalatic Rontgen si
oferd medicului imagini cla-
re ale organelor interne.
De asemenea, camera este
dotati cu o instalagic de
automatizare care {ine sca-
mi de conditiile de lumini
variate din diferitele organe
umane. Fati de camerele
obisnuite de luat vederi, are
o sensibilitate mult supe-
rioar3.



YO5K.AU

SCHIUL SAU
AUTOMOBILISMUL?

Dupi Jean Claude Killy, o noui vedet} a schiului
francez cocheteazli cu sportul automobilistic. Este
vorba de Marielle Goitschel, cistigitoarea probei de
slalom special la Olimpiada de la Grenoble.

La ultima editie a raliului internagional feminin
Paris-St. Raphacls, printre cele 50 de magini carc
au juat startul a figurat §i echipajul Marielle
Goitschel — Nicole Roure care a pilotat un
Morris-Cooper. Iatd pe cele doui concurente, la
Paris, inainte de pornirea in cursd. Marielle e in
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MINISCUTER

Dintr-o trotineti ale clirel rotl aveau anvelope,
camere gi un motor de bicicletd UZ2 de 48 cmc
(1,5 CP), inginerul Titu Criciunescu din Bucu-
regti a realizat miniscuterul din fotografia ala-
turaté.

La cadrul trotinetei, In partea din fat, a addu-
gat o tijil Intéritoare, iar roata a fixat-o pe o furcéd
basculantd gi amortizoare de bicicletd. Actio-
narea rotil din spate de clitre motor se face in-
termediar, printr-o bucsé de biciclets cu tor-
pedou. Pinionul torpedoulul Indeplineste nu-

stinga.
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DIN TOATA LUMEA
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® In Canada, la Montreal,
a fost expus un ceas atomic
de productie elvepiand care in
300 ani va avea o abatere de
numai o secundd. Acest ceas
«Oscilaforms  constituie  din
punct de vedere tehnic o per-
Jformantd exceppionald. Este pri-
mul ceas atomic transportabil
care a fost construst in Europa.
Comparatfitle efectuate cu in-
stalapiile de mdsurare a timpu-
lus ale N.A.S.A. §i ale Obser-
vatorulut  astromomic  din

Washington au indicat abatert

de | @ suta mili
dintr-o secundd.

d parte

® O firmd norvegiand a
construsit o magind automatd
de spdlat automobile actionatd
cu monezi. Magina are tres
garnituri de perit rotative, cu
apd, care executd doud cicluri
de deplasdri. Detergentul folo-
sit are st o substantd speciald

care dd automobilulus un lu-
stru  deosebit. Intregul proces
de spdlare dureazd doud mi-
nute §i jumdtate.

® In Austria,federagia spor-
tivd cu cei mas mulfi membri
este cea de alpinism — 310 000
sportivi legitmapi. Urmeazd
Jederagia de fotbal cu 220 000
sportivi st cea de gimmasticd —
180 000.

® Baza spapiald de la Kou-
rou, situatd in imediata apro-
piere a Ecuatorulus, in Guiana
francezd (coasta de nord-est a
Americii de Sud), urmeazd sd
fie inaugurard oficial spre sfir-
situl acestus an. Prima rachetd
experimentald de tip «Veroni-
gues a fost lansatd insd de pe
aceastd bazd, la 9 aprilie a.c.
Ea s-a ridicat la 113 km
indlime §i a cdzut in mare
dupd un zbor de 11 minute.

GA
ZIN

CERCETARI ASUPRA

PERICOLULUL RADIATIEI
TELEVIZOARELOR IN CULORI

Din initiativa concernului «Radio Corporation
of America» s-au intreprins cercetéri in legatura
cu pericolul radiatiilor emise de televizoarele in
culori. In acest scop, niste soareci au fost agezati
la 24 cm in fata unui televizor. Doza de radiatie
era, la aceasta distanta, de 240 ori mai mare decit
cea la care este expus un telespectator in timp
de 1000 ore. Soarecii s-au dezvoltat normal, iar
urmaygii for s-au comportat, de asemenea, normal.
Analiza tesuturilor din creier, splina si ganglioni,
nu a aratat nimic anormal.

+NORD - 500

mai functia de frind, el fiind actionat de un lant
care face legitura cu pedala frind. Rezervorul
sl rama portbagaj sint agezate Intre ghidon gi
suportul seli. Sub rezervor, pe cadrul trotinetei,
a fost fixat motorul. Miniscuterul are far, becuri
stop si semnalizatoare de viraj, toate alimentate
de la magnetoul motorului. Carenajul este din
tabl& subtire. Miniscuterul are o greutate de
20 kg si poate transporta o persoand (pind la
90 kg) cu viteza maxima de 33 km/or#, cu un
consum de 1,5 Htri la suta de km. Poate urca
ugor pante de 20 grade.

La prima vedere nu-{i dai seama ci e vorba de un avion. $i
totugi «Nord-500» este un aparat D.A.V. (decolare si aterizare
verticali) dotat cu doui turbine orientabile care ii permit nu
numai si se deplaseze cu o vitezi destul de mare, dar gi si rimin}
suspendat in aer ca un elicopter. El a fost prezentat oficial specialis-
tilor francezi pe acrodromul de la Melun-Villaroche si se afirmi
cii a dat deplinii satisfactie. Deocamdati insi nu s-a trecut la pro-
ducgia de serie.




AVIATORUL MIHAIL PANTAZI

A intrat In aviafie la virsta de 19 ani, la cerere,
in anul 1917 (in plin rdzboi), dupa ce a absolvit
Scoala militara de ofiferi de arlilerie din Botogsani.

Anul 1918... Armistitiu... Pantazi pleaca in Fran{a,
unde urmeazi o gcoali de zbor, devenind in scurt
timp pilot de vinatoare. Inapoiat In fard, este numit
comandant al Escadrilei «Fokker» din grupul 5 avia-
tie — Cluj.

In anul 1923, In urma unui examen, Pantazi este
trimis din nou In Franfa (impreund cu semnatarul

aceslej scurte evociri si cu locot. aerostier Gh. Popa),

unde a absolvil cursuri de specializare tehnica si
de cunostinfe generale aeronautice. In toamna

anului 1924, Pantazi si colegii sai, reveniti in {ara,

au constituit cadrele de baza — profesori si instruc-
tori — ale scolilor pregatitoare si speciale ale aero-
nauticii, care luaserd alunci fiin{d la Cotroceni,
sub conducerea maiorului Haralambie Giossanu.

Incepind din anul 1927, Pantazi conduce totodatd
Scoala de pilotaj ARPA, din Bucuresli, in cadrul/
cdreia creeazad prima scoald de zbor fara vizibilitate
din Romaénia.

Panlazi a organizal si a participat la peste 100 de
mitinguri aeriene, facind aviafia cunoscula si iubita
In colturile cele mai indepartate ale {arii. El a fost
comandantul faimoasei escadrile acrobatice denu-
mitd de spectatori «Dracii rogim. Cea mai nebu-
neascd si binelnfeles nepermisa isprava (putin cu-
noscuta chiar astdzi) a acestei escadrile a fost
trecerea In monom pe sub una din arcadele podului

de la Cernavoda.

Pantazi a fost organizatorul celor doud raiduri
dus-intors pe care le-a efectuat in Africa cu clte
3 avioane de turism romanesti; primul in 1933 pina
la Malakal (in Africa centrald) si al doilea in 1935,
pind la Capetown. In octombrie 1932, impreund cu
pilotul Gh. Grozea, a realizal un record mondial
de durata pentru hidroavioane usoare.

Fabrica de automobile
Vauxhall (Anglia) a inceput
sd produca un alt model din
seria «Victor». Este vorba de
o versiune Combi, care a
primit numele de «Victor
Estaten. Acesta este fabricat
in trei variante, cu motor de
1,6 1 (72 DIN), 2 | (89 DIN) si
respectiv 3,3 | (124 DIN). In
fotografie, prima din aceste
variante, a carei fabricatie
in serie a si inceput.

AVION DE TURISM CU CABINA PRESURIZATA

Dupd cum este cunoscut, marile

La 8 noiembrie 1936, It. comandorul Pantazi,
Insotit de cpt. inginer Popescu-Roman, fiind In
Polonia pentru recepfia unor aparate destinate
aviatiei noastre, igi pierde viafa la Varsovia Impreund
cu colegul sdu si cu pilotul de incercare Intr-un
accident de zbor, la bordul unui avion prototip

Gh. 1ACOBESCU

avioane de transport care zboari
la inalgimi variind intre 5—20 000
metri au instalatii speciale pentru
a asigura In cabine o presiune con-
stantd, apropiati de cea de la sol. In
mod normal, avioanele de turism
nu au astfel de instalatii, deoarece
ele se ridici arareori peste 4 000 m.
latd cd, de curind, au apirut cabine
presurizate si la unele avioane mici.

=
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Un exemplu il constituie aparatul
«Cessna 421» construit in S.U.A.
Este vorba de un avion care poate
transporta patru pasageri cu o vitezi
maximé de 440 km/h la o distant3
de 1800 km si se poate ridica pini
la 7900 m iniltime. Deci, traversa-
rea muntilor Anzi nu constituie o
problemi pentru micul bimotor din
fotografia aliturati.

v

PENTRU TURISTII AUTOMOBILISTI

Pentru a veni in sprijinul automobilistilor amatori de cam-
ping «pe cont propriu» o cooperativd din Ploiesti a realizat
recent o remorci adaptabili la orice tip de autoturism.

inchisi, ea poate fi tractati cu 70 km/h pe soselele asfaltate
si cu 30—40 km pe drumuri de categoria a doua. Are o lungime
totalid de 2650 mm (dintre care 2000 mm caroseria propriu-zisa).
Litimea este de 1230 mm (inchisd) si 3470 mm (deschisi pentru
montarea cortului). Suprafata totald utilizabild a bazei este
deci de peste 7 m*.

Remorca este previzuti cu sistem de semnalizare si un bec
pentru iluminarea numirului de circulatie.

Pe timpul noptii cortul montat pe remorci poate adiposti,
in bune conditii, 6 persoane: cite dou} pe fiecare capac lateral
si doua pe platforma cutiei.




PROPUNERI
PENTRU
AUTOTURISMUL
ROMANESC

@ Autoturismul roménesc are
o formd clasica. Totusi, cred cd
s-ar putea schimba cite ceva,
dindu-i astfel un aspect mai fru-
mos §i pldcut. De exemplu, faru-
rile rotunde ar putea fi inlocuite
cu faruri semielipsoidale sau
elipsoidale. In ce priveste culorile,
opiniez §i pentru introducerea
unei culori argintii, foarte prac-
ticd atit ziua cit §i noaptea. Mé
aldtur cetor care au propus echi-
parea autoturismului cu un apo-
rat de radio §i un ceasornic.
(lvan Criciun, Tirgoviste)

@ Noului nostru automobil i
s-ar putea atasa doud (sau patru)
faruri de formd triunghiulard,
cu baza in sus putin iesitd in
exterior. Consider schimbdtorul
de viteze foarte sigur §i robust
in exploatare, subscriind pentru
solutia actuald. (D. Boiangiu,
Slatina)

@ Consider cd este bine sd
se tind seama de propunerile
fdcute de cititori numai in md&
sura in care realizarea lor nu
conduce la intirzierea fabricdrii
autoturismului §i la majorarea
pretului de cost. (Stefan S3i-
vulescu, Craiova)

@ As propune un filtru de aer
sistem eCompound» ca la Dauphi-
ne Gordini. Este un filtru folosi-
tor in special pe drumurile ne-
asfaltate, unde este mai mult
prof. (T. Popovici, Pitesti)

@ Propun faruri dreptunghiu-
lare. Md bazez pe faptul cd
unele tipuri de masini, modifi-
cind farurile din rotunde in drept-
unghiulare, si-ou schimbat mult
aspectul. Apoi, sa aibd capace la
cele doud nige din dreapta bordu-
lui, ca la R. 10, atit pentru
aspect, cit §i pentru evitarea
depunerii prafului. (Toma Mir-
cea, Sibiu)

POT DEVENI
MOTOCROSIST?

«De la virsta de 14 ani imi
tot pun aceastd intrebare. Acum
fiind absalvent al Scolii de me-
canici auto-moto si implinind si
virsta de 18 ani, pasiunea mea
de a deveni alergdtor de moto-
cros a crescut §i mai mult. Ce
conditii trebuie indeplinite, unde
sd md adresez pentru a-mi implini
aceastd dorintd? (Stelian Pa-
raschiv — Buziu)

Ca si devii motocresist nu-
mai pasiunea nu este de ajuns.
Trebuie verificate in practica
aptitudinile de bun conducitor
al motocicletei pe cele mai grele
§i variate trasee. Mai Intii se
care si aveti motocicletd pro-
prie si carnetul de conducere
corespunzitor. Dupi citeva an-
trenamente pe un teren . acci-
dentat din jurul orasului Buziu,
vi puteti convinge singur daca
puteti sau nu deveni alergitor
de motocros. Urmeazd apoi si

Tt ne 4dhin

vd adresati uneia din sectiile
moto de la cluburile sportive
Steaua sau Maetalut-Bucuresti,
Steagul Rosu-Brasov, Poiana-
Cimpina, Locomotiva-Ploiesti
care vi va da posibilitate si
participati la antrenamente o
dadi cu ceilalgi motocicligti.
Dupi probele de verificare vegi
fi sau nu legitimat ca alergitor
de motacras. Din acest mo-
ment sectia vi va putea da In
folosingl motocicleti pentru an-
trenamente $i dupi un timp,
atunci clnd antrenorul consi-
derd ci stipiniti bine condu-
cerea motocicletei pe trasee
grele, vi poate inscrie iIn con-
cursuri.

~ATMOSFERA*
CABINELOR

COSMICE

«Doresc sd cunosc, dacd este
posibil, decizia specialistilor in
problema microatmosferei  din
cabinele cosmices. (A. Lixi-
rescu, com. Biriganul jud.
lalamita)

Este cunoscut ci oxigenul
pur respirat timp indelungat
(chiar citeva siptimini) are
efecte nocive asupra organis-
mului uman. Se mai stie ¢ din
acest motiv cosmonautii vor
folosi o asemenea ammosferi
consticuitd din oxigen pur nu-
mai in zboruri de scurti du-
ratd, cind efectueazi iesgiri in
afara navei sau pe timpul unor
exploriri temporare a supra-
fetei Lunei.

In alte imprejurdri, cind echi-
pajele rimin mai muletd vreme
in spagiul cosmic sau pe Luni,
in stagiile orbitale sau lunare,
li se va asigura pentru respira-
tie o atmosferi formati din-
tr-un amestec de doui gaze,
toamai pentru a se evita efec-
tele nocive ale oxigenului pur.
De pildi, s-a hotirit ca si in
cabinele noilor nave «Apollo»
si se mengini o awmosferd de
oxigen pur, luindu-se misurile
de precaugie corespunzitoare
pentru prevenirea incendiilor
la bard. 1ar ca formuli de viitor,
pentru statiile orbitale, se pre-
vede utilizarea unor atmosfere
bi-gaz.

Pe bara datelor experimen-
tale (4 voluntari au respirat
timp de 58 zile o atmosferd
oxigen-heliu, la presiunea de
260 mm coloani de mercur),
se stabilise ci foarte potrivit
va fi amestecul oxigen 67 la
sutd + heliu 28 la sutid, care
intr-adevdr nu produce tulbu-
riri organismului uman. S-a con-
statat insd ci acest amestec nu
oferd o securicate suficientd
contra incendiilor. De aceea
N.A.S.A. propune amestecul:
oxigen 60 la suti { azot 40 la
swid, §i o presiune in incipe-
rile respective de 0,4 acmosfere.
Acest amestec a fost utilizat in
cadrul primelor serii de expe-
rimentdri ale noilor cabine
«Apollo» dupid tragicul acci-
dent din 17 ianuarie 1967.

MAGNETODIODA

Mai multi cititori printre care
V. Monea din Tr. Severin,
N. Cricea din Caracal si
G. Stamate din Bragsov vor
sd cunoascd citeva date despre
magnetodioda §i intrebuintdrile
acesteia.

*

Pini nu de mult era de ne-
conceput construirea unui co-
mutator electric fird contact,
a unui motor electric fird perii
sau a unui regulator de sunet
firdk contact la aparatele de
radio si televizoare. Acest lucru
este acum posibil datoriti mag-
netodiodei. Un specialist de
la firma japonezi «Sony» a ela-
borat nu de mult aceastd diodi
cu semiconductori, care poate
fi asemuitdi cu un sandvisg, in
care straturile exterioare sint
din germaniu cu adaosuri, iar
cel mijlociu din germaniu de
inaltd puritate.

Cind magnetodioda este co-
nectatd in circuit electric, in-
tensitatea curentului electric
ce trece prin ea depinde de
cimpul magnetic care acgi a
asupra sa. Reglarea intensiditii
curentului ce trece prin mag-
netodiodi se realizeazd prin
modificarea cimpului magnetic.
Magnetodioda japonezd are o
sensibilicate de 100—1 000 ori
mai mare decit echivalentul a-
merican — elementul Hall.

Firma «Sony», folosind mag-
netodioda, a realizat un comu-
tator firdi contact, un motor
electric fird perii §i un regula-
tor de sunet fird contact pen-
tru radioreceptoare si televi-
Zoare.

TOT DESPRE
BARCI

® Am terminat constructio
unei bdrci pneumatice prevdzutd
cu vele. Impreund cu citiva prie-
teni, ne-am propus sd facem plim-
bdri pe Dundre, Deltd etc. Este
permisd navigatia unei asemenea
ambarcatii? (Nagy Endre-Cluj)

® Imi trebuse planurile de con-
structie ale unei salupe care sd
navigheze cu o vitexd cit mai
mare. Pot gdsi in comert 0 ambar-
catie cdreia sd-i adaptez un mo-
tor? (Mircea Ciziceanu —
Ploiesti)

@ Dispun de un motor de
10 CP 5i intentionezr s3-{ montez
la barca pe care o construiesc.
Ce legdturd sd fac intre motor
si elice (rigidd sou flexibild, prin
cutie de viteze) ca sd pot realiza
o vitezd de 20—40 kmjord? VYo
putea obtine permis de navigatie
pe lacuri §i ape ceva mai odinci?
(Liviu Riileanu — Suceava)

Informdm pe pasionagii plim-
birilor pe apd cu ambarcatii de
constructie proprie pentru una
sau mai muite persoane §i care
intengioneazi si navigheze pe
ape sau lacuri adinci i trebuie
si indeplineaschk urmicoarele
condigii:

— ambarcagia si fie inregis-
trati la una din cipitiniile por-
turilor T. Severin, Giurgiu, Ol
tenita, Briila, Galagi, Timisoara
sau Bucuresti;

— numirul de inregistrare
si permisul de navigatie pentru
ambarcatia respectivi se acordi
in urma unei expertize;

— posasorul trebuie si po-
sede certificat de conduditor
al navei respective. Acest do-

cument se obtine In urma unui
examen sustinut la dipitinia
portului Giurgiu sau Galagi
(pentru Dunire i Deltd), Ti-
misoara sau Bucuresti (pentru
lacuri).

Pentru ca amatorii si nu chel-
tuiasch bani ¢i i munceascd
In zadar, nefiind siguri cd vor
putea obtine permisul de na-
vigatie datoridl constructiei ne-
corespunzitoare a navei, li sfi-
tuim s3-§i procure ambarcatii
din comert, intrucit acestea au
avizul M.T.A.N.A. — Directia
Generali a Navigagiei Civile.

iN LEGATURA cu
NUMARUL LA
MOTOCICLETA

Referitor la problema ridicatd
de D. Weber, din Sibiu, in nr.
6/1968 af revistei, doresc sd adaug
urmdtoarele :

Sint intrutotul de acord ¢d nu-
mdrul instalat In fatd poate agrava
consecingele unui accident. Per-
sonal am auzit (fdrd sd fi vdzut)
de accidente provocate numai de
tabla numdrului din fatd.

In rdspunsul DGM se aratd cd:
cpropunarea cititorului a
fost reginuth, urmind a fi
puskh In discutie cu ocazia
unei modifichri a Legii cir-
culatieis. De fapt, in art. 98
din Legea circulatiei este prevd-
zut numai atit: cLocul de pla-
sare, forma si dimensiunile
tiblitelor cu nr. de Inmatri-
culare se stabilesc de DGMb>».
Cred cd tdblito din fatd a rdmas
tocmai ca o reminiscentd a vechii
legi. In ce priveste identificarea
laterald a motocicletei, apreciez
cd motivul nu e intemeiat, deoa-
rece cind motocicleta este in vi-
tezd numai numdrul din spate
poate fi citit. In definitiv, nici
autoturismele nu ou numere la-
terale. (Ing. lon Spitaru, Bra-
sov)

UN ADMIRATOR

...al inventatorului N. Vii-
dean‘u despre care am publicat
in nr. 4/1968 al revistei (vezi
articolut «Udovilul») este citi-
torul loan Stinescu din Bucu-
regti.

«Am vizitat expozitia deschisd
in luna iunie la Observatorul
Astronomic din Bd. Ana Ipdtescu
§i atit eu, cit gi fiul meu, elev in
cl. Xla, am rdmas impresionati
de puterea de muncd §i de posi-
biliedtile tovardsului N. Vdideanu.
In semn de admiratie am compus
§i o poezie dedicatd acestui to-
fentat §i perseverent inventators.

Nefiind revised literard, nu
vom putea publica avintata dv
odé. Daci sinteti de acord, i-o
putem trimite adresantului. Sin-
tem convingi ci li va face plicere.

MOTORASUL
PENTRU

AEROMODELE

Motorasu! ctovardsului
R. Lerch din Resita despre
care s-a scris In nr. 6/1968 a
stirnit un viu interes In rindul
cititoritfor.

«Am primit pind acum 300 de

scrisori, ne comunicd el, prin care
mi se solicitd schitele motora-
sului, §i zilnic sosesc mereu altele.
Mi-e imposibil sd le rdspund
twturor. Dacd se poate, vd rog
sd publicati detaliile de construc-
tée @ motoragului In paginile re-
vistei, pentru a md ajuta §7 pe
mine §i pe toti ceilalti amatori
din tard».

Dadi lucrurile stau asa, tri-
miteti schitele mocoragului (pe
caic) si explicatiile necesare i,
dacd vor corespunde normelor
le vom publica.

PE SCURT
Oan Mihug — Sibiu, Mihai

A

revista nr. 4/1968 gisiti schita
si datele constructive ale car-
tului «Pionier-2». Pentru pro-
pulsie folositi ul de mo-
toreti sau oricare altul de o
putere apropiatd.

fon Rus — Baia Mare.
Cursurile teoretice pentru for-
marea de pilogi sportivi Incep
in toamnd $i numai in orasele
care au aerocluburi. Pentru ad-
mitere se cere vizita medicald
si diploma de absolvire a Ii-
ceului.

Constantin Gore — Doi-
cegti, jud. Dimbovita. Sche-
ma trimiskh la redactie repre-
zinth principiul unui emititor
radio. In revisti au fost §i vor
mai fi publicate scheme de sta-
tii emisie-receptie pentru ra-
dioamatori. Vi atragem atentia
insd ci nu veti putea construi
o asemenea statie. fird autori-
zatie din partea MPT. Luati le-
gitura cu radioclubul judegean
scr. 30 Decembrie nr. 21 Tirgo-
vigte, pentru a primi indicatii
suplimentare.

Gheorghe Robescu — Baia
de Aries, jud. Alba. Uleiurile
mentionate In scrisoarea dv.
sint bune pentru autoturismul
«Renault 10 Major»; pentru
unsori respectati indicagiile cen-
trelor de desfacere a produ-
selor petrolifere.

loan Pantey — Timigsocara.
Cartul fiind destinat numai com-
petitiilor sportive, nu i se pot
aduce modificiri sau adaptiri
pentru circulagie In localichgi.

Victor Criciun — Rupea,
jud. Bragov. V-am expediat
lucrarea «Despre activitatea
cercurilor i constructia navo-
modelelors. Ar fi bine ca in
orasul dv., la una din jcolile
generale, si ia fiingd un cerc de
navomodele.

Alaxandryu Romangtov —
Timigoara. Fotografia lui Jim
Clark a fost publicati de mai
multe ori in revistd. Ultima
daced a apirut In nr. 2/1968.

Tinal Miut — Motru, jud.
Gorj. Difuzorul miniaturd pe
care {l posedati poate fi folosit
cu succes la constructia radio-
receptoarelor cu 2, 3, 4, 5 i
6 tranzistori. Descrierea aces-
tor aparate o gisiti In revistele
Sport si Tehnici ar. 2—7/1968.

Gelu Diac — com. Burdu-
sani, jud. Baclu. lati datele
care vi intereseazi: Renault 4
are motor cu 4 cilindri, 845 amc,
32 CP (SAE) 1a 4700 rot/minut,
viteza maximi 110 krh/h, consum
6 litri/100 km; Citroén 2 CV
are 2 cilindri. 425 cmc, 18 CP
(SAE) la 5000 rot/min., viteza
maximi 95 km/h, consum 5,5 li-
trif100 km; Dyane este un
2 CV cu motor imbunicitit,
21 CP (SAE) la-5 600 rot/min,
viteza maximi 99 km/h.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.88. TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii». Bucuresti.
ABONAMENTE: 1 an — 36 iei; 6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei.
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produce:

® Mobilier metalic combinat cu elemente din masa
plastica pentru birouri si cantine;

Dulapuri metalice pentru vestiare;

Diverse carucioare si conteinere pentru transport in
industria textili; 4

® Bancuri de lucru pentru 1, 2. 3 menghine

® Scaune rotative de lucru.




Campionatul republican de agromodele captive s-a des-
fisurat anul acesta pe noua pistd aCentrului experimental
de modelism de lingd lacul Bineasa. Federatia Romini de
Modelism a reusit, printr-o buni organizare, si ridice mult
nivelul acestei competitii fatd de anii trecuti. Dar nu numai
organizarea ci §i calitatea aeromodelelor prezentate la
start a constituit un serios pas inainte. Lucrate cu multa fi-
nete si competen{i, majoritatea modelelor, de diferite ti-
puri, au fost corespunzitoare realizirilor internationale
in acest domeniu. Astfel, fa categoria aeromodele de vitezi
primii trei clasati au obginut peste 200 km pe ori, iar la pro-
ba de acrobatie majoritatea participantilor au executat in
intregime programul previzut in reguiamentul Federatiei
Aeronautice Internationale. O frumoasi impresie a produs
proba de curse, in care echipajul cistigitor Nicolae Miza-
ros si Anton Nagy, ambii de la asociatia sportivi «Mase
plastice» din Oradea, a demonstrat ci sint mesteri iscusiti
nu numai in fiurirea aeromodelelor, dar i in pilotarea lor.

La categoria machete au fost prezentate, de asemenea.
un numdr insemnat de constructii interesante, bine execu-

4. Gheorghe
Dan (A.S.
Grivita
Rosie) a
stabilit un
nou record
republican
la catego-
ria viteza
=% 80 cme,
179 kmh
(v. r. 157
km ord).

.Francisc

Boloni (Tg
Mures),
premiat
pentru cea
mai reusi-
ta con-
structie a
concursu-
lui.

.Alimemn
tarea me-
torului.

1 si 2. In zbor dou3d frumoase acromodele-macheta.

3. Gata de pornire.

tate, care s-au comportat excelent in probele de zbor.

Trebuie precizat ci imbunititirea calititii constructiilor
in acest an se datoreste §i existentei pe piata a unor mate-
riale necesare aeromodelistilor (magazinul «Cutezitorii» —
Bucuresti).

Cu ocazia acestui concurs au reiesit insd si unele defici-
ente care impiedici dezvoltarea acestei activititi tehnico-
aplicative. Astfel, din cauzi ci multe asociatii sportive inca
mai trateazd superficial pe cei ce practica aeromodelismul
si nu le acordi sprijin, numirul participantilor a fost refa-
tiv mic, comparativ cu cei care ar fi putut participa la aceasti
finald. Daci in ceea ce priveste calitatea constructiilor se
remarci o imbunitigire, nu acelasi lucru se poate spune
despre pilotarea modelelor. Se resimte lipsa pistelor de
antrenament in principalele orase ale tirii. Addugind la
aceasta §i faptul cd se organizeazd prea putine concursuri
locale si judetene, se poate explica destul de usor cauzele
lipsei de experientd in pilotarea aeromodelelor.

1. BUTUCEANU

REZULTATE TEHNICE

Categoria viteza: 1. Elvira
Purice (206 kmjori), Bucuresti:
2. Stefan Purice (203 km/ora),
Bucuresti; 3. Alexandru Csomo
{200 km/ora), Oradea.

Categoria curse: 1. Nicolae
Mizaros si Anton Nagy (Ora-
dea): 2. Gheorghe Dan si Mihai
Lefter (Bucuresti); 3. Gheorghe
Barbu si Dumitru Filip {Cluj).

Categoria acrobatie: 1. Mi-
hai Musca (Cluj); 2. Gheorghe
Csomo (Oradea); 3. Gheorghe
Craioveanu (Bucuresti).

Categoria machete: 1.
Radu Tarog (Bucuresti); 2. lon
Mihaila (Hunedoara); 3. losif
Mirvald (Suceava).
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