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® Ascensiunea cu aer cald — un nou sport
aeronautic?
® Drumuri in Tara Vrancei. !

e Lubrifianti pentru automobile. e

- ® Raliul Dunirii — Castrol 1968.
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Pe pista de |la Otopeni, In timpu! desfasuririi Raliului Duni3rii — Castrol. Evolueazi pilo-
tul finlandez Pauli Toivonen, cistigitorul locului | In clasamentul general. Reportajul
si rezultatele in pag. 16—17.
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de campioni.

Dupi trei etape — de iarni, de vard si finald —
desfiyurate in conditii $i pe trasee diferite, campionatul
republican de alpinism pe anul in curs s-a incheiat cu
victoria echipei Metalul-Hunedoara, antrenati de Dan-
Vifor Pichiu. Publicim in aceastd pagini unele im-
presii despre campionat ale cipitanului echipei invin-
gitoare, Abel Ritisan. Dar, inainte de aceasta, iat¥ citeva
date cu privire la cei patru alpinisti care poartd titlul

e ABEL RITIS'AN are 27 de ani §i este de meserie opelar. In prezent lucreaza in calitate de contro-
lor tehnic la Laminorul de 650. Practica alpinismul din 1959 sub culorile clubului Metalul- Hunedoara.
In 1960—1962, in timpul stagiului militar, a activat la Armata-Brasov, sub indrumarea maestrului
emerit al sportului Emilian Cristea.

o EMERIC BETEGH,in virstd de 24 de ani, este electrician la Laminorul de benzi. Face alpinism
din 1964 i este sportiv de categoria I.

® IOAN DUMITRAS are 19 ani i lucreazd ca termotehnician la Laminorul de 1300. Practica

alpinismul de numai doi ani si este sportiv de categoria a Il-a.

o GHEORGHE BARABAS lucreazd ca ldcdatus la Laminorul de 750. A fdcut cunostintd cu

alpinismul de performanta in 1966, este in virstd de 19 ani si posedd categoria a 11-a de clasificare sportivd.

Cu prilejul unei vizite pe care
ne-a fdcut-o la redactie, ABEL
RITISAN ne-a spus urmdtoa-
rele despre campionat :

«Mdirturisesc sincer: sintem
cu tofii emotionati. Am cistigat
primul nostru titlu de campioni
ai tirii la alpinism. Este un vis
mai vechi pentru indeplinirea
ciruia a trebuit si depunem
eforturi, s3 petrecem multe zile
si multe nopti pe crestele munti-
lor, pentru a ne cili in lupti cu
stinca, cu intemperiile, cu pro-
priile noastre slibiciuni. Dar
am invins, §i aceasta este cea
mai mare risplati. Ne simyim
acum mai hotdriti si mai entu-
ziasti pentru viitoarele intrecer:.

Ce plan am avut pentru
campionatul acestui an? Nu

este nici un secret, il pot spune:
am stabilit s§ pornim cit mai
bine de la inceput, s3 cistigim
prima etapi (de iarn3) a cam-
pionatului care trebuia si fie,
dup3 pirerea noastrd, hotiritoa-
re in obtinerea titlului. Abia
venise luna octombrie 1967 si
noi am §i pornit la treabi. De
dou3 si apoi de cinci ori pe
s3ptimind ieseam la stadionul
oragului §i la micul nostru «po-
ligon» de lingd Teliuc pentru
a ne pune la punct conditia
fizici generald. Firi o astfel de
conditie nu se poate face alpi-
nism. Simbita §i duminica luam
rucsacii in spate si plecam la
drum. Mergeam cel putin 30—
40 km, in fort3d, in conditi
apropiate celor cu care aveam
si ne intilnim in concurs.

Etapa de iarnd a avut loc,
dupi cum se stie, in luna martie,
in Retezat. Mirtisor este pentru
oriseni si pentru oamenii de la
cimpie o luni de primivari, cu
cimpuri inverzite §i gomii stind
s3 dea in floare. Acﬁ.sus insi3,
la peste 2 000 m iffaltime, 2i-
pezile si gerurile persistd, iar
lacul Bucura se acoperd cu o
carapace de gheati polari. Am
plecat in Retezat cu aproape
trei siptimini inainte de concurs
$i am l3sat in urma noastri, pe
creste, sute de ciriri. Am bitut
troienii in lung si in lat, urcind
cele zece virfuri care erau in-
scrise in traseul etapei. Am
dormit noaptea in cort, am
tinut piept vinturilor si ninso-
rilor, ne-am antrenat bine pen-
tru mersul pe schi.

Concursul a fost interesant.
Vremea frumoasd, pregitirea

Sdndtatea Arad.

mata II — Brasov.

CAMPIONATUL REPUBLICAN DE ALPINISM
PE ANUL 1968. Clasament:

1. Echipa Metalul Hunedoara; 2. Echipa Institutului de
petrol, gaze si geologie-Bucuresti; 3. Echipa 11 Armata-
Brasov ; 4. Echipa I Armata-Bragov ; 5. Echipa Sdndta-
tea Bucuresti; 6. Echipa Creagia Brasov; 7. Echipa
Dinamo-Bragsov; 8. Echipa C.F.R. Petroseni; 9. Echipa

Primele trei locuri in ultima etapd a campionatubu: au
fost cistigate de echipele: 1. Armata I — Brasov; 2.
Institurnd de petrol, gaze st geologie — Bucuresti; 3. Ar-

pe care o ficusem inainte ne-au
ajutat si nu avem probleme
deosebite. Desi ne stiteau la
dispozitie patru zile pentru aco-
perirea traseului, noi ne-am
intors la cabana, Pietrele, de
undeluasem startul, dupi numai
48 de ore. Principalul nostru
adversar, echipa Armata II, a
sosit cu mult dupi aceea, iar
edhipa dinamovistilor brasoveni
— care, datoriti lui Alexandru
Floricioiu, se numira printre
favorite — a iesit din concurs
chiar din primele ore. Am ple-
cat din Retezat cu un pretios
punct avans fati de «urmiri-
torii» nogtri, cu bucuria de a ne
fi indeplinit primul obiectiv din
planul ce ni-l1 fixasem.
Ajunsi acasi, la .Hunedoara,
nu ne-am permis decit doui
siptimini de odihn, dupi care
am inceput pregitirea pentru
etapa de vard. lardgi iesiri in
afara orajului, iardsi doui-trei
si apoi patru-cinci antrenamen-
te siptiminale dar, de astidati,
la stinci. Ne-am revizut cu
adversarii din campionat la sfir-
situl lui iunie, in abruptul pra-
hovean. Confruntarea a fost
mai calm3 si mai ugoard — fie-
care echipi a escaladat cite un
traseu, liber ales, dar pentru
toatd lumea cu acelasi grad de
dificultate (5B). Noi am parcurs
«Balcoanele» din Valea Costilei
si, la sfirsit, ne-am pastrat avan-
sul din clasamentul general.
Pregitirea pentru ultima eta-
p3 am ficut-o la Bragov (Pie-
trele lui Solomon), in Bucegi si
apoi chiar in Cheile Bicazului,
unde trebuia si se decidi echipa
campioani. Am muncit mult,
cu gindul la acea «fugi» pe
perete, contra-cronometru, care
mie, personal, mi-a dat atitea
emotii... Inainte de start, ordi-
nea intririlor in concurs se
trage la sorti. Si acestt sorti
au vrut ca, cinci-sase ani la
rind, mie si¥-mi cadi mereu
numirul 1. A pleca primul
intr-o astfel de intrecere este
cit se poate de neavantajos: nu
ai un criteriu de comparatie cu
adversarul, nu stii cum si-ti
dozezi eforturile. Acum, in
Cheile Bicazului, am fost oare-
cum mai favorizat, mi-a cizut
numirul de start 3. Dar ce
folos? Echipele din fata mea
(S#nitatea Arad §i Sinitatea
Bucuresti) nu se numiri prin-
tre cele mai puternice din cam-
pionat si, din nou, n-am putut

scoate un timp prea bun de
parcurgere a lungimilor de coar-
di cronometrate. In clasamen-
tul etapei, echipa noastr a ocu-
pat abia locul 3.

Campionatul s-a incheiat.
Seara asteptam cu infrigurare
rezultatele, plimbindu-ne prin
fata micii cabane in care oficialii
isi definitivau scriptele. Am

adormit tirziu, leginari toti pa-
tru, impreuni cu antrenorul, pe
aripile unui vigs frumos: eram
campioni ai t3rii. Fusesem in-
vingi in ultima etap3, dar”com-
portarea din Retezat §i Bucegi
cintidrise mai greu §i ea ne
ajutase si obtinem titlul dorit.
Primul nostru titlu de acest fel
si, poate, nu ultimuls.

Explicatii foto: 1. La antrenament, in Retezat; 2. Citeva
minute de relaxare, dupa un urcus greu. De la stinga la
dreapta: Betegh, Ritisan, Dumitras. Din echipd lipseste
Barabag care rdmiisese la cabani.




LAVIATIA MICA*“
LA BISTRITA

Am primit cu mult interes invi-
tatia de a participa la «Cupa jude-
{ului Bistrita-N&saud, aeromodele
captive, august 1968», mai ales ci
tovardsii de la Bistrita au tinut sa
precizeze ca concursul se va des-
fadsura pe noua pistd de aero-
modele captive construiti de cu-
rind In orasul lor. Necesitatea
construirii a cit mai multe piste
pentru experimentarea aeromode-
lelor gi antrenamentul aeromode-
listilor a iesit si mai mult in evi-
dentd la campionatul republican
de aeromodele captive din acest
an, cind multi concurenti veniti
din diferite localitati ale tarii, cu
aeromodele excelent construite,
nu le-au putut pilota cum trebuie,
din fipsa unui antrenament exe-
cutat in conditii satisfAcatoare.
latd deci, un motiv in plus de a
ne justifica interesul pentru acti-
vitatea aeromodelistica de pe me-
leagurile bistritene i de a accepta
cu placere invitatia primita.

Este foarte laudabild initiativa
forurilor de conducere din orasul
Bistrita, care in iuresul preocupé-
rilor pentru a pune clt mai bine in
valoare resursele proaspétului tor
judet, de a construi noi obiective
economice si social-culturale, nu

¢ .‘,
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neglijeaza nici problema educa-
tiei tehnice a tineretulul, punindu-i
la dispozitie o pista pentru aero-
modelele captive. Este adevérat
cd la deschiderea concursului
pista nu era complet gata, mai
necesita unele retusuri precum gi
construirea plasei de protectie,
dar, dupa cum ne-au asigurat cei
care au contribuit la realizarea ei,
acestea sint lucruri ca si facute.

L-am intrebat pe tovarasul loan
Singeorzan — presedintele Con-
siliului orasenesc pentru educa-
tie fizica si sport, cum s-a ajuns la
construirea acestei piste (a 6-a
pe tard), tinind cont cé in unele
orage cu posibilitati mult mai mari
aeromodelistii nu au gasit pina
acum o asemenea intelegere la
forurile competente.

— Trebuie sd v& spunem, fgi
incepe dinsul raspunsul, ca nici
la noi lucrurile nu au mers prea
ugor. Dupa ce am injghebat, in
urma cu clfiva ani, comisia orase-
neasc3 de modelism, am obtinut
cu multd greutate si o camerd
pentru atelier. Cei 15 tineri pe
care i-am atras In aceasta activi-
tate au trecut la constructii gi au
inceput s& participe la concursu-
rile regionale de la Cluj si apoi la
unele din tard. Mergind o daté cu
echipa noastra la Oradea, unde se

aflA o asemenea constructie,
ne-am dat seama cé fird pistd nu
putem face aeromodelism de cali-
tate. Propunerea de a se construi
in Bistrita o asemenea pista a fost
mult discutata, iar pinad la urmé a
primit aviz favorabil. Un mare aju-
tor am primit apoi din partea orga-
nelor si organizatiilor U.T.C. care
au mobilizat tineretul pentru a
presta sute de ore de muncé vo-
luntarad. Ajutor serios ne-au acor-
dat si muncitorii de la Intreprin-
derea judetean& de drumuri si
poduri, in frunte cu inginerul Va-
sile Costin, care au executat par-
tea speciala a lucrérii, fard a stin-
jeni sarcinile de productie ale
intreprinderii lor.

Trebuie s4 menfiondm cé tova-
rasul presedinte Singeorzan este
el fnsusi aeromodelist (categoria
t de casificare). Aceasta explica
de altfel in mare masura si insis-
tentele sale pentru construirea
pistei pentru aeromodeligti. Dar
aeromodelistii bistriteni mai au
totusi un necaz: camera pe care
au avut-o la dispozitie le-a fost
luata, in prezent uneltele si mate-
rialele de lucru fiind raspindite
pe la diversi aeromodelisti. Este
cazul s3 aratdm cu aceastd ocazie
cd nu numai aeromodelistii ci si
radioamatorii nu au nici un fel de
spatiu in oras. «Din aceastd cauza
— spunea tovarasul Emil Pop, se-
ful radioclubului, — nu putem fo-
losi nici macar statia colectiva de
emisie-receptie, farad sad mai vor-
bim de altfel de activitati».

latd deci cé,pe lingd o realizare
pentru care ii felicitim cu céldura,
gospodarii orasului Bistrita mai
au unele lucruri de facut pentru a
raspunde pe deplin necesitétilor
actuale de pregatire tehnica a ti-
neretului.

Concursul a reunit un numar
important de ~participanfi din
citeva centre mai dezvoltate
ale aeromodelismului roménesc:
Bucuresti, Oradea, Cluj, Tg. Mu-
res etc. Proba de acrobatie si evo-
lutia aeromodelelor-macheté s-a
tinut in prima zi a concursului pe
gazonut stadionului local. A doua
zi au avut loc probele de viteza si

curse pe noua pistd construitd
linga parcul distractiv al copiilor,
pe malul piriului Bistrita, tntr-un
cadru natural foarte frumos. Afi-
sele raspindite prin orag, precum
si zbirniitul motoraselor, au atras
un mare numar de spectatori, n
special tineri, care au urmérit cu
mult interes evolutia micilor apa-
rate. Dovedindu-se cei mai buni,
aeromodelisgtii din Oradea au cis-
tigat locul 1 la toate probele. O
frumoasa demonstratie, de ade-
varat virtuos al mansei, a ficut
Mihai Musca din Cluj. Cu splen-
didul sau aeromodel alb a exe-
cutat,cu o sigurantd desavirgits,
cele mai complicate figuri acro-
batice. Demonstratia a fost repe-
tata si pe stadion in timpul unei
pauze a meciului de fotbal dintre
Gloria Bistrita si Constructorul
Baia Mare, fiind rasplatit prin ro-
pote de aplauze de catre specta-
tori. Pacat numai c& din cauza
intirzierii la inscriere (tovardsul
Musca a venit cu o zi Intirziere)
nu a putut participa oficial la
concurs,

In incheiere am vrea s& mai evi-
dentiem un fapt c#ruia, uneori, nu
prea i se acordd importanti la
multe competitii. Este vorba de
modul in care organizatorii con-
cursului au primit oaspetii sositi
din celelalte localitati, asigurin-
du-le nu numai conditii excelente
de gazduire ci i posibilitatea de
a cunoaste cit mai bine orasul lor.
O mapa pentru fiecare concurent
in care se aflau: un cuvint de bun
venit, un scurt istoric al orasului,
numele membrilor din comisia de
organizare, programul concursu-
lui, completata apoi cu rezultatele
obtinute, a dat o nota de seriozi-
tate intregii competitii.

In urma desfasurdrii probelor,
a fost stabilit urmatorul clasa-
ment: la categoria vitez&: 1. An-
ton Nagy — Oradea 205 km; 2. loan
Serban — Bucuresti 189 km,; 3.
loan Singeorzan — Bistrita 163 km.
La categoria curse: 1. Mesaros-
Nagy — Oradea 1042 ; 2. Filip-
Barbu — Cluj 13'30 . La categoria
acrobatie: 1. Gheorghe Csomo
— Oradea 2 417 p; 2. Francisc Bo-
lony — Tg. Mures 1 925 p; 3. loan
Sonkoly — Cluj 1 800 p. La cate-
goria machete: 1. Sahi Gabor —
Oradea 795 p; 2. Stefan Irja — Bis-
trita 381 p.

i. HOABAN
Fotografiile autorului

1. Bistrita— vedere gene-
rald; 2. Aeromodel de a-
crobatie in zbor; 3. Mihai
Musc3d cu aeromodelul
siu; 4. Emil Teutisan,
cel mai tindr concurent;
5. Macheta avionului
«Porter.




Am subliniat in numirul
trecut al revistei noastre fap-
tul cd Mondialele de plano-
rism de la Leszno au consti-
tuit nu numai o confruntare
a celor mai cunoscuti piloti
de zbor fira motor din lume,
cisioprivire de ansamblu asu-
pra ultimelor realizari tehnice
din acest domeniu. De altfel,
Organizatia  Internationali
Tehnico-Stiintifica de zbor
fard motor (OSTIV) a institu-
it un concurs special apentru
cel mai reusit planor din clasa
standardy», iar rezultatul a

fost comunicat cu prilejul

Congresului OSTIV, ale dirui
lucriri s-au desfisurat chiar
in timpul campionatelor. Ju-
riul a acordat, dupi destul
de aprinse discutii, locul |
planorului polonez «Foka-5».
Vom incepe prezentarea ce-
lor mai reprezentative apa-
rate de zburat — «vedetele»
mondialelor — cu acesta:
Planorul «Foka-5~ este o
varianti imbunitititd a cu-
noscutului aparat «Foka4»,
considerat acum cigiva ani ca
ficind parte dintre cele mai
bune planoare din lume. Cre-
atorul lui este ing. Vliadislav
Okarmus de numele ciruia

sint legate si alte realiziri de
prestigiu ale industriei avia-
tice poloneze. Cu toate ci s-a
urmirit realizarea unui apa-
rat modern, constructorii au
mers pe o linie clasici; au fa-
cut un planor cu aripa de con-
structie lemnoasi. cualungi-
rea ceva mai mare decit la
Foka-4 si cu fuzelaj din panele
si invelis laminat. Singura mo-
dificare mai vizibild o consti-
tuie ampenajul, la care vechea
formd a fost inlocuitd cu un
ampenaj in T.

Datele tehnice ale plano-
rului Foka-5: anvergura —
15 m; suprafatd portanti —
12,16 " alungire — 18,5;
incircituri pe m* — 30 kg
vitezd minimd — 68 km/ori;
vitezd maximi — 250 km/ora;
cidere -— 0,65 m/sec. la o vi-
tezi de 76 km/ori; finete —
34 la o vitezd de 94 km/ori.
Locul 8 in clasamentul gene-
ral al Campionatelor mondia-
le, ocupat de E. Makula, afacut
ca premiul acordat de OSTIV
planorului «Foka-5» si fie pri-
vit cu oarecare rezerve. In
ansamblul probelor, «Foka-5»
a fost depisit de alte aparate
cum ar fi «Elfe S 3» si «Phoe-
bus».

Tot din clasa standard face

HBY Diamant e

parte si planorul elvetian HBV
«Diamant», evidentiat cu pri-
lejul Congresului OSTIV. A-
cesta este construit in intre-
gime din mase plastice si fibre
de sticla. Aripa sa, cu o linie
foarte eleganti si o finisare
ireprosabild, nu are nervuri.
Ea este contraplacati cu lemn
de balsaiar profilul folosit este
de tip Huter. In fuzelaj este
folosit §i materialul plastic
espandat. Ampenajul este rea-
lizat din plici, asezate in T.
Trenul de aterizare se esca-
moteazd in timpul zborului.
«Diamantul» este apreciat ca
cel mai frumos reprezentant
al planocarelor din mase plas-
tice. La bordul lui planoristul
Ruedi Seiler (Elvetia) a ocupat
locul Il in clasamentul general,
iar americanul Richard John-
sson locul VHI.

Date tehnice: anverguri —
15 m; suprafati portanti —
9,72 n? alungire — 23,15;
incircaturi pe m* — 28,5 kg:
vitezd minima — 60 kmjori;
viteza maximi — 270 km/ora;
cidere — 0,6 m/sec. la 72 km/
orid; finete — 39 la 100 km/ori.

Jn sfirsit mai prezentim in
clasa standard planorul «Pho-
ebus», o variantda imbuniti-
titd a aparatului din mase plas-

ticesi fibre de sticli, «Ph¥nix»
realizat de constructorii vest-
germani in mai multe variante
Aripa si fuzelajul planorului
«Phoebus» sint laminate iar
ampenajul este, dupi stilul
modern, in formi de T. In
constructia aripii s-a folosit
unul din profilele studiate in
ultima vreme de savantul Ep-
pler. La campionatele de la
Leszno au concurat pe acest
tip de aparat un foarte mare
numéar de planoristi din di-
verse tdri, atit la clasa stan-
dard cit si la cea deschisa. Re-
zultatele obtinute au confir-
mat pe deplin pirerile elogi-
oase exprimate asupra aces-
tui aparat pini acum.Pe un
planor «Phoebus C» sporti-
vul Ax Goran (Suedia) a ocu-
pat locul Il in clasa deschisi
iar Rudolf Lindner (R.F. a
Germaniei) locul ill in clasa
standard, cu un «Phoebus A».
Se pare ci in momentul de
fatd aparatele de tip «Phoebus)
se bucurd de cea mai mare
popularitate.

Date tehnice («Phoebus»):
anvergura — 15 m; suprata-
td portantdi — 13,16 m;alun-
gire — 17.1; incircaturi pe
m? — 26,5 kg; vitezi minima
— 60 km/ori; cidere — 0,65




m/sec. la 80 km/ord; finete
— 37 la 90 km/ora.

In clasa deschisi au fost
srezentate de asemenea cite-
va noutigi. Ambii piloti din
echipa Austriei de pildd —
Harro V&dl si Alf Schubert —
au concurat pe planorul de
constructie vest-germand «BS
1 b». Si nu se poate spune ci
nu au ficut o alegere buni,
pentru ci la bordul acestia
Harro Védl a cistigat titlul
de campion mondial, iar Schu-
bert s-a clasat pe locul IV.
inaintea unor cunoscuti piloti
caHuth, Hossinger, Wroblew-

gki. «<BS 1 b» este un planor
éminar la aripa ciruia a fost
losit un profil Eppler. Fuze-
lajul este laminat si el; in in-
treaga constructie s-a folosit.
foarte mult lemnu! de balsa.
Ampenajul este in formi de T.
Planorul este echipat cu ulti-
mele tipuri de aparate de na-
vigatie si are foarte bune ca-
litAti de spiralare, pe conditia
cea mai slaba. Ecartul siu de
vitezd este foarte mare, de la
numai 65 km/ora vitezd mini-
mai la 250 km/ord vitezd maxi-
ma. «BS 1 b» are o anvergura
de 1Bm; suprafati portanti —
14,1 m; alungire 23; incir
citurid pe m® — 31,9 kg ; finete

— 44 la 95 km/fori.

Polonezii au concurat in
clasa deschisid cu noua vari-
anti a planorului «Zefiry, con-
struitd de ing Szuba Bogumil
— aparatul «Zefir-4». Despre
acest planor se poate spune
in primul rind ci este foarte
robust §i este un aparat de vi-
tezi mare, indicat mai ales
pentru zboruri in conditii
atmosferice foarte bune. Ari-
pa sa este incleiati din panele
de lemn, cu grosimea inveli-
sului variabild de-a lungul bor-
dului. Ea este echipatd cu vo-
leti de tip Fowler si un profil
NACA. Planorul are frine
aerodinamice, dar posedi si
o parasutifrind, in partea
din spate a fuzelajului, folo-
sibild o singurd datd in zbor.
Fuzelajul este de constructie
mixti, cu un ampenaj «orto-
dox», cum spun polonezii for-
melor clasice. Trenul de ate-
rizare este escamotabil. «Ze-
fir-4» nu a intrat inci in pro-
ductie de serie.

Date tehnice: anverguri —
19 m; suprafati portanti 15,7
m?; alungire — 23; incérci-
turi pe m*— 34 kg; vitezi mi-
nimi, fird voleti, 85,5 kmfora
(!); vitezd maximi — 240 km/
ora; finete — 42,3 {a 105

km/ori.

Cel mai nou planor de con-
structie americand prezentat
la Leszno in clasa nelimitat a
fost «HP-14». Aripa acestuia
foloseste un profil Wortman,
deosebit de apreciat de citre
specialistii din acest dome-
niu.Ea este echipati cu voleti
tot de tip Wortman. Fuzela-
jul planorului are o construc-
tie foarte interesantia, din
duraluminiu, cu foarte putine
panouri. Finisarea lui este
ireprosabild. Ampenajul are
forma de fluture, iar trenul
este escamotabil. Roata din
spate, care tine loc de bechie
este dirijabila.

Late tehnice: anverguri —
16,65 m; suprafati portanti
12,87 m? ; alungire — 21,6,
incircituri pe m? — 24,4 kg;
finete 40. Cel mai bun loc ocu-
pat la mondiale de un planor
«HP-14 S» este locul Vil prin
George Burton—Anglia.

Cu alt prilej vom continua
prezentarea unor noi tipuri
de planoare care au participat
la cea de-a Xl-a editie a Cam-
pionatelor mondiale de pla-
norism.

Viorel TONCEANU
Fotografiile autorului

REZULTATE BUNE, DAR...

De la 3 la 13 iulie, pe aerodromul aeroclubului din
lasi s-a desfasurat cea de-a Xlll-a edifie a Campio-
natului national de planorism. Organizata la putina
vreme dupa campionatele mondiale, la care au luat
parte si sportivii nostri, in competitia de fa lasi s-a
simtit vizibil influenta experientei capatate la Leszno.
Nivelul tehnic al concursului a fost, sub toate aspec-
tele, superior celui din anii trecuti. Au fost executate
un numar destul de mare de probe, in conditii variate
fapt care a dat posibilitatea punerii in valoare a intre-
gii pregatiri a concurentilor.

Prima proba — zbor cu tel fixat lasi-Birlad, 104 km
— a fost cistigata de Zoltan Nagy (Tg. Mures) cu o
vitezd maxima de 90,432 km/ora. Era un inceput bun,
care a determinat comisia de organizare sa sporeas-
ca dificultatea urmatoarelor probe. A doua proba
a constat dintr-un zbor de vitez& pe circuit triunghiu-
lar de 205 km — lasi-Trusesti-Pascani-lasi. Lupta
a fost foarte strinsd, concurentii au demonstrat bune
orientari tactice si din 15 planoare plecate, 13 au
reusit sa parcurga tot traseul. Pe locurile 14l s-au
clasat Emit lliescu (Bucuresti) si respectiv Gheorghe
Gilca (lasi).

Conditiile de zbor in proba a treia — linie frinta
lagi-Saveni-Birlad — au fost foarte grele. Numai un
singur concurent a reusit sd parcurgd in intregime
traseul (307 km), de aceea ea a fost consideratd ca
proba de distanta pe cap (s-au acordat punctele nu
pentru timp ci pentru distanta realizata) 11 concurenti
au aterizat la mica distanta de Birlad. Nicolae Mihaita
(Bucuresti)a ocupat locul  cu 307 km parcursi. Condi-
tii meteorologice destul de grele au dominat si pe
timpul executarii probei a IV-a. Doar Emil lliescu a
reusit si efectueze dus-intorsul lasi-Birlad-lasi, de
aceea si aceasta proba a fost considerata zbor pe cap.
A V-a prob3 a constituit-o un zbor cu tel fixat si re-
intoarcere la baza — lagi-Pascani-lasi, 140 km — si a
fost cigtigatid de Alexandru loja (Tg. Mures) cu o
vitezd medie de 88,416 km/ora.

La grele incercari au fost pusi concurentii in proba
a Vj-a — viteza pe circuit triunghiular, 205 km, lagi-
Trusesti-Pagcani-lagi — cind un vint puternic de fata
afacut cadoar un singur concurent sd atinga punctu!
final. Acesta afost Gheorghe Gilca. Proba a fost con-
siderata proba de navigatie pe cap. Nici ultima proba
n-a putut fi realizata, tot din cauza vintului puternic.
Cel mai bun rezultat |-a obtinut Mihai Bindea (Bucu-
resti) care a parcurs 138 km din cei 307.

Privit in ansamblu, campionatul din acest an a fost
o competitie reusitd, dominata de o frumoasa lupta
sportivd, cu performante apreciabile. Dar...

Ce a umbrit totusi aceasti finala de planorism?
Ea s-a soldat cu trei incidente de zbor: un planor a
fost rupt la aterizare, altul a fost avariat la o aripa si,
mai grav, dou& planoare s-au ciocnit in zbor, unul
fiind zdrobit — pilotul a sarit cu parasuta — iar cela-
lalt avariat. Toate aceste evenimente au fost comise
de sportivi ai aeroclubului lasi: lon Alexa, lon Pavel
si Gheorghe Gilca, comal tul aeroclubului. Ele
sint, f&ra indoiala, rezuitatul unei insuficiente exigen-
te manifestatd de conducerea acestui aeroclub in ce
priveste respectarea disciplinei de zbor. Pagubele
sint insemnate, Federatia AeronauticA Roman& a
analizat cazurile si a luat masurile cuvenite, dar
aceasta nu-i suficient. Trebuie inifiatd o serioasa
muncd de educare a sportivilor aviatori in privinta
respectarii cu cea mai mare strictete a instructiunilor
de zbor; trebuie efectuat un control mai serios de
catre organele de specialitate in acest sens, tinind
seama de importantele valori materiale investite in
acest sport si de pericolul pierderii chiar a unor vieti
omenesti.

Mihai ADASCALITEI
antrenor




S iunie 1783. Moment crucial in
istoria navigatiei aeriene!

n aceasta memorabild zi, doi fran-
cezi, Joseph Michel Montgolfiér, im-
preuni cu fratele siu Etienne Jaques,
au inaltat, in localitatea Annonay, in
Franta, primul aparat de zbor «mai
usor decit aerul», adicd primul balon.
Acesta era construit din hirtie; avea
forma sfericd, cu diametrul de 10 me-
tri, si era umplut cu aer cald, obtinut
printr-un foc aprins la partea sa infe-
rioard! De la numele celor doi inven-
tatori, asemenea aparate s-au numit
multd vreme dupi aceea «montgol
fiere».

La baza zborurilor aparatelor mai

1. Deplierea balonului cu
aer cald.

2. Umplerea cu aer.
3. Inciizirea aerului,
4. Ascensiunea.

5. Zborul s-a incheiat, ur-
meazd plierea balonului.

usoare decit aerul sti binecunoscu-
tul principiu al lui Arhimede, desco-
perit cu peste 2 000 ani in urmi, cind
nici el §i nici contemporanii sii nu au
binuit ¢i pe baza acestui principiu
se vor construi cindva aparate ce vor
pluti in aer, si incd cu oameni la bord.
Este drept insd ci pini la o asemenea
realizare au mai trebuit s3 treacd
aproape douid milenii! Cici, la scurti
vreme dupd zborul mentionat ante-
rior, la 21 septembrie 1783, un alt
montgolfier, tot cu aer cald, urca
maiestuos din pidurea Bois de Bu-
logne, de data aceasta cu doi cameni
la bord: Pilitre de Rozier si marchi-
zul d’Arlandes, primii «aerostieri»

ai lumii §i primii oameni care au zbu-
rat. Balonul lor avea o capacitate de
2 000 metri cubi si, in acest prim zbor.
a atins altitudinea impresionantd de
3476 metri!

A urmat umplerea baloanelor cu
hidrogen, gaz cu mult mai mari posi-
bilititi portante decit aerul cald,
ceea ce i-a permis fizicianului francez
Cesar Charles ca, la 1 decembrie
1783, si efectueze un prim «voiaj
aeriany pe distanta de 40 kilometri,
de la Paris la Nesle. Intr-un ritm des-
tul de rapid, «balomania» a cuprins
toatid Europa. La 4 iunie 1784, mada-
me Thible efectueazi la Lyon o ascen-
siune cu montgolfierul, fiind prima

femeie din lume care a zburat. Un an
mai tirziv, Pierre Blanchard traver-
seazd Canalul Minecii.

Dupi trecerea la hidrogen, apoi
la gazul de iluminat i, in final la he-
liu, au fost obtinute, in secolul urma-
tor si in primii ani ai secolului XX,
rezultate din ce in ce mai impresio-
nante; solutia zborului cu «mai usor
decit aerul» a ficut «epocd» in na-
vigatia aeriand. La aceasta s-a mai
adiugat, la inceputul secolului nos-
tru, crearea dirijabilului, cu posibili-
titi de zbor in orice directie, inde-
pendent de vint.

Cu toate acestea, istoricul «mon-
tgolfier», in schema sa initiali, nu a




m/sec. la B0 km/ord; finete
— 37 la 90 km/oria.

In clasa deschisi au fost
srezentate de asemenea cite-
va noutiti. Ambii piloti din
echipa Austriei de pildi —
Harro V&dli si Alf Schubert —
au concurat pe planorul de
constructie vest-germani «BS
1 b». Si nu se poate spune ci
nu au ficut o alegere buni,
pentru c3 la bordul acestuia
Harro Vod! a cistigat titlul
de campion mondial, iar Schu-
bert s-a clasat pe locul IV.
fnaintea unor cunoscuti piloti
caHuth, Hossinger, Wroblew-

ki. «BS 1 b» este un planor
%rninar la aripa ciruia a fost

olosit un profil Eppler. Fuze-

lajul este laminat si el; in in-
treaga constructie s-a folosit.
foarte muit lemnul de balsa.
Ampenajul este in formi de T.

Planorul este echipat cu ulti-
mele tipuri de aparate de na-
vigatie si are foarte bune ca-

litagi de spiralare, pe conditia

cea mai slaba. Ecartul siu de

vitezi este foarte mare, de la

numai 65 km/ori vitezd mini-

mai la 250 km/ord vitezd maxi-
ma. «BS 1 b» are o anvergura
de 18 m; suprafatd portanti —
14,1 m; alungire 23; incir

citurid pem? — 31,9 kg; finete

— 44 la 95 km/ori.

Polonezii au concurat in
clasa deschisi cu noua vari-
antd a planorului «Zefir», con-
struitd de ing Szuba Bogumil
— aparatul «Zefir-4». Despre
acest planor se poate spune
in primul rind ci este foarte
robust si este un aparat de vi-
tezi mare, indicat mai ales
pentru zboruri in conditii
atmosferice foarte bune. Ari-
pa sa este incleiati din panele
de lemn, cu grosimea inveli-
sului variabila de-a fungul bor-
dului. Ea este echipati cu vo-
leti de tip Fowler si un profil
NACA. Planorui are frine
aerodinamice, dar poseda si
o parasuti-frini, in partea
din spate a fuzelajului, folo-
sibili o singurd dati in zbor.
Fuzelajul este de constructie
mixtd, cu un ampenaj «orto-
dox», cum spun polonezii for-
melor clasice. Trenul de ate-
rizare este escamotabil. «Ze-
fir-4» nu a intrat inci in pro-
ductie de serie.

Date tehnice: anvergura —
19 m; suprafati portanti 15,7
m?; alungire — 23; fincirci-
turd pe m*— 34 kg; vitezi mi-
nimi, fird voleti, 85,5 km/ora
(!); vitezd maxima — 240 km/
ori; finete — 42,3 la 105

kmjora.

Cel mai nou planor de con-
structie americana prezentat
la Leszno in clasa nelimitat a
fost «HP-14». Aripa acestuia
foloseste un profil Wortman,
deosebit de apreciat de citre
specialistii din acest dome-
niu.Ea este echipati cu voleti
tot de tip Wortman. Fuzela-
jul planorului are o construc-
tie foarte interesanta, din
duraluminiu, cu foarte putine
panouri. Finisarea lui este
ireprosabila. Ampenajul are
forma de fluture, iar trenul
este escamotabil. Roata din
spate, care tine loc de bechie
este dirijabild.

bate tehnice: anvergurid —
16,65 m; suprafati portanti
12,87 m? ; alungire — 21,6;
incdrciturd pe m® — 24,4 kg;
finete 40. Cel mai bun loc ocu-
pat la mondiale de un planor
«HP-14 S» este focul VIl prin
George Burton—Anglia.

Cu alt prilej vom continua
prezentarea unor noi tipuri
de planoare care au participat
la cea de-a Xl-a editie a, Cam-
pionatelor mondiale de pla-
norism.

Viorel TONCEANU
Fotografiile autorului

REZULTATE BUNE, DAR...

De la 3 ila 13 iulie, pe aerodromul aerociubului din
lasi s-a desfasurat cea de-a Xlil-a editie a Campio-
natului national de planorism. Organizata la putina
vreme dupa campionatele mondiale, la care au luat
parte si sportivii nostri, in competitia de la lasi s-a
simtit vizibil influenta experientei capatate la Leszno.
Nivelul tehnic al concursului a fost, sub toate aspec-
tele, superior celui din anii trecuti. Au fost executate
un numar destul de mare de probe, in conditii variate
fapt care a dat posibilitatea punerii in valoare a intre-
gii pregatiri a concurentilor.

Prima proba — zbor cu tel fixat lasi-Birlad, 104 km
— a fost cistigata de Zoltan Nagy (Tg. Mures) cu o
vitezd maxima de 90,432 kmjora. Era un inceput bun,
care a determinat comisia de organizare sa sporeas-
ca dificultatea urmatoarelor probe. A doua proba
a constat dintr-un zbor de vitez4 pe circuit triunghiu-
lar de 205 km — lasi-Trusesti-Pascani-lasi. Lupta
a fost foarte strinsa, concurentii au demonstrat bune
orientari tactice si din 15 planoare plecate, 13 au
reusit sa parcurga tot traseul. Pe locurile |-l s-au
clasat Emil lliescu (Bucuresti) si respectiv Gheorghe
Gilca (lasi).

Conditiile de zbor in proba a treia — linie frinta
lasi-Saveni-Birlad — au fost foarte grele. Numai un
singur concurent a reusit sa parcurga In intregime
traseul (307 km), de aceea ea a fost considerata ca
proba de distanta pe cap (s-au acordat punctete nu
pentru timp ci pentru distanta realizatd) 11 concurenti
au aterizat la mica distanta de Birlad. Nicolae Mih&ita
(Bucurestia ocupat locul | cu 307 km parcursi. Condi-
tii meteorologice destul de grele au dominat si pe
timpul executarii probei a IV-a. Doar Emil lliescu a
reusit s3 efectueze dus-intorsul lasi-Birlad-lasi, de
aceea si aceasta proba a fost considerata zbor pe cap.
A V-a prob3 a constituit-o un zbor cu tel fixat si re-
intoarcere la bazéd — lagi-Pascani-lasi, 140 km —sia
fost cistigatd, de Alexandru loja (Tg. Mures) cu o
vitez&d medie de 88,416 kmfora.

La grele incercari au fost pusi concurentii in proba
a V}-a — viteza pe circuit triunghiular, 205 km, lasi-
Trusesti-Pascani-lagsi — cind un vint puternic de fata
afacut cadoar un singur concurent sa atinga punctul
final. Acesta a fost Gheorghe Gilca. Proba afost con-
siderata proba de navigatie pe cap. Nici ultima proba
n-a putut fi realizata, tot din cauza vintului puternic.
Cel mai bun rezultat |I-a obtinut Mihai Bindea (Bucu-
resti) care a parcurs 138 km din cei 307.

Privit in ansamblu, campionatul din acest an a fost
o competitie reusiti, dominata de o frumoasa lupta
sportiva, cu performante apreciabile. Dar...

Ce a umbrit totusi aceasta finala de planorism?
Ea s-a soldat cu trei incidente de zbor: un planor a
fost rupt la aterizare, altul a fost avariat la o aripa si,
mai grav, doud planoare s-au ciocnit in zbor, unul
fiind zdrobit — pilotul a sarit cu parasuta — iar cela-
lalt avariat. Toate aceste evenimente au fost comise
de sportivi ai aeroclubului lasi: lon Alexa, lon Pavel
si Gheorghe Gilca, comandsntul aeroclubului. Ele
sint, fara indoiala, rezultatul unei insuficiente exigen-
te manifestata de conducerea acestui aeroclub in ce
priveste respectarea disciplinei de zbor. Pagubele
sint insemnate, Federatia AeronauticA Romana a
analizat cazurile si a luat masurile cuvenite, dar
aceasta nu-i suficient. Trebuie initiatd o serioasa
muncéd de educare a sportivilor aviatori in privinta
respectdrii cu cea mai mare strictete a instructiunitor
de zbor; trebuie efectuat un control mai serios de
cdtre organele de specialitate in acest sens, tinind
seama de importantele valori materiale investite in
acest sport si de pericolul pierderii chiar a unor vieti
omenesti.

Mihai ADASCALITEI
antrenor

| S




5 iunie 1783. Moment crucial in
istoria navigatiei aeriene!

In aceasts memorabili zi, doi fran-
cezi, Joseph Michel Montgolfiér, im-
preuni cu fratele siu Etienne Jaques,
au indlgat, in localitatea Annonay, in
Franta, primul aparat de zbor «mai
usor decit aeruly, adici primul balon.
Acesta era construit din hirtie; avea
forma sfericd, cu diametrul de 10 me-
tri, §i era umplut cu aer cald, obginut
printr-un foc aprins la partea sa infe-
rioard! De la numele celor doi inven-
tatori, asemenea aparate s-au numit
multd vreme dupd aceea «montgol
fiere».

La baza zborurilor aparatelor mai

1. Deplierea balonului cu
aer cald.

2. Umplerea cu aer.

3. Incilzirea aerului,

4. Ascensiunea.

5. Zborul s-a Incheiat, ur-
meazid plierea balonului.

usoare decit aerul sti binecunoscu-
tul principiu al lui Arhimede, desco-
perit cu peste 2 000 ani in urmi, cind
nici el §i nici contemporanii sii nu au
binuit ci pe baza acestui principiu
se vor construi cindva aparate ce vor
pluti in aer, $i incd cu cameni la bord.
Este drept insd ci pini la o asemenea
realizare au mai trebuit si treadd
aproape doui milenii! Cici, la scurti
vreme dupd zborul mentionat ante-
rior, la 21 septembrie 1783, un alt
montgolfier, tot cu aer cald, urca
maiestuos din pidurea Bois de Bu-
logne, de data aceasta cu doi oameni
la bord: Pilitre de Rozier si marchi-
zul d'Arlandes, primii «aerostieri»

ai lumii §i primii cameni care au zbu-
rat. Balonul lor avea o capacitate de
2 000 metri cubisi, in acest prim zbor,
a atins altitudinea impresionantd de
3476 metri!

A urmat umplerea baloanelor cu
hidrogen, gaz cu mult mai mari posi-
bilititi portante decit aerul cald,
ceea ce i-a permis fizicianului francez
César Charles ca, la 1 decembrie
1783, si efectueze un prim «voiaj
aerian» pe distanta de 40 kilometri,
de la Paris la Nesle. Intr-un ritm des-
tul de rapid, «balomania» a cuprins
toatd Europa. La 4 iunie 1784, mada-
me Thible efectueazi {a Lyon o ascen-
siune cu montgolfierul, fiind prima

femeie din lume care a zburat. Un an
mai tirziu, Pierre Blanchard traver-
seazi Canalul Minecii.

Dupi trecerea la hidrogen, apoi
la gazul de iluminat si, in final la he-
liu, au fost obtinute, in secolul urmi-
tor si in primii ani ai secolului XX,
rezultate din ce in ce mai impresio-
nante; solutia zborului cu «mai usor
decit aerul» a ficut «epoci» in na-
vigatia aeriani. La aceasta s-a mai
adiugat, la inceputul secolului nos-
tru, crearea dirijabilului, cu posibili-
titi de zbor in orice directie, inde-
pendent de vint.

Cu toate acestea, istoricul «mon-
tgolfiern, in schema sa initiald, nu a




fost dat uitdrii, diferitele gaze utili-
zate mai tirziu, cu toate avantajele
lor din punct de vedere al portantei,
erau totusi scumpe §i unele prezen-
tau chiar pericol de incendiu (hidro-
genul). In fond in conditiile de la sof,
fiecare metru cub de aer incalzit pind
la 100°C genereazi o fortid portantd
de 0,34 kgf, ceea ce. pentru scopuri
mai modeste, este multumitor. Asa
se face ca, in anul 1936, in amintirea
primelor montgolfiere, austriecii Ma-
nek si Emmer au construit un balon
cu aer cald, cu arzitoare cu petrol,
cu reglaj automat, la bordul ciruia au
stabilit chiar si un record, in anul
1937, urcind la altitudinea de 9374
metri! Prin urmare, principiul era
acelasi, al fratilor Montgolfidr, reali-
zarea tehnici era insd pe misura
progresului: in primul caz, incilzirea
obtinuta cu ajutorul unor paie, arun-
cate treptat pe un gritar chiar in
timpul zborului, era de numai citeva
zeci de grade, in timp ce arzitoarele
cu petrol permiteau o incilzire si-
gurd, constantd §i mult mai insem-
nata.

Au mai trecut trei decenii,in timpul
ciroraaapirutsis-a dezvoltat intr-un
ritm impresionant aviatia reactiva,
s-a trecut la viteze supersonice si
chiar la viteze cosmice! Intr-un ase-
menea iures trepidant, se pirea ci
nimeni nu-si va mai aminti de umilele
montgolfiere; multi ar fi considerat
asa ceva ca fiind o glum3 aviatica!

Dar iatd ca in ultima vreme, in Ame-
rica §i in alte ¢iri, pentru «deconec-
tarey,spre a-§i destinde sistemul ner-
vos suprasolicitat de viata prea agi-
tata, unele grupe de entuziasti au
renuntat la «weekend»-ul traditional,
trecind la «Hot air ballooning», a-
dicd la montgolfierele cu aer cald de
acum 185 ani, intr-o formi perfectio-
nati. Ei vid in aceasta un sport re-
creativ, o evadare din giligia coti-
diana. Cici nu putini sint aceia care,
chiar si pe continentul nostru, sustin
ci adevarata «poezie» a zborului,
contactul intim cu pulsul curentilor
si linistea impresionanti a inaltimilor,
nu se poate simti decit in zborul plu-
tit, fird motor, adicd fie cu balonul,
fie cu planorul. §i se pare ci, daci
este vorba de sport, recreatie si pli-
cere (excluzind timpul §i producti-
vitatea) ei au multd dreptate.

Grupul de «balonisti» de la Los
Angeles efectueazi pe cimpiile Ca-
liforniei zboruri intre 1000—2000
metri altitudine, cu baloane avind

diametrul de 12,2 metri, indltime de
13.7 metri al ciror aer este incilzit
intre 82—110°C, cu ajutorul unor
arzitoare cu propan (fig. 4). Inveli-
sul este dublu, din nylon, iar viteza
ascensionali medie se cifreazi fa
2,5 m/s. Reproducem aliturat, dupi
revista francezd «Aviation magazine»,
citeva fotografii care ilustreazi foarte
bine pregitirea pentru zbor, zborul
si incheierea acestuia. Dupd scoa-
terea din conteiner a anvelopei ba-
lonului (fig. 1), urmeazi umflarea
acestuia cu aér luat din mediul incon-
jurdtor, cu ajutorul unei pompe me-
canice sau, mai comod, cu ajutorul
unui mic compresor (fig. 2). Se trece
apoi la incilzirea aerului din interior,
cu ajutorul a doud arzitoare cu pro-
pan (fig. 3), alimentate din doui bu-
telii, avind 36,5 litri capacitate fie-
care, fixate in dreapta §i in stinga
aeronautului. Aceste butelii permit
un zbor continuu de 8 ore! In sfirsit,
cind aerul din balon a atins o anumitd
temperaturi, peste 80°C, incepe as-
censiunea propriu-zisd (fig. 4), cu o
vitezd pe care pilotul o regleazi cu
ajutorul unor robinete de dozaj (ac-
tionarea unui asemenea robinet se
observi in fig. 3).

In final, lasind aerul din interior
sd se riceascd, urmeazi o coborire
lenti, incheiati cu aterizarea. Pentru
ca dupid aceasta vintul si nu tirascd
balonul, se recurge la golirea rapidi
a sa, cu ajutorul unui capac, cu dia-
metru de 4,5 metri, plasat deasupra
si actionat electric de la distantd. In
acelasi timp sint stinse complet ar-
zitoarele.

Urmeazd plierea (fig. 5) si amba-
larea. Intreaga operatie de umflare
si pregitire pentru zbor (incilzirea)
nu dureazi decit 30—35 minute.
Pretul balonului, impreuni cu nacela
si intregul echipament, este de apro-
ximativ 2 000 dolari, iar costul unei
ore de zbor revine la numai un dolar.
Nacela (monoplas) cintireste 118 kgf.
iar greutatea totald ridicati pind la
inilgimea maximi de 3 000 metri este
de 272 kgf.

Evident, dupi acelasi principiu,
pot fi construite asemenea «termo-
baloane» §i mai mari, cu mai multe
locuri in naceld (multiplas).

Sistemul prezentat, adici zborul
cu ajutorul aerului cald, constituie
fari indoiald unul dintre cele mai
ieftine mijloace posibile de zbor.
Trebuie de asemenea si avem in ve-
dere cd in acest domeniu mai exista

incd mari posibilititi de progres.
{ntr-adevir, forta portantd a aerului
cald creste rapid o datd cu tempera-
tura sa: la 350° C aceasta egaieazi
portanta gazului de iluminat, iar la
600° C portanta aerului este com-
parabila cu aceea a heliului (gaz destul
de scump si relativ greu de obtinut
chiar si in zilele noastre). S-a vazut
insi cd in baloanele sportive descrise,
aerul este incilzit insd numai pini la
temperaturi medie de 100° C. Or,
in zilele hoastre au fost elaborate
pelicule usoare, de invelis, cu posi-
bilitdti de a rezista la temperaturi
mult mai mari: materialele pe bazi
de politetrafluoretilen pot fi incil-
zite pind la 250° C, unele cauciucuri
cu adausuri speciale rezisti pini la
300° C, iar tesiturile de sticli rezisti

pind la 700°C! Este deci evident ci la
viitoarele montgolfiere, avind ase-
menea invelisuri speciale, incilzirea
admisibild a aerului va fi mult mai
intensd, fortele portante unitare vor
fi mai mari si o datd cu aceasta vor
creste si performantele de zbor.

Dacid se urmireste transformarea
unor asemenea montgolfiere in di-
rijabile, se vor adduga mici motorase
pentru propulsie. In legiturd cu a-
ceasta, mai putem mentiona o foarte
interesanti §i economicd schemi po-
sibild de asemenea «termodirijabily,
care se obtine prin evacuarea gazelor
fierbinti ale motorului termic de
propulsie (cu elice) nu in atmosferi
ci direct in interiorul dirijabilului,
servind astfel drept gaz portant. in
felul acesta se recupereazi o mare
cantitate de cilduri si deci nu mai
sint necesare arzitoare speciale pen-
tru incdlzirea aerului. Reglarea fortei
portante s-ar putea obtine foarte
simplu, prin variatia debitului de
gaze de evacuare trimise in interi-
orul aparatului. La nevoie, pentru a
accelera decolarea sau urcarea, a-
ceste gaze ar putea fi incilzite si
mai mult cu ajutorul unor arzitoare
suplimentare speciale.

Posibilititi sint multe si foarte pro-
mititoare. Ca urmare, acest original
sport aerian cu balonul, readus la
lumini si in unele ¢iri europene (Po-
lonia, R.F.G.), are mari perspective
de dezvoltare. Apare astfel justifi-
cati intrebarea: pe cind primul con-
curs de zbor cu balonul la noi in tara?
Cici, avind in vedere multiplele fru-
museti ale solului patrier noastre, ni-
meni nu s-ar putea plictisi in aseme-
nea zboruri!

Ing. loan SALAGEANU
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1. La verti-
cala... mine-
cii de vint.

2.Pleaci In
raid Elena
Tudorache.

3.Colocviu
in fata hir-
tii de navi-
gatie.

4. De trei
ori Calota,
gemenii
Cristian si

Marian si
instruc-
torul lor,
Calotd ta-
t3].

S.Instruc-
torul Gh.
Zavate: da,
zborul a
fost frumos
dar...

vazduhului

Clinceniul — binecunoscutul aerodrom al Aeroclubului «Aurel Viaicu» — triieste in aceste
zile de septembrie arimiu febra unui eveniment deosebit: tinerii ucenici ai vizduhului, elevii
scolii sportive de piloti de zbor cu motor se pregitesc pentru examene. Dupd mai mulgi ani de
inactivitate a fost reorganizati aici coala de aviagie; a fost reinnodat firul celor mai frumoase tra-
ditii ale aripilor roménesti, cu emotionante ceremonialuri in acordurile simfoniei motoarelor.

Cursurile actualului sezon se apropie de sfirsit. Motoristii — instructori §i elevi — au fetele
arse de sigetile soarelui ce au stribitut de-a lungul verii prin plexiglasul carlingilor. Urci §i coboa-
ri de pe aripi, la decolare §i aterizare, cu dezinvoltura celor trecuti prin emotiile primelor ore de
pilotaj, a celor aruncati, dupi traditie, pe grimezile de ciulini adunati de pe cimpul de zbor i bo-
tezati ca piloti la iegirea in simpld comandi; discutd aprins despre «mnari» raiduri, despre angajiri
si vrile, sau desfac hirtgile cu siguranta unor incercati navigatori. La comenzile scurte ale instructo-
rilor — Stefan Calotd, maestru emerit al sportului, Gh. Zavate §i Gh. Lungu — aleargi sprin-
teni aliniindu-se in faga aparatelor de zburat. Notim numele citorva: Romeo Cipraru, proaspit
absolvent de ficeu, Aurel Virtecus, tehnician de planoare la Ghimbav, Gh. Marin, mecanic deavion
la AVIASAN, Elena Tudorache, functionari, mezinii Cristian si Marian Calotd — frati gemeni,
fiii pilotului Stefan Calotd — care abia au implinit virsta de 17 ani si altii. Fotografiile aliturate
prezinti citeva aspecte din activitatea acestei scoli a vizduhului,la care peste putin timp motoa-
rele IAR-urilor vor suna inceputul examenelor. Succes!

Text si foto: V.T. MURES
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Rachetomodelismul

Dintre sporturile aviatice, rache-
tomodelismul este, fard indoiald.
disciplina care gi-a cucerit cea mai
rapida popularitate. Si este firesc s
fie asa. Construirea micilor fuzee an-
treneazad Intr-o Inaltd masurd ima-
ginatia amatorului, iar zborul este
spectaculos, imitind, la scard, sen-
zationala cucerire a secolului nos-
tru: plecarea de pe Pamint In Cos-
mos. Am Inteles acest lucru, o dat3
in plus, cu prilejul participérii la cel
mai de seamd concurs international
al acestui an — «Dubnicky m4j 1968»
— organizat In zilele de 25—26 mai
de catre Aeroclubul Cehoslovaciei.
Competitia a fost singura recoman-
datd de cétre calendarul Federatiei
Aeronautice Internationale si a fost
cuprinsd In cadrul manifestatiilor
organizate cu prilejul celei de-a 500-a
aniversari a orasului Jubnice.

S-au Intlinit 'a startu) «<Dubnicky
maj 1968» peste 60 de concurenti
din Polonia, Bulgaria, lugoslavia si
Cehoslovacia, totalizind 21 de echipe.
La Inceput aveam intentia s& iau

parte fa competitie .oar ca observa-
tor, invitat fiind « . foarte amabilii
sportivi ai orasului Bratislava, dar
rachetomodelistii cehoslovaci m-au
ajutat sd-mi pregitesc rachetele
pentru concurs si sd adaug pe
tabelul participantilor (la individual)
o noud tard: RomaAnia.

La noi In tard, dupd cum se gtie,
acest sport pasionant se afld tnca
{a primii pagi, de aceea sarcina mea
era destul de grea. M-am straduit
insd s& fac fatd intr-o masurad cit
mai burj

Gazdele —rachetomodelistii ceho-
slovaci — au tinut sd asigure com-
petitiei o organizare ireprosabila,
orinduind totul matematic, dupa o
disciplin& specificd «rachetodroa-
melor, de {a primirea gi gézduirea
concurentilor pini la asigurarea unei
documentatii tehnice de inait nivel
si o desfésurare foarte bun a star-
turilor. Utilajele folosite pentru ma-
suréitori gi calcule au fost moderne.
Cit despre rezultate, ele demon-
streazd cd acest sport se dezvolta

cu pasgi uimitori de rapizi: gi cel de-al
50-lea clasat a realizat performante
care depdsgesc pe cele ale campio-
nilor din editia trecutd. Concursul
s-a desfasurat la patru probe, dupa
cum urmeaza: machete, rachetopla-
ne, probd de Indltime si probd de
in&ltime cu greutate. Pentru a Intele-
ge valoarea concursului, dadm rezul-
tatefe primilor trei clasati in fiecare
dintre acestea

Machete: 1. O. Saffek (Cehoslova-
cia), model Saturn 5 —952 p; 2.
0. Klimes (Cehoslovacia), model
Aerobee Monika 1A — 928 p; 3. J.
Divis (Cehoslovacia), model Blue —
Scout — 849 p.

Rachetopiane (18 mm diametru,
greutate maximad 60 gr): 1. J. Wit-
kowski (Polonia) — 547 sec; 2. T. In-
druch (Cehoslovacia) — 359 sec; 3.
A. Stojanovici (lugoslavia) — 198
sec.

Inditime (18 mm diametru, 60 gr
greutate maximé): 1. V. Richter (Ce-
hoslovacia) — 460 m; 2. J. Sebek
(Cehoslovacia) — 415 m; 3. V. Mil-
bauer (Cehoslovacia) — 412 m.

In&ltime cu greutate (18 mm dia-
metru, 90 gr greutate): 1. J. Witkows-
ki (Polonia) — 545 m; 2. V. Milbauer
(Cehoslovacia) — 518 m; 3. O. Ziman
(Cehoslovacia) — 509 m.

Am concurat la trei probe: rache-
toplane, Inditime gi indltime cu greu-
tate. Cel mai bun rezultat obtinut
a fost locu! 8 (din 60 concurentl) la
rachetoplane, unde am realizat doua
minute gi gapte secunde. La Indltime
am realizat 279 m, lar la Inditime cu
greutate 355 m.

Mai important Ins3, si deosebit
de folositor, a fost schimbul de
experientd pe care I-am fécut cu
rachetomodeligtii  participanti la
concurs. Ag vrea sd exprim multu-
miri, pentru ajutorul dat, echipei
Bratislavei, condusd de Vlado Ma-
zak, ca gl celorlalti rachetomodelisgti.
Am plecat cu impresii frumoase din
Cehoslovacia $i ma voi strddui ca
Invatdmintele dobindite s& le aplic
in practica rachetomodelismulul
nostru.

Prof. lon N. RADU

1. Echipa orasului Bratis-
lava si conducdtorul ei,
entuziastul Viado Ma-
zak.

2. Pregdtiri pentru start.

3. Lanseazd semnatarul
acestor rinduri.

UNDE SINT

Aeromodelismul la Brasov are vechi traditil, con-
semnate In file de istorie aviaticd, demonstrale prin
exponate In Muzeul sportului din acest oras, pastrate
In amintirea mullor iubilori ai sporturilor aviatice.
in micul atelier al cercului de aeromodelism si-au
facut ucenicia numerosi zburdtori si constructori
de azi/. $& amintim numai un fapt: primul din seria
planoarelor IS, construite la Brasov sidevenite celebre,
s-a ndscut Intr-un cerc de aeromodelism, construc-
torul losif Silimon fiind el Insusi un mare iubitor al
acestui sport.

De /a o vreme incoace insa aceasld pasiune a tine-
retului cu Inclinatii pentru tehnicd a rdmas doar o
amintire. Din cercurile de aeromodelism existente
In oras (ca s& nu mai vorbim de Intregul judef) acum
8—10 ani, a rdmas doar unul. Apoi s-a desfiintat si el.
Din lipsa amatorilor pentru constructii? Nu! Aero-
modelismul fiind «pasat» ani de-a rindul de la un
organizalor la altul, care de care «tatd mai vitreg»,a
ajuns si fie, dintr-o activilate cu mindrie prezeniatd
de localnici, o adevarald belea pentru organizatori.
Neavind nici un «stapln» serios, activitatea s-a des-
tramat Incetul cu Incetul. Aeromodelistii au rdmas
Insa. Aceasltd pasiune, care a format mulli tehnicieni
de valoare, n-a putut fi stearsd cu buretele. An de an

CAMPIONIN

tinerli aeromodelisti din Brasov au lucrat pe acasi
ajutati de citiva instructori entuziasti, care si-au
sacrificat timpul $i banii de dragul sportului. Au
activat pe cont propriu, au participat la concursuri
s/ au apdrat cu cinste prestigiul de care acest sport s-a
bucurat atlta vreme la Brasov, de la primii pasi ai
organizdrii lui in jara noastrd. N-au cerut ei ajutor?
Dimpoltriva. Si-au purtat doleantele — pe deplin justi-
ficate — de la Consiliul Judetean pentru Educalie
Fizicd si Sport la Aeroclubul judetean si invers, dar
raspunsul a fost cam acelasi: «Federalia de speciali-
tate trebuie sd va ajute». Ce ascundere dupd degel,
ce fugd de raspundere! Si aceasta fara sa roseascd o-
brazul nimanui.

De cite ori s-a criticat In presd lipsade interes pentru
organizarea sl conducerea acestui sport la Brasov este
greu de spus. De rdspuns Insd — cel putin redacliei
noastre — nu s-a rdspuns niciodatd. S-a rdspuns
Insd aeromodelistilor : «Mai Intli s vedem ceva rezul-
tate. Si pe urma...»

In anul care a trecut echipa regiunif Brasov, partici-
panta la Campionatul republican de aeromodele
captive, a ocupal locul I. A cistigat titlul de campioana
nationald, prin niste bdieti talentati si entuziasti, care
s-au pregalit pe unde au putul. Succesul a fost bine-

meritat. Subliniam In revista noastrd nr. ¥1967:
«Meritul este cu atit mai mare cu cit la Brasov Inca
nu a fost construitd o pista pentru aeromodele caplive,
ca in alte orasen. Rezultatul campionatului a fost
primit cu mare satisfactie de cdtre asociatiile sportive
pe lingd care «activeazad» (ce ironiel) tinerii campioni,
dar mai ales a fost primit cu bucurie de citre C.J.E.F.S.
si Aeroclubul judetean. Succesul a fost prins In toate
rapoartele de activitate — scris cu majuscule — dupa
care a urmal promisiunile: «O sa amenajam un atelier
asa cum se cuvine, o pistd de aeromodele elc.,la
nivelul nostru». Dar oblectivele scrise pe hirtie au
rdmas.... pe hirtie, iar vorbele... (¢{Am spus noi?/).
Anul acesta, la finala Campionatului nafional de
aeromodele captive,din partea judetului Brasov n-a
participatl decit «un baial aflat In drum spre Mamaia,
cu familia».

S-au lasat brasovenii de aeromodelism ? Nici vorba.
Organele locale n-au avut bani séi-i trimitd pe cam-
pioni la Bucuresti pentru a-gi apara titlul, un titlu
cucerit cu trudd si pe care aeromodelistii erau
hotdriti sd-1 apere.

Cum poate fi oare apreciatd aceasta situatie? Cu ce
ochi priviti 1a copiii ce vin sd ceard explicalii, tovaras:
care rdspundefi de organizarea si conducerea acestui
sport? S& vd mai amintim de traditii? Credem ca
rdspunsurile la aceste Intrebdri nu pot fi altele decit
niste masuri serioase pentru a relnvia acest sport si
a-Iridica mécar la nivelul la care a fost cindva.

V. LUIEREANV
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vechi si noi in

TARA VRANCEI

Plaiurile legendare asezate la co-
tul Carpatilor si cunoscute sub de-
numirea de «Tara Vrancei» nu mai
au nevoie de recomandare. Aici
s-a nascut Miorita, cea mai fru-
moaséd balada populard din cite
au faurit barzii anonimi si tot aici
s-au nascut o seama de legende,
nu fard temei real, despre Vrin-
cioaia si fiii ei — luptatori neinfri-
cati in oastea lui Stefan cel Mare —
sau despre luptele vrincenilor pen-
tru apararea mosiei lor impotriva
fanariotilor care voiau sa le-o ra-
peasca.

in «Descriptio Moldaviae» Di-

itrie Cantemir vorbeste cu admi-
ratie despre locuitorii «Ocolului
Vrancea», organizat de sine sta-
tator chiar inainte de descalecatul
Moldovei. «Vrincenii, scrie Cante-
mir, pldtesc Domnului un anumit
tribut fix si atit poruncile cit si pe
judecatorii Domnului ii dispretuiesc
in chip absolut».

*

In ciuda faptului c& Tara Vrancei
nu este strajuitd de munti inalfi —
ca Tara Hategului sau Maramure-
sul — ori poate tocmai de aceea,
ea are un pitoresc singutar. Muntii
Vrancei, care nu depdsesc 1 800 m
sint brazdati de vai in care apele
au taiat nenumairate canioane si
chei renumite — Cheile Tisitei, cal-
darile Zabalei, cascada Putnei, inal-
td de aproape 30 m — si au spinarile
incrustate cu nenumarate poteci
create de ciobanul vrincean care,
cum spune Miorita, ...«/a picior de
munte, pe dealuri marunte, se intil-
nea, cu cel moldovean si cel ungu-
reany.

Muntii acestia cu culmi domoale
inconjoard Tara Vrancei din toate
partile, formind un cer care lasa o
singurd portitd de intrare: poarta
dinspre Vidra, pe drumul de la
Focsani.

Cei mai muliti prefera sa patrunda
in Tara Vrancei pe acest drum. A-
devaratii turisti se grabesc insa sa
ajunga pe virful Lacauti (1 777 m),
aflat la vest (vezi harta), de unde
se deschide intreaga panorama a
depresiunii. Pentru aceasta, ei urca
dinspre Covasna, ajungind cu tre-
nul forestier la Siclau de unde, cu
un curios mijloc de transport —
planul inclinat, «siclaul» — urca
pind la Comand&u. De azici, pe so-
seaua ce insoteste Bisca Mare, se
ajunge la poalele Lacautului.

Cei care intra pe poarta dinspre
Vidra pot porni fie pe valea Narujei
— spre Sboina Frumoasa, virful
Pietrosul Vrancei (1638 m) — fie
din Naruja pe valea Zabalei, spre
Spulber si Nereju, la caldarile Za-
balei pentru ca, in continuare, pe
un drum forestier sa ajunga printre
Magura Neagra si virful P3iseaua,
la poalele Lacautului, trecind pe la

cabana «Pieptul Ursului».

Tot de la Vidra se poate ajunge
la Coza, iar de aici pe drumul fo-

restier de pe Valea Putnei, pe lingd
cheile cu acelasi nume, in virful
muntelui, unde soseaua trece prin-
tr-un tunel si Incepe s& coboare
spre cascada Putnei. In continuare,
se ajunge la acelasgi Lacaut.

Pe cit se vede, toate drumurile
duc spre... Lacéut. Si e firesc acest
lucru deoarece de aici se poate
vedea intreaga panorama a Tarii
Vrancei, strajuitd de virfurile Goru
(1 785 m), Pietrosul, Musa, Coza etc.
iar in departare, facind un tur de
orizont, poti zari Bucegii, Magura
Codlei si F3garasul, Harghita si
Hagmasgul, iar la sud-Siriul si Ciu-

casul.

Nu putini sint cei care patrund
in Tara Vrancei dinspre Nehoiasi,
cu trenul forestier care, urmind
vdile Bisca Mare si Bisca Mica,
imbratiseazi Penteleul si Halomul,
ajungind fie la Comandau (pe Bisca
Mare), fie la poalele Lacautfului (pe
Bisca Mica).

Altii preferd si strabatd valea
Susitei, venind dinspre Panciu §i,
ajungind la Soveja, s3 urce pe
drumul forestier ce trece pe linga
Mausoleul eroilor cadzuti in 1916—
1918 pina la Sboina Neagra (1375
m) iar de aici, pe un drum cunoscut

din vechime, s& coboare pe valea
Lepsei, in plina Tard a Vrancei.
Oricare ar fi calea de acces in
«Cetatea vrincenilom turistul va fi
rasplatit pentru eforturile sale. La
splendidele peisaje pe care natura
le oferd cu darnicie, maiestria artis-
ticd a localnicilor a ad3ugat co-
mori de frumusete pe care le poti
2a&ri in portul lor sau in arhitectura
caselor, toate atestind, fara nici o
tdgada, ca Miorita nu s-a nascut
aici dintr-o intimplare, ci ca o impli-
nire a gustului artistic al vrincenilor.

Sever NORAN
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ZcCUPA ECRANUL®"
la orientare turistica

ASALTUL
OUTSIDERILOR

Desfdsurat la Sighisoara, intr-un decor de toamnd
timpurie, concursul de orientare turisticd dotat cu
«Cupa Ecranuly s-a inscris din punct de vedere orga-
nizatoric pe linia traditiei, nedezmintind buna re-
putatie de care s-a bucurat la fiecare editie. A rupt
insd cu traditia in ceea ce priveste numdrul de con-
curenti: peste 130 de iubitori ai acestui sport au
tinut sd fie prezenti la startul concursului, stabilind
un record de participare pe plan republican.

Plogia care cdzuse in ajun §i care udase corturile
instalate pe Hula Danesului n-a reusit nici pe departe
sd scadd entuziasmul concurentifor. Dimpotrivd, a
sporit, prin ineditul situatiei, farmecul acestui con-
curs care a reunit pe cei mai buni orientaristi — unii
veniti la Sighisoara direct de la Busteni, unde .lotul
se pregdtea pentru «Cupa Romadniei», iar altii dornici
sd obtind puncte pretioase pentru ca, in anul viitor,
sd fie selectionati in lot.

A fost, in cele din urmd, un adevdrat asalit al acestor
outsideri care, datoritd atit unei pregdtiri bune cit
mai ales idorintei care-i anima, au detronat liderii
pe care calculul hirtiei ii aseza si de data aceasta in
frunte, lo proba rezervatd bdietilor. $i astfel, fratii
Schuller, care in anul acesta au fost mereu capul de
ofis la diferite competitii, au venit abia pe locurile
4—S5. Virgil Petitjean, veteran in ale orientdrii, a
«pedalaty puternic de la concurs la concurs, reusind
un finis de toatd frumusetea aici, la Hula Danesului,
unde a cistigat pe merit, secondat de doi concurenti
care nu emiseserd pind atunci mari pretentii: clujeanul
Stefan Laza si Radu Rosca, de la «Avintul»-Bucuresti.

Traseul bdietilor, lung de 11 km, cu o diferentd de
nivel de 500 m si cu 16 posturi de control, a constituit
un serios examen, mai ales in ceea ce priveste pregd-
tirea fizicd.

La fete, pronosticurile s-au adeverit. Au cistigat de
0 manierd categoricd reprezentantele «Ecranuluin —
Georgeta Litd si Mariana Abrudan — care au reusit
totodatd o performantd unicd: sd soseascd in acelas:
timp la capdtul unei curse de peste 10 km. Pe locu!
I s-a clasat brasoveanca Gisele Morres iar pe locul
i Ala Bdbeanu (Bucuresti) care a vrut parcd sd arate
cd asaltul outsiderilor este de actualitate §i in proba
rezervatd fetelor.

Ca de obicei, a avut loc §i un concurs pentru old
boys. in core cei mai in virstd gi-au disputat gansele.
Victoria a revenit lui Dezideriu Heintz, care ca antre-
nor al lotului republican, a tinut sd dea un exemplu
elevilor sdi.

Participarea masivd la «Cupa Ecranul» cit si la
unele concursuri anterioare dflate in planul Federatiei
drept concursuri «cu mizd» (punctele obtinute la
aceste competitii oferd participantilor sansa selec-
tiondrii in lot) cit §i fragila participare la cele fdrd
aceastd mizd, ar trebui sd constituie un semnal critic
pentru Federatia de Turism-Alpinism. Selectionind
de la inceput din planul calendar acele competitii
care oferd criterii de clasament pentru cei mai
buni sportivi ai anului, este auasi-firesc  ca
la acestea sd se prezinte cit mai multi concurenti
spre a-si incerca sansele. Celelalte competitii rdmin
insd vitregite dind impresia, justificatd, cd nici fede-
ratia nu le acordd girul importantei.

Oricum, fenomenul inregistrat la «Cupa Ecranul»
— acest adevdrat asalt al outsiderilor — trebuie so-
cotit de bun augur §i totodatd un indiciu cd in «Sportul
pddurilor» existd suficiente rezerve valoroase, capa-
bile sd rdstoarne rezultatele, sd atenteze la... sena-
torii de drept abonati la primele locuri si, prin aceasta,
sd-i stimuleze, sd dea efervescentd si calitate con-
cursurilor de orientare turisticd.

)

INTRECUT SI A

NAVOMODELISTII S-AU

NOCTURN

IN

Baza nautics de la Bineasa
a Federatiei Romane de Mo-
delism a Inceput si fie tot
mai mult solicitatd de navo-
modeligti. Aict a avut loc nu
de mult si etapa ordseneasca
a Campionatului republican
de navomodele. Dornici sa
se claseze In primele locuri,
pentru a obtine dreptul de
participare la faza final4, con-
curentii, In numar neobignuit
de mare,au prezentat la start
numeroase navomodele fru-
mos executate si bine puse
la punct. Ca urmare Intrece-
rile nu s-au putut termina In
timpul zilei;continuind si «In
nocturnsn. Organizatorii pre-
vdzuserd Insd gi aceastd e-
ventualitate luind masurile
corespunzitoare.

Velierele au beneficiat de
conditii favorabile de naviga-
tie datoritd unui vint nu prea
puternic, astfel cd parcurge-
rea distantei regulamentare
de 100 m nu a constituit o
problema.

latd si pe cistigdtorii pro-
belor: veliere clasa «J», Lu-
cian Raicu (Cuteziitorii);
veliere clasa «M», Dan Voi-
culescu (Aeronautica); ve-
liere clasa «X», Francisc Je-
lenici (Aeronautica).

Navomodelele propulsate
si teleghidate,ale caror star-
turi s-au prelungit pind noap-
tea tirziu, au fost urmérite cu
deosebit interes. Luna pling
si lacul usor Incretit de adie-
rea vintului ofereau un decor
adecvat acestor Intreceri.
Cele mai bune rezultate au
fost Inscrise de Cristian
Criiciunoiu (Cutezitorii) /a
propulsale categoria «militare»
George Bardag (I.D.T.) /a
propulsate categoria «comer-
ciale», Dan Voiculescu (Ae-
ronautica) categoria «hidro-
glisoare» si V. Romanescu
(1.D.T.) Jla teleghidate.

Intrecerile s-au desfisurat
conform noului regulament
— NAVIGA — care impune
o serie de conditii atit din
punct de vedere al construc-
tillor cit si a calitdtilor-nau-
tice anavomodelelor. Se cere
ca navomodelul sd aibd o
executie de calitate superioa-
rd, intrutotul asemadnatoare
cu nava reald, s& aibd o tenh-
nicitate complexa sio finisare
perfectd. Punctele acordate
probei de stand (la care se
tine seama de cele de mai
sus) conteazd mult tn rezul-
tatul final. Numai cfitiva din-
tre concurenti au prezentat
navomodele care si se Inca-
dreze In prevederile regu-
lamentului. Acest neajuns se
datoreste si faptului cé tine-
rii navomodelisti nu au avut

1. Navomodelistii clubului
«Cutezitorii» condusi
de prof. N. Dumitrascu
au cucerit locul Il pe
echipe.

2. Cristian Criciunoiu (Cu-
tezitorii) lanseaz& un
navomodel propulsat.

3. F. Jelenici (Aeronau-
tica), locul | machete
de vitrind. Navomode-
lul — nava cu aburi din
1865 — poate naviga ca

propulsat sau teleghidat.

de unde s#-si procure planu-
rile am&nuntite ale navelor ce
le-au construit. Planurile e-
xistente la cercuri sint sim-
ple, invechite si uneori ne-
corespunzdtoare. Dar navo-
modelistii au Intimpinat gre-
ut&ti nu numai In procurarea
de planurl ci si in obtinerea

-

materialelor specifice cum
sint: baghete din lemn de re-
zonantd de lungimi mari, pla-
caje de 0,86—2 mm, tabl!a sub-
tire de alamd, lemn de balsa
bloc, traforaje electrice, statii
de telecomandi etc. In plus,
nici asociatiile sportive nu
le-au putut veni In ajutor prea
mult Intruclt in bugetele lor

1)

n-au fost prevazute fonduri
necesare procurdrii de ma-
teriale.

Pentru ca navomodelismul
sd se ridice la nivelul cerin-
telor noulut regutament, va
trebui ca Federatia Romé&na
de Modelism Tmpreund cu
ceilalfl factori competenti s3

creeze conditii corespunza-
toare, Intruclt tot mai multi
tineri si scolari doresc s
practice acest interesant
sport tehnic nu numai ca
tncepditori ci si ca sportivi
de performanti.

Niculae POPESCU
Foto: St. CIOTLOS

B ¥ l!qg- Y e g — .

V-




-

5

.

Fotografia pe care o publicim, realizati
de maestrul emerit al sportului Emilian
Cristea, reprezinti un perete din Cheile
Bicazului. Desenatorul nostru a schitat
pe acestd fotografie, cu ajutorul limbaju-
lui grafic alpin oficial, un traseu imagi-
nar. Traseul urmeazi pini la jumditate
aceeasi linie cu traseul Hornul Crinului
de munte, deschis acum citiva ani de
alpinistii de la «Armata)-Brasov.

o6

o) quate @

In descrierile ascensiunilor sau escaladelor se
intrebuinteazd o serie de termeni §i indici care
redau caracteristicile principale, particularitd-
tile si dificultatile traseelor parcurse. Dar
acestt terment tehnici sint intelesi uneors numai
de cet avizafi. Existd §i cazuri cind prezentarea
traseelor se face cu ajutorul unui text, in care
explicatitle si comparapiile usureazd ingelegerea
problemelor de cdtre un cerc mai larg de cititori.

Alteori, pentru descrierea ascensiunilor se
face apel la o schitd sau la o fotografie, pe care
traseul este prezentat prin miste semne converi-
tionale. Aceste semne — de fapt, un adevdrat
alfabet alpin — au cunoscut o anumitd evolugie
in timp. Ele s-au ndscut din inifiativa unor
cluburi, cdtdrdtori sau persoane ce activeazd in
domeniul alpinismului §i nu intotdeauna erau
aceleasi intr-o parte sau alta a globului. Pentru a

wformiza lucrurtle si a da tuturor posibilitatea
ingelegerii semmelor conventionale folosite, forul
internagional de specialitate ( Uniunea Interna-
tionald a Asociapiilor de Alpinism) a intervenit
cu autoritatea sa, stabilind un «cod» alpin, pe
care il prezentdm in aceastd pagind.

«Codub cuprinde 35 de semne conventionale,
popularizate recent in intreaga lume prin Bule-
tinul oficial al Uniunii Internationale (Nr.
30/1868). Precizdm cd pentru unele situajpii,
cum sint de exemplu : «drum normab, «pasajy de
escaladd artificialdy, sau «pasaj cu pitoane
cu expansiunes se folosesc inipialele cuvintelor din
limba francezd, care este limba oficiald a forului
internagional specializat. Din acest motiv, pen-
tru situatitle amintite mat sus, literele din «od»
sint: VN (vote normale}, Al, A2 etc. (adicd
cescalade artificielle»).

tinerar vizibil

Itinerar ascuns

Varianta

VN Drum normal

la liber

% Fisura escaladabila

Wl/I Fisura escaladabila cu
T,,' ajutorul prizelor 1,23

[~ Lespede orizontala

%,

D Lespede verlicala

H Bloc intepenit
s Surplomba

wuud Tavan
===\ Cornisa "

i Oprire in perefe

Traversare prin
pendulare la
S—=¥ dreapta

Traversare prin
pendulare la
®--< stinga

e Regrupare usoara

Regrupare dificila

Regrupare foarte
G) dl'{?cilii

Bivuac comod

Bivuac nesigur
OFGEHA
A2zt Roci friabile

o» Pielre

XXX Zapada sau gheald

b4 larbs

& Copac

ﬁ Piton

10 11° “JI10 |\ -\o jor
Pasaj de
escalada libera

Ar A2 Pasajl dg_
escala
As Aq ariiﬂ'cioﬁi

Ae Aie A2e Aae Aloe

Pasaj cu pitoane
cu erpansiune




Pe ce treapta stam

Incepe sd se infdptuiascd un vechi deziderat: motociclistii
nostri intrd din ce in ce mai mult in arena internationald, par-
ticipd la concursuri grele, demonstreazd altora ceea ce pot §i,
in acelagi timp, invatd de la partenerii de intreceri lucruri fo-
lositoare. VYara aceasta s-a iesit cu curaj pe primele «scene»
ale Europei, la campionatele mondiale, la Motocrosul balcanic,
la o serie de concursuri in Cehoslovacia, R.D. Germand, Franta,
Uniunea Sovietica, ltalia. Au avut loc i in {ard unele intreceri
grele, la startul cdrora s-au prezentat alergdtori valorosi. Toate
acestea sint bune si, de aceea, nu putem decit sd salutdm ini-
tiativa federatiei de specialitate.

Concursurile internationale ne ajutd, totodatd, sd avem un
criteriu de comparatie, sd vedem pe ce treaptd am urcat in
ansamblul motocrosului mondial. Cu ani in urmd (1964), Mihai
Dénescu a reusit intr-o etapd a campionatului lumii, desfdsu-
ratd la Leningrad, sd se claseze pe locul 11, alergind aldturi de
piloti strdluciti ca Robert, Bickers, Arbekov, Grigoriev, Valek,
Petterson. Acesta a fost si a rdmas pind acum cel mai bun rezul-
tat obtinut de un motocrosist romdn in suprema competitie mon-
diald. Cu o lund §i jumdtate in urmd, Cristian Dovids, partici-
pind la etapa de la Trzi¢ (lugoslavia) a campionatului mondial
s-a clasat pe locul 13. Este un rezultat valoros, obtinut in con-
ditii mult mai grele decit cele din 1964. De ce?

Motocrosul de mare anvergurd, respectiv cel ce se practicd
in campionatul mondial a fdcut un urias salt inainte. In 1964
se alergau doar 12 ture pe mansd, iar masinile CZ incd nu se
aflau la apogeu. Acum situatia este cu totul alta. La Trzié s-a
alergat cite 40 de minute plus doud ture pe mansd, iar pe linia
de start erau prezenti 40 de piloti din 20 de {dri, cel putin o tre-
ime din ei dotati cu CZ-uri de ultimul tip. in plus, marile vedete

— Bickers, Robert, Koneény, Homola — dispuneau de moto-
ciclete speciale ade uzind», capabile sd dezvolite in jur de 30C.P.
n astfel de conditii, cursa a avut un ritm de desfdsurare extro-
ordinar, solicitind totul de la piloti si masini.

Dovids a fdcut mare risipd de energie, pricepere si curaj pen-
tru a se clasa pe locul amintit. Sintem insd siguri cd el ar fi putut
avansa cu doud-trei trepte mai sus in clasament, dacd era mai
activ la starturi si in primele secunde ale intrecerii §i dacd nu
avea ghinionul sé rdmind fdrd frind in mansa a doua. Totusi,
si asa alergdtorul nostru are meritul de a se fi clasat inaintea
bulgarilor Peev si Tvetkov, a polonezilor Urbaniak si Patyczek,
a maghiarului Tibor, a austriacului Statzinger. El n-a fost de-
pdsit decit de «primele viori» ale campionatului mondial (Hal-
Iman, Geboers, Konelny etc.), cu care nu ne butem combara
deocamdatd, si de citiva sportivi mai modesti ca Simon (Un-
garia), Kleer (Austria), Fischer §i Schandenberg (R.F.G.).

Sintem deci pe drumul cel bun. Actiunea trebuie insd conti-
nuatd. Dupd pdrerea noastrd, aldturi de cei citiva alergdtori
valorogi pe care ii avem — putini la numdr — federatia tre-
buie sd propulseze in marile concursuri internationale un
grup de piloti tineri,de perspectivd, care sd fie in mdsurd sd
continue §i sd dezvolte succesele actualilor maestri. Cele
mai puternice echipe din campionatul mondial — echipele
Cehoslovaciei si Uniunii Sovietice — sint formate din sportivi
tineri sau foarte tineri. Ele desfdsoard o bogatd activitate
internationald in fiecare sezon, acumuleazd o experientd
pretioasa. De o astfel de experientd este nevoie §i in moto-
crosul romdnesc.

D.L.

1 Sta.rt in camRionatul mondial de la Trzic (lugoslavia). 2. Torsten Hallman (de patru ori
campion al lumii la clasa 250 cmc). 3. Una din sperantele echipei cehoslovace: Jiri Stodulka.

INTRE TALENT

si MAIESTRIE

Un interviu in exclusivitate pentru
revista noastrd cu fostul alergitor de
motocros JAROMIR CIZEK.

La Brasov, se Intlineau cu 13 ani In urmé,
Intr-un mare concurs de motociclism, aportivi
din mai multe téri ale lumii. Din echipa ceho-
slovacd ficea parte si marele pilot Jaromir
Cizek, unul din primii campioni mondiali de
motocros. Intrecerea, desfisurats pe un tra-
seu din Imprejurimile arasului de sub Timpa,
fusese dominatd cu autoritate de Cizek. Dar
o defectiune mecanicd, ivitd In ultimele mi-
nute ale cursel, 1l silise pe sportivul ceho-
slovac s& abandoneze gi s piard4 ocazia de
a-gl inscrie in prestigiosul palmares o noud
victorie.

De atuncl nu |-am mai vazut pe Cizek. I-am
urmdrit, Insé, tn ziare si reviste, bogata activi-
tate de pilot, apoi de antrenor si de reprezen-
tant al Uzinelor Jawa-CZ In unele tari din
Europa. Eram la curent cu stirea c3 el 1l desco-
perise Intimpl&tor, la un concurs din Beigia,
pe actualul as ai motocrosuiul mondial, tina-
rul si talentatu! Joel Rohert. O ocazie fericitd
a facut ca, vara aceasta, sa-l intilnim din nou
pe Jaromlir Cizek la un concurs international
desfisurat In lugoslavia si s&-i solicitdim un
interviu pentru «Sport si Tehnica»,

— Campionatul mondial al clasei 250 cmc,
ne-a spus interlocutorul, este In prezent deo-
sebit de disputat. La startul acestei mari gi
grele competitii (ea cuprinde, dupd cum stiti,
14 etape) se aliniaza de fiecare datd numerosi
alerg#tori de valoare. Dintre ei trebuie remar-
cati mai ales Joel Robert, care este pilotul
uzinei CZ, si Torsten Hallman, care alearg)
pentru Husqvarna. Cel dol sportivi canstituie
nigte individualit&ti complet deasebite, fiecare
caracterizindu-se printr-un stil propriu, origi-
nal. Joé! este, incontestabll, un mare talent
si acest lucru l-am spus din 1963, cInd I-am
vizut alergind prima datd. Din pécate, el nu
gindeste suficient cursele si prea adeseori
merge mai mult pentru spectacol, pentru aplau-
zele publicului. Acest gen de comportament
este riscant si nu de putine ori Jo&!l devine vic-
tima propriilor sale exhibitii. Despre Hallman
ce s3 spun? El nu mi s-a parut niciodata un
talent iegit din comun, dar natura si activita-
tea sportivd Indelungats (alearga de 12 ani si
a cigtigat patru titluri de campion mondial)
{-au Inzestrat cu o deosebita fortd de concen-
trare, cu inteligentd tacticd, in sfirgit cu foarte
muitd mdiestrie. Hallman nu merge pentru
spectacol, el igi subordoneaz# eforturile, expe-
rienta si gindirea unui singur scop: acela de
a face o cursi corecté gi de a invinge.

— Ce parere aveti despre pilotii cehoslavaci
actuali?

— De ani de zile, alergéatorii nogtri se men-
tin in motocrosul mondial pe o linie de mijloc.
Pare paradoxal pentru noi, care fabricAm cele
mai bune motociclete de matocros — dar
asta-i situatial Agteptdm de mult un talent
deasebit, un mare campion. L-am avut o
vreme pe Valek, insa el n-a reusit s3 urce de-
cit pina Ia locul secund In campionatul mon-
dial. It avem acum pe Petr Dobry, care a con-
curat si In RoméAnia gi care promite mult. A-
vem apoi o pleiadd de pilotl tineri: Konedny,
Stodulka, Homola, Strnad. Poate din rindurlie
acestora va tigni ilustrul campion pe care 1l
asteptam.

— Dar despre actualele masini de moto-
cros ce ne puteti spune?

— Motocicleta fabricats la uzinele CZ este
binecunoscutd, a obtinut multe titlurl mon-
diale si despre ea nu doresc sd mai vorbesc.
Faptul c& unil din cei mai buni piloti (Friedri-
chs, Robert, Arbekov, Bickers) au apelat la
ea ma scuteste de comentarii. Mi se par reu-
gite i masinile Bultaco de 250 cmc, care dis-
pun de un spor de 5 cai putere fati de CZ.
Cuplul motor al maginilor noastre este adec-
vat In speclal traseelor cu multe viraje, in
timp ce pentru Bultaco sint convenablle tra-
see'e cu pante lungi.

Discutia noastrd cu Jaromir Cizek a aban-
donat la un moment dat problemele pur pro-
fesionale pentru altele de naturd Intima. Fos-
tul campion mondlal, acum In virst3 de 41 de
ani, ne-a spus c# locuieste la Praga si cd 1l
pasioneazd sporturile nautice si aviatia spor-
tivd. El célitoreste mult cu automobilul, fiind
un iubitor a! turismului. La sfirgit, I-am muitu-
mit pentru interviul acordat si ne-am expri-
mat speranta intr-o noud Intilnire. Cind si In
ce loc ? Poate In vara viitoare, pe litoralul nos-
tru, unde Cizek ar dori s& vin#, pentru o scurts
vacantd. cu sotla, cu bdiatul §i cu fetita sa

Dumitru LAZAR




Realizarea unor motoare moderne, din ce in ce
mai perfectionate si mai pretentioase — carac-
terizate prin rapoarte de compresie, turatii si
temperaturi de lucru ridicate — a determinat
transformarea lubrifiantilor, din accesorii ale
motoarelor in elemente componente ale acestora.
Un lubrifiant de astaziindeplineste in motor functii
de o vital& importanta, el fiind: mijloc de transfer
de cildurd (deci de racire), mijloc de mentinere
a presiunii in camera de ardere (deci de etan-
sare a segmentilor), mijloc de impiedicare a
uzurii (deci de ungere). Cea mai importanta
dintre aceste functii este ultima gi ea se asigurd
in conditii optime prin uleiurile rafinate produse
de industria actual®, daca bineinteles ele sint
schimbate la termenele prescrise iar motorul este
exploatat normal.

Utilizarea unui lubrifiant necorespunzator com-
promite exploatarea motorului, chiar de la pune-
rea lui in functiune. In acest caz, ungerea poate
deveni: abraziva (datoritd impuritatilor antrenate
in circuitul de ulei), corosiva (cauzata de atacul
chimic al lubrifiantului de proasta calitate) sau
de oboseal3 (determinata de presiunile specifice
mari). Ce caracteristici principale trebuie sa
intruneasca un ulei pentru a-si indeplini in cele

mai bune conditii rolul s3u? Se cere ca un ulei
bun s& aib4 o anumita viscozitate, s& corespun-
da unui indice de viscozitate numit Dean-Da-
vis, s aiba un anumit punct de congelare si de
aciditate organica.

Clasificarea actual a uleiurilor pentru motoare
s-a facut in functie de caracteristicile principale
enumerate mai inainte, stabilindu-se patru mari
grupe, dupa cum urmeaza: SIMBOL 100 pentru
uleiurile f&ra conditii de indice de viscozitate;
SIMBOL 200 pentru uleiurile cu indice de visco-
zitate*‘min. 40; SIMBOL 300 pentru uleiurile cu
indice de viscozitate min. 60; SIMBOL 400 pen-
tru uleiurile cu indice de viscozitate min. 90

Sortimentele de uleiuri care se fabrica in pre-
zent se incadreazi In aceste grupe, in functie de
viscozitatea lor exprimat4 in grade Engler la 50°C
Asa de exemplu, uleiul 410 face parte din grupa
400, are indicele de viscozitate Dean Davis min.
90 si viscozitatea 9,5—11° Engler/50°C.

IMPORTANTUL ROL AL ADITJVILOR
Pentru ungerea motoarelor actuale de automo-

bil se folosesc uleiuri aditivate sau neaditivate,
in raport cu constructia fiecarui motor in parte.

PENTRU MOTCR PENTRU TRANSM!S!]
dupd carteq fehrmca = 5 cutio de vifeze s
o masini produse romanesti diferenf/g/ )
L . au rfeo
vara rarna vara iarno ﬁ%ﬁ ,5,,;",;’,’;’:;/,
V.5.30 V.5.20wW | SR-2ttvara [SR2M-iamé | wqo/m
FIAT 600D, 850, H0OD, 1300,1500 | (< ok 30) | (saE 20w) | ssoam;tts At |05 aM:408 AW (mq{m’) M5 ATA
20W/40 sau | 10Wf30 sau . 5l
RENA 24 !
VLT 8, 10,16 1OW/ho | 40w/do SR-241-vara | SR2#-iamd| 80 SAE | 4153 A T4
SR-211 - vara | SR-2#-iama 423 ATA
MOSKVICI 407, 408 AS.8 M8.B M.K.P {
, 4H0AN;AT3 AM | 405 AM ;608 AM e
WARTBURG . - 408 408
SAE 10-40 |SAE 40-40 440 410 SAE Q0 | 413AT1
%
TRABANT Huzet | Huzet | /05 408 | sae 90 | 413AT4
SR-24-vara |SR-24i- iarna
v
DL G A LAOAM 413 AM 405 AM; 408 AM 415 AT
SR-24{-vard |SR-2#t-iarna
S K
X L10AM; 413 AM lt0s AM 408 AM 415ATY

Un ulei este aditivat atunci cind in compozitia
sa au fost addugate, in proportii mici, anumite
substante chimice, care ii imbunatatesc calitatea
si il fac capabil pentru o buna functionare in
conditli extreme. Asttel, existd aditivi antioxi-
danti care au actiune inhibitoare asupra degra-
darii uleiului sau actiune anticorosiva si antiuzura
asupra pieselor metalice, atunci cind motorul
{ucreaz3 in conditii deosebite. Pentru etansarea
segmentilor, pentru asigurarea ungerii hidro-
dinamice, pentru transferul de caldura, precum
si pentru a se impiedica depunerile pe piese siin
canalizatii se folosesc aditivii dispersanti-deter-
genti. In sfirsit, exista aditivii amelioratori de
indici de viscozitate, care se introduc in uleiuri

Instalatia pe care o prezenldam este
destinatd automobilistilor care nu pot
folosi robinelele pentru a spdla masina
sau celor aflati In locuri fara apa curen-
14. Aceasta instalatie se compune din-
ir-o gdleatd de plastic (fig. 1) careia
i s-a montal prin Insurubare piesa
din fia. 2.In timoul spalirii gdleata se
urcd pe acoperisu/ masinii, asezata
Intr-un suport de sirmd de 5 mm cu
ventuze la picioare (fig. 3). Apa curge
prin piesadin fig. 2, la care se montea-
2& un furtun de PVC cu diametrul de
10 mm. La celdlall capat al furtunului
se alaseaza o pensula Jala, cu slropi-
toare (fig. 4) sau o perie speciald din
comert (pretul 39,50 lei). Piesa care se
insurubeazd la gdleatd se face la
strung, din aluminiu, si este prevdzuta
cu o piulitd. Dupd cum se poate vedea
din desen (fig. 4), apa curge prin
gdurile practicate pe tubul In forma
de T, iar pensula Indepdrteazd praful
si murddria de pe caroserie. Daca
existd apa curenta, furtunul se poate
«conecta» la robinet, renuntindu-se
la cdldare.
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pentru asigurarea unei exploatari flexibile la orice
regim de temperaturd a mediului, si aditivii de
extrema presiune care permit utilizarea unor
uleiuri fluide, farad pericolul uzarii angrenajelor.

Practica a demonstrat ca exista situatii cind
folosirea uleiurilor aditivate este indispensabila;
in caz contrar, ungerea si deci viata motorului
este compromisd. Utilizarea uleiurilor cu aditivi
are o deosebitd importantd economic3 ducind
la: reducerea consumului de ulei prin ardere, la
mdrirea perioadei de schimb, la micsorarea
uzurii motorului.

CE SE VINDE PRIN «PECO»

Statiile «Peco» din tara noastra dispun de un
apreciabil numar de sortimente de uleiuri aditivate
si neaditivate pentru motoare si transmisii; de
asemenea, ele comercializeazd unsori consis-
tente pentru rulmenti. Aceste produse sintamba-
late in bidoane de carton sau masa plastica, cu
diferite capacitati (1/4 1, 1/2 |, 1 {) si in cutii din
tabla sau carton (Rul 145, Rul S 140, Rul 100, U 85)
cu capacitateade 1.

Uleiul aditivat care se vinde la statiile «Peco»
este Uleiul motor SR—211, denumit astfel deoa-
rece a fost experimentat initial pe motoarele din
seria Steagul Rosu—211. El face parte din grupa
400 (clasificare in functie de indicele de viscozi-
tate min. 90, deci in functie de variatia viscozitatii
cu temperatura); in compozitia sa se introduc

AT1-ADITIVAT TRANSMISII

Pentru transmisiile autoturismelor si
autocamioanelor se folosesc uleiurile
413 AT1 si V 10004 (AT1-aditivat transmi-
sii). Aceste uleiuri sint preparate cu adi-
tivi de extnemai presiune, care asiguri o
rezistentl foarte mare a peliculei in cazul
solicitirilor puternice. El se recomandi
pentru diferential si cutie de viteze (la
toate automobilele moderne), precum si
pentru transmisiile hipoide.

—— o — -— 4

-

aditivi superiori, polifunctionali. Acest ulei se
fabrica si se comercializeazd in sortimentele:

® Ulei motor SR—211 tip vard, recomandabil
pentru perioada aprilie-octombrie inclusiv. Ei
are urmatoarele caracteristici: viscozitate la 50°C
in grade Engler 8—10; congelare —20°C; indice
de viscozitate Dean-Davis 98.

@ Ulei motor SR—211 tip iarni, recomanda-
bil in perioada noiembrie-martie inclusiv. Carac-
teristici: viscozitate la 50°C in grade E 5—6,5;
congelare —25°C; indice de viscozitate Dean-
Davis 98.

Uleiul motor SR—211 tip vara si tip iarna se
poate folosi pentru toate tipurile de autoturisme
si autocamioane (Fiat, Renault, Moskvici, Carpa-
ti, autobuze si microbuze T.V.etc), cu exceptia
celor echipate cu motoare in doi timpi.

Un alt tip de ulei aditivat ce se fabrica la noi este
AM-aditivat motor. El se comercializeaza in
sortimentele 405 AM, 408 AM, 410 AM, 413 AM.
Caracteristicile principale ale acestor sortimente
sint urmétoarele (se mentioneaza, in ordine,
indicele D.D., viscozitatea in grade E si tempera-
tura de congelare in grade C): 405 AM: 88, 4,5—5,5,
—20; 408 AM: 88, 7,5—8,5, —15; 410 AM: 88, 9,5—11,
—15; 413 AM: 88, 13—14, —12.

Uleiurile AM sint similare cu SR—211 din punct
de vedere calitativ si se pot folosi la aceleasi
tipuri de masini cu motoare in patru timpi.

Uleiuri neaditivate. Pentru ungerea motoa-
relor in doi timpi, statiile «Peco» vind uleiuri
neaditivate din grupa 400, cu indicele de viscozi-
tate D.D. min. 90. Aceste uleiuri se folosesc in
amestec cu carburantul in proportiile indicate
de cartea tehnica a fiecarei masini. Cantitatea
optima de ulei in amestec cu benzina se apreciaza
in jur de 4%, iar sortimentele recomandate sint:
uleiul 408 si uleiul 410. Statiunile «Peco» mo-
derne dispun de instalatii care asigurad in mod
automat amestecul uleiului cu carburantul, pre-
cum si deservirea automobilistilor.

Ing. Elena IATAN

Ing. Silvestru GEORGESCU

din Directia Generalid de Desfacere
a Ministerului Petrolului’

¥ MEMENTO: -
® Nu folositi uleiuri aditivate la mo-

toarele in doi timpi.

® Nufolositi uleiuri aditivate transmisii
pentru ungerea motorului in carter.

® In timpul rodajului schimbati uleiut
dupi indicatiile din cartea tehnici a ma-

® Ati folosit un ulei de o0 alt3 provenienti
si doriti sd-1 inlocuiti cu unul aditivat?
Scurgeti in prealabil baia si circuitul de
ungere de uleiul vechi.

>ENTRU SPALATAUTOMOBILUL
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Desfasurata Intre 19—21 iulie, editia din acest
an (a V-a) a Raliului Dunérii-Castrol s-a dove-
dit demné de campionatul european din care
face parte. La startul ei au fost prezenti unii din
marii specialisti ai intrecerilor rutiere, pilofi
amalori sau profesionisti, care au avut de stra-
batut un traseu de 3115 km, cu 11 probe speciale
deosebit de grele si cu medii orare ridicate.
Dificultdtile compeltitiei au fost sporite si de
faptul ca pe tot parcursul, de la start la sosire,
a ploual torential. Nu este de mirare deci ca din
cele 44 echipaje, care au lual startul din Regens-
burg si Praga, la Poiana-Bragsov au ajuns numai
24. Marea surpriza a raliului a constituit-o atlt
iegirea din curséd a unor favorifi ca Wallrabens-
tein, Roser, Staepelaere sau Pilhatsch, cit si
imposibilitatea de a se clasa a tuturor echipelor
nationale, de club sau uzind (cu o singurd
exceptie: AWE Wartburg din R.D. Germana).

Pe lista de Inscrieri a acestei ediii, doua figuri
retineau atentia In mod deosebil: polonezul
Sobieslaw Zasada, campion european de raliuri
in 1966 (categoria turism) si 1967 (lurism de

CLASAMENT GENERAL

-

. Toivonen-Tinkkanen (Finlanda, Porsche 911 T)
8112,8 p.

. Poltinger-Merinski (Austria, Volvo 142 S) 9693 p.

. Dietmayer-Hahn (Austria, Lancia Fulvia) 9815,2 p.

Lewy-Gomoll (R.F.G., BMW 2002) 9866,7 p.

. Schindler-Marquart (Austria, VW 1500 S) 10140,4 p.

. Breyer-Gaobel (Austria, Porsche 911 T) 10211,5 p.

. Bohrn-Gubier (Austria, Opel Kadett) 10342,2 p.

. Markovski-Dalka (Polonia, Porsche 912) 10362,2 p.

. Majer-Kostenberger (Austria, BMW 2000 Tilux)

10626,4 p.

10. Rddiger-Gries (R.D.G., Wartburg) 10992 p.

11. Culmbacher-Zimmermann (R.D.G., Wartburg)
11022,5 p.

12. Schulz-Fruhmann (Austria, Citroen DS 21)11031,2 p

13. Otto-Strehlow (R.D.G., Wartburg) 11136,4 p.

14. Bock-Kaja (Austria, Vauxhall Viva GT) 11573,8 p.

15. DUMITRESCU-VEZEANU (Rominia, R8 Gordini)
12135.8 p.

16. Ciubrikov-Ciubrikov
121752 p.

17. PUIU-HEITZ (Rominia, R8 Gordini) 12179,% p.

18. Brezina-Feliner (Austria, Citroen DS 21) 12442 p.

19. Agura-Agura (Bulgaria, Bulgarrenault) 12485,2 p.

20. Bink-Sixt (R.F.G., NSU 1000 TT) 13184,5 p.

21. Wilfinger-Petcold (Austria, Opel Kadett) 13320.8 p.

22. Grychtol-Mrowcanski (Polonia, NSU Prinz 1000)
13945.8 p.

23. Loffelmann-Breza (Austria, NSU 1200 TT) 14596 p.

24. Hausmann-Wurth (Austria, NSU 1000 TTS)

15606,6 p.

VONAUTAWN

(Bulgaria, Bulgarrenault)

__16

serie), si tinlandezul Pauli Toivonen, cistiga-
tor al Raliului Monte-Carlo in 1966. Dar Zasada
nu s-a prezentat la start, preferind in schimbul
unei compelilii grele... un concediu cu familia
pe litoralul Maérii Negre. In aceastd situatie,
sarcina lui Toivonen s-a usurat Intrucitva i
automobilistul finlandez (care alearga pentru
firma Porsche) si-adominalt cu autoritate adver-
sarii, cistigind competitia Intr-un mod magis-

CLASAMENT PE GRUPE $I CLASE

GRUPA 3 (GT), pIni la 1600 cmc 5i peste
1 600 cmec. S-au inscris opt echipaje, au luat startul
cinci si au incheiat raliul trei: 1, Toivonen-Tinkhanen;
2. Breyer-Gobel; 3. Bock-Kaja.

GﬁUPA 1 si 2 (turism si turism de serie),
peste 2 000 cmc. S-au inscris cinci echipaje, au luat
startul cinci si au incheiat raliul doud: 1. Schulz-Fruh-
mann; 2. Brezina-Fellner.

GRUPA 1 si 2 (turism si turism de serie) 1 601
cme — 2 000 emec. S-au inscris sapte echipaje, au
luat startul sapte §i au incheiat raliul cinci: 1. Poltinger-
Merinski; 2. Lewy-Gomoll; 3. Bohrn-Gubier; 4. Majer
Kostenberger; 5. Wilfinger-Petcold.

GRUPA 1 si 2 (turism si turism de serie),
1 301 cmc — 1 600 cmc. S-au inscris sapte echipaje,
au luat startul sapte §i au incheiat raliul doui: 1. Schind-
ler-Marquart; 2. Markovski-Dalka.

GRUPA 1 s5i 2 (turism si turism de serie), 1 151
cmc — 1 300 cmc. S-au inscris patrusprezece echi-
paje, au luat startul unsprezece si au incheiat raliul
sase: 1. Dietmayer-Hahn; 2. DUMITRESCU-VEZEANU;
3. Ciubrikov-Ciubrikov; 4. PUIU-HEITZ; 5. Agura-
Agura; 6. Loffelmann-Breza.

GRUPA 1 si 2 (turism si turism de serie),
851 cmc — 1 150 emc. S-au inscris unsprezece echi-
paje, au luat startul noui si au incheiat raliul sase:
1. Riidiger-Gries; 2. Culmbacher-Zimmermann; 3. Otto-
Strehlow; 4. Bink-Sixt; 5. Grychtol-Mrowczynski; 6.
Hausmann-Wurth.

-

tral. Privind tabelul pe care Il publicdm in aceste
pagini, cu numele primilor patru clasaji In
probele speciale de vitezd, cititorii Isi vor da
seama de rezultatele excelente obfinute de
invingator, care s-a aflat mereu la mare distan{a
de urmaritorii séi. In plus, trebuie sd remarcdm
faptul cd Toivonen, impreund cu Poltinger i
Dietmayer, s-a numarat printre singurii con-
curenfi ajunsi la Poiana-Brasov fard nici o
penalizare.

Automobil Clubul Roman a fost reprezentat
anul acesta In Raliul Dundrii de echipajele
Dumitrescu-Vezeanu, Puiu-Heitz si Popescu-
Sterescu. Ele au concurat pe automobile noi,
Renault 8 Gordini, cu care au efectuat o recu-
noastere a traseului, cu putind vreme Inaintea
startului oficial. Avind In vedere experienfa
redusé In Intrecerile de o asemenea anvergura,
precum si faptul ca n-au beneficiat de o masina

TOIVONEN MEREU iN FRUNTE

(primii clasati in probele speciale si timpii
realizati in secunde)

GFOHL (10 km) 1. Toivonen (Porsche 911 T) 41!
2. Pilhatsch (BMW 2002) 431; 3. Bochnicek (Citroi
DS 21) 459; 4. Staepelaere (Ford 20 MRS) 466. KRA!
PODHRADIE (8 km). 1. Toivonen 316; 2. Pilhatsc
339; 3. Roser (R. Gordini) 344; 4. Staepelaere 35
MALYINKA (23 km). 1. Toivonen 1013; 2. Rose
1031; 3. Staepelaere 1074; 4. Pilhatsch 1083. TOPL
TA (17 km) 1. Toivonen 715; 2. Staepelaere 763;
Roser 779; 4. Pilhatsch 783; GHEORGHIENI (31 k
1. Toivonen 1208; 2. Staepelaere 1267; 3. Pilhatsc
1274; 4. Weiner (BMW 1600 Ti) 1350. COMANES
(9 km). 1. Toivonen 337; 2. Pilhatsch 362; 3. Staepelae
367; 4. Weiner 383. RISNOV (14 km). 1. Toivone
576; 2. Pilhatsch 622;. 3. Breyer (Porsche 911 T) 65/
4. Weiner 651; 9. Dumitrescu (R. Gordini) 687. CHEI,
(24 km). 1. Toivonen 1030; 2. Pilhatsch 1151 ; 3. Weind
1174; 4. Breyer 1183; 10. Puiu (R. Gordini) 122
BUCUREST! (6,5 km). 1. Toivonen 233,8; 2. Le
(BMW 2002) 259,7; 3. Bennier (BMW 1600 T!) 266,4
4. Dietmayer (Lancia Fulvia) 269,2; 9. Popescu (d
Gordini) 277,7. PUCIOASA (12 km). 1. Toivoner
541; 2. Poltinger (Volvo 142 S) 624; 3. Schindler (
1500 S) 636; 4. Bennier 651; 9. Puiu 669. VALEN!
MUNTE (32 km). 1. Toivonen 1731; 2. Mayer (B
2000 TILUX) 2027; 3. Breyer 2044; 4. Schindler 205
9. Puiu 2222




de asisten{d tehnicd, rezultatele obfinute de
automobilistii nogtri sint onorabile. Dumitrescu
-Vezeanu au ocupat locul XV, iar Puiu-Heitz
focul XVIl In clasamentul general; In clasa-
mentul clasei, echipajelor roménegti le-au reve-
nit locurile Il si, respectiv, IV . Florin Popescu,
dupd o evolutie promititoare, a fost nevoit sd
abandoneze, inaintea ultimelor doud probe
speciale, din cauza unei defecfiuni la instalafia
electrica.

Datele de care dispunem (vezi tabelul in-
titulat «Ce spun cifrelen) aratd ca Aurel Puiu
i-a fost superior lui Marin Dumitrescu In Intre-
cerile de viteza, raportul de punctaj fiind de
10319,7 la 10935,8. Situatia in clasament este
insa inversatd (Dumitrescu are un loc mai bun),
pentru cd Puiu a Inregistrat pe parcurs un nu-
mdr sporit de penalizdri. In acelasi tabel — desi
diferenta de clasa si de masind este foarte mare

— /-am inscris pe Toivonen, iar aldturi de
alergatorii roméni, i-am mentionat pe cei bul-
gari si pe cei de la Wartburg. Ciubrikov si Agura
au participat la raliu pe automobile asemana-
toare cu ale concurentilor nostri, dar ei au mers
mai rapid In probele speciale. Totodala, este
surprinzator cd automobilistii din R.D. Germa-
nd, desi cu masini dintr-o clasa inferioard, au
reusit totusi sa obtind timpi apropiali sau, cite-
odatd, superiori automobilelor Renault 8 Gor-
dini si sd parcurgd cu mai multa regularitate
traseul. Explicatia acestei superioritdfi sti,
probabil, in faptul ca pilotii de la Wartburg
posedd o bogata experienfd competitionald si
dispun de mijloace tehnice superioare, adecvate
marilor Intreceri internafionale. (D.L.)

Fotografii: lon MIHAICA
Stefan POPESCU

CE SPUN CIFRELE

1. in plina vitezi pe noul aeroport Otopeni,
unde a avut loc una din probele speciale.
2.0discutie intre Max Heitz (stinga) si concu-
rentul austriac Po6ltinger, clasat pe locul
secund. 3. Ploaia nu i-a impiedicat pe specta-
tori si vind in numair mare in intimpinarea
automobilistilor. 4. Scurta formalitate la un
post de control orar. In masina se afii F. Po-
pescu si M. Sterescu. 5. «Parc inchis» la
Poiana Brasov, dupi un drum lung de peste
3100 km. 6. Echipajul cistigitor al raliului
(Toivonen, in dreapta) «pozind» obiectivului
nostru fotografic, impreuna cu trofeele cuce-
rite.

TOIVONEN PUIV DUMITRESCU, POPESCU CIUBRIKOV AGURA RUDIGER OTTO CULMBACHER
Porsche 911 T R8. Gordini R8. Gordini R8. Gordini Bulgarrenault Bulgarrenault Wartburg Wartburg Wartburg
1991 emc 1 255 cmce 1 255 emc 1255 amc 1255 emc 1255 eme 992 anc 992 cmc 992 cmc
Gfohl 412 756 977 597 534 581 581 544 559
K. Podhradie 316 381 376 ® 3% 5 387 401 411 427 406
Malyinka 1013 1297 1358 1323 1206 1275 1243 1243 1258
Toplita 715 893 906 984 843 881 894 900 895"
Gheorghieni 1208 1479 1 486 1519 1424 1516 1502 1 5469 1 465
Cominesti 337 416 47 409 399 17 422 430 420
Risnov 576 698 687 705 699 723 719 723 714
Cheia 1030 1228 1229 1285 1257 1314 1271 1297 1241
Bucuresti 2338 280,1 286,8 277,7 286,2 288,2 294 289.4 295,5
Pucioasa 541 669 . 714 ab. 850 729 696 659 683
Vileni de Munte 1731 2222 2 499 ab. 2 361 2 500 2339 2238 2186
Total puncte
in probele spec. 81128 10 3191 10935.8 ab. 10 255,2 10 625,2 10372 10 296,4 101225
Penalizari —_ 1 860 1200 ab. 1920 1860 620 840 900
Punctaj final 81128 121791 121358 ab. 121752 12 485.2 10992 111364 11 022,5
ocul in clasamentul
general I XV XV ab. XVi XI.X X X Xi
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Dupi o perioadi de stirui-
toare acalmie, astronautica si
pregiteste un nou sezon de
activitate febrild, sezon ci-
ruia se pare c3-i vor fi carac-
teristice marile repetitii pen-
tru Luni. De altfel, o seami
de actiuni importante de ex-
plorare a spatiului desfisu-
rate de sovietici si americani
in toamna trecutd si in pri-
mavara acestui an, ca de pildi
cuplajul automat al sateligilor
pe orbitd in jurul Pimintului
sau lansarea in zbor experi-
mental a colosului «Saturn»
-5, pot fi incluse foarte
bine in aceasti mare repeti-
tie generald.

Cit despre continutul pli-
nuit al etapei ce se anunti,
aici sint de remarcat mai multe
puncte de program diferite,
fiecare dintre ele constituind
de fapt o anumitid opinie in
dezbaterea asupra primei ex-
peditii pamintene in Luni.
latd, pe scurt, doud asemenea
posibilititi in discutie pe mar-
ginea programului «Apollo»:

1. Un viitor zbor de antre-
nament urmeazid si fie efec-
tuat pe o orbiti eliptici foarte
alungiti, cu apogeul la 340.000
km, insid nu in directia Lunei,
ci pe o traiectorie opusd, ast-
fel ca orbita respectivd si
nu sufere de loc influenta
perturbatoare a globului lu-
nar. Pe aceasti ruti, mult
aseminitoare cu drumul spre
Lund, expeditia va efectua
intregul program de manevre
$i experimentdri previzut
pentru misiunea reald. Ast-
fel, initial, vehiculul se pla-
seazi pe orbiti circulari in
jurul Pimintului, la inilgimea
de 185 km, iar in timpul
primei revolutii se mai ac-
tioneazd o datdi motorul ulti-

mei trepte a rachetei purti-
toare, obtinindu-se n acest
mod viteza de scoatere pe
traiectoria lunard, respectiv
10 890 metrifsecundi.

indati dupi aceasta se co-
mand3 restructurarea navei,
si anume rotirea cu 180 grade
a corpului principal, consti-
tuit din cabina echipajului si
modulul de mars §i scoaterea
corpului de debarcare din
carenajul rachetei purtitoare,
prin cuplaj al celor doui cor-
puri mentionate. Este mo-
mentul cind vehiculul lunar
se separi de racheta purtd-
toare. Zborul se face in con-
tinuare balistic (fira motor);
viteza navei se micsoreazd
treptat, pind ce la distanta
de 340 000 km — in apogeu
— mai are doar 200 metri pe
secundd. Au trecut patru zile
si jumitate de la plecarea
in misiune §i vor mai trece
tot atitea zile pini ce se va
incheia prima revolutie pe
aceastd orbita alungitd.

De la apogeu spre perigeu
viteza creste continuu. Cind
s-au atins 2 000 metri pe se-
cundi incep manevrele de
repetitie, simulindu-se fazele
de zbor circumlunar si de
descindere pe suprafata Lunei.
Pentru aceasta, doi din cei
trei membriaiechipajuluitrec
prin ecluza cabinei in modulul
de debarcare, apoi il separi
pe acesta din urmi de restul
navei §i, prin actionarea mo-
torului in sensul frinarii mis-
cirii, se distanteazi (rimine
in urma) pind la citeva sute de
km de navid. Se simuleazd
astfel coborirea pe Luni a
modulului de debarcare. Dupi

aceea, prin actionarea moto-'

rului in sensul cresterii vi-
tezei, corpul de debarcare

ajunge din urma nava si se
cupleazd cu ea. Dacia nepre-

vizutul face imposibila aceas- '

ti manevri, nava insiasi va
executa iegirea la interventie,
apropierea de corpul de de-
barcare «rimas» in urmi si
cuplajul cu acesta in vederea
luirii la bord a astronautilor.

Asa se concepe repetitia
generald preliminard intr-u-
nul din planurile cunoscute.

Se pare insi cd un asemenea
mod de zbor premergitor

lasd neexperimentate inci mul-

te aspecte ale incursiunii lu-
nare, datoritd carui fapt si
sustindtorii sii sint foarte pu-
tini. in schimb, intruneste
o buna adeziune planul repe-
titiei generale desfisurate
chiar in vecinitatea Lunei.

Schema ce se propune pre-
vede lansarea vehiculului pe o

traiectorie spre Luni, urmati
de operatiile mentionate pri-
vind restructurarea §i mane-
vrarea sa pentru inscrierea
— dupid 63 ore de zbor —
pe o orbitd circumlunari, la
o indltime de 200 — 100 km.
Se lasd apoi autonomia ne-
cesard modulului de debarca-
re,cu cei doi ocupanti ai sii.
astfel ca de la bordul navei
acestia si poati observa zona

vizitatd pentru debarcarea as-
tronautilor fintr-o iesire ul-
terioard. Totodatd, se face
$i O repetitie a pregitirilor
pentrudebarcare, inclusivmai
multe schimbiri de orbita
prin actionarea mai intii a
motorului de coborire, iar
apoi a motorului de urcare.

ntr-o variantd mai recenti
a acestui plan se prevede si-
mularea debarcirii prin tre-

cerea modulului lunar pe o
orbitd circumlunari la inil-
timea de 65 km, conside-
rindu-se o Luni fictivd cu a-
ceasti razi. Nu se coboari
sub 65 km, pentru ci numai
pind aici poate iesi la inter-
ventie, nepericulos, vehicu-
lul principal. Daci in caz
de pand a modulului de de-
barcare, vehiculul principal
ar trebui si coboare mai mult,

rezerva sa de combustibil ar
fi cu totul insuficienti pentru
a mai putea efectua mane-
vra de decolare spre Pimint.
Pentru ci trebuie stiut —
si aceasta in strinsi legituri
Cu ceea ce ne-am propus si
discutim in articolul de fagi
— ci, cu cit se porneste din-
tr-o orbitd mai apropiati de
suprafata Lunei, cu atit con-
sumul de combustibil pentru




scaparea din sfera de actiune
lunari este mai mare. lar
in ceea ce priveste disponi-
bilitigile energetice ale na-
vei «Apollo», care pe timpul
¢it modulul de debarcare ex-
ploreazi Luna rimine pe or-
bita circumlunari, acestea a-
jung la limitd cind inditimea
orbitei respective de astep-
tare coboard la 60 km. De
aceea, se apreciazi cid cea

mai rationald satelizare a ve-
hiculului pilotat in jurul Lunei
corespunde iniltimii de 100
km.

latd, deci, in atentia spe-
cialistilor aspecte noi ale pro-
blemei reintoarcerii din mi-
siunea lunari.

Aceasti problemd, a retu-
rului din Cosmos al navelor
spatiale, este poate cea mai
grea din cite a ridicat astro-
nautica pini in prezent. Si
ei i se circumscriu o serie de
eforturi §i preocupiri semna-
late in ultima vreme pentru
perfectarea tehnicii de na-
vigatie §i recuperare. Tocmai
acest rost lau avut, de exem-
plu, experientele cu sateliti
sau nave nepilotate plasate
pe orbite de mare excentrici-
tate. Reintrarea in atmosfera
a unui satelit artificial al Pi-
mintului care are apogeul la
o depirtare de 16 000 km,
de exemplu, se face cu o
vitezi de aproape 10 km pe
secundi, creindu-se astfel o
buni posibilitate de experi-
mentare a tehnicii §i metode-
lor de protectie a obiectelor
cosmice impotriva efectelor
distructive ale incdlzirii aero-
dinamice excesive.

Specialistii acordd atentie
preferentiald, in problema re-
venirii din Cosmos, metodei
zborului fractionat. Sint intr-
adevir avantaje, daci in loc s3
patrunda direct in atmosferi

si si se indrepte spre sol
pe o traiectorie parabolici
oarecare, nava care vine din
spatiu se plaseazd mai intii
pe o orbitd in jurul Pimincu-
lui §i numai dupi aceea efec-
tueazi manevra de coborire.

Nu-i de ignorat, desigur,
experienta acumulatd pini in
prezent in aceastd directie,
atit la recuperarea citorva
zeci de sateliti automati, cit

si la revenirea pe Pamint a
unui numir important (22)
de vehicule pilotate. Prac-
tic, scoaterea navei din orbiti
§i inscrierea ei pe traiecto-
ria de coborire pot fi execu-
tate astizi in conditii de se-
curitate totald. Pentru aceas-
ta se poate opera manual
sau automat, sau intr-un pro-
cedeu combinat. De reguld,
dupd ce vehiculul a fost sta-
bilizat §i orientat riguros pe
directia stabilitd, in momentu!
corespunzitor — rezultat din
calcule, in functie de locul
ales pentru aterizare — se
conecteazi instalatia de fri-
nare (un motor-rachetd sau
o baterie de retrorachetd).
Ca urmare, viteza navei se
micsoreazi si are loc desateli-
zarea, respectiv trecerea na-
vei pe traiectoria de coborire
aleasd. Trebuie precizat ci im-
pulsul de frinare este contro-
lat $i realizat la valoarea im-
pusi de asemenea de locul
ales pentru aterizare; dacd
acest loc este mai indepirtat,
traiectoria corespunzitoare
va fi mai putin abrupti, iar
incilzirea aerodinamicd —
mai mici.

In prezent navele pilotate
sint echipate cu o instru-
mentatie de bord complexd
foarte variatd, cu ajutorul ci-
reia se rezolvi fird gres s§i
intr-un timp extrem de scurt
intreaga problemid a calculu-

lui momentului de actionare
a retrorachetelor si a regi-
mului de funcgionare a aces-
tora, existind si posibilitatea
de automatizare a operatiilor
pregititoare pentru manevre-
le de coborire.

O ultimd idee pe care o
semnalim se referd fa preo-
cuparea pentru frinarea aers-
dinamici a vehiculelor care
vin din spatiul cosmic inapoi

pe Pimint. Sint proiecte (si
«Apolio» este unul dintre
acestea) care previdd condu-
cerea aerodinamici a vehicu-
lelor respective in timpul tra-
versirii straturilor tot mai
dense de aer.

Fireste, problema prezenta-
ti are un cadru de abordare
mai vast decit cel conturat
prin articolul de fati. Dezvol-
tarea imediat viitoare a teh-
nicii $i navigagiei spatiale va
prilejui, desigur, completiri
si preciziri interesante.

In fotografiile si desenele
insotitoare prezentim citeva
modalititi ingenioase de re-
zolvare a problemei nr. 1 a
astronauticii: reintoarcerea
din Cosmos. Astfel, schita
nr. 1 aratd modelul de con-
structie a cabinei «Apolloy,
cu indicarea, in doud sectiuni,
a structurii complexe in care
se concepe invelisul termo-
rezistent al acesteia. Fig. 2
reprezintd macheta unui ra-
cheto-plan, vehicul de rein-
trare in atmosfer, propus a
fi utilizat pentru returul din
statiile-satelit. Fig. 3 ilustrea-
73 o posibilitate de adaptare
a navei lunare la misiunea
de transport de echipaj spre
statiile orbitale, iar fig. 4 —
o modalitate foarte intere-
santid de recuperare a primei
trepte a unei rachete purti-

toare.
S. DIAND
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4 iulie. EXPLORER-38. Administratia nationald pen-
tru aeronautici i spatiu (N.A.S.A.) a lansat de la baza
aeriand Vandenberg (California} un nou sartciit astronomic,
destinat captirii semnalelor radio de joasd frecventd (sub
10 MHz), provenind din Calea Lactee, precum §i a altor
radiosemnnale emanate de astri si planete. Satelitul a fost
scos pe o orbitd inifiald eliptici (640—5 970 km) pe care
a evoluat timp de 6 zile; apoi, prin acfionarea unui motor
de apogeu s-a plasat pe orbitd circulard la iniltimea de
6 000 km. Are 4 antene cu lungimea de 38 m fiecare; doud
antene capteazi semnalele de la Soare, Jupiter §i Calea
Lactee, iar celelalte doui sint orientate spre Pidmint pentru
receptionarea undelor radiate de planeta noastri.

IULIE

5 iulie. COSMOS-230. Primul «Cosmos» al lunii iulie s-a
plasat pe o orbiti cu urmitorii parametri principali iniiali:
depirtarea la perigeu-apogeu 290—580 km, perioada de
revolutie 93 minute, inclinare 48,5 grade. In afari de apara-
tura stiintifici, pe satelit au mai fost instalate aparate radio-
tehnice pentru determinarea precisd a elementelor orbitei,
precum §i un sistem radiotelemetric pentru transmiterea
de informatii privind functionarea instrumentelor $i apara-
tajului stiintific de bord.

5 iulie. MOLNIA-1. Noul satelit de telecomunicatii
operational din aceasti serie a fost scos in spatiu pe o orbitd
avind perigeul la 470 km, iar apogeul la 39 770 km, perioada
de revolutie 11 ore 55 minute, inclinarea planului orbitei
65 grade. Pe satelit, in afard de aparataj pentru retransmi-
terea programelor de televiziune si pentru realizarea de
legituri multicanal la mari distante au mai fost instalate:
aparate pentru comenzi-misurare §i un sistem perfectionat
de orientare-corectie a orbitei.

10 iulie. COSMOS-231. S-a plasat pe o orbiti cu urmi-
tonii parametri principali initiali: depértarea de perigeu-
apogeu 211—330 km, perioada de revolutie 89,7 minute,
inclinarea 65 grade. Are aceeasi dotare ca §i predecesorul siu.

11 iulie. SATELITI. De la baza aeriand Vandenberg, de
unde de obicei se lanseazi rachete purtitoare de obiecte
cosmice cu destinatie militard, a fost lansatd o rachetd
«Atlas»-F care a plasat pe orbite diferite doi sateliti de
cercetare. Principala lor misiune este misurarea cit mai
exactd a densitipii aerului, ca parametru extrem de impor-
tant in calculul traiectoriilor rachetelor balistice.

16 iulie. COSMOS-232. Incii un «Cosmos» al lunii iulie.
Orbita sa: perigeul 202 km, apogeul 352 km, periocada de
revolutie 89,8 minute, inclinarea 65 grade. Este un tip de
orbitd convenabil navelor pilotate.

18 iulie. COSMOS-233. Noul satelit din seria «Cosmos»
s-a plasat pe o orbiti care la prima revolutie avea: depirtarea
la perigeu 210 km, distanga la apogeu 1 545 km, perioada de
revolutie 102,1 minute, iar inclinarea pe ecuator 82 grade.
Este o orbiti eliptici polard, de un tip caracteristic.

30 iulie. COSMOS-234. Acest al cincilea «Cosmos» al
lunii iulie a fost scos in spafiu pe o orbitd inifiald cu urmi-
torii parametri fundamentali : depirtarea la perigeu-apogeu
210—310 km, perioada de revolutie 89,5 minute, inclinarea
planului orbitei 51,8 grade.
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Mentinerea formei spor-
tive corespunzitoare ce-
rinfelor actuale, mai ales
de catre trdgatorii de pistol
vitezd, impune executarea

unui antrenament conti-
nuu §i multilateral. Antre-
namentul specific al trdga-
torilor, dupd cum se stie,
este legat de poligon. Ab-
senfa de la antrenament
influenfeazd negativ asu-
pra rezultatelor. Pentru a
reveni la aceeasi vitezd de
reactie, aceeasi finisare co-
rectd a imaginii de ochire
§i aceeasi declansare opti-
md a foculul, trebuie depu-
se eforturi sustinute.

In ultimul timp au fost
realizale unele dispozitive
auxiliare pentru anftrena-
mentul tehnic in afara po-
ligonului chiar la locuinta
tragatorului. Printre aceste
dispozitive figureazd pis-
tolul semiautomat cu CO
si instalatia de siluete (po-
ligonul de tragere minia-
turd). Atit pistolul cit si
poligonul miniaturd de pis-
tol vitezd pot fi instalate
Intr-o camerd mai mare,
Intr-un culoar sau chiar
In curte. Ele nu produc
zgomol care s deranjeze
vecinii. O asemenea insta-
latie electricd de siluele
pentru pistcl vileza $i un
pistol rapid, automat, cu
COya primit si semnalarul

DISTOLVITEZA

cu bioxid de carbon

acestor rinduri din parlea
fabricii elvefiene de arma-
ment sportiv Hammerli.

Acest pistol cu bioxid
de carbon Intruneste do-
rinfele mullor trdgéatori, el
fiind construit prin perfec-
tionarea pistolului sport de
acelasi lip. Pistolul este
lipsit complet de recul si
scuteste pe sportiv de a
efectua Incdrcarea prin
deschidere sau prin arma-
rea cocosului, operafie ca-
re oboseste si deranjeazd.
El are o funclionare semi-
automata de cite § focuri.
Alte date tehnice: lungi-
mea tevii 118 mm, calibru
45 mm, cu 12 ghinturi;
lungimea lotald — 325 mm;
aparate de ochire: micro-
vizor reglabil In Indlfime
sf lateral si cdtare; lrdga-
ciul poate fi reglat: sec,
lung, greu $i usor; arma-
rea automatd pentru serie
de 5 focuri (5 alice sferice
de 4,5 mm).

Ca element de actionare
pistolul foloseste COa. in
minerul pistolului existd o
camerd de presiune auxi-
liard care realizeazd lansa-
rea fiecdrei lovituri. Ali-
mentarea cu gaz se face

-
fie dintr-o capsuld care
poate furniza energie pen-
tru 45—50 focuri, fie din-
tr-o mica butelie care poate
trimile la tinta 140 de lovi-
turi (alice).

In timpul liber de dimi-
neatd, la prinz sau seara,
si mai ales in zilele cind
nu ma pot deplasa la poli-
gon instalez siluetele (in-
stalatia de siluete are o
lungime de 850 mm, Indi-
fime de 302 mm si o greu-
tate lotald, inclusiv moto-
rasul electric care o actio-
neaza, de 2,3 kg), introduc
fisa In prizd, iau apoi pozi-
tia de tragere la distanta
de 5 m si de la minerul de
comanda al siluetelor, care
poale fi agafat la centurd
sau buzunar, stabilesc se-
ria de opt, sase sau palru
secunde si execut declan-
sarea In ritmul stabilit.

Acest antrenament, desi
facut In camerd, respectd
aceleasi reguli i suplines-
te In bund miasurd pe cel
din poligonul real.

ArhitectV.ATANASIU
maestru emerit
al sportului

INAlTATIIIl DGLINDA

I -\' Hl

Fabrica de armament sportv
Himmerli din Elvetia a realizat, dupa
schitele pistolarului Reiny Ruess,un
ingenios aparat de ochire pentru pisto-
lul liber — indlgitorul oglindi. Acest
in#llgitor a fost brevetat in Elvetia si
Anglia.

Dup# cum gtim in sistemul clasic
ochirea se bazeazi pe principiul aduce-
rii pe aceeasi linie dreapt# a urmairtoare-
lor elemente: ochi, inilitor, citare si
tintd, De cele mai multe ori ins3 ochiul
omenesc nu poate controla in acelasi
tmp cele trei segmente (distante) ale

. liniei de ochire. Daci ochiul trigitoru-
lui este concentrat asupra indl{itorului
¢i ciitdrii, tinta va apare mai neclari,
iar dacd ochiul se concentreazi asupra
tintei devin neclare aparatele de ochire
(indlyitorul si citarea).

Inalgatorul cu oglinda suplineste in-
suficienta ochiului omenesc in sistemul
clasic de ochire. In locul plicutei cu
crestiturd a in#lgitorului s-a montat
o alta transparentd, din plexiglas, bine
slefuitsl, avind gravat pe partea dinspre
tint¥ un triunghi negru. In locul citirii
s-a montat o oglindd concavd a ciirei
distanti focald corespunde cu distanta
oglindi-pliicua inilglitorului.

Cind se executd ochirea, triunghiul
negru de pe plicuta de plexiglas a
inﬂl;ﬁtorului este viizut de ciitre trigitor
in focarul oglinzii. Marginea de sus
a oglinzii trebuie si acopere jumitate
din cercul negru al tintei. In acel ump
trigitorul inchide ochiul director i
priveste tinta prin ochiul opus. La

deschiderea ochiului director trigitorul
vede imediat triunghiul negru pe tinti
si dupd ce il aduce la baza punctului
negru, ca la ochirea clasicd, poate
declansa focul.

Avantajele ochirii cu inilj3torul-
oglindd sint urmitoarele: dispare obo-
seala ochiului director; ochiul sting
privind tintay iar cel director privind
triunghiul din oglind# au ca rezultat ci
atit tinta cit $i triunghiul negru devin
clare; ochirea devine mult mai usoari
pentru trigitorii mai virstnici iar prez-
bitii nu mai folosesc ochelari §i nici
lentile.

Folosirea inilt#torului-oglind3 inli-
turdl i unele greseli ce se ivesc datoriti
schimbdrilor de lumini, precum si a
lipsei de acomodare a ochiului. Rimine
ca UIT si aprecieze dac¥ acest indlfitor
poate fi folosit in competitiile sportive
oficiale.

Pistol liber cu in#ltdtor-oglinda.

Indltitor cu plicuti
din plexiglas.

oglinda

COMPETITH -
REZULTATE

@ Anul acesta, tradifionala
competitie de tir a tintagilor
din cluburile armatelor prie-
tene a fost organizatd de clu-
bul Legia-Polonia in orasul
Bidzgosz. Au participat repre-
zentantii cluburilor: TSKA-
Moscova, Vorwdérts-Berlin, Du
kla-Praga, TSK-Sofia, Hon-
ved-Budapesta, Steaua-Bucu-
resti, reprezentantii armatei co-
reene gi cei ai tarii gazda, in
total peste 200 de trigitori.

Intrecerea s-a bucurat de un
deplin succes datorita atit bu-
nei organizdiri cit si instalatiilor
tehnice din modernul poligon.
Dintre rezultatele mai impor-
tante refinem pe cel de 5% p
la armi liberd calibru redus,
60 f cuicat, realizat de V. Par-
himovici (U.R.S§.S.), si 593 p
ia pistol vitezd de 1. Zapedzki
(Polonia).

Dintre trigitorii romani cele
mai bune rezultate le-au obti-
nut Nicolae Rotaru 591 p, locul
3, 1a 60 f culcat armi liberd ca-
libru redus, si M. Dimitriu 590 p,
locul 4 la pistol viteza.

@ Tot in R.P. Poloni, la
Varsovia, s-a desfisurat un
concurs de tir triunghiular la
talere la care au participat,
pe lingd triagatorii arii gazdai,
reprezentantii R.S.S. Letone
i R.S.S. Lituan&, cu formatii
complete i ca invitati trdga-
torii roméni B. Marinescu si
€. Motolici, care s-au clasat
pe locurile 10 i respectiv 16
din 22 concurenti.

Concursul a fost cigtigat de
tragitorii polonezi: la «trap»
(talere aruncate din sanf) Z.
Kiskurno 186 p, iar la skeet de
A. Rogowschi cu 187 p, dupa
un bara] cu Lukowkins (R.S.S.
Lituani).

® In orasul Brno din R.S.C.,
a avut loc traditionala compe-
titie «Grand Prix» — Brno la
probele de talere. La aceasti
competifie reprezentantii nosg-
tri au cucerit in fiecare an fru-
moase trofee. De data aceasta
cigtigitor la talere aruncate
din sant a fost trdgitorul J.
Beck (S.U.A.) cu 196 p; Gh
Florescu a venit pe locul se-
cund cu 192 p iar I. Dumitrescu
cu 176 p pe locul 32. La «skeet»
200 cistigator a fost O. Korol-
kiewics din R.P. Poloni#, cu
198 p. in clasamentul general,
din cei 60 concurenti trigitorii
romani I. Albescu (176 p, lo-
cul 29) si D. Danciu (175 p,
locul 31) au tras sub pasibi-
litagi.

@ «Europenele» de talere din
acest an au fost gazduite de
orasul Charleroi din Belgia.
La aceastd editie tragatorii ro-
mani au participat numai la
talere aruncate din sanf.

Lupta pentru titlu dintre cei
103 concurenti din 14 tdri a
fost viu disputati. S-au re-
marcat in mod deosebit tri-
gatorii Italieni, sovietici si fran-
cezi. Acegtia din urmi s-au
impus in final si au cigtigat la
talere aruncate din sant ambe-
le titluri, la individual prin Mi-
chel Carrega cu 195 p si cu
567 p pe echipe. La skeet cigti-
gitor a fost K. Wirnhier —
R.F. a Germaniei cu 196 »p.

@ Balcaniada de talere s-a
desfigurat la Sofia. Starea vre-
mii necorespunzitoare gi une-
le dificultiti tehnice au frinat
obtme-ea unor performante
mai deosebite. La «trap» cisti-
gatarul a fost cunoscut abia
dupi un baraj. El este Tsuma-
ras 186 p (Grecia), care s-a de-
partajat cu un taler, de compa-
triotul sdu Pangalos. Rodica
Vezeanu cu 161 p s-a clasat
pe locul 16 iar Petre Gabriel
cu 156 p pe locul 20. La «skeet»,
cigtigitor a fost reprezentan-
tul tarii gazdi Tasev, cu 192 p.




INCEPUT
DE DRUM

Recent familia radioclubu-
rilor YO s-a marit prin
infiintarea radioclubului ju-
detean Vilcea. Totodatd s-a
constituit comisia judeteana
de radioamatorism — prese-
dinte Cornel Toth, YOTAKX
— si, (de necrezut dar totusi
adevdrat) Consiliul judetean
E.F.S. i-a pus In mod operativ
la dispozitie un local adecvat
pentru a-si desfédsura activi-
tatea. Nu peste mult timp —
poate chiar inainte de aparitia
acestor rinduri — in casti-
le radioamatorilor va rasuna
apelul lansat de «YO7KFE,
statia colectiva a radioclubu-
lui Vilcean.

Acest inceput de drum es-
te o urmare fireasca a noii
tmpadrtiri administrative a t{a-
rii cu prilejul careia a luat
fiintd si judetul VMlicea. Dar
radioamatorismul are prin
aceste locuri 0 veche si inte-
resanta traditie...

Un cerc de radio sitesc

Cu prilejul manifestatiei de
1 Mai, anul acesta, oamenii
munciidin Rm. Vlicea au avut
0 placuta surpriza. La un mo-
ment dat a trecut prin fata
tribunei oficiale un car ale-
goric pe platforma cdruia nis-
te pionieri «lucrau» la diferite
aparate de radio, «transmi-
teau» la manipulatoare ori
«receptionau» cu atentie In
casti. Apoi, la un semnal,
spre inaltul cerului s-au inal-
tat fisiind trei rachetomodele
tasind in urma lor o dunga
alburie...

Caru) alegoric era al pio-
nierilor de la scoala generala
din Olanesti-sat. Activitatea
cercului de radioamatorism
de la aceastd scoald este
conduséa de profesorul Dorin
Jacota.

— Ce v-a Indemnat sa
organizati acest cerc, l-am
intrebat pe tinarul profesor.

— In primu! rind articolele
pe care le-am citit In revista
«Sport si Tehnicd» si apoi
sprijinul pe care l-am primit
de la cltiva radioamatori mai
avansati.

l-am cerut clteva date cu

privire la activitatea radio-
amatorilor din Oldnesti.

— Avem o statie colectiva
de receptie cu indicativul YO7
388 cu care am reusit pind in
prezent 1500 de receptii. Am
primit confirmari de la peste
300 de statii printre care unele
din Brazilia, Canada, Malta,
precum si din aproape toate
tarile europene. Avem si 13
diplome dintre care sapte
romanesti si sase strdine. Pe
elevii mei i intereseaza in
mod deosebit constructiile
radio. Aproape fiecare Igi
construieste cite un aparat.

Dorin Jacotd, cu modestia
ce-l caracterizeaza, nu a vor-
bit de loc despre aportul sdu
la infiintarea si dezvoltarea
acestui cerc sitesc de radio-
amatori. Este insa de datoria
noastrd s& subliniem acest
aport gi sa- ddm de exemplu
tuturor celor care sustin ca
«n-au timp» sau «n-au con-
ditiin. Acestora ne permitem
sa le reamintim stravechiul
dicton: omul sfinteste locul.

Veteranii

Doi dintre radioamatorii
vilceni tac parte din vechea
garda a radioamatorismului
romanesc. Este vorba de Dan
Andronescu—YO7TAPM $i
Traian Britescu—YOTAGD.
Fiecare dintre ei e 0 adevéra-
td enciclopedie a istoriei
radioamatorismului. In arhi-
va lor personalda se gdsesc
sute de documente pretioase
printre care scrisori ale dr.
Savopol, din carereiese lupta
pe care a dus-o acesta pentru
propésgirea radioamatoris-
mului In tara noastrd, nume-
roase reviste, brosuri, foto-
grafii din perioada 1926—1930
precum si QSL-uri ale caror
indicative incep cu literele
ER, sau CV, sau YR, prefixele
radio ale tarii noastre in urma
cu 30—40 de ani.

Traian Bratescu este frate-
le lul Cezar Britescu (a cérui
biografie a fost publicatad in
revista noastrd). Pentru el
radioamatorismul se con-
fundd cu activitatea fratelui
sdu despre care ne-a vorbit

ore Intregi...

— Cezar construia aparate
de radio Inca prin 1925. Apoi
dup& vreo doi ani a Inceput
s faca emisie. Lucra cu indi-
cativul ERSAF; acest indica-
tiv si-l atribuise singur (E
semnifica Europa iar R era
initiala Romaniei). Curind ra-
dioamatorismul «m-a molip-
sit» si pe mine, asa caIn 1928
am aparut si eu in eter, cu
indicativul ER5AG. Bineinte-
les, aceastd activitate era
clandestina. Autoritdtile de
atunci nu permiteau nici ma-
car receptionarea posturilor
strdine de radiodifuziune, lar
emitatorii erau considerati
uspioni». Imi amintesc, parca
ar fi fost ieri, de prima lega-
turdi bilaterald peste Atlantic.
Era in decembrie 1928. Dupa
ore intregi de Incerciri (Ce-
zar si cu mine fdceam cu
schimbul la aparat) am reusit.
Corespondentul eraW8BBAZ.
Pe atunci o astfel de legaturad
constituia o mare performan-
t3... Intre timp fratele meu
terminase scoala mi'itard de-
venind sublocotenent. Acti-
vitatea sa de radioamator i-a
produs o serie Intreagd de
nepldceri. | s-a interzis sa
mai lucreze in emisie, lucru
de care el n-a tinut seama. A-
tunci a fost mutat la Alba
lulia, dar aici nu numai cd nu
si-a Incetat activitatea dar a
constituit $i un cerc de radio-
amatori. Pentru a scidpa de
sicanele ce i se faceau a
trebuit sd-si dea demisia din
armata. In 1930 mi s-a interzis
si mie s& mai activez caradio-
amator. Am relnceput in 1938
cind radioamatorismul deve-
nise oarecum tolerat de auto-
ritati. Dar dupa putind vreme,
o datd cu inceperea razboiu-
lui, orice activitate a fost
interzisa. In 1955 am fost
solicitat de AVSAP sa con-
duc un cerc de radio Ja Rm.
Vilcea, iar apoi mi-am reluat
si activitatea de trafic...

La 60 de ani Traian Bra-
tescu este probabil cel mai
vechi radioamator YOuin ac-
tivitate». Recent si-a pus la
punct o noud statie de emisie-
receptie sitotde curind a fost
ales tn comisia judeteana de
radioamatorism. Un noy In-
ceput de drum... dar citad
deosebire fat3 de trecut.

Tinerii radioamatori vilceni
au de purtat mai departe
faclia unor frumoase traditii
amatoricesti. Au toate con-
ditiile pentru a face acest
lucru. Depinde numai de ei.

E. RIVENSON

p— s

1. In aceasti vil#, din parcul Zivoi, este sediul noului radioclub din Rm. Vilcea. 2. Pro-
fesorul Dorin Jacotd (dreapta) «in plini activitate» 1a cercul de radio din Olanesti-sat.
3. Cornel Toth, presedintele comisiei judetene de radioamatorism. 4-5. Traian Bra-
tescu— YOZAGD 5i Dan Andronescu YO7APM la statine lor personale. 6. Aceste doua
QSL-uri sint tiparite cu 40 de ani in urma; ele apartin fratilor Cezar gi Tralan Briitescu.
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EMISIUNI
DE CALITATE

Importanta unei bune extensii de bandi este cunoscuti de toti radioama-
toril. Vom reaminti doar citeva avantaje ale ei: posibllitatea de a realiza
ugor un acord exact pe frecventa doritl, etalarea benzii de frecvente necesari
pe Intreaga scali si implicit mirirea preciziel de citire, mirirea stabilititil
de frecventi fatd de jocul mecanic al condensatorului variabil. Aceast3 proble-
ma se pune la toate circuitele acordate previzute cu condensatori variabili
din aparatura noastri si Indeosebi la osctlatorul emititoruluf si receptorulul.
De multe ori din lipsi de documentatie sau de capacititi variabile corespun-
zitoare, amatorul ¢ pus in fata situatief de a rezolva singur problema exten-
siel de bandi. In aceste cazuri, chiar daci se utllizeazi un grid-dip-metru sau
o heterodini, Incercirile ficute la intimplare nu conduc la rezultatul dorit
8au cer un volum mare de munci. Vom arita care sint cele maf simple metode
de a realiza extenmsia de bandi si vom Indica o serie de expresii simple, dar
fundamentale, cu care putem calcula elementele circuitului, urmind ca expe-
rimental si facem doar o serie de retusiri. Daci avem un circuit acordat compus
dintr-o bobind L si un condensator variabil C, frecventa de acord e dati de
cunoscuta formuli:

i___ unde f ge exprimi In HZ, L In Henry 8i C tn Farazi.
2 LC
Cu condensatorul variabil complet Inchis, circuitul rezoneazi pe frecven-
ta minimi de lucru:

me= ———‘—unde Cu este valoroarea maximi a capacitatii.

n ) Ly

Cu condensatorul variabil complet deschis, circuitul rezoneazi pe frec-
venta maximi de lucru:

o

iM -—l unde Cp, este valoarea minimi a capacititii.

.

zecl de pPF. Ciptr depinde de tub si la pentode se poate lua egald cu va-
loarea capacitiatii grili-catod Cge care se giseste fn catalog (10...15 pF).

Deci capacitatea maximi CM cu care rezoneazi bobina este CM = Cp +
+ C¥pay » iar cea minimi Cm = Cp + Cvpax . Atunci avem:

k_'|I'Cvmax+Cp
{ Cvmia + cp

Cea mal simpli metod4i de a realiza extensia este cea din fig. 2, legarea
fn paralel cu circuitul acordat a unei capucititi tixe C. In acest caz:*

k= M din care
Cvmin + Cp + C

rezulti valoarea necesardi a lui C:
- Cvmax + Cp (1 —-k?) — k*Cv min
k* —1

De exemplu pentru Cp = 20 pF, Cvpiy = 50F
CV¥ax = 50 DF 3i k = 1,1 rezultd:

_0+20d—11%—14,1*-5
1,4 — 1

In montajul pe care i1 executim vom bransa un condensator fix de 180
pF in paralel cu un trimer de 30 pF (fig. 3), deoarece valorile Cp g1 Cv min nu
le cunoagtem cu precizie. In ceea ce priveste inductanta ea rezultd ca fiind:

L= 1 = 10¢
dn*fm®*CM 40 -3,83%.10'*.270 . 10-'*

daci dorlm si acoperim banda 3470 - 3830 kHz (banda de 80 m cu rezerve de
10 9% la capete).

Bobina se va ajusta experimental cu ajutorul unui grid-dip-metru sau
unei heterodine, astfel ci impreuni cu un condensator de 270 pF si rezoneze
pe 38.‘:0 kHz. Acest lucru se va face cu un miez reglabil sau ajustind numirul
de spire.

Deoarece Cv min gi Cp nu se pot cunoaste cu precizie gi in cazul unut k
apropiat de unitate nu modifici esential valoarea acestuia, dim o metods
simpliticati de calcul, care permite gisirea valorii lui C urming ca expertmen-
tal, ajustind valoarea inductantei, si obtinem acordul fn banda doriti. Acest
lucru e justificat de faptul ci Cp = 20 pF In paralel ¢cu C = 200 pF nu
modHici mult situatia.

Notim cu AC = Cvpax — Cviyjp 8i avem

C a 200 pF

u+1=263uH

o AC + Cvmin + Cp + C
Cvmin + Cp + C

Rezulta: C = % — (CP + Cv min)
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Raportul dintre frecventa maximii si minimi se numeste coeficient de
acoperire si se vede ugor ci are expresia:

™ TM
ke — = s e
fm Cm

adici nu depinde de L, ci doar de CM gi Cm. Modificind pe L, se modifici
IM si fm, dar raportul lor rimine acelasi. De pildi, 1a un receptor de radio-
difuziune Cpy = 500 pF, Cpy = 50 pF gf k2 3. In aceasti situatle se pot acoperi

subgamele 150...400 xHz, 520—1600 kHz, 6 —18 MHz, care au coeficientul de
acoperire in jurul valorli de 3.

Cu totul altrel sti situatia tn cazul benzilor de amatori. Coeficientil de
acoperire stnt mult mai mici i nu depagesc 1,4. In tabel se dau valorile coefici-
entilor de acoperire pentru principalele benzi de amatori (in coloana a 4-a
se dau valorile lui k putin mirite, considerind cA banda ocupi 80 % din scald,
clite 10% rezervd la fiecare din capete). Binelnteles, pentru alte scopurl cum
ar fi oscilatorul de mixare pentru BLU, oscilatorul al doilea de frecventd
variabild dintr-un receptor cu dubli schimbare de frecventi, cu primul oscila-
tor local pllotat pe cuarg, circuitele pentru grid-dip-metru, undametru ete,
amatorul poate calcula ugor valoarea lui k. Realizarea extensiei presupune
reducerea lui k la valoarea doritd. Acest lucru se realizeazi actionind asupra
valorilor lui CM si Cm. Si facem citeva preciziri privitoare 1a aceste mirimi.
Orice condensator variabil are o valoare maximi a capacititii (nominald)
pe care o notim cu Cvpyy $t 0 capacitate reziduald, Cvpyy;, corespunzitoare
situatiel cind plicile sint scoase complet din stator. Aceasti din urmi mirime
variazi functie de tipul condensatorului de la 15—20 pF la condensatorii
de 500 pF la cifiva picofarazi la condensatoril de mici capacitate.

In montajul real, intervine insi tntotdeauna o capacitate In paralel cu
circuitul acordat care este suma dintre capacitatea de intrare a tubului (C.
intr), capacitatea paraziti a bobinei (Cb) gi capacitatea paraziti a firelor de
conexiuni (Cm) si a comutatorului dé game (eventual). In fig. 1 se arati care
este schema reali. Notim aceeasti capacit@te cu Cp.

Cp = Cb + Cm + Cintr

Ordinul de mirime este de 10...50 pF. Bobinele de unde scurte au capacitate
propric Cb mica, bobinele de unde lungi, cu spire muite, au Ch de clteva

Performantele ridicate ale re-
ceptorului A7A in telefonie (< 21V)
m-au determinat sé-l adaptez si
pentru lucrul in telegrafie. Fo-
losirea unui oscilator special pen-
tru bdtdi (beat oscilator) a fost
inldturatd incd de la inceput,
datoritd constructiei foarte com-
pacte a aparatului. Singura so-
lugie era folosirea etajului de
detectie pe grild in montaj cu
reactie (tubul T7 si MF Iv).

Schema de principiu folositd
se poate vedea in figurd. Se ob-
servd urmdtoarele modificdri in
schema originald. Condensatorul
de filtraj IF (C38 = 500 pF) din
anodul tubului T7 (2K2M) a fost
desfdicut i cuplat dupd rezisten-
ta R23 = 10 k. Punctul 3 ol
transformatorului de mediefrec-
ventd a fost desfdcut de la masd

Adaptarea
receptorului
A7TA pentru
telegrafie

1
I J-C1
L :!1:: C
I C2
g3
FIG.5



Practic se ia AC & Cv max gl Cp + Cv min & 20...30 pF
deci Czw ~ (20...30 pF)

$1_acum citeva considerente despre alegerea condensatorului variabil.
Formula de mai sus arati ci pentru orice Cv max suficient de mare e posibil s&
gasim un C, cu care si realizim extensia doriti. Insi un Cv max prea mare
conduce ]a valori foarte mari pentru C (mil de picofarazi). Din punctul de ve-
dere al stabilititii frecventei, legati de influenta tubului electronic asupra
circuitulul este indicat ca valoarea capcititii si fie cit mai mare, pentru ca
variatitle posibile ale capacititilor parazite ale tubului (C intr.) s3 reprezinte
un mic procent din valoarea capacititii totale de acord (C + Cv + Cp). Dar
un C mare necesitd o inductanti mici de acord la o frecventi dati. La frecvente
marf de lucru, aceasta e dificil de realizat (are spire putine) iar factorul de ca-
litate al cireuitului, In aceste conditii, nu va avea o valoare mare, De aceea
se face un compromis intre cele doud cerinte. Ca titlu de orientare,
capacitatea totald de acord trebuie si fie 1000 pF in gama 0,5 — 2 MHz, 500
gg‘ lhlilﬂgama 2—4 MHz etc... ajungind la 50... 100 pF la frecvente de 20...

z.

S4 analizim acum alt tip de circuit care realizeazi extensia de bandi

(1ig. 4). Acum C gi Cv sint legati In serie. Calculul se face similar. Avem:

Oy~ Cp+ X - C oy oy gp 4 SEMIN-C
C + Cv max C + Cvmin

Cur

jar k = et

Cm

Expresia lui C este complicati tn acest caz si nu o mai dim. Calculul I facem
prin citeva tatondri, dind diverse valorf lui C si calculind k. De pild3 pentru
Cp = 20 pF, Cvpjp = 15 DF §i Cvppay = 508 pF rezulti pentru k = 1,1
C =13 pF.

Evident in acest caz vom folosi un trimer. Se observi ci valoarea capa-
citdtii echivalente variazi intre Cy = 32,7 pF si Cmp = 27 pF.

O astfel de situatie nu e convenabili deoarece stabilitatea de frecventd
este scdzutd; variatlile capacitatii .Ciptr @ tubuluireprezinti o pondere impor.
tantd In valoarea capacititii echivalente de acord. Vom folosi o asemenea schemi
doar fn cazul cind frecventa de lucru e ridicati (zeci de megaherti) si nu e po-
sibil 84 realizim convenabil bobine pentru o capacitate mare de acord.

Un alt dezavantaj este neliniarftatea scalei, diviziunile fiind comprimate
spre valorile mici ale lui Cv. De altfel, orice sistem de extensie afecteaz in-
tr-o misurd mai mare sau mai micd liniaritatea scalel. S examinim acum
schemele din fig. 5 5i 6. Aici se utilizeazi doi condensator! ficsi. Pentru fi-
gura 5 avem:

C1(C2 + Gv max)

M = Cp + —_—
oM = O T o C2 + Ov max 4 Cy
C1(C2 + CV min) i
=Cp+ ——"——
Cm P Cl + C2 + Cv mmn

2 Limitete benzii k1 w2l
n strict |curezerva
80 3500 - 3800 KHZ 1,086 1,10
-LO 7000 - 7100 KHZ 1014 1,018
20| 14000 - 14350 KHZ 1,024 1,03

15 | 21000 - 21450 KHZ 1,022 1,03

10 | 28000 - 29700 KHZ 106 1,085

2 144 - 146 MHZ 1,012 1,016

Pentru tig. 6 avem:

CM=CP+C.+CI-Cvmax

Cl 4 Cv max kEVE;‘
Cp = Cp + G, + Cl - Cv min Cm
Cl + Cv min

Alci se poate realiza o liniaritate mai bunj a scalei, prin legarea capaci-
titilor in serie gi paralel, Cl 3i C2se aleg de asa manierd Inclt capacitatea echi-
valentd de acord si fie de citeva sute de pF. Schema din fig. 5 este recoman-
dabili. Aceasta este schema echivalenti a circuitului oscilatorului Clapp
(1ig. 7). Condensatorul Cl este divizat in doi condensatori de capacitate mare
legati In serie (CI’ si C1”.). In acest mod capacititile parazite ale tubulut vin
in paralel cu capacititl mari (de obicei (ﬁ'= CI” = inF) si stabilitatea e
bund. Totusi capacitatea echivalenti rimine rezonabil de mici, iar L are o
valoare acceptabild, factorul de calitate fiind bun. In calcul vom neglija
capacitdtile tubului, deoarece ele sint legate in paralel cu Cl’ sk C1”_ Alegind
Cr’ = CI” = { 000 pF, rezulti Cl = 500 pF. Luind un condensator variabil
cu Cv = 5 + 50 pF avem:

Cur = 500 (C2 + Cv max) F
500 + C2 + Cvmax
ul 500 (C2 + Cv min) F

500 + C2 + Cvmin

Din clteva Incerciri gisim C2 = 180 pF pentru care k = 1,08. Capa-
citatea de acord echivalenti variazi tntre 135 si 158 pF, deci convenabil.
Daci rezulti o valoare prea mici sau prea mare, alegem alt condensator
variabil, deoarece:

_1/ %x
x.]v,c_m

1
b1 VLCM
1 10+
4mit 2 C 40-3,5*-10'%.158-10~**
m* M

pentru banda de 80 m.

Bineinteles acest calcul al circuitului nu este un calcul al oscilatorului
propriu-zis §i luind valori arbitrare pentru Cl’ gi C1” riscim ca si nu maf fie
indepliniti conditia de oscilatie sau ca oscilatorul s lucreze intr-un regim care
genereazid armonici puternice. Micsorind capacitatea Cg (zeci de pF) experi-
mental, putem sldbi cuplajul cu tubul, realizind un regim corect de lucru,
firi a trece insi sub limita de oscilatie.

Pentru orice schemi dati putem calcula fy si f, respectiv Cpy 8i Cy,
din care rezulti k dorit. Reglajul final se face experimental cu ajutorul unui
grid-dip-metru.

I =

avem: L =

pH 2 13pH

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YOOEM

menteazd receptorul cu tensiuni- 77. Condensatorul C37 + C'37

$i cuplat la divizorul de tensiune
(negativa) R22 = 80 k2 si R21
= 3 k2. Condensatorul C35 =
1000 pF inldturd reactia paro-
zitd de tensiune prin alimentarea
de filament.

In interiorul mediei frecvente
(MF V) s-a introdus bobina L10
cuplatd inductiv cu bobina L9
(L9 = 136u H, L10 = 46uH).
Bobina L10 are 13 spire din sirmd
de cupru de 0,1 mm, izolatd cu
email i mdtase si se bobineazd
in a doua sectiune a carcasei
MF IV sau la alte constructii
peste bobina L9. Inductantele ce-
lor doud bobine sint L9 = 136 uH
si L10 = 46_uH. Capetele bobinei
L10 se lipesc la bornele 1 si 2
ale MF Iv.

Reglajul reactiei se face cu
condensatorul variabil C37

1070 pF (care are in paralel
un condensator de ajustare C'37).
Valoarea exactd a acestui con-
densator se va stabili astfel ca
intrarea etajului in reactie sd
aibd loc in pozitia de mijloc a
condensatorului C37 (valoarea o
proximativd a cond torului

La unele tipuri de receptoare
A7A este necesard inversarea ten-
siunii de filament originale, in
asa fel incit pe electrodul nr. 7
al tubului T7 sd avem potential
negativ (plusul fiind la masd
direct sau prin intermediul reo-
tatului de fil ). Aceasta

C'37 = 1040 pF). C37 se
monteazd in locul reostatului de
filament.

Montajul functioneazd in con-
ditii bune lao urmdtoarele valori
ale tensiunilor Ua = 140 V;
Ug2 = 430V, la o alimentare
de Ea = $150 V 'stabilizatd.

Rezistenta R23 = 10 kSlse
poate inlocui, pentru functiona-
rea §i mai bund a etajului, cu
un soc de radiofrecventd analog
cu socul din anodul tubului T5
(socul L7 = 2,6 mH).

schimbare necesita inversarea in-
strumentului de mdsurd de pe
panoul aparatului pentru pozitia
«filament» si deconectarea lui
de pe pozitia de control a ten-
siunii anodice. Se va avea grijd
ca electrodul nr. 1 al tubului sé
fie neapdrat la masd, altfel mon-
tajul va oscila incontinuu fdrd
a avea vreo posibilitate de reglaj
asupra reactiei. (Electrodul nr. 1
este invelisul metalizat al tubului
2K2M).

Reglajul montajului: se ali-

le normale de functionare (Ea =
+150 V; Ef = +2,2 V). Se veri-
ficd tensiunile Ua, Ug2 pe tubul

se deconecteazd de la borna 2.
Cu ajutorul generatorului de sem-
nal se regleazd transformatorul

n T‘ZXZ-M




ETAJ
FINAL
CU GRILA

LA MASA

Un montaj relativ pufin folosit de
radioamatori este etajul final cu exci-
tatia pe catod. Privind schema nr. 1
observdm un etaj final amplificator
de radiofrecventa obisnuil cu deose-

bire cd excitafia de radiofrecventa
este introdusa in calodul tubului.
iar grila de comanda este, din punc:
de vedere al radiofrecvenfei, pusd la
masd. Montajul este mai putin rds-
pindit datoritd faptului ca necesitd
o putere de excitafie mult mai mare
decit in montajele obisnuite cu cato-
dul la masa. Acest dezavantaj esle
numai aparent deoarece o parte a
acestei puteri este lransferatad in
etajul final, ficind sd creascd puterea
in antend cu 15—35%,. Sistemul pre-
zintd Insa o serie de avantaje printre
care enumdrdm: stabilitatea deose-
bitd in functionare, rezisten{d de
intrare relativ micd,deci posibilitatea
de a se cupla cu etajul anterior cu
ajulorul filtrului «Pi» etc. Cileva
formule simple prezentate in tabelu/
alaturat ne permit sa stabilim apro
ximativ datele caracleristice de care
avem nevoie.

Se observd cd puterea utild a cres-
cutde la 23 W in montajul cu catodul

Pex=Ugy ot *lcma eft + R;

P

es. = La ma.cff.(uiu oftt Ug

veff

urmitoarele caracteristici:

=29 W

Ries == o 100

tati si simplificata.

_Yavett. ;
ntr. Icma.!”’.

Unde Pex=puterea de excitatie necesari (W) Ug, oft tensiunea de

radiofrecventd necesard pentru a avea un curent de grild conf re-
gimutui ales. I . o¢c =curentul efectiv al anodului+curentul gri-
lei ecran.Un exemplu de calcut: Tubul 6P3 Lucrind in clasa C are

Uy =400 : 15 =90mA i Ug=-50v ; Ugveff =60v;ila maeff =100mA ;
Uy =230v.eff; 1. 105ma . Pjgq 23W 5 Ra = 2,3 Kohmi
Folosindu-ne de formulele de mai sus avem:Ript=

K.ohmi ; Pex=Ug_Ic_ = 6005 = 6,3W { Rjes) =Ua_+Ug.)1a_=(230+60h00

-Ua V9. ,280 .29 Kohmi; Ua~=Uayeff sub forma prescur-

 YavetteUgvett .

iesire = L ma eff

Ug~ 60

=057
c~ 105 °

la masa, la 29 W in acest tip de mon
tay.

in general puterea de excitafie
pentru montaje folosind pentode si
tetrode este de aproximativ 15%, din
puterea de iesire. Acelasi procent
se poate folosi si la montajele liniare
In care grilele sint legate /a masa In
totalitate. Acest sistem este mult
folosit ca amplificator de putere pen-
tru emisiuni SSB. Tuburi ca 6P3,
6P13, EL500, 6P36, GU29, 807 dau
rezultate excelente In acest montaj.
Pentru prevenirea autooscilatiilor pa-
razite pe frecvente foarte inalte se
recomanda introducerea in circuitul
anodului a unui circuit antiparazit
in care L=6—10 spire cupru 1 mm.
Socul de radiofrecventd din catod
poate avea o inductan{a de 200—1000
microhenry.

In figura 2 si 3 se prezintad doud
montaje practice, usor de realizat.

Emil RADULESCU
YO3ABL
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@
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Fig.3

~55v+250v

Adaptarea
receptorului
AT7A pentru
telegrafie

de medie frecventd MF |V (res-
pectiv bobina L9) pe frecventa
de MF (1100 kHz) la maxim de
semnal de [F la bornele de cascd.
Reglajul se poate face si fdrd
GSS pentru maxim de zgomot in
_ cascd, insd fdrd prea mari pre-
tentii in acest caz. Dupd aceastd
operatie surubul miezului bobinei
L9 se biocheazd. Apoi se conec-
teaza condensatorul C37 + C'37
§i se cautd sd se regleze pragul
de reactie. Dacd etajul nu osci
leaza se vor inversa capetele
bobinei L10 (GSS in pozitia fdrd
maodulatie).
Montajul functioneazd in po-
zitia «Fonies cu C37 deschis
complet, in pozitia «Grafie» o-

proximativ la mijlocul cursei §i
in pozitia de «SSB» cu o capaci-
tate de aproape 3/4 din capaci-
tatea maximd. In pozitia «SSB»
nu se va cere montajului prea
mari performante, deoarece reac-
tia face ca frecventa sd nu aibd
stabilitatea necesard acestui tip
de transmisiune, iar tensiunea
de R.F. generatd este foarte micd.

Cu acest montaj receptorul
A7A lucreazd in conditii foarte
bune in telegrafie. In trafic, ald-
turi de emitdtor, este bine ca
intrarea (ANT) receptorului sa
fie pusd la masd in timpul emi-
siei, pentru a inldtura blocarea
receptorului sau grilei de co-
mandd a primului tub (T1). De
asemenea este recomandabil sd
i se aplice o negativare mare
(> 15 V), care pe pozitia de
«recepties sd fie scoasd, ldsind
tubul sd functioneze in conditiile
montajului original.

Pentru acordul emitdtorului pe
frecventd, se va folosi condensa-
torul de acord brut §i apoi con-
densatorul din oscilatorul local

al aparatului (C17), sau se va
acorda oscilatorul emitdtorului
folosind armonicile acestuia. In
nici un caz nu se va folosi in-
treaga putere a emitdtorului.

Performantele receptorului in
telegrafie cu acest montaj sint
Ui < 1 u¥ (pentru un semnal la
bornele de casti de aproximativ
1V JF). Zgomotul in cdgti fdrd
antena conectatd la receptor apro-
ximativ 5V JF.

Cu titlu de experienta s-a fo-
losit si un filtru T la intrarea
receptorului, cuplat cu un con-
densator de 1000 pF cdtre re-
ceptor §i cu o antend VS1AA de
41 m. Semnalul crestea in acest
caz cu aproximativ un grad «S»
(6 dB).

Observatie. Folosirea emi-
tdtorului A7A in telegrafie nu a
dat rezultatele scontate de autor,
nici in privinga stabilitdii frec-
ventei, §i nici a puterii semnalu-
lui de RF.

Coman D. BUJOR
YOSANC

MOGOSA-PARING

pe 435 MHz

In preajma desfisuririi concursului inter-
national «Polni Deni 68», la orele 07,30 GMT,
statia YOSNB — operator Vida A. Ioan, am-
plasati pe virful Mogosa (20 km nord de Baia
Mare), caroiaj LH29a si statia YOSNR — ope-
rator Restangia Ioan, cu amplasamentul pe
virful Utrdele, lingd masivul Paring, caroiaj
LF59¢, au realizat o legituri radio in banda
de U.U.S. de 435 MHz.

Distanta intre cele doui statii este de 265 km
constituind un nou record national in aceasti
bandi de frecvente. Vechiul record de 117 km
a fost realizat tot cu participarea statiei YOSNB
in Mogosa si Feleac.

De mentionat ci ambele statii de emisie sint
de mici putere (cca. 3 wati), construite pe baza
unei scheme conceputi de 1.A. Vida—YO05NB
(publicati in revista noastri) iar antenele folo-
site sint de tip Yagi 10—12 elemente.

D.G. ILEA
YOSNU




Practic se ia AC & Cv max gl Cp |+ Cv min = 20...30 pF

deci Ca=

Cvmax _ 29...30 pF)

k®

St acum eciteva considerente despre alegerea condensatorului variabil.
Formula de mai sus arati ci pentru orice Cv max suficient de mare e posibil 53
gisim un C, cu care si realizim extensia doriti. Insi un Cv max prea mare
conduce la valori foarte mari pentru C (mii de picofarazl). Din punctul de ve-
dere al stabilitifii frecventei, legati de influenfa tubului electronic asupra
circuitului este indicat ca valoarea capecititii si fie cit mai mare, pentru ca
variatiile posibile ale capacititilor parazite ale tubului (C intr.) s3 reprezinte
un mic procent din valoarea capacititli totale de acord (C + Cv + Cp). Dar
un C mare necesitd o inductanti mica de acord 1a o frecven{i dati. La frecvente
mari de lucru, aceasta e dificil de realizat (are spire putine) iar factorul de ca-
litate al circuitului, tn aceste conditii, nu va avea o valoare mare. De aceea
se face un compromis intre cele doud cerinte. Ca titlu de orientare,
capacitatea totali de acord trebuie si fie 1000 pF in gama 0,5 — 2 MHz, 500
gg i;\Hgama 2—4 MHz etc... ajungind la 50... 100 DF la frecvente de 20...

z.

Sa analizim acum alt tip de circuit care realizeazi extensia de bandi

(fig. 4). Acum C gi Cv sint legati In serie. Calculul se face similar. Avem:

CM_CIH.MX__'_C_ si Cm-Cp+—CM
C + Cv max C + Cvmin

Cm

jar k = —C'—E.;

Expresia lui C este complicatd In acest caz si nu o mai dam. Calculul 1] facem
prin citeva tatoniri, dind diverse valort lui C gi calculind k. De pildi pentru
Cp = 20 pF, Cvpjn = 15 PF §i Cvpax = 500 pF rezultd pentru k = 1,1
C = 13 pF.

Evident In acest caz vom folosi un trimer. Se observi c¢i valoarea capa-
citdtii echivalente variazi intre Cy = 32,7 pF 8i Cp = 27 pF.

O astfel de situatie nu e convenabili deoarece stabilitatea de frecventi
este scizutll; variatiile capacitatii .Cintr @ tubuluireprezinti o pondere impor-
tantd in valoarea capacititii echivalente de acord. Vom folosi o asemenea schemi
doar in cazul cind frecventa de lucru e ridicati (zeci de megaherti) i nu e po-
sibil 84 realizim convenabil bobine pentru o capacitate mare de acord.

Un alt dezavantaj este neliniaritatea scalei, diviziunile fiind comprimate
spre valorile mict ale lui Cv. De altfel, orice sistem de extensie afecteazi in-
tr-o misuri mai mare sau mai mici liniaritatea scalei. S4 examinim acum
schemele din fig. 5 si 6. Aici se utilizeazid doi condensator! ticgi. Pentru fi-

gura 5 avem:
Cl (C2 + Cv max)

o -3
UM = O T 62 4 Ov max . /T
. C1(C2 + Cv min) |{ Cm

O =

Cl + G2 + Cv min

] 5
EE LTS ET 2 stlr‘i1ct cu re::rvi
80 3500 - 3800 KHZ 1,086 1,10
*1._0 7000 - 7100 KHZ 1014 1,018
20| 14000 - 14350 KHZ 1,024 1,03
15| 21000 - 21450 KHZ 1022 1,03
10 | 28000 - 28700 KHZ 1,06 1,085
2 144 - 146 MHZ 1,012 1,016

Pentru fig. 6 avem:

CM=Cp+C.+Cl'Cvmax I3
Cl 4 Cv max e Cy
cm_cp.*.c,.;.fl'cv—’m“ Cm

Cl + Cv min
Alci se poaterealiza o liniaritate mai buni a scalei, prin legarea capaci-
tatilor In serie si paralel. Cl i C2se aleg de asa manieri fnclt capacitatea echi-
valentd de acord si fie de citeva sute de pF. Schema din fig. 5 este recoman-
dabild. Aceasta este schema echivalenti a circuitului oscilatorului Clapp
(tig. 7). Condensatorul Cl este divizat fn doi condensatori de capacitate mare
legati In serie (CI’ gi C1#.). In acest mod capacititile parazite ale tubului vin
In paralel cu capacititi mari (de obicei Cl’= CI” = inF) gi stabilitatea e
buni. Totusi capacitatea echivalenti rimine rezonabil de mici, iar L are o
valoare acceptabild, factorul de calitate tiind bun. In calcul vom neglija
capacitifile tubului, deoarece ele sint legate tn paralel cu CV’ si C1”. Alegind
CV = CI” = 1 000 pF, rezulti Cl = 500 pF. Luind un condensator variabil
cu Cv = 5+ 50 pF avem:
Cor = 500 (C2 4 Cv max) F
500 + C2 + Cv max - 1Cx
_. 500 (C2 + Cv min) OF v Cm

500 + C2 + Cvmin
Din citeva Incerciri gisim C2 == 180 pF pentru care k = 1,08. Capa-
citatea de acord echivalentd variazi Intre 135 si 158 pF, deci convenabil.
Daci rezulti o valoare prea mici sau prea mare, alegem alt condensator
variabil, deoarece:

1
'L 2 VLCM
1 10¢
4n*faCy  40-3,5%-10%.158-10-1

pentru banda de 80 m.

Bineinteles acest calcul al circuitului nu este un calcul al oscilatorului
propriu-zis §i luind valori arbitrare pentru Cl’ gi C1” riscim ca 83 nu mai fie
indeplinitd conditia de oscilatie sau ca oscilatorul si lucreze Intr-un regim care
genereazi armonici Puternlce. Micsorind capacitatea Cg (zeci de pF) experi-
mental, putem slabi cuplajul cu tubul, realizind un regim corect de lucru,
1ard a trece Insi sub limita de oscilatie.

Pentru orice schemi dati putem calcula fyg i f1, respectiv Cpp 81 Cy,

din care rezulti k dorit. Reglajul final se face experimental cu ajutorul unui
grid-dip-metru.

avem: L = wH 2 t3pH

Ing. Dinu ZAMFIRERCU
YOOEM

“

si cuplat la divizorul de tensiune
(negativd) R22 = 80 k S si R21
= 3 k2. Condensatorul C35 =
1000 pF inldturd reactia para-
zitd de tens i prin ali ea
de filament.

In interiorul mediei frecvente
(MF IV) s-a introdus bobina L10
cuplatd inductiv cu bobina L9
(L9 = 136u H, L10 = 46uH).
Bobina L10 are 13 spire din sirmd
de cupru de 0,1 mm, izolatd cu
email §i mdtase 3i se bobineazd

in a doua sectiune a carcasei
MF IV sau la alte constructii
peste bobina L9. Inductantele ce-
lor doud bobine sint 19 = 136 uH
si L10 = 46_uH. Capetele bobinei
L10 se lipesc la bornele 1 si 2
ale MF IV.

Reglajul reactiei se face cu
condensatorul variabil C37 =

10+70 pF (care are in paralel
un condensator de ajustare C'37).
Valoarea exactd a acestui con
densator se va stabili astfel ca
intrarea etajului in reactie sd
aibd loc in pozitia de mijloc a
condensatorului C37 (valoarea a-
proximativd a condensatorului
C'37 = 1040 pF). C37 se
monteazd in locul reostatului de
filament.

Montajul functioneazd in con-
ditii bune la urmdétoarele valori
ale tensiunilor Ua = +40 V;
Ug2 = +30 V, la o alimentare
de Ea = +150 V ‘stabilizatd.

Rezistenta R23 = 10 kflse
poate inlocui, pentru functiona-
rea §i mai bund a etajului, cu
un soc de radiofrecventd analog
cu socul din anodul tubului T5
{socul L7 = 2,6 mH).

La unele tipuri de receptoare
A7A este necesard inversarea ten-
siunii de filament originale, in
asa fel incit pe electrodul nr. 7
al tubului T7 sd avem potential
negativ (plusul fiind la masé
direct sau prin intermediul reo-
statului de filament). Aceasta
schimbare necesitd inversarea in-
strumentului de mdsurd de pe
panoul aparatului pentru pozitia
«filament» si deconectarea lui
de pe pozitia de control a ten-
siunii anodice. Se va avea grijd
ca electrodul nr. 1 al tubului sé
fie neapdrat la masd, altfel mon-
tajul va oscila incontinuu fdrd
a avea vreo posibilitate de reglaj
asupra reactiei. (Electrodul nr. 1
este invelisul metalizat al tubului
2K2M).

Reglajul montajului: se ali-

menteazd receptorul cu tensiuni-
le normale de functionare (Ea =
+150 V; Ef = 42,2 V). Se ver-
ficd tensiunile Ua, Ug2 pe tubul

T7. Condensatorul C37 + C'37
se deconecteazd de la borna 2.
Cu ajutorul generatorului de sem-
nal se regleazd transformatorul
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'CUADRIPOLI CU ELEMENTE REZISTIVE

I'Ip:'llnp

1 =1019E
3 Ell"b}( a) np=10lg

1b
'%!ds]( :

-..,:mguma} (Za) nu=20Igg°[dB](2b)

in articolul «Cuadripoli», publicat in
revista «Sport §i Tehnica» nr. 7/1968,
s-au prezentat unele generalitoti asupra
schemelor electrice cu patru borne. In
cele ce urmeazd descriem cuadripoii com-
pusi numai din elemente rezistive. Din
aceastd categorie fac parte at toc

intrarea in lantul de transmisie, sau in
raport cu mdrimea semnalului dintr-un
alt punct din lantul de transmisie care-l
precede pe cel pentru care determindm
nivelul. Cu alte cuvinte nivelul este o no-
tiune, prin care se apreciazd influenta

rele si cuadripolii de adaptare cu elemente
rezistive §i atenuare mimmd. Mai intii
explicarea a doud notiuni: notiuneo de
nivel §i cea de atenuare. De fapt o notiune
de atenuare poate fi consideratd ca un coz
particular a nogiunii de nivel, dar care
este o mdrime caracteristicd pentru cuc-
dripolii pasivi.

«Nivelul» indicd mdrimea semnalului
intr-un punct din lantul de transmisie,
in raport cu mdrimea semnalului de la

lantului de transmisie, asupra mdrimii
semnalului ce se propagd prin ei. Relo-
tiile prin care se definesc notiunile de ni-
vel sint cele date sub formd logaritmicd
in formulele fa, b; 2a, b; 3a,b. Dupd cum
se observd, se poate lucra fie cu logaritmi
naturali, fie cu logaritmi zecimali, loga-
ritmarea aplicindu-se asupra raportului
dintre cele doud mdrimi ce se compard
intre ele. Cind se lucreazd cu logaritmi
naturali, care au ca bazd numdrul e =
= 2,718..., unitatea de mgsurd pentru

nivele este neperul, iar atunci cind se
lucreazd cu logaritmii zecimali, care au
ca bazd numarui 10, unitatea de mdsurd
pentru nivele este decibelul. Intre aceste
unitdti de mdsurd se pot stabili relatii de
legdturd (4 si 5) pe baza cdrora se intoc-
mesc tabele de transformare a neperilor
in decibeli si invers (tabelul 1).

Din relatiile matematice ce definesc
nivelele, se observd cd se face o compara-
tie intre mdrimea puterilor aparente, a
tensiunilor, sau curentilor dintr-un punct
din lontul de transmisie si aceleasi md-
rimi de la intrare. Dacé mdarimilor de ia
intrare nu li se bun conditii speciale avem
de-a face cu nivele relative. Dacd pentru
mdrimile de la intrare se pune conditia
ca ele sd corespundd cu valorile date de

. |
ni=tng INs] (3a) n.=2ougliatdel(3b)

1Np=8,69dB (4a) 1dB=015Np (4b)

Inx=231gx (Sa) Ig x=0,4341nx(5b)

In aceste relatii:

Mg, My, Ny -sint nivelele de putere,
de tensiune sau curent

P,U,I-sint puterea aparenta,ten-
siunea sau curentul intr-un
punct din lantul de trans-
misie '

13 Uo.lo-sINt puterea aparentd, ten-
siunea sau curentul la intra-
rea in lantul de transmisie

L,=1293mA 7 o
: — In acesr taz :ﬁ ne indic3 1, dar Np- neperul este unitatea de ma-
- surd pentru nivele exprimate
29 7 ity é.{,,é”;{,, Qz?_ﬂ in logaritmi naturali
i + Z ;
G L X - dB -decibelul este unitatea de ma-
I... ...l w3 ) /I gpp surd pentru nivelele exprima-
' — J beci tp=nyt5 b % (6 S te in logaritmi zecimali
L Z, o v 600 1 i :
B ~ImW=-Uyxly =8 775Vx4293mA 03‘}3'72[:! 'ic, ;Zs'nzrb’”oﬂ ZgoZe 26000 2y A8U0L Np=n, +404 7 (58) nx -L%gr?‘gtrn;ul natural dintr-un
7 12 fp =My =11
Fig 1 Fig.2 Fig.3
1g x-logaritmul zecimal dintr-un
) numar x
Tatelv! 2 Tabetui 1
Schema electricd Formule de calcul Opservatii Scheme de atenuatoare Tavelvl 3 Np d8 48 Np
0.1 0.87 1 0,115
L i~ iR o N-este facrorul de ate- cuR=3000 a=13dB o N s RO
o = | R X s P M e 0.8 695 | 10 | 1,150
- 0 ["IR . Mot Ry N+ | ea se gdseste dalin Schema electricd Formule de calcul oo iea s R ET)
2 4 2 b formuyiare de matematicd 3 . : g
s |— . -~ iR8 89 ‘ 1.5 13,00 20 2,300
3 I" = ReRy é_fi & Ra 2N |sub formd de labele v : -~ ﬂ.aﬁg #R,<Q63R-063300 =189 2 2.0 17.40 75 7.680
W2 % N | eszms.. ) 8 s N 93002 8 2.5 21,70 30 | 3,450
iR 4a, a este arenuares in N ] A 3.0 2610 - Soo
- 2 Dacd se hicregzd in ho- R <047 Ry=047.300<141n
= I . A 3,5 30,40 %0 4,610
. T 22” € {goritmi zecimali atunci & 4.0 34,80 45 5,180
& | Mk Ry <Re este darin d8 suo forma: B & 45 Valorile elementelor compo- o T Toe = w0
2| _L__’_f_‘:;_ P P | Atenuatory! H* é nente se obfin din atenuatoryl 60 | 5210 T 55 [ £330
S " ) ;gr?“"/:[’;‘”z””/’if echili- R-3002 75  R=3000| T prin echiliprare 7.0 60,80 | 60 6,910
4 ¥ #/ etl Rr=Ry - 1 O 8,0 69,50 | 65 7,480
5 = 5 945 9.0 78,20 | 70 8, 060
= Ry N ooy Ry W = 3 d 2 : .
2. RRe " gou 23 27
s _1_1—,_1. (] '2” u AW ;a- Rye 630 _{”.zf " 10 86,90 75 8,630
gi Ry U?ﬂd 2Ra|| &y z = e R
g R A Bl oy 28 £ R-mfz 400 R-3009 2Ry generatorul normal, atunci avem de-a
2Nk N § ST e i B 16 2Ry-16:300-480 face cu nivele absolute. Generatorul nor-
sﬁj mal este un generator de curent ahgmo—
S Ry=2Rs il unde B PR W tiv cu o frecventd 6d0eo 80'? Hz, cu :e ngne%e‘:
§ 2Ry 2R, 3% Atenuvatarul 0" este - 7 P dantd internd de ohmi si care
':“ RyRy 4 Ka | | Rpek, un slenvator ¥ echi- s nenfe se obfin din alenvatoru! teazd o putere de 1 mW be o’ sa‘rcm& ‘tog
2 |l-71 | Nepd A syl s T prin echilibrare de 600 ohmi. Fécind un mic calcul, rezuita
S —_ —f_!'_—_l-—I- Hibrat gi dbci Ry <R § 7 ¢d tensiunea de la bornele generatorulu
£ 2 normal este de 0,775 V, iar curentul de‘b:-
g = tat este de 1,293 mA (fig. 1). Conectind
[ L Roe ol P < T . Ry un astfel de generator intr-un lant de trans-
< g L — ‘5"‘7-?9 Rs=870 misie, reprezentat printr-un cuqdnbol_
‘“féa:', Ry L) s> A (fig. 2). nivelele absolute de e si
2 § —’- UR 2 R 'é‘ k3 —=34  Ry=102010 curent coincid cu nivelul de putere numai
& 2T | ReRy Nty 50 e N1 9 R in conditiile de e. Aceasta i
= ’ Ry € Ry= R~ 3000 nd ¢d impedantele de intrare, de iesire
si de sarcind, trebuie sa fie egale cu 600
v o Ry=Ry, i -R: - ohmi, impedanta generatorului normal.
e ST - . ® Valonile  elementelor cBmpo- in aceastd situagie intreaga putere de-
P Nee® S r 5 nente se obfin din atenvatorul bitatd de generator va fi absorbitd de
8 'c s = | R=3000 8?5 R=300a| T podit prin echilibrare sarcind fdrd ca sd apard unde reflectate.
E : < 50 50 in caz cd aceostd conditie nu se indepli-
== E = neste, nivelul de putere este diferit de cel
£ s de tensiune sau de curent. Pentru exem
“ plificare, cazul din fig. 3, unde impedantc
Alenuatorul X ° se obti- Ry 169 de sarcind diferd de cea de 600 ohmi. Mé-
&-Rpﬂ sau 3!_ N-1 | ne din atenvatorut ,0" i' 263~ iff_ sc_uir_rd in acest caz njvelul la bornele sar-
i % .#_.’ nversind bratu/ inferior 2 '*0 R ZR cinei cu ajutorul unui vol!n!etru electmq:c
Toate schemele db ate- #3000 (5 R-300d (instrument cu impedantd mare de in-
% . A neatoni Tind realizate E i -~ £,= Ra=189 trare), gradat in neperi sau decibeli, se
3 KoRp — sau R—’-W din elemente pur rezis- 5 2Ry
s 3 WY) intrare rezistivg si decs 53
[ prachic 3s
£ RreRy=Rpy2Rps R S
= Re.
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sSENERATOR U.K.W.

Cu ajutorul a citorva ma-
teriale usor de procurat se
poate construi un generator
de semnal relativ simplu,
functionind in gama 15—100
MHz. Generatorul cuprinde
doi oscilatori: unul cu tran-

C3 este de tipul disc pe calit.
Legarurile circuitelor de radio-
frecventi vor fi cit mai scurte
posibil. Datele bobinelor: LI
pentru 15—21 MHz se inf3-
soard 19 spire una lingi alta
CuEm 0,3 mm pe o carcasi
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zistorul Tl tip P 403 pentru
radiofrecvents si unul cu tran-
zistorul P6 pentru audiofrec-
venta modulatoare in ampli-
tudine. Condensatorul varia-
bil va fide 3 — 28 pF de tipul
cu aer izolat pe calit; trimerul

din polistirol de 8 mm dia-
metru. Priza se scoate la spira
6 de la capitul de jos. L2 va
avea 12 spire cuprizilaa4—a
din aceeasi sirmi §i pe aceeasi
carcasi cu precedenta pentru
21 =28 MHz. L3 (28 — 40

MHz) 9 spire cupru 1,3 mmr
cu prizi la spira 3 cu dia-
metrul de 11 mm fir3 carcasi.
L4 (40 — 60 MHz) 6 spire
cu prizi la doud spire, aceeasi
sirmd §i acelagi diametru ca
precedenta, tot fird carcasi
iar L5 (60 —90 MHz) 3
spire cu prizi la o spir, fird
carcasd, aceeagi sirmi, acelasi

diametru.
Transformatorul Tr con-

fine un miez E+1de 10 X 6
mm. Infisurarea I va avea
300 spire iar II 700 spire

cupru emailat de 0,lmm.
Un atenuator simplu poate

fi realizat conform schemei
la iegirea din cablul coaxial.

Alimentarea aparatului este
asigurati de o baterie platd
tip lanterni de 4,5 volgi. In
schemi este introdusi §i o
diodd DGT 21, care are rolul
de a proteja tranzistorii in
cazul conectdrii inverse a ba-
teriei.

Se recomandi construirea
aparatului sub forma unei
cutii din aluminiu de 0,5—1
mimn grosime, complet inchisi
pentru a evita radiatiile pa-
razite. Aparatul este util la
acordarea circuitelor in gama
respectivd §i chiar a televi-
zoarelor.

TIJA VIBRATOARE
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Un defect de montare prin metoda imprimarii apare
uneori ca o perturbare temporard a contactului. O aseme-
nea deficientd poate fi descoperitd prin ciocanituri usoare
in placa de montaj. Pentru aceasta se utilizeaza o tija
vibratoare, care prin loviri locale in placa de montaj poate
provoca deranjamente de contact.

Dupéa cum se vede din schema reprezentata in figura,
multivibratorul format din tranzistorii Ty si T, are in sarci-
na una din ramificatiile releului. Pe indusul releului se
fixeaza o tija de lungime convenabilad fdcutd dintr-un ma-
terial izolant, de exemplu din textolit, avind diametru de
citiva milimetri. Frecventa oscilatiilor multivibratorului este
determinata de rezistentele si de capacitétile din circuitele
bazelor tranzistorilor si este cuprinsa intre 7—10 Hz. Se
poate folosi un releu de fabrica de 200 ohmi, scofindu-i-se
grupurile de contact sau se poate construi dintr-un trans-
formator de iesire de la un receptor cu tranzistori. Pentru
aceasta este necesar ca pe carcasa sa fie infasurat un
bobinaj cu o rezistentd de 200 ohmi, folosind un conductor
de 0,1 mm. Miezut trebuie facut numai din plici in forma
de E, care se dispun de o parte a carcasei. Deasupra’pdartii
deconectate a miezului se fixeaza un indus construit din
puntile de conexiune ramase. In practica reparatiilor utili-
tatea unui astfel de dispozitiv este pe deplin justificata.
In schema unui astfel de dispozitiv se pot folasi orice fel
de tranzistori de joasa frecventa.

(Din «Radio und Fernsehen»)

CUADRIPOLI CU
ELEMENTE REZISTIVE

obtine nivelul de tensiune. Pentru a gdsi
nivelul de putere va fi necesard o corectie
conform relatiei 6. Nivelul debitat de
generatorul normal peste o impedantd de
sarcind de 600 ohmi corespunde nivelului
zero, intreaga putere fiind absorbitd de
sarcind. Fatd de acest nivel, se apreciazd
dacd avem de-a face cu o mdrire a semna-
lului si deci cu o amplificare (in acest caz
P>, ), sau dacd avem o micsorare a sem-
nalului si deci o atenuare (in acest caz
P<R)). In cazul amplificdrii nivelul este
pozitiv, iar in cazul atenudrii nivelul este
negativ.

Realizarea unor cuadripoli pasivi, din
elemente rezistive, dupa una din schemele
prezentate in tabelul 2 §i intraducerea lor
intr-un lang de transmisie conduce in mod
evident la atenuarea semnaluiui de la
iegirea lor fatd de cel de la intrare. Din
acest motiv aceste scheme se numesc
atenuatoare. Ceea ce se remarca cd in
cazul atenuatoarelor, este faptul cd ele,
fiind realizate numai din elemente re-
zistive, nu introduc decalaje intre ten-
siuni si curenti. Atenuatoarele provoacd
numai micsorarea amplitudinei semnalu-
lui transmis. Din aceastd cauzd, practic
impedanta de intrare o atenuatoarelor
are un caracter rezistiv.

Tot in tabelul 2, se dau si relatiile pen-
tru calculul atenuatoarelor. Pentru evi-
tarea calculelor complicate, s-au propus
nigte abace (fig. 4). Folosirea abacelor se
face dupd diagrama de folosire. Astfel,
dacd dorim sd calculdm atenuatoare de

13 dB atenuare, se uneste printr-o dreaptd
punctele ce indicd 13 dB pe cele doud abace
ale atenudrii. La intersectia acestei drepte
cu celelalte abace, rezultd valorile pentru
le ¢ e ale diverselor
tipuri de atenualoare Astfel, pentru ate-
nuatoare cu impedantd caracteristicd de
300 ohmi rezultd elementele date in sche-
mele din tabelul 3. in felul acesta se pot
calcula mai usor diversele tipusi de ate-
nuatoare.
Atenuatoarele isi gdsesc aplicatii in

televiziune, aparatura de mdsura, apara-
turd de telecomunicatii etc. Din exem-
plul dat in tabelul 3, atenuatorul «O» este
folosit la intrarea in televizorul VS5-43-
614 «National». Dacd ne referim la valo-
rile obtinute, pentru elementele compo-
nente ale atenuatoarelor din tabelul 3, se
constatd c¢d rezistentele rezultate din
calcul au nigte valori greu de realizat cu-
ajutorul unor rezistoare chimice. Din o
ceastd cauzd, dacd dorim sd executdm
atenuatoarele cu valorile reiesite din

calcul, va fi necesar sé executdm aceste
rezistente cu sirmd de nichelind sau man-
ganind izolatd in mdtase, bobinindu-le cu
dublu fir (pentru a elimina efectele induc-
tangelor parazite) pe niste mosorase spe-
ciale cu patru picioruse, corespunzdtor
perechilor de borne de la intrare si iesire.

in cozul cind vom accepta unele aba-
teri de la valoarea atenudrii, cit §i a im-
pedantei caracteristice a atenuatorului,
atunci putem executa at torul cu aju-
torul unor rezistente chimice de valori
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DIPLOME PENTRU
RADIOAMATORI

Radioamatorii japonezi au instituit o noud diplomd inti
tulatd NEWS. Diploma se elibereazdl statlilor de emisle-
receptie gl receptorilor care au efectuat legiturl (receptii)
cu districtele JA1, JAS, JAS gi JAB. Cu fiecare din aceste
districte trebule efectuate clte sapte legituri (in total 28
statll diferite). La lista legturilor {receptii'or) se vor anexa
8 cupoane IRC.

Clubul radioamatorlior din districtul Friedberg (R.F. a
Germaniel) a instituit diploma DOK-11. Trebuie efectuate
leghturl cu cincl statii dupd 1 ianuarie 1860. Controlul
minim admis este RST 338 pentru telegrafie g RS 33
pentru leglturlle electuate telefonie sau SSB. Lista lagi-
turllor va fi Insotitd de 12 cupoane IRC. lati i lista statlilor:

— DL1AJ, DL3JI, DL6WM (pinid la 31.03.1967), DLEPV,
DL6PC (pind la 15.01.1987), DLOQU, DL@FH. DJIKP,
DJ2QZ (managerul diplomel), DJ4HK, DJ4LD, DJ5HN,
DJ50R, DJ5ZB, DJ5ZF, DJEBZ, DJEBJ (pind la 15.01.1987),
DJ70C (piné la 31.03.1966), DJBKF, DJSKM, DJSUM,
DJ8UY, DJIGT (pind la 15.01.1967), DJOGYV, DJ9GX.
DKINF, DK2CW, DK2DPX. Membril de onoare: DJ2QP
gl F5JA.

Clubul radioamatorilor DX din R.D.G a Instituit diploma
DM DX A pentru legiturl efectuate cu cinci membri ai
clubulul dupd 1 mal 1965. Se elibereaz8 diplome separate
pentru legéturi efectuate numal In telegrafie, telegrafie/
telefonie gi SSB. Se va Intocm! o listd a lagéiturilor gi se
vor anexa 6 cupoane IRC. Dup# certlficarea listel de céitre
managerul judetului, cértile QSL se vor inapoia solicltan-
tului. Diploma se elibereaz& si statillor de receptie.

elibereazd In 3 clase: clasa 3 — legéturi cu trei membri din
doud districte, clasa 2 — sapte membri din patru districte
9l clasa 1 — legéituri cu 15 membrl din cinci districte.
Se va Intocml o listd a legéturllor (receptiilor) In baza cir-
tilor QSL si 10 cupoane IRC. Dup# certificarea listel de
citre managerul judetulul, cértile QSL sa Inapolaz& soli-
citantulul.

Lista membrilor clubului: JAT1EL, NK, ELL, ILN, JKG,
KSO, MIN, NKX, OA, POC, VFU, POS, SJV, JH1COZ,
JA2AB, AZZ, DDD, DGD, DUG, EAC, FGK, GVF, HLM,
IDP, JKT, JW, KYK, KXZ, YBH, EYX, JA3JAER, AZY,
FWK, BCC, BQU, CED, JM, TC, JA4AVO, BJO, EMF,
PT, JASGZ, MG, JA6ZD, CIU, JATARK, CEK, CYC,
EGY. RG, FS, JASABP. JAQARX, 1D, DRGL.Membrii de
onoare: KEBX, WABIVM, KORGU, WSBJH, KEARE, K3FFJ.
Legiturile (receptiile) efectuate cu membril de onoare se
lau In considerafie ca numir gi district.

Diploma WHSC (R.F. a Germaniel) — leg#turi cu membrli
clubulul HSC telegrafigti de mare vitez& — se elibereazd
numai statiilor de emisle pentru leg#ituri In telegrafie.
Clasa 1—100 legdturi cu zece {ari; Clasa 150 legaturl cu
clnci térl iar clasa 111—25 legéturl cu diferiii membri din cel
putin trei téri. Se lau In consideratiie numai legéiturile
dupd 1 |
fie neapérat T9. Jumdétate din numiru! legaturilor (12
leg#turl pentru clasa a lil-a) trebule realizata Intr-una sau
ambele benzi de 3,5 91 7 MHz. Cerarea va fi Ingofits de cir-
tile de confirmare QSL ale corespandantilor i 10
IRC. Dintre radi torii YO sint
statille: YO2BP, YO2BU, YO3FU, YO3RF, YOSMG gi
YO9APJ.

Clubul DX al radi t
ma SPDXC pentru Jegituri efectuate cu 15 membri diferiti
dupd 1 octombrie 1959. Se va Intocml o listd a legaturilor
3l se vor anexa 10 cupoane IRC. Dupii certificarea listel de
clitre managerul judetului, cértile QSL se vor 1 i

fontiiat:

FISR lAnica

MATERIALE DIELECTRICE

Pentru radicamatoril care obtin performanta de a afect
legéturi cu toate tinentele In 6 ore, se eli-
bereazd diploma 6IN6. Legé#turile trebule efectuate In

si bandi gl fol itip de isl Se eli-
bereazd diplome separate pentru flacara bandad In parte
8l mod de lucru. Nu aeste permis ca legiturlle s& tie efec-
tuate tn timpul unul s. Se va Int i o listd a lega-
turilor 9i se vor anexa 5 cupoane IRC. Nu este necesard
expedierea cirtilor QSL. Diplama se elibereazi gi statlilor
de receptie.

O noudl diplom# japonez# Intitulati SAMURAI se eli-
bereazd stafillor de emisie-receptle gi receptie care vor
efactua legituri {receptii) cu bril clubulul. Dipl se

ind 1

apropiate cu cele rezultate din calcul.
Folosirea rezistentelor chimice se reco
manda in special in cazul atenuatoarelor
folosite la inalta frecventd.

----- i. Diploma nu se ellbereazd statillor de club
gi de receptie. latd si lista membrilor clubulul SPDXC:
SP1AFM, BHX, HU, NJ; SP2AEO, AJO, AOB, AP, BA,
BE, HL, IU, LVY; SP3AIJ, AK, AOT, DG, HD, PK, PL;
SP4JF; SPSAEF, ACN, ADZ, AIB, ARN, GX, HS, NE,
YC, YL, XM; SPBAAT, AEG, AKV, ALL, AXF, AZY, BZ,
FZ, SJ, TO, TQ; SPTAOD, AZ, HX; SPBAAH, ABQ, AG,
AJK, AOV, ARK, ARY, CK, CP, EV, HR, HT, HU, JA,
MJ, SR, SZ, ACK; SP9ADU, AJL, AOX, AIM, ANH, DH,
CS. DN, EU, FR, KJ, NH, PT, QS, RF, SF, TA.

NOUTATI

n afara de at e din categoria
cuadripolilor pasivi cu elemente rezistive
fac parte cuadripolii de adaptare cu ate-
nuare minimd realizati tot din rezistente.

Scopul acestor cuadripoli este de a rea-
liza cu un minim de atenuare, introdusd
in calea semnalului, adaoptarea intre im-
pedanta de intrare §i cea de iesire. Dacd
atenuatoarele au fost in general cuadripoli
simetrici $i in unele cazuri gi echilibrati,
atunci este evident cd cuadripolii de adap-
tare nu pot fi simetrici, dar se pot echili-
bra. Acest lucru se vede si din schemele
date in nomogramd pentru calculul cuo-
dripolilor de adaptare, unde o datd cu
acestea se dau si formulele de calcul, pre-
cum §i abacele pentru o0 mai usoard gdsire
a elementelor ce grupeazd acesti cuadri-

oli.

7 Dupd cum rezulté §i din schema de
utilizare a abacelor trebuie sd cunoastem
raportul dintre cele doud impedante ce
urmeazd a fi adaptate. Fixdm valoarea
acestui raport pe abaca din mijloc §i ime-
diat rezultd si atenuarea pe care o va in-
troduce cuadripolul de adaptare in lantu!
de transmisie. Totodatd acest punct se
uneste cu cite doud drepte, cu punctele
ce corespund cu valorile impedantelor de
adoptat de pe cele doud abace ale impe-
dantelor. In prelungirea acestor drepte,
in sensul opus pe abacele rezistentelor,
vom gdsi valorile pentru elementele com-
ponente ale cuadripolului. O datd cu aba-
cele, se prezintd §i un exemplu pentru o
mai usoard intelegere a folosirii lor.

Ing. Alexandru JICMON
YO3ABB

@ La Mirgul de mostre de
la Hanovra, concernul japo-
nez Sony a prezentat un nou
tub catodic pentru televizi-
unea in culorl denumit Trl-
nitron. Fa{d de tuburile obig-
nuite, Trinitron prezintl ur-
mitoarele avantaje: are un
slngur tun electronic (Insd cu
3 electrozi); cele 3 raze alec-
tronice se afld In acelasi plan
orizontal, dispune de un sin-
gur sistem electronooptic. o
singurd ‘enti'd electronici ca-
re asigurd luminozitatea s
focalizarea si o singura grila
pentru separarea culorilor.

Tubul Trinitron are numal
dou# reglaje, In timp ce tu-
burile oblgnuite au 16. Pri-
mele televizoare echipate cu
acest tip de tuburi vor apare
pe pliata japonezd gl cea ame-
ricand In toamna aceasta.

® Amplificatorul de joa-
sd frecventd monolitic cu
schemd integraté, reallzat de
«General Electrice din New
York, are o serle de avantaje
fatd de cele obisnuite. Un
amplificator de joasad frec-
ventd, cu o putere de un
wat, cuprinde 8 tranzistori
n-p-n 8l un tranzistor p-n-p
montati pe o plicuté semi-
conductoare (care formeazi
unitate monolitic8), 3 rezis-
tente si 3 condensatori. Toa-
te acestea se pot introduce
cu usurintd In schemele im-
primate, ele neavind declt
4 legiituri exterioare.

® La Viena a fost eapus
un aparat cu tranzistori ct
4 lungimi de undé&: lungi
medil, ultrascurte si scurte

barea celor patru sisteme
optice care vor {l actlonate
manual. Transmiterea se fa-
ce cu 10 imagini pe secundé,
fiecare imagine avind 320 linii.
Camaera va functiona cu lu-
mina furnizat de «razele Pi-
mintului» pind la lumina so-
lard cea mai puternicd, ceea
ce corespunde unul raport
de lluminare de 1/100 000.
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6| Pertinax 7 0,05 125 25
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Amintim ci: constanta dielectricd arati de cite ori este mai
mare un condensator cu dielectricul respectiv in raport cu
acelasi condensator avind ca izolant aerul.

Pierderile in dielectric (tangentd de delta) sint pierderile
de energie care au loc in dielectricul respectiv plasat intr-un
cimp alternativ. Pierderile cresc cu frecventa.

Rigiditatea dielectrici arati tensiunea de stripungere pen-
tru materialul dielectric cu grosimea de 1 mm.




TIGAILE MARI

Se numir¥ printre acele sculpturi gigant, de forme
atit de curioase, cioplite $i modelate cu migala unei
munci, numirati in sute de milenii, de citre zeul Eol
impreun cu gheata, ploaia §i razele soarelui.

Ca si ajungi la Tigdile Mari, care se afli in masivul
Ciucag, sc intri pe aga-zisa poartd spre masivul Ciucas,
deschisd de riul Teleajen. De la Mineciu Ungureni,
pe goseaua nationald care duce spre Brasov, trecind
peste Muntele Balaban, turistul va intilni mai intii
statiunea climatericd Cheia. In continuare inc3 23 km
pe aceasti sosea pindi la curmitura Balabanului.
Pirdsind joseaua nationali se mai merg 3 km pe o
sosea locald, pin# la cabana Muntele Rogu. In conti-
nuare, pe un traseu marcat, dupii citeva ore de mers
pe jos se ajunge la cabana Ciucag (altitudine 1 550 m).
Drumul nu pare de loc greu, intrucit imprejurimile
sint pe de-a dreptul incintitoare. De la cabani se pot
vedea Tigdile Mari §i se poate ajunge acolo dupi
citeva minute de mers. Ficind un tur de orizont,
turistul admird semetia virfului Ciucas (1 959 m) si
celelalte imprejurimi cu statuile lui naturale, printre
care Tiglile Mici, Sfinxul de pe Muntele Bratocea
etc. (N.P.)

Foto: A. BARTHA

UN SALUT
FRATILOR WRIGHT

SUFLERIE AERODINAMICA
HIPERSONICA

La Centrul de cercetari aerodinamice si
termice de la Poitiers (Franta), s-a inaugu-
rat cea mai mare suflerie (tunel) hipersonica
din Europa, In care viteza aerului poate
atinge «Mach 8,15», adicd de peste opt ori
viteza sunetului (aproximativ 10 000 km/ora),
intr-o «vind» de aer circulard de 63 cm dia-
metru.

In suflerie se vor putea Incerca capetele
fuzeelor aparatelor aero-spatiale, In conditii
de zbor echivallnd cu altitudinea de 40 km.
Aceastd Indlt{ime corespunde jumitatii de

Obiectivul aparatului de fotogra-
fiat a surprins momentul cind un
liliput aparat de zburat aduce un
salut omagial memoriei fratilor Wil-
bur si Orville Wright, pionieri ai
aviatiei mondiale. El trece in zbor, la )
numai citiva metri d pra tului indigat pe locul unde fratii Wright fdceau experientele
tor de zbor la inceputul acestui secol. Micul aparat este unul dintre cele mai poPuIare girocoptere
din S.U.A. (fabricat de firma Bensen) si este detindtorul a 12 recorduri mondiale de zbor. Foto-
grafia este reprodusd dupd revista francezd «Aviation magazine».

POEZIE SI
SPORT

Asa ar putea fi intitulat
«tabloul» aliturat. Gra-
tioasele ambarcatii cu pin-
zi au fost surprinse in
timpul evolugiilor din ca-
drul regatei «Slonka», pe
lacul Malta de lingi Poz-
nan (Polonia). Aici se des-
fisoard, an de an, Cam-
pionatul Poloniei de am-
barcatii cu pinze, diferite
clase. In fotografie, clasa
«Hornet.

drum de la limita «practici» a atmosferei i 4 T..

terestre si a «portii de iegire» In spatiul
cosmic.

Asadar, se vor studia problemele incdlzi-
rii cinetice, a propuisiei si a comportarii,
care se pun la aceste viteze si altitudini.

Compresoarele, care actioneazd In sufle-
rie cu 80 000 CP, refuleazd aerul In conducte
la «zona» de experimentare sub presiunea
de 200 atmosfere. Acest aer este Incalzit in
prealabil ia 1 000 de grade C, trecind prin-
tr-un incalzitor umplut cu 7,5 tone bile de
nichel pur.

Vizionarea scurgerli fileurilor de aer de-a
lungu! machetei de experimentat se face
printr-un dispozitiv de oglinzi gi prin camere
de televiziune Indreptate spre ferestruici
confectionate din sticla speciald, rezistentd
la presiunile enorme din interior.

Mai addugidm ca sufleria lucreazd prin
rafale. In 30 de secunde, energia consumata
este echivalentd cu 500 kw/ord.

Ing. G. LIPOVAN

SAMUEL STANISLAW -
OMUL PASARE

Sportivul din fotografia aldturatd este
unul dintre cei mai cunoscupi parasutise
polonezi. El a executat pind acum peste
1000 de salturi, detine citeva recorduri
nagionale §i este instructor de parasutism la
aeroclubul din Radom. Dar marea sa populari-
tate se datoreste nu atit performangelor
enumerate, cit §i spectaculoaselor demonstra-
1 pe care Stanislaw le executd la mitin-
gurile aeriene. L-am urmdrit cum decoleaza,
remorcat de elicopter, cum zboara prin
vdzduh asa legat, executind cele mai curioase
figurs acrobatice si apos cum plonjeaza de la
1 000 m. Drept arips care-i asigurd plutirea
prin vdzduh foloseste o mantie speciald,
vizibild in fotografie. De jos pare a fi un
liliac speriat. Abia la citeva zeci de metri
de pdmint deschide paraguta propriu-zisd cu
care aterizeazd. Colegis § spectatorss il
numesc «omul pasdres, admirindu-i nu numai
curajul ci §i inalta sa mdiestrie.




MARELE PREMIU AL BELGIEI

Herghelii intregi de cai-putere s-au dezlintuit pe pista de beton de la
Francochamps in cursa automobilistici «Marele premiu al Belgiei», for-
mula L In prim plan, bolidul neo-zeelandezului Bruce Mac Laren, care a
cigtigat acest spectaculos concurs. Masina sa este previzuti cu aripd
deportantii si este urmati indeaproape de automobilul pilotat de Jacky

Ickx, Belgia.

RENAULT 6 iN AVANPREMIERA

La uzinele Renault se afla pe benzile de fabricatie un nou tip de auto-
mobil din cunoscuta serie a «R»-urilor: «Renault 6». El va fi prezentat
si comercializat 1a viitoarele saloane ale automobilului din acest an.
Noua berlina are patru locuri si este prevazutd cu patru usi laterale
si una in spate. Masina are tractiunea pe fata si este echipata cu un
motor cu patru cilindri, in linie, de 36 CP (SAE). Pentru amatorii de
fotogratii de automobile prezentam alaturat pe «Renault 6» in avan-

premiera.

NOUTATI LA... FORD

Apune moda automobilelor uriase?
Se pare cd ele fac tot mai greu fatd
problemelor circulatiei moderne din
marile orage, cu spatii atit de restrin-
se pentru parcare. De aceea pind
si la firma Ford, specializatd in
automobile de «zece metriy, incep
sd existe preocupdri pentru masin:
mici. In fotografia noastrd este infd-

tisat un reprezentant al micilor for-
duri. expus recent la Kéin in R.F. a
Germaniei. In ciuda dimensiunilor
mici, automobilul este destul de spa-
tios si confortabil. El are si o fru-

g linie aerodi icd. Dupd cum
se observa «piticul» a stirnit un viu
interes.

CABANE
TURISTICE

ORIZONTAL:
Cabani tn muntii Suri
nului (1200 m) — Prinz
la caband. 2. Altd ca
band in muntii Suria-
nului, cu acces prin gara
Petroseni — Cabani in
muntii Gurghiului-
Harghitei (1710 m). 3.
Doctor — Alti cabani
in muntii Gurghiului-
Harghitei — La munte!

4. hz .oborirea de la §

Midirag! — Cabani nu
departe de Gheorghi-
eni. 5. G. Grigoriu, pen-
tru «lLa Cabana Trei
Brazi» -— Cabani in mun
tii Birsei (1243 m). 6.
Cabanid lingd unicul lac
vulcanic din tara noas-
tri. — La Bircaciu! 7.
A porni greu la drum
— La ieyirea din Peste-
ri! — Olt, Arges etc.
8. Cabani in Bucegi
(1370 m) — Arbori al-
pini. 9. Asociatie — Te
asigurd i in... munti.
10. Cabani lingd Bus-
teni (1320 m) — Prin-
tre cabane sint: una
a vinului si alta cu brazi
— La intrarea in Topli-
ta! 11. In polonic! —
Invidie (reg). — Ser-

— -
—
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ni in muntii Bihorului
(1280 m)... — ... si
alta in muntii Gurghiu-
lui-Harghitei (620 m).

VERTICAL: 1.Ca
bani in muntii Figiras
(2136 m) — Pluta (fig.).
2. Cabani in mungii cu
acelagi nume (1520 m)
— Membrani sensibila
la luminid.3. La Prisiop!
— ...de vale, o cabani
in muntii Bihorului —
Slut. 4. In echipamentul
turistului — Ambarca-
tie. 5. Din nou — Caba-
na in muntii Birsei ...6

viciu medical. 12. Caba

AVIONUL
~PNEUMATIC*

Dupi cum se poate vedea
in fotografiile aliturate, avio-
nul ¢pneumatic» nu-i o utopie.

Prototipul unui asemenea
aparat a si fost realizat. Elare o
greutate de 250 kg, o autono-
mie de zbor de doud ore si
jumitate i o vitezi de 100 km
pe ori. Piesa principald, cea
care-i conferd originalitatea,
este aripa delta, construitd
din pinzid cauciucatd si care
inainte de a fi umpluti cu aer
incape intr-o simpli valizi.
Dupi umflare ea asiguri sus-
tentagia celorlaite organe ale
aparatului: un fuzelaj usor,
motorul si trenul de aterizare.
Micul compresor care ser-
veste la umflarea aripii asi-
gur? in continuare presiunea
constanti necesarid mentinerii
calitdtilor de zbor ale acesteia.

Inginerii englezi care au
construit acest avion conside-
rd cd in cazul unei productii
de serie, va costa mai putin
decit un automobil usor.

...gi alta in Bucegi —

==

Cimpul lui... cabani in
muntii Vilcanului. 7. Cio-
ban — Pegte. 8. Locuri
de acostare — La Ca-
pra! — In nawura! 9.
Turism (pl) — Inter-
jectie. 10. La Suhard!
— ...Codlea, o cabani
in muntii Birsei (neart)
— La Lonea! 11. «Pui»
din apropierea cabanei
Baleia — ...ars3 cabana
linga Busteni. 12. Cea
a cabanei Omul se afli
la 2 507 m aititudine —
Sprijind ranita.

N. CONSTANTINESCU




