Marcel Rosca a reusit anul acesta o dubla per-
formanta: medaliade argint la Olimpiada si absol-
virea cu succes a Institutului de Teatru. Are deci
toate motivele si intimpine noul an cu optimism
si voie buni. (Foto Aure! Neagu).
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Peste aerodromurile aviatiei noastre sportive
s-a asternut linistea. Portierele hangarelor au fost
Inchise, ascunzind in spatele lor aparatele de zbu-
rat, ferindu-le de trenele norilor de toamn3 ce ma-
turd cu intemperii «bazele sportive» ale aviatorilor.
In aerocluburi, la federatia de specialitate, se pri-
veste retrospectiv inainte de a se lua startul In
noul an. Cum au fost indeplinite obiectivele pro-
puse, pe ce treaptd se situeazé aviatorii nostri du-
pa un an de activitate, care este bilantul performan-
telor cucerite; care sint itinerariile, coordonatele
dupd care se va...naviga In noul an? latid citeva
din intrebarile 1a ordinea zilei. In leg#tura cu aces-
tea, am solicitat tovardsului Petre ISTRATE, se-

cretar general at Federatiei Aeronautice Romane,
un scurt interviu.

— Trebuie sd remarcadm In primul rind taptul
cd startul anului ce s-a Incheiat a fost deosebit de
optimist In ce privegte aviatia sportivi — ne de-
claré dinsul. In urma unor sustinute eforturi, baza
materiald — conditie esentiald In acest sport — a
fost simtitor Imbunitatitd, prin dotarea aeroclu-
burilor cu material aeronautic nou i de prim rang:
planoare. avioane, parasute. Acest lucru a facut
posibi! ca aerociuburile sa poata satisface dorinta
unui numar mai mare de tineri de a practica avia-
tia sportiva.

‘Aviatia sportiva

La planorism,de pild3, peste 250 de sportivi au
participat permanent la zbor In acest sezon; peste
250 de tineri, biieti gi fete, au practicat parasutis-
mul de aeronavd, iar In cadrul Aeroclubului aAu-
rel Viaicu» au fost brevetate doud grupe de piloti
de zbor cu motor. S-au evidentiat In acest sens
aerocluburile Bucuresti, Craiova, Tg. Mures, Cluj.

— Privitd In lumina cifrelor, activitatea In anul
care s-a Incheiat pare a fi bund.

— Dar cifrele nu spun Intotdeauna totul. La pla-
norism actlvitatea a fost destul de bogata, dar cu
toate c& materialul volant a fost superior anilor
trecuti — fiecare aeroclub a avut planoare noi gi
clte un avion pentru remorcaj — performantele
stabilite sint sub nivelul asteptat. Un singur spor-
tiv — la Bucuresti — a Indeplinit in acest an norme-
le pentru titlul de maestru si tot doar unul a clsti-
gat un diamant la insigna de aur. Au fost cistigate
numai doud insigne «C» de aur si tot numai doi
sportivi au Indeplinit normele pentru categoria |
de clasificare. Fidrd Indoiald c& este prea putin.

— Acelasi lucru s-a petrecut si cu celelalte dis-
cipline?

— La parasutism lucrurile stau ceva mai bine.
In acest an s-au evidentiat o serie de elemente ti-
nere, cu frumoase calitdti (a fost un an al recruta-
rilor, 83 spun asa), elemente de la care asteptdm
performante In anil care vin. In ce priveste zborul
cu motor, se poate spune cél pilotii si tehnicienii
s-au achitat in bun3 masurd de sarcini: formarea
noflor zburdtori, deservirea celorlalte discipline
etc.

— Cum este sl firesc, gradul de pregdtire a spor-
tivilor a fost reflectat de comportarea lor la com-
petitiile internationale la care au luat parte. Ce pa-
rere aveti In legdturd cu aceasta?

— Am participat la dou& competitii de mare an-
vergurd: Campionatul mondial de planorism de la
Leszno — Polonia si Campionatul mondial de pa-
ragsutism de la Graz — Austria. Despre aceste eve-
nimente, ca si despre evolutia sportivilor romani
cu aceste prilejuri, s-a mai vorbit. Ag vrea sd mai
adaug cd In ce priveste planorismut, In urma In-
va{dmintelor trase, si asigurind o dotare tehnica
corespunzatoare, putem privi cu Incredere viitoa-
rele competitii. Avem resurse. Cit despre 'otul
nostru reprezentativ de parasutism, el s-a dove-

dit intr-o torma scazutd, cauzatd in bund mésura
de plafonarea unor sportivi, ceea ce dovedeste
cd nu a existat suficientd preocupare pentru pro-
movarea tineretului fn plutonu! nr.1 al acestui
sport. Comisia centrala de parasutism si Biroul fe-
deral au analizat situatia si au luat masuri In acest
sens.

— Este stiut ca activitiitile aviatice se pot des-
fdsura numai prin respectarea riguroasd a dis-
ciplinei, urmérirea stricts a celor mai mici amanun-
te din filele regulamentelor — tinind seama de
riscuri, ca si de valorile materiale cu care se lu-
creazd. Cum a fost respectat acest principiu In anul
care s-a scurs?

— Este adevdarat c3 fara respectarea lui nu poate
fi vorba de activitate aviatici. Pot fi date exemple
de aerocluburi, cum ar fi Bucuresti, Plolesti, Bra-
sov, Tg. Mures si altele, In care ¢ dantil, in-
structorii de zbor gi ceilalti au activat cu un inalt
simt de raspundere. In aceste unitdti nu s-a inre-
gistrat nici cel mal mic incident. Dar au existat,
din pécate, si exceptli, cum ar fi Aeroclubul lasi,
unde In sezonu! de zbor ce s-a Incheiat au fost
inregistrate evenimente de zbor. Ele ne-au facut
sd punem pe viitor In centrul preocupérilor noastre
problema Intéririi disciplinei, a maéririi exigentel
controlului, a simtului de rdspundere fatd de sar-
cinile legate de zbor. Pentru mdrirea securitatii
in activitatea aviaticé am luat si o seam# de masuri,
cum ar fi,de pildd,dotarea pentru anul care vine
a aerocluburilor cu statil de emisie-receptie pentru
dirijarea zborului.

— Ati pomenit de anu! care vine. Ce obiective
aveti pentru acesta?

— Este greu de dat un rdspuns precis acum,
Intrucit sintem in faza intocmirii planurilor privind
dotarea tehnicd gi o mai bund organizare, In vede-
rea apropierii activititilor aviatice, cit mai mult
posibil, de masele de tineret. Ne vom stridui s
rdspundem Intr-o masurd clt mai bun# sarcinitor
de mare importantd puse de partidu! si statul
nostru in fata tuturor organizatiitor de masa pri-
vind pregiitirea multilaterald a tineretului. Avia-
tia sportivd poate sd-si aducd din plin contributia
la Indeplinirea acestul obiectiv.

V. T. MURES

M otociclistii

in sezonul recent incheiat motoci-
cligtii nogtni sportivi s-au intrecut nu-
mai in doud din ramurile principalc
ale acestui sport: motocros $i vitezd pc
circuit. Cu toate semnalele critice ale
presei §i cu toate promisiunile foru-
rilor riispunziitoare, intrecerile de dirt-
track, atit de mult indriigite de publicu
spectator, n-au fost reluate nici in
anul 1968. Agadar, disputa pentru
titlurile de campioni nationali s-a pur-
tat la cele trei clase ale motocrosului
si cele sapte ale vitezei pe circuit.

Campionatul de motocros & cuprins
sapte etape. La clasele 300 i 500 cmc
Jupta a fost echilibratd gi campionul
n-a putut fi cunoscut decit dupd tre-
cerea liniei de sosire in ultima etapi.
In schimb, la 250 cmc, Cristian Dovids
(Metalul) n-a avut nici un fel de pro-
bieme, avansul de 15 puncte asupra
lui Otro Stephani (Steagul Rosu-Bra-
sov), clasat pe locul al doilea, fiind con-
cludent in acest sens. Tot la aceastd
clasi trebuic sii-! mentionim pe tini-
rul Aurel Jonescu de la Steaua, care
ne-2 ficut frumoase promisiuni pen-
tru viitor.

La 500 cmc intreceres a fost domi-
nati de sdueclul» dintre Ovidiu Puiu
(Steagul Rogu-Bragsov) si Eroin Saler
(Metalul). Inaintea ultimei etape, Puiu
avea un foarte ugor avantaj: trei vic-
torii directe asupra lui Seiler (fatd
de numai doud ale acestuia din urmi).

Pentru a fi la adipost de orice surprizi
(in campionatul trecut Puiu a pierdut
in fata lui Seiler la... 2,5 secunde).
el trebuia s3-1 invingd pe Seiler in
chiar «fiefs-ul acestuia (traseul de la
Pantclimon), lucru care s-a §i intim-
plat. Tot la 500 cmc s-au distins §i
Ion Sasz (Steagul Rosu Bragov), care
a demonstrat o putere de luptd remar-
cabild, precum yi Mihai Ddnescu (Steaua)
Cunoscutul nostru multicampion, Mi-
hai Dinescu, a pirisit clasa sfertului
de litru in favoarea celei de o jumi-
tate i sc piirea cii va cigtiga disputa cu
principalii pretendenti la titlu. Dar
acomodarea cu noua categoric s-a pro-
dus tirziu §i, in campionat, alergitorul
de la Steaua a fost nevoit s3 se mulfu-
measci doar cu locul al treilea,

In Intrecerea tineretului (300 cmc),
primele trei etape au fost domipate de
Stefan Matei 31 Nicolae Zidaru, de la
Steaua. Dar in etapa a IV-a gi-a fiicut
aparitia Mihai Banu (Poiana Cimpina).
Acesta, desi serios handicapat de in-
scrierea tirzie in competifie, a ficut
un splendid efort §i, la sfirgit,a urcat
pe treapta cea mai inaltd a podiumului.
Dintre tinerii alergiitori mai trebuie
mentionati Pawl Filipescu (I.R.T.A.
Tg. Jiu) care, ca $i Banu, a fiicut dovada
unui autentic talent.

1n competitiile internationele de mo-
tocros ale anului la care au pardcipat
alergiitorii nosgtri principala performan-

t4 o constituie cistigarea Motocrosului
Balcanic. In confruntarea cu sportivii
din Bulgaria gi Iugoslavia, reprezen-
tantii Romaniei au cucerit pentru a
patra oardi (din cinci editii) primul loc
la individual (de data aceasta prin
Stefan  Chipu — Steaua) $i au adus
in tard al patrulea trofeu oferit de
ziarul sofiot «Vecerni Novinis. Repre-
zentativa noastrd a fost alcituitd din
Stefan Chitu, Otto Stephani, Cris-
tian Dovids, Traian Macarie, Cice-
rone Coman §i Constantin Goran.
Tot in acest sezon mai mulfi moto-
crosigti, printre care Puiu, Seciler, Da-
nescu, Stephani, Paxino, Dovids si
Chitu au luat startul la 21 de concursuri
internationale in Franta, Elvetia, Iu-
goslavia, Bulgaria $i U.R.S.S. Ei au
intilnit alergiitori de valoare, In com-
pania clirora au ocupat pozitii fruntase.

Campionatul de vitezd# pe circuit,
desfiyurat de-a lungul a patru etape,
a scos In evidenydi citeva elemente
talentate care, in cuda maginilor
deosebit  de slabe pe care au con-
curat, au gtiut totusi si facs fagdl situa-
tiei §i sii se sluptes de la cgal cu pilotii
motocicletelor speciale. Astfel, aldruri
de foarte cunoscutii Mihai Pop, Gheor-
ghe Ion, Alexandru lonescu-Cristea, Va-
sile Szabo §i Mshai Ddnescu (togi de
la Steaua) s-au impus Werner Hirsch-
vogel (Steagul rosu Bragov), Florian
Stefan (Locomotiva Ploiesti), Lauren-
tiu Borbely (Armitura Cluj), Dumirtru
Vasilescu (Metalul), Ernestin Brassay
(Motorul Arad), Ionel Pascoid (Pro-
gresul Timisoara), Radu Zdnescu (Ra-

pid Pitegti, Stefan Csorbasi (1.R A.
Tg. Murey) ga.

La clasa motoretelor sCarpatis, cam-
pionul Alexandru Oprea (Metrom Bra-
sov) a avut de infruntat asaltul con-
jugat al unui cvintet foarte combativ,
alctuit din Cornel Boboescu (Steaus),
Francisc Molnar (I.LR.A. Satu Mare),
Alexandru Toth, Ion Mihaly (Moto-
rul Arad) si Gheorghe Cimpoiesu (Me-
trom Bragov).

Dupi cum se vede, sezonul recent
incheiat 2 marcat un sensibil progres al
sportului motociclist din tara noastri
fatd de ultimii ani, gi dacd efortul sus-
tinut depus de clitre F.R.M. pe aceasti
linie va fi continuat §i amplificat vom
avea prilejul s ne mindrim — ca si
in urmi cu mai multi ani — cu rezul-
tate §i mai bune.

lon DUMITRESCU




tr-un regres vizibil.

In aria unor consilii jude-
[ene pentru educafie fizicd
si sport (Bihor, Dolj, Me-
hedinfi, Hunedoara etc.) tu-
rismul competitional con-
tinud sd fie un copil al
nimdnui, desi aceste con-
silii judetene ar trebui sa
Stie cd orientarea cuprinde
zeci de mii de tineri, cd
este un sport cu mare prizi
in mase si cd, cu mai mult
efort din partea scolilor de
toate gradele, a profesori-
lor de educatie fizicé si a
celor de geografie — cdrora
Ministerul Invatamintului si

din partea unora.
Descoperirea si cresterea
tinerilor oriemtaristi nu se
poate face dupd ureche, la
intimplare. Si nici ridicarea
unui traseu. De aceea e
necesar sa se find de cdtre
federatie mai multe cursuri
de arbitri, de ridicdtori de
irasee, de antrenori etc.
atit pentru unificarea con-
ceptiei de desfdsurare a unui
concurs cit, mai ales, pentru
bundtdfirea calitétii pre-
gdtirii spornwlor Cele 36
de competifii din calendarul!
federatiei au ardtat cd in
aceastd directie se aplica

Orientarea turistica

Turismul competitional a
Jéacut incontestabil progrese
in tara noastra, cistigind an
de an atit in suprafatd —
prin angrenarea a tot mai
multi tineri, cit si in pro-
funzime — prin realizarea
de concursuri mai tehnice,
mai bine organizate, o ni-
velul celor pe care le intil-
nim in {dri cu vechi tra-
ditii in ,sportul padurilor.

Anul acesta, dupd un ne-
sfirsit carusel al competi-
tiilor - interjudetene (peste
35), inscrise de-altfel in
calendarul Federatiei Ro-
mdne de Turism-Alpinism
si dotate cu cupe, unele
traditionale, implinind vir-
sta de 10 sau 20 de anmi
(,Cupa Zarandului*, . E-
cranul®, ,,Cupa muntilor*,
~Busola de aur“, ,Geni-
ana‘ etc.) cortina a cdazut
peste activitatea competi-
tionald o daid cu desfdsu-
rarea ,,Cupei Rulmentul*
la Poiana Brasov. Avem
acum cuvenitul ceas de ra-
gaz pemtru un necesar bi-
lant. Sa incercam sd-1 schi-
tam.

Ca 5i in alfi ani, suprema-
tia in orientarea turistica
a fost definutd si in 1968
de cdtre reprezentantii ora-
selor Bragsov, Bucuresti si
Cluj, pe planul imediat ur-
mdtor situindu-se Timisoa-
ra §i Sibiul. Spre deosebire
insd de alfi ani, au inceput
sd-si facd aparitia in ,ma-
rile cupe“ reprezentantii
unor orase si judefe ping
mai ieri fdrd cotd la masa
promosticurilor : Hfov, Ga-
lafi, lagi, Satu Mare eic.
dar mai ales ai umor
judete in care pind a-
cum cifiva ani mici nu se
vorbea de orientarea tu-
ristica: Vilcea, Arges, Dolj,
Constanta, Neam{, Bistrita
si Mehedingi. O analizi a-
temid aratd od au rdspuns
wprezent” in primul rind
fostele orase resedinte de
regiune, unde s-a implantar,
la vremea potrivitd, acest
sport, implantare care acum
dd roade. La reorganizarea
pe judete, nucleul ,orien-
taristilor™ a rdmas la sediul
fostei regiuni. Asa se face
cd unele judete ca Harghita
sau Covasna. Caras-Seve-
rin sau Sdlaj, Alba, Buzdu,
Ot sau Teleorman, desi
se afla linga puternice cen-
tre ale acestui sport ( Timi-
soara, Sibiu, Bragov, Bucu-
resti, Cluj) plutesc in ceea
ce se cheamd... necunostin-
td@ de cauzd. Inexplicabili
pare situatia Aradului, in-

Federatia de Turism-Alpi-
nism le-ar putea da ceva
mai mult... oxigen — am
avea condifii sd ajungem
ca in Suedia, Norvegia sau
Elvetia, s& avem peste 80
la sutd din scolari si studenti
practicanfi ai acestui sport.
in cifre, asta ar insemna
1000 000 de tineri sdind-
tosi, vigurosi, capabili sd
indeplineasca sarcini in care
orientarea si rezistenfa fi-
zicd simt conditii de bazd.

Privind lista campioni-
lor nafionali (pe echipe si
individual) cit si compo-
nenta loturilor, intilnesti de
ani de zile aceleasi nume.
Unde este primenirea, inti-
nerirea loturilor? E vino-
vatd oare federafia de resor!
cd n-a promoval tinere-
tul? Dar, de unde sd-l ia.
dacd la nivelul judetelor si
al asociatiilor sportive nu
sint descoperite si crescute
elemente tinere ? Componen-
tii loturilor, in majoritate,
au trecut de 30 de ani.
Sint, incontestabil, cei mai
buni si, pe plan intern, n-au
contracandidati. Intr-un con-
curs international insd, ca
cel de la Busteni, se observi
imediat clasa scdzutd a fe-
telor si, prin comparafie
cu media de virstd a strdi-
nilor, se contureaza amenin-
fdtor intrebarea: ce vom
face, la bdiefi, peste 3—4
ani, cind fratii Schuller. O.
Lexen, Sculi, losif sau alfii
vor pdrdsi scena?

Pentru prima oard in a-
cest an s-a desfdsurat un
concwrs international, care
u fost un test util. Dar unde
sint parlicipan[ii nastri la

tele din
acesl an, la Campmnalel('
internafionale ale unor {dri’
La Busteni s-a vizut cd
bdietii nostri sint cu o clasd
peste* concurentii strdini
care, apoi, la Campionatele
mondiale au ocupat locuri
meritorii. De ce un calendar
international atit de sdrac,
ca sd nu spunem... (NeXis-
tent al federagiei noastre?

Nimic nu se face peste
noapte. Sportivii nostri par-
ticipd uneori la concursuri
in strdindtate mergind pe
cont propriu. Unii compard
acest fapt cu exemple din
participdrile noastre la
Olimpiada din 1928 sau
1936, cind se mergea tot
pe cont propriu. Exemplu
desuel si fdrd temei in con-
ditiile de azi, cind sportul
se bucurd de un larg sprijin
material. Mai degrabd e
vorba de lipsd de interes

proverbul _cite bordeie, a-
titea obiceie”. Dispersarea
pe asociafii in unele orase
(Cluj, Timisoara, Brasov,
Bucuresti) a orientdrii tu-
ristice pare depasita. Cel
putin aici se pol organiza
centre de orientare cu an-
trenori, metodisti, cursuri
de specializare etc.

Trebuie, in sfirsit, sd ne
hotdrim pe ce linie mergem
in organizarea concursuri-
lor: punem accentul pe me-
die orara — deci pe viteza
—, sau pe problemele de
orientare — deci pe tehnicd?
Federafia de specialitate ar
trebui  sd stabileascd, de
asemenea, un sistem mai
eficace pentru desemnarea
campionilor. Selectind din
totalul de 35 concursuri in-
scrise in calendarul F.R.T.A.
doar 12 care oferd puncte
pentru clasamentul indivi-
dual se participd  masiy
Jdoar la aceste concursuri.
Restul de 23 rdmin va-
duvite de concurenfi de va-
loare. Si-apoi. in conditiile
in care sportivii fac sacri-
ficii materiale personale pen-
tru a participa, numdrul
de cupe nominalizate este
o adevdratd ameninjare pen-
tru bugetul lor. De ce nu
se organizeazd fa:d jude-
leand, apoi zonald si, cam-
pionat national, cu durata
de citeva zile, pentru cigti-
gatorii zonelor?

Anul acesta a fost, dupa
cum spunea secretarul ge-
neral al federafiei, un an
de cotiturd. Pentru prima
oard a functionat colegiul
de arbitri, pentru prima oa-
rd s-au decernar tulurile
de campioni la individuaf.
pentru prima oard am ga:-
duit un concurs internatio-
nal, am scos un buletin
intern etc. Dar, tot pentru
prima oard, ne-am putut da
seama cd in orientarea tu-
risticd s-a dus vremea cind
talentul era totul. Ca in
orice spori, pind la urmd
tehnica si antrenamentul
stiinfific isi spun ultimul
cuvint si aici. De aceea,
am ingeles la acest ceas al
hilantului cd este mecesar
un program individualizat
de pregdtire, cd trebuie dc
pe acum sd cream baza
de performanti a acestui
sport, angrenind in acest
scop inepuizabilul rezervor
pe care-l reprezinti scoala
§i umiversitatea.

Numai asa, miine, la vi-
itoarele campionate mon-
diale, vom putea emite pre-

tenfii. g o4, MOTRU

N avomodelistii

Cunoastem eforturile care se fac astdzi in (ara noastrd pentru a asigura
copiilor tot ceea ce le este necesar pentru a invdta §i a-3i dexvolta multi-
lateral aptitudinile.

Copiii de azi se deosebesc de cei din alte generatii in ceea ce priveste
preocupdrile lor. in casa sau la joacd, in cercul lor restrins sau in gcoald
discutd despre cele mai noi descoperiri ale stiintei si tehnicii. Ei sint la
curent cu zborurile omului in Cosmos, cu noile tipuri de automobile, cu
cele mai spectaculoase realizdri din electronicd, ciberneticd, automaticd.
La imbogdtirea cunostintelor contribuie pdrintii, grddinita, scoala. Ei se
deprind cu tehnica folosind la inceput jucdriile mecanice, dar cu timpul
nu se mai multumesc cu ceea ce primesc de-a gata 5i doresc sd realizeze
ceva cu propriile lor miini. De obicei, copiii incep cu construirea unui
avion sau a unei bdrcute din hirtie, mai tirziu le construiesc din lemn, apoi
le monteaxd §i un motoras. Setea de a-si insusi tehnico de-abia incepe si,
paralel cu invdtdtura,ei se inscriu la diferite cercuri tehnice din cadrul
scolilor sau de la Casele Pionierilor.

Printre cercurife mult cdutate de tineretul scolar se numdrd si cele de
n delism. Nav delismul nu este insd un sport numai pentru pionieri
si scolari. «El este practicat cu aceeasi pasiune 12 7 ani ca si la 60 de ani»
dupd cum spunea participantilor la finala Camplonatulm republican de la
Mamata inginerul A. Delinschi,din Bragov, campi delelor tele-
ghidate.

Anul navomodelistic 1968, care se incheie, are un bilant bogat datoritd
faptului cd baza de plecare a acestui an a fost mai bund decit cea a anilor
precedenti. in aprilie a fost creatd Federatia Roména de Modelism care a
preluat sarcinile fostului sector de aero si navomodelism din cadrul Fede-
ratiei Aeronautice Romdne. Rezultatele inscrise de F.R.M. in aceste citeva
luni de activitate au fost fructuoase, datoritd colabordrii cu Consiliul
National al Pionierilor si unele sectoare din Ministerul Invdtamintului,
UTC, Uniunea Generald a Sindicatelor si Ministerul Comertului interior.

Numadrul cercurilor de navomodele in scoli este in continud cregtere,
iar rezultatele unora sint remarcabile. S-au evidentiat cercul «Sport si
tehnica», condus de prof. Vasile Cdild de la Scoala generalé ar. 21 din
Bucuresti, cel de la $coala generald din comuna Pojorita, jud. Suceava $.a.
in ceea ce priveste cercurile de la Casele pionierilor, unele dintre acestea
au inscris in bilantul lor frumoase realizdri. S-au evidentiat navomodelistii
din Giurgiu (prof. Mircea Busuioc), Turda (praf. Octavian Damaschin) si
Reghin (prof. lon Polen) care au participat si la etapa finald a Campionatului
republicon de navomodele, de unde s-au intors cu cite un titlu de compion
si muite alte locuri fr se in cl | general. O mentiune speciald
pentru cercul de navomodele de lc Palatul Pionierilor din Bucuresti care a
imblinit 18 ani de activitate sub conducerea aceluiasi prafesor, Nicolae
Dumitragcu. Anul acesta navomodelistii lui au cucerit «Cuba Pionierilor»
§1 un titlu de campion republican — Cristian Crdciunoiu, la navomodelele
propuisate — precum si olte locuri fruntaye in diferite competitii.

$i in navomodelismul de performantd s-au obt{inut unele rezultate bune,
pe primele locuri situindu-se cercul din Petrosani, condus de maestrul
sportului Leontin Ciortan, Aeronautica-Bucuresti, Cimentul-Turda si Portul-
Constanta. In privinta calitatii modelelor s-ou fdcut progrese importante,
decarece prin introducerea noului regulament Naviga, navornodelistii au
fast abligats sa prezinte in concursuri numai; modele cu calitdti de navigatie
deasebite §i cu dotare tehnica completd, finisare §i asemanare fideld cu
nava pe care o reprezintd.

Dintre realizdrife F.R.M. face parte $i crearea Centrului experimental
de modelism, de lingé lacul Bdneasa.

Toate acestea sint insd numai un inceput. Munca trebuie continuatd cu
perseverentd, deoarece mai sint incd numeroase greutdti in calea propdsirii
navomodelismului. In primul rind este necesar sd se ia mdsuri pentru tipd-
rirea unor planuri de navomodele, in special pentru incepatori.

Pentru a veni in sprijinul «avansatilors va trebui intensificatd colaborarea
cu Federatia de Radicamatorism, in vederea construirii unor statii de tele-
ghidare. Este stiut cd, de reguld, navomodelistii nu sint §i radioamatori,
asa incit simbioza intre aceste doud discipline tehnico-sportive este absolut
necesarg.

Noi eforturi se cer pentru asigurarea materialelor necesare navomode-
listilor. Considerdm infiintarea magazinului specializat din Bucurest:
numal un mceput Aq.mnea trebuie continuata si prin infiintarea unor
[ special in alte ine 3i nu numai la Bucuresti.

Pregdtirea unor noi epromotii» de instructori si de arbitri este o necesi-
tate deosebit de actuald. Au trecut multi ani de cind nu s~au mai arganizat
astfel de cursuri, asa cd, in prezent, se merge mai muit pe improvizatii.

Dupd cite sintem informati, in anul viitor reprezentantii nostri vor
participa si la concursuri internationale. Trebuie luate din timp toate
madsurile pentru a evita surprizele nepldcute.

Cu sprijinul Comisiei centrale de navomodelism, in care activeazd oameni
priceputi §i pasionati, Federatia Romdnd de Modelism, in colaborare cu
ceilalti factori de rdaspundere, se va achita cu succes de sarcinile ce-i revin
in anul 1969, contribuind la o §i mai largé rdspindire in mase a navomode -
lismului.

Niculae POPESCU




Prin onul 1958, am vizitat pentru prima
datd orasul Satu Mare. Am avut atunci
neasteptata $i pldcuta surprizd sd constat
cd in acest oras, pe atunci resedintd de
raion, existd un radioclub foarte bine in-
zestrat, instalat intr-un local spatios, in
plin centru. O sald de cursuri special uti-
latd, pentru invdtarea telegrafiei, o statie
de emisie-receptie activd, un atelier de
constructii §i experimentdri si, in sfirsit,
un colectiv de radioamatori sudat si entu-
z1ast, iatd in citeva cuvinte cum se pre-
Zenta pe atunci Radioclubul Satu Mare.

In momentul de fatd lucrurile s-au
schimbat. In rdu. Radioclubul nu mai
existd sau, dacd vreti, existd numai cu
numele. Cum s-a intimplat? Simplu. A
fost evacuat din sediu, iar in loc s-a in
stalat o altd institutie. Inventarul (mesele
pentru telegrafie, statia de radio, apara-
tele) a fost «depozitats claie peste grdi-
madd, cursurile cu incepdtorii au fost

atit de greu de ingeles ¢ un radioclub
inseamnd, in primul rind, ocamenii care
il constituie gi nu imobilul in care este
instalat?

O scurtd audientd la vicepresedintele
Consiliului popular. Tovordsul Alexandru
Jenei se ocupd de problemele spatiului
locativ.

— Cunosc foarte bine situatia radio-
clubului, ne spune el, dar cel putin pentru
un moment nu putem face nimic. O
datd cu constituvirea judefului Satu Mare
s-ou infiintat numeroase institutii cdrora
a trebuit sd )i se asigure spatiul necesar.

— $i... ati sacrificat radioclubul!

— E adevérat, dar nu avem altd so-
Jutie.

— Cel putin pentru viitor existd vreo
perspectivd ?

Acest vechi turn al pompierilor

constituie un punctde atractie pen-
tru turisti si este locul de unde emit
radioamatorii din Satu Mare care
participa la concursurile de «ultra-
scurtex.

— Deocamdatd problema este in evi
dentd...

Dupd cum am inteles de la tovardsul
vicepresedinte, posibilitdti pentru un ait
sediu nu existd. Situatio insd este cu-
ricasd. Oare faptul cd orasul Satu Mare
a devenit municipiu §i resedintd de judet
trebuie sd duca la desfiintarea unei acti-
vitdti atit de frumoase si de utile cum
este radioamatorismul? Mai ales cé Legea
cu privire la dezvoltarea activitdtii de
Educatie fizicd si sport prevede gi anu-
mite obligatii.pentru Consiliile populare. ..

L]

Consiliul judetean al pi ilor. Sintem
in cabinetul presedintelui, profesorul Yo-
sile Cristea.

— Dupd cum desigur cunoasteti, la
Casele pionierilor din mulite orage existd

Paradoxuri satmdrene

Tovardsul presedinte pare putin sur-
prins. La oceastd solutie nu s-a gindit...
Interesant e cd, in timp ce la Satu Mare
pionierii nu au incd un cerc de radio, la
Carei (ordgel situat in acelasi judet)
existd un asemenea cerc, condus de pro-
fesorul de matematici losif Cocis (de
care am vorbit mai inainte). Pe acesta
il preocupd insd si o altd problemd. Sé-i
dém cuvintul:

— Conform regul i adi
torilor, tinerii sub 18 ani nu au dreptul
sd lucreze la statiile de emisie. Nu ar fi
bine ca pentru Casele pionierilor sd se
focd o derogare, admitindu-se operatori
la aceste statii, bineinteles sub suprave-
gherea unui instructor autorizat, si pio-
nieri de 13—14 oni?

Supunem propunerea (pe care o gasim

iatd) forurilor in drept.

cercuri de radiotehnicd. Care este situati
la dv?

— Deocamdatd in oray nu avem cerc
de radio. Este insa in proiect sé-! orgo-
nizdm. Greutatea cea mai mare e cd
nu gdsim un om, un instructor care sd se
ocupe de acest cerc.

— Dacéd doriti, vé putem da o listd
intreagd de rodioamatori care ar fi bucu-
rosi sd initieze pe pionieri in tainele radio-
tehnicii si radioomatorismului...

Secretarul asociatiei sportive «Me-
foluls, de la uzina «1 Septembries, este
tovardsul Zoltan Covaci. De obicei, oame-
nii, care detin asemenea functii cautd,
incetul cu incetul, sd se debaraseze de
sporturile asa-zise nerentabile §i sd cano-
lizeze fondurile spre echipa de fotbal.
Ei bine, tovardsul Covaci constituie o
fericitd exceptie. Printre altele el o spri-
jinit infiintarea, in cadrul asociatiei,
a unei sectii de radioamatorism din care
fac parte toti radioamatorii din oras. A
gdsit bani §i pentru trimiterea unei echipe
la Campionatul republican de «vindtoare
de vulpis. lar acum se gindeste la organi-
zarea unui curs de radiotehnicd §i tele-
viziune pentru muncitorii din fabricé.
«S-ar putea ca dintre ei sd iasd §i vreun
radioamator I», conchide el.

Cursul ocesta va fi ‘predat de vechea
noastrd cunostintd : losif Cuibug (YOSAT).
Poate cd unii dintre cititori isi amintesc
de el: a fost compion republican lo evind-
toare de vulpis, selectionat in reprezento-
tiva tdrii de mai multe ori... $i cu el s-a
petrecut o metornorfozd. Acum lucreazd

losif Cuibus — YOSAT a fost in

1962 campion republican la avinid-
toare de vulpin, Acum lucreaza de
la statia personald.

suspendate, iar drept consolare s-au fdcut
citeva promisiuni vagi, deocamdatd ne-
realizate.

lato-1 deci pe reporter intr-o situatie

destul de penibild. Avind in plan sa scrie

despre radiociub, el este obligat sé oco-

leascd subiectul fdcind (precum muzi-

cienii) diferite variotiuni pe o temd datd.
*

Auzind cd a venit «un tovards de la
revistds, membrii Comisiei judetene de
radioamatorism s-au adunat intr-o se-
dintd... neplanificatd. Sé facem cunos-
tintd: presedinte, inginerul Carol Fiilop
— YOSLL; membri, loan Hosu — SAF,
losif Cocis (din Carei) — STY, losif
Talian — S5LW si Toma Szabo — 5LY,
Discutia se invirte in jurul aceluiagi punct :
«avem nevoie de un sediu pentru radio-
club».

— Bine, dar pind se va rezolva pro-
blema sediului munca trebuie organizati
in functie de posibilitagi.

— Nu putem! Férd radioclub sintem
ca o pasdre cdreia i s-au tdiat aripile.
Pentru noi radioclubul era totul...

Si iotd cum o comisie formatd din oa-
meni de nddejde, care trebuie sd conducd
activitatea radioomatorilor dintr-un judet,
alunecd pe panta lamentdrilor. Oare este

)

de acasd, din noul sdu apartament {pro-
prietate personald). O camerd este special
amenajatd pentru stajie. Are multe QSL-
uri, diplome, DX-uri... in curind va inde-
plini conditiile pentru a fi primit in YO DX
CLUB. Se gindeste si lo normele de maestry
al sportului. Restul se pare cd il lasd in-
diferent...

$i acum, in loc de congluzie,o intrebare:
credeti, dragi radioamatori sdtmdreni,
<4 pasiunea §i entuziosmul vostru, acu-
mulat in ani §i ani de muncd dezinteresatd
meritd sd fie risipit, cu dezinvolturd, nu-
mai pentru cd, momentan, vd loviti de
unele greutdi obiective?

E. RIVENSON

In asteptarea unui nou sediu pen-

tru radioclub, radicamatorii sat-
mareni

. se plimba.




Cu prilejul semlcentenarulm Umr' 5

UN ZBOR ISTORIC

Unirea Transilvanies cu Romdnia,
eveniment al cdrui semicentenar l-am
sdrbdtorst la 1 d brie, a tust
implinirea unor aspirapis seculare, o in-
cununare a luptei pentru unitate nagio-
nald, o piatrd de llomr in istoria poporu-
lui romdn. De le ce au avur
loc in Transilvamia cu 50 de ani in
urmd, incununate prin istoricul act al
Unsric, se leagd §i un interesant episod
scris de aviatia romdneascd.

latd ce publica ziarul «Unireas din
Blaj in ziua de 23 noiembrie 1918, cind
masele populare din Transilvania au
inceput entuziastele manifestapii prin care
cereau unirea cu patria mamd:

«Prima solie din Tara Romdneascd
ne-a sosit azila ora 1 d.a... Loc !

pdrea cd fuge tras de motor. Oamenii
ce se pineau de mind, formind languri,
trdgeau de t, uni i pe
umers coada avionului, altis mergind pe
lingd acestia agsteptind sd le ia locul de
osteneaw. O adevdratd cale triumfald...
Am ajuns la «Piatra lui Avram Iancus...
Ajadar, aici a fost impundtoarea adu-
nare de la '48. Aici poporul a cerut
energic dreptul la libertate §i la stdpini-
rea propriulus lus pdmint, mostenit din
mosi stydmogi.

Pe aceastd cimpie, mai tirziu (augus:
1911 n.r.}, Vliaicu s-a coborit cu minu-
nata lui pasdre, in jurul cdreia s-au
strins wii de suflete asuprite...»

In dimineaja zilei de 24 noiembrie

pilot Niculescu din Armata romdnd §i
cdpitanul Precup, originar din Transil-
vania, au sosit cu aeroplanul... Dingii
au plecat de la Bacdu § au parcurs
drumul pind la Blaj in doud ore.

Lumea a alergatdin toate pdriyile,
aclamind aeroplanul cu culorile romd-
nesti. Dupd citeva virajurt peste oras,
aeroplanul a aterizat pe Cimpia Liber-
tdpis. Toatd lumea a grdbst intr-acolo,
prin gheatd, zdpadd i tind, ca sd
stringd mina fragilor ce ne-au adus solia
mintuirii... Visul lui Viascu g al mili-

lor de romdni s-a izbindit. Solia
de azi e realitate, biruinta principiului
nagional peste toate obstacolele de pind
acum. Trdiascd wvestitorii acestei bi-
rutnge!»

Sosirea avionulut cu cocardd tricolord
a adunat pe Cimpia Libertdfii o mulpime
imensd, care intr-un mdre; cortegiu a
purtat echipajul in triumf spre orasul
pavoazat ca pentru o mare sdrbdloare.
Chiar in aceeasi noapte a avut loc o

dingd a Comitetuli | de la
Blaj, in care s-a hotdrit participarea la
adwnarea populard de la Alba lulia,
adunare care, dupd cum se stie, a avut
loc la 1 decembrie 1918.

Aviatorul Vasile Niculescu, in me-
morisle sale, descrie epopeea trditd de el
cu prilejul acestus istoric zbor, descriere
pe care a publicat-o sub titlul «La Blaj-
in revista « Aeronautica Romdnd» (anul I,
1921—1922 pag. 393). El relateazi
condspiile extrem de grele in care a
trecut Carpagis, «pe un pui de ger de
crapau pietrele, la indlpimea de 2 600 m,
cu un subred avion de np Farman 40,
veteran al primulus rdzbo: mondials.

Apoi, p ta primire
ce le-a fost fdcutd pe C:mpm Libertdys,
dupd aterizare.

«Abia md fineam de avionul ce-mi

Avion de tip Farman 40

d tot un ger cumplit. Echipajul se
pregdrea sd-si reia zborul spre Bacdu si

la Alba lubha.

«La cifiva pasi de avion se formd un
cor — scrie Vastle Niculescu in aminti-
rile sale. Cintece nagionale se ridicau
ar joase, vesele tn vazduhul luma
«Pe-al nostru steag e scris unirer. Se
cinta acum unmirea cistigatd. Cifiva se
iscdleau pe pinza avionulus. Sd-i rog sd
nu o zgirie? Nu, din contrd, sd-i invit
sd se iscdleascd mmalpi, mudge, tofi cigi
erau acolo. Citeva creioane treceau din
mind in mind. Peste pupin timp, aripile
inferioare, coada avionulus, se ardtau
pestrige de sute de scrisuri. Rdmas bun,
buchete de flori, urale...

— Spunepi tuturor salutdri frdtesti
Va asteptam, nu intirziapi».

Zborul ae inapoiere n-a fost de loc
usor, dar el s-a incheiat cu bine. Echi-

la Blaj, constituie de asemenea un mare
act de bravurd.

Capitanul Vu:mr Precup a avur de

0 ac deosebitd in slujba

patriei. Participind, dupd anwl 1930, la

0 actiune care avea drept scop detroma-

rea ha Carol al I1-lea, el a fost judecat

5t intemnitat la Doftana. Aici, a luat

Aflba lulia, aga cum ardita pe timpul istoricelor evenimeante din 1918

Iasi. El era, de data aceasta, puridtorul
unui mesaj infldcdrat in care se ardtau
hotdririle luate in sedimga Comitetului
napional de la Biaj. La plecare, a asistat
din riow o mulgime insuflepitd. Intre alpit
erau prezenpi acum i delegapi venipi de

pajul — locotenent aviator Vasile Nicu-
lescu — cdpitan Victor Precup — a
putut raporta cd si-a indeplinit misiunca.

Cine erau cei dot ofiteri care au fdcut

legdturd cu o serie de membri ai parts
dului comusist. Acestia l-au fdcut sd
ingeleagd cd racilele de care sufevea jara
? fi inldturate i prin lupta
organizard a lor. Eliberat din inchs-

legdtura, peste mungi, intre Transil

st Romdnia, in acele zile premergdtoare
maris adundri populare de la Alba Iulm
Vasile Niculescu, p al br

soare in septembrie 1940 el comtimud sd
activeze in armatd cu gradul de colonel.
In timpul pregdtirii si infapeuirii insurec-

de pilot nr. 61 dm 15 august 1915, a

fost unul din neinfricagii pilogi ai nu
mai pugin faimoasei escadrile Farman-4.
El s-a evidenpiat cu deosebire prin aciu-
nile intreprinse in focul marilor bdtdlii
din vara anulwi 1917, pe frontul din
Moldova. Pentru actele sale de eroism
savirsite in luptele de la Mdrdsesti 5t
Ciresoaia, Vasile Niculescu a fost deco-
rat cu Ordinul «Virtutea Aeronauticd
cu spade §i doud bareter. In ziua de
20 iulie 1917 el s-a intors cu aparatul
ciuruit de gloante, dar cu misiunea inde-
plinitd. Zborul din toamna anului 1918,
cind a trecut it in Transilvania pe
un timp cu totul mefavorabil, aterizind

tiei armate de la 23 August 1944, colo-
nelul Precup a primit importante sarcint
din partea P.C.R., pe care le-a indeplinit
cu cinste. Dupd eliberarea patriei de sub
jugul fascist, a ocupat funcyii de rdspun-
dere in conducerea Inspectoratului pen-
tru educapie, culturd §i propagandd, al
armatei, sar ulterior avind gradul de
genmeral-colonel a findeplinit functia de
vicepresedinte al A.V.S.A.P.

Istoricul zbor sdvirgit de Niculescu ,s'i
Precup, din Bacdu la Blaj i inapoi, in
preajma Umirii, constituie un episod
deosebit, care face cinste aviagiei romd-
negei.

Gheorghe IACOBESCU




VREM SA CONSTRUIM..

Copiii din imaginea al&turatd sint membri ai cercului
de «electricitate §i rodiofonie» de la Casa pionierilor din
orasul Gheorghe Gheorghiu-Dej. Fiind la o virstd cind
visul li se impleteste cu reali ., fiecare dintre ei se
crede de pe acum un mare inginer, aviator, comandant
de vapor, constructor de automobile, de avicane si, de
ce nu, poate chiar cosmonaut.

Primul lucru pe care il afli cind te interesezi despre
realizérile lor este acela ¢ un membru al cercului, Jonel
Cojocaru, participind la concursul eMini-tehnicus», orga-
nizat la Bucuresti, a primit un premiu $i o diplomé spe-
ciald pentru .inventivitate si fantezie. Constructia pentru
care a fost premiat este un dispozitiv electronic de semna-
lizare a nivelului apei in baie. §i ceilalti membri ai cer-
cului ou construit pind acum Jucruri interesante care
dovedesc de asemenea multd indeminare §i fantezie din
partea constructorilor lor. Trebuie ardtot ¢d dupd ce au
prins gustul pentru tehnica, pentru constructii, vor sd
realizeze lucruri mai perfectionate, mai complexe si mai
greu de executot, la care nici nu se gindeau cu un an in
urmd, cind s-au inscris la acest cerc. latd citeva exemple :
Nicolae lonescu a construit un receptor de radio cu doi
tranzistori si se pregdteste sd realizeze un alt aparat,
dar portabil si mai perfectionat; Stefan Gaidis, care a
montat un aparat de receptie cu o lampd, vrea sd constru-
iascd un alt aparat cu mai multi tranzistori; Alexandru
Biro a construit un letcon tip pistol, iar in prezent lucreazd
tot Ja un aparat cu tranzistori. De asemenea, $tefan Cobuz
(foto 2), care si-a fdcut un aparat simplu cu cristal, in
prezent stringe piese si materiale pentru construirea unui

hi dat cu perné de aer. Asemenea lor
sint gi alti membri ai cercului, Adrion Mihail, Dan Antochi,
Luminito Popescu, Maria Adom, care lucreazé in colectiv
o realizarea unui radi lefon cu tr ie opticd.

Dupd cum se vede, este vorba de un grup de tineri destul
de activ, care a pornit cu nédejde pe drumul care duce
spre tehnicd si stiingd. Din pdcate, pe acest drum, nici
pind acum lipsit de piedici si greutdti, au apdrut mulite
obstacole care, dacd nu sint inldturate la timp, i-ar putea
descuraja. Despre ce este vorba? Asa cum ardtam mai
inainte, copiii,care pind acum au realizat diferite dispo-
zitive $i aparate relativ simple din materiale obtinute mai
usor, vor sd construiascd lucruri moi complexe, dar se
izbesc de lipsa moaterialelor necesare. Este impresionant
efortul acestor copii de a realiza ceva aproape din nimic.

Profesorul Mircea ignat, seful ocestui cerc, precum si
directoarea Casei Pionierilor, Margareta Metoni, ardtau
cd activitdtile tehnice cum sint oero si navomodelismul,
ori radioamatorismul, sinmt mult indrdgite de tot mai multi
copii si tineri. Dar cu toate acestea, din lipsa uneltelor de
lucru si mai ales a materialelor necesare constructiilor,
nu au putut inflinta decit acest cerc de «electricitate si
radiofonie», care este in pericol sd se destrame. Cu citiva
ani in urmd a existat la Casa pionierilor si un cerc de aero
$1 navomodele cu realizdri frumoase $i la unele competitii
republicane. Lipsa materialelor a dus insd la desfiintarea
lui si cei peste o sutd de elevi veniti sd se inscrie la aero
si navomodele au fost «indrumati» sd frecventeze cercul
de «artd dramaticd», ori pe cel de amuzicd»! Departe de
noi gindul de a minimaliza importanta acestor cercuri
in instruirea tineretului, dar se poate inlocui oare tehnica
cu muzica? Este stiut faptul cd copiii de virstd scolard

i emi,
ul telec

si chiar prescolarii se intereseazd in cea mai mare masurd
de tehnica (avioane, magini, rachete). Informatiile raspin-
dite cu ajutorul publicatiilor, radioului, televiziunii etc.
contribuie in mare mdsurd la atragerea tineretului, la
trezirea pasiunii lui pentru tehnicd. Raspindirea tehnicii
in rindul tineretului este o necesitate cerutd de dezvoltarea
contemporand. Desigur, inzestrarea cercurilor tehnice cu
sculele si materialele necesare costd ceva mai mult, dar
acestea sint investitii absolut necesare, ale cdror foloase se
vor intoarce inmiit in patrimoniul tdrii sub forma unor
viitori specialigti - bine pregdtili in diverse sectoare de
activitate. A ldsa totul numai pe seama unor pasionati,
cum a fost profesorul Gheorghe Cotea, care a incercat mult
timp sd injghebeze la Casa pionierilor ceva care s3 semene
cu un atelier pentru micii radioamatori, este prea putin
dacd nu chiar nimic. In orasul Gheorghe Gheorghiu-De;j,
a cdrui virstd este ceva mai mare de un deceniu, au fost
indltate si se construiesc in prezent o serie de edificii
social-culturale si sportive care stirnesc admiratia una-
nimd. In acelasi timp, trebuie sd o spunem cu regret, nu
se gasesc niste sume infime pentru a cumpdra citeva scule
si materiale necesare activitdtii pionierilor de la cercurile
tehnice.

Am vorbit despre aceste lucruri si cu tovargsul Vasile
Ciobanu, presedintele Consiliului municipal al organiza-
tiei pionierilor. El a fost cam surprins de afirmatia noastra
cd lucrurile nu stou bine in ce priveste cercurile tehnice in
orasul de pe malul Trotusului. «Sd stiti — ne spune dinsul
— cd avem totusi realizdri frumoase la Casa pionierilors.
$i, bineinteles, ne-a arg cu obtinerea acelei diplo-

me, de care am amintit, la concursul eMini-tehnicuss.
Desi pind la urmd tovardsii din Consiliul municipal al orgo-

nizatiei pionierilor au fost de acord cu noi cd trebuie facut
ceva mai mult pentru sprijinirea activitdfilor tehnico-
aplicative, corespunzdtor dezvoitirii vertiginoase a teh-
nicii $i stiingei, am rdmas totusi cu impresia ¢d uno din
cauzele acestei situatii este si faptul cd organele locale
cu rdspunderi in aceastd directie nu cunosc adevarato
stare de lucruri.

Poate cd copiii, impreund cu seful cercului lor, ajutati
de alti profesori pasionati, s-ar descurca si singuri docd
nu ar fi vorba de un obstacel a cdrui inldturare cere efortul
nu numai al fortelor locale. Acest obstacol il constituie lipsa
de pe piatd a unor materiale cum sint diferite piese de
radio, sirmd de conexiuni, cdsti, condensatori de diferite
valori etc. Cu toate cd despre aceste lipsuri s-a scris mult
in paginile unor ziare centrale, ca sd nu mai vorbim de
revista noastrd, comertul a rdmas surd si mut la rezol-
varea acestei probleme. Pentru cd numai astfel se explicd
de ce in majoritatea oraselor din tard, ca si in orasul
Gheorghe Gheorghiu-Dej, lipsesc de pe piatd materialele
pentru constructia aero §i navomodelelor. Am fi vrut sé-i
avem de faté pe reprezentantii comerjului si pe alti fac-
tori de rdspundere la discutia purtatd cu acesti copii,
cind Nicolae lonescu ne spunea cu glasul gituit de emotie:
«Asa ne e de jale cind vrem sé facem cite ceva §i nu avemn
din cel»

Am ardtat ceva mai amdnuntit situatia acestor copii
care intimpind o serie de lipsuri si greutdti in dorinta lor
de a construi. Din pdcate, cazul lor nu este izolat. De
aceed, amintim tuturor tovardsilor care lucreazd in
organele si forurile de raspundere (U.T.C., pi i, scoli,
organele sportive si sindicale), care au sarcina trasatd
de partid de a stimula si cultiva neincetat pasiunea pentru
tehnicd si stiintd a tineretului, cd este de datoria lor de a
juo grabnice mdsuri pentru sprijinirea tuturor cercurilor
tehnice de pe cuprinsul {drii, in asa fel ca nici un copil
sd nu mai intimpine asemenea piedici si greutdti in drumul
sdu spre tehnicd si stiingd.

lon HOABAN

CERC DE RADIOAMATORI

La Liceul Industrial si
Constructii din Timisoara a
fost creat pe lingd alte
cercuri tehnice si cercul de
radioamatorism, electronica
si electrotehnica. Directorul
liceului, ing. Pantelimon Ni-
chita, care este si radioama-
tor, indicativ YO2BN, a spri-

dicativul

jinit aceasta initiativa pu-
nind la dispozitia cursanti- ﬁ)}
for, 40 elevi din anul Il, nu =

numai sala de cursuri, ci si
materialul didactic necesar.

Temele ce se predau au
un pronuntat caracter teh-
nic-aplicativ gi sportiv urma-
rindu-se pregatirea elevilor
in vederea intrecerilor inter-

scolare de telegrafie, «vina-
toare de vulpi» etc.
Sperdm ca intr-un viitor
apropiat acest cerc va dis-
pune si de o statie colectiva
de emisie-receptie si astfel
la panou se va completa in-
YO2K... cu

doua litere.

In fotogratie, doi cursanti
cautd sa identifice pe harta
lumii indicativul tarilor de
unde conducatorul cercu-
lui a primit OSL-uri.

I. UNGUREANU

inca




Proiecte,
experimentari,

succese... (l1l)

Cu peste 100 de ani in urma.
fizicianul i astronomul francez
Arago, vorbind in fata parlamen-
tului, se ridica cu vigoare impo-
triva transporturilor feroviare,
prezicind viitorilor pasager: plew-
rezit, cataruri, asfixii in tunele,
catastrofe, din cauza uriase: vi-
teze de... 50 kmjord. Azi multi
experti emoderni» se opun cu
argumente sumbre transportului
aviatic supersonic de pasageri.
Eventualilor amatori li se «taie
curajul» cu avertismente contra
anoxemiei, ebulitiei in vidul stra-
tosferic, asfixiei datorita ozonu-
lui, zidului caloric, bombardo-
mentelor nucleare cosmice, fard
a mai vorbi de faimosu! «bangy
sonic. In realitate este vorba de o
serie de probleme noi, rezolvate
sau in curs de rezolvare, care in
nici un cax nu pot prejudicia
succesul avionului supersonic de
transport (avionul notat pres-
curtat: SST).

Cu pasi de urias

Probabil ca incé in cursul o-
nului 1968 vor avea loc primele
zboruri ale unor avioane SST.
De la zborul primului avion com-
plet metalic destinat transportu-
lui, lunkers F-13, n-au trecut nici
50 de ani. In acest interval de
timp viteza avioanelor a crescut

prezent recordul mondial de vi-
texd este detinut de avionul ra-
chetd «X-15», cu o performantd
de 7 600 kmford (M 6,06). Cres-
terea puterii motoarelor, imbu-
ndtdgirea formelor aerodinamice,
utilizarea unor materiale cu pro-
prietdti mai inalte de rezistenta
$i rigiditate au fdcut ca aviatia
supersonicd militard sd cunoascd
o mare dezxvoltare i, implicit,
au ridicat problema utilizérii a
vioanelor supersonice §i in trans-
portul aerian de pasageri.

Studiile intense incepute in
1956 (Anglia, Franto, URSS) si
in 1958 (SUA) s-au finalizat prin
realizarea mai multor proiecte
de avioane SST: Concorde (An-
glio-Franta), TU-144 (URSS), B3-
eing 2707, L-2000 si NAC-60
(S.U.A.). Dintre acestea, primele
trei ou fost acceptate si s-a §i
trecut la constructia prototipuri-
lor, ale cdror principale caracte-
ristici sint date in tabelul aldtu-
rat.

Aliaj usor sau titan?

in conditiile zborului superso-
nic temperaturile la suprafata a-
-1onului cresc rapid, in raport
cu viteza, atingind in unele zone
valori ce nu pot fi admise in ca-
zul utilizdrii materialelor clasice.
Aliajele de aluminiu de inaltd re-

de circa 20 de ori, iar gr
lor la decolare de circa 100 de
ori. in octombrie 1947 avionul
«Bell X1» depdseste pentru pri-
ma oara zidul sonic; dupd nu-
mai citiva ani, in mai 1952 avio-
nul Bell X2 atinge o viteza de

zi td pot fi fol pind la
temperaturi de circa 130°C, co-
respunzind unei viteze de M 2,2,
peste aceasta vitezd fiind nece-
sard folosirea titonului sau a u-
nar oteluri speciale. Proiectanti
avioanelor Concorde si TU-144 au

“ fiitoarele
avioane SST

soare §i, implicit, pentru lLimi-
tarea corespunzdtoare a vitezei
de zbor la M=2,2. La aceasta
au contribuit:

— posibilitatea accelerdrii §:
ieftinirii proiectului prin folosi-
rea de solutii §i materiale cunos-
cute; posibilitatea folosirii com-
bustibililor clasici datoritd men-
tinerii temperaturii suprafetei sub
temperatura de autoaprindere a
combustibilului; exi ta unor
date bogate asupra avioanelor
militare cu M=2; posibilitatea
folosirii ec ice a avi I
M=22 chiar si pe distante medii
§i, in sfirsit, diferentele reduse
de timp necesare pentru par-
curgerea traseelor clasice in com-
paratie cu avioanele de M=2,7-3
diferente ce nu justificau riscurile
$i cheltuielile mult mai mari ceru-
te de aceasta fazd.

Proiectantii avionului american
Béeing 2 707, prevdzut initial
pentru M=3, sau oprit in final
la o vitexd de M=2.7 justificatd
de ei prin: necesitatea trecerii
mai devreme sau mai tirziu la
constructiile din titan §i otel §i
deci imposibilitatea evitdrii re-
zolvdrii problemelor legate de o-
ceastd trecere; asigurarea une:
capacitdti de transport mdrite
care ar duce la o reducere a costu-
fui per pasagerikm; riscul impli-
cat de un avion M=2,2 care s-ar
uza moral prin aparitia la scurt
timp a unui avion M=2.7.

Aripa Delta sau aripa in
sigeath?

—_— = -

structorii europeni §i C€i amers-
cani §i in ceea ce priveste alege-
rea configuratiei aripii. Este ne-
cesar sd se asigure conditii cit
mai apropiate de cele optime in
regimuri atit de variate, mer-
gind de la zborul subsonic lent la
altitudini reduse si pind la zborul
supersonic la altitudini mari. Nu
poate fi neglijat faptul cd circa
20 la sutd din durata totald de
zbor o reprezintd zborul in re-
gim subsonic. in timp ce pentru
Concorde si TU-144 s-a ales so-
fugia aripii in formd de delta-
gotic, fdrd mijloace speciale de

2 560 kmjord (M 2,5). iar I optat pentru celula din aligje u- Pe linii diferite au mers con-
TIPUL AVIONULUI CONCORDE | TU -144 BOEING 2707
TARA FRANJTA-ANGLIA | UR.S.8. S.UA
PROPULSIE MRS | M | S
MATERIAL DE CONSTRUCTII | 7808, 25,x | ASlla W98.85x | TITAN
FORMA ARIPIi DELTA 60TiC OELTA GOTiC | MMitesa Sunz |
VITEZA DE CROAZIERA,m 22 22-28 2.7

s LUNGIMEA , m 582 55 935

: § ANVERGURA , m 266 25 922-55 |

s INALTIMEA , m 1.6 11 141 |
5 SUPR. ARIPII, m* 258 410 857
& | siecara | LA INTERIOR 7° 80* 72*
g [uvemwa 58 62 72" 20°
S | ALumeiREA ARIPI 1,83 153 121
| GREUTATEA DE DECOLARE 159000 130000 306000
| NUMAR DE PASAGERI 136 - 18 360
| s | AUTONOMIi, Km 6570 6500 6840
i~ INALTIMI DE ZB0R, Ko 19 20 205
& | vireza o aTERIZARE 275 - 235
g LUNG. ULARE DECOLARE,m 2940 1900 3 1740
&_ LUNG. RULARE ATERIZARE, m 2330 — 1770

hlpcl ,ie. cu i de
transvazare a combustibilului ,
pentru Béeing 2 707 s-a adoptat
solutia aripii in sageatd, cu geo-
metrie variabild, cu dispozitive
speciale de hipersustentatie.
Aerodinamic geometria varia-

Probleme speciale ale
zhorului supersonic

Profilul unui zbor supersonic
presupune o perioadd relativ mare
de zbor in regim, la viteze mari,
de M=22-27 si la altitudini de
circa 20 km. Cabina pasagerilor,
complet presurizatd, prevdrutd
cu sisteme de sigurantd in caz de
avarii, va asigura mentinerea
constantd a unei presiuni cores-
punzind unei indl{imi de 1 000—
1900 m si a unei temperaturi de
22°4 2°C prin climatizare, izola-
tie si protectie termicd. Nivelul
fonic in cabind nu va depdsi 80
dB pentru frecventele joase si
65—70 dB pentru frecventele inal-
te.

Radiatiile ionizante ce existd
la altitudinile normale de zbor
nu sint atit de periculoase cum

bild oferd importante
Ele sint insd insotite de dlftcullau
constructive legate de pozitiona-
rea sistemului de pivotare si de
fumctionarea corectd a acestuia,
dificultdti de care s-au izbit re-
cent  constructorii  avionului
B3eing 2 707.

se presup O expunere de
500 ore pe an la 20 km altitudine
corespunde unei iradieri de 2
REM pe an, valoarea admisd pen-
tru lucrdtorii expusi la radiagii

(Continuare in pag. 20)




AVIATICE-

Incd de la inceputurile avia-
tiei, a intrat in traditia tdrilor
mai dezvoltate in acest dome-
niu organizarea unor expozitii,
cuprinzind diferite aparate atit
din tara gazda cit si din alte
tdri. Acestea sint asa-numiteie
Saloane internationale de avia-
tie. Ele au un rol pozitiv in
dezvoltarea aviatiei, prin va-
ioroasele schimburi de infor-
matii §i experientd, contractdri
de material, zboruri demon-
strative etc.

Ca si in anii precedenti,
nici anul 1968 nu a fost lipsit
de asemenea manifestatii. Ast-
fel, timp de zece zile, intre
26 aprilie si 5 mai, aeroportul
Hanovra-Langenhagen (R.F. a
Germaniei) a gdzduit cel de-al
Viliea Salon de aeronauticd.
Au expus aici 372 firme
(18 640 m2 3 hale si piste
exterioare), 60 la sutd dintre
ele fiind strdine. La loc de
frunte s-au plasat Anglia, cu
100 firme, urmatd de S.U.A.
si Franta.

Au fost prezentate aproxi-
mativ 90 tipuri de avioane,
cit §i motoare, echipamente
speciale etc. Caracteristica ge-
nerald a expozitiei a fost pre-
zenta in majoritate a avioane-
lor de scoald §i turism. De
asemenea a fost prexentat un
numdr relativ ridicat de apa-
rate §i proiecte DAV, adicd cu
decolare-aterizare verticald.

Printre noutdti in rindul apa-
ratelor de turism si afaceri vizi-
tatorii au admirat avionul LFU-
205, construit in intregime din
materiale plastice (fibre de
sticld intdrite etc.). Acest apa-
rat, produs de cdtre firma
vest-germand Leichtflugtechnik
Union, in afard de rezistenta

SALOANELE

1968

mare §i greutatea proprie micd.
este caracterizat printr-o su-
prafatd exterioard foarte lu-
cioasd, fdrd a fi necesare la-
cuiri, ceea ce ii mdreste finetea
aerodinamicd (scdzind mult re-
zistenta de frecare). Posedd
o cabind spatioasd, cu o exce-
lentd vizibilitate. Cu un motor
de 200 CP, LFU-205 atinge o
vitezd maximd de 300 km/ford,
iar viteza minimd la care se mai
poate mentine in zbor (viteza
de decrosaj) este de numai
85 kmjord.

Un mic motor cu pistoane
rotative, tip NSU-Wankel-Sachs
a fost prezentat ca motor auxi-
liar montat pe un planor Schiei-
cher K-8, permitindu-i acestuia
un cigtig de vitezd ascensionald
de 0,5—0.8 mjs.

Industria francezd a prezen-
tat din nou macheta avionului
«Concorde».

In domeniul aparatelor DAY
au produs deosebitd impresie
zborurile foarte reusite, cu de-
colare-aterizare verticald §i
opriri la punct fix in aer, la
diferite indltimi, ale avionului
vest-german Dornier DO-31
({fig. 1), primul avion de pasa-
geri din lume care poate decola
pe verticald (36 pasageri). Pen-
teu manevrele pe verticald avio-
nul dispune de 8 motoare turbo-
reactoare Rolis-Royce RB 162-
4D de cite 2 000 kgf tractiune
fiecare (motoare portante), dis-
puse cite patru, in pozitie verti-
cald, in doud gondole plasate
la cele doud extremitdti aie
aripii. Doud motoare turbo-
reactoare Bristol Siddeley «Pe-
gasus 5-2» de cite 7 000 kgf
fiecare, asigurd tractiunea in
zbor orizontal obisnuit (650—
700 kmjord vitezd de croazierd),

contribuind in acelasi timp,
prin deviatori de jet, si la
decolore-aterizare pe verticald.
Cele oproximativ 300 zboruri
pe verticald s-au desfdsurat fd-
rd nici un incident, aparatul
dovedind echilibru i stabilitate
perfectd.

In legdturd cu schemele DAY,
englezii au prezentat aparatul
Hawker Siddeley «Harrier», pri-
mul avion cu decolare-aterizare
pe verticald comandat in serie
pentru aviatia militard (60
exemplare pentru Royal Air
Force), avion prezentatin nr. 11
a.c. al revistei Sport §i Tehnicd.

Cu deosebit interes a fost
urmdrit «bancul zburdtor» SG
1262, un simplu cadru din
tuburi de otel, cu roti, pe care
au fost montate cinci motoare
turboreactoare portante, pen-
tru a se studia comportarea in
zbor a instalatiei de fortd de
pe viitorul avion VAK 191 B,
care va fi construit de R.F.G.
in colaborare cu uzinele ita-
liene Fiat i al cdrui prototip
se pare cd va fi terminat in
anul viitor. Pilotul L. Ober-
mejer a efectuat pe aceastd
bizard constructie, fdrd aripi
sau alte suprafete aeroding-
mice, zboruri pe verticald, sto-
tiondri, mers inainte i inapoi
etc., ceea ce aminteste de o
veche glumd din aviatie cd

«§i o scindurd zboard dacd i se
monteazd un motor de nddejdex»!
Se observd insd cd in zilele
noastre «scindura» in cauzd
a ajuns o realitate prin por-
tanta gazodinamicd (jetul mo-
toarele reactive).

La Hanovra a fost prezentat
§i avionul cehoslovac reactiv
de antrenament L 29 «Delfin»,
dflat in exploatare si in tara

noastrd, cit §i avionul polonez
PZL-104 «Vilga», de asemenea
prezent in aerociuburile ro-
madnegti.

in domeniul plancarelor au
stirnit mult interes aparatele
poloneze SZD-30 «Piraty, SZD-
9 «Bocian» 1E, cit si planorul
vest-german Bolkov «Phoebus
C», construit in intregime din
materiale plastice.

Firma Messerschmitt a pre-
zentat proiectul unui avion DAY,
Me 408 «Rotor Jet», la care
decolarea-aterizarea pe verti-
cald se realizeazd cu ajutorul
unor rotoare antrenate cu turbi-
ne suplimentare. Dupd deco-
lare, palele acestor rotoare sint
repliate $i escamotate in partea
din spate a gondolelor motoa-
relor. Propulsia in zbor orizon-
tal este asiguratd prin doud
motoare turboreactoare cu du-
blu flux.

Standurile de motoare au
cuprins de asemenea multe §i
variate exponate. Printre aitele,
au fost prezentate si motoarele
engleze turbereactoare cu du-
blu flux Rolls-Royce RB 207
si RB 211, care vor echipa
respectiv aerebuzul european
A 300 §i pe cel american,
L-1011 (fig. 2). De mentionat
cd uzinele Rolis-Royce dispun
de un personal de 80 000 per-
soane, dintre care 73 000 lucrd-
tori la turbinele cu gaze.

La pavilionul aviatiei gene-
rale s-a bucurat de multd aten-
tie si avionul de transport usor
si utilitar Britten-Norman «ls-
fander» (prezentat in «Sport
si Tehnicd» nr. 7/1968.

O altd importantd mani-
festare aviaticd europeand a
avut foc la Torino. Este vorba de
Salonul productiei aeronautice

italiene, cu participare inter-
nationald. Au fost prezentate
300 exponate din 14 tdri, in
Palatul de expozitii al oragului,
cit si pe aeroportul Caselle.
La ora actuald industria aero-
nauticd italiand se numdrd prin-
tre cele mai dezvoltate din
Europa, producind avioane si
elicoptere, cu destinatie atit
civild cit i militard.

La Torino s-a inregistrat §i
o extinsd participare sovieticd,
printre aitele fiind prezentat
noul avion reactiv de pasageri
1AK-40, cu doud motoare pia-
sate pe fuzelaj, in spate, iar
un af treilea pe derivd (fig. 3).

Dintre firmele italiene, cele
mai multe produse au fost
expuse de Fiat, incepind cu
noul avion de cercetare si luptd
G-91 Y (fig. 4). care a fdcut
si o demonstratie in zbor. Ace-
easi firmd va produce, ince-
pind din acest an, 165 exem-
plare din avionui de vindtoare
«Storfighter» F-104 S. Avionul
de turism, legdturd si remorcaj
de planoare SIAl-Marchetti S-
208 M (fig. 5) este exportat
si in S.UA.

La acest salon, pentru prima
oard, a participat §i Republica
Arabd Unitd, prezentind avio-
nul reactiv E-300 A, de produc-
tie proprie.

Franta, in lipsa in acest an
a Salonului international de ia
Le Bourget, care are loc din
doi in doi ani §i constituie cea
mai mare manifestare de acest
fel pe pian mondial, a organi-
zat totusi, in luna iunie, un
mic salon af «aviatiei generale,
unde au fost prezentate avioa-
ne franceze de turism, scoaid
si utilitare. Unul dintre acestea,
Wassmer «Super» 4j21, ardtat




1.
2.
3.
4.
s.

in fig. 6. este echipat cu motor
Lycoming de 237 CP, are o
vitezd de 300 kmjord ia
2 000 m aititudine $i, cu rezer-
voare suplimentare. poate zbu-
ra timp de 12 ore!

La saionul din Reading, Pen-
sylvania (S.U.A.), deschis pe
aeroportul local intre 5o iulie.
simultan cu conferinta natio-
nald pentru probleme ae
intretinere §i exploatare, au
existat 199 standuri cu aproxi-
mativ 80 tipuri de avioane.
Numadrui total al vizitatorilor
a fost de aproximativ 100 000,
iar al celor care gi-au achizi-
tionat cu aceastd ocazie avioa-
ne a fost de 6 000. Un program
de acrobatie aeriand a fost
executat de pilotii Bob Hoover
— pe un avion F-51 «Mustang»
si Dawson Ransome — pe un
biplan «Pitts Special», fabricat
de el insugi. Desi acest salon
nu a constituit o manifestare
oficiald internationald, au fost
totusi expuse numeroase avioa-
ne strdine, in special europene,
printre care §i Britten-Norman

BN 2 «isiander», mentionat
mai inainte, exportat s§i in
SUA

Printre manifestatiile de la
Reading s-a numdrat §i un

concurs de elicoptere, in func-
tie de echipamente, de starea

for §i, ceea ce este foarte
important, absenta accidente-
for suferite de acestea in timpul
exploatdrii. Premiul a fost cigti-
gat de elicopterui Beli 206
«jet Ranger». Premiul pentru
cel mai bun avion de afaceri
tiegdturd rapidd etc.) a fost
acordat avionului Grumman
«Gulfstream» 2 (fig. 7).

in sfirgit, traditionala expo-
zitie de aviatie de toamnd de Ia
Farnborough (Anglia) a intrunit
de asemenea o largd gamd de
aparate de zbor, insd a fost
lipsitd de demonstratii in zbor,
din cauza timpului cu totul
defavorabil. S-a remarcat in
special puternica industrie bri-
tanicd de motoare reactive §i
de echipament radioelectronic.

Cele citeva saloane aviatice
mentionate aici, §i multe aitele,
scot in evidentd tendinta gene-
rald de continud crestere can-
titativd si calitativd a transpor-
turilor aeriene, a turismului
aerian, insotite de reale pro-
grese din punct de vedere al
secuyritdtii zborului.

Ing. loan SALAGEANU

DO-31, avion cu decolare-aterizare pe verticali.

Puternicul motor RB 207

Aecronava sovietici de pasageri 1AK 40
Avion de lupti de tip FIAT

SIAl Morchetti S 208 M

6. Aparat de zburat din material plastic
7. Rapidul avion cde afaceri» Guifstream.
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VIGLICS

Dacd ar fi sd numim un om care a cu-
noscut, a trdit §i a luptat pentru aviafia
romaneascd de la primii ei pagi si pind
la cel de-al doilea rdzboi mondial, acesta
ar trebui sd fie generalul aviator Andrei
Popovici.

Andrei Popovici s-a ndscut la 16
august 1883 in comuna Gugegsti, judeful
Rimnicul Sdrat. El se dedicd carierei
armelor intrind la Liceul Militar din
lagi, apoi urmeazd Scoala de Ofiteri de
Infanterie §i Cavalerie din Bucuresti —
Dealul Spirei — si in iunie 1904 este
repartizat, ca tindr sublocotenent, la
Regimentul 2 Rogiori Birlad.

Fire dinamicd, el iubeste foarte mult
sportul, indeosebi cdlaria, cistigind nu-
meroase premii la concursurile hipice.
In momentul cind se naste aviafia mili-
tard romdneascd, It. Andrei Popovici s¢
hotdrdste sd se consacre zborului: ur-
meazd gcoala de pilotaj, avindu-l1 ca
instructor pe lt. Gheorghe Negrescu (azi
general in rezervd), cu care leagd o
trainicd prietenie §i zboard aldturi de
mari agi ai aerului, ca Mircea Zorileanu
§i marele nostru Vlaicu.

La putindg vreme dupd luarea brevetului
romdnesc de pilot, Andrei Popovici ia
§i brevetul superior englez si brevetul
international de aviator. Intre diferitele
tipuri de avioane pe care zboard in timpul
activitdfii sale in Anglia se numdrd si
avionul «Bristol-Coandd», prezentat apoi
in Bucuregti pentru a fi achizitionat §i
de aeronautica romdnd.

In timpul primului rdzboi mondial pe
Andrei Popovici il gdsim printre zburd-
torii de pe frontul de la Ndmoloasa gi
Maragesti, cu gradul de cdpitan, co-
mandind eroicul «Grup II Aeronautic».
El dd dovadd de un eroism rar intilnit,
de o mare dragoste fatd de glia drii.
«Grupul Il Aeronautic» de sub comanda
sa a fost decorat cu cea mai inaltd
distincyie, el insugi primind mai multe
decoratii romdne §i strdine.

Dupd terminarea rdzboiului, maiorul
Andrei Popovici conduce centrul de in-
structie al aviafiei, iar in 1920, fiind
inaintat la gradul de li. comandor, este
numit Directorul Aeronauticii. A fost
apoi director general al primei fabrici
de avipane a Romaniei, ASTRA din
Arad, iar in 1926 subdirector general
al cunoscutelor uzine de avioane §i mo-
toare de avion I.A.R. din Brasov.

Aici infiinfeaza «Aeroclubul Brasov»,
una din pepinierele de pilofi aviatori ai
patriei noastre.

Mai tirziu, in 1937, comandorului
Andrei Popovici i se incredinfeazd orga-
nizarea liniilor aeriene civile pe care le
inzestreazd cu cele mai moderne avioane
de transport din acea vreme, cunoscutele
«Lockheed 10», «Lockheed 14» §i «Dou-
glas DC-2».

«Bddia Andrei», cum ii ziceau mulfi
din admiratorii sdi, a fost §i unul din cei
mai dotati publicisti ai aeronauticii ro-
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Andrei Popovici insotind pe generalul
Eremia Grigorescu pe frontul de la Mi-
riigesti. (Colectia de fotografii: Gh. laco-
bescu).

mdnegti. Numeroase articole publicate
in diferite reviste §i ziare, cit §i artico-
lele de fond ale revistei infiinate de el.
«Aripa», poartd semndtura sa.

Pentru propaganda aviaticd a finut
numeroase conferinge la Radiodifuziune,
in sala Dales, in Ateneul Roman, si in
diferite orage ale patriei noastre. Suflet
de poet §i zburdtor din epoca romanticd
a aviatiei, povestea atit de frumos, incit
timpul fugea fdrd sa-l simti, degi ore
intregi ascultam amintirile sale din zilele
de glorie a luptelor aeriene de pe frontul
din Moldova, despre viata §i faptele
devenite legendare ale zburdtorilor Va-
sile Craiu, Mircea Zorileanu sau Tase
Rotaru si ale mai multor mecanici de
avion, ingineri sau zburdtori, ale cdror
nume s-au inscris in Cartea de aur a
aeronauticii romdnegti.

Pentru a stimula ucenicii aeromodelisti
de la 1. A.R., pe zburdtori §i pe studenfii
ingineri ai Sectiei de Aviatie a Scolii
Politehnice din Bucuresti, Andrei Po-
POVICI @ OTEARIZAT RUMETOASE CORCUTSUT
de aeromodele, acordind diferite premii
si burse pentru concurentii care se plasau
pe primele locuri.

Cu ocazia simpozionului asupra «Efec-
tului Coandd» organizat de Academia
Romaénd, in vara anului 1967, cind a
venit in fard cumnatul sdu, savantul
romdn de renume mondial Henri Coandd,
generalul Andrei Popovici a luat parte
la toate manifestdrile stiintifice organi-
zate cu acest prilej.

S-a stins din viafd in ziua de 13 august
1967, in locuinta sa din Bucuresti.

In istoria aviafiei romdnesti, aldturi
de numele lui Andrei Popovici, va trebui
sd se scrie: Unm zburdtor imcercat, un
comandant iubit, un organizator desa-
virgit, un publicist talentat §i, mai presus
de orice, un om care §i-a inchinat intrea-
ga viafd, prin fapti, vorba i scris, pro-
gresului aviatiei romanesti.

Ing. Constantin C. GHEORGHIU
pilot-aviator




g‘ Bprin excelenta, aspirind la primul loc in Europain ce priveste
nu strdini care o viziteaza, Italia s-a pregétit intens pentru a fi o gaz-
da bun®, dezvoltind o imensa industrie turisticd. Monumentele istorice pre-
sirate de-a lungut intregii peninsule italice, celebrele muzee din Florenta,
Milano sau de la Vatican, care ad&postesc lucrdri de artd ale nemuritorilor Ra-
fael, Michelangelo, Tizian, Leonardo da Vinci etc. apoi Roma, fabuloasa
Roma, «cetatea eternd», cu splendorile ei inegalabile si multe alte orase
vechi fac din Italia un adevdrat muzeu in aer liber. Vizitarea acestui muzeu
este infinit mai folositoare la volanul automobitului. Acest lucru it stiu tu-
rigtii. Tl stiu si itatienii. De aceea, in industria lor turistica, cdile de comuni-
catie de toate categoriile, campingurile, statiite de benzina, hotelurile si mai
ales moteluri'e sint in numar impresionant.

Putine tari din lume se lauda cu atltea autostrazi, xmagistrale ale turis-
mului», ca Halia. Celebra autostrada del Sole (autostrada Soarelui) incepe
la citiva kilometri de spiendidul lac Maggiore de sub Alpii Lepantini si, dupé
ce trece prin Milano, Parma, Modena si Bologna (in total 250 km) coteste spre
sud, spre Florenta (85 km), Roma (300 km), Neapole (215 km), Eboli, de unde
continud, — pe alocuri inca In constructie, — pina la strimtoarea Messina.
O a doua mare artera stribate nordul ltaliei pornind de la Torino prin Milano
(81 km), pe la poalele Alpilor, prin Bergamo, Padova la Venetia si Triest, ofe-
rind posibilitatea vizitarii celebrelor lacuri Como si Garda, Venetia si lito-
ralul Adriatic. O a treia autostrada, mai mics, Autostrada dei fiori (a fiori-
lor) leaga Milano de Genova si face legitura cu magistrala «Coastei de Azum
a ltaliei: Sanremo, Savona, Genova, La Spezia, Viareggio, Pisa (335 km).
Sint In constructie autostrazi pe litoralul Adriatic si in cimpia Lombarda.

Largi, cu cite doud si trei piste pe fiecare directie, autostrazite italiene
rivalizeazd cu cele mai bune din Europa si permit rularea cu viteze foarte mari,
peste poduri, viaducte si prin tunele (mai ales intre Bologna si Florenta,
cind se traverseazd Apeninii) avind refugii si campinguri bine dotate. Dar,
in ciuda acestor avantaje oferite de «magistralele turismului», turistii straini
preferd si circule pe stradale popolare, sosele asfaltate, bine intretinute,
care trec prin orase si sate, oferind vizitatorilor coloratura specific italiana,
viata tumultoasa a locuitorilor. Aceste sosele au nume cu rezonanta latina:
via Aurelia (Genova-Pisa-Roma), via Cassia (Florenta-Siena-Roma), via
Salaria, Tiburtina, Latina, Appia Nuova si Antica (ambele Neapoie-Roma)
$i sint menite parca sa confirme zicala ca... toate drumurile duc 'a Roma.

Am intrat in italia venind din Elvetia, trecind pasul Simplon, aflat 1a peste
2 000 m indltime, coborind pantele sudice ale Alpilor, pind la lacul Maggiore
flancat de munti, cu apele de un atbastru dur, cu mici castele in stil romanic
pe insulele napadite de verdeat3. La sosirea in Italia turistilor straini li se
ofera cupoane de benzind pentru 15 zile de sejur (225 litri maximum) la pre-
tul de 85 lire litru! (oficial 120 lire). Intrarea In Milano este fastuoasa. Placu-
tele indicatoare te conduc la celebrul Dom, a Scala si la pasajul Vittorio
Emmanuele, tot asa de ciutat ca si stadionu! San Siro. Drumul Milano-Ge-
nova Inseamna traversarea Alpilor Ligurici, de o rard frumusete, la poalele
cdrora spre sud se zdreste marea si Genova, ce! mai important port al Haliei,
orasul lui Cristofor Columb, a cirui casutd ndpaditd de iederd o poti vizita
in plin centrul orasului, nu departe de palatul Doria.

De la Genova spre Sanremo (140 km) sau spre La Spezia, Viareggio
(180 km), riviera italiand nu e cu nimic mai prejos decit «Coasta de Azum
francez’: soseaua urca pina la indltimi ametitoare deasupra marii (de unde
cochetele statiuni maritime si insulele imb&lsamate de parfumutl leandritor

. vesnic in floare se vad aproape microscopic) pentru ca apoi sa coboare in
serpentine strinse pind la malul marii, unde puzderia de campinguri cu cé-
sute multicolore, florile si ambarcatiile de un cromatism intens, iti indurereaza
retina. Din picate, pe alocuri, soseaua este Ingustd, iar pantele mari, fapt
care Incetineste traficul. Pe o asemenea portiune de drum am parcurs cir-
ca 50 km In... 4 ore.

Oprim la Pisa In piata unde celebrul turn inclinat aldturi de Dom si Bap-
tisteriu oferad o danteldrie in marmura de un alb ametitor, apoi ne Indreptadm
spre Roma prin Grosseto si Civitavecchia Peste tot plaje inguste cu bolova-
nig in loc de nisip, astfe! ca la retragerea valurilor, in miez de noapte, se aude
un sunet ca de orga. Campingurile si hotelurile mici se tin lant. Daca vrei sa-ti
instalezi cortul in afara spatiilor ocupate de acestea, este imposibil: fiecare
metru patrat este exp!oatat pentru o constructie turistica.

Dupi aproape 300 de kilometri, iatd-ne la Roma, «cetatea eternd».
N-am sa incerc sa descriu nici grandioasa biserica St. Petru, nici monumen-
tu! lui Victor Emanuel ai Il-lea aflat iinga Capitoliu, nici Via forurilor imperi-
ale, — unde Columna !ui Traian este prilej de Indelung popas pentru noi ro-
manii, — nici Colosseum-ul, nici Arcul lui Constantin, Termele lui Caracalla
sau grandiosul muzeu al Vaticanului cu celebra Capeld Sixtind. Despre
toate acestea s-a scris si se va ‘hai scrie. Cititoru! acestui articol, automobi-
listul, doreste sa afle cum se face circulatia in Roma.

Pentru a afla raspunsui la aceastd problemd, trebuie sa vd imaginati
cum araté acest orag, cu 2 700 000 de locuitori, cu striizile din centru strimte,
presdrate cu monumente istorice, lingé care poposesc zilnic zeci de mii de
turigti. Trebuie s& vd imaginati un oras cu 800 000 de vehicute, firs a mai so-
coti gi pe cele ale stréinilor care viziteazd Roma. Acum, In luna decembrie,
in preajma sédrbatorilor de iarn&, Inchipuiti-vd cele 800 000 de magini autoh-
tone ndvdlind In centrul comercia! al orasului, dup& cumparéturi, biocind
toate strdzile gi inclicind circulatia astfel incit e nevoie pe alocuri de 2-3
ore pentru retuarea traficului. Veti intelege de ce in Roma se circuli la anu-
mite ore ale zilei cu 5 km pe or# si pe 6—7 rinduri de masini, veti intelege de ce
majoritatea strdzilor au sens unic si de ce italienii preferd s aiba Fiat 500
(la mosca—eamuscan») sau Flat 600 (il calabrone-«bondarul») singurele capa-
bile s& se strecoare prin furnicarul strizilor unde masinile mari par con-
damnate, intocmai ca uriasele reptile de la inceputul cuaternarutui. Veti in-
telege, de asemenea, de ce a fost nevoie ca Roma s# aib# autostrazi de cen-
turd (il grande raccordo anulare) si o multime de pasaje gi tunele subterane.
Stationareain centrul Romei este aproape imposibild. In uriaga piatd Sf.
Petru, peste 20 000 de automobile se perinda zilnic, f&cind inutild actiunea
a peste 100 de oameni de ordine care Incearca s& descurce circulatia. Pentru
strédini e preferabilé circulatia cu mijloacele de transport In comun: tramvaiul
sau autobuzele (soferii acestora sint adevdrati asi ai volanului, dar temeritatea
lor face uneori si-ti inghete inima).

Asistenta tehnicd in talia este bine organizata: aproape toate localitatile
au indicatoare cu adresa Automobil Clubulul Halian gi invitd turigtii s3 se
adreseze pentru hérti, ghiduri, piese de schimb pentru masini, verificari
tehnice, reparatii, schimb de valuta, locuri de campinguri si hoteluri. «Poli-
zia stradale» deosebit de activa in Htalia, circulind pe motociclete cu aparate
de radio-emisie, cu masini sau, uneori, in... elicoptere depisteazd greselile
soferilor cu o scruputozitate de nebanuit. FAra nici o discutie (aici s-a aban-
donat sistemul de a face... morald contravenientului) agentul de circulatie
i aratd ce greseals ai ficut, scoate o carte de tarife mare cit toate zilele si
iti aplicd incadrarea la amend&. Sint abateri, ca depdsirea In curb3, care s¢
sanctioneaza cu 30—40 000 lire si... 15—20 zile inchisoare. In caz de nevoie,
agentul de circuiatie anunta prin radio atelierete de depanare auto, care se
prezintd prompt si repard sauv vopsesc masinile In timp record. Preturile
sint pipédrate Inséi.

Drumul spre Neapole pe via Appia Antica, apoi pe cea Nuova este deo-
sebit de pitoresc si oferd caldtorului posibilitatea de a-si aminti de... «Spar-
tacus» si aQuo Vadis». O cédldtorie de la Neapole la Sorrento, pe celebra
coastd Amalfitand, pune la grea incercare pe conducatorul auto: drumul
strimt, tdiat In stincéd, la peste 500 m Indltime, i d& impresia c4 mergi pe
marginea unei prapastii In hdul cireia luceste albastrul marii.

Revenind spre Roma intr-o duminici seara, am asistat la intoarcerea
din week-end. A fost un spectacol unic: timp de sase ore, pe cele trei piste
ale soselei, zeci de mii de turisme inaintau cu viteza melcului, cu stagniri
misurate in zeci de minute, dar Intr-o ordine des#virgita.

Pentru a ajunge la Florenta, am ales via Cassia, care trece pe linga la-
cul Bolsena si prin Siena. Drumu! se aseamédn cu cel dintre Turda $i Ciuj,
'a capétul lui deschizindu-se panorama véii Arno-ului i a orasului Florenta,
intocmai cum se deschide perspectiva vaii Somesului de pe dealul Feleacului.
In Florenta problema parcérii pentru a vizita Palazzo Vecchio sau Domul
este de nerezolvat. O vizitd la galeria Utfizi si Pitti (pinze de Rafael, Tizian
si Michelangelo) te face sa uiti calvarul circulatiei agitate din centrul orasului.
Dificuitatea drumului spre Bologna, — foarte contursionat si cu multe
pante, — este compensatd de liniaritatea soselei Bologna-Venetia, care
trecind prin frumoasa cimpie a Padului, se aseaman& cu multe din drumurile
ce leagd Roma de Ostia, Latina sau Velletri.

Venetia este singurul oras din Europa care, la dimensiunile lui, nu are
probleme de circulatie auto si nici un agent de polizia stradale. Motivul?
In Venetia nu poate intra nici o masinél Aici existd doar polizia maritima,
pentru reglementarea circulatiei pe canale. Turistii strdini isi lasd masinile
in afara orasului, intr-un parking prin care zilnic trec circa 100 000 de auto-
vehicule. De la Venetia la Triest, drumul este mai putin aglomerat.

Ajuns la capatul cdldtoriei, turistul striin Incearcd nostalgia omului care
se desparte de locuri si lucruri de neuitat, pe care insé le-a vazut — in Roma
sau Florenta indeosebi — cu pretu) unor clipe de cosmar din cauza circulatiei.
Dar, cum spune proverbul, totul e bine cind se sfirgeste cu bine!

Sever NORAN

Pe Via Cassia, la intrarea in Roma: intoarcerea din week-end "




Capricioasa toamnd din acest an a finut sd onoreze
ultimul concurs de orientare tluristicd desfasurat
fa Poiana Bragsov, oferind un decor de basm: soarele
a Invdluit Intr-o lumind de culoarea mierii copacii
cu frunze multicolore realizind un tablou de o rard
bogdfie cromaticd, iar termomelrele au ardtat tem-
peraturi obisnuite la sfirsitul verii. Asa stind lucrurile,
«Cupa Rulmentuf® a avut condifii meteorofogice
foarte bune pentru desfdsurare, iar brasovenii au
excelat, ca de obicei, In organizare.

Cei aproape 60 de concurenti (Inire care un sferl
fete) si-au disputal cu multd Indirjire sansele, deoa-
rece acest ultim concurs Incheia seria celor 12 cupe
nominalizate de federalie care ofereau puncte pentru
clasamentul individual republican. Lung tra-
seului, cu diferenfe de nivel de circa 500 m-a, fost
acoperitd de cistigatori In jumétate din timpul calculat.
Intr-o revenire de formd, clujeanul Zoltan Szekely
s-a clasat pe primul loc, urmat de Gutt Reinholdt
(Electrica-Sibiu) si O. Lexen (Rulmentul-Brasov).
La fete a clstigat Gisela Morres (Brasov), urmatd de
lleana Chivu (Bucuresti) si Agnes Ferenc (Brasov).

La capdtul acestei adevdrate «curse cu obstacole»,
care a finut din primdvar8 si pind in pragul iernii,
s-a analizat «zestrea® de puncte acumulata de fiecare
concurent, acordindu-se, pentru prima oard, titlurile
de campioni republicani individuali. A primit tricoul
de campion national Klaus Schuller (Brasov), clsti-
gdtor de altfel si al titlului la echipe, Impreund cu
fratele sdu Richard. Forma deosebit de bund ardta-
t4 de fratii Schuller In acest an li situeazd la nivelul
unor concurenti cu renume din alte {dri europene.

La fete, titlul de campioana a revenit maestrei spor -

0 stridenta

tului Mariana Abrudan, care a depasit-o doar cu doud
puncte pe maestra sportului Georgeta Lifd, cunoscuta
nu numai pentru meritoria sa longevitate sportiva,
ci si peniru dragostea cu care a stiut sd ridice noi
talente In sportul orientarii.

La categoria oia-boys (céreia traducerea de «vete-
rani» li Imprumutd un impropriu $i nejustificat par-
fum bdtrinesc) titlul de campion a revenit lui Dezi-
deriu Heintz din Sibiu, care este si antrenorul fotului
republican.

Sistemul aplicat In acest an de Federatia de Turism-
Alpinism pentru desemnarea campionilor la orien-
tarea turisticd si-a dovedilt doar partial eficacitalea,

Campionii: Con-
stantin Alexandres-
cu (juniori), Scarlat
Rosetti si lleana
Chivu (tineret), Ri-
chard Schuller (se-
niori), Dezideriu
Heintz (Oid-boys) si
Masiana Abrudan
(senioare).

lleana Chivu in pli-
nd cursi...

Drumetind

Despre Muntii Tarcu §i Go-
deanu greu poti afla aminunte
privitoare la sescaladareas lor, desi
oferd, ca gi alte masive roménesti
incintitoare §i pitoresti priveligti.
I-am striibdtut in vara aceasta de
la Caransebes — punct de plecare
pentru masivul Tarcu — pind la
Valea Cernei 3i Herculane, urmind
o varianti de coborire din Muntii
Godeanu §i pot spunc ci nimic
nu-i situeazd mai prejos de Bucegi
si Retezat, Ceahlfu sau Fiigirag

Drumur de la Caransebey pini
in comuna Borlova, de unde incepe,
de fapt, urcugul spre Complexul
Turistic de 1la Muntele Mic, nu
prezintX nici o dificultate, fiind
circulat de autobuze.

" Dupi o noapte petrecutl in cor-
tul instalat intre brazi, nu departe
de cabanele de la Muntele Mic,
ne continuim drumul citre re-
fugiul Cuntu. Pidurea care inso-
teste cirarea pe o buni porpune
abia te lasi sd vezi, din cind in
cind, cite un crimpei de ges in
depiirtare. De la refugiul Cuntu
urcdm spre Virful Tarcu pe ver-
santul de vest al masivului. De
aici incolo, oriunde te-ai afla, se
deschid largi perspective pe care
pugine creste ti le oferd. Aceasta
constituie, de altfel, o caracteristicX

® a Muntilor Tarcu-Godeanu, care-i
deosebesc de alte masive.

in

masivul

Pidurile de fag 1 molid se
termini brusc la mid indlfimi,
1Asind si se vadi culmile acoperite
doar de piiyuni intinse, care fti
oferd posibilitatea unor perspec-
tive de mare profunzime.

Virful Tarcu,mirginit de cildir
glaciare, gizduiegte o statie meteo-
rologicdi — constructie din birne

si piatri. Aici, la 2 180 m iniltime,

intilnim un om al muntelni, care
de cind ani furnizeazi date pentru
buletinul meteorologic. Din notem-
brie gi pini in iunic pe aceste
locuri nu urc si nici nu coboarid
nimeni. Ne despirtim de ¢l dorin-
du-i o iarn¥ blinda.

Ajungi in Saua Suculetului, pi-
risim cirarea care i§i continui
mnmlul spre Gura Apei gi Rete-
zat §i ne indreptim clitre Vlrful
Prislopului, iar de aici pini la
Valea Riului Ses, unde stinele apar
ca ciupercile, infipte parci la poa-
lele crestelor. Nu departe se contu-
reazi culmile Gugu — Moraru
— Zana §i Godeanu.

Trecerea din Muntii Tarcu in
Godeanu se face pe nesimtite. Nu-
meroase ciiriri pastorale — ciriri
ce dureazi poate de milenii —
ne conduc pe cele mai usgoare
circuite, aproape de crestele cu
pajisti alpine, unde plaiuri cu ier-
buri grase, ce se intind pe supra-
fete aproape incredibil de mari,

deoarece este foarte greu sa se participe la toate
cupefe nominalizate, mai ales cd judetele organiza-
toare sint rdspindile pe toald suprafafa tarii, fapt ce
necesitd cheltuieli mari de deplasare din partea
sportivilor si a asociafiilor.

Tot pentru prima oard de la Infiintare F.R.T.A. s-au
decernat titlurile de campioni nationali la juniori si
tineret. Tricoul de campion la juniori a fost clstigat de
Constlantin Alexandrescu, efev fa Liceul Gh. Sincai
din Bucuresti, membru al clubului «Cutezdtorii.
La tineret, titlurile au revenit llenei Chivu $i lui
Scarlat Rosetti (1.P.G.G.).

A fost o zi frumoasd de toamnd, a cdrei amintire
am fi dorit-o fard umbre. $i s-ar fi Intimplat asa, dacd
la festivilatea de premiere nu s-ar fi produs un inci-
dent nepldcut. Din greseala presedintelui comisiei
de compelitii si clasificdri a F.R.T.A., tovardsul
Paul Simionescu, cInd s-a calculat punctajul obtinut
de fiecare concurent, s-a addugat un punct la «zes-
treaw realizatd In acest an de Geta Lild si s-a scdzut
un punct din totalul Marianei Abrudan, In ideea de
a face ca ambele maestre ale sportului sd urce pe
aceeasi treapti a podiumului. Greseala a lasat o
umbra peste festivitatea de premiere: Mariana a refu-
zal sd primeasca tricoul, iar asisten{a a fost martora
unei scene penibile. Demnd, Geta Lifd a depus tro-
feul primit din eroare.

Nu se pulea oare ca aceastd decernare de (itluri
republicane la individual — prima din istoria orien-

larii noastre turistice — sa fie lipsitd de asemenea...
greseli? Nu de alta dar, In acordul final al Intregului
an competitional, aceastd IntImplare a constituit o
striden{a supdratoare.

TARCU-GODEANU

au determinat un pdstorit intens.
Pe virful Tucila un cioban, des-
prins parcll din tablourile lui Gri-
gorescu, pare uimit de vederea
noastrii, mirturisind ci spe plaiu-
rile luie se abat rareori drumeti.

Dintre numeroasele trasee de
coborire din masivul Godeanu am
ales pe acela care trece peste curmi-
tura Olanului §i Plaiul Oslei Ro-
minegti. De pe Virful Osla se
deschide o largd panorami a vir-
furilor din masivul Godeanu, se
ziresc spre sud Muntii Retezat,
iar la risdrit viile impidurite pini
la Valea Cemnei §i meleagurile du-
nirene. De aicd cirarea coboari
lin spre Cerna, de-a lungul cireia
s-a construit de curind un drum
forestier care te conduce printre
frumusefi ce pot concura cu cele
de pe Valea Prahovei.

Unicul ghid al masivului Tarcu-
Godeanu, tipirit de Editura
C.N.E.F.S., mentioneazi ci aceste
virfuri sint putin umblate de tu-
rigti. Nu mi-am inchipuit insi
ca, timp de o siptimini, in mijlo-
cul verii, si nu intilnesc in intreg
masivul nici un turist. Poate ci
lipsa cabanelor §i a marcajelor i-a
indepirtat pe jubitorii acestui ma-
siv muntos, deoarece frumusetea
¢i pitorescul lui nu puteau decit
s¥-1 atragi.

Florin DUMITRESCU

PENTRU TURISTH
FOTOAMATORI

«Drumetind cu aparatul fotografic»
este titlul unei noi lucrdri apdrutd in
Editura C.N.E.F.S. Autorul, Silviu Co-
mdnescu, animat de o dubld pasiune,
turismul §i fotografia, reuseste sd ne
demonstreze cd aceste doud activitdfi
se impletesc strins §i armonios, cd au
foarte multe puncte comune.

Desi fiecare dintre noi pretinde cd
stie sd execute fotografii, ne vom con-
vinge parcurgind aceastd carte pufin
voluminoasd cd mai avem destul de
multe lacune in pregdtirea noastrd de
fotografi amatori. Pentru cd una este
sd faci, pur §i simplu, o fotografie si alta
sd reusesti a exprima prin fotografie
emofia artisticd pe care o resimii in fafa
unui anumit peisaj.

Iatd de ce indemndm pe iubitorii dru-
metiei sd citeascd aceastd valoroasd lu-
crare §i chiar sd studieze anumite ca-
pitole. Micul efort depus cu acest prilej
va fi pe deplin recompensat de succesele
viitoare in materie de fotografii turistice.

A




Marile intreceri sportive de g Ciudad de Mexico ou juat
sfirsit, iar rezultatele obtinule ja aceastd Olimpiadd au intrat
in istoria sportului mondial. Ele vor forma incd mulitd vreme,
de aici incolo. obiectul unor discutii §i analize interesante,
vor intra in paginile manualelor de specialitate, vor fi studiate
si interpretate nu numai de cdtre sportivi, antrenori §i spe-
cialigti, ci §i de ceilalti iubitori ai sportului.

Ceie sapte probe de tir desfdsurate pe standurile poligonuiui
de tragere ale Complexului «Campo Militar» (afiat la 30 km
de Mexic si la o oltitudine de peste 2 200m) au furnizat i
ele o serie de rezuitate deosebit de interesante. Yom incerca
in cele ce urmeazd o sintezd a acestora §i vom reveni in numerele
viitoare, cu analiza unor aspecte.mai interesante, precum
si a invdgdmintelor care pot fi trase pentru viitoorele confrun-
tdri internationale de anvergurd si chior pentru Olimpiada
din 1972.

Trebuie s mentiondm, in primul rind, numdrul mare de
participanti, desi conform regulamentuiui o tard nu putea
prezenta decit maximum doi concurenti lo fiecare probd.
Numdrul lor total a fost de aproape 400, cei mai multi fiind
ia armé liberd calibru redus 60 f cuicat (86) si la pistol pre-
cizie (72). Spre deosebire de Jocurile Olimpice de la Tokio,

cind ou fost programate numai sase probe, de data aceasta
s-a addugat incd una, proba de skeet, care o fost cistigatd de
sovieticul Evghenie Petrov cu 198 t din 200 posibile (record
olimpic stabilit).

S-au imbundtdtit recordurile olimpice la: pistol vitezd —
593 p (v.r. 592 p), la pistoi precizie — 562 p (v.r. 560 p}, la
ormd liberd calibru mare — 1157 p (v.r. 1 153 p), care in
acelasi timp constituie si un nou record mondial (v.r. 1 156 p),
i la 60 f culcat — 598 p (v.r. 597 p). Singurul rezulitat care a
rdmas sub vechiul record olimpic a fost la 3 x 40 f armd
liberd calibru redus — 1 157 p, recordul fiind de 1 164 p
(stabilit la Tokio).

Cele 21 de medalii decernate trégdtorilor au fost obtinute
de urmdtoarele tdri: U.R.S.S. — 5 (2 aur, 1 argint, 2 bronz),
S.UA — 2 (1—2—0), R.F. a Germaniei — 3 (1—1—1),
Polonia — 1 {(1—0—0), Cehoslovacia — 1 (1—0—0), An-
glia — 1 (1—0—0), Rominia — 1 (0—1—-0), italia —1
{0—1—0), Ungaria — 1 (0—1—0), R.D.G. — 2 ( 0—0—2),
Elvetia — 1 (0—0—1) si Noua Zeelandd — 1 (0—0—1).

in legdturd cu comportarea trdgdtorilor nostri trebuie
mentionat In primul rind cd traditia inauguratd in 1952 la
Helsinki a fost mentinutd si de data aceasto. Reprezentantii
tirului roménesc au cistigat — la pistol vitezd — o medalie
prin Marcel Rosca. Performanta acestuia este remarcabild §i
prin modul in care afost obtinutd. Dupd ce in prima mansd el
se afla abia pe locul 6, cu 295 p din 300 posibile, in mansa a
doua a recuperot spectaculos ajungind pe locul 2, la egalitate
cu R. Suleimanov (URSS) i Diirring (R.D.G.). A urmat un barg
in trei pe care M. Rosca |-a cistigat magistral. El a dovedit o
datd in plus inalta pregdtire si marile posibilitdti pe care le
are. Sintem convingi c¢d tindrul nostru reprezentant nu ji-a
spus incd ultimul cuvint in  aceastd dificild probd si cd de la el
mai putem astepta si olte surprize pldcute.

O performantd bund a reusit §i puscasul Nicolae Rotaru
fa «60 f» (meci englez), nu numai datoritd locului 4 cit in
primul rind a punctajului obtinut (597 p fatd de 598 p realizot
de cistigdtorul medaliei de aur). De aitfel, dacd n-ar fi fost
«zgircenia» unui arbitru care o considerat o loviturd in cercul
9, desi putea fi valabild pentru 10 (gabarit), Rotaru ar fi urcat
pe podiumul de onoare. Destul de bine s-o comportat Rotaru
si la «3 X 40 focurin» dacd tinem seama cd la aceastd proba
tofi concurentii au tras mai slab decit de obicei. Sub posibilitdi

M. Rosca
N. Rotaru
P. Sandor
MN. Bratu

s-au comportat puscasii M. Ferecatu §i I. Oldrescu.

Rezuitatuf cu core s-a cistigat 3 X 40 f armd liberd calibru
mare (distanta 300 m) este exceptional. Privit prin aceastd
prismd, locul 8 cucerit de cdtre Petre $andor este merituos.

Muljumitoare a fost i comportarea reprezentantiior nostri
Neagu Bratu §i Lucian Giugcd, la pistol precizie (liber), uitimul
reugind un rezuitat mai bun decit cele cu care ne obisnuise la
antrenomente.

Se astepta mai mult de la talerigti. lon Dumitrescu (cam-
pion olimpic la Roma — 1960) era considerat favorit, datoritd
si faptului cd inregistrase cele mai bune rezultate la concursu-
rile preliminare. El a avut insd o cddere bruscd, ajungind pe locul
11. Interesantd a fost evolugia iui Gh. MHorescu care din cele
opt serii a avut sase cu punctaj maxim (25 t), in celelaite doud
pierzind insd, inexplicabil, 9 puncte.

Lo skeet, Gheorghe Sencovici nu a rezistat tensiunii ner-
voase, fapt constatat de altfel si la alti numerosi participanti
de la aceastd dificild probd. De mentionat cd polonezul Gavli-
covschi (200 talere din 200 in «Cupa Natiunilorn)s-a clasat
in urma lui.

in concluzie, se poate afirma cd trdgdtorii care ne-au repre-
zentot la cea de-a XIX-a editie a focurilor Olimpice s-au pre-

zentat in generai la nivelul asteptdrilor. Un merit deosebit
revine §i celor doi antrenori ai lotului, ing. Petre Cismigiu si
Mihai Toader, care au stiut sé-5i indrumeze elevii cu multd
competentd, atit in pericada de pregdtire cit si in timpul
desfasurdrii marilor intreceri. Experienta acumulatd atit de
antrenori cit $i de concurenti la aceastd editie a J.O. va fi
desigur folositd din plin in indrumarea tinerilor trdgdtori
care se pregdtesc pentru viitoarele confruntdri internationaie




lumea bolizilor pistei

DE LA MONZA LA SPA

Duminica alergasem in competitia
«Super-Cortemaggiore», la Monza, pe
un Ferrari-sport aseminitor celui cu
care murise Ascari. Disparitia camara-
dului meu ma zguduise. Cum de se in-
timplase aceasti nenorocire? Fusese
vorba de un joc al hazardului sau de o
greseald de pilotaj? Nici eu nu scipa
sem prea «ieftiny. Masina mea se urcase
pe un taluz, dar avusesem norocul si
fiu propulsat afard din cabini inainte
de a mi izbi de acest obstacol. Am ficut
un zbor planat de vreo 30 de metri si
apoi am aterizat brutal intr-o pidurice.
Din fericire, copacii erau inci firavi si
s-au indoit sub greutatea mea. Nu a-
veam nimic zdrobit, dar mi simteam
totusi foarte riu. Toate articulatiile
mi se incordaserid la maxim si luni di-
mineati a fost imposibil s mi ridic din
pat. Eram insi perfect lucid. M3 infuria
gindul cd trebuie s3 stau pironit in
casd §i toatd vointa mi se indrepta spre
un singur scop: acela de a ma restabili
pentru a alerga duminica urmatoare pe
circuitul belgian de la Spa.

Datoriti victoriilor antericare si mai
ales al succesului de la Monaco. mi

aflam in fruntea campionatului mondial.

la egalitate de puncte cu Fangio. Marele
Premiu al Belgiei conta in clasamentul
acestui campionat si eram ferm hotirit
sd alerg chiar daci ar fi trebuit si fiu
dus pe o brancardi. imi dideam curaj
spunindu-mi: «Trebuit si reusesti. Li-
nisteste-te!». M-am asezat din nou in
pat, dar marti dimineata mi-a fost impo-
sibil si fac singur citiva pasi. Pentru a
mid scula, am cerut ajutorul sotiei. Am
asteptat putin si apoi m-am inchis in
camera spunind: «Las3a-ma singur, dupi-
amiazi vom pleca la Spa». La ora patru
m-am imbracat, am luat masa si am iesit
din casi indreptindu-mi spre Buick-ul
meu. Am apisat pe demaror, dar cit de
greu imi era! Aveam nevoie de eforturi
extraordinare pentru a manevra am-
breiajul sau frinele. Miinile imi tre-
murau pe volan si ochii mi se inlicri-
mau cind priveam inainte, pe sosea.
Sotia stitea ticutd lingd mine. Pentru
a face un test, atunci’cind ma giseam
intr-o lunga linie dreapti, am stins
luminile de fa tabloul de bord (se fiacuse
noapte) si mi-am zis: «Trebuie si mergi
cu 120 km pe oria». Am reaprins lumi-
nile si am privit cadranul: el arita abia

' 80!

Si faci o asemenea eroare in aprecie-
rea vitezei — era ceva grav. Mi-am
concentrat intreaga vointa si am strins
din dinti pentru a intreprinde un nou
test de vitezi. Rezultatul a fost inspii-
mintator. De la o inevitabila catastrofi
m-a salvat sotia. «Frineazi. Maurice!,a
strigat ea. Nu vezi ci intri in camionul
din fata?» Instinctiv, am frinat si m-am
pprit la citiva centimetri de cel cu care
urma sa ma ciocnesc. larisi nu putusem
aprecia bine viteza masinii. Pentru a
mad scuza, am spus: «Am vrut si incerc
frinele»

Aceasti experientd m-a ficut pru-
dent si, ajuns in primul oras, m-am
oprit spunindu-i sotiei ci vreau si
dorm. Ea a fost de acord, dar am avut
o noapte de cosmar. Miercuri seara am
ajuns la Spa. Reflexele imi erau mai bune
dar nu in misura in care si mad ajute sd
pot conduce o masina de curse. In-
trind in holul hotelului si cizind brusc
intr-un fotoliu, cunoscutii mi-au zis:
«Ei, Maurice, esti frint, ai minat cam
tare».

Joi dimineatd ma simteam inviorat.
Totusi, pentru a ajunge la garajul unde
erau maginile de curse Ferrari mi-am
luat sotia la brat. Trebuia si-mi eco-
nomisesc fortele, iar Ugolini si mecanicii
nostri nu trebuiau si afle nimic. La Spa
se gisea si Nino Farina care avusese si
el un accident teribil si stituse in spital
aproape zece luni. As al circuitelor ra-
pide, cu largi curbe in care se pot rea-
liza viteze mari, Nino stia ci Spa este
un loc unde isi poate arita din plin
talentul si miiestria. De aceea el n-a
ezitat si-si faci o grea operatie la umir
pentru a fi prezent pe linia startului.
Curajul tui Farina mid imbarbita.

Duminicd dimineata eram gata si
incep concursul, asa cum imi pusesem
in gind cu o siptamind in urma. A ince-
put cursa, dar victoria nu mi-a suris.
Accidentul de la Monza lisase urme a-
dinci in starea mea fizici si psihicd. in
plus, am avut si un mare ghinion: dupi
turul trei, roata din spate a masinii lui
Hawthorn a prins o piatra §i mi-a
proiectat-o in fatd,spargindu-mi parbri-
zul. Oprirea la stand pentru reparatie
m-a facut si pierd un tur si si termin
cursa abia pe locul cinci, la o distanti
apreciabili de Mercedesul lui Fangio.
Acrgentinianul, clasat pe primul loc, a
transat «duelul» in favoarea sa indrep-
tindu-se spre titlul de campion mondial.

Nici Farina n-a fost mai norocos de-
cit mine. Cu citeva ture inainte de
sfirsitul intrecerii, cind se «bitea» a-
marnic cu Fangio. masina sa a suferit o
defectiune mecanicd, obligindu-l si a-
bandoneze dupi ce avusese o evolutie
de zile mari. La 48 de ani, cu peste
douid decenii de activitate competitio-
nald in urmi, Nino se luptase la Spa ca
un leu. El condusese tot atit de strilucit
si de pasionant ca pe vremea primei
sale tinereti sportive. La sfirsit, m-am
dugysd-| felicit pentru curajul si miies-
tria cu care alergase. «iti multumesc,
mi-a spus el, stapinindu-si cu greu du-
rerea care i-o pricinuia umirul operat.
Peste o luni ne intilnim la Reims. Vreau
si-mi iau revansa». Dar n-a mai putut
sd-si puna planul in aplicare. Intre timp
(era in 1955) a avut loc catastrofa de la
Le Mans si cursele de automobile s-au
suspendat pentru un an.

Maurice TRINTIGNANT
dupa volumul «Pilot de curse»,
aparut la Hachette.

UN ARGUMENT IN PLUS

O mulpime de cetdtem
as orasului Gheorghe Gheor-
ghiu-Dej, reprezentind cam
doud treimi din populatia
sa, si un mare numdr de
locustori ai satelor §i co-
munelor din apropiecre au
aststat intr-una din dumi-
nicile acestei toamne tirzit
la o frumoasd competipie
de motociclism. Foarte in-
spiratd s-a dovedst smiari-
va Consiliului mumicipal
pentru educatie fizicd 3
sport care, ajutat de Consi-
liul sindical local si Comite-
tul municipal U.T.C., a or-
ganizat acest concurs de vi-
tezd pe circuit inchis, menit
sd devind tradigional, dotat
cu «Cupa Municipiulus».

Se poate spune cd la
reusita acestei manifestafii
sporttve a contribuit in a-
ceeasi mdsurd publicul en-
tuziast si disciplinat, ca §i
evolupia foarte spectaculoa-
sd a celor 75 de motoci-
clisti reprezentind urmdtoa-
rele cluburi st asociatis spor-
tive : Steaua-Bucuresti,
Energia-Cimpina,  Stea-
gul Rosu-Brasov, Locomo-
tiva-Ploiesti, Motorul-Ga-
lafs, Locomotiva-Pitesti
§i Energia-Municipiul Gh.

Gheorghiu-Dej.

La sfirsitul cursei repre-
zentangsi organelor locale
au mulpumit cu cdldurd mo-
tociclistilor pemtru strdada-
nia lor de a oferi ceea ce
ei au demwmit euna din
competijisle sportive cele
mai frumoase din orasul
nosirio.

Trofeul a fost decernat,
pentru cele mai bune rezul-
tate obpinute, sportivilor de
la clubul «Steauar Bucu-
resti. Consiliul local al sin-
dicatelor a acordat o cupd
Asociagiet sportive «Meta-
luby Galaypi, pentru cea mas
mare participare, iar Co-
mitetul nuumicipal U.T.C.
a atribuit o altd cupd aler-
gdtorudui Nicolae Baly din
Galati, cel mai tindr concu-
rent.

Interesul stirmt de a-
ceastd acpiune in rindul
populatiei locale este o do-
vadad a faprului cd sportul
cu motor se bucurd de multd
simpatie din partea mase-
lor, fiind totodatd s un
argument convingdtor in fa-
voarea orgamzdrii de ase-
menea competiftl in cit mai
wmulte localitdgi ale pdrii.

LH.




ECONOMII LA VOLAN

Automobiful modern este, prin insdsi conceptia sa,
«economicy. Totusi, practica demonstreazd cd in
functie de modul de conducere si de intretinere, in
conditii asemdndtoare de parcurs, un acelasi tip de
automobil impune cheltuieli diferite de la un detindtor
la altul, devenind in unele cazuri chiar «neeconomicy.
Care sint «secretele» rulajului cu cheltuieli minime?
— iatd o intrebare care preocupd pe toti automebilistii
amatori.

Pentru a determina economiile care pot fi fdcute
trebuie cunoscute mai intii cheltuielile, mai precis
ordinea importantei lor. Repartizarea procentuald,
aproximativd, a acestora, pentru un automobil modern,
in bund stare, este urmdtoarea: benzind — 40%,.
garaj, taxe, osigurdri — 25%,, reparatii — 129, in-
tretinere — 10%,, pneuri — 8%,, lubrifianti — 5%,.
Dar... atentiune! Cifrele de mai sus sint valabile nu-
mai pentru un automobil care ruleazd in deplind secu-
ritate.

ALEGEREA AUTOMOBILULUI ECONO-
MIC. «Cumpdrati bilul de care aveti nevoie»
— iatd o exprimare simpld a conditiei esentiale de a-
legere a unui automobil economic. Intr-adevar, tinind
cont cd majoritatea timpului automobilistul ruleazd
singur sau cel mult cu un insotitor, automobilele de
mica cilindree sint de dorit. De un incepd
va trebui sd-§5i procure tot un autoturism mic. Marile
automobile se justificd numai la familiile numeroase,
care il utilizeaza in principal in zilele de sdrbdtoare.
Automobilistul «vanitos», care isi cumpdrd automobilul
potrivit satisfacerii acestei metehne, nu trebuie sG se
astepte la ec ii. Alegeti, asadar, un aut bil cu
cifindreea strict necesard, usor de condus §i de un
tip care sd nu solicite multd intretinere §i reparatii.
Si dacd automobilul asupra cdruia v-ati stabilit nu este
nou, ci «de ocazie», consuitati in preaiabil sfaturile
noastre din numdrul 2{1968 al revistei.

CONDUCEREA ECONOMICA. Se poate
vorbi intr-adevdr de un stil economic de a conduce
automobilul, din care decurg cheituielile minime de
benzind, ulei, piese mecanice §i pneuri. Viteza, accele-
ratiile si frindrile influenteazd hotaritor asupra chel-
tuielifor. Marile viteze se plitesc prin consum
sporit de benzini, ulei, pneuri etc.

Influenta vitezei este cunoscutd. Trecerea, bund-
oard, de la 70 la 110 kmjord provoacd o majorare a
consumului cu 40%,! Viteza economicd se situeazd de
obicei la 1/2—2/3 din viteza maximd a automobilului.
Rulind in jurul acestei vaiori moderate, constant, fard
acceleratii brugte si fdrd frindri violente, vom realiza
«conducerea economicd».

In cazul in care un bil condus ec ic
prezintd totusi un consum exagerat de benzind, tre-
buie descoperitd §i eliminatd defectiunea care creeazd
risipa. Carburatorul, ca organ care prepard amestecul
de aer-benzind, are un rol preponderent in determinarea
consumului §i de aceea existd tendinta demontdrii,
verificdrii si regldrii acestuia, in asemenea situatii.
Dar carburatorul nu este singurul generator de supro-
consum. Alte organe ale automobilului si, de multe ori,
efectele suprapuse ale deregidrii acestora pot deter-
mina consumuri exagerate de combustibil in conditii
in care carburatia se desfdsoard corect (in acest sens
se poate consulta nr. 4{1967 al revistei noastre).

Anumiti specialisti, de inoitd calificare, pot efectua
un «reglaj economic» al carburatorului, apreciat la
exploatarea de duratd, dar insotit de o0 micd scddere a
performantelor (viteza maximd si acceleratia). Tre-
buie stiut insd cd sint nerecomandabile diversele «mo-
dificdri» aduse carburatoarelor de cdtre personal ne-
specializat. Asemenea «economii», care conduc de
obicei la risipd (de exemplu la arderea supapelor
printr-un amestec prea sdrac), trebuie evitate.

In sfirgit, utilizarea benzinei cu cifra octanicd pre-
scrisd aduce diminuarea cheltuielilor. Uneori, pentru
a obtine cifra octanicd recomandatd, este necesar sd
se facd un amestec de doud benzine; in acest caz, sd
notdm cd cifra octanicd a amestecului poate diferi cu
2—3 unitdti de media ponderatd.

CU SAU FARA GARA|? Garajul intrd cu o
pondere destul de mare in cheltuielile ocazionate de
automobil. Este,asadar, indicat sd nu se inchirieze un
garaj si sd se prefere parcarea?

Se poate argumenta c¢d automobilul modern este
construit pentru a rezista intemperiilor: vopseaua
originald are un tratament special, cromajele sint in
general rezistente, partea inferioard este protejatd
cu mastic etc. $i, totusi, intre starea tehnicd a unui
automobil care a beneficiat de garare i a celui care a
fost parcat existd, dupd 2—3 ani, o diferentd aprecia-
bild. latd de ce este de preferat un garaj cu o intrare
accesibild chiar pe zdpadd, construit din materiafe
rezistente la foc si avind de preferintd spatiul necesar
pentru mici revizii. Dacd existd §i incdlzire, cu atit
mai bine.

INTRETINETI (S! EVENTUAL REPA-
RATI) SINGUR! Intretinerea automobilului actual
este simpld, iar instructiunile din cartea tehnicd sint
in general concludente. Dupd iesirea din termenui de
garantie este economic sd executati singur intretine-
rea. De aitfel, introducerea statiilor gen «self-servicen,
cu spdlarea automobilului propriu prin comandd «de
la pupitru» ar trebui sd stea §i in atentia organelor
nogastre de resort. )

Si acum despre reparatii. Intrucit marea majoritate
a poanelor afecteazd sistemul de aprindere — este
normald cunoasterea functiondrii $i regldrii acestuio.
In ordine urmeazd panele de alimentare si, prin urmare,
necesitateo unor cunostinte asupra functiondrii §i
regldrii carburatorului si pompei de benzind. Dar mai
sint si aite reparatii mecanice simpie pe core le poate
face automobiiistul amator.

CITEVA RETETE SIMPLE PENTRU
PNEURIL. La automobileie noi, cind intregul set de
pneuri este bun ior «geometria» rotilor se afld in stare
perfectd, automobilistul nu are probleme. Dupd tre-
cerea a 40—50 000 km apar insd o serie de cheituieli,
mai ales in sezonul cald. Pentru diminuarea acestora,
in primul rind un sfot: economia se face incepind cu
primii kilometri, prin mentinerea presiunii recoman-
date, prin permutarea pneurilor, evitarea loviturilor
in borduri si in corpuri ascutite etc. Una din ceie mai
bune retete este verificarea periodicd, exterioard,
vizuaid, a pneurilor si remedierea imediotd a oricdrui
inceput de deteriorare (tdieturi, ruperi de pinze, in-
ceput de desapare etc.).

O anvelopd bine exploatatd iese din functie numai
cind sapa s-a uzat; se considerd incd bun un pneu
la care desenul are mai mult de 1 mm adincime pe
toatd periferia si IGtimea lui. Solutia economicd este
de a «resapa» un pneu, operatie care se
executd in tara noastrd dar care, din pdcate, nu este
incd organizatd pentru deservirea tuturor detingtorilor
de autoturisme. O ahd rezolvare de asemenea reco-
mandabild constd in «redesenarea» pneului cu ajuterul
unei freze speciale. Aceastd metodd, larg utilizatd in
diverse tdri, ar trebui sd fie pusd la dispozitia auto-
mobilistilor amatori.

ACCESORIlI NECESARE, FOLOSITOARE
SI NEFOLOSITOARE. Tendinta de a incdrca
automobilui cu diverse anexe nefolositoare este ddund-
toare din punct de vedere financiar. Majoritatea auto-
mobileior de litraj mediu utilizote in tara noastrd sint
dotate cu anexe suficiente si au tabloul de bord destul
de bine echipat. Sint recomandabile in plus farurile de
ceatd (dacd este posibil cu becuri cu iod), addugarea
unei oglinzi exterioare pe stinga (foarte utild fa circu-
latio in oras), farul de mers inapoi (dacd automobilistul
posedd un garaj cu intrare dificild), sigurantd cu cheie
la busonul rezervorului de benzind (dacd nu este
prevdzutd din fabricd), un ampermetru «adevdraty
(totdeauna superior indicatoruiui lumines). Pentru
cei care preferd «conducerea sportivd», tachometrul,
avansul reglabil manual si manometrul sensibif cu
sondd sint de dorit. Restul accesoriilor reprezintd chel-
tuieli inutile.

Ing. Dinu GEORGESCU

GRAHAM  HILL
CAMPION
MONDIAL

Campionatul mondial de auto-
mobilism (formula ) a luat sfirsit,
consfintind victoria finala a pilotu-
lui englez Graham Hill. Este o vic-
torie deplin meritati, pentru calmul
si tehnicul pilot al casei Lotus, cu
atit mai mult cu cit in urma dispa-
ritiei tragice a lui Jim Clark, Hill
rimisese singur si apere culorile
marcii.

In virsti de 29 ani, Graham Hill —
care anul acesta a sirbatorit parti-
ciparea la 100 de Mari Premii — re-
prezinti ceea ce se numeste «O Va-
loare sigurin. Campion mondial in
1962 (pe o masini B.R.M.), Hill re-
vine in fruntea celor mai buni piloti,
dupid o viata intreaga inchinata curse-
lor.

Hill a lucrat multi ani ca mecanic la
Lotus, pini cind talentul lui de pilot
afost recunoscut. Datorita experien-
tei cistigate ca mecanic, alergitorul
englez a contribuit substantial fa
punerea la punct a masinilor BRM
{(cu care a cistigat in 1962) si 2 actua-
lelor masini Lotus.

Editia din 1968 a campionatului,
care incepuse cu victoria lui Clark
in Africa de Sud, a continuat cu
succesele lui Hill in Spania si la
Monaco. Dupi aceasta insi, urmeaza
o perioadid «neagri» pentru Hill si
pentru Lotus-ul sdu. Masina Matra-
Cosworth, condusid de Stewart re-
prezenta marele pericol, iar o serie
de tineri piloti de talent (Jackie
ickx, Chris Amon, Jean Pierre Bel-
toise. Bruce Mc Laren) erau «la
pindi», asteptind prilejul si se afir-
me. Totusi, Hill se lupta voiniceste
in fiecare cursi si obtine locuri frun-
tase, iar la Mexico-City, cistigind
ultimul Mare Premiu, se distanteaza
cu 10 puncte de urmitorul pilot,
scotianul Jackie Stewart (clasat al
doilea in campionat).

Pe locul I} s-a clasat campionul
de anul trecut Denis Hulme (33
puncte) pe o masina Mc. Laren.
Urmeazi Jackie Ickx (27 puncte) pe
Ferrari, Bruce Mc. Laren (22 puncte)
pe masina Mc. Laren, Pedro Rodri-
guez (18 puncte) pe BRM, john
Surtees (12 puncte) cu Honda si,
la egalitate (11 puncte), Jean Pierre
Beltoise pe Matra-France si loseph
Siffert pe Lotus-ul echipei Walker.

Automobilele Lotus proiectate de
Colin Chappman, care au «trecut»
in anul 1967 pe lingd titlu, reusesc
si revini pe primul loc. Faimosul
tandem Lotus-Clark a fost inlocuit
de combinatia Lotus-Hill. Prin calm
si tenacitate, prin talent si expe-
rienti, Graham Hill a reusit si in-
vinga elita pilotilor de formula | si
sd obtinid pentru a doua oari in ca-
riera sa titlul de campion mondial.

Florin POPESCU




Automobile Renault 8 Gor-
dini intr-o competitie de
vitezd
Desenul de jos reprezinté
drdsurica» lui Louis Re-
nault.

viléminte cu privire la comporta-
mentul masinilor, pentru continua
Imbunététire a constructiei de se-
rie.

Regia Nationa!d dispune de un
puternic Centru de studii si cerce-
tdrl Incadrat cu echipe de ingineri
si tehnicieni care lucreazd la elabo-
rarea gi testarea prototipurilor. Pe
lingd taboratoare gi ateliere, acest
centru are la dispozitie un imens
teren de Incercdri cu piste speciale.
cu drumuri de cele mai diferite ca-
tegorii etc. De asemenea, pentru
verificarea posibilitatilor viitoarelor
modele se folosesc un centru tro-
pical situat in Africa si o serie de
itinerarii din tinuturile cu gerurl si
zdpezi.

A _:'% — ’
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Toamna aceasta am tost, Im-
preund cu un grup de ziarigti din
mai multe tari, oaspetele Regiei
Nationale a Uzinelor Renault. Asa
cum relatam in numérul precedent
al revistei, vizita noastrd documen-
tard a Inceput In regiunea Camar-
gue din sudul Frantei, unde a avut
loc prezentarea In premierd mon-
diald a automobilului Renault 6,
dupd care, Intorgi la Paris, am urmat
firul Senei pentru a trece prin trei
din cele mal mari unititi ale fui
Renauit: Uzina de la Flins, cea de la
Cléon si cea de la Sandouville, de
iinga portul Le Havre.

Inca de la inceputul acestor suc-
cinte Insemnéri dorim si subliniem
amabilitatea cu care reprezentantli
Directiei de relatii externe de la
Renault ne-au primit, grija gi compe-
tenta cu care specialigtil uzineior
franceze ne-au dat explicatiile nece-
sare. Deoarece vizita noastri a avut
loc imediat dupd intrarea in func-
tiune a Uzinei de autoturisme de
la Pitesti, care lucreazi pe baza
unui acord de colaborare romano-
francez, discutiile purtate au fost
adeseori strdbdtute de evidentierea
acestui eveniment.

Cu 70 de ani in urmd si acum

De cind existi i ce reprezints as-
tézi Uzinele Renault? Cu 70 de ani
In urmd, Intr-un modest atelier de
la Billancourt, din vecinatatea Pari-
sului, un tindr mecanic construia
singur prima sa masgin#: «une voi-
turette» de ¥4 CV. Numele acestui
mecanic era Louis Renault. Cu pu-
tin Inaintea Inceputului secolului
nostru, Louis Renault se asociazd
cu fratele sdu Marce! si Infiinteazd
o societate pentru constructia de
automobile. Acesta a fost debutul
unei activitdti in continu#l dezvoltare.
Inca din 1903 In Intreprinderea fra-
filor Renault se construiesc 3 000
de automobile, iar In anii urméatori
pe portile Intreprinderii ies primele
autotaxiuri, primele autobuze si apoi
— un domeniu Nou — primele mo-
toare de aviatie. Asocialia inaintea-
z& triumfitor prin timp si in 1930

ea devine cel mai mare producétor
de motoare de aviatie, dupd ce in
anli primului r&zboi mondial reali-
zase un apreciat car de lupta.
Dup# terminarea celui de-al doilea
r&zboi mondial, Intreprinderea este
nationalizatd. Trecutd In proprie-
tatea statului, ea cap#td proportiile
unui gigant industrial. In 1954 auto-
mobitele fabricate la Renault ating
cifra de o jumitate de millon. Cu
doi ani mai tirziu, pe benzile de
montaj lgi face aparitia popularu!
Renault Dauphine, care s-a realizat
pind anu! trecut In doud milioane de
exemplare. Urmeazd, dupd aceea,
prolectarea gi construirea altor mo-
dele cunoscute In lumea Intreagi:
Renault 4, Renault 8, Renautt 10, Re-
nault 16 etc. La ora actuald Regia
Nationald este primul constructor
francez de automoblie, care numard
in jur de 100 000 de salariati si pro-
duce zilnic 4 000 de vehicule (auto-
turisme, mici masinl utilitare, trac-
toare agricole). Principalele unitati
constructoare ale Regiei, In numér
de 4, se Ingirl de o parte gl de alta a
Senel, Incepind de la Boulogne—
Billancourt, unde este «uzine-ma-
mi», trecind pe la Flins gi Ciéon si
ajungind pe malul Minecii la Le
Havre—Sandouville. In afard de a-
cestea, alte unitdti sint plasate la
Le Mans sau Saint-dean de la Rouel-
le, cécl Renault produce astizl si
autocamioane, masini-uneite, rul-
menti, motoare pentru marind etc.
La Boulogne—Billancourt se afl&
Directla Generald a uzinelor si ser-
viciile centrale. Complexu! indus-
trial de aicl cuprinde o uzin& de
fabricatii mecanice, 0 uzind pentru
caroserii si montaj, o uzind pentru
montajul vehiculelor utilitare gi o
unitate pentru masini-unelte. Prin-
cipalul autoturism care prinde con-
tur la acest complex este Renault 4.
La Flins — a doua uzind ca mirime
dupd compiexul de la Billancourt —
se realizeazd caroseriile gi se mon-
teazd autoturismele Renault 8, Re-
nault 10 si o parte din Renauit 16.
Tot aici se afld si uriasa magazie de
piese de schimb pnentru furnizorii
din Franta gi din strdinitate. Uzinade
la Cteon fabricd motoare gi cutii de

viteze, iar cea de !a Sandouville,
intraté tn functiune In 1965, este spe-
cializatd In montaj.

Cercetarea tehnico-gtiintifici gi
sportul

Intrecerile de vitezd pe circuit si
raliurile se bucurd de o atentie
deosebitd din partea Regiel Natio-
nale, deoarece cu ajutorul lor se
popularizeazd automobilele fabrica-
te si se culeg informatii utite pentru
Serviciul de studii gi cercetéri. Uzi-
nele Renault Intretin un serviciu
special de competitii, 'ncadrat cu
tehnicienl sl piloti reputati, care
participA an de an la unele din
cele mai mari competitii internatio-
nale. Acest serviciu colaboreazd
cu atellerul cunoscutului construc-
tor de motoare de curse Amedeo
Gordini si cu Uzina Alpine dirijata
de Jean Rédelé. Principalele auto-
mobile pentru competitii sint Re-
nauit 8 Gordini si Renault Alpine,
care pistreazd In componenta lor
multe elemente de serie. Automo-
bilele Renault pentru sport s-au i-
{ustrat In unele din cete mai dificile
probe clgtigind Turul Corsicei, Ra-
liul Sardiniei, Targa Florio, obti-
nind locuri fruntage In cursa de la
Le Mans etc.

Paralel cu participarea la compe-
titiile clasice, Renault intreprinde cu
maginile sale de serie numeroase
raiduri continentale si interconti-
nentale. Aceste actiuni, Incepute
in 1968, sint grupate sub denumirea
de «Les routes du monde». In ce
constau ele? In fiecare an un nu-
méar de tineri francezi, selectionati
fmpreund cu Societatea explorato-
rilor 8i céldtorilor, Intrd In posesia
unor magini Renault 4 cu care fac
primul lor volaj documentar sau
sportiv 1n tari Indepértate. Astfel
de tineri (avind virsta sub 25 de ani
si urmind In prealabil un curs de
mecanic8 i depanare auto) au efec-
tuat Turut Africei, au participat la
expeditiile Patagonia-Montreal, In-
dia-Pakistan, Franta-Nepal, Turu!
Mediteranei si altele. In urma aces-
tor probe dure, specialistii Regiei
au putut desprinde numeroase In-

Regia Nationald exportd astazi a-
proape 49 la sutd din productia sa.
Anul trecut au fost vindute in dife-
rite tdri 383 334 de masini (In aceas-

t& cifrd sint cuprinse si automobilele
fabricate sub licentd). In acelasi
timp, personalul specializat al Re-
giei particip3d la construirea st in-
trarea In functiune a numeroase u-
zine de pe glob, incepind cu Portu-
galia si irlanda i terminind cu Ve-
nezuela sau Noua Zeelandd.

Din 1966, o serie de acorduri de
colaborare au fost Incheiate cu or-
ganizatii industriale gi comerciale
din unele tari socialiste: Bulgaria,
Ungaria, Cehoslovacia, Romé&nia, U-
niunea Sovieticid. Aceste acorduri
prevad livrarea echipamentului pen-
tru uzine de productie completd
sau numai de montaj, livrarea de
automobile gata fabricate sau piese
de schimb. In tara noastrd rodul
colaboriirii cu Uzinele Renault a gi
tnceput sd se vadi: primele auto-
mobile «Dacia» au defilat la marea
paradd de ta 23 August, iar acum
ele alunecd pe panglica de asfalt a
soselelor. Gazdele noastre erau In-
cintate de aceastd gtire gl ne-au ru-
gat sé transmitem felicitéri muncito-
rilor, tehnicienllor sl inginerifor ro-
méni de la noua uzind pitesteand.
Ceea ce gi facem, cu plicere, In
incheierea rindurilor de fata.

Dumitru LAZAR
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Ne gisim la ora bilangului si in industria automo-
bilisticd mondiali. Economistii, tehnicienii, comen-
tatorii zfarelor si revistelor fac calcule, compari.
dau verdicte. Cum a fost anul 1968? Pirerile sint
impirtite. Ceea ce trebuie si recunoastem este
insd faptul ci noutitile n-au lipsit. Ba, poate, ele
au fost mai numeroase decit altidati. Din punct de
vedere economic, sint de semnalat mai ales acele
regrupdri sau «imbritisiri» (cite o dati sufocante)
ale unor firme ori companii. British Motors Corpo-
ration a absorbit cunoscuta firmi Leyland, iar Ci-
troén, dupi o perioadi de tatoniri cu Maserati, a
fuzionat cu Fiat dind nastere unui gigant european
al constructiei de automobile. Alfa-Romeo a trecut
la o misuri «revolutionari»: in noua uzini de lingi
Napoli (Alfasud) va realiza o masini... populari in
peste 300 000 de exemplare anual. Ca si in trecut,
pericolul de peste ocean continui si existe, iar
firmele europene se gisesc in alert3 pentru a para
loviturile industriei americane si ale celei japoneze.

In anul care apune, birourile de studii au lucrat
intens iar cele mai importante probleme tehnice
apirute pot fi grupate astfel: a) multe berline tra-
ditionale si-au pierdut caracterul propriu si, sub
o «imbriciminte» schimbati, au apirut pe piati
cu un spor de putere, deoarece temperamentul...
sportiv al motoarelor este la modi; b) uzinele si-au
lirgit considerabil gama de fabricatie; c) a crescut
numdrul modelelor inzestrate cu cutii de viteze
automate. Anul trecut, comisiile special constituite

Renault 8 S
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diduseri premiul | automobilului NSU Ro 80. A-
cum aceste comisii se gisesc in fata a peste 25 de
noutiti care aspira si cistige titlul de «masina anu-
luin. Dezbaterea este furtunoasi si cu greu s-ar
putea da un pronostic. A apirut noua generatie de
Mercedes-uri, s-a niscut gama lui Aifa-Romeo 1750.
In toamnd, in vitrinele marilor magazine de pe
Champs Elysées si la standurile de la Porte de Ver-
sailles au fost expuse Peugeot 504 si Renault 6. Alte
noutiti au venit din ltalia, Anglia, Japonia.

*

La primul salon automobilistic al anului (Bruxel-
les) Alfa-Romeo s-a prezentat cu trei noi masini
din gama 1750: o berlini, un coupé si un spider
Caroseriile, semnate de Bertone si Pininfarina,
pistreazi in mare misuri liniile lui Giulia. Cilin-
dreea motorului (1 779 cmc) aminteste de o veche
masini Alfa-Romeo cu care firma italiana a cistigat
in trecut numeroase competitii. Alimentat prin
doui carburatoare Weber cu dublu corp, motorul
furnizeazi 132 CP (SAE) la 5 500 rot/min. si imprimd
masinilor 180 km/ord in varianta berlind si 190
kmjord in variantele spider §i coupé.

in primivar, imediat dupi Salonul de la Geneva,
o noutate a venit si din partea lui Volkswagen.
Firma vest-germani a realizat o masind cu motor de
1700 anc care a putut fi vazutd in cursul verii si
care este inzestrati cu o caroserie inspirati dupi
modelul 1 600 TL. O particularitate notabili este

aceea c¢i noul automobil se realizeazd — pentru
prima datd la Wolfsburg — in variantele cu doud si
patru usi. Caroseria este autoportanti iar suspen-
sia poarti marca Mac Pherson si nu Porsche cum
se obignuia pind acum. Frine cu tambur in spate si
cu disc in fati. Motorul, plasat ca de obicei in spate,
dezvolti 68 CP (DIN) la 4 500 rot/min. Viteza maxi-
mi: 145 km/ori. Consum: 10,8 1/100 km. Automobi-
lul se fabrici in versiunile normali si lux, cu optiune
pentru cutie de viteze automata.

O masinid aproape noua poate fi consideratd si
BMC 1 800, deoarece constructorul i-a adus modi-
ficiri numeroase §i esentiale. Doar citeva date
despre motor sint edificatoare in acest sens: el
dezvoltd acum 90 CP la 5 300 rot/min., in loc de
85 CP la 5000 rot/min.; raportul de compresie a
fost urcat de la 8,4 la 9. S3 mai addugim modificid-
rile operate la camerele de ardere, la pompa de
benzini, la directie, la dimensiunile rotilor. Chiar
$i caroseria a cipdtat o linie noud datoritd creionu-
lui lui Pininfarina. Asadar, BMC 1 800 isi anunta
0 noui carieri si marele concern britanic face efor-
turi in acest sens, inscriind tot mai des masini de o
astfel de cilindree in raliuri, in locul cunoscutelor
«Mini». S3 ne amintim un singur fapt: in 1967 Ra-
liul Dunirii a fost cistigat de echipajul Fall-Wood
care a condus un BMC 1 800.

Ce s-a intimplat in categoria masinilor de sub
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Peugeot 504

istria franceza, principalele noutdti
ilt i Citroén. O treaptd in plus in
o usoarid modificare a caroseriei,
maruntgisuri au avut darul s3 «forti-
wlt 4 si si-| mentind in postura de
ictiei franceze de automobile (el
n se stie, recordul vinzirilor). Re-
slui sidu, Citro€n a prezentat mode-
n acesta nu s-a bucurat de succesul
ctorii de la Citro€n s-au vazut ne-
2 o altd masinid: Dyane 6, echipati
Ami 6. Dar lucrurile nu s-au oprit
zbuit sa primeascd un alt mijloc de
dezvoltd 35 CP la 5700 rot/min. si
o vitezi maximi de 125 kmjori.
ild a Uzinelor Renault a venit si ea,
cu alte noutdti: Renault 16 TS,
in toamnd, cu Renault 6. Aceste
:zentat in numerele anterioare ale
1t revenim asupra lor. Ne vom opri
1 «vedetele» franceze ale anului,
wgeot 504 despre care n-am avut
m. Toti comentatorii sint de pirere
este deosebit de reusitd prin con-
orin linia sa, prin performantele de
aroseria lui Peugeot 504 s-a realizat
lui Pininfarina. Motorul de 1796
45 grade, furnizeazi 87 CP la 5 500
ianta cu carburator si 102 CP la
in varianta cu injectie de benzina.

I Fiat 850 sport coupe

lata si alte citeva date tehnice: frine disc pe toate
rotile, directie cu cremalierd, suspensie cu roti
independente, vitezdi maximi 156 km/ori (varianta
cu carburator) si 168 km/ord (varianta cu injecgie
de benzind); la cerere, masina se livreazi cu cutie de
viteze automati.

*

Spuneam la inceput ci anul pe care il incheiem
s-a evidentiat prin aparitia a peste 25 de noutiti.
Spatiul nu ne permite si insistim asupra tuturor,
cu atit mai mult cu cit despre unele dintre ele am
scris in numerele noastre trecute (vezi in special
nr. 6/1968, in care sint prezentate noile game Fiat
si Mercedes). Ca intotdeauna in momentele de
bilant, o intrebare revine obsedant: care sint
perspectivele turbinei cu gaze si ale motorului
Wankel? Anul 1968 n-a dat nici el un rispuns precis
in aceastd privinti. Ceea ce stim este ci micul
NSU Spider cu motor rotativ va merge la muzeu
(desi unii constructori, printre care cei japonezi,
continud sd persevereze pe aceastd linie), iar
turbina rimine doar un numir «picant» in progra-
mul marilor curse de vitezi pe circuit. Cele doui
masini Howmet prezente la sfirsitul lui septembrie
pe pista de la Le Mans n-au retinut atentia specta-
torilor si specialistilor decit prin imensele cantititi
de combustibil pe care le-au consumat si prin opri-
rile dese si indelungate la standurile de «revitali-
zarey. (D.L.)

Mini-Alpine

Toamna aceasta, Renault a pre-
zentat in cadrul Salonulu’ automo-
bilistic, de la Porte de Versailles
citeva mici magini Alpine de curse,
destinate tinerilor intre 10—15
ani. Astfel de automobile, pe care
Renault le realizeazd de mai multd
vreme, au fost expuse §i in cadrul
magazinului de pe Champ Elysees,
precum $i la Porte de Maillot, unde
existd o pistd speciald pentru tinersi
indrdgostipi de sportul volanulus.

Mini-Alpine corespunde exact, in
exterior, caracteristicilor automobi-
lului Renault-Alpine prezent la ma-
rea intrecere de 24 de ore de la Le
Mans. Caroseria, realizatd din polyes
ter stratificat, este fixatd pe o osaturd
tubulard. Magina cintdreste 104 kg
st are urmdtoarele dimensiuni : 2,66 m
lungime, 1,02 m ldgime, 0,63 m indl-
time. Motorul, plasat in spate, func-
tioneazd in doi timp1 i are o cilindree
de 75 cmc. Vitezd maximd : 50 kmjh.




Cosmonautul sovietic Gheorghi Berego-
vol, in timpul pregitirilor pentru zborul
cosmic cu nava spatiald «Soiuz-3..

O numdrdtoare emotionants, care polarizeazd infrigu-
rarea atentiei cdtre butonul rosu de start. In fine, rezistenta
clipei este invinsd, si vointa omului urneste colosul de pe
rampd, dirijindu-l spre inalt. Incepe incd o misiune spa-
tiald, se mai face un pas in astronauticd, se cistigd o noud
pozitie inaintatd.

Folosim imaginea de mai sus pentru plasarea intr-un
cadru comun a recentelor realixdri astronautice marcate
de obiectele spatiale «Sondas-5, «Apollon-7 §i «Soiuz»-2
§i 3. Pentru cd, aidoma numdrdtoarei inverse, prin rapidi-
tatea succesiunii acestor evenimente au fost punctate
momentele principale ale unui proces pregdtitor deosebit
de interesant. Evenimentele in cauzd, asa cum s-au
derulat ele, au evidentiat incd o datd cele dintii obiective
din lista-program a sarcinilor astronautice pe care si le
propun pe de o parte sovieticii, iar pe de alta americanii.

Va fi util s& remarcdm cd totusi urgentele de abordare
rdmin intentii greu de ghicit in programele respective.
Au fost demonstrate posibilitdgi noi in tehnica i navigatia
cosmicd — posibilitdti datorate unor perfectiondri in con-
structiile spatiale —, dar nu s-a croit o cale unicd priori-

,tard pe care sd se poatd deslusi ordinea urgentelor in
explorarea Cosmosului.

Astfel, «Sonda»-5 a dovedit capacitatea tehnicii spa-
tiale create in Uniunea Sovieticd de a explora Luna cu
aparate automate recuperabile. lar, mai departe, s-a fdcut
o convingdtoare d ratie a posibilitatii de readucere
pe Pdmint a unui obiect cosmic care se reintoarce de la
Lund. Faptul a meritat atentia ce i s-a acordat, intrucit a
constituit o pretioasd asigurare in organizarea i desfé-
surarea navigatiei spatiale in regim de vitezd corespunzd-
tor celei de-a doua viteze cosmice. S-a probat deci, fdrd
expunerea echipajelor, aptitudinea tehnicii curente de
manevrd §i pilotaj de a asigura reintrarea fdrd pericol in
atmosferd a vehiculelor care se deplaseazd cu o vitezd de
aproximativ 11 km pe secundd. Probarea acestei disponi-
bilitdti tehnice actuale are, in mod neindoios, valoarea
rezolvdrii unei mari condigionale.

cu «Sonda»-5 s-a clarificat o modalitate
interesantd de zbar orbital rapid pind la Lund, pe o traiec-
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tovie de satelit artificial al Pamintului de mare apogeu.
De la 10—11 zile, cit se stia cd va trebui s& dureze un
voiaj de acest fel, prin optimizarea zborului $i administra-
rea de impulsuri supli e in ite , bine
alese, s-a ajuns la numai 7 zile — ceea ce reprezintd o
dobindire de seamd in astronautica practicd.

S-a apreciat pe bund dreptate cd «Sondax-5 a conso-
lidat traseul Pdmint-Lund, verificindu-l inaintea inaugu-
rdrii lui de cdtre nave pilotate.

De aceea, in momentul lansdrii navei «Apollox-7, cu
trei astronauti lo bord (Walter Schirra, Don Eisele si
Walter Chuninngham), lumea a privit acest zbor ca pe o
repetitie asociatd, menitd sd adauge experientei anterioare
cam ultimele elemente necesare pregdtitoare. Intr-adevdr,
zborul de 11 zile al acestei nave, comportarea bund a echi-
pajului §i in general desfdsurarea activitdtilor lo bord
conform programului au atestat capabilitdtile tehnice si
biologice ale sistemului adoptat in S.U.A.

Cu «Apollon-7 s-au efectuat experiente de importantd
capitald in organizarea primului zbor al emului in Lund.
S-au confirmat calitdtile pe deplin corespunzdtoare ale
cabinelor spatiale din aceastd generatie a treia (dupd
«Mercury» si «Gemini»; au fost rezolvate toate deficien-
tele semnalate in timpul probelor de sol, inclusiv — si in
primul rind — cele care au determinat accidentul catas-
trofal din ianuarie 1967. De mentionat, printre altele, efi-
cienta reald a solutiei date problemei compozitiei micro-
climatului din cabind, si anume atmosfera de oxigen si
azot la lansare si atmosferd de oxigen pur pe orbitd.

Misiunea principald, declaratd, a echipajului navei
«Apollon-7 a fost aceea de verificare in zbor orbital pre-
lungit a sistemelor care echipeazd noua cabind, precum
si a intregului complex tehnic (structurd, aparataj, insto-
latii de propulsie). S-a urmdrit, in acelasi timp, observarea
comportdrii astronautilor in conditiile specifice zborului
cosmic de duratd, cercetindu-se deopotrivd reactiile indi-
viduale, cit si coordonarea activitétilor in echipd. Astro-
nautii au executat un program de observatii §i cercetdri in
Cosmos, au studiat mediul inconjurdtor, Pdmintul si stelele,
au verificat posibilitatea reald de orientare automatd in
spatiu (fdrd concursul statiilor la sol). Au fost reproduse
faze si etape de misiuni lunare. Esential aici este faptul cd
de mai multe ori in decursul celor 11 zile ale voiajulus lor
circumterestru astronautii au pus in functiune complexul
tehnic de orientare-stabilizare si manevrd al vehiculului,
au actionat motorukrachetd principal, prin impulsuri de
scurtd §i de lungd duratd (de patru ori cite 15 secunde, a
cincia oard timp de 66 secunde, iar ulterior intre aceste
valori). De fiecare datd comenzile de moanevrd au fost
date de comandantul navei, acesta urmind sdindeplineascéd
$i in viitor rolul respectiv, de pilot principal. Prin aceste
corectii si re au fost imitate, de e plu,
tele caracteristice ale zborului lunar: reabordarea in
spatiu, in jurul Pdmintului, a rachetei purtdtoare, pentru
extragerea din carenajul acesteia din urmd a modulului
lunar §i compunerea vehiculului in structura cu 3 module;
apoi, pe orbitd selenocentricd, desprinderea modulului lu-
nar de nava principald si trecerea sa pe 0 noud orbitd, de
apropiere de suprafata Lunei si, in fine, reconstituirea
temporard a vehiculului, de asemened in jurul Lunei.

La lansarea din octombrie simularea a fost intrucitva
restrictionatd de faptul cd nava n-a avut toate componen-
tele sale; i-a lipsit, bundoard, modulul lunar, iar modulul
de mars a fost substituit printr-un corp ceva mai ugor decit
cel din varianta de refegintd. Totusi, s-ou putut imita
principalele momente de manevrd, inclusiv iesirea la sal-
vare a navei principale, atunci cind acesta, aflindu-se pe
orbitd circumlunard de supraveghere si asteptare, ar tre-
bui sd se apropie ea insdsi de suprafata Lunei, pentru a
aborda §i remorca modulul lunar, care, fiind in situatie
de avarie, a rdmas «imobilizats pe orbitd joasd. Demon-
strarea acestei posibilitdti s-a fdcut prin manevre de apro-
piere de racheta purtditoare (treapta S-IVY B a rachetei
«Saturns-1).

O ultimd mentiune asupra zborului reugit al navei
«Apolion-7: in ziua de incheiere a voiajului lor orbital
astronautii au constatat 40 de defectiuni in functionarea
diferitelor sisteme, aparate si instalatii de bord. Deosebit
de important este, in legdturd cu aceasta, cd toate defec-
tiunile au fost inldturate oportun (operativ) prin interventia
echipajului, ceea ce dd garantii suplimentare actiunii pre-
conizate.

aApollon-7 a constituit astfel, indubitabil, un preludiu
la evenimentul «nr. 1» al marii astronautici — zborul
omului spreLund. In bund parte sarcinile rezolvate prin
acest zbor au prefigurat iesirea navelor spatiale pe arbite
alungite, de mare apogeu, cu cuprinderea Lunei in bucla

indepdrtata, misiune imediatd in programul astronautic
american.

Indata dupd recuperarea statiei automate «Sonda»-5
si reintoarcerea cu bine pe Pdmint a echipajului «Apollo»-7
s-a instalat convingerea ¢d principala orientare a efortu-
rilor in explordrile spatiale ale celor doi competitionari prin-
cipali trebuie sd fie excursia pind la Lund, cu trecerea pe
lingd Lund si invdluirea acesteia, sau cu satelizare tem-
porard a unei nave pilotate.

latd insd cd celor doud evenimente mentionate le-a
urmat lansarea in spatiu a cosmonavei pilotate sovietice
«Soiuz»-3, avind la bord un experimentat pilot de incercare,
Gheorghi Beregovoi. Timp de patru zile cosmonautuf so-
vietic a efectuat in Cosmos un bogat si variat program stiin-
tific si tehnic de cercetdri, observatii §i mdsurdtori in ve-
derea unei omolagdri definitive a noului model de navd
cosmicd realizatd in UR.S.S., model apartinind de aseme-
nea generatiei a treia de vehicule spatiale (dupd «Vostok»
st «VYoshodv).

De remarcat apropierea, in unele puncte pind la iden-
titate, a programelor desfdsurate de echipajul american
si de cosmonautul sovietic. $i «Apollon-7 si «Soiuz»-3 au
fost prezentate, prin transmisii de televiziune in direct,
telespectatorilor de pe teritoriul tdrii care a lansat nava
respectivd; pilotii au alternat activitatea de observatii,
mdsurdtori, interpretdri, actiondri i rapoarte, cu masd §i
odihnd. Cosmonautul sovietic, de pildd, a prezentat tele-
spectatorilor sovietici cum se deplaseazd in navd, cum ia
masa, cum poate actiona comenzile navei. In programul

Dup3d amerizare cei trei cosmonauti
americani sint transportati pe bordul va-
sului Essex care i-a readus la tarm.




lui a fost inclusa gimnastica obligatorie, de 25 minute, dupd
orele de odihnd.

Si Beregovoi, ca si astronautii americani, a pilotat
manual nava si o executat manevre de simulare a unor
dctivitdti spatiale interesante, ca de exemplu, apropierea
de un alt obiect cosmic si pregdtirea pentru cuplajul cu
acesta sau schimbarea repetatd a parametrilor orbitei,
corectarea pozitiei si miscdrii navei etc. Intr-o prima etapa

de telecomunicatii, dar a complicat intr-o oarecare mdsurd
intelegerea de cdtre observatorii din afard a intentiilor
imediate ale sovieticilor. Aceasta, pentru cé s-a insistat
atit in desfdsurarea programulut, cit si in declaratiile ofi-
ciale asupra acestuia, cd sarcinile indeplinite sint de naturd
sd contribuie la realizarea in viitor a unor statii mari orbi-
tale in jurul Pdmintului, cu functii dintre cele mai variate,
inclusiv pregdtirea navelor cosmice pentru zboruri inde-
pdrtate si asigurarea multilaterald a acestor zboruri.

Asadar, «Soiuz»-3 dubleazd si diferentiazd perspectiva
astronauticd imediatd, evidentiind atentia pe care sovie-
ticii 0 acordd constituirii (asambldrii) in viitorul apropiat
in spatiu a primelor laboratoare orbitale mari, in incdperile
cdrora echipe de specialisti ar urma sd desfésoare activi-
tati dintre cele mai diferite. Rolul unui astfel de laborator
in indeplinirea serviciilor operationale, cercetdrilor stiinti-
fice si tehnice, experimentdrilor de tehnicd spatiald etc.
este foarte important. Asupra sa, dupd toate probabilitatile,
va trebuisar imin c ii ample cit de curind, reco-
mandint aceasta actualitatea astronautica.

Tot asa de bine insd «Saiuz»-3 a indicat modalitéti con-

Nr.
Nr. crl.
crt. Data lansarii C t Nava Tara Durata
nave nauti 2borului
1 12 apr. 1961 1 1. Gagarin aVostoks U.R.S.S. 1h 48min.
2 6 aug. 1961 2 6. Titov «Vastoks-2 U.R.S.S. 25h 11min.
3 28 fabr. 1962 3 J. Glenn «Friendship»-3 S.U.A. 4h 56min.
4 24 mai 1962 4 S. Carpenter «Auroran-7 S.U.A. 4h 56min.
5 11 aug. 1962 5 A. Nikolaev «Vastokn-3 U.R.S.S. 84h 10min.
[ ] 12 aug. 1962 [ P. Popovici «Vostoko-4 U.R.S.S. 70h 46min.
7 3 oct. 1962 7 W. Schirra «Sigmax-7 S.U.A. Sh 12min.
] 15 mai 1963 G. Cooper «Faith»-7 S.U.A. 34h 20min.
9 14 iunie 1963 9 V. Bikovski «Vaostoks-5 U.R.S.S. 5 zile
i 10 16 iunie 1963 10 V. Tereskova «Vostokr-6 U.R.S.S. 20h 41min.
1! V. Komarov :
1@ 12 oct. 1964 12 K. Feoktistov a«Voshod» U.R.S.S. 24h 17min.
13 B. Egorov
14 P. Beleaev .
12 18 mart. 1965 15 A. Leanav «Voshad»-2 U.R.S.S. 26h 16min.
16 V. Grissom a-A .
13 23 mart. 1965 17 J. Young «Geminin-3 S.U.A. 4h 55min.
1 3 iunie 1965 - 2. McDIvitt «Geminis-4 S.U.A. 97h 5Imin.
15 2 aug. 1965 - & S «Gemini»-5 S.U.A. 8 zile
16 4 dec. 1985 = P Bogmma «Geminin-1 S.U.A. 14 zile
17 15 dec. 1965 = W Schina «Geminin-8 S.U.A. , 25h52min.
18 16 mart. 1966 e A «Geminin-8 S.U.A. 10h 30min.
19 3 iunie 1966 2 I etatiord «Gemini>-9 S.U.A. 27h 21 min.
20 13 iulie 1968 AL £ it «Gemini»-10 S.U.A. 76h 43min.
2 12 sept. 1966 o CAcon «Geminin-11 S.U.A. T1h 17min.
22 11 noiem. 1966 2 ol «Geminin-12 S.U.A. 84h Mmin.
23 23 aps. 197 1 V. Komarov «Soinze-1 U.R.S.S. 24h
1 W. Schina
24 11 oct. 1968 e Don Eisele «Apolio»-7 S.U.A. 11 zile
31 W. Cuninngham
25 26 oct. 1963 32 G. Beregovoi «Soiuz»-3 U.R.S.S. 4 zile

a fost utilizata ca navd-tintd tot o cabind spatiald, insd
nepilotatd — nava «Soiuz»-2, lansaté cu o zi mai inainte.
Faptul este important, el conferind un plus de experientd
sovieticilor la capitolul manevre orbitale.

Noul material spatial incercat in octombrie a dat satis-
factie deplind constructorilor. El a fost folosit atunci sub
forma unor bancuri de incercdri dinamice, verificindu-se
in amdnuntime sistemele componente si comportarea an-
samblului la solicitdrile prevdzute pentru activitdtile
ulterioare.

«Soiuz»-3 a limpezit multe probleme de asigurare teh-
nic-biologicd a cabinelor pilotate, de navigatie si conducere,

L

crete stabilite in Uniunea Sovietica de formare in spatiu,
din componente separate, a vehiculului lunar complex,
vehicul care, cine stie, poate este astfel conceput ca sd
ingdduie realizarea zborului la Lund al unui echipaj cu
indeplinirea unui program cu sarcini mai mari decit sim-
blul survol al satelitului nostru natural.

Care anume din cele doud directii sugerate de «Soiuz»-3
va fi prioritard, rdmine sd ne-o spund desfdsurarea
viitoare a astronauticii. Deocamdatd nu putem exprima
decit convingerea cd asteptarea clarificdrii nu va fi de
duratd.

S. DIAND
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OCTOMBRIE

2 octombrie. COSMOS-244. Primul «Cosmos»
al lunii octombrie a fost plasat pe o orbita joasa,
cu perigeu: la 140 km si apogeul la 212 km; incli-
narea planului orbitei, 50 grade.

3 octombrie. COSMOS-245. S-a Inscris pe
o orbita initiald cu urmatorii parametri principali:
departarea la perigeuf apogeu 282/509 km, perioada
de revolufie Y21 minule, inclinarea 71 grade.

5 octombrie. MOLNIA-1. Noul satelit de tele-
comunicatii din seria «Molnia»-1, integrat In re-
teaua sovieticd «Orbita» a fost scos in spatiu pe
o orbitd joasd de trecere, dupa care, prin actio-
narea inca o datd a motorului rachetei purtadtoare,
a fost transferat pe orbita initiald de exploatare —
o orbitd de mare excentricitate, cu urmatoarele
caracteristici fundamentale: perigeul, la 490 km,
iar apogeu!, la 39 600 km; perioada de revolutie,
11 ore si 52 minute; Inclinarea planului orbitei, 65
grade.

7 octombrie. COSMOS-246. Orbita celui de-al
treilea «Cosmos» al lunii octombrie a avut initial
perigeul 1a 147 km, apogeu! la 384 km, perioada de
revolutie de 89,4 minute, iar Inclinarea de 65,4 grade.

11-12 octombrie. APOLLO-7. A fost efectuat
primul zbor circumterestru al unei cabine spatiale
«Apollon. Nava a fost lansatd cu ajutorul rachetei
«Saturn»-1 si a avut la bord un echipaj constituit
din Waiter Schirra, Don Eisele si Walter Cuninng-
ham,

11 octombrie COSMOS-247. Inca un«Cosmos»
experimental, lansat in conformitate cu programu!
inaugurat la 16 martie 1962. S-a plasat pe o orbit3
cu perigeul la 205 km, apogeul la 362 km, perioada
de revolutie de 89,9 minute, inclinarea 65,4 grade.

19 octombrie. COSMOS-248. Un satelit cu
orbitd caracteristicid: o orbitd aproape circulard,
cu perigeu! la 490 km, apogeu! la 551 km, perioada
de revolutie de 94,8 minute, inclinarea de 62,3 grade.

20 octombrie. COSMOS-249. A fost plasat pe
o orbitd excentricd, avind depértarea la perigeu/
apogeu de 514/2 177 km, perioada initia!d de revo-
lutie de 112,2 minute, iar inclinarea planului or-
tei pe planu! ecuatorial, de 62.4 grade.

25-28 octombrie. SOIU2-2. Navi orbitalj ne-
pilotatd, folositd ca banc de Incercari spatiale pen-
tru experimentarea unor noi solutii tehnice In
c tructia vehiculel i S-a plasat pe
o orbitd initiald cu perigeu! la 185 km, iar apogeul
la 224 km, perioada de revolulie de 88,5 minute,
Inclinarea planului orbitei 51,7 grade. A fost utili-
zatd si In cadrul programului de zbor al navei
pilqtate «Soiuzn-3 iar la Incheierea misiunii, prin
act e aut t3 (telec dd de la sal)
a fost manevratd astfel, ca si se reintoarcad pe
Péamint; a fost recuperatd In bune condHii.

26-30 octombrie. SOIUZ-3. Zbor pe deplin
reusit cu o nava din aceasts a treia serie de vehi-
cule tiale pilotate. Pilot-cos t: Gheorghi
Timofeevici Beregovoi. Orbita initiald: perigeul
205 km, apogeul 225 km, perioada de revolutie 88,6
minute, inclinarea 51,40 grade.

31 octombrie. COSMOS-250. Implineste un
numir impresionant (250) de sateliti dintr-o sin-
gurd serie. Are inifial departarea la perigeu de
523 km, apogeul la 556 km, perioada de revolutie
de 35,3 minute, inclinarea planului orbitei de 74
grade.

31 octombrie. COSMOS-251. Este al optulea
satelit din aceastd serie lansat In octombrie. S-a
plasat pe o orbitd cu urmatorii parametri principali
initiali: perigeul 198 km, apogeul 270 km, perioada
de revolutie 89,1 minute, inclinarea 65 grade.



O DEMONSTRATIE DE VIRTUOZITATE

Férd indoiald cd acrobatia cu avionul
este cea mai spectaculoasd probd dintre
toate evolutiile aviatice. De aceea si
competitiile de acest fel polarizeazi in
jurul lor nu numai atenfia pasionatilor
zborului. Faptul a fost atestat de popu-
laritatea si interesul pe care l-a stirnit
si in acest an Campionatul mondial de
acrobatie de la Magdeburg (R.D. Ger-
mand), desfdasurat la sfirsitul lunii au-
gust. Intrecerile, urmarite de un nu-
meros public si pe larg relarate in pagi-
nile presei de specialitate, au constituit
pe de o parte o dir=d confruntare intre
pilofi cu o inaltd maiestrie, adevirafi
virtuosi ai zborului, iar pe de alta o
demonstratie a inaltului nivel tehnic la
care s-a ajuns in construirea aparate-
lor de zburat si a aparaturii electronice
de urmdrire si calculare a rezultatelor.

La editia din acest an a Campionatu-
lui niondial de acrobatie an participat
A4 de piloti (dintre care 14 femei), re-
prezentanti ai aviafiei sportive cu molor
din: Franfa, Suedia, Anglia, R.D. Ger-
mand, R.F. a Germaniei, UR.S.S..
Ungaria, Polonia, S.U.A. si lugosiaviu

In ce priveste aparatele, Campionatut
de la Magdeburg a constituit un triumf
categoric al avioanelor cehoslovace de
acrobafie de tip Zlin; din cei 64 de
concurenti, 48 au zburat pe aparatele
Zlin 526 si Zlin 326 ,, Acrobat*‘. Pilotii
sovietici au concurar pe rapidul i
puternicul avion 14K 18 PM, america-
nii pe un Biicker modificat, doua Chip-
muk etc.

Potrivit regulamentului FAIl, concu-
rentii au avut de executat un program
de evolutii dinainte ales si unul care
era comunicat de cdire juriu doar cu
putin timp inawnte de executarea -bhoru-
Ini. In afara de acestea, fiecare pilor a
execulat cite un =bor in care a efectudt
un program de acrobatie libera. Cam-
pionatul a inceput intr-un tempo , forte“
iar pilotii din R.D. Germand an dominat
categoric. latd clasamentul pe probe
si general: Ila barbati — programul
dinainte cunoscut: 1. P. Kahle —-
R.D.G., 2. E Blaski — R.D.G., 3.
B. Herendeen -— S.U.A. Program im-
pus: 1. E. Blaski, 2. P. Kahle, 3. J.
Jegorov — U.R.S.S. Dupd cele doud

probe: E. Blaski a fost declarar cam-
pion ndial de acrobatie aeriand.
urmat de Kahle si Souk — Cehoslovacia,
O oarecare senzafie a ficut americanul
Bob Herendeen — locul 3 la programui
dinuinie ales si 7 in clasamentul general
-— care a concurat pe un avion de con-
strucgie proprie, un Pitts Special, de
numai S m anvergurd si 4 m lungime.
La femei s-a inregistrat o mare
surprizd, datoritd formei excelente a
aviatoarei franceze Madelyne Delcroix
care a cistigat titlul de Campioana
diald. In cl. tul general ea a

Jost urmatd de Fleck — R.D. Germand

si Korciuganova — U.R.8.S.

Proba de evolutii libere (nu a intrat
in calculul clasamentului pentru titlul
mondial) a fost cistigatd la bdrbati de
Jegorov — U.R.S.S., iar la femei de
Fleck — R.D.G. Pe echipe, primele
trei locuri au fost ocupate de R.D
Germand, U.R.S.S., S.U.A.

Asadar, noii campioni mondiali de
acrobatie cu avionul sint Erwin Blaske
si Madelyne Delcroix.

V.T.

Superaeronava ,,Galaxy*

La 30 tunie anul acesta, la baza aerian3 americani
Dobbins din Georgia, a fost scos pe pista de decolare
cel mai mare avion construit pind acum, super-
aeronava C-5A «Galaxy». La bordul ei se aflau
cei cinci membri ai echipajului, sub comanda pilo-
tului Leo J. Sullivan.

Tunetul celor patru reactoare cu dublu flux,
avind o putere totali de 75 000 kg tractiune, era
infernal. Sub cele 28 de roti care formeaz3 trenul de
aterizare pista de beton vibra gata parci si sc
pulverizeze. Greutatea aeronavei era de 226 000

de kilograme. Dupi o rulare de 1 370 metri, colosul
din otel §i duraluminiu s-a desprins de pamint.
Primul s#u zbor a durat 94 minute, cu o vitezi de
370 km/h. Acesta a constituit inceputul programu-
lui de experimentiri in zbor a lui C-5A. Ulterior
s-a ajuns la efectuarea unor zboruri cu viteze de
pina la 420 km/h, la o greutate de decolare de 250
tone, iar in final el va ajunge si aibid o greutate
de 347 tone — incircitura ridicindu-se Ia 120 000 ke.

Avionul C-5A are o anverguri de 68 de ietri.
iar indlfimea ampenajului atinge 20 metri; insta-

latiile de acces la clementele superioare — voleti,
motoare cabind — sint «girafe» §i sciri uriage.
Societatea Lockheed socoteste ziua primului zbor
a lui C-5A cea mai de seamd sirbitoare din de-
cursul existentei sale.

Care este destinafia acestui colos aerian? Pro-
paganda care se face in jurul lui ii prevede un viitor
stralucit, avionul urmind a fi folosit peniru trans-
porturi de mirfuri pe distante mari, chiar transport
de pasageri, avind o capacitate de peste 900 de
locuni si, in sfirgit, transporturi militare. Deocam-
dat3 ins3, cel mai interesati in succesele experimen-
tarilor lui C-5A sint cercurile militariste americane.
Faptul este demonstrat de comanda de 58 exem-
plare pe care U.S. Air Force a §i ficut-o, comanda
din care primele exemplare vor fi hvrate incepind
din 1969. Dar, deocamdati, specialigtii in materie
privesc cu rezerve eficacitatea superacronavei in
scopuri militare. In primul rind dimensiunile ei foarte
mari §i viteza redusi — datoritd marii sale greutagi —
o vor face o {intd relativ ugoard pentru rachetele
aer-aer sau sol-aer. In al doilea rind. trista experien-
td4 a avionului F-111 mdreste scepticismul unora.
Tinind seama de complexitatea problemelor puse de
experimentarea unui astfel de avion, dupa zborurile
efectuate pind acum nu se poate trage incd o con-
cluzie, formulindu-se o apreciere exactd. Preful
unui exemplar se ridici, deocamdati,la 15,5 mi-
licane dolari, iar daci mai adiugim pretul incir-
caturii nc putem da seama ce va insemna pierderea
unui aparat. lar pierderile inregistrate in ultimii
ani in SUA, numai in timpul experimentirilor, sint
alarmant de mari — exemple sint cele suferite de
tipurile F-111, XB-70, B-52 i altele.

Viitoarele

(Urmare din pag. a 7-a)

fuind de S REM pe an. Probieme
speciale apar in cozul eruptiilor
solare (ce se manifestd dupd un
ciclu de 11 ani). Pentru acest caz
s-au prevdrut detectori la bord;

averti aci a impun
coborirea avionului la o altitudi
de siguranta.

Din punct de vedere al ex-

ploatdrii pe liniile oeriene, cele
mai multe discutii le-a ridicat

e, ——

avioane

SST

«bangul sonice, 0 mdrire bruscé
si locald a presiunii care se
propagd cu viteza sunetului si
poate produce avarii la sol. Existd
prescriptii pentru valorile maxi-
me admisibile ale cresterii pre-
siunii la nivelul solului, acestea
fiind de 12,2 kg/m? in faza de
urcare §i de accelerare, si de
8.3 kg/m* in zborul de croazierd.
«Bangul senic» influenteazd pro-
filul impus al zborului superso-
nic pe o anumitd rutd.

Pentru echipaje, echilibrul fi-

ziologic risca sd fie tulburat, in
special pe traseele in lungul u-
nei paralele, prin defazarea ce
apare intre orologiul fiziologic
si cel astronomic, datoritd viteze-
lor foarte mari de zbor. Se crede
cd aceste tulburdri se vor mani-
festa printr-o oboseald sporitd,
dar cd prin antrenament efectu!
lor va putea fi redus.

Este avionul S5T economic?

Dacé prin trecerea de la o-
vioanele cu motoare cu piston
la avioanele cu reactie subsonice

s-au realizat, pe lingd avantajele
de confort si rapiditate, insemnate
reduceri ale costuiui per pasager/
km, in cazul avionului SST situa-
tia este intrucitva modificatd.
Conditiile aerodinamice impun
forme alungite, cu sectiuni re-
duse §i duc la greutdti utile re-
duse in raport cu greutatea la
decolare. Costurile per pasager/|
km vor fi cu 1/3 mai mari decit
cele ale cuadrireactoarelor ac-
tuale si cu 1/2 mai mari decit
cele ale aerobuzelor din nouo
generatie. Posibilitatea realizdrii
unei importante economii de timp
va fi insd decisivd pentru anumite

categorii de pasageri ce vor pre-
fera avionul SST.

Prototipurile in curs de con-
structie au autonomii de 6 000—
6 S00 km, fiind limitate de sta-
diul actual al tehnicit de pro-
pulsie.

Pentru liniile aeriene care ne-
cesita parcurgerea fdrd escale
a unor distante mai mari se im-
pune crearea unor avioane cu
viteze de zbor hipersonice, astep-
tote pe liniile geriene ale anului

1980.

ing. Anatol MERLING
ing. Marcel STERE
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SCHI-BOB

Schi-bobul, sport nascut din
ideea unui postas de a monta
schiuri pe un cadru de bicicleta,
se bucura de popularitate in
unele tari. La noi acest mijloc
de agrement este incd putin cu-
noscut.

In desenele din pag. 21 prezen-
tdm o constructie simpta de schi-
bob care a fost realizatd si expe-
rimentatd iarna trecutd pe pir-
tiile din Busteni, Predeal si Mun-
tii Fagarasului.

Pentru cei care nu stiu sa
schieze, insa indragesc muntele
acoperit de nea, schi-bobul este
un mijloc ideal de a se initia in
practicarea sporturilor de iarna.
Trebuie doar putin curaj si pu-
tind indeminare care se capata
repede, dupd citeva coboriri. Se
pot realiza aceleasi viteze de co-
borire ca si cu schiurile, sau
chiar mai mari. Cazaturile cu
schi-bobul — de altfel foarte rare
— nu sint periculoase, datorita
distantei mici de la sol. In Muntii
Fagdrasului am coborit cu schi-
bobu!l de la Bilea-Lac la Bilea-
Cascada prin zapada mare, In-
tr-o alurd mult mai rapida decit
cu schiurile. Pe pirtii nebatéto-
rite, schi-bobul este mult mai
usor de manevrat decit oricare
alt mijloc de coborire.

Schi-bobu! pe care l-am con-
struit se deosebeste putin de
cel din desen. Deosebirile sint
numai la tdlpi, pentru care, in
loc de lemn special indoit, am
folosit un schi rupt. Partea Incli-
nata a talpii, impreuna cu cele
doud curburi, am executat-o din
tabld de 2 mm grosime si a fost
imbinata cu talpa din schi cu aju-
torul a 5 suruburi M5 cu cap
inecat. Prelungirea aceasta din
tabla a talpii trebuie executatd
in constructie cheson, pentru a
fi ct mai rigidd. Talpa din fata
poate fi realizatd dintr-un virf de
schi sau dintr-o portiune dreapta
de schi la care se adauga un
virf din tabld de 2 mm.

Cel care coboara cu un schi-
bob trebuie sa aiba prinse de
bocanci cite un mic schi cu di-
mensiunile aratate in ultimul de-
sen. Schiurile «de piciom trebuie
sd aiba cite o gheara din tabla
de otel necesara la frinare.

Schi-bobul poate fi folosit si
farad schiuri de picior. Acest sis-
tem nu este recomandabil insa
pe zapada mare, cind bocancul
poate sa ramina in urma, pro-
ducind o frinare puternica sau
chiar o «smulgere» de pe saua
schi-bobului.

Atit tatpile schi-bobului cit si
schiurile de picior trebuie sa fie

" prevdzute cu canturi (ca la schiu-
rile obisnuite). Retinem fn ace-
lagi timp atentia asupra urma-
toarelor detalii de constructie:
gdurile de trecere pentru suru-
buri, care se dau in talpi, tre-
bute sa fie mai mici, astfel incit
suruburile sa se introducd infi-
letate in lemn. Piesa nr. 4 (su-
port) se prinde dupd procedeu!
care permite ca virful talpii din
fatd sd se poatd ridica, Insd nu
si cobori.

ing. Pavel MARIA

IN INTRECERE |
CU «AUTOMATELE»...

La cea de-a 11-a editie a campiona-
telor republicane de radiotelegrafie
mi s-a incredintat sarcina de rdspun-
dere de a arbitra intrecerea dintre
cei mai buni radiotelegrafisti din tard.
_ latd-md deci in ajunul marii batdlii. ..
In sala de telegrafie, benzile perforate
trec pentru ultima datd prin transmi-
tdtoarele automate, sub supravegherea
atentd a unei echipe de arbitri, spre
a nu ldsa sd se strecoare nici un semnal
in plus sau in minus in rafala de «ti-
ti-tan-uri ce urmeazd sd se dezidntuie
in cdstile concurentilor. In laboratorul
Radioclubului Central se verificd sensi-
bilitatea ondulografului (arbitru sever
al probelor de transmitere). Febrilita-
tea pregdtirilor este prezentd peste
tot... Fise, texte, se asazd la indemind...
Cupele de cristal, tricourile de campioni
s-au aliniat i ele in asteptarea cistigd-
torilor.

Joi 7 noiembrie, ora 8 dimineata.

Dupd perioada de «incdizire» {aco-
modarea cu cdstile, cu tonul genera-
torului, cu ritmul grabit ol transmitd-
torului gutomat, cu atmosfera de con-
curs) a venit §i pauza cea plind
de emotii, premergdtoare concursului.
Fiecare la locul lui cu creioanele ascu-
tite i aliniate la indemind, asteaptd
cu incordare semnalul de incepere.
In said s-a Idsat cea mai deplind liniste.

Start! Transmitdtorul automat ma-
cind banda perforatd, pentru inceput
ia viteze mici (circa 100 semne pe
minut). Creioanele aleargd pe hirtie...
Dupd 5§ minute transmitdtorul s-a oprit.
Concurentii respird usurati. A mers!
Se privesc zimbindu-si (nu au voie
sd vorbeascd intre ei!) Dupd o scurtd
pauzd, transmitdtorul porneste din nou,
de data aceasta mai grabit. Concurentii
il infruntd hotdriti. Inversunat insd,
transmitdtorul reia ofensiva, mdrindu-gi
treptat viteza, hotdrit parcd sd-i de-
termine pe concurenti sd renunte la
o intrecere inegald.

Si bdtdiia se va desfdsura intre acest
automat si acuitatea atentiei dublatd
de refiexele ‘radiotelegrafistifor, timp
de 4 zile, pind cind automatul victorios
va lua-o inaintea posibilitdtilor uitimu-
fui concurent de o se tine dupd dinsul
cu_inregistrarea mesajelor.

In aceste zile probele de receptie au
alternat §i cu probele de transmitere
in care concurentii, cu manipuiatoarele
for proprii, s-au luat ia intrecere in
transmiterea de mesaje cu moximum
de corectitudine §i vitezd. In aceastd
intrecere s-au intilnit manipulatoare
simple cu semiautomate (mecanice §i
electronice) §i, desi cu forte imeguale,
mdiestria operatorilor a fdcut ca si
aici rezultatele sd fie interesante: la
probeie de transmitere regularitate,
de exemplu, bdtdlia a fost cistigatd
de un «bug» mecanic (manipulat de
Savu Tudor) urmat de un manipulator
simplu (Posmag Liviu) si de un «bug»
electronic (Cimpeanu Gh.).

La probele de transmitere vitezd
insd, semiautomatele au ocupat primele
trei locuri, primul manipulator simplu
venind abia pe locul al 4-lea (Serbd-
nescu lon).

Rezultatele acestor intreceri consem-
neazd citeva rezultate superioare cam-
pionateior din 1967:

Receptie viteza litere a crescut
de la 160 semne/minut in 1967 ia
180 semne/minut in 1968 (Cimpeanu
Gh.).

Transmitere vitezi

— Litere cu bug electronic — 1967
= 153 s/m (Cimpeanu Gh.); 1968
= 172 s/m (Cimpeanu Gh).

— Cifre cu bug electronic — 1967
= 154 s/m (Cimpeanu Gh.); 1968
= 184 s/m (Cdpraru Vasile);

— Cifre cu manipulator simplu —
1967 = 132 s/m (Dascdiu D.); 1968
= 134 s/m (Popa Nic.};

La acestea trebuie ardtat cd sint
si performante care n-au fost ajunse
in acest an. Astfel:

Receptie vitezda

Cifre 280 s/m in 1967 (Serbdnescu
. si Cdpraru V.); 1968 = 250 s/m;

Transmitere vitezi

Litere cu manipuiator simplu: 140
s/m (Dascdiu D.).

In legdturd cu participarea la cam-
pionatul din acest an, este de observat
cd numdrul echipelor reprezentative in
foc sd'creascd a scdzut. Dar mai ales
s-a remarcat faptul cd majoritatea
concurentilor au considerat ca suficien-
td pregdtirea pe care si-o fac in activi-
tatea lor obisauitd de radioamatori,
pentru a lua startul in aceastd compe-
titie. Am stat de vorbd cu o serie de
concurenti despre rezultatele obtinute
de ei §i toti au fost de acord cd ar
fi trebuit sd se pregdteascd in mod
deosebit prin antrenamente zilnice si
de duratd. Asemenea opinii am auzit
insd dupd fiecare campionat, dar citi
din concurenti isi aduc aminte de
aceasta dupd ce se intorc la treburiie
lor? Poate cd de data aceasta pregdtiri-
le pentru cgmpionatul din 1969 vor
incepe de pe acum. Cei ce vor face
aceasta vor putea aspira cu sigurantd
la locuri fruntase.

Si incd o observatie ar mai fi de
fdcut: se simte lipsa din aceste compe-
titii a radioamatorilor nostri fruntasi.
Prezenta lor in cadrul concursurilor,

incepind cu faza judeteand, ar crea
conditiile stimuldrii interesului pentru
perfectionarea tuturor radicamatorilor
in radiotelegrafie (acesta fiind de fapt
scopul organizdrii acestor competitii)
si ar duce in mod neindoios la ridicarea
performantelor majoritdtii radiooma-
torilor nogtri.

Dem DASCALU
YOSDD

Regularitate

wWhN =

Receptie vitexd

W N =

Transmitere vitezd

REZULTATE TEHNICE:

...... 4788 p. (bug. mecanic).
...... 4719 p. (bug electronic).
...... 4237 p. (manipulator simplu).

. Cimpeanu Gh. (YO4ASS)........
. Posmag Liviu (YO2-1634).........

. Cimpeanu Gh. (YO4ASS)........
. Ciapraru Vasile (YO3AAS).......
. Serbinescu loan (YO7-6088). ....

...... 2 376 p. (bug. mecanic).
...... 2 356 p. (bug electronic}).
...... 2 315 p. (bug. electronic).

1. Savu Tudor (YOB-7122).........
2. Cipraru Vasile (YO3AAS).......
3. Cimpeanu Gh. (YO4ASS)........

Pe echi
1. Radioclubul Central (Cipraru Vasile—Dospinescu C-tin.). .. .. 8016 p.
2. «Farul»-Constanta (Cimpeanu Gh. — Romdnu $tefan)......... 7784 p.
3. «Dinamo»-Baciu (Savu Tudor — Piadurarulosif). ............. 7 417 p.
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benzite de 3,5 si 7 MHz iegirea osci-
latorului este aperiodica. Ecranul
oscilatorului este alimentat dintr-un
divizor potentiometric, lucru care
impiedicd complet eventuale ten-
dinte de fugad de frecventd. Divizo-
rul nu este totusi absolut necesar
deoarece stabilitatea etajului osci-
lator cu cuart este destul de mare si
fard aceastd complicare a montaju-
lui. Bobinele L, si L, sint identice.
L, se executd cu sirma emailata iar
L2 cu slrma argintatd de 1 mm dia-
metru. Filamentele tuburilor din con-
vertor sint decuplate cu condensa-
tori de 10 000 pF cu dielectric hirtie.

Cea de-a doua parte a receptoru-
lui se compune dintr-un etaj de IF
echipat cu6S1P. In grila de comanda
a acestui tub se afld siguranta de
1,8 kohmi cu acelasi rol ca la etajul
de IF al convertorului. In circuitul
anodic al etajului de IF am montat
ca si la convertor un circuit acordat.
Mixajul se efectueazd cu 6J1P tot
pe o singurd grild. Tensiunea de
mixaj este primitd de la oscilatorul
variabil echipat cu un tub 6J1P mon-
tat ca triodd. Oscilatorul este de
tipul cu reactie inductiva, care asi-
gurd o tensiune de radiofrecventd
constanté pe toatad cursa variabilului
si 0 bund stabilitate de frecventa.
Cuplajul dintre oscilator si mixer se
face printr-un condensator a carui
valoare a fost aleasd experimental
la 2,5 pF. In urma mixajului rezulta
frecventa medie de 1700 kiHz care
este selectatd de un filtru compus
din doua bobine ecranate separat
in blindaje cuplate Intre ele capaci-
tiv. Filtrul se realizeazd pe doua
carcase tip «oald», pe care se bobi-
neazd cite 25 spire cu litd de IF.
Cea de-a doua schimbare de frec-
venta se realizeaz3 cu tubul 6BE6. In
continuare urmeaza doud etaje de
medie frecventd acordate pe 460
kHz. Mentionez c& fiecare bobind a
filtrului este ecranatd separat iar
cuplajul cu placile se efectueaza
slab prin prize scoase la 1/3 din
bobin& de la capatul conectat la
rezistenta de alimentare. Acest pro-
cedeu fiind necesar la inlaturarea
completd a oricérei tendinte de auto-
oscilatie a etajului de medie frec-
ventd. Dupd cum se observd toate
bobinele de MF sint ecranate sepa-
rat, iar cuplajul se face prin con-
densatori trimer de capacitédti rela-
tiv mici. Am folosit aceasta solutie
deoarece selectivitatea Intregului re-
ceptor depinde de selectivitatea rea-
lizatd in canalul de medie frecventa.
Experimental am gdsit valoarea cu-
plajului optim corespunzind unei
bune selectivitati atit pentru tele-
grafie clt si telefonie prin trimeri de
30 pF tip TESLA care, In montajul
meu, sint inchisi aproape complet.
Tensiunea de ecran a tuburilor de
medie frecventd este stabilizatd si
reglabild pentru stabilirea amplifi-
céarii dorite In etajul de medie frec-
ventd. Receptorul poseda un limita-

tor de paraziti cu tubu! 6H2P al
cérui prag de limitare este regiabil
cu P2. Bitul este de tip ECO stabi-
lizat; priza se scoate ta 1/3 din bobi-
na de la capatul pus la masd. El
poate fi conectat prin detectorul de

produs cu ajutorul lui l2 care se
poate asocia cu |, pe un comutator
2 x 2 chipsalter. Detectorul de pro-
dus este construit cu 6N8S si da
rezultate din cele mai bune. Joasa
frecventd este amplificatd de tu-
bul 6AT6 si 6ARS Intre placile céro-
ra se afld rezistenta de 2 M cu sco-
pu! elimindrii distorsiunilor. De la
dioda din dreapta a tubului 6AT6
se culege tensiunea CA A care este
aplicata permanent pe etajele de
medie frecventd. Auditia se face fie
in difuzor tip miniatur cu rezistenta
bobinei mobile de 8 ohmi,fie la cas-
ca prin intermediul condensatorului
de O.L«FIGOO V. Alimentarea recep-
torului se face dintr-un redresor care
debiteazd 170 V si 105 V stabilizati.
Datele transformatorului se gisesc
in tabelul aldturat. Din punct de
vedere mecanic receptorul se mon-
teaza pe un sasiu cu cutie din tabl3
de 2 mm impreund cu convertorul.
Intre etajele convertorului si intre
convertor si restul aparatului se afla
ecrane din tablda de aluminiu de
2 mm. Blocul de radiofrecventa este
de asemenea ecranat. Oscilatorul
L., si BFO sint ecranate In blindaje
de medie frecventd. Acordul apa-
ratului se incepe cu lantul de 460
kHz, avindu-se in vedere atit selec-
tivitatea cit si banda de trecere ne-
cesard atit !a telegrafie cit si la tele-
fonie. Dupé& acordul lantului de 460
kHz se acord# filtrul de 1 700 kHz.
Mentinind heterodina modulatd pe
1 700 kHz se va retusa Intregul lant
MF si In plus se va acorda $i BFO
(cu condensatorul in pozitie mijlo-
cie). Dupd aceasta se acordda blocul
de frecventd variabila si se trece
apoi la convertor. Aici se vor stabili
mijloacele benzilor cu condensato-
rul variabil 3 x 500 pF si se vor acor-
da bobinele la maxim de semnal.
De mentionat cd selectivitatea re-
ceptorului este foarte mare, recep-
tia In cadrul aceleiasi benzi necesi-
tind retusarea acordului din con-
densatorul variabit de 3 x 500 pF.
In blocul de frecventd variabild a
celei de-a doua schimbiri gasim
condensatorul variabil de 3 x 82 pF
care a fost obtinut dintr-un con-
densator de 3 x 500 pF la care s-au
demontat placi astfel ca distanta
dintre o placd de rotor si una de
stator sé fie dubla. Receptorul astfel
construit se remarca printr-o buni
sensibilitate si selectivitate,iar zgo-
motul de fond este ca si inexistent.
In trafic folosesc o antena (cupla-
ta permanent la receptor) de numai
2,5 m, Intinsd In camerd, cu care
receptionez DX-uri ca: JA, CO, W,
K, PY, ZL, VK. etc
C. TUDOSIE
YO7AOT
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7. Carefing

” Ca si alti radicoperatori tare activeaza in domeniu! radio-
comunicatiilor, radiocamatorii consemneazd legiturile efec-
|| tuate iolosind ora GMT. De multe ori fiind in cautarea unor
DX-uri apare in mod iiresc intrebarea: cit e ceasul in tara
corespondentului? In ce mod si-| saluti pe partenerul tiu;
” oare la el este dimineagi sau sear3, amiaza ori miezul nopgii?

«Ceasul radiocamatorului» rezolva imediat aceastid problema.

latd cum trebuie procedat. Lipim partea circulara din exteriorul

cercului, dupi ce am decupat-o cu grija pe o bucata de carton.

" Cercul interior ce va constitui partea mobila a «ceasului» il

iixam prin nituire, dupi ce in prealabil lam lipit pe o bucatd

de carton circularid de aceeasi marime. Partea mobild se va
iixa in asa fel incit s3 permita rotirea lui.

In cazul in care amatorul dispune de putginid dibicie, acest
ceas poate ii executat |la orice dimensiune §i «automatizat»
prin montarea conturului exterior {ce constituie partea fixa)
pe cadranul unui ceasornic, iar partea mobila pe ardtitorul mic
al ceasornicului.

Vasile HADNAGY
YOSAE X

Redresor stabilizat pentru
montaje tranzistorizate

Redresorul debsteaza 9V gi un curent intre 0 5i 100 mA ceea ce e suficient pentru
a alimenta un aparat portabil cu tranzistori. Indiferent de variapisle de consum ale
sarcinii tensiunea la iesire nu variazd cu mai mult de 0,1 V.

Schema de siabilizare este de tipul paralel §i trangistorul stabilizator nu suferd
nimic chiar la scurtcircuitarea bornelor de iesire. Efectul de stabilizare se explicd
astfel : la tendinta de crestere a tensiumii de sesire, provocatd fie de cresterea ten-
siumii de retea sau de scdderea consumului, deoarece dioda Zenner isi mepine ten-
siunea la borne, va creste tensiunea ce se aplicd tranzistorului dintre bazd si emitor
st deci cregte curentul consumat de tranzistor, creste ciderea de tensiune la bornele
rezistentei de balast §i ca urmare tensiunea de iesire ramine practic constantd.
La fel lucreazd schema la tendinta de scddere a tensiunii de sesire : curentul tran-
zistorulus scade. Pentru a se asigura rdcirea tranzistorulus, acesta se va monia
pe un radiator. Transformatorul se va dimensiona sd debiteze 2x 30 V 5i 100 mA.
Se va utiliza un miez de 3...4 cni®.

Condensatorul de 500 _uF se poate realiza prin punerea in paralel a 10 conden-
satori de 50 _uF|50 V. ;

Dacd nu e necesar un curent de 100 mA, se poate mdri R §i urmarea va fi o
rdcire mai bund a tranzistorului §i o scidere a urmei de tensiune alternativd nefil-
tratd (a brumului).

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YO9EM

— p.V. — partea de vest
— p.c. — partea centrald
— p.E. — partea de est



Generatorul de bare pre-
zentat ca o realizare con-
structivd In prezentul articol
are la bazd o schemd clasica
adoptatd din literatura de
specialitate, pe care autoru!
a prelucrat-o si experimen-
tat-o cu bune rezultate. Cu
ajutoru!l lui se pot executa
urmétoarele operatii: verifi-
carea si acordarea amplifi-
catoarelor de ultrainalt3 frec-
ventd si medie frecventd ale
televizoarelor, precum si a
radioreceptoarefor previzu-
te cu UUS; se poate de-
termina banda de trecere
si liniaritatea imaginii pe ver-
ticald. De asemenea se poate
extrage semnalul de 2 200 Hz
printr-un condensator de la
bornele AB pentru verifica-
rea amplificatoarelor de joa-
sé frecventd, sau conectind
ocascdlaaceste borne se pot
depista Intreruperile In con-
densatoare. Se poate folosi
pentru Invatarea alfabetului
Morse In cazul In care se
conecteazd, paralel pe 1. un
manipulator. '

Dup# cum reiese din sche-
ma de principiu (fig. 1), ge-
neratorul comportd doud e-
taje: unul oscilator de uitra
inaltd frecventd cu tranzis-
torut Ti de tip P 403 lucrind
cu baza comund, fn banda
26—70 MHz, iar al doilea ca

UUS

oscilator de modulatie (2 200
Hz) cu tranzistorul T2 de tip
P 13.

Semnalul de ultra inalta
frecventa se extrage prin bor-
na C de tip coaxial pentru
care s-a folosit un soclu de
beculet de scald.

Etajul modulator e de tipu!
cu reactie inductivéi cu trans-
formator, semnalul de modu-
latie apticindu-se la colec-
torul si baza tranzistorului
T.. Generatoru! poate lucra
modulat sau nemodulat, du-
pd cum Intrerupéatorul I, e
inchis sau deschis. De men-
tionat cd pe canalele 1—3
plus frecventa intermediard
receptia semnalului se face
pe fundamentald, iar pe ca-
nalele 4—12, pe armonici.

Constructia: generatorul
a fost realizat intr-o carcasa
de microfon cu carbune (din
bachelitd) avind marimea u-
nei lanterne (se recomanda
construirea Intr-o carcasa de
lanternd).

Bobina L (8 spire) este
contfecfionatd din sirmd de
argint blanc cu diametru
de 1 mm In aet (poate fi folo-
sitd si sirma de cupru argin-
tatd) modelarea facindu-se
pe o tijd de 8 mm diametru.

Condensatorul C4 este de
tio K K—2 10/100 si este ac-
tionat direct de butonul de
acord prin intermediul unui
ax metalic ca In fig. 2a, care
se migcd liber in exteriorul
piulitei exagonale si este fi-
xat solidar prin cositorire, In
trei puncte, cu cele trei ari-
pioare metalice ale rotorului.

Transformatorul Tr. are
sectiunea miezului de 0,2 cm®
din tote avind dimensiunea
din fig. 2b, din care reiese si
modul de asamblare.

Tolele au fost tdiate, dupa
liniile punctate (fig. 2¢), din
tole mai mari de permaloy cu
0,1 mm grosime. Infagurarea
de colector contine 500 spire
cu §=0,1 mm iar infadsurarea
de bazd 120 spire cu diame-
trul de 0,2 mm.

Ca Intrerupétor I‘,serveste
o bornd de cascd la care s-a

Q

)

SN

¢)

taiat filet M—4 in interior iar
actionarea se face cu un su-
rub cu virful conic si cap ran-
dalinat, astfel incit la inguru-
barea completd circuitut re-
zistentei Ra se intrerupe, iar
emitorul lut T, isi realizeaz
conexiunea In" exterior la a-
cest surub devenit’ borna,
ceea ce di posibilitatea si
se lege Intre el si borna B,
in locul rezistentei R, un alt
element de exemplu“un mi-
crofon electrodinamic avind
rezistenta InfAsurarii de ace-
lagi ordin de m&rime cu R..

Intrerupatorul 1. actionea-
z& direct asupra 'lamei (+)
a bateriei fiind de tipul xapi-
sat si blocat prin rdsucire».
El poate fi confectionat din-
tr-un potentiometru stricat de
la care se foloseste axu! gi
partea centrali de fixare, asa
cum se aratd In fig. 2d.

De mentionat ca, daci ar-
cul nu este prea puternic,
acest intrerupdtor poate tine
loc gi de manipulator pentru
telegrafie.

Ca «injectorm de semnal
serveste o bucatd de cablu
coaxial de 30—40 cm, preva-
zut la un cap cu o fisa care
sd permitd racordarea la an
tena televizorului, iar la ce-
|&lalt cap cu un cutot de be-
culet de scala.

Pentru a se consolida ra-
cordu! culotului cu cablul se
va petrece peste acesta din
urm3 un manson din tabld
de circa 25 mm fungime care
se va cositori Intr-un punct,
de marginea culotului.

Pentru montarea tranzis-
torilor se recomanda soclu
pentru T, si cleme pentru T
ceea ce %a permite verifica-
rea, In montaj si a altor tran-
zistorl.

Confectionarea clemeior a
fost detaliat aréitatd In revista
«Sport si Tehnicd» nr. G/1964.

O etalonare cu suficientd
precizie pentru practicd se
poate face la un televizor bi-
ne acordat, cu butonu! pentru
acord fin situat in pozitie de
mijloc, marcindu-se punctul,
pentru fiecare canal In parte,
in care barele orizontale apar
cu maximum de contrast pe
ecranul televizorului.

llie T. MOLDOVAN
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I. EMITATOARE
1. Emititoare pentru unde scurie

Oscilator de inalta stabililate — 2/63; 12/63.

Oscilator pilot pentru statiile de radio-
amatori — 7/63

Oscilatoare cu tranzistori — 2/64

Alegerea el telor circuitel il
- 1N64

te

e pentru categoria a lll-a — 6/62;
566 6/
Emitator slmplu pentru banda de 28 MH2
— J64; 7/61.
Emitdtor cu banda laterald uvnicd BLU —
564; 567.
Tehnica emisiunilor A3J/SSB — 10/64.
Emitdtor portabil cu tranzistori — 10565.
Statia de emisie-recepfie PP-15W — 12/64
Statiile de emnsue—receptle AlA 3l A7TB —
966, 12/ 68.
Acordul emn(élorulul pe sarcind artifi-
ciald — %65
Amplificator RF de putere — 6/66; 8/67
Modu'atie de amplitudine simplu de rea-
lizat — 6/67.
Emitator pentru teleghid n d
lelor — 2/66
Adaptarea statiei A7A pentru felegrafie
68

Calculul extensiei de bandd la emisie —
%68
Sist de tivare

— 4/68

In emitatoare

2. Emititoare pentru unde ultrascurte

Oscilator cu cuart pe 144-146 MHz — 9/65.

Emitator-receptor pe 144-146 MHz — 7/62;
964,

Emiﬁtor receptor pe 430-440 MHz — 8/62;
65.

Emititor tranzistorizat pentru 144 MHz
— @/67.

Emitator pe 145 MHz — 4/63; 1/64; 4/67;
10/67; &/

Emititor UUS-25 W — 8/67

Generator de UKW — 9/68; 12/1968

1l RECEPTOARE

Adaptor pentru receptia benzilor de ra-
dioamator — 4/62.

Converter pentru 28 MHz — 4/64
Adaptoare pentru 14-21 si 28 MHz —
4/64; W64, 6/66; V68
Converter pentru UUS — &/67; 867, 10/67

Converter pentru US — 11/68

Receptor de band3d cu dubld schimbare
de frecventd — 582; 12/65; 4/67; 967.

Receptor pentru vindtoare de vulpi —7/62;

J64; 9/67; 2/68; 10/968; 12/ 68.

Receptor cu bandd de tranzistori —8/63;
567; 6/67; 4/68; 6/68; 7/68.

Receptor de bandd pentru toate benzile
de amatori — 11/63; 2/66; 12/68.

Receplor de tralic ecu 2 tuburi — 5/64

de litate pentru banda de

2 m — 965

Receptorul superheterodini — 10/65

Receptor pentru teleghidarea navomode-
felor — 366

Receptor simplu pentru benzile de 40 si
80 m — 8&/66

Receptor simplu pentru UUS — 10/66;
11/66; 8/68.
Radioreceptor superheterodina cu 5 tran-
zistori — 8/67

Receptor super pentru benzile de 144-146
si 430-440 MHz — 1/68.

Detectoare cu diode si tranzistori — 3/6a;
4/66.

Reglaje de amplificare si ton in radiore-
ceptoare 9/66.

Detectorul de produs — 7/88; 11/68.

11l. MODULATOARE S| AMPLIFICA-
TOARE DE JOASA FRECVENTA

Sisteme de comanda vocald — 2/65; 4/68.
Modulator cu controlul purtdtoarei — /63
Modulatia pe catod — 10/63
Amplificatoare de joasa frecventd cu tran-
zistori — 11/63
Amplificator de magnetofon — &/65
Amplificator radio de 25 W — &/66
Amplificator pentru modulatie — 10/66
Amplificator pentru chitard electrica —
2/67
Amplificator audio de 40 W — 8/68
Etaj fina! cu grila la mas3 — 968

IV. ANTENE

Antene pentru toate benzile — 7/62; ¥63;
12/65; &/68.

Antene de televiziune — 7/63; 2/64; 10/64.

Aniena eDelta» — 8/863

Calculul antenei verticale «\6ROUND pla-
ne» — 12/63

Orientarea antenelor — 1/64

indicator pentru antene rotative — 2/64

Acordul si adaptarea fiderilor — 2/64

Antene pentru UUS — 4/64

Antena «Quad» — ¥64; 10/67.

Antena aZL specials — 5/85

Antena «AS-300» — 2/66.

«Mutti Q» pe antena Iemé—SIBG

Filtre peniru antene TV — &68

V. TELEVIZIUNE

Amplificator de antend — 7/62; 8/65; 4/66;
11/67

Inlocuirea tubului la televizorul «Temp-2»,
64

Televizorul £ 43-110° si E 47-110°— 8/64

Familia «Cosmos» — 12/64

Generator de bare — ¥65; ¥67; 11/67.

Televizoare tranzistorizate — 10/65

Sistemul de televiziune In culori «SECAM»
— 2/66.

Noutdti ia «Electronica» — 9/66.

Televizoru! «Dacia» — 6/67.

Inregistrarea ticd a imaginilor TV
— 7/87.

Receptia canaluiui 6-TV — ¥68.

Converter pentru canalu) 6-TV — 7/68.

Vi. INSTRUMENTE DE MASURA;
MONTAJE PRACTICE; DIVERSE

Aparat pentru Incercarea tranzistorifor —
4/62; 6/64; 12/68.

Calculul electric al circuitelor oscilante
din emititoare — &/62

Manipulator electronic — 10/62; &/65

Manipulator electronic
11/62

Protectia receptiei programelor de ra-
dio si televiziune — ¥63

Masurarea simpl4 a capacitatilor si induc-
tantelor mari — 6/63

Ciocan de lipit minlaturd — 7/63

Evitarea interferentelor cu programele de
televiziune — 9/63

Filtru de retea elicace — 10/63

Voltmetru cu ochi magic — 1/64

Calibrator pentru etalonarea receptoa-
relor — 3/64

Stabilizator de tenslune cu terarezonanta
— 3/64; 7/66; 11/66; V68

Filtru QRM — /64

Modulometru — 6/64; 1/68

Voltmetru electronic — 6/65; 4/68

Trasatorul de semnal — 6/65

Indicatoarele «S-metru» — 8/65

Misurarea ibilitatii  r toarelor
UuUS — 2/66

Frecventmetru heterodinid — 4/68; 7/68

Calculul filtrului — 7/66

Q-metru pentru radioamatori — 8/66

$Ie'uireﬁaﬁsi calibrarea cristalelor de cuart

semiautomat —

Voltmetru de radiofrecvents — 12/66
Multimetru — &68

Grid -dip-metru — 968

Radiometru de buzunar — 10/68
Redres/::le {ard transfarmator de retea
Manipulator automat tranzistorizat — 2/67
Beta-metru — 568

Fise tehnice — din numaru! ¥67

Harta lumii cu prefixele statiilor de radio-
amator — 567

Noui r 1! t al radi torilor — 1/68

VIl. CONDITII DE DIPLOME

«Sea of peace»; AC152Z; W2IM (H21M);

«SP-Mileniumy; SPDXC—

WADS,ﬂsz RADM HADM; OHA WAGO:

P75, HAOMHE — 7/62

ZI:/';EP -ZMT; DPS; CA; WAB; WAPY —

R-100-0, (S-100-0) — 962.

WHD; OHA — 100; OHA-300; WADE —
10/62

ROS; (SDS); DPN; ARAC; AAEM — 11/62

S-6-S; OH-| HAWAC HAOH; 5N2; WASP
(HASP) —

100-%K63WKV 100 OK; WOD; PBA.WBH,

WW1, WA=AS; LA-EAST — 4/63

RUMMV (HA):; «101»; HAC — 6/63

DUF — 7/63; DXCC — W63; BUDAPEST
AWARD I 1l — 12/63

YODXC — 1/64; «LATVIA» — 64; SOP
— 4/64; UJC; KOSMOS — &/64.

DPF — 8/64; W-SM-0S — 9/64; «HEL-
VETIA-22» — 12/64;

YO-BZ — 10/65; CPR — 4/66; YO25M;

YO45P; «Jubile AWARD» — 5/66.

YO- 202 YO-LC; eWPX-Zone 15» — 7/66.

YO-AD; YO-AM:; YO-DR — %/66.

Asociatia radioamatorilor din
R.F. a Germaniei o comunicat

managerul judetului, cdrtile QSL
se vor inapoia solicitantului. Pen-

cin nad Odra; MN Szczecin Po-
godno; MO Szczecin Srodmiescie;

GB Elblag;

GC Gdansk;

GD Oborniki; PS Ostrow Wielkopols;

Gdansk Srodmies;

GE Gd

k PTm. Ostrow Wielkp ; PU Ostrzes-

lista tdrilor pentru obtinerea di-
plomei AOA (Atlantic O-
cean Award). Acesteg sint:
TF, G, El, F, EA, CT, CN8, 5T,
6w, ZD3, 9L1, EL, TU, 9G1,
5V, TY,5N2, T), TR, TN, 9QS5, 7P,
ZS, LU, CX, PY, YV HK, HP, TI,
YN, HR, TG, 8R, YP9, 8P6, VP7,
6Y HH, HI, CO, XE, W, VE.
intim cé J',' AOA se
elibereazd in patru clase: clasa 1 :
30 tdri in doud benzi (60 QSO-
uri); clasa 2: 30 tdri intr-o sin-
gurd bandd; clasa 3: 20 téri in
doud benzi (40 QSOvwuri) si clasa
4: 20 (dri intr-o singurd banda,
Asociatia PZK din R.P. Polond

a institit diploma SPPA (SP-
Powiats-Award) pentru lego-
turi efectuate cu 100 districte
(Powiats) diferite dupa 1 ianuarie
1946. Se va intocmi o listd a le-
gaturilor in baza cértilor QSL
$i se vor anexa 8 cupoane IRC.
Dupd certificarea listei de cdtre

tru a putea recunoaste districtele
poloneze, in ultimul timp raodio-
amatorii polonezi trec,de obicei,
pe cargile de confirmare QSL un
grup de doua litere core indicd
din ce district fac parte statiile
respective. Pentru a determina
insa districtul dupd denumirea
localitatii, publicém lista distric-
telor poloneze;

SP1-KOSZALIN: EA Bialogard;
EB Bytow; EC Czluchow; ED
Drawsko Pom; EE Kolobrzeg;
EF m. Koszalin; EG Koszalin;
EH Miastko; El Slawno; Ej m.
Slupsk ; EK Slupsk ; EL Szczecinek ;
EM Swidnin; EN Walcz; EO
Zlotow.

SP1-SZCZECIN: MA Debno;,
MB Choszczno; MC Goleniow ;
MD Gryfice; ME Gryfino; MF
Kamien Bomorski; MG Lobez;
MH Mysiiborz; MI Nowograd;
M) Pyrzyce; MK Stargard Szczec;
ML Szczecin Dabie; MM Szcze-

MP Szezecin; MQ Wolin.

SP2-BYDGOSZCZ: BA A
leksandrow Kuj.; BB Brodnica;
BC m. Bydgoszcz; BD Bydgoscz ;
BE Chelmno; BF Chojnice; BG
Golub Dobrzyn ; BH m. Grudziodz;

Bl Grudziadz; B m. inowroclaw;
BK Inowroclaw; BL Lipno; BM
Mogilno; BN Radziejow; BO Ry-
pin; BP Sepoino Kraj.; BQ Szubin;
BR Swiecie; BT m. Torun; BT
Torun; BU Tuchola; BY m Wio-
clawek ; BW Wabrzeno; BX Wio-
clawek pow.; BY Wyrzysk; BZ
Znin.

SP2-GDANSK: GA m. Eiblag;

Wrzeszcz; GF Pruszcz Gdansk ;
GG m. Gdynia; GH Kartuzy; Gl
Koscierzyna; G} Kwidzyn; GK

Lebork; GL Malbork; GM Nowy
Dwor Gdanski;
Stargard Gdanski;

GN Puck; GO
GP Sztum;

GQ m. Tczew; GR Tczew; GS
m. Sopot; GT Wejherowo.
SP3-POZNAN: PA Chodziez;
PB Czarnkow; PC m. Gniezno;
PD Gniezno; PE Gostyn; PF jaro-
cin; PG Kalisz; PH m. Kalisz;
Pl Kepno; P| Kelo; PK Konon,
PL Koscin; PM Krotoszyn; PN
Leszno; PO m. Leszno; PP Mied-
zychod; PQ Nowy Tomysl; PR

zow; PV Pila; PW m. Pila; PX
Poznan Grunwald; PY Poznan
Jezyce; PZ Paznan Nowe miasto;
QA Poznan Stare miasto; QB
Poznan Wilda; QC Poznan; QD
Rawicz; QE Slupca; QF Szomo-
tuly; QG Sroda; QH Srem; Qi
Trzcianka; Q) Turek; QK Wo-
growiec; QL Wolsztyn; QM
Wrzesnia.

SP3-ZIELONA GORA: ZA
Glogow; ZB Gorzow: ZC m.
Gorzow Wikp.; ZD Krosno O-
drzanskie; ZE Lubsko; ZF Mied-
zyrzecz; ZG Nowa Sol; ZH Siu-
bice; ZI Strezekce Kraj; ZJ Su-
lechow; ZK Sulecin: ZL Szpro-
tawa; ZM Swiebodzin; ZN Ws-

chowa; ZO m. 2ielona Gora;
ZP Zielona Gora; ZQ Zagan;
ZR Zary.

in numérul urmétor vom con-
tinua publicarea districtelor po-

loneze. Nicu NEACSU
Yo3Yz




Vlaicu.

UN INOVATOR

Omu! din fotografia ala-
turati este inginerul englez
Alec Issigonis. Fara indoia-
1&, multi automobilisti au
auzit de el, pentru ci Issigo-
nis este cel care a creat
moda mini-automobilelor.
Maginile Austin sau Morris-
minor carosate de el au
cucerit simpatia unanima si,
bineinteles, s-au vindut in-
tr-un mare numér de exem-
plare. Interesant este ca

UN NOU MONUMENT
AL LVUI

VLAICU

Din initiativa Comitetului pentru cul-
turd si arta al judetului Prahova, in fru-
mosul parc central al orasului Cim-
pina, in cadrul unei insufletite mani-
festari publice, a fost inaugurat recent
un monument reprezentind bustul ma-
relui nostru zburator si erou Aurel

Monumentul, operd a sculptoritei
Doina Lie, reaminteste faptul ca orasul
Cimpina a fost ultima localitate peste
care a zburat si linga care s-a prabusit
Aurel Viaicu, la 31 august/13 septem-
brie 1913, in temerara sa incercare de
a trece Carpatii in zbor,

«mini»-urile au avut succes
i in diferite raliuri; de exem-
plu in raliul Monte Carlo,
cunoscut ca o proba deo-
sebit de dura.

«Pasagerul are Intlietatea.
Bagajul este o chestiune de
ordin secundar. Spafiul moto-
rului gi al bagajului la mode-
lele mele sint pe al doilea
plan. Abia atunci cind pasa-
gerul are loc pentru a sta
comod, ele pot fi luate in
considerare». Aceasta decla-
ratie rezumé& de fapt crezul
lui Issigonis.

FOTOGRAFIE ORIGINALA

Ciudatul iliace din fotografia aliruratd nu este altceva decit
coadd unui avion cu reactie, vizutdi din spate. Cele doulf «aripis,
desfliicute deasupra fuzelajului, constituie un original sistem de
frine acrodinamice. In timpul zborului ele sint pliate spre inapoi,
intrind in componenta ampenajului gi sint... deschise de ciitre
pilot numai pe timpul ateriziirii, pentru scurtarea distantei de
rulare pe pista de beton. Avionul pe care este instalatd aceastd
aero-frind este de tipul F-106 B, aparat subsonic 3i supersonic
ce sc afli in curs de experimentare in S.U.A.

«CIAIKA)»

LA MARE... ALTITUDINE

Fotografia aldturatd prezintd pe unul dintre cele mai cunoscute
tipuri de avioane amfibit din lume: aparatul sovietic Be-12 «Ciaikas.
Avind o formd originald, foarte interesantd, cu aripd in formd de M
$i dublu ampenaj, cu un ciudat bot de... delfin, Be-12 constituie reyefatia
demonstratiilor aeriene organizate cu diferite prilejuri. Cit despre
performante, «Ciaika» este detindtoare a sase recorduri mondiale de
altitudine cu incdrcdturd in clasa avioanelor amfibii §i a hidroavioane-
for. Cea mai mare altitudine atinsd: 12 185 m. Avionul este folosit ca
aparat de recunoastere §i ca detector anusubmarin. Performante:
vitezd maximé 610 kmijh; plafon 11 200 m: autonomie 4000 km.
Caracteristici: anvergurd 33 m; lungime 29,25 m; greutate totald

30 tone.

DIN TOATA LUMEA

® Locatoris unui an-
samblu de 224 clidiri cu
2 500 apariamente din Ore-
bro (Suedia) vor recep-
piona programele de radio-
difuziune g televiziune
prin intermediul unei sin-
gure antene  colective
de receppie. Apartamente-
le cartierulus vor fi legate
de aceastd antend prin in-
termediul unor cabluri cu
o lungime totald de 45 km.
In fiecare apartament vor
fi prize de antend pen-
tru aparatele de radio s
televiziune.

@ In Polonia a fost pusd
la punct magina electro-
nicd ANOPS folositd
la examene medicale. Pri-

mele tret exemplare funcpio-
neazd la clinica de neuro-
logte 51 la clinica de psihia-
trie a Academiei de Me-
dicind din Varsovia, pre-
cum s la Institurul de
biologie experimentald. Cu
aceste magini s-a desco-
perit cd impulsurile elec-
trice ale creserului, care
sint un rdspuns la lumina
de felurite culori, diferd
intre ele. ANOPS permite
sd se procedeze la exa-
minarea tensiunilor elec-
trice ale creierulwi, cit s
a capacitdfii sale de reac-
tie. Cu aceastd magind se
poate, de asemenea, obser-
va §i mdsura pulsul feti-
suli inaintea nagteri.

® Specialisttidin S.U.A.
experimenteazd un nou tip
de parasutd pentru incdr-
cdturi, denumitd «Parafoils.
Prototipul experimental al
parasutes poate suporta o
incdrcdturd de pind la 350
kg. Este in curs de reali-
zare un prototip de di-
mensiwn mai mari calculat
pentru o incdrcdturd de
1 000 kilograme.

In fopd aceastd para-
sutd este o aripd umplutd
cu aer. Cupola & este for-
matd din 16 manse de
vint ale cdror orificii dc
intrare sint fndreptate ina-
inte, dupd directia zbori-
lui. Dupd ce paraguta cu
incdrcdtura respecttvd este

lansagd de pe avionul de
iransport, mangele se um-
plu cu aer s parasuta
capdtd forma unei aript
comvexey, cu proprietdfile

® La temperaturile de
minus J0—35 grade, care
se inregistreazd iarna des-
tul de frecvent in (drile
nordice, pneurile autovehi-

aerodinamice corespunzd
toare.

® De curind a fost dat
in exploatare un nou lanf
de telecomunicapii intre
RFG. g Italia. Acest
lang modern de radiorelee
porneste de la Miinchen,
peste  piscul  Zugspitze
(2 960 m) 55 are tret’sia-
pis de releu pe teritoniul
Italies, uitimul fitnd la Bol-
zano. Lantul de radiorelee
asigurd realizarea a 960 le-
gaturs telefonice, ssmuitan.,
in ambele sensuri.

culelor, sup lao 1%
presiune, se sparg intoomai
ca un geam. Preocupati de
aceastd problemd, specia-
tsstis sovietici de la uzina
de anvelope din Dnepro-
petrousk au reusit, dupd
cercetdri care au durat cipi-
va ani, sd fabrice pneuri
speciale, rezistente chiar la
temperaturs de minus 60—
70 grade. Autocamioanele
«Zily echipate cu aceste pne-
urt au parcurs, in condipss
foarte bune, peste 100 000
de km.
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In dorin{a de a contribui E 4 t

la Imbogétirea informa- o e

tillor privind istoricul a- i 5 hé

. viatiei _romanesti, prin

.. publicarea unor docu- 6 ._ i

mente fotografice inedite 7 k%

sau mai putin cunoscute y

de citre publicul larg, i- 8 t,‘-"-':

nitiem aceasts rubricé; un 9 |

album pentru colectiona- [

rii de fotografii istorice. 10 %
Prima fil& din acest al-

bum Ii prezintd pe trei
dintre precursorii aviatiei
mondiale: George V. Bi-
bescu, Louis Blériot si
Henri Coandd. Sint trei
nume cu rezonantd deo-
sebit# fn istoria aeronau-
ticii.

Aviatorul roman Geor-
ge V. Bibescu (stinga) a
fost la Inceput aerostier,

. " dar apoi urmeaz¥ scoala
de pilotaj din Franta, ob-
tinind In anul 1910 breve-
tdl de pilot nr. 20, eliberat
de citre Federatia Aero-
nauticd Internationald. A-
vind o bogatd activitate
aeronautica, In 1929 este
ales presedinte al Fede-
ratiel Aeronautice Inter-
nationale. E! a organizat
si condus, printre altele,

cea de-a 29-a Conferinta

Generald FAl, desfégsu-
ratd Intre 6—14 iunie la
Bucuresti (cu care ocazie
a fost fdcutd, probabil,
fotografia alaturats).

riot (mijloc) este binecu-
noscutd, el fiind erout ca-
re la 25 iulie 1909 a stra-
b#tut In zbor «fantastica
distantd» de 38 km dintre
Baraques (Franta) si Do-
ver (Anglia), peste Cana-
lul Minecii. Blériot este
constructorul a numeroa-
se tipurl de avioane si
este omu! care a efectuat
primut zbor cu avionut In

Roménia — pe hipodro- _

mu! B&neasa la 18 octom-
brie 1910.

In sfirgit, cel de-al trei-
lea personaj din fotogra-
tia noastr3 este savantul
de renume mondial Hen-

mai ca a constrult primul
avion cu reactie din lume,
dar a i zburat cu acest
aparat, pe Issy les Mouli-
neaux, !a 16 dec. 1910.
H. Coand3 este descope-
ritorul unul important fe-
nomen privind dinamica
zborului, cunoscut sub
numele de «efectu! Coan-
dan.

(Invitim cititorii care
posedd documente din
istoria aviatiei roma-
nesti necunoscute incd,
sd le trimitd redactiei
spre publicare in pre-
zenta rubricd, cu obli-

12345678 910112131415

ORIZONTAL : 1. Tub electro-
nic — Cu ele se ascultd semnalele
radio — Institutul de Fizicd Ato-
micd. 2. Austria in sportul radio —
Tub electronic cu opt eectrozi —
Cristal folosit la producerea unde-
lor milimetrice. 3. El. lip
ale tuburilor electronice (in a[ard
de diode) — Bobind de filtrag —
Radiotelegrafie (abr). 4. Tip foarte
rdspindit de antend U.U.S. ~— Unde
ultrascurte (pe aparatele germane)
— QSO la distanta mare. 5. QTR
— ...8, R.S.S. Uzbecd in sportul
radio — Ansamblu de piese cu a-
celeagi funcpiuni intr-un aparat de
amator (oscilator, modulator, am-
plificator etc.). 6. Apel telefonic
— Secanti. 7.¢

Lansez semnale in eter. 2. Aniend
(in codul de prescurt) — Loc lucrat
cu plugul — Numdr. 3. Sulfurd de
plumb, folositd in aparatele de recep-
tie ale incepdtorilor. 4. Bornd a unei
baterii sau «apdn al Pdmintuha
— QTH-uri urbane. 5... indica-
tor la aparatele cu scald (pl). 6.
Cupa Campionilor Europeni. 7. Con-
vengie a radioamatorilor in dome-
niul vocabularului (ex. Q) — Unde
ultrascurte — Animal des intilnit in
AC 3. 8. Adresd (in codul de pres-
curtdri) — Post de radio sovietic
(209 kHg) — Pentru., 9... Paolo,
district in PY — Unul dintre prefi-
xele S.U.A., in sportul radio —
Cam:olul automas al amplificarii.

Vazduhul A

torului — Voltamper — QTH-uri
rurale. 8. Post de radio francez
(836 kHz) — Sistem de transmi-
ters a stirtlor §i imaginilor statice.
9. Ucenic (reg.) — Piesd a magne-
tofonului (de fnregistrare, redare
stc.) — Element nelipsit  dintr-o
schemd radio. 10. Rep. Gabon in
sportul radio — Puridtors de sarcimi
electrice — year, yr (in codul de
prescurt).

VERTICAL : 1. Carnet de lucru

10. Inceput de bobing! 11. Intre-
prinderea Regionald de Elsctricitate
— QR L 12. Unde lungi — A dife-
rentia. 13. In vibrator! — Rep.
Volta in sportul radio — Nume
masculin foarte frecvent in TA, SU
etc. 14. Telografia fard..., cum mai
este denumitd radiotelegrafia— Emi-
te §i capteazd unde:electronice. 15.
Antend (abr., in scheme) — Oras
in YOS5 (abr) — Substamid cu
formula G, H g (foneric).

Personalitatea aviato- ri Coandd, pirintele avia- gatia noastrd de a le . — Romania in sportul radio — V. VOICA
__rului francez Loulis_rB_lb-_ tiei cu reactie. E! nu nu- restitui). ' k o S s L W N C 3 ~-
DIN MASINILE ANULUI 1969 & O IDEE ORIGINALA

lo ciuda aspectului siu curios, care ne face
si ne aducem aminte de rudimentarele aparate
de zburat de la inceputul secolului nostru, avio-
nul din fotografia aliturati este o realizare
moderni a firmei engleze «Slingsby A.C.». El a
fost prezentat in acest an la Salonul de aeronau-
ticd de la Farnborough (Anglia). Care este des-
tinatia lui? Am putea face un pariu cu dv. i
n-ati putea ghici. Scopul aparatului este de a
purta in zbor... diverse reclame luminoase. Pa-
nourile pe care vor fi scrise, cu neon, reclamele
urmeazi a fi montate de-a lungul fuzehjului.
Avionul avind o vitezi mici, ele vor putea fi
citite cu usurinta.

Toate iirmele constructoare de automobile si-au «dez-
yiluits modelele anului viicor. Dintre zecile de Aoutidti
apirute in ultimele luni prezentam alaturat doui care ni
se par mai interesante.

«Opel GTp, un coupe de sport, cu motor de 1.9 litrisi o
viteza maxima de 185 km/h. Are un demaraj puternic care-i
permite sa ajunga dupid 11,5 secunde de la pornire la 100
km/h.

c/:Buick Wildcaty este tot un coupé cu doua usi. Caroseria
este oarecum reprezentativi pentru noua linie a modele-
lor Buick (fotografia de jos).

DE LA
MOTOCICLETA
LA... AEROSANIE

Anotimpul rece a inceput. In pas cu
vremea, constructorii amatori din ora-
sul Marx — URSS gi-au indreptat pre-
ocupirile spre vehiculele pentru z-
padi. Pind In prezent, cercul lor numiri
paste 30 de bri, iar subiectul la
ordinea zilei este aerosania. Folosind

e da icletd I}-49, pasionatii
constructori au realizat o Intreagd for-
matgie de aerosinii ugoare, care mai
de care maj originali.

lath-le pe podul de gheatd al Volgii,

gajata intr-o compaetitie de vitezd.
Performantele: 70—80 km/h. Publicim
fotografia aliturath ca un indemn pen-
tru tinerii nostri constructori.




INITIATIVA
LAUDABILA

Dupd numirea mea ca invdtd-
tor in comuna Bébdita, judetul
Teleorman — ne scrie Cornel
Olaru, care de citva timp a
devenit cunoscut si ca radio-
amator, avind indicativul
YO9ANH — in prima sedintd
a consiliului profesoral am pro-
pus ca aldturi de celelalte cercuri
tehnice din scoald sd se creeze §i
un cerc de radioamatori. Initia-
tiva mea a fost apreciatd pozitiv
§i, cu sprijinul conducerii gcolii,
am adunat o modestd bazd mate-
riald. Am inceput activitatea cu
15 cursanti, pionieri si scolari,
dar apoi numdrul lor s-a dublat.
Am informot si Consiliul jude-
tean al pionierilor asupra infiin-
tdrii cercului, in speranta cd voi
obtine ceva materiale si fonduri.
Cei cu care am stat de vorbd
mi~au promis speijinul, dar pind
in prezent n-am primit nici un
material. Am aflat cu aceastd
ocazie cd la Casa Pionierilor din
Alexandria nu s-a creat un ase-
menea cerc §i cd in tot judetul
Telearman existd unul singur, la
Rogiori de Vede.

Sper ca in curind sd vd pot
scrie mai multe despre succesele
cercului micilor radioamatori din
Bdbdita.

2000 Km CU
MOTORETA
«CARPATI»

Anul acesta — ne scrie Petru
Tecsy din Cluj — am avut in-
tr-adevdr un concediu pldcut.
Fiind un turist pasionat, am cum-
pdrat o motoreta Carpati-Super
$i am pornit la drum. Prima ex-
cursie a fost in Muntii Apuseni:
Valea lerii, Muntele Bdisoarei,
Muntele Mare, pe drumuri de
tard si poteci cu urcusuri pind la
15%,. «Cdprita» s-a ardtat peste
asteptdrile mele.

Au urmat apoi alte doud ex-
cursii, una la Oradea, iar alta
la Baia Mare.

Adevdratul examen al moto-
retei a inceput abia la 1 septem-
brre, cind mi-am propus sd ajung
fa Mamaia. In prima zi am par-
curs distanta Cluj-Brasov, dupd
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ce vizitasem oragele Tirgu Mures
si Sighisoara. A doua zi am pornit
din Brasov si m-am oprit la
Azuga. In seara zilei a treia mi-am
instalat cortul la Mamaia.

La intearcere, mi-am ales iti-
nerariul Mamaia, Urziceni, Bucu-
resti, Pitesti, Curtea de Arges,
Valea Oltului, Sibiu, Cluj, pe care
lam parcurs tot in trei etape.

frumoasa comportare a moto-
retei m-a incurajat ca sd mai fac
o excursie: Lacul Rosu — Cheile
Bicazului — lacul de acumulare
de la Bicaz, care a constituit un
greu examen atit pentru motor
cit §i pentru mine.

in total em parcurs cu moto-
reta 3000 km, fdrd ca sd am
vreo pand de motor sau de cau-
ciuc.

SFINX UL
BRATOCEA

Cu citva timp in urmd am citit
in revistd cd de la cabana Ciucas
se poate ajunge la Tigdile Mari
si cd de acolo se vdd numeroase
statui naturale cioplite in stincd,
printre care si Sfinxul Bratocea.
Impreund cu colegul meu Victor
Comdnici, si poate aldturi de noi
vor mai veni si al{i prieteni, vrem
ca in vacantele urmatoare sd vizi-
tdm acele locuri. Putem ajunge
si la sfinx? (llie Viietus —
Fatesti). O scrisoare asemdnd-
toare am primit §i de la Dorel
Ghitescu din Stoenesti —
itfov.

Rispunde colaboratorul nos-
eru . TUGUL

La Sfinxul Bratocea se poate
ajunge plecind fie de la Cabana
Ciucag, fie de la pasul Bratocea.
Plecind din statiunea climace-
rich Cheia, pe soseaua Vileni
de Munte-Brasov, ne vom opri
la Pasul Bratocea km 142
(1 267 m alc.). De acolo se piri-
seste soseaua §i se continud
drumul pe poteca ce se des-
parte spre dreapta, marcati cu
bandi albastri. Poteca urcispre
nord pe lingi stincile cu forme
bizare, cunoscute sub denu
mirea de «Portile Bratociis.
Mai departe ajungem la steiul
denumit «Sfinxul Bratoceas. A-
ceastd uriagi statuie sipati in
stinci, de-a lungul a sute de
milenii, de vint, ploaie §i razele
soarelui, priveste solemn dea-
supra brazilor inconjuritori.
Pentru a-1 vedea i mai bine, asa
cum ni-l redd i forografia afi-
turati, este necesar si se pira-
seasci pentru citeva minute po-
teca §i 53 se urce prin pidure,
ocolindu-l prin spate. Revenind
apoi la poteca marcati ajun-
gem la mireata «cetate» a Ti-
giilors, de unde coborim spre
cabana Ciucag (1 550 m) si in
continuare la cabana Muatele
Rosu. De aici se poate lua auto-
buzul pind la stagiunea clima
terici Cheia, de unde am plecat.

SUPAPA ROTATIVA

Intr-un articol s-a amintit cd
existd §i supape rotitoare. Ce
avantaje prezintd pentru mator
astfel de supape? (lon Gologan

com. Sdrmdsag jud. Sdlaj)

Rispunde ing. G. DINU

Rotirea permanenti a supa-
pelor in timpul functionirii mo-
torului de automobil nu mai
este o noutate. Inci de acum
Zece ani sistemul a finceput si
fie uzitat pe motoarele de auto-
mobil cu caracteristici supe-
rioare. Explicagia acestei prefe-
rinte este simpli. Din misuri-
tarile efectuate a rezultac cd la
scaunele supapelor de evacuare
existd diferente de temperaturi
de 150—200°C intre partea cea
mai caldi si cea mai rece; la tale-
rul supapei diferengele sint si
mai mari. Supraincilzirile in
diverse puncte provoaci de-
formiri ale talerului §i ca ur-
mare scipiri de gare pe sub
supape. Prin rotirea supapei de
evacuare in timpul functionirii
diferentele de temperaturi se
reduc si durabilitatea supape-
lor se mireste.

Pentru rotirea automati a
supapei cu citeva grade la fie-
care ciclu motor sint previzute
diverse mecanisme tip clichet
intre arcul si coada supapei.

Sistemul s-a dovedit eficace
dar, datoriti pregului de cost
mai ridicat, nu a dipitat o larga
rispindire. in prezent, motoa-
rele unor autoturisme aa ClAl-
KA si ZIL 111 3i camionul ZiL

130 beneficiazi de supape ro-
tative.
PRIMUL SALT

CU PARASUTA

Mai multi cititori, printre care
Lucian Crécea din Caracal, Flo-
rin Stamate din Brasov si Nelu
Ciutacu din Constanta, ne intrec-
bd cine a efectuat primul zbor
cu parasuta in tara noastrd.

La aceasti intrebare rispun-
de colaboratorul nostru ing.
Gh. LIPOVAN.

In trecutul mai mule sau mai
putin indepirtat, cind navigagia
aeriani era in prima fazrd de
dexvoitare, coeficientul de si-
gurantd in zbor se prezenta sub

mingile. Dupd un timp se vor-
bea despre Sziclay ci vrea s3 se
arunce cu umbrela lui din virful
turnului bisericii romano-cato-
lice, inalt de aproximativ 50 de
metri. Autorititile locale, alar-
mate, l-au vizitat pe Sziclay care
le-a ardcat parasuta, sistemul de
functionare, le-a varbit despre
siguranta pe care o prezinta in
timpul ciderii, dar zadarnic a
fost orice efort de convingere
din partea lui. Rezultatul a ri
mas acelagi: neincrederea. Ca
misurd de precaugie la ambele
usi de la intrare in bisericid au
pus paznici care-l cunosteau
bine pe Sziclay, cu consemnul
si nu-| lase si pitrundi in inte-
rior.

Mai tirziu il gisim pe Sziclay la
Arad, unde prin anii 1920—
1923 a efectuat o lansare cu
parasuta lui pe aerodromul Sega,
din apropierea orasului.

La 20 iulie 1925, la mitingul
aerian de pe aerodromul Bi-
neasa, Sziclay s-a lansat dintr-un
avion trimotor tip Caudron al
Companiei Franco-Romfne, de
la o indlgime de 1 000 metri. La
26 septembrie 1925 Sziclay par-
ticipi la un miting aviatic la
Varsovia, unde gi-a pierdut viata
intr-o lansare cu parasuta sa,
care nu s-a deschis.(Parasuta se
numea Sziclay-Grigorescu, nu-
mele ultim fiind cel al asocia-
tului care i-a dat sprijin bi ).

nea Sovietici nu poate folosi
traiectorii nedirijate (libere, f&-
ra impuls motor) pentru a re-
aduce pe teritoriul siu vehi-
culele spatiale ce se intorc de la
Luni yi de ce anume a fost ales
pentru amerizare.

La operagia de urmirire a sta-
tiei «Sonda»-5 pe ultima por-
tiune a craiectoriei sale de co-
borire, cind a dispirut sub ori-
zontul statiilor terestre sovie-
tice, au participat, pe lingi nave
ale serviciului maritim specia-
lizat, mai multe nave de explo-
rare ale Academiei de $tiinge
a U.RSS., aflate in Oceanul
Indian in acea perioadi. Evident,
gisirea unui obiect cosmic in
mare (acesta pluteste dupd ame-
rizare), chiar cind i s-au indicat
coordonatele de pozigie, este o
operagie extrem de complicaci
mai ales in conditii atmosferice
neprielnice, ca acelea din noap-
tea cind a amerizat stagia. De
aceea, sa apelat si la navele
Academiei de Stiinge 2 U.R.S.S.
pentru a suplimenta oficiul de
urmirire. Uneia dintre aces-
tea, navei «Borovici», care se
gisea in zona punctului de ca-
dere, i s-au transmis rezuitatele
prelucririi elementelor traiec-
toriei, pe care le-a completat
cu rezultate ale misuritorilor
proprii, a radiogoniometrat
apoi cu precizie «Sonda»-5 si

BUJII. SI ULEIURI
PENTRU «R 10»
MAJOR»

Cititorul Felix Schulz din
Piatra Neamt doreste sd schimbe
bujiile originale (deoarece s-au
degradat) ale automobilului sdu
Renault 10 Major. El ne intreaba
cu ce le poate inlocui? In acelasi
timp, pe cititor il intereseazd
frecventa schimbdrii uleiului la
magina pe care o poseda.

Pentru R 10 se pot folasi cu

1 2

ac at coordonatele celei
mai apropiate nave din serviciul
de ciutare-salvare (recuperare),
nava oceanografici «Vasili Go-
fownins, care a pescuit stagia
si a ridicat-o pe punte.

«Sondan-5 a ajuns astfel (a
Bombay de unde, trecuti in-
tr-un conteiner special, a fost
imbarcati intr-un avion de
ctransport AN-12 si adusid in
U.RS.S.

PE SCURT

Eugen Trofin — Suceava,
Stef Toth — Bragov si

bune rezultate bujiile r esti
M 14-225 sau M 14-P-225 fabri-
cate {a SINTEROM-Cluj. Aceste
bujii corespund urmitoarelor
produse realizate peste hotare:

aspect primitiv, casi nu sp
Gi era aproape inexistent. Desi
unicul mijloc de salvare, pa-
raguta, a fost imaginatd si s¢hi-
¢atd incd in secolul al XV-lea,
de citre Leonardo da Vinci,
totusi, a trebuit si treacd citeva
secole, pentru ca utilizarea ei
practici si devini o realitate.

In Roménia, parasuta a fost
folositda In perioada primului
rizboi mondial la bordu! baloa-
nefor captive si aproape de foc
{a bordul avioanelor. Numai in
anul 1925 se putea vorbi despre
o lansare cu o parasuti de avion
pe meleagurile noastre. in rea-
litate, insd, pe la sfirgitul pri-
mului rizboi mondial s-a con-
ceput §i construit o parasuti de
avion de citre mecanicul, iar
mai tirziu pilotul de marini,
Eugen Sziclay, originar din Sin-
nicolau -Mare (Banat), care este
§i comuna mea natala.

fntr-adevir, imi amintesc ci
tatil meu (fost invigitor in co-
muna mentgionati) mi-a poves-
tit i un tinir mecanic, Eugen
Sziclay, inzestrat cu spirit nis-
cocitor, a realizat in modestul
atelier de licituserie mecanici
a tatilui siu un aparat in formi
de umbreld, cu care se poate
cobori din indl{imi §i ajunge la
pimint nevitimat, aparat pe
care l-am vizut §i eu.

Sitenii spuneau ci tindrul
inventator... nu este in toate

Ch i L7; L85; L87Y;
Bosch W 225 T1; W 225 T7;
W 200 T 35; Marchal 35;
Marelli CW 225 A; CW 225
N: CW 225 |M.

n privinga uleiurilor, specia-
listii nostri afirmi ci produsele
rominegti sint capabile si dea
randamentul dorit la ciclurile de
schimb recomandate in cartea
tehnicd a masinii. Pentru Re-
nauit 10, aceste produse sint:
ta motor SR 211 — vard 5i SR
211 — iarnd; la transmisii
413 AT1.

Cercetiri recente au dovedit
d, pentru mirirea durabilitigii
motarului, este bine ca fiftrul
de ulei si se schimbe la 3—
5000 km. Cum insi un astfel
de procedeu devine costisitor,
durata folosirii filerului se poate
miri pind {a 8—10 000 km, asa
cum se recomandi in instruc-
tiunile uzinelor constructoare.

(SONDA-5»

Mai multi cititori ne-au rugat
sd-i informdm in legdturd cu
modul cum a fost gdsitd §i recu-
peratd din mare statia automatd
sovieticd «Sonda»-5.

Le rispunde colaboratorul
nostru, S. DIAND.

in numirul 11/1967 al revistei
noastre am aritat principalele
considerente pentru care Uniu-

losif Triff, com. Adimus,
jud. Mures. Pentru a primi in-
formatii privind prelucrarea ma-
terialelor plastice in modelism,
despre motorasele cu reacgie
folosite la aeromodele, casi dife-
rite planuri $i materiale, adre-
sati-vi Centrului experimencal
al Federatiei Roméne de Mode-
lism, Aleea Matelotilor nr. 2,
Strand ICAB — Bineasa —
Bucuresti.

Alexandru Bob —8istrita.
Felicitiri pentru autoturismul
de constructie proprie. In pri-
vinta alegerii rotilor, nu ne
putem pronunga intrucit nu
cunoastem exact celelaite ca

racteristici.
C ti Dei .
Constanta. Navomodelismul

il pute¢i practica inscriindu-vd

4n cercul Asaciatiei sportive

«Portuls-Constanga.

Dumitru Mihlilescu —Pe-
trogeni. Radiotelefoanele por-
tabile pe care le-agi vizuc la lu-
crivorii de miligie din sectorul
circulagie, la unitigile de salvare
etc., nu se pot folosi de per-
sosne particulare. Radioama-
torii construiesc §i ei asemenea
aparate, insi numai cu apro-
barea Ministerului Pogtelor si
Telecomunicatiilor.

Lucian Voicu — com. Co-
coni — jud. llfov; Zamfir
Sabiu — com. Vicovul de
Sus — jud. Suceava. Informa-
tii asupra gcolii sportive de pilo-
taj puteti obgine de la Aero-
clubul «Aurel Viaicus, Bucu-
resti, Cisuta postald nr. 60.

REDACTIA: Bucuregti, Str. Episcopiei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.88. TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa
Scinteii», Bucuresti. ABONAMENTELE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei.

PRETUL 3 LEI
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FILMELE ORWO
ACCESIBILE ORICUI

Cind doriti si retineti in
imagine o priveliste pitoreas-
cd sau atmosfera unor ore de
destindere — cumpirati cu
incredere FILMELE ORWO.

Filmele ORWO alb/negru
sau color prezipta incredere
si se adapteazi intentiilor dv.
fotografice.

Beneficiati de aceasti in-
delungata experienta, alegind
pentru fotografia dv. FILME
— ORWO. Vinzitorul vi sti
la dispozitie cu un sfat practic.

VEB FILMFABRIK WOLFEN
I m Republica Democrati Germani

PUBLICOM




Hustratie: R. PAVA




