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de zguri vor apare din nou in fata publicului. Cititi in pag. 16
O Prezentare a acestui interesant si spectaculos sport.



Ar trebui s& incepem aceste rinduri spunind c& sportul cu pioleti si
carabiniere este prin excelenta un sport adecvat realitatilor naturii roma-
Besti. ?ar. sincer vorbind, o asemenea afirmatie risca si devina truism.

e ce?

® Muntele face parte integranta, cu o pondere deosebita, din peisajul
tarii, de el tiind legate unele din cele mai importante evenimente ale istoriei
poporului nostru ® Natura montana apare ca un leit-motiv in cultura ro-
méaneasca, orald si scrisa, ea constituind in decursul vremii subiect de
inspiratie pentru opere de o inegalabila frumusete (exemplul «Mioritei»
este suficient!) @ Specificul alpin s-a sedimentat in sufietul oamenilor
de pe aceste meleaguri grefindu-le calitati primordiale: puritate, simt al
dreptatii, dirzenie, neinfricare ® Cunoasterea muntilor, dezlegarea «tai-
nelorx lor, baterea unor poteci peste piscuri apar in istoria noastr3 ca un
act natural. Din acest motiv putem spune ca alpinismul s-a practicat la
noi din timpuri cind inca nu aparuse notiunea ca atare (traversarea crestei
Carpatilor — intreprinsa in anii nostri, cu titlul de performanta sportiva —
isi are precedente in transhumanta pastoreasca seculara si in drumurile
temerare ale acelui faclier popular cu numele de Badea Cirtan).

Motivele enumerate au condus la aparitia, incad din secolul trecut, a
acelor indrazneti performeri de munte, dornici si-si masoare forjele,
intr-un cadru neorganizat, cu duritatea stincii, cu intemperiile, cu tn3l-
timile in imparatia carora se avintau numai vulturii. Mai tirziu s-au nascut
niste asociatii, bazate pe pasiunea comuna si pe identitatea de aspiratii
ale unor oameni decisi sa facd din mersul la munte o obisnuint si din
alpinism o activitate poetica si pura pentru timpul liber. Dar conditiile de
atunci, economice si sociale, nu erau In masura sa asigure dezvoltarea
plenard a unor astfel de inifiative. Activitatea de munte, cu dublul siu
scop — de recreare si de ofelire a organismului — a c#patat noi si largi
dimensiuni abia in anii de dupa eliberare. Acum alpinismul a intrat cu
drepturi egale in marea familie a sporturilor, bucurindu-se de indrumarea
si sprijinul efectiv al statului.

Este necesar s precizam din capul locului c3, in conceptia noastra,
sportului de munte ii este strdina aventura, actul gratuit, actiunile insolite.
De altfel, o astfel de conceptie ne-o impune insAsi realitatea alpina a tarii,
caracterizatd prin indltimi rezonabile, printr-o configuratie geografica
armonioasa si calma. Tinindu-se seama de realitatile noastre, alpinismu-
lui practicat in anii de dupa eliberare, chiar celui de mare performanta, i
s-au fixat forme de dezvoltare studiate cu atentie, circumscrise cadrului
general al miscédrii de educatie fizica si sport.

F&ra nici un fel de indoial3, sportul de munte a parcurs in ultimii ani
un traseu ascendent. La aceasta au contribuit mai multi factori, printre
care existenta unei federatii specializate, capabila s dirijeze cu compe-

ALPINISMUL:
o aventur

tenta activitatea. Spre deosebire de trecut, alpinismul se practica acum
la noi, din ce in ce mai vizibil, dupa criterii stiintifice. Dispunem in prezent
de un sistem competitional adecvat, de regulamente, de un manunchi
de antrenori si instructori cu experienta si cu dragoste de munca In scrip-
tele tederatiei figureaza peste 60 de sectii de alpinism raspindite pe in-
treaga arie geografica a tarii. Imbucurator este faptul ca acest sport con-
tinua sa se bucure de atentie intr-o serie de centre de traditie: Brasov
(unde se alla cele mai puternice sectii de performantd — «Armata, ¢Di-
namo» si altele), Hunedoara (in care trdiesc §i muncesc tinerii ofelari,
posesori ai titlului de campioni republicani pe 1968), Bucuresti (cu acel
buchet de tineri studenti in geologie, indragostiti de munte din ratiuni
deopotrivd profesionale si sportive).

Merita subliniate, pentru urmérile pozitive ce se intrevid, citeva din
hotéririle de ultima ora pe care federatia le-a luat: infiintarea unei «Cupe»
anuale pentru cea mai frumoasa premiera alpina, initierea concursului
pentru «Insigna de alpinists, modificarea formulei de disputare a campio-
natului republican. Aceasta ultimi masura a eliminat din programul celei
mai mari competitii interne fuga pe stinca, sub presiunea cronometrului,
si a deschis alpinigtilor calea spre o manifestare mai ampla si mai crea-
toare a talentului si maiestriei lor.

Dar...

O analiza lucid3 a situatiei alpinismului nostru actual nu este in masura
s3 ne multumeasc3, in pofida realizarilor pe care le-am trecut in revista
mai inainte. Desi ne bucuram de excelente xstadioane» pentru acest sport,
desi exista o orientare superioara fard echivoc, desi conditille materiale
s-au imbunitatit, alpinismul continud, in multe centre, sa joace un rol
de-al doilea sau al treilea plan. Se mai pastreaza inca la numeroase or-
gane sportive, la cluburi si asociatii, ideea eronatd ca sportul de munte
este o aventura periculoasa sau, in cel mai bun caz, un divertisment. Farad
indoiala, alpinismul implick anumite riscuri daca nu se iau masurile cu-
venite de asigurare, daca se ignora indicatiile precise elaborate de forul
specializat. Recenta Hotarire a Consiliului de Ministri privind infiintarea
serviciului de salvare in munti reprezintd un semnal in acest sens $i o
noua masura de stat pentru protejarea celor ce se avinta catre inaltimi,
in scopuri de agrement sau de performanta sportiva. Dar eventualele pe-
ricole posibile nu trebuie sa stavileasca o activitate prin excelenta adec-
vata {arii noastre, capabila sa contribuie la calirea fizica i morala a tine-
retului.

Fara pretentia de a epuiza problema, credem ca principalele actiuni
ce se cer intreprinse pentru ridicarea alpinismului nostru la nivelul dorit
si posibil ar fi urmétoarele:

® Activizarea tuturor sectiilor afiliate la federatie, dar mai ales a celor
din centrele cu traditie, aflate in imediata apropiere a lantului carpatic.
Pare de neinteles faptul ca o asociatie sportiva din Busteni, fruntasa pe
fard in, trecut, neglijeaza in prezent total activitatea alpina, lasindu-se
depasita de asociatii sportive din... lasi sau Timigoara. Chiar si citeva
sectii bucurestene, foarte active cu ani in urma, au inceput sa bata pasul
pe loc sau s& dispard complet din activitatea competitionala.

@ Mobilizarea elementului feminin pentru practicarea alpinismului.
La ora actuald, din lipsa de concurente, campionatul republican pentru
seniori nu este deschis decit barbatilor. In aceasta privinta (ca si in altele,
de alttel), eforturile tederatiei de specialitate trebuie s& giseasca un spri-
jin mai activ la organele sindicale, studentesti si la cele ale U.T.C. Acli-
unea, recent initiat3, pentru obtinerea «Insignei de alpinist» este un ex-
celent mijloc pentru atragerea fetelor spre sportul de munte.

® Preocuparea mai vizibila a industriei usoare pe linia realizérii ma-
terialelor si echipamentelor necesare practicarii alpinismului. Ne lipsesc
din magazine bocancii buni de munte, espadrilele, corturile, sacii de dor-
mit etc. Nu este rezolvata nici problema fabricarii unor carabiniere cu un
grad sporit de securitate. Specialistii nogtri din industria de imbracaminte
si incaltaminte au obtinut in anii din urma o serie de succese, dispunem
de o excelenta productie de fire si fibre sintetice. De ce nu sint folosite
toate acestea pentru imbunatatirea fabricarii echipamentului necesar
activitatii alpine?

Alpinismul este un sport de mare frumusete si utilitate. lata de ce el
trebuie si-si ocupe locul firesc in ansamblul miscarii noastre sportive,
in opera de fortificare a tinerei generatii. De altfel, acest lucru este spe-
cificat cu claritate si intr-unul din importantele documente elaborate de
partid in ultima vreme: Hotérirea Plenarei C.C. al P.C.R. din decembrie
1967, cu privire la imbunatatirea muncii educative in rindul tineretului.

Dumitru SOMUZ



Incotro se indreaptd...

orientarea turisticar

incotro se indreapld orientarea turistica din {ara
noastra? Ce lipseste acestui sport pentru deplina
lui afirmare? Inceputul frumos trebuie continuat.
Dar cum? Ce mai avem de ficut?

fata Intrebarile care au constituit baza anchetei
organizale de revista noasltra si la care au rdspuns
antrenori, arbitri, sportivi de performanta, secretarii
unor comisii judetene de turism. Redidm mai jos
raspunsurile lor, consemnate pe scurt.

Benedict loncu (antrenor—Craiova): AJUTOR
CALKICAT ASOCIATHLOR SPORTIVE!

Baza performantei in orientarea turistici o con-
stituie — ca si In alte sporturi — activitatea de mase.
La aceastd ord avem mii de «orientaristin. Majori-
tatea activeazd insd in asociatii unde lipsesc
antrenorii calificati. Entuziasmul tinerilor supli-
neste, adeseori, atit lipsa de preocupare din
partea unor CJEFS-uri care sau socotesc acest
sport drept un balast sau, pur si simplu, il ignora
Evident, numai entuziasmul tinerilor nu e de ajuns
Performanta presupune antrenament temeinic, sti-
intific. De aceea e necesar ca toti antrenorii sa
acorde ajutor calificat asociatiilor sportive, iar
asociatiile sd ceard acest sprijin. Numai astfe!
performanta va fi alimentatd cu tineri valorosi a
cdror pregdtire s-a facut, de la inceput, pe baze
stiintifice.

Georgeta Litd (maestrd a sportului): COPHI —
FONDUL NOSTRU DE AUR!

Copiii iubesc «expeditiilen. Pentru ei, turismul
competitional este un splendid prilej de a imbina
cunostintele de geografie, botanicd, matematica
etc., cu activitatea sportiva. Anul trecut, la Novaci,
s-a organizat o tabar3 speciald — «Roza vinturilor»
— unde 250 de copii au invatat tehnica orientarii
turistice. Asemenea tabere ar trebui inmultite.
Dupd péarerea mea, IEFS-ul ar putea organiza
cursuri de perfectionare pe profil «orientare»
pentru profesorii de educatie fizica, iar prin grija
Ministerului invatadmintului, profesorii de geogra-
fie ar trebui antrenati, in totalitate, ila implantarea
acestui sport. Trebuie sd avem mereu limpede in
minte faptul c&d, pentru noi, copiii reprezinta
fondul de aur.

A. Kepecs (membru in comisia judeteand Ti-
mis): SCOALA — VERIGA PRINCIPALA! ELE-
VIl RASPUND CU ENTUZIASM: PREZENT!

La Bran, in luna septembrie, Consiliul national
al organizatiei pionierilor a tinut o consfatuire
speciald pe tema orientarii turistice. Stiu c3 de
atunci se lucreazd la un regulament special pri-
vind organizarea de concursuri in rindul pionieri-
lor. Este necesar s3 se urgenteze elaborarea
acestui regulament. Trebuie initiate campionate
scolare si interscoli, pind la faza republicana.
Scoala ramine veriga principalad in sportul orien-
tarii turistice.

La Timisoara, fa ultimul concurs, au participat
toate scolile generale de 8 ani. Din 240 de concu-
renti (toti sub 14 ani) a abandonat doar o fetita.
Copiii rdspund cu entuziasm «prezent!» la ase-
menea actiuni.

Cristian Cuba (secretarul comisiei jedetene
lasi): MAI MULT LOC ORIENTARII TURISTICE
iIN PROPAGANDA SPORTIVA!

Pentru dezvoltarea turismului competitional in
tara noastrd un rol deosebit trebuie sa-I aiba pro-
paganda si, in primul rind, presa sportiva. Ziarul
«Sportul» si revista «Sport si Tehnicad» au publicat
in ultimul timp mai multe materiale privind desfa-
surarea competitiilor. Dar asta nu este de ajuns.
Un sport cu zeci de mii de participanti trebuie sa
fie mai bine reprezentat in presa noastrd. S-ar
putea realiza si un film pentru televiziune, ceea
ce ar duce la popularizarea acestui sport. Nu
intelegem de ce se intirzie editarea unei reviste
de turism. O asemenea publicatie ar avea un rol
educativ-patriotic de prim ordin si ar impulsiona
totodata sportul orientarii turistice.

Richard Schulier (campion republican 1968).
TOTUL IN INTIMPINAREA LEGII PRIVIND PRE-
GATIREA TINERETULUI PENTRU APARAREA
PATRIEN

Legea privind pregatirea tineretului pentru apa-
rarea patriei acordd o mare importanta sporturilor
tehnice aplicative din familia carora face parte si
orientarea turisticd. Orice tinadr intre 18—20 ani
trebuie sd stie sa se orienteze cu rapiditate, sa
citeascd o hartd, sd caiculeze distante, unghiuri
de mars etc. si, in al doilea rind, sd aibd o bund
rezistentd fizica pentru a parcurge distante apre-
ciabile, ziua si noaptea, in minimum de timp. De
aceea socotesc cd trebuie sa facem totul pentru
aplicarea legii despre care am vorbit, acordind
ajutorul calificat centrelor de pregdtire care se
vor Infiinta, atit noi, sportivii, cit si antrenorii si
arbitrii de orientare turistica.

Dezideriu Heintz (antrenor — Sibiu): TEHNI-
CA SAU PREGATIRE FIZICA? SA ALEGEM!

Pe plan international, in cadrul I.O.F. (Federatia
internationald de orientare turisticd n.r.) se con-
fruntd, in continuare, doud tendinte privind dez-
volitarea orientdrii: unii opiniazd pentru o tehnici-
tate ridicata, altii pentru rezistenta fizicd. Cred ca
in specificul tarii noastre este bine s3 imbinam
cele doud elemente. Trebuie s& acordam atentie
caracterului tehnic al concursurilor (fard ca prin
aceasta sd ajungem la... sarade) si, in acelasi
timp, sd dezvoltdm rezistenta fizicA a concuren-
tilor. Regulamentul federatiei noastre trebuie sa
tind cont de cel elaborat de I.O.F., dar sd supli-
neascd si lipsa unui manual atit de necesar Inva-
tarii acestui sport. Editura CNEFS publica tot
felul de lucrari tehnice privind celelalte sporturi.
Orientarea turistici este insd absentd din stan-
durile librariilor. Personal am avut la editurd o
lucrare ampla, care a batut in zadar, timp de peste
trei ani, la portile publicérii.

Mariana Abrudan (maestrd a sportului): MA-
TERIALE SPORTIVE DE CALITATE $I PENTRU
ORIENTAREA TURISTICA.

Sportivul de performantd din orientarea turistica
este uneori vdduvit de sdli si stadioane, de apa-
raturd pentru a-si putea face antrenamentele sis-
tematice, astfel ca in lunile de iarnd, mai ales in
Bucuresti, se... hiberneaza. Pentru celelalte ramuri
sportive se aduc materiale din import si se dau
comenzi speciale in tara. Or, la orientarea turistica,
lipsesc materialele de bazd: in magazine nu se
gdsesc busole simple, de concurs (pentru ince-
patori) sau «in lichidn», tip finlandez. Nu avem
pantofi speciali, desi s-a promis ca se vor confec-
tiona la «Clujeana». in alte tari existd magazine
speciale numai cu materiale pentru orientarea
turistica, cum sint la noi magazinele specializate
pentru pescari si vindtori. In asemenea conditii,
sd ne mirdm ca suedezii sint campioni mondiali?

Al. Sirbu (Bucuresti): SPRIJIN INTENS JU-
DETELOR RAMASE (N URMA!

Orientarea turistica este la noi un sport relativ
tin&r. Acum citiva ani, cind s-a inceput practicarea
acestui sport, el a prins mai ales in orasele rese-
dinte de regiuni. La noua impdartire administrativa,
nucleul «orientaristilor» a rdmas in aceste orase.
O multime de judete nu au specialisti, antrenori,
arbitri de orientare. Propun: cursuri speciale cu
presedintii comisiilor judetene de turism-alpinism,
organizarea de concursuri, sub egida federatiei,
mai ales in aceste judete. Este necesar ca federa-
tia sd se ocupe in mod deosebit si sad acorde un
sprijin intens mai ales judetelor rimase in urma.

R. Reyl (antrenor — Bucuresti): SA IESIM
DIN ANONIMAT!

Sportivii nostri, mai ales bdietii, au dat rezulitate
frumoase in anul care a trecut, dar pentru pregati-
rea lor este nevoie ca ei sa-si confrunte cit mai
des fortele cu «orientaristiin din alte tari. Schimbul
de experientd, omogenizarea regulilor de concurs,
dar mai ales verificarea stadiului de pregatire sint

obiective ce pot fi atinse numai in concursuri
internationa'e. Un calendar competitional inter-
national corespunzditor va folosi foarte mult aces-
tui sport. Cred, de asemenea, cd afilierea noastra
la I.O.F. trebuie s& se faca in cel mai scurt timp,
pentru a iesi din anonimatul in care ne aflam.

D. Cerchezeanu (activist al F.R.T.A.): CHEIA
SUCCESULUI: COLABORAREA DINTRE U.T.C.,
SINDICATE, CJEFS si F.R.T.A.

Un salt calitativ in dezvoltarea orientdrii turistice
este de neconceput fird colaborarea strinsa dintre
organele de specialitate ale U.T.C., U.G.S.R,
Ministerului Invatdmintutui si F.R.T.A. Aceasta
deoarece la noi sportul orientdrii are, sd zicem
asa, trei trepte; de masé, mediu si de performanta.
Avem 600 de sectii in toata tara. in unele insa...
bate vintul, iar altele nu sinf conduse de instruc-
tori pregatiti de federatie. Este necesar si se no-
minalizeze sectii la judete pentru ca sindicatele
sd le poata sprijini material.

O atentie deosebitd trebuie acordata cercurilor
din cadrul centrelor de pregéatire tehnico-militara.
Orientarea este un sport tehnic-aplicativ de cea
mai mare importantd in pregitirea tineri'or pentru
apdrarea patriei. In viitor F.RT.A. va sprijini
aceste centre, cit si asociatiile sportive. Trebuie
insd sd se inteleagd cd a lasa totul pe umerii
F.R.T.A.inseamnd a ingreuia activitatea federatiei,
care trebuie sd se ocupe mai ales de sportul de
performanta. Inchei cu ceea ce am spus la inceput:
Cheia succesylui in dezvoltarea orientarii tu-
ristice in tara noastrd o constituie strinsa
colaborare dintre toti factorii de raspundere.

in loc de «concluzii ale redactiein invitam cititorii
sd recileasca sublitiurile rdspunsurilor date de catre
participan{ii la anchela revister noastre. Fiecare sub-
titlu reprezinta miezul unei probleme. Evident, mai
sint si alte probleme de rezolvat. Sintem siguri insa
cd forurile care rdspund de destinele acestui sport
vor gdsi cdile de solutionare pentru ca anul 1969
sa fie anul afirmarii pe plan national al orientdrii
turistice.

(Consemnat de S. NORAN)

In plin concurs




JOATE PINZELE SUS!

Am vizitat de curind «Cercul de culturi teh-
nici» — primul de acest fel din tarda — organi-
zat pe linga Casa de culturi din Reghin. Conduci-
torul lui este un pasionat si vechi aero si navo-
modelist, tehnicianul lon Polen, de la sectia
ambarcatiuni a C.LL.-ului. Cunostinte vechi,
ne-am adus aminte de anii cind ne chinuiam sa
amenajam un mic atelier de aeromodelism pe
linga fostul liceu «Petru Maiory si cind abia ne
descurcam in complicatele probleme ale apa-
ratelor de zburat. Nu aveam spatiu, nu aveam
scule, iar baghetele le tdiam singuri, asa cum ne
pricepeam. Prin entuziasta activitate a acestui
neobosit instructor, cercul micilor constructori
s-a lirgit mereu. Aero si navomodelistii de
atunci sint constructori renumiti de barci, iar
copii lor sint elevii tovarasului Polen. «Cercul
de culturd tehnici» de la Reghin a format cam-
pioni si recordmani republicani la navomodele
si aeromodele, formeazi in continuare o adeva-
ratd pleiada de iubitori ai tehnicii. Notim doar
citeva nume: Marian Stinici, campion republican
pe anul 1968 la categoria veliere — al 12-lea
titlu de campion cistigat de modelistii din Reghin
— Carol Polen, cistigitorul premiului special
al concursului «Minitehnicus» din anul care a
trecut, losif Ulrich, de doud ori pe locul secund
la campionatele republicane, Teodor Cucuruzan,
vedeta ultimelor concursuri, Liviu Cosma, una
din tinerele sperante ale sectiei navo, Elfrida
Polen, specializati in constructiile de submarine.
$i enumerarea ar putea continua, pentru ca
cercul are aproape o suta de cursanti.

Atelierele aero si navomodelistilor ocupa a-
proape intreg subsolul casei de cultura. in sala
cea mare este amenajat un bazin de 4x12 m
in care se efectueazi incercarea navelor... la
api si se fac demonstratii cu diverse prilejuri.
Pe standuri sint aranjate zeci de modele, alituri
de trofeele cistigate de-a lungul anilor, iar pe
mesele de lucru iau contur peste 40 de noi
ambarcatiuni de cele mai diverse tipuri. Cu-
noscind faptul ca in multe orase soarta modelis-
tilor este privita cu superficialitate, bogata acti-
vitate a micilor constructori de la Reghin sur-
prinde pe drept cuvint. Si fie oare vorba numai
de traditie? lati ce ne mairturiseste lon Polen:

— Fara indoiali, este vorba si de traditie, dar

greutitile inerente inceputului, s3 te impui...

— Si cum ati reusit acest lucru?

— Vedeti, subsolul acestei clidiri era nefolosit.
fiind ocupat cu tot felul de materiale strinse aici
de peste ani. Peretii erau intr-o stare jalnica.
Am solicitat organelor locale si ne permita si-l
amenajim pentru noi. «Cum o si puteti face
asa-ceva? Nu avem fonduri...», ni s-a spus. «Nici
nu e nevoie, am raspuns noi. $3 incercam si dacd
vom reusi, al nostru si fie!» Si am adunat ti-
neretul pasionat pentru modelism, am lucrat zi
si noapte aproape o luna de zile. Am reparat §i
am viruit, am vopsit si am aranjat fiecare coltisor.
Apoi am organizat o expozitie cu toate construc-
tiile ce le aveam, cu demonstratii practice pe
apa, cu ghizi care sa faci prezentarea expona-
telor. N-a fost de loc usor.

— Principalul este ca ati obtinut ce ati dorit.

— Trebuie si va spun cia am avut peste 10 000
de vizitatori: conducitori ai organelor locale si
judetene de partid, ai consiliilor populare si
organizatiilor de masd, elevi, pionieri, oameni
ai muncii. Cu totii au inteles cia importanta acestei
activititi pentru formarea multilaterala a tine-
retului este covirsitoare. $i sintem convinsi ca
si pe viitor vom primi sprijinul necesar imboga-
tirii activititii din partea organelor locale, ca si
din partea federatiei de specialitate din cadrul
C.N.E.F.S.

— Ati putea si ne spuneti cum ati dezvoltat
dragostea copiilor pentru acest sport?

— Desigur. Acest lucru tine de metoda peda-
gogica folositd. Elevii nostri fac totul pentru a
putea frecventa cercul. Sint foarte buni la inva-
titurad si exemple de disciplind acasi si in socie-
tate.

— Ce planuri de viitor aveti?

— Vine primivara, asa ci, vorba marinarului,
«TOATE PINZELE SUS'». Ne asteapti compe-
titiile.

- Dar se pare ca aveti in lucru si constructii
mai mari.

— Da, sint trei veliere de cite doui persoane,
care sint aproape gata, iar alte citeva le avem
in proiect. Scopul... nu-| divulgim deocamdata.

N-am vrut si fim indiscreti. Sintem convinsi
ci despre acesti bdieti minunati vom avea de
scris, in curind, lucruri interesante.

NOI MAESTRI
Al SPORTULUI

In ultima vrome lot mai mulii construc-
tori de ol n dele urcé
treptele miliestriei sportive, afirmindu-se
prin performante apropiate de valoriie
mondiale maxime. Faptul este atestat
9i de numeroasele titluri de amaestru
al sportului» obtinute de modelioti. UIl-
timul plut de i ard gase
sportivi. Se i s ém cu
acest prilej citeva rinduri despre activi-
tatea lor.

Nume'e lui Ariton Casian, veteran al
aer deli lui din tara , esle
binecunoscut celor care au urmiril a-
acest sport in ultimii 30 de ani, pentru c3
Ariton Casian nu numal cd a fost nelip-
sit de ia competitil, dar a destisurat gl o
bogatd activitate de instructor, a orga-
nizat gi condus sectii de modeliam, a 1&-
cut propagandd acestui sport prin de-
monstratlile de la marile mitingurl avia-
tice. S-a apecializat In zborul captiv,
clgtigind numeroase titluri de campion
n.tlonal reugind pariovmant- da 194 kmy/
ord. Pract ea lul a fost ele-
mentul hotéritor in formarea carnerei sa-
le: este constructor de machete industria-
le. Activeazd in asociatia sportivl aSe-
miinitoarear-Bucuresti.

Inginerul Radu -inon s-a ailrmm ln
aer deli cu prilej
republican din 1938, clnd a clgtigat fit-
lul suprem In categoria motomodele. In
perioada studentiei el a or: i sl con-
dus activitatea aeromodelistici din lasi,
contribuind In mare mésurd la amena-
jarea primei piste pentru aeromodele cap-
tive din tard. In 1968 l cl.llnnl dln nou
imul de lon r al rie

dele. Acti ain iatia aVic-
torian-Bacliu si este membru In Comi-
tetul federatiei de modelism.

Printre snomvil cu o Indelunnﬂ ac-

i se i ol Po-
tre C danti 1 In ca
tegoria modelelor de formula aWacke-
field», cu motor de caucluc. In anul 1956

el a clgtigat titlul de pi b
al acestel categorii. In 1967 a olqnnizm
la Crai sectia de deli «Atl

iar In 1968 a reugit ad readiteze succesul
din 1958.

luliu Szabe este unul dintre tinerele
{alente ale asociatiel sportive aPlasti-
ca» din Oradea, iallzat In d. jul
aer delelor «Wackefielid». Este primul
asromodelist de la nol care a reusit sd
stabileascd maximum de 800 puncte intr-o

petlitie republi & la categoria pro-
pulsoare.

Cal mai tindr maestru al sportulul la
navomodelism este elevul Dan Velecn-
leacu, camplon republican pe anii 1968—
1967 gl 1968 la proba de veliere si campion
9i recordman al probei de hidroglisoare
cu elice la ap3 si motor de 2,5 ecmc. Dan
Voiculescu are 18 ani si activeazsi In aso-
ciatia sAeronauticas-Bucuresti.

Emilia Ci a debutat In na
delism in 1983, alituri de sotul ei, Eugen
Ciungan, maestru al sportulul, specia-
lizindu-se In constructia de machete de
vitrind cu care a cucerit maximum de
puncte, iar la categoria autopropulsate

inteles atunci

conditia esentiald este sa reusesti sa te faci
cind soliciti sprijin, sa invingi

Deschidea usor usa si ne saluta din
prag, intotdeauna cu acelasi suris cald,
cu aceeasi privire limpede, cuceritoa-
re. Ne aducea informatii, articole, do-
cumente fotografice, reviste de spe-
cialitate, sau pur $i simplu trecea si
ne vadi. lar noi abia asteptam si se
aseze. §i ghiceam oboseala, dar eram
bucurogi ¢i a venit, bucurosi pentru
¢d sub fruntea sa inalti, in impresio-
nanta sa memorie, purta intreaga is-
torie a glorioasei noastre aviatii §i era

VY. LUIEREANU

iocul | doi ani stiv. Emitia Ci

activeazd la asociatia «Flaciiras-Brasov.

NE VIZITA UN AVIATOR

LA REDACTIE

gata oricind si ne povesteasd. $i ne
povestea despre zboruri celebre, des-
pre marile raiduri dintre cele douid
rizboaie mondiale, peripegii i acte de
eroism consumate pe cimpurile de
zbor de-a lungu! zecilor de ani. Ne po-
vestea despre aviatori de mare faimi.
Numai despre el nu ne vorbea. Cu
atita modestie se ocolea, incit nu in-
drizneam si insistim, pentru ci gi-
neam prea mult la el. Despre el nu ne
vorbea. $i doar a servit in aviagie toati

viata, a fost pilot de mare tlie si
unul dintre cei mai buni navigator:
aerieni pe care i-a avut aviatia noastra.
A stabilit performante de valoare mon-
diala, a fost un distins profesor in
scolile de ofiteri de aviatie i mai ales
a scris despre aviagie. A scris cu rivna,
cu competentd, cu talent.

Acest aviator care ne vizita Ja redac-
tie era colonelul in rezervi Gheorghe
b . La 3 ie Gheorghe
lacobescu s-a stins din viatd, pe neas-
teptate. Nici astizi nu ne vine si
credem ¢i nu mai este printre noi.
Asteptim parcad si deschidd usor usa
si 53 ne salute din prag...

Pentru aviatia romineasci disparigia
temerarului aviator Gheorghe laco-
bescu constituie o grea pierdere.




Anul trecut, membrii cercu-
lui de radioamatorism de la
Casa pionierilor din Tirgoviste
au ocupat locul Il la concursul
«Mini-tehnicus» organizat la
Bucuresti. De asemenea, ei au
cistigat §i primele locuri la
concursurile de «vindtoare de
vufpin §i radiotelegrofie orga-
nizate in imprejurimile Bra-
sovului, intre casele pionierilor
din patru judete. Cunoscind
din experientd cd rezultatefe
bune obginute de membrii unui
cerc se datoresc in cea mai
mare mdsurd profesorului care-i
indrumd §i-i sprijind indea-
proape, ne-am interesat cine
este conducdtorul acestui cerc.
Spre pldcuta noastrd surprizd.
am doflat cd este... o conducd-
toare.

®

Cind s-a cdsdtorit, in urmd
cu aproape 10 ani, Emilia Iti-
gon, tindrd profesoard de ma-
tematicd, era pasionatd de lu-
mea abstractd a cifretor. Este
drept cd ii pldceau problemele
de fizicd, dar aceasta mai muit
tearetic. Constantin ltigan, in-
spector la Banca Nationald, a-
vea §i o altd pasiune in afara o-
cupatiei sale profesionale: era
radioamator cu indicativ de e-
misie-receptie. Asistind — la in-
ceput numai din curiozitate si
apoi cu tot mai mare interes —
la ciudatele dialoguri care se
purtau seard de seard intre
sotul sdu — YO9AHX — si
alti radioamatori din cele mai
indepdrtate colturi ale fumii,
Emilia a inceput sd fie atrasd
tot mai mult §i de misterioasa
si invizibila lume a undelor
electromagnetice. Glasul ete-
rului constituie o atractie ire-
zistibild si nu de putine ori

ambii soti rdmineau pind noap-
teg tirziu in fata aparotulur
de emisie §i receptie, cdutind
sd stabileascd noi legdturi, ori
sd discute cu prieteni mai vechi
de pe toate meridionele §i po-
rafelele globului. Mai tirziu
Emilia a primit si indicativ
de rodioamator de receptie
(Y09-13013) §i crede cd in
cursul acestui an va primi altul
complet de emisie §i receptie.
Primirea QSL-urifor este tot-
deauna un prilej de bucurie
pentru intreaga familie, cdci
trebuie ardtat cd aceastd pa-
siune a cuprins-o §i pe micuta
Mariana, fiica sotilor Itigan §i
elevd in clasa a li-a la $coala
de muzicd. Este interesant de
remarcat cd in discutiile pur-
tate in familie se foloseste
foarte des acelasi limbaj spe-
cific radioamatorilor: «Tatd,
ai fost cdutat de YO9...»

Despre preocuparea lor pen-
tru radioamatorism au dflat
si elevii de la scoala unde era
profesoard. Multi dintre ei i-au
cerut voie sd vadd statia de
emisie §i cum se lucreazd la
ea. Pe nesimtite locuinta s-a
transformat intr-un loc de in-
tilnire dintre copiii pasionati
tot mai mult de radiotehnicd
si radioamatorism.

«Pentru a veni in sprijinul
doringei tuturor copiilor care
vroiau sd execute diferite con-
structii radiotehnice sau chiar
sd devind radioamateri, am
propus Consiliului municipal ol
organizatiei pionierilor sd ne
ajute sd organizdm un cerc de
radioamatorism. Aceastd pro-
punere a fost sprijinitd §i de
alte organe care contribuie lo
educarea tineretului, reusind
ca in toamna lui *67 cercul sd
fie constituit §i sd-§i inceapd

Sl

activitatea».

Ascaltam aceste relatdri ale
tovardgei ltigan in camera re-
partizatd cercului, destul de
micd fatd de numdrul mare al
copiilor prezenti, fiecare mes-
terind la cite ceva.

Asigurarea  unor  conditii
adecvate de lucru tuturor mem-
brilor cercurilor (radioamato-
rism §i aeromodelism, foto §i
muzicd) este o problemd in curs
de rezolvare, dupd cum ne-a
asigurat conducerea Casei Pio-
néerifor din Tirgoviste.

Asa cum infdtisa lucrurile,
se pdrea cd totul decursese cit
se poate de uyor, cd ea nu
avusese un rol prea mare in
organizarea cercului §i cd to-
tul s-a realizat aproape de la
sine. Mai tirziu aveam sd ne
convingem cd dorinta copiilor
de a se apuca de aceastd acti-
vitate ar fi rdmas neimplinitd
fdrd perseverenta si entuzias-
mul sdu. Procurarea sculelor
i uneltelor, munca de ldmurire
dusd cu unii pdrinti pentru a
nu mai socoti pierdere de timp,
nefolositoare, participarea co-
piilor lor la acest cerc, gjuto-
rarea elevilor cu posibilitdgi
mai slabe la invdgdturd ca §i
ei sd poatd veni la aceastd
activitate, sint numgai citeva
dintre problemele care i-au pri-
cinuit §i-i pricinuiesc §i acum
destule greutdti si bdtaie de
cap. Una din preocupdrile sale
permanente este aceea de a
da fiecdrui copil cite ceva de
fucru. Altfel ei se plictisesc i
nu-i mai intereseazd partici-
parea la activitdtile cercului.
Acest lucru nu-l poate insd re-
zolva intotdeauna in mod sa-
tisfdcdtor, din cauzd cd nu se
gdsesc pe piatd muite din pie-
sele si materialele necesare,
iar unele costd foarte muit.
Cu toate acestea, profesoara a
reusit sd facd fatd multor greu-
tdti, astfel cd cei mai multi
dintre membrii cercului se pre-
zintd cu o serie de realizdri
interesante, cum sint: recep-
toare simple cu o diodd sau un
tranzistor, amplificatoare, re-

rcul, elevil

dresoare pentru alimentarea
aparatefor, generatoare de
ton etc. Pentru orice construc-
tie, cit de simpld, copiii se
bucurd din toatd inima, stiind
cd este realizatd cu miinile lor.
Pentru a-i stimula cit mai mult,
au fost organizate intreceri $i
concursuri intre grupe, precum
si in cadrul aceleiagi grupe.
Ele si-ou dovedit eficacitatea,
copiii stiind cd cei mai bine
pregdtiti vor putea participa
la unele competitii mai mari
si chiar la cele pe tord, cum
s-g intimplat anul trecut. Ma-
joritatea membrilor cercului
s-au legat de aceastd octivitate
si sintem siguri cd multi dintre
ei vor fi primiti in rindul marii
fomilii a radioamatorifor din
tara noastrd. De altfel, citiva
dintre cei care au implinit
14 ani au §i primit indicative
de receptori: Eduard Popescu
(Y09-13021), Luiza Cristache
(Y09-13024), Laurentiu Purca-
riu (Y09-13022) si altii. Un
fapt pozitiv care trebuie subli-
niat este sprijinul rodicama-
torilor mai vechi din oras.
Acestia ajutd permanent mem-
brii cercului la realizarea di-
feritelor constructii, in special
a celor mai complexe, cum a
fost receptorul pentru «vind-
toare de vulpi». In discutiile
purtate cu copiii au fost des
pomenite numele radioamato-
rilor Marcel Bdnicd (YO9HN),
Lucian Grideanu (YO9AIH) s
al altora care nu pregetd sg
dea tot concursul la buna pre-
gdtire a copiifor.

Am auzit in multe ocazii pd-
rerea, neintemeiatd, cd activi-
tatea intr-un cerc de radio este
indicatd numai pentru bdieti,
fetele fiind privite cu neincre-
dere. Emilia Itigan a vrut sd
dovedeascd — si a reusit acest
lucru — cd radioamatorismul
este o activitate la fel de
accesibild fetelor, ca i bdie-
tilor. Astfel, la concursul de
radiotelegrafie de la Bragov,
locul | si Il au fost cistigate de
Maricica Cioinea §i Tatiana
Moldoveanu care receptioneazd

projesoard lor

pind la 50—55 semne pe mi-
nut. Faptuf cd cercul este con-
dus de o femeie a fdcut ca §i
numdrul elevelor care s-au in-
scris la ei sd fie destul de mare.
intr-o grupd fiind chiar mai
muite fete decit bdieti.

«fetele — spunea tovardsa
ftigan — s-au dovedit a fi
foarte congtiincioase, ambiti-
oase §i cu multd vointd in rea-
lizarea unui scop atunci cind
si-1 propun. Din acest punct de
vedere as mentiona pe Delia
Maunteanu, Mirela llia, Cintia
Oprescu, Mihaela Militaru, Ga-
briela Alemdnut, Cristina An-
dreescu, Margareta Petre, Cris-
tina Olteanu, Melania Huidu
si aftele care intrec pe mufti
bdieti din unele puncte de ve-
dere.

Tovardsul Nicolae Ceausescu,
secretarul general al partidu-
lui nostru, a ardtat cd trebuie
gdsite cele mai corespunzd-
toare forme pentru a putea fi
cuprinse in diferite activitdti
legate de intdrirea §i dezvol-
tarea patriei §i tinerele fete,
care reprezintd mai mult de
jumdtate din generatia tindrd
a tdrii. Nu existd — dupd cum
spunea dinsul — domeniu de
activitate care sd fie rezervat
exclusiv bdietilor. Toti sint ce-
tdteni egali in drepturi si tofi
trebuie sd aibd acces la intreaga
pregdtire.

Noi incercdm — conchidea
tovardsa Itigan — sd punem in
practicd aceste indicatii ale
secretarului general al parti-
dului §i credem cd activitatea
in cercul de radioamatori este
o formd foarte potrivitd acestui
scopy.

Sintem intrutotul de pdrerea
tovardsei Emilia ltigan si in
incheierea scurtei noastre re-
latdri despre activitatea sa §i
a cercului pe care il conduce
nu ne mai rdmine decit sd o
felicitdm cdlduros §i sé-i dorim
din toatd inima succes deplin
in realizarea frumoaselor peluri
pe care §i le-a propus.

lon HOABAN

1.Profesoara Emilia
Itigan (YO9-13013
la statie.

2. La cercul de ra
dioamatorism, ¢
citiva dintre elevi
ei.

3. Doua dintre celgd
mai active membrg

ale cercului: Lilia
na Chitescu si Doi
na Gatejoiu.




radioamatori in Tg. Jiu s-a dovedit,
cel putin in parte, eronatd. Realitatea
este cd radioamatori existd, dar au
fost «scdpati din vedere». Pe unul
dintre ei, Savin Voinea, I-am intilnit
pe stradd. Discutia s-a infiripat, in
fata unei sticle de bere, la «Popasul

Totul a inceput cu o convorbire tele-
fonicd, desfdsuratd cam in felul urmd-
tor:

— Alo, consiliul judetean?

— Da, Consiliul judetean pentru edu-
catie fizica si sport.

— Draogd tovardse, aici revista
«Sport si Tehnicd». Yom veni la dv.
pentru a scrie despre activitdtile teh-
nico-aplicative. Cred cd o sd gdsim
lucruri interesante.

— Poftiti, dar sd stiti ¢d n-o sd
gdsiti cine stie ce.

— Cum asa?

— Pdi, radioamatori nu existd, aero-
modele nu avem... Doar motociclism.

Este usor de inteles cd dupd aseme-
nea informatii preliminare am coborit
in gara orasului Tg. fiu cu indoiala in
suflet. Oare chiar asa sd stea lu-
crurile?

Minunata imagine brdncusiand a
Coloanei infinite, proiectatd pe un cer
sticlos de iarnd, ne-a redat insd opti-
mismul. Si acest optimism s-a dovedit
de bun augur.

intr-adevdr, la sediul consiliului ju-
detean tocmai trebuia sd inceapd un
examen de arbitri pentru competitiile
de motociclism. Desigur, n-am ldsat
sd ne scape ocazia de a asista la acest
inedit examen. Candidatii, motociclisti
cu o bogatd activitate competitionald,
s-au dovedit excelent pregdtiti, fiind
felicitati cdlduros atit de reprezentan-
tul Federatiei de motociclism cit si de
tovardsul Blaj, presedintele consiliului
judetean, pe care, in incheiere, I-am
rugat sa ne vorbeascd ceva despre
perspectivele motociclismului in jude-
tul Gorj.

— Trebuie sd stiti, ne-a spus pre-
sedintele, cd la noi motociclismul este
un sport foarte popular. Concursurile,
mai ales cele de motocros, sint urmd-
rite de un mare numdr de spectatori,
mai multi chiar decit la meciurile de
fotbal. Avem doud sectii dfiliate si
zece alergdtori legitimati. Cel mai
bun dintre ei, Paul Filipescu, un element
foarte talentat, descoperit si pregdtit
de noi, isi face in prezent stagiul mili-
tar si concureazd la Bucuresti pentru
clubul «Steaua». Anul acesta se vor
organiza in Tg. Jiu doud competitii
motocicliste de mare anvergurd si
anume un concurs international la
1 iunie si o etapd a Campionatului re-
publican de motocros la 19 octombrie.
in afard de acestea. vom mai avea
citeva concursuri locale, atit la rese-
dinta judetului cit si in orasele Motru
§i Tg. Cdrbunesti. laté de ce, a in-
cheiat zimbind presedintele, avem ne-
voie de arbitri care si-au trecut exa-
menul de absolvire astd-seard.

Informatia initiald cum cd nu existd

dioamatori.

Pandurilor».

— Dupd cite stim, ati fost radio-
amator.

— Oficial mai sint si acum. Am
indicativul YO7DF, numai cd de citva
timp nu mai lucrez la statie. Probabii
o sd md intrebati de ce... Din doud

O promotie de arbitri moto la Tg. Jiu. latd candidatii dind
proba scrisi. Practica o vor da... in teren.

La Casa Pionierilor functioneazid un cerc pentru tinerii ra-

Aeromodelistii din comuna Bilesti (jud. Gorj) construiesc
modele de performanti...

Juni gorjene

motive: primul, nu prea am timp
deoarece sint prins cu alte treburi, si
al doilea, pentru cd, de la constituirea
judetului nostru, radicamatorismul n-a
fost incd organizat.

— Mai sint si alti radioamatori in
oras?

— Desigur. Numai eu cunosc vreo
6—7 cu indicativ de receptori §i multi
altii care au absolvit cursurile dar
n-au apucat sd-si dea examenul i sd
obtind indicativ.

— Ce credeti cd ar trebui fdcut?

— Ar trebui tinutd o adunare cu
toti radioamatorii, pentru a-i luag in
evidentd, apoi aleasd comisia de radio-
amatorism, gdsirea unui sediu pentru
radioclub, reinceperea activitdtii de
trafic, organizarea de cursuri...

Despre radioamatorism am discutat,
in aceeasi zi, la Casa pionierilor cu
profesorul Marcu Filip, conducdtorul
cercului de radio. Acest cerc este
frecventat de peste 180 de pionieri si
e bine organizat. Interesant este cd.
in afara orelor de program, profesorul
se ocupd §i de citiva elevi de la liceul
teoretic din Tg. Jiu si de la liceul agri-
col din Birsesti care vor sd invete
radiotehnica. l-am intrebat dacd ar
dori sd devind radioamatori. Rdspun-
sul a fost afirmativ, dar cui sd se
adreseze pentru asta?

Tot la Casa pionierilor am intilnit
o veche cunostintd, pe Dumitru Lupu-
lescu, fost instructor la $coala de zbor
fard motor din Tg. Jiu. Dupd desfiin-
tarea scolii, in anul 1955, el «s-a
reprofilat». Acum e profesor la Scoala
generald din comuna Bdlesti. Yechea
pasiune a rdmas insd treazd, asa cd
a organizat, chiar in scoald, un cerc
de aeromodele, in care a atras citiva
copii fruntasi la invdtdturd. Interesantd
este metoda folositd pentru instruirea
acestor tineri aeromodelisti.

— Cred cd n-are nici un rost, ne-a
spus el, sd incep cu aeromodele de
carton sau alte aparate simple, prea
usor de construit. Eu am inceput direct
cu aparate de performantd. Am fdcut
rost de materialele necesare (balsa,
cleiuri speciale, placaj subtire) si am
pornit la treabd. Construim propulsoare
si motomodele dupd planurile proiec-
tate de maestrul sportului Otto Hints.
Evident, asta cere muncd, dar elevii
mei nu se dau in ldturi. In vacanta de
iarnd veneau in fiecare zi la cerc.
Doresc sd fac din ei aeromodelisti
adevdrati.

Experienta profesorului Lupulescu
este, dupd pdrerea noastrd, interesantd
si ar trebui urmdritd si extinsd de
Federatia Romdnd de Modelism.

lata deci cd in domeniile sporturilor
tehnico-aplicative posibilitdtile — si
chiar realizdrile — judetului Gorj sint
mult mai mari decit le bdnuiau unii
activisti ai Consiliului judetean pentru
educatie fizicd §i sport.

E. RIVENSON
Foto: ST. CIOTLOS




LLa 8630
metri

deasupra
Bucegilor

Cu prilejul Concursului in-
ternafional de zbor fard motor
in wundd lungd, orgamizat de
Federapia Aeronautica Roma-
nd la sfirsitul anulus trecut la
Brasov, planoristul Titi Endg-
chescu a stabilit doud recor-
durt nationale : un cistig de
tnalpime dupa declansarea de
avion de 6630 m (vechiul
record era de 6180 m) s o
indljime absolutd de 8 630 mn
(vechiulrecorderade 7 760 m ).
Prin aceastd performanid el a
cistigar al doilea diamant la
Insigna internagionald de aur.
Tiee Endchescu este instructor
de planorism la Aeroclubul
Bragov st degindtor al titlului
de maestru al sporiuls. I-am
solicitat noulut recordman al
zborurilor de indljime cu pla-
norul din gara noastrd sd ne
dea citeva amdnunte legate
de curajoasa sa luptd cu vdz-
duhul. latd ce ne scrie:

x

De cind am inceput pregd-
tirile pentru acest zbor, n-ajy
putea spune precis. Studiez
fenomenul de mai mulp ani,
am zburat in aceastd regiune
de sute de ori, in sgoand dupad
norit de wndd ca dupd o «fata
Morganam, m-am framintat
mult nimp cu problemele pre-
ganri aparatulis pe care a-
veam sd wrc cit mai sus cu
putintd. $i iata cd eforturile
mi-au fost rasplitite. In acea
dimineaid, de neustat pemtru
mine, ne indreptam ca de obi-
cet spre aerodrom intregul plu-
ton de «cavalerp care astep-
tam cu emofie intilnirea. Cerul
era innourat. Deasupra munyi-
lor se distingeau slabe forme
ondulatorss. Unul dintre co-
legi m-a intrebat, ca pe un
localnic, ardrind spre munyi :
«Ce zicad» «Azi se zboard in
undd, am rdspuns. Nu eram
conuvins, dar felul cum evoluau
norit md fdcea sd prestimt cd
marea «condifier se apropie...

Aerodromul a prins viafd,
pregadtirile erau febrile s la ora
9,30 primul concurent, remor-

cat de un avion Zlin-226, a
decolat. Apoi altul 5i aleul.
Dupa 30 de munute ni se
comunica prin radio cd indl-
fimea de 4000 m a fost
atinsd. Cei ramasi pe sol nu
ne mas gaseam locul. Abia la
ora 11 si 25 am putur cere
permisiunea sd decolez. Eram
ultimul. Pilotul Constantin Gos-
man imi fdcea semn cd sintem
gata de zbor. Am stabilit in
graba locul unde urma sd de-
clansez si la 11,30 ne desprin-
deam de leaganul activitdpii
noastre terestre: cimpul de la
Ghimbav. Ne-am inscris pe
directia Bucegilor. Sus ince-
puserd sd se formeze nori len-
ticulari, iar vintul atingea aco-
lo 100 kmjord.

Inaintam greu si lucrul a-
cesta md bucura, fiind o do-
vadd cd vintul se integeste.
Eram pupin nervos §i nerdb-
ddtor sd ajung cit mai repede
in regiunea in care stiam cd se
formeazd curenyis de unda.
In cdsti auzeam permanen:
mesajele transmise prin radio
de colegii mei. Lupta era in toi.
O parte dintre e spiralau la
5 000 m, iar cipiva depdsiserd

de care aveam nevote pentri
a obgine al doilea diamant la
Insigna de aur pe care o am.
Dar la 2 000 m am dat intr-o
gond descendentd care m-a
readus la 1 600 m. Am inceput
din nou sd wrc §i dupd multe
eforturi am ajuns la 4 800 m.
Aici am inceput sa simt efec-
tul marilor indlgimi si a fost
nevoie sd-mu pun urgent masca
de oxigen. Incet, incet, am
ajuns la 6300 m. De aici
trebusa sd fac totul pentru a
mai urca 150 m necesari unui
cistig de indltime de 5 000 m.
In dreapta mea a apdrut con-
curentul cehoslovac Juray, dea-
supra a apdrut planorul Foka
H.A.-4244 al wun concurent
maghiar, iar mai sus cu circa
200 m un alt planor, ale cdirui
imifiale nu le puteam distinge.
Legdrura cu solul s-a intrerupt
brusc. Si aveam atita nevoie
de ea.

Sperangele nu m-au pdrdsit.
«Trebuie s@ mas urc ind spu-
neam. «Nu se poate rata...»

Timpul trecea, oxigenul din
butelie a ajuns la presiunea
de 40 atmosfere si eu ma plafo-
nasem — nici nu urcam, nict
nu coboram. Trebwia sd ma
hotdrdsc. Ori ratam tentativa
cistigulus de 5000 m, ori
trebusa sd caut altd zond unde
fenomenul sa fie mai puternic.
Am calculat direcpia si viteza
vintulus, locul deasupra caruia
md aflam 51 cu 140—160 km/|
ord, intr-o descendentd de 8—
10 m pe secundd, am plecat.
Dupd 40 de minute de zbor
eram la 7000 m. Am gdsit
condifia pe care o cdutam.
Acum, duceam lupta cu gerul,
lipsa de oxigen §i givrajul,
pentru doborirea recordurilor
de cistig de indlpime si de indl-
time absoluid deginute de maes-
trul emerit al sportului ing.
Mircea Finescu.

Inaltimea crestea incet; pla-
norul se ingreuna, comenzilc
rdspund. din ce in ce mai

chiar indlpimea de 6 000 m,
in timp ce eu zburam in re-
morcaj doar la 700 m.

La inaltimea de 1 300 m,
pe valea Risnoavei, in apro-
pierea Predealulia, am simpit
0 scuturdturd putermicd. Am
pus mina pe comanda declan-
satorulus, dar... n-am declan-
sat. Trebuia sd ajung la cel
de-al doilea rotor pentru a
avea unul rezervd, in spate.
Dupd pupin timp avionul re-
morcher a inceput sd fie scu-
turat, in sus §i in jos, ca o
Jrunza. Scuturdturile m-au
prins 5t pe mine. Turbulentele
erau infiordtoare. In citeva
clipe am ajuns la 1400 m.
Am rras de declansator. Avio-
nul mi-a adresat cunoscurul
salut din aripi 51 a dispdarut
in picaj. Am incepur lupta...

1800 m. Cdutam cu des-
perare unda care sd@ md inalge
la cel pupin 6 400 m, indlpime

greu. Vedeam numai prin fe-
restruica laterald a cabiner
imbrdcatd in gheatd. Din cind
in cind bruscam comenzile pen-
tru prevenirea unor eventuale
blocdri. Siin singuratatea indl-
pmslor, cu pecioarele complet
inghefate — temperatura in
Jur era de minus 40 grade —
inhalind tot mai puternic din
oxigen, urmdream cum, incet,
incet, cele doud recorduri erau
intrecute...

La altitudinea de 8 630 m,
nemasputind rezista frigului,
5t cu ultimele rezerve de oxi-
gen, am inceput sd cobor. La
ora 14,30 eram aterizat pe
aerodromul Ghimbav cu cel
de-al doslea diamant la insigna
de aur cistigat, cu un record
de cisug de indlpime si unul
de altitudine absolutd.

Asta a fost tor.

Titi ENACHESCU

PREZENTE

ROMANESTI
iN AVIATIA
MONDIALA

Moment solemn la Conferinta generald a F.A.l. de
la Londra. Se Inmineaz3 distinctiile Federatiei Aero-
nautice Internationale unor aviatori care au contri-
buit in mod deosebit la progresul aeronauticii. Sint
citate personalitdti celebre: cosmonauti, zburitori,
mari constructori din aeronautici. Se acordad medalii,
diplome de onoare, purtind numele unor precursori
ca «De la Voulx», «Lilienthals, «Paul Tissandiern.
Semnificatia distinctiilor anuale F.A.l. consti in re-
cunoasterea de citre forul aviatic international a
unor succese nationale deosebite.

Printre cei distinsi cu prileju! conferintei de {a Lon-
dra — a 61-a din istoria F.A.l.-ului — se numari si doi
aviatori romani. Acestia sint pilotii lon Panduru sgi
Nicolae Constantinescu, cérora li s-a acordat diplo-
ma «Paul Tissandiem.

«Cartile de vizitd» ale celor doi aviatori — carnetele
lor de zhor — consemneazd succese prestigioase.

lon Panduru — acest om al aerodromului, robust,
volubil gi prietenos pe pamint, dar sever si neierti-
tor in carlinga aparatului de zburat — a intrat in avia-
tie tn 1938. Si de atunci a urcat cu perseverentd si
pasiune treptele unei califickri profesionale complexe;
este pilot pe avioane monomotoare si multimotoare,
instructor de zbor cu motor, instructor de zbor de
noapte, de zbor fird vizibilitate si instructor remor-
cher de planoare. A initiat multe serii de elevi in tai-
nele pilotajului si a indeplinit numeroase functii In
conducerea aviatiei noastre sportive. lon Panduru
a executat, in cariera sa de pilot, peste 12 700 de zbo-
ruri la bordul a 42 de tipuri de avioane. Acordarea
inaltei distinctit a coincis cu un emotionant eveni-
ment din viata sa, aniversarea a 30 de ani de activi-
tate. Diploma «Paul Tissandier» este apreciatd de
pilotul Panduru ca «un semn de pretuire a aviatiei
noastre romanesti si un imbold pentru mine spre noi
performanten.

Nicolae Constantinescu a primit distinctia F.A.l.
cu o emotie miscitoare. Pentru Constantinescu,
zborul este o profesie romantica, o poezie pe care el o
recitd cu acelasi patos de peste 2/ de ani. Poezie i
sport, sport pind la inalta mdiiestrie. Numele sdu
este cunoscut de sute de zburatori pe care el i-a ini-
tiat in pilotaj, de zecile de mii de spectatori ai mitin-
gurilor aeriene organizate de-a lungul anilor. De fie-
care datd a fost admirata arta sa de acrobat si dibdcia
de avindtor de balonasen. Nicolae Constantinescu
a rimas Insd la fel de modest ca in anii uceniciei sale
aviatice. Este instructor de zbor de zi si de noapte,
instructor de zbor fdrd vizibilitate si instructor re-
morcher de planoare. A efectuat pind acum 6 000 ore
de zbor, pe 15 tipuri de avioane. Daci este intrebat
care dintre ramurile aviatice este cea mai frumoasa,
raspunde fird ezitare: «Aviatia sportivd». El nu se
va despiirti de ea asa cum nu va trdda niciodata echi-
pa de fotbal «Petrolul», al cérei credincios suporter
este.

V.T. MURES



jDASAGIERI (U VITEZE

Macheta aeronavei Tu-144.

Tu-144 in tunelul aerodi-
namic...

...8i in plin zbor, escortat
de un Mig-21 modificat
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Profile! zborului unwi avien supersanic de pasagers (varants3)

Primul avion supersonic de pasageri care s-a ridicat in vdzduh a fost
aeronava sovieticd «Tu—144», realizatd de cunoscutu! colectiv de sub con-
ducerea octogenarului constructor A.N. Tupolev. Evenimentul a avut loc
in ultima zi a anului 1968 si, fard indoiald, marcheaza inceputul unei noi ere
in_istoria transportului aerian modern.

In scurtd vreme dupd aceasta, la tnceputul lunii februarie, si-a luat zborul
inca un boiid supersonic: avionul «Concorde», produs de Franta, in cola-
borare cu Angiia.

Prin urmare, drumul pasagerilor spre viteze supersonice este deschis.
Ceea ce inainte cu doud-trei decenii pdrea aproape o fantezie, a devenit
in prezent realitate. Asemenea realizari impresionante se datoresc Insasi
exigentelor mereu crescinde ale caldtorilor zilelor noastre, presati la rindu!
lor de ritmul trepidant al vietii moderne.

Pentru inceput o micd consideratie:

Timpul si reperele ceresti

Vreme de milenii, pentru a aprecia scurgerea timpului, oamenii s-au o-
rientat in special dupd pozitia astrelor pe bolta cereascad (Soarele, Luna si
alte stele). In zilele noastre Insa, pasagerii afiati la bordul aviodnelor moderne,
in special In cele supersonice, nu vor mai putea utiliza asemenea repere.

intr-adevar, fat3 de cele 8 ore necesare unor avioane rapide subsonice
cu reactie, aflate in prezent in exploatare curenta, pentru a stribate distanta
Paris-New York, avioanele «Tu-144» sau «Concorde» vor necesita, pentru
acelasi drum, numai 3,5 ore. Prin urmare, calatorul grabit va putea pleca
dimineata din Europa, va traversa oceanul si va putea servi masa de prinz
iar4si In Europa. Ba Inc3 si mai mult, deoarece fata de viteza de rotatie a unui
punct de pe ecuatorul pamintesc viteza de zbor a avioanelor mentionate
este dubia (2 400—2 500 km/ord), rezultd ca o data intrati in viteza de croazie-
rd, pasagerii vor constata cu uimire cé Soarele a inceput s3 se «deplaseze»
pe bolta cereasca aproximativ cu viteza obisnuita, insa... de la apus la rasa-
rit. Cu alte cuvinte, dacd va decola din Europa dimineata la ora 9, cind va pri-
vi ceasul de pe aeroportul de New York, pasagerul va constata cu surprin-
dere cd a ajuns acolo in jurul orelor 6 din dimineata aceleiasi zile, deci mai
devreme decit a plecat. in zborul de intoarcere lucrurile se vor petrece in-
vers: pasagerul va vedea Soarele «deplasindu-se» pe bolta cereasca in sen-
sul obisnuit, de la rasdrit la apus, Insd cu viteza aproximativ dubld. in acest
caz, daca avionul ar zbura continuu o rotatie in jurul frumoasei noastre
Terra (ceea ce este chiar si acum posibil cu reatimentare in timpul zborului),
ar constata la incheierea rotatiei cd, aparent, a trecut o zi si 0 noapte, insa
privind ceasul personal el va constata ca in loc de 24 ore au trecut numai vreo
14 ore (acest timp este In functie de latitudinea la care este urmat traiectul),
adicd In aparentd ziua s-a micsorat aproape de doud ori.

O scurtd prezentare

Avioanele «Tu-144» si «Concorde» au la bazd aceeasi schema construc-
tiva, astfel ca intre ele existd o oarecare asemanare. Ca siluete, singura
deosebire ce se va observa constd in faptul ca tn timp ce «Concorde» are mo-
toarele grupate cite dou#, plasate sub aripi, «Tu-144» are toate cele 4 motoa-
re plasate In regiunea centrald, sub fuzelaj si aripd. Ca performante de zbor,
ambele avioane sint destinate a zbura la altitudinea de 19 000—20 000 metri,
deci In stratosferd. In timp ce «Tu-144» a atins In zborul de Incercare viteza
maxima de 2 500 km/ord, «Concorde» este proiectat pentru viteza de 2 400
km/ord (cu posibilitati de a creste aceasta vitezd prin montarea unor motoa-
re cu tractiune majoratd). Aceste avioane au deci viteze de peste doud ori
mai mari decit viteza sunetului (avioane «bisonice»). Ca numar de pasageri,
primul .transporté 120 oameni, iar al doilea 134.

Instalatiile de fortd sint impresionant de puternice, cele 4 motoare turbo-
reactoare NK-144 cu dublu flux si sisteme de fortaj (postcombustie) de
pe «Tu-144» dezvoltd o tractiune maxima de 72 000 kgf, ceea ce, la viteza
maxima mentionata, corespunde unei puteri maxime echivalente de 665 000
cai putere! Aproape aceeasi putere este dezvoltatd si de cele 4 motoare
Bristol Siddeley «Olympus» 593 ce echipeazd avionul «Concorde».

Greutatea de decolare este de 130 000 kgf pentru «Tu-144» si de 150 000
kgf pentru «Concorde», iar lungimile de rulare pe pistd la decolare sint de
1 900 metri, respectiv 1 800 metri pentru al doilea. Lungimile de rulare la
aterizare sint de acelasi ordin de marime. Distantele maxime de zbor sint,
pentru ambele avioane, de 6 700 km. Echipajele sint de numai 3 oameni,
ceea ce se explicd printr-un Inalt grad de automatizare a tuturor comenzilor,
coordonate de un creier electronic care asigurd in acelasi timp navigatia
automatd pe baza de program. Pentru a ne da seama ce inseamnd cabina
unui asemenea aparat mentiondm c& mecanismele de la bordul avionului
«Tu-144» se ridic3 la 40 000. In fata celor doi piloti, pe un ecran panoramic,
defileaz3d o hartd speciald, cu relieful terenuilui survolat, indiferent de sta-
rea atmostericd. Ambele avioane vor intra in dotarea societdtilor de trans-
port aerian In anii 1970—1972. Pind acum 17 firme, din diferite {ari, s-aw si
gradbit sd comande 74 avioane «Concorde».

Se cuvine sa ne indreptdm admiratia spre cei care au realizat asemenea
bolizi inaripati. In acest sens, este suficient s& mentionim ci pentru «Con-
corde», a cdrui constructie a inceput Incd In anul 1962, au activat 30 000 mun-
citori, ingineri si tehnicieni, si c& cele doud prototipuri (francez si englez)
au costat 8 miliarde franci.

Echipajul care a incercat In zbor supersonicul sovietic a fost compus
din prim-pilotul E.V. Elian, V.M. Koz'ov, pilot secund, V.N. Benderov si
I.T. Selivestrov ingineri de bord. Echipajul care a dirijat spre Indl{imi nava
francezd a fost compus din Andre Turcat, director al zborurilor de Incer-
care de la «Sud-Aviation», insotit de numai un pilot secund. In afara de dife-

rite rulaje pe sol, cu prototipul 001, la Toulouse, ei au si efectuat pind acum
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SUPERSONICE

citeva zecide ore de zbor, Ins& numai fntr-un simulator special al «Concorde»-
ului, instalat la sol.

Inainte de a fi poftit in cabin& primul pasager cu bilet, programul franco-
englez prevede 4 000 ore de zboruri de incercare.

Citeva probleme aerodinamice si constructive

Este suficient s mentiondm ci numai calculele legate de aceste aparate,
fard ajutorul masinilor electronice, ar fi durat 40 de ani.

O prima mare problem3 a constat In crearea unei aripi care la viteze
supersonice sd aibd o rezistentd minima la Inaintare, Ins3 totodatd si-si
mentind forta portantd necesard si la viteze mici, pentru a permite o ateri-
zare In conditii de siguranti. S-a ajuns astfel, pentru «Concorde», la o ari-
pa cu o grosime deosebit de mica (2,97% ling& fuzelaj si 2,15% in sectiunea
mediand), cu formd neobignuitd In plan, numita «delta gotic», sau aripa cu
«sdgeata evolutivdn. Avind profunzimea foarte mare In sectiunea de ling3
fuzelaj, s-a reusit plasarea In interiorul ei a unui mare numar de rezervoare
de combustibil. Are o suprafati portantd de 358 metri patrati si o alungire
foarte micd (numai 1,81), prezentind totusi o finete aerodinamicd maxima
de 13—14 si, In plus.fiind autostabild longitudinal, atlt la viteze mici cit si la
viteze mari. Ca urmare, constatdm ci la aceastd schema ampenajul orizon-
tal lipseste (avion «f#rd coadd»). Desi Inlaturarea acestui ampenaj face
imposibild montarea unor dispozitive de hipersustentatie obisnuite, pe bor-
dul de scurgere (voleti de curburad sau flapsuri), totusi viteza la aterizare
este suficient de mica. Aceasta curiozitate se explica tot prin forma in plan
a aripii, pe al cdrei bord de atac apar, la viteze mici si incidente mari, o serie
de virtejuri speciale (virtejuri de «apex» sau turbioane «in cornet») care ma-
resc portanta (cu aproximativ 30%). in plus, la aterizare, «efectul solului»
asupra unei asemenea aripi este foarte important si mireste portanta cu
aproximativ incd 50%. Cit despre combustibil, avioanele incarcd la bord,
inainte de decolare, 98 000 litri combustibil (petrol special), repartizat in 17
rezervoare (14 in aripd si 3 in fuzelaj), dintre care 5 cu posibilititi de trans-
vazare.

O foarte interesantd solutie cu «geometrie variabild» a fost adoptata
pentru partea din fatd a fuzelajului. La aterizare, atit la Tu-144 cit si la «Con-
corden botul se inclind in jos (pivoteazd) cu un unghi de 12 grade, spre a se
mari astfel vizibititatea echipajului Inspre fat. in zboru! cu viteze subsonice
botul se ridicd In sus, asezindu-se In prelungirea axei longitudinale a fuze-
lajului, Ins& parbrizul cabinei rdmine totusi descoperit. Numai In zborul
sgpersonic parbrizul este acoperit si el complet, cu carenaje speciale me-
t e mobile, spre a se asigura un profil optim supersonic.

n timpul zborului la viteze supersonice, in Intreaga structurs de rezisten-
ty avionului apar solicitdri complexe suplimentare, datoritd inc3izirii ci-
netice prin frecarea cu aerul atmosferic si comprimarea acestuia de parti-
le frontale ale aparatului (Incilzire aerodinamic3). Aceste tensiuni termice
se adaugd la tensiunile provenite din fortele si momentele aerodinamice.
Cu toate acestea, constructia este calculatd pentru a rezista la cel putin
45 000 ore de zbor, dintre care aproximativ 20 000 ore la temperatura medie
de 120130 grade Celsius. Un aspect secundar al problemei termice este
#ela ca In timpul zborului, prin incdlzirea cinetica, fuzelajul se alungeste
cu 15 centimetri, ceea ce, printre altele, a impus ca si vopseaua s aib3 ca-
litdti speciale, pentru ca pelicula respectivi si nu se cojeasci. Pentru alia-
jut de aluminiu utilizat (AU 2 GN), sciderea rezistentei la temperaturile
maxime provocate de incdlzirea cinetica este de numai 5%, asa Inclt pentru
constructia respectivd nu a fost necesara introducerea de oteluri speciale
(pret mai redus).

In acest fel, greutatea proprie de zbor a aparatului propriu-zis reprezin-
ta numai 23% din greutatea la decolare, greutatea combustibilului repre-
zintd 50% din aceastd greutate, iar restul reprezintd greutatea pasagerilor
si echipamentelor speciale.

Profilul zborului

In incheiere sd urmarim una din variantele de zbor de distanta pentru
un avion de pasageri supersonic.

Traiectul avionului, cu greutate totala de peste 140 tone, incepe prin o
urcare cu viteza subsonic8, corespunzatoare numarului Mach = 0,93 (por-
tiunea 0-a). Acest regim subsonic este impus pentru a se evita efectele
daunitoare ale «detundturii sonice» («Sport si Tehnica» nr. 1/1967) asupra
constructiilor de pe sol si a populatiei. Urmeazd o accelerare in urcare,
pind la viteza supersonicd corespunzitoare lui Mach = 2,2 si se ajunge,
fa 30 de minute dupd decolare, in stratosferd, la altitudinea de 16 800 metri,
unde se mentine constantd aceasta vitez3 pe traiectorie. Jumatatea a doua
a croazierei este strabatutd cu aceeasi vitezd, insi la altitudinea de 18 000

”ri. Aici, desi presiunea atmosfericd exterioard este de 18 ori mai mica

it la sol, iar temperatura exterioard este de minus 57°C, In cabina pasa-
gerilor presiunea este cu numai 15—20% mai micéd declt la sol, iar tempera-
tura este de 22—24° C. Prin urmare, aceleasi conditii de confort ca si intr-o
excursie pe timp de vard In Muntii Bucegi!

fn coborire, sub indltimea de 15 000 metri, din aceleasi motive ca si la
decolare, se trece in regim de viteze subsonice.

Se aterizeazd dupa 184 minute de zbor, la distanta de 6 200 km fatd de
punctul de decolare, cind prin consumarea a 80% din cantitatea de combus-
tibil disponibil la plecare, greutatea avionului scade la 88 000 kgf.

$i acum, avind in vedere ci pretul unui bilet la aceste avioane nu va fi
mai mare decit la actualele avioane subsonice de pasageri, nu ne rdmine
decit sd dorim, pentru cit mai curind, «cdiatorie supersonica placutan!

Ing. lon SALAGEANU

AVIATIA LUMII (11)

(scurta cronologie)

in numarul trecut al revistei
noastre am enumerat cele mai
de seamad incercdri ale unor te-
merari precursori ai zborului de
a se ridica in vdzduh, cu diverse
mijloace de sustentatie, pina la
memwrabila,datad de 4 iunie 1783,
cind fratii Montgolfier au experi-
mentat cu succes primul balon
umplut cu aer cald.

Ce a urmat:

27 august 1783. CHARLES
si fratii ROBERT au indltat la
Paris primul balon umplut cu
hidrogen.

19 septembrie 1783. — A avut
loc primul zbor din lume al unor
vietdti: un berbec, un cocos si
o ratd au fost inchise in nacela
unui balon Montgolfier, s-au inédl-
tat in aer si au aterizat cu bine.

15 octombrie 1783. Prima as-
censiune in vazduh a unui om:
PILATRE DE ROZIER, la bordu!
unei «montgolfieren, s-a ridicat
in aer. Balonul era captiv, adica
legat cu un cablu de pamint.

28 aprilie 1784. LAUNOY s
BIENVENU au prezentat Aca-
demiei de stiinte din Paris un
model redus de elicopter, con-
ceput si construit de ei, care a
efectuat un zbor demonstrativ
chiar in sala academiei.

7 ianuarie 1785. BLAN-
CHARD si JEFFRIES efectueaza
prima trecere a Canalului Minecii
la bordul unui balon sferic, din
Anglia (Dover) in Franta (Calais)

15 iunie 1785. Au loc primele
jertfe in lupta pentru cucerirea
aerujui, PILATRE DE ROZIER
si P.A. ROMAIN si-au pierdut
viata Intr-un accident de balon
liber.

22 octombrie 1797. Aeronau-
tu!l GARNERIN a efectuat prima
sariturd cu parasuta dintr-un ba-
lon fiber, de la in&ltimea de 1 000
metri.

1804 — Au loc primele ascen-
siuni cu balonul in scopuri stiin-
tifice, efectuate de catre fizicie-
nii francezi GAY LUSSAC si
BIOT, pina la indltimea de 7 000
metri.

1809 — G. CAYLEY in Angtia
a conceput un proiect de avion
propriu-zis, enuntind, pentru pri-
ma datd corect, organele aces-
tuia, rolul si functionarea lor.

1818 — in vara acestui an,
a fost ind!tat pentru prima data
la Bucuresti, pe Dealul Spirei,
un balon. La aceastd manifes-
tare, care poate fi considerata
ca fiind primul miting aerian
din Romania, au fost prezenti mii
de oameni, precum si domnitorul
tarii, Caragea Voda, de unge a
fost denumit si balonul: «BASI-
CA LUI CARAGEAN.

29 septembrie 1842-W.S.
HENSON a intocmit doua intere-
sante proiecte de avion, cu de-
senele respective, in care apara-

tul de zburat este Intatisat asa
cum aratid el astdzi. Din lipsa
de mijloace nu a putut {i realizat
nici unul din ce'e doua proiecte.

1848 — Englezul STRINGFE-
LOW, elev al lui Hensonr, reali-
zeazd un model redus de avion,
cu anvergurd de 3 m, echipat
cu un motor mecanic, cu aburi.

24 septembrie 1852. A avut
loc la Paris prima ascensiune
din lume a unui balon dirijabil,
construit de GIFFARD. Balonul,
umplut cu hidrogen, avea o for-
ma alungitd si era propulsat de
o elice cu diametrul de 3m,
actionata de un motor cu vapori,
avind 3 CP.

19 noiembrie 1862 — S-a nas-
cut AUREL VLAICU, ctitorul
aviatiei romanesti, constructor
si pilot de avion, cel mai mare
din cei 8 copii ai familiei Dumi-
tru si Ana, tarani din comuna
Bintinti (astdzi Aurel Vlaicu).

1870 — BLANCHARD a ex-
perimentat la Paris un curios
aparat de zburat cu aripi batante,
care a reusit sa se inalte 80 picioa
re (circa 27 de metri) tras de-a
lungul unui esafodaj de o con-
tragreutate avind numai 20 de
livre (circa 10 kg). Mai tirziu, atit
Blanchard cit si sofia lui au
devenit temerari si vestiti aeros-
tieri.

18 august 1871 — PENAUD a
construit in Franta un aeromo-
del echipat cu motor de cauciuc,
care a reusit, pentru prima data
in lume, si efectueze un zbor.

17 august 1872 — S-a ndascut
TRAIAN VUIA, in catunul Sur-
ducul Mic, comuna Bujor, lingd
Lugoj (astazi localitatea poarta
numele lui Traian Vuia). Traian
Vuia, cu avionul si motorul de
conceptie si constructie proprie,
este primul om din iume care
a reusit sd zboare folosind mij-
loace proprii de bord.

1874 — Francezul VICTOR
TATIN a conceput si a construit
pentru intiia oard un aeromodel
echipat cu un motor cu aer
comprimat, care a reusit sa efec-
tueze mai muite zboruri. Mo-
delul avea o anvergurd de 1,90 m.

18731881 — A. MOJAISKY
a construit si experimentat in
Rusia o serie de aeromodele
si apoi un aparat de zbor cu
motor de conceptie proprie. Si-a
incetat activitatea din lipsd de
sprijin.

1875 — GRIGORE STURZA a
construit la lasi un planor de
conceptie proprie, cu care pro-
fesorul de gimnasticd SPINZI
s-a lansat in spatiu de pe un
turn, in satul Cristinesti, Zbo-
rul s-a terminat cu un esec,
intrucit planorul s-a rupt iar pilo-
tul si-a tracturat picioarele.

| Gh. IACOBESCU |




BOLIDUL
DE AUR

Am proiectat aceasti enavay»
plecind de ia experienta acu-
mulati la alte hidroglisoare cu
elice la apd pe care le-am con-
struit de cind practic navomo-
delismul. Modelul este deose-
bit de stabil pe valuri, datoritd
lungimii sale relativ mari, iar
in situagia & este prins de
rafale de vint puternic nu ede-
coleazi» nici chiar la viteze de
drum mari. Aderenta la apa este
buni pentru ci suprafata supe-
rioard a flotoarelor a fost pro-
iectatd cu un unghi negativ
care creeazi o forta aeportanta
proporgionald cu viteza de de-
plasare. Stabilitatea longitudi-.
nali este miritd, in situatii de
risturnare spre prova, de citre
ilotoarele previzute cu dublu
redan.

NALUCA

APELOR

Hidroglisorul cu elice aeria-
nd «Niluca apelor» este primul
model de acest fel care a sta-
bilic un record nagional. Clasa
navomodelelor de vitezi cu elice
aeriand a apiarut la noi pentru
prima dadd la campionatul re-
publican din 1968 de 1a Mamaia
si inci de la primele lansiri si-a
demonstrat spectaculozitatea.
Mersul pe apa este aidoma cu
cel al libelulei, doar cu 2—3
«ciupiri» a apei la un circuvit
parcurs, §i aceasta cu viteze
de peste 100 km/ori. Construit
complet din balsa, modelul cin-
tireste numai 600 gr. La provi
are un flotor central cu dublu
redan; un al doilea flotor, cel
lateral, intervine la o eventuali

Modelul pe care il prezint
aidturat este produsul unei ac-
tivitdgi desfdsurate pe parcursui
a doud sezonuri competitionale.
Dupd mai multe esecuri —
cel mai mare in 1967 cind
nici nu m-am clasat in campio-
natul republican — am ajuns
sd imbundtdtesc substantial ca-
iitdgile de glisare §i echilibru
ale modelului, reusind in 1968
sd cistig cu el tithul de campion
republican in closa A1 §i sd
depdsesc vechiul record de
64,285 kmjord al sportivului
Tiberiu Kiss, cu noua perfor-
mantd de 86,536 km/ord.

Modelul este echipat cu un

S TO)

Navomodelul, construit in li-
mitele regulamentului NAVI-
GA clasa A2, a fost echipat cuun
motor «SUPER TIGER» G 21/29
de 5 cmc. Folosind un combus-
tibil format din 25%, alcool me-
uilic $i 70%, ulei de ricin (cu o
elice g 48 mm, pas constant de
160 mm g lgimea palei de
12 mm).; am doborit recordul
national ‘al clasei respective cu
performanta de 121 km/h. La
antrenamente, ulterior, am a-
tins viteza de 146 km/ora.

Constructia modeludlui: cor-
pul central este din lemn de tei
scobit in interior, iar flotoarele
din balsa tare. Prinderea aces-
tora de corpul central se face
prin intermediul a doud tevi
de ¢ 5 mm din duraluminiu,
fixate cu stifturi de g 1,5 mm,
din otgel.

Batiul motorului, lucrat din
duraluminiu $i fixat de corpul
central, axul de transmisie (de
£ 5 mm) din ogel si palierul eli-
cei formeazi un ansamblu care

risturnare spre exteriorul cer-
cului parcurs. Pe woate dilpile
de glisare au fost lipite plici din
melacart dur care conferd mo-
delului caracteristici superioa-
re. Turnul central pe care este
montat motorul, ca si bragul
flotorului lateral, sint confec-
tionate din tabli de duralumi-
niu de 2mm.

Inigial pe acest model a fost
folosit un motor MVVYS-25 RL,
dar care nu a permis viteze
mari. Echipat cu un motor
SUPER TIGER G 15 de 2,5 cmc
cu o elice ¢ 150 mm si pas
constant de 170 mm am reusit
sa stabilesc o performanti de
109,050 kmjora. Ulterior am
realizac, la antrenament,
145 kmjorid 3i astept primul
concurs oficial ca si confirm
acest ultim rezultac.

Stefan POP

motor SUPER TIGER G 15 de
2.5 cme,cu rezervor presurizat.
Elicea ontrenatd este bipald
cu diametrul de 40 mm i pas
de 100 mm.

Toatd constructia este din
tei scobit, cu exceptlia carena-
jului motorului care a fost
confectionat dif  aluminiu
turnat.

Echilibrarea modelului este
mult uguratd de cele doud
casete plasate pe corpul cen-
tral, una in fatd §i alta in
spate.

Ultimele antrenamente mi-au
adus satisfactia realizdrii unor
viteze de 114 kmford ceea ce
md face sd cred cd, in aceastd
primdvard, pot incerca dobo-
rirea actualului record.

Dan VOICULESCU

nu permite nici o vibratgie.

Pentru protejare la alcool me-
tilic, hidroglisorul a fost izolat
cu un strat de lac de parchet
«PALUX».

in stare de lansare — cu com-
bustibif — cintireste 1 460 gr.
Si o ultimi remarci: in urma
numeroaselor lansiri de antre-
nament am ajuns la concluzia

——| BOLIDUL DE AUR .

ca luarea startului intr-un mod
avantajos se face printr-o arun-

care forgati.
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ErEEEEETE Circuitul
MUNTILOR OLTENIEI

Cu sigurantd cd putini automobiligti
-au gindit sd facd un circuit al mun-
for dintre Oit, Dundre, Timis §i Mures,
»si un asemenea circuit este dintre
sle mai pitoresti §i mai instructive
In cite se pot alege. $i aceasta pentru
4, pornind de la Rm. Vilcea la Tr. Se-
:rin, iar de aici la Caransebes, Hateg,
'ba lulia $i Sibiu, turistul poate sd
ziteze mindstirile din nordul Olte-
ei, zona Tr. Severin-Orsova, cdreia
crdrile de la Portile de Fier i-au sporit
umusetea, Jara Hategului si cetd-
e dace din muntii Ordgtiei, apoi
%4 lulia §i Sibiul cu nenumdratele
onumente istorice.
la Rm. Vilcea la Tg. Jiu (107 km)
ua se strecoard pe la poalele
gului, pe lingd mindstirile Govora,
ta si Horezu, pe la pestera Polo-
§i pestera Muierii. La Tg. Jiu
riteazd trei din cefe mai renumite
ri ale lui Brdncusi: «Coloana in-
iluin, «Poarta sdrutului» §i eMasa
.vii». Pornind spre Tr. Severin prin
v de Aramd (114 km, drum pie-
) se trece pe la Tismana, prin de-
unea Cloganilor §i dupd ce se co-
d spre sud pind la Crdguesti se
cepteazd soseaua asfaltatd Bucu-
+ — Timisoara. Dupd 220 km
ursi pind acum, un popas in vechiul
i} seta, care pdstreazd ruinele cetdgii
Wrinului (sec. XHi) ale castrului
n gi urmele podului lui Traian,
npune.
ecind din Tr. Severin spre Orsova,
pi sd simti atmosfera marelui san-
de la Gura Vdii. Dupd aproape
km, soseaua defileazd prin fata
lei Ada-Kaleh, care va fi acoperitd

de apele lacului de acumulare, apoi
urcd spre Bdile Herculane, iar de aici,
prin Poarta Orientald, intrd — dupd
aproape 50 km — in Caransebes.

Pe valea Bistrei soseaua asfaltatd
pdtrunde in Tara Hategului prin Por-
tile de Fier ale Transilvaniei, vechiul
Tapae. Incd 12 km si se viziteazd
Sarmizegetusa, unde se dfld ruinele
Ulpiei Trajona, capitala Daciei ro-
mane. Ne gdsim in plind Tard a Hate-
gului, renumitd pentru peisajul sdu,
pentru vestigiile trecutului care atestd
cd aici a fost leagdnul civilizatiei dace
§i apoi cnezatul lui Litovoi.

Din soseaua ce duce de la Sarmize-
getusa spre Hateg se desprinde, la
Totesti, drumul spre Densus, unde se
afld unul dintre cele mai curioase mo-
numente de arhitecturd din Romdnia:
biserica satului. «Existd aici — nota
N. lorga in 1920 — un monument ciu-
dat care stirneste uimire», un monu-
ment pe care cercetdtorii germani F. gi
H. Miiller i-au denumit «Das Schmer-
zenskind» — «Copiful durerii», din
cauza controverselor privind originea
§i datareg lui. La construirea ei s-au
folosit materiale (pietre votive, coloa-
ne etc.) de la ruinele Sarmizegetusei.

Revenind la Hateg, fostd regedingd
a voievodului Litovoi, ne aflém la o
rdspintie de drumuri: de aici, spre
sud, se poate ajunge la Petrogeni —
Tg. Jiu (asfaltarea drumului prin defi-
leul Jiului se va termina in acest an)
iar spre nord, pe valea Streiului, la
Deva §i, de aici, la castelul de la
Hunedoara, incheind astfel a doua zi
de cdldtorie care, de la Tr. Severin i
pind la Deva, insumeazd circa 230 km.

A treia §i ultima etapd a circuitului
nostru incepe la Deva de unde se por-
negte spre est, fdcindu-se mai intii
popas la Simeria pentru a vizita parcul
dendrologic (peste 500 de specii de
arbori exotici) apoi fa Ordstie de unde,
pe valea Orasului, se ajunge la ruinele
cetdtilor dace din muntii Ordstiei —
Costesti, Blidaru, Piatra Rosie §i Sar-
mizegetusa dacd (Grddistea Munce-
lului). Vizitarea ruinelor cetdtilor dace
dureazd de reguld o zi. (Cu masina
se poate merge numai pind in dreptul
cetdtii de la Blidaru; mai departe se
circuld cu trenul forestier).

De la Ordgtie la Sebes soseaua osfal-
tatd, cu serpentine putine, trece pe
lingd satele Aurel Viaicu §i Vingul de
Jos si intrd in Sebes, Idsind la stinga
soseaua spre Alba tulia. O vizitd in
capitala judetului Alba este deosebit
de instructivd datoritd numeroasefor
obiective turistice pe care le posedd
vechiul Apulum (vezi nr. 11/1968 al
revistei noastre).

De la Sebes la Sibiu (58 km) soseaua
traverseazd dealurile Apoldului §i Sa-
listei. La Cilnic (3 km in dreapta
soselei) se viziteazd ruinele cetdtii
tdrdnesti, iar la Miercurea, Sdligte §i
Cristian, biserici fortificate.

Poposind in Sibiu, vechiul castru
roman Cibinum, capitald a Transilva-
niei in sec. XVII—XVill, putem vizita
celebrul muzeu Brukenthal, biserica
evanghelicd (terminatd in 1520), rui-
nele cetdtii etc. Din Sibiu se pot face
excursii la Rdsinari (muzeu etnogra-
fic), Pdltinis (32 km) si Ocna Sibiului.

De la Sibiu la Rm. Vilcea (98 km)
sosequa asfaltatd trece mai intii pe

lingd $elimbdr, unde Mihai Viteazul
I-a Invins pe Andrei Bathory, realizind
unirea vremelnicd a Principatelor ro-
mdne, apoi se angajeazd in defileul
de la Tumu Rosu. Urmeazd Ciineni,
ridicat pe urmele castrului roman
Pons Vetus apoi, in stinga soselei, lo
55 km de Sibiu, se intilneste schitul
Cornetu pentru ca, dupd incd 22 km,
sd vizitdm mindstirea Cozia, ctitoria
lui Mircea cel Batrin. Incé 20 de km
$i, dupd ce trecem prin Cdlimdnesti,
sosim la Rm. Vilcea, incheind circuitul
muntilor Olteniei.

In succinta prezentare a circuitului
pe care vi-l propunem, am enumerat
doar principalefe obiective turistice.
Pornind la drum, sintem siguri cd dv.
veti gdsi multe altele, a cdror vizitare
vd va rdspldti efortul unei cdldtorii de

aproape 800 km.
S.N. MOTRU

PESTERA MUIERII

«Impreuni cu colegii mei amatofi de drumetie,
ne-am sfituit ca, in vacantd, dupa ce vom vizita
orasul Rimnicu Vilcea si statiunile balneo-cli-
materice din jur, sd continudm excursia pe jos,
la minéastirile Horez, Arnota etc., vom trece apoi
prin Cheile Oltetului si pe la Polovraci in zilele
traditionalului tirg local din tuna iulie. Apoi vom
continua drumetia la Baia de Fier cu scopul si
ajungem si la Pestera Muierii, despre care vi
rugdm si& ne dati ceva amanuntey.

Am citat un fragment dintr-o scrisoare pri-
mitd la redactie. Si deoarece apreciem ca ras-
pusu! intereseazd pe multi cititori, il publicaAm
in revista.

Traseul excursiei este deosebit de interesant,
bogat in monumente istorice si ale naturii.

Pentru a ajunge la Pestera Muierii (complet
electrificatd si declaratd monument al naturii)
je poate pleca fie de la Rm. Vilcea, fie de la Tg.

iu.

Pestera este situatd fa 3 km nord Baia de Fier,
in peretele vestic al cheilor, sapata de riul Gal-
ben in masivul de calcar. Intrarea in pesterd se
face prin partea de nord a cheilor, printr-o mi-
cé deschizaturs aflati la 35 m inaltime fatd de
firul vaii riului Galben. Frumusetile pesterii de-
vin evidente chiar de la intrare, deoarece gale-
riile sint iluminate electric. Dupa 50 m in galeria
superioard (lungimea este de 600 m) intilnim
Domul mic si in continuare ne apar stalactitele,

stalacmitele, scurgerile parietale etc. de diferite
forme, culori si dimensiuni,cu denumiri care mai
de care mai sugestive: Pagoda, Candelabrele,
Altarul, Orga, Amvonul, Capu! Pasirii, Sala
Minunilor, Sala Boltelor etc. Din loc in loc plan-
seul prezintd adevirate dantele impietrite, ba-
zinete mari si mici agurguri» pline cu apa crista-
lind — perle de caverna etc. La 17 m sub prima
galerie si paralel cu ea se afla galeria inferioard
lunga de 400 m, din ea ficind parte si «Galeria
urgilor» (denumiti astfel din cauzad cé acolo au
fost gasite 183 schelete de «Ursus spelaeus» —
ursul cavernelor).

Din cele mai vechi timpuri pestera a servit
drept locuintd oamenilor, lucru dovedit prin si-
lexurile, resturile de ceramici, fosilele de ani-
male vinate etc. Acesti primi locuitori au izgonit,
cu ajutorul focului, ursii cavernelor ale caror
schelete s-au gasit in galeria inferioard. Dar
aceastd pesterd a fost locuitd si in epocile ur-
métoare, iar mai tirziu a servit drept adapost fe-
meilor si copiilor.

Femeile stind acolo si torcind din fuior au ob-
servat ci umezeala naturala a pesterii ajutd mult
torsufui. Din aceastid cauzd, din generatie in
generatie s-a transmis obiceiul ca femeile si-gi
duca fuioarele la inmuiat in pestera citeva zile
si de aici i se trage si numele de «Pestera Muierii».

Dr. I. TUGUI




Puncte de vedere

Campionatul ,,de sosea‘*
este necesar!

In numirul anterior al revistei «Sport si Tehnici» s-a exprimat
parerea ca modul de desfasurare a campionatului republican de vitezi
pe sosea este neechitabil. De fapt, problema nu este noui. inci de
mai multd vreme, aceasti competitie nationali constituie obiectul
unor contraziceri, punindu-i-se sub semnul intrebarii utilitatea.
Care este realitatea?

Pentru aprecierea justd a situatiei, trebuie s pornim de la con-
ditiile obiective existente in prezent in motociclismul nostru. Se
stie ca pentru intrecerile de viteza pe circuit, materialul tehnic este
vechi, deoarece de citiva ani, nu s-au mai importat decit putine mo-
tociclete. Acest lucru, insi, nu ne indreptiteste si suspendim acti-
vitatea si sa intrerupem campionatul. O astfel de masura ar fi ar-
bitrara, ea ar inchide posibilitatea tineretului indragostit de sportul
cu motor sa practice o probd motociclistd de mare frumusete si
utilitate. Analizind cu spirit de raspundere lucrurile si tinind seama
ca unele masini, oricit de «demodate» ar fi, pot face fatd totusi
necesitatilor de moment, federatia noastri a hotirit si continue
organizarea campionatului respectiv.

Este drept, la start s-au prezentat pind acum si se vor prezenta
si in viitor citeva motociclete de fabricatie recentd, importate de
citre clubul «Steaua». Aceste motociclete, in numir de patru
(douid Bultaco-special de 125 cmc si doud Yamaha-sport de 250 cmc),
sint incontestabil superioare ca performante tuturor celorlalte.
Ele insd nu pot fi inlaturate din campionat din urmitoarele motive:
a) formeaza punctul de atractie al intrecerilor; b) intr-o competitie
nu conteaza numai masina, ci §i pilotul; c) clubul care a importat
motocicletele respective, dind dovada ca sprijind sportul cu motor,
trebuie’ sd-si «amortizeze», dacd ne putem exprima astfel, inves-
titiile faicute; d) nu putem face un clasament separat, doar pentru
patru masini.

De altfel, federatia a adus pentru anul acesta unele imbunitigiri
regulamentului campionatului de viteza pe sosea, tocmai in scopul
de a face competitia cit mai echitabili. Asa cum se cunoaste, in 1968
o motocicletd putea lua parte atit la intrecerile clasei respective
cit si la clasa imediat superioari. Acest lucru genera monotonie
(disputele de la 125 cmc se repetau la 175 cmc, cele de la 250 cmc
se repetau la 350 cmc), iar clubul «Steava» domina, cu masinile sale
moderne, patru din cele sapte clase ale campionatului. Se crease
deci o situatie prin care drumul spre afirmare al unor tineri cu mo-
tociclete mai slabe era practic barat. Pentru noul an, regulamentul
a fost modificat in sensul ci fiecare motocicletd nu mai poate lua
parte decit la intrecerile clasei sale. Sintem siguri ca aceastd masura
va contribui la ridicarea nivelului disputelor sportive, va da o mai
largd posibilitate de afirmare pentru tinerele talente si va determina
alergitorii sa-si pregiteasca cu mai multd atentie motocicletele.

Am aritat la inceput c¢d numirul motocicletelor pentru viteza
pe sosea este in scadere si ca piesele de schimb lipsesc. Pentru a
atenua, intr-o oarecare masuri, aceasta situatie si a contribui la
perfectionarea unui produs national, in programul campionatului
a fost introdusa clasa motoretelor «Carpati». Dar, desi acest ma-
terial se fabricd in tara, la un preg accesibil, 5i esce deci la dispozitia
oricui, majoritatea cluburitor si asociatiilor sportive au ignorat
clasa respectiva din campionat, fiacind ca intrecerile si fie destul de
anemice. Pentru anul 1969, federatia a luat o misuri care, speram,
va lichida si aceasti deficientd. In acest scop, orice club sau asociatie
sportiva care inscrie alergatori in campionat are obligatia prin re-
gulament sa prezinte cel putin un sportiv si la clasa 70 cmc (motorete
«Carpati»).

Eforturile depuse de federatie au scopul sa faci din campionatul
de viteza pe circuit o competitie cit mai bine echilibrata, cit mai
spectaculoasi si mai larg accesibila tinerilor indragostiti de moto-
ciclism. Avem credinta cd aceasta intrecere va continua si se bucure
de interes, s3-i pasioneze pe tineri, sa le deschida portile spre toate
celelalte ramuri ale motociclismului sportiv.

G. MORMOCEA
secretar general al F.R.M.
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DOUA DEGENTI DE MOTOGIGLISM-VITEZA

TSR il L e

in anul 1949 Federatia Internagionali de Motoci-
clism a luat inigiativa infiintarii unui campionat mon-
dial de vitezi pe circuit. |deea pirea indrizneata
pentru conditiile de atunci. Dar, iati, s-au scurs doui
decenii si competitia infiintatd in 1949 s-a dovedit
viabila, plina de interes pentru constructorii de moto-
ciclete, pentru tinerii indrigostiti de sportul ghido-
nului, pentru sutele de mii de spectatori ce asista la
intreceri.

Anii care au trecut ne creeaza avantajul unei atot-
cuprinzitoare perspective asupra acestei mari com-
petitii mondiale si ne dau posibilitatea sa afirmam ca,
in pofida unor fapte mai putin luminoase, ea a adus
un aport insemnat la afirmarea motociclismului ca
sport si la progresul tehnic al industriei vehiculelor
cu douid roti. Incercind o comparagie, trebuie si
spunem ca in sportul motociclist s-a petrecut acelasi
lueru ca in automobilismul competigional: numeroase
solutii tehnice inedite, apirute pe traseele de concurs,
au fost apoi aplicate in productia de serie, spre bene-
ficiul utilizatorilor de rind ai mijloacelor de transport
motorizate.

Constructori si piloti italieni

Campionatele mondiale de motaciclism-vitezi au
suferit putine modificiri in decursul vremii in ceea ce
priveste formula de disputare, forma motocicletelor
sau clasele inscrise in concurs. De fapt, aceste modi-
ficiri se referi la urmitoarele probleme: reducerea
cilindreii categoriei atas de la 600 la 500 cmc; inter-
zicerea in 1958 a carenajului care acoperea si roata
din fatd; introducerea in 1962 a unei clase noi: 50 cme.
In ceea ce priveste organizarea, marea intrecere mon-
diala este alcituita astidzi, ca si cu doud decenii in urma,
dintr-o suiti de «Grand Prix»-uri, ce au loc in tarile
europene si in Japonia. Fiecare editie anuali incepe
primivara si se incheie toamna, timp in care concu-
rengii §i masinile fac un adevirat turneu de propartii
gigantice. La sfirsit se intocmeste un clasament al
pilogilor si un clasament al marcilor pentru cele sase
clase aflate in competitia pentru titlul suprem: 50 cme,
125 eme, 250 c¢me, 350 cmc, 500 cmc si atas.

Dupa cum se stie, Italia a fost §i ramine una din tarile
continentului nostru in care s-au nascut $i s-au afirmat
striluciti constructori de automobile si de motoci-
clete pentru sport. Nu este de mirare deci ¢a timp
de aproape 12 ani masinile italiene marca Guzzi, Be-
nelli, Gilera sau MV Agusta au dominat campionatele
mondiale cistigind numeroase titluri. Cele mai multe
victorii au revenit firmei Agusca, care devenise intr-o
vremq imbatabild la 125 eme, 250 emc, 350 cmc si
500 cmc; de fapt, la ultima clasi mengionata sirul ei
de succese mondiale, inceput in 1956, n-a fost intre-
rupt pinid acum decit o singurd data de Gilera si o
singura dati de Honda.

Dar, fireste, constructorii italieni nu si-au adunat
impresionantul tezaur de medalii la capidtul unei dispute
sportive facile. in primul deceniu din istoria campio-
natelor mondiale, motocicletele fabricate in atelierele
peninsulare au trebuit sa tind piept atacurilor venite
din partea a doua firme de mare notorietate: NSU si
Norton. La categoria atas, unde italienii n-au dorit sa
concureze, titlul mondial a fost din 1954 si pina in
1967, la discretia motocicletelor BMW. Anul trecut
insd, pilotul Helmuth Fath a intrerupt aceasti lunga
dominagie cistigind campionatul la ghidonul unei
motociclete de «fabricatie» proprie, numiti «Urs»




CAMPIONATELE MONDIALE, EDITIA 1968
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crrcurTusl  |ceasa| iNvinedrorul 51 NASINA Vrrson
-
50 ANSCHEIOT (svzuki) 179,4
(dupi numele Ursenbach, loclitatea de resedinga a ciutat in ultimele hotiriri ale federagiei internagionale, 129 READ {rAMarA) 1564
alergatorului). decisi si puni friu goanei constructorilor dupi cai 50 wr (Yasaria) 4614
putere si dupd viteze fantastice. NURBURERING 2
Honda s-a retras (REE) 350 AEOSTIN/ (M Vv ACUITA) 1484
Pe cine vor favoriza noile misuri? o
¥ 4 %39
Proba-«regini» a intrecerilor internatgionale de mo- ED ASO37i8d AT
tociclism-vitezi este cea care se organizeazi in Insula Se stie ¢i «Marile Premii» organizate in ultimii ani ATAS ~ATH (URS) 2727
Man — situatd lingd coasta de vest a Angliei — sub s-au redus la o disputd intre niste monstri de labora-
L N : : e 8 1010
denumirea de «T.T.» (Tourist Trophy). Acolo si-au tor, de mare perfecfiune tehnici, care costau sume 2% ansoneior _ (sozui)
ficut aparigia in 1954 motocicletele Honda, marcind fabuloase §i care au indepircac din perimetrul sportului 1725 CANELLAS (BULTACO) 71,5
deschiderea unui nou si important capitol in istoria cu motor constructorii mai modesti sau asa-numigii MONTIUICH 250 READ (YAMArA) 748
campionatelor mondiale. Bineingeles, masinile reali- «private pilot» (pilogii cu masini proprii, un fel de feLanial
zate in indepirtata tard scildatd de apele Pacificului amatori). Ca si stivileasci aceasti tendintd, federagia s00 ABOSTIN/ (MV.AGUSTA) 1792
nu s-au impus dinltf-o dati. Ele au parcurs o perioada internationali a anungat {a ultimul siu congres ci va 50 SadsTH (0ERBI) w72
de studii §i tatoniri, dupi care, in 1961, isi incep sirul {limita cu strictete pe viitor numirul de cilindri, trep- =
victoriilor la clasele mici si apoi la cele mijlocii. In tele cutiilor de viteze si greutatea masinilor ce se pre- 25 READ [yAmA+HA) ad
mai pugin de un deceniu de activitate competitionald zintd la campi ele diale. Hotirirea a praodus 250 vy (YANMAHA) 160,2
Honda a acumulat prin masinile si pilogii sii 18 citluri  sacisfacgie in rindul unora si critici vehemente din par- TOURIST TROPHY
mondiale (iar, dacd avem in vedere ci anual se aldi- tea altora. Deocamdacti este greu de spus daci se va (1NSULA MAN) 380 ASgSINd sy AcusT4) ok
tuieste un dublu clasament, pentru pilogi si pentru ajunge cu precizie la rezultatul dorit. in orice caz, — | so0 AGOSTIN/ (M v.acusTA) |} 1634
motociclete, cifra se ridici la 36Y). misurile preconizate de forul internagional trebuie
Alituri de Honda, in campionatele mondiale de primite cu interes, deoarece ele atestd grija fatdi de ATAS JonAYZt (2 27
motociclism-vitezi au intrat la inceputul acestui de- soarta unei competitii foarte imporaante si utile. Se 50 LODEWITAX  (TAMATHI) 7”72
ceniu incd dou_u uzine japoneze: Suruki §i Yamaha. pune, t.o_tus_l._mtrebarsa: noile regl_emen_wzn_ nu-i vor 5 READ {YANMALIA) ,339
Succesul sportiv al acestora n-a fost acit de mare (el favoriza iaragi pe marii constructori, avind in vedere
s-a soldat cu sapte citluri in primul caz $i cu cinci in ca specialistii, laboratoarele §i mijloacele materiale sint oS 250 vy [YAMArIIA) 41,8
cel de-al do1.|ez)., daa: aporcul tehnic adus de respectivii in m.umle. acestora §i deci ei vor fi primii care si poatid 350 ACOSTIN/ (M CABUSTA) | re1¢
constructori niponi nu poate fi contestat. Suzuki, realiza nigte masini conforme cu regulamentele ela- (oLANDA)
Yamaha si Honda au infiintat birouri de studii in- borate de federagie? 500 ALOSTING {8 v AEUSTA) 1444
cadrate cu specialisti de talent, cre au desfisurac o Cea de-a XX-a editie a campionatelor, desfisurati Amig Arrenaensern (8.6 wt) 7347
serioasi munci de cercetare. Un singur exemplu este anul trecut, a fost cistigati de vest-germanii Hans
edificacor in acest sens. Cu sapte ani in urma, la de- Georg Anscheidt {motocicleti Suzuki) la 50 cmc si £ ANIOrEIOT  (svzuK/) 150,56
bucul _Ior in_ampionatele mondiale, <':e|e mai bun.e Helmuth Fath (UBS) la atcas, .de et:ngle_zul Phi_l Read FRANCORCIHAMPS 250 READ (vamAtiA) 187,3
motociclete japoneze de 50 cmc nu dispuneau decit (Yamaha) fa 125 si 250 cmc si de icalianul Giacomo (BEL6/A) o T
de 9 CP. Anul trecut, un motor de aceeasi cilindree a  Agostini (MV Agusta) la 350 si 500 cmc. Aceastd simpli . (vvAGus7a) | 2008
furnizac peste 18 CP, ceea ce inseamni fantastica pu- ingiruire de nume arati ci o oarecare schimbare s-a ATAS AUERBACHER (8. M. W) /75,1
tere specifici de 360 C_P_pe litru! Este un progres pr?du_s in campion;(e._chiar in_ainte de aplicarea noilo_r 105 READ (vAsAtA) 156.6
pe care nu l-a realizat nici un alt gen de motoare de misuri ale federagiei internagionale. in mod deosebit ==
curse. regine atengia faptul ci Honda a dispirut complet din SACHSENRING | 250 vy (ranmara) 165,9
I_Dar, dupi sefia de succese obtinute, Honda_a spus, clasam_entul cor_npeti;iei, n_umele _ei neﬁguri:\d, la ni_ci (R 0.6G) 350 ACOSTING (4.v. AGUSTA) 7657
la inceputul lui 1968, ca un celebru personaj antic: o clasi, pe primele cinci locuri. Totodati, trebuie
veni, vidi, vici! Intr-adevir, el a venit in campionatele  remarcati revenirea puternici a pilotului Agostini $i 300 | A€oSTIN/ (MY ACUSTA) | 170,4
mondial_e: a vazut ce era _acolo. a invins pe t}ei ma_i a masinilor s?le care aduc pe Primul Qlan n.umele.unuﬁ 125 READ (YAMALA) 1375
redutabili adversari si apoi s-a retras oficial din acti- constructor italian celebru si al unei sooli de pilocaj
vitatea sportivid de motociclism, raminind si-si incerce  ce a dat in trecut un lung sir de asi ai ghidanului. BRNO 280 READ (rAsArA) 748,06
fortele in continuare in intrecerile de automabilism. Tindrul i simpaticul Giacomo (regizorii de film au si (Cerroscovacra) aso ACOSTING (v vAcUsTA) | 93,9
Exemplul ﬁ‘f a (ost_ urmat, chllar dacé numai Par(lal. pus oc!m pe el) a acurpulat”in.intrecefu.le anulu_.li 1?68 7 RED (M LACUSTA) PYTY)]
de Yamaha si Suzuki, aceasta din urmai interesindu-se nu mai putin de 17 victorii §i a stabilic pe circuitul
acum de motocros. De ce s-au retras cei trei construc- de {a Francorchamps extraordinara vitezi medie ge- 125 READ [YAmAaria) 9% 4
tori cu ec'hlp_ele_ oficiale (pentru ci o serie de alergi- ne!-a!i.de m._368 km' pe ora. _Este o performanga P 5 ) (vamaria) 28,2
tori continui si concureze cu masini japoneze, pro- unicd in felul ei, demni de laudid, cu care un sportiv
prietate particulari) din campionatele mondiale? Pri-  exceptional a tinut si marcheze implinirea celor doui (FINLANDA) 00 ACO3TIN? (ae v acu574) 743,68
mul _motiv ar fi acela ci s_uccsele de pig\i. acum le sint deceni_i c:le |a_inﬁ_in;area campionatelor mondiale de ATAS FATH (U R.S) 253
suficiente pentru publicitatea necesari in jurul pro- motociclism-viteza. ~ '
duselor lor de mare serie. Al doilea motiv trebuie Dumitru LAZAR 125 vy (YAMAr4) r00. 4
LDUNOROO 250 | tvy (YAmarra) 156,8
(/1RLANDA) 350 | AeoSTIN/ (M.V.AGUSTA) | 165, 3
1. Aspect din e™Marele Premiu» al Cehosliovaciei: in fatd (20), pilotul australian J. Findlay S00 AGOSTING (MyvAcysra) | ¢52.6
la ghidonul unei motocicliete Matchless de 500 cmc. 2. Giacomo Agostini, reprezentant de z
e i o 3 - 2. vy A 2
seam3 al scolii de campionissimi italieni. 3. lati-l in cursd pe tindrul Giacomo (el are virsta 2 (YAMALA) 17214
de 25 ani), conducind o0 motocicleti marca MV Agusta. 4. Anul trecut, motocicletele M.Z. MONZA 250 READ { YAMAHA) 78,4
au parcurs un sezon :ompetisional frt:actuos. _Conduse'de pilpgii Rosner si Braun, ele au obtinus (77AL14) 350 ACOSTING (r v AcusTA) | 171,7
in clasamentul final al campionatului mondial, locurile 4 §i 5 la 125 cmc, locul 3 l1a 250 cmc i
locul 4 1a 3%0 cmc. 500 | A6OSTIN/ (M VY.AGCUSTA) 778,41
HOCKENHEIN | arag | rarem (vRS) 58,8
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la turnir...

Pactru birbagi voinici, imbricati in costume de piele, cu manusi, cisti si
cizme, cu masti pe figurd, se prezintd in cisutele de start. Privindu-i din tri-
bund, zici ca sint niste luptatori medievali, gata si inceapi galopul unei dispute
indraznete si crude. Dar unde sint lincile imense, unde sint scuturile purcind
insemnele senioriale, unde sint armasarii albi,cu nirile adulmecind furios!...
Toate acestea lipsesc, pentru ci, in realitate, nu ne aflim la o intrecere cava-
lereasci de pe vremea lui Richard Inimi de Leu. in fata stadionului arhiplin
si-au ficur aparitia patru alergiatori de dirt-track. in loc de armasari albi, ei
cilaresc niste motociclete, obisnuite la prima vedere, dar care au in motoarele
lor cite 50 de cai fiecare.

...Zece mii de oameni isi opresc respiratia. Starterul a ridicat spre cer
un fanion colorat. Urmeazi cinci clipe de incordare supremi, cinci secunde

de «inaltd tensiune» umani, ca in acea fulgeritoare perioadi de timp cind

zburitorul de cire, invingind gravitatia, pluteste sub cupola inalti, de la un
trapez la altul... Un uruit imens, trimbe de zgura aruncate in urmi ca la o
explozie si, iatd, cursa a inceput! Cincizeci de metri de linie dreapta, un viraj,
apoi altul, pe urma iarasi linie dreapta... Se merge cu peste 70 de kilometri
pe ori, dar lupca este atit de strinsi, incit cei patru concurenti, care-si stru-
nesc masinile cu o forta herculeana, stau parca lipiti unul de altul, simt linga
genunchiul lor — genunchiul vecinului, lingd cotul lor — cotul adversarului.

S-a intrat in ultimul tur de pista din cele patru, cit trebuie stribacuti intr-o
mansi. Incordarea atinge punctul suprem. Manetele de acceleratie se deschid
complet. Masinile trebuie si dea acum, aici, pe panglica rosie de zguri, pini
si ultimul strop de putere. Privirile sint concentrate in acelasi punct, urmirind
cavalcada motorizati ce inspira curaj, indeminare, forti. Zece mii de intre-
bari plutesc in aer: cine va invinge! Peste numai zece secunde invingitorul
este cunoscut. Pe ultimii metri, el a luat un avans de «o lungime de cal» si a
trecut primul linia de sosire. Douiazeci de mii de miini care aplaud3 ii raspli-
tesc victoria. Apoi, peste stadion se lasd din nou linistea. Dar numai pentru
citeva minute, caci arbitrul cheama la start alti patru alergitori. Acestia intri
in areni, strunindu-si voiniceste telegarii de foc. Concursul de dirc-track
continua...

Primavara bucuriei noastre

Am inceput acest articol cu un scurt
reportaj de anticipatie. O data cu sosirea
cocorilor, federatia de specialitate ne-a
promis o frumoasd surprizd: reinceperea
activitatii in domeniul concursurilor de
vitezd pe zgurd. Existd garantia cd,
pentru inceputul noului sezon competi-
tional, pista de la Pantelimon va fi complet
pusa la punct, iar alergdtorii cu mdsti
$i cu tdlpi de otel vor reapare in fata
publicului care ii asteaptd cu atita interes.
Sint programate o Cupd a clubului Me-
talul si un campionat al Bucurestiului,

ombele cu cite cinci etape. in plus, se
preconizeazd organizarea, in cursul lunii
iulie, a doud concursuri internationadle,
in Capitalé si la Sibiu... Aceastd noud
primdvard motociclistd incepe cu bucurii.
Dupd o lungd perioadd de «relache», ne
intoarcem la turnirurile motorizate. An-
ticipatia noastrd are o bazd sigurd de
adevdr.

Sa pleddm inca o datd pentru frumu-
setea dirt-track-ului, sd amintim din nou
cd el este unul din cele mai «rentabile»
sporturi gu motor ? Nu ni se pare necesar

Vom aminti insd, mai ales pentru tineri
spectator), cd intrecerile gen vitezd pe
zgurd au o veche traditie in Romaénia.
La noi in tard, acest sport si-a fdcut o
primd aparitie prin anul 1928, o datd
cu infiintarea asociatiei «Velo-Stadion»
care, impreund cu Moto-Clubul Romdn,
a organizat citeva concursuri pe pista
de pdmint a hipodromului Floreasca. Doi
ani mai tirziu, Bucurestiul avea un mo-
dest motodrom, pe care un mic grup de
alergétori, in frunte cu Nicoloe lonescu-
Cristea, primea vizita celor mai reputatj
motociclisti din Austria, Franta, Germania
sau Ungaria. Se amenajeazd apoi o pistd
si in orasul Timisoara, iar intrecerile
interne si internationale devin tot mai
frecvente. Printre practicantii  acestui
sport se afla atunci si entuziastul antre-
nor de astdzi, inginerul Stefan $erbd-
nescu. Dar, din pdcate, activitatea de

motociclism pe stadion, rdmasd fdrd
sprijin, dispare prin 1936.

Adevdrata dezvoltare o cunoaste dirt-
track-ul la noi incepind din 1961, cind
se amenajeazd o pistd la stadionul Pro-
gresul 51 apoi alta la stadionul Dinamo.
Se aduc motociclete speciale marca ESO,
alergatorii primesc echipament regula-
mentar, iar intrecerile au loc in conditiile
prevederilor internationale. Dupd un cam-
pionat al orasului Bucuresti organizat
in 1962 si cistigat de maestrul sportului
Gh. Voiculescu (Steaua), se trece la orga-
nizarea campionatului republican. Primul
detindtor al titlului national devine un
alergdtor metalurgist, mecanicul ajustor
fon Cucu, rasplatit s1 el, in 1963, cu
titlul de maestru al sportului. Pe lingé
acesti doi motociclisti, in arena cu pistd
de zgurd intrd si se afirmd si alfi tiner:
de talent: Al. Sinca, Al. Pop, Al. Datcu etc.

Ghid pentru spectatorii debutanti

Se considerd ca dirt-track-ul a luat
nastere in 1922 la West-Maitland in
apropiere de Sidney, de unde a trecut
in Anglia. Aici el capdtd o mare dezvoltare,
se perfectioneazd si treptat este «impor-
tat» in Germania, Austria, Franta. Dupd
cel de-al doilea rdzboi mondial, con-
cursurile de vitezd pe pista de zgurd isi
mutd centrul de greutate in Suedia, pre-
cum si in unele {dri1 socialiste ca Ceho-
slovacia, Polonia, lugoslavia, Uniunea So-
vietica etc. In calendarul Federatiei In-
ternationale de Motociclism figureazd
anual zeci de concursuri de dirt-track,
iar din 1949 se organizeazd cu regulari-
tate un campionat mondial, ale cdrui
finale au loc pe marele stadion Wembley
din Londra. Cel mai strélucit alergdtor
de vitezd pe zgurd este considerat sue-
dezul Ove Fundin, care a cistigat in
cariera sa sportivd patru titluri de campion
al lumii.

Motocicletele pentru dirt-track sint de
o constructie cu totul speciald: roata din
fatd are janta si anvelopa mai subtiri
decit roata din spate, ghidonul este foarte
larg. frinele lipsesc iar cutia de viteze nu
dispune decit de o prizd directd. Motorul
de 500 emc dezvoltd pind la 50 CP
(cu 10 CP mai mult decit un Fiat 850)
si consumd 65 litri de alcool la 100 km.
Rezervorul motocicletei este foarte mic;
inel nuincap decit 2 litri de combustibil,
necesari pentru 4—5 ture de pistd. Cele
mai cunoscute mdrci de motociclete sint
ESO (Cehoslovacia), de care dispun aler-
gadtorii nostri, JAP (Anglia), FIS (Polonia),
Husqvarna (Suedia).

Pistele pentru concursurile de vitezd
pe zgurd au o lungime care variazd intre
300—1 800 m, sint late de 9—15 m
pe portiunea in linie dreaptd si de 16—
25 m pe virgje, unde se prevede si o
inclinare. In momentul actual cele mai
rdspindite piste mdsoard 300—400 m.
Pentru a incheia o mansd, la care se
prezintd cite patru alergdtori, pista tre-
buie parcursd de patru ori. Mansele sint
astfel alcdtuite, incit fiecare concurent
sd alerge cu fiecare din ceilalti, de un
numdr egal de ori, ocupind mereu alt
loc la start.

Procedeele de conducere a motocicletei
in concursurile de dirt-track sint diferite
de cele utilizate in motocros sau vitezd
pe circuit. Astfel, la viraje nu se inchide
acceleratia frinindu-se progresiv ci, dim-
potrivd, gazele sint deschise la maximum,
masina se apleacd brusc pe o parte si
virajul se realizeazd prin derapajul rotii
din spate. Date fiind puterea motorului
st nervozitatea sa, plecdrile din start se
fac cu multd precautie. Pentru a evita
ridicarea rotii din fatd, alergdtorul apasd
pe ghidon cu partea superioard a corpu-
lui. Apoi, dupd citiva metri, el revine la
verticald plasindu-si toatd greutatea in
sa §i pe roata din spate, in scopul sporirii
aderentei. Un alt procedeu important
pe care pilotul de dirt-track trebuie sd-
stdpineascd este acela al cdderii. A sti
sd pui motocicleta la pdmint, in cazurile
extreme, reprezintd singura solutie pen-
tru evitarea unui daccident.

Dumitru IOSUB




Cunoscutul alergdtor de motocros, belgianul joel Robert, a devenit in 1968
campion mondial al clasei 250 cmc. El reediteazd. astfel, victoria sa din 1964,
demonstrind incd o datd cd este unul din cei mai buni piloti actuali. Trebuie sd
spunem insd cd, in obtinerea succeselor sale, tindrul motociclist (ndscut la 24
noiembrie 1943, ia Grandrieu) a fost ajutat de motocicleta C.Z. pe care, de citiva
ani, i-a pus-o la dispozitie uzina cehoslovacd.

Campionatul mondial de motocros (clasa 250 cmc) a cuprins, anul trecut,
14 «Mari Premii». De-a iungul acestui adevdrat maraton, bilantul lui Joél Ro-
bert a fost urmdtorul: de sase ori s-a clasat pe primul loc, de patru ori s-a clasat
pe locul al doilea, iar de patru ori a fost nevoit sG abandoneze. Yaloarea pilotuiu,
belgian se poate vedea chiar si numai din aceastd insiruire ; in campionat el nu s-a
aflat decit in trei situatii bine distincte: ori a iegit invingdtor, ori a fost invins de
Haliman (singurul adversar care I-a putut surclasa), ori a iesit din cursd din cauza
unor defectiuni mecanice.

Cu prilejul unui voiaj in Belgia, colaboratorul nostru, ing. Dinu Georgescu,
i-a fdcut o vizitd lui Robert si s-a intretinut cu el mai mult timp. La despdrtire,
campionul mondial i-a inminat o fotografie, pe care a depus un autograf insotit
de cuvintele: «Cu toatd simpatia mea pentru cititorii revistei «Sport si Tehnicd».
Mentiondm cd fotografia il infdtiseazd pe joel in cabina elicopterului cu care ei
se deplaseazd vara de la un traseu de motocros la altul. De unde se vede cd spor-
turile tehnice sint nedespdrtite...

La grupul scolar al Ministerului Invdtimintului

«Harley-Davidson» eracon-
sideratd pinda nu de mult cea
mai mare motocicleta din lu-
me, avind in vedere motorul
eicu ocilindree cade automo-
bil mijlociu. Dar o serie de
constructori amatori au in-
cepul sa pund capal acester
traditii. Vest-germanul Fried!
Munch a realizat un vehicul
cu doud rofi, propulsat cu
ajutorul unui motor de
1 000 cmc, cu patru cilindri.
In Franta, un alt amator a
echipal o motocicleta cu un
motor de Renault 4 CV. In
sfirsit, tot in Franta, un vina-
tor de recorduri, pe nume
Bernagozzi, a realizat o mo-
tocicletda de competifii ple-
cind de la motoru! DKW 900.

Intr-unul din ultimele sale
numere, revista «L’Automo-
bilen ne prezinta o motoci-
cleta cu atas de proporfii ne-

obisnuile. Ea a fost construi-
ta de un cunoscut motoci-
clist de performantd, Pierre
Tebec, care a participat la nu-
meroase curse de coastd. Ma-
sina are un motor de... opt
cilindri, care insumeaza nic/
mai mult nici mai putin decit
6 825 cmc. Acest monstru

metalic este capabil sa fur-
nizeze pina la 400 CP si, de
aceea, Tebec se gindeste sa-/
utilizeze ca dragster (ter-
menul este de origine ame-
ricand si defineste o anumita
categorie de masini de re-
cord).

La masinile dragster pentru

de pe bulevardul Lacul Tei, a intrat in... fabricalie
de serie cartul «Pionier 2», Pentru inceput se vor
realiza 200 de bucati de asemenea micro-automo-
bile dupa planurile elaborate de loan Bobocel.
Echipate cu motoare de motoreta «Carpati» (68 cmc),
micile vehicule vor fi ulilizate pentru inifierea in
conducerea auto a pionierilor si scolarilor din dife-
rite orase ale farii.

Afldm, in acelasi timp, s/ o alta veste imbucura-
foare: in Bucuresti, in Parcul Herdstrdu, a fost
amenajata o pista speciala de carting pe care, in
primdvara, se vor organiza primele demonstratii.
Asadar, exista temeiuri sa putem afirma ca activi-
tatea de carting — de mult dorita de tineret — in-
cepe sa se afirme. Un singur lucru nu s-a lamurit
insa: care este forul dator sa organizeze si sa in-
drumeze, dupd o conceptie unicd, aceasta activi-
tate?

recorduri raportul greulate-
putere nu trebuie sd depa-
seascd unitatea. Molocicleta
in cauza cintareste 350 kg iar
molorul dispune, asa cum
am mentionat, de 400 CP.
De fapl, la origine, acest mij-
loc de propulsie a fost desti-
nat sa echipeze un automo-
bil Chrysler. Ambreiajul mo-
tocicletei lui Tebec poarta
marca Dodge iar rofile sint
de automobil Alpine. Primele

incercdri ale acestui vehicul
insolit s-au facut pe un aero-
drom. Tinta constructorului
este de a bate recordul mon-
dial de viteza, cu start de pe
loc, pe distan{a de 400 m, ca-
re seafldin posesiaenglezului
Alf Hagon si care s-a ridicat
la 8 sec. 82/100. In acelasi
timp, Tebec intenfioneaza sa
construiasca, in serie mica,
pe acelasi cadru, o molocicle-
ta de turism obisnuita.




De 1a ACC Ia frinadisc

In asteptarea marilor transfor-
miri — automobilul cu pili de com-
bustibil, automobilul electric cu acu-
mulatori de «inalte performantes,
motorul rotativ «ideal» §i aitele
(care trebuie si recunocastem ci se
fasd indeajuns de mult asteptate) —
birourile de studii ale uzinelor imbu-
nititesc permanent automobilul cla-
sic, ficindu-l mai rapid, mai econo-
mic, mai confortabil, cu mai putine
ceringe de intretinere si de reparatii
$i cu 0 mai mare siguranti in exploa-
tare. Dar, in timp ce unele imbuni-
tdtiri au o viatd efemerd, dispirind
dupi citiva ani, altele se impun prin
alititile lor §i rimin permanent in
atentia constructorilor. Ce perfec-
tiondri se vor mentine §i vor putea
fi intilnite, pe automobilul clasic, in
viitorul apropiat?

® Superioritatea axului cu
came In chiulas3. Notiunea A.C.C.
— arbore cu came in chiulasd (iden-
ticd cu A.C.T. — arbre a cames en
téte, sau cu O.H.C. — overhead
camshaft, asa cum se intilneste une-
ori in diverse manuale) apare din ce
in ce mai des in descrierea noilor
tipuri de automobile. Aceastd solu-
tie, mult timp evitati de citre unii
tehnicieni conservatori, este astizi
recunoscutd ca fiind cea mai simpli.

In trecut, in tentativele de adop-
tare a A.C.C.-ului se ficea pe de o
parte greseala de a se incerca apli-
carea acestui sistem la un motor
construit in stiflul «arbore cu came
in blocy, iar pe de alti parte, pentru
transmiterea miscirii de la arborele
cotit la arborele cu came, se utilizau
fie un tren de pinioane costisitor,
fie lanturi de transmisie insuficient
de rezistente la turatii mari. in
viitorii ani insi, chiulasa va deveni
piesa cea mai importantd a motoru-
lui, blocul riminind cu rolul de a
constitui locasul cilindrilor, rigid si
simplu, deci ieftin. De la arborele
cotit situat in partea inferioard a
blocului, miscarea se va transmite
la arborele cu came prin intermediul
«curelei dingaten. Intr-adevir, dato-
riti materialelor noi, cu rezistenti
ridicati 1a uzurd, cureaua dintati si-a
demonstrat pe deplin utilitatea. A-
plicati mai intii pe un motor Pon-
tiac de sase cilindri, preluatd apoi
de citre firma Glas pentru motorul
cu patru cilindri, ea este utilizati
acum in productia de serie a uzinelor
Fiat (ne referim, desigur, la cunoscu-
tul tip 125).

® Formacamerelordeardere.
Peste 60 de ani de incerciri practice
si de calcule teoretice nu au condus
pind in prezent la stabilirea camerei
de ardere optime. De altfel, aceasta
are multd aseminare cu legenda
«cimisii fericitului», intrucit se pare
ci solutia ideald nu existi; turbu-

lenta necesard unui bun amestec
aer-benzini antreneazi o mai slabi
umplere a cilindriior, iar in ceea ce
priveste rezultatele, automobilistul
este de cele mai muite ori dornic
de o mai mare suplete a motorului.
decit de o relativ putin importanti
crestere a randamentului.

Dintre toate formele de camere
de ardere incercate pind acum in
practici, se pare ci cea emisfericl
are cele mai mari sanse de a se gene-
raliza. Aceasta asiguri o amplasare
centrald a bujiei (deci arderi rapide
si complete ale amestecului), supape
de aspiratie 5i admisie mai mari, da-
toritd asezdrii inclinate a acestora
(deci coeficienti de umplere mai
buni), un procentaj mai scizut de
gaze arse reziduale in cilindru, da-
toritd baleiajului in echicurent etc.
Desigur, aplicarea la productia de
serie 2 camerelor de ardere emisfe-
rice a2 devenit posibili numai dupi
rezolvarea problemei A.C.C.-ului.

@ Se va impune aprinderea
tranzistorizati ! Diversele sisteme
de aprindere electronice au dat sa-
tisfactie din punct de vedere tehnic
dar s-au lovit de marele inconve-
nient al pretului de cost; aprinderea
veche bazati pe intrerupitor-distri-
buitor rimine totusi mai ieftini!
Cresterea turafiei motoarelor de
serie impune insd, in viitor, inlo-
cuirea sistemului clasic printr-o aprin-
dere tranzistorizatd, intrucit la tu-
ratii mari, intreruperile foarte frec-
vente nuU mai permit cresterea cu-
rentului primar pini la valoarea no-
minald ; cu toateimbunitigirileaduse,
aprinderea clasici este limitadi de
valoarea curentului de intrerupere

Arbore in chiulasa
actionat prin curea dintata
[(motor Glascu patrucilindri)

cu came

si de viteza cresterii acestui curent
in infisurarea primard.

Se pare ci cel mai acceptabil sis-
tem este acela cu «bobind si tran-
zistori» care, avind avantaje evidente
si un pret de cost interesant, se
apropie de aplicarea de serie. Unele
automobile de serie, fabricate de
General Motors, au fost previzute
cu «aprindere electroniciy.

@ Alternatorul cistigi teren.
Carentele sistemului de alimentare
cu energie electricd prin dinam-
releu regulator, puse in evidentid in
special in timpul iernii la parcarea
in exterior §i la circulatia pe distante
scurte in oras (cazul marii majoritdgi
a autoturismelor actuale), ca si alte
considerente, cum ar fi prezenta
parazitilor radiofonici §i a contacte-
lor mobile, impun introducerea al-
ternatoarelor cu magneti perma-
nenti, desi pentru moment acestea
sint mai scumpe decit generatoarele
de curent continuu. fn acest sens,
exemplul binecunoscut in tara
noastrid al autoturismului R 16 va fi
urmat de multe alte tipuri de serie.

® Ventilatoarele cu antrenare
variabili. Diversele sisteme de ven-
tilatoare cu antrenare variabild — cu
ambreiaj electromagnetic sau hidrau-
lic, cu electromoter propriu §.a. —
au dat satisfactie in practidd prin
mentinerea motorului la un regim
termic mai bun, prin realizarea unor
economii de benzini, sensibile fa
exploatarea de durati, precum s§i
prin reducerea zgomotului in perioa-
dele de decuplare. Unele lucriri
interesante efectuate in {ara noastria
au pus in ,evidenti aceste calititi.
Este deci de asteptat ca in viitor

Cameriadeardereemis =

ferica.

ventilatoarele cu antrenare variabild
sd se bucure de o largd rispindire,
cu toatd «concurentax ficutd in pre-
zent de sistemele cu unghi variabil
al paletelor.

® O Imbunititire a sistemu-
lul de ricire. «Lupta» dintre siste-
mul de ricire cu lichid si cel cu aer
este transatd in favoarea celui dintii.
Desi putin importantd fa prima ve-
dere, perfectionarea introdusd prin
realizarea sistemelor de ricire asi-
gilate» este mult apreciatd in prac-
ticd, intrucit scuteste de controlul
frecvent al nivelului lichidului si,
prin prezenta unui antigel superior,
elimind operatiile neplicute de eva-
cuare §i introducere a apei in siste-
mul de ricire.ca §i coroziunea sau
depunerile de piatri.

® Automatismul progreseazi.
La autoturismele de mare cilindree,
transmisiile automate sint un fapt
curent, explicat printre altele i prin
posibilitatea mai usoard de adaptare
pe motoarele cu cuplu mare. Auto-
mobilistul european, utilizator al ci-
lindratelor mici §i mijlocii, nu este
incd deplin convins de necesitatea
automatizirii transmisiei, cu atit mai
mult cu cit aceasta intrd cu o pon-
dere relativ importantd in costul
magsinii. Problema automatizdrii
apare, asadar, mai mult ca o chestiune
de preferinte. Totusi, in ultimii ani,
unele automobile europene au in-
ceput si prezinte diverse variante cu
transmisii automate. Deosebit de
interesantd apare transmisia auto-
matid «Variomatic» a uzinelor DAF,
experimentatd cu succes de-a lungul
multor ani. Bazat pe curele trape-
zoidale §i mecanisme centrifugale,
acest sistem, care a stirnit |2 inceput
multe discugii, s-a dovedit foarte bun
in practicl, cu atit mai mult cu cit
aplicabilitatea sa se face in special
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pe cilindratele mici si mijlocii (DAF
33—746 cmc; DAF 44—844 cmc;
DAF 55—1 108 cmc).

Interesant apare si faptul ci «Va-
riomaticul» lucreazi si ca un dife-
rential autoblocant, marind conside-
rabil accesul automobilului pe dru-
murile cu aderentd redus3. Licenta
acestui sistem a fost preluati si de
R.N.U.R., astfel incit, probabil, vom
asista la aparitia unui Renault cu
transmisie «Variomaticy, excelentd
in aglomeratiile marilor orase si
foarte adecvati clientelei feminine,
prin diminuarea apreciabild a efor-
tului de conducere.

® Frinele — tinta preferatd a
imbunidtitirilor. Sistemele de fri-
nare au beneficiat, poate, de princi-

palele imbuniatitiri in acesti ultimi
ani. De la frina-disc si pind la corec-
toarele de frinare, au apirut o serie
intreagd de imbunititiri care pot fi
calificate drept importante. S3 vor-
bim mai intii despre frinele disc.
Calitdtile incontestabile ale acestora
— mentinerea eficacititii de frinare,
egalizarea eforturilor de frinare la
rotile aceleiasi axe, micsorarea masei
nesuspendate $.a. — au ficut ca
aceste sisteme sa tinda spre generali-
zare la puntile care au suficientid
greutate aderentd. Dar frina disc nu
beneficiaza de efectul de autofrinare
specific sabotilor anteriori ai frine-
lor cu tamburi; ca atare, efortul de
frinare la pedali este mult mai mare,
iar iesirea din aceastd situatie consti
in combinarea frinelor disc (la roti)
cu servo-frina vacumatici (in meca-
nismul de comandi). Cei citiva metri
cistigati la frinare cu ajutorul meca-
nismelor «servo» au uneori o impor-
tantd capitald in circulatia moderni
aglomerati.

Tot pe linia reducerii spatiului de
frinare se inscriu si dispozitivele de
reglare automatd a jocului sabotilor.
Corectoarele de frinare, hidraulice
sau pe bazi de inertie, permit o mai
bund utilizare a greutitii aderente
in timpul «transferului», care se face
in perioadele de deceieratii, de la

axa din spate, la axa din fatd; acestea
s-au dovedit a fi simple si recoman-
dabile in exploatare. in schimb, dis-
pozitivele antiblocante care tin cont
si de aderenta drumului sint mult
mai complicate, mai scumpe si ca
atare se aplici numai pe autoturis-
mele de lux.

in fine, dublul circuit de frinare
aduce unele mici complicatii con-
structive, dar mireste considerabil
siguranta in exploatare.

® Suspensie independentd pe
toate rotile. in domeniul suspen-
siilor progresele nu au fost prea
spectaculare, desi in ultimii ani s-au
incercat diverse sisteme cu caracte-
ristici progresive — hidropneuma-
tice, pneumatice si chiar mecanice.

Transmisie automatl «Va-
riomatic» aplicati pe auto-
turismul DAF 44: 1. Ta-
lerele rotii ®onice conduc-
toare a curelei; 2. talerele
rotii conduse; 3. curea tra-

pezoidali.

Indiferent de elementele elastice fo-
losite, se impune concluzia c¢i auto-
mobilul mic §i mijlociu va trebui si
aibd suspensie independenta pe toate
rotile. latd cum si-a formulat parerea
in aceasta privintd Rudolf Uhlenhaut,
director tehnic la firma Mercedes:
«Noi credem ci daci se doreste com-
binarea unui bun confort cu o buna
tinuti de drum, atunci este cazul
de a se adapta suspensia posterioara
cu roti independente».
Caroseria, un compromis intre
functionalitate si estetici. Trac-
tiunea fati, eventual cu motorul
asezat transversal — solutie deseori
discutatd in paginile revistei noastre
— se impune din ce in ce mai mult
la cilindratele mici si mijlocii. Acest
mod de organizare a automobilului
da posibilitatea adoptarii unor caro-
serii «functionale», mici la exterior
dar mari in interior, cu o formd apro-
piata de «break», dar cu unele imbu-
natitiri estetice pentru a sterge
intrucitva impresia stinjenitoare pe
care o dau automobilele utilitare.

Ing. Dinu GEORGESCU
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bilitatea de trecere prin interior (prin corpul de
cuplaj) dintr-o nav& In cealalty. Specialistii nu
gi-au propus si realizeze o0 asemenea trecere deo-
camdatd; In cadrul programului respectiv ei au
urmiirit ca folosindu-se cadrul experimental rea-
lizat sd probeze si modalitatea de iegire rapidd
la interventie pentru salvarea echipajelor din na-
vele aflate fn situatie de avarie. Or, pini la o even-
tuald standardizare a materialelor, naveie nefiind

si 212—213. In acest
treptatd a navelor
de distanta rAdmasa.
. & revenit Insa pilo-
cu mijloacele optice
de luat vederi era in-
% (nava-tintd) a fost
are, situat in partea
o0i, de la distanta de
i comanda actiondrii
)8t din nou preluate
ve. Deasupra Africii,
8000 km de U.R.S.S.
ovietic dinspre sud-
pdusese la 40 m, Incit
1 fArd restrictii 1a ve-
tia creatd pentru exe-
krei nave la vederea
jrafii gi filmare auto-
i1 completdrii datelor
lizate. De notat cd o
ede gi In programul
wegititoare, pe orbiti
iiculul de debarcare
& i se Indepdrteaza

inuat pind ce acestea
irects (prin televiziune)
vd s-a trecut la execu-
» a finetei manevrelor,
wumai clitiva decimetri
8 tija multipls de con-

'are a navei «Soiuz»-4
in conul receptor a!
1-ge prinderea meca-
i strinsd a pértilor si

itd de satelit artificial
s# functioneze prima
14.

L:i importanta realizare
n Cosmos au avut In
mentare a vehiculelor
nica la dispozitie, au
je navigatie, au contro-
pacitatea de adaptare,
Jui fa conditiile speci-
londerabilitate, micro-
mediu nou si destul
aobignuitl). Cit despre
\ctice operationale, In
ne, aceasta s-a facut
constind In observatii
teorologic, geofizic si
tari interesind teleco-
‘e de abordare a unor

rconstruirea) In spatiu
ce si tehnologice, cu
ispecerat global, situ-
tronautica gi-a anuntat
a sa prin laboratorul
1z,

e s-a Intimplat cu acest
s-a facut prin alitura-
electric strins al celor
i patru inc8peri locui-
corpuri orbitale, cu un
ibi. Comunicarea Intre
win telefon; de retinut
| a fost prevazuts posi-

jate pentru cuplaj, operatia de acordare a
ajutorului (inclusiv scoaterea oamenilor din nava
avariatd si aducerea lor pe padmint) se preconi-
zeazd sd se execute direct prin spatiu, cosmonautii
circulind In afara cabinelor. De asemenea, moda-
litatea experimentatd este considerat3 utild pentru
punerea la punct a procedeului analog de comuni-
care in viitorul apropiat intre navele pilotate si
santierele de constructii orbitale, cind cosmona-
utii vor trebui s3 iasd din nav3 pentru a efectua
lucréri de transport de materiale si montaj, precum
s$i pentru verificarea procedeului analog de efec-
tuare a lucrarilor de inspectie si reparatii In exte-
rior. S& retinem c3 actualele nave «Soiuz» sint
prevdzute cu doud trape de comunicare, una pen-
tru trecerea din cabini In compartimentul sferic
orbital, deci Intre aceste Incéperi, si alta pentru
iegirea din Inc3perea sfericd In spatiu. In acest
fel intregul compartiment orbital constituie toto-
datd si ecluzd de aer, fiind echipat In mod cores-
punzitor pentru presurizliri si climatiziri rapide,
precum gi pentru o izolare ermetic3 fatd de cabind.

Dintr-o navi in alta

In cadrul programului de zbor, la 16 ianuarie a
fost efectuatd o demonstratie de-a dreptul fasci-
nantd. lat¥ desfisurarea ei:

Pe cind statia Isi continua zborul ca unitate struc-
turals, «Soiuz»-4 fiind 1a a 35-a revolutie, doi mem-
bri ai echipajului «Soiuz»-5, si anume inginerii
Hrunov si Eliseev, au trecut In compartimentul
orbital. I-a urmat comandantul navei, Vollnov.

ORBITAL,

Aici, ajutati de comandant, cei doi cosmonauti
mentionati si-au Imbracat scafandrii cosmici, cu
cascl ermeticd, manusgi etange gi ranitd cu sistem
autonom de asigurare vital&, faptul constituind
o noutate In astronautica (pind atunci cei ce urmau
sd iasd din cabini purtau Incé de la lansare cos-
tumu! greu respectiv); se apreciazi cd punerea
costumelor de exterior este o operatie de loc difi-
cild In conditiile stdrii de imponderabilitate, impu-
nindu-se, binelnteles, o atentie deosebitd la con-
trolul fixajelor. O mentiune interesants: pentru
iegirea mai ugoara prin trapa de acces In exterior,
ranita cu sistemul de asigurare vita!% a fost fixatd
pe pantatonul scafandrului, 8i nu pe spate, ca in
modelele anterioare.

Cind inginerii au fost gata de iesire, Yollnov s-a
retras In cabind, a Inchis etans trapa de acces
spre compartimentul orbital, s-a asigurat de aceas-
ta urmérind indicatiile aparatului de bord, apoi a

4

—|




tiie sl 2
ﬁ!“év bz;n Em

ecluzi do regire

compartimant ordits/

‘v,;

e

preluat comanda complexului, I-a orientat si l-a
stabilizat, pregitind astfe! conditii propice pentru
Inceperea misiunii In exterior (s-a precizat ci sta-
tia putea fi condusd si manevrata din oricare ca-
bind). Comanda declansarii actiunii i-a revenit
de asemenea. Trapa spre exterior a fost deblocati
si deschisd prin comanda din cabina si misiunea
a Inceput. Primul a iesit Hrunov. Statia evolua In
acel moment pe deasupra Americii de Sud. Cos-
monautul, devenit «pieton cosmic», s-a deplasat
spre nodul de cuplaj, Inotind si sprijinindu-se in
miini de barele previzute In exteriorul constructiei.
A scos din suporti aparatul de filmat care fusese
fixat pe «Soiuz»-5 pentru Inregistrarea pe peliculd
a desfdguriirii momentelor principale ale mane-
vrelor de apropiere si cuplaj, I-a deconectat de la
priza de alimentare gi I-a luat cu el pentru a-l fixa
intr-un alt suport, aflat deasupra trapei de acces
in compartimentu) orbital al navei «Soiuz»-4, co-

lutii, statia experimentald a fost dezmembrata,
cele doud cosmonave componente reconstitu-
indu-gi integritatea. Comenzile de decuplaj au
fost date de Satalov, din cabina navei sale. Apoi,
cind «Soiuz»-4 efectua cel de-al 46-lea Inconjur
al Pamintului, echipajul a Inceput pregétirile pen-
tru Incheierea misiunii. Au fost introduse In con-
teinere toate instrumentele, aparatele stiintifice
si materialele experimentale din laborator, iar con-
teinerele au fost trecute In cabini. Nava a fost ori-
entatd in mod corespunzétor, dupi care a fost
conectatd instalatia principald de propulsie (retro-
rachetdl), si nava a patruns, controlat, In straturile
dense ale atmosferei, si-a Incetinit treptat viteza
si a coborlt treptat, Indreptindu-se spre zona pre-
vazutd pentru aterizare. La indifimea de 10 km a
intrat In functiune sistemul de parasute (cel prin-
cipal, pentru c3 nava este dotat3 si cu un sistem
de rezervdl); s-au deschis pe rind parasutele ex-
tractoare, stabilizatoare si principale, iar In apro-
pierea solului au intrat in functiune motoarele de
aterizare lind — Incd o noutate de ordin tehnic-
constructiv. In tot timpul coborlrii parasutate a
navei echipajul a mentinut legdtura radio cu eli-
copterele si avioanele de supraveghere aflate In
zbor de urmérire in acea zoné.

In mod analog, 24 de ore mai tirziu, proceda si
Volinov, a cérui misiune orbitald s-a Incheiat o
daté cu a 49-a revolutie in jurul planetei. Si «Soiuz»-5
a aterizat cu succes, In locul stabilit.

Posibilititi si perspective

Laboratorul stiintific orbital a devenit astfel o
important# realitate. Deocamdaté el a functionat
experimental, doar pentru citeva ore. Modelul
poate fi considerat omologat. S-a dovedit posibil
lucrul de asamblare si montaj in spatiu, s-a de-
monstrat posibilitatea coordondrii lucrarilor, efec-
tudirii operatiilor de transport si manevrd In Cos-
mos, trecerii oamenilor dintr-o constructie (nava
laborator) In alta, executdirii de activitadti variate

REALITATE

nectindu-l acolo la priza de curent. Aparatul a
fost proiectat astfel ca sa Inregistreze iegirea din
nava a celuilalt pieton cosmic; operatia s-a efec-
tuat cind statia a intrat In zona de radiovizibilitate
directd de pe teritoriu! sovietic. Dup3 aceea Hru-
nov, asigurat cu centurd si cordon de siguranté,
aintrat In compartimentul orbital al navei «Soiuz»-4,
a luat de acolo un aparat de fotografiat, a iesit din
nou afar3, a pozat complexul din mai multe pozitii,
a controlat elementele exterioare ale sistemului
auxiliar de propulsie (motoare de corectie), a ficut
observatii asupra planetei si cerului; In tot acest
timp el a mentinut legatura cu comandantul navei.

lesirea In spatiu a lui Fliseev a fost ordonata
cind statia evolua deasupra Uniunii Sovietice.
Hrunov a supravegheat indeaproape Intregul pro-
ces, pdstrind neintrerupt legdtura cu confratele
sdu.

Dupa aproximativ o ord petrecutd in Cosmos
de cei doi cosmonauti, la semnalul comandan-
tului, acestia au intrat in compartimentul orbital
al navei «Soiuz»-4, au Inchis trapa de acces, au
conectat sistemul de presurizare al Incéperii $i
cind presiunea s-a normalizat si-au scos scafan-
drii. A venit sa-i Intimpine Satalov, comandantul
navei, cdruia cosmonautii i-au adus ziare 8i scri-
sori de pe Pamint. Oaspetii gi-au ocupat locurile
rezervate lingd comandant, si-au scris impresiile
in jurnalul de bord (au notat observatiile lor asupra
iegirii in spatiu, asupra scafandrilor si sistemului
de asigurare vitald, asupra ecluzei si trapelor etc.),
au inceput sd execute sarcini in noua echipd — ingi-
nerul de bord Eliseev a trecut la verificarea tehnici
si instalatiilor din cabin8, iar inginerul cercetator
Hrunov, la efectuarea unor experiente stiintifice
si tehnologice.

Semnificatia acestei reugite este lesne de inteles.

Inapoi pe Pamint

Programul de zbor nu a prevdzut pistrarea in-
delungatd a constructiei orbitale. Dup3 trei revo-

planificate.

Mai Intli asemenea statii vor functiona neintre-
rupt cu acelasi echipaj (3—6 oameni) timp de apro-
ximativ 30 zile (capacitatea statiei «Soiuz»), urmind
ca la scurtd vreme dupd aceasta sd se realizeze
statii In care echipele s3 activeze un timp de doud
ori mai Indelungat (proiectul american « Workshop»
prevede pentru anul 1970 misiuni orbitale fa in-
ceput de 28 zile, iar ulterior de 56 zile).

In statiile orbitale se vor desfdsura programe
de cercetéri, studii, experiente, lucrdri de construc-
tii si amenajari, verificiri de echipamente si teh-
nologii, activitdtl practice de dispecerat global
pentru navigatia maritimd, aeriand si cosmica,
supraveghere hidrometeorologicd si solard, dis-
pecerat pentru telecomunicatii (radio, telefon, te-
legraf, T.V.), prospectiuni geologice, ridicéri to-
pogeodezice, observarea Pamintului, lucradri de
intretinere, alimentare si reparatii In Cosmos a
tehnicii spatiale, inclusiv repunerea In stare de
functiune a unor sateliti automati), asamblari de
rachete pentru Lund si planete etc. etc. Despre
toate aceste activitdti vom mai avea prilejul sd dam
amanunte. Un fapt Ins3 ni s-ar pirea de subliniat
aici, si anume ca «Soiuz» a probat Inca o posibi-
litate astronautici de etapd, In legitura cu consti-
tuirea pe orbité In jurul planetei a vehiculelor cos-
mice destinate explorérii Lunii. Este etapa definita
in S.U.A. prin nava «Apollo» in configuratie nor-
mald (cu modulul LEM). S-a remarcat aceasta
posibilitate de Iimbinare in spatiu a doud elemente
componente ale vehiculului considerat si deci
formarea sa ca navd completa pe orbita circumte-
restrli. lar ca o asigurare suplimentard datd voia-
jului ce se Intreprinde in schema respectiva, so-
vieticii au ardtat ca este practic cu putint3 ca tre-
cerea dintr-un modul In altul sa se fac3 si prin ex-
terior. $i sub acest raport putem aprecia rolul de-
osebit al realizérii «Soiuz» In stimularea dezvol-
ta&rii In ritm sustinut a Intreprinderii spatiale.

ing. D. St. ANDREESCU

stronautica

IANUARIE

5 ianuarie. VENUS-5. Folosind fereastra astro-
nauticd favorabild, specialistii sovietici au lansat
pe tratectorie interplanetard spre planeta Venus o
noud stafie d interplanctara (1 130 kgf).
Dupd o asteptare scurtd in orbitd circumterestrd,
statia @ pormt spre destinatie. La juma T
mas va pdirunde in atmosfera venusiand §i va larga
un conteiner cM aparataj stisnpific § de sondaj;
potrivit programului, conteinerul ar urma sd coboare
Iin pe suprafata plancte.

10 ianuarie. VENUS-6. Accastd a doua sondd
interplanetard lansatd spre Venus din Uniunca
Sovietic este identicd cu «Venus-5 §i urmeazd sd
indeplineascd aceeasi misiune, conjugind explorarea
astfel ca s& fie sondate regiuni diferite ale planetei
de destinapse.

12 ianusrie. COSMOS-263. Primul satelit din
seria Cosmos lansat in anul 1969. S-a plasat pe o
orbitd joasd, usor elipticd, cu perigeul la 205 km,
apogeud la 346 km, perioada inipiald de revolupie
de 89,8 minute, inclinarea 65,4 grade.

14 ianuarie. SOIUZ-4. Nowua cosmonava sovieticd,
cu 1l Viadimir Satalov la bord, s-a plasat
pe o orbitd imitiald cu depdrtarea la perigeujapogeu de
173/225 kmy perioada de revolugie de 88,25 minute,
tar inclinarea de 51,40 grade. La 16 ianuarie nava
a fost transferata pe o orbitd la 201/253 km, descnisd
in 88,85 munute. Apoi s-a cuplat in spapiu cu «So-
fu-5 gi a luar la bord doi din cei trei membri as
echipajulus acesteia (pe Alexei Eliseev §i Evghem
Hrunov), efectuind diferite e de corectare §i
schimbare a orbitei. La 17 ianuarie sSoiuz-4 a
aterizat la 40 km nord-vest de Karaganda, in locul
stabilit.

15 ianuarie. SOIUZ-5. Perechea (tintd, pasivd)
cosmonavei sSoiuzn-4, avind la bord un echipaj
formar din 3 cosmonauyi (pilotul Boris Volinov,
inginerul cercetdtor Eugheni Hrunov §i inginerul
de bord Alexei Eliseev), s-a plasat pe o orbitd cu
urmdtorit parametri insgiali : 200/230 km, perioada
88,7 minute, inclinarea 51,40 grade. Dupa prima
dy dantul ridicd nava la 211/253 km,
pentru operafia de cuplaj i constituire pe aceastd
cale a primei siapii stiingifice orbitale experimentale.
Returul din Cosmos s-a fdcut la 18 ianuarie.

22 januarie. OSO-F. De la Cape Kennedy a fost
lansatd o rachetd «Thor-Deltar care a plasat pe
orbitd circulard, la 566 km, pe 35 grade lanitudine
nordica, incd un satelit automai specializar peniru
studierea Soarelui in ciclul de 11 ani al acestuia
(Orbiting Solar Observatory). Cintdreste 291 kgf.
Are 8 aparate de experienté. O primd misiune :
5d obpind un spectru solar de inaltd rezolupie intre
151 1250 Angstrom i sd asigure operativ informapss
utile pentru securitatea echipajelor «Apolio.

23 ianuarie. COSMOS-284. Este al doilea satelit
Cosmos al anului. A fost plasat pe o orbitd joasd,
cu perigeul la 219 km, apogeul la 330 km, perioada
de revolutie de 89,7 minute, inclinarea 70 grade.

30 ianuarie. ISIS-A. Cu o rachetd sThor-Delta»
a Adwunistratiei nationale (americane) pentru aero-
nauticd 33 spapu (N.A.S.A.) a fost scos in spapiu
5 plasar pe orbitd acest al treilea satelit construit
in Canada §i destinat studierii fenomenelor de pro-
pagare a undelor in atmosfera inaltd §i in ionosferd.
Are 285 kgf §i este acoperit cu 11 000 celule foto-
electrice. Dispune de un inregisirator magnetic care
permite s se receptioneze la sol informayii provemind
de la instrumentele §i aparatele de bord prevdzute
pentru efectuarea a 11 experiente distincte. Satelitul
are doud antene telescopice, de 73 §i 23 m lungime.




Curs de radioamatori la Pucioasa

St in anul acesta — ca §i in ansi precedenti — in orasul Pucioasa din judegul Dimbovita a inceput

sd functioneze un curs de radioamatorism.

Cursul este urmat de vreo 20 de pionieri §i elevi, intre 10—13 ani, care participd sdptaminal la
lectit de radiotelegrafie si radiotehnicd, insusindu-gi alfabetul Morse, codul Q, normele de exploatare,
regulamente etc. De curind, tinerii cursanti au inceput sd construtascd primele aparate de receptie simple.

Conducdatorul cursulus este profesorul Mircea Bdadoiu ( YO9AGI), cunoscut nu numai prin activi-
tatea sa la stapia de emisie-receptie ci st prin munca pe care o desfdsoard pentru rdspindirea radioamato-

rismulut in rindul tineretului scolar.

Asteptam, dupd terminarea cursului, numele notlor radioamatori din Pucioasa. Ping atunci publicam

un aspect de la o lecpie de telegrafie.

Aparatul descris mai jos
receptia posturitor de ra
ziune sonord in benzile d
medii (520—1600 kHz) si d
scurte (7—12 MHz). Asa «
vede din schema de principiu
receptorul are trei etaje si
un etaj amplificator de ra
ventd In care se utilizeazd
tubului ECF82, un etaj dete
reactie cu partea pentodd a
iasi tub si un etaj amplific.
putere de joasad frecventd
se foloseste EL84.

Se stie cd receptoarele cu
au marele avantaj ca sint foar
ple, oferind totusi o sens:
destul de ridicatd. Pe lingd
avantaj, apreciat indeosebi d
pétori, ele prezintd insd si
de dezavantaje ca: lipsd de
tivitate, de stabilitate si de ¢
tate In manipulare. Lipsa de
tivitate se datoreste faptulu
cazul detectiei de grild, folo
obicei in astfel de receptoare

ADAPTOR PENTRU
REVERBERATIA
ARTIFICIALA

Un adaptor pentru re-
verberatie artificiald este
un dispozitiv util la com-
pletarea unui aparat de ra-
dio, magnetofon sau am-
plificator de putere. Acest
adaptor folosit la un am-
plificator obisnuit sau la
partea de joasd frecventd a
unui receptor de radio poa-
te fi utilizat si ca amplifi-
cator de chitard. De ase-
menea se poate reverbera
receptia programelor de ra-
dio, inregistrdrile de mag-
netofon sau de picup. Uti-
lizind acest adaptor nu tre-
buie sd modificdm nimic
la aparatul existent, deoa-
rece el se leagd in circui-
tul de intrare a joasei frec-
vente. Acolo unde impedan-
tele nu permit adaptorul se
va conecta dupd primul e-
taj de joasd frecventd. in
fig. 1 se dau citeva exem-
ple de scheme bloc cu adap-
tor.

Adaptorul are o parte
electronicd cu doi tranzis-
tori §i o parte mecanicd
care poate fi realizatd cu o
cascd folositd la aparate
de radio cu tranzistori §i o
dozd magneticd sau piezo-
electrica de picup. Doza

piezo-electricd (de cristal)
dd un randament mai bun
§i adaptorul se poate rea-
liza cu un gabarit mai mic
si mai usor in greutate,
incdpind chiar in buzunar.
Casca §i doza se vor lega
intre ele cu un arc confec-
tionat din sirmd de otel si
monta pe o pldcutd de lemn
de fag fiert in parafing.
Placa, pe care s-a montat
casca §i doza, se va in-
troduce intr-o cutie care
va fi suspendatd cu patru
arcuri sau cu panglici de
cauciuc pentru a fi izolatd
acustic de efectele exte-
rioare. Aceastd cutie va fi
montatd §i ea pe un suport
de cauciuc sau material
plastic moale, poros, ca sd
preia cit mai putin vibra-
tiile exterioare. Figura 2
reprezintd schema adapto-
rului, iar figura 3 modul
de realizare a cutiei vi-
bratoare.

In cutie se poate monta
§i partea electronicd. Md-
rimile sint orientative, aces-
tea putindu-se micsora sau
mdri in functie de gabari-
tul pieselor. Un capdt a!
arcului de otel trebuie cosi-
torit pe pldcuta de fier a

cdstii, iar celdlalt se va
lipi de virful unui surub.
Cu ajuterul celor doud piu-
lite de fixare se poate indoi
arcul si astfel se poate
modifica constanta de timp
a reverberatiei, care de-
pinde de lungimea arcului,
diametrul sirmei, diametrul
arcului, tensiunea de ar-
cuire §i de materialul din
care este confectionat (otel
sau alt material elastic).

Doza de picup se fixea-
zd dupd ce in prealabil
arcul a fost tensionat. Dacd
se modificd arcuirea. doza
trebuie neaparat sd fie des-
prinsd de arc, altfel poate
sd se deterioreze. Doza pie-
zo-electricd are o piesd me-
talicd pe care e fixat acul
de rubin; pe aceastd piesd
se poate lipi un fir de otel
fixat pe arc. Doza se scoate
din cutia protectoare §i se
monteazd cu un postament
moale pe placa de fag. Un
rezultat bun dd si arcul din
material plastic de la un
caiet scolar. In cazul acesta
insd gabaritul trebuie ma-
rit. Se poate utiliza orice
tip de cascd.
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eceptor cu doua tuburi

detector lucreazil cu curenti de grila,
ceea ce echivaleazd cu suntarea
circuitului oscilant printr-o rezis-
tentdl de valoare relativ micl. Aceas-
ta face ca factorul de calitate (Q)
8i respectiv selectivitatea sd scada
mult. Lipsa de stabilitate este deter-
minatd de faptul c# gradul reactiei
depinde si de nivelul semnalului
receptionat. Reactia se regleazi In
apropierea pragului de autooscila-
tie unde se obtine maximum de sen-
sibilitate gi selectivitate. La o cres-
tere a semnalului etajul intrd In os-
cilatie gi receptorul se transformi
tntr-un mic emitdtor care perturb3
functionarea receptoarelor vecini-
lor.

Dat# fiind influenta reciprocé intre
circuitul de acord si cel de reactie,
pentru reglarea corectd a recepto-
rului este nevoie a se actiona asupra
celor doudl butoane corespunzitoa-
re acestor circuite, ceea ce consti-
tuie un dezavantaj din punctu! de
vedere al comoditiitii si operativi-
tatii manipuldrii receptorului.

Principiul de functionare al re-
ceptorului descris Inldturd toate a-
ceste dezavantaje. Curentul de ra-
diofrecventd care circuld prin bo-
bina L1 si respectiv L4 induce In bo-
binele L2 gi respectiv L5 o tensiune
care se apliclh grilei tubului triodd
amplificator de radiofrecventd. A-
cordul pe frecventa doritd se face
cu ajutorul condensatoruiui Cwi.
Sarcina tubului este constituitd
dintr-o rezistentd de 2,5 kohmi mon-
tatd hh ~cuitul catodic, anodul fiind
pus la asd. Acest tip de ampiifi-
cator d.to amplificare subunitari,
in schimb are o mare stabilitate In
functionare pe o gama Intinsd de
frecverq si In plus prezint& In cir-
cuitul d- grild o rezistenté gi o reac-
tantd ¢ pacitivd mult mai micl declt
in cazul amplificatoarelor cu sarcina
in anod. Din aceastd cauzd, precum
gi dato-itd faptului c& tubul nu lu-
creazd cu curenti de gril4, factorul
de calitate al circuitului osciiant este
foarte putin afectat ceea ce duce la
realizarea unei selectivitati ridicate.

Tensiunea de radiofrecventd de
la bornele rezistentei de sarcini
catodicA este aplicatd prin conden-
satorul de 270 pF pe grila tubului
detector. Componenta de curent de
radiofrecvenid ce apare In circuitul
anodic dupd3 detectie este trecuta
prin bobina L3 si induce In bobina
L2 i respectiv LS o tensiune cores-
punzéitoare, realizind in acest fe!
reactia. Deoarece circuitul de acord
si cel de reactie fac parte din etaje
diferite, ele nu se mai influenteaza
reciproc. Gradul de reactie se re-
pleazd o datd pentru totdeauna cu
ajutorul potentiometrului de 100
kohmi care stabileste tensiunea ano-
dicd a tvbului amplificator. Regla-
jul acestui potentiometru se face
numaila ' unerea In functiune a apa-
ratulul, v erior, la acordul pe pos-
turile dorite, nemaifiind nevoie a se
actiona asupra lui. Manipularea a-
paratufui devine astfel comoda. Re-
actia fiind constantd este evitatd
intrarea In autooscilatie si deci si
perturbarea vecinilor.

In cazul In care se doreste o se-
lectivitate mai ridicatd, sarcina tu-
bului ampiificator de radiofrecventa
(rezistenta de 2,5 kohmi) se inlocu-
iegte cu circuitele oscilante L7 Cv2

pentru unde scurte si L6 Cv2 pentru
unde medii, conform fig. 2. In acest
caz se foloseste un condensator
dublu de 2 x 500 pF. Trecerea de pe
© gama pe alta se realizeazi cu aju-
torul comutatorului K1 care are
patru sectiuni cu chite doud pozitii.
Datele constructive ale bobinelor
sint prezentate In fig. 3.

Dup3 trecerea prin L3 compo-
nenta de radiofrecventd este fil-
tratd cu ajutorul rezistentei de 5
kohmi si a condensatoarelor de
200 pF, iar componenta de audio-
frecventd trece prin rezistenta de
50 kohmi, producind ia bornele a-
cesteia o tensiune ce se aplicd prin
condensatorul de 0,01 uF grilei tu-
bului amplificator de putere. Nive-
lul amplificlrii si deci volumul au-
ditiei este reglat cu ajutorul poten-
tiometrului de 1 Mohm din circuitu!
de grild.

Transtormatoru! de iegire TE se
poate procura din comert alegin-
du-se dintre cele folosite in regep-
toarele care av ca tub final EL84
(6P14P) sau alte tuburi cv impedan-
ta optim3d de sarcind de 7 kohmi.
Difuzorul, de tip permanent dina-
mic, trebuie astfe! ales Incit impe-
danta bobinei sale mobile s& fie
egald cu impedanta secundarului
transformatorului de iesire utilizat.

Transformatoru! de retea TR tre-
buie sa livreze In secundar o tensi-
une de 6,3 V la 1,5 A pentru alimen-
tarea filamentelor celor doud tuburi,
precum si o tensiune de 2 x 250
V/75 mA pentru alimentarea ano-
dica El poate fi procurat din comert

sau construit de amatori. Pentru
aceasta din urma variantd se dau
urmiitoarele date orientative, vala-
bile pentru un miez de 34 x 32 mm.
Primarul are 519 spire CuEm de
0,45 mm pentru 120 V si incd 450
spire CuEm de 0,3 mm In cazul re-
telei de 220 V. Secundarul de inalta
tensiune are 2 x 1100 spire CuEm
de 0,18 mm. Secundarul pentru fila-
mente are 28 spire CuEm de 0,8 mm.

Pentru cei ce doresc o alimentare
mai simpl&, acceptind un brum mai
mare, ddm in fig. 4 0 schemd de re-
dresare monofazica.

Punerea receptorului sub tensi-
une se face cu ajutorul Intrerupito-
rului K2. Siguranta S protejeazad
aparatul in cazul scurtcircuitelor ce
pot apare in mod accidental.

Dupa realizarea aparatului se ve-
rificd corectitudinea conexiunilor,
apoi se introduc tuburile. Potentio-
metrul de reactie se asazi In po-
zitia mediand, iar cel de volum in
pozitia corespunzatoare auditiei
maxime (cursorul la cap#tul dinspre
grilé). Rotind condensatorul vari-
abil se cauté receptia unui post pu-
ternic la ,cap#tu! inferior al gamei
de unde medii. Dupd& realizarea a-
cestui lucru se regleazd miezurile
bobinelor L5 gi L6 pentru maximum
de semnal la iegire. Se receptionea-
23 apoi un post la capitul superior
al gamei, reglind trimerii pentru
semnalul maxim. La fel se proce-
deaz3d s{-In cazul gamei de unde
scurte, dup# ce realizdm comutarea
cu ajutorul Jui K1.

Receptionind un post oarecare

pe gama undelor medii, rotim apoi
cursorul potentiometrului de reac-
tie pInd ce ajungem in apropierea
punctului de autooscilatie obtinind
astfel maximum de sensibilitate si
selectivitate.

Trecem apoi pe gama undelor
scurte si reglim distanta dintre L1
si L2, pe de o parte, i L3, pe de alti
parte, astiel Incit s& obtinem sensi-
bititatea gi selectivitatea maximé pen-
tru aceeasi pozitie a potentiometru-
lui de reactie. Dupdl reglarea reac-
tiei revenim asupra alinierii circui-
telor de acord. Cu aceasta punerea
la punct a receptorului este termi-
naté.

Procedind In acest fel, reactia se
mentine constantd de-a lungul am-
belor game, astfe! Incit In folosirea
curentd a receptorului hu mai este
nevole s& actiondm asupra acestui
regtaj.

Dacé# reactia nu se produce in-
versdm capetele bobinei L3. In unele
cazuri poate fi necesard, In plus,
apropierea bobinelor L1 L2 si res-
pectiv L4 L5, de bobina L3.

Sensibilitatea, selectivitatea i
stabilitatea, remarcabile pentru un
receptor atit de simplu, vor risplati
pe deplin eforturile depuse pentru
a-i construi.

In numirul viitor se va publica
descrierea unui adaptor care per-
mite transtormarea aparatului,
intr-un receptor superheterodiné,cu
care se vor putea receptiona ben-
zile de radioamatori.

V.N.



Montajul prezentat mai jos desi
nu confine atenuator calibrat in trep-
te, indicator al tensiunii de iesire
s al gradului de modulafie, si nici
nu s-a prevazut posibilitatea modi-
ficarii gradului de modulatie intre
0 si100 la suta, este foarte util radio-
amalorilor, indeosebi la reglajul recep-
toarelor. Fiind simplu si necontinind
piese speciale, el poate fi realizat
si de incepatori.

Examinind schema, se observa ca
oscilatia de radiofrecven{a este pro-

f max
perirea fiind k=

=2, frecvenia
f min

superioard a subbenzii va rezulta
dublul frecventei inferioare alese.
Trioda din stinga a tubului ECC88
lucreaza ca repetor catodic i separa
oscilatorul de borna de fesire, asi-
gurind constan{a frecvenfei de lucru
cu variatia sarcinei pe care lucreaza
heterodina.

Impedanfa de iesire este mica
(sub 1 kohm) side acest lucru trebuie

anodicd §i se realizeaza prin faptul
ca tubul oscilator si cel modulator
se alimenteaza printr-o rezisten{a
comuna de 8 kohmi. Rezisten{a de
20 kohmi din anodul triodei oscila-
toare are rolul de soc de radiofrec-
veni{d. Condensatorul de 4,7 nF scurt-
circuiteaza la masa radiofrecvenfa
astfel ca la bornele rezistentei de
8 kohmi exista, in afard de caderea
de tensiune continud, doar o tensi-
une de audiofrecven{d amplificata

de trioda tubului ECF80. Aceasta

&+ 200V
ECC88 ska I F (e
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dusa de etajul ce lucreaza cu trioda
din dreapta a tubului ECC88. Oscila-
torul este de tip Colpitts cu catodu!

punct rece, circuitul oscilant fiind

legat intre grild si anod. Condensa-
torul variabil este de tipul obisnuit,
utilizal in toate aparatele de receptie
de 2x500 pF cu secfiuni identice,
preferabil cu izolafia din calit. Acest
condensator variabil impreund cu
condensatorii ficsi de 100 pF (cu

micd sau ceramica), bransati pe cele

doua sectiuni ale sale, asigurd in
fiecare subbandi un coeficient de
acoperire apropiat de 2, ceea ce
asigurd o extensie suficientd. Bo-
binele pot fi schimbatoare; mai ele-
ganta este solufia unui comutator
tambur. In tabel se dau datele bobi-
nelor. Trebuie precizal cad induc-
tanta ce se realizeaza poate diferi
daca se utilizeaza un alt tip de miez.
Bobinele pentru benzile 1—5 sint
prevdzute cu miez reglabil, iar pentru
benzile 6—8 se va-bransa in paralel
cu aceste bobine cite un trimer de
30 pF.

Amatorul poate realiza si alte bo-
bine pe carcasele cu miez reglabil
de care dispune pentru subbenzile
care-l intereseaza. Bobinele trebuie
sd rezoneze impreuna cu un con-
densalor de 300 pF pe frecvenfa
inferioara a subbenzii, verificare ce
se face cu un grid-dip-metru. Aco-

finut seama in utilizarea heterodinei.
Circuitele de mare impedan{a le
vom ataca prin intermediul unei
capacitati de citiva picofarazi, evi-
tind suntarea gi dezacordarea lor
exageratd. Pentru a se evita patrun-
derea unor semnale nedorite prin
cablul de la iesire, acesta va fi ecra-
nat iar capacitatea micd se branseaza
la capatul dinspre circuitul de lucru,
altfel vom dezacorda circuitul cu
capacitatea proprie a cablului coaxial
(zecide picofarazi pe metru lungime).
Cu ajutorul potenfiomelrului de 2
kohmi se poate doza nivelul semnalu-
lui. Valoarea maxima a tensiunii
de radiofrecvenld este de 1,5-2 V
ceea ce pentru scopurile obisnuite
e suficient. Partea pentoda a tubului
ECF80 lucreaza ca oscilator RC de
audiofrecven{a. Cei trei condensa-
tori de 470 pF si rezistentele de
390 kohmi asigurd o frecventa de
oscilatie in jurul lui 400 Hz. S-a
evital utilizarea unui transformator
de audiofrecven{d. Trioda tubului
ECF80 indeplineste functia de am-
plificator modulator. Filtrul trece-fos,
compus din rezistenfa de 1,5Mn
si cei doi condensatori de 4 nF
atenueazd armonicile semnalu-
lui audio $i asigura ca la grila triodei
sd ajungd un semnal de o forma
cit mai apropiatd de cea sinusoidala.
lipsit de distorsiuni. Modulatia este

tensiune de citeva zeci de volli este
accesibild la borna «AF», valoarea ei
putind fi dotata cu ajutorul potentio-
metrului de 50 kohmi.

Gradul de modulatie ce se reali-
zeazd este fix, de circa 30 la sutd
s/ nu se modifica sensibil chiar la
variatia tensiunii de alimentare a
montajului intre 150 si 300 V. Ten-
siunea de radiofrecvenfd variaza in
cadrul unei subbenzi si de la subban-
da la subbanda, dar gradul de modu-
latie se mentine in jurul valorii de
25...35%.Consumul anodic al mon-
tajului cu comutatoarele K1 si K2

HETERODINA MODULATA

alimentare de 200 V este de circa
20 mA, adicd 4W. Consumul fila-
mentelor este de 6 W, prevdzind si
un mic bec de control. In consecintd
amatorul poate realiza redresorul
cu ajutorul unui miez mic capabil
sa debiteze 15—20 W (acoperitor)
si al unei punti redresoare. Corect
realizat, montajul «pornesten de la
inceput si singurul reglaj necesar
este al bobinelor pentru a putea
apoi sa etalonam scala cu ajutorul
unui frecvenfmetru heterodind sau
calibrator cu cuarf. Daca K1 este
inchis si K2 deschis la borna «RF»
obtinem o tensiune de radiofrecventa
nemodulatd. Dacd K1 este deschis
si K2 inchis, la borna «AF» obfinem
tensiune de audiofrecven{d. In fine
cu K1 si K2 inchigi, la borna «RF»
culegem tensiune de radiofrecvenfa
modulatd cu 400 Hz si 30 la suta
grad de modulatie. Montajul se rea-
lizeaza ingrijit pe un mic sasiu.
indeosebi se va da atentie partii de
radiofrecventa (tubul ECC88): cone-
xiunile lrebuie sa fie scurte si rigide,
piesele de calitate, condensatorii cu
mica sau ceramicd $i se va evila
amplasarea elementelor circuitului
oscilant in imediata vecindtate a
surselor de céldura (tuburi, rezisten-
{e de vattaj mare). Pentru a se evita
radiafia directd, montajul se va in-
troduce obligatoriu intr-o rlseté me-
talica.

De observat, in inchidere, ca mon-
tajul neavind circuit acordat la iegire,
fa borna de iegire exista gi armonici
ale frecventei de lucru mai slabe.
Trebuie lucrat cu discernamint cind
nu cunoagstem nici mdcar aproxima-
tiv frecvenfa de lucru a circuitelor
pe care le acordam.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU

incluse (maxim) la o tensiune de YOYEM
Diametru Carcasa
Ny, Banda Nr. spire conductor Diametru Lungime Observatii
mm
mm mm (= :
1 200—402 4 x 120 018 4 10 cu feritd
kHz
2 462863 4 x 55 0,18 4 10 cu ferita
kHz
3 200—1 600 4 x175 0,18 4 10 cu ferita
kHz
[ 16003200 4 x 15 0,35 4 L 10 cu ferita
KHz
spird
5 3—6 MMz 40 0,35 7 lingh cu faritd
spirk
spirk
6 612 MH:z 25 0,38 1 ling& férk miex
spirk
7 12—24 MH2z 15 0.35 9 15 fard miez
8 2040 MHz2 7 0,35 9 15 flirk miez
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Pentru radioamatori, proble-
ma construirii unor antene care
sd lucreze in mod eficient pe
mai multe benzi este greu de
realizat atunci cind nu dispun
de spatiu suficient pentru a
construi pentru fiecare bandd
cite o antend.

Antena «doublet acordaté»
pe care o descriem in conti-
nugre, cunoscutd printre ama-
tori §i sub denumirea de «Cen-
ter-Fed Zepp», este o antend
multiband usor de realizat §i
care asigurd o bund radiatie.
In principiu, ea consté dintr-un
dipol tdiat pentru banda de
frecvente cea mai joasd in care
dorim sd lucrdm. Aceasta deoa-
rece benzile de frecventd alo-
cate radioamatorilor sint in
relatie armonicd (fig. 1).

Antena se alimenteazd |lo
mijloc printr-o linie bifilard,
simetricd, cu dielectric aer —

si care functioneazd in regim
de unde stationare. Cit de lungd
poate fi aceastd linie? Sufi-
cient de lungd ca sd ajungd
pind la unitatea de acord. in
cazul in care dorim ca circui-
tul de cuplaj folosit sd fie
«paralel» pe toate benzile, este
necesar uneori ca lungimea ei
sd fie modificatd. Firul radiant
se confectioneazd din cupru,
bronz fosforos etc. cu diame-
trul intre 1,5 si 2,5 mm si este
intrerupt la mijloc de un izola-
tor de portelan, lungimea lui
totald se calculeazd cu ajutorul

142,6
f(MHz)

formulei: | =

{m)

Linia de alimentare se con-

fectioneazé din doud conduc-
toare de cupru, cu dieametru
de 0.8—1,2 mm, depdrtare la
circa 10—16 cm, cu ajutorul
unor distantiere din material

=4

Tx Punte directionalé Circuit ﬂ H
de unde stationare de adaptaref)—2

. cabl -

Fig.2 cablu coaxial de 50-75q

RADIORECEPTOR
cu doi tranzistori

Datete bobinelor circuit

ului de adaptare

izolant. Se recomandé utili-
zarea unor bucdti tdiate, la
dimensiunea doritd, din tub de
material plastic ce se foloseste
la instalatiile interioare elec-
trice.

Deoarece majoritatea emitd-
toarelor moderne sint proiec-
tate sd lucreze pe o linie co-
axiald a cdrei impedantd ca-
racteristicd este cuprinsd intre
50 si 75 ohmi iar impedanta
liniei bifilare diferd apreciabil
de aceste valori, este necesar
sd folosim un circuit de adap-
tare intre emitdtor §i linia de
alimentare. Impedanta unei li-
nii de alimentare, lucrind in
regim de unde stationare cum
este §i cazul nostru, variazd
intre limite destul de mari. Cel
mai simplu circuit care face
adaptarea unei astfel de linii
la impedanta de 50 sau 75 ohmi
este circuitul «paralel» rezo-
nant la frecventa de lucru.
Acest circuit este cuplat cu
emitdtorul printr-un «link» rea-
lizat dintr-o bucatd de cabiu
coaxial conform schemei din
fig. 2.

Cuplajul dintre «link» §i cir-
cuitul de adaptare format din
L1 si C1 se poate varia cu
ajutorul condensatorului C2.
Constantele circuitului C1, L1
nu sint critice. Ele pot avea
valori similare celor folosite
intr-un circuit tank final. Con-
structia bobinei L1 trebuie astfel
conceputd incit sd permitd cu-
plarea fiderilor pe prize din
spird in spird. Condensatorul
C1, cu valoarea de 150 pF pe
fiecare sectiune, este de tipul
cu statorul despdrtit, distanta
dintre pldci fiind similard cu
a celui folosit pentru acordul
etajului final, in timp ce C2
de 500 pF cu aer este un con-
densator obisnuit de receptie.

Pentru acordul corect al cir-
cuitului de adaptare este indi-
cat sd folosim o punte direc-
tionald care mdsoard factorul
de unde stationare. Recomand
construirea unui asemeneg in-
str . fiind singurul in md-
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Pentru a putea obtine randament maxim la un montaj cu doi tranzistori,
schema detectorului cu reactie este cea mai indicatd. Acest radioreceptor merge
foarte bine cu o antend de 10—15 m lungime, bine degajatd, precum si o prizd
de pamint, care poate fi substituita prin conectarea la teava de apd sau calorifer.

Circuitul de intrare compus din bobinele L1, 1.2 si condensatorul variabil
Cul este acordat pe unde medii. Bobina L1 are 75 spire din lita de radiofrecventd,
bobina L2 are 20 spire din acelasi conductor, iar bobina L3 — 40 spire din con-
ductor CuEm 0,15 mm diametru. Se va folosi o carcasd cu ferocart avind dia-
metrul de 12—16 mm. Condensatorul variabil Cvl are capacitatea de 500 pF
cu dielectric aer. Mutarea pragului de oscilatie se va efectua cu ajutorul conden-
satorulut variabil Cv2 de 300—500 pF care poate fi cu dielectric solid (mica).
Bobina de soc Ly se executd pe o carcasd cu miez magnetic tip «oald, bobinindu-se
sirmd de 0,1—0,2 mm CuEm ping ce se vor umple sanpurile carcasei (circa
300—400 spire), dupd care se va parafina peniru consolidare, ca de altfel si
bobinele circuitulur de intrare. Tranzistorul T1 se alege dinire cele care functio-
neazd bine in radiofrecventa : EFT 306, EFT 307,0C 813, OC 44, P 15, P 401, Cv,
iar tranzistorul T2 poate fi de joasd frecventa : EFT 321, EFT 322, P 13, OC 71.
Daca se foloseste un difuzor de radioficare,montajul se introduce in cutia acestuia,
iar transformatorul existent se va putea folosi ca transformator de iesire. In
cazul folosirii unui difuzor mintaturd, transformatorul de iesire se va executa pe 1in
miez de tole de permaloy, tip E6, cu grosimea pachetului de 10 mm. Bobinajul
va avea la primar 600 spire din conductor CuEm 0,15 mm, iar la secundar 120

surd sd conducd la reglarea
corectd a intregului sistem de
adaptare, avind in plus §i avan-

tajul de a constitui un indica-
tor de acord permanent.

La acordarea circuitului de
adaptare se procedeazd in or-
dinea urmdtoare:

1. Se leagd fiderii antenei in
mod simetric la aproximativ
jumadtatea distantei dintre cen-
trul bobinei L1 §i capete.

2. Se apasd pe manipulator
si se acordd la rezonantd etajul
final, mentinind un cuplaj slab
cu antena.

3. Se ajusteazd condensa-
torii C1 §i C2 pentru valoarea
minimd cititd pe instrumentul
puntii directionale, comutato-
rul acesteia fiind pus pe pozitia
«Reflectat».

4. Dacd nu se poate obtine
zero (raport de unde stationale
egal cu 1) se mutd fiderii de
prize in mod simetric, repetind
operatiile de mai sus.

In anumite cazuri se poate
intimpla ca efectuind regiajeie
respective sd gdsim cd pentru
anumite benzi este necesar ca
fiderii sd fie legati pe prize
foarte apropiate de centrui bo-
binei L1.

Acordul va deveni foarte ascu-
tit §i va necesita reocorddri
mai dese decit atunci cind fi-
derii sint legati pe prize mai
depdrtate de centru. Mergind
mai departe, in cazul in care
se observd cd legarea fiderilor
trebuie fdcutd practic chiar la
centrul bobinei L1, inseamnd
cd pe banda respectivd, avem
la capdtul liniei un nod de
curent $i in mod normal in
locul circuitului «paralel» ar
trebui sd folosim unul «seriex.

Aceastd situatie poate fi evi-
tatd prin lungirea sau scurtarea
fiderilor cu doi pind la sase
metri, ceea ce face ca impe-
danta la capdtul liniei sé
creascd §i prizele pe care vor
fi legati fiderii s fie mai de-
pdrtate de centrul bobinei L1.
De notat cd o astfel de lungire
sau scurtare a fiderilor afec-
teazd acordul si pe celelalte
benzi, asa incit acesta va tre-
bui refdcut. O datd stabilite
pozitiile de referintd vor fi
notate, ceea ce va ujura acor-
dul la schimbarea benzii.

[
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Fig.1

Pentru a pdstra o simetrie
cit mai perfectd, trebuie sé
avem in vedere cd la instalarea
antenei, linia de alimentare
sd coboare perpendicular pe
firul radiant pe o portiune cit
mai mare.

Circuitul de adaptare descris
mai sus are §i avantajul de a
constitui un filtru suplimentar
pentru armonici, iar pe de altd
parte face posibild utilizarea
unui «filtru trece jos» care va
fi intercalat intre emitdtor si
circuitul de adaptare. Acest
filtru, impreund cu o ecranare
a emitdtorului executatd co-
rect, ne va scuti in foarte
multe cozuri de TV1.

Personal folosesc o astfel de
antend, rezultatele intrecind
orice asteptdri. Utilizind un
emitdtor cu un imput de circa
70 wati, lucrind numai in SSB
am realizat pe 20 m legdturi
cu ZL1KN controi 5/8, 9X5AA
5/8, pe 15 m statiuni japoneze
cu controale variind intre 5/6
si 5/9 si muite alte DX-uri.

Celor care doresc sd con-
struiascd §i sd experimenteze
0 asemenea antend, le stou cu
placere ia dispozitie pentru
eventuale [dmuriri suplimen-
tare.

Dan ANTONI
YO3ZA

spire din conductor CuEm 0,35 mm pentru o sarcind de 8 ohmi. Se poate folosi
st transformaiorul de iesire de la radioreceptorul romanesc S 631, utilizindu-se
numat o parte a infdsurdris primare.

Alimentarea receptorului se va face de la doud baterii plate ce totalizeaza
9 volpi ; conectarea se face cu multd atentie pentru a nu inversa polaritdjile, ceea
ce ar duce la deteriorarea tranzistorilor.
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Regulamentul radioamatoriior pre-
vede ca emitdtoarele sd fie concepute,
reglizate si reglate, astfel incit radia-
tiile lor parazite sd fie eliminate sau
atenuate pentru a nu perturba recep-
tionarea emisiunilor de radiodifuziune
si televiziune, iar nivelul radiatiilor
sd fie redus cu cel putin 40 db fatd de
nivelul fundamentalei. De aceea pro-
blema unei adaptdri corecte a etajuiui
final cu fiderul §i antena este foarte
importontd. Dintre solutiile existente
ne vom opri asupra filtrului Collins
care si-a cigtigat o binemeritatd apre-
ciereinrindurile radioamatorilor (fig. 1)

Dupd cum este stiut, fiderul folosit
de obicei pentru antenele ground-
plane, G5RV, W3DZZ etc. este un
cablu coaxial de impedantd S0 sau
75 ohmi, care se adapteazd foarte
bine cu tubul final prin intermediul
filtrului Collins. Pentru a da posibili-
tate radioamatorilor sd construiascd
si sd verifice corectitudinea folosirii

Adabtare corect

filtrului Collins fdrd caicule compli-
cate, publicdm in tabelul aldturat va-
lorile lui CI, C2 §i ale inductangei L
pentru diferite rezistente de sarcind
optimd a tubului final.

Valoarea rezistentei optime de sar-
cind a tubului final o calculdm foarte

Ua.500

la

ugor cu gjutorul formulei: Rt=

in care Ua = tensiunea continud apli-
catd pe anad in volti; la = curentui
continuu anodic in miliamperi; Rt =
rezistenta optimd de sarcind a tubului
final in ohmi. Exemplu de calcul:
tubul final LS50 alimentat la 600 V
si consumind 100 mA.

Dacd presupunem cd folosim o cobo-
rire formatd dintr-un cablu coaxial
de 75 ohmi si lucrdm in banda de
14 MHz gdsim din tabel cd: C1 = 45 pF,

2
.Iao
-

1500 2000

1000 000 .
360 280 2

35MHz 520

oy
-
=
v
)
~

2500

10

7MHz 260 180 140 105

90 76 68 60 56 45

14 MHz 130 90 70 52 45 38 34 30 28 23
21 MHz 85 60 47 35 31 25 23 20 19 15
28 MHz 65 45 35 26 23 19 17 15 14 11
C2(pf) pentru 3.5 MHz 2400 2100 1800 1550 1400 1250 1100 1000 900 700
foder 7TMHz 1200 1060 900 760 700 630 560 500 460 350
Z=500hmi 14MHz 600 530 450 380 350 320 280 250 230 175
21 MHz 400 350 300 250 230 210 185 165 185 120
28 MHz 300 265 225 190 175 160 140 125 11§ 90
C2 (pF) 3. 5MHz 1800 1500 1300 1100 1000 900 800 720 640 500
pentru fider TMHz 900 750 650 560 SO0 450 400 350 320 250
Z =75 Ohmi 14 MHz 450 370 320 280 250 220 200 180 160 125
21 MHz 300 250 215 190 170 145 130 120 110 85
28MHz 225 185 160 140 125 110 100 90 80 65
L(pH) 35MHz 45 65 85 105 125 14 155 18 20 25

7MHz 22 32 42 5
14MHz 1,1 16 21 2
21MHz 073 108 138 1
28MHz 055 08 105 1

1.55 17 195 225 25 31

d-randament maxim

C2 = 250 pF iar L = 3,1 uH.

Usurinta cu care putem calcula sau
verifica corectitudinea valorilor ele-
mentelor componente ale filtrului
Collins cu ajutorul metodei propuse,
considerdm cd va fi de un real ajutor
in exploatarea corectd a unui etaj
important al emitdtorului nostru. in
practica radioamatorilor o problemd
importantd o constituie §i stabilirea
impedantei fiderilor si antenelor. Cu
ajutorul unui montaj simplu si care nu
necesitd prea muite materiale ne pu-
tem imbogdti micul nostru laborator
cu incd un aparat util §i ugor de rea-
lizat. $i acum citeva indicatii privind
realizarea practicd a montajului(fig.2).

Valoarea celor doud rezistente de
200 ohmi nu este criticd, insd trebuie
gdsitd o pereche ale cdrei valori sé
fie cit se poate de apropiate din punct
de vedere constructiv, rezistentele de
200 ohmi vor fi de tip antiinductiv.
Aceeasi recomandare rdmine valabild
§i pentru condensatoarele de S00—
1 000 pF. In plus vom tine cont ca ele
sd aibd acelasi unghi de pierderi
(tgé).

Potentiometrul de 500 ohmi liniar
va fi de tip cu cdrbune (antiinductiv)
de dorit miniaturd. In general, se re-
comandd ca piesele sd fie cit mai
mici ca dimensiuni. Tot montajul se
asambleazd intr-o cutie metalicd iar
potentiometrul se ecraneazd fatd de
restul pieselor. El va fi montat pe o
placé izolatd, ior capdtul axului care
iese pe panou va fi confectionat din-
tr-un izolant (plexigias, ebonitd, bo-
chelitd etc.). Montarea lui se face la
circa 20 mm de panoul frontal (spre
interior) pentru a reduce pe cit posibil
capacitdfile parazite. Constructia tre-
buie fdcutd ingrijit iar piesele montate
cit mai simetric. Etalonarea montajului
se executd in felul urmdtor: conectdm
o0 punte de mdsurat rezistente intre
punctul cald al bornelor de radiofrec-

ventd si Rx. Etalondm potentio-
metrul de 500 ohmi trasind pe scald
valogrea acestuia intre 0—500. Co-
nectdm apoi la bornele M un instru-
ment de 100 u A

Alimentarea puntii se face de la o
sursd de radiofrecventd ca de exemplu:
generator, frecventmetru dinamic, co-
librator, un etaj intermediar al emi-
tatorului etc. Ldsind bornele Rx libere,
urmdrim ca indicatorul instrumentu-
lui sd ajungd la cap, apoi conectdm
la bornele Rx diferite rezistente anti-
inductive intre 0—500 ohmi. Dacd
montajul a fost realizat corect, sime-
tric §i ingrijit, cu piese antiinductive
§i capacitdti parazite (initiale) mici,
atunci valorile citite pe scala etalo-
natd a potentiometrului, vor cores-
punde cu valorile rezistentelor anti-
inductive mdsurate la diferite frec-
vente ale sursei care alimenteazd pun-
tea. Citirea valorii pe scala potentio-
metrului se considerd corectd cind
acul instrumentului ajunge la zero sau
indicd un minim. In cazul cind valorile
citite prezintd diferente apreciabile
inseamnd cd trebuie sd revedem pie-
sele asupra cdrora s-a insistat in des-
crierea montajului §i sd elimindm pe
cit posibil capacitdtile parazite initiale

Montajul descris asigurd mdsurdtor.
ale impedantelor intre 0—500 ohmi
pind la o frecventd de 50 MHz si intre
0—250 ohmi pentru frecvente pind la
150 MHz.

Mdsurarea impedantelor antenelor
de tip dipol sau Yagi se realizeazd prin
conectarea la bornele Rx a dispozi-
tivului (cutia metalica a montajului
nu se va lega la masd). Procedeul md-
surdtorii este cel descris la mdsurarea
rezistengelor antiinductive. Frecventa
sursei de radiofrecventd care alimen-
teazd puntea este recomandabil sd fie
cea pe care va lucra antena. In cazul
cind este necesard legarca cutiei mon-
tajului la masd (efecte capacitive sau

AMPLIFICATOR DE 4,5W CU TRANZISTORI

Acest montaj oferi o putere de 4,5 wati cu un pro-
cent de distorsiuni nelineare pe toati banda frecven-
telor amplificace de maximum 6 la suti pentru o
tensiune de intrare de 10 mV. Alimentarea se poate
face de la un mic acumulator de 12 volgi sau de la un
redresor, avind in vedere consumu! amplificatorului
de 650 mA la puterea maximi §i 80 mA in lipsa semna-
lului. Amplificatorul este compus din trei etaje: un
eraj de intrare amplificator de tensiune echipat cu
eranzistorul T1 de cip EFT 153, EFT 353, P14, un
eraj prefinal, defazor, echipat cu tranzistorul T2 de
tip EFT 124, EFT 131, precum si eajul final in contra-
timp echipat cu doi tranzistori de tipul P201.

De {a potentiometrul de volum control P1 de 5
kohmi semnalul trece printr-un condensator electro-
litic de 10 micro F la baza tranzistorului T1, are
lucreazi ca amplificator de tensiune. Tot in circuitul
de intrare existd §i potengiometrul P2 de 30—50
kohmi, care asiguri reglajul etonului. Cind cursorul
acestui potengiometru este orientat spre capicul de
masd, intreaga lui valoare fiind introdusi in circuit,
frecvengele inalte nu se vor scurge citre masi ci vor
trece la baza tranzistorului T1 unde vor fi amplificate.
Cind cursorul va fi orientat spre capitul cald, con-
densatorul C1 fiind conectat direct la masi, frecven-
tele inalte se vor scurge fa masi §i deci in difuzor vor

predomina sunetele joase. Etajul amplificator de ten-
siune este cuplat cu etajul defazor, galvanic. Sarcina
tranzistorului T2 o constituie transformatorul de
cuplaj (defazor) TR1 prin intermediul ciruia se face
transferul tensiunii de audiofrecventi la cei doi tran-
zistori finali T3 si T4 montagi in contratimp. Transfor-
matorul TR1 se va executa pe un pachet de tole de
ferosiliciu cu sectiunea de 1 cm?, ce se va putea im-
prumuta de la un difuzor de radioficare, primarul
va avea 750 spire din conductor CuEm 0,17 mm dia-
metru, iar secundarul 2x220 spire din conductor
CuEm de 0,2 mm diametru.

Polarizarea bazelor tranzistorilor finali este asigurata
de divizorul format din rezistengele R7 s5i R8. Re-
zistenta RY leagi la masi emiterele tranzistorilor T3
si T4, are un scop ancicermic. In montaj exisd si o
reacgie negativi de curent, reglabili, asigurati de
grupul R§, CS. Se observi & semnalul audio cules in
secundarul transformatorului de iegire este intors
in antifazi prin R6, CS, in emiterul tranzistorului T2.

Transformatorul de iegire Tr2 se executi pe un
miez de ferosiliciu cu sectiunea de 3 em!, avind pri-
marul 2x170 spire din conductor CuEm 0,6 mm
diametru, iar secundarul 42+21+21 spire din con-
ductor CuEm 1 mm diametru. Construcgia se reali-
zeazi pe o placi de texeolit de 2—3 mm grosime cu

dimensiunile 140x250 mm ce se introduce intr-o
cutie din abli de aluminiu. O atengie deosebiti tre-
buie acordati conecdlrii grupului R6, C5. Daci am-
plificatorul oscileazi (fluieri), chiar in lipsa semna-
lului de intrare, inseamni ci avem de-a face cu o
reactie pozitivi §i deci va trebui si inversim conexiu-
nile secundarului transformatorului de iegire.

Constantin GUMA
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cimpul prea puternic al masei de radio-
frecventd) lungimea conductorului va
fi dex (2 sau un multiplu cu sot.
Pentru mdsurarea impedantei fide-
rului, conectém la bornele Rx o bucatd
corespunzdtoare lungimii de » |4 ca-
petele opuse le ldsdm libere sau le
inchidem printr-o rezistentd antiinduc-
tivd echivalentd cu rezistenta antenei.
Pozitia potentiometrului va corespunde
valorii impedantei in ohmi a fiderului.
Pentru determinarea impedantelor
fiderilor tip panglicd asezdm poten-
tiometrul pe pozitia zero. Conectdm o
bucatd de panglicd mai lungd dex |2
la bornele Rx si scurtcircuitdm cape-
tele opuse. Acul instrumentului ne va
indica un curent maxim. Prin scurtdri
succesive a cablului panglicd (dupd
fiecare scurtare scurtcircuitdm cape-
tele rdmase libere), urmdrind ca dupd
fiecare operatie sd obtinem o indicatie
minimd a instrumentului, vom ajunge
sd determiném valoarea impedantei
in ohmi a cablului panglicd.

OUTATI TEHNICE

in numdérul 1 al revistei s-au pu-
blicat nomogramele pentru determi-
narea pachetului de tole necesar

confectiondrit unui transformator de
‘ iesire.

In continuare publicdm no-

® Video-magnetofon portativ. Specialisti
sovietici au realizat un video-magnetofon porta-
tiv, cu piese speciale miniaturizate si semiconduc-
toare, care poate urmdri si «smemora» procese ultra-
rapide, insesizabile ochiului uman. Aceste procese
pot fi examinate pind in cele mai mici detalii
protectind pe un ecran in ritm incetimit filmul
inregistrat.

® Rezistente din oxid de staniu. /n India
a fost elaboratd tehnologia de confectionare a
rezistentelor de oxid de starmiu de la 2 la 10 ohmi.
Pelicula de oxid de staniu se aplicd pe un suport
peste care se adaugd o cantitate redusd de stibiu.

® Un nou procedeu de metalizare in vid pe
ambele parfi a benzii de hirtie pentru con-
fectionat condensatorii a fost realizar de
firma japoneza «Matsusita Electric Industrial
Comparnys. Capacitatea electrostaticd a conden-
satorilor confectionati din aceastd hirtie este cu
50—60°, mai mare; sint usori, de dimensiuni
mai mict 51 de mare stabilitate. Dacd tensiunea
depdseste punctul de rezistentd a materialului,
stratul metalizat arde in locurile strapungerii
dielectricului, dar nu se produce scurtcircuit.

® Electromagneti puternici. O filiald a
firmei «General Electrior fabrica electromagnet:
care pot ridica piese de otel in greutate de 25 tone.
Partea electrica a magnepilor este inchisa intr-un
corp sudat cu diametrul de 0,99 m in milocul
caruia se afla miezul; bobinele muiezului sint
executate din bandd de alumimsu acoperitd cu
rdsind epoxidicd, iar izolarea interioard este
executatd din micd si material de umpluturd
din sticla.

® Radiotelefon portativ. Filiala din Angha
a Companiei «International Telephone and Tele-
graphy a protectat un nou nip de radiotelefon
portativ de dimensiunile 18 X 18,5 X 5,1 cm, greu-
tatea de 2,268 kg si puterea emitdtorului de
5—7 W. Radiotelefonul se fabrica in variante
cu 1,3 51 5 canale st poate folosi o antend portabila
de 152 mm i alta stapionard; bdtaia maximad
20 km. Radiotelefonul functioneazd pe frecvente
cuprinse intre 450—470 MHz.

DIPLOME

Uniunea radioamatorilor din Grecia acordd urma-
toarele diplome: 1. Europe SWL Diploma; 2.
Europe PHONE Diploma; 3. Europe SSB Di-
piloma; 4. Europe CW Diploma. Solicitantii
trebuie sa fie posesori ai cdrtilor de confirmare
QSL din 20 tari diferite europene (inclusiv Grecia).

De asemenea asociatia a mai instituit urmatoa-
rele diplome speciale: 1. World SWL Diploma;
2. World PHONE Diploma; 3. World SSB Di-
ploma; 4. World CW Diploma. Pentru obtinerea
acestor diplome trebuie efectuate legaturi (recep-
tii} cu 100 tari diferite de pe glob (inclusiv Grecia).
Se iau in consideratie legaturile (receptiile) rea-
lizate dup& 17 aprilie 1968. Se va intocmi o lista
a legaturilor (receptiilor) si se vor anexa cartile
QSL.

Diploma WDXS (Worked-DX-Station) sires-
pectiv HDXS (receptori)se acorda pentru legéturi
(receptii) efectuate cu statii din afara continentului
european. Diploma se elibereazd in patru clase:
clasa 4 — legaturi (receptii) cu 200 statii DX din
care minimum 20 statii in 40/80 metri; clasa 3—500
statii DX din care 50 statii in 40/80 metri; clasa 2
—1000 statii DX din care 50 statii in 40/80 metri;
clasa 1— 2000 statii DX din care minimum 100 statii
i banda de 40 metri si 20 statii in banda de 80
metri. Sint admise leg&turile (receptiile) efectuate
dupd 1 ianuarie 1964. Se va intocmi o listd a lega-
turilor (receptii'or) in baza cartilor QSL si se vor
anexa 10 cupoane IRC. Dupé certificarea listei
de catre managerul judetului, cartile QSL se vor
inapoia solicitantilor.

Asociatia radioamatorilor suedezi din orasul
Vasteras a adus unele modificdri in eliberarea
diplomei WAV. Pentru obtinerea dinlomei sint
necesare 10puncte.O legatura cu o statie din orasul
Vasteras pe o band3 este cotatdi cu un punct.
Cu aceeasi statie se poate lucra de mai multe
ori insd pe benzi diferite.

Legaturile efectuate cu statia SM5WI (manage-
rul diplomei) sau SL5ZL deplasate in diferite dis-
tricte (exemplu SM5WI/1) se coteaza cu cite doua
puncte. Tot cu doud puncte se coteazad legaturile
realizate cu statia SM5AE. Se acordd de asemenea
cite un punct pentru legiturile efectuate cu statii
din alte districte deplasate in orasul Vasteras
(statii portabile).

Nu sint necesare cértile QSL; se va intocmi o
listd a leg&turilor si se vor anexa 6 cupoane IRC.

Clubul Horizontal din Japonia a instituit diploma
«Horizontaln. Pentru obtinerea ei trebuie efec-
tuate legaturi cu diferite statii japoneze a caror
ultim3 literd din indicativul de apel s formeze
cuvintul HORIZONTAL. Se va intocmi o listd a
legaturilor si se vor anexa 6 cupoane IRC.

Nicu NEACSU
YO3YZ

mogramele necesare pentru deter-
minarea numadrului de spire din jn-
fdsurarea primaré. Nomograma |
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AL B U M Av ' AT' C ( |V) lelor europene, zeci de zboruri de-a lungul

UN ECHIPA) CELEBRU

Numeroase sint paginile de aur scrise de
romani In istoria aviatiei mondiale, incepind
cu genialii constructori Vuia, Vilaicu, Coand4,

si de-a latul continentului nostru, raidu/
Micii Antante si Poloniei i cel mai mare
succes, primul zbor fird escali de la Paris-
Bucuresti, executat la 10 septembrie 1929,
la bordul unui Breguet XIX Intr-un timp
record de 9 ore $i 21 minute.

DE LA HUSQVARNA|

LAC Z..
Cel mai mare motocrosist al lumii
este ¢ iderat dezul Torsten

Hallman, care a clstigat In Indelun-
gata sa carierd sportivd patru titluri
de campion mondial (In 1962, 1963,

1966 i 1967). Niscut ia_Uppsala.

la 17 octombrie 1939, Hallman a
absolvit un institut tehnic devenind
inginer. In 1968, pilotul suedez s-a
clasat pe locul secund In campio-
natuf mondial si a trdit unul din
importantele evenimente ale vietii:
s-a cdsdtorit cu Jarmila Totova, In
virst3 de 20 de ani, studenta in me-
dicind la Praga. Nunta a avut loc
intr-un cadru pitoresc, in castelul
Karistejn din Boemia, la clteva zile
dupd ultima etapé a campionatului
mondia! de motocros. Fapt intere-
sant: in cei 12 ani de sport, Hallman
a fost fird intrerupere pilot oficial al
firmei suedeze Husqvarna. Totusi,
dupd celebrarea cdsitoriei, el gi-a
condus mireasa de ia castel acasa
cu ajutorul unei motociclete ceho-
slovace marca C.Z. latd-1 In foto-
grafie pe Haliman purtindu-gi in
brate aleasa inimii. Felicitdri, Tor-
sten!

PRIMUL BULDOZER SUBMARIN DIN LUME

deschizatori de drumuri In aeronauticd, $i
continulnd cu zburdtori de mare faima, ale
cdror performanfe au stirnit uimirea $i

admiratia lumii. Printre acestia din urmd
se numdrd si echipajul din fotografia ali-
turati: maiorul Traian Burduloiu (azi gene-
ral-maior In rezervd) si locotenentul Gheor-
ghe lacobescu (decedat de curind, cu gradul
de colonel In rezervd). Primul, un neintrecut
pilot, ndscut parca pentru a Infrunta vdzdu-
hul si depdrtirile, cel de-al doilea navigator
desdvirsit, fafd de care lumea pustie de
deasupra norilor nu pulea tiinui nimic.
Cooperarea lor terestrd si aeriand a condus
spre performanfe excepfionale pe care le
privim §i azi cu o justificatd mindrie: un
circuit record al Romdaniei, circuitul capita-

@ Revista sowicticl «Aviagia
si Cosmonautice a primit din
partea Federatiei Aeronautice
Internationale (F.A.L.) o di-
plom3 pentru succesele obti-
nute in popularizarea realizi-
rilor aviagici gi cosmonauticii.
Revists apare din 1957 — anul
lansdrii primului satelit artifi-
cial al pimintului.

® In Japonia s-zsu pus in
vinzare suvenire destinate tu-
risdlor, sub forma unor apa-
rate de radio cu tranzistori,
atit de mici incit pot fi purtate
ca breloc sau agitate la inel.
Bineingeles, aparatele functio-
neazi.

@ Municipalitatea "din Chi-
cago (S.U.A.) a investit mari

O societate japonezd a rea-
fizat prototipul unui buldo-
zer submarin, prima magind
de acest gen In lume. In

pul unei d stratii pu-
blice buld ul s-a deplasat
sub ap# cu viteza de 3 kmvh
curiitind 9i nivetind portiuni
de sol submarin. Buldoze-
rul este construit In aga fel
Incit poate functiona si la
o adincime de 20—30 m.

Ansambiul meotar,

i toate di
necesare functionsiril bulda-

apel. Un motor Diesal actio-
neazd a pompd hidraulic
9i presiunea uleiului est
te isd prin ducte |
dou# motoare ¢i cilindrulul
hidraullc al lamei buldaze-|
rului de pe fundul mdrii.

sume de beni pentru construi-
rea unui acroport pe lacul Mi-
chigan, situat in imediata apro-
piere & oragului. In prezent se
indiguiegte un bazin care va fi
apoi desecat, iar platforma de
aterizare va fi amenajatd chiar
pe fundul laculus.

® Specialigti din diferite ini
lucreazii la transformarea ga-
zelor naturale intr-un inlocui-
tor al benzinei. Prin anul 1980
se prevede cii 0 cantitate de
84 milioane metri cubi de gaze
naturale lichefiate vor lua locul
benzinei gi kerosenului. Sa-
vantii §i tehmicienii sint dc
acord cii gazele naturale ar
costa mai ieftin decit benzina
i ar polua mai putin atmosfera.

Unul din ultimele modele ale firmei americane Pontiac este
autoturismul s+Pontiac Firebird Convertibles care, desi are o
alurd sportivd, este o magind destul de puternicd si elegantd.
Interesant este faptul cd aceleiagt caroserii i se monteazd mai multe
motoare. Cele mai interesante variante sint cele cu motorul de
215 CP (viteza maximd 165 kmjh) §i cu motorul de 265 CP
(viteza maximd 180 km|h).



iMPOTRIVA... CANGURILOR

Pregatirea automobilelor
pentru marele raliv Londra-
Sidney, disputat in cursul
lunii decembrie a anului tre-
cut, a impus multa cheltuia-

14 de materiale si... imagina-
fie. lata In fotografia noastra
o magind Porsche gata de
start. Ea este inchis3 intr-o
veritabild cuscd metalica

pentru a iesi victorioasa la
o eventuald ciocnire cu can-
gurii australieni. Pe aco-
peris sint instalate anvelo-
pele de rezerva (cu cuie)
si canistrele de combustibit.
Teava de esapament a fost
prelungitd si trasa in sus,
pe lingd aripa din dreapta
— spate. Aceasta ultima mé-
surd de precautie s-a luat
pentru a face automobilul
apt sa treaca prin regiunile
mlastinoase. Nici un alt ra-
liu din istoria automobilis-
mului n-a impus un astfel
de echipament pentru ma-
sinile competitoare.

PARASUTA
PENTRU VITEZE
SUPERSONICE

Recent N.A.S.A. a experimental des-
chiderea unei parasute la viteza super-
sonicd In straturile rarefiate ale at-
mosferei. Incercarea a fost efectuals
in cadrul programului SHAPE («xSu-
persomc  high altitude parashute
experimenten). Acest program prevede
studierea folosirii unor parasute mari
pentru frinarea aerodinamici a apara-
;ek: cosmice /a intrarea for In atmos-
erd.

In cursul experimentarii a fost Jan-
sal un conleiner special cu ajutorul
unei rachete cu trei trepte la o alli-
tudine de 55 km. Aici la o vilezd de
M=3,5 (circa 4000 km/h) a Inceput
deschiderea parasutei. Incercarea a
corespuns In Intregime, atit parasuta
clt $i Incarcatura ei utild putind fi
recuperate.

MICIl... COSMONAUTI

La Moscova s-a deschis de curind un curs al mi-
cilor aviatori si cosmonaufi. Peste 250 de tineri se
intilnesc aici In atelierele de constructii, salile de
lectura, /a club, initiindu-se In tainele cuceririi vaz-
duhului. Se construiesc modele de avioane si ra-
chete, se organizeaza intliniri cu aviatori vestiti $i
cosmonauli si, mai ales, se Incearca echipamentele
pentru zborul in spatiul extraterestru. Fotografia
noastrd ii Infafiseazd pe doi dintre elevii acestei ori-
ginale scoli, purtind caracteristicile casti de zbor la
mari indljimi.

Poate ca peste citiva ani numele acestor tineri va
figura pe lista cosmanautilor adevarati. Cercul mi-
cilor avialori 5i cosmonauti este prima treaptd spre
acest mare{ fel.

o g bkt 7 e DR
UN NOU AVION CEHOSLOVA
De curind a executat primul zbor de incercare noul avion
cu reactie cehoslovac L-39, o variantd mult modernizatd a
f cunoscutului monoreactor L-29 «Delfins, aflat in serviciu in
mai multe tiri din Europa. Pistrind linia «Delfin»-ului, ing.
Jan Viazek a realizat un aparat bi . biloc, d bit de
reusit. Dimensiunile lui L-39 sint: anverguri — 9,1 m; lun-
gime 12,1 m, indlgime 4,4 m. El este echipat cu motoare de
tip A-125 W. Cu ce vitezd zboari? Deocamdati performan-

tele de zbor nu au fost comunicate. In orice caz el face parte
din categoria aparatelor de mare vitezi.

cursi.

,»BUREVESTNIK*

Pe Volga, intre Gorki si Kazan, si-a ficut
aparitia o nav3 care stirneste uimirea privi-
torilor de pe maluri. Cu toate ci are dimen-
siuni destul de mari — in saloanele ei incap
150 de pasageri — vasul zboar3 pur si simplu
pe ape, lisind in urm3 impresionante jerbe
de stropj. Este noua navd fluviall «Bure-
vestnik» (¢«Vestitorub). Viteza pe care o poate
atinge, incircati, este 95—100 kmjori. In
fotografia aliturat3, transmis3 de Agentia
TASS, este prezentat «Burevestnik» in plin

PROGRAMUL ,SOlUZ“

Orizontal: 1. Trimite in Cosmos navele Soiuz —
Maiestrie. 2. Indicativul comandamului de pe «Soiuz 4»
— Un membru al echipajului navei «Soiuz 5». 3. Asa
cum s-ou executat o parte din comenzile pentru
cuplarea navelor «Soiuz 4» si «Soiuz 5» (fem. pl.)
— Nume grecesc. 4. Pane! — Nota redactiei —
Fortdreata — Afirmatie. 5. Principala caracteristicd
a sistemelor navelor cosmice (pl.) — Clar. 6. «Soiuz»
— Procesul la care este supus combustibilul rache-
telor (pl.).7- A cunoaste — In statie ! — Unitate de
lucru mecanic. 8. Primele vocale — Oragul in care a
trdit 5i a lucrat i ietorul ¢ icii, K. Tiol-
kovski. 9. La scafandru! — In cadrul celui intitulot
«Soiuz» se fac preparative pentru marile constructii
spatiale orbitale de miine. 10. Pe baza experientelor
efectuate de navele «Soiuz 4» i «Soiuz 5» in cazul
unor asemenea defectiuni, cosmonautii vor putea fi
salvati — Dupd un vechi dicton, §i ea... zboard.
11. A fost cercetatd de nava «Apollo B» — Goz —
Alifie. 12, In acest loc — In climé! — Poftd de joc.
13. Comandantul novei «Soiuz 5» — Astru.

Vertical: 1. Platformd pentru lansarea rachete-
lor — Comandantul navei «Soiuz 4». 2. Oricit de
neinsemnate ar pdrea, ele intrd in atentia celor ce
pregdtesc zborurile cosmice — Vuieste... la inceput.
3. Oras in R.P. Ungard — Pronume — Capteazd
imaginea din Cosmos. 4. Cel de-al doilea membru al
echipojului navei «Soiuz 5» — Qras in Pakistan.
5. Institupa din care fac pgrie cosmonauty Satolow si
Volinov — Plantd textila. 6. Obiectiv de atins — Ca-
racteristic inditimilor... muntoase. 7. Alarmé stiin-
tificd — La iegirea de lo Baikonur ! — Riu in Nor-
vegia. 8. A pilotat nava «Soiuz 3». 9. Continentul de
pe care sint lonsate navele «Soiuz» — Constelatie
(neort.). 10. Nu-i bund — Excrescentd dermicé —
De doud ari in program! — In vitezd! 11. Legat de
locomotivd — Pdrti comp ale lor Soiuz
care revin pe pdmint. 12. Arma cosmonautilor —
«Cosmoss... la televizoare. ‘
Cuvinte rare: RBA, CUN, ELV.

Nicolae CONSTANTINESCU
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NE SCRIU ELEVII...

Dintre scrisorile primite la
redactie un mare numir sint
semnate de elevi...

Interesant este ci problemele
ridicate de acesti corespondent,
nu sint intotdeauna strict per-
sonale, ele fiind de multe ori
in legaturd cu mult discutatele
activititi extrascolare, activi-
titi pe care scoala este cea mai
indicati si le organizeze.

latd, de exemplu, un grup de
elevi din clasa a X-a B a Liceu-
lui B.P. Hasdeu din Buziu ne
scrie ca ar dori si construiasca
receptoare portabile cu tran-
zistori.

Directia liceului nu ar putea
sd vina in intimpinarea acestei
dorinte arganizind in scoald un
cerc de radio?

Un elev de la Liceul M. Sa-
doveanu din Bucuresti (Dumi-
tru Condurache) ne scrie c¢i ar
dori si invete conducerea auto-
mobilului. «Sper ca ajutorul pe
care ni-l veti da va multumi pe
multi tineri din liceul nostru».
isi incheie el scrisoarea.

Totde la Liceul M. Sadoveanu
ne scrie 5i elevul Soare Silviu:
aVreau si devin radioamator si
va rog sa-mi trimiteti adresa
unui radioclub».

Ne intrebim: Oare direcgia
liceului nu poate face nimic
pentru a sprijini pe elevii care
doresc si invete automobilis-
mul si radiotehnica?

Ar fi interesant si cunoastem
punctul de vedere al conducerii
celor doua licee.

PRIMUL ZBOR iN
JURUL PAMINTULUI

Mai multi cititori ne-au cerut
date asupra primului zbor de in-
conjur al Pamintului cu avionul,
cine |-a efectuat si cu ce tip de
aparat de zbor, traseul urmat
si alte detalii.

Le implinim dorinta publicind
mai jos raspunsul primit din par-
tea colaboratorului nostru lon

SALAGEANU
«Primul «tur al lumii» cu a-
vionul a fost infiptuit — in-

complec — intre 10 octombrie
1927 si 14 aprilie 1928, de citre
renumicul echipaj francez Cos-
tes si Lebrix, cu acelasi tip de
avion (un Breguet-Lebrix 19),
cu care a traversat, primul din
lume, Atlanticul de nord, de
la Paris la New-York. Acest
inconjur al lumii a fost incom-
plec pentru ci Oceanul Pacific
a fost stribicut de echipaj si a-
vion, cu... vaporul...

Intre 23 iunie si 1 iulie 1931
aviatorii Post si Gatty reusesc
un tur aerian camplet al lumii,
in 8 zile, 15 ore, cu un avion
Lockheed 550 CP. Oceanul Pa-
cific a fost trecut din Siberia la
Alaska peste strimtoarea Be-
ring. Distanta stribituti a fost
de 24890 km.

Apoi, intre 15 si 22 iulie

1933, aviatorul Post, singur la

bord, tot cu un avion Lockheed,
ocoleste globul pimintesc, in
7 zile. 18 ore si 50 secunde.

Mentionim c¢i in anul 1932,
George Valentin Bibescu,pre-
sedinte al Federatiei Aero-
nautice Internationale, institui-
se o cupi pentru cea mai mare
vitezd in zbarul de ocol al lumii.
(Regulamentul acestei curse ae-
riene a fost publicat in revista
«ARIPA» din 1—15 iunie 1932,
organul oficial al Aeroclubului
Romaniei).

Dat fiind dificultigile mari
de atunci ale concursului, de
ordin organizatoric. tehnic si
material, cupa respectivi n-a
fost disputati. De-abia in anul
1938 inregistram prima incer-
care reusita de ocol al lumii, de
citre un echipaj avind coman-
dant pe pilotul Howard Hu-

gues.

Alte reusite — unele spec-
taculoase — au fost realizate
dupa cel de-al doilea razboi
mondial.

Astfel, la 26 februarie 1949,
un avion american Boeing B 50
ocoleste globul pamintesc firi
nici o aterizare, fiind de patru
ori alimentat in zbor. Durata
tatali de zbor — 94 ore. In
anul urmicor, intre 15 si 17
noiembrie, un avion Boeing 707
realizeaza un tur al lumii zbu-
rind peste cei doi poli ai pamin-
tului; viteza medie realizata
in acest zbor a fost de 677,15
kmjori.

Mai citim ci in anul 1966 au
fost efectuate zboruri tehnice
in vederea infiintarii unei linii
aeriene circuit in jurul {umii.

Mai recent, aviatoarea fran-
cezd Pelissier este prima femeie
care arealizat ocolul Pamintului
in avion. Cu pasibilitatile teh-
nice actuale, turul lumii cu a-
vionul nu mai constituie o per-
formanti exceptgionalid».

S. O. S.

Nu de mult la Hirldu s-a
infiintat un cerc de radio. Ini-
tiativa apartine unui colectiv de
entuziast: condus de Cretu Mi-
hai, de altfel singurul amator
cu indicativ (YO8-7575). Cercul
numdrd 14 cursanti, in majoritate
elevi.

AEROSANIA
H~PIONIER*

Cercul de mecanica de la Casa
Pionierilor din Corabia — ne
scrie profesorul Valentin Bu-
durea, a construit in luna ia-
nuarie o aerosanie pe cdre a
denumit-o «Pionier».

Sasiul a fost confectionat din
teavd de fier montat pe 4 schiuri.
Pentru propulsie s-a folosit o
elice actionatd prin lant de un
motor de motocicletd. Viteza de
deplasare poate atinge S0 km/h.
Aerosania a fost prevdzutd cu
sistem de directie si frinare.

Echipajul poate fi format din
trei scolari sau doi adulti prote-
jati in fatd de un parbriz iar
lateral de prelate. Pentru a avea

‘sﬂabiﬁta!e $i a evita eventualele

rdsturndri motorul a fost montat
la 28 cm fatd de sol.

Povestea infiintdrii cercului
este un adevdrat «lant al slabi-
ciunilor». YO8-7575 ceruse spri-
jinul oficialitdtilor locale pentru
acordarea unui mic spatiu loca-
tiv, necesar infiintdrii cercului.
Raspunsul a fost: «Nu e de com-
petenta noastrd dar... mai incer-
cati la vard, podte se va rezolva
intr-un fel problema».

Totusi {a Casa de culturg s-a
gdsit o camerd pentru infiintarea
cercului, dar... lipseau piesele.
Amatorit au inceput «vindtoa-
rea» de piese, cdutind sd pund
pe picioare cercul cu resurse
proprii. Conditiile deosebite din
Hirlau (lipsa unui magazin cu
articole de specialitate, distan-
ta pind la lasi — relativ mare)
au creat noi greutdti in utilarea
cercului cu minimum de piese.
S-a cerut ajutorul Radioclubului
judetean lasi (un generator de
ton, ceva «mdruntisuri» etc.) §i
s-au obtinut doar niste vagi pro-
misiuni...

In lipsd de materiale cercul
merge greu, cu tot efortul entu-
ziastilor de a-1 impulsiona. Oare
radioclubul judetean nu e intere-
sat in aceastd actiune de rdspin-
dire a radicamatorismului? N-ar
fi pdcat sd fim opriti la juma-
tatea drumului? (Alexandru
Grigoras — Hirlau),

PUSCA DE TIR
REDUS PENTRU
ANT RENAMENTE

«Md pasioneazd tirul sportiv
insd, fiind elev in orasul Deva.
imi rdmine prea putin timp liber
pentru a md antrena la poligon.
M-am gindit cd ar fi mai bine
sd am armd personald cu care
sd md antrenez acasd, intr-un
poligon improvizat din apropie-
rea comunei. Care sint conditiile
si de unde pot procura o puscd
de tir redus ?» (loan Ruja, com.
Soimus, jud. Hunedoara)

Chiar in municipiul Deva, la
magazinul filialei de vinitoare
sint puse uneori in vinzare si
arme de tir redus.

Pentru a intra in posesia unei
pusti de tir redus trebuie, in
primul rind, s faceti parte din-
tr-o asociatie sportiva cu sectie
de tir $i ai cirei membri parti-
cipd in competitii pini la nivel
de municipiu (judeg). In baza
unei adeverinte primita ‘de la
asociatie, organul de miligie din
localitate vi poate elibera auto-
rizatia de cumpirare a pustii,
urmind apoi si primiti si per-
misul de port arma.

Trebuie sa stiti ¢i, chiar daca
veti avea arma personala, folo-
sirea acesteia se face numai in
poligon sau in locul unde secu-
ritatea tragerii este asigurata.
De alcfei, acest lucru va fi spe-
cificat in autorizatie, tinind sea-
ma ca sportivul respectiv folo-
seste pusca numai in scopul
desivirsirii pregatirii ca trigi-
tor spartiv.

Aceleasi formalicigi se cer si
in cazul procuririi unei pusti
cu aer comprimat.

MIJLOACE MODERNE
DE CERCETARE

Adresindu-ne rugdmintea de a-i
informa asupra noutdtilor in do-
meniul mijloacelor de cercetare,
cititorii Constantin Balti si
Vasile Popescu din Galati
ne-au precizat cd doresc sd dfle
dacd existd si mijloace automate
recuperabiie pentru incursiuni de
recunoastere in teritoriul con-

trolat de inamic.

Rdspunde colaboratorul nos-
tru, colonelul inginer Dumitru
ANDREESCU.

«Prezentim alicurac fotogra-
fia avionului fard piloc,de con-
ceptie §i constructie franceza.
aparatul R-20 (derivat din pro-
iectilul robot TC-20), destinat
zborurilor de recunoastere la
indl¢imi variind intre 300 m si
10 000 m si pe distante de pina
1a160km. Avionul are un motor
turboreactor de mars si doui
motoare racheti auxiliare de
decolare. Cintareste inigial 825
kgf (plus 300 kgf acceleratoare-
le) si zboari cu o vitezdi de
150—200 m/s. Pe prima porgiu-
ne a traiectoriei este teledirijat
prin radio din camionul trans-
portor. Apoi prin pilotaj auto-
mat, dupi un program presta-
bilit isi continud zborul pe di-
rectie hotirita, la indlgimea §i
viteza stabilitd, acoperi obiec-
tivele din zona cuprinsa in tre-
cere (circa 200 km patrati), ia
fotografii (are trei camere, una
in partea frontali, celelalte in
conteinerele din capetele pla-
nurilor), dupa care se reintoar-
ce spre postul de lansare. In
faza finald este de asemenea te-
leghidat si condus astfel la ate-
rizare. Recuperarea se face in
totalitate prin deschiderea unei
parasute mari, rezistente. A-
paratul poate fi utilizat de mai
multe ori. De reginut ci poate
opera §i noaptea, fiind echipat
in acest scop cu camere cu in-
frarosii».

PE SCURT

@ lon Pop — Zaliu, Nico-
lae Mirculescu — Bucuresti
si Jean Dumitrescu — Arad.
Construirea si folosirea stagi-
ilor de emisie-receptie porta-
bile sau fixe de putere oricit de
mica este permisi numai radio-
amatorilor, in baza unei auto-
rizatii eliberatd de Ministerul
Postelor si Telecomunicatiilor.

® Gabriel Dochit— Craio-
va, Vasile Berinde — Brasov,
Petre Honciuc — Botosani
si algii. Puteti obtgine adresa
dorita adresindu-vi Consiliului
judetean pentru educagie fizica
§i sport respectiv.

@ Cornel Gherisan — Alba
lulia, Marius Danciu — Ti-
misoara, Lucian Rusu — Bu-
ziu, Constantin Popescu —
Constanta. In revista noastrd
au fost si vor mai fi publicate
amplificatoare cu multiole in-
trebuingiri. Intr-un numar vi-
itor veti gisi si descrierea s
schitele unei chitare electrice.

® Florin Hornoi — Arad,
Eftodi Dragos — Tr.Severin.
Deocamdati la noi in gard nu
existi pilogi de incercare pen-
tru automobile. In legaturd cu
saloanele de automobile din a-
nul acesta, in afari de cel de la
Bruxelles care a avut loc in
ianuarie, vor mai fi la Geneva
(martie), Belgrad (aprilie), Pa-
ris (octombrie), Torino (noiem-
brie) si Tokio (decembrie).

@ Mircea Georgescu —
com. Cojoci, jud. Vilcea, lon
Enescu — Pitesti, Dorin Ta-
riboanti si Constantin Ba-
cioiu — Tg. Neam¢. Informa-
tii §i lamuriri in domeniul foto-
amatorismului puteti obtine de
la Asociatgia artistilor fotografi,
str. Brezoianu nr. 23 — Bucu-

resti.

® Dorin Mihut — Sibiu.
Programul 2 T.V. se poate re-
ceptiona in bune conditii nu-
mai de aparatele aflace la o de-
pirtare de maximum 100 km

de Bucuresti. Asa ci rimine sa
receptionagi numai programul
1 §i s construiti antena pentru
canalul care se receptioneazi
la Sibiu.

@ Lefte Lavrente — Tr.
Migurele, Marin Petre —
Bucuresti. Aero §i havomode-
listii nu se ocupa si cu con-
structia motoraselor electrice
sau cu combustibil. Acestea se
procurd din comert sau se pri-
mescde |a cercul in care lucrea-
zi. Motorasele cu combustie
interni nu folosesc benzina, ci
un amestec de eter cu ulei de
ricin s.a.

® Alexandru Galambos —
Birlad. Socotim ca cheltuielile
pe care le veti face cu recondi-
tionarea matociclecei «Saroleax,
care este destul de veche, sint
inutile. Mai tot timpul veti avea
cite ceva de reparat la ea. Ar
fi mai avantajos daci v-ati cum-
pirao motoretd «Carpati» noua.

@ Puiu Acii — Moinesti
si colegii. Itinerarul excursiei
pe bicicleta de 2000 de km,
mai cu seami ci vi aflagi la pri-
ma tentativd, este mult prea
mare. Rezumati-vi la o excursie
de 700—800 km, bine pregititi.

DESPRE REVISTA

@ Conducindu-md dupd sche-
mele publicate in revistd am
reusit sd construiesc citeva apa-
rate de receptie cu tranzistori
care mi-au dat o mare satisfactie.
(Liviu Moldovanu, com.
Tiuti-Miagherius, jud. Mara-
mures)

@ Am realizat citeva construc-
tii din revistd — aparate cu
2—3 tranzistori, amplificator pen-
tru chitard etc. — §i, spre marea
mea bucurie, mi-au reusit.(Car-
nel Ghirisan, Sebes,jud. Al-
ba)

@ Sint elev in cl. a X-a a Liceu-
lui 25 din Bucuresti. Md pasio-
neazd automabilismul §i noutd-
tile tehnice. Doresc sd devin ca-
rosier auto §i ca urmare mi-am
alcdtuit o colectie de siluete de
automobile (580 bucdti). De un
real folos mi-a fost in acest sens
revista «Spart si Tehnicd». (Mar-
ghescu Sorin — Bucuresti)

@ Revista aduce o serie de
materiale foarte interesante pen-
tru radioamatorii initiati ca s
pentru incepdtori. Unul dintre a-
ceste materiale, care m-a inte-
resat mult, este «Letconul-pistol».
(Ing. Virgil lagir — Tr. Se-
verin)

@ Sint un admirator al aviatiei
fard motor. As dori sd gdsesc in
revistd mai multe articole din
acest domeniu (Viorel Banu,
Domnesti — Arges)

@ Md preocupd mult modelis-
mul si ar fi bine sd se a_corde mai
mult spatiu in revista aeromo-
delismului §i rachetomodelismu-
lui (Florin Sandru — Brasov)
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RAGATORILOR
Tabelul recordurilor ohmpuce mondiale §i republicane ne aluti si facem o comparatie a valorii recordunlor realizate de trigitorii romini. Mentionim ci recor-
durile olimpice se stabilesc numai in cadrul Jocurilor Olimpice iar recordurile diale se stabil in C ele mondiale, precum $i in citeva concursuri interna-
tionale special stabilite de citre Federatia Internagionalid de Tir. Din aceasti cauzi vom observa ci unele recorduri republicane sint superioare recordurilor mondiale sau
olimpice, fapt care confirmi valoarea tirului rominesc.
Receorderi individuwale
Republican Olimpie Mordial
Preba
Numele Lacmt Perfarmanta Mool Aot Pertormanta  "omal® Locnd Performanta
Arm. libard cal
mare 300 m
Ixe L. P. Sander Bucuregti 1148 _ 6. Andersen Rexic 157 6. Anderson Maxic 1157
Steawa e ] S.U.A. 1908 S.U.A. 1908
8 f. pox. culcat L. Sirhu Bucuregti me R. leh Wieabad k|
Sisana 190 Soeedia "
M. Landro Wiesbaden
1995
48 1, poex. geaunchi P. Sandar Bucuregt k< d. Fester Wiesbadan am
Steana 1908 8.U.A. 1908
40 {. poz. picioare C. Antonescu Bucurestl E ] A. Hollengtain Oslo 78
Ofm| ;| Elvetia 1
N. Rotaru Bucuregti
Steana 1888
Arm. liberd cal.
redus 50 m.
Ixaee 1. N. Rotara Bucoregti 110 L. Wigger Tokyo 1164 L. Wiggaer Tokio 1164
Steaua 1980 S.U.A. 1984 S.U.A. 1884
40 1. poz. culcat - Elvetiia (] ] A. Schwarz Wiesbaden k]
182 R.8.C. hie=g3]
6. Marach Wiesbaden
Canada 1008
40 {. poz. gennnchi Bucuregti »s B. Klingner Mexico s
1908 R.F.G. 1988
M {. poz. picicare Bucuregti s
1958
Bucuresti G. Anderson Calro 378
1987 S.U.A. 1982
Bucuresti J. Gonzalez Mexico
Mexic (]
80 {. pez. culcat Sofia 380 J. Marka Mexico 55 D. Boyd Wiesbaden 55
(maeci alimpic) R.S8S.C. 008 SLU.A 1008
L. Hammesi Mexica A. Haye Wiesbhaden
Ungaria 1089 Canada 1087
d. Karka Mexico
n.8.C. [
L. Hammerl Mexico
Ungaria o6
Armi standard 50 m
Ix28 4. P. Sandor Iagi 579 A. Gerasime-
noc
Steauva 1967 U.R.8.8. Bucuresti 574
1908
Armi aer comprimat N.S. Wan Toklo %7
40 1. poz. picioare Coreea de Sud 1967
Armi miiitark 200 m P. $andor Bucuregti L Lustharg Wiesbaden
Ix2 £ Steaua 1908 U.R8.S 1908 =
Pistel precizie L. Gilugch Bucuregti 5 6. Neoalkb Mexico o A. laginski Bucuregti 258
[ B Constructii 1984 U.R.8.8. 1908 U.R.S.S. 1985
Pistol vitezd 00 f. 1. Tripsa Bucuregli 0. Zapedzki Mexice oo V. At 1 Wiesbad 508
vbl‘nam ;ﬂ Polenia 1902 Rominia 1988
Steana 1900
Pistol cal. mare 80 {. 8. Maghiar Bucuregti T.D. Smith Sao Paulo 97
Dinamo 1967 1. S.U.A. 1983
) 6. Emache Bucuregti 0 E. Mzatarelli Tokio 108 K. J Wieabad =57
Talere din san§ 03 Halia 1084 S.U.A. 1908
388 buc. 198 I. Braitwaine Mexico
200 buc. Diname Anglia 1908
Skest 230 buc. 8. Popoviel p E. Petvov 198
Din. Ober U.R.8.8. '
R. Garaguani
italla Mexico
K. Wirnhier 1000
R.F.6.
*) Privind proba de talere, la C.M. s-au tras 308 &, iar la J.0. 200 L Incepind din 1960 se trag 200 ¢. atit la C.M. cit gl la J.O.
INTRET AST T
INTRETINEREA SI PASTRAREA ARMAMENTULUI
Armamentul — ori core ar fi el — pozitie cit mai apropiatd de verticald, speciale (in lipsd o sfoard ceva mai sub- cu o cirpd muiatd in ulei, dar bine
trebuie sd se ga 4 in per 1 cu indltdtorul in afard $i inchizédtorul tire decit calibrul armei si mai lungd stoarsd. Pdrtile de lemn nu se ung, ele se
stare de functionare. Pentru aceoasta tre- deschis. De asemeneo talpa armelor sé decit teava), cilti sau cirpe moi $i curate, sterg numai cu cirpe uscate. Curdtirea
buie sd fie minuit corect si cu grijd, se gdseascd la 20—30 cm de podea, iar betisoare din lemn de esentd moale este terminatd numai atunci cind ciljii
intretinut $i pdstrat in bune conditii. dulapul sou rastelul sd fie departe de (brad, plop, salcie), solutie bazicd (in ies curati, nu galbeni de rugind. Operatia
Sd pr cd cel ch sd minu- ferestre §i sobe. Este cu desdvirsire ne- lipsd o bucatd de sépun obignuit), unsoare de curdtire §i ungere a armomentului
fascd gi sd intrebuinteze ar ! indicatd pdstrarea armomentului in lézi de armament si ulei. este bine sd se facd in locuri special des-

{arme sport, arme hbere. pusti calibru
" mare, carabine, pistoale etc.) este bine
instruit. De aceea, pentru el nu or con-
stitui o problemd intrebuinjarea si minui-
rea corectd a armamentului respectiv.
Dar dacé acest armament este murdar,
ruginit, lovit etc., el isi pierde din cali-
tatile tehnico-balistice. De aceea in con-
tinuare ddm citeva mdn:a;u cu privire la

sau cu dopuri la gura tevii.

Dacd ne gdsim pe poligon {inchis sau
impravizat) pustile se foc piramide, des-
cdrcate §i dezarmate; la pistoale $i
automate se scot $i. incdrcdtoarele. Dacd
imprejurdrile permit, armomentul mai
poate fi pdstrat sprijinit de ceva (dacd
are apdrdtori de cdtare), agdtat de curea
sau asexat pe rafturi,descdrcat cu in-

pdstrarea i intretinerea in bune conditii
a armelor.

Armamentul se pdstreazd in dulapuri
inchise sau in rastele asezate in camere
special destinate acestui scop. Trebuie
avut grijd ca armele sd se gdseascd intr-o

chzd ele inchise 31 dezarmate.
Curdtirea armomentului se face: o
datd pe sapta d cind nu e intreb ]
dupd fiecare tragere ; zilnic in cazul con-
cursurilor care dureozd mai multe zile.
Pentru curdtire avemn nevoie de vergele

O datd oasigurote oceste materiale,
operatia de curdtire se face astfel: se
scoate inchizdtorul; se infdsoard cilti
sau fisii de cirpd (inmuiate in solutie
bazicd sau unse cu sdpun) pe capul ver-
gelei (daca nu avem vergea legdm ciltii
sau fisiile de cirpd pe sfoard din zece in
zece cm); frecdm {eova pe toatd lungi-
mea ei de 7—8 ori; se inlocuiesc apoi
ciltii (cirpele) i se freocd pind la uscarea
canolului tevii, dupd care se unge ime-
diat, ugor, cu ulei.

Toate pdrtile metalice ale armei (cu
exceptia conolului , pevii) se curdté cu
betisoare de lemn, dupd care se ung usor

tinate, pe mese amenajate in acest scop
sau pe capre de lemn. In lipsa acestora,
ocamenii se pot ajuta intre ei, doi cite doi,
tinind unul de teavd si altul de pat, sau
prinzind unul din ei arma la spate in
incheietura coatelor.

Este cu desdvirgire interzis a se folosi
la curdtirea armamentului praful de cretd,
smirghelul, sticla sav cdrdmida, precum
i petrolul lampant, deoarece toate acestea
duc la degradarea ghinturilor si la rugi-
nirea pdrtilor metalice.

G. CORBESCU
antrenor
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Piatralleamy

Fabrica de ciorapi si tricotaje «8 Martie» din Piatra
Neamt¢ se numara printre mtreprmderlle%oastre moderne. Spa-
tiile de fabricatie, cu pereti din sticla termoizoldnta, aer conditionat,
utilaje de mare productivitate, precum si procedeele noi folosite
au contribuit la cresterea,an de an,a praductiei si sortimentelor de o
calitate mult apreciata de cumparatori.

Oferiti celor dragi un cadou placut si util.

Marca Fabricii

«8 Martie» — Piatra Neamt este o garantie.

e Ciorapi din bumbac pentru copii,

feme’! si birbati. -
Ciorapi fileu din fire supraelastice,
intr-o gama variatd de culori.
Ferdele din bumbac.

Tricotajedin bumbac: cimasi, filanele
fileu pentru copii si adulti; bluze
pantru femei; maieuri; pulovere; ves-
te.

Tricotaje tip lina: salurl, fulare, ca-
ciulite etc.

Tricotaje P.N.A. intr-un bogat sor-
timent de modele si cuiori: jachete
si pulovere pentru femei; camiisi,
veste, pulovere, pentru barbati.




