Urcind treptele maiestrieispor- SR
tive, aviatorii Brasovului cinstesc R
ZIUA AVIATIEI" ROMANESTI prin
noi . performante . .de - zbor:}
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Spiralim cu planorul la peste o mie
de metri deasupra Bucegilor. Aripile
taie aerul vibrind usor, ca un acord
prelung dintr-o simfonie a vizduhului.
Jos se leagini muntii, cu zipada scin-
teietoare rimasi incid pe vii, se lea-
gini orasul, clidit pared din cuburi albe

§i rogii la poalele Timpei, iar undeva
in zare se desfijoari fascinanta Tard a
Birsei. E un peisaj unic si emogionant
admirat de toti cei care. chemati de
mirajul zborului, au practicat de-a lun-
gul anilor sporturile aviatice la Brasov.
Meleagurile acestea din inima ¢3rii au
intrat in istorie ca leagin al aviagiei
roménesti.

Pe locurile unde a zburat Vlaicu

Istoria aviatici a Bragjovului incepe
cu acel memorabil zbor executat de
Vlaicu la 1 octombrie 1911. Dupi tur-
neul efectuat prin mai multe orase din
Transilvania, in drum spre Bucuresti
Aurel Viaicu se opreste aici pentru a
face o demonstratie. Isi alege ca teren
de decolare si aterizare o miriste
apropiati de soseaua care duce la
Sinpetru si in aclamagiile unei imense
mulgimi se Snaltd in viazduh. Zborul
lui a constituit scinteia care a aprins
pasiunea brasovenilor pentru aviatie.
S-au construit zmee si avioane din
hirtie, modele de planocare mai mici
si mai mari, lansate in zbor de pe Timpa
sau de pe dealurile Sinpetrului. In
jurul anului 1930 mecanicul Pastior
efectueazd mai multe incerciri de zbor
de pe Timpa cu un planor de construc-
tie proprie, pilotat chiar de el.

Construirea fabricii de avioane |.A.R.

"

a dus la o activitate aviaticd sportivi
organizati. In noiembrie 1933 ia fiinga
Aeroclubul Brasov, din initiativa entu-

1. Doi
Gh. Ciubotaru gi Vasile Malugtan. 2.
de decolare. 3,4. Zi de zbor pe aerodromu-
rile Sinpetru... 9i Ghimbav.

dintre zburitorii
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ziastului comandor de aviatie Andrei
Popovici. Pe locurile unde a zburat
Vhaicu in 1911 este amenajat aerodro-
mul fabricii de avioane si tot aici in
mai 1934 este deschisi oficial scoala
de zbor a aeroclubului: un avion Klem
25, o grupi de elevi si doi instructori
de zbor celebri — cdipitanul Tase Ro-

RASOVIIL

i{aiti]

taru $i polisportivul locotenent Alexan-
dru Papani.

In 1935 ia fiingi scoala de planorism
de la Sinpetru, tot cu sprijinul coman-
dorului Andrei Popovici si primele
cercuri de aeromodelism. Incep sd se
arganizeze concursuri cu premii 3i la
21 mai 1936 are loc pe aerodromul
«Flotilei» — cum era denumit cimpul
de zbor al Fabricii LA.R. — primul
miting aviatic. Zborurile unor agi ai
acrobagiei aeriene, demonstragiile de

ism $i aer deli au avut un
succes risunitor. S-a declansat cu acest
prilej intrecerea dintre aerociubul de
dincolo de munti si aeroclubul Bucu-
restiului, o intrecere care a dus la
realizarea multor performante sportive
de mare prestigiu pentru aviatia romi-
neasca.

Cultivind tradigiile

Dupi rizboi activitatea aviatici de la
poalele Timpei a fost reluadd, in spiri-
tul frumoaselor traditii formate cind
pe porgile IAR-ului ieseau in serie
avioanele de mare faimi |AR-39 si
IAR-80. Pregitirile de zbor capitd noi
valente prin asaltul marilor perfor-
mante, la bordul unor aparate moderne.
in mai 1948 este efectuat primul zbor
cu planorul peste munti, de {a Sinpetru

la Borzesti,iar in iunie 1951, planoristul
Ovidiu Popa «este eroul unei senzagio-
nale aventuri aeriene» — cum a fost
apreciat atunci zborul de 292 km efec-

Jtuat de el, trecind peste munti, peste

Birigan si aterizind in Bulgaria.

L-am rugat pe comandantul aero-
clubului din Bragov, planoristul Romeo
Viidescu si ne spuni citeva din perfor-
mantele Inregistrate aici in ultimii ani.

— Eforturile noastre principale sint
indreptate spre ridicarea calititii pre-
gatirii zburdtorilor si acest lucru a avut
ca efect inregistrarea unor perfor-
mante intr-adevir valoroase. latd numai
citeva: in 1963 Titi Enichescu a efec-
tuat primul zbor cu planorul de 300 km
cu gel fix, Brasov-Lipova, zbor foarte
greu in conditiile ce le oferd traseele
din aceasti parte a ¢irii; tot aici au
fost stabilite in 1965 doud recorduri
de iniltime cu planorul de citre maes-
trul emerit al sportului Mircea Finescu,
recorduri intrecute anul trecut de
citre Titi Enichescu cu exceptionalele
rezultate de B 630 m iniltime absoluti
fati de pragul pistei 3i 6 630 m cistig
de indltime, dupd declansare.

Trebuie s3 vi spun de asemenea ci
sportivii aeroclubului degin 4 titluri
de maestru al sportului la planorism
si 5 titluri de maeseri fa parasutism.

Notez din relatirile comandantului
nume de sportivi talentagi ca Lie Oc-
tavian, Constantin Andrei, Erwin Rosch,
Florea Tudoran, Lucia Ardeleanu, no-

tez performante si realiziri.

Un succes de care comandantul nu
mi-a vorbit: in anul care a trecut s-a
efectuat prima traversare a muntilor
cu o forma;le de patru planoare. In
fruntea ei s-a aflat chiar Romeo VIi-
descu.

Acolo unde se nasc «pescirusiis

Aerodromul Ghimbav, sediul Aero-
clubului judetean, este si locul de
nastere al pl elor roménesti din
familia IS. Despre aparatele de zburat
fird motor construite aici de un inimos
colectiv, condus de inginerul construc-
tor losif Silimon, maestru al sportului,
s-a mai scris in paginile revistei noastre.
Ele si-au cigtigat un frumos prestigiu
la competitiile interne si internatio-
nale, dovedind performante deosebite.
Am vizitat fabrica de planoare de la

(Continuare in pag a 5-a)
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BURAIORILOR NOMA

General-locotenent VASILE ALEXE
Pregedintele Federatiei Aeronautice Romaéane

Ca in fiecare an, in a treia duminica a lunii iunie, intregul nostru popor
sarbatoreste traditionala zi a aviatiei Republicii Socialiste Romania.
Aceasta sadrbatoare este prilejuitd de un eveniment remarcabil, cu adinci
rezonante in istoria aviatiei romanesti: la 17 iunie 1910, inginerul Aurel
Vlaicu s-a ridicat pentru prima datad de pe pamintul tarii cu un aparat
inventat si construit de el.

Cinstind asa cum se cuvine Ziua aviatiei, poporul nostru aduce oma-
giu! sau curajosilor zburitori de pe avioanele de transport si utilitaré,
talentatilor aviatori sportivi, dirjilor piloti militari — aparatori ai vazdu-
hului patriei — iscusitilor constructori aeronautici, harnicilor ingineri,
tehnicieni si muncitori de pe aeroporturi si din ateliere, tuturor celor ce
muncesc cu abnegatie pentru a traduce in viata sarcinile trasate de partid
in domeniul dezvoltdrii aviatiei romanesti.

In decursul zbuciumatei sale istorii, poporul roman si-a adus o con-
tributie de seama la dezvoltarea valorilor materiale si spirituale ale uma-
nitatii, inclusiv la desavirsirea nobilei arte a zborului omului spre inaltimi.
Este o mindrie pentru noi ca din rindurile poporului roman s-au ridicat
oameni straluciti care, prin inteligenta si spiritul lor inventiv, au facut ca
Romania s& se situeze in rindul primelor tari din lume in lupta pentru
cucerirea oceanului aerian.

Istoria aviatiei romanesti este bogata in realizari de prestigiu. Cu
emotie si respect ne amintim de fapta temerara a lui Traian Vuia care,
1a18 martie 1906, pe cimpul de la Montesson, de linga Paris, a reusit sa
zboare, primul in tume, cu un aparat mai greu decit aerul, folosind mij-
loace proprii de bord. Efectuarea acestui zbor cu aeroplanul conceput
si construit de el, folosind pentru prima data rotile cu pneuri pentru de-
colare si aterizare, a deschis noi perspective dezvoltarii aviatiei. Patru
ani mai tirziu, Aurel Vlaicu, inginer genial si pilot cu mina de aur, prin
succesul repurtat pe cimpia Cotrocenilor a facut si mai larg drumul afir-
marii aviatiei romanesti. Aparatul sidu se deosebea fundamental de toate
celelalte construite pina atunci, prin performante de zbor superioare,
fapt demonstrat cu prisosintd in competitiile aviatice de prestanta in
care Viaicu si-a depdsit net adversarii. Anul 1910 a consacrat si numele
unui alt mare fiu al poporului nostru, Henri Coanda. El a zburat primul
in lume pe un avion cu reactie, de constructie proprie, marcind zorii unei
noi ere in aeronauticd. Aceastad epocala realizare creste in dimensiuni
daca avem in vedere faptul ca ea a devansat cu circa 40 de ani posibilitatile
tehnice din acea epoca.

Pilda muncii pasionante, plina de abnegatie, a acestor pionieri a fost
urmaté de o pleiada de constructori si zburatori care, prin curajul si iscu-
sinta lor, au dus mai departe renumele aripilor romanesti. Sint demne de
remarcat realizarile lui lon Paulat, constructorul primului hidroavion
romanesc — al doilea aparat de acest fel din lume; ale lui Rodrig Goliescu,
inventatorul «avioplanului», considerat precursorul coleopterului; ale
lui Grigorie Briscu, teoretician si inovator in construirea elicopterului.
La loc de cinste sint consemnate in istoria aeronauticii numele lui lonel
Ghica, realizatorul memorabilului raid Bucuresti — Saigon, al inginerului
Cociesu, detinatorul (in 1932) recordului mondial de durata cu avioane
usoare, al Smarandei Braiescu care in acelasi an a doborit recordul lumii
la saltul cu parasuta. Performante de rasunet au realizat si Alexandru
Papana care,intre anii 1936—1938, a cistigat o serie de concursuri avia-
tice in America — Gheorghe Banciulescu — primul pilot din lume cu
proteze la ambele picioare — locotenentii comandori Pantazi Mihai,
Davidescu Gheorghe si Cernescu Alexandru — care in 1935 au efectuat
temerarul raid Bucuresti — Kapetown si multi altii.

Remarcabilele realizari ale fiilor poporului roman constituie pentru
actualele generatii de zburé&tori un insufletitor imbold pentru obtinerea
de noi realizéri, pentru imbogatirea glorioaselor traditii ale aviatiei noastre.
" In anii socialismului, ca urmare a profundelor transformari sociale
care au avut loc in tara noastrd, a succeselor obtinute in dezvoltarea
economiei nationale, prin grija partidului si a statului aviatia patriei a
cunoscut o puternicd dezvoltare. S-a imbunatatit si modernizat baza
material3 a transporturilor aeriene. In prezent, avioanele TAROM asigura
legatura Capitalei cu principalele orase din tara, iar pe plan international
cu peste 20 mari centre din Europa, Africa si Asia. Semnificativ in ce pri-
veste dezvoltarea aviatiei noastre de transport este faptul cd lungimea
traseelor aeriene a crescut in 1968 de aproape patru ori fatd de 1955, iar
numarul calatorilor a sporit, in aceeasi perioada, de peste cinci ori. Co-
respunzator sarcinilor trasate de Congresul al 1X-lea al partidului, aviatia
de transport va cunoaste in anii urmatori o si mai puternicd dezvoltare.
Sint preconizate masuri pentru largirea parcului de avioane prin dotarea

cu noi aparate de performante superioare, pentru imbunatatirea amena-
jarii aeroporturilor cu cele mai moderne mijloace de dirijare a navigatiei.
Intr-un ritm sustinut se desfisoara lucrérile de constructie ale viitorului
aeroport international Otopeni.

Creatie a regimului nostru, aviatia utilitard aduce o tot mai impor-
tanta contributie la fertilitatea solului si la actiuni de cercetare si prospec-
tfiuni geologice. Aviatia sanitard, pusa in slujba s&néatatii poporului, s-a
dezvoltat an de an, ajungind in prezent s& aiba 18 statii interjudetene.

O dezvoltare mereu ascendentd cunoaste aviatia sportivad si de per-
formanta, care atrage in rindurile ei un mare numar de tineri iubitori ai
sportului cu aripi. Datoritd conditiilor create, aviatorii sportivi — aero-
modelisti, planoristi, parasutisti si piloti ai zborului cu motor-au doborit
numeroase recorduri nationale si au stabilit o serie de valoroase recor-
duri mondiale, printre care si un record mondial absolut la parasutism,
obtinut de maestrul emerit al sportului Gheorghe lancu. In cartea de
onoare a Federatiei Aeronautice Internationale sint inscrise numele
mai multor aviatori sportivi romani carora li s-a decernat diploma «Paul
Tissandier», printre care cele ale lui Constantin Manolache, Stefan Ca-
lota si ale altor maestri $i maestri emeriti ai sportului. De asemenea, un
numar de 40 de aviatori sportivi romani au obtinut insignele de aur ale
F.A.l. cu 1, 2 si 3 diamante.

Tn lumina masurilor adoptate de partid, aviatiei sportive ii revin sar-
cini sporite pentru a atrage in rindurile ei noi contingente de tineri si a
le dezvolta pasiunea si dragostea, priceperea si a le indruma spre ma-
iestrie in domeniul modelismului, planorismului, parasutismului $i zbo-
rului cu motor, contribuind si prin aceasta la formarea unui tineret viguros,
dirz si curajos, capabil oricind s& raspunda indatoririi de onoare de a
apdra patria.

Ziua aviatiei ne prilejuieste, totodatd, evocarea unui alt eveniment
important din istoria aeronauticii roménesti si anume nasterea aviatiei
noastre militare. Creata in 1911, aviatia militara romana se situeaza printre
primele din lume, avind bogate si frumoase traditii de lupta. Inca din toamna
anului 1910, la manevrele militare, Aurel Vlaicu a transportat de la Sla-
tina la Piatra Olt un mesaj, ceea ce a facut ca tara noastra s& ocupe locul
doi in lume in rindul tarilor care au folosit avionul in sprijinirea unor ac-
tiuni ale trupelor terestre. Evenimentele memorabile ale anului 1917,
cind poporul nostru ducea o luptd eroicad pentru apdrarea fiintei sale
nationale, pentru eliberarea pamintului strdmosesc cotropit de dusman,
gasesc aviatia noastra militara in sprijinul actiunilor de lupta ale Armatei |
Romana, care actiona in marea inclestare de la Marasti, Marasesti si
Qituz. Prin legendarele lor acte de vitejie, aviatorii militari, cum au fost
capitan Mircea Zorileanu, locotenent Tase Radu, plutonier lon Munte-
nescu si alfii au inscris cu singele lor, alaturi de ostasii celorlalte arme,
pagini de eroism in luptele pentru apéararea patriei.

Traditiile de lupta ale aviatiei romanesti au fost ridicate pe o treapta
superioara in timpul insurectiei armate din August 1944 si al razboiului
antihitlerist. Actionind in cadrul Corpului 1 Aerian, aviatorii nostri si-au
adus o contributie importanta la eliberarea teritoriului patriei de sub ocu-
patia hitlerista si, in continuare, la eliberarea teritoriului Ungariei si Ce-
hoslovaciei. Poporul nostru cinsteste cu veneratie memoria bravilor
aviatori militari locotenent Gheorghe Mociornitd, sublocotenenti Vasile
Nasturas si Frant Secicar, adjutant Vasile Bouru, si a multor altora care
si-au dat suprema jertfa in lupta cu dusmanul cotropitor.

Animati de hotarirea de a duce mai departe glorioasele traditii de
lupta ale aviatiei roméanesti, de a apdra ca pe lumina ochilor spatiul aerian
al patriei, aviatorii nostri mititari — piloti, ingineri si tehnicieni, muncesc
cu pasiune si abnegatie pentru perfectionarea continud a maiestriei lor
militare, pentru indeplinirea integrala si a inalti indici calitativi a planului
pregatirii de lupta in zbor. Marturie stau succesele obtinute la trageri,
antrenamente si aplicatii, faptul cA marea majoritate a pilotilor militari,
zburatori pe avioane supersonice, sint posesorii unei inalte calificari
— «Piloti clasa 1».

Sarbatorirea Zitei Aviatiei Republicii Socialiste Romania are loc in
conditiile in care intregul nostru popor se gaseste angajat la o muncéd
entuziasta pentru a intimpina cu noi si importante succese in toate do-
meniile de activitate cea de-a 25-a aniversare a eliberarii patriei de sub
jugul fascist si.cel de-al X-lea Congres al partidului. In aceastd munca
se integreaza cu intreaga sa capacitate si personalul din aviatia civild
si militara. El raporteaza partidului si guvernului ca va depune eforturi
si mai sustinute pentru a indeplini la nivelul cerintelor actuale sarcinile
incredintate, ridicind tot mai sus faima aripilor romanesti.
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PRIMUL CAMPIONAT
=_ DE RACHETOMODELE

- -

Afirmindu-se ca o activitate

deosebit de atractivi pentru
tineret si chiar pentru virst-
nici, rachetomodelismul a cu-
prins in ultimii ani un numar
tot mai mare de pasionati din
diferite localititi ale t#rii, ast-
fel ci Federatia Romini de
Modelism a putut organiza
primul campionat republican
si la aceastd tiniri ramur3 a
modelismului. Scopul cam-
pionatului a fost acela de a
desemna campionii tirii —
seniori $i juniori la diferite
categorii de rachetomodele pe
anu! 1969, de a constata ni-
velul de pregitire al concu-
rengilor in vederea selectio-
nirii unor loturi reprezenta-
tive, precum i de a se asi-
gura un larg schimb de expe-
rient} intre rachetomodelistii
din diferite judeye. Stimularca
activitifii competitionale in
vederea ridicirii nivelului teh-
nic al constructiilor st
popularizarea acestei disci-
pline tehnico-aplicative in rin-
durile tineretului au consti-
tuit de asemenea criterii de
bazd in organizarea acestei
competiii.

-

Concursul s-a desfisurat
pe un timp frumos, in zilele de
16—18 mai, pe aerodromul
AVIASAN din Tirgoviste,
acolo unde in urmi cu cigiva
ani un grup de tineri
entuziasti in frunte cu pro-
fesorul Radu N. Ion a organi-
zat prima competitie oficiali
de acest fel din tara noastri.
Cei 62 de concurenti, juniori
si seniori, reprezentind 11
judete, au lansat in timpul
celor trei zile de concurs
citeva sute de rachetomodele,
majoritatea fiind executate la
un nivel tehnic corespunzi-
tor tuturor normelor si cerin-
telor regulamentare. Rezul-
tatele obtinute au intrecut

1). Se pregaiteste lansarea unui rachetoplan. 2). Macheta «Vostoks dupd lansare. 3). Doi concurenti: sotii

asteptirile, fapt care dove-
deste buna pregitire a concu-
rengilor. De altfel aceasta a
fost prima concluzie a
concursului:  rachetomode-
listii nostri incep si depi-
seascd perioada mestesugd-
reascd, avind acum posibili-
tatea si facd fagd in conditii
onorabile si unor confruntiri
internationale.

Un alt aspect pozitiv este
acela ci aceastd activitate s-a
rispindit in intreaga tar3, ast-
fel ci in prezent aproape cinu
existd sectie ori cerc de aero
si navomodelism in care s3 nu
se construiascd i rachetomo-
dele. In prezent multi acromo-
delisti 51 navomodelisti expe-
rimentati construiesc cu mul-
t3 plicere rachetomodele. O
altd constatare care meritd a
fi mentionatd este aceea ci
alituri de centre importante
ale rachetomodelistilor —
Tirgoviste, Ploiesti i Pucioa-
sa — au apdrut altele noi cum
sint Deva, Hunedoara, Bu-
z3u, Cluj, Turda etc. care se
afirmi din ce in ce mai mult.

*

Avind experienta anului
trecut cind au organizat prima
competitie de rachetomadele
de amploare, tirgovistenii,
sprijiniti de federatia de spe-
cialitate, au ficut fafd cu
succes obligapiilor de gazde
asigurind conditii bune desfi-
surdrii concursului. Tre-
buie si amintim — desi s-a
mai vorbit despre acest lu-
cru in revista noastri — ci
organizarea  $i desfisu-
rarea unui concurs de rache-
tomodele se deosebeste fati
de unul de aeromodele sau
navomodele. Astfel, dupé in-
scrierea fiecdirui concurent se
face  verificarea  tuturor
rachetomodelelor masurin-
du-le si cintirindu-le pentru
a corespunde prevederilor re-

gulamentare. O atentie deo-
sebit3 este acordati verificirii
motoraselor, a greutdpii si
incdrciturii lor. Lansarea se
face de pe mici rampe meta-
lice, motorasele fiind aprinse
electric ori cu fitil. Carby-
rantul fiind in general format
din materiale explozive se cer
luate o serie de misuri de
securitate penttu a nu se
provoca accidente. Urmdri-
rea modelelor este de aseme-
nea o operatie dificild, micile
fuzee avind o vitezd foarte
mare; stabilirea indljimii se
face cu diferite instrumente
optice mai greu de manevrat
cam sint teodolitele.
Faptul ci intregul concurs
s-a desfisurat in bune conditii
fari nici un incident consti-
tuie o notd bunid pentru in-
tregul colectiv de organiza-

tori, arbitri si participanti.

n

Cu toate rezultatele obti-
nute, apreciate in general ca
bune, se cuvine s mentionim
totugi i unecle aspecte nega-
tive a ciiror remediere este
posibild si mai ales foarte
necesard. Astfel, faptul ci
de la aceastd importantd com-
petitie au lipsit un mare nu-
mir de rachetomodelisti carc
au obtinut rezultate frumoasc
in concursurile locale si jude-
tene dovedeste ci mai sint
asociatii sportive care privesc
cu indiferentd aceastid activi-
tate §i nu acordd sprijin ra-
chetomodelistilor. O  marc
piedicd ce incd mai std in
calea dezvoltiril acestul sport
0 constituie lipsa materialelor
de constructie si in special
a motoraselor. Unii concu-
renti §i-au lansat rachetomo-
delele cu aiutorul unor mo-
torase strdine (in special ce-
hoslovace), dar cei mai mulgi
s-au folosit de cartuge incir-

cate de ei cu diferite substante.

Primii campioni republicani.

Pe hingd faptul ci acest lucru
prezinti o serie de riscuri
— pericol de explozie —
rezultatele obtinute sint mai
slabe.

In sfirsit o altd deficienja
pe care vrem sid 0 mentiondm
este aceea cd se resimte lipsa
unei documentatii necesare
pentru rachetomodelisti: pla-
nuri, schite, manuale etc.,
lucruri care ar putea fi usor

si al Editurii Tineretului in
aceastd privingi.

Acestea sint, in linii mari,
citeva observatii si consta-
tiri pe care le facem cu ocazia
acestui campionat care, re-
petdm, a fost foarte necesar si
ale ciirui rezultate, in general
bune, vor avea, sperim, o
influentd pozitivi pentru acti-
vitatea viitoare a rachetomo-
delismului roménesc.

realizate dac3 federatia ar pri-
mi sprijinul Editurii CNEFS lon HOABAN
REZULTATE TEHNICE

Seniori

Altitudine. Clasa I (5 Newton secunde): 1. Radu N. Jor. —
Metalul Tirgoviste — 456 my; 2. Ilie Liviu — Metalul Tirgo-
viste — 448 m ; 3. Bdcdoaru Gheorghe — Metalul Tirgoviste —
370 m. Clasa a I1-a (10 Njs) : 1. Radu N. lor — 478 my 2.
Bdcaoaru Gheorghe — 445 m; 3. Gardor. Stefar — 309 m.

Indlime cu incirciturs. Clasa a 111-a (10 N/s): 1. Radu
N. Ior — 458 m; 2. Balo Elera — Saritarul Deva — 260 m 5

3. Golcea Ara — Aurul Brad — 259 m
Duratd cu parasuta. Clasa a 1V-a (10 N/s): 1. Pop Euger:

Mikail — Cimentul Turda — 2’10 ; 2. Radu N. Ior: 1’ 36" ;
3. Balo Elera I’ 24”. '

Duratd rachetoplame. Clasa a V-a Lastun (5 Ns); / Radu
N. Iorn 3 15°; 2. Balo Elena 1’ 59 ; 3. Stroiescu Valeriu —
Astrorautica Tirgoviste — 1’45, La aceastd clasd a fost stabilit
si ur: record de £27* de cdtre Radu N. lor.. Clasa a VI-a Erete
(10 Njs) : 1. Balo Elera 202°; 2. Radu Alexardru lor —
Metalul Tirgoviste — 1°22”; 3. Bdcdoaru Gheorghe 1’67,

Machete la scard: 1. Radu N. lor 355 p; 2. Bdcdoaru
Gheorghe 291 p; 3. Birgigd Gheorghe — Dacia Ordstie — 255 p.

Juniori 16—18 ani

Altitudine clasa I (5 N/s): 1. Stoica Victor — Chimia
Buzdu — 328 m; 2. Stroiescu Elisabeta — Astrorautica Tirgo-
viste — 278 m; 3. Maru Virgil — Avirtul Pucioasa — 276 m.

Duratd rachetoplane. Clasa a V-a Listun (5 N/s): 1.
Kokésy Viadimir — Santierul Deva — 4°00” ; 2. Visar. Virgil —
Astronautica Tirgoviste — 225 ; 3. Cosovearu Mariar —
Suirga Gdegti — 1’27,

Clasamentul pe echipe: 1. Metalul Tirgoviste — 2814 pur:c-
te; 2. Saritarul Deva — 1458 p; 3. Chimia Buzdu — 955 p.

Ladislau si Elena Balo.
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O strdlucitd pagin& din istoria aviatiei roméanesti
a scris-o AUREL VLAICU, prin zborurile sale la
concursul international de aviatie care a avut loc
in zilele de 23—29 iunie 1912, pe aerodromul Aspern-
Viena. La acest concurs, la care au luat parte 43 de
concurenti din opt téri, Viaicu era singurul repre-
zentant al Romaniei.

intre concurenti se aflau asi de talia celebrului
aviator francez Roland Garros, iar majoritatea con-
curentilor aveau avioane noi, ultimul produs al

INTERHATIONALES FLUGMEETNG
WIEN

fabricilor respective. Viaicu
nul s&i wA . VLAICU Nr. lin
multe zboruri v Bucuresti
din tard.

La incepul avionul sédu era
deoarece nu semins, ca fo
celeialte avioane concurente
{ie cu folul aoriginald.

Cind Ingd la dilerflele prg
cest avion, pilotat de genial
premiv la g1erizarea la pu
greutdtl intr-un cerc de 40
Inditime §i la virajul cel
pilon, clasindu-se pe locu
s-a Indreptat spre acast
vionul sdu.

Puhit¢ul j-a aciamal {ren
le elogioase, considerind
lor magirilor de zburat $i
mai talaniati avialori.

Inginerul Waells, repre
«Marconi‘'s Wireless Tiele
felicitd cdlduros §i-i spuné Cd
nii sale comandarea de avioane Viaicu
perientele ce doreau si le faca In utilizarea telegra-
fiei fard fir pe avioane, considerind cd acest tip
de avion ar fi cel mai potrivit In acest scop.

Viaicu care la inceput fusese eclipsat de alti
zburdtori cunoscuti si celebri In vremea aceea gi
de avioanele lor noi si consacrate, prin victorlile
sale devanise rasfitatul publicului vienez, unul din-
tre cei mai aplaudati, sarb&toriti si admirati zbura-
tori.

in octombrie 1966 pe aerodromul Aspern — Vie-

Oricind indrazneala Omeéneasca va zmuige alulee
succese stralucite naturii invinse, nu vom privi cu
invidie pe acel Invingator, ci vom zice cu mindrie:
si noi am avut pe Vlaicu»

De Ziua aviatiei Republicii Socialiste Romania,
cind se comemoreazd si primul zbor al fui Aurel
Vlaicu pe cimpia Cotrocenilor gi totodatd al pri-
mului avion roménesc, poporul romén se poate
mindri cu acest mare precursor al aviatiei.

FLUGFELD ASPERN

AM 2325 27 29 30, JUNI 191
3887 UNR NACHMITTAG.

Ing. Constantin C. GHEORGHIU

BRASOVUL
aviatic

(Urmare din pag. a 2-a)

Ghimbav, pe al carui santier de creatie
se afli noi aparate.

— Avem in curs de experimentare
planorul IS 19/25 §i avionul metalic
IS-23, ne spune ing. losif ilimon. De
asemenea construim in serie planoa-
rele IS 3d si IS-7, de scoali §i antrena-
ment, pentru aerocluburile aviagiei
noastre sportive. Proiecte, as vrea si
nu vorbim deocamdati despre ele.

Am aflac cotusi ci se gisesc in fazi de

_ constructie un planor mecalic de inalti
performan¢d — primul aparat de acest
fel realizat in tara noastri — la care
sint folosite cele mai moderne solugii
constructive. De asemenea s-a construit
§i se experimenteazi in prezent la
Ghimbav un original model de vehicul
cu perni de aer. Este vorba de o
constructie de 8 m lungime, 5 m
ligime, echipatd cu trei motoare i care
va putea duce o sarcind utilide 1 000kg.
Aceste realiziri vin si completeze pro-
filul aviatic al marelui orag, spre min-
dria harnicilor i talencagilor sii con-
structori.

Aeroclubul «Mircea Zorileanu»

Incepind din acest an Aeroclubul
judetean Brasov poarti numele acelui
maestru §i poet al zborului care a fost
Mircea Zorileanu. Aceast] cinstire este
meritatk de un entuziasm general, o
activitate care di cimpurilor de zbor
de la Ghimbav i Sinpecru animatia
specifich mitingurifor de aviagie.

— In urma eforturilor depuse de
Federatia Aeronautici Romina de a
inzestra aviagia sportivi cu noi aparace
si a lirgi activitatea, s-a redeschis la
Brasov scoala de rbor cu motor. Inter-
locutorul nostru este maescrul emerit
al sportului Stefan Caloti, comandancul
scolii.

— Cursul are doua grupe de
elevi — ne spune in continuare —
una cuprinzind tineri care acum fac
cunogtingd cu legile xborului, iar cea-
lalti sportivi brevetati, care se perfec-
tioneazd prin zboruri de antrenament.
In acelayi timp pregitim si instructori
pentru viitoarele puncte de zbor cu
motor ce se vor infiinga.

— Care sint principalele obiective
ale scolarizirii?

— Dupa turele de pistd, inevitabile
inceputului, vom executa raiduri, zbo-
ruri in formatie, zbor instrumental si
acrobatie elementari. Acestea insu-
meazi circa 60 ore de zbor pentru

formare si §0 ore de zbor de antre-
nament. Sint cifre care vor asigura o
pregitire superioard, astfel incit cei
ce vor absolvi scoala si poatd nu numai
aspira la inaltele performante, dar si s3
activeze in aviagia utilicard si de crans-
port a tirii noastre.

Parasutistii i planoristii isi des-
fisoari activitatea alituri de motoristy,
vizeaxi $i ei succese demne de presti-
giul pe care gi l-au cistigat mai ales in

ultimii ani. Un singur necaz au avia-
torii bragoveni: nu sint suficient inge-
lesi si ajutati de cictre organele locale
in asigurarea spatiilor corespunzitoare
desfisurdrii normale a activitdgii §i a
unor constructii pentru protejarea apa-
raturii modemne §i valoroase de care
dispune aeroclubul. $i e picat.

Viorel TONCEANU
Foto: $t. CIOTLOS
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Strdpungerea infricogdtorului «zid
sonic» (17 octombrie 1947, bpilotul
Ch. E. Yeager, pe un avion Bell X-1)
a marcat, fdrd indoiald, un mare salt
in aviagio marilor viteze, intrarea in
mult rivnitul domeniu supersonic.

In prezent, cind unele avioane miii-
tare de mare serie zboard cu 2 000-—
3 000 km/ord, si cind prototipurile unor
avioane supersonice de pasageri se
gdsesc deja in zborurile de incercare
(«Sport si Tehnicd» nr. 3/1969), alupta
pentru viteze» nu este totusi incheiatd.
In ofard de perfectionarea acestor a-
parate de zbor, de scdderea cheltuie-
lilor legate de exploatarea lor, specia-
listii se preocupd deja de proiectarea
unor aparate de zbor aerodinamic
«hipersonic», adicd asemenea avioane
care sd depdseascd de peste cinci ori
viteza de propagare a sunetului in aer.

In legdturd cu domeniul supersonic
se pot desprinde unele aspecte generale
apdrute pe plan mondial. Sd mentiondm
la inceput citeva probleme legate de
caracteristicile constructive §i perfor-
mantele unor avioane militare super-
sonice, avind in vedere cd de fapt nu-
mai avioanele din aceastd categorie
zboard pind acum in mod curent la
asemenea viteze.

Ca linie de zbor, avioanele super-
sonice de vindtoare au in prezent fie o
aripd «delta» (formd triunghiulard in
plan), fie o aripd cu mare unghi de
sdgeatd, fie chiar si o aripd fdrd sd-
geatd (dreaptd), insd de foarte micd
alungire, iar fuzelajul lor este mult
alungit §i ascutit, in concordantd cu
legile aerodinamicii supersonice, asa
cum este de exemplu cazul avionului
francez «Mirage» F-1, ardtat in fig.
1. Echipat cu un mator turboreactor
«Atar» 9 K 50, cu tractiune de 7 150
kgf (cu fortaj), acest interceptor poli-
valent atinge o vitezd de peste 2 500
kmjord §i poate urca la o, altitudine
maximd (plafon) de 20 000 metri. Pri-
mele trei exemplare ale avionului men-
tionat si-au inceput zborurile de in-
cercare la 20 martie 1969, la Istre.
Constructia se face in cooperare cu
Belgia.

In fig. 2, se aratd avionul interceptor
suedez Saab 37 «Yiggen», caracterizat
prin performante inalte si prin o linie
constructivd originald. Din punct de
vedere al dispunerii suprafetelor por-
tante se remarcd aplicarea unei «du-
ble aripi deltan, cea de-a doua aripd,
plasatd in fatd, constituind de fapt
ompenajul orizontal portant (schemd
«ratdn). O asemenea dispunere pre-
zintd avantaje deosebite la viteze mici
(schema avionului «Vigicu» din anul
1909 1), in special la decolare-aterizare.
Intr-adevar, in timp ce la avioanele cu
schemd obisnuitd, cu ampenajul ori-
zontal dispus in spate, mdrirea accen-
tuatd a incidentei impune bracarea
accentuatd a profundorului, apdrind
deci portantd negativd pe acest ampe-
naj, la schema «rapd» profundorul tre-
buie bracat in jos, apdrind deci un
surplus de fortd portantd pozitivd, care
se adaugd la portanta aripii principale.

Cum la avioanele cu aripd delta incli-
narea longitudinald necesard (in tan-
gaj) la decolare-aterizare este foarte
mare, contributia pozitivd a ampena-
jului este, la avionul mentionat, de a-
semenea foarte importantd: portanta
generald creste cu 50%! In plus, la
aterizare, dupd ce rotile au atins solul,
intrd in actiune automat (prin compri-
marea jambelor trenului de aterizare),
un puternic reversor de jet, reducin-
du-se astfel lungimea de rulaj la numai
400 metri (un adevdrat DAS!). Mai
addugind incd o eventuald imprecizie
de 100 metri in aprecierea pilotului,
rezultd o distangd practicd de rulaj de
500 metri, ceea ce nici un alt avion de
luptd polivalent cu Mach 2 nu reuseste
sd facd. Mai plasind la bord si o apara-
turd prefectionatd de aterizare, con-
structorii au reusit sd creeze un avion
care sd decoleze si sd aterizeze cu usu-
rintd chiar §i pe autostrdzile bine in-
tretinute ale acestei {dri. Se stie cd in
partea finald a celui de-al doilea rdzboi
mondial avioanele de vindtoare ale
ambelor tabere au mai actionat de pe
autostrézile existente pe teritoriul Ger-
maniei. Or, in prezent, cind existenta
armelor racheto-nucleare pune si mai
mult sub semnul intrebdrii securitatea
oricdror aerodroame, este evidentd im-
portanta solutiei prezentate.

Datoritd unui puternic motor turbo-
reactor de tip Svenska RM8 (licentd
dupd motorul american Pratt-Whitney
JT 8 D-22), dezvoitind 12 000 kgf trac-
tiune, avionul «Viggen» ruleazd la
decolare numai 500 metri, ceea ce este
foarte putin pentru un avion reactiv
supersonic. Primul sdu zbor a ovut loc
ia 1 februarie 1967 si este construit, in
prezent, in trei variante: monoloc in-
terceptor §i avion de asalt, monoloc
de cercetare aeriand rapidd si biloc
de scoald in supersonic.

Schenna de actionare a reversorului
de jet mentionat este ardtatd in fig. 3:
cind elementele deviatorului sint pliate,
jetul este eliminat inspre spate, apd-
rind astfel forta de tractiune obisnuitd,
pozitivd (fig. 3 a); cind aceste elemente
obtureazd efuzorul (fig. 3 b), jetw!
este deviat inspre fatd, apdrind astfel
forta negativd de frinare gazodinamicd.
Aceastd fortd poate atinge 55—609,
din forta maximd de tractiune pozitivd.

In figura 4 se aratd ansamblul for-
telor gazodinamice provocate prin re-
versarea jetului in timpul rulajului cu
vitezd suficient de mare.

In fig. 5 se aratd aterizarea intr-o
pddure, pe o autostradd a avionului
suedez de interceptare Saab-35 «Dra-
ken» (precursorul lui «Viggen»), cu
utilizarea unei parasute de frinare,
deschisd in mod automat in momentul
contactului cu solul.

Dupd ce am aruncat o privire asupra
importantei probleme a aterizdtii-deco-
ldrii unui avion supersonic perfectionat,
sd spicuim citeva probleme legate de
zborul propriu-zis. Din punct de vedere
economic, problema zborului super-
sonic este legatd direct de neajunsul
scdderii rapide o finetei aerodinamice




in acest regim oe zbor, ceea ce duce
la cresterea rapidd a tractiunii nece-
sare, deci la cregterea consumului de
combustibil si lo scdderea posibilitd-
tilor de manevrd. Pentru a imbundtdti
aceastd finete aerodinamicd in super-
sonic, s-a recurs de-a lungul anilor la
diferite solutii constructive, printre care
reamintim profilele speciale de aripd,
aripile in sdgeata g delta, aripi in
deita «gotice, aripi cu torsiondri spe-
ciale inspre extremitdti, aripi cu «geo-
metrie variabild» (sdgeatd variabild),
fuzelaje cu profiluri speciale, aspira-
toare de strat limitd pe unele pdrti ale
invelisului etc. In paralel, au fost con-
tinuu mdrite fortele de tractiune ale
motoarelor, micgorindu-se treptat con-
sumul lor de combustibil.

Intrucic despre aparatele cu geome-
trie variabild s-a mai scris in revista
«Sport i Tehnicd» (nr. 5/1968 si
9/1967), cu aceastd ocazie ne vom re-
zuma numai la observatia cd nu intot-
deauna proiectele laborioase §i scumpe
se dovedesc reugite in practicd. Acest
caz a fost pe deplin dovedit de avionu!
F-111, care nu a dat rezultate satisfd-
cdtoare in nici una din variantele sale
(F-111 A pentru aviatia de uscat i
F-111 B pentru aviatia marinei). Ca
urmare a acestui esec, avionul men-
tionat va fi inlocuit prin noul avion
F-14A(fig. 6), construit de uzinele
«Grumman Aircrafts in cadrul unui
program ce se ridicd la cinci miliarde
dolari. Se prevede ca primul zbor al
acestui aparat sd aibd loc la inceputul

anului 1971. F-14 va avea de asemenea
o «geometrie variabildy ; pilotii vor fi
dispugi in tandem (unul in spatele
celuilalt), va cintdri 25 tone §i va fi
propulsat prin doud motoare turbo-
reactoare. «Pratt and  Whitney
TF-30-P-12», cu fortaj, de cite 9 980
kgf tractiune fiecare. In fotografie se
observd receptoarele de aer de fermd
neobignuitd §i dublul ampenaj vertical.

Pentru actiuni in cimpul tactic, la
indltimi mici §i medii, cit §i pentru
scoald avansatd de vindtoare in super-
sonic, firma francezd Bréguet im-
preund cu firma englexd British Air-
craft Corporation (BAC) au realizat
avionul bireactor ejaguar» (fig. 7),
inarmat cu doud tunuri de 30 mm ca-
libru, plasate in fuzelaj §i cu lansa-
toare de rachete teleghidate, sau de
bombe, sub aripi. Se construiesc va-
riante ale acestui avion §i pentru ma-
rind sau pentru cercetare.

Desigur, cercetdtorii §i constructorii
nu se limiteazd in prezent la domeniul
supersonic; asa cum s-a mentionat la
inceput, se intreprind studii intense si

chiar experiente pentru domeniul
vitezelor hipersonice (exemplu avio-
nul  X-15).

Una din problemele cheie pentru
acest domeniu este problema sisteme-
lor de propulsie, adicd a motoarelor
capabile sd dezvolte la asemenea viteze
tractiunile necesare in conditii optime
Despre asemenea sisteme de propulsie
se vo vorbi intr-un numdr viitor.

ing. lon SALAGEANU
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MIRCEA |
FINESCU~ -

S-a rdscut acum 46 de ari la Arad. Desi ir: orasul de pe Mures
sportul cel mai popular este fotbalul, Mircea ru s-a simyit atras
de balorul roturd ci, inca dir primele clase de liceu, a irceput sd
se intereseze de avioare §i sd construsascd aeromodele. Toate dupd-a-
miezile libere si le petrecea pe aerodromul scolis de zbor fdrd motor
a asociagies C.F.R., dird o mird de ajutor la impirsul planoarelor,
in speranta cd { se va permite, pertru citeva minute, sd se urce ir
carlingd. ..

Visul i s-a implinit ir. 1939 cird, cu dispersa de virstd,a fost pri-
mit ir scoala de zbor. Primul sdu irstructor, cdruia it poartd o re-
stearsd amintire, a fost Petre Todireanu, murcitor electrician si
pasiorat plarorist, ur adevdrat dascdl. Dupd ce si-a luat brevetul,
a izbucrit razboiul. Totul pdarea cd s-a termirat...

Dar a verit acel 23 August victorios §t sperargele au rendscut.
Ir. 1947 priv: straduingele lui Mircea Firescu, pe aturci student la
Politehricd, ia fitngd sectia aviaticd Politehrica-Bucuresti st apoi
Certrul aerorautic al Uriurii Natior:ale a Studerfilor. Paralel cu
activitatea sa de instructor la Bucuresti, Arad, Cluj, ist continud
artreramertele ir vederea uror zboruri de performarid, realizird
primul sau record republicar:.

— Everamer:tul, pertru cd a fost intr-adevdr ur: everimert im-
portar:t pertru mire, s-a petrecut la Cdlar:. A fost ur: zbor pe distar:ta
de 126 km. Primul record dir:tr-o serie de vreo 30, dir:tre care 3 mai
erezistd» §i in prezent.

— Care sirt acestea?

— Recordul de distartd, zbor liber, 511 km; cel de vitezd ir

triunghi, 93 kmjh si recordul de indlpime pentru plaroare biloc,
de ?25” L .




Asa cum subliniam in ar-
ticolul precedent («Oxigenul
si Tnaltele aventuri»), o ex-
peditie de altitudine pune In
fata participantilor probleme
de pregétire dintre cele mai
complicate. Una dintre ele
— numai una din multele
clte existd — se relerd la e-
chipament. In rindurite care
urmeazad vom incerca sa tre-
cem fugitiv in revistd aceas-
td chestiune, cu convingerea
cd ea li intereseaza nu numai
pe alpinisti, dar chiar si cer-
curile mailargi de cititori care
urméresc activitatea de mun-
te.

Asadar, cum se Imbraca
alpinistii? Cum isi aleg echi-~
pamentul necesar cuceririi
celor mai inalte virfuri ale
lumii?

lzolant, refractant,
impermeabil

Importanta deosebitd pe
care membrii unei echipe de
escalad3 trebuie s-o0 dea e-
chipamentului se datoreste
faptului cé ei sint nevoiti s8
actioneze in conditii cu totul
speciale: temperaturd scadzu-
td (uneori impresionant de
scéizutd), fenomene meteo-
rologice neobignuite care se
manifestd cu intensitate, di-
minudri apreciabile ale re-
zistentei generale a organis-
mului L lins#d

de oxigen, presiune atmos-
fericd scazutl etc. Imbrica-
mintea gi celelalte accesorn
ale echipamentului au rolul
s8 reducd sau sd anuleze e-
fectul defavorabil al unor ast-
fel de conditii, intretinind ca-
pacitatea fiziologicd a orga-
nismului in limite normale.

Lenjeria si Imbrécamintea
pentru expeditiile alpine sint
In asa fel confectionate Incit
se muleazd pe corp, nu je-
neazd, nu impiedicd migcari-
le si, mai ales, contribuie la
pastrarea temperaturii nor-
male a organismului. in plus,
ele sint usoare, simplu de
manevrat $i ocupd un volum
mic. in termeni tehnici se
spune cd un echipament de
acest fel corespunde scopu-
fui pentru care a fost creat
dacd intruneste trei calitati,
adicd dacad este izolant, re-
frectant si impermeabil.

Calitatea de izolantd este
Indreptatd impotriva tempe-
raturilor scdzute din exterior;
cea refractant3 are rolul de a
proteja organismul contra
actiunii nocive a radiatiilor
extraterestre; tn sfirgit, im-
permeabilitatea constituie a-
cel «scut» de apdrare Impo-
triva umezelii care, asociati
cu frigul, poate cauza foarte
serioase neajunsuri.

n general, echipamentul
pentru protectia Impotriva ra-
diatiilor nu pune decit unele

probleme de alegere a tes#-
turii si culorii. Cel impciriva
umezelii, de asemenea, nu
este prea greu de realizat.
Mai complicatd apare ches-
tiunea cind se trece la con-
fectionarea pieselor de Im-
brécdminte care au rolu! s&
asigure pdstrarea tempera-
turii normale a organismu-
fui, adicd de apérare Tmpo-
triva frigurilor excesive. In
acest scop, a fost creatd o
adevdratli industrie modernad,
bazatad pe cercetéri serioase,
de lunga duratd, n care s-au
studiat: «xumplutura» cea mai
convenabild, raportul intre
greutate si volum etc.

Puf de gisci
sau pinguin

Cele trei piese principale
ale echipamentului izolant —
vesta, pantalonii si pufoaica
— sint confectionate dintr-un
sistem de straturi de {eséturi,
intre care se introduce «um-
plutura» amintitd. De fapt,
in interior se realizeazd un
fel de compartimente, In care
Insusi aerul pastrat acolo for-
meazd stratul izolator. «Um-
plutura» mentine comparti-
mentele umflate si le aduce
la forma normald dupa o ta-
sare. Ea se realizeaza din puf
de gisca sau pinguin, special
tratat pentru a nu se aglo-
mera.

S-a Incercat gi folosirea
unor materiale sintetice (po-
liacril, thermolan, deseuri de
dralon si tergal) pentru fap-
tul c3 sint usoare si insensi-
bile la umezeald. Rezultatele
s-au dovedit Insd nesatisfa-
catoare, deoarece la tempe-
raturi scdzute ele nu prote-
jeazd corpul de frig,

Metoda de prindere a um-
pluturii Intre peretii echipa-
mentului (sau ai sacilor de
dormit) se numeste «cloa-
sonare». Cel mai simplu sis-
tem este cei prezentat In fig.
1. El are avantajul c8 se re-
umfld repede dupd o tasare,
dar inregistreazd pierderi de
ca3ldurd pe la cusaturi. Exis-
td, binelnteles, §i sisteme
mai perfectionate, de cloa-
sonare dubl#, executate prin
comenzi speciale. Citeva din-
tre acestea (Black-and Edgin-
ton-London, Erve-Sports,
Moncler si Colsenet-Gené-
ve) sint ardtate In ordinea
mentionatd, in fig. 2, 3, 4 si 5.

Important este ca vesta,
pantalonii gi chiar pufoaica
pentru expeditii s permitd
«respiratia», adicé sa nu con-
denseze transpiratia interioa-
ra. In timpul escaladelor, al-
pinigtii asociaza acestor pie-
se de Imbracaminte «antifrig»
un echipament «antivint» (ha-
norac si pantaloni speciali),
precum si un echipament din
nylon numit «pluvistop», foar-




te eficace impotriva umezelli.
mbinarea acestor genuri de
imbrécaminte setacein func-

tie de situatie si dupd avan- |
tajul evident predominant.

Ce va aduce
Cosmonautica

Alpinistii de mare altitudi- H
ne folosesc drept Inc3ltdmin- |
te bocancii impregnati, dubli i
sau tripli, in constructie bloc
sau detagabili (gheata inde- |
pendentd, de plsia, In bocanc 1

de piele); de la 0 anumits Inai- ‘ CUPA U.A.S.R.“
LA ORIENTARE U N

time se utilizeaza si cizmuli-
tele de ren. In orice caz, In-
céltdmintea trebuie si izole-
ze bine piciorul de gheats,

ADEVARAT ,,FESTIVAL*

sd protejeze de umezeald, s
dea sigurantd la mers (prin-
tr-o aderentd bund), sa per-
mita circulatia normal3 a sin-
gelul, s4 fie ugoars gi s per-
mit3 atasarea crampoanelor
sau a coltarilor. Dacé doar
una din aceste cerinte nu
este satisfdcutd, se poate a-
junge la compromiterea ac-
fiunii, aga cum s-a Intimplat
cu numeroase expeditii, In-
toarse din drum din cauza
unor degerdturi sau a altor
astfel de necazur.

Pentru protectia picioare-
lor gi pentru asigurarea etan-
geitatii cu bocancul, se folo-
sesc jambiere joase sau Inal-
te. Ele impiedica intrarea z&-
pezii gi a apei in bocanc, a-
péard gleznele Impotriva lovi-
turilor cu pietre sau gheata.
Capisonul, gluga, manusgile
si supramdanusile, confectio-
nate dupa aceleagi criterii ca
Intregul echipament (refrac-
tante, izolante, impermeabile)
completeaza «garderoba»
participantilor la expeditii.

O problem3d importantd
este si aceea a realizérii e-
tangeitétii perfecte a inchizé-
torilor echipamentului (fer-
moare, copci, nasturi etc).
Se pare cd inovatia numitd
«Velcro» a adus o rezolvare
reusitd In aceastd privinta.
Ea consta dindoud benzipre-
vazute cu niste tepi foarte
fini de nylon, care se impre-
uneaza instantaneu prin sim-
pla aplicare a unei benzi pes-
te alta (fia. 6). Desfacerea se
face prin arupere» (tragerea
de un capéat).

In ultima vreme aflam c&
specialistii au gasit solutia
fabricdrii unui material (un
fel de plastic metalizat), con-
venabil pentru confectiona-
rea echipamentului de alpi-
nism, cu calitdti remarcabile:
rezistent (nu se sfigie), usor,
complet izolant (omul sti3
fnduntru ca Intr-un termos),
JAmpermeabil. Rimine de re-
zolvat doar problema aerisirii
si, bineinteles, a Incercérii
tuturor pieselor intr-o expe-
ditie de altitudine. S-ar pu-
tea insd ca pind atunci sa
apard si alte solutii mult su-
perioare, rezultate din cerce-
tarile intense ce se fac in
m_aterie de echipament cos-
mig.

Prof. M. MIHAILESCU

Cea de-a IV-a editie a Cupei
U.AS.R. la orientare turisticd, giz-
duitd anul acesta de cocheta stagiune
P3ltinis-Sibiu, a cunoscut o deose-
bitd afluentd. Se stie ci primivara in
muntii Cibinului are un farmec a-
parte. Ei bine, acest farmec a fost
mult sporit de andvala» studentilor
orientaristi, care in zilele de Armin-
deni au umplut de voiosie padurile si
poienile in jurul Piltinisului, ceea
ce a ficut ca intreaga competitie si
aibd un aer sirbitoresc, reprezen-
tantii tuturor centrelor universitare
unde acest sport a prins radicini trai-
nice dindu-si intilnire aici, pentru
a-3i disputa sansele.

... lard dadi, in final, tot Clujul a
cistigat cupa — reeditind succesul
de anul trecut — asta n-a supirat
pe nimeni. Ca in orice sport si la
orientare turisticd invinge tot cel
mai bun. Or clujenii sint, la aceastd
ord, imbatabili. Pind cind vor detine
insd primul loc? Asta e greu de ghicit !
Cu atit mai mult cu cit, in plutonul
fruntas (Cluj, Bucuresti, Timijoara)
si-a ficut aparitia layul, ocupind locul
Il, — lasut care pini deundzi era un...
ilustru necunoscut in orientarea tu-
risticd.

Asadar, record de participare,
luptdi acerbi (la biieti, indeosebi)
pentru primele locuri... Dar la ca-
pitolul «pregitire pentru concursy,
cum stam?

lat3 intrebare la care toti cei pre-
zenti la Paltinis, in frunte cu pre-
sedintele juriului de concurs. Nicolae
Ignat, mai au cite ceva de spus. Masa
participantilor a fost atit de neomo-
gend incit a dat emotii neplicute
organizatorilor. Astfel, douid concu-
rente (din Suceava si Bucuresti) au
«nimerit» tocmai la Cheile Cibinu-
fui. Cauza? Nu aveau cunostinte e-
lementare despre citirea hartii si
confundaser3 viile cu... crestele. Citi-
va concurenti, ajunsi in finala pe
tard,mirturiseau ci se afli doar la al
doilea concurs de orientare, ceea ce
dup? pirerea lor, scuza necunoag-
terea lucrului cu... busola!

Dar, aceste cazuri au fost izolate.
Majoritatea concurentilor s-au pre-
zentat la un nivel ridicat de pregi-
tire, fapt ce a prilejuit o luptd dirzi
pentru fiecare secunda.

»

Ceade-a 1V-a editie 2 «Cupei UASRY? 4

din acest an a cunoscut insd
si doua participdri «hors concurs»
care i-au ridicat prestigiul. La start
s-a prezentat dl. Willy Mathys (Elve-
tia) cel de-al doilea vicepresedinte
al Federagiei internationale de ori-
entare §i C. Pusztay, vicepresedinte
al U.AS.R. Ambii vechi orientaristi
si-au luat sarcina de a fi deschizitori
de trasee.
»*

Da. Primivara in muntii Cibinului

are un farmec aparte. Pentru stu-

dentii care au participat anul acesta
la «Cupa U.A.S.R.» ea va rimine insi
de neuitat nu numai datoritd acestui
farmec aparte ci, mai ales, datoriti
unui concurs care a intrunit, in cel
mai inalt grad calititile unei valo-
roase competitii de orientare, in
finalul cireia n-au lipsit nici con-
cursurile de poezii si epigrame, nici
glumele si sotiile si nici entuziasmul.

Sever NORAN

REZULTATE TEHNICE:

Bilieti: 1. B. Marton (Cluj); 2. |. Gheucs (Buc.); 3. A. Fenesan (Tim.).Fete:
1. Clara Szabo (Cluj); 2. Lucia Deleu (Buc.); 3. Elena Ciridmidar (Brasov).
Stafetd. Biieti: 1. Cluj (N. Oprisoiu, M. Schuster, B. Marton) ; 2. lasi ; 3. Cluj.
Il. Fete: 1. Cluj (Gabriela Tamascovici, lleana Stincel, Clara Szabo); 2. Bucu-

resti; 3. Oradea.

Cu mult interes §i bucurie am
urmdrit «Cupa U.AS.R.» de orien-
tare. Intreaga desfdsurare a fost
bine organizatd §i poate fi consi-
deratd drept succes. In special
dispozitivul de plecare-sosire fo-
ce cinste ridicdtorilor de traseu,
care au inteles sd foloseascd la
maxim caracteristicile terenuluf
si ale hdrtii. Traseele au fost
foarte bune, fiind potrivite i cu
nivelul tehnic al concurentilor.
Multe multumiri pentru admite-
rea participdrii mele.

Willy MATHYS
al 2-lea vicepresedinte 1.O.F.

4 DI. Willy Matthys acordind un

interviu.




TURNEU MOTOCICLIST IN PATRU TARI

Alergaroris nostrs fruntasi Stefan Chitu ( Steaua) §i Cristian Dovids (Metalul) au intreprins un lung turneu in
Spania, Elvetia, Iugoslavia yi Cehoslovacia, unde au Inat parte la un concurs international i la patru etape ale campio-
natsului mondial de motocros, clasa 250 cmc. Ei au fost insofifi de antrenorul GHEORGHE IONITA pe care, la in-
toarcere, I-am rugat sd ne dea citeva amdnunte cu privire la deplasarea efectuatd.

Primul contact al sportivilor romfni cu motocrosul
mondial s-a produs pe traseul de la Valles, din vecini-
tatea Barcelonei. Acolo s-a organizat Marele Premiu al
Spaniei, contind ca cea dintii etapi a campionatului
de motocros al lumii pe anul 1969. La accast3 presti-
gioasi competitie au fost prezenti 36 de alergitori, in
frunte cu celebrii Jo€l Robert, Torsten Hallman, Don
Rickman, Silvayn Geboers, Olle Petersson.

Traseul de la Valleés, pe care se deschide in fiecare an
activitatea mondiald de motocros, este binecunoscut
nu numai pentru interesantele amenajiri disponibile
(parcaje, boxe, tribune, turn de cronometraj etc), dar
§i prin inaltul siu grad de dificultate; numercase
viraje alterneazi cu pante abrupte, cu portiuni de teren
uscat §i dur, cu noroi §i milagtini. Este tot ce poate
oferi un organizator invitatilor sii pentru a face lupta
sportivd cit mai acerbd, cit mai edificatoare in ceea ce
priveste posibilit3tile pilotilor i maginilor.

In afari de alergitorii mentionati mai inainte, la
Marele Premiu al Spaniei au participat §i motocrosistii
sovietici Sincarenco i Moiseev, bine cotafi in arena
mondiali, precum si echipa oficiald a Uzinei CZ,
formatd din Strnad, Stodulka, Konecny. Acestia au
la dispozitic motociclete de fabricapie cehoslovaci,
bine puse la punct, care domini de citiva ani campiona-
tul mondial §i cu care Robert a cigtigat dou titturi
supreme. Se pare insdi cif anul acesta maginile CZ
vor trebui sii facd fard unor greutdfi mult mai mari
decit in trecut, deoarece in Marile Premii au apirut cu
niste constructii foarte reusite firmele A.].S., Bultaco
si Ossa. In acelasi timp, motocicletele Suzuki, conduse
cu miiestrie de Petersson i de doi piloti japonezi, atac3
tot mai insistent pozipiile fruntase ale clasamentului
mondial.

Plecat destul de slab din start, campionul mondial
Joél Robert a reugit dupi aceea, printr-o vointll extra-
ordinari $i prin strilucitul s3u talent, s refaci terenul
picrdut $i si cistige prima mangii, urmat de cehoslo-
vacul Strnad, de englezul Browning si de suedezul
Hallman. In mansa a doua, Robert a venit pe locul al
patrulea, fiind dep3sit de Petersson (aflat intr-o
form3 excelentd), de compatriotul sfu Geboers si de
englezul Rickman .Totusi, in final, belgianul a urcat pe
cea mai inalti treaptd a podiumului de onoare, cigti-
gind Marele Premiu al Spanici g incepindu-si astfel
seria de victorii din acest sezon competitional.

in selecta companie sportivi din Spania, reprezen-
tantii nostri au avut o comportare onorabili. Bi nu
s-au lisat intimidati de valoarea adversarului si de
dificultdtile traseului. Merit} subliniatd mai ales evo-
lutia lui Stefan Chitu care a obtinut locul al XI-lea
in clasamentul general, cistgind in acelasi timp o
frumoasid cup3 oferitd de organizatori si intitulatd
«Trofeul oragului Barcelons». Acest trofeu, dobindit
intr-o luptd sportivd de inalt nivel, pune si mai mult
in evidentd elanul, dirzenia i pregitirea tiniArului
nostru alergitor, constituind pentru el, totodat3, un
stimulent pentru activitatea viitoare.

Dupd o siptimin3d, mica delegatie de sportivi
romani cra prezenti la Payerne, in Elvegia, unde a avut
loc cea de-a doua etapd a campionatului mondial.
Aici, ca s-a intilnit din nou ca asii motocrosului lumii
(48 de alergitori din 21 de tiri), pe un traseu bine amena-
jat si destul de greu, sgarnisip pe toatdl lungimea sa de
citeva zeci de mii de spectatori.

Ca si la Vallés, intrecerea de la Payerne a fost un
«recital Jo€l Roberw. Inepuizabilul alergitor belgian a
cistigat $i acest Mare Premiu, conducind autoritar
in prima mansd $i luptindu-se voiniceste in ces de a
doua cu un grup dec patru concurenti valorosi, dar mai
ales cu finlandezul Vehkonen Kalevi care, la ghidonul
unei motociclete Husqvarna, a constituit o adevirati
revelagie. «Bitrinuls Hallman, clasat in Spania pe locul

al patrulea, n-a reusit la Payerne nici atit — el a venit
in final abia in pozitia a gasea.

Chitu i Dovids s-au clasat pe locurile 21 si, respectiv,
28 din 43 de concurenti intrati in calculele finale ale
competifiei. Probabil, Chitu ar fi obtinut un loc mai
bun in clasament daci n-ar fi cizut intr-una din mange
§i dacé masina sa, defectd incd din Spania §i reparata
destul de precar, I-ar fi servit asa cum trebuie.

La urmdtoarea ctapd — Marele Premiu al Iugosla-
viei — desfisuratd dupd o siptimini in localitatea
Trzi¥ din nord-vestul Sloveniei, a evoluat pe intregul
parcurs al intrecerii numai Dovids. Chitu a fost nevoit
si abandoneze din cauza unei defeciuni survenite la
ambielajul motocicletei.

Traseul de la Trzi&, cunoscut alergitorilor romani
incd de anul trecut, este destul de greu gi, din cei aproape
40 de alergiitori care au luat startul, numai 27 au reusit
sd termine cursa. A invins din nou Jo¢l Robert, urmart
de Geboers si de Hallman. Dovids s-a clasat pe un
merituos loc 13.

In drum citre cea de-a patra ctapd a campionarului
mondial, ce urma si aibi loc la Holice (130 km sud-est
de Praga), alergitorii romini s-au oprit in localitatea
Beroun. Acolo, i au participat la un concurs interna-
tional la carc au fost prezenti sportivi din 12 iri.
Printre competitori se aflau Hallman si marele campion
Paul Friedrichs din R.D. Germani. Acesta din urmi
venise la intrecere ca invitat al uzinei CZ, care ii pusese
la dispozifie o motociclet3 speciald de 250 cmc (Frie-
drichs este specializat, dupd cum se stie, in alergirile
clasei de o jumitate de litru ).

Concursul de la Beroun a tinut incordati atentia
spectatorilor printr-un original sistem de organizare a
manselor $i de stabilire a clasamentului. Concurentii au
fost impirtiti in trei grupe (A, B si C) si si-au disputat
intiietatea alergind gase ture intr-un sens al circuitului
si alte yase in cclilalt sens. Primii sapte clasati din
fiecare grupi au intrat in finald; tot in finalj an fost
admisi §i primii trei alergitori care nu reugiser3 prima
datd s# se claseze, dar care suspinuserid dupi accea o
recalificare.

Competitia s-a incheiat cu un rezultat surprinzitor:
ca a fost cistigatd de alergitorul englez A. Roberton,
putin cunoscut pe plan international. Fayoritii Hallman
§i Friedrichs au rimas pe tusa dupi probele de calificare,
fiind invingi iremediabil (ei nu au putut participa la
finall). Reprezentanfii nostri Chitu si Dovids au
obtinut fn clasamentul general locurile 12 si,
respectiv, 17.

Traseul de 1a Holice este unul din cele mai cunoscute
din Europa. El are o lungime de 2 500 m si serpuieste pe
pantcle unui imens amfiteatru natural in care iau loc,
cu prilejul fieclirei intreceri de motocros, peste 100 000
de spectatori. Configuratia terenului permite viteze
mari, iar trambulinele naturale plasate din loc in loc
oblig# alergiitorii si execute s3rituri de mare specta-
culozitate.

A patra etapd a campionatului mondial, organizat3
excelent la Holice, s-a bucurat de prezenta la start a
tuturor alergitorilor de valoare intilniti la confrunti-
rile din Spania, Elvetia i ITugoslavia.La aceast} etap3,
Cristian Dovids s-a clasat pe locul 22, iar Chitu n-a
putut s concureze deoarece, la antrenamente, mo-
torul motocicletei sale s-a blocat.

Comparind rezultatele obtinute de cei doi motocro-
sigti romani in intrecerile la care au luat parte reiese ca
ei se afld actuaimente cam la jumitatea valorilor mon-
diale. Confruntindu-se cu alergitori dintre cei mai
striluciti, Chifu 3i Dovids au acumulat o experienti
pretioasi care le va fi de un real folos in activitatea
viitoare.

(o.L.)




fatul specialistului

Sezonul cald si indeosebi perioadele
de caniculi scot in evidentd cele mai
mici defectiuni existente in instalagia
de ricire (si nu numai in instalagia de
ricire!) a automobilului: mocorul in-
cepe si se supraincilzeascd §i uneori
se ajunge la temperatura de fierbere
a apei care, la motoarele moderne cu
inscalagie presurizati, se situeazi intre
105 si 120 grade C.

Supraincilzirea se remarci dupi in-
dicatiile termometrului aflat pe tabloul
de bord, dupid aparigia mersului de-
tonant al motorului §i, dacd s-a ajuns
fa fierbere, dupi zgomotul caracte-
ristic al aburului care debuseazi pe
teava de preaplin. Puterea motorului
scade §i se face simgit un miros carac-
teristic. latd primele trei sfaturi prac-
tice In aceastd privingi:

® opriti motorul imediat ce apa
ajunge la fierbere @ descoperiti
cauzele supraincllzirii si remedi-
ati-le @ daci motorul a ajuns la
fierbere, nu insistati in incercirile
de a circula, alternind perioadele
de supraincllzire cu stationirile
pentru riciri, intrucit este posi-
bili arderea garniturii de chiulasd
si aparitia gripajului intre pistoane
si bloc.

O cauzi frecventi de supraincilzire
este existenta unei cantitdti insufici-
ente de api in sistemul de ricire. Pier-
derile de lichid se produc de cele mai
multe ori pe la garniturile pompei
(uneori numai in timpul stationirilor),
dar apa se poate strecura in afara sis-
temului de ricire §i datoritd unui co-
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lier slab, unor celule de radiator fisu-
rate, dezlipirii pe anumite portiuni
a bazinelor radiatorului etc. La utili-
zarea unui buson firid supapi se pierde
o cantitate apreciabili de api prin eva-
porare. Mai dificil apare cazul in care
garnitura de chiulasi nu asigurd etan-
seitatea citre interiorul sau exterio-
rul motorului. latd alte trei sfaturi
practice:

@ in timpul verii, completati
sistemul de ricire numai cu api
distilath pentru a evita depunerile
de piatri gi fenomenele de coro-
ziune care apar la utilizarea apei
«de robinet» @ eliminati imediat
cauzele pierderilor de api (de alt-
fel ugor vizibile) @ atunci cind ni-
velul uleiului cregte dupi o statio-
nare mai indelungadd, verificati
daci nu cumva apa a pitruns In
baia de ulei (deyurubind ugor bu-
sonul biii, apa care eventual s-a
strecurat in interior va fi prima
care se va prelinge).

O aiti cauzi banali §i curenti este
«patinarea» curelei de ventilator ca
urmare a intinderii slabe sau a uzurii;
in ambele situatii, atit ventilatorul cit
si pompa de api vor fi subturate. Sis-
temul de ricire va fi insi lipsit complet
de aporcul ventilatorului §i pompei de
apd In cazul ruperii curelei de venti-
lactor ; motorul va ajunge in scurt timp
la fierbere. Din nou trei sfaturi prac-
tice:

® in cadrul reviziilor autoturis-
mului verificati starea si intinde-
rea curelei de ventilator e din

RESTAURANT CRAMA
$1 CAMPING

COOPERATIA DE CONSUM
VA ASIGURA CONDITII PRIELNICE DE POPAS $I RECREERE

trusa cu piese de rezervi nu tre-
buie si lipseascid cureaua de venti-
lator probati in prealabil prin mon-
taj @ atunci cind ampermetrul
este stationar pe pozitia «descir-
cat» sau atunci cind becul rosu de
control rimine aprins indiferent
de turatia motorului, verificati e-
xisteanta curelei de ventilator (in
99%, din cazuri cureaua este ruptl).

Termostatul, acest element indis-
pensabil unei functioniri economice

a

Cureaua de ventilator ln buni cun (a) se lpvlllnl numai pe Ilturllo inclinate ale
i ] Ind I din d ta s-a schitat

fullel; cea uzath (b)

lagia apei intre radiator §i chiulasi fi-
cindu-se numai prin unica legituri
by-pass cu efecte apreciabile in sensul
surraincilzirii.

ngreunarea circulatiei normale a a-
pei este provocati si de infundarez
celulelor radiatorului cu impuritigi gi
depuneri, ca si de reparatiile mari de
radiator care au eliminat un numir
important de celule. latd sfacurile prac-
tice:

@ dacd termostatul lasi impre-

pe |
circw nll apel prin by-pass ﬂunel cind tormostatul este Inchis.

$i unei intrdri rapide In regim normal
a motorului, se dovedeste de mulce ori
insuficient de robust in exploatare.
n special termastatele «cu pasti» ri-
min blocate pe pozitia inchisi, circu-

sia ci nu functioneazl, verificati-|
prin incllzire intr-un vas cu api
(temperatura de Inceput de des-
chidere, aproximativ 85 grade C
@ nu circulati fird termastat in
instalagia de ricire ® evitati re-
paratiile mari de radiatoare (in
asemenea cazuri este preferabil a
schimba «stupul», bazinele rimi-
nind aceleasi).

Cele mentionate aici nu au epuizac
impresionanta listd a cauzelor de su-
praincilzire. Si le mentionim doar pe
cele mai frecvente: avans prea mare
sau prea mic al aprinderii, distributia
gresit pusi la punct, amestec prea si-
rac, toba de esapament infundata, de-
puneri de piatrd in bloc si chiulasi, ru-
perea stiftului pompei de api, rodaj
insuficient §i altele.

In incheiere o constatare: motoarele
autoturismelor moderne sint dotate
cu 0 mareé rezervi a sistemului de ra-
cire, pentru preluarea sarcinilor de
durati, In conditii dure de lucru; to-
tusi, sistemul de ricire este sensibil
la aparitia diverselor defectiuni, intro-
ducind motorul in regim de suprain-
cilzire. latd deci ultimele trei sfaturi
practice:

@ nu desfaceti busonul unui ra-
diator supraincllzit, intrucit sci-
derea brusc} a presiunii provoaci
intrarea imediatd in fierbere a in-
tregii cantitiiti de api, insotitd de
jeturi puternice de abur gi api fier-
binte 3i de pericolul unor acciden-
tiri grave @ completati apa nu-
mai dupi un timp de ricire 2 mo-
torului supraincilzit, numai cu mo-
torul in stare de functiune i numai
prin adiugare treptati @ nu vi
nelinigtiti de ridicarea tempera-
turii motorului In primele minute
dupi oprire, mai ales dupi o soli-’
citare puternidd, intrucit fenome-
nul este normal, datorindu-se trans-
miterii cildurii de la cilindri la
apa de ricire, in conditii de nefunc-
tionare a ventilatorului si pompei
de apid

Ing. Dinu GEORGESCU




In luna octombrie a anului trecut, la Conferinta Organizatiei Natiunilor Unite,
consacratd dezbaterii problemelor traficului rutier, au fost adoptate doud docu-
mente de importantd deosebitd la care a aderat si ara noastrd: «Conventia pri-
vind circulatia rutierd» §i «Conventia privind semnolizarea rutierd».

Intrucit Conventia internationald referitoare la semnalizarea rutierd aduce modi-
ficdri importante indeosebi in sistemul de indicatoare, modificdri care intereseazd
marea masd a participantilor la circulatie, vom prezenta pe scurt noile mijloace
de semnalizare 5i considerentele care au impus adoptarea lor.

n calitate de parte contractantd, fara noastrd are obligatia s& aplice indica-
toarele rutiere prevdzute in sus-numita Conventie. Cind pentru semnalizarea unei
restrictii, pentru avertizarea asupra unui pericol sau pentru comunicarea unei
anumite informatii, in Conventie nu este prevdzut un anumit indicator, fara noastrd
poate institui un indicator rutier propriu. In acest caz intervine insd obligatia de
a nu intrebuinta un mijloc de semnalizare prevdzut in Conventie, cdruia i s-a atri-
buit o altg semnificatie. In plus indicatorul ales trebuie sd respecte regulile de
principiu stobilite de Conventie pentru sistemul de semnglizare.

In noua Conventie, impdrtirea in capitole §i subcapitole a sistemului de indica-
toare rutiere este mai logicd.

Capitolul | este consacrat indicatoarelor de avertizare. Aici nu mai sint cuprinse
indicatoarele destinate semnalizdrii pasajelor la nivel.

Al doilea capitol cuprinde mijloacele prin care se semnalizeazd dreptul de
prioritate la intersectii.

Copitolul ol treilea inglobeazd toate indicatoarele rutiere care se instaleazd lo
trecerile la nivel.

Al patrulea capitol este consacrat indicatoarelor de reglementare (de dirijare).
De mentionat cd indicatoarele de prioritate, de oprire si stationare, nu mai sint
incluse in acest capitol.

Al cincilea capitol se referd indeosebi la mijloace de semnalizare de orientare.
El cuprinde indicatoare de presemnalizare, de directie, de localitate, de confirmare,
precum si alte panouri de semnalizare prin care se dau conducdtorilor auto in-
dicatii utile.

In capitolul VI sint incluse indicatoarele de interzicere sau restrictie a opririi
§i stationdrii.

Capitolul VIl cuprinde panourile suplimentare cu ajutorul cdrora se indicd
diferite distante 5i directii pe care opereazd restrictiile, interzicerile etc.

Ultimul capitol se referd la marcajele rutiere, unde au survenit mai putine
modificdri.

Noile indicatoare rutiere au fost bineinteles reclamate de necesitdtile practice
apdrute ca urmare a dezvoltdrii impetuoase a traficului. Se simtea nevoia unui
sistem de indicatoare mai diversificat, mai nuantat, care sd avertizeze cu mai
multd precizie asupra locurilor periculoase, sd precizeze fard echivoc restrictiile,
sd informeze mai larg participantii la circulatie asupra unor obiective utile §i sd-i
orienteze prin indicatoare vizibile asupra cdilor rutiere si localitatilor.

Este limpede cd asemenea deziderate nu pot fi reaiizate cumulativ cu usurinta.
A fost nevoie de o muncd laborioasd a specialistilor din diverse {dri care au ela-
borat proiectul de Conventie adoptat in cele din urmd la conferinta amintitd.

*x

Indicatoarele de avertizare la care se referd capitolul | al Conventiei vor avea
si de acum inainte forma triunghiulard cu chenarul rosu, fondul putind fi galben
sau alb (in tara noastrd a devenit traditionald folosirea culorii galbene).

Tinindu-se seama de necesitatea semnalizdrii diferentiate a sectoarelor de
drum cu declivitdti accentuate $i a celor cu declivitdti foarte accentuate, s-a intro-
dus un nou indicator «Pantd foarte abruptd» care poate fi reprodus in doud variante
(fig. 1 si fig. 2); acest indicator va fi intrebuintat numai acolo unde, prin inclinarea
lor pronuntatd, pantele prezintd un grad sporit de pericol. In rest se vor folosi
actualele indicatoare «aCoborire periculoosd» care vor putea sd aibd insd §i simbolul
prezentat in fig. 3.

Conducdtorii de vehicule trebuie sd cunoascd precis configuratia sectorului
de ingustare a drumului. Pentru a rdspunde acestei cerinte, s-a introdus indicatorul
de avertizore din fig. 4. Atunci cind ingustarea se produce pe ambele laturi ale
drumului, se utilizeazd indicatorul «Drum ingust», prevdzut si in normele noastre
actugle de circulatie.

Indicatoarele din fig. 5.6 si 7, prevdzute in Conventie, sint menite sd averti-
zeze pe cei care foiasesc drumurile asupra sectoarelor accidentate. Dupd cum se
poate observa, cu ajutorul acestor indicatoare se specificd precis configuratia
suprastructurii arterelor rutiere.

Intrind pe portiuni proospdt acoperite cu criblurd, automobilistii au fost neplédcut
surprinsi de proiectio periculoasd a pietricelelor care, uneori, au provocat nu
numai simpla spargere a parbrizelor dar §i accidente din pricina derutei soferilor
care s-au pomenit deodatd in imposibilitatea de a observa zona din fata automobilu-
lui. Panoul din fig. 8 oferd posibilitatea avertizdrii asupra acestui primejdios feno-
men.

Indicatorul redat in fig. 9 are menirea de a-i face atenti pe automobilisti asupra
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pericolului de vint lateral existent indeoseb: pe tr le de drumuri situate pe
platouri descoperite si in zonele unde miscarea laterald a maselor de aer repre-
zintd un fenomen meteorologic frecvent.

Intersectiile de drumuri vor putea fi mai fidel reprezentate cu ajutorul indica-
toarelor din fig. 10, 11, 12, 13, 14, 15. Bineinteles cd, in functie de configuratia
reald a incrucisdrilor, in cazul panourilor din fig. 14 5i 15, laturile intersectiilor
respective pot fi amplasate si pe partea opusd. Din aceleasi considerente au fost
adoptate noi tipuri de indicatoare: intersectie cu un drum fard prioritate (fig.16
5i 17).

Conventia precizeaza noi posibilitdti de intrebuintare a indicatorului «Alte peri-
colen. Astfel, acest panou va putea fi folosit pentru a avertiza asupra unor treceri
peste calea feratd unde circulatia feroviard se realizeaxd cu viteze foarte mici,
iar traversarea cdii ferote se efectueazd cu ajutorul lucrdtorilor feroviari. Se va
evito astfel utilizarea in aceste locuri a semnalizdrii clasice pentru pasajele de
nivel care, in asemenea locuri, reduce fluiditatea traficului.

Modificdri importante s-au produs la categoria indicatoarelor de reglementare
(dirijare). Deosebit de insemnatd ni se pare includerea in subcapitolul «indico-
toore de interzicere si restrictie» a indicatorului «Circulatia interzisé in ambele
sensuri» (fig. 18) care a fost folosit in trecut cu rezultate bune §i pe arterele rutiere
din tara noastra. De mentionat cd in prezent pentru instituirea unor restrictii de
asemenen naturd se foloseste un indicator avind patru simboluri, putin eficient
in conditiile circulatiei aglomerate, din pricina gradului redus de vizibilitate §i
mai ales de lizibilitate.

Tinindu-se seama cd in prezent nu existd posibilitatea instituirii unor restrictii
pentru anumite categorii de vehicule, s-au introdus indicatoarele: «Circulatia
motoretelor interzisd» (fig. 19), «Circulatia vehiculelor trase sau impinse cu
mina interzisd» (fig. 20), «Circulatia mijloacelor de transport agricole interzisd»
(fig- 21).

Indicatorul rutier de interdictie a circulatiei autocamioanelor (fig. 22) poate
fi folosit, in conformitate cu prevederile noii Conventii, si fdrd specificarea cifrei
tonajului.ln acest caz, restrictia se referd la toate autovehiculele destinate trans-
portului de mdrfuri sau materiale a cdror greutate maximd autorizatd depdseste
3 500 kg. Dacd se impune interzicerea circulagiel autocamiognelor avind un tonaj
determinat, pe un panou aditional, instalat sub indicatorul respectiv, se precizeazd
cifra tonajului respectiv. »

De mentionat cd toate indicatoarele rutiere de interzicere §i restrictie pentru
vehicule §i pietoni prevdzute in Conventie au o diagonald de culoare rosie de la
stinga spre dreapta (culorile indicatoarelor din aceastd categorie au ramas aceleasi)

Pe anumite sectoare de drum, unde existd conditii sd se circule la limita maximd
devitezd admisd legal (si este important ca in scopul asigurdrii sigurantei circulatiei
sd se mentind intre autovehicule o anumitd distontd) sou pe arterele rutiere unde
deplasarea in coloand, care are loc frecvent, impune pdstrarea unor spatii suficient
de mari intre vehicule, pentru asigurarea depdsirii, indeosebi a autovehiculelor
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grele, se va putea utiliza indicatorul «Este interzisd circulatia mijloacelor de trans-
port fdrd mentinerea intre ele a distantei de cel putin... metri» (fig. 23). Pe indica-
torul din fig. 23 distanta de 70 m este datd ca exemplu.

Un subcapitol al categoriei indicatoarelor de reglementare (de dirijare) se
referd la indicatoarele de prescriptii obligatorii (actualmente cuprinse in normele
noastre de circulatie in categoria indicatoarelor de sens obligatoriu). Aici au survenit
de asemenea citeva modificdri §i completdri demne de semnalat. Este vorba in
primul rind de introducerea unui nou tip de indicator pentru precizarea termindrii
sectorului pe care s-a instituit un regim de vitezd minimd (fig. 24). Pe panoul avind
fondul albastru §i simbolul alb, diagonala este de culoare rogie. Un alt indicator,
denumit «Pistd obligatorie pentru cdldretin (fig. 25), a fost de asemenea adoptat
in noua Conventie.

Spre deosebire de simbolul actual, sdgetile albe de pe fondul albastru al indica-
toarelor de prescriptii obligatorii au o formd deosebitd care rezultd cu claritate
din fig. 26.

Mijloacele de semnalizare prevdzute in capitolul | (de presemnalizare, de
directie, de localitate, de confirmare etc.) pot avea fondul alb sau de culoare deschisd
(exemplu: galben sau albastru deschis) iar inscriptiile pot fi albe sau de culoare
inchisd. Cu aceste combinatii de culori, indicatoarele pot fi de exemplu cu fondul
golben si inscriptii negre, cu fondul alb §i simboluri negre sau cu fondul albastru
§i inscriptii albe.

In practica semnalizdrii internationale, indicatoarele din categoriile mentionate,
avind fondul albastru si simbolul alb, s-au dovedit eficiente datoritd gradului lor
sporit de vizibilitate si lizibilitate. De acest factor se va tine probabil seama cind
se Yadpune problema adoptdrii indicatoarelor de orientare in legislatia noastrd.
rutierd.

Printre noutdtile aduse de Conventie la aceastd categorie de indicatoare men-
tiondm panoul din fig. 27, foarte util pentru conducdtorii de autovehicule ca mijloc
de presemnalizare a itinerariilor, in cazul cind virajul la stinga este interzis.

Foarte util va fi de asemenea §i indicatorul reprodus in fig. 28, menit sd presem-
nalizeze directiile posibile de circulatie (in functie de sdgeti) la intersectiile cu
mai multe benzi. Panoul, avind semnificatia ardtatd, are fondul albastru. Liniile
intrerupte de despdrtire a benzilor si sdgetile sint de culoare albd.

In cadrul subcapitolelor indicatoareior de localitate, refine atentia panoul nou
introdus, prin care se semnalizeazd sfirsitul localitdtii. Diagonala este de culoare
rogie, indiferent dacd fondul indicatorului este de culoare albd, albastrd sau galbend.
Participantii la circulatie vor putea astfel cunoaste in mod precis limita pind la
care opereazd normele de circulatie obligatorii pentru localitdti.

Deosebit de utile considerdm cd se vor dovedi si indicatoarele «Statie de autobuz»
si «Statie de tramvai» (fig. 29 i 30). Fondul acestor indicatoare este albastru, pd-
tratul interior alb, iar simbolul negru.

Inscriptia «FURKA» de pe indicatorul din fig. 31 reprezintd un nume de defileu
dat ca exemplu pe indicatorul «Drum practicabil», nou introdus in sistemul de
semnalizare rutierd. Fondul indicatorului este. albastru, inscriptia este albd, iar
cele trei dreptunghiuri sint de fapt niste panouri detasabile de culoare albd. In
cazul cd trecerea este inchisd, se foloseste panoul nr. 1 pe care inscriptia «lnchis»
se scrie de reguld in limba nationald gi in citeva limbi de circulatie internationald.
Pe acest panou inscriptia are culoare rogie. Dacd trecerea este deschisd, pe cele
trei panouri ori nu se va gdsi nici o inscriptie, ori pe panoul doi se va gdsi simbolul
«Languri antiderapante obligatorii» desenat cu culoare neagrd (cind starea dru-
mului impune asemenea mdsurd). Dacd trecerea este inchisd, in afara inscriptiei
de culoare rogie de pe panoular. 1 amintit mai sus, pe panoul nr. 3 se specificd

(de asemenea, in citeva limbi) denumirea localitdtii pind la care drumul este des-
chis. Pentru reteaua noastrd rutierd care strdbate in det_mlg‘gélzuri defileuri §i
trecdtori. un asemenea indicator va fi deosebit de util participaritilor la circulatie.

Elemente noi aduce §i capitolul referitor la indicatoarele de oprire i stationare.
Culorile panourilor de acest gen, forma §i simbolurile rdmin in linii mari aceleasi,
insd se modificd substantial semnificatia lor.

O primd noutate o constituie indicatorul «Stationare alternativd» (fig. 32).
Cind pe panou se afld cifra romand | (de culoare albd), este interzisd stotionarea
in zilele f&rd sot. In cazul indicatoarelor purtind cifra H, interdictia se referd la
zilele cu sof. Este important de precizat cd cele doud indicatoare se folosesc conco-
mitent, unul fiind instalat pe o parte, iar altul pe cealaltd parte a arterei rutiere.
Este de la sine inteles cd fiecare indicator interzice stationarea in conditiile ardtate
mai sus numai pe partea unde este instalat. In principal, menirea acestor indica-
toare este sd impiedice permanentizarea stationdrii unor vehicule pe anumite
artere rutiere.

Cifrele | si I pot fi inlocuite (in cazul cind legislatia nationald prevede aceasta)
cu date. De exemplu, in loc de cifra | se inscriu datele 1 — 15 sau in loc de Il
se inscriu datele 16—30 intre care stationarea pe latura respectivd a drumului
public este interzisd.

Indicatorul de la fig. 33 se foloseste in localitdti pentru a specifica locurile de
intrare in zona unde durata de stationare este limitatd. Pe fondul alb al panoulu:
pdtrat se gdseste simbolul indicatorului «Stationare interzisd» avind culorile
cunoscute. Pe panoul pdtrat sau sub el, pe un indicator aditional, se pot inscrie
zilele si orele in decursul cdrora actioneazd restrictia si conditiile acesteia.

Conventia asupra semnalizdrii rutiere fixeazd numeroase obligatii de principiu
privind modul de instalare a indicatoarelor rutiere. Vom retine doar pe cele mai
importante. Este vorba in primul rind de obligatia pdrtilor contractante de a monta
indicatoarele rutiere la o distantd relativ uniformd fagd de limita drumului. Ele
trebuie sd fie de asemenea astfel instalate incit participantii la circulatie sd le
observe bine de la depdrtare si sd le distingd cu ugurintd semnificatia. Este in-
terzisd, conform Conventiei, amplasarea pe arterele rutiere a unor afise,pancarte,
dispozitive etc. care, fie cd limiteazd vizibilitatea indicatoarelor rutiere, fie cd
pot fi confundate cu acestea. Considerdm aceastd prevedere deosebit de importantd
pentru sporirea sigurantei rutiere, cu atit mai mult cu cit §i la noi unele intreprinderi
si"organizatii comerciale au obiceiul ddundtor de a planta pe arterele rutiere ase-
menea obiecte care nu odatd s-au dovedit stinjenitoare §i chiar periculoase pentru
circulatia rutierd.

Conventia precizeazd i principii de instalare a indicatoarelor in functie de
dimensiunile lor. Astfel, panourile de dimensiuni mici urmeazd a fi plantate pe
artere unde se circuld cu vitezd redusd si, in consecintd, ele pot fi ugor observate.
De asemenea, acest gen de panouri se recomandd a fi folosite pentru repetarea
indicatoarelor. Panourile mari se monteazd pe arterele largi unde se circuld cu
viteze relativ ridicate, iar cele foarte mari se utilizeazd pe autostrdzi unde depla-
sarea cu viteze mari impune instalarea unor indicatoare usor vizibile si lizibile
de la distante apreciabile.

Noile indicatoare rutiere prevdzute in Conventia de semnalizare rutierd urmea-
zd a fi introduse in viitoarea legislatie rutierd a tdrii noastre. Atunci vor deveni
bineinteles obligatorii pentru participantii la circulatie, constituind in acelasi
timp un instrument important de sporire a sigurantei rutiere si de facilitare a
traficului.

Col. Haralambie VLASCEANU
Col. Victor BEDA
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Prezentdm in articolul de fatd citeva scheme elec-
trice si electronice care asigurd imposibilitatea por-
nirii motorului automobilului si avertizeazd sonor.
prin conectarea claxonului, in cazul cind o altd per-
soand decit proprietarul intentioneazd sd foloseascd
magsina (fdrd aprobarea proprietarului).

Cea mai simpld instalatie constd dintr-un intre-
rupdtor ascuns, legat in serie cu cheia de contact.care
impiedicd alimentarea bobinei de aprindere, chiar
dacd infractorul posedd chei false. In fig. 1 este pre-
zentatd o asemenea schemd care, in plus, prin conec-
tarea cla lui, leazd sonor actionarea cheii
de contact. Instalatia poate intra in funcgiune cind
comutatorul K face contactele 1—3, respectiv 4—b6.
Dacd in aceastd situatie se introduce cheia de contact,
este actionat releul r1 care se automentine prin con-
tactele r11; astfel, chior dacd se scoate cheia de con-
tact, el rdmine anclansat. Contactele r12 actioneazd
claxonul. Pentru ca acesta sd nu sune continuu, ceea
ce ar duce la descdrcarea inutild a acumulatorului,
este prevdzut intrerupdtorul intermitent INTR. Acesta
poate sd fie chiar un intrerupdtor tip «clipici» folosit
la semnalizarea directiei.

Dacd se intrebuinteazd un tip de comutator cu con-
tacte codificate, comutatorul K poate sd nu fie ascuns.
Acesta se poate realiza dintr-un soclu de lampd radio
(de exemplu tip octal), impreund cu culotul ldmpii.
Culotul joacd rol de cheie de contact. Pentru pornireo
motorului trebuie introdus in soclu acest culot care
prin contacte corespunzdtoare, realizate intre anu-
mite picioruge, asigurd alimentarea bobinei de aprin-
dere. Astfel, in cazul schemei din fig. 2 legdtura tre-
buie realizatd intre piciorusele 4—7. Dacd cineva
incearcd sd facd la intimplare legdturi intre contac-
tele soclului, pentru a putea porni motorul, releul r se
alimenteazd, se automentine prin contactele r1 si
conecteazd claxonul prin contactele r2. O datd co-
nectat, claxonul nu poate fi oprit decit prin introducerea
in soclu a «culotului-cheiex» care, prin legdtura ce exis-
td intre piciorusele 1—8. scurtcircuiteazd bobinajul
releului; acesta se demagnmetizeazd §i desface con-
tactele. Rezistenta R are rolul de a limita curentul
ce tinde sd creascd la scurtcircuitarea bobinei rele-
ului. Desigur cd dintre cele 8 contacte ale soclului se
pot alege alte perechi de contacte de lucru, astfel cd
existd o multime de posibilitdti de codificare. Acest
tip de instalatie poate fi aplicat si motocicletelor.

Alte instalatii de pazd, mai perfectionate, impie-
dicd accesul in interiorul autoturismului, la bagaje
sau motor, semnalizind deschiderea usilor §i capotelor.
Pentru aceasta, la fiecare usd §i capotd trebuie montat
cite un intrerupdtor (ca cel care aprinde lumina in
frigider), care se conecteazd la deschiderea usii.
Este cazul releului r1 (fig. 3) care se anclanseazd, se
automentine prin contactul r11, pune in functiune
claxonul prin r12 si desface circuitul bobinei de aprin-
dere prin r13. Instalatia se conecteazd §i deconec-
teazd de la intrerupdtorul K, care trebuie sd fie as-
cuns la exteriorul cabinei.

Dacd atit intrerupdtorul cit §i releul actioneozd
cu o intirziere de citeva zeci de secunde, intrerupd-
torul K se poate monta in cabind. Actionarea cu intir-
ziere este necesard pentru ca proprietarul maginii
sd aibd timp sd pdrdseascd cabina dupd ce a conectat
instalatia de pazd §i, de asemenea, sd poatd pdtrunde
in cabind pentru a o deconecta atunci cind vrea sd
plece cu magina. O asemenea instalatie este prezen-
tatd in fig. 4, unde ca relee cu temporizare se folosesc
relee termice (cu bimetal). Prin actionarea lui K
(montat intr-un loc ascuns in spatele bordului) se ali-
menteazd, prin contactele r11 (normal inchise), re-
leul termic RT1. Acesta, dupd 20—30 sec., isi inchide
contactele, alimentind releul r1, care se automentine
prin r12, asigurind in acelasi timp alimentarea insta-
latiei. Dacd de acum incolo se deschid usile sau ca-
potele, unul din intrerupdtoarele 11—I6 realizeazd
alimentarea releului r2. Contactele r22 ale acestuia
intrerup circuitul de aprindere a motorului, contac-
tele r12 automentin alimentarea releului iar contac-

tele r23 alimenteazd releul termic RT2. Acesta, dupd
o intirziere de 15—20 sec.,va conecta claxonul (dacd
nu se Intrerupe, intre timp, instalatia prin intreru-
pdtorul K).

Releele termice au ca piesd principald o lamd bi-
metal. Aceasta poate fi luatd de la o pernd electricd
sau sigurantd automatd. Pe lamd se bobineazd, peste
un strat izolator de micd sau azbest, citeva zeci de
spire din fir de nichelind izolat (fig. 5). Numdrul de
spire §i grosimea firului se determind prin incercdri,
astfel ca incovoierea lamei — si deci inchiderea con-
tactului — sd se facd dupd o intirziere de 20—30 sec.
Timpul de intirziere se poate regla prin varierea dis-
tantei d §i prin actionarea surubului S.

Releele termice pot fi inlocuite cu relee electronice.
O asemenea instalatie este prezentatd in fig. 6. Tran-
zistorii T1-T2, respectiv T3-T4, functioneazd ca relee
cu intirziere, iar tranzistorii TS-Té functioneazd
intr-o schemd de multivibrator pentru actionarea in-
termitentd a claxonului. Tranzistorii folositi sint de
joasd frecventd, de putere micd. Dacd tranzistorii
au coeficientul§ mare (aproximativ 100), este sufi-
cient pentru releele de timp un singur tranzistor
(tranzistorii T2, respectiv T4, se elimind, releele ri1,

AC. AC§

respectiv r3, conectindu-se in circuitul de emitor al
tranzistorilor precedenti).

Schemo functioneazd in felul urmdtor. La inchi-
derea lui K (de asemenea ascuns), releul r1 actioneazd
si deschide contactul r11 (care este normal inchis).
Dupd un interval de 20—30 sec., ce depinde de valo-
rile rezistentei R1 si condensatorului C1, in care timp
acesta din urmd se incarcd, potentialul bazei lui T1
se apropie de potentialul emitorului, curentul prin
tranzistor scade $i releul r1 se elibereazd. Prin acesta
se restabilesc contactele r11 si instalatio este gata
de lucru. Dacd acum se inchide unul din intrerupd-
toarele 11-16 prin deschiderea usilor sau capotelor,
releul r2 se anclangeazd, se automentine prin contac-
tele r21 si conecteazd la acumulator prin r22 cel de-al
doilea releu de timp. Dupd o intirziere de 15—20 sec,
timp necesar pentru incdrcarea condensatorului C2,
curentul prin tranzistorii T4 a ajuns la valoarea ne-
cesard pentru actionarea releului r3. Contactele r31
ale acestuia alimenteazd multivibratorul. Releul r4,
conectat in circuitul de colector al lui Té, este actionat
aproximativ timp de o secundd la un interval de 3—4
sec, inchizind in acest ritm contactele r41 care sint
legate in paralel cu butonul claxonului.

in fig. 7 este prezentatd aceeasi schemd, conceputd
pentru a fi aplicatd la autoturismele care au minusul
acumulatorului conectat la sasiu.

Releele folosite in toate schemele sint de tip tele-
fonic, avind tensiunea de lucru corespunzdtoare ten-
siunii acumulatorului §i curentul de anclangare sub

30 mA.
Ing. Sever CRISAN
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UN ORIGINAL
PLANOR A2

deformatie ceea ce nu s-ar fi intimplat
cu o aripk construitd clasic.

La zborurile dc testarc a prototi-
pului am realizat timpi intre 2°50" si
3’50”. Am dotat planorul cu autocnips
pentru determalizarea pind la 6 minute.

Anul acesta pregiitesc incd un exem-

plar la fel gi sper si dovedesc ci am
ales, am studiat §i realizat un tip de
planor A2 capabil de o pertformantd
mai buni decit locui 1V in campionatul
republican, loc ocupat anul trecut.

Pavel PETROMANEANTU

La wltimul pionat naf | de
gbor Uber desfdsurat anul trecut la

Bacdu, au fost prezentate cinteva inie-
resante noutdgs de concepyie §i construcgte
in d sul aer delelor. Am remarcat
prinire acestea un planor proiectat fntr-o
manierd total diferitd de linia clasica 5
care executa foarte reugite lansdri din
cablu §i plandri in spirald. Autorul ha
este aeromodelistul timisorean Pavel Pe-
tromd tu. Cu un antr t mai
bine pus la punct, Petromdneantu ar fi
putut realiza mai mult decit 815 secunde
totalizate §& locul 1V in clasamentul

50
Gl
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general pe care I-a ocupat. Tinind seama
de frumoasele calitdpi ale modelului sdu,

l-am rugat pe comstructor sd-l prezinte
cintorilor aeromodelists.
L ]

La proicctarea planorului «+P.P» m-a
condus ideea giisirii unei solutii clt mai
cchitabile intre o constructie solidi,
nedeformabildl 1a intemperii gi eforturi
— mai ales aripa — i o simplitate in
executie. Mai mult decit atit, am cliutat
sil aplic tot ceea ce am putut retine
din noutdtile mondiale In acest dome-
niu care, trebuic s# recunosc, sint
foarte controversate.

Forma vederii in plan a aeromode-
lului meu dovedegte cif s-a cliutat
obtinerea unei stabilitdti bune in urcare
§i sigurantll pe vint 3i rafale termice
locale.

Constructia are citeva particularitiigi:
mai intli diedrul aripii este fortat la
capete prin Indoire cursivd — in formi
de «Us, Acest lucru este posibil tatrucit
aripa este construitd fird lonjeroanc
centrale, iar bordul de atac gi fugs din
pllici masive de balsa (26 x 10, spre
capiit 15 x 6 mm si respectiv 57 x 4
spre capiit 15 X 3 mm). Nervurile sint
tot din lemn de balsa (2 mm). Aripa &
fost profilatd gi controlatd cu gabloane
din 50 in 50 de mm. La centru se
imbind — menpinind diedrul — cu o

283%

placi din duraluminiu groas de 1,5 mm. =

Ampenajul orizontal este clasic, spre
deosebire de aripli. Intreaga construc-
de a fost impinzitd cu foith japonezi si

emailitat3.

Proba de rezistentd am ficut-o — = | W33 QQ34r ¢4 28 4 AR IVFEAT RS L2 0
ce e drept nevoit — cu ocazia unui L et 4|
zbor care a dus la pierderea in termicé a 127 | 100

modelului gi regiisirea lui dupa 2 zle
si 2 nopti, timp in care gi plouase.
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Intreaga constructic era firf nici o

, In cadrul actiuniior de extindere gl dezvoitare a activititilor teh-
nice tn rindul plonierilor gi gcolarilor, cu scopul form#ni unui
larg orizont tehnico-gtiintific, Consiliul municipal Bucuresti al
Organizatiel pionierilor prin Comisia de stiintd g! tehnic&, In co-
laborare cu Palatul pionierilar, a organizat cursurl de pregétire
gl specializare pentru o parte dintre conducatorii cercurilor tehni-
ce de aeromodelism, navomodelism gi fotografiere.

S-au inscris gl au urmat cursurile 90 de pasionati al acestor
activititi dintre profesorii maisgtrl gi profesoril de fizica.

Cursul de navomodele a fost cond de prof ul Nicol
Dumitrascu de 1a Palatul pionierilor, care, pentru a da o amploare
deasebitd expunerilor, a invitat unii specialisu in acest domeniu
pentru a sustine o parte din teme. Astfel au tinut lectil Ing. Silviu
Morarly, ing. lulius M#inescu si George Craioveanu de la Fede-
ratia de Modelism. Cursantii, In afar§ de faptul c& si-au Insusit

o serie de cunostinte teoretice privind
¢i lucrdri practice.

Cursu! de a fost dus de un vechi pasionat
al acestui sport. Zaharia Doroga, care a depus mult elan pentru 2
da lectillor o valoare cit mai mare prin Imbinarea expunerilor teore-
tice cu lucru! practic.

Un sprijin deosebit In reugita acestor activitiiti I-a acordat Fe-
deratia Roman# de Modelism. Interesantd gi fructuoasé a fost gi
activitatea cursulul foto, condus de Petru Voinescu, membru al
A.A.F. Avind experienta acestor cursuri, se intentioneaz¥ extin-
derea si functionarea lor gi In viitor, addugindu-li-se gi cursuri
pentru conducitorii cercurilor radio si de electranica.

Badea SMARANDESCU
Seful Comisiel de stiintd si
tehnick de la C.M.B.O.P.

dail

. NAVIGA

la a 10-a
aniversare

Federatia Europeanad de Navo-
modelism (NAVIGA), cu sediul
fa Viena, In ultimul sdu buletin
informativ anunfd aniversarea a
10 ani de activitate (1959—69). Cu
acest prilej sint evidentiate $i clte-
va dale care ilustreazd extinderea
navomodelismului, ajuns asidzi
sd fie practicat In pesle 20 de {ari
de pe continentul nostru. Rom&-
nia este a 18-a tara afiliatd la Fede-
ratia Europeand de Navomodelism.

Una din sarcinile cele mai de
seamd ale NAVIGA este regle-
mentarea $i organizarea concursu-
rilor internationale. Calendarul
competitional 1969 este deosebit
de bogat fatd de anii precedenti,
cuprinzind 18 Intliniri intertari pa-
tronate de NAVIGA si avind ca
activitate de virf Campionatul Eu-
ropean de Navomodele care va
avea loc pe lacul Lipnic, la 12 km
de Russe (Bulgaria), Intre 4 si
10 august 1969.

Secretarul general al NAVIGA
esle navomodelistul Giitner Lab-
ner (Austria).

La 1 ianuarie 1969, recordurile
internationale Inregistrate de fo-
rul european al navomodelismu-
lui erau urmditoarele:

— Hidroglisoare captive 2,5 cmc
elice la apd

(A1), Sustr (Cehoslova-
cia) 11 iul. 1968 144,000
kmjord.

— Hidroglisoare caplive 5 cmc,

elice la apd
(A2), Mirov (Bulgaria) 5
sept. 1968 150,00 kmlord

— Hidroglisoare captive 10 cmc,

elice la apd
(A3), Gantev (Bulgaria) 5
sepl. 1968 163,636 kmjord
— Hidroglisoare caplive 2,5 cmc
cu elice aeriand (B1), Wer-
deritz (Ungaria) 17 iul. 1968
211,767 kmjora

— Nave de vitezd, telecornan-
date, 2,5 cmc
(F1V—2,5), Ripke (R.F.G.)
25 aug. 1968 22,5 sec.

— Nave de vitezd, telecoman-

date, 5§ cmc
(F1V-5), Hachmeister
(R.F.G.) 28 aug. 1968
20,4 sec.

— Nave de vitezd telecomandale,
15 cme
(F1V-15), Matschulat

(R.F.G.) 7 {ul. 1968 18,1 sec.

— Nave de vitezd telecoman-
date, motor eleciric
30 W. (F1E-30), Vohringer
(R.F.G.) 25 aug. 1968 45,7
sec.

— Nave de vitezd telecoman-
date, motor electric
500W.(F1E), Bordier (Fran-
ta) 6 aug. 1967 28.6 sec.

— Nave vindtoare de baloane,
telecomandate
(F4), Andexlinger (Aus-
tria) 3 aug. 1967 10 baloane
In 75,0 sec.

G. CRAIOVEANU




Primele rezultate de vcloore ’
construit de nayomodelistul ing. |Vsevolod
navigd pe oglinda Herdstrdului cu marele pave
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MIORITA*

Qresc mfm‘-vasqlui «Mioritan,
lui vas de agrement care

Planul navei tedle «Miorita» — construitd pe santi at de arhitectul naval
N. Gallin. Preldind acest plan, ing. V. Romanescu I-a odel destinat pro-
belor sportive de teleghidare — gurl §i VM egn, succes reeditat
in::%fi 968. In 1966 a obtinut doud premii pentru locul Il 1a Cong ayomodele de la
Ta (URSS), Pentru o '- i constmiz la orice clasd de navomoc . ¥y Romanescu $d
prezinte nc '“ mtﬂor wMiorifa¥la scara 11:100 Planurite de forma a seara 1:15. In
desequl’y] :10075@, pot observa cele tral' pdificdri aduse pentru adaptarea la cldsg
Sistemul de canstruggie al osaturii pe care l-am a tu acest echjpament nou :pm deb nul Expo-
CARACTERISTICI pentr «Mio tap este dintre celé mai simple. Se pro- zigiei din pn}ilionul Nou COnStruic, inteii.
ce%\ lchila o realizim dintr-o bucati jntreagi ezonul urmitor nava a fost \in cu un
Destinatia: vaporas de pasageri, de etrava ihtirici, coastele din placaj de 6 mm, motor mai puternic,|astfel ci la & i
pentru agrement iar lonjeroarleld d din tei. Bordajul il 1963 am cistiga | '
S . 4% construim-din placaj.deaviati ~+-mm- grosime.— rezultat cu toate ci
}oa E N Pentru p de bazi'folosim placaj de 3 mm, ca si de concurentii care av
Lungimea maximé 17,3 m (1 155 mm) pentru|pufoga juperioaril, Suprpstry s con--  qare, confort reg ple.
Lungimea intre strui in placaj de 1 m 20 de puncte.
perpendiculare 162 m (1080 mm) In pitUTarea s-a ficut cb, vopsea de ulei; $i in anii urmitori naval «Mioritas a)
Latimea la linia de pentru ci n+fe ul crestea i greutate, ceea ce situeze pe primul loc la nwn;ﬂu la vi
plutire 360 m (240 mm) constituia un dlfuv taj, am renung vopseaua pe
Pescaj maxim 0,80 m (53,3 mm) bazi de ulei Ln am treeut la vopsea duce, dupi ce in
Indltime de con- prealabil s, cufitat to
structie 095m (63,3 mm) In decursul timpului tul 2 evoluat contimyu:
Indltime max. de la In fiecare an a Gipitat un moter nou, de fiecare dat
nivelul apei 245 m (163.3 mm) mai put_brn'CJ Concomitent au fost'schimbate si elicele. pe ultima datd la Mamaia, in seprembrie, la ca
Deplasament 18,5 tone -— in urmi cu un an a fost schimbat si ar le port elice goriile ' precum si la vinitoa
W‘e_z" maximd 15.0 kmjh = In anii 1 61—1962 nava a fost teleghida Datoriti formei salé;wMigritas s-a compo
Echipaj - 3 persoane — raturd bmp:':ie. monocanal, cu lmpi. Servo da  bine in navigagie rispunzind prompt la man
Pasageri ! 65 persoone o de cirmi, care eéra in acelasi timp §i pentru pornir clusiv la marsul inapoi. Cine va fi urmas
Planurile de formd sint scoase de construc- oprireasi inversarea de mars a motorului este de ase- ris Probabil model
torul navomodelului la scara 1:15 cu modifi- # ¥ o NGRS T olul upui &
menea de constructie proprie. |n 1962 am instalat unui alt vapo: L

cdrile ardtate pe schitd.
|

pe nava aparatura de telecomahdi «Mewz-Mecatrons.
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A inceput cea de-a doua editie a originalului concurs de mini-constructii organi-
zat de Studioul de Teletnziune Bucuresti pentru pioniert s scolari. In anul care a
trecut concursul, sugestiv denumit «EX-TERR A, s-a bucurat de un succes deose-
bit : s-au inscris in competitie mii de copii, au fost trimise pentru finald peste 500 de
modele zburdtoare, multe din ele de o remarcabild ingeniozitate, iar emisiumle pe
tema concursului au fost urmdrite de sute de nai de mici... §i mart telespectatori.

In legatura cu cea de-a doua editie a acestei competitii am solicitat un interviu
aeromodelistului George Crailoveanu, maestru al sportului, prezentatorul
emistunii TV «EX-TERRA'6%.

— Cine poate participa la concurs §i ce fel de constructii pot fi prezentate?

—«EX-TERRA’69 este deschis pionierilor §i scolarilor intre 12 §i 17 ani
inclusiv. Ei vor prezenta in concurs doud modele, unul obligatoriu, dupd schitele
ve vor fi publicate in Programul de radio i televiziune, in revista «Sport 51 Tehnicd
sau descrise pe mucul ecran si un model la alegere, dupd fantezia fiecdrur  con-
structor. Modelele obligatorii sint :

1. Racherd cu parasutd, conteiner §i pasager la bord denumita «Transportom ;
2. Submarin cu intrare in imersiune si iesire la start, denumit +Delfim ; 3. Carturi
(masinuge cu motor) denumite sRolexr; 4. Machete ale constructiilor viitorului
‘orage spagiale, cosmodroame, stafii interplanetare, asezdri subacvatice, costume
pentru cosmonauts etc.). — «Fantasticar. Acestea pot fi realizate in desene, ca-
ricaturi, sculpturi, constructii mecanice etc; 6. Jucdrii mecanice, actionate electric
si denumite «Mecanicus.

— Cum se va desfdsura competifia?

— Concursul va cuprinde doud etape. In prima etapd concurentit vor construi
modelele §i le vor trimite pe adrdsa Studioului de televiziune, Cdsuga postalanr. 111.
Ele vor fi selectionate pentru etapa finald pe care noi am numit-o «Marele concurs
EX-TERRA6% si care se va desfdsura in luna august, cu participarea construc-
tortlor. Va fi un adevdrat festival al mini-constructiilor, cu demonstratii practice
in fata marelus public. Demonstratiile din finala vor fi prezentate §t pe micul ecran.

-— Care sint critertile de selectie a constructiilor?

— Un juriu format din specialisti in domeniile respective va examina construc-
title primize,in functie de ingeniozitatea lucrdrii, mjloacele de exprimare folosite,
gradul  de tehnicitare 51 calitatea execugiei. Vreau sd subliniez c¢d aparatele pot fi
construite §i de colective de pioniers §i scolari.

— Cele mai reugite vor fi desigur premiate.

— Da. Premiile vor fi bogate §i variate. Se vor acorda premii 1, 2 si 3 pentrd
fiecare categorie din cele cinci probe de concurs. De asemenea, vor fi acordate men- ®
tiuni speciale si mentiuni, iar cu lucrdrile cele mai valoroase se va organiza o
expozitie pentru public, asa incit nu ne rémine decit sd urdm participantilor mult
succes. Ultima datd de trimitere a modelelor la concurs : 1 august.

Aldturat publicam schiga primului model din seria celor obligatorit, racheta cu
parasutd, conteiner §i pasager la bord «Transportop, iar mai jos brevetul care
urmeazd a fi completatr si trimis pentru inscriere.

V.T.

TELEVIZIUNEA ROMAMA +COMCURSUL DE CONSTRUCTH PENTRU =

YINIOVEWIS HANIVINOD N2 TIQOMOLIHIVE+LININ

“DELFINs
“————————— QOLEX®
preseivig gl e ma FANTASTICA-

i Ccontung Cv LuRMRS «MECANICUS»
LE weny w"}h.h- '- -t—m -t h

,, COMBAT‘“-URILE
O noua categorie
in aesromodelism

In competitiile aero-
modelistice si-a fdcut a-
paritia o noud categorieg
de modele, cunoscutd sub
denumirea oficiald F2D,
dar pe care concurentii
de pretutindeni o numesc
simplu «combat», dupé
functionalitatea aparatu-
lui in competitii.

Specificul acestei pro-
be il constituie lupta ae-
riand dintre doud aero-
modele captive, care au
legate de coardd cite o
panglicd de mdtase sau
hirtie. Fiecare din cei
doi concurenti urmdreste
sd taie panglica adversa-
rului cu elicea modelului
sdu. Aeromodelele pot
zbura 4 minute, primind
de la arbitru cite un
punct pentru fiecare se-
cundd zburatd efectiv si
100 de puncte pentru
fiecare tdieturd din pan-
glica adversarului. Ata-
cul la aparat direct se

d te prin eliminare.

Modelele sint echipate
cu motoare de maximum
2.5 eme, iar sistemul de
pilotaj trebuie sd per-
mitd deplasarea contrar
acelor de ceasornic. (Vezi
Sport si Tehnicd numdrul
5, pentru detalii de con-
curs).

Zborul acestor tipuri
de aparate creeazd un
adevdrat spectacol, adu-
cind pe pistd specificul
probelor de vitezd imbi-
nat cu cel de acrobatie
si curse.

Anul acesta Federatia
Romdnd de Modelism a
introdus luptele sportive
aeriene ca probd oficiald
de concurs §i a pus in
joc disputarea titlului de
campion national.

Printre cei mai remar-
cabili piloti de «combat»-
uri ai Europei se numdrd
si suedezul Staffan Lar-
sson, care de trei ani
obtine titlul de campion
al Suediei. Aparatul sédu
«Asul rogu» este carac-
teristic pentru modelele
«combaty. Simplu, cu am-
penajul aproape de aripd
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Rezervorul este dimen-
sionat pentru un zbor
de peste 4 minute. El se
confectioneazd din tabld
de alamd sau de cutie
de conserve, groasd de
0,3 mm. Tevile rezervo-
rufui se pot lucra din
rezerve de pix cu pastd,

L'l"tate )
bitd — cu posibilitate
de schimbare a batiului
motor in caz de avarie,
acest model este proiec-
tat pentru a fi usor de
construit in serie, criteriu
pentru care il recoman-
ddm aeromodelistilor nog-
tri.

Aripa, construitd cu
lonjeroane numai la bor-
duri si nervuri in inte-
riorul lonjeroanelor, asi-
gura o buna rigiditate.
Batiul motor este din fag,
la fel ca si piesa de care
se lipeste.

Ampenajul orixon-
tal este din placd masivd
de balsa cu o intdriturd
care il leagd de aripd.

c Despdrtitura
din interiorul rezervoru-
lui impiedicd balansul
carburantului in evolutii.

La aceastd categorie
nu este obligatorie de-
colarea de pe sol. de
aceea constructorul nu a
echipat aparatul cu tren
de aterizare.

Centrajul — dupd cum
se observd in desen —
este fdcut ca sd incline
aeromodelul pe dreapta,
centrul de greutate fiind
deplasat fatd de axul
de simetrie prin pozitia
motorului pe dreapta si a
rezervorului fix din aripa
dreaptd. Totusi, in con-
ditii de zbor in rafale,
nu este suficientd mdsura

SUELIA
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luatd. In plus, Larsson
a proiectat aripile cu su-
prafete inegale, cea din
interiorul cercului mai
mare. Acest sistem, in-
tilnit si la aeromodelele
de acrobatie, asigurd o
evolutie bund pe orice
timp.

Cei ce doresc sd prac-
tice aceastd categorie
sportivd le recomanddm
multd atentie asupra pi-
lotdrii, care trebuie sd
capete un accent acro-
batic. Pentru inceput, toa-
te antrenamentele se fac
numai pe teren cu gazon,
intrucit aterizdrile ne-
dorite pe spate sau cdde-
rile sint curente.

Pe aparatul «Asul ro-
su» pot fi montate mo-
toarele din dotarea sec-
tiilor noastre de tipul
Zeiss, Taifun Orkan, IOR-
2,5 emc sau «Pasdrea
argintie» (import China)
care se gdsesc la maga-
zinul «Cutezdtorii» din

Bucuresti
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Echipament
tehnica

Si

Cu greu ne putem stapini emotia
acum, in preajma extraordinarului
eveniment. Daca totul va fi In ordine,
luna viitoare — in a doua jumadtate
a lunii iulie — vom fi martorii celei
mai fantastice fmpliniri a umanitétii:
cucerirea unui alt Padmint. Evident,
va fi primul pas Intr-o actiune care
de-abia de acum Incolo igi va dez-
vilui proportiite.

Asteptdm, asadar, cu nerdbdare
si convingere declansarea opera-
tiei acesteia fard seaman, «omul in
Lun#». Cunoastem In detaliu planul
de zbor, tehnica de start gi de croa-
zierd, programul de explorare a Lu-
nii de cdtre cei doi astronauti care
vor pilota la aselenizare modulul
LEM. Despre toate acestea am in-
format la timpul potrivit.

Au ramas totusi In afara prezen-
tarii, i meritd s& ne oprim asupra
lor, citeva elemente de echipament
si tehnicd realizate in mod special
pentru prima misiune lunard. Unul
dintre acestea este sistemul indi-
vidual de asigurare tehnic3 si bio-
logic8 cu care se prevede a fi dotat
fiecare astronaut ce se trimite In
explorare pe Lund. Acest sistem
este un adaos la echipamentul de
scafandru si s-a conceput ca o ra-
nitd, asa cum se vede In fig. 1 gi 2.
Constructorii l-au denumit PLSS
(Portable Life Support System —
sistem portabil de asigurare a vietii).
De retinut cé printre altele, tn cadrul
experimentérii vehiculului «Apollo»
In schema sa completd de organi-
zare In martie curent («Apollo»-9),
s-a procedat si la o verificare prac-
tic8, in conditiile reale ale spatiului
cosmic, a acestui echipament. As-
tronautul Schweickart, la iegirea sa
din LEM, la 6 martie, a fost imbrécat
cu un tip nou de scafandru (36 kgf
greutate), cdruia i-a atasat o ranita

de acest fel.

Ce contine gi cum este organizat
sistemul respectiv?

Aparatul cintdreste 38 kgf (aici,
pe Pémint, pentru cd pe Luni greu-
tatea sa va fi de 6 ori mai mic3) si
este astfe! conceput si realizat ca sa
reziste atit la lovirea de cétre micro-
meteoriti, cit i la incalzire excesiva.
Aga cum a fost construit, el ii asi-
gurd purtdtorului posibilitatea s&
stea in afara cabinei, respectiv sa se
deplaseze pe suprafata Lunii, timp
de 4 ore. In plus, se prevede cu un
mic bloc de asigurare (vizibil In par-
tea superioard a ranitei), consti-
tuind rezerva de securitate a lunau-
tului i care li asigurd acestuia aerul
necesar respiratiei pentru alte 30
minute.

Este interesant de subliniat cd
In aceastd cutie nu prea voluminoa-
s8 (are 66 x 45 x 26,6 cm) se Q&-
sesc sisteme si dispozitive miniatu-
rizate, care pe linga oficiul mentio-
nat, de asigurare cu oxigen pentru
respiratie, mai Indeplineste Inca o
serie de functii complexe, cum sint:
furnizarea de oxigen suplimentar
pentru ventilatia interioard a com-
binezonului si presurizarea acestuia
la 0,27 bari, apoi evacuarea gazelor
si mirosului degajat prin respiratie
si transpiratie si, in plus, controlul
temperaturii corpului astronautului
si eliminarea céldurii pe care acesta
o produce prin metabolism. Tot-
odatd, acelagi sac-conteiner con-
tine si echipament de transmisiuni
corespunzator pentru mentinerea le-
gaturii radio-telefonice si teleme-
trice atlt cu coechipierii — unutl aflat
in LEM sau pe platforma modulului,
celdlait gdsindu-se In nava rimasa
satelit pe orbitd circumlunarg —, cit
si cu statiile terestre.

Tehnica prin care se asigursi In-

4 aprilie. COSMOS 276. Inaugurind calendarul lunii apri-

deplinirea acestor functiuni este ex-
trem de interesantd, motiv pentru
care o descriem, pe scurt, In con-
tinuare.

De pild¥, alimentarea cu oxigen
pentru respiratie se face prin cele
doudl dispozitive mentionate, cu tra-
iecte separate, unul normal, cu capa-
citatea de 4 ore, celilalt — de avarie,
cu o rezervd de numai 30 minute.
Oxigenul, In stare gazoas3 (500 gra-
me, sub presiunea de 58—85 bari)
este Imbuteliat Intr-un recipient ci-
lindric lung de 44 cm gi cu diametrul
de 15 cm; s-a prevéizut o prizd pen-
tru reinclircarea rapid& In modul, de
la o butelie mai mare, de rezervi.
Pentru blocul de securitate (18,4 kg
greutate) sint asigurate doudl rezer-
voare sferice separate, care con-
tin tmpreund 2,6 kg oxigen sub o
presiune de 480 bari.

Oficiul de ventilatie a combinezo-
nului (pentru Inléturarea mirosului,
vaporilor de apd gi bioxidului de car-
bon) se indeplineste prin circularea
oxigenului cu ajutorul unui mic ven-
tilator. Oxigenul este trecut mai Intli
printr-un filtru-cartug cu hidroxid
de litiu — substantd care are pro-
prietatea de a retine bioxidul de car-
bon, fiind In schimb permeabild pen-
tru oxigen. Dupd ce a circulat intre
corp gi combinezon, oxigenul este
condus spre un sublimator cu pléci
poroase (cu circuit propriu de ricire,
continind 3,8 kg apd), previzut cu
separator, unde se inmagazineaz#
apa rezuitatk din transpiratie si din
condensarea vaporilor de ap4 expi-
rati de purtidtor. La fiecare reintrare
in modul, astronautul schimb3 pila
ventilatorului gi cartugul de filtrare.

Un dispozitiv de ricire elimin3 pe
de o parte clldura dirijatd prin acti-
vitatea metabolicd a astronautului,
iar pe de aitd parte céldura absorbi-

tie, noul satelit

1
ea p

ietic din seria «C

o orbitd cu urmétorli parametri fundamentali: perigeul la

214 km, apogeul la 410 km, perioada de revolutie de 90,4
i lul orbitei de 81,4 grade.

te, iar 0

minute.

4 aprilie. COSMOS 277. Al doilea satelit al zilei. A fost
scos in spatiu pe o orbith ceva mai Inaith decht a satelitului
numerotat anterior, astfel: deplirtarea sa la perigeu era
initial de 280 km, iar la perigeu, de 494 km; orbita, Inclinats si apogeul In
fatd de planul ecuatorial la 71 grade, era parcurss In 92

s-a plasat pe

t4 de costum prin radiatii. Combine-
zonul are o céiptugeaid interioard In
care sint fesute tuburi subtiri prin
care circuld apa, Impinsi de o pom-
pé micl alimentat& gi ea de la o pild
electricli, separati. Apa (610 grame)
este rlicitd In sublimatorul mentio-
nat. Prin rotirea unui robinet, as-
tronautul poate regla temperatura,
sub combinezon, reducind de fapt
suprafata utilizatd a sublimatorului;
dacd apa este trecutdl prin toate pl&-
cile sublimatorului, atunci se poate
obtine o racire a oxigenului de sub
costum de pind la 7,2 grade Celsius;
Intr-o pozitie intermediar® se obtin
temperaturi de 15,6 la 18,3 grade Ce!l-
sius, iar prin fologirea unei portiuni
mici a acestuia — temperaturi de 24
la 26,7 grade.

Asga cum s-a specificat, In acest
sac-conteiner se dispune si o adeva-
rata refea de telecomunicatii perso-
nale, cu posibilitate de legaturi in
fonie cu ceilalti membri ai echipa-
jului i de transmitere de date in
sistem telemetric obignuit (gase ca-
nale, fiecare pentru datele obtinute
de ia cite un captor fixat In costum
— unul pentru presi ig lui,
altul pentru temperatura apei la in-
trarea in combinezon, altul pentru
controlul pilelor etc.). Este prezent
$i un circuit de alarm#& sonoré, pen-
tru avertizarea astronautului asupra
Inregistrérii unor valori periculoase
la parametrii de control.

In prima fotografie sint ficute cite-
va notatii importante. Astfel, se in-
dicé vizierele céstii (1), care prezinta
particularitatea c& sint acoperite cu
o pelicul® fin& de aur. Cu (2) a fost
marcat locul comenzilor gi dispoziti-
velor de control al functiondrii sis-
temului, iar cu (3), butonul de de-
clansare a instalatiei de securita-
te, cind astronautul primesgte oxigen

9 apritie. COSMOS 278. S-a plasat pe o orbitd cu urma-
toarele caracteristici principale initiate: dep¥rtarea la peri-
geu-apogeu 203338 km, perioada de revolutie 89.7 minute,
inclinarea 65 grade.

11 aprilie. MOLNIA 1. Destinat sa asigure exploatarea
sistemului de leg#turt Indepirtate radio, telefonice sl tele-

grafice, pe teritoriu! sovietic, precum si pentru transmisii
de televiziune In reteaua Orbita, satelitul a fost scos in
spatiu pe orbitd cu perigeut In emisfera sudic la 470 km

fera nordic# la 39 700 km; perioada ini-

grade.

tiald de revolutie, 11 ore 53 minute; Inclinarea orhitei. 65
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sub presiune printr-o conduct# se-
paratd (5). S-a mai notat buzunarul
practicat pe costum (7), In care se
gdseste rezervorul de recoltare a
lichidelor eliminate de puriétor in
timpul activitdtii sale, si un dozime-
tru.

in fotogratia a doua este prezen-
tatd ranita-conteiner, cu blocul su-
perior de securitate. Echipamentul,
prevazut cu o baterie principal& ar-
gint-zinc, de 18,8 V, este acoperit
cu un strat din fibrd de sticld care
rezistd bine la gocuri mecanice. De
observat forma pértii din afar&, usor
rotunjitd. Ea a rezultat din studii ri-
guroase gi permite astronautului sa
lunece ugor pe spate si si se ridice
imediat, In eventualitatea ci a cizut
in timpul deplasérii pe solul lunar,

Sa facem acum cunostintd cu u-
nul din instrumentele cele mai im-
portante din dotarea lunautilor pen-
tru executarea misiunii lor de explo-
rare a Lunii. Instrumentul respectiv,
aratat In fig. 3, reprezintd o camer3
de televiziune, cu reglare automats,
care, aga cum se poate observa, nu
comportd decit doud butoane de
comand#, ambele fixate pe miner.
Camera, Impreuné cu un set de pa-
tru obiective (fig. 4), cintdreste (In
conditii terestre) 3,3 kg.

Am retinut pentru informarea citi-
torilor acest material, Intruclt el re-
prezinté ochiu! magic prin care tele-
spectatoriiintregului Pamint vor ve-
dea Implinit visul milenar al omului
de a célatori spre astri. La realizarea
sa au fost aplicate cele mai recente
progrese din microelectronics; 80
la sut& din circuite se bazeazd pe
ansamble integrate moleculare, iar
tubul imagine permite luarea de ve-
deri chiar In conditii de lumin# slab&,
bun#oard pe timp de noapte In Luna.
Intrucit a trebuit respectats I&rgi-

mea de band#d a sistemului de tele-
comunicatii «Apollo» s-a acceptat
o viteza de baleiaj mai mica declt in
cazul camerelor T.V. clasice. A-
ceasta va reclama o conversiune la
sol Inainte de transmiterea imagini-
lor In reteava de televiziune.

Pentru a Intelege mai bine exi-
genta specificatiilor de la proiecta-
rea aparatului, vom nota ci el a fost
astfel realizat, ca sd reziste la vibratii
de pind la 2 000 Hz, la socuri cores-
punzéitoare lui 8 g (suprasarcina
admisibild pentru etapa finald, de
aselenizare), precum si la un nivel
acustic de 130 decibeti. In plus, ca-
mera trebuie sé functioneze In vid
sl In conditii de variatii extremale
ale temperaturii de la plus 120 grade
la minus 150 grade Celsius gi sa
reziste la actiunea radiatiilor cos-
mice gi solare.

S-a mai cerut, cum era si firesc,
ca minuirea camerei sa se faca usor,
finindu-se seama cé operatorul este
imbrécat In costumul de scafandru
cosmic §i poartd pe spate ranita de
asigurare tehnic-biologica. S-au pre-
véizut doar doud operatii de execu-
tat. si anume schimbarea modutui
de baleiaj si a obiectivului.

Pentru a nu se produce fragmen-
tari ale imaginilor pe timpul excursiei
pe Lund a astronautilor, s-a con-
venit ca ele sa fie luate Intr-o caden-
ta de 10 imagini pe secunda.

latd si citeva precizéri de ordin
tehnic, utile de cunoscut, privind
constructia acestui ingenios aparat
de televiziune destinat a fi purtat de
lunauti pe timpul promenadei lor
fantastice.

Pentru noua camerd a fost con-
ceput un tub special, apt a lua ve-
deri si in mediu slab luminat. Nou!
tub, denumit SEC (Secondary Emis-
sion Conduction), asigurs formarea

imaginii optice pe un fotocatod si
prin aceasta, o emisie de electroni,
care, accelerati Intr-un cimp de Inal-
ta tensiune, lovesc o placé-tintd con-
stituitd dintr-un strat de oxid de alu-
miniu, aplicat peste un ait strat, mai
gros, din aluminiu gi totul acoperit
cu un film subtire din clorurd de
potasiu. Electronii secundari emisi
de acest film sint colectati de placa
semnal gi ecran. Tinta poate fi des-
céircatd complet de cétre fasciculu!
de lecturd emis de un tun vidicon cu
focalizare electrostaticd si deviatie
electromagnetica.

n fine, este interesant gi ceea ce
s-a hotérit in legiturd cu aparatura
ce urmeazd a fi folositd ca instru-
mentatie de cercetare pe Lunad in
cadrul primei misiuni de acest fel a
pamintenilor.

De unde initial se prevdzuse ca
lunautii sd amplaseze In apropierea
locului de aselenizare un laborator
automat, cu functiuni complexe, ca-
re sa transmitd date de interes stiin-
tific cel putin o jumitate de an dupa
ce a fost instalat, potrivit unei decizii
recente sarcina s-a redus la simpla
dispunere pe solul lunar a trei apa-
rate, aritate in fig. 5—7. Primul apa-
rat, oarecum asemandtor cu un fa-
gure, dar cu «ladcasurile» circulare,
este un reflector de raze laser. Cin-
tareste (pe Pamint) 32 kg si consta
dintr-un panou patrat pe care sint
plantate 100 de prisme reflectoare
confectionate la nivelul de precizie
cel mai Inalt posibil. Se instaleaza
pe Lund, cum se arata in fig. 5, si se
lasa acolo pentru o serie de mésura-
tori repetate. Este un echipament de
tip pasiv, destinat s3 reflecte fasci-
culele laser emise de pe Pamint
pentru a se masura pe aceasta cale
distanta piné la Luna si a se deduce
dintr-un gir de determindri succesi-

ve viteza de rotatie a planetei noas-
tre, influenta gravitatiei si repartitia
maselor lunare. Va fi un excelent
mijlocitor pentru cupoasterea mai
exactd a derivei continentelor, pen-
tru ma3surdtori efectuate din locuri
diferite.

Aparatul din fig. 6 este un seismo-
graf pasiv, menit séi serveascd la In-
registrari de migcéri cit de slabe ale
solului gi straturilor interne ale scoar-
tei lunare, pentru a se cunoaste, pe
aceasta cale, eventuale activitali seis-
mice in Lund. Este de fapt o mica
statie seismica (45 kg), prevdzutad
cu mijloace proprii de telecomuni-
catii pentru transmiterea spre P&-
mint a datelor obtinute. Alimentarea
cu energie electricd se face prin
intermediul celor doud panouri cu
celule solare (fotovoltaice) vizibile
in tig. 7. Intrucit statia rdmine pe
Lund, se prevede un generator ter-
mic cu radioizotopi (cu cesiu 137)
pentru incdlzirea pe timpul noptit a
instalatiei si echipamentelor elec-
tronice componente.

Al treilea aparat este un analizor
de particule al vintului solar. Se
instaleazd lingd LEM gi este ldsat In
functiune doar pe timpul expeditiei,
urmind a fi readus pe Pamint, Im-
preund cu mostre de rocd lunarg, in
greutate de 25—39 kg.

latd, asadar, o tehnicd aparent
minord, dar In fapt de insemnétate
deosebitd pentru realizarea eveni-
mentului asteptat. FAra Indoial8, des-
t4surarea grandiosului asalt asupra
Lunii — actiune intratd acum in faza
ultimelor pregétiri, am putea spune
in faza cu tensiune «de virt» — va
evidentia si alte aspecte interesante
privind utilizarea si eficienta mate-
rialelor descrise.

Ing. D. St. ANDREESCU

12 aprilie. SATELIT. De la baza Vandenberg a fortelor
aerlene americane a fost lansaté o rachetd Atlas-Agena,
purtitoare a unui satellt cu destinatie militari. Satelitu!
a fost plasat pe o orbitd cu apogeul la 483 km si serveste,
probabill, la executarea de misiuni de cercetare (observare.
r tere) din C

14 aprilie. SECOR. Cu ajutorul unel rachete purtitoare
Thar-Agena D a fost scos In spatiu si plasat pe orbita
incd un satelit de tip Secor, cunoscut ca model perfectio-
nat de satelit de geodezie militarA. Lansarea s-a ficut de
ia poligonul Vandenberg din California. Aceeasi racheta

purtétoare a plasat pe orbita gi satelitul meteo operational
Nimbus 3.

14 aprille. NIMBUS-3. Este considerat satelitul meteo
american cel mai greu (578 kg) si cel mal perfectionat. A
fost plasat pe orbitd clrcular# polars la Inditimea de 1 110
km. Are o camera T.V. de tip nou pentru observarea for-
matiunilor noroase. Imaginile culese le transmite de 3 ori
pe zi la 400 statii de sol, din diferite téri, dotate cu aparatura
de receptle corespunziitoare. Alte aparate servesc la mé-
surarea temperaturii In atmosferd si determinarii com-
pozitiei acesteia.

15 aprilie. COSMOS 279. Este un satelit de orbita joas3,
avind initial perigeul 1a 194 km, apogeul la 280 km, perioada
de revolutie de 89,1 minute, Inclinarea planului orbitei de
51,8 grade.

17 aprille. RACHETE. In Uniunea Sovietici au fost anun-
tate nol lansiri de rachete purtitoare intr-o 20n# a Oceanu-
lui Pacific bine delimitats, pentru securitatea navigatiei.

23 aprilie. COSMOS 288. Acest al cincilea satelit Cosmos
al lunil aprilie s-a plasat pe o orbitd cu urmétorii parametri
initiali: perigeul la 208 km, apogeul la 272 km, pericada de
revolufie de 89,1 minute, Inclinarea 51,6 grade.

g . |




Pozitia

Asa cum la gimnasticd titlul mult rivnit este cal de
la «compus» (suma notelor abginute la toate probele)
tot asa $i in tir titlul care il consacrd pe un sportiv ca
trigitor complet este cel acordat pentru cele trei
pozitii: culat, in picioare, in genunchi.

Referindu-ne la proba de pusci 3 X 40 focuri ca-
libru redus, astizi nu poate fi sacotit ca performer pe
plan mondial decit acela care totalizeazi peste 1 160
puncte (din 1200 posibile).

Acest prag al nfrii consacriri, 1160 p, nu poate fi
realizac decit cu cifre foarte bune pe fiecare pozigie
in parte, iar in ceea ce priveste «genunchiuls mini-
mum 390 p. E concludent, cred, faptul ci actualul re-
cord republican al lui N. Rotaru de 1163 p la 3 x 40 f
calibru redus a fost realizac cu 395 p la pozitia in ge-
nunchi. lncepind din anul acesta, conform hotiririi
U.LT., ordinea obligatorie de tragere 2 celor trei po-
zigii este: culeat, in picioare, in genunchi; deci ultima
§i decisiva bidilie pentru titlul 3 x 40 f (sau pentru
o clasare cit mai onorabili) se di la «genunchi». De
asemenea se constatd ci in cei zece ani (1959-1968) de
cind se trage pe actualele tinte, nu s-a putut consemna
nici cincisprezece rezultate de 390 p sau peste, reali-
2ate de tragitorii romini la pozitia «genunchi». Con-
cluzia ce se impune este de a se acorda un plus de aten-
tie acestei pozitii.

Din punctul de vedere al stabilitigii, pozitia «in
genunchi» se plaseazri intre «culcat» §i «picioare»,
mai aproape de prima. Datorith marelui numir de
puncte de contact al corpului cu solul, pozitia «culcat»
reduce la maximum posibilititile de balansare din
articulagii §i permite realizarea de cifre maxime: 400 p
din 400 posibile. Pozigia «in picioares, la care triagi-
torul nu are ca puncte de sprijin decit tilpile, este
cea mai pugin stabild, survenind inevitabilele balan-
suri din articulagii (glezne, solduri, uneori chiar si din
genunchi), care duc la reducerea stabilititii trigico-
rului si implicit a pustii.

Din acest punct de vedere «genunchiul» este pri-
vilegiat fati de «picioares, lucru atestat si de rezul-
tatele respective. Aceasta se dacoreste in primul rind
stabilitdgii mai mari: 1) baza de sus;inere(inlesniti de
numirul suficient de puncte de sprijin: virful bocan-
cului, glezna agezatd pe sul i genunchiul unui picior
si talpa celuilait) si 2) balansul extrem de redus (poate
fi redus aproape total) a doar doui articulagii: glezna
$i soldul piciorului pe care se sprijind cotul. Dar aceste
mari avantaje nu pot fi integral valorificate decic de
trigitorii care utilizeazd stilul optim de tragere in
genunchi.

La pozitia «in genunchi» se poate vorbi in mare

DISCIPLINA IN POLIGON

de tragere

»,in genunchi*

despre doui stiluri (fiecare cu mici variante):

1) Inclinat spre inainte (de cele mai multe ori si spre
dreapta), cu inevitabila Inclinare a capului pe obri-
zarul pustii §i cu 0 mare parte din greutatea trunchiu-
lui aplicati prin cot pe genunchiul sting (foto 1).

2) Ridicat cu pozitia trunchiului cit mai verticali,
chiar cu o usoard inclinare spre inapoi fagi de normala
glexnei drepte, cu o degajare foarte mare a piciorului
sting, toatd greucatea trunchiului fiind aplicacd pe sol
prin intermediul bocancului, gleznei de pe sul si a
genunchiului drept (foto 2).

Avantajele pe care le oferi stilul «ridicae» fagi de
cel «inclinat» sint multiple. fati citeva dintre ele:

— «desdircarea» piciorului sting (se evitd incor-
darea lui, oboseala grupelor musculare solicitate si
in ultimi instangd efectul nedorit pe ¢intd impriscie-
rea focurilor lateral).

— o prizd mai In fagd pe uluc, ceea ce contribuie la
reducerea eventualelor erori ale trigitorului;

— permite o orientare a corpului mai fireasci fagd
de tindd, eliminind corsianarea spre stinga din solduri
si revenirea spre dreapta in momentul declansirii
(una din cauzele focurilor trase in dreapta); spre deo-
sebire de «culcats, unde ambele coate sint sprijinite
pe sof, la «genunchi» cotul drept este liber, in aer, iar
aceastd revenire este inevitabild, in cazul torsionidrii.

Toate aceste avantaje ale stilului «ridicat» asiguri
o stabilitate prin echilibrare, fird incordiri, firi soli-
citdri ale diverselor grupe musculare. Acest stil asi-
gurd constanta rezultatelor la nivel inalc.

Aprecieri favorabile ale stilului «ridicat» au fost
ficute nu numai de citre unii dintre cei mai valorosi
trigitori din lume, dar chiar si la consfituirea inter-
nationali a antrenorilor de tir de la Berlin din anul
1967. Este inexplicabild deci lipsa de interes manites-
tacd de citre unii dintre trigicorii §i antrenorii nostri
de tir pentru studierea teoretici si aplicarea in prac-
ticd a acestui stil. Este necesari insusirea acestui stil,
micar de tinerele sperante,deocarece degeaba vor fi
cifrele bune la «culcat» §i epicioare» daci nu se obgin
rezultate mari si la egenunchix».

Nu este mai pugin adevirat G utilizarea optimi a
stilului ridicat la pozigia «in genunchi» se face numai
in conditiile existentei unui anumit raport intre lun-
gimea segmentelor si cea a trunchiului trigicorului.
Acest raport constituie de altfel unul dintre criteriile
de selectie, existenta lui conditionind §i rezultacele
la pozitia «in picioares.

Nicolae Miru PRESCUREA
antrenor -

.

Armamentul, oncare ar fi el (pusca,
automat,  pistolet) este destinat, in
ultim3 instantd, tragerilor. Indiferent
de felul lor, tragerile se executi numai
in locuri special amenajate, numite poli-
goane.

Acest lucru este impus de faptul cd
glongul, o dat3 plecat din arm4, nu se
opreste totdeauna in tinta in care s-a
tras. El poate deveni astfel primejdios
la distante de sute sau mii de metri
pentru orice vicfuitoare intilnit¥ in
drumul s#u. Instalatiile cu care este
previzut poligonul de tragere (biute,
parabaluri) opresc iesirca gloantelor
in afara perimetrului siu. Dar pericolul
unor accidente existd gi in interiorul
poligonului. De aceea au fost stabilite
anumite reguli, care trebuie cunoscute
§i respectate, cu strictete, de tofi cei
care executd trageri in poligoane. Aceste

reguli privesc atit pe cei care conduc
tragerea, cit §i pe cei care o executd.

Astfel, deplasarea spre poligon se
face numai sub comandi, pe jos sau in
magini destinate in acest scop. Este cu
desivirgire interzis transportul arma-
mentului in mijloacele destinate trans-
portului public in comun.

Indatd ce s-a ajuns la poligon, cel
care conduce tragerea organizeazi pe
trigitori in serii de tragere. Apoi
ordoni intrarea fiecirei serii pe linia de
tragere, fiecare trigitor oprindu-se la
locul ce i-a fost indicat. Pind a ajunge
la locul de tragere, trigitorul tine arma
in mini cu feava in sus si inchizitorul
deschis. O datd ajuns aici, el isi asazd
arma cu {eava spre tintd §i nu o incarca
decit cind i se spune. Atit inceperea cit
si incetarea tragerii se execut la coman-
da.

Tot timpul cit dureazi tragerea, este
interzisy orice migcare in spatiul dintre
linia de tragere §i linia tintelor. Dac}
totusi O necesitate oarecare impune
deplasarea unei persoane in acest spa-
tiu (a cizut o {intd, a intrat un animal
in poligon etc.) se comand3 mai intii
incetarea tragerii pe intreaga linie de
tragere, iar dupi ce a fost rezolvat
incidentul respectiv, tragerea se reia, tot
la comandi.

Se poate intimpla cii pe timpul tragerii
un trigiror si aibd o defectiune la armi.
El nu are voie s umble la armi sau s3
piriseascd locul de tragere cu arma
respectivi, ci este obligat si anunte
imediat instructorul sau antrenorul des-
pre defectiunea constatati.

Spuneam mai sus ci atit inceperea
cit §i incerarea tragerii se face la
comandi. 1ndati ce s-a dat comanda de

incetare, fiecare trigidtor lasd arma cu
inchizitorul deschis §i se prezinti cu ea
la instructor sau anfrenor pentru con-
trol. Dupd aceasta, inchide inchizi-
torul §i declangeazi in gol pentru a se
destinde arcul percutorului. De aseme-
nea nu trebuie uitat ci tuburile se vor
stringe §i preda gestionarului.

Se obisnuieste ca, inainte de a incepe
tragerea, si se faci exercifii pentru
luarea liniei de ochire. in timpul unor
astfel de exercitii, ca si in orice alt3
situatic este cu desdvirsire interzisi
indreptarea armei spre colegi sau alte
persoane, chiar daci arma este descir-
cati. Indreptarea armei nu este permis3
decit spre tinta in care se executd
tragerea sau spre panoul in care se
executd exercitii de ochire.

Respectarea cu strictete a acestor
reguli ne fereste de accidente. Pentru
accidentele intimplate in timpul tra-
gerii in poligon rispund in fata legilor
penale atit instructorii (antrenorii), cit
si trigitorii vinovati.

G. CORBESCU
antrenor




O actiune utila

Care sint cele mai bune metode pentru atragerea copiilor la
activitiyile desf3surate in cadrul cercurilor de radio, de la casele
pionierilor si din scoli? Cum si fie organizate si ce continut
tehnic s aibd intreaga lor activitate pentru a i1 €1t ma atracuvi
3i totodatll corespunziftoare scopului urmirit? Ce legéiturd
trebuie 8il existe intre cercurile de radio, radiocluburi gi comi-
siile de radicamatorism ?

La aceste intrebiiri i la altele asemiinitoare au clutat cele
mai bune rilspunsuri participantii la prima consfituire comuni
organizat de Consiliul National al Organizatiei Pionierilor si

Participantii la consfituire vizitind cercurile de la
Palatul Pionierilor.

Federatia Romén# de Radioamatorism, care a avut loc, de
curind, la Palatul Pionierilor din Bucurcyt.

Consfiituirea — la care au participat cite doi-trei instructori
ai celor mai bune cercuri de radio din fiecare judet, impreuni cu
un insemnat numir de gefi ai radiocluburilor judetene gi
presedinti ai comisiilor de radioamatorism — a inceput cu o
expunere, bine documentatdf, a inginerului George Craiu
(YO3RF), maestru al sportului, care a vorbit despre eradioama-
torismul pasiunea mess.

sPasiunea pentru radicamatorism — a spus el printre altele —
este pasiunea care cuprinde in prezent peste 500 000 de persoanc
din toate girile lumii. Radioamatorismul este o activitate a
timpului nostru $i omenirea datoreazi multe descoperiri
importante din domeniul radiotelecomunicatiilor §i al altor
sectoare de activitate acestor neobositi cercetitori ai undelor.

Expunerile inginerului Craiu §1 secretarului general al fede-
ratiei de radioamatorism Iosif Paolazzo, care a vorbit despre
modul cum este organizati §i se desfiigoars In tara noastril acti-
vitatea de radioamatorism, au fost ascultate cu mult interes
de clitre cci prezenti la aceast consfituire.

Concluzia la care s-a ajuns, reiegitd de altfel si din cuvintul
celor care au participat la discutii, a fost aceea cii pentru a putea
ridica activitatea cercurilor la un nivel superior trebuie ca fiecare
instructor a3 devind radicamator autorizat. In felul acesta
activitatea nu s-ar mai limita numai la unele constructii destul
dﬁ simple — aga cum se intmpl acum la majoritatea cercu-
rilor — ci se va putea construi gi experimenta o seric de aparate
si dispozitive complexe din domeniul emisiei, teleghidajelor
etc. foarte instructive penuru copu, dintre care, in ultimi in-
stantd, multi vor deveni radioamarori.

Foarte atractive s-au dovedit a fi concursurile de «viniitoare
de vulpi i radiotelegrafie. De aceea s-a recomandat ca aceste
actiuni si fie organizate In cit mai multe locuri, urmind a se
stabili incll In cursul acestui an o serie de competitii cu caracter
permanent, legate de diferite date importante.

O problem# mult dezbitutli cu aceastd ocazie a fost aceea a
gisirii unor modaliditi i posibilitiiti adecvate pentru asigurarea
cercurilor cu uneltele, aparatele §i in special materialele yi piese-
le necesare comstructiilor §i experientelor. In cuvintul sdu
tovardsul Iuliu Furo, vicepregedinte al Consiliului National al
Organizatiei Pionierilor, a evidentiat activitatea acelor instruc-
tori,ca de exemplu profesorul Titel Miargescu din satul Birjesti-
judetul Arges si a altora care.desi activeazi in unele localitap
mici, au giisit totusi cele mai bune metode s1 myjloace pentru a
face interesanti §1 atractivd activitatea in cercul de radio. +Pe
bunil dreptate — arita tovariisul Furo — putem spune cii hotii-
ritoare in sceastd actiune este nu numasi baza material ci in
primul rind instructorul respectiv, pasiunea si dragostea lui
pentru aceasta muncae

Expunerile prezentate, discutiile yi schimbul de pireri
purtate intre participanti, ca $i demonstratia practici de «vini-
toarc de vulpi» gi vizitarea diferitelor cercuri de la Palarul Pio-
nierilor, au dat posibilitate instructorilor invitati la aceastii
consfltuire ca plecind de aici 32 gib# o orientare mult mai clars
asupra a ccea ce au de ficut in viitor. Urmeazi ca in cel mai
scurt timp si sc organizeze asemenea consfituiri comune in
toate judetele girii, astfel incit tofi instructorii cercurilor de
radio de 12 casele pionierilor gi din ycoli, sprijiniyi de radiochu-
buri §i comisiile de radioamatorism, s3-3i aduct o contributie
tot mai mare la perfectionarea neintreruptil a acestei activitifi
foarte necesare educatiei tehnice a tineretului.

— Carti noi: r -
»MANUALUL RADIOAMATORULUI INCEPATOR"

PATRU DECENII
DE ACTIVITATE

Lorgevitatea sportivd in ra-
dioamatorism nu este ur fapt
reobigruit. St in para noastrd
sirt destul de numerogi acet care,
de 20—30 de ari, brdzdeazd
eterul cu undele larsate din
emitdtoarele lor. Totusi o acti-
vitate de peste patru decerii
este incd un lucru destul de rar.

Potrivit, probabil, zicalei,
«cei ce se aseamdnd se adurd
ur;, grup de vechi radioamatori
dir: Statele Urite au conssstuit
o asociatie derumitd «The old
old-Timers Club» dir: care pot
face parte rumai cei cu pesie
40 de ard vechime ir: radioama-
torism.

Recert a fost primit in acest
club si Traiar Brdtescu —
Y07AGD, dir Cdlimaresti.
El a inceput sd lucreze, cu in-
dicativul ERS5AG, incd dir
arul 1928. In acelasi an a fost
primul radioamator roman care
a reusit o legdtura bilaterald
peste Atlartic. A depus o mur:--
cd rodricd st ca ir.structor vo-
luntar, mai ales dupa 1955,
conducind cercuri si cursuri de
radioamatort, in Rimnicu Vil-
cea si Cdalimdresti. Buletirul
clubului «0.0.T.C» a publi-
cat ur. amplu articol despre
Traian Bradtescu, arurpind tot-
odatd cd el a deverit emembrul
nr. 1000 al clubulum, numdr
care i-a fost special repirut.

Vizitindu-ne de curird la
redactie, Traian Brdtescu ne-a
ardtat insigna si diploma pri-
mita de la sThe old old-Timers
Club» §i ne-a arurgat cd fi-a
pus la punct ur rou emitdtor,
puternic, cu care sperd sa re-

natlonal pentru educatie fizici gl sport
«Manualu! radioamatorului Incepd-
tor» — autorl ing. Mihai Tanciu gi lon
Vidragcu — reprezinti o lucrare ampla
destinatd miilor de actuali sau viitori
radioamatori din tara noastra.
Cartea, care cuprinde doud p#rtl
principale si «E} te de o-
lectronicdl i radiotehnicd» gl «Radi

misurd, a mirimilor eiectrice.
Invatind de-a lungul a cinci capitole
ceea ce trebuie s stie pentru arealiza
saltul calitativ de la receptie 1a emi-
sie, cititorul 1ace cunogtintd, In cu-
prinsul itolului VIIl cu radi i
titoarele. Si, pentru cé teorie fird
practicd nu se poate, In «laboratorul

telegralies, debuteazd cu reimpros-
pitarea stintel | tare de
structurd a materiei. Operind in con-
tinuare cu notiuni cunoscute din gcoa
la die sau din paginile pr dente,
manualul face familiare cititorului re-
zistentele electrice, condensatoarele,
transiormatoarele, pilele gi acumula-
toarele, masinlle electrice etc., si-|

T ului» (cap. IX) se dau
toate Indrumdrile pentru construirea
unor radioreceptoare si emitdtoare
descrise In ultimele capitole ale pri-
mei prli (404 pagini).

In cea de-a doua parte, dedicata
insugirii radiotelegratiel, cititorul afia
ceea ce ll este necesar pentru a de-
veni, pe {ingé un bun radiotehnician,
si un bun radiotelegralist, adica ceea

bun radioamator YO.

Asa cum a fost conceput#, lucrarea
poate sé constituie gi un manual pen-
tru cursurile de radioamatori, orga-
nizate ge radiocluburi. In acest scop.
In uitima parte se dau o serie de indi-
catii metodologice pentru instructori,
care sd permitd o desfdgurare uni-
formd gl rationald a procesulul de In-
vitémint.

Prin aparitia xManualuiui radioama-
torului Incep#itors, radioamatorismul,
sportul Indrigit de sute de mii de
oameni din intreaga lume — sportul
care nu cunoaste !imith de virstd —
capitd un sprijin substantial.

editeze performarte valoroase
in concursurile de unde scurte.
De asemenea isi va continua
activitatea ca instructor al u-
ror cercuri de radioamatorism
pentru piorieri 5i elevi.

fi uram, din toatd irima,
lui YO7AGD, noi §i impor-
tante succese in frumoasa §i
rodmica sa muncd pentru pro-
gresul §i popularizarea radio-
amatorismului romdnesc.

E.R.




parat

de masura
universal

Schema prezentatd in cele ce urmeaza
a fost realizatd practic de autor, care
este in mdsurd sd impdridseascd §i unele
solupii tehnice utile pentru cei interesafi
in construirea aparatului.

Instrumentul poate mdsura tensiuni
continue §i alternative de joasd frecventd
(de la 30—50000 Hz) in intervalul de
la 0,1 la 1200 V, tensiuni alternative de
inaltd frecvenid (pind la 150 MHz) in
intervalul de la 0,1 la 120 V, rezistenge
de la 0,2 la 1000 Mohmi precum §i ca-
pacitdys de la 1 la 10000 pF. Rezistenta
de intrare este de 11 Mohmi in curent
continuu, 3 Mohmi in curent alternativ
de joasé frecvemtd si 1,5 Mohmi in
curent alternativ de inalté frecventd.
Apararul se alimenteazd de la retea la
tensiunea de 120 sau 220 V. Pentru a-
bateri de tensiuni de + 15%, fatd de
valoarea nominald masurdtorile sint a-
fectate de erori de cel mult 1—2%,.

Descrierea schemei de principiu:
Aparatul congine doud tuburi: dubld
diodd 6H2P (6X2I1) din care jumdtate
se foloseste pentru detectarea semnalului
de joasa frecventd iar jumdtate ca redre-
sor pentru tenstunea anodicd — §i un
tub 6NI1P (6HI1IT) care impreund cu
rezistentele R21 si R22 si potentiometrul
P86 formeazd o punte in a cdrei diagonald
se afld montat microampermetrul de
50 uA. In cazul in care se dispune de un
instrument cu o altd sensibilitate (nu
mas micd de 1 mA) se impune modifi-
carea valorilor potenpiometrelor P2, P3
st P4 dupd relagia: P2 (P3, P4)(K% )

Mo s S fiind sensibilitarea instru-
mentului in microampersi.

Montind puntea in catodele celor doud
triode se creeazd o reacyie negativd pu-
ternicd grapie cdreia se asigurd o bund
Iinsaritate a scalei §i o slaba dependenid
a indicapislor de fluctuapitle tensiunii
repeles.

Pentru compensarea negativdrilor mari
produse de rezistengele din catode, pe
grilele celor doud triode se aplicd §i o
pozitivare dictatd de valorile elemen-
telor divizorulur R19, P1 si R24. Difc-
renfa dintre pozitivarea §1 negativarea

aplicatd grilelor va fi de —4V ceea ce
asigurd functionarea in porgiunea lini-
ard a caracteristicii tubului 6N 1P.
Tensiunea de mdsurar aplicatd triodei
din stinga (vezi schema) produce deze-
chilibrarea punpii, echilibratd in prea-
labil cu ajutorul potenpiometrului P6,
tar instrumentul va acuza o deviatie

intermediul dsvizorului de tensiune R10
— R16 de alecdrui elemente depinde
precizia indicaytilor pentru fiecare scald
in parte.

Tubul 6N1P lucreazd intr-un astfel
de regim incit chiar pentru tensiuni de
100—200 V aplicate la grild curentul
de dezechilibru nu devine periculos pen-
tru instrument, de unde reiese cd apara-
tul suportd bine suprasarcinile acciden-
tale. La mdsurarea tensiunilor continui
polaritatea poate fi schimbatd din comu-
tator fard a fi nevoie de inversarea vir-
Sfurilor de test. Cu ajutorul potentiome-
trulut P6 acul poate fi adus la mijlocul
scalei ceea ce conferd un plus de como-
ditate la acordarea discriminatoarelor de
la aparatele cu MF.

La mdsurarea tensiumilor alternative
de joasd frecvenyd semnalul se aplica prin
condensatorul C, uneia din diodele tu-
bului 6H2P al cdrei curent inigial se
comp d prin aplicarea pe catodd a
unei tenssuni pozitive (0,7—1,5 V) de
la potentiometrul P1. Componenta con-
tinud a tensiunit redresate se aplica di-
vizorulut comun R10—R16.

Pentru mdsurarea tensiunilor alter-

care diviziunile sint mai comprimate, la
inceputul scalei, din cauza nelimiaritdpsi
caracteristicit diodes.

Pentru mdsurarea rezistengelor se trece
comutatorul K1 pe pozifia +R» 51 astfel
voltmetrul de curent continuu va mdsura
acea parte a tenstunii, primitd de la ba-
teria de 3 V, care cade pe rezistenfa Rx
de mdsurat, legatd fayd de baterie in serie
cu una din rezistengele etalon R3—RY,
formind impreund un divizor de tensiune.
In cazul in care nu se aplicd nici o rezis-
tentd la bornele de mdsurd, instrumentul
va indica tensiunea bateriei, iar acul lut
va sta pe w=ow indiferent de pozitia co-
mutatorului K2. Inainte de inceperea
madsurdtorilor acul fnstrumentului va fi
adus pe pozifia «o=» cu ajutorul poten-
tiometrului P5. In toate celelalte cazuri
(mdsurdri de tensiuni §i capacitdys) acul
instrumentului se regleazd la «O» cu
ajutorul potentiometrului P6.

Pentru mdsurarea capacitdilor ten-
siunea alternativd luatd de pe infdsu-
rarea secundard a transformatorulus prin
rezistenta R1 §i capacitatea Cx de ma-
surat, conectatd intre bornele marcate
«Cy i «U =, se aplica la dioda redresoare.

R150K Ry 20K 2w
6X2M Rz 7.5 |C50,01 x s [6x2n
a 7
7 Rl& 3-0 o
'C ""'—D]: Y Cg m
1 8 20,0/150V
\
U= B—— 1 . 120/220
1
o 0.0 £ Kid DTZI]
= 1000 K | Pa 22K i c {(‘:l
. i 23 -
U s A 700 .%_ d
.—f:}_.... Rog 43K Kz
A P—t Ra 1.0 .-T(:—- Wyl o
Rs 0,1 =@ ® IV Rx1
R D P P B ® 12VR x10
Rg 10K 2 ®  30VRx100
ti |... R, 1K ® 120VRx1K
o J
3V | ~ |Rs 1000 ® 300YRx10K
r{—1e ® 600YR x100K
At ® 1200VRx1Ma

proporpionald cu valoarea acestei ten-
siuni. Deviatia completd a acului se
produce pentru o wvaloare a tensiunii
aplicatd la grild de + 3 V. Tenstunile
depdsind aceastd valoare se aplicd prin

Fig.1

native de inaltd frecventd se utilizeazi
un cap de probd ca in fig. 2. Toate scalele
arit pentru curent continuu cit §i pentru
curent alternativ coincid, cu excepfia
scalei de 3 V curent alternativ pentru

Tensiunea mdsuratd va fi cu atit mai
mare cu cit capacitatea condensatorului
Cx va fi mai mare, obpinindu-se astfel o
indicatie asupra mdrimii condensatorului
incercat.

Atit la rezistenfe cit §i la condensatori
se poate trasa cite o scald pentru citirea

directd a valorilor acestora folosind re-

zistenge, respectiv condensatori, de va-
loare cunoscutd (de preferintd etalon ).

Aparatul a fost construit intr-o casetd
din bachelitd de 80 x 200 x 260 mm
avind pe panoul frontal urmdtoarele
elemente : instrumentul de mdsurd, cele
doud comutatoare K1 si K2, potentio-
metrele P5, P6, bornele de mdsurd, in-
trerupdiorul, siguranta, priza cordonu-
lui de retea si un indicator de conectare.
Amplasarea diferitelor elemente se poate
urmdri in fotografiile aldrurate. Comu-
tatoarele K1 si K2 sint de tip ceramic,
K1 avind patru sectiuni a cite cinci po-
zigst, tar K2 doud sectiuni a cite 7 pozifii
ftecare. Comutatorul K2 aJost realizar
din galegi normali, cu doud secpiuni a
cinct pozipit, la care cele doud semidiscuri
metalice s-au legat impreund, suprimind
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unul din cupite 3i schimbind in mod co-
respunzdtor pozipia opritorului.
Pentru alimentarea ohmetrului ser-
vesc cele doud sectiuni ale unei baterii
de tip «Pioniers pentru a cdror fixare s-a
folosit cite o monturd soclu-ecran de la
lampile de tip subminiaturd (se preteazd
st tipul Tesla) care au  fost realizate
in felul urmdtor : s-a scos colierul me-
talic de pe soclu 5i s-a fixas cu doud nituri
pe o placd din pertinax de 2,5 mm. In
placd, la centrul colierului, s-a dat o
gaurd de 3 mm prin care s-a trecut un
surub M3. Capul surubului s-a distantar

de placd, cu o bucsd de lungime potrivitd,
servind drept contact pentru plusul ba-
teriei. La fixarea surubului §i a colterului
$-a montat §i cite o cosd de contact. Arcul
spiral din interiorul ecranului asigurd,
pentru baterie, un contact electric de
cea mai bund calitate.

Rezistengele dsvizorului R10—R16 se
vor monia direct intre contactele comu-
tatorulus, iar cele ale divizorulus R3—R$9
se vor monta in pozifie verticald cu un
capdt pe unul din contacte, iar cu celd-
lair capat pe un sems el din sirmd de
1,5 mm cositoritd, sustinut de doud dis-
tangiere din textolit, fixate in prelungi-
rea suruburilor de montare a galetilor.
Potrivirea valorilor pentru rezistenjele
celor doud divizoare constituie partea
de constructie cea masi delicatd 5i de aceea
dau o metodd de ajustare a valorilor
acestor rezistenje pentru cazul cind se
dispune de o punte de precizie. Rezisten-
tele chimice se vor alege de tipul cu strarul
rezistiv spiralat, de 0,25—0,5 W, a
cdror valoare sd fie sub valoarea nomi-
nald, dar cit mai aproape de aceasta.
Apoi cu muchia unei gresii foarte fine
se va ingusta una din spire pe o porfiune
corespunzdtoare. Prin mdsurdri repetate,
se va obpine in acest fel o valoare nomi-
nala doritd.

Transformatorul de retea are sectiu-
neamiezuluide 4 em* dintole E — 19 + L
Prima infdgurare congine 1920 spire din
sirmd CuEm & = 0,15 mm, infayura-
rea 11 = 1600 spire din aceeasi sirmad,
infasurarea I11 = 2000 spirede @ — 0,1
mm, infdsurarea 1V = 115 spire de
@ = 0,4 mm, iar infadsurarea V = 115
spire de F — 0,6 mm. Infasurarea 1V
serveste numai pentru incdlzirea tubului
6H2P si se cere sd fie bine izolatd fatd
de celelalte infasurdri.

Dacd se respectd recomanddrile de
mai sus privind construcfia divizoarelor,
reglarea aparatului se reduce la punerea
la punct a scalelor de 3 V pentru cele trei
genuri de tensiumi. Pentru ta se
conecteazd aparatul la regea, se lasd un
rdgaz pentru stabilizarea nulului, se
regleazd acul exact la pozitia «O» cu
ajutorul potengiometrului P6, dupd care
se aplicd o tenss l inud de
3 V. Cu ajutorul ha P3 se aduce acul in
dreptul ultimei diviziuni pe scalade 3 V,
pozitie in care axul potenfiometrului va
fi blocat primtr-o metodd oarecare. In
acelagi mod se procedeazd §i cu tensiumle
alternative de inaltd frecventd §i joasd
Jrecvenid, reglajul fdcindu-se cu poten-
piometrul P4 respectiv P2,

Hie T. MOLDOVAN

Convertor
pentru banda
de 10 metri

Faptul cd multi radioamatori posedd receptoare
pentru radiodifuziune cdrora le lipseste banda de 10
metri m-a determinat sd construiesc un convertor, care sd
indeplineascd urmdtoarele conditii:

Sd necesite materiale usor de procurat $i un numdr
minim de reglaje, sd fie sensibil si selectiv, sd aibd un
zgomot propriu redus §i sd foloseascd ca medie frecventd
variabild un receptor pentru radiodifuziune care sd-i
asigure in plus si alimentarea. Criteriul de bazd care a
stat la alegerea tuburilor a fost rezistenta de zgomot in
sensul de a fi cit mai micd. In cazul in care nu este datd
in cotalog, aceastd valoare poate fi calculatd cu ajutorul
formulelor 1 si 2.

2,53
Formula 1, pentru triode: Rzg = (Kohmi)
Formula 2, pentru pentode:
la 2.5 g2
Rzg. = —— (— + 20 ——) (Kohmi) unde:
la +1ig2 § s?

S este exprimat in mA/V; iar la i Ig2 in mA

in tabelul 1 sint indicate valorile rezistentei de zgomot
§i tensiunii echivalente de zgomot, ale unor tuburi mai
cunoscute.

Convertorul a fost construit in doud variante: varionta
1 construitd de YO7VS, cu tuburile 6J1P in etajele AIF
§i CO si cu tubul 6J4 in etajul de schimbare de frecventd.
Varianta 2. construitd de YO7V], cu tuburile 6/4 in etajele
de AIF 5i schimbdtor de frecventd i cu tubul 6J1P in etajul
CO. Ambele convertoare functioneazd excelent, diferenta
de zgomot propriu fiind greu de observat.

Convertorul este prevdzut cu 2 etaje de AIF avind cir-
cuite oscilante acordate diferentiat (L1, L2 si L3), fapt
care duce la o amplificare uniformd in interiorul benzii
de 28,0—29.7 MHz si totodatd elimind necesitatea unui
condensator variabil triplu. Oscilatorul CO este de tipul
TRI-TET. In circuitul grilei de comandd are montat un
cristal de cuart de 8 MHz, iar in circuitul anodic un cir-
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Giurlle pentru tuburi se dau in tuhctie de ¢ soclurilor
DIMENSIUNILE SASIULUI
sl cotele unor gduri Importante (vazut de sus)
TABELUL 1
Tensiunea | Cureniul Rez. ech.{ Tens. ech]
Tubul Ltllizagela n vV n mA de 2gamot |de 2gomot
In monta) Ua fug, [ugs j1a fIgy [Ik Ko in pv
64 Triada amplitic. {180 150 [-2 | - - 125 0.22 0.019
6J4 Pentoda . 300{150|-2 |10 j2.5{12,5 0.72 0,11
6.J3P o . 250{150f-8 | 7 ]2 | g 1,63 0,16
6J14 B B - 1-1-1-1- 1.9 0,17
616 Triodd amestec [150 [ 150 | -1 -] -163 0.95 0.12
6J4 Pentoda . 300[150[-1 {8213 |63 1,75 0.
6K7 - amplitic. [25afwo[-3 | 7 1.7 {a.7] 140 0,47
6AB | Heptodd convert{2s0)100|-3 [3.0]|4.0] - |1600.0 5,44
A7 . . 250{100| o0 | 3.4] 8,0f114f 240,0 1,95
TABELUL 2
Tubat | Y- ] ua Ugs fa 19y Ik
inv in v in v n Vv inmA} InmA | 1n mA
6J1P | -1.5 1.5 140 110 4.6 1.0 5.6
6JIP -0.7 1,2 140 80 3.4 0.6 4.0
6J4 -1.2 5 218 105 07 0.25 095
6J1P - 4.8 0.4 130 a0 o 0.8 3.8

5.9y = poewrs RF, 13mH

cuit oscilant acordat pe a 3-a armonicd o cuartului, adicd
pe 24 MHz. Prin mixaj rezultd o medie frecventd variabild
intre 4 5i 5.7 MHz. Aceasta face necesard reacordarea
receptorului de radiodifuziune pentru a receptiona §i
banda respectivd in intregime. Mentionez cd se poate
folosi orice altd valoare a mediei frecvente variabile mo-
dificind in mod corespunzdtor frecventa oscilatorului
CO. La alegerea acestei medii frecvente trebuie tinut cont

ca in banda respectivd, sd nu existe stagii puternice ziua.

Alegerea noii medii frecvente si o frecventei CO nu trebuie
sd genereze produse nedorite de mixare, care sd cadd
in banda receptionatd. Schimbarea de frecventd se face
aditiv, obtinindu-se o pantd de convers:e ridicatd si zgomot
propriu redus.

Partea mecanicd §i montarea prezintd unele particu-
laritdti foarte apropiate de cele impuse la construirea
convertoarelor de UUS. Sasiul se confectioneazd conform
fig. 1, din steclo-textolit cu folie de cupru (pldci pentru
circuite imprimate), care prezintd muite avantagje atit
la prelucrarea mecanicd, cit si din punct de vedere elec-
tric. In lipsa acestui materiol, se poate folosi tabld de
alamd de 1.0—1.5 mm grosime. Se decupeazd toate
orificiile (pentru soclurile tuburilor, bucse de antend etc).
dupd care se cositoresc peretii laterali §i blindajele pe
sasiul propriu-zis. Sasiul este impdrtit in 4 comparti-
mente ecranate. Din schema de principiu reiese clar atit
impdrtirea in compartimente, cit si amplasarea pieselor.
Pentru fiecare etaj se alege un punct unic de masd situat
cit mai aproape de catoda tubului.

La ambele «prototipuri» pentru alimentarea circuite-
lor anodice, de grild ecran si a filamentelor au fost folo-
site condensatoare de trecere de 2 200 pF.

Rezistentele R1—R8 se vor deasupra sasiului,
ca punct de sprijin folosindu-se condensatorii de trecere.
intregul convertor este alimentat din receptor (circa
240 V); tensiunile i curentii electrozilor tuburilor L1—L4
fiind cele din tabelul |l (mdsurate cu un instrument uni-
versal UM-3 R.P. Polond).

Respectind datele din tabel, convertorul va functiono
foarte stabil de la inceput. Cu ajutorul potentiometrului
P1 se regleazd amplificarea de RF, pind la aparitia zgomo-
tului propriv al tubului. Pentru acordarea convertorului
sint necesare trei instrumente : grid-dip-metru, undametru
cu absorbtie si heterodind modulatd. Cu tuburile introduse
in socluri, 5i cu antena cuplotd, se acordeazd cu grid-dip-
metrul, variind miezurile de ferocart, bobinele L1, L2 si
L3 pe urmdtoarele frecvente: L1 = 28,5 MHz; L2 =
28,1 MHZ; L3 = 29.0 MHz.

Alimentind convertorul, undametrul cu absorbtie va
trebui sd indice prezenta oscilatiilor de 24 MHz generate
de etajul CO. Dupd conectarea convertorului cu receptorul
se fac ultimele «retusdri» ale acordului cu ajutorul hete-
rodinei modulate. in lipsa acesteia, se acordeazd conver-
torul pe circa 28,5 MHz si cu ajutorul miezului de ferocart
al lui L1 se regleazd semnalul receptionat pe maxim de
tdrie. La fel se procedeazd §i cu L2 §i L3 pe frecventele
respective. Acordarea se foce in timpul zilei, cind banda
este destul de populatd.

Reglat dupd indicatiile de mai sus, convertorul va da
bune rezuitate. latd in acest sens unele DX-uri receptionate
sau lucrate, folosind ca antené door antena Llong Yagi
pentru 145 MHz: 22.1.1969: de la 15.40 la 18,15 GMT,
SAS, PY, ZP2, YV, LU, W1—W/; 26.1.1969. de la 06,23
la 15,38 GMT: UAF, UA9, JA[JH1-f. 9US, 7X0. ZS. XW8.
VS6, 6W8, 5H3, MP4. OA. YV, KZ5, PY, W etc. Toate
statiile au fost ouzite cu S7/59+ !

D. SCHMIDT
YOT7VS
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Cel mai simplu oscilograf contine o bazi de timp 9i un amplificator pentru semna-
lul de studiat. Varietatea mare de baze de timp utilizabile, plifi ii de banda
largd cu factor mare de amplificare si distorsiuni mici, precum si diversele anexe,
duc la schamele complicate pe care le au oscilografele industriale. Dack dintr-o astfel
de schemi complicati se inliturk acele pirti de montaj la care un amator poate re-
nunta (baleiajul declansat, markerele de tlmp etc.) si se reduc putin pretentiile in
privinta amplificatorilor, rimi un d | de simplu, perfect realizabil de
amatori §i extrem d: util. Articolul de fatd prnzmti un astfel de aparat, realizat de
autor.

Functionarea este descrisd in linii mari, insistind asupra itor detalii
care, nefiind importante In practica curenti de emisie-receptie, au insi o influentd
considerabild asupra functionkrii corecte a oscilografului. Urmirind schema de co-
nexiuni, se abservi patru pirti distincte ale julu lir tare-tub dic,
baleiaj, amplificator X, amplificator Y. Considerind ci nu dispunem de un ait osci-
lograf, punerea la punct a diverselor pirti de montaj se efectueazi in ordinea indicatd
mai sus.

In partea de alimentare, inalta tensiune se obtine folosind montajul in dubla-
re, ca fiind cel mai economic gi camod. Diodele folosite au 1000 V tensiune inver-
sd 9i suporth 1 A, desi montajul nu consumi decit 1—1,5 mA. Alegerea lor este
justificati de fa lca, la jul folosit, t inversd care apare la bornele
unui lant de doul diode este 2,8 ori valoarea eficace a tensiunii livrate de infisurare.
Electroliticii falositi au tensiunea de lucru 450 V. Cei 2 uF, realizati prin insarierea
electrol lor, constituie strictul necesar pantru un filtraj corespunzitor.

Tensiunile necesare electrozilor de reglare a | focalizirii se obgin
printr-un divizor format de un lang de rezistente. Valogrea rezistentei totale a aces-
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tui lant si curentul mic ce-| striibate duc la o putere disipati pe intrelul dlvuzor de
aproximativ 1,52 W. De aceea am putea fi ti si folasim rezi ite
in divizor. De exemplu, o rezistenti de { Mohm/{W suporti un curent de 1 mA. Pen-
tru a obtine un curent de 1 mA printr-o rezistenti de { Mohm trebuie si aplicim la
bornele ei o tensiune de 1 KV, ceea ce este prea mult pentru rezistenta de izolatie
dintre bornele unei rezistente ohisnuite. Deci, desi corespunde ca wattaj, elementul
nu corespunde ca rexistentd de izolatie. Divizorul trebuia aranjat de asa manierd,
incit ciderea de tensiune de la bornele diverselor rezistente si nu depigeascd va-
foarea indicati de fabricant. Ca cifre orientative, putem lua narmele Tesla pentru
rezistente cu peliculd de carbon: 250 V pentru rezistente de 0,25 W, 350 V ia 0,5 W
9i 500 V la 1 W.

Potentiometrii pentru reglarea luminozitdtii §i a focalizdrii se monteazi izolat
fati de masi. Carcasa exterioarl, deci si axul, se leagi 1a unul din capetele potentio-
metrului. Actionarea de pe panou se face prin intermediul unui ax ixolant.

infigurarea de filament pentru tubul ¢ dic trebuie i 3 corespunzitor fatd
de celelalte InfAsuriri.

Redresorul de joasi tensiune pentru alimentarea amplificatorilor contine acelasi
tip de diade ca yi cel de inalth tensiune. Supradimensionarea este gi aici evidentd, dar
este preferabild montajului cu dubli-diod3 cu vid (transformatorul ar fi trebuit s3
livreze 2 %X 300 V, ar fi fost necesari o infipurare pentru filamente, tubul ocupi mai
mulit spatiu decit 4 diode cu siliciu etc.).

Dispozitivul de deplasare a imaginii foloseste montajul simetric. Grupul de po-
tentiometri este alimentat de |a un redreasor care livreazi doui tensiuni egale fatd
de masi yi de polarititi diferite. in oscilografele industriale nu se foloseste acest
sisterm de alimentare a potentiometrilor, din motive de economie. Sistemul uzual
culege printr-un divizor o anumiti tensiune pozxitivi fati de masi din redresorul de
joasd siot i gativi dea i valoare, din divizorul sursei de inaltd
tensiune. Practic, punerea la punct a celor doi divizori s-a dovedit mult mai incomodi
decit adlugnru unei infiguriri pe Tr 2 i a redresorului respectiv.

¢ ii pentru depl ea inii se pot monta direct pe panou, firk
precautii in privin¢a izolatiei, dar rezistentele de 2 Mohmi spre plicile de deflectie
¢i candensatorii de decuplare trebuie montate cit mai aproape de sociul tubului ca-
todic. In literatura de specialitate, se insistd ca p tiometri pentru depl. rea ima-
ginii s fie liniari. Singurul avantaj pe care-l prezintd liniaritatea acestor potentio-
metri aste o relatie liniard intre rotatia axului si deplasarea imaginii, astfel ci se pot
folosi si potentiometri lagaritmici, care se pot procura mai usor. Tensiunile misu-
rate intre fiecare din cele douk cursoare §i masi, in diverse pozitii ale axului, pot si
difere cu 510 V. Tensiunea aplicatd la bornele dispozitivului va diferi de la un tub
la altul, si trebuie s permiti deplasarea spotului, pe orice directie, cel putin pini la
marginea ecranului.

Cei doi amplificatori (X,Y) si baleiajul au infisuriri separate pentru filamente.
Toate infisuririle transformatorului Tr. 2 sint ecranate una fata de celelalte. intre-
gul i este realizat pe un singur gasiu. Tubul este introdus intr-un blindaj de ogel
de 5 mm grosime, transformatorii sint dimensionati la 7000 Gs, si totusi 0 anumitd
influentd magnetici nu a putut fi inliturati. O deflectie paraziti de circa 1 mm per-
sistd; desi este suportabild, ar fi preferabil si lipseasci. Din acest punct de vedere,
transformatorul in manta este cel mai periculos, deoarece are un cimp de scipiri
puternic, concentrat de-a lungul axei coloanei centrale. Cimpul de scipiri se poate
reduce pini la 20 de ori in comparatie cu cel al transformatorului in manta, dacd se

1| un transf cu col avind infisuririle uniform distribuite pe cele
doui coloane. Ideal ar fi un tr £ cu | toroidal, cu infiguririle distri-
buite absolut uniform. Transformatorul cu coloane si infisurdri uniform raparti-
zate fiind incomaod de realizat (ca si nu mai vorbim de cel toroidal) solutia optim3
pare si fie cea in care bl 1 de ali tare se 4 pe un sasiu saparat. Poate
ci se pierde ceva din estetica ansamblului, dar se eviti :omplet deﬂaqnle paraute
Dacd redresorul se monteazi intr-o cutie blindati, tr ii se pot dir
la cel pugin 10 008 Gs, iar blindajul tubului se poate face mai subtire.

O dath realizat circuitul de alimentare gi cel de deplasare a spotului, trebuie fi-
cute citeva incerciri inainte de a trece la montarea baleiajului, Se mireste lumino-
zitatea pini cind spotul devine clar vizibil pe acran, si se aduce la mijloc. Se verifici
focalizarea. Aceasta depinde de tensiunea anodului 2. Potentiometrul de reglare a
focalizdrii trebuie 53 permitd aparitia unui spot de diametru cit mai mic, cam la mij-
locul cursei. La actionarea potentiometrului, trecerea prin pozxitia de focalizare op-
timi trebuie s} fie clar vizibild gi trebuie sk fie precedatd si urmati de defocaliziri
pronuntate (spoturi pinid la 10-—15 mm diametru, cu contur neclar i gradate in stri-
lucire). Diametrul minim al unui spot focalizat este caracteristic fiecirui tub gi de-
pinde pe lingd caracteristicile constructive §i de tensiunile aplicate pe ceilalti elec-
trozi decit cel de focalizare. In general, un spot de 0,5-0,8 mm diametru este consi-
derat onarabil, in timp ce unul de 0,2 mm este exceptional.

Reglajul luminozititii trebuie si fie capabil 33 stingi complet spotul intr-una din
pozitiile extreme ale clirsorului si s3 ofera luminozitatea de lucru curent, pe la ju-
mitnna cursei. Mirirea luminozititii peste aceastd valoare se va folosi numai {a
ionarea semnalelor cu variatii rapide de amplltudme, sau in cazul utilizdrii bale-
iajului supraamplificat, cind o buni parte din imagine depiseste limitele ecranului.

O dati puse la punct reglajele de pozitie, luminozitate si focalizare, se focalizeazad
spotul in centru si apoi se depliseazd pe periferia ecranului. Daci din punct spotul
se transforma intr—o linie dreaptd sau curbi inchisi, inseamni ci existd deflectii pa-
razite de naturi magnetici sau electricd (influenta transformatorilor sau filtraj in-
suficient in sursa de inalth tensiune). La aceste deplasiri ale spotului, o carecare de-
focalizare cu atit mai intensi cu cit ne depirtim de centrul ecranului este normali.
La un montaj lipsit de deflectii parazite, daci se aplici pe una din perechile de plici
a tensiune alternativd care si deplaseze spotul pini aproape de marginile ecranului
(fird sk le depliseascd), trebuie si apari o dreaptk hine conturati, ceva mai luminoasa
ia capete. Dacl o deplasim spre marginea ecranului, ge o directie perpendiculark
pe ea inslsi, trebuie si rimini dreapti, eventual putin defocalizata, refocalizabila in
orice parte a ecranului am deplasa-o) O filtrare insuficientd a inaltei tensiuni face
ca 4 de ti, depl. ti spre marginea ecranului, s3 devini o curbi inchisi, ca
un 8 deformat. Inﬂuentele magnetice au cam acelasi efect yi se pot observa apropiind
un transformator oarecare, sub tensiune de tubul catodic.

Alte detalii in numarul viitor.

V.D. VAZIAN
YO7TDO
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Aparatul prezentat in schema de prin-
cipiu (fig. 1) si in fotografie este destinat
a mdsura parametrii statici ai tranzisto-
rilor. Se poate executa in doud variante
(cu instrument sou fdrd instrument —
mdsurarea fdcindu-se cu ajutorul unui
avometru). Pretul de cost ol unui asemenea
aparat este mic in comparatie cu servi-
ciile pe care ni le poate aduce.

n componenta lui intrd o claviatura

— — i
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TRANZISTORMETRU
DE LABORATOR

{ca cele folosite la corectia de ton la
aparatele de radioreceptie) un poten-
tiometru cu intrerupdtor, un kipsalter,
citeva rezistente si bineinteles instru-
mentul de mdsurd {un microampermetru
de 100 uA. Toate acestea au fost montate
intr-a cutie metalicd (sou alt material)
de 240 x 160 x 70 mm.
Cu acest aparat se pot mdsura curentii
reziduali |, , I, | sil cit si
cbo' ‘ceo ces
factorul de amplificare in curent «B»
avind pentru aceasta doud scdri de md-
surd 0-—200 si 0——400. Interpretarea
mdsurdtorilor se face prin citire directd.
Aparatul se alimenteazd de la o baterie
uscatd de 4,5 V, montatd intr-o cutiutd
din material plastic, in scop de etansare,
putindu-se inlocui din exterior fdrd a fi
nevoie de a se demonta aparatul.
Dupd cum se poate vedea in fotografie,
aparatul este compus dintr-un instrument
de mdsurd (microar;gpermetru 100 pMA),
un soclu pentru introducerea tranzisto-
rilor, doud clape (poate fi si un kipsaiter)
pentru tranzistori p-n-p- sau n-p-n, un

g

buton K-1. care este pentru pornit-oprit

si fixarea nivelului de polarizare a bazei.

Jos e dispusd claviatura care are un
numdr de 7 clape. Prima clapd «Ub»
serveste pentru mdsurarea tensiunii bo-
teriei de alimentare. Indicatorul trebuie
sd fie in zona innegritd a scalei. A doua
clapd «l , » mdsoard curentul rezidual

de emitor-bazé care nu trebuie sd de-
pdseascd 30 pA (fig. 2). A treia clapd
lc mdsoard curentul rezidual colector-
bazd, maximum 30 pA (fig. 3). A patra
clapé ‘c mdsoard curentul rezidual
colector emitor cu baza deschisd, nepo-
larizatd (fig. 4). A cincea clapd ‘ces md-

soard curentul initial de colector atunci
cind baza si emitorul sint scurtcircuitate
(fig. 5). A sasea clapd 'b permite stabi-

lirea unui anumit nivel de polarizare a
bazei (fig. 6). In cazul nostru 50 pA
pentru «B» = 200 si 25 MA pentru scara
«Bp = 400. A saptea cfapd serveste la
citirea directd a factorului de amplifi-

care in curent «B» (fig. 7).

Citirea curentilor inversi se face pe
scara de 100 pA a instrumentului folosit
in acest caz. Dacd se foloseste un alt
instrument se vor recalcula sunturile si
rezistentele aditionale in functie de instru-
mentul respectiv. Daca nu se dispune
de un instrument pentru a-I «imobiliza»
pe acest aparat se vor scoate doud borne
si interpretarea mdsurdtorilor in acest
caz se face cu ajutorul oricdrui instru-
ment de mdsurd, bineinteles tinind cont
de recomandarea fdcutd mai sus in le-
gaturd cu sunturile si rezistentele adi-
tionale.

Schema de principiu (fig. 1) este for-
matd din combinatia schemelor din fig.
2—7, selectia fdcindu-se prin apdsarea
be clapa respectiva. in cazul cind ama-
torul nu-si poate procura o claviaturd
poate renunta la anumite mdsurdtori
pdastrind acele combinatii ce le crede
absolut necesare.

F. MULER
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O popularitate din ce in ce mai mare o capdid inter-
Tonul, aceastd instalapie ce permite legdtura fonicd intre
persoane aflate la distange de citeva sute de metri. Compu-
sd dintr-un amplificator §i citeva difuzoare, cite posturi
dortm sd avem, aceastd aparaturd este destul de simpld
st comodd in exploatare. Amplificatorul complet tranzis-
torizat se alimenteazd de la doud baterii plate de lan-
ternd, ce totalizeazd 9 volfi, sau de la un redresor.

Primul etaj al amplificatorului lucreazd ca amplifi-
cator de sune, a lului cules din secundarul
transformatorului TR1 care are rolul de a adapta difu-
zorul ce este folosit §i ca microfon, la intrarea lifi-
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si va avea 60—70 spire din conductor CuEm 0,3 mm

diametru. Transformatorul de iesire TR3 se va realiza

pe un miez de tole de ferosiliciu cu secpiunea de 1 cm®.
Bobinajul primar are 2x500 spire din ductor

ce se va rosti in fata difuzorudus postului cemtral se va
putea asculta la celelalte posturi, in funcrie de pozitia
intrerupdtoarelor de linti. In pozitia ascultare vom puteu
recepfs rdsp ! dat de unul din posturi. Montajul.

CuEm 0,15 mm di ru, iar bobinajul secundar, 120
spire din conductor CuEm 0,4 mm diametru, pentru impe-
danga de 8 ohmi, cit are difuzorul radioreceptorului
S631 sau S632.

Comutatorul vorbire-ascultare de 2x 2 pozipii se
poate imprumuta de la radioreceptorul « Turisp sausS631n.
Intrerupdtoarele K3, K4 5i K5 sint basculante. Punin.d

/ &

catorului. Transformatorul TR1 se executd pe un miez
de tole de ferosiliciu cu secpiumea de 1 ¢cm*®. Bobinajul
primar va avea 600 spire din conductor CuEm 0,1 mm
diamertru, iar bobinajul secundar 60 spire din conductor
CuEm 0,35 mm diametru. Cuplajul intre primul etaj §i
al doilea este realizat printr-un condensator de 254 F
5t potentiometrul Py cu ajutorul cdruia se va putea regla
volumul amplificarii. Erajul defazor, ce transferd simetric
energia necesard atacului etajului final, este echipat cu
tranzistorul T2 de tip EFT 322, EFT 323. Transforma-
torul defazor TR2 se va executa pe un miez de tole de
ferosiliciu cu secpiunea de 1 cm®. Bobinajul primar va
avea 2 000 spire din conductor CuEm 0,1 mm diametru,
tar bobinajul secundar va avea 2 x 500 spire din conductor
CuEm 0,15 mm diametru. Se poate folosi transformato-
rul defazor de la radioreceptorul romadnesc «S631» sau
«Mamaia. Etajul final in contrattmp echipat cu 2 tranzis-
tori EFT 321 sau EFT 322 are polarizarea realizata
pe divizorul compus din rezistenga de 470 ohmi §i rezis-
1enga semivariabild de 1 kohm. Bobina de soc L cu scop
antitermic se executd pe suportul unei rezistente vechi

realizat pe o placutd de textolit gros de 2 mm cu dimensiu-
mle 120 x 70 mm, se introduce intr-o cutie esteticd de
stiplex color. Pe panoul frontal se monteazd difuzorul
miniaturd, iar la postul central se va monta comuta-
torul, intrerupdtoarele de lims 5i potengiometrul de volum
sonor.

comutatorul vorbire-ascultare in pozitia vorbire, ceea 7 Constantin GUMA
/
Try
Post Ty
central
P —o +
9V
e S pF L 200pF
Vorbire
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Monitor-Generator

Un aparat usor de construit, care permite contro-
larea dulatiei sau pulagiei in casci precum si
antrenamentul sau invitarea telegnﬁeu Acestea sint
aracteristicile schemei a direi descriere urmeazi.
Coscul redus §i simplicitatea aparacului justifich exis-
tenta sa in arsenalul fiecirui radioamacor sau viitor
radioamator care deocamdacl invati telegrafia. Tran-
zistoru! T poate fi orice tip de audiofrecventi; el {u-
creari ca generator audio alimentat din bacerie in
cazul exersirii in Morse cu manipulacorul M §i alimen-
tat din radiofrecventa redresatd cu dioda D in cazul
folasirii ca monitor. Dioda poate fi orice tip care func-
tioneazi {a frecventele respective, de curent mic.
Condensacarul Cl §i C2 constituie un filtraj de radio-
frecventi. C1 functioneazi pe telegrafie iar C2 pe
telefonie (pencru recepgia corectd a telefoniei trebuie
redusi constanta de timp a circuitului). Transforma-
torul Tr are un raport 1:3 gi poate fi confectionat pe
un fier de 1 cmp infisurind 2 000 spire din sirmi de
0,1—0,15 mm emailatd cu prizi la 650 spire de la capi-
tul de jos pe schemi. Condensatorul C4 se alege in

T

Diploma YO45P — Jucrat tdrile
situate pe paralela 45 — se elibereazd
de cdtre Federatia Romdnd de Radioama-
torism pentru legdturi efectuate dupd
1 ianuarie 1960 cu urmdtoarele {dri:
W7, WO, WY, W8, VE3, W1, VEI,
FP8 (din America de Nord). F, I, YU,
YO, UB5-UT5-UYS. UA1-UV1-UW1-3-4-6
(din Europa). UL7, UiB, JT1, BY-BV, UA-
Uv-Uwg, JA-jH (din Asia).

Diploma are trei clase: clasa | = 18
legdturi cu 18 tdri; clasa a Hl-a = 12 le-

editia XXI

functie de tonul dorit in cascd; se vor incerca valori
cuprinse intre 500 si 10000 pF. Eventual se poate
adiuga o rezistengd de 0,1—0,2 megohmi intre colec-
tor i bazd in caz ci tranzistorul nu intri prompt In
oscilagie. Doul inversoare basculante asiguri comu-
area necesari pentru functia monitor (Monit) sau
generator pentru telegrafie (Gen.) §i recepgia tele-
grafiei (Al) sau telefoniei (Ad). Socul S de 2,5 mH se
bobineazi pe o carcasi tip «oali» din magnecodielec-
tric {(poate fi o bobini de medie frecven¢d) sau firi
miez magnetic. Cuplarea cu emigitorul se face printr-un
fir lung de 30-100 cm paralel cu fiderul antenei de emi-
sie; lungimea optimi se stabileste experimental.

Realizarea constructiei este la fel de simpli ca si
schema: toate piesele se prind rigid pe o plicuti de
pertinax. Conexiunile sint sustinute de cose capsate
iar placa cu moncajul se inchide intr-o cutie de mate-
rial plastic.

Constructorul poate renunga la anumite porgiuni
din schemi simplificind-o. Astel pentru folosirea
numai ca generator de telegrafie se renunci la K1, K2,

REGULAMENTUL
CONCURSULUI DE UUS

_POLNIl DEN*®

1969

Acest concurs este organizat de Radioclubul Central din
R.S. Cehoslovacd pentru stapii de UUS — portabile si
mobile. «Vyzva Polnii dem. Din acelag QRA g pe aceeasi bandd, se

Data gi durata concursului. Concursul incepe simbdta
5 iulie la orele 15.00 GMT s tine pind dwminica 6 iulie
orele 15.00 GMT.

Participanti, categorii de participare

gdturi cu 12 tdri; clasa a Hla = 6 Categ. I.... 145 MHz, ljnplll ma.xl:m 1w,
legdturi cu 6 {dri. Este obligatorie o legd- Categ. 1I.... 145 MHz, input maxim 5W.
turd cu o statie YO. Categ. 11I.... 435 MHz, tnput maxim S5W.
Amintim si citeva din conditiile gene- Careg. IV . ... 435 MHz, input maxim 25W.
rale pentru obtinerea diplomelor YO: Categ. V....1296 MHz, input maxim SW.
sint admise benzile autorizate §i tipul de Categ. VI....1296 MHz, input maxim — conform au-
emisie dorit (CW, FONE, SSB, MIXT); torizatie.

controlul minim admis RST 338; nu se
elibereazd diplome pe tip de emisiune;
fiecare clasd conteazd ca diplomd se-
paratd; nu este necesard expedierea
QSL-urilor; se va intocmi o listd a legd-
turilor in baza cdrtilor QSL ale corespon-
dentilor, confirmatd de managerul aso-
ciatiei respective sau doi radioamatori
autorizati. Diplomele se efibereazd §i
statiilor de receptie. Costul (in care se
include ambalajul §i taxele postale) pentru
orice diplomd este de 7 cupoane IRC
(sau un dolar). Pentru radioamatorii YO
costul unei diplome este de § lei.
Diploma LRA (La Ronde Award)
se elibereazd de cdtre Asociatia radio-
amatorilor japonezi statiilor de emisie

1

Exceptind categoria I, la care alimentarea aparaturii se
face exclusiv din baterii, aparatura din restul categoriilor
(II—VI) poate fi alimentatd din orice sursd de alimentare.
In toate categoriile (I—VI) pot participa numai
statii portabile sau mobile. Staglile care participa
din QTH-ul fix nu vor fi luate in considerare, fiind
descalificate.

Moduri de lucru

In benzile de 145 5 435 MHz :

Al;A3;F3;A3Y. In

b =]
')

O

»
]
1

EFT352

Fig.1

diodié soc si C2. Pentru folosirea ca monitor §i gene-
rator numai de telegrafie se renunti la K2 §i C2 exe-
cutind cu conexiunea respectivd legitura lui K2 pe
pozitia A.

Dimensiunile §i executia aparatului sint functie de
indeminarea si le constructorului.

Yo3ubD

banda de 1296 MHz : A1;A2:A3;F3;A37.
In intervalul de frecventd 144.000—144.150 MH7.
este interzis lucrul in alte moduri decit Al

Etape. In banda 145 MHz ; o singurd etapd de 24,00 ore.
In benzile 435 5i 1296 MHz : 2 etape a 12 ore fiecare, dupa
cum urmeazd : etapa I : de la orele 15.00 la orele 03.00 GMT
etapa I1: de la orele 03.00 la orele 15.00 GMT.

Numere de control. In timpul unei legdturi, participangis
vor schimba intre ei numere de comtrol compuse din: RS
(RST) + Nr. in curs al legdturii (se incepe de la 001) +
QRA locator. (Exemplu : 579007K F60e)

Reguli generale. Apelul concursului este : «CQ PD» sau

poate lucra numas cu un singur indicativ. Schimbarea ampla-
samentidus in timpul concursulus este intersisd.

Conditii tehnice. Este interzisd folosirea emitdtoarelor
care prin instabilitatea redusd a frecvengei, supramodulagie,
clicsuri de manipulagie sau benzi laterale puternice, ar putea
stinjeni activitatea altor participanyi.

Punctajul. Pentru fiecare Km se acordd 1 punct.

Logul de concurs (tip IARU ), cu toate datele, inclusiv
cu specificarea categories de participare §i a declaragiei pri-
vind respectarea regulamentulut de concurs, vor fi expediate
pind la data de 1 august — 1969 pe adresa Radioclubulus
Central P.O.Box 1395—Bucuresti. Pentru fiecare bandd se
intocmeste log separar.

Descalificlirl ¢i penaliziiri.

O stapie va fi descalificatd dacd : a) trimite un log necite;
completat; b) declard un QRA fals; c¢) nu respectd regula-
wmentul concursulut sau depdgseste drepturile acordate de auto-
rizagte.

Distinctii. Primit 3 clasagi din fiecare tard st fiecare cate-

gorte de participare primesc diplome.

VOLTMETRU ELECTRONIC SIMPLU

:’ s'ﬁ:’s’: :c":':l;:"’a::;tf::c;"’:"ia‘: Aliiturat este datd schema unui voltmetru P, — reglaj de ¢zeros cu intrarea in v
trei japoneze. Prefixele trebuie astfe! electronic, simply, in punte. scurtcircuit; -y B s
aranjate incit ultima literd a fiecdrui Trmzistorul scompus  (Darlington P. — reglarea indicatiei pe toatd scala

indicativ sd fie identicd cu prima literd

reprezintd bragul variabil al pungii, la tensiunea

de intrare de 1 V sau 10 V.

a indicativului urmdtor. De exemplu dczec ibrul depinzind de tenmsiunea de fnaintea fieclirei misuriiri se va reface
JAAEBL-HS2LAP-ULTPN-VUZNV-UF6VA - intrare. reglajul de szeros. 10V Ao =+
JATAAC4 x 4CO-UAPOR-JAQRAX-KREXY Reglajele voltmerrului: som[] Ti-e£Fva07.EFT308

Se intocmeste o lista a legdturilor §i se

d zece cup IRC. Dupd con-
firmarea listei de cdtre managerul jude-
tului, cdrtile QSL se inapoiazd solicitan-
tilor. Nu sint restrictii privind data efec-
tudrii legdturilor (receptiilor) gi tipul de
emisie folosit. Managerul diplomei este
JATELL.

Pl — reglaj de «zeros cu intrarea in gol:

. 3 o, I . Redd&m rezultatele YO9APJ 18340 p. YOSFR

Aceeosi asociatie mai elibereazd dl-_ obtinute de radioa- YOTDL 10728 YO4YT
ploma News Award pentru legdturi matorii YO la doud Y08DD 8308 YOSAPG
(receptii) efectuate cu districtele JA1, concursuri interna- YOSTO 4800 YO2AHI!
JAS, JAS 5i JAB. Trebuie efectuate legdturi A ol vgzv.n 4260 vgezv“ o

p s : oc In - YO6GL 3614 YO7A
(recepgii) cu cite 7 statii din fiecare dis- Concursul «CQ-MIR) YOSAMT 2618 YO8GP
trict indicat, ﬂmd necesare in total 28 (U.R.S.S.). Statii YOSBEX 2419 YQ2ABY
confirmdri. individuale YO2AMU 1582 YO2AKL

Te= EFT322, EFTI23.EFT352
E€T7353,0C71,0C77

A. COGAN

CONCURSURI INTERNATIONALE

1534 Statil colective YO9APJ 11076 p.
1224 YO4KCE 8283 p. YOBAPG 4226
1221 YOSAIR 3825
YOSKBA 6726
820 YO8G8B 621
760 Marlioad) el YO2AHI 432
848 YO4KCA 360
420 Concursul SP DX Statli de recentie
220 (R.P. Polonia) YO9-8584 4416 p.
49 Statili de emisie YO2-1642 729
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Vechiul sistem de apreciere
subiectivd a tdriei semnalelor re-
ceptionate este pérdsit de tot mai
multi radioamatori, care, pentru a
da o precizie corespunziitoare
raportului de receptie pe care il
dau corespondentilor Isi dateazé
receptoarele cu S-metre de con-
structie proprie.

Deoarece, In general, problema
calibrérii corecte a S-metrului nu
este prea bine cunoscutd, am
considerat util s& facem o scurta
prezentare teoreticd si s dadm
unele indicatii practice.

Existd mai multe narme pen-
tru gradele S, dar mai rspindita
este aceea care prevede cd indi-
catiei S9 i corespunde unei ten-
siuni aplicate Ja intrarea recepto-
rului de 100 4 V, S8 unei tensiuni
de 50 vV gi aga mai departe pind
ia S1 care corespunde unei ten-
siuni de 0,38 M V. Tinind seama
cd tensiunea de la iesirea recep-

zie, de care marea majoritate a
radioamatorilor nu dispun. De
aceea indicim mai jos 0 metodi
mai simpia.

Pentru aceasta ne vom margini
la realizarea unui raport de 6 dB
intre doud gradatii consecutive
ale S-metrului, f&rd a ne preocu-
pa de determinarea exactd a mé-
rimii tensiunilor aplicate la in-
trarea receptorului.

Aparatura necesard este un
mic oscilator de preferintd pilo-
tat cu cuart si de un atenuator de
6 dB. Oscilatorul poate fi realizat
dupd schema din fig. 1. Este ab-
solut necesar ca semnalele ge-
nerale de oscilator & nu poata fi
auzite In receptor decit atunci
-cInd sint aplicate direct 1a bornete
de intrare ale acestuia. In a-
cest scop, atit oscilatorui cit g1
raceptorul trebuie s4 fie ecranate
in mod corespunzitor. De ase-
menea este necesardi asigurarea

Atenuatorul in T

Fig

600 Ohmie

50 Ohmi___ 75 Qhmi
6 dB 315 ., 3% 350
Z1
10 dB 285 ,, 427 ,, 3420 Z
6 dB 150 ,, 225 1800 ,,
Z2
10 dB 2% ,, 144 ,, 1150 ,, z2

torului depinde nu numai de ten-
siunea de la intrarea receptorului
ci gi de impedanta de intrare a a-
cestuia (50,75 sau 6007, este e-
vident c& definitia mai riguroasi
a gradelor S trebuie 84 se bazeze
pe puterea aplicata la intrarea re-
ceptorului. Pentru o i danta

adaptdrii impedantelor. Pe
ceasta bucla de cuplaj cu recep-
torul va i constituitd dintr-o re-
zistentd neinductiva de 50, 75 sau
600 dup3 caz.

Atenuatorul poate fi realizat
in IT sau In T (fig. 2 i 3). Valorile

de 500. aceasta ar trebui si fie
de 20 picowali pentru S8, 5 pW
pentru S8 si 25 pW pentru S7 etc.

In rezumat se poate spune ca
un grad S corespunde totdea-
una unui raport al tensiunilor de
intrare de 2, respectiv unui raport
al puterilor aplicate la intrare de
4, deci 6 dB.

Plecind de la aceastd definitie
a gradelor S rezultd c& acala
S-metrului poate fi calibraté apli-
cind la intrarea receptorului ten-
siunile mentionate mai sus gi no-
tind gradatiile corespunzétoare
pe scald. Aceastd metoda nece-
sitd un generator de IF de preci-

tel constitutive pot fi
calculate cu ajutorul relatiilor:
n—t n—1
21 = 20— Z'1 = 20—
2n n+1
n+1 2n
22 = 20 ~——; 22=12720 —
n—1 t—1
in care:

Zo = impedanta caracteristicd

n = V2 pentru 3 dB

n = 2 pentru 6 dB

n = V10 pentru 10 dB

n = 10 pentru 20 dB

Atenuarea in dB este egala cu
A =20 log. n

In tabele dam valorile calculate
pentru atenudri de 6 gi 10 dB si

pentru impedante de 50,75 8i 600
Ohmi.

Pentru calibrare se procedeazd
in modul urmétor:

a) Se conecteazd iegirea osci-
latorului cu intrarea receptorului
prin intermediul atenuatorului de
6 dB, receptorul fiind acordat pe
frecventa sau pe una din armo-
nicile generate de oscilator. Se
depirteaza rezistenta R de socul
de radiofrecventd SRF pind ce
semnalui este la limita audibilita-
tu, oscilatorul BFO fiind in func-
tiune. In aceasta situaiie se no-
teazd cu S1 pozitia corespunza-
toare a S-metrului. In general a-
ceasta este zero.

b) Fara a se misca R se supri-
m# atenuatorul. Indicatia S-me-
trului va lua o alta valoare pe care
o notdm cu S2.

¢) Se repune In circuit atenua-
torul gi se apropie R de SRF pina
ce S-metrul indicd valoarea S2.

tenuatorul s 2 0 e
o noudi valoare S3 si asa mai de-
parte pina la S9.

Deoarece la aceastd metodd
din aproape In aproape erorile se
insumeazd este necesar ca ope-
ratiile respective sa fie facute cu
maximum de atentie. Pentru mic-
sorarea erorilor se poate folosi
un lant de opt atenuatoare de
6 dB, conectate In serie, care sint
eliminate pe rind notindu;se de
tiecare data valorile S corespun-
28toare.

Metoda descrisd mai sus poate
fi folositd cu succes si la verifi-
carea calibrarii S-metrelor de con-
structie industriald. Ea va aduce
reale tfoloase celor ce o vor apli-
ca, precum si corespondentilor
acestora.

( Dupa «Radia REF»)
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DISPOZITIV PENTRU

DEPISTAREA
,IMAGINILOR"

De multe ori parcurgind benzile de radi tort
receptiondm emisiunile unor stapti care aparfin altor
servicii de radiocomunicafii. Ne supdram §i conchidem
cd este vorba de niste intrugi care incalcd benzile noastre,
nesocotind acordurile internapionale. Aceastd concluzie
nu este insd intotdeauna valabild. Semnalele respective
pot fi tot asa de bine vimaginiles unor frecvente ce diferd
cu sute de kiloherti de frecventa pe care este acordat
receptorul sau de alte produse de mixaj nedorite produse
chiar de acesta.

Dispozitivul descris in cele ce urmeazd ne va convinge
usor de acest lucru, dindu-ne totodatd o serie de informatii
utile asupra unor deficiente ale receptorului, pe care
cunoscindu-le le putem remedia prin mdsuri adecvate.

Asa cum se vede din figura aldturard, dispozitivul
constd dintr-un binecunoscut circuit serie, conectat in
paralel cu intrarea receptorului. Principiul de funcpio-
nare se bazeazd pe faprul cd la rezonanyd circuitul serie
prezintd o impedantd foarte redusd constituind practic

sl acest fel avem posibilitate de a elimina
mare mdsurd orice semnal care intrd
borna de antena.
variabil C, vdzut cu demultiplicator
o0 cutie metalicd de dimenssuni cores-
panoul frontal este montatd scala carc
Jrecvenge. Pe capacul superior se mon-
e rub octal, iar pe cele laterale bornele
spectiv cele de iesire.
autorului, gama acoperitd de dispozitiv
6 la 23 MHz. In acest scop s-au folosit
alizate pe culoturi de ruburi octale cu
rca 30 mm. Prima (pentru gama 6—14
spire, tar a doua (pentru gama 13,5—
5 spire. Ambele bobine se realizeaza spird
in sirmd de 0,6mm.
scalei se executd cu ajutorul unui grid-dip-
st scop intrarea dispozitivului se conecteazd
bir sesirea cu bornele de intare ale receprorulus.
etrul se cupleazd cit mat slab cu bobina L.
de utilizare este simplu. Dupd receppi ea
us» se variazd acordul dispozitivului in jurul
frecventei pe care este acordat receptorul. Dacd semnalul
nu este el i) d ¢d nu este vorba

Ip

IA9J4 U

IP ® dUIBJIS I|2IS

IA94 U

« A

Ip ® duleJls 9|23S

t sau at, t
de un sintrus ci de o frecvenfd vimagine sau alt produs
de mixaf, §i urmeazd a lua mdsurile corespunzdtoare
pentru eliminarea lor.
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RADIOAMATORII DIN GIURGIU

La Liceul nr. 2 din Giurgiu a functionat pind acum citva timp un cerc de radio frecventat de nu-
merosi elevi. Neavind insd sprijinul cuvenit, nici unul dintre acestia nu a reusit sd progreseze si sé
obtind autorizatie de radioamator. Ba mai mult, s-au gdsit si motive pentru desfiintarea cerculur
lucru ce s-a petrecut in toamna lui 1968.

Mai multi elevi care urmaserd cursurile acestui cerc de radioamatori, impreund cu instructorul
Constantin Tircovnicu,au cerut sprijin Consiliului judetean al organizatiei pionierilor pentru ca acest
cerc sd-si poatd continua activitatea. S-au gdsit mijloacele necesare si dupd vacanta de iarnd cercul
de radioamatori §i-a reluat activitatea la Casa pionierilor avind peste 180 de membri.

Au trecut doar 5 luni si radioamatorii din Giurgiu au realizat numeroase montaje. Multi dintre
ei se antreneazd in telegrafie pentru a putea receptiona la statie. Frumoasele lor realizdri se dato-
resc si sprijinului primit din partea tovardsei Irina Vlad de la Consiliul judetean al organizatiei pio-
nierilor 51 a tovardsulu: Petre Alexandru, directorul Casei Pionierilor,care s-au ingrijit de asigurarea
cercului cu materialele si fondurile necesare.

Instructorul cercului C. Tircovnicu si elevii A. Mihdilescu si N. Sfetcu au si primit autorizati
de radioamatori si se ingrijesc in continuare de pregdtirea altor tineri, intrucit statia Radioclubului
de la Casa Pionierilor din Giurgiu, care isi va incepe cit de curind activitatea, are nevoie de mai multi

operatori.

Niculae POPESCU




ZBURATORI

DOI

Album aviatic (VI)

Din marea galeric a zburiitorilor romani carc
au luptat pe frontul primului rizboi mondial, pen-
tru cliberarea Roméniei, fac parte si pilotii Hara-
lambie Giosanu §i Nicolae Tinasc. Amindoi s-au
format ca aviatori la $ooala militar¥ de la Cotrocen:
— fotografia noastri ii infitiscazd la Cotroceni.
in fata unui avion de tip +Maurice Farmans, Gio-
sanu cu gradul de locotenent, iar Tinase cu gradul
de plutonier TR,

Inci de l1a inceputul rizboiutui Nicolac T#nase
a executat cu curaj demn de admiratie, periculoase
misiuni de observare pentru reglarea tirului arti-
lerici noastre. Cu ocazia unor misiuni de lupti
bombardecazi §i scufundd citeva vase germane pe
Dunire, iar apoi in 1917 activeazd la Grupul II
Acronautic de la Tecuci, ajungind la gradul de
cipitan gi fiind decorat cu «Meritul acronautic cu
spades.

Cariera lui Haralambie Giosanu este punctati
de actiuni eroice pe front 3i de merite deosebite
in conducerca aviatiei roménegti. Dupd cc lupti
pe frontul de la Duniire, It. Giosanu este repartizat
in cursul anuiui 1916, Armatei de Nord unde exe-
cutd zboruri de recunoasgterc deasupra muntilor,

de la Piatra Neamg pind la Toplita. In cursul lup-
telor crincene de la Nimoloasa-Mirdgesti, clipi-
tanul Giosaou comandii faimoasa Escadrili Far-

man 4. In istoria aviatiei roménesti, Haralambie
Giosanu rimine ca o figurd de mare zburiitor si
bun comandant g§i profesor in gcolile de aviatie.

KAI-22 ,MINI*

laté c¢cd moda «mini» s-a extins si in domeniul
elicopterelor. in fotografia aldturatd prezentdm
ultima creatie in acest domeniu a studentilor Insti-
tutului de aviatie din Harcov. Folosind un motor
de motocicletd de 38 CP ei au realizat un aparat
foarte simplu, dar practic §i cu un mare coeficient
de sigurantd. Mini-elicopterul studentilor din Har-
cov are o greutate in linie de zbor de 220 kg, dez-
voltd o vitezd de 190 kmford si poate urca pind
la 2000 m altitudine.

Probele de zbor au demonstrat cd micul aparat
poate fi pilotat cu multd usurintd si cd, in cazul
opririi motorului el coboard in autorotatie, fdrd
pericol de accident.

AUTOTURISMUL ,,VAZ-2101“

Marea uzird sovieticd de automobile de la Togliatt:
— pe Volga — a intrat in faza firisarilor. Pentru a
re face o idee asupra dimersiunilor acestwi gigani
irdustrial sint suficiente urmdtoarele date: hala
atelierulus de mecanicd are 5 hectare, forjeria — 10 hec-
rare tar sub acoperisul corpului principal intrd 20 de
terer:urs de fotbal. Lungimea ber:zilor rulante trece
de 150 km. Productia zilnicd a uzinei va fi de 2000 dc
autoturisme «VAZ-2101» construite pe baza licerfel
Fiat-124, cdruia i-au fost aduse o serie de importanie
imbundtdgirs.

In fotografie noul model «VAZ-2101, care a ince-
put cursele de probd.

datal

PROIECTE PENTRU
VEHICULELE VIITORULUI

Cum vor ariita vehiculele deceniilor viitoare ?
Este o intrebare la care se formuleazi o foarte
largi gami# de rispunsuri, dintre cele mai
spectaculoase.

Printre primii care dau friu liber imaginatiei
sint carosierii, specialisti in schitarea formelor
viitoarelor vehicule. Iatd, de pildid, cum igi
imagineazi sautomobilele zburitoares de miine
tehnicienii de la sociematea francez3 «Industrias,
specializat3 in instalatii electro, hidromecanice
si de comandi la distantd. Nu se stie incil dac3
va fi realizat un asemenea aparat, dar experienta
de pind acum a dovedit ¢l in conditiile tehnicii
moderne de la fantezie 1a realitate nu este prea
mare distang.

Uzineie de automobile Buick din Detroit au p tat anul ota m
Skylark Custom, echipat cu motor de § 736 cmc, in miisurll sé furnizeze 230
CP (a 4 400 romin. Acelagi motor, insll putin mal dimpins» (raport de compresie
10,28:1) ¢l cu o turatie milrith poate da 300 CP. Magina se fabricd In versiunile
coupé hardtop, cabriolet oi station, cu doull sau patru ugi. Cutia de viteze sste
mecanicil, der la cerere, sutomobiiul poate fl echipat ¢l cu o transmisie aviomati
Motorul de 230 CP imprimd maginii o vitezd maximi de 190 kmvh, ier cel de 280
CP o vitezi de plnl (a 208 lth

BUICK SKYLARK CUSTOM




— RADIOAMATORIS
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25 DE AN! DE PARASUTIS M—

Se implinesc 25 de ani de la acea zi de iunie 1944. Avionul zbura la 1 000 m

deasupra oragulul Curtea de Arges. Grupa de elevi parasutisti astepta sem- 2
nalul de lansare. Un claxon, avionul si-a redus viteza i unul cite unul, palizi 3
de emotie, ostasii au sarit in gol. Printre el se afla, la prima sa lansare si
Teodor Tanasescu, viitorul recordman mondial de parasutism sportv.

Dupé doud luni de la brevetarea ca parasutist militar Téndsescu face
parie ¢hn plutonul de aruncatoare a Companier a 9-a ae parasgutisti, luind o

parte la eroicele lupte duse pentru eliberarea aeroporturilor Bineasa si
Pipera, In zilele lui August 1944,
El d& dovad3 cu acest prilej de mult curaj si un Inalt spirit patriotic.
L3sat la vatra dupd terminarea razboiului Teodor Tandsescu se consacra
parasutismului sportiv: devine instructor in scolile de paragutism s acti-
veazd cu multd pasiune in acest domeniu. Breveteaz serli intregi de sportivi,
ia parte la concursuri, evolueaz la mitingurile de aviatie. In anul 1957 stabi-
legte primul record mondial de paragutism al tirii noastre de dupd riizboi.
La aniversarea celui de-al 25-lea an de activitate la «gcoala curajului»
Teodor Tan3sescu se apropie de 1000 de salturi efectuate.
Amintindu-mi de zilele cind 1i urmaream primele evolutil prin vizduh,
ca instryctor, am un sentiment de caldd admiratie pentru perseverenta
dovedita In practicarea acestui sport si Il urez din toatd inima Incd multe
salturi si noi recorduril

ORIZONTAL: 1) Ecoul chitare-
lor electrice. 2) Tine butonul — Miez
adipostit — F&rd ambalaj 3) Unul
din Copenhaga — Terasa fard tun-
dament! 4) QSL in alb! {(masc. pl.)
— lele! 5) Mioare — Tel! — Nume
masculin. 6) Banane, mincate pe
jumatate! — Turcia europeand —
...Francisco, oras in W. 7) Palton
pentru transformatoare — Vinatul
preferat al radioamatorilor. 8) Ciu-
lesc urechile la aparitia unui DX!
— Explozie de bucurie. 9) Bobind in
forma de inel — Vocea radioamato-
rului. 10) Producitor de benzi mag-
netice din R.D.G. — Fire desizolate
la capete! — Imperativ la a lua. 11)
Montaj (fig.). 12) Debit electronic

Ing. St. SOVERT

(art.).

VERTICAL: 1) Oameni cu mii
de prieteni. 2) Hotéragte asupra ca-
tegoriei in care se incadreaza radio-
amatorul. 3) Sodiu — !-a scapat
DX-ul! 4) Consecinta cauzei — Ca-
tene! — Trec repede linga statie. 5)
Materializarea lor, sint diplome QSL-
uri, insigne etc. — In fiecare, are loc
confruntarea celor mai buni tele-
grafisti. 6) Bere! — Cimpul de activi-
tate al radioamatorilor (adj). 7) Port

.PESCARUSI* DIN... MASE PLASTICE

30 DE BAIETI
SO FATA

Cea de-a V-a editie a Con-
cursului international de Para-
SKki (salturi cu paraguta la punct
fix, combinate cu o probd de
schi), s-a desfdsurat anul aces-
ta la Corvara, In Halia. Competi-
tia a unit la start 30 de paragu-
tigti din Franta, R.F. a Germaniel,
Austria, Suedia, Italia gl... o pa-
ragutistd — Jeanine Benolt-Li-
zon (Franta). Salturile din avion
s-au efectuat deasupra unul «pei-
saj lunars, aga cum se poate
observa In fotografia aliturati,
iar traseul pentru schi a fost ca-
lificat de revista francezd «A-
viation magazine» de-a dreptul
«diabolic».

Concurentii au fost supusi la
grele Incercliri gi rezultatul con-
cursului a produs o adeviirat}
senzatie: Jeanine Benoft-Lizon
a ocupat locul | In clasamentul
individual, Invingindu-gi net ad-
versarii. (In fotografie: BenoM-
Lizon, dupd marele ei succes).
Locul i) a fost ocupat de Marion
(Franta), lar locul lIi de Trettel
(Italia).

Pe echipe, primele trei locurl
au fost ocupate de: Franta |,
Franta I, Austria Il.

Printre d llle In care p gi-au giisit o Intrebuintare ideald se numard
s pianorismul. «Pesciirugiis din mase plastice construiti pink acum au realizst excep-
tionale mante. In fotografia alituratd prezentim unul dintre acestia: planorul eive-
tian ELFE. S 3. Ei a fost foarte aprecist cu prilejul Campionatulul mondial de planorism
de Ia Leszne, din 1968 ELFE. S-3 face parte din clasa Standerd, avind 13 m anvergurd,
are In constructia ariplior 91 ampenajulul profile de tipWortmann, lar ecartul de vitezd
este de Ia 58 knyh la 240 km/h. Culoarea sa de un aib strillucitor Tl dii o mare elegantd
In zbor, assmiinindu-se cu o pasire de argint.

sPANHARD SI LEVASSOR"

Paul! Panhard a fost unul din piomierii bilismului (a decedat la virsta de
88 de ani). El a cistigar prima competitie antomobilisticd Paris-Bordeaux-Paris in
1895. Fotografia aldturatd il prezintd, la bordul automobilulws « Panhard 5i Levassor
nr. 5+, pe Paul Panhard cu ocazia reconstiluirsi istorice a cursei care a avut loc la
29 septembrie 1965, la «Porte Maillon din Paris.

1500

AUSTIN MAXI

la Marea Rogsie — Jir necopt! 8)
Erete! — Cristal de cuart scos din-
tr-un mediu corosiv. 9) |-a «suflats
DX-ull — Receptor «pistoi» pentru
vinatoare de vulpi. 10) Riuin U.R.S.S.
— E limitat la emitdtoare — Etiopia.
11) Semnal cules la anod — Ecate-
rina Teodoroiu, Ana ipdtescu etc.
12) Adesea e un oscilator cu cristal
— Voltmetrul indica!

Cuvinterare: TNA, ORVO,EILAT.
VITO.

Horia OSORHAN
YOSAMM

Noul automobil englez, fabricat in serie mare, AUSTIN MAXI] 1500,
are cinci locuri, cinci viteze, cinci ugi. Automobilul este dotat cu un motor
de 1 485 cmc, asezat in fatd transversal, 4 cilindri in 4 timpi, rdcire cu
apd, 74 CP la 5 500 ture/minut. Cutia de viteze are S trepte inainte si
una marsarier. Toate vitezele sincronizate. Frine-disc ia rotile din fajo
si cu tambur la cele din spate. Viteza maximd 148 km/h. Spdtarele scou-
nelor din fatd se pot rabata complet i impreund cu banca din spate formeazd
doud paturi. Lungimea automobilului 4 m, Idtime 1,63 m, indltime 1,40 m.




NE SCRIU ELEVII

® Md numesc Alexandru
Radu. Sint elev in clasa a X-a
a liceului «Nicolae Badlcescu»
din Bucuresti. Md pasioneazd
orice fel de constructii mai ales
cele radio. De asemenea as vrea
sd construiesc o barcd pneuma-
ticd.

® Impreund cu un grup de
colegi, toti elevi ai liceului Nr. 1
din Roman, am lucrat numeroase
aparate dupd schemele din re-
vista «Sport §i Tehnicd». De
curind am alcdtuit o orchestrd
de chitare electrice. (Vasile To-
nild — Roman)

® Sint elev in clasa a 1X-a
a liceului «Bdicescu» din Cra-
iova. Sint un pasionat navomo-
delist §i radioamator. In vacantd
as vrea sd perfectionez un navo-
model atasindu-i doud motoare
electrice. (Liviu Ciausu — Cra-
iova).

® Md numesc Vasile Croito-
ru si sint elev la liceul nr. 1 din
Timisoara. Impreund cu citiva
colegi as dori sd construiesc un
navomodel teleghidat, dar nu am
schemele necesare.

@ Sint elev in clasa a Xl-a a
liceului din Slobozia si md pasio-
neazd radiotehnica. Cred cd as
fi devenit mai de mult — i eu
si multi dintre colegii mei —
radioamatori, dacd ar fi existat
in orasul nostru un club al radio-
amatorilor. (Stefan Stinescu
— Slobozia).

Am mentionat numai citeva
dintre numeroasele scrisori pri-
mite de la elevi. Se pare cd
dorinta de a construi, de a expe-
rimenta, de a cunoaste, este din
ce in ce mai mare. Intrebdm con-
ducerile liceelor respective: cum
inteleg sd sprijine aceastd imbucu-
rdtoare tendingd ?

GENERATOR
DE SEMNAL

Cel mai simplu instrument
de probai si in acelasi cimp acce-
sibil prin comaditatea cu. care
poate fi folosit este un oscila-
tor, introdus impreuni cu sur-
sa de alimentare intr-un tub
de plastic sau stilou cu pasti,
din cele multicolor. Conectind
«crocodilul» la masa aparitu-
lui pe care dorim si-l verificim
si aplicind virful de contact prin
care se injecteazi semnalul, se
obtine in difuzorul radiorecep-
torului sau amplificatorului un
sunet a cirui frecvengi va pu-
fea fi reglati prin schimbarea
capacitdtii condensatorului C2,
Oscilatorul este echipat cu un
tranzistor EFT 317 (EFT 319,
OC 44, P 402). Condensatorii
C1 5i C2 sint de tip placheti
miniaturd. Bobina L are 38 spire,
cu prizd la spira 19, din CuEm
0,1 mm, infisurate pe o bucitica
de miezde feriti cu diametrulde
2-3 mm, lung de 6 mm. Numi-
rul mare de armonici debitace
de oscilator il face practicabil
si in banda de unde ultrascurte,

oscilagiile lui putind fi obser-
vate si pe ecranul televizorului.
Daci bucata de cablu care prin
intermediul crocodilului face,
legicura la masi este conec-
tatd la virful injector, bucla
astfel obginuti va radia osci-
latii pini la circa 0,5 m, lucru
foarte util pentru reglarea a-
paratelor de receptie cu antend
de feriti. Montajul va avea co-
nexiuni cit mai scurte, iar con-
ductoarele si terminalele vor fi
bine izolate. Ca sursi de ali-
mentare se foloseste un acu-
mulator tip DEAC 20 mA in-
trodus in partea posterioari a
estiloului». Intrerupitorul K
va fi apisat numai in momentul
cind cu virful de contact atin-
gem circuitul de verificat.

ELICOPTEF
OMANEST

Mai multi cititori au cerut
sd-i informdm asupra inceputuri-
lor constructiei de elicoptere in
tara noastrd. Le indeplinim dorin-
ta, publicind, in continuare, rds-
punsul primit din partea cola-
boratorului nostru ing. G. LI-
POVAN.

Ideea elicopterului a frimin-
tat mintea omeneasci inci din
timpurile legendare. Abia in
anul 1937, problema elicopte-
rului a fost definitiv rezolvati.
Roméinii au fost printre pre-
cursorii care au intreprins cer-
cetdri serioase in acest domenu
de activitate.

in 1910, la lasi, Grigore Briscu
a construit un elicopter —
poreclit «aero-brisci» de un
coleg de universitate care l-a
luat in zeflemea, dedicindu-i
si urmitoarele versuri:

Aparatu-¢i este gata

Si-i fiu nas, tu i-ai fost taca,
Fiindci-mi place cum se
; misca
Il botez «aero-brisci»

G. Briscu, licengiat in drept
al Universicigii din lasi, a publi-
cat in acelasi an o brosuri
«Helicopterele»x — studiu in
care se arati ca elicopterele
pot fi aparate practice, eco-
nomice si fard pericol, utilizabile
chiar de marele public. inzes-
trat cu spirit inventiv i inclina-
tii pentru mecanica-aplicatd, in
1911, G. Briscu a construit o
macheti de elicopter de con-
ceptie originald, cu doua elice
coaxiale care se roteau in sens
contrar si cu «platou» pentru
variatia pasului. Din nefericire.
ideile lui n-au fost apreciate
la justa lor valoare, si, lipsit
de incurajare si de mijloace ma-
teriale, nu a putut si-si con-
struiascid elicopterul in mirime
nacturali.

Un alt precursor in acest
domeniu este inginerul Cristea
Constantinescu care, in 1934,
concepe elicopterul «CO—1»,
previdzut cu doi rotori susten-
tatori coaxiali, de diametri ine-
gali. Acestia serveau numai pen-
tru decolarea si aterizarea ver-
ticali. In zbor orizontal, rotorii
urmau si se invirteasca in auto-
rotagie sub._ efectul tractiunii
unei elice. Incidenta palelor ro-
torilor putea fi comandati total
sau partial. Pentru deplasare

in zbor orizontal, aparatul avea
o elice tractivd cu pas variabil.
Macheta acestui elicopter, ex-
perimentati in ctunelul aero-
dinamic, nu a dat satisfactie de-
plind. Dupd pugin timp Con-
stantinescu a construit macheta
unui nou elicopter — «CO-2»-
care a trecut cu succes toate
probele. Dar, ca si in cazul lui
G. Briscu, autorititile de atunci
nu i-au acordat sprijinul mate-
rial necesar. Directia Construc-
tiilor Aeronautitei-a comunicat
ci, din «lipsd de fonduri», nu j
se aprobi cererea.

Cinci ani mai tirziu, la Cluj
(in 1939), tehnicianul Crisan
Partenie a realizat un elicopter
in marime naturali rotorul fiind
actionat de un motor de 100 CP.
Dar si el este nevoit in cele din
urmi si abandoneze experi-
mentarea aparatului, din ace-
leasi motive ca si predecesorii
sai.

Nu putem termina aceastd
succintd privire retrospectivad
in legituri cu inceputurile con-
structive de elicoptere in patria
noastrd, fird sa nu amintim ca,
pe meleagurile striinicitii, doi
romini dotati cu o puternici
fortd creacoare au activat ca
precursori in domeniul reali-
zirii de aparate cu aripi rotative?
Traian Vuia, in Franga,si George
de Bothezat, in America, au
experimentat cu succes, intre
1919—1926, citeva tipuri de
elicoptere.

SISTEMUL
»ELECTRONIC"

Pe unele tipuri de autoturisme
prevdzute cu alimentare prin in-
jectie de benzind este instalat
si un dispozitiv electronic de
comandd a injectiei. Cum lu-
creazd acesta $i care sint avan-
tajele? Tinase Marinescu —
Galati).

Rdspunde ing. Dinu GEOR-
GESCU

intr-adevir pe noile tipuri
de automobile Opel Admiral
2800 E 5i Diplomac 2800 E, Volk-
swagen 1600 LE si 1600 TLE
si Mercedes Coupé 250 E este
instalat un nou §i interesant
sistem de injectie cu benzini
cu comandi electronica a ames-
tecului, denumit semniﬁc‘ativ
«Electronicn».

Benzina este injectatd inter-
mitent in galeria de aspiratie,
in jurul supapei de admisie a
fiecirui cilindru. Cantitatea de
benzinid injectatd este stabilici
de citre un «computer» elec-
tronic care actioneazia asupra
cursei plunjerului corespunzi-
tor fiecirui cilindru. Comen-
zile date de citre «computery»
reprezintd un rezultat al pre-
lucrdrii informatiilor electrice
primite de la diversi traduc-
tori instalagi pe motor. Acesti
traductori transformid in cu-
rent electric diversele marimi
mecanice §i termice.

Evident, informagia cea mai
importanti o primeste «com-
puterul» de la traductorul ac-
tionat de pedala de acceleragie
— un gen de reostat. Urmeaza
apoi informatii de la traducto-
rul inductiv care indici valoa-
rea depresiunii in galeria de
aspiratie, de la craductorul de
turatie care se orienteazi dupi
distribuitor si de la traducto-
rul de temperaturi care lucrea-
zd in func¢ie de temperatura
apei de ricire. Acest ultim dis-
pozitiv se manifestd in mod de-
osebit atunci cind motorul este

rece, punind in funcgiune o su-
papi speciali de pornire care
introduce o cancitate suplimen-
tari de benzini in galerie.

Prin sistemul «Electronic» se
asigurd amestecul optim de a-
er-benzini necesar fiecirui re-
gim de lucru, se obgine o mai
mare putere litrici, un moment
mai mare, o reducere a consu-
mului de benzini §i o diminu-
are a poludrii aerului ca urmare
a unei arderi corecte.

DEPANATORI
RADIO SI TV

La redactie primim zilnic scri-
sori din partea multor tineri
dornici si devind specialigti in
depanarea aparatelor de radio
si televiziune. Ei solicitd infor-
magii asupra scolilor profesio-
nale cu profil electrotehnic si
electronic, ori se intereseazi
de scolile tehnice pentru de-
panatori radio si T.V. Unii din-
tre acestia presupun ci dacid
vor obtine autorizatii de radio-
amatori ar putea si se ocupe
cu diferite depaniri, realizind
in acest fel venituri binesti.

in legiturl cu aceasta trebuie
s3d amintim ci in Regulamentul
radioamatorilor se precizeazd
urmitoarele: «radioamatorii au
dreptul si construiascd, si ex-
perimenteze, si foloseasci sta-
tii de radioamatori (de recep-
tie sau emisie-receptie) cu care
sd stabileasci legituri radio cu
algi radioamatori din tard si
striinitate, si participe la di-
ferite competitii sportive §i in-
ternagionale, fird a urmiri
prin acestea obtinerea de
venituri binesti».

in ce priveste pregitirea spe-
cialistilor depanatori radio si
T.V,, aceasta se face de citre
Grupul Scolar UCECOM str.
Econom Cezirescu nr. 47, Bucu-
resti. Duraca gcolarizirii este
de 3 ani. Examenul de admicere
se va tine la 24.1X.a.c. Candi-
dagii vor trebui si aibiz reco-
mandarea unitigii de reparatii
radio 5i T.V. din localitace.

Celelalte formalititi de in-
deplinit precum si alte infor-
matii se pot obtine de la filialele
judecene UCECOM si din bro-
sura: cAdmiterea in Scolile teh-
nice si Scolile profesionale».

PE SCURT

Aurel Firescu — Jimbolia.
Cea mai lungi pistd automobi-
listici este cea de la Niirbur-
gring (R.F. 2 Germaniei). Ea
misoard 22,8 km si are 173 de
viraje. Considerdm ci, in pre-
zent, cel mai bun pilot automo-
bilist este Graham Hill (Anglia),
detindtarul titlului de campion
mondial.

George Mateescu — Baciu
si Mihai loniti — Bucuresti.
Informagii in legiturd cu scolile
de aviagie puteti obtine de la
M.T.AIN.A. — Direcgia gene-
rali a aviagiei civile, Bd. Dinicu
Golescu nr. 38 si de la Federagia
Aeronautici Roména, str. V.
Conta nr. 16 Bucuresti.

Cristian Rih — Moreni,
Atanasie Minyon — Anina.
Piese radio precum si alte ma-
teriale necesare radioamatori-
lor se pot procura de la maga-
zinul DIODA Bucuresti. cisuta
postali 5811 (Bd. 1 Mai nr. 126),
care vi le expediazi cu plata
ramburs.

lon Caragioiu, com. Fili-
pestii de Pidure, jud. Pra-

hova, Marian Voiculescu —
Tulcea si altii. Explicagii de-
taliate privind navomodelul de
vitezd VD3 puteti cere autoru-
lui Dan Voiculescu, Str. Sabi-
nelor nr. 63 Bucuresti. sece. 6.

Dan Colescu — Ploiesti,
Gheorghe Constantin — Slo-
bozia, Viorel Voica — Si-
meria, Cristian Braniste —
Bucuresti. Pentru reusita mon-
tajelor executate de dv. primiti
sincere felicitiri. Puteti trece
la realizarea unor scheme mai
complicate. Pregitigi-vd si pen-
tru examenul de radioamator.

Constantin Rogu — Vile-
nii de Munte. Este posibil ca
o elice de elicopter si fie pliati
dar numai in cazul ¢ind apara-
tul respectiv este o imbinare eli-
copter-avion. Experimentiri cu
asemenea aparate de zbor se fac.
in unele ¢iri.

Mihai Curelaru — lasi,
llie Smirindescu — Cili-
ragi, Nicolae Sehi — Timi-
soara s.a. La amplificatorul de
12 W tranzistorii finali Té si
T7 pot fi EFT212, EFT 213,
EFT 214.

Gheorghitd Rusu — com.
Dulcesti jud. Neam¢. Con-
structia unui motoras pentru
aero sau navomodeie este destul
de complicati. Modelistii pri-
mesc aceste motorase de la
asociatia sportivi la care ac-
tiveazd sau si le cumpiri de la
magazinul «Cutezitorii» — Str.
Caosmonautilor nr. 9, Bucuresti

Mircea Olaru — Sighisoa-
ra. Cartul «P2» nu poate fi
procurat de persoane care nu
fac parte dintr-o asociatie sau
club sportiv. Pentru conducerea
acestui vehicul nu este nevoie
de vreo autorizatie sau permis
de conducere deoarece el se
foloseste numai in competitii
sportive.

losif Weiland — Timisoara.
Instructiunile de circulagie ac-
tuale nueprevid nimic in legi-
turd cu remorcile vehiculelor
cu doui roti. Au existat totusi
unele aprobiri date, de la caz
la caz, de citre organele de
circulatie locale.

DIVERSE

@ Stan Dragomir, bloc
M.F.A. Palazu Mare, Jud.
Constanta, doreste si con-
scruiascd la scard redusi o navi
«Wiking». Are nevoie de pia-
nuri, fotografie si IAmuriri su-
plimencare.

® llie Nelea, Str. George
Enescu, bloc 18, ap. 19, Ha-
teg, se intereseazi de construi-
rea unui transformator pentru
un aparat de suduri electrici
alimentatde lareteauade220V.
Solicitd schema, descrierea si
piesele necesare,precum si mo-
dul de folosire.

® Constantin Petrovici,
Complexul Codrescu, blacul
El, ap. 82, lagi, vrea si-si
construiascd o lunetid cu o pu-
tere de mirire mare. Ce len-
tile 1i sint necesare §i cum si
le monteze?

® Gheorghiti Petrus, Str.
23 August nr. 261, Cimpina
este un pasionae trigitor. Pen-
tru antrenamente i-ar fi de
mare folos o pusci cu aer com-
primat sau cu butelie de CO2.

® Anton Tudosie, Str. Pie-
tii nr. 4, Caliragi, are nevoie
de un motor, orice tip, de cel
putin 350 cmc, 4500—5000 rot/
min. i o putere de minimum
20 CP.

Rugdm pe cei care ii pot ajuta

sd le scrie direct.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcoptei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.88. TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa
Scinteii». Bucuresti. ABONAMENTE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 tuni — 9 lei. Cisuta postali 34.
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Un precursor al aeronautic

Anul acesta se comemoreazd
450 ani de lo moartea lui Leo-
nardo da Vinci. Cu acest prilej
se cuvine a arunca o privire
retrospectivd asupra rolului de-
osedit pe care acest mare ar-
tist 5i om de stiingd J-a jucat
in istoria aviatiei §i a parasu-
tismului. Fantezia sa deosebit
de bogotd a stat la baza unor
Sisteme mecanice necunoscute
pind la el si care, ulterior, au
dus la unele descoperiri epo-
cale.

Incd de pe vremea cind era
la Milano, impdrtdsind ducelui
Ludovico Sforza proiectele sale
de magini militare, Leonardo
da Vinci se gindea $i la cuceri-
reg vdzduhului. El nu s-a mul-
tumit sd cerceteze numai posi-
bilitdtile teoretice, dar o trecut
si la confectionarea unor apo-
rote cu core sd se ridice in
vdzduh. A calculat suprefota
unei aripi in stare sd suporte
o greutate in jur de 400 de
livre (136 kg), ior cu ajutorul
unei balante a stabilit capaci-
tatea de sustinere a aceste:
aripi, proportionatd cu greuta-
tea corpului omenesc. Primele
aparate construite de Leonardo
se compuneau dintr-o scindurd
lunguiatd avind niste aripi puse
in miscare de bratele si pi-
cioarele omului care stdtea cul-
cat pe burtd pe aceastd plon-
setd fiind legat cu catarame
de fier. Cele dintii aparate erau
construite din lemn cu articu-
lagii de fier; mai tirziu, Leo-
nardo a intrebuintat materiale
maoi middioase, ca trestio, pie-
“lea bine tdbdcitd etc. Intr-un
proiect pornirea este simplifi-
catd datoritd unei imbindri a
manivelelor, iar aparotul este
intregit cu un fel de cirmd in
formd de cooedd de posdre,
prinsd de gitul pitotului. In-
tr-un alt proiect, aripile nu mai
sint prinse de aparat ci de
umerii aviatorului. La inceput
a luat drept model aripile pd-
sérilor, dar dupd mai multe
experiente si-o dat seama cd
proiectul nu este practic. Atunci
o gdsit modelul definitiv ol ari-
pilor; la noile aparate, avio-
torul stdtea cu picioarele in-
tr-un fel de naceld si aparatul
se punea in miscare cu ajuto-
rul pedalelor, pilotul folosind
in ocelagi timp miinile, picioa-
rele §i chiar capul.

El calculase cd omul posedd
in picioare de doud ori mai
multd forgd decit ii era nece-
'sard pentru a se sustine in aer.
Dar problema zborului nu era
numai o problemd de dibdcie
§i de manevrare, ci $i de cu-
noasterea exactd a curentilor
atmosferici.

Leonardo a ardtat cd rapor-
tul care existd intre greutatea
corpului pdsdrii 3i deschiderea
aripilor trebuie sd fie ocelagi
$i In incercdrile de zbor ale
omului. Cintdrind diferite pd-
sdri a constotat cd intinderea

aripilor reprezintd rdddcina po-
tratd o greutdtii lor. El a re-
dactat un lung tratat despre
zborul pdsdrilor in care a ex-
plicat pind in cele mai mici
amdnunte mecanismul migcdrii
lor, anticipind cu secole in
urmd teoria modernd a zboru-
lui pdsdrilor 3i a descoperit o
serie din legile de bazd ale
meconicii §i aviatiei.

Astfel descriind zborul plan
al pdsdrilor, el a ardtat cd
«...orice corp este in miscare
atita vreme cit dureazd in el
impulsul dat de motoruf séu...

Vesnic preocupat de trans-
punerea in practicd a studiilor
sale, el a analizat §i problema
echilibrului determinat prin ra-
portul dintre centrul de rezis-
tenyd §i centrul de gravitate $i
a construit un instrument care
i-a ingdduit sd determine cen-
trul de gravitate in corpul unei
pdsdri. A calculat §i raportul
dintre intinderea suprafetei de
rezistengd $i presiunea exer-
citatd de oer asupra ei. Aidoma
procedeelor tehnicii moderne.
recomandd aviatorilor sd se

ridice pind la indltimi foarte
mari, deoarece... «acolo se aflé
in sigurantd»..., aparatul fiind
mult mai ferit la mari altitu-
dini de curentii §i virtejurile de
aer. Yerificind dacd legile me-
canicii pe care le descoperise
se aplicd si la zborul pdsdrilor,
el a urmdrit pdsdrile care zboa-
rd impotriva vintului, a descom-
pus factorii efortului lor §i vd-
zindu-gi teoriile confirmate, @
scris cu multumire cd «...no-
tura nu-si distruge propriile ei
legin... A studiat de asemenea
efectele presiunii oerului, vin-
tului §i curentilor de aer, inau-
gurind seria de observatii asu-
pra elasticitdtii aeruiui ale cd-
rui principii vor fi expuse intiia

oard in lucrdrile Jui Borelli,

in secolul XVli-lea.

Ca sd inlesneascd decolarea
aparatului sdu Leonardo a fa-
bricat §i o pereche de scdri,
care jucau rolul picioarelor pd-
sdrilor in clipa cind acestea igi
luau zborul, iar la aterizare
ele urmau sd amortizeze so-
cul... A preconizat incercarea
aparatelor deasupra apei...
«pentru a nu se lovi prea réu

in coz de prdbugiren... indi-
cind ca mdsurd de prevedere
$i o centurd de salvare; mai
tirziu o inventat un dispozitiv
care sd-i ofere o deplind secu-
ritate... «Cind un om are un
cort de pinzd spoit cu var, el
poate sd-5i dea drumul de la
inditime, fdrd sd se vatdmen...
E! a inventat astfel prima pa-
rasutd care se deschidea incet
in timpul coboririi. De-abia
peste un secol, venetianul Ve-
ranzio, care citise insemndrile
lui Leonardo, foce un fel de
parasutd sub forma unei vele
dreptunghiulare, prevdzutd cu
fringhii la cele patru capete.

Leonardo s-a preocupat de
gdsirea unei monevrdri mai
usoare a avionului in plin zbor.
imaginind un aparat care per-
mitea aviatorului sd mdsoare
inclinarea aparatului sdu; era
o cumpdnd agezatd intr-un re-
cipient de sticld:... «Aceastd
bild din interiorul cercului i
va folosi sd-}i cirmuiesti avio-
nul cum vei voi, drept sou in-
clinats... Punindu-§i problema
dacd aparatul séu se va putea
ridica in vdzduh fdrd sd aibd
la pornire ajutorul vreunei pro-
pulsii, Leonardo a conceput o
elice, care ingdduia aparatului
sd decoleze printr-o migcare in
spirald. In anul 1496 el o pus
la punct si planurile unui apa-
rat de zbor prevdzut cu un
motor.

Modelul ales de Leonardo
pentru construirea «Marii pd-
sdri» coresbundea principiviui
planorului. Suprafetele de sus-
ginere erau construite dupd ti-
pul aripilor liliacului, fiind con-
fectionate din piele tdbdcitd,
fringhii de mdtase, articulagii
deosebit de rezistente etc. Avio-
torul stdtea in picioare intr-un
fel de naceld cdci... «Omul
zburdtor trebuie sd rdmind li-
ber de la talie in sus, pentru ca
centrul de gravitate sd poatd
fi deplasat dupd trebuintds...

Tot Leonardo a mai studiat
un fenomen necunoscut pind lo
el, acela al dilatdrii aerului
prin cdldurd si aplicatiile lui
practice, intrezdrind astfel po-
sibilitdtile rezervate unui viitor
foarte indepdrtat al marelui sdu
vis, cucerirea spatiului, intuind
«ceva mai ugor decit aeruls...
i care ar fi putut inlocui pri-
mul lui aparat de zbor, Pasdrea
Uriagd.

Leonardo nu credea cd va
intra in nemurire pentru opera
lui artisticd. Dacd visa gloria,
ar fi vrut sd o cucereascd prin-
tr-o mare descoperire stiinti-
ficd, prin cercetdri intr-un do-
meniu neexplorat. $i unul din
aceste domenii a fost aviatia,
dorinta lui supremd fiind aceea
a realizdrii «Omului posdre»
$i a eMorii pdsdri», care ovin-
tindu-se in vdzduh, sd-i aducd
glorie eternd.

). TUGUI

- scurta cronologie -

in istoria aviatiei mondiale anul 1906 poate fi denumit <KANUL
TRAIAN VUIA». Inginerul si constructorul roman Tralan Vula,

dscutla1? t 1872 in Surducul-Mic (Banat), deschide
In aeronautich epoca aparatelor de zburat mai grele declt aerul.
El obtinuse la 17 august 1903, din partea Oficiulul National al Pro-
prietétii Industriale din Franta, brevetul de inventie nr. 332 108, sub
denumirea Aeroplan-Automobil. Era aeroplanul care avea si faca
primele zboruri din jume propulsat de mijloace proprii de bord.

Decembrie 1985. Traian Vwa termind montarea completa o
aeroplanului sdu. Aparatu! este transporiat lingA Montesson, Ia
ferma La Barde. La sflrsitul lunil constructorul lace primele In-
cercéiri de rulare, pe drumul comunal ce duce de la Montesson
la Sena.

5 februarie 1908. In prezenta unor oficialitati aviatice, gazetari
¢l fotografi, Vuia face prima experientd de rulaj publica, nefiind
timp prielnic pentru Incercarea zborulul. Aceste experienie aint
repetate la 6 martle, producind senzalie in cercurile aviatice.

18 martie 1986. Pa drumu! de 1a Montesson la Sena se efectueaza
epacalul zbor al primulul aparat mai greu decit asrul: «Traian Vuia
nr. 19. Avind la bord pe Vuia, aparatul «s-a ridicat 1ard tranzitie ia
indlfimea de 0,60—1 m... Aparatul a zburat astfel aproximativ 12m».
(Ing. G. Lipovan: TRAIAN VUIA, Ed. Stiintificd 1966, p. 29). in
cartea sa «Histoire de Paviations, Parla, 1948, istoriograjul Rene
Chambe scrie, referindu-se la acest zbor: «Vuia a ficut ca batrina
Europd si se trezeascd In 1808. E! este primul in timp. Cu magina
lui surprinzitoare, In provincie, la 18 martie 1908, a reusit un zbor
de 12 m la 60 cm indlfimen.

12 august 1886. Tot la Issy-les-Moulineaux Tralan Vuia s-a ri-
dicat de doud ori la 0,860 m Inittime parcurgind o distantd de 8—10 m.
La 19 august s-a dezlipit din nou de la pmint, ridicindu-se la2,5 m
pe un parcurs de 24 m.

12 septembrie 1908. In Danemarca, Ellshammer reuseste un
zbor de 42 m distanta, pe un | hipat cu un motor de 18
CP, zbor considerat necontrolat oficial.

13 tembrie i 23 octombrie 1998. La Bagatelle, Santos Du-
mont executd primele sale zboruri cu aparatul «Santos Dumont
XIV bis», un biplan avind Infitisarea unei mari etajere.

7 i 14 octombrie 1988, Traian Vuia executd primele zboruri
omolagate de Aeroclubul Frantgi. Cu privire la acestea istoriogra-
{ul Charles Dollfus scrie: «Prim. s aeroplan care s-a desoprins de
pamint de la Issy-les-Moulineaux este monoplanul lui Tralan Vuia,
la 7 gi 14 octombrie 1906x.

12 noiembrie 1908. Brazilianul S D t s te si
efectueze un zbor de 220 m, la indifimea de 8 m, plutind In aer 21
secunde. Zborul s-a executat la Bagatelle, In prezentea unei comisii
a Aeroclubului Frantel.

29 nolembrie 1908. Iga Etrich este primul aviator austriac care
a reusit s& zboare pe un avion construit In Austria.

18 martie 1987. Charles Voisin efectueazd un zbor de 60 m, pe
un avion «Voisin», construit de el. Este primul irancez care reugeste
sd zboare In Franta.

21 martia 1907. Louis Blériot efectueazdl prima Incercare de zbor
cu un avion conceput de ef. Avionul se rupe, {ard a se putea des-
prinde de pamint.

4 aprilie 1997. In cursul unei experiente de zbor, Santos Dumont
rupe la aterizare faimosul sdu aeroplan «XIV bis».

Decembrie 1906—17 lulie 1987. In urma experimentarilor ficute
In 1808, Tralan Vuia Isi imbunatateste aparatul, realizind avionul
«Vuia nr. 1 bis» 8l apoi «Vuia nr. 2» cu care executd mal multe zbo-
rugl. Cele mai de seam3 au loc la Bagatelle la 21 iunie, 15 iulie i,
in sfirgit, 17 lulie, cind a parcurs cu el In zbor 70 de metri. in 1007
«Vuia nr. 2» a fost expus la Salonul aeronautic de !a Paris, unde s-a
bucurat de un succes deosebit.

Anul 1907 este sl anul multor catastrofe aeriene.

22 mai. Englezii Caulfield si Martin-Leake se pierd pentru tot-
deauna deasupra Marii Minecii In cursul unui zbor cu balonul.

2 junie. Cu ocazla unei sdrbatori ascensioneazd italianul Uli-
velli, dar la inil{imea de 800 m balonul este lovit de un trédsnet si
explodeazd deasupra Mediteranei.

24 lunie. Aerostieril Tannay si Bulckaen se Inaltd la Dunkerque
¢i dispar In Indl{ime. Balonul este gasit la 25 iunie In Olanda, iar
corpurile aerostierilor in largul coastelor belgiene.

38 septembrie. Balonul «Nord», cu doi aeronauti francezi la
bord, Delobel gl Lepers, cade In Marea Nordului. Aeronautii sint
pescuifi de un vaper german, iar balonul de un vapor francez In
apropierea coastelor Angliei.

30 noiembrie. Dirijabilul aPatrie» este smuls din amare la Verdun
de un vint foarte puternic. Fird echipaj, el dispare spre Atlantic.
Trece Canalul Minecii — este primul dirijabil care trece in zbor ca-
nalul — ia contact cu solul pentru o clipa In Irlanda, plerde o elice,
apoi dispare In neant.

13 nolembrie. Francezul Paul Cornu truleste un el t
care efectueazd primul zbor liber din lume.
Dou3 realizdri romanesti ale lui 1907:

— Tinarul bl 11 t Henrl C di a truit si Incercat
o serie de rachet pul experi arii apropul-
siei prin reactie» la aparatele de zburat maigrele decit aerul. Expe-

rimentdrile au avut loc pe Dealul Spirei.

— Allindu-se Incorporat la baza navald a marinei austro-ungare
din portul Pola, Aurel Viaicu, pasionat pentru inventil, construiesgte
un zmeu la care ataseazd un aparat de fotografiat. Inaifindu-| de
pe o navd, el reusegte sl fotografieze din vAzduh celelaite nave.
Pentru aceastd fapid, Viaicu este felicital de d 1 adu.

pirotehnice, In

Viorel TONCEANU
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MASINA. .
DE TRICOTAT
DEGETE
PENTRU
MANUSI

FINETEA: 68 si 10 E

Caracteristici tehnice:
@ viteza de lucru — 236 rin-
duri pe minut @ latimea de
lucru — 60 mm @ lungimea
cursei mecanice a saniei —
140 mm @ numarul dispozi-
tivelor de tensionare — 4 ®
puterea motorului electric
— 0,25 W e turatia motoru-

- lui — 1350 rot/minut.

Gabaritul: lungimea
1000 mm @ latimea 640 mm
@ indlfimea 1 370 mm,

MASINA i el
SEME
AUTOMATA
DE TRICOTAT .

FINETEA: 6,8, 10 si iz E

Caracteristici tehnice: numarul conducatoarelor de fir
— 4 @ lungimea cursei mecanice a saniei 190—1 120 mm @
foloseste ace cu talpa joasa §i inalti @ dispune de aparat de
transfer a ochiurilor de pe fontura din fatd pe fontura din
spate @ posibilitate de deplasare automatd a fonturii din
spate pentru modelare — 6 pasi @ posibilitate de variatie -
continud a lungimii cursei $i a vitezei @ puterea motorului
electric — 0,25 kW. PREs s s S

Gabaritul: lungimea 1 900 mm @ latimea 780 mm @ inal-
timea 1 800 mm @ greutatea 520 kg. : 3
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