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CP.Z-12

Era prin 1953 cind la Casa Pionierilor
din Zaldu a fost infiingat un cerc tehmic
cu scopul de a se antrena cit mai mulpi

La turndtorie, unde executdm din alu-
miniu rofile brute, volanele ori alte paryi
ale maginugelor, it avem pe Ion Cucuian
si Claudiu Polici iar la frezd Gyula

copis din oras pe fdgasul unor indeletni-
ciri si preocupdr: folositoare. Inmipiativa
aparpinea invdgdtorului Iuliu Barta cg-
ruia i-a §i fost incredintard conducerea
cercului. Mai bine de 10 ani citeva serii
de copit au megsterit diverse obiecte cu
cele mai variate intrebuingdri ajungind
sd construtascd pind §f aparate de mdrit
fotografii. Studiind cu atenpie inclina-
tisle lor, instructorul a ajuns insd la pa-
rerea cd dacd vrea sd lege §i mai muli
copiii de aceste activitdfi trebuie neapd-
rat sd le gdseascd §i alte preocupdri mai
aproape de problemele tehnicit moderne.

— Ce-ar fi sd incercdm sd realizdm
o0 maginutd — le-a spus el intr-o zi mi-
cilor sdi ucenici. Ideea a fost primitd cu
o explozie de entuziasm. Copiii sint
atrasi cu putere de motociclete §i auto-
mobile, cunosc pe de rost diferite modele
§i mdrei i doresc cu toard ardoarea sd
se urce la ghidonul ori la volanul lor.
Cu atit mai mult au fost incintati sd-gi
construiascd singuri o maginufd pe care
sd aseze smitialele casei pionierilor §i pe
care sd invete sd o conducd. Asa s-a
ndscut dupd multe stradansi — mai ales
din partea conducdtorului cercului —
primul C.P.Z. — Casa Piomierilor Za-

Barta este neintrecut. Cu excepgia mo-
toraselor si a citorva piese speciale cum
sint lanturile de la directre. nor executdm
toate pdrple componente ale CPZ-urilor.

— Cite api construit pind in prezent
§1 in cite variante?

— Cu aceste doud carturi de vitezd,
pe care le vedeys aici aflate in faza de
finisaj, am ajuns la a 12-a magind. In
ce priveste forma lor, prima a fost un
cart. A urmat un alt cart §i un mini-auto-
camion de 10 locuri pentru copir. Cartul
I-am dat copiilor de la Casa Pionierilor
din Stmleul Silvaniei. Am fdcur apoi un
tractoray cu remorcd. Numerele 5 51 6
sint de asemenea carturi. Ele au fost
expuse §i la expozipia «Minitehnicus: de
anul trecut de la Bucuresn. CPZ-7 i
CPZ-8 sint un fel de scutere. Numdrul
9 este tot un cart pe care l-am construst
special pentru concursul «Minitehmicus
din acest an. El a fost oferit ca premiu
I copitlor de la Casa Pionmierilor din
Baia Mare cistigdtorii concursului. Ul-
timele sint carturi cu care vom parricipa
la concursul orgamzar de Consiliul Na-
tional al Pionierilor la Bucuresti.

Trebuie sd facem aici o parantezd §i
sd sp: cd la i citeva zile dupd

ldu — un fel de cart de doud per s
acpionat prin lany de un motor de bici-
cletd «UT-2. Cercul a primit apot de-
numirea de scercul tehnic autos.

Aceste lucruri se petreceau in 1964
iar trei ani mas tirziu a fost publicat in
revista noastrd un fotoreportaj despre
activitatea membrilor acestuy cerc care
construiserd intre timp CPZ-2 si CPZ-3,
din ce in ce mai evoluate.

*

Casa pionierilor din Zaldu se afla
intr-o clddire cu etaj, asezatd pe o pantd
destul de pronuntard si de aceea incd-
perile de la subsol se aseamdnd aproape
cu cele de la parter. Aict si-au amenajat
micii  constructori — cu sprijinul unor
intreprinderi locale — un atelier com-
plex care cuprinde : cuptor de topit, doud
strungurs, rabotezd, frezd, polizoare,
aparat de sudurd, compresor pentru vop-
sit si umflatul cauctucurilor etc.

Vizita noastrd nu jusese anuntatd
astfel cd nu s-ar putea spune cd a fost
ceva aranjat. Cu atit mai mult ne-a sur-
prins aspectul general §i atmosfera in
care se lucra. Era imposibil s rdami:
indiferent §i sd nu admirsi seriozitatea
cu care fiecare copil executa cele mai
Jfelurite operatiumi. Astfel, la strung se
afla un bdietas de vreo 13—14 ani care
finisa cu multd atenpie o roatd turnatd
din aluminiu. Alfi copii lucrau la ma-
sintle de gdurit, taiau, polizau cu atenfic
incordatd, cu o precizie de muncitori
calificapi.

— Aici la noi, spunea tovardsul Baria,
avem multi copii care se pricep la anu-
mite operafii ca niste adevdrafi meseriasi.
Nicolae Balaj este de exemplu un ad. -

drat strungar. La fel si Dorin Jeca.
care este §i cel mai bun «sofers al cercului

vizita noastrd i-am urmdrit in cadrul
concursului de carturi de la Bucurests.
Cu toate cd algsi s-au prezentat cu ma-
sini mai robuste, executate poate $i mai
bine, obpinind 31 rezultate mai bune, nici
unii nu se puteau mindri insd cu faprul
— aga cum o fdceau ei — cd aceste car-
turi au fost realizate in intregime cu
miinile lor. Revemind din nou asupra
vizites noastre la Casa pionierilor din
Zaldu, am vrea sa ardtdm cd la aceasta
activitate sint antrenafs peste 200 de
copit din oras. De fapt, multi copii care
sint membri ai altor cercuri cum sint cele
de foto,radio si aeromodele, literaturd,
stfinte naturale etc. ori alpit care nu sint
inscrigi micdieri vin §i participd la acti-
catatile cercului tehnic-auto care func-
i1 d in per td aproape in fie-
care zi chiar st pe timpul vacantelor.
Pe lingd lucrdrile de constructis ale di-
feritelor maginuge, ale garajulus, ale mul-
tor dispozitive si unelte din cadrul atelie-
rului lor, copiii invapd conducerea avind
in programul lor si un ciclu de lecpis de
circulatie. Trebuie sé ardtdm cd in toatd
activitatea lor nu au avur nici un fel
de incident, ceea ce dovedeste 0 atenfie
deosebitd in privinja protectiei muncis,
totul desfdsurindu-se intr-o perfectd dis-
ciplind.

Ar merita sd vorbim mult mai mult
despre aceste lucruri, sd mentiondm mai
multe nume de bdiept §i fete care se re-
wnared in aceastd activitate deosebit de
"judabild. Ne oprim insd aici.felicitindu-i
calduros §i din toatd inima pe acesti vi-
itori sasi ai volanulup, dorindu-le toto-
Jatd sd meargd tot inainte asa cum de
altfel gldswuieste s3 deviza lor pioniereasci
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1. La «banda de montaj» a C.P.Z.-urilor. 2. Tractorasul cu remorci
— o piesd mult solicitatil de copii. 3. Fetele dovedesc o Indeminare
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ANII DE AUR

Nicolae TAUTU

Documentele programatice, Tezele Comitetului Central si
Proiectul Directivelor Congresului al X-lea pun in plina dezbatere
obsteasca si de partid perspectivele progresului tarii. Traim anii
de aur ai istoriei noastre, anii fierbinti prin covirsitoarea lor impor-
tanta. Cifrele severe capata semnificatie si apoteozd de adevérata
poezie:

«Nu un poem ci-o mie pulseaza in proiect
cu strofele sapate in fier, carbuni si piine,
in kilowafi si-n tone, al {arii arhitect
partidul le inseamna jaloane pentru miine».

Facind bilantul unui patrar de veac de cuceriri socialiste obser-
vam ca cei dou3zeci si cinci de ani inseamna douizeci si cinci de
steaguri triumfatoare ale unei vieti noi si plenare, douédzeci si cinci
de trepte urcate cu intregul popor spre desavirsire.

Documentele recente marcheazd in mod evident caracterul de
continuitate intre nazuintele implinite ale prezentului si viitorului
plin de certitudini pentru edificarea unei civilizatii moderne si mai
demonstreaza increderea de care se bucurd partidul in rindurile
maselor populare, asa cum arata tovarasul Nicolae Ceausescu:
«poporul s-a convins prin propria sa experientd cd Partidut
Comunist Roman este exponentul fidel al intereselor sale vitalen.

In spiritul Tezelor si Directivelor se prevede o inalti dezvoltare
a stiintei si tehnicii: «Se va asigura si in viitor prioritate ramurilor
hotaritoare — energetica, metalurgia, constructiile de masini si
chimia — iar in cadrul acestora un accent deosebit se va pune pe
dezvoltarea electronicii, electrotehnicii, productiei de mase plas-
tice sifire sintetice care joacd un rol important in programul tehnico-
stiintific anual». Putem vorbi deschis despre o eficienta industrie
romaneasca, o industrie modernd, care solicita, din ce in ce mai
mult, aportui nemijlocit al oamenilor de stiintA. Prin respectarea
demnitétii si personalitatii omului de stiinta, al democratiei socia-
liste, al asigurarii conditiilor exprimarii libere si nestinjenite, crea-
toare, oamenii de stiinta din fara noastra vad temeiul sigur al muncii
lor incununate de succes.

In Proiectul de Directive se prevede c4 in cincinalul 1971—1975
productia globald industriald va spori cu 5057 la sutd, aceasta
cifra aducindu-ti iar mirifica perspectivad a poemului viitor:

«Vad fluviile de fonta, ofelul viu in jgheaburi,
orase noi pe hartd cu stea diamanting,
conducte ca artere si miile de cabluri

ce-or impinzi pamintul cu zumzet de stupina.

Vad insorit Galafiul scaldindu-si bogafia
si Dundrea in valuri cu mii de constelatii,
cetifile pe care le-o ridica Chimia

pe pieptul {arii noastre superbe decoratii’»

Tezele si Directivele mai contin si o preocupare fundamental&
pentru agricultura, pentru cresterea contributiei sale la formarea
venitului national prin chimizarea, mecanizarea si electrificarea
proceselor agricole, prin intensificarea ritmului de extindere a iri-
gatiilor si prin utilizarea mai rationala a fondului funciar si a resur-
selor de munca, dovedind, astfel, marele potential de progres al
agriculturii noastre cooperatiste.

Ce salt maret, doar in citeva decenii: de la opait la electrificare
si de la plugul de lemn la chimizarea, mecanizarea si electrificarea
proceselor agricole! Cred ca doar versurile il pot exprima in pleni-

tudinea semnificatiilor sale:
«Vad miristea de aur prin ani cum lumineaza,
cum lin plutesc combine prin griie ca prin ape,
vad tractorigtii tineri in forfota de-amiaza
zarind ciar fericirea de inimi mai aproape!»

Din bagatia de idei cuprinsa in aceste documente de partid
as remarca generosul program al demnitdtii umane, care exprima
cu claritate vointa de pace si colaborare internationala a Romaniei,
sensul legiuit de veacuri al poporului roman. Solutiile de politica
internationala propuse de statul nostru atesta o inalta pozitie etica
si o profunda responsabilitate pentru pacea si intelegerea intre
popoarele lumii, o receptivitate adinca a timpului ce-l traim si a
indatoririlor care ne stau in fatd. Adeziunea sincera si totala la
o asemenea politicd de demnitate si umanitate a patriei noastre
inseamnd, incontestabil, un punct de onoare si legitimd mindrie
al fiecdrui cetatean.

Sintem contemporani cu saltul tarii noastre pe inaltele culmi
ale civilizatiei socialiste, inscrierea tarii noastre pe orbita civiliza-
tiei celei mai dezvoltate.

Sintem contemporani cu participarea constientd a individului
la faurirea istoriei, la integrarea lui ca factor activ in existenta
mareatd a colectivitatii noastre, constructoare a unei noi societati
superioare din punct de vedere etic, social, economic si cultural.

Sintem contemporani, cu participarea activa, la trasarea lumi-
noaselor jaloane ale implinirilor viitoare, la politica stiintifica,
lucida, demna si clarvazitoare a conducerii partidului si statului
nostru.

Sintem contemporani cu anii de aur cind destinul fiecaruia din
noi se contopeste cu destinul patriei noastre, al colectivitatii so-
cialiste.

De aici rezultd si rdspunderea ce se cuvine fiecéruia dintre noi
la locul de muncéa deoarece progresul nostru material si spiritual
depinde de fiecare individ in parte, de atitudinea sa fat4 de profesie.
Inseamna un indemn deschis la autocontrol, la exigentd sporita,
fa autodepasire. Inseamn# cresterea responsabilitatii fiecaruia
dintre noi in fata contemporaneitatii sj a istoriei. In acest scop cu
adevarat democratic partidul nostru isi manifestd rolul sau de
devotat conducator: «nu in mod declarativ, nu prin metode admi-
nistrative, ci prin linia sa ideologica si politics, creatoare, marxist-
leninistd, prin activitatea politica si organizatorica intensa a orga-
nelor si organizatiilor de partid in toate domeniile, prin munca
desfasuratad pentru ridicarea constiintei socialiste a maselor, prin
legatura strinsd cu clasa muncitoare, tdranimea, intelectualitatea,
cu intregul popor».

Din fiecare cuvint al documentelor de partid reiese clar un ritm
tumultos al consecventei luptei sale pentru fericirea plenara a
poporului nostru, un amplu program al demnitatii umane, o incre-
dere deplina in fortele noastre creatoare, o continua si sustinuta
munca pentru perfecfiune, pentru desavirsire. Si noi semnam azi
fiecare cu inima noastra alaturi de partid, convinsi fiind ca fiecare
litera se va traduce in viatd, capatind contur de otel si beton, de
mamurd si poem:

«Asa veli infelege de ce iubim atit

acest poem de cifre imens ca o prefafd

a zilei viitoare $i tot ce-i holarit

in frunte cu partidul noi vom urca in viafa».

"




Dimineatd limpede de vard. Pdrasim Capitala cu destinatia Pitesti. Soseaua
aceasta care duce in «metropola prunilor» (cum zice uneori Eugen Barbu in cro-
nicile sale despre echipa de fotbal a lui Dobrin) ne este cunoscutd, familiard. Am
strdbdtut-o de atitea ori in anii din urmd! $i totusi, incepind din toamna trecuta,
ceva s-a schimbat in peisajul ei. Ceva care ne produce deopotrivd emotie, incin-
tare, bucurie. La fiecare citiva kilometri, printre camioane, autobuze, motoci-
clisti si cdrute, din fatd ne apar, noi §i strdlucitoare,masinile «Dacia» care abia
au pdrdsit banda de montaj a tinerei uzine pitestene si acum isi incep drumul
in lume.

Timpul a zburat peste noi 5io datd cu noi. A trecut un sfert de veac de la eli-
berarea tdrii. Cu un admirabil efort, poporul, condus de partid, a clddit o patrie
noud. Am construit pluguri, tractoare, autocamioane, instalatii de foraj, locomo-
tive Diesel electrice. latd, in prezent, construim si ceea ce constituie simbolul
civilizatiei contemporane : autoturisme ! Cind eram copii, acum nu stiu cite decenii,
invatdtorul ne-a spus la scoald cé «romdnul s-a ndscut poety». Asa este, Dar, de
doudzeci si cinci de ani, in lumina strédlucitoare o faptelor, invdtdm mereu si
altceva: cd oamenii de pe aceste pdminturi sint nu numai poeti, ci i iscusiti
mesteri, dotati cu admirabila capacitate de a-si insusi repede tehnica cea mai
inaltd si de a fduri cu mintea si cu miinile lor cele mai complicate masini.

Un romin pe nume Visescu

Sintem la «benzindria» din marginea orasului Pitesti. Drumul nostru apucd
la dreapto, spre larga, blinda si frumoasa vale a Cimpulungului. Cind spui auto-
mobil, imediat in minte iti vine notiunea de sosea. Edilii pitesteni au stiut acest
lucru $i, ca o pldcutd surprizd, au construit din oras si pind la noua uzind de auto-
turisme, aflatd la o depdrtare de circa 10 km, o autostradd modernd, cu mai multe
benzi de circulatie, pe care omul de la volan poate simti, ca nicdieri in altd parte,
pldcerea de a conduce.

Trecem un pod arcuit peste undele argintii ale unei ape ce vine, probabil, de
sub stincile lezerului si Pdpusei si, deodatd, prin parbriz, zdrim un imens pro-
montoriu. In lungul lui, liniile zvelte, bleu-patinat. ale uneia dintre cele mai noi
intreprinderi a tdrii: Uzina de autoturisme. Acolo. un colectiv de oameni tineri
(peste citeva ore avea sd ni se spund cd virsta medie nu depdseste 25 de ani, ceea
ce constituie, fdrd indoiald, o semnificativd coincidentd!) reglizeazd, cu entu-
ziasm §i pricepere, cite 60—65 de automobile «Dacia» pe zi. In mod practic. ne
informa ghidul nostru, ing. lancu Vilceanu, seful serviciului tehnic, la fiecare sapte
minute, 0 masind pdrdseste banda de montaj si intrd pe pista de incercdri, unde
pilotii-eseiori o supun unui examen sever i ii semneazd certificatul de garantie.

Anul trecut, in toamnd, la putine zile dupd ce primul autoturism romdnesc
defilase in Piata Victoriei la marea paradd de «23 Augusty», vizitam magazinul
Regiei Nationale Renault de pe Champs Elysées. Erau expuse acolo toate tipurile
de masini produse de cunoscuta firmd francezd, cu care tara noastrd a semnat
si realizeazd un contract de colaborare. Pe un panou se puteau vedea toate uzinele
din lume unde specialistii intreprinderii franceze conlucreazd pentru productia
de automobile. Inima si-a accelerat pulsul. Cu litere mari, subliniate de un beculet
ce se stingea si se aprindea in fiecare secundd, lumea aceea de vizitatori citea
un nume romdnesc: Pitesti.

Pentru noi insd, vizita pe vestitul bulevard parizian, la magazinul Renault,
era insotitd de aduceri aminte. In fata ochilor ne-au apdrut atunci filele ingalbe-

1 Caroseria

cu puncte.

Construim au

nite de vreme ale unor ziare din secolul trecut, care anuntau cititorului francez
cd in vara anului 1880. pe acelasi Champs Elysees, un student romdn, pe nume
Dumitru Vasescu, dflat la studii in Franta, isi incerca automobilul cu aburi. con-
ceput si realizat de el.

Ne mindrim astdzi pe bund dreptate cu Vigicu, cu Vuia, cu Henri Coandd.
cu Gogu Constantinescu, intrati definitiv in Panteonul inventatorilor geniali. Dar,
din rindurile acestor fii ai poporului romén, face parte si Vasescu, cel care, ingintea
lui Daimler si Benz, a avut admirabila intuitie de a anticipa viitorul. Cronicarii
vremii scriv ¢d masina studentului romdn, aflat la Paris, a constituit «cea mai
perfectionatd trdsurd-automobil» a vremii. Ea avea in compunerea sa toate
elementele constitutive esentiale ale unui automobil: cadru, transmisie la roti,
sistem de transmisie si de frinare. suspensie formatd din arcuri semieliptice din
foi de otel. Interesant erau concepute rotile din spate, in compunerea carora intrau
niste inele de cauciuc, plasate intre bandaj si butuc, in scopul amortizdrii socurilor
drumului.

Traian Yuia a preluat ideea automobilului cu aburi aducind elemente noi.
deosebit de pretioase, pe care le-a experimentat tot in Franta, iar la 1911 Henri
Coandd a construit primul autovehicul aerodinamic din lume, ce prefigura prin
liniile sale bolizii de curse de astdzi. Dupd citiva ani, profesorul inginer Aurel
Persu sastine teoretic §i practic problema magsinii de formd alungitd, ca o picdturd
de apd in cddere si se strdduieste sd convingd tehnicienii vremii asupra unor
solutii devenite astdzi de uz curent: plasarea motorului in spatele automobilului,
inchiderea rotilor in interiorul caroseriei etc.

Savantul George Constantinescu — creatorul sonicitdtii — apoi inginerii Petre
Carp. Radu Manicatide, Radu Mdrddrescu isi aduc si ei contributia la perfectio-
narea automobilului, realizind prototipuri care prin conceptia constructivd, brin
formd si performante, se ridicd la acelasi nivel cu tipuniie de masint brevetate
peste hotare. Ideile, visurile si infdptuirile acestor talentati deschizdtori de dru-
muri prind contur deplin abia astdzi, in conditiile industriei socialiste, cind Romd-
nia a inceput sd se numere printre tdrile constructoare de gutoturisme.

Zece hectare de otel, beton si sticld

Spuneam cd inainte de a iesi in lume, «Dacia 1100» trebuie sd rdspundd precis
si clar unui examen pe pista uzinei. Acesta este punctul terminus al procesului ei
de nastere. Ing. Gheorghe Copdescu, de la Serviciul de pregdtire a fabricatiei,
ne-a pus in curent cu citeva date mai mult decit interesante. In momentul actual,
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«leagdnul» autoturismului roménesc se intinde pe o suprafatd de zece hectare
O hald imensd din otel, beton si sticld, impdrtitd in mai multe ateliere, in care
domneste o curdtenie de farmacie. Muncitorii, imbrdcati in elegante combinezoane
albastre, cu cadmdsi albe, lucreazd precis, relaxat, dind contur masinii de-a lungu!
unui proces de fabricatie mecanizat in cel mai inalt grad.

Hala actuald este insd numai un inceput. in anii care vin uzina se va dezvolta
cu noi ateliere si sectii, conform unui plan esalonat pe patru etape. Unele constructii
se si contureazd in vecindtate, iar viitorii muncitori isi fac ucenicia teoreticd $i
practicd in scoala profesionald a intreprinderii. Deocamdatd. bentru acest an,
in planul de productie este prevazuta reaitzarea a 12 000 de autoturisme «Dacia
1100». in curind, acest tip de masing va avea un «frates.un automobil cu motorul
mai puternic, care se va construi in variantele berlind, break etc. Conform Directi-
velor Congresului al X-lea al partidului, uzina pitesteand va ajunge la o capacitate
maximd de 45—50 000 de automobile pe an.

...Sintem, asadar, la inceputul benzii de montaj. Facem cunostintd cu omul
care dd startul fabricatiei, maistrul Mircea Nedelcu. Sub ochii sdi, autoturismul
romdnesc isi contureazd primele linii — liniile caroseriei. Ef a venit aici la Pitegti
incd din februarie 1968, cind uzina era in plind constructie. Apoi a plecat in Franta,
la specializare. A lucrat cot la cot cu muncitorii de la Renault si, dupd numai doud
luni, Tsi insugise perfect «secretele» de fabricatie. In sectia sa existd si alti con-
structori care s-au specializat in uzina francezd. Ei s-au intors acasd hotdriti
sd lucreze in asa fel, incit sd facd autoturismul romdnesc cel putin tot atit de bun
(dacd nu superior) produsului similar realizat in Franta. $i iatd cd au reugit pe
deplin acest lucru.

Am intrebat pe unul din specialistii uzinei pitestene: cite din piesele unei masini
«Dacia» se fabricd in tard? Rdspunsul a fost entuziasmant. N-au trecut decit
citeva luni de la intrarea uzinei in functiune si aproape 15%, din piesele compo-

turisme!

nente ale automobilului se realizeazd la noi, incepind cu ac latorul si terminind
cu anvelopele sau cu geamurile.

Cursele — o conditie sine qua non

Printre zecile de masini care trec in piind viteza prin curtea uzinei, una din
ele ne atrage in mod deosebit atentia. Motorul ei sund parcd mai altfel decit
al celorlalte. Caroseria este vopsitd in alb, iar de o parte si de alta se vad pictate
niste numere de concurs. Opreste. De la volan coboard un bdrbat tindr, suplu,
nebdrbierit de citeva zile, care se prezintd, scuzindu-se ¢d n-a avut timp sd se
ferchezuiascd, asa cum fac, inainte de a veni la lucru, toti cei din intreprindere.
Este inginerul sef tehnolog Mircea llicaea, un apreciat specialist, dublat de un
autentic talent de alergdtor. El conteazd acum printre cei mai buni piloti ai uzinei.
Impreund cu mecanicul Gelu P. Man, concureazd de la inceput in competitiile
sportive automobilistice interne, obtinind succese remarcabile. Cu o zi inainte
de a-I cunoaste, cistigase cu brio «Raliul narciselor», surclasind piloti mult mai
experimentati decit el.

Stdm de vorbd la o masd, plasatd intr-un colt al halei de montaj. Ing. llioaea
ne spune cd in uzind a luat fiintd un birou de competitii. Este un brim pas necesar
si demn de laudd. Atit ministerul de resort cit si conducerea uzinei au ajuns la
concluzia — verificatd pe parcursul a zeci de ani de industrie automobilistica
mondiald — cd participarea la competitii este o conditie sine qua non pentru
oricare constructor de autoturisme. Uzina pitesteand posedd acum trei echipaje,
dotate cu masini «Dacia» care sint prezente {a toate competitiile interne.

Masinile de concurs sint strict de serie. Pilotii le-au adus insd unele mici modi-
ficdri, permise de regulamentele sportive, care le-au imbundtdtit performantele.
Ing. llioaea preciza cd automobilul sdu este capabil acum sd obtind o vitezd ma-
ximd de 165 km pe ord si sd realizeze in numai 14 sec (in loc de 23 sec) proba
de start de la 0—100 km.

Aceste informatii ne-au procurat o noud §i deplind satisfactie. Rezultatele din
competitiile sportive obtinute de reprezentantii tinerei uzine pitestene sint o0
dovadd in plus a calitdtilor autoturismului romdnesc. Ele vin sd se adauge buche-
tului de realizdri in productie cu care colectivul de muncitori, tehnicieni si ingi-
neri de la acest obiectiv industrial intimpind cea de-a XXV-a aniversare a elibe-
rdrii patriei.

Dumitru LAZAR

2Controlul
calititii vop-
selei se face
la lumina u-
nor puterni-
ce baterii

fluorescente.

3. Se monteazi instala-
tiile tabloului de bord.

4.Totul este gata. Ma-
sinileasteapti unultim
control, dupd care vor
trebui s3 iasd pe pista

de incerciri.

5.$i acum — spre de-
pozitul 1.D.M.S. iar de
acolo la cumparitori!
6.Echipajul Nioaea-
Man in plind actiune
intr-unul din raliurile

acestui an.




Timp de patru zile (8—11 iunie) poligonul Tunari,
imbrdcat in haine de sdrbdtoare, a gdzduit doud mari
intreceri de tir: Campionatele internationale ale
Rom#&niei si Balcaniada. Pe standurile de tragere
s-au prezentat trdgdtori de inaltd valoare din Ceho-
slovacia, Cuba, Elvetia, R.F. a Germaniei, R.D. Ger-
mand, ltalia, Polonia, Portugalia, Spania, S.U.A.,
Ungaria, Albania, Bulgaria, Grecia, lugoslavia, Turcia
si Romdnia. In joc au fost puse 15 titluri de campioni
internationali pentru toti participantii, 12 titluri de
campioni balconici la individual 5i 12 pe echipe pentru
trdgdtorii celor sase tdri balcanice. Aspiranti la aceste
titluri peste 300 de concurenti printre ei aflindu-se
campionii olimpici B. Klingner (R.F. a Germaniei), L.
Wigger si G. Anderson (S.U.A.), campionul mondial
V. Atanasiu $i vicecampionii olimpici I. Tripsa si
M. Rosca.

Timpul nefavorabil (bloaie si vint puternic §i rece)
din primele doud zile n-a influentat cu nimic pe concu-
rentii care au inscris rezultate remarcabile, dovadd
fiind si faptul cd din cele 15 titluri de campioni inter-
nationali patru au fost cucerite cu cifre ce depdsesc
recordurile mondiale: G. Anderson (585 p) a depdsit
cu 11 p recordul mondial la armd standard 3% 20 f,
W. Rigby (S.U.A.) 380 p, r.m., 378 p si G. Eigenbrot
(R.F. a Germaniei) 379 p. r.m. 376 p si J. Writter
(S.U.A.) 380 p la armd liberd calibru redus 40 f pozitia
in picioare §i pe trei pozitii— 1 167 p, rm. 1 164 p, iar
altii au egalot recordurile mondiale: Writter, Tripsa,
Rotaru si Sandor.

Dupd cum se stie, recordurile poligonului Tunari,
una din cele mai moderne baze sportive de acest gen
din lume, sint foarte mari. Unul dintre acestea abia
acum dupd 14 ani o putut fi egalat. Este vorba de
D. Bahrman (S.U.A.) care a reusit 396 p la armd
liberd calibru mare egalind recordul stabilit de |. Sirbu
in 1955.

Referindu-ne la trdgdtorii romdni in afard de rezul-
tatele inscrise de 1. Tripsa, M. Rosca, V. Atanasiu,
N. Rotaru, P. $andor, L. Giuscd si N. Bratu, care din
nou au fdcut cinste tirului roménesc, frumoase punc-
taje au mai inscris Georgeta Serban, Melania Petrescu,
Aritina Bitica, S. Alerhand. S. Caban, D. Hrib 5i D. luga.
Pentru trdgdtorii romdni ca de altfel si pentru oaspeti,
aceste doud intreceri internationale au constituit o bund

verificare in vederea Campionatelor europ de tir
— 1969 de la Pisen, precum si pentru mondialele din
anul viitor din S.U.A.

«Cupa Chalenge losif Sirbu» pentru cel mai bun
rezultat obtinut la armd libera calibru redus 60 f

Georgeta

internationat

focuri.

CAMPIONIl INTERNATIONALLI Al
ROMANIE]I EDITIA 1969

lon Tripsa (Romainia) pistol vitleu'l (596 p).

Marcel Rosca (Romania) pistol «vitezi-elimina-
toriun (297 p)

H. Hromada (Cehoslovacia) pistol liber (563 p)

L. Nacovsky (Cehoslovacia) pistol calibru mare
(589 p)

G. Anderson (S.U.A.) arma standard 3 x 20 f
birbagi (585 p)

W. Rigby (S.U.A)armi liberi calibru redus 40
pozitia in picioare (380 p)

D. Bahrman (S.U.A.) doui titluri: armi liberd
calibru redus 60 f pozitia culcat (596 p) si armi
liberd calibru mare 40 f pozitia culcat (396 p).

). Writter (S.U.A.) doua titluri: arma hibera cali-
bru redus 40 f pozitia in genunchi (396 p) si
pe trei pozitii (1 167 p).

L. Wigger (S.U.A)) trei titluri: armi liberi cali-

bru mare 40 f pozitia in genunchi (388 p),

40 f pozitia in picioare (379 p) si pe trei pozitii

(1162 p).
Georgeta Serban (Rom#inia) armi standard
60 f femei (590 p) °

Laiosne Paveszka (Ungaria) armi standard
30 x 20 f femei (564 p).

1. Festivitate de
preamiere Ja pistol
vitezd: locul | 5i me-
daliedeaurl. Tripsa
— 596 p, locul I R.
Whitacre (S.U.A.)
— 592 p, locul it
L Nacovsky (Iugo-1|
slavia) — 591 p. 2.
rban,
~ trei medalii de aur.

3. H. Hromada (Ce-
hoslovacia) campion
al
Roméniei la pistol
liber. 4. Zoran Lazic
(lugosiavia) elev In
- virstd de 14ani, cam-
pion balcanic la3 x
20 f juniori la arm3
standard. 5. Gar.y-'
Anderson (S.U.A.)
— campion la Olim-
piada de la Mexic a
obtinut titlul 1a ar-
mi standard 3 x 20

DOUA MARI INTRECERI
INTERNATIONALE

culcat, instituitd de Federatia Romdnd de Tir, a fost
cuceritd de D. Bahrman, cu performanta de 596 p.

Niculae POPESCU
Foto: St. CIOTLOS

CAMPIONII BALCANICI 1969

Nicolae Rotaru (Romania) trei titluri: armai
standard 3 x 20 f barba¢i (574 p), armi libera
calibru redus 60 f pozitia culcat 593 psi3 X 40:
(1 155 p).

Georgeta Serban (Romania) doui titluri: armi

standard femei 60 f pozitia culcat (590 p) si
3 x 201 (557 p).

S. Velickovic (lugoslavia), armi standard 60 f
juniori (590 p).

Z. Laziec (lugoslavia) armi standard 3 x 20 f
juniori (560 p).

Petre $Sandor (Roménia) armi liberi calibru
redus 40 f pozigia in picioare (373 p).

B. Loncar (lugoslavia) arm3 liberd calibru redus
40 { pozitia in genunchi (392 p)

lon Tripsa {(Romiania) pistol vitezi (596 p).

Neagu Bratu (Rominia) pistol liber (558 p).

Lucian Giugch (Rominia) pistol calibru mare
(587 p).




RACHETOMODELISTII ROMANI
LA CUPA

, I UBNICA MAI‘

Dupd succesele obtinute in
competitiile interne ale ultimi-
lor ani, rachetomodelistii ro-
mdni si-au fdcut debutul in
concursurile internationale. La
invitatia forului de specialitate
din Cehoslovacia, un lot repre-
zentativ a participat la tradi-
tionalul concurs de racheto-
modele «Dubnica Mai», orga-
nizat anual in ultima duminicd
a lunii mai in localitatea Dub-
nica nad Vahom. Aici se afld
si fabrica de motorase cu reac-
tie pentru rachetomodele «A-
DASTw», care patroneazd con-
cursul. Pentru editia din acest
an, fabrica a oferit concuren-
tilor trei loturi speciale de mo-
toare (construite sub condu-
cerea specialistilor M. Richter
A. Drbac §i 0. Zimman) pen-
tru cele trei probe de concurs,
incadrate in limitele regula-
mentului Federatiei Aeronauti-
ce Internationale.

Starturile competitiei s-au
dat pe «rachetodromul» Slav-
nica, situat la 21 km de sta-
tiunea balneoclimatericd Tren-
cianske Teplice din Slovacia.
Prima probd a fost cea de du-
ratd cu stramer §i motor de
5 Njs. Dupd controlul tehnic
fdcut cu mare precizie — mai
ales la mdsurarea suprafetei
stramerului — §i repartizarea
motoarefor, primele rachete au
tisnit de pe cele cinci rampe
electrice. Concurentul romdn
Gh. Bdcdoanu a reusit din pri-
ma lansare un rezultat de 71
secunde, cel mai bun timp al
startului, ceea ce a fdcut ca
echipa noastrd sd intre in a-
tentia publicului si a adversari-
lor. A urmat Radu N. loan cu
o lansare de 62 secunde, apoi
bulgarul Mitropoiscki cu 54
secunde i din acest moment
termica locald a inceput sd ia
parte, neinvitatd, la desfdsu-
rarea probei. Cunoscind «avan-
tajul» terenului, cehoslovacul
Bugos din localitate a realizat
96 secunde i a trecut pe primul
loc pe care nu l-a mai cedat,
clasamentul final al probei fiind
1. 1. Bugos (Dubnica 1) 96 sec;
2. A. Madzarac (lugosiavia 1)
96 sec; 3. K. Zak (Trnava)
95 sec... 9. Gh. Bdcdoanu (Ro-
mdnia) 71 sec; 11. Radu N.
loan 65 sec; 27. Romeo Vizitiu
43 sec. (din 35 concurenti cla-
sati).

Clasamentul pe echipe: 1.
Dubnica I; 2. Trnava; 3. lugo-
slavia I; 4. Romdnia... (Ceho-
slovacia nu a participat cu echi-
pd unicd ci cu echipe de club
din Cehia si Slovacia).

A urmat proba de duratd

rachetoplane, consideratd ca
decisivd pentru clasamentul ge-
neral. Lansarea aparateior mo-
delistilor romdni Romeo Vizitiu,
Radu N. loan si Gh. Bdcdoanu
au atras spre rampele de lan-
sare toate obiectivele aparate-
lor de luat vederi. Ele s-au dove-
dit net superioare, constante
in zbor si cu toate eforturile
adversarilor echipa noastrd nu
a putut fi invinsd in oceastd
probg.

Clasamentul individual: 1.
S. Alexici (lugoslavia ) 202 sec;
2. I. Ermencov (Bulgaria II)
175 sec; 3. N. Nicolov (Bulga-
ria 1) 169 sec... 5. Romeo Vizi-
tiu — 161 sec; 6. Radu N. loan
— 150 sec; 13. Gh. Bdcdoanu
— 90 sec.

Clasamentul pe echipe: 1.
Romdnia; 2. Bulgaria; 3. Trna-
va.

Dupd aceastd probd conducd-
torii diferitelor echipe au soli-

citat planul rachetoplanului nos-

tru pe care [-am oferit cu multd
pldcere si il prezentdm si in
acest numdr la paginile de mo-
delism.

A treia probd, altitudine cu
incdrcdturd la bord (etalon 28
gr) a fost cistigatd de iugo-
slavul A. Madzarac, care a folo-
sit un motoras american de
tip «ESTES». La aceastd probd
rachetomodelele noastre erau
mai grele ca ale celorlalti con-
curenti, ceea ce a fdcut sd fim
handicapati, clasindu-ne pe lo-
cul VH pe echipe.

Clasamentul general pe echi-
pe, dupd cele trei probe, ardta
astfel: 1. lugoslavia; 2. Bulga-
ria | si Trnava; 3. Romadnia;
4. Dubnica I, 5. Bratislava;
6. Vyslgov; 7. Praga; 8. Slo-
vensko; 9. Bulgaria Il; 10. Dub-
nica ll; 11. lugoslavia 1.

Bulgarul N. Nicolov a cisti-
gat titlul si trofeul de campion
absolut.

in incheierea competitiei, in
afara probelor de echipe, a a-
vut loc o frumoasd demonstra-
tie de lansdri a unor machete
de nave spatiale, printre care:
«Honest John», racheta «Vero-
nican, apoi «Little foex si altele.
Concursul «Dubnica Mai» a
constituit un prilej de schimb
de experientd la care racheto-
modelismul nostru s-a bucurat
de prestigiu si interes. El ne-a
fost cu atit mai necesar cu cit
in toamnd vom organiza un
concurs international similar
la Tirgoviste si vom participa,
de asemenea. la concursul in-
ternational al Bulgariei, la So-
fia.

George CRAIOVEANU

n 3 AR TS S :
s g © «bateriex de fuzee gata de start.

cualid

Proba de rachetoplane. La rampi
Romeo Vizitiu.

Radu NMN. lon pregitind lansarea in
proba de durata.

Gheorghe Bicioanu si racheta sa.

Campionul probei de altitudine, iugo- '

slavul A. Madzarac.




Traversarea aeriana
a Atlanticului...
ieri si azi!

Chiar de la aparitia primelor aparate de zbor,
in dorinta de a se demonstra utilitatea gi superiori-
tatea lor, In special in ceea ce priveste viteza si
operativitatea, au fost efectuate raiduri Indraznete.
nu numai deasupra uscatului ci $i deasupra mari-
lor intinderi de apd ale Terrei.

fn anul 1909 ziarul englez «Daily Mail» oferd un
premiu de 25 000 franci aviatorului care va izbuti
sd traverseze Canalul Mlnecii. S-au Inscris doi
aviatori francezi, Hubert Latham si Louis Blériot.
Primul plecd Latham, fa 19 iulie, Ins& din cauza
unei pane de motor a fost silit s3 astearnd aparatul
pe apd la numai 10 km de coasta englez&. A urmat
zborul lui Blériot, la 25 iulie 1909, Incununat de
succes; itinerarul Calais-Dover a fost parcurs In
37 minute, cu o vitezd de 68 km/ord (!). Cistigétorul
a fost numit «cuceritorul marii», iar aparatul
«Blériot XI» (motor de numai 25 CP!) a fost denumit
«Canal».

A urmat atacul Mediteranei, acea «La Grande
Bleue», care i-a ispitit pe multi aviatori. Dupa ce
curajosul locotenent Bagne decoleazd de la Nisa.
cu destinatia Bizerta (5 martie 1911) gi este Inghitit
de valuri, f&r& martori si fAr& urma, gloria trecerii
cu succes a acestei mari fi revine pilotului francez
Roland Garros (23 septembrie 1913), la bordul
cunoscutului avion monoplan din acel timp
«Morane-Saulnier». Dupd un zbor dramatic, pe
distantd de aproape 800 km, strdbdtuti In 7 ore si
53 minute, «invingdtorul Mediteranei» aterizeazd
la Bizerta, In Tunisia, f&r& a mai avea In rezervor
declt § litri de benzinal

Dar In aviatie, ca si In alte ramuri ale activitatii
umane, o realizare, oriclt de Indrdzneats si de ane-
voioasa ar fi, nu reprezintd declt pregatirea altei
realizdri i mai de seama. Asa s-a intimplat si cu
traversarea In zbor a Intinderilor de apd. Lumea
isi Indrepta privirea spre oceane. A strabate ocea-
nele nu In ambarcatil, ci plutind tn capriciosul spa-
tiu aerian de deasupra lor, constituia In acea vreme
o adevarata fantezie. In afara de eroism, de spirit
de sacrificiu al vesnic neastimpdaratului om, erau
necesare s§i avioane cit de clt corespunzéatoare.
Or, spre sfirgitul primului rdzboi mondial au fost
construite avioane si hidroavioane de marimi apre-
ciabile, cu distante de zbor suficient de mari. Spre
a stimula si mai mult Indridzneala, acelasi ziar
englez «Daily Mail» oferise un premiu de 250 000
de franci aviatorului care va realiza In zbor prima
traversare a Atlanticului. Asa se face c§, la 16
mai 1919, trei mari hidroavioane de tip «Curtiss»,
echipate fiecare cu clte patru motoare, pleaca din

Terra Nova spre Europa. S-a ales sensul America-
Europa deoarece vinturile sint In acest caz favo-
rabile, realizindu-se astfel economie de combusti-
bil. Ca m#surd de siguranta, pe Intregul itinerar,
din 60 In 60 km, au fost plasate diferite nave marine,
putind interveni In orice moment pentru salvare,
sl care In timpul noptii indicau drumul prin reflec-
toare si rachete. Doud dintre aceste hidroavioane
au avut pand si au trebuit s& amerizeze fortat, iar
al treilea, avind la bord pe c#pitanul Read, a ameri-
zat in insulele Azore, la Horta, In ziua de 17 mai.
Dupd o altd amerizare |la Ponta-Delgada, cu o
Intrerupere de opt zile, hidroavionul respectiv
ajunge tn zbor In Europa, amerizind la Lisabona.

Totusitraversareanu era completd, atit din cauza
Intreruperilor cit si din cauzd ca decolarea nu s-a
facut chiar din America.

Dupd Incd o Incercare nereusitd a aviatorilor
australieni Hawker si Grieve, traversarea Atlanticu-
lui este incercata. de catre cdpitanul John Alicock
si locotenentul Arthur Whiten Brown, piloti mili-
tari britanici. Dup& o pregétire amanuntité, ei deco-
leazd Tn ziua de 14 iunie 1919 de IIng# St. John's
(Terra Nova) la bordul unul avion «Wickers-Wimy»,
echipat cu doud motoare «Rolls-Royce» de cite

350 CP fiecare. Dupd un zbor de 16 ore si 20 min.
In conditii foarte grele, In timpul caruia uneori
avionul era pe punctul de a se prabusi din cauza
jivrajului, ei au aterizat la Clifden, in Irlanda. Acesta
a fost primul zbor fard escald care a legat conti-
nentul american de o insuld a continentului nos-
tru; o realizare care a stirnit pretutindeni admi-
rafie.

In legaturd cu zborurile peste Atlantic, cea mai
mare realizare a acelor timpurl, realizare care
rdmine scrisd cu litere de aur In istoria aviatiei,

a fost traversarea efectuata de Charles Lindbergh.
El cistigd o vastd experientd prin pilotarea celor
mai diferite tipuri de avioane si salturi cu parasuta
(si-a salvat de trei ori viata in acest fel), nu numai
in aviatia militara si pe linlile aeriene postale, ci si
la circuri In aer liber, spre a-si aduna banii nece-
sari cumpdrdrii unui avion personal. Isi procura
initial un avion «Jeni» din cele ramase din primul
rdzboi mondial si vindute de armatéd la licitatie.
Ulterior igi comandd la uzinele «Ryan» din Califor-
nia un avion special, de tip «NYP» (construit sub
conducerea inginerului Donald A. Hall in numai
60 zile!), pe care-l numeste «Spirit of Saint-Louis»,
La bordul acestui monoplan, prevdzut cu rezer-
voare de foarte mare capacitate, echipat cu un
motor «Whright Whiriwind» J-5 C de 223 CP,
«The Flying Fool», asa cum era numit Lindbergh,
decoleazd In zorii zilei de 20 mai 1927 de pe aero-
dromul «Roosvelt Field» din New York pentru a
infrunta Atlanticul In conditii meteorologice foarte
grele, fard navigator la bord. La inchiderea usii de
la carlingd a afirmat: «Am intrat in celula condam-
natului la moarte! Daca voi sosi la Paris, Inseamna
cd am fost gratiat...»

Siintr-adevdr, dupd un zbor neintrerupt de 33 ore
si 32 minute, prin furtund, ceata, nori si prin bezna
noptii, coborind uneori pin& la 3 metri deasupra
valurilor inspumate, spre a evita jivrajul, el ateri-
zeazd In seara zilei de 21 mai pe aerodromul Le
Bourget din Paris. A fost primul aviator care a
decolat chiar de pe sotul Americii aterizind, fara
escald, in Europa. Desi singur la bord, a navigat
cu atita precizie incit la aterizare mai avea In rezer-




vor 322 litri de benzina, care i-ar fi ajuns pentru
Incd 1200 km de zbor. A devenit astfel cel mai
celebru aviator al acelor timpuri, afirmare stralu-
citd a vointei omenesti! Totodatd el a cistigat si
premiul Orteig, In valoare de 25 000 dolari.

De atunci au trecut ani, mari progrese au mai
fost realizate In aviatie si multe evenimente avia-
tice bune si rele au mai avut loc! lata Insi ca In
acest an, In luna mai, mergind pe linia traditiei,
acelasi ziar englez «Daily Mail», cu prilejul tmpli-
nirii a 50 de ani de la prima traversare fé&ra escald
a Atlanticului, realizatd de John Aicock si Arthur
Brown, a organizat un original concurs de traver-
sare a aceluiasi ocean, dotat cu premii In valoare
de 60000 lire (21 premii). Cele doud puncte de
plecare, respectiv de sosire, au fost al 33-lea eta,
al «Turnului Posgtei» din Londra si al 86-lea etaj al

zgirie-norului «Empire State Building» din New-

York (care are 102 etaje si o indltime totald de 441
metri). Originalitatea acestui «Transatlantic Air
Race» a constat in posibilitatea folosirii oricaror
mijloace de zbor, de la avioanele militare super-
sonice pind la baloanele libere, In functie de cate-
goria la care s-a Inscris concurentul.

Dintre cei 390 participanti primul a plecat in
cursd Anne Alcock, nepoata aviatorului John
Alcock mentionat antferior. In «Turnul Postei» din
Londra, ministru! britanic al postelor a Inminat un
mesaj care a fost transportat pe calea aerului
colegului sdu american, care astepta la celdlalt
capat al itinerarului. Campioana olimpica Mary
Rand a sprintat de la statia de metro piné la avion.

Concursul a debutat la 4 mai si s-a incheiat la
11 mai, la miezul noptii, Intr-o atmosferd de mare
entuziasm.

latd citeva rezultate obtinute. Pe ruta Londra-
New York: premiul pentru cel mai bun timp realizat
la toate categoriile (6 000 lire) a fost cistigat de
maiorul Tom Leky-Thompson din aviatia fortelor
navale britanice («Roya! Navy»), care pilotind un
avion «Harrier» cu decolare-aterizare verticald
(descris in numarul 5 al revistei noastre) a realizat
un timp de 6 h 11 min gi 57 sec (cu realimentare n
timpul zborului deasupra oceanului); el a decolat

din St. Pancras Station din Londra si a aterizat
pe un teren de pe East River in New-York; premiul
pentru cel mai rapid avion subsonic (4 000 lire) a
fost cigtigat de pilotul R. Selph, cu timpul de 17 h,
6 min si 24 sec; premiul la categoria aparatelor
de linie (5000 lire), pilotul Clement Frend, cu
8 h, 41 min.

In sfirgit celebra aviatoare si actritd britanica
Shella Scott si-a imbogatit si cu aceastd ocazie
palmaresul, cistigind premiul «Evening News» la
categoria avioane de turism (1 000 lire). Desi pre-
miul acordat la aceastd ultim3 categorie a fost
relativ mic, nu putem sé nu mentiondm citeva reali-
z4ri anterioare ale acestei cunoscute aviatoare. In
anul 1966, zburind singurd pe un avion «Piper
Comanche 260», pe care |-a botezat «Myth Toon»,
ea a realizat un impresionant zbor in jurul lumii,
stabilind un record mondial pentru avioane de
turism clasa Cilc. Distanta parcursd a fost de
49 900 km, strdbatutd in 33 zile (31 escale si un
total de 189 ore de zbor, dintre care 110 ore zbor
instrumental, far4 vizibilitate!). A stabilit apoi un
record de vitez3 pe traiectul Londra Le Cap (1967),
un zbor record peste Atlanticul de Nord, urmat
de un zbor record peste Atlanticul de Sud (1967)
etc. In timp de noud ani talentata aviatoare a sta-
bilit (cu inregistrarile corespunzatoare la F.A.L)
impresionantul numar de 67 recorduri pe avioane
usoare.

Revenind la actualul concurs, sd ne deplasam
acum la celadlalt capéat al traiectului, la New York.
Premiile acordate pentru traversarea Atlanticului
in sensul est-vest, adicd pe itinerarul New York-
Londra au fost urmatoarele: cel mai rapid zbor Ja
toate categoriile (6 000 lire) — locotenentul Peter
Goddard, la bordul unui «Phantom» supersonic
din escadrila nr. 892 a lui «Royal Navy», in 4 h
46 min si 57 sec, ceea ce constituie in acelasi timp
un nou record mondial de vitezd pe aceasta ruta
(urmind a fi omologat); premiul pentru cel mai bun
timp realizat de un avion subsonic (4 000 lire), avia-
toarea S. Scribner, pe avionul «Jet P.D.G.» cu
6 h 55 min si 48 sec; premiul pentru avioane de
linie regulata (5 000 lire), P. Hammond, 6 h 54 min;

categoria avioane de turism (1 000 lire), J. Fallon,
21 h 30 min 35 sec.

Se observa cd timpii realizati pe aceastd ultima
rutd sint in general mai scurti, ceea ce se explica
prin vinturile favorabile mentionate la Inceput. Ast-
fel, desi reprezentantul lui «Royal Air Force», Paul
Waterhouse, a stabilit pe ruta New York-Londra,
pe avionu! «Phantom Mark I», un timp de numai
5 h 30 min 15 sec, performanta mentionatd mai
inainte, a lui Leky-Thompson, s-a impus prin con-
ditiite mai grele. Ca urmare, in «disputa» Intre cele
doud institutii militare engleze a cistigat «Royal
Navy».

In prima zi a concursului 90 de concurenti si-au
luat startul din Londra, iar 70 au decolat in sens
contrar, din New York.

Nu au lipsit nici momentele dramatice: un con-
curent a rdmas In pand de benzind, un avion s-a
prabusit In America etc. Din fericire, victime ome-
nesti nu au fost.

Din cele aratate rezumativ mai sus, se desprind
unele concluzii care de fapt itustreazd nu numai
maiestria participantilor ci si progresul tehnicii
aviatice. In anul 1927 Lindbergh a acoperit distanfa
intre New York si Londra In aproximativ 32 ore
(timpul mentionat mai Inainte corespunde zbo-
rului piné la Paris), in timp ce actualul Mc. Donnell
F4 «Phantom lI», detindtor a mai multor recorduri
mondiale,a parcurs aceastd distanta n numai 5 ore,
adicd intr-un timp de aproximativ sase ori mai scurt.
in afard insd de marile progrese aerodinamice pe
care le-a facut avionul In acest timp mai trebuie sa
avem in vedere c& la bordul lui «Ryan» se dispunea
de o tractiune maximd, dezvoltatd de elicea antre-
natd de motorul cu piston, de ordinul a 250 kilo-
grame fort3, in timp ce motoarele turboreactoare
de pe supersonicul «Phantom» pot dezvolta o
tractiune maxim& de 15000 kilograme-fortd (cu
fortaj). Primul avion putea atinge o vitezd maxima
de 210 km/ord, In timp ce viteza maxima a celui
de-al doilea este de 2500 km/ora.

Cu ce pret Ins3 aceasta?

in timp ce Lindbergh a parcurs cei aproximativ
6000 km consumind In jur de 1000 litri benzina,
cantitatea inmagazinati la bord inaintea decolarii,
capacitatea rezervoarelor «Phaniom»-ului este de
12 000 litri petrol, pe care-l consuma pe o distant3
de 2 500km. Ca urmare, el a fost alimentat de doud
ori In timpul zborulul, de catre avioane cisterna
(de tipul Handley Page «Victor»).

Bineinteles, avioanele transatlantice de pasageri
obisnuite nu necesitd asemenea realimentdri In
zhor. Din aceasta ultim3 categorie, cele subsonice
actualmente In serviciu stribat Atlanticul in 7—8
ore, In timp ce supersonicele de tip «Concorde»
sau «Tu-144» vor efectua aceeasi traversare in
aproximativ 3,5 ore.

Concursurile de felul celor mentionate mai ina-
inte constituie un prilej de stimulare a activitatil
in domeniu! navigatiei aeriene, de ridicare a maies-
triei pilotajutui, de perfectionare a constructiilor
aeronautice si de crestere a securitdtii zborului,
in acest sens existd o puternicad traditie pe plan
mondial si orice manifestare este binevenita.

Ing. loan SALAGEANU




FISA DE ISTORIE AVIATICA:

Nécolae nase

Septembrie 1914. La scoala de avi-
atte de la Cotroceni, capitanul Andrei
Popovici, una dintre figurile proerm-
nente ale aer ticii romdénesti,
breverul de pilot unui tindr care abia
implinise 19 ani. Brevetul purta numd-
rul 35. Depindtorul sdu era sergentul
T.R. Nicolae T# , venit voluntar
in aviatie la inceputul aceluiasi an. Td-
nase era piciul scolit; la orele de zbor,
el, grad inferior, nu-si gdsea niciodard
rind §i poate cd nu devenea pilot dacd
nu era locotenentul Haralambie Giosanu.
Nicolae Tdnase isi aminteste st acum,

la 72 ami, ca §i cind ar fi fost ieri : «Vrei

sd zbori bdiete? — l-a intrebar Giosanu.
Cum se face ziud aeroplanul sa fie in-
cdlzit §1 pind vin ofiferii te incerc ew ...
O zi, doud, §i intr-o dimineatd cind pi-
lotii au wvenit la scoald, un «Farman

s

cvolua pe sus. Era, spre surprinderea
generald, sergentul Tdnase. Asa au in-
vdrat pilotajul mulpi dintre aviatorii
care au fdcut cinste, de-a lungul anilor,
aripilor romdnests.

Tindrul pilot s-a remarcat repede ca
un mare talent, calculat §i cu mult singe
rece in sttuapii dificile — atitea situatii
dificile in care erau expusi pilotii pe acea
vreme. Anul 1915 a fost anul afirmdrii
sale. Dupd efectuarea unus raid Bucu-
resti- Plotesti — orasul sdu natal, este
numit instructor de zbor la scoala de
observatori aerieni de sub conducerea
matorulut Gelu Petrescu, tar apoi estc
ales ca pilot pentru experienge de foto-
grafiere aeriand, la sectia fotoaeriand.
comandatd de capitanul Nicolae Teodoru.

In roamna anului 1915 Nicolae Ta-
nase, in formagie cu prlopti Gheorghe

Negrescu (azi general in rezervd) i
1. Beroniade, indeplineste cu succes citeva
mistunt militare de mare importantd.
Rdzboiul bdtea la usd...

18 august 1916. Doud echipaje pri-
mesc misiunea de a efectua un raid pest.
munti, in Ardeal. Primul era condus de
Mircea Zorileanu, avind ca observator
pe Virgil Radulescu, iar cel de-al doilea
de Nicolae Tdnase, cu observator pe
Corbuleanu.

Plecate din Bucuresti, cele doud avi-
oane au aterizat la Riureni, linga R. Vil-
cea, pentru alimentare §i apoi s-au in-
dreptat spre mungi. Timpul era prost.
Formayii de nori se tivau pe creste. «Sd
nu ne depdrtdm unul de altub. Dar norii
au singhigin aparatele ca pe niste jucarii.
«Cind am iegit intr-un ochi de cer — po-
vesteste Tdnase — I-am vdzut pe Zori-
leanu in fatd. Dar brusc motorul avio-
nulut sdu s-a oprit si l-am vdzur cum
pica in norp.

Dind dovadd de mult curaj, Tdnase
si-a cdautat din vdzduh tovarasul de
zbor, s-a intors la Riuremi pe o vreme
sinfernald s a plecat cu masina sd-l gd-
seascd. Zorileanu, mare maestru in aria
pilotajului, aterizase pe o insulitd a
Oltului, lingd Cdadlimdnests...

Incepuse razboiul. Tindra aviatie ro-
mdneascd era solicitatd sd-si  aduca
servicttle in spripmul armelor de uscar.
Si si-a indeplinit aceastd misiune cu
mare cinste.

Dupd citeva periculoase zboruri de
recunoastere si reglare a tirului de
arnilerie pe frontul de ta Dunadre, cu ata-
carea bal lor cap di , pi-
Iatul N:colae Tdnase este reparnzat
Di i I Cavalerie, cu ¢ damentul
la Alexandria. Aici el indeplineste una
din cele mai strdlucite misiuns din cari-
era sa de pilot, de mare importantd pen-
rru frontul romdnesc. latd ce povesteste
el:

Situapia pozipiilor noastre din fata
Zimnicii era destul de grea. In fiecare
noapte monitoarele germane de pe Du-
ndre ne bombardau cu inversunare. Ziua
ele se refugiau pe un bray al Dundrii, la
addpostul unor insulite, de unds preed-
teau fortarea fluviului. Am jfost chemat
la Comandament, la amiralul Rizea
Niculeséu. In biroul acestuia erau mai
multi ofiteri superiori. Am fost introdus
in sala hargilor 5i mi s-a expus situatia.
Am ingeles totul din cuvintele amira-
lului - «Mdi bdiete, sttuatia este gravd.
Ort dam monitoarele la fund ori..»

Am luat in «Farmanub meu pe ser-
gentul Zgubercea, un tindr curajos, cu
doud impresionante bombe. Una era jos,
in carlingd, iar pe cealaltd o finea in
brage. Focoasele le avea in buzunar. Am
intrat deasupra obtectivului la 2000 m.
Vedeam vasele ingramadite ca niste ju-
cdrii intr-o albie. Dar n-am apucat sd
ajung la verticala lor cd artileria ne-a
prins intr-o furca diabolicd. Am intrat
in picaj, am virar printre protectile §i
am iesit din raza lor. Dacd ne lovea, cu
incdrcdtura ce o aveam, ne transformam
in pulbere...Ce era sd fac? Am virat pe
malul nostru, am ocolit apoi Sistovul si
am picat din coastd la 60—70 m. Am
glisat §i am strigat din rdsputers : « Arun-
cd bomba! Arunca bomba odatd, omule s
Si bdsatul, insurubind focosul, a arun-
cat-o. Apoi a aruncat-o si pe a doua.
Dar in aceeasi clipd un suflu 1po-

redresez Farmanul 51 am aterizat pe
malul nostru. Nu stiam ce s-a intimplat,
dar am ingeles cd nu gresisem obiectivul...»

Revenit la bazd, Tdnase a raportar
comanaantului episodul, dar a fost as-
cultat cam cu indoiald. Era greu de

cresnt.

«Sa mergem sa vedem, domnule Anu-
rab a rdaspuns pilotul. $i a facut al doilea
zbor, de recunoastere, avindu-1 la bord
pe seful statului major. Pe Dundre se
vedeau urmadrile bombardamentului.Pen-
tru eroica sa faptd plutomierul T.R.
Nicolae Tanase a fost decorat cu +Vir-
tutea Militards si avansat la gradul de
sublocotenent.

Sit. N. Tanase a fost apoi repartizat
Escadrilei «Farman 7, escadrila fran-
cezd care a actionat la Galapi si Tecuci.

«Plecmd la aceasm escadrild n-am wi-
tat le primului meu c dant,

ept. Andrei Popovici — tdtucul nmrru
— care acum era comanduantul cscadri-
les «Farman 4» : Tdnase sd le ardp1 fran-
cezilor ce pot face §i romdnir. Cum a
urmat el acest sfat std mdrturie califi-

tivul care i-1 dddeau pilogii francezi :
«Tdnase est un asses.

Bdtdlisle de la Madrasti, Mdrdsests,
Namol , il antr d in jocul lup-
telor si pe pilotul Tdnase, aldturi de
bravii aviatori romdni care au inscris
in paginile istoriei fapte strdlucite...

Noiembrie 1918. Sht. Nicolae Tdanase
aflat la Birlad, este chemat de col. Fo-
tescu pentru a 1 se incredinta o misiune
de mare rdspundere: un raid peste te-
ritoritle ocupate pina la Giurgiu, cu un
mesaj cdtre generalul francez Berthelor.
A decolat de la Birlad, avind coechipier
pe un tindr.  inflacdrar: slt. Ramiro
Gabrieiescu, cu destinatia Tecuci. Au
ajuns aici cu rezervoarele goale. Dar
l-au gdsit pe col. Andrei Popovici :

«Am colectat benzind de la citeva
avioane pentru a face plinul si am decolat,
salutags de colonelul Popovici. Am trecut
peste Focsani, Rimnicu Sdrat, Buzdu,
Mizil, Ploiesti, Bucuresti, aruncind ma-
nifeste cdtre poporul romdn. Am aterizat
in marginea Giurgiului, in pand de ben-
zind. Dar ne indeplinisem misiunea..»

De la Giurgiu echipajul s-a intors in
Bucurestiul eliberat. A fost primul avion
romdnesc care a revenit pe Cotrocemi...

Dupd razboi pilotul Nicolae Tanase
a functionat ca profesor la Scoala de
aviapie de la Tecuci. In timpul unui zbor
de incercare s-a prabugit cu aparatul
sdu §i a fost grav accidentat si pensionat
ca mare invalid. Pentru faptele sale de
arme a fost decorat cu «Virtutea aero-
nuuticar, war la Conjerinja de pace i-a

Jost decernatd, din partea presedintelui

menit ne-a sdltar gata s ne desfaca in
bucdys. O lumind, o bubuiturd fdrd de
sfirsit parcd si aeroplanul n-a mat vru:
sd ma asculte. Dupd un joc cu moartea.
gata sd cddem in Dundre, am reusit si

Republicii P dalia «Solida-
ritatear. Astdzi avmmrul Nicolae Ta-
nase este pensionar militar cu gradul de
cdpitan.

Viorel TONCEANU




,MOBY-DICK*“ LA BANEASA-LAC

Cind am realizat fotografia
aldturatd, «Moby-Dick» era in-
cd pe «cald» — trei cauciucuri
de automobil — iar construc-
torul ii dddea ultimele pensule
de vopsea. Strdlucea in soare
§i mirosea puternic a acetond.
Acum zvelta ambarcatie alu-
necd pe oglinda lacului Flo-
reasca ca o cometd cu coadd
din jerbe de stropi. Mica salupd
de agrement cu motor a fost
proiectatd §i construitd in in-
tregime de tindrul arhitect Flo-
rin Purice din Bucuresti, ic
Centrul experimental de mo-
delism. Caracteristicile ei, co-
municate de constructor, sint:
lungime 3,20 m; Idtime 1,30 m
indftime 0,60 m; greutate fdra
motor 65 kg; motor atosabil
in afard. de tip Veterok (sovie-
tic) de 8 CP.

— Cind a{i ajuns la ideea
realizdrii lui «Moby-Dick»?
— I-am intrebat pe Florin Pu-
rice.

— Ideea este foarte veche.
Aveam intentia sd construiesc
o salupd de sport i agrement
incd de cind am inceput sd
practic aero si navomodelismul.
Aveam 10—12 ani.

ZECE VIITORI! ,,COSMONAUTI*

Cercetdrile specialitilor in

iul cuceririi spapsului cos-
mic sint indreptate spre creareu
unor stapi-satelit ale Pamintulu,
care sd constituie baze de plecare
spre alte planete. Dar cum se

A,

— $i n-ati incercat ping a-
cum?

— Am incercat dar... atunci
eram copil i in cel mai fericit
caz realizam tot o «copildriex.
Navomodelismul m-a condus in-
sd spre formarea unei pregdtiri
temeinice in acest domeniu.
Performantele salupei realiza-
te sint comparabile cu cele mai
inalte obtinute in acest dome-
niu. Yasul este foarte stabil i
este apreciat pentru linia lui
elegantd si modernd.

— Cit timp ati lucrat la el?

— Am fdcut planurile in
toamna anului trecut, iar a-

va comporta organismul celor ca-
re vor locus pe aceste stafei extra-
terestre? Pentru a raspunde aces-
tei intrebdri, specialistis ameri-
cani au apelat la experiente po
matmute. La centrul de cerce-

cum... dupd cum vedeti.

— Ce proiecte aveti?

— Un sosiu pe doud roti,
pentru a putea fi remorcat de
automobil. Vine concediul...

— §i?

— Spre Deltd.

-~ Jrecind ia constructii
mari afi abandonat navomo-
delismul ?

— Nici vorbd. Abia agtept
competitiile. Avind ambarca-
tie proprie voi putea da un aju-
tor mai concret in organizarea
for.

Vv.T. MURES

tdri spagpiale de la Houston an
fost aduse in ultima vreme zece
maimute, candidate la zborurile
cosmice de lungd durard.

Cea mai dificild problemd pe
care simpaticii viitori ecosmo-
naugp o pun deocamdatd este
aceea cd nu §tiu sd se hrdneascd
singuri cu preparatele culinare
speciale. Din acest motiv, pri-
mele antrenamente au inceput
prin a fi dresafi sd sesizeze co-
menzile date pe un bord luminos
§i sd se serveascd, la semnalul dat,
cu produsele alimentare special
ambalate. Bdnuind parcd ce le
agteaptd, dau destuld bdtaie de
cap dresorilor cu mofturile lor.
Dar ce nu te invapd foamen?

In prima fotografie este pre-
zentatd una din cele zece mai-
mute, cea mai scumintes, in tim-
pul experimentdrilor. Dupd cum
se observd, este echipatd in uni-
formd... de lucru.

A doua fotografie infdpiseazad
protectul unei nave destinate a
face curse dus-intors de la Pd-
mint la  stapile-laboratoare,
transportind materiale, instalapit,
combustibil, precum §i personalul
de schimb. Nava va fi lansatd
ca o rachetd obisnuitd, iar dupd
indeplinirea misiunii va reveni
pe pdmint aterizind ca un avion.
Cu un vehicul asemdndtor vor
zbura, probabil, si cele zece mai-
mute. Data nu a fost fixatd incd,
dar antrenamentele ce le fac simt ™
pentru o sedere in Cosmos de 30
pind la 60 de zile.




Rezervatia botanicd Cheile Turzii, acest admi-
rabil monument al naturii $i unul dintre numeroa-
sele locuri pentru practicarea alpinismului oferd
multiple posibilitdti de incercare a interesantelor
procedee tehnice folosite in acest sport. Nu exista
incd un ghid alpin al Cheilor Turzii, de aceea valo-
roasele trasee deschise si marcate aici de alpi-
nistii clujeni sau din alte parti continua sa ramina
incd putin cunoscute, cu toate cd datoritd climei
specifice acestei regiuni, ele sint accesibile a-
proape in tot cursul anului.

Am escaladat de mai multe ori traseele din
«Chein, astfel c& la prezentarea lor voi preciza si
unele aménunte pentru a putea fi descoperite mai
usor. De altfel, existenta soselei aproape pina la
cabana face ca accesibilitatea spre ele s fie foarte
buna.

Cele aproape 40 de «piste» de cétarare, pitonate,
au o largd gama de grade de dificultate, de la |l A
la V B, adicd de la posibilitdtile incepatorului la
exigentele sportivului de performanta.

TRASEELE ABRUPTULUI STING

Zona Alghinelor. De cum iesim de la cabana
si aruncam privirea spre colosul calcaros din
stinga remarcdm pe peretele sdpat de vreme si
intemperii in forme impresionante doua brine ier-
boase caracteristice. Sint Alghineie. Urmarind
poteca ce ne conduce spre Chei, cind aceasta
ajunge sub primele stinci, trecem piriul si escala-

d3dm oblic fetele de piatrd spre petele de verdeat
s: tufdrisuri. Din Alghine avem doud trasee de
escaladare pitonate. Primul este pe CREASTA
SURA, cu un grad de dificultate Il B, care Isi are
baza la un copac distinct. Cercetind cu atentie
peretele vom descoperi si primul piton, la circa
5 m mai sus.

Cel de-al doilea traseu porneste din capatul
Alghinei |, se numeste PERETELE ALGHINELOR
si este destul de greu. Vom intilni aici, pe atocuri,
traversari, unele din ele friabile, ceea ce da urcu-
sului un grad de diticultate IV B.

Dacd urmdrim poteca peste cel de-al doilea pod,
dupd circa 60 m ajungem sub Peretele Urias. Ur-
cdm mai departe spre dreapta o pantd serioasa si
ajungem la Peretele Pripoaneior, de forma triun-
ghiulara, de altfel perfect vizibil de pe podul din
vale. Intreaga zond poartd numele de ZONA PRI-
POANELOR. Aici vom avea, la alegere, cinci
trasee de escaladare:

PRIPONUL MARE este un traseu destul de difi-
cil, cu pitoane greu vizibile, ceea ce il recomanda
sportivilor cu mai multd experientd. €l oferd insa
impresionante perspective spre taieturile si vaile
din masiv, spre stinga.

INTRE PRIPOANE, un traseu mai usor, de
gradut lIl A. El are totusi o traversare Diilfer si ne
oferd satisfactia iesirii pe platou, ca si la Priponul
Mare.

PRIPONUL MIC, cu un grad de dificultate Il B,
are un caracter de creasti si ne oferd coborire
spre Alghine.

TRASEUL ERAZMUS constituie una din «pir-
tiile» subtile ale abruptului. El se desfasoara pe un
tanc cu o grotd, la care se ajunge urcind la Pri-
poane. De aici observdm in creasta din stinga
noastrd o tdietura in V. Trecem prin ea si urcam
pe un vilcel impresionant, cu iesire spre platou sau
revenire pe fir, la baza.

TRASEUL CAPRELOR. Traversdm spre stinga
de la Grota lui Erazmus si urcam la baza unor pereti
compacti, suspendati parca. Traseul este de dif:-
cultatea |V B si si-aluat numele, poate, dupd urmele
caprelor.

Dar sa ne intoarcem la ZONA PERETELU} U-
RIAS-TURNUL ASCUTIT. Cinci irasee cu o larga
gamd de grade de dificultate ii asteaptd aici pe

cataratori:

TURNUL MARE ai PERETELUI URIAS. Alun-
gem la Peretele Urias impresionali de colosul ce
tisneste spre cer. Piriul de la poale se ingusteaza.
Il traversdm. intilnim o micad scobiturd sfericd in
albia stincoasi. Apoi o fisurd oblica. Aici este
baza celui mai dificil traseu din Cheite Turzii — cu
un grad de dificultate V B. Parcursul lui este lung
si impresionant. El numard 12 lungimi de coarda
si este recomandat sportivilor cu multa experienta
in catarare.

PICIORUL PERETELUL. Cu circa 20 m mai jos
de Turnul Mare este punctul de plecare al traseului
Piciorul Peretelui — Il B. Dupd ce am urcat o
lungime de coarda el se dirijeazd spre stinga si
urc3 la baza PERETELUI PORUMBEILOR. Traseul
acesta, cu un grad de dificultate V A, urca pe fatada
de piatra a abruptului, alba, batutd de soarele din
a doua parte a zilei. Este un traseu clasic si bine
pitonat. La baza lui se mai poate ajunge pe Groho-
tisul Mare, traversind apoi spre dreapta sub Turnul
Ascutit si Grota lui Hili. Acelasi giad de dificultate
ca si Peretele Porumbeilor — V A — il are peretele
geamdn TURNUL ASCUTIT, pe care urca acelasi
clasic traseu deosebit de spectaculos. Pe el
putem urca pe platou, dar se si poate reveni spre
interior, coborind, ca si de pe celdlalt perete, in
Grota lui Hili.

GROTA LUI HiLl. Dupd cum se observa si in
fotografia alaturatd, Turnul Ascutit si Peretele
Porumbeilor sint legati intre ei prin uriasa bolta
suspendatd peste Grota lui Hili. in interiorul aces-
teia se afld un traseu frumos, usor si cu iesire pe
platou (foto 3).

Revenim ia poteca pe care am pornit de la cabana
Cheile Turzii. Ne continuam drumul, mai traver-
sam un pod, apoi Inc3 unul si ajungem impreund
cu numerosi turisti ce-i intitnim pe aici, la PESTE-
RA LUI BALICA. Locuri minunate de popas, cu
privelisti incintitoare, cu tufe de verdeaté si pereti
albi de stincd. Alpinistii gdsesc aici trei trasee;
este zona cataratorilor incepatori, cu urcusuri
accesibile si frumoase.

COLTUL VESTIC este un traseu de gradul It B
care incepe la circa 8 m in stinga pesterii. In par-
tea dreaptd, de asemenea la citiva metri de pes-
terd, incepe TRASEUL SCOALA, iar ceva mai




departe de punctul de plecare a acestuia, circa
10 m, Incepe traseul CREASTA FRUMOASA de
gradul (Il B.

Pe abruptul sting al Cheilor mai existd doua tra-
see de gradul IV A, unu! denumit PERETELE SCO-
RUSULUI, Tnainte de a iesi din Chei, iar celdlalt
FISURA SCORUSULUI, ambele cu acelasi speci-

fic ca si cele descrise pind acum.
TRASEELE ABRUPTULUI DREPT

Abruptul drept al Cheilor Turzii prezintd mai
putine «punti» de escaladare pentru alpinisti; ele
sint ins3 spectaculoase si accesibile. Dupa gdsi-
rea bazei fiecdrui traseu, orientarea nu mai pune
probleme deosebite. Zona cea mai importanta
cuprinde cele doud mari tancuri vecine care do-
mind acest abrupt: Coltu! Rotunjit — Coltul Crapat
si Coltul Sansil. Pentru a intra in amfiteatrul cu-
prins intre aceste tancuri si peretele Suurime tre-
cem al treilea pod peste piriul Hasdate si dupa
circa 10 m urcdm un bolovadnis si in continuare
ocolim un urcus, un mic tanc atlat in fa.ta Coltului

Rotingit

COLTUL ROTUNJIT. Ajungem ta Coltul Ro-
tunjit pe o cirare destul de bunj, il ocolim siurcam
pe un grohotis pentru a ajunge la un diedru pitonat.
De aici coborim intr-un rapel de 20 metri. Traseul
este de gradul 1} A.

PERETELE SUURIME. Urcam de la baza Coltulu
Rotunjit, un urcus accesibil si turistitor, pind la
Pestera Hornarului. Alpinistul este atras insd de
peretele de piatrd. Ef va remarca cu usurintd, din
gura pesterii, o fisurd in peretele opus. Este baza
traseului, un traseu dificil, cu tendinta spre stinga
si iesire pe creastd, la stea. Gradul de dificultate
—V A.

CREASTA COLTULU! CRAPAT. De la baza
traseului precedent, in dreapta, se observd un
piton tubular decor. Este baza unui frumos traseu
hine pitonat. Mai sus de acesta intlinim o fisurd
oblicd ce tinde spre dreapta, cdtre un copac.
Aceasta crdpaturd constituie primii metri ai unui
alt traseu, de gradul IV B denumit TRASEUL
«METALUL».

COLTUL CRAPAT. latd, cea mai frumoasa
zond - pentru alpinisti — din aceastad regiune.

Traseul de pe acest masiv se desfdsoard pe marea
fatd a Coltului, impresionant prin perspectivele
ce se deschid de pe el. In partea de sus se bifurc3,
spre stinga ajungind intr-un horn stincos (V B),
iar spre dreapta spre o fatd ierboasa si mai cdulce»
(V A). Tot de aici se mai poate ajunge la bazd, ur-
cind vilcelul izvorului lui Sansil. Coborirea din
toate cele trei trasee se face prin doua rapeluri,
unul de 10 m iar celdlalt de 40 m pornind de sub
linia de creasta.

COLTUL SANSIL. Firisoarele de apa cristalina
ale izvorului lui Sansil se preling pe peretele presa-
rat cu smocuri de iarba si cad in dreptu! unui mic
pod de beton. Traversdm piriiasul si ajungem la
baza traseelor din zona Peretele Urias — Turnul
Ascutit. De aici urca:

PERETELE SUSPENDAT, un traseu de gradu!
1V, care ni se pare chiar prea bine pitonat;

TRASEUL SAN§IL. de gradul lil A, destu! de
usor si foarte instructiv pentru incepdtori;

VARIANTA CU SURPLOMBA, traseu cu ten-
dintd spre stinga, de gradul 1V B;

GROTELA SAN§IL — un traseu subtil, cu doud
variante de H! B, una directd, care urca spre Grota
Mare cu revenire in rapeluri, iar cealaltd, care por-
neste din prima regrupare si urcd spre dreapta
la o altd grotd, iesind pe creasta.

insotim descrierea de mai sus a traseelor din
regiunea Cheilor Turzii de fotogratfiile aldturate
care, prin notatiile de pe ele, completeazd acest
text. Trebuie subliniat ins& cd, desi aceste trasee
nu prezintd dificultdti deosebite, sint necesare
pitoanele de rezerva in escaladarea lor, iar in cazul
celor de gradul V este necesard coarda dubia.
Sportivii cu experientd pot face combinatii intre
diferitele variante descrise, realizind programe de
antrenament interesante si cu multe satisfactii.

Iing. Ladislau MORAVEK
Fotografiile autorului

1. Zona Aighinelor vizutd de la moar&. 22 Zona Pripoanelor. 3. Zona cuprinsd intre
Grohotisul Mare si Peretele Urias. 4. Zona Pesterii lui Balica. 5. Peretele Scorusului vazut
de pe potecd. 6. Coltul Crapat vazut de la Pripoane. 7. Coitul Sansil.




Improvizatiile nu au ce cauta in

cilor ce pot fi abordate din drumul forestier.
Mutti iubitori de drumetie montani se intreabi
cui revine sarcina realizirii marcajelor. Daca pina
la inceputul acestui an existau dubii, o dati cu
aparitia Hotéririi Consiliului de Ministri cu privire
la prevenirea accidentelor turistice §i organizarea
actiunilor de salvare in munti responsabilitatea
revine de drept Comitetelor executive ale Consi-
liillor populare judetene, care trebuie s3 ia masuri
de imbunititire a ciilor de acces la cabanele turis-

MARCAJELE TURISTICE

Dezvoltarea turismului de munte depinde, in
primul rind, de numirul cabanelor si de existenta
unor poteci bine marcate, care si-l ajute pe dru-
met. Datoritd frumusetilor muntilor nostri si im-
bunititirii clilor de comunicatie care au infesnit
accesul turistilor cu mijloace tehnice — indeosebi
auto — pini in imediata apropiere a unor veritabile
comori turistice, numirul celor care iubesc turis-
mul montan a crescut foarte mult in ultimii ani.
Pentru incepitori, ca si pentru cei avansati, exis-
tenta unor marcaje corecte este o conditie fira
de care drumetia pe munte nu se poate concepe.

Se stie ci primele marcaje au fost realizate in
Bucegi in 1912, infiintarea asociatiilor de turism si
aparitia unor publicatii de specialitate dupid primul
razboi mondial au dus !a necesitatea realizirii unei
retele de poteci cu marcaje intocmite prin efortu-
rile unor entuziasti, membri ai asociatiilor de turism
care, in timpul diferitelor excursii, executau si
marcaje. Din picate, numirul de semne si culori
folosite s-a inmultit functie de posibilitiatile fie-
cirei asociatii §i de... imaginatia membrilor ei. De
aceea, in 1945, s-a hotirit ca trasarea §i marcarea
potecilor turistice sd se facd centralizat pe intreaga
tard, dupi un sistem unitar, pe baza normelor in-
tocmite de citre Oficiul National de Turism si
Comisia monumentelor naturii. S-au reficut vechile
marcaje executindu-se altele noi, cu semnele cu-
noscute astdzi de citre turisti: banda verticald,
cruce cu brate egale si triunghi echilateral, dese-
nate in rosu, galben sau albastru, pe fond alb si
aplicate pe pomi, stinci sau piloni metalici — acolo
unde poteca este supusa inzapezirilor.

Datoritd unei munci sustinute, desfisurati de
multe ori in conditii grele, zeci si zeci de echipe
de trasatori au reusit sa asigure o vastd retea de
poteci — peste 320 de trasee — in fungime totala
de mai bine de 4 500 km. O dati cu marcarea pote-
cilor s-au amenajat si lucrdri care si asigure securi-
tatea turistilor: podete, cabluri de sigurantid etc.
cit si locuri de popas, amenajiri de surse de api
s.a.m.d.

Este insi regretabil faptul ci aceastd zestre pusi
la dispozitia turistilor nu a fost intretinuta periodic.
O multime de marcaje s-au degradat §i nu au fost
reficute. latd citeva trasee in care lipsa de marcaje,
sigeti indicatoare si lucrdri de sigurantid este de-
osebit de acutid: accesul la cabana Madiras din
Cipilnita sau Biile Harghita, poteca dintre cabanele
Rariu si Giumaliau, dintre Gura Zirnii §i cabana
Vlideasa, dintre Paroseni si cabana Straja, dintre
Tusnad Bii silacul Sf. Ana cit si accesul pe drumurile
forestiere ce duc spre cabanele Negoiul, Prislop,
Turnuri, Surianu, Leaota etc. Construirea in ultimii
ani a unei retele importante de drumuri forestiere
in zona de munte impune revizuirea marcajelor
cit si trierea potecilor existente — unele fiind
paralele cu aceste drumuri §i necesitind sume im-
portante pentru intretinere §i marcare. Este de
asemenea necesar sa se traseze poteci de legitura
cu aceste drumuri forestiere, plantindu-se sigeti
indicatoare. La intrarea pe drumurile forestiere
ar trebui si existe panouri de orientare din care
si rezulte denumirea drumului §i obiectivele tu-
ristice existente de-a lungul lui cit si schema pote

m

tice, si completeze si sd intretind marcajele si sa
planteze indicatoare speciale in zonele periculoase.
Isi indeplinesc Consiliile populare judetene aceasta
sarcini? Unele da, altele nu. Unele, actionind cu
multd perseverenti — ca de pildid Consiliul popular
al judetului Brasov — altele actionind sporadic si
numai in cazuri de extremi necesitate — judetele
Maramures si Harghita. in judetul Neamt, marcajele
se revizuiesc de citre personalul cabanier. Asta
nu este insi destul. Dupd cum nu satisface exigen-
tele marcajul realizat de citre amatori, chiar daci
acestia sint bine intentionati. Initiativa unor aso-

ciatii cu profil turistic din judetul Buziu de a acorda
grupelor de turisti sau elevi dreptul de a face mar-
caje cu prilejul unor excursii este binevenita dar.
din picate, daci aceastd actiune nu este centralizata
si condusd unitar de citre organele in drept, ea
poate si duci la rezultate nesatisfacatoare. Este tim-
pul, credem, ca toate Consiliile populare judetene
sd acorde atentia cuvenitd marcajelor cu atit mai
mult cu cit aceasta obligatie este statuatd prin lege
$i nu un act de bunéavointa.

Daci se tine seama ci reusita unei excursii este
inlesniti de existenta unor marcaje corespunzitoare
in orice anotimp, ni se pare cel putin stranie atitu-
dinea unor turisti care, constient sau mai putin
constient, schimbéd directia sigetilor indicatoare,
sterg semnele, le murdiresc sau le distrug, ingre-
uind prin aceasta atit orientarea cit $i buna desfa-
surare a excursiifor.

Marcajul constituie un insotitor de nidejde pen-
tru drumetul montan. De aceea el trebuie protejat,
reficut si intretinut ori de cite ori este necesar.
Cit priveste pe turisti, acestia trebuie sa aprecieze
eforturile ce se depun pentru realizarea de marcaje,
si semnaleze orice anomalii intervenite din cauze
obiective, pentru ci numai astfel se pot evita acci-
dentele si se poate desfijura o drumetie care sa
imbine utilul cu plicutul.

Ovidiu STOIAN

CU HARTA

de participarea a 70 de concurenti
din opt judefe. Alegerea si tra-

Ne aflam in perioada «de virf»
a activitdtii compelifionale la o-
rientare turisticd. Peste tof, in
fiecare judef, iubitorii acestui in-
leresant sport se intrec in li-
nistea padurilor, punindu-si la
incercare atil pregatirea fizica
cit si priceperea in folosirea harfif
si busolei. Din numeroasele con-
cursuri organizate in ultimele
saptamini, am refinut pentru ci-
titorii nostri doar trei, pe care le
prezentam succint mai jos:

o CUPA GENTIANA, orga-
nizatd in pitoreasca zona turistica
Sacul din judeful Carag-Severin,
a reunit la start sportivi din Bra-*
sov, Bihor, Cluj, Dolj, Sibiu,
Timis, orasul Bucuresti etc. In-
trecerea a avut doud elape de zi
si s-a desfasural in spiritul regu-
lamentului imbunatafit de orien-
tare turistica. Organizatorul (Con
siliul judetean pentru educafie
fizicd s sport Tinug) merita fe-

SI BUSOLA

licitat pentru felul cum a pregatit
intregul concurs, dar mai ales
traseele pe care sportivii $i-au
disputat intiietatea.

lata cigtigdtorii intrecerii: fete:
1. Mariana Abrudan (Ecranul
Bucuresti); 2. Pirosca Szabo
(CJEFS Cluj); 3. Cristina Simon
(CJEFS Cluj); baieti: 1. Ortin
Lexen (Rulmentuil Bragsov); 2.Con-
stantin Anghelufa (IPGG Bucu-
resti); 3. Richard Schuller (Rul-
mentul Brasov). Aldturi de in-
vingatori, o subliniere pentru Co-
misia de turism-alpinism Timis
si pentru juriul de concurs (Ale-
xahdru Vancu si Cornel Com-
sulea) care s-au distins prin pri-
cepere organizaloricd si printr-un
arbitraj corect.

e CUPA BRASOVIA s/
CUPA MARELUI TRASEU
TURISTIC, organizate la Ris-
nov de comisia de specialitate a
wudefului Brasoy, s-au bucurat

sarea itinerariilor de concurs au
fost incredinfale. cunoscutilor
sportivi Richard si Klaus Schuller
care s-au achitat foarte bine de
sarcina lor. Folosind propria lor
experientd compelitionala si i-
nind seama de lendintele mo-
derne ivite in ultima vreme in
orienlarea turistica, ei au ales
niste trasee pe care sportivii
s-au Intrecut cu plicere. Alit
in cadrul concursului individual
cit si in cel de stafetd s-au evi-
dentiat o serie de concurenti
tineri, cu frumoase perspective.
fatd, de altfel, rezultatele:

Individual-baieti: 7. Roland
Varga; 2. V. Gradinaru; 3. Cris-
tian Chiurlea; fete: 1. Geor-
geta Lita; 2. Cristina Simon; 3.
Clara Szabo. Stafetd —bdieti:
1. Echipa Bihor; 2. Echipa Bra-
sov; 3. Echipa Cluj; fete: 1. Jud.
Cluj; 2. Municipiul Bucurestiy
3. Municipiul Bucuresti.

D. CERCHEZEANU

PRIN PADURILE BIHORULUI

In padurile din apropierea comune: Hidiselul de Sus, judetul Bihor, intr-un minunat cadru natural, s-a des-
fasurat faza judereand a campionatului republican de «wvindtoare de vulpn. La start s-au alineat sportivi radio-
amators din Oradea, Beius §i Salonta.

Vaulpiler (stagiile de emisie in U.U.S.), in numdr de patru, au fost amplasate la distante de circa 2 km una
de alta astfel cd traseul, destul de dificil, a mdsurat 8 km. Concursul a constat din doud probe.

In prima probd, in care eulpiler au emis pe 3,5 MHz, titlul de campion judetean a fost cucerit de Ioan Mier-
lup-YO5ATV (Plastica—Ovadea) urmat de Mihai Cserosi-Y05-4162 (Plastica) st Liviu Turcus-Y05APZ
({Olimpia Oradea). Pe echipe primul loc a revemt asociapiei sportive Plastica.

A doua probd — pe 14 MHz — a fost cistigatd de Liviu Turcus, urmat de Tiberiu Covaci-Y05TO s Ho-
ratiu Gheorghe Y05-4174, ambii de la asociafia sportiva Olimpia. Pe echipe s-a clasat pe primul loc asociapa

sportivd Olimpia.

«Vindtorii de vulpi din judetul Bihor continud pregdtirile in vederea fazei finale a campronatului republican,
unde au posibilitatea s@ ocupe locuri fruntase.

loan POP




TO-MOTO MOZAIC ¢ AUTO-MOTO MOZAIC

GYMKHANA“ LA ARENELE LIBERTATII

Japonezii practicou incd din
vechime un sistem de exerciti
fizice de sald, in care accentul
principal se punea pe indeminare
si suplete. Din aceste exercitii
s-au ndscut mai apoi fudo si
Karaté. Sistemul a trecut mai
tirziu la francezi pentru ca, pe
la inceputul secolului nostru, sd
apard si in Romdnia.

Este interesant de mentionat
cd la noi in tard termenul de

«Gymkhanay s-a folosit mai ales
pentru un gen de concursuri auto-
mobilistice, organizate pe la
1910—1915 pe platoul de la
Arenele Libertatii din Bucuresti.
Fatografia-document pe care o
publicdm il infdtiseazd pe unul
din primii automobilisti remdnt,
Leon Leonida, asteptind startu!
intr-un concurs de indeminare.
Pilotul are ochii legati; el trebu:a
sd execute citeva manevre di-

ficile, fdrd sd poatd vedea ceva.
RA ine: i

se un ev acci-
dent, concursurile gen «Gymkha-
na», cu ochii legati, au fost

interzise la un moment dot. Pro-
bele de indeminare si suplete
au continuat insd s se organi-
zeze. Dupd citiva ani, ele de-
veniserd {ca si astdzi, de aftfel:
criteriul principal de departc-
jare in concursurile de regular -
tate, gen raliu.

INTRE TIR SI AUTOMOBILISM

Dupd primele etape, alergdto-
rul scotian Jackie Stewart se ga-
seste in fruntea clasamentulu:
campionatului mondial de auto-
mobilism, «formula 1». Incepind
incd de anul trecut, tindrul pilot
a fdcut dovada unui stralucit
talent si mul{i comentatori sint
de pdrere cd el ar putea deveni
inlocuitorul marelui Jim Clark.

Stewart s-a ndscut la Milton,
in comi ! Dunb hire, a
devenit cunoscut ca alergdtor in
Anglia (licenta pe care o posedd

MOTOCICLETA IN OFENSIVA

Criteriul internagional de
vitezd, organizat pe cunoscuta
pistd de la Le Mans, a reunit
la start numerosi asi ai ghido-
nului din intreaga lume. In-
trecerile s-au desfisurat fla
clasele 250, 350 si 500 cmc
si au fost cistigate in ordine
de australianul Carruthers
(motocicletd Aermacchi), ir-
landezul Robb (Yamaha) si

neozeelandezul Turner (Lin-
o).

Cursele au cuprins 10 ture,
adica 134,6 km, pentru toate
cele trei clase de masini. La
250 si 350 cmc cel mai rapid
tur de pista (171,944 km pe
ord) a fost realizat de fran-
cezul Jean Aureal la ghido-
nil unei motociclete Yamaha.
Cel mai valoros record de

vitezd apartine insd elvetia-
nului Marsowsky (motocicle-
tad Linto de 500 cmc), care
a acoperit un tur in 4 minute,
26,6 secunde. Recordul fui
inseamnd nici mai mult nic
mai putin decit 181,876 km
pe ord, adicd superior vi-
tezei obtinute de unele masin:
de mica cilindree in celebra
cursi de 24 de ore (Renault

este eliberatd in Marea Britanie),
dar locuieste la Begnins in im-
prejurimile Genevei. El si-a ales
acest loc drept domiciliu perma-
nent pentru a fi in centrul Europei
st a avea astfel posibilitatea sd
ajungd mai repede si mai direct
la numeroasele concursuri la care
participd anual.

La Begnins, pilatul scotian lo-
cuieste impreund cu sotia §i cu
cei doi caopii: Paul in virstd de
trei ani si jumdtate si Marc de
numat un an §i citeva luni. in

salonul casei, Stewart pdstreaza
diferite trofee cistigate in cursele
de automobilism, precum si a-
mintirile «primei sale iubiri»
ticul. Intr-adevér, inainte de a
se urca la volanul masinilor de
curse, Jackie a fost tintas iscusit
devenind component al echipei
Scotiei pentru Cupa Europei si
pentru Jocurile Olimpice de la
Tokio. El a renuntat dupd aceea
la tir devenind strdlucitul aler-
gdtor de astdzi §i, poate, marele
campion de miine.

39de motociclete la startul clasei 500 cmc pe pista de la Le Mans.

Afpine 1300 GT, spre exem-
plu, a ficut un tur, la antre-
namentele din aceastd pri-

mivard, in 4 minute §i 48 se-
cunde).




pasionatii bucuresteni ai acestui sport
everimentul are o importantd deosebid.
Se face selectionarea reprezentangilor
pentru etapa finald, se efectueazd un
examen al candidagilor la titlurile de
campiomi pe orag in cele sapte probe:
vitezd 2,5 ¢me,; vitezd 5 cme; vitezd
10 emc; curse ; acrobapie, machete ; lupte
aeriene. Este de agteprat, asadar, un
spectacol sportiv de zile mari, pinind
seama de traditiile in acest sport, de
condipitle de concurs existente, de locul

ape de mijloacelc
cadru mai mult
de stranduri. Ce

d in ultima vreme
BEPNSlicd s-a extins § in
unele scoli din Capitald, iar in comery
au inceput sd se gdseascd materiale ne-
cesare construcisilor, la start nu s-au
prezentat decit sportivi din doud secpis
de aeromodelism : «Grivifa Rogies §i +Se-
mdndtoarea. Un numdr redus de concu-
renfi au venit sd-§i dispute intitetatea,
fard prea mare entuziasm, in 7 probe,
executind mas mult o lectie de antrena-
ment decit o luptd incordatd pentru rea-
lizarea unor performange inalte. Asa
se 51 explicd faprul cd rezultatele fnre-

TINE PROMISIUNI

gistrate au fost modeste §i nu spun prea
multe privind wvaloarea concurenpilor.

In al doilea rind s-au remarcat pugine
modele not, construite special pentru
acest concurs. Cineva spunea cd sapara-
tele bune se pdstreazd pentru finald,
principiu care nu ni se pare de loc indicat,
finind seama cd prezentarea in finald cu
modele insuficient de bine puse la punct
este o wboaldy mai veche la noi. Scopul
preliminarislor este §i acela de a se ve-
rifica nu numai pregdtirea concurenfilor
¢ §t valoarea tehnicd a aparatelor.

In sfirsit, ne-a surprins faptul ca la o
competitie de asemenea anvergurd, intr-un
sport atit de iubit de copii §i tineret, spec-
tatorii... nu s-au vdzut. Faptul dove-
degte slaba propagandd fdcutd de Comi-

sia ords d de delism, sul
consumindu-se intr-un complet anontmat.
Semnalind cele de mai sus ne gindim
¢d se va fine seama de aceste minusuri
in orgamizarea viitoarelor comperigii.
Titlurile de campsoni ai orasului Bucu-
rests pe cele sapte probe au fost cistigate
dupd cum urmeazd: vitez#t 2,5 cmc:
Stefan Purice (Gr. Rogie) — 187
km/ord; vitezd 5 cmc: Stefan Pu-
rice — 204 km/ord; vitezd 10 cmc:
Gh. Dan (Gr. Rogie) — 162 km/ori;
curse: Gh. Dan-Mihai Lefter (Gr.
Rogie) — 5'30"; acrobatic: Radu
Taroc (Gr. Rosie) — 840 p; ma-
chete: Gh. Constantinescu (Semii-
nitoarea) model Biiker (meritd o
menpiune aparte pentru calitatea § ori-
ginalitatea construcpies) 1000 p. Lupte
aeriene: Ariton Casian-Gh. Con-

stanti (Semind ea).

Rep.




Dupi cum am anuntat in numirul trecut al revistei
noastre, Concursul «EX-TERRA’6%, organizat de
Televiziunea RomAn3, se afl3 in plin3 desfisurare. Prin-
tre modelele obligatorii cerute de regulament se nu-
mird §i mini-submarinul «Delfins pe care il prezentim
in schita aliturat3d. Este vorba de o constructie deo-
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sebit de reusity care di bune satisfactii constructorului.
in schiti sint specificate toate aminuntele de construc-

tie, astfel ci el poate fi ugor realizat. Ne rimine doar

s3 reamintim ci toate modelele trebuie trimise pe adre-
sa: Televiziunea Roman3, cisuta postald 111, pentru
concursul «EX-TERRA’6%, pini la data de 1 august.
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Am urmiric cu fireasci participare
emotianald desfisurarea recentei pre-
liminare a operagiei «Omul in Luni»
Scoasd pentru prima oari ca vehicul
complet (cu moduiful lunar atasat) pe
traieccoria stabilicd pentru aceasci ope-
ragie, noua navi «Apollo» a2 modelac
in buni parte zborul si manevrele

previazute in programul de trimitere
in Luni, foarte probabil 1a 16 iulie
curent, a unei expeditii pimintene.
La bordul navei s-a aflat un echipaj
incercat, alcicuit din «veterani» (Tho-
mas Scafford si Eugene Cernan, care
au mai zburat impreuni in iunie 1966,
cu «Gemini»-9, si John Young, de
astd datd, ca si Stafford de altfel, 12 al
treilea zbor).

Dupi incheierea cu bine 2 misiunii,
gisim potrivitd o recapitulagie a prin-
cipalelor momente ale derulirii' ei,
mai ales c3, sub o mici rezervd, pe
care 0 vom puncta oportun, progra-
mul de zbor a reprodus suficient de
exact acgiunea preliminati. latd, asa-
dar, o cronici succinti a operagiei
«Apolla-10»:

Duminicd 18 mai. Orele 1849
(aici §i mai departe notim ora Bucu-
restiului). De la Cap Kennedy ia star-
tul un gigant «Sacurn»-5, purtitor al
navei «Apollon. Ultima treapti a ra-
chetei se plaseazi pe orbiti circum-
terestrid, unde rimine ceva mai mulit
de douid ore, dupd care, prin actio-
narea inci o dati a motorului (prima
oari, la trecerea pe orbitd), iese pe
traieccorie spre Luni. Curind dupa
aceea, la 21.50, nava (cabina solidari-
zati cu modulul de serviciu) se des-
prinde de rachetd, se indepirteaza
pugin, pentru ca apoi, la comanda
pilogilar, si facd un luping adevirat,
si se intoarcd spre rachetd si si se
cupleze din nou cu ea. Numai ci de
asti dacd joncgiunea se face intre ca-
pitul frontal al cabinei, la care este
atasatd o piesd de amaraj, $i capitul
anterior al unui tunel scurt de acces
in vehiculul LEM, rdmas_in carenajul
din racheta purtitoare. In momentul
imediat urmicor, carenajul este desfi-
cut, §5i LEM tras usor afard, acum ca
modul componenct al navei lunare.

15 minute zbor in formagie, «Apollo»
in fatd, racheta purtitoare in spate.
apoi, 1a 22.06 astronautii pun in func-
tiune pentru 3 secunde motorul mo-
dulului de serviciu (motorul principal
al navei). Efectul: un impuls supli-
mentar dat navei pe directia si in
sensul de miscare, respectiv mirirea

-y -y
vitezei sale de croazieri §i usoara mo-
dificare a traiectoriei pentru a scipa
de urmiritor (racheta purditoare) si a
exclude orice posibilitate de ciocnire
cu acesta. Interesant de notat c¢i in-
treaga manevria mai sus descrisi a fost
televizatd din cabina de comandai, iar
imaginile (color), transmise in direct
telespectatorilor.

Luni 19 mai. Nava se indepirteazi
continuu de Pamint. Viteza scade sim-
gitor (slibeste intensitatea cimpului
gravific planetar), astfel: cind ascro-
naugii s-au culcac, la orele 7, nava se
afla la 107 000 km si zbura cu aproxi-
mativ 30000 km pe ori (fatd de
40 000 km/ori — viteza de iesire pe
traiectoria spre Luni), pentru ca dupi
9 ore de somn, in momencul trezirii
lor — in acorduri muzicale, coman-
date de la sol — «punctul» navei si
fie la 171 932 km, iar viteza, raportati
{a Pimint, si fi scizut 1a 22 841 km/ori.
In ziua a doua, activititi obisnuite:
micul dejun, observagii, verificiri si
mici manevre tehnice, maisuritori,
transmisii experimentale si operatio-
nale, prinzul, «cititul» ziarelor (de
fapt li s-a comunicat de la sol conginu-
tul acestora), T.V. color pentru tele-
spectatorii piminteni — cabinid, Pi-
mint, cer instelac, Luni. La 19.21 ma-
nevrd cu motorul principal (conectat
7 secunde, in sensul cresterii vicezei
cu 52 kmjori) pentru corectarea tra-
iectoriei. Reusiti. Vehiculul va intra
in sfera de acgiune a Lunii intr-un
punct situat {a numai 2 km depircare
de cel stabilit prin calcul. Suficient.
Celelalte daui corectii previazute sint
anulate. Dupid 29 ore de zbor, depir-
tarea de planeta noastra: 217 519 km.
viteza 5 359 km/ori.

Marti 20 mai. Activitate redusi
Sedinte de transmisii T.V. color. Astro-
naugilor nu le place apa de sinteza

«preparati» la bord, dar — ce si
faca — o beau!

Miercuri 21 mai. A patra zi incepe
linistic, dar se anuntd tensionali. Dupi
S5 de ore de zbor nava intrid in sfera
de actiune gravicationali a Lunii (de-
pirtarea de Luni, 62 544 km, viteza
fatd de aceasta: 4 152 km/ori, iar fagi
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de Pamint 3 411 km). De acum inainte
nava incepe a fi acceleratd spre corpul
central al cirei prizonier a devenit.
Dupi 11 ore de somn, astronauti
sint gata pentru greul examen. Orele
22.27; dialogul cu centrul Houston
devine anevoios, apoi legitura se intre-
rupe brusc: nava a trecut inapoia
Lunii. Moment de incordare maximi.
S-au scurs cele 16 minute de asteptare...
mai trec citeva secunde i, deodati,
se aude velel, glasul lui Stafford : «putegi
sd anungati lumii cd am sosit cu bine !».
Intr-adevir, motarul a fost acgionat
cu inalti exactitate. Viteza bolidului
a fost redusi cu 3 270 km/ori si acesta
s-a inscris pe orbitd circumlunard la
120/340 km; depirtarea Lunii de Pi-
mint: 386 000 km. Program interesant
de observatii si transmisii T.V. color.
Se pare ci echipajul «Apollo»8 n-a
prea avut dreptate cind a considerat
peisajul lunar arid, neprimitor, de cu-
loarea nisipului murdar. Stafford con-
testi: «Avem o priveliste minunata a
Lunii in lumina Pimintului. Unele cra-
tere radiazi ca §i cind ar fi radioac-
tive !»

Joi 22 mai. A cincea zi. Tensiunea
generald, in culminatie. Orele 3.11;
astronautii circularizeazi orbita, la
112 km (viteza orbitali, 3 360 km/ori).
La 15.43 echipajul este trezit... evi-
dent, cu muzici. Stafford §i Cernan
trec in LEM, il inspecteazi §i prega-
tesc decuplarea acestuia de nava, ope-
ratie previzuti pentru mai tirziu. ln
fine, a sosit §i acest moment. La 21.11
vehiculul de debarcare, LEM, cu cei
doi astranaugi in cabini (in picicare —
nu li s-au putut prevedea scaune), se
desprinde de «Apollo» si timp de
25 minute evolueazi nu departe in
urma navei. Inspectie aminungiti: exte-
riorul il cerceteazi Young, ramas in
cabina «Apollo»; interiorul il verifica

echipajul expedigiei. Totul este in or-
dine (menginem rezerva de la incepu-
tul articolului: in aceasti etapi, de
pildi, s-a defectat radarul de bord.
dar defectiunea a fost rapid remediati).
Se pune in functiune motorul princi-
pal al etajului de coborire al lui LEM,
§i acesta se apropie vertiginos de Luni,

ollo-1

pirind a se priabusi pe solul lunar
(viteza maximi, 5 400 km/ori!). Re-
zultatul: vehiculul de debarcare se
plaseazi pe o orbiti cu periseleniul la
148 km (fati de nivelul «mirilor»
lunare, respectiv la numai 6 km dea-
supra unor piscuri ale muntgilor din
Lund). Sctarea astronaugilor, de realid
buni dispozitie. Young: «Adios biiegi,
ne intilnim dupid 6 ore!»

Vineri 23 mai. De fapt reintilnirea
astronaugilor s-a ficuc dupi 8 ore s§i
jumitate, timp in care LEM a survolat
Luna de doui ori. Din nou T.V. color,
filmari, fotografii, observatii, transmisii
de mesaje cu nava si cu Houston, prin
intermediul navei, folositi ca releu
cosmic. Manevre orbitale, cu indepar-
tarea aposeleniului de 320 km, apoi
refacerea orbitei inigiale. Observagiile
asupra solului confirmi asteptirile: lo-
cul de debarcare nr. 2 este propice
pentru aceasta. La 1.43 este detasat
etajul inferior (vibragii puternice si
din nou interventii fericite ale lui
Stafford pentru iesirea din situagia cri-
tici ivitd). La 2.43 se pune in func-
¢iune motorul etajului superior, de
urcare, apoi este circularizati orbita
navei ; au loc manevrele, de-acum obis-
nuite, de rendez-vous spatial (jonctiu-
nea, la 5.11), urmace de reconstituirea
echipajului in cabina «Apollo». Deve-
nit masa neproductiva, corpul de ascen-
siune al modulului LEM este abando-
nat pe orbiti. Materialul de explorare
a Lunii se poate considera acum, omo-
logat.

Simbitd 24 mai. Nu-i vreme de
dormit (si nici starea de bucurie a
succesului nu-i prielnicd somnului). Deci
doar 3 ore de somn, §i la 6.50 echipajul
este din nou in stare de veghe. Se pre-
giteste reintoarcerea din misiune. Inc
o emisiune T.V. color. In doui rinduri
etajul inferior al lui LEM se apropie




de navi pini la 16 km. Pericol de cioc-
nire? Nu — rispunde categoric Hous-
ton, unde obiectul isi are o partidid
clardi; orbita sa nu-i in planul orbitei
navei. O pili electricd (din trei, la
bord) e scoas3, voit, din uz, pentru G
se supraindilzeste. Din acelasi motiv,
pentru a le supraveghea pe celelalte
doui — si pentru c se pare d In
general este mai bine aga — se insti-
tuie serviciu de cart in cabini; un
astronaut va fi de serviciu, cind cei-
lalgi doi se odihnesc... La 13.52 nava
trece pentru ultima oard Inapoia Lunii.
2 minute si 44 secunde motorul in
functiune, $i acelagi Stafford rapor-
teazi: «Ne intoarcem spre Pimint,
venim spre Houston!» Inci o emisie
T.V. color, din nava ce se indepirteazi
rapid (9 817 km/or3).

Duminici 25 mai. Voiajul retur al
temerarului echipaj continui. Progra-
mul este acum relaxant, firi eveni-
mente: odihni, alternind cu transmisii
de informatii, emisii T.V. color etc.

Luni 26 mai. Operagia de 8 zile
aApollo»-10 s-a Incheiat cu succes. ta
orele 18.51 cabina a amerizat in Pacific,
readucind expeditia pe planeta natali.
O datd cu aceasta, astronautii ne-au
adus $i un substantial spor de speranti
si incredere in capacitatea omenirii
contemporane de a aborda si solugiona
genial problemele complexe ale extin-
derii scirii cunoasterii lumii inconju-
ritoare.

$i acum, citeva cuvinte in legitura
cu zborul urmitor — asa cum a fost
el preconizat in momentul cind
«Apollo»-10 isi demonstrase pe deplin
apticudinile. Initial se optase pentru

in legiturd cu spectrul neregulariti-
silor cimpului gravific lunar (neregu-
laritdgi determinate, dupd cum se stie,
de existenta unor aglomeriri de ma-
terial dens — «mascons» — in scoargd
in unele regiuni ale mirilor lunare).

Deci, si admitem ci «Apollo»-11
va aborda Luna §i cd echipajul ei va
avea cinstea de a se constitui in prima
expeditie piminteand pe ascrul noptii.
n acest caz, conform selectionirii din
iunie curent, vor cobori pe suprafata
Lunii, la bordul faimosului LEM, doi
«veteranis, Armstrong si Aldrin, mi-
misiunea lor fiind supravegheati in-
deaproape de un alt astronaut incer-
cat, Collins. In ajteptarea palpitantu-
lui eveniment diruia fi vom consacra,
fireste, spatiul cuvenit, incheiem ar-
ticolul de fagi cu citeva extrase din
fisa biografici a acestor candidagi la
primul zbor:

Neil Armstrong: comandantul na-
vei si seful misiunii — este primul
civil american admis intr-o echipi de
astronauti selectionati pentru zboruri
«Gemini»; a cilitorit in Cosmos cu
nava «Gemini»-8 (16—17 martie 1966),
avind ca misiune si asigure impreuni
cu coechipierul siu, David Scott, pri-
mul rendez-vous orbital din cadrul
programului mentionat (jonctiunea s-a
ficut cu o rachedd «Agena». Zboru! a
fost cu peripetii: la un moment dat,
la decuplaj nava a inceput si se ro-
teasci periculos, creind o situagie cri-
ticd. Singele rece si priceperea astro-
nautilor au prevenit insi transforma-
rea maomentului in catastrofi. Arm-
strong mai are la activul siu o incer-
care cu grad de expunere similar: pe
cind efectua un zbor experimental

litard americani. Un timp a fost pilot
de incercare pe vestitul avion-rachecd
X-15, la bordul ciruia a zburat la inil-
timea de peste 60 km. La pregitirile
ficute pentru marele zbor, Armstrong
a fost considerat primul om in Luni,
previzindu-se a el si fie cel dintii pi-
mintean care si piseasci pe noul Pi-
mint.

Edwin E. Aldrin: a fost selec-
tionat ca pilot al modulului lunar.
coechipier al lui Armstrong. Este colo-
nel in aviatia americani. A mai zburac
in Cosmos, in cadrul programului «Ge-
mini», In misiunea nr. 12, de incheiere
a acestui program (11—15 noiembrie
1966), impreuni i James Lovell. A
stabilit atunci un frumos record in
calitate de «pieton cosmic», totalizind
S aore 37 minute in afara cabinei. A
experimentat, tot atunci, unele con-
cluzii personale asupra posibilititii de
efectuare a manevrelor pentru cupla-
jul orbital al navelor pilotate in situa-

tare americane. Are 39 ani.

Michael Collins: pilotul cbinei
«Apolio». | s-a rezervat un post care-
cum ingrat — dacid ginem seama de
efectul la public al rolului sdu in marea
misiune, in raport cu acela al colegilor
sii care descind in Luni (el rimine pe
orbita circumlunari de asteptare). Este
locotenent-colonel in aviatia americand,
unde serveste ca pilot de incercare.
A fost confirmat ca astronaut in urma
zborului din 18—21 julie 1966, efec-
tuat impreun3 cu John Young, 1a bor-
dul navei «Gemini»-10, cind s-a rea-
lizat primul cuplaj orbital circumte-
restru a doui nave pilotate. In timpul
zborului Collins a iegit de doud ori
din cabini direct in spatiul cosmic.
Are 38 de ani.

Toti cei trei candidati la Intiia in-
cursiune in Lund sint cidsdtorigi si au
capii.

In incheiere, precizarea ficuti si

sia indeplinit misiunea

locul de aselenizare nr. 1 (din 5 locur
retinute ca cele mai propice pentru
descinderea fird complicagii pe supra-
fata Lunii) §i se stabilise ca in acest
loc s3 se desfisoare premiera «Apollo-
Luni 1969». Si, cum s-a previzut ca
din motive de securitate a zborului
debarcarea si se facd in dimineata zilei
lunare In acea regiune, cind Soarele
abia a risirit i cind deci temperatura
pe Lund ar fi ind la valori moderate,
s-a luat decizia ca repetitia «Apolio»-10
si inceapd Ia 17 mai. Inainte insi de a
se trece la aplicarea hodiririi, pe baza
celor mai recente observatii asupra
detaliilor configuragiei zonelor alese,
s-a ajuns la o altd concluzie, §i anume
ci ar pirea mai interesant §i foarte
probabil mai accesibil locul nr. 2,
deasupra cdruia nava ar fi urmac si
evolueze a doua zi in cadrul graficului
de zbor intocmit. Deplasarea atengiei
spre noua zoni preferatd a determinat
si schimbarea datei de pornire in mi-
siune, respectiv decalarea ei cu o zi
$i, asa cum a rezultat din interpretarea

fotografiilor de am3nuntale zonei explo-

rate de astronautii primului modul
LEM care a survolat Luna la inilgimea
de 15 km, este aproape sigur ci in
aceasti regiune nr. 2 se va juca piesa.
Ca urmare, a fost corectati — deca-
latd tot cu o zi — $i data hotdritd pen-
tru operagia «Apolio»-11, considerati
misiune cu debarcare. Asadar, nu 15,
ci 16 iulie plecarea, 3i nu 19, ¢i 20 iulie

aselenizarea — dupi cele stabilite la
inceputul lunii iunie.
S3 notim totusi ci programul

«Apollo» are previzute in total 15 iegiri
§i A ceea ce se sperd si se obgini de
la incursiunea nr. 11, s-ar putea tot
asa de bine si se pretindi de Ila
«Apollo»-12, bineingeles dacd vor mai
fi dubii (tehnice, tehnologice sau stiin-
tifice) sau se vor mai impune preciziri

iner-un simulator de modul lunar, mo-
toarele vehiculului s-au oprit $i acesta
s-a pribugit; i de asti dadd astro-
nautul s-a salvat, in primul rind dato-
ritd calmului siu).

Are 38 ani. Detine brevet de pilot
de la virsta de 16 ani si a servit mai
mulgi ani, dupd rizboi, in aviatia mi-

tie de avarie, cind nu functioneazi
radarul de bord. Metoda fusese pre-
zentatd in teza sa de doctorat in astro-
nautic3, tezxa ne care a sustinut-o cu
brio in anul 1963 la cunoscutul Insti-
tut de tehnologie din Massachussets.
Aldrin a absolvit printre primii, in
anul 1951, cursurile Academiei mili-

mai inainte: intentia $i eroii sint opinia
conducitorilor programului «Apollo»
formulatd in iunie dupi preliminara
«Apolio»-10. Rimine de urmirit con-
firmarea sau corectarea acestei opinii,
prin etapa din iulie a fascinancei ope-
ratii OMUL IN LUNA!

S. DIAND
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13 mai. COSMOS—281. In
cadrul celui mai lung §i mai labo-
rios program spatial, program in-
ceput la 16 martie 1962, a fost lan-
sat acest al 281-lea exemplar al
seriei de sateliti artificiali ai Pi-
mintului. Satelitul s-a plasat pe o
orbitd cu urmitorii parametri ini-
tiali: depirtarea la perigeu 194 km,
iar la apogeu 317 km, perioada de
revolutic 89,4 minute, iar inclina-
rea planului orbitei 65,4 gradc

16. mai. VENERA-5. A ajuns la
destinatie stafia automata inter-
planetard sovieticd lansatd la 5 1.a-
nuarie in directia planetei Venus.
Statia (1130 kg) a largat in atmo--
fera Venerei un contciner ‘400
kg) cu aparata) stiintific, de masur
si transmisie radio. care a cobe: ©
lin spre suprafata planctei. Timp
Jeogp3 minute radiocmititorul .
bord a transmis date privind valo-
rile parametrilor misurati (tem-
peraturii, presiune, densitate, com-
pozitie). In final, sonda a depus pe
solul venusian un fanion cu stema
U.R.S.S. 5i un medalion cu chipul
lui Lenin.

17 mai. VENERA-6 Constituiti
in sistem cosmic, sVeneras-5 aceas-
ti statie pereche. lansatd la 10
l1anuarie, a traversat un armoster..
veneriand, intr-o regiune situat:
la numai 300 km de prima,efectu-
ind acelagi program de explorare
ca si aceasta.

18 mai. APOLLO-10. A fost
lansatd o noud rachetd «Saturm-3
purtitoarea vehiculului spatial pi-
lotat «Apollo+-10. La bord: Tho-
mas Stafford, Eugen Cernan <
John Young. A fost simulati.
jurul Lumii, operatia de debarcare.
Reintoarcerea din musiune s-a ti-
cut ia 26 mai (Vedeg articolul din
pag. 18—19).

21 mai. COSMOS-282. A fost
plasat pe o orbitd cu urmitorn
parametr: initiali: perigeu! la 209
xm, apogeul la 343 km, perioad.
de revolugie 89,8 minute, incii-
narea 65,4 grade.

27 mai. COSMOS-283. A evo-
luat initial pe o orbiti cu depirtarea
la perigeu de 210 km, iar la apogeu
de 1539 km; perioada de revolutie
102,1 minute, inclinarea planului
orbitei pe planul ecuatorial 82 gra-
de.

29 mai. COSMOS -284. Acest
al patrulea «Cosmos» al lunii ma;
s-a inscris pe o orbiti circumteres
trd avind urmitorii parametri ini-
uali: perigeul ta 207 km, apogeul la
308 km, perioada de revolutie 89,5
minute, inclinarea 51,8 grade.

SFATUL
SPECIALISTULUI

REAPRINDEREA

In sezonul cald indeosebi, unele
motoare de automobil au tendinta
sd continue sd funcfioneze chiar
atunci cind contactul afostintrerupt.
in aceste conditii turatia motorului
este inferioard aceleia de mers incet
iar aprinderile sint in general ne-
regulate. Functionarea tn regim de
«reaprindere» poate dura de la 1—2
cicluri pind la minute in sir. Acest
mod anormal de lucru al motorului
apare in special dupd o solicitare
puternicd a acestuia (circulatia cu
viteza ridicatd un timp mai indelun-
gat) sau in conditii limita ale siste-
mului de récire (temperaturd ridi-
catd a mediului ambiant, vint pu-
ternic din spate). Uneori reaprinde-
rile apar o datd cu schimbarea cali-
tatii benzinei sau in urma unei re-
paratii de motor. Acesta este, pe
scurt, tenomenul de reaprindere
(run on in limba englezd, réallu-
mage in limba francezd).

Acest tip de combustie anormala
nu are caracterul de gravitate al pre-
aprinderii, detonatiei sau postaprin-
derii, dar trebuie totusi eliminata
intrucit imprim3 socuri in echipa-
mentul mobil al motorului. In plus,
in cazurile considerate «acute», re-
aprinderile devin deosebit de supa-
ritoare deoarece se manifestd a-
proape la fiecare oprire Amotorului,
obligind la cuplarea in viteza si am-
breierea simultan cu frinarea.

Fenomenul a stat In atentia con-
structorilor de automobile In spe-
cial dupd aparitia tipurilor de mo-
toare cu raport volumetric de com-
presiune ridicat. Cam de prin anul
1946 s-a putut constata cd motoare
diferit comprimate, cu diferite ca-
mere de ardere si diferite carbura-
toare prezentau fenomenul de «re-
aprindere» desi utilizau benzina cu
cifra octanicad necesard — care deci
nu provoca detonatii. Curios era
faptui ca reaprinderile apdreau in
unele motoare chiar dupa parcurge-
rea primilor 20 m de la capatul benzii
de montaj.

Cercetdrile facute asupra «rea-
prinderii» au dus la concluzii foarte
interesante. S-a dovedit ca reaprin-
derile nu apar datoritid punctelor
calde ci numai prin compresiune.
Desfasurarea procesului arderii este
asemanatoare cu aceeadintr-un mo-
tor Diesel — din care cauza uneori
in literaturd, pentru definirea aces-

tui mod de ardere, se foloseste si
termenul de «dizelizare». La baza
fenomenului stau asa-numitele «fla-
cdri reci» care ating temperaturi de
numai 280—290° si ca atare turatia
motorului este mai micd decit juma-
tate din turatia de mers incet. Ca
racteristic este gradul ridicat de
umplere cu amestec proaspat al
cilindrilor si coeficientul {oarte sca-
zut de imbogdtire. Cu alte cuvinte
reaprinderile sint favorizate in
special de o dereglare a mersului
incet care livreazd un_amestec
mai sdrac decit cel normal si
care, lucrind cu clapeta de acce-
leratie intredeschisd, permite o
bund umplere a cilindrilor.

latd mai jos modul in care reaprin-
derile sint influentate de diversi
factori presupunind mentinerea unei
turatii constante si normale la mer-
sul incet:

Cifra octanica a benzinei. Cu cit
cifra octanicd creste cu atit tendinta
la reaprinderi este mai mica. In prac-
ticd insd, va trebui sa se utilizeze
benzina indicatd pentru fiecare tip
de automobil intrucit solutia de a
utiliza o benzind superioard instruc-
tiunilor este ccstisitoare. In schimb
nu se vor utiliza benzine inferioare
celei reco_mgndate de uzina con-
structoare. T

Turatia de mers incet Reaprin-
derile cresc o datd cu deschiderea
clapetei de acceleratie pe pozitia de
mers incet. La un motor cu reaprin-
deri se va cauta obtinerea unui re-
lanti convenabil cu inchiderea cit
mai bund a clapetei de acceleratie.

imbogitirea amestecului. Cele
mai puternice reaprinderi se produc
in zona amestecurilor sdrace (pen-
tru un coeficient de imbogadtire 0,9).
imbogatirea reduce din reaprinderi
pe de o parte prin eliminarea ames-
tecurilor care dau «flacari reci» iar
pe de altd parte prin madrirea tura-
tiei de mers solicitind pentru reve-
nirea la turatia normald o inchidere
mai bund a clapetei de acceleratie.
Dar... atentiune! in cazul carbura-
toarelor cu corp muitiplu toate cla-
petele de acceleratie trebuie sa fu-
creze sincronizat, intrucit motorul
poate functiona in regim de reaprin-
deri numai cu unul sau doi cilindri.

Jocul supapelor. Reaprinderile
cresc o datd cu mdrirea «incrucisa-
rii supapelor». In acest sens, daci

jocul este mic, incrucisarea este
mare, turatia de mers incet scade
si este necesard, in scopul menti-
nerii unei valori convenabile a relan-
tiului, mérirea deschiderii clapete
de acceleratie, ceea ce favorizeazd
reaprinderile. Invers, la joc mare,
incrucisarea este micd, turatia de
mers incet creste si se poate mic-
sora prin reglaj deschiderea clape-
tei de acceleratie. In anumite cazur
ndrind in limite acceptabile jocul
supapelor $1 micsorind deschiderea
clapetei de acceleratie, se pot eli-
mina reaprinderife.

Temperatura apei. O dati cu
cresterea temperaturii apei de ra-
cire, reaprinderile devin mai frec-
vente. Este necesar un: sistem de
racire bine pus la punct. Atentie la
modul de lucru al termostatului!

Raportul de compresiune. Ma-
rirea raportului de compresiune fa-
vorizeazd reaprinderile. De multe
ori reaprinderile apar in urma mon-
tarii uner chiulase rabotate sau la
alezarea motorului cind, imphcit,
raportul de compresiune a crescut.

Avansul la mersul incet. Un
avans la aprindere mai mare, pentru
mersul incet, determind mdrirea tu-
ratiei la mers incet, posibilitatea de
a inchide mai mug clapeta de acce-
lefaliZ*¥i de a reduce astf@™endinteoes
citre reaprinderea motorului. In a-
cest fel avansul la aprindere influen-
teazd un fenomen care nu face apel
la aprinderea motorului.

Oricit ar parea de ciudat, cifrele
calorice ale bujiilor ca si marimea
si natura depunerilor de pe peretii
camerelor de ardere nu par sd in-
fluenteze reaprinderile.

CAUZELE REAPRINDERII:

— benzind necorespunzitoare;

— clapeta de acceleratie raAmine
interdeschisd la mersul incet
(relanti);

— amestec prea sarac la mersul
incet;

— avans prea mic la mersul incet;

— joc prea mic ila supape;

— defectiuni in sistemul de ra-
cire;

— supracomprimarea wmotorului
prin reparatie necorespunzi-
toare

Ing. Dinu GEORGESCU

«VOSTOK-5» LA MUZEU

in orasul Kaluga, la circa 200 km de Moscova, a fost infiin-
tat in urmd cu citva timp primul muzeu al cosmonauticit din
lume, care poartd numele marelui savant Konstantin '[iol-
kovski. Recent acest muzeu s-a imbogdtit cu un exponat
original. Este vorba de cosmonava «Vostok-5» cu care Valer:
Bikovski a fdcut de 81 de ori inconjurul pdmintului in luna
iunie 1963. Cdldura produsa de frecare cu prilejul reintrdrii

si «haine» tot mai elegante. De curind in Anglia a fost pus la

punct un nou procedeu de... ldcuire a autoturismelor. Denumit

in atmosferd a ars partial invelisul protector al cabinei ldsind

sd se vadd materialul din care este construitd cabina. «Vos-

tok-5», care are forma une: cabine sferice prevdzutd cu

ferestre prin care se poate privi in toate directiile, atrage un

mare numdr de vizitatori.

LACUIREA AUTOMOBILELOR

O datd cu modernizarea formelor, automobilele imbracd

«Electrocoat», acesta consta din placarea automobilului cu
vopseaua respectivd prin conectarea carcase: la o sursd de
curent si scufundarea ei in baia de vopsea. Caroseriile sint
aduse pe benzi si scufundate in bai pe o duratd de numai
31/2 min dupd care sint scoase. Se obtine un strat uniform
de vopsea §i un luciu de... oglindd. Procedeul a fost preluat
de un mare numdr de uzine de automobile din mai multe tdri.

«CREMA NUTRITIVA» PENTRU ANVELOPE

Specialigtii sovietici de la in(reprinderea de produse petro-

lifere din Omsk (U.RS.S.) au realizat niste solutii continind
80—90%, ceard) care dau o mai mare durabilitate cauciu-

cului. Durata de functionare a unor anvelope tratate cu o

astfel de solutie creste in zona temperata cu 15—17%, iar

in zona caldé de 1.5 ori.




clubului craiovean, care ne-a
pus la dispozitie fotogratfia
publicatd mai jos, precum si
unele insemnari personale de
o deosebitd valoare docu-
mentara.

Qarecum surprinzator es-
te faptul ca actuala generatie
de radioamaiori craioveni se
preocupd prea putin de aces-
te traditii. Probabil nu-si
dau seama ca in momentul
de fatd si ei participa, mai
mult sau mai putin constient
ia continuarea traditiei Ince-
puta de dr. Savopol. Sdexem-
plificam.

Dupa cum se stie, con-
cursurile «uvinatoare de vulpi»
constituie o noutate, ele des-
fasurindu-se numai de citiva
ani; concurentii din Craio-
va s-au clasat, pina acum,
printre primii iar in 1966 au
cistigat chiar titlul de cam-
pion republican (prin Edu-
ard Oravetz). Desigur peste
2030 de ani se va vorbi cu
admiratie despre pertorman-
tele «vinatorilor de wvuipi».

Schmid (YO7VS) a reusit sa
facd legatura — record — cu
o statie din Anglia (G3LAS)
la peste 2100 km distanta.
in ultimul timp au inceput sa
se preocupe de studierea
«stratului  sporadic ES»
(e vorba de un strat puternic
ionizat, descoperit de radio-
amatori si care. in anumite
conditii,retlectd undele ultra-
scurte)

Dar si aceste realizan si
preocupari ale radioamatori-
lor din Craiova sint prea pu-
tin popularizate. Anticipind,

putem spune cd, cercetito-
rul de peste un sfert de secol
va avea dificultati in stabili-
rea aportului pe care craio-
venii I-au adus in studiu!
propagdrii undelor radio.
Poate cd afirmatia aceasta
este exageratd, dar un fapt
este clar si anume cé orice
activitate folositoare, inte-
resanta, este facutd nu numai
pentru prezent ci si pentru
generatiile urmaétoare.
Problema popularizarii si

Oare in rindul acestora nu
existd tineri dornici sa devina
radioamatori? O vizitd la Ca-
sa studentilor ne-a elucidat:

— Sint multi studenti care
si-au exprimat dorinta de a
deveni radioamatori, ne-a
spus directorul Casei, tova-
rasullosif Baldsoiu. Noiavem
posibilitatea de a le pune
la dispozitic camerele nece-
sare, dar avem nevoie de
aparaturd si de instructori.

— Ati luat legdtura cu Ra-
dioclubul judetean?

— Nu. Nici nu stiam ca
exista.

latd deci cd sint «posibili-
tati locale» inca neexplorate.
Totul depinde de initiativa, de
spiritul de organizare al Co-
misiei judetene de radioama-
torism, de entuziasmul si pa-
siunea radioamatorilor cra-
ioveni, continuatorii unei fru-
moase traditii.

E. RiV.

O fotografie de acum patru decenii. Statia CV5AS a doctorului Savopol (dr.) din
Craiova. Cei doi ofiteri — in prezent pensionari — sint It. Bdjenescu (st.) si cpt. Dimitriu.

pertt vocatia. Si-a Ina e recepror, apm. dupd
citva nimp, si pe cel de erm]ator — Y07DO. Lucra ters.
Tot timpul liber si-1 petrecea cu castile la urechi.

— Nu-mi puteam imagina ceva mai placut, maz irteresar:i,
mai atractiv.

Irtr-o perioada relativ scurta, intre 1962—1966, a reusit
legaturi bilaterale cu radioamatori dir. peste 150 de pdri si a
obpirut peste 130 de diplome.

— Ce metodd api folosit pertru a atirge aceste perfor-
marge?

— I primul rind am luat parte, cu reguIantate, la toare
concursurile internagiorale. Este stiut c¢d irn corcursurt par-
1icipd radioamatort div: aproape toate tarle lumi. latd deci o
metodd de a realiza legaturs st cu gari indepdriate pe care nu
le at ircd ir: colectia de QSL-uri. Apoi, am adoptat o tacticd
pe care o recomard «wirdtorilor de DX-urp. Ascult mult 51
lucrez rumai ce md irtereseazd. ~

Asa cum re este explicat, lucrul pare simplu. Ir: realitate
e ceva mai complicat pertru cd aceastd tacticd cere o apara-
turd perfect pusd la purct, o experiertd irdelurgatd ...
multa rdabdare.

— De citeva lur:i ru api mai apdrut ir eter. Care e motivul ?

— Dupa cum stipi activitatea urui radioamator corstd
s dir corstructitle pe care le executd pertru imburdidfirea
contirud a statiei de emisie-receptie. Ir ultimi! timp imi
construiesc ur. rou ematdtor, dupd o schemd proprie. cu care
voi lucra si pe 0 banda laterald unicd. Sper sd-1 termin jycurind

Alci irebuie jacula v precizare. drgwerui Vazian detine
o importartd furcyie la o mare uzird craioveand. Ir. plus esie
membru al Comisiei judetere de radioamatorism st lector la
cursul cu radioamatorii ircepdtori. Asa cd tumpul pe care il
poate afecta corstruirit si experimertdrii emitdtorulus e destul
de hmitatr.

— Ir calitatea dv. de maestru al sportului,ce irdemr. ati
dori sa adresapi urerilor radioamatori?

— Sd citeasca st sa studieze cit mai mult. Nopiurile de
electroricd recesare urui radioamator sirt, e adevdrat, destul
de dificile. Ei trebuie sd facd totusi efortul recesar pertru a
st le irsusi. Numai asa vor simpi, irtr-adevdr, frumusefea
radioamatorismulus.

— O ultimd irtrebare. Ce ati dori sa realizapi ir viitorul
apropiat?

— Doud lucrurt. Sd-mi meargd bire emitdtorul cel rou
st sd reahzez rormele de categoria I la zborul cu plarorul,
pertru cd... in ultimii ari am deverit §i plarorist.

E.R.




INTILNIRI
PESTE
MERIDIANE

Ca in fiecare vara si anul acesta in
primul sfirsit de saptdmind din august.
Federatia Romdnd de Radi torism
organizeazd traditionalul Campionat
international de unde scurte al Roma-
niei. Cea de-a XVIII-a editie — 1969
— se va desfdsura in zilele de 2 si 3
august dupd un regulament modificat
faya de editiile anterioare. El va consti-
tui un eveniment deosebit in activita-
tea radi torilor r ini, in intim-
pinarea Congresului al X-lea al Parii-
dului Comunist Romdn si a celei de-a
25-a aniversdri a eliberdrii patriei.

Dar inainte de a da mai in detaliu
datele cele mai importante privind edi-
tia a XVIIl-a, este interesant §i in
acelasi timp util de trecut in revistd
rezuliatele tehnice inregistrate in edifia
anterioard.

Dupd cum se stie, edifia a XVil-a
a Campionatului a avut loc in zilele
de 3 5i 4 august 1968.

Spre deosebire de alte intreceri radio-
amatoricesti, cum ar fi de pildd «Vind-
toarea de vulpi» sau campionatele de
radiotelegrafie la sald, competitiile de
unde scurte sint lipsite de spectaculosul
sportiv, pe de o parte datoritd fapiului
cd participantii sint rdspindifi practic
pe tot globul, iar pe de altd parte din
cauzd cd rezultatele nu se pot cunoaste
decit dupd un timp mai mult sau mai
putin indelungat.

Dacd aceste campionate par mai
pufin atrdgdtoare, atunci cind sint pri-
vite din afard, aceasta nu inseamnd insa
cd pe calea undelor nu se duce o indir-
Jitd luptd cu secundele, cu conditiile
de propagare elc.

Dintre radioamatorii nostri cel mai
bine s-a prezentat, anul trecut, Gheor-

ghe Stanciulescu «Gil», din Pitesti,
operator al statiei YO7DZ. Este pentru
a treia oard consecutiv cind Gil obfine
titlul de campion international de unde
scurte al Romdniei. Nu vom spunc
prea multe despre el, care e binecunoscut
din paginile revistei noasire, dar vom
ardta ftotusi ¢d un concuren! african
remarca faptul cd semnalele stafiei
YO7DZ au fost cele mai puternice
din Europa pe toatd durata concursului.
Statia YO7DZ a totalizat 59 595 de
puncte din 359 legdturi valabile cu un
multiplicator de 87, realizat pe toate
benzile de concurs.

Dar iatd si cistigdtorii celorlalte
categorii: stafia Radioclubului Central
YO3KAA, operatd de George Craiu
YO3RF si George Drdagulescu YO3IFU,
a realizat 53 120 puncte tot din 359
legdturi, dar cu un multiplicator de
numai 80;

Carol Takacs, YOSAIR, din Oradea
cu 3 840 puncte din 98 legdturi, multi-
plicator 20, lucrind numai in banda
de 80 de metri;

Ioan Protopopescu, YO8FR, din Bo-
tosani cu 6 000 puncte din 151 legdturi,
multiplicator 20, lucrind numai in banda
de 40 metri; .

George Jula, YO3RO, din Bucuresti
cu 171 legdturi, multiplicator 32, din
care a rezultat 10 720 puncte, numai
in banda de 20 metri si in sfirsit Fenyo
Stefan YO3JW de asemenea din Bucu-
resti, cu scorul de 1 235 puncte din
35 de legdturi si multiplicator 19 lu-
crind exclusiv in banda de 15 meiri.

Dintre radioamatorii strdini, care
au participat in numdr mare — 610
stafii din 50 de (dri — performania
cea mai bund a fost realizatd de statia
sovieticd de club UP2KNP, apartinind
Institutului Politehnic din Kaunas, ope-
ratori Jonas Tumaitis si Jurgis Ignotas.
Scorul realizat de cei doi operatori
a fost de 15 704 puncte din 153 legdturi
cu un multiplicator de 52, lucrind
pe toate benzile. In conformitate cu
regulamentul de concurs, care specifica
atribuirea titlului si stafiei strdine care
realizeazd cel mai bun scor, titlul de

campion internafional de unde scurte
al Romdniei pe anul 1968 a fost decer-
nat echipei constituite din radioamatorii
amintifi.

Trebuie mentionat si faptul cd unii
dintre radioamatorii YO au dat dovada
de o gravd indisciplind netrimitind spre
verificare fisele de concurs. latd indica-
tivele si numele lor: YOSATG (I
Cautnic), YO2BP (J. Thuri), YO211
(A. Roveanu), YO4ANS (G. Cialicu),
YOSAMH (G. Farcas), YO6GB (E.
Galuscd), YO7TAGM (1. Teodorescu),
YO7VF (V. Golescu), YO8QI (C.
Rusu) si YO9APK (M. Dimitriu).
Este o atitudine condamnabild deoa-
rece 1ofi cei care au lucrat cu acestia
au pierdut puncte prefioase. Fdra in-
doiald comisia de disciplind a F.R.R.
va lua cuvenitele mdsuri de sanctionare.

Si acum, sd vedem in ce fel am putea
sd obtinem un loc cit mai bun in clasa-
mentul viitoarei editii ce se va desfasura
in curind. In primul rind trebuie sd ne
decidem In ce tip de competitie parti-
cipdm: pe o bandd (tip A), pe mai
multe benzi (tip B), respectiv mai multi
operatori lucrind pe o singurd bandd
(tip C), sau mai multi operatori lucrind
pe toate benzile (tip D).

De preferintd, statiile de clasa a Ill-a
participd in concurs lucrind pe o singurd
bandd, aceasta intrucit nu dispun decir
de trei benzi (10 m, 40 m si 80 m) si
vor fi intrecute cu usuringd de celelalte
stafii care au toate benzile la dispozitie
si apar in eter cu puteri mai mari.

Spre deosebire de anii trecufi, in
edifia actuald se vor efectua legdturi
nu numai in telegrafie (CW), ci si in
telefonie cu modulatie de amplitudine
(AM) sau in emisiuni-telefonice cu
bandd laterald unicd (SSB). Nu se
admit legdturile «cross-band» (adica
o stagie sd lucreze pe o bandd, iar
cealaltd pe altd banda) si nici legdturi-
le «cross-mode» (adicd o statie sa
lucreze intr-un mod de lucru iar cealalta
in alt mod de lucru).

Luind legdtura, stagiile isi vor trans-
mite una alteia grupe de control din
sase {in fonie cinci) cifre, care constau

din raportul tehnic al auditiei (RST
sau RS) si numdrul de ordine al radio-
legdturii, incepind cu 001. Numerota-
rea legdturilor se va face in continuare,
indiferent de banda in care se lucreaza.
Pentru o legdturd valabila fiecare par-
tener primeste cite doud puncte. Reamin-
tim cd legaturile cu concurenti care nu
aun inaintat logul de concurs sint, in
mod automat, anulate. In cazul cind
legdtura figureaza la amindoi corespon-
dentii, dar se constatd erori in recep-
tionarea sau inscrierea indicarivului in
log ori a grupelor de control, se acordd
fiecdruia numai cite un singur punct.

Pentru a-i ajuta pe concurentii strdini
sd-si stabileascd multiplicatorii si, in
mod implicit, sd-si calculeze corect
scorul, in tor timpul concursului con-
curengii nostri trebuie sd transmitd
dupd indicativ cele doud litere care
indicd judetul, de ex. YO4ASM/CT,
YOSMH|BT etc.

Dupd cum afi observat, multiplica-
torul constituie un factor foarte impor-
tant in stabilirea valorii scorului. Fie-
care multiplicator in plus cintdreste
greu, putind spori scorul cu sute de
puncte. De aceea recomandim sa se
insiste in stabilirea de legdturi cu cit
mai multe (dari diferite, in a «vina»
statiile ce aduc multiplicatori noi si
abia pe parcurs sd cdutdm sa lucram
cu orice statie care ne cheaméa. Menyio-
nar: in acest sens prefixele UAZ.
UAY 5i UAP.EAE. IS eic. care conteazd
ca tart separate: | 5i IT, UAI si UNJ
efc., pe de alia parte constituie una §i
aceeasi fard.

In concluzie, este necesar sa avem
in fatd doud obiective paralele: lega-
turi multe, deci puncre mulie si (ari
multe, adicd multiplicator cit mai ridi-
cat. Prin inmultirea sumei punctajelor
de pe toate benzile cu suma multiplica-
torilor de pe toate benzile sd obtinem
un scor cit mai mare menit sd ne «salte»
cit mai spre «irful» clasamentului

M. IOSIF YO3INN presedintele
Colegiului Central al Arbitrilor




A d

AMPLIFICATOR DE ANTENA TV

Receptia televiziunii la distante mari prilejuieste multe
neajunsuri din cauza cimpului slab. Sint necesare antene
de mare cistig, care sint constructii destul de greoaie.
In special lipsa de sensibilitate a primelor tipuri de
televizoare se face simtitd prin lipsé de contrast, definitie
proastd sau cum se obisnuieste sd se spund «imagine cu
pureci». Una din solutiile adoptate este mdérirea sensibi-
litdtii televizorului prin addugarea unui amplificator de
antena. Rolul amplificatorului este de a primi semnalul
de la antend si a-1 aduce la mdrimea necesard televizo-
rului pentru o imagine bund. Nu rareori, in conditii bune
de propagare, amplificatoarele au adus imagini de la
distante foarte mari prilejuind satisfactii deosebite.

In cele ce urmeazd se descrie constructia unui ampli-
ficator relativ simplu utilizind doi tranzistori alimentat
la o tensiune de 9 volti, avind un consum de 5 mA, carc
in cazul alimentdrii din baterie asigurd acesteia o viata
indelungatd. Schema electricd a omplificatorului este
datd in fig. 1. Se observd cd s-a ales montajul cu baza
la masa. Semnalul este adus de la antend prin cablu
bifilar (panglicd) de 240 Obmi la L1, cuplat inductiv
cu L2, aplicindu-se pe emitorul tranzistorului T1 care

r> ca sarcind in colector circuitul acordat format din
L3 Cv1 C4. Rezistenta R4 este montatd in paralel pe L3
rentru asigurarea benzii de trecere necesare unei bune

ansmisii de televiziune. L4, cuplat inductiv cu L3,
impreund cu C5 Gv2 formeazd circuitul acordat de intrare
+ cel de-al a. ‘vc eta) de amplificare echipat cu tran-
zistorul T2. Rezistenta R6 ca si R1 de altfel este rezistenta
de amortizare a circuitului, rezistentd de alimentare in
curent continuu $i totodatd pentru stabilizare termicd a
amplificatorului. in colectorul tranzistorului T2 se gd-
seste circuitul de sarcing L5 C7 C8 amortizat de R9.
lesirea din amplificator se face prin L6 tot cu cablu
bifilar de 240 Ohmi.

Este deosebit de important sd nu existe cuplaje intre
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orientativ in fig. 3. Rezistentele folosite sint de tip mi- Fig.1 =
niaturd 0,1—0,25 W, ldsind lungimea firelor atit cit :
sd nu deterioram piesa in cursul lipirii. L
Bobinele L1 L2 contin respectiv 4 spire cupru emailat (Ls) T L T
0.4 mm si sase spire cupru emailat de 0,6 mm. L5 la Ly O o 3 o
fel cu L2 iar L6 doud spire cupru emailat de 0,6 mm. (Lg)
L3 cinci spire cupru 0,8 mm si L4 sapte spire cupru 0.8 mm. Ly La Ly
Modul de confectionare al bobinelor este ardtat in fig. 2. ts La
Se observa cd grupurile L1 L2 si L5 L6 sint confectionate —hH S o
pe carcase de 8 mm la care se pot adduga miezuri de
alamd din cele folosite la televizor in blocul de canale e 1= =]

iar grupul L3 L4 se bobineazd fard carcasd fiind prinse
chiar de placa suport a montajului avind fixati dedesubt
cei doi trimeri de acord.

Materiale necesare: R1 si R6 — 500 ohmi, R2 51 R7 —
2,4 kohmi, R3, 8—10 kohmi, R5, 9—3, 9 kohmi, R4 —
8,2 kohmi si R10 — 1 kohm. Condensatoare: C1
7—10 pF, C2 = 16 pF; C3, 4, 6, 8 = 500 pF; C5 = 20 pF;
toate ceramice de mici dimensiuni. Tranzistorii pot fi:
P403, P410, P411, P415  P417, P423, AF115, 0C883,
GF132, amindoi de acelasi tip.

Punerea in functie: se verificd cu minutiozitate monta-
jul; orice greseala poate distruge tranzistorii. Atentie:
)l bateriei se leagd la masd. Dupd aplicarea ten-

circuitele de intrare si iesire din tranzistor; altfel pot
apare autooscilatii parazite care fac amplificatorul inuti-
lizabil. Pentru aceasta montajul se va executa in linie
{maxima distanta intre circuite) iar cele trei grupuri
de bobine se vor aseza cu axele perpendiculare. Eventual
se vor ecrana bobinele L3 L4 si L5 L6. Sasiul constructiei
se confectioneazd din material izolant pentru frecvente
mari; se recomandd teflonul, care este s termostabil
nedeformindu-se in cursul lipiturilor cu cositor; in hipsd
poate fi folosit pertinaxul sau plexiglasul. Dimensiunea
pldcii 100% 35 mm, iar grosimea de 2—4 mm. Toate
conexiunile trebuie reduse la minimum posibil. Nu se
recomanda lipirea tranzistorilor cu fire lungi. Acestea
se taie la 7—10 mm lungime iar tranzistorul se introduce
intr-un soclu confectionat. Asezarea pieselor este datd

siunii se verificd curentul care trebuie sd fie in jurul
fui 5 mA. in lipsa unui instrument se ating usor tran-
zistorii cu dosul palmei — nu trebuie sd se incdlzeascd.
Cum radioconstructorii nu posedd generator de semnal
sau frecventmetru activ vom da o metodd de acord fdrd
aparate: se cupleazd amplificatorul la televizor cu
acesta in functie pe canalul 2. Coborirea bifilard de la
antend se leagd in paralel pe L4. Cu R9 desfdcut de la
capdtul dinspre colector se regleazd LS din miezul de
alamd sau depdrtind ori apropiind spirele pentru maxi-
mum de contrast. Folosirea miezurilor de alamd nu este
obligatorie. Dupd aceea se trece antena in paralel pe
L2 acordind pe rind trimerii Cv2 si Cv1 cu R4 desfdcut.
si in fine se pune antena lo locul ei si se acordeazd L2
la fel ca LS. Dupd terminarea operatiei se reiau reglajele

Fig. 2

din nou de la iesire cdtre intrare cu antena la locul ei.
Operatia de reglaj fiind terminatd se lipesc rezistentele
la loc. Este de la sine inteles cd inaintea operatiei de
acord a amplificatorului a fost reglat televizorul din
«acord fin» pe pozitia corectd de receptie. Asa cum este
fdcut, acordul nu este tocmai corect intrucit bobinele
ar fi trebuit acordate decalat,insd cum banda amplifica-
torului este destul de largd (circa 12 megaherti) faptul
nu este important. Se recomandd totus: incercarea unui
retus fin al acordului la sfirsit pentru imagine cu rezolu-
tie bund si sunet puternic. Se poate intimpla ca la grupul
bobinelor de intrare sau iesire sd fie necesar un retus
al numdrului de spire, adicd sé trebuiascd addugat sau
scdzut la 12 si LS cite o spird functie de capacitdtile
parazite ale montajului si tranzistorilor folositi.

Se poate face si intrare de 75 Ohmi pentru cablu co-
axial; pentru aceasta L1 si L6 vor avea prizd mediand
legatd la +9 V iar cablul coaxial se leagd intre una din
capetele rdmase libere si + 9 V.

Pentru canalele 1 ... 5 se pot ajusta bobinele descrise
cu tranzistorii recomandati. Pentru canalcle 6—12 se
pot folosi numai tranzistori de frecvente foarte mari cum
sint P411 si P411A cu fx =400 MHz.

Fig. 3

Ing. Ovidiu OLARIU
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Bobine pentru U.S.

in practica radioamatorilor apare de
seori necesitatea de a calcula parametri
nobinelor care intrd in constructia re-
ceptoarelor. emitatoarelor, aparatelor de
masurd etc. Pentru a usura acest calcul
publicdm, Incepind cu acest numair, ta-
bele de bobine gata calculate.

In practicé se disting dou# cazuri: 1) ra-
dioamatorul vrea s& cunoascd inductanta
unel bobine construite. In acest caz este
suficient sd mésoare diametrul, lungimea
bobinajelor si sd numere spirele. (Pentru
fiecare diametru uzual se va publica cite
un tabel asemanéator cu cel de fatd). Cau-
tind in tabel pentru diametrul respectiv
1a intersectia coloanei care corespunde
lungimil bobinajului cu rindul care co-

respunde numérului de spire se va gis
inductia bobinei In microhenri. 2) Radio-
amatorul are nevoie de numdrul de spire
si lungimea bobinajului pentru a realiza
o anumlitd inductantsd. In tabelul cores-
punzadtor diametrului carcasei disponibile
se cautad inductanta necesara, iar apoi mer-
gind invers ca In primul caz se gdsesc nu-
mdrul de spire si lungimea bobinajului.
De exemplu, dacé avem nevoie de o in-

ductan{d de 1,45 micronenri vom vedea
cd in tabel valoarea cea mai apropiata este
de 1.452 corespunz#toare unel lungimi
de bobinaj de 36 mm gi unui numir de
9 spire.

Tabelul de fatad este alcatuit pentru un
diametru de 30 mm al carcasei si lungim
de hobinaj care permih obtinerea unu:
factor de calitate cit mai ridicat.

Ing. Alexandru VILAN

Numdrul LUNGIMEA BOBINAJULU! L(mm)
¥ e[ 18] 20[ 22 24 | 26] 28] 30 [ 32 [ 34 ] 36 | 38 ] 40 [ 42 [ 44 | 46
Inductanta in microhenri a bobinei cu diametrul de 30 mm

2 0,130 0.1 0,113 0,106/ 0.100 0.095| 0.090 0.086 0,082 0.078] 0,075| 0.072 0,069 0066| 0,064 0,062| 0,056
3 0,292{ 0,272( 0,254 0,239 0,225 0,213 0,202 0,193 0.184| 0,376| 0,168| 0,161 0,155 0,149 0,144 0.139 0,134
4 0,518 0,483 0,452 0,425| 0,401 0,379 0.360f 0,342 0,327| 0.312 0,299 0,287| 0,276}, 0265| 0.256] 0,247 0,238
5 0.810 0.755{ 0,706 0,664 0,626 0.592| 0,562 0,535 0,510} 0,488 0,467} 0,448 0,431 0,414 0,399| 0,385| 0.372
6 1,166 1,087 1,017 0,996| 0,902 0,853| 0,810 0,770 0,735 0,702 0,672 0,645 0.620f 0,597| 0,575| 0,555| 0,536
7 1,568 1,679 1,384 1,301 1,227 1,161 1,102 1.049 1,000| 0,956| 0.915| 0878 0,845| 0,812 0,783 0,755} 0.730
8 2,074 1932 1,808 1,699( 1,603 1,517 1,439 1,370 1,306 1,284 1,195 1,147 1,02 1,061 1,022 0,987 0,953
] 2624 2,445 2,288 2,151 2,028 1,919 1,822 1,733 1,653 1,580 1,513 1,452 1,395] 1,343 1,294 1,249 | 1,207
10 3. 240 3018 2825 2.655 2,504 2,370 2,249 2,140 2,041 1,951 1,868 1,792 1,722 1,657 1597 1,542 1,490
12 4666 4,346 4068 3,823 3,606 3,412 3,239 3,081 2,939| 2,809 2,690| 12,581 2480] 2,397 23001 2,220| 2,145
14 6,350 5,916 5,537 5,204| 4908 46451 4,408 4,194 4,000] 3,923 3,661 3,513 3,376] 3,249 3131 3,0221 2,920
16 8,294 7,727 7,232 6.797| 6,411 6,066| 5,757 5,478 5,224 4,994] 4,782 4,588 4.409] 4,243 4,089 3,947 3,813
18 10,498 9,779 9,153 8,602] 8,114 7,678 7.287 6,933 6,612 6.320 6,052 5,806 5580 5,370 5176 4,995 4,826
20 12,960 | 12,073} 11,299 | 10,620} 10,017 9 479 8 996 8.559 8,163 7.803 7,472 7,168 6.,8%9| 6.630| 6.390{( 6.167 5,958
25 202501 18,864 17.655 [ 15694 | 15652 14,810 | 14056| 13,374 12,755| 12,192 | 11,675} 11,201] 10,764 | 10,359 9,984| 9,635 9,310
30 29160 27164 | 25,424 23895 22,538 21,327| 20,241 19,259 18,367 17,556| 16,812 | 16,129 15,500 14,9171 14,377 | 13,875 | 13,406
35 39,690 36973 | 34,605] 32524| 30.677 29,028| 727,550| 26,213| 25,000 23,896 22,883 21953 21,097| 20304| 19569 | 18,886 18,248
40 51,860( 48,291 | 45,198 | 42480| 40.068| 37.915| 35984| 34.238| 32653 | 31,211 | 29.889| 28.674( 27.556]| 26.520{ 25,559 24,667 23834
45 65610 | 61,119 { 57,203 | 53.764| 50.711 479686 | 45542 43,332| 41.327] 39.50%| 37.828| 36.290| 34,875 33564 32,348| 31,219| 30,564
50 80,999( 75,455| 70.621| 66,376 62.606] 59,242| 56.,225| 53.496| 51.020| 48,767 46,701 | 44,803| 43,056 41,437 | 39936| 38,542 37,240
55 98,009 | 91,301 ] 85,452] 80.315| 75,753 | 71,682 68,032| 64,731 61,735 59,008] 56,508} 54,211 | 52,097 50,139 48,323 | 46,636 45060
60 116,639 | 108,656 | 101,695| 95,581 90,153 | 85,308 80,964} 77,035 | 73,469| 70,224| 67,249 | 64,516 | 62,000{ 59,670| 57,508 | 55,500| 53,626
65 136,889 [ 127,519 [ 116,350 [ 112,175 | 105,804 | 100,118 | 95,020] 90,409 | 86,224| 82,416 | 78,924 | 75717 | 72,764 | 70,029| 67492 | 65,136 | 62,936
70 158,759 147892138,418 | 130,096]122,708 | 116,114 | 110,201 [ 104,853 {100,000 | 95,583 | 91,534 87,814 84,389 81,217 | 782715 | 75,542 72,990
75 182,249] ¥69,774 | 158,898] 149,345] 140,864 | 133,294 | 126,506 | 120,367 | 114,796 | 109,725 | 105,077 | 100,806] 96,875| 93,234 | 89,856 | 86,719 83,790
80 207,359] 193,166 | 180.791 | 169,922 160,272 | 151,659 | 143,935 | 136,951 | 130,612 | 124,843 | 119,554} 14,6954 110,222 | 106,079 102,236| 98667 95,334
85 234.0881218,066|204,096| 191.826 | 180.932 | 171,209 %62.490 | 154604 | 147, 449] 140.936] 134.965 129,480 ] 124,431 119,754 | 115415 111,386 | 107 623
90 262 438]244.475(228,814 | 215,057 | 202,844 [ 191,943 182,168 [ 173,328 165306 {158,004 | 151,311 ] 145,161 | 139,500 | 134,257 | 129,393 | 124,876] 120,657
95 292,408]272.394 254,944 |239.616 | 226,008| 213,863 202971 | 193,122 | 184,184]176,048| 168,590{161,738 | 155,431]| 149,588 | 144,169 139,136| 134,436
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Dezvoltarea continui a televiziunii si, concomitent, cresterea numirului sta-
tiilor de radioamatori pun tot mai acut problema evitirii perturbirii emisiunilor
de televiziune (PTV).

Una din cauzele cele mai frecvente care duc la PTV produse de emititoarele
radioamatorilor este faptul ci, pe lingi frecvenga de lucru, acestea emit i o serie
de armonici.

Pentru radioamatorii care utilizeazd benzile sub 30 MHz, prezinti un interes
deosebit protejarea canalelor de televiziune cuprinse intre 48,5 si 100 MHz (ca-
nalele 1—5). Misurile luate pentru eliminarea pgrturbagiilor in aceste canale
asigurd, in cele mai multe cazuri, §i protectia canalelor 6—12 (174—230 MHz).
Plecind de la acest considerent, prezentim in figura 1 posibilititile de perturbare
a televiziunii de citre armonicile diferitelor benzi de radioamator, limitindu-ne
la canalul TVS.

Efectul perturbator depinde, in principal, de raportul semnal util/semnal
perturbator si de ecartul intre frecventa semnalului perturbator §i cea a imaginii
sau sunetului. Figura 2 prezinti o imagine orientativa asupra efectului perturbator
in functie de localizarea semnalului perturbator in canalul TV. Cele 5 grade folo-
site pentru aprecierea PTV sint cele intrebuintate de organele M.P.T. care se
ocupi de protectia radioreceptiei.

Din cele de mai sus se pot trage urmitoarele concluzii:

Armonicile benzilor de 3,5 si 7 MHz cad, practic, in toate canalele TV. Dat
fiind insi ordinul lor mare, intensitatea si deci efectul perturbator sint mai reduse
decit cele ale armonicilor benzilor de 14, 21 si 28 MHz. Armonicile benzii de
14 MHz pot produce PTV =5 asupra sunetului canalelor TV1 si TVS si asupra
imaginii TV2 si TV4. De asemenea ele pot produce perturbarea canalelor de radio-
difuziune sonori din banda 66—73 MHz (in porgiunea 70—71, 75 MHz). Armo-
nicile benzii de 21 MHz pot produce PTV = § asupra imaginii canalului TV4 si
PTV = 3 asupra imaginii canalului TV2. Armeonicile benzii de 28 MHz pot produce
PTV = 5 asupra imaginii canalului TV2 §i TV4 si asupra sunetului canalului TV1.
in acest caz nu sint de neglijat nici perturbirile asupra canalelor superiocare.

Emisiunile de televiziune sint asteptate §i urmirite zilnic de milioane de tele-
spectatori. De aceea perturbarea recepgiei programelor de televiziune produce
nemultumiri in rindul acestora.

In aceastd situagie, dupa citeva incerciri nereusite, mulgi radioamatori se
resemneazri $i nu mai lucreazi in timpul emisiunilor de televiziune, privindu-se
in mod voluntar, pe perioade mari de timp, de la practicarea unei activiti¢i pla-
cute §i interesante. Se pune intrebarea: Este aceastd atitudine cea mai potriviti?
Reprezinti oare PTV o fatalitate in fata cireia trebuie si dezarmim? Rispunsul
este categoric, nu! In condigii normale, cu unele exceptii pugine la numir, asupra
cirora vom reveni ulterior, orice statie de radioamator, bine pusi la punct, poate
lucra in timpul programelor de televiziune fird a produce PTV. Nu vrem si spu-
nem prin aceasta ci rezolvarea problemei este uyoari, ci numai ci ea este posibila,
desigur nu fird eforturi §i mai ales nu fird cunostintele tehnice strict necesare.
Incepind cu numirul de fagi revista noastri deschide un ciclu de articole menit
si puni la dispozitia radioamatorilor cunostinte, sfaturi i indrumiri utile pentru
evicarea PTV.

In general, misurile ce trebuie luate pentru evitarea PTV produse de armo-
nici se pot grupa dupi cum urmeazi:

1. Reducerea cit mai accentuatd a amplitudinii armonicilor produse de emi-
titor, prin proiectarea, realizarea si reglarea judicioasi a circuitelor acestuia.

2. Eliminarea radiagiei directe a emititorului, instalagiilor si cablelor anexa
(cu exceptia fiderului antenei). printr-o ecranare si o filtrare corespunzitoare.

3. Oprirea trecerii armonicilor in fiderul antenei si respectiv in anteni, prin
folosirea unor filtre adecvate.

In numdrul trecut am descris

“{Canale TV/RD

in mod normal problema evitirii PTV produse de armonici ar trebui tratati
in ordinea de mai sus. Totusi, tinind seama ci problemele de {a punctele 1 §i 2
au mai fost tratate atit in revista noastri cit si in alte publicatii, vom face o mica
derogare i ne vom ocupa, la inceput, de problema filtrelor trece jos, mai pugin
tratacd §i cunoscuti. Spagiul restrins de care dispunem nu ne permite o dezvol-
tare amindngicd a teoriei filtrelor. Ne vom margini de aceea la o descriere succinti
a concluziilor acesteia, insistind in schimb asupra unor elemente de calcul simple
si a aplicagiilor practice care intereseazi in primul rind pe radioamatori.
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Purtatoarea imaginii

Puriatoarea sunetului

0 1 2 3 4 5 6 7

MHz de la capatul inferior al canatlului TV
B rryv-s
BE2 P1v=4 Perturbatie puternica
m P TV=3 Perturbatie moderata

Perturbalie foarte puternica. Imaginea(suneiul) dispare

Fig.2

Asa cum o arati chiar denumirea, filtrele crece-jos sint caracterizate prin
proprietatea de a lisa si treaci curentii a ciror frecventd este mai joasi, decit
o frecventd prestabilitd denumiti frecvenga de tiiere «ft», §i de a opri sau a atenua
curentii ale ciror frecvente sint mai mari decit «ftv.

Cel mai simplu filtru trece-jos, denumit si fileru in «L», este reprezentat in
fig. 3. €l se compune dintr-o inductanti L conectati in serie cu sarcina Rs si dintr-o
capacitate C conectatd in paralel cu aceasta. Pe scurt, principiul de functionare
al filtrului in «l» este urmitorul: curengii de frecvente mai joase decit «ft» (de-
terminati de valorile lui L i C) trec cu usuringi prin L, datoriti reactangei X, =wL

ale acestor elemente.

o parte dintre etajele oscilografu-
lui. In articolul de fapd se conti-
nud descrierea ultimelor etaje
si se dau indicapii privind pune-
rea la punct a acestuia.

Baleiajul foloseste pentoda tu-
bului EBF80, in montaj tranzi-
tron. Detalii in privinga funcgio-
ndrii acestui rip de bazd de timp,
se gdsegte in orice lucrare despre
osctlografe. Acest montaj este
singurul care poate fi utilizat,
in lipsa unwi alt oscilograf cu ca-
re s-ar putea pune la punct alte
baze de timp mai complicate
sau care necesitd linlarizare.

Oscilatorul tranzitron livrea-
2d tensiuni foarte liniare §i de
amplitudine suficientd ca sd aco-
pere un ecran de 100 mm fdrd
amplificare  suplimentara. In
plus el este usor de pus la punct.
Fagd de aceste calitdyi, deficien-
tele sint acceptabile, mai ales
cd tranzitronul poate fi realizar
provizoriu si folosit in punerea
la punct a unui alt sistem de ba-
leiaj.

Montajul realizat acoperd do-
mensul 12,5 Hz — 100 kHz, cu
toate cd se folosesc 11 pozipsi po
comutator §i se ajunge la capaci-
ragi de ordinul picofarazilor. Ra-
portul Jfrecventelor extreme in
interiorul unei game depinde de
raporeul LaEEL _ S2tL _
3,2, dar cum 'diverse game tre-
buie sd sc suprapund la capete,
raportul real nu poate depdsi
2,5. Am putea fi tentayt s& mic-
sordm rezistenta RI1 pentru a
mdri raportul, dar la micsorarea

valoarea prea micd, cursa tnver-
sd se declanseazd inainte de ter-
minarea cursei directe (descdr-
carea completd a condensatoru-
lui placd-grild) i frecventa cres-
te, tar amplitudinea scade.
Reglajul amplitudinii la osci-
latorwul tranzitron este cam difi-
cil, deoarece montarea unui po-
tengiometru de rezistentd mare,
la iesire (amod-masd), distorsio-
neazd semnalul. O solutie ar fi
ca rezistenfa anodicd sd aibd
cursor, de la care sd se culeagd

rezistenter R1, creste inadmisibil.
de mult durata cursei inverse.
Aceastd cregtere este cu atit mai
accentuatd cu cit ne deplasdm
spre frecvengele mari din inte-
riorul unei game (cursor R2 sus).
Elementul principal care dic-
teazd durata cursei inverse, chiar
cind circuitul RI—R2 este co-
rect pus la punct, este valoarea
capacitdyi conectate intre ecran
st supresoare. Dacd aceastd ca-
pacitate are valoare mai mare
decit cea corectd, cursa inversd
devine prea mare, iar dacd are

lul variabil ca amplitudine
Pentru cd un astfel de potentio-
metru care sd suporte curentul
anodic se procurd greu, s-a mon-
tat trioda tubului 6AT6 asa
cum se vede in schemd. Montajul
oferd posibilitatea regldrii am-

Limaritatea se apreciazd apli-
cind o tensiune de 50 Hz direct
pe pldcile de deflecqie verticala
st comparind iperioadele. La
frecvente de baleiaj mici, sub
150 Hz, liniaritatea cam lasa
de dorit, dar peste aceastd va-
loare, liniaritatea este excelentd.

Frecventa bazei de timp se
poate etalona cu ajutorul unui
generator de semnale, de frec-
venge cunoscute. In procesul eta-
londrii este recomandabil sd nu
se foloseascd sincronizarea, deoa-
rece ne intereseazd frecvemta li-
berd a bazei de timp.

Semnalul de sincromizare se
aplicd pe grila supresoare a osci-
latorului §i este reglabil ca ampli-
tudine. Un comutator permite
sincr ea cu refeaua, cu un

plitudinii printr-un p rsome-
tru de valoare micd.
Modificarea rezistentei din

anod, ecran sau supresoare, are
influentd asupra frecventer i
amplitudinii, deci nu se trece
la etalonarea in frecventd, pina
nu s-au stabilit valorile definitive

semnal exterior sau cu semnalul
studiat. In aceastd ultimd pozi-
fie a comutatorulus, amplituds-
nea lului de sincromizare
depinde de reglajul de amplitudi-
ne din amplificatorul Y, ceea ce
este cam incomod. Este recoman-

dabild folosirea unui amplifica-
tor de sincronizare separat sau
eventual a preamplificatorului
X drept amplificator de sincro-
nizare, c¢d tot nu este folosit
atuncs cind funcfioneazd baleia-
Jud.

Semnalul livrat de generato-
rul de baleiaj se aplicd rriodei
defazoare care excitd etajul si-
metric de iesire. Pentru a se ob-
tine o defazare de 180° se poate
Jolosi oricare din sistemele obis-
nuite (cu excepyia celor care uti-
lizeazd semnalul din anodul unui
tub de iegire) pentru a excita
printr-un divizor de tensiune gri-
la cehilalt tub de iestre. In acest
cag, nu se anuleazd distorsiunile
produse de armonicile pare. Este
de preferar montajul cu sarcind
in anod si catod.

La etajul de iesire simetric,
este necesar sd se asigure cel mai
mare grad posibil de simetrie rea-
1d. Tuburile trebuie alese ast-
fel incit cele doud exemplare ale
perechts sd aibd curenpii anodic
si de ecran, identici. Rezistenfa

complet

PTV =2 Perturbatie usoara
| 1 PTV= 1 Perturballe inexistenta
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Fig. SReahzarea unul filtru in T de tip k din doua filtre In L
O =~="

Ty ———C o FOADEY 1
1 . . . e Lk l Lk
= —— este mare, cea mal mare parte a curennlor ce trec prin 0 se deriva 2

€ Cw :C T+ _7&-1- _o---;

prin Rs. La frecvente mai inalte decit ft lucrurile se petrec invers. Reactanga XL

e n q . = 5 = = ae . O

capiti valori sporite, opunindu-se astfel in mai mare misuri trecerii curentilor. H Realiz

Reactanta Xc fiind mult mai mici yunteazi pe Rs, prin acesta trecind de aceastid o area UouRtiligu tn w de tip k din doua tiltre in L

reduse pe care aceasta le-o opune. In punctul 0 ei se ramifica, o parte trecind
prin C, iar cealaltd prin Rs. Datoritd faptului i la frecvente joase reactanga

dati numai o parte neinsemnati a curentilor. Actiunea conjugati a celor doui O B 0
reactante produce astfel efectul de filtrare a frecventelor joase, care sint lisate Lk l L L1 L I:.l.
si treaci de la generator la sarcini, de frecvengele inalte care sint oprite sau mult = _'P' 2 2 ?
atenuate. Ck c
Fenomenul este reprezentat grafic prin curba de rispuns a circuitului trece-jos I e 2
in funcgie de frecventi (fig. 4). Se vede ci pentru frecventele cuprinse intre f =0 o Celuld tip kin T 0 o Celuls derlvald de ti n T 9
$i f = ft atenuarea A este nuli, pe cind penctru f > ft atenuarea creste treptat. Fig.7 2 TG BEAE A o

Porgiunea cuprinsi intre f = 0 si ft se numeste banda de trecere, iar intre f = ft
si f =—=oa, bandd de atenuare. Aceasta este curba filtrului fird pierderi. In reali-
tate filtrele au pierderi in elemente rezistive si datoritd acestui fapt atenuarea
in banda de trecere nu este chiar nulid ci pugin mai mare, iar atenuarea in banda
de atenuare nu atinge infinitul c¢i o valoare oarecare.

Filtrul in «L» are avantajul de a fi foarte simplu, dar eficacitatea sa este redusi o-
si de aceea este putin folosit. In schimb se utilizeazi pe scari larga filtrele denu-
mite simetrice care se obgin prin combinarea a doui filtre in L. Dupa modul in

—0
Ly

K _kl
= zT _c_z; Cy T-—;‘-
mm

=)

0

Celuld tlp kin Ceiulé derivata de tip min

care se realizeazi combinarea, filtrele simetrice pot fi in T (fig. 5) sau in TT (fig. 6). Fig.B
Aceste filtre se mai numesc si filtre de tip K. A Celul
Celulele de filtre in T sau T de tip K se pot asocia intre ele, obtinindu-se in Ly B
acest fel filtre complexe cu calitigi supenoare Ele se adapteaza bine intre ele, 218 2 Intermediare
dar au dezavantajul d&i in exterior prezinti o |mpedan:a care variaza cu frecventa. T de tip
in acest fel adaptarea filtrului cu sarcina (care nu variazi cu frecventa) nu se reali- c kK saum
zeazi si eficacitatea filerului scade. I -‘i th T
Pentru inliturarea acestui neajuns au fost create filtrele de tip m. Acestea / '
deriva din filtrele de tip k si se formeazi prin trecerea unei portiuni din reac- o1 ¢ ' 1
tanta ramurii serie a filtrului de tip k in ramura paralel si invers si respectiv prin : = Fig.o Fio10
trecerea unei pargi a reactantei ramurii paralel a filtrului de tip k in paralel cu 7 r 5
ramura serie. Fractiunea din reactanta ramurii care rimine dupi transformare CLI"'-'!:—L'-Lh 3
se noteazi cu m de unde vine si numele filtrului. In figurile 7 si 8 sint prezentate Lys — A~ Cpz —— (Fig.581 6)
filtrele de tip m rezultate din filtre de tip k in T si in T mty THRy
Filtrele de tip m prezinti urmitoarele avantaje fata de cele de tip k: Ly Ly Celale tip m
. X ; Sy -t 2 il p
1. Pentru o valoare determinat3 a lui m (m = 0.6) filtrele de tip m prezinta 1 2 1-mt
o impedantd constantd cu frecventa. Ly=mlk Gy ==k Hioaata)
2. in banda de atenuare, la o anumiti frecventi foo(frecventa de atenuare Celule Lz:'—'-"-"ll.k Ca= mCk ;
infinitd) atenuarea prezinta un sait brusc inregistrind valori imporcante (fig. 9). imermedla- 4m
3. Atenuarea este in general mai mare decit cea a filtrelor de tip k. 2¢4 g 2G4 Celule tip m terminale (m=0,6)
Datoritd calititii de a prezenta in exterior o impedantd constantd, celulele : s B
de tip m, sectionate in dou3, ca in fig. 10 si 11, se folosesc ca celule terminale, per- G mom =% Li=mly=06Lk Ci=7——Cy=0,266Ck
mmnd astfel realizarea unor filtre complexe care sint adaptate atit in interior 2 At 2 i5s (Fig.10si11)
cit §i in exterior §i care in consecin{3 prezinti calititi superioare. la=7— Lk=0,266Lk Ca=m Cie 0,6Ck
In fig. 12 sinc date o serie de relatii cu a|utorul cirora se pot calcula valorile -
! Toate celulele tip m
elementelor constitutive ale diferitelor tipuri de filtre examinate. Fig. 11
in numarul viitor vom trata in continuare filtrele complexe, vom exemplifica A (ﬂ, )
calculul lor si vom prezenta o serie de aplicagii practice. fos

Fig.12

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN

comund de catod, nedecuplatd,
comeribuie la restabilirea simetriei
in cazul ¢@ tensiunile de intrare
nu sint exact echilibrate, san
ruburile nu sint perfect identice.
Rezistenta comund de ecran, ne-
decuplatd, poate fi cite o datd
ddundtoare. Ea tinde sa forteze
tuburdle sd functioneze simetric
in raport cu curentul de ecran si
mu cu cel anodic. Pentru a se
evita distorsiunile produse de cres-
terea curentului de ecran la scd-
derea tensiumii anodice pind la
corul caracteristicii, ecranele ar
, trebui alimentate de la o sursd
stabilizatd sau de la un divizor
de rezistentd mscd. Distorsiumile
mai sus amintite pot fi evitate
intr-o oarecare mdsurd folosind
tuburi care au curentul de ecran
mult mai mic decit cel anodic.
Cei dot amplificatori sint in
principiu identici $i mult prea

simpli ca sd necesite alte explicayii.

Tubul din etajul final al amplifi-
catorului Y asigurd_acoperirea
intregula ecran. In privinga am-
plificatorilor pentru oscilografe,

existd o abundentd literarurd
si se pot comstrui amplificatori
care sa satisfacd cele mai exi-
gente pretentii. Amplificatorul Y
prezental asigurd acoperirea e-
cranului (135 mm) apli'cind la
intrare 10 mV, in banda 30 Hz-
600 kHz. La 2 MHz, tensiunea
necesard acoperirss intregului e-
cran este de aproximariv 1,5 V.
® Atentia acordaid in prezen-
nd arricol diverselor parpi care
compun oscilograful poate pdrea
cam neuniform repartizatd. In
intengia sa de a face articolul
cit mas util radioamatorilor au-
torul a insistat  asupra fa-
zelor in care au apdrut difi-
cultdyi §i unde s-a pierdut cel
mas mult nimp. Se pare ¢d este
mult mas dificild obginerea unui
spot imobil (punctiform) in lipsa
unor semnale la intrarea ampli-
ficatorilor, decit obtinerea umner
cxplordri corecte, cu semmale apli-
cate la intrare.

V.D. VAZIAN

YO7DO
Maestru al sportului

LISTA STATIILOR YO

Pentru a vemi in :pr-ijinul radioamatorilor,
Federatia Romdnd de Rad orism a tipdrit
recent <Lista stapiilor YO». In aceastd brosurd
dupd adresa Radioclubului Central, a Biroului
central de diplome st QSL i adresele celor 8 bi-
rouri zonale de QSL, urmeazd adresele tuturor
radioamatorilor YO din cele 8 zone (Y02-Y09).

Mengiondm cd sLista statislor YO va fi cu-
prinsd in CALL BOOK (Lista oficialé a tu-
turor radioamatorilor din lume) in prima editie
care va apare in anul 1970.

L
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REDRESOR PENTRU
DOUA TENSIUNI

Redresorul poate fi folosit la alimentarea
montajelor cu tranzistori realizate de radio-
amatori §i permite obtinerea la iesire a 18
V/50 mA sau 9 V/100 mA.

Cind c ul K se gdseste in pozitia 1,
diodele 02 si 03 conduc in contratimp, la
iegire obtinindu-se 9 V. Pe pozitia 2 a comuta-
torului K, la bornele transformatorului apare
o punte «Graetz» formatd de diedele D,—
D‘. tensiunea furnizata de redresor fiind deci
de 18 V. Diodele sint: D7) (D7G,D7E sau echi-
valente).

Datele transformatorului de retea:
sectiune 2,5 an®; L'-zi' 800 spire X 0,08—
0,1 mm diametru, CuEm; 12 = 2x 225 spire

X 0,25—0.3 mm diametru, CuEm.
A. COGAN

120V




REDRESOR
STABILIZAT

Acest redresor stabilizat poate livra o tensiune continuu reglabild Intre
200 si 400 V iar curentul maxim admis, pentru care mai exista stabilirea ten-
siunii, este cuprins Intre 200 si 80 mA functie de tensiunea de la iesire. La un
consum in sarcind de 200 mA, la 250 V, montajul Inc3 lucreazd corect. La
300 V, curentul admis este de 160 mA la 350 V circa 120 mA, iar la 400 V de
80 mA. Daca este nevoie de un curent mai mare la tensiuni inalte, se poate
dimensiona transformatorul astfel ca sa livreze 2x 500 V, dar se va limita
tensiunea minimé la 250... 300 V, pentru a nu se depdsi disipatia admisibild
pe tuburile EL 34, sau se vor conecta 3 tuburi in paralel.

Montajul se poate folosi atit ca o unitate independenta cu ajutorul careia
se pot alimenta diferite montaje, sau ca alimentator cu tensiune stabilizata
a tuturor etajelor (far3 final) a unui emitator de 100 W. In acest fel se evita
fenomene nedorite ca variatia tensiunii de alimentare a etajelor intermediare
functie de fluctuatiile de la zi la noapte a retelei, functie de faptul cd unele
etaje pot si fie deconectate pe unele benzi, sau blocate In ritmul manipulatiei

indeosebi ultima problem3 este importantid pentru a se asigura o emisiune
telegraficd de calitate. De asemenea modificind acordul unor etaje, nu se
va modifica tensiunea de alimentare a celorlalte. Desi schema este relativ
simpld, o variatie a consumului de la 0 la 200 mA la tensiunea de 250 V pro-
voacd o variatie a tensiunii de numai 2—3 V, ceea ce inseamni o rezistenta
internad a redresorului de circa 50 ohmi. De asemenea tensiunea alternativéd
reziduald suprapusi tensiunii continue la iegire este, Tn sarcind, mai micd de
0,25 V, ceea ce inseamnd un factor de puisatie mai mic de 0,1%.

Redresorul se recomanda si pentru alimentarea amplificatoarelor de pu-
tere audio si a modulatorilor cu tuburi ce lucreaza in clasa AB si B, evitin-
du-se variatia tensiunii de alimentare cu semnalul audio.

Schema cuprinde un redresor dubij alternantd clasic realizat cu tubu!
5T3. Celula de filtraj este dimensionaté astfel Incit condensatorii sd poata su-
porta socul de tensiune la pornire cind ceielalte tuburi afard de redresoare
sint reci. Droselul este de tipul utilizat in televizoare.

Stabilizatorul de tensiune propriu-zis cuprinde doud tuburi EL34 in parale/,
legate ca triode — ca element de comanda — si un tub 6J1P care lucreazd ca
amplificator al tensiunii de eroare. Tubul sfabilovolt SGIP furnizeaza o ten-
siune de referintd de 150 V. Aprinderea sa este asigurati la pornire de rezis-
tenta de 68 kohmi. Tensiunea este reglabild cu ajutorul potentiometrului
de 100 kohmi. Funciionarea este simpld. Variatiile tensiunii de la iesire,
provocate fie de variatia rezistentei de sarcind, fie de modificarea tensiunii
delaretea setransmitlagriladecomandiatubului6é J1PImpértite prin rapor-
tul de divizare al divizorului format de potentiometrul de 100 kohmi si rezisten-
tele de 82 si 62 kohmi. Cum potentialul catodului tubului 6J1P fatd de masa
este plus 150 V, datorita stabilovoltului, rezultd o modificare a tensiunii de
negativare a tubului 6J1P, care determind o variatie a curentului anodic si
deci a tensiunii prezente la bornele rezistentei de sarcind de 100 kohmi.
De pild3 daca tensiunea la iesire are tendinta s3 creasca, negativarea lui

AMPLIFICATOR TRANZISTORIZAT DE 40 WATI

Amplificatorul prezentat in schema nr 1 asigurd o
putere relativ mare de amplificare in A.F. in conditii
cind sintem lipsiti de o sursd de alimentare de la retea.
Mentiondm cd amplificatorul a fost construit numai
cu tranzistori i piese fabricate de cdtre IPRS-Bdneasa
$i a fost folosit pe un car alegoric, cu prilejul unor
manifestatii populare, cind a retransmis programele
statiilor centrale de radio sau muzicd inregistratd
pe bandd. Poate fi utilizat §i ca modulator pentru emi-
tdtoarele portabile, bineinteles adaptind in mod cores-
punzdtor secundarul transformatorului de iesire in
raport de sarcina pe care o va debita.

Distorsiunile sub 5%, la puterea maximd permite
retransmiterea semnalelor de microfon, chitard elec-
tricd, aparat de radio, magnetofon etc, in conditii
optime. in raport de felul transmisiei si nivelul semna-
lului, amplificatorul a fost prevdzut cu doud intrdri
separate, posibilitdti de mixaj si variatii ale amplifi-
cdrii pe fiecare canal.

Sensibilitatea la intrare pe primul tranzistor EFT
323 (intrare I) este de 0.5 mY iar pe cel de-al doilea
(intrare 1) 58 mV. Principiul de functionare fiind
in general cunoscut ne vom opri asupra unor particu-
laritdti constructive. Tranzistorul din etajul preampli-
ficator EFT 239 va fi montat pe un radiator din cupru
gros de 2 mm avind o suprafatd de 45 cm?; cei doi
tranzistori EFT 239 din etajul final vor fi de asemenea
montati pe radiatoare. Suprafata unui radiator este
de 200 cm?. Pentru a ocupa un spatiu restrins, radiatoa-
rele vor fi indoite sub formd de U iar cele din etajul
final de putere se vor suprapune. Se recomandd ca
radiatoarele sd fie brumate.

Transformatorul driver (Tr. 2) are o sectiune de
6 cm? Primarul se va bobina cu sirmd de CuEm
0.5 diametru §i va avea 336 spire. Secundarul se va
bobina concomitent cu doud fire de sirmd CuEm dia-
metru 0.7. Intrefierul este de 0.1 mm.

Trasformatorul de iesire (Tr. 1) are o sectiune de
10 cm2 iar tolele se asambleazd intretesut. Se va
bobina o infdsurare de 100 spire cu sirmd de CuEm @
1.5 cu prizd la spira 22, 50 si 78. Inceputul 5i sfirsitul
se vor conecta la colectorii tranzistorilor etajului final.
minusul tensiunii la priza de 50 spire iar iesirea se va
fua de la prizele 22 i 78 spire. infasurarea de reactie
(nS) are 56 spire din sirmd CuEm diametrul 0,3. Impe-
danta optimd la iesire este de 3,55 Ohmi.

Dupd ce s-a reglat primul amplificator, exemplarul
urmdtor nu a mai pus nici o problemd de reglaj fatd
de valorile indicate in schema de principiu (fig. 1).

_ Gabaritul amplificatorului este de 145x 110 x 240
In cazul folosirii unei surse de curent continuu 12 volt:
(acumulator auto) puterea de iesire obtinutd va fi de
20—25 wati. La o tensiune de 14 volti puterea este de
30 wati iar la 15:16 volti se obtine o putere de 40—
50 wati. Consumul la puterea maximd nu depdseste
4A.

Pentru rodioamatorii care doresc sd alimenteze
amplificatorul de la retequa de curent alternativ
110/220 V 50 Hz, publicdm schema unei surse stabili-
zate si filtrate de curent continuu 1216 V|5 A.
Stabilirea tensiunii dorite se face cu ajutorul rezisten-
tei reglabile de 250 Ohmi. Pentru compensarea varia-
tiilor de temperaturd s-a prevdzut in montaj un ter-

EFT323

EFT323

mistor NTC 4,7 K care. in lipsd, poate fi inlocuit cu o
rezistentd de 4,7 kohmi.
Ddm si citeva echivalente pentru tranzistorii folositi
in montajul din fig. 1 si fig. 2.
EFT 131 = SFT 131, AC 128, OC 318
EFT 214 = SFT 214, OC 26, CPT 1108
EFT 239 = SFT 239Y, ASZ 17, OC 35, GFT
3008/40
EFT 323 = SFT 323. AC 125, AC 126, OC 3043,
GFT 20/15
DZ 307 = Z7.D 807.

luliu BAKOS
Nicu NEACSU
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Fig.2 Sursa de tensiune stabilizata




6J1P scade, curentul anodic creste si cAderea de tensiune la bornele rezis-
tentei de 100 kohmi creste. Aceasta inseamnd c3 potentialul fatd de masa
a grilelor tuburilor EL34 scade, adica tuburile isi maresc negativarea, ciderea
de tensiune pe ele creste si deci tensiunea livratd de redresor, care este di-
ferenta Intre tensiunea redresat3 si cadderea de tensiune pe tuburile EL34,

scade. Astfel tensiunea de la iegire rdmine aproape constanti.

Pentru a se preveni aparitia unor oscilatii parazite de relaxare prin bucla
de reactie s-au montat cei doi condensatori de 33nf, care scurtcircuiteazi
frecventele inalte. Pulsatiile tensiunii redresate sint diminuate prin acelasi
efect. Daca montajul este solicitat sa debiteze un curent superior celui pre-
scris la tensiunea de lucru, iese din stabilizare, tensiunea de la iesire varia-
za cu rezistenta de sarcina si In plus se Inrdut3teste si filtrajul. Cum tuburile

EL34 au pantd mare, pentru a se evita aparitia unor autooscilatii pe frecvente

inalte, care pot distruge tuburile s-au montat in grile si anozi imediat pe
contactele soclurilor, rezistente de 33 ohmi.

Transformatorul comborta infasuriri de filament separate pentru redre-
soare, tuburile EL34 si separat pentru 6J1P, pentru a nu se solicita izolatia ca-
tod-filament a acestuia din urma. In fine exista o infasurare separata pentru
alimentarea celorlalte tuburi la filament. Se va utiliza un miez de minimum
15 cmp sectiune si cu fereastrd suficientd. Se vor izola foarte bine intre ele
infasurdrile. Pentru un miez de 24 cmp datele transformatorului sint: primar
240 spire cu sirm3 @ 0,8 mm pentru 120 V siin continuare 200 spire @ 0,65 mm.
In secundarul de inalt3 tensiune 2 x 860 spire sirma de 0,3 mm si 10 spire
pentru redresoare si 13 spire pentru EL34 cu ¢ 1,2 mm. Pentru 6J1P, 13 spi-
recu ¢ 0,4 mm si 13 spire cu @ 1,5 mm pentru infisurarea destinata alimenta-

rii filamentelor tuburilor.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
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ASE CONTINENTE

57

DE MINUTE

Pentru neinitiati pare des-
{ul de simplu si faci o
legéturii prin radio. Daidru-
mul la aparat si... gata, vor-
besti cu orice radioamator
din lume. In realitate Ilu-
crurile sint ceva mai com-
plicate. Emitatoarele, re-
ceptoarele, antenele, tre-
buie puse la punct cu a-
tentie, propagarea undelor
trebuie si ea studiatd —
iar experienta radioamato-
rilor are un rol important
mai ales cind e vorba de

realizat un DX.

Asa se explicd si faptul
cd o serie de organizatli
radioamatoricesti acord3
diplome speclale celor ca-
re au reusit legaturi bilate-
rale cu cele gsase continen-
te. Unii — mai ales incepd-
torii — se strdduiesec luni
de zile pind reusesc aceas-
td pertormanti.

Desgi, oficial, nu exista
o prohd de vitezd pentru
obtinerea diplomeior
WWAC» sau «S6S», apre-
ciem cd ar fi interesant de
tinut o evidentid a wrecor-
dului de vitezd pentru le-
legaturi cu toate continan-
telex. In nr. 1/1969 a i revisei
noastre consemnam ca
maestrul sportului G. Cra-
iu (YO3IRF) a reusit si sta-
hileascd — pentru aceasti
probd neoficiald — perfor-

manta de 75 de minute.
Recent el ne-a anuntat ca
la 6.1V.1969 a imbunatatit
rezultatul cu inca 18 minu-
te. latd cum s-a desfésurat
aceastd «cursd contra cro-
nometru».

La ora 20.05 a realizat le-
gitura eu norvegianul
LAAMM (control 588). Au ur-
mat neozeelandezul ZL3GQ
(ora 20.14, control 579), nord-
americanul WA2I0G (ora
20,30 contral 579), ZS3IAW
(Africa de Sud, ora 20,47,
control 568) UAGMT (Si-
beria, ora 20,56, control 579)
si, in sfirgit, brazilianul
PY2DEH care a Incheiat a-
cest «turneu fulger» la ora
21.02. Deci in total 57 de
minute.

Competitia rdmine des-
chisd! Asteptim si alte re-
zultate.

Noutati tehnice

Electromotor miniatural. Mihail Masliuk,
din orasul Jmerinin (R.S.S. Ucraineand), a realizat
un electromotor mai mic decit un bob de mac.
Acest micromotor poate actiona alte aparate
minioturale, care sint de asemenea confectionate
tot de Masliuk. De exemplu, la cererea Institutului
de otorinolaringologie din Moscova, el a confectio-
nat anumite instr iniaturale folosite pen-
tru operatii, printre care si bisturii, actionati de
micr . Un a bisturiu are lungimea
de 2 mm si ldtimea de 0,8 mm. Instrumentele
confectionate de Masliuk sint folosite la transplan-
tarea corneii, precum si pentru operatii pe insecte.
efectuate la Institutul zoologic al Academiei de
Stiinte a U.RS.S.

Comutator electric actionat acustic. O
firmd producdtoare de piese electrice din New
York a construit un comutator electric care poate
sd pund in functiune orice aparat electric, televi-
zor, picup, aparat de radio sau alt aparat electric
de u2 casnic al cdrui consum depdseste 350 W.
Aceste aparate sint pornite sau oprite de la dis-
tantd prin intermediul unui fluier. Comutatorul
se livreazd impreund cu fluierul respectiv care
produce un sunet de o anumitd frecventa. Un alt
fluier nu poate actiona comutatorul.

Un nou sistem de transmisie a televi-
ziunii. Societotea britonicd de radioteleviziune
BBC a elaborat un sistem de transmitere in care
semnalele audio sint introduse in semnalele de
sincronizare linii. Prin acest sistem nu mai este
necesar circuitul pentru sunet intre studioul de
televiziune §i emitdtor. Sunetul este codificat in-
tr-un sistem binar si intercalat in impulsul de sin-
cronizare pe orizontald.

Transmitere prin televiziune in culori

de imagini microscopice. La Congresul de
hematologie de la Ulm (R.F.G.) firma «Karl Zeiss»:
si firma «Siemens» au prezentat un echipament
bentru transmiterea de imagini microscopice com-
pus dintr-un microscop $i o camera de televiziune
in culori! Imaginea preparatului observat este
transmisd in culori pe mai multe ecrane prin
cabluri coaxiale.

Magnetofon miniaturizat. Firma japonezad
«Sony Corporationy a pus de curind in vinzare un
magnetofon cu un microfon minuscul. Microfonul
poate fi atasat la cravatd sau butonul mansetei.
Intre magnetofon §i microfon nu este necesard
nici o legdturd prin cablu, imprimarea fdcin-
du-se in bune conditii pind la distanta de 10 m.

QTC DE YO

7

In cele ce urmeazd publicdm regul
internationale ce vor avea loc in acest an.

e unor Suri

WAE DX Contest 1969; WAE DC 1969

Periocada concursulus : CW 9-10 august; Fonie 13—14 sep-
tembrie. Incepe simbdrd la ora 00.00 GMT gi se sfirseste dumi-
nicd la ora 24.00 GMT. Apelul concursului: CQ DX sau CQO
TEST. Benzi de lucru: 3,5—28 MHz. Clasificare : un singur
operator ; mai mulpi operatori, un singur TX ; mai multe emitd-
toare (numai un TX pe o bandd).

O legdturd in concurs se poate stabili numai intre o stapie
din Europa §i o alta din afara Europei. Se transmite un raport
format din cinci sau sase cifre, RS/RST, plus numdrul progresiv
al QSO-urilor efectuate incepind cu 001. Punctaj : fiecare QSO
corect se coteazd cu un punct, excepfie fdcind cele de pe 3,5 MHz
care se coteazd dublu. O siapie poate fi lucratd numai o singurd
datd pe o bandd. Multiplicator : se va utiliza ultima listd ARRL
a tdrilor. In plus fapd de aceasta se va considera ca multiplicator
fiecare zond a impdrtirts teritoriale din urmdtoarele gdri: JA,
PY, VE, VO, VK, W/K, ZL, ZS, UA9, UAQ. Scorul final
este constituit din suma punctelor rezultate din QSO-uri, plus
suma punctelor rezultate din QTC-uri, multiplicard cu suma
tuturor tdrilor lucrate pe toate benzile.

Traficul QTC. Punctele adifionale se pot realiza folosind nu-
mai traficul QTC. Un QTG este raportarea unui QSO valabi!
realizat anterior cdtre o statie europeand. Q TC-urile sint trans-
mise numai de staiile extra-europene. Aceastd raportare se face
in timpul stabilirit uma QSO, dupd schimbarea numdrului de
control. Un QTC conpine ora, indicativul si numdrul primit de
la stapia raportatd. Exemplu : 13.00/YO3X X/134 inseamnd cd
stagia respectivd a lucrat la ora 13.00 cu YO3X X si a primit nu-
mdrul RS/IRST - 134, QTC 3/7 indicd, spre exemplu.
cd este a treia serie de QT C-ury transmisd §1 conpine 7 QdU-uri
raportate. De asemenea QTC 4/8 denotd a patra serie de QT C-uri
st un conpinut de 8 QSO-uri.

Clasificare stagst : a) sub 200 W input; b) peste 200 W input
st ¢) incepdtori (autorizafi de maximum un an).

All Asian DX Contest

Perioada concursului : 30 august ora 10.00 GMT — 31 august
ora 16.00 GMT. Apelul concursului : CQ AA. Tipul emisiunii :
numas CW. Clasificare:a) o bandd — un operator ;b) mai multe
benzy — un operator.

Numdr de control : pentru operators OM : cincs cifre, contro-
lul RST, plus doud cifre reprezentind virsta acestuia, pentru
operatoare YL: cinci cifre, controlul RST plus doud cifre «00s.
Punctaj si multiplicaror : o legdturd cu o stagie asiaticd se coteazd
cu un punct, iar multiplicatorul este constituit din numdrul de
tdri din Asia lucrate pe fiecare banda.

Scorul pentru fiecare bandd este dat de suma totald a punctelor
rezultate din QSO-uri pe aceastd bandd inmulpitd cu numdrul
de pdri lucrate; scorul pentru mai multe benzi este dat de suma
totald a punctelor rezultate din QSO-uri efectuate pe roate ben-
zile, multiplicatd cu numdrul total al pdrilor lucrate pe toate
benzile (sint valabile i QSO-uri cu gdri din Asia).

Adrian SINITARU
YO9AP)
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EROILOR AERULUI

Obeliscul din fotogratia al&turats
atostridicat In memoria pilotilor echi-
pajulul comsomalist format din: I.
Vdavenko, N. Gomonenko, V. Karpov
si M. Pilatov, Erol al Uniunlii Sovietice,
cazuti in Marele Razboi pentru
Apdararea Patriei. Loviii de inamic la
28 august 1941, cei patru aviatori n-au
pdrdsit aeronava; ei si-au indreptat
avionul In fi&clri spre un pad de linga
Dnepopetrovsk, aruncindu-l In aer
si pricinulnd mari pierderi coloanelior

hitleriste.

Pionieril 31 comsomoligtli depun
aicl mereu alte gi alte coroane de flori,
cinstind memoria acestor eroi.

HENRI COANDA

Se implinesc 60 de ani de cind tini-
rul inginer romidn Henri Coandé, dupi
ce isl desdvirgise studiille ia Berlin,
Liege (Belgia) si Torino (italia) se sta-
bilegte la Paris. Luase flintd Scoala
superioard de asronauticl, iar Coandi
il urmeazé cursurile in prima promotie,
dedicindu-se pentru toati viata avia-
tiel. Inci de pe cind era ofiter in armata
romdnd, apol in Italia, tindrul Coandi
face experlente aviatice — la Torino
construiegte un planor cu care reuges-
te sd zboare — dar incepind din 1908,
pe cind avea 23 de ani, el studiazid apli-
carea unui motor cu reactie pe avioane.
In 1910 construiegte primul avion aero-
reactiv din lume, «Coandi 19103, pe
care il expune la Salonul international
aeronautic. interesul pentru acest a-
parat a fost mare. Coandé zhoari cu el
a 16 dec. 1910 pe cimpul de 1a Issy-les-
Moulineaux.

In 1911, datoriti faimei mondiale ce
¢i-o0 creasa, este angajat director gene-
ral tehnic al Uzinelor engleze de avioa-
ne Bristol unde a realizat mai multe
tipuri de avioane («Bristol-Coandi»,
folosite in numeroase tiri, printre care
sl Romania).

Proiecteazi diferite tipuri de avioa-
ne pentru Franta, construiegte un a-
vion cu doud elice propulsive ampla-
sate in spatele fuzelajului — solutie
si astdzi folositd, este printre primii
care a construit un avion bimotor si,
in sfirgit, d perd | aero-
dinamic denumit ulterior «aEfectul
Coandi» extins pe scark largd in do-
meniul hipersustentatiei prin reactie.

In 1956, cu prilejul impliniril virstei
de 70 de ani este sirbitorit la New
York de citre «Wingsclub» ca unu!

care «simbolizeazd prin el Insugi tre-
cutul, prezentul gi viitorul progresului
aerian»; la 3 aprille 1980 UNESCO i-a
decernat inalta distinctie ordinul aMe-
rit pentru cercetdri gtiintifices, iar in

ronauticii franceze.

in anul 1967, cu prilejulsSimpozionu-
lui Coandd» organizat de Academia
Roméani, marele savant a venit la
Bucuresti, unde a fost primit si sirbi-

torit cu o deosehitd cildurd. Cu prile-
jul vizitei tdcute Institutului Politeh-
nic din Bucuresti i-a fost decernat
titlul de «Doctor Honoris Causa».

in fotografia noastrd, Henri Coandi
(stinga) in Aula Academiei Romine,
primind in dar macheta avionului
«Coandi 1910». In dreapta, academi-
cianul Elie Carafoli.

V.T.

UN NOU RECORD

In cadrul unei compe-
utii oficiale de parasutism
organizatd de
Elvetiei, sportiva Marlenc

Aeroclubul

Corminboeuf a sirit de la
altitudinea de 8600 m.

Performanta, de o valoarc
deosebitd, constituie un nou
record feminin al Elvetiei
in proba de salt de la mare
iniltime. In timp ce a tra-
versat piturile rarefiate ale
atmosferei, parasutista a
purtat masca inhalatorului
de oxigen atasat parasutei
de rezervi.

Marlene Corminboeuf are
o bogatd activitate in do-
meniul acestui sport, a fost
de mai multe ori campioani
in diferite probe si este...
mami a doi biieti. Doi vi -
tori parasutisti...

sursé.

VALERICA Sl... ,,MICUL PRINT*

aToti pilotii aeroclubului mi-au spus: «Micul Print» se
comport3 In zbor atlt de bine cum ruleazd trotineta ta pe
jos. Priviti ce ascultitor m& urmeazil...»

Avionul cu care micuta Valerica se mindreste este noul
aparat de gcoal3 si turism din dotarea aerociuburiior fran-
ceze: CEA DR-315 «Petit Princen». E! face parte din catego-
ria avioanelor usoare si foarte economice. Echipat fiind
cu un motor Lycaming de 108 CP, aparatul are o vitezd de
croaziera de 205—220 km/oréa, folosind numai 75% din re-

«Micul Print» poate folosi si terenurl neamenajate,
avind un tren de aterizare fix, destul de rezistent, o decolare
si aterizare foarte scurte. Noul aparat este pradus al fa-
bricll de avioane din Dijon. (Dup# cAviation Magasines)

MICROAUTOMOBIL DE FORMULA

In cadrul cercului «Micii automobilisti» de la Palatul Pionierilor, proiectantul fustin Caprd,
ajutat de mecanicul Petcu Ciurea, a realizat microautomobilul de formuld din fotografia aldturatd.

Caroseria este de tip autoportant. din tabld decapatd de 0.8 mm, indoitd manual si sudatd pe
coama falturilor; suspensia tip semirigid, directia cu bare clasice iar transmisia dintre volan s
levierul de comandd se realizeazd cu doud pinioane si lant de motocicletd. Rotile au genti de cart
obisnuite. Pentru propulsie s-a folosit un motor de scuter Manet asezat in partea din spate a caro-
seriei care prin intermediul unui lant antreneazd axa din spate, tractiunea fdcindu-se pe ambele
roti (fdrd diferential) si virarea prin derapaj. Alte date: lungime 2.5 m; ldtime 1,0 m; indltime
0.6 m; greutate 100 kgf; viteza maximd 100 kmfh.

Prima iesire oficiald a masinii s-a fdcut cu prilejul demonstratiei oamenilor muncii din Bucu-
resti, din ziua de 1 Mai. Ea a fost pilotatd de eleva Doina Caprd, in virstd de 8 ani si jumdtate.




»ETS 250
TROPHY SPORT*

«MZ» este pentru iubitorii
sportului motorizat de pre-
tutindeni o marci binecunos-
cutd; motocicletele purtind
aceste initiale, produse de
uzinele Zschopau din Karl
Marx Srtadt — R.D.G., se
bucuri de faimi mondial3. Du-
pid MZ-125, MZ-175 si MZ-
250, iatd §i o masind perfecti-

onatd: «<ETS-250 Trophy Sports

fotografia alituratd). «Trophy
Sport» are o formi eleganti si
performante superioare pre-
decesoarei sale TS de 250 cmc.
in cursul lunii mai noua mo-

DIN TOATA LUMEA

® Aeroclubul R.S. Cehoslova-
ce pregiteste o Interesanta expe-
ditie cu balonul. Este vorba de o
traversare a Americii Centrale cu
un balon tip «Praga-68» de 2 200
m cubi. Prototipul aeronavei a
fost experimentat anul trecut si a
dat deplina satisfactie. Expeditia
va avea loc peste doi ani.

@ Pe strizile oraselor italiene
au Inceput sd circule autobuze
gigant pe 4 osii, cu o capacitate
de 180 locuri, dintre care 48 pe
fotolli (In varianta interurbané 77
locuri pe fotolii). Lungimea aces-
tor giganti este de 18 m, iar greu-
tatea de 25—28 tone.

® Firma american# Boeing pro-
iecteazd un nou tip de avion, In
doud variante — respectiv pen-
tru transportul pasagerilor si al
marfurilor — denumit «Boeing
747 B». Prima variantad va putea

ua la bord 360—490 pasageri, iar
varianta «marfuri» va avea o capa-
citate utildi de 80—90 tone. Pro-
ductia de serie va Incepe tn anul
1972.

@ In Noua Zeelandd s-a con-
struit un motor rotativ cu ardere
internd care, prin constructie, se
aseaméind cu motorul Wankel.
Motorul este compus din numai
sapte piese mobile. cintéireste mai
putin de 20 de kg si atinge o pu-
tere de 60—100 CP. El va fi montat
pe un automobil cu caroserie din
plastic care va dezvoita o viteza
maximé de peste 150 km/h.

® O iIntreprindere elvetiand a
realizat o instalatjie, comandata
electronic, de gdurire a rubinelor
pentru ceasornice, cu ajutorul
laserului. Randamentul masinii
este In jur de 20 000 g#uri pe ora,
diametrul fiecdrei gduri fiind de
0,06 mm la o grosime a rubinului
de 0,3 mm. Se crede cd aceastd
instalatie va contribui la o ieftinire
simtitoare a ceasornicelar elve-
tiene.

tocicletd a intrat in productie
de mare serie. Faptul dovedes-
te cd motocicleta rimine inci

vitezei».

Printre constructiile pre-
2entate injuna mailaexpo-
zitia «Minitehnicus» din
Bucuresti se numéra si in-
teresantul model de vehi-
cul pe «pernd de aer» din
fotografia aliturati Apa-
ratul a fost proiectat de
lon Bobocel si construit
de... lonuf Bobocel (in ima-
gine), la Palatul Pionieri-
lor. Constructia este pro-
pulsatd de un motoray de
2,5 cme, care asigurd si
sustentatia, datoritd aeru-
luidirijat de elice spre «per-
n&». Dupdi cum se vede,
elicea are trei pale si este
intubatd intr-un ventilator
cu 230 mm diametru. Cu
prilejul expozitiei modelul
a fost experimentat liber,
dar de atunci prolectantul
si constructorul au montat
pe ea o aparaturd de tele-
comandd si au executat
zboruri gi pe api Pe cind
un aparat in mérime natu-
rala?

NAVE DIN FIBRE DE STICLA

Materialele traditionale in constructia de
ambarcatii — lemnul §1 otelul — au inceput
si se demodeze. In ultimul timp tot mai
numeroase sint navele confectionate din.
fibre de sticli. Astfel la un recent salon na-
utic, care a avut loc in Anglia, 60 la suti din
exponate — in special ambarcatii mici —
erau din acest nou material cure se impune

din ce in ce.

Avantajele fibrei din sticld sint incontes-
tabile, deoarece navele sint mai usoare, mai
solide, nu ruginesc, iar culoarea este im-
pregnatd mentinindu-se cit timp dureazd

nava.

In santierele de construcyii navale nu
mai miroase acum a cherestea proaspit ti-

1a1d. ¢l a rasini sintetice.

in atentia publicului — mai
ales cel tindr — cu toat} ascen-
siunea automobilului.

ATENTIE,PIETONI!

Sa nu fiti ingrijorati cd@ traversind intr-o zi
Magistrala ati putea fi surprinsi de echipajul
motorizat din fotografia alaturati. Instantaneul
a fost luat in incinta Gridinii Zoologice din
Londra unde marea atractie o constituie aceasta
pereche de maimute motocicliste. Dupd cum
se vede, trebuie si te feresti din calea lor
pentru ci, desi par foarte serioase, au «boala

Noroc ci nu pot iesi pe sosele. Cu toate ci
«el» este priceput chiar si in mecanicd n-a
reusit incd si ia carnet de conducere. Asa ci
se plimba doar prin parc.
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PROGRAMUL ,,APOLLO"

ORIZONTAL: 1. Membru al echipajului navei
«Apollo 10» care s-a apropiat pind la 15 km de Ipna
— Comandantul navei «Apolio 8». 2. Din Floridal!
— Continentul de pe care sint lansate navele
«Apollo» — Pamint la orizont! 3. Mis_iunea It_n
«Apollo 11». 4. In orice satelit! — Poate fi de ateri-
zare, amerizare sau aselenizare — Navele «Apolio»
au fost lansate de pe cea de la Cape Kenr)edy.
5. In centrul Selenei! — In acest mod — In tihna!
6. incepe miscarea de revolutie! — La aselemzare!
_ Asia la vechil poeti. 7. Comandantul navei
«Apollo 10» — Luna! 8. Are mai multe trepte!'— La
amerizarea cu parasuta. 9. Imit# latratul ciinilor —
Corecteazd greselile — Pronume. 10. Maschea'zé
acoperisul — Cal dobrogean — Apare marea L_ims-
teil — Pol pe margine! 11. De forma unei orbite =
Temerari ca astronautii. 12. Munte in Alpii Retici
— Sint specifici reliefului lunar. 13. Proba la care
va fi supus solul lunar luat de «Apollo 11» — Ale
astronautilor au plumb.

VERTICAL: 1. Cele lunare au dimensiuni apre-
ciabile — Verbul pamintului mut. 2. Membru al
echipajului navei «Apollo 7» — Gigantul care pla-
seazd pe orbite navele aApollo». 3. Comandantul
navei «Apollo 7». 4. Inalt — Fir — Cub gol! 5. Actiu-
nea la care este supusa capsula la revenirea pe
pamint — Prefix pentru pdséiri. 6. Bade — In exte-

riorul navei «Apollo» — Afluent al Trotusului.
7. Laturd a corpului omenesc — Conducétor al
hunilor. 8. Onomatopee in zbor — Membru al

echipajului navei «Apollo 9» — La muncal! 9. Cearta
— Unit. 10. Din loc in loc (fem.) — Abreviatie medi-
cald — Mama (inv.). 11. Emisiune transmisa pe
jumatate! — Primii astronauti! — Ulei in limba
englezd. 12. Cap fara capl — Directorul programului
«Apollo». 13. «Apollo» de exemplu — Luna fata
de Pamint (pl.).

Cuvinte rare: ASIS; TAH; ERR; IMNA.
Nicolae CONSTANTINESCU
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VACANTA PLACUTA

De curind membrii cercului
«Sport si Tehnicd», Scoola gene-
rala nr. 21, Bucuresti — ne scrie
prof. Vasile C3il4, au incheiat
anul scolar cu rezultate frumoase
atit la invatdturd cit si la activi-
tdtile modelistice. Bilantul aero-
modelistilor, rachetomodelistilor
si navomodelistilor a fost mai
bogat decit cel din anii prece-
denti, ei evidentiindu-se tot mai
mult in intrecerile organizate de
Consiliul pentru Educatie Fizicd
si Sport al Municipiului Bucu-
resti §i de Organizatia Pionieri-
lor.

Inainte de vacantd navomede-
listii au participat la intrecerile
de pe lacul Bdneasa din cadrul
concursului Cupa Pionierilor la
navomodele. Rezultatele cu care
s-au intors la scoala au constituit
mari bucurii nu numai pentru
membrii cercului Sport si Tehnicd
ci si pentru toti pionierii si elevii
scolii noastre. Din aceste rezul-
tate mentiondm: Cornel Stdncutd
— locul | autopropulsate, Marcu
Constantin — locul | submarine,
Cristian Panciu §i Yalentin Can-
gea — locul Il la iole FIN si
Petre Bartolomeu locul Hll la na-
vomodele militare. In clasamen-
tul general navomodelistii au ocu-
pat locul Ill. De asemenea tin sd
adaug c¢d inainte de a pleca in
vacantd, unitatea noastrd de pio-
nieri a primit din partea Consi-
livlui national al pionierilar di-

pl de «Uni de pionieri
frunta;a) Cu acest prilej mode-
ligtii au executat in fata partici-
pantilor veniti din sectorul IV
Bucuresti demonstratii si lansdri
de bumeranguri, fluturasi, ra-
chetaplane si rachete de tot felul.

PLANOR SPATIAL

Mai multi cititori care urmé-
resc problemele de astronauticd
ne-au cerut informatii asupra
stadiului actual de preocupare
in domeniul construcgiei de ve-
hicule cosmice recuperabile, in
spetd — planoare spatiale.

Publicdm mai jos rdspunsul
primit de la consultantul nestru
stiintific, ing. D. ANDREES-
C

Dupi o perioadi de slibire
evidenti a ritmului de cercetare
in domeniul mentgionat, aflim
acum ci mai multe firme ameri-
cane au fost solicitate si elabo-
reze studii preliminare cu pro-
puneri de organizare a activi-
tigilor de proiectare in vederea
realizirii de wvehicule spatiale
recuperabile.

n aprilie curent, firma Loc-
keed a prezentat solutia din
fotografia ald g’ Se propu-
ne construire ui planor spa-

T, W =
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tial anturat de un rezervor
largabil in formi de «V», con-
tinind intr-o laturi oxigen li-
chid, iar in cealaltd, hidrogen
lichid. Motoarele, trei la nu-
mir, ale ciror ajucaje se vid in
fotografie, ar dezvolta, fiecare
o tractiune de 160 tone. Se
estimeazi o capacitate de in-
circare a vehiculuiui de 11 tone,
astfel incit, prin recuperarea
completid a aparatului (mai pu-
¢in rezervoru! exterior) si fo-
losirea lui repetati s-ar putea
reduce costul transportului la
aproximativ 100 dolari per kilo-
gram. Este intr-adevir o solugie
promititoare, daci avem in ve-
dere & in prezent fiecare kilo-
gram de construcgie orbitald
(sacelit automat, stagie sau nava
satelit) costd in jur de 1 600—
2000 dolari sau mai mult.
Punerea la punct a proiectu-
lui ar necesita nu mai pugin de
5 ani, de unde rezulti ci vehicu-
|le operagionale de acest fel vor

fi construite, probabil, dupa
1974.

PEST

CANALUL MANECI!
CU PARASUTA

Dupd ce parasutistul sare din
avion stiu cd el poate sd-gi pilo-
teze parasuta pentru a ateriza
cit mai aproape de punctul dinain-
te stabilit. Este adevdrat cd s-a
traversat Canalul Minecii cu para-
suta? Doresc sd cunosc citeva
amdnunte despre acest zbor te-
merar. {Vasile Popescu — Ca-
racal).

Ne-am adresat colaboratorului
nostru ing. Stefan SOVERT
pentry a rdspunde la aceastd
intrebare.

Intr-adevir traversarea Ca-
nalului Minecii, care desparte
Anglia de Franga, a constituit
totdeauna o probi concludentsi,
pentru diferiti amatori de sen-
zational. Dar, dintre traversi-
rile cele mai senzagionale vom
cita insd numai pe cele mai te-
merare, ficute pe calea aerului.

Prima traversare a Canalului
Minecii pe calea aerului a fost
facutd la 7 ianuarie 1785, de ci-
tre francezul Blanchard si ame-
ricanul Jeffrier, cu un balon
liber. Ei au plecat de la Dover
din Anglia si au aterizat la
Calais, in Franta. O a doua tra-
versare in zbor a Canalului s-a
facut dupi aproape 125 ani, la
25 iulie 1909 de francezul Louis
Blériot, unul dintre cei mai
vestiti pilogi, zburind cu un a-
vion din Franga pind in Anglia.

La numai 28 de ani de la zbo-
rul lui Blériot a avut loc cea
de-a treia traversare in zbor a
canalului, la 8 septembrie 1937.
De data aceasta trecerea s-a
facut in zbor cu... parasuta de

citre parasutistul Denois. Zbu-
rind cu avionul pilotat de Mi-
chel Dope, el a sirit cu para-
suta de la indlgimea de 4200 m
deasupra Angliei si la o de-
partare de 25 km de Ffranta.
Dupi o plutire in aer cu para-
suta deschisd timp de 60 minute,
el a aterizat la numai 200 m
de Capul Gris-Nez de pe coasta
Frangei. fn anul 1962, la 17 oc-
tombrie, cascadorul Gil De-
famare traverseazi §i el Cana-
lul Minecii in zbor, insi cu o
parasuta ascensionali, fiind re-
morcat de o salupi. Traversarea
s-a ficut de la Calais (Franta)
la Walmer (Anglia) in 95 minute.
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Sint posesorul unui autoturism
Moskvici407, ne scrie Mihai
Simion din Cluj. Dacd utili-
zez ulei neaditivat din grupa
400 acesta se pdstreazd mult
timp curat, limpede. Dacd, dim-
potrivd, introduc in baia moto-
rului ulei aditivat SR 211, care
este superior calitativ, acesta se
innegreste dupd 50—100 km.
Cum se explicd acest lucru?

Rdspunde colaboratorul nos-
tru ing. Constantin DINU.

Uleiurile SR 211 sint uleiuri
din grupa 400 imbunititite prin
introducerea unor aditivi su-
periori, politunctionali. Printre
acestia. aditivii dispersanti-
detergenti au $i rolul de a
impiedica depunerile de rezxi-
duri ale arderii pe piese §i in
canalidirile de ungere §i a asi-
gura in special etangarea seg-
mentilor. Un ulei in compozitia
ciruia intrd un aditiv disper-
sant-detergent va «spila» pur
si simplu piesele motorului, a-
sigurindu-le o buni functiona-
litate. In urma acgiunii de spi-
lare uleiul se innegreste mult
mai rapid decit ce! neaditivat
si tocmai acest lucru aratd ca
detergentul lucreazi bine.

Altfel vorbind, uleiul neadi-
tivat se pastreazi curat un timp
mai indelungat, dar depunerile
pe piesele motorului cresc ra-
pid §i diunitor. Incontestabil
cd modul de lucru al uleiului
aditivat este preferabil iar fap-
tul ci se innegreste rapid nu
trebuie s3 ingrijoreze si' nici
si influenteze negativ asupra
perioadei de schimb. Dimpo-
trivd, dacdd un ulei neaditivat
se inlocuieste la 1 500—2 000
km, un ulei aditivat poate de-
pasi. 2 500 km intre schimburi.
Folosirea uleiului aditivat este,
asadar, recomandabili pentru
toate tipurile de autoturisme
cu motoare in patru timpi.

AD R \ |

Cu citiva ani in urmid eram
doar un pasionat cititor al re-
vistei Sporc si Tehnici — ne
scrie Cornel Maltezan YO2-
1611 din Hunedoara — acum
am devenit cu adevirat radio-
amator pasionat.

n continuare ne informeazi
cid l-au atras in mod deosebit
articolele referitoare la electro-
nicd §i constructii radio de tot
felul. A construit initial mon-
taje destinate incepitorilor. A
trecut apoi la aparate mai com-

NE

plicate st succe s-au l3sat
mulc astepta Rtimpinat
si greutiti in special in ceea ce
priveste procurarea materiale-
lor, dar prin cunoscugi si prie-
teni a ficut rost de ele. A sim-
it lipsa unor instrumente si
aparate de misurd §i control
dar rind pe rind si le-a con-
struit singur. $i astfel de la an
la an, micul siu laborator s-a
completat cu o serie de aparate
de misuri de mare precizie
absolut necesare actvitagu de
radioamator, printre care: volt-
metru electronic, frecvengme-
tru heterodind, generator de
|oasi frecventd, grid-dip-metru
combinat, osciloscop catodic,
receptor de trafic pentru ben-
zile de radioamatori, manipu-
lator electronic etc. Acestea
se pot vedea si in fotografia
aliturata.

La dacta cind ne-a trimis scri-
soarea s§i-a exprimat dorinta
de a gisi in revistd schema unui
oscilograf. | s-a implinit si a-
ceastd dorintd deoarece in re-
vista ar. 6 a.c. a fost publicac
descrierea unui asemenea apa-
rat.

PE SCURT

Dumitru Muscid — Baciu.
Dad agi urmiri QTC-ul trans-
mis duminica dimineata de
YO3KAA — Statia Radioclu-
bului Central, veti fi informat
si asupra concursurilor, a con-
ditillor de participare precum
si a rezultatelor intrecerilor
din concursurile anterioare.

Stefan Hermann — Me-
diay. Este foarte greu, daci nu
chiar imposibil, si vi construiti
singur un costum si aparatura
de scalandru autonom.

Mircea Podar — Tirgo-
vigte. Articolele trimise con-
tin teme interesante. Au insd
nevoie sa fie revizute, imbuna-
titite 5i completate pentru ca,
publicate in revisti, si folo-
seascd radioamatorilor nu nu-
mai ca informatii ¢i i ca mod
de lucru.

Dorel Liteanu — Petrila.
Construirea motoraselor cu ar-
dere interni sau cu reactie,
folosind combustibili lichizi, nu
intrd in activitatea aero $i havo-
modelistilor.

Vasile Croitoru — Timi-
soara. Fird experienta in con-
structiile radio nu vegi putea
realiza o statie de telecomandi
pentru navomodele. Vi veti
convinge de acest lucru daca

veti vedea stagia construiti de
navomodelistul Orban Helmut
din orasul dv, str. 7 Noiembrie
nr. 9.

Victor Predan — Pitesti.
Tranzistorul OC170 are patru
fire de legiturd si anume: cel

marcat este colectorul, opus
acestuia aveti emitorul, in stin-
ga bara iar in dreapta legitura
la masa.

Eros Viahopol — Briila.
Receptorul portabil cu 3 tran-
zistori publicat in revista nr. 4
a.c. are tranzistorul 1 de tip
P401 iar T2 si T3 de tip P13
sau MP39.

Cornel Stefan — com. Ba-
ta, jud. Arad. Constructia si
folosirea radiotelefoanelor por-
tabile este permisi numai in
baza autorizatiei eliberad de
Ministerul Postelor si Teleco-
municagiilor.

Dan lritz — com. Mati-
eni, jud. Dimbavita. Informa-
tii asupra scolilor de marind
puteti obgine adresindu-va la
Directia navigatiei maritime
NAVROM — Constanta sau la
Directia navigatiei fluviale NA-
VROM — Giurgiu.

Nicolae Balfa — Petro-
sani. Pentru reusita construirii
unui caiac, in afari de scule si
materiale, trebuie si aveti si
experienta de lucru a unor a-
semenea ambarcatii. Cel mai
bine ar fi si determinati aso-
ciagia sportivi in care activati
si cumpere un caiac de la CiL-
Reghin.

Marin Chilom
Dornei, Olimpiu
Biile Herculane si Cornel
Clepe — Orsova. Cu antena
TV deja existentd cu cinci ele-
mente si folosind amplificatorul
de antenid descris la pagina 23
veti obtine o vizionare foarte
buni a emisiunilor de televi-
ziune. Trebuie si construiti an-
tena §i amplificatorul pentru
canalul respectiv.

Marcel Surdu — Figet.
Motocicleta «Suzuki» de 50 cmc
este destinatd, asa cum se men-
tioneazi in articolul publicat
in revista nr. 1/1969, numai
intrecerilor din cadrul campio-
natelor mondiale.

lon Cismaru — Sebes Alba.
La aerosania proiectat folositi
arice motor (motoreti, scu-
ter etc.). Pentru conducerea ei
nu este nevoie de permis de
conducere. Cereti lamuriri su-
plimentare de la prof. V. Bu-
durea — Casa Pionierilor din
Corabia, constructorul unui a-
semenea vehicul.

— Vatra
Borodi —
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Pentru imaginile cele mai frumoase

Agitatia luptelor sportive, momentele culminante ale jocului. Acestea
sint imaginile ce trebuie fotografiate. Imagini pentru albumul dv. foto-
grafic.

Obisnuiti si faceti fotografii in alb-negru? Incircati atunci aparatul
cu filme ORWO!

Deoarece filmele ORWO asigurd o claritate perfectd a imaginilor.
Deoarece filmele ORWO dispun de o latitudine de expunere optima.
Si inca un avantaj al filmelor negative: cu un instantaneu reusit puteti
incinta pe toti cei fotografiati.

La magazinul de articole fotografice puteti primi sfaturile solicitate.
ORWO — marcé patentatd si inregistrata in 130 de téri.

Filmele ORWO sint produse de calitate superioara ale industriei foto-
chimice din REPUBLICA DEMOCRATA GERMANA.

_Film

VEB FILMFABRIK WOLFEN - DDR

PUBLICOM




Este al doilea an cind fanioane albe
si rosii jaloneazid pe pieptul denivelat,
ndpadit de tufisuri de micies, stejar si
peri silbatici ai Dealului Tirgului, piscta
uneia dintre cele mai spectaculoase
competigii sportive: motacrosul. Par-
ticipa la intrecere sportivii nostri ali-
turi de invitati din Cehoslovacia, Un-
garia, Austria si Irlanda. Rambleul ciii
ferate, paraleli cu dealul, formeazi o
adevirati tribunid care este azi arhi-
plind. Motocrosul a adus aici, parca,
intregul orag Tg. Jiu — din picate pe
un drum ca vai de lume.

*

Uruicul motoarelor ridici publicul
in picioare. Uitdim de ambianta si pri-
vim cu stringere de inima primul prag
al traseului, brusc, de 2—3 m, apoi
cele doui «trambuline» ridicate spre
cer, pantele abrupte... Peste citeva
clipe vor fi luate cu asalt. Se di scarcul
fn prima mansd la categoria 500 cmc.
Opt masini gisnesc ca din elasticele u-
nor prastii. Motoarele bubuie. Nu ne
mai auzim. Urmati de o treni involbu-
ratd de praf «cavalcada» incepe. Mansa

1. Festivitate de premiere.
2. O tindra speranti: Con-
stantin Goran, in plin zbor.
3. Dezlintuire pe pista de
iarbi si praf. 4. Otto Ste-
phani a preluat conducerea,
urmirit la... roati de Petre
Paxino, in clasa 500 cmc.
5. Startul a fost dat!

PE DEALUL
TIRGULULI:

constid din 30 minute de alergare plus
doui ture.

...Cehoslovacul Miroslav Kleisner
conduce de patru ture, urmirit de Otto
Stefani, care se tine de el ca o umbri,
pindind o clipi de ezitare. Clipa s-a
ivit §i Otto a gisnit pur si simplu pe
lingd el, numai pe roata din spate. Din
urmi il ajunge pe Kleisner si Petre
Paxino, vijelios, il depisesce si «trage»
dupi primul evadat. Dar ijatd, il prinde
pe Stefan Florian — dupi ce |-a depisit
cu o turi-—gi Florian nu vrea si-
fase si treaci, desi regulamentul il
obligd la aceasca. il tirisee in praful lui
mai bine de doui ture pini cind inter-
vin arbicrii. Ah, sportivitatea...

in turul 14 pe Paxino il lasi insi o
buiie si pierde minute pregioase. Mansa
este cistigatd de Otto Scefani, decasat.

A doua mansa la 500 cmc apartine
lui Petre Paxino care ne uimeste cu
tenacitatea sa; se rupe de pluton, se
detaseari cu o jumitate de turd, vrea
chiar s3-i prindi din urmi pe ceilalti.
Dar orice ar face, Florian si bujia l-au
frustac de focul | in clasamentul probei.
Acesta arati ascfel: 1. Otto Stefani
(Steagul Rosu-Brasov) ; 2. Petre Paxino
(Steaua); 3. Adam Crisbai (Steagul
Rosu-Brasov). Invitatii striini nu au
putut face fatad duritdgii traseului.

La proba de 250 cmc. 18 motociclete,
aproape 500 de cai-putere, se deslin-
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tuie pe pista ca de beton spart, se in-
valmisesc la prima curbi, cad cigiva si
in citeva clipe o dird cenusie de praf
se ridici de pe traseu ca un tuior. Moto-
cichisti par adevaragl cascadori pornig:
intr-o cursd din care «nu va mai scipa
nimeni». E uimitor cum om si masina
inving complicatele «capcanex. in frun-
tea plutonului se afld $tefan Chigu, ur-
mat de doi tineri: Constantin Goran
si Aurel lonescu. Aleargi pind la sfir-
situl primei manse in aceasti formagie.
Din cind in’ cind Chigu intoarce capul.
il cauti cu nedumerire pe marele siu
adversar — Cristian Dovids. Dar se
pare ci Dovids are necazuri cu masi-
na.

Mansa a doua. Acelasi Chitu ia can-
ducerea iar dintre concurentii striini
maghiarul Laszlo Weinbach «trage» cu
disperare si imprudenta. Dar iati-l pe
Cristian Dovids, acest alergitor de
finete si calcul, gisnind pe lingd Chigu.
Maghiarul cade, se produce o mica
busculadi care angajeazi pe Chitu, Go-
ran si algii. Cursa continui, alergitoru-
lui ceh Hromulak i se sparge un cau-
ciuc §i abandoneazi, altul cade periculos
si iatd fanionul cu pacrate albe §i negre
ridicat: finis! Mansa a fost cistigatd de
Cristian Dovids. Se calculeazi punctajul
general. Locul | Stefan Chigu (Steaua);
2. Constantin Goran (Petrolul-Cimpi-
na); 3. Cristian Dovids (Metalul-Buc.).

Motocrosul de la Tg. Jiu a fost o
competitie de zile mari. Publicul n-a
plecat totusi pe deplin satisficut. Orga-
nizatorii au montat 10—15 difuzoare
pe teren dar... n-au avut curent {a
stagie, astfel ¢ cei ce n-au putut cum-
pira programul au vazut de fapt un
«film mues. Picac!

V.T. MURES
Foto: St. SIGHISOREANU




