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«Congresul al X-lea al Partidului Comunist Roman are
o insemnatate deosebita, datorita atit conditiilor interne
si internationale in care isi desfasoara lucrarile, cit si fap-
tului ci are loc in preajma gloriosutui nostru jubileu — ani-
versarea unui patrar de veac de la infaptuirea actului istoric
din august 1944, care a dus la eliberarea Romaniei de sub
jugul fascist si a marcat inceputul revolutiei populare,
antiimperialiste, deschizind o noua era in istoria poporului
romany.

——  ADEZIUNE DEPLINA FATA DE MARETU

«Tezele Comitetului Central si proiectul de Directive
traseaza pe larg jaloanele politicii generale a construirii
socialismului pina in 1975 si prevederile orientative pina
in 1980. Putem spune ca aceste doud documente constituie
un tot unitar, reprezentind in fapt programul partidului
pentru perioada la care m-am referit Obiectivul fundamental
al acestui program este largirea si pertectionarea continua
a bazei tehnico-materiale a tarii, faurirea societatii socia-
liste multilateral dezvoltate. Realizarea acestui te! major
de perspectiva al partidului nostru presupune, in primul
rind, cresterea intensa a fortelor de productie, crearea unei
economii avansate, a unei industrii si agriculturi moderne,
in stare sa satisfaca cerintele mereu sporite ale societétii.
n al doilea rind, aceasta inseamna dezvoltarea sustinuta
a stiintei, invatamintului si culturii — factori de baza ai
progresului si civilizatiei. Aceasta cere, in al treilea rind,
crearea condifiilor in vederea ridicarii bunastarii mate-
riale si spirituale a tuturor oamenilor muncii, infaptuirea
repartitiei bunurilor produse de societate in spiritul drep-
tatii si echitatii socialiste. n al patrulea rind, aceasta pre-
supune perfectionarea continua a relatiilor de productie,
a organizarii societatii, crearea cadrului organizatoric care
sé& permitd manifestarea in sfera vietii sociale a fiecarui
cetdtean, participarea tot mai activd a celor ce muncesc
la conducerea treburilor tarii, largirea libertatilor, dezvol-
tarea democratiei socialiste.

Societatea socialistda multilateral dezvoltatd se va in-
fatisa din toate punctele de vedere superioarad orinduirii
capitaliste. Se vor pune astfel baze trainice trecerii treptate
spre comunism — societatea care va ridica omenirea pe
noi trepte de civilizatie materialé si spirituala».

(Din Raportul C.C. al P.C.R. prezentat de tovarasul
Nicolae Ceausescu la cel de-al X-lea Congres al Partidului).

Romédnia socialistd a trdit, in zilele dinaintea impli-
nirii unui sfert de veac de la eliberarea patriei de sub
jugul fascist, un eveniment de importantd istoricd: cel
de-al X-lea Congres al Partidului Comunist Romdn.
Forumul cel mai inalt al partidului a luat in dezbatere
si a aprobat un vast program de progres multilateral al
Romadniei in deceniul urmdtor, directiile principale ale
politicii noastre interne si externe, liniile de fortd ale
economiei, ale vietii noastre socialiste in complexitateg
ei. Aldturi de intregul popor, sportivii patriei, toti acti-

vistii miscdrii sportive, au urmdrit cu deosebit interes
lucrdrile Congresului, si-au exprimat deplina adeziune
fatd de documentele elaborate. Insufletiti de istoricul
program de muncd pasnicd, creatoare, cuprins in aceste
documente, ei isi afirmd hotdrirea de a-si aduce aportul
lo aplicarea in practicd a mdretului program elaborat
de Congres, de a urma neabdtut politica trasatd de
partid.

Conf. univ. Marin BIRJEGA

vicepresedinte al C.N.E.F.S

Documentele Congresului al X-lea al Partidului si
indeosebi Raportul prezentat de tovardsul Nicolae
Ceausescu — secretar general al Comitetului Central
al Partidului — constituie un program vast, insufletitor.
Pentru noi sportivii, se desprind de aici sarcini de mare
rdspundere: aldturi de eforturile noastre la locurile de
muncd, sd luptdm pentru ridicarea pe o treaptd cit mai
inaltd a prestigiului sportului romdnesc in lume, sd ne
pregdtim intens pentru a fi buni constructori ai socialis-
mului $i apdrdtori ai Patriei. Yom lupta cu toate fortele




\LL PARTIDULUI —
STORIA ROMANIEI

ROGRAM ELABORAT DE CONGRES——

pentru a ne indeplini cu cinste aceste sarcini.
lon TRIPSA
maestru emerit al sportului la tir

Am urmdrit cu emotie §i interes lucrarile celui de-al
X-lea Congres al partidului, entuziasmul cu care dele-
gatii §i invitatii, exprimind vointa intregului nostru
popor. au aclamat realegerea in functia de secretar
general al Partidului pe cel mai iubit fiu al térii —
tovardsul NICOLAE CEAUSESCU. Programul partidului
nostru, adoptat la Congres, este pentru tineretul patrie

o fereastrd deschisG spre un viitor de aur. latd de ce
ne angajdm cu tot elonul nostru tineresc, aldturi de
intregul popor. sd il traducem neabdtut in viatd
Angela NASTASE
maestrd emeritd a sportului {a parasutism

intregul nostru popor a urmdrit cu incredere, cu senti-
mentul deplinei adeziuni, lucrdrile marelui forum al
comunistilor — cef de-al X-lea Congres al Partidului
Comunist Romdn. Eveniment de exceptionald insemnd-
tate in viata politicd, economicd si sociald a tdrii, Con-

gresul a trasat un program insufletitor, pentru dezvol-
tarea multilaterald a patriei, pentru inflorirea natiunii
noastre socialiste, in care oamenii muncii, fdrd deosebire
de nationalitate, isi fduresc sub conducerea partidului
un viitor mdret. Ca tindr muncitor §i sportiv, md angajez
sd particip activ, aldturi de toti ceilalti cameni ai muncii,
la transpunerea in viatd a acestui program de bundstare
si fericire a patriei.
Cristian DOVIDS
maestru al sportului la motociclism




ROADELE DE AUR ALE AVIATIEI SPORTIVE

Avem mindria de a putea spune cd
aviatia romdneascd s-a afirmat incd
de la inceputurile ei ca o activitate de
mare prestigiu international. Nume-
rosi constructori §i zburdtori romdni
au devenit celebri, prin performante
deosebite. Drept dovadd o constituie
faptul cd de la infiintarea ei, Federatia
Aeronauticd (1923) a fost neintrerupt
membrd a Federatiei Aeronautice In-
ternationale iar timp de zece ani,
1930—1940, reprezentantii ei au de-
tinut conducerea acestei organizatii
internationale. In cartea de our a
FAl-ului figureazé numele unor asi
ai zborului ca Gheorghe Bdnciulescu
st lonel Ghica. mihai Pantaz: sau lon
Cociasu, Smaranda Brdiescu si Traian
Burduloiu, performeri care au purtat
culorile patriei noastre in mari raiduri
internationale §i au contribuit la pro-
gresul aeronauticii prin rdsundtoare
recorduri.

Pe solul acestor glorioase traditii
s-au dezvoltat sporturile aviatice in
anii de dupd eliberarea patriei noastre
de sub jugul fascist. Capdtind forme
organizatorice noi, cu o dotare tehnicd
asiguratd prin grija statului nostru,
sporturile aviatice, parasutismul,pla-
norismul §i zborul cu motor au cu-
prins in ultimii ani un larg numdér de
tineri. Ele au fost chemate sd contribuie
la educarea tehnicd a tinerei generatii,
la pregdtirea ei pentru construirea cu
succes a socialismului i apdrarea
patriei.

Aruncind o privire  retrospectivd,
acum in preajma mdretei sdrbdtori a
Eliberdrii, nu putem sé nu consemndm,
cu satisfactie §i mindrie patrioticé)
roadele de aur ale aviatiei noastre
sportive din acesti ani. Meritd a fi
subliniat, in primul rind, faptul cé o
seamd intreagd de realizdri in dome-
niul cercetdrilor i constructiilor aero-
nautice de dupd rdzboi au fost apre-
ciate in mod deosebit peste hotare §i
distinse cu importante diplome confe-
rite de Federatia Aeronauticd Interna-
tionald. In prezent un numdr de 16 a-
viatori romdni sint detindtori ai di-
plomei «Paul Tissandier», printre ei
numarindu-se sportivi ca Gheorghe lan-
cu §i lon Negroiu la parasutism, Mircea
Finescu §i losif Silimon la planorism,
Stefan Calotd, Constantin Manolache,
Octavian Bdcanu piloti de zbor cu
motor §i altii. Prin dotarea aeroclu-
burilor aviatiei sportive cu material
geronautic modern §i imprimind in-
structiei un caracter stiintific, in pas cu
urientarea internationala in acest do-
meniu, completatd cu interesante ini-
tiative proprii, s-au creat conditii pen-
tru realizarea unor performante tot
mai inalte; sportivii nogtri au stabilit
numeroase recorduri mondiale §i se
bucurd de prestigiu in confruntdrile Ia
care participd.

In domeniul paragutismului, de pilda.
au fost stabiite un numdr de 13 re-
corduri mondiale individuale i in grup
la care au participat sportivi ca Teodor
Tdndsescu. lon Negroiu, Elena Bdca-
uanu, Angela Ndstase si altii. Meritd a
fi subliniat in mod deosebit recordu!
mondial absolut realizat de Gheorghe
lancu, la salturile de la 1000 m cu
aterizare la punct fix. Tot ca rezultate
deosebite obtinute la competitiile in-
ternationale, amintim titlul de cam-
pioana mondigia cistigat la una din
probe de cdtre Elena Bdcduanu lo

editia din 1957 a Campionatului mon-
dial §i doud medalit de aur cistigate de
Angela Ndstase la importéntul concurs
international de la Skoplje (lugosiavia)
in 1967. Parasutistii sportivi sint de-
tindtori ai unui numdr de 69 insigne de
aur i un numdr total de 40 de diamante.

Ca o dovadd a pretuirii de care se
bucurd parasutistii nostri §i pentru
performantele stabilite, un numdr de
opt sportivi au fost distingi cu titlul de
«maestru emerit al sportuluiy.

Succeseie pianoristilor sint confirma-
te de «aurul» si «diamantele» oferite
de F.A.l. in urma indeplinirii normelor
si baremurilor internationale. Numdérul
acestor trofee cistigate in ultimii ani
vorbesc mai grditor decit ar face-o
cuvintele despre dezvoltarea acestui
sport. In prezent, peste 200 de sportivi
planoristi sint posesori ai insignei de
argint, ior un numdr de 22 au cistigat
insigna de aur cu unul, doud si trei
diamante — cel mai mare trofeu din
acest sport. Ing. Mircea Finescu, ma-
estru emerit al sportului, este primul
planorist romdn care a realizat un
zbor de 500 km cu planorul, la un
concurs international in Polonia, iar
Nicolae Mihditd a reclizat primul
zbor de 500 km cu planorul in tara
noastrd. Amindoi sint posesori ai in-
signei de aur cu trei diamante si deti-
ndtori a numeroase recorduri si ti-
tiuri de campion. Planorismul romé-
nesc detine un numdr de 25 de dia-
mante. Marea majoritate dintre aces-
tea au fost obtinute pe planoare de
constructie roméneascd, fapt care spo-
reste mindria purtdtorilor.

Frumoase traditii avem in domeniul
aviatiei cu motor, alacrobatiei aeriene
si raidurilor. In domeniul zborului cu
motor au fost stabilite, dupd rdzboi,
un numdr de 13 recorauri mondiale,
12 de zbor de distantd pe parcurs
recunoscut §i un record de duratd in
circuit inchis. Fdcind bilantul acestei
discipline, trebuie sd notdm cu satis-
factie cd marea majoritate a tinerilor
care si-qu insugit arta pilotajului in
aerocluburile aviatiei sportive sint as-
tdzi piloti pe avioanele utilitare si
sanitare, pe marile aeronave ale
TAROM-ului in cursele interne si in-
ternationale, pe supersonicele aviatie:
noastre militare.

Rezultatele bune obtinute se dato-
resc in mare mdsurd muncii entuziaste,
pline de ddruire, a comandantilor de
aerocluburi, a instructorilor de zbor
$i mecanicilor, a largului activ de
propagandisti si animatori voluntari ai
aviatiei. In actualul sezon de zbor
au fost intensificate eforturile pentru
sporirea calitdtii pregdtirii, pentru in-
tdrirea disciplinei de aerodrom —
element de primd importantd pentru
buna desfdsurare a activitdtii — a
fost indreptatd atentia spre improspa-
tarea loturilor reprezentative cu sportivi
tineri si talentati. Insufletiti de mdretul
program al celui de-al X-lea Congres
al Partidului, aviatorii sportivi intim-
pind cea de-a 25-a aniversare a eli-
berdrii cu angajamentul de a depune
toatd puterea lor de muncd pentru
ridicarea tot mai sus a prestigiului
aripilor romdnesti.

Petre ISTRATE
secretar general al
Federatiei Aeronautice Romine

UN SFERT DE VEAC
IN VAZDUH

Existd in aviatie, la noi §i pretutindeni, oameni care sint ndscuji parcd
pentru a zbura. slujind cauza cuceririi vazduhului cu un admirabil devo-
tament. Ne gindim la figura de explorator aerian in America de Sud
a lui Mermoz, 1a acet poel al vazduhulut care a josi Anwome de Saint
Exupery, la activitatea celebrd a lui Cikalov, invingdtorul Polului Nord,
la pilotul romdn Gheorghe Bdnciulescu, care desi i-au fost amputate
ambele picioare nu s-a despdriit de aviatie si, conducind avionul cu
proteze, a deschis noi drumuri aeriene pe cerul Europei §i Africii.

Apropiatd de asemenea exemple ar putea fi socotitd biografia aviaticd
a lui Constantin Manolache, maestru emerit al sportului, pilot inspector
principal in Directia Generald a Aviatiei Civile.

A fost brevetat ca pilot in octombrie 1944, in acele zile cind aviatori

»DATOREZ ACESTOR ANI“

Aeromodelistul Stefan Purice face parte din pieiada sportivilor
nostri al ciror nume si-a capétat, In ultimii ani, o rezonantd internatio-
nald. El a urcat pe cele mai Inalte trepte ale maiestriei, Inscriind in
istoria sportului romanesc din ultimul sfert de secol performante de
aur.

Poate c# altidat3 dragostea copilului de acum 25 de ani de a mes-
teri «aeroplane» ar fi rdmas un vis mereu Indepdrtat $i romantic.
Dar Purice, ca atftia alti tineri, a fost descoperlt de un instructor de
aeromodele, gata s3-i deschidd poarta spre tainele unui sport de
la care nu-i declit un pas pind la o culturd tehnic3 superioard. Dupa
doi ani de lucru, de constructii, de antrenamente, la cercurile de la
Telefoane 8i P.T.T., pustiul tacut gi blond a cistigat titiul de campion
al tarii la aeromodele planoare. Nu era o Intimplare. A repetat per-
formanta si in anul care a urmat, iar In 1951 a ocupat locul | in clasa-

AL 2000-LEA SALT

L-am urmidrit de curind pe Gheorghe lancu, maestru emerit al spor-
tului, efectuind un sall cu parasuta de la 1000 de melri altitudine. Nu
era vorba de o sdriturd de performantd, dar prin semnificatia ei a consti-
tuit un evenjment deosebit, urmdrit cu emolii, sdrbdtorit cu buchele
de flori si imbratisari. A fost cel de-al 2000-lea sall efectuat de Gheorghe
lancu.

2000 de salturil Inregistrate pe peliculd s-ar fi realizat un impresio-
nant film despre barbitie si curaj, despre o pasiune cultivatd zj de zi
cu o vointa de otel. Gheorghe lancu este unul din marile noastre talente
sportive, realizate in cei 25 de ani care au trecut de la eliberarea patriei
de sub jugul fascist.

L-am urmadril la cel de-al 2000-lea salt. Dupé aterizare, o aterizare de
finete, maestrala, ne-a spus:

— Emotlia este un sentiment care nu-mi este propriu. Dar astdzi sinl
foarte emotionat. Cel de-al 2000-lea salt este performanta cu care eu
intimpin cel de-al X-lea Congres al partidului nostru. Pentru mine ea

IN SLUJBA ARIPILOR
ROMANESTI

Cu ocazia marilor mitinguri aviatice organizate in diferite localitdti ale
tdrii ori a celor desfdsurate la Sofia," Moscova, Belgrad si Budapesta unde au
fost invitati 3i aviatorii nogtri sportivi, sute de mii de spectatori au urmdrit
cu privirea incordatd inalta demonstratie de curaj si mdiestrie oferitd cu multa
ddrnicie de zburdtorii romdni — demni urmasi ai lui Vuio, Vlaicu si Coandd.
In aceastd pleiadd de aviatori sportivi, formati §i crescuti o datd cu Republica,
se remarcd in chip deosebit maestrul emerit al sportului $tefan Calotd. Cap
de dfis in programul tuturor mitingurilor aviatice, $tefan Calotd este un zbu-
rdtor talentat ale cdrui evolutii temerare de inaltd acrobatie aviaticd electri-
zeazd publicul spectator.

Ndscut intr-o familie muncitoreascd — tatdl a fost sudor la Atelierele
C.F.R. Grivita Bucuresti — singur bdiat aldturi de cele trei surori, Fdnicd
s-a inscris §i @ urmat o §coald profesionald care functiona pe lingd aceeasi
intreprindere la care lucra pdrintele sdu. Incd inainte de a deveni muncitor




Corpului Aerian Romdn inscriau in cronica luptelor pentru eliberareu
Transilvaniei fapte de strdlucit eroism.

Dovedind o mare mdiestrie in pilotaj, in 1949 Constantin Manolachc
este promovat ca pilot de incercare §i instructor de zbor. In anul 1952
este repartizal in aviafia sportivd. Se simfea aici in elementul sdu. Si-u
petrecut mai multi ani timpul, i de zi, pe aerodromul sportiv. Comandani
de gcoald, comandant de aeroclub avea un principiu: «pilofii sportivi
trebuie sd fie niste asi ai zborului». Si a demonstrat in primul rind ¢l

acest lucru. Cine a urmdrit in ultimii 10—15 ani manifestatiile aviaticc.:

mitingurile, nu se poate si nu fi refinut numele celui care, la bordul
avionului de acrobafie, ne-a fdcut sd ne oprim respirafia de emofie.

A reprezental cu cinste aviajia sportivd romdneascd peste hotarele
rdrii. Despre evolutiile sale la mitingul international de la Moscova.
din 1958, Agenjia TASS scria: «Trebuie sd fii un adevdrat as al zborului
pentru a executa programul demonstrat de romdnul Constantin Ma-
nolache».

In aviagia noastrd sportivd cunoscutul pilot a fost initiatorul instruc-
riei de zbor fdrd vizibilitate §i cbor de noapte. Printre performanfele
sale se numdrd trei recorduri mondiale de distuntd pe parcurs recunoscut
pentru avioane usoare. Este printre primii detindtori din (ara noastrd

mentul unui important concurs international de la Vargovia. Apoi
alte concursuri si alte succese. Purice construia micromodele,
aeromodele captive, de zbor liber, elicoptere. Intre timp 1gi face
studiile gi In 1952 este angajat la Centrul Experimental de Aeromodele
ca_ instructor specialist In tehnologie sl constructii.

In anul 1957 aeromodelistul Stefan Purice a fost distins cu titlul
de «Maestru al sportului». Dar a devenit cunoscut nu numai prin
performantele stabilite. Multi consacrati ai acestui sport, daca3 ar
fi intrebati cum l-au cunoscut pe Purice, ar rdspunde: «A venit la
mine cind ma nec8jeam cu un model gi mi-a zis: nu, nu asa. Uite
cum trebuie facut. $i m-a Invétat...»

L-am urmdérit la zeci de competitii, concurind al#turi de sotia sa
— maestra sportului Elvira Purice — Intr-un cuplu poate unic. Calmul
gi calculul s&u n-au dat niciodatd gres.

A experimentat zeci de aparate, dintre cele mai originale, a lucrat
la prima suflerie aerodinamicd pentru viteze mici realizata In tara
noastrd. In sport tns& cartea de vizitd sint performantele stabilite.
L-am rugat s& ne Itmpéartdgeascd din palmaresul s3u, iar Stefan
Purice, azi maestru emerit al sportului — ne-a spus laconic, cu

are valoare de simbol, simbolul unui vis implinit sub razele acestor ani
luminosi.

2000 de salturi! Este a doua performanta de acest fel a parasutismului
romdnesc (prima apartine maestrului emerit lon Negroiu).

— Ce-ali putea sd ne spuneli despre activitatea dv. Inchinatd acestui
sport_al maiestriei si curajului?

— Imi este foarte greu sd aleg episoade anume,momente mai intere-
sante sau mai putin interesante. Tolusi...

...Am Incepul parasutismul in 1950 pe aerodromul de la Popesti-Le-
ordeni. Si tot atunci, de la primele salturi, am inteles ca este sportul de
care.nu ma voi mai desparti.

— Chiar din primii ani numele dv. a Inceput sd apard In publicatiile
deISfeciaIitate,aIéturi de performante deosebite. Nu v-a «/imbatat» succe-
sul ;

— Poate mai mult decit in alle sporturi, in parasulism supraaprecierea
esle egald cu «fringerea aripilor». Asa am crezul si atunci cind am cis-
tigat primui titlu de campion national $i asa cred s acum.

— Cind a}i cistigat primul titlu?

— In anul 1956.

— Cite ali mai cistigatl de atunci?

— Aproape 20, la diferitele probe ale acestui sport. Dar valoarea spor-

calificat, ajustor — in timpul uceniciei este atras de mirajul zborului §i ur-
meazd cu multe greutdti — era in 1942 — un curs de planorism.

Eliberarea tdrii de sub jugul fascist si trecerea, sub conducerea partidului.
la fdurirea noii societdti socialiste a deschis mari posibilitdfi pentru afirmarea
tuturor talentelor §i in domeniul aviaiei sportive. Prima promotie de absol-
venti ai scolii de pilotaj de dupd Eliberare il avea in mijlocul ei si pe Stefan
Calotd, iar trei ani mai tirziu, dupd efectuarea serviciului militar, devine
instructor de zbor, primind pentru formare prima sa grupd de elevi. De atunci
si pind acum — peste 20 de ani — a muncit fdrd intrerupere la formarea
citorva sute de elevi, majoritatea deveniti piloti de nddejde in aviatia noastrd
de transport, militard, utilitard sau sportivd.

Dar activitatea sa nu s-a limitat numai la pregdtirea elevilor. Pilot desd-
virgit, dotat cu un exceptional simt al zborului, $tefan Calotd si-a perfectionat
incontinuu mdiestria sa, devenind un acrobat aerian de inaltd clasd, luind
barte la toate demonstratiile aviatice din tara noastrd, organizate in aceastd
perioadd, precum si la unele peste granitele tdrii. A participat de asemenea
la numeroase concursuri interne §i internationale unde a obtinut rezultate
frumoase. Pentru activitatea sa in dezvoitarea aviaiei sportive a fost distins
cu ordine $i medalii iar Federatia Aeronauticd Internationald i-a acordat una
din inaltele sale distinctii, diploma «Paul Tissandier».

L-am vizitat de curind acasd, intr-una din_duminicile in care nu avea acti-

ai diplomei «Paul Tissandier» oferitd de Federapia Aeronauticd Inter.
nafionald.

L-am agsteptat de curind pe pilotul Constantin Monolache pe aero-
portul Bdneasa, la intoarcerea dintr-o cursd de control, pentru a-i solicitu
citeva amdnunte privind activitatea sa. Fiind cunogtinfe vechi, intrebarilc
sint scurte §i seci, iar rdspunsurile evazive:

— Cite ore de zbor aji executat pind acum?

— Dupd carnetul de zbor 13 200 si ceva.

— Cu aproximajie, cam cite decoldri si aterizdri?

— Cine crezi ¢d a mai stat sd le numere...

— Dar cite tipuri de avioane afi incercat?

— Cam cite au existat in dotare din 1949 incoace. Ge-ag putea spune
este cd aviafia noastrd obfine mereu noi succese gi acesta-i lucrul principal.
De pildd numai in acest an am omologat doud noi avioane romdnesti:
TAR-821 B 5i 1S-23. Sint aparate care au dat satisfacfie deplind. Si
pofi sd notezi: in dosarele constructorilor, in laboratoare si ateliere,
prind viatd noi constructii. Aviatorii nogtri depun toate eforturile pentru
a objine noi succese in indeplinirea programului celui de-al X-lea Congres
al Partidului.

V.T.

modestia sa binecunoscuta:

— Am fost de 27 de ori campion national, In aproape toate probele.
De trei ori am fost triplucampion. Am stabilit 36 de recorduri repu-
blicane si 5 recorduri mondiale, dintre care doud Incd nu au fost
doborite.

— Care siInt acestea?

— Recordu! de durata in categoria elicopterelor cu motor mecanic,
cu timpul de 3 ore 12 min si recordul de Indl{ime, in aceeasi cate-
gorie, cu performanta de 3750 m.

— Ce-ati putea sa ne spuneti despre activitatea dv. sportivd acum
in contextul entuziasmului cu care tineretul patriei, alaturi de Intre-
gul popor, intimpind marea s&rbitoare a Eliberdrii?

— Preocuparea mea pentru aeromodelism ar fi rdmas la stadiul
empirismulul f&r3 conditiile ce au fost create tineretului In anii nos-
tri, pentru realizarea indréznetelor lor vise. Acestor ani le datorez
toate succesele mele. De aceea partidului si maril sdrbétori a Eli-
berarii Inchin si cele dou# titluri de campion ce le-am cucerit de
curind.

V. LUIEREANU

tivd se apreciazd in comparatie cu performantele internationale. As vrea
sd& spun cd parasutismul nostru sportiv a cunogcut in anii de dupa el:-
berare un impresionant progres. S-au stabilit o seama de valoroase per-
formante, am participal, cu succese apreciabile, la numeroase con-
cursuri internationale si campionate_mondiale, au fost stabilite sapte
recorduri mondiale. Aceasta demonstreazd ca sportul cu parasula s-a
bucurat la noi de o grija si o dolare deosebita.

— Cite recorduri nationale si mondiale ati stabilit dv?

— Am participat, aldturi de colegii mei, la peste 40 de recorduri na-
tionale si mondiale realizate in probele de salt in grup, iar ca recorduri
individuale am realizat un record mondial absolut In salturile de la 1000 m
cu aterizare la punct fix, cu o performanta de 0,00 m si am stabilit 28 re-
corduri nafionale. ’

— In prezent sinteli seful sectorului de parasutism din Federatia Ae-
ronauticd Roméand. Ce preocupdri aveli In aceasta functie?

— Urmarim alragerea unui numér clt mai mare de tineri spre acest
sport, dolarea lui cu materiale moderne, realizarea unei afirmdri pe plan
mondial la nivelul prestigiului de care fara noastrd se bucura astazi, tot
mai mult, in lume.

V. VALEAN

vitate de zbor. Familia sa — sotia §i cei trei bdieti — este o adevdratd familie
de aviatori. Singura care probabil c& nu va pilota un avion este sotia sa, Roz.
desi uneori a dorit acest lucru. A luat insd parte cu tot sufletul la activitatea
sotului sdu, la bucuriile si emotiile sale de zburdtor. Cu bdietii insg este altceva.
Cei mai mari, cei doi gemeni Cristian si Marian, au obtinut brevete de pilc{!
incd de anul trecut, insusindu-si mdiestria zborului chiar sub indrumarea
tatdlui lor. Cel mai mic, Stefan, abia asteaptd sd vind anul viitor cind virsta
ii va permite sd urmeze si el scoala de aviatori sportivi. Am rdsfoit impreund
citeva sute de fotografii executate de Fdnicd in cursul lungii sale activitdti
aviatice. Trebuie mentionat cd fotografiatul este singura sa pasiune in afara
zborului. Majoritatea fotografiilor infdtiseazd insd tot subiecte de aviatie:
aspecte de pe cimpul de zbor, manifestatii, competitii, elevi pe care i-a invdtat
sd zboare...

— Cum intimpin eu cea de-a 25-a aniversare a Eliberdrii? Asa cum o in-
timpind intregul nostru popor care datoreazd acestor ani toate realizdrile
sale. Indeplinindu-mi cit mai bine sarcinile mele de loctiitor al comandantului
Aeroclubului «Aurel Viaicu», md strdduiesc ca elevii pe care-i formdm sd-si
insugeascd cit mai perfect arta zborului, in asa fel incit fiecare din ei sd poatd
duce cit mai departe gloria aripilor romdnesti.

lon HOABAN




Mareafa sdrbatoare a poporului nostru, a XXV-a
aniversare a eliberdar'i Romdniei, prilejuieste si
radioamatorismului o retrospectiva, un bilan{ si,
totodatad, perspective dintre cele mai infloritoare.

Anul celei de-a XXV-a aniversari constituie, in
acelagi timp, si prilejul unor evocari din inceputu-
rile activitdtii radioamatorilor roméni. Primii «eroin»
ar radioamatorismului romédnesc se remarca in
anul 1926 cind doctorul Alexandru Savopol infiin-
{eaza in Craiova primul radioclub. Un an mai tirziu
ia fiinta in Bucuresti, la Scoala Politehnica, «Grupu!
radioamalorilor». Cautdrile organizatorice ale vre-
mii sint urmate si de fapte. Astfel, radioamatorii
Nicolae Lupas, ER5RR, si Cezar Bratescu, ER5AF,
oblin primele succese inlernalionale fiindu-le de-
cernata diploma «W AC» (lucrat toate continentele).

Acestor incepuluri le urmeazd insd citiva ani

dificili, din cauza lipsei de sprijin din partea auto-
ritdilor, la care se adaugd chiar urmarirea de catre
politie a unor radioamatori. Cu loate aceste con-
ditii vitrege, in anul 1936 ia fiin{d «Asociatia Ama-
torilor Romani de Unde Scurte». Activitatea radio-
amatorilor ia extindere in diferite orase ale {ari:
Bucuresti, lasi, Tecuci, Timisoara, Cluj, Bistrifa,
Cimpina etc. Amintirea acestor ani de inceput a
radioamatorismului romédnesc a fost evocatd in
anul 1967 cind, in cadrul unei adundri festive, s-au
revdzut numerogi radioamatori vechi: Luchian Chi-
rild, Cezar lonescu, lon Niculescu, lon Zeilz, Raul
Vasilescu, Paul Popescu-Malaesti, lon larca etc.
Momentul a fost sublimat si prin editarea diplo-
mei «YO-30-YR» ce s-a bucural de mare interes
in intreaga lume.

Rodul activitatii de pionierat s-a concretizat,
in anul 1939J prin existen{a in {ara noastra a unui
numdr de circa 100 de radioamatori activi.

Dezvoltarea radioamatorismului roménesc a fost
insd opritd de evenimentele din perioada 1940—1944.
In viltoarea anilor de organizare a noii vieli, in anul
1948, vine rindul si radioamatorilor. Un numdér de
pasionafi reincep activitalea in cadrul «Asociafiei
Radioamalorilor de Emisie si Recepfie din Roma-
nia», asociafie recunoscutd de stat ca persoana
juridica. Activitatea in eler reincepe. Din anul 1953
indrumarea radioamatorismului a fost preluata de
cdtre Asociatia Voluntard pentru Sprijinirea Apa-
rdrii Patriei. Asociafia organizeaza radiocluburi
in principalele orase ale {arii, cercuri de radio in
diferite intreprinderi, institutii si scoli, sprijinind
activitalea acestor unitdfi cu o bazd materiald co-

respunzatoare. Ridicarea unui numdr tot mai mare
de radioamatori tineri creeaza si posibilitatea orga-
nizdrii unei aclivitati competifionale. Numadrul ra-
dioamalorilor de emisie-receptie ajunge la 334 in
anul 1960. Totodata existau 45 stafii de emisie-re-
cepfie de club si 1380 stafii de recepfie individuale
s/ de cluburi.

Din acest moment, activitatea radioamatorilor
cunoaste o noua forma, corespunzaloare scopu-
rilor sale, fiind preluatad de catre Uniunea de Cul-
tura Fizica si Sport in cadrul cdreia cunoaste cea
mai impetuoasa dezvoltare. Comisia Centrald a
Sportului Radio a avut un important rol in condu-
cerea aclivitdfii pe noul fagas. Succesele celor 16
comisii regionale, a aclivitafii celor 181 stalii de
club si a celor peste 800 de radioamatori, au deter-
minal ca in iulie 1967 sé ia fiin{a Federafia Roméana
de Radioamatorism, for conducdtor a intregii acti-
vitali de radioamatorism din Roménia. Ca urmare
a fructuoasei activildfi depusd de F.R.R. si de orga-
nele sale, numdrul statiilor de club de emisie-re-
ceplie a crescut la 106 iar cel al statiilor individuale
de emisie-receplie a ajuns la 1026. La acestea se
adaugd s miile de radioamatori de receptie, con-
structori elc. Aceastd activitale nu ar fi cunoscut
0 asemenea dezvoltare fard un subslanfial sprifin
material acordat de stat. Acest sprijin isi gaseste
cea mai inalta expresie a grijii partidului si a statului
prin existenta Decretului nr. 135 din anul 1962. Pe
baza Decrelului a fost posibild dotarea radioclubu-
rilor si radioamatorilor cu aparaturd corespunza-
toare nevoilor lor tehnice. Apreciem cd aproape
jumdtate din numarul actual al radioamatorilor
folosesc aparaturd primits de la radiocluburi. In
plus radiocluburile procura radioamatorilor, la pre-
furi reduse, piesele necesare construirii aparatefor
de care au nevoie in activitatea lor.

Conditiile materiale create, existenfa unor co-
misii judetene tot mai active, au permis organiza-
rea unor importante activitdfi compeltifionale, con-
cretizate prin sapte campionate republicane si un
campionat international la care se adaugd nume-
roase concursuri judefene.

La Campionatul international de unde scurte al
Romaniei, participa anual tol mai mulfi radioama-

tori din toate tarile lumii. Astfel numai in anul 1968
ne-au onorat cu prezenfa si rezultatele lor 610 stat/i
straine. In acest an, participarea la acest mare con-
curs, organizat cu prilejul celei de-a 25-a aniversari,
va constitui un nou prilej de intilnire in eter a sute
si sute de radioamatori, prieteni ai Roméniei de pe
toale meridianele globului.

Nici in marile compelitii internafionale, orga-
nizate de alte {ari, radioamatorii roméani nu lipsesc.
Rezultatele lor contribuie la afirmarea sportului
romdnesc in intreaga lume.

Succesele de pind acum constituie premisa unei
dezvoltédri din ce in ce mai mari. Anul acesta a fost
pus in aplicare primul Statut si Regulament de
organizare si funcfionare a federafiei noastre, a
tuturor radioamatorilor. Prevederile acestor do-
cumente contribuie la traducerea in viald a sarci-
nilor stabilite prin Hotdrirea Comitetului Central
al P.C.R. din 29 noiembrie — 1 decembrie 1967 cu
privire la imbundatafirea activitatii educative in
rindul tineretului.

Numerosi sint tinerii care, in cadrul cercurilor
si a radiocluburilor isi insusesc primele nofiuni
de radiotehnica devenind apoi tehnicieni, specia-
listi si ingineri cu inalla calificare. Pasiunea de care
sint animafi radioamatorii, cautdrile si permanenta
muncéa de cercelare au contribuil la realizarea a
numeroase inventii si inovalii, cu aplicativitate in
cele mai diverse secloare ale economiei noastre
socialiste. Pentru a se asigura o patrundere (ot
mai mare a radioamatorismului in rindul tineretu-
lui, au fost stabilite de comun acord cu Consiliul
National al Organizafiei Pionierilor noi forme de
aclivitate in rindul pionierilor.

Importan{a tot mai crescindd a radioelectronicii
si tehnicii electronice in toate ramurile de aclivi-
tate, in industrie, in agricultura, in apararea patriei,
in viafa zilnica a fiecarui celdtean, determind ne-
cesitatea dezvoltarii multilaterale a propagarii cu-
nostintelor radiotehnice, pregétirea a cil mai mulfi
specialigti radio din rindul populafiei de pe tot cu-
prinsul farii.

In aceasta frumoasa si nobila activitate Federafia
Romdna de Radioamatorism, activistii sai salariafi
si voluntari, tofi radioamatorii sint hotarifi sa nu
precupeteasca nici un efort, acesta fiind si anga-
Jjamentul cu care Intimpina cea de-a 25-a aniversare
a eliberdrii.

Gheorghe BALAES
presedintele Federatiei Roméne
de Radioamatorism

UN NOU ,INDOOR 69 LA MICROMODELISM

In micromodelism, 1969 a fost un an al pregitirilor pentru Campionatul mondial care se va desfisura
anul viitor in Romania, in «palatub subteran de sare de la Slinic-Prahova. Ele au cuprins trei «internationales,
foarte viu disputate: concursul de la Slinic din aprilie, cu participanti din Ungaria, Cehoslovacia, Italia,
Romania, intilnirea internafionali de la Brno, Cehoslovacia, care face obiectul rindurilor de fat4,si concursul
de la Debretin, Ungaria, desfisurat intre 1 si 3 august, despre care vom da amidnunte in numirul viitor.

Intrecerea de la Brno a prilejuit reintilnirea concurentilor de la SEinic, la care s-au adiugat un «pluton 1I»
cehoslovac si sportivi din Austria gi Iugoslavia. Concursul a avut loc in zilele de 5 i 6 iulie intr-o sali de
categoria IV (dup3 regulamentul F.A.l. iniltimea ei fiind de 34 m). Ca reprezentanti ai micromodelismului
nostru a participat o echipd format# din sportivii Otto Hints, Aurel Popa $i Mihai Teut. Din juriul interna-
tiopal au facut parte Lubomir Kod, presedintele SVAZARM din Brno, lon Bobocel, secretar general al
F.R.M_;si Ingeborg Zander, secretar general al clubului aeromodelistilor din R.F. a Germaniei.

O primi constatare asupra competifiei trebuie subliniati aceea ci ea a fost bine organizatd, iar pregitirea
concurentilor a fost la un inalt nivel, fapt ce dovedeste cii micromodelismul ocupi un loc de prestigiu in rin-
durile sporturilor tehnice. Modelele, indeosebi cele ale concurentilor cehoslovaci, in frunte cu Jiri Kalina, au
fost realizate in urma unor foarte scrioase studii aerodinamice. Picat c3 sala nu a oferit conditiile cele mai
prielnice de zbor micilor libelule din fibre de balsa si microfilm. In tavanul ei existau nige si cabluri care
au produs multe taccidenter, printre cei care au fost loviti de... «ghinioane» numirindu-se §i Otro Hints. El
a pierdut trei modele in sirmele silii. S-a dovedit $i cu acest prilej cif salina noastrd de la Slinic oferd cele
mai bune conditii de desfisurare acestor intreceri.

Dupi cele sase lansiri (dintre care dou#, cele mai bune, au fost luate in consideratie pentru clasament),
locul T a revenit campionului mondial Jiri Kalina, cu timpul de 31 min. 20 sec. + 30 min. 56 sec.
16 sec. Pe locul IT s-a clasat Andras Rée, Ungaria, iar pe locul 111 Vilim Kmoch, Iugoslavia.

Tin¥rul nostru reprezentant Aurel Popa a ocupat locul V cu 27 min. 46 sec. + 27 min, 32 sec. = 55 min.
18 sec. Otto Hints s-a clasat pe locul 14 iar Mihai Teut pe locul 19. In general la sportivii nostri a fost
vizibild lipsa de antrenament in sdli de suprafatd. De asemenea ei au fost handicapati de calitatea unor ma-
teriale folosite de concurentii striini la construirea modelelor. Concursul de la Brno a fost un test deosebit
de util pentru pregitirea noastri viitoare, in vederea mondialelor.

62 min.




FESTIVAL

Finala Campionatului republican
de aeromodele de zbor captiv din
acest an a ficut parte din ansamblul
competitiilor sportive organizate in
cinstea celui de-al X-lea Congres al
partidului si a marii sarbitori a €li-
beririi. intrecerile, desfisurate de-a
lungul a patru zile, au avut o notd
de festival al miniconstructiilor avi-
atice §i au fost dominate de o largi
participare a vedetelor acestui sport
din toatd tara. lar datoritd initiativei
Federatiei Romane de Modelism de
a promova in campionat, pentru
prima datd, categoriile de juniori,
la concurs au participat §i multi ti-
neri, dind posibilitatea efectudrii unei
priviri de perspectivd asupra aero-
modelismului nostru.

Intrecerile s-au desfasurat la Bucu-
resti,l2 Centrul experimental de mo-
delism de la Bineasa-lac.

Patru zile in atelierele centrului
a domnit o forfotd neintrerupta.
Patru zile tivitul metalic al motora-
selor i-a facut chiar si pe... pescarii
de pe malurile lacului sa-si lase un-
ditele si s3 devind spectatori ai aero-
modelismului.

Competitia 2 inceput cu categoria
vitezd 2,5 cmc, in care $Stefan Purice,
maestru emerit al sportufui («Gri-

vita Rosie»-Buc.), a demonstrat o ne-
intrecutd maiestrie. Cu un model
foarte reusit, el a stabilit viteza de
197 km/ord, cistigind al 28-lea titlu
de campion din cariera sa modelis-
ticd. A fost urmat de Elvira Purice,
din aceeasi asociatie, cu 188 km/ora,
si Dumitru Filip («Cimentul»-Turda)
cu 185 km/ord. La categoria de vitezi
S cmc $tefan Purice si-a mai adiugat
un titlu bogatului sdu palmares, cis-
tigind locul | cu 190 km/ora, cea mai
bund performanti a anului pentru
aceste modele. L-a urmat Anton
Nagy («Plastican-Oradea) cu 156 km/
ord si Silvestru Morariu («Stiruin-
ta»-Suceava) cu 138 kmjora.

Sub niveilut asteptirilor s-au pre-
zentat concurentii de la 10 cmc, unde
Gh.Csomo («Plastica»-Oradea) a cis-
tigat titlul de campion cu 160 km/ori.
Pe focul doi s-a clasat Gh. Dan («Gri-
vita Rosie») cu 129 km/ord, iar pe
locul trei Pavel Petromaneantgu («Vic-
torian-Timisoara) cu 102 km/ori.

Una din cele mai interesante ca-
tegorii de modele captive este cea
a machetelor. Aici fantezia construc-
torului isi pierde valoarea de ele-
ment esential. Modelistul este obli-
gat sd realizeze, la scari, copia exacti,
pind in cele mai mici aminunte, a
unui avion real pe care si |-a ales. Ei
reproduce fidel pini si culoarea ori-
ginalului. Dupd verificarea la stand
si probele de zbor, titlul de campion
la machete a fost cistigat de Francisc
Rimoczi («Tehnofrign-Cluj) cu un
model! «Tarpan». A urmat lon Con-
stantinescu («Semidndtoarea»-Bucu-
resti)cu un «Buckery si lon Mihiild
(«Metalul»-Hunedoara) cu un foarte
frumos IAK-18 PM. O mentiune spe-
ciala meritd modelul prezentat de
Cornel Stefanov («Chimia»-Buziu),
care in timpul zborului isi_escamota
automat trenu! pe care il reldsa la
aterizare, o datdi cu aprinderea fa-
rurilor.

Revelatia finalei a constituit-o a-
crobatia aeriani, foarte gustati de
spectatori. $i de data aceasta titlul
a fost cistigat de George Craioveanu
(«Grivita Rosie»), un adevirat ma-
estru al pilotajului. El a fost indea-
proape urmat de Mihai Muscé («Teh-
nofrig»-Cluj) si Gh. Csomo.

Ultimele doud probe — cursele
si luptele aeriene — probe de echi-
paje, pilot-mecanic, s-au desfasurat
ih ritm alert si... printre reprize de
ploaie. La curse, dupd o conducere
spectaculoasa, apreciatd ca o com-
portare de valoare mondiala, echipa-
jul Nicolae Misaros — pilot, si Anton
Nagy — mecanic («Plastican-Oradea),
a ratat titlul datoritd unei mici gre-
seli de lansare. Ei au ocupat locul Il.
Locurile | si Il au fost cistigate de
Carol Silex-pilot, Haberprusch Uve-
mecanic («Gaz Metan»-Medias) si
Gheorghe Barbu-pilot, Dumitru Fi-
lip-mecanic («Cimentuly-Turda).

Luptele au fost introduse anul
acesta in categoriile de concurs la
noi in tard si incd nu sint suficient
stapinite de citre aeromodelisti. Tit-
tul de campion a fost cistigat de Geor-
ge Craioveanu, urmat de lon $erban
(«Grivita Rosie») si Alexandru Cso-
mo («Plastican-Oradea).

AL MINICONSTRUCTIILOR AVIATICE

Dintre juniori s-au remarcat in
mod deosebit, la categoriile in care
au concurat, aeromodelistii: Vasile
Sivan («Cimentuly) — vitezd 2,5
cme; Constantin Apiviloaei («Fla-
ciran-Brasov), un viitor acrobat de
clasi,si Gheorghe Friteanu («Meta-
lui»-Hunedoara) in categoria ma-
chete.

Campionatul de acrobatie din a-
cest an a apartinut aeromodelistilor
de la asociatia bucuresteani «Grivita
Rosie». Ei au cistigat patru titluri
individuale si locul | pe echipe. Locu-
rile Il si IH au revenit echipetor «Plas-
tican-Oradea si  «Metalut»-Hune-
doara.

Stind de vorbd dupa concurs cu
cipitanul echipei «Grivita Rosie»
Gheorghe Dan — maestru al spor-
tufui, acesta ne-a spus:

— Sintem o sectie cu traditii in
acest sport §i ne bucurdim de mult
ajutor si de mare dragoste din partea
muncitorilor Grivitei. Le-am pro-
mis ci ne vom lupta si fim demni de
increderea lor si sintem bucurogi s3
putem spune ci inchindm succesele
noastre celui de-al X-lea Congres al
partidului, in cinstea cdruia a fost
organizatd finala acestui campionat.

Viorel CORHAN
Foto: Stefan TICMANDRU

1. in plin zbor.
Piloteazd Fran-
cisc Boloni —Tg.
Mures.

2. La start mi-
ni-avionul con-
curentului Cor-
nel Stefanav.
(Chimia — Bu-
z3u) cu tren esca-
motabil.

3. Festivitate
de premiere.

4. Echipa «Gri-
vita Rosie», cam-
pioani republi-

canid pe acest an.




MOTOCICLISM
- ANUL 25

La cea de-a 25-a aniversare a eliberdarii patriei, iubitorii
motociclismului — alergétori, arbitri, activisti, antrenori
sau simpli spectatori — gisesc necesar s& arunce o
privire retrospectivd asupra drumului parcurs de acest
sport din august 1944 si pin& astizi. Ne amintim si
acum de acel manunchi de entuziasti care, imediat
dupa eliberare, a format nucleul necesar inceperii unei
activitdti motocicliste puse pe baze noi. Ne sint incé
vii in minte acele concursuri de regularitate, indemi-
nare si vitezd pe sosea, la startul cérora se prezenta
un numar impresionant de motocicligti. Din rindurile
acestor concurenti au inceput sa apara in anii urméatori
adeviarate talente, alergatori de valoare ce aveau s se
impund in marile competitii internationale.

Prima participare a alergétorilor nostri, In anul 1950,
intr-un concurs international de amploare — Marele
Premiu al R.P. Ungare — ne-a procurat gi prima sa-
tisfactie. «Vitezigtii» Nicolae Sadeanu si Nicolae Buescu
s-au clasat pe primele locuri. Acestei victorii a moto-
ciclismului roménesc i-au urmat altele obtinute tn Ce-
hoslovacia si Polonia de concurentii mentionati, precum
si de alergatorul lon Olaru. Este demn de remarcat ca
motocicligtii nostri sportivi dovedeau, inca de la primele
lor iegiri in arena international3, admirabile calitati
tehnice si tactice, o buna pregétire, un talent deosebit.
Componenti ai lotului reprezentativ al Romaniei ca:
Barbu Predescu, Nicolae Sadeanu, Mircea Cernescuy,
Mihai Pop, Mihai D&nescu, Ludovic Szabo, Gheorghe
lonit3, Stefan lancovici si Gheorghe lon s-au impus cu
autoritate, obtinind numeroase medalii de aur in vesti-
tele Curse de regularitate, de 4 sau 6 zile. Timp de cinci

ni, Tntre 1955—1960, reprezentantii nostri au animat
aceste curse, au facut sd se vorbeascad despre ei in
tarile organizatoare: Cehoslovacia, R.F. a Germaniei,
Austria, R.D. Germana.

In ultima vreme, alergatorii nostri s-au ilustrat gi in

traditionala competitie «Motocrosul balcanic». Trofeul
pus in joc a fost cucerit doi ani consecutiv de echipa
Romaniei, iar Mihai Danescu, Cristian Dovids, Petre
Paxino si Stefan Chitu au cistigat primul loc in clasa-
mentul genera! individual. Tn acelasi timp, motocrosistii
romani si-au cucerit un bun renume international, par-
ticipind la o serie de intreceri din Europa, inclusiv la
etape ale campionatului mondial. Pentru evolutia lor
meritorie in aceste concursuri, pentru indeminarea,
pregétirea si talentul de care au dat dovadd, ei si-au
cistigpat o buna popularitate, fiind invitati mereu, de
c&tre numeroase foruri specializate de peste hotare, sa
ia parte la competitiile ce se organizeaza pe continentul
nostru.

Succesele motociclismului romanesc in cei 25 de ani
care au trecut de la eliberare sint legate si de numele
unor tehnicieni, antrenori, fosti sportivi care au adus o
contributie deosebita la dezvoltarea acestui sport. Prin-
tre acesti entuziasti activisti se numard Teodor Poro-
jan, Constantin SAdeanu, Constantin Popescu-Baneasa,
Stefan Serbanescu, Dumitru gi Nicolae Niculici, Otto
Pfenings, lon Spiciu, Stefan Nicu. Totodata, trebuie
s#-i amintim gi pe oficialii nostri, pe acei anonimi oameni
din corpul de arbitri care, sezon de sezon, ii urmeaza
pe motociclisti in turneele lor prin tara, inregistrindu-le
rezultatele, calculind, comparind, ficind acea munca
atit de necesara pe timpul unei competitii sportive.

In decursul anilor, activitatea de motociclism sportiv
din tara noastra a crescut, s-a amplificat, si-a imbunatatit
structura. Avem acum aproape 30 de sectii de moto-
ciclism afiliate la federatie, in care activeaza citeva sute
de alergatori de motocros, regularitate, dirt-track si
vitezd pe sosea. Dispunem de minunate trasee pentru
intrecerile in teren accidentat, de masini corespunzi-
toare, de piste de dirt-track in unele orase. La Bucu-
resti a fost amenajat un frumos complex sportiv, in
care sporturile cu motor (dirt-track si motocros) se
simt la ele acasid. Motociclismul roménesc, incadrat
fn ansamblul miscarii de cultura fizica si sport din tara
noastrd, intimpina sarbitoarea Eliberérii cu bucurie si
entuziasm, cu hotérirea de a spori in viitor succesele
pe care le-a obtinut pind acum.

G. MORMOCEA
secretar general al F.R.M.

«Mergi duminicd la
Pantelimon?» Auzim ade-
seori  bucurestenii indrdgos-
titi de sport punindu-si aceasta
intrebare. Fireste, invitatia nu
se referd la o vizitd in comuna
care poartd numele de mai
sus. Pentru iubitorii motoci-
clismului (i nu numai pentru
ei) a lua duminicd dimineatd
drumul  Pantelimonului  in-
seamnd, in fapt, a se deplasa
{a marele complex sportiv aMe-
talul», care a prins contur in
ultimii ani la marginea Capi-
talei, pe un teren de 22 hec-
tare, cuprins intre soseaua care
duce la Brdnesti §i albia piri-
ului Colentina.

Inainte, pe acele locuri nu
era nimic. Adicd, pentru a fi
precisi, era o carierd de nisip.
Dar, in 1965, tinerii din Sec-
torul 3 al Bucurestiului au in-
ceput munca patrioticd pentru
amendjarea unei baze sportive.
Apoi, cu un an mai tirziu, lu-
crarea a fost preluatd de clu-
bul «Metalul», care a alcd-
tuit un plan de dezvoltare pen-
tru un complex de mari pro-
portii. Sute de sportivi din U-
zina «23 Augusty §i din alte
intreprinderi  bucurestene au
lucrat cu entuziasm pentru con-

Sint momente cind chiar si un
bdalat abia intrat In viatd trebuie sa
fac8 un «come back» cu filmul vietii
lui. Am Incercat acest lucru cu
Stefan Chitu. Ne-am agezat pe o
bancd din curtea Clubului Steaua
s1Dan (cumisespuneacasd) afacut
0 mind mirata:

— Ce s3 vd spun despre mine?
Nu prea am ce si, pe urmd, mi-e
destul de greu. Nu sint o fire prea
expansivd gl dispusi si filozofeze.
M3 entuziasmez doar In fata mo-
toarelor; asta am vézut de mic la
tata, care este sofer, asta am invéatat
la gscoala profesionalé din Breaza si
apoi la Uzina Polana-Cimpina, unde
am lucrat o vreme.

— Zici asa, vrei sa pari original
ca toti bdietii de virsta ta. Daca-ti
pomenesc de motociclism, sd vezi
cum Hi{i sclipesc ochii...

— Depinde. Dar sa stiti ca sportul
cu motocicleta nu mi-a plicut din
leagdn, cum declard unii. Nici nu
m# gindeam s& devin alergétor.
Eram elev gi veneam cu colegii, adus
de ei, pe dealul Muscelul din Cim-
pina, linga fosta scoald de plano-
rism, s vedem concursurile de mo-
tocros. La un moment dat, am prins
asa un fel de gust. Pe urmd, baietii
de la uzin& (Coman, Termentu) m-au
prezentat antrenorului lon Spiciu.

Ca virsta noucd

— Stiu, era prin 1964, am fost
acolo Intr-o primédvarad si te-am va-
zut la unul din primele antrenamen-
te.

— A, dar nu stiti c& pe atunci nici
nu aveam carnet de conducere.
Pinda la terenul de antrenament, ma
duceau bdietii din uzind cu motoci-
cletele lor. M-am pregétit cltva timp
si, deodat&, a venit ziua debutului.
Am luat parte la niste concursuri
de vitezd la Focsani, Tirgoviste si
prin alte parli. Aveam o Jawd de
250 pe cadru de CZ. Era bund. Am
cistigat, dar nu eram multumit. Vi-
teza pe circuit nu-mi place.

— De ce?

— E unilaterald. Motocrosul este
altceva: un sport complex. Te dez-
voltd armonios. Se cere fortd si,
dupi o vreme, capeti o forma atle-
ticA. Asta e ceva frumos pentru un
tindr. Apoi mai intervine tactica de
concurs care te obligd s& gindesti,
sd rezolvi o mie de probleme.

— Ai avut o ascensiune rapida.
Dupd numai trei ani de sport, te
afli printre fruntagi: component al
lotulul national, maestru al sportu-
lui, cigtigitor al Motocrosului bai-

canic. Anul acesta nu vreau si po-
menesc dect de acel Trofeu al
orasului Barcelona, cistigat In pri-
mavard. Se spune cd esti o certi-
tudine si, totodatd, o mare promi-
siune. Stii asta? Ai auzit-0?

— Am auzit-o, dar nu vreau s-o
stiu. Banuiti, cred, de ce. Sportul de
performant3 te invatd multe. Iti d&
niste lectii, eheil... Nu vreau sd ma
legdn In iluzii. $i apoi tot ce am
facut — dac# am facut ceva — nu mi
se datoreste numai mie. Ma gasesc
la un club mare, am un antrenor pe
care-lI respect, am masini bune,
toate conditiile. Mi s-a dat posibi-
litatea s& ma Intrec cu cei mai mari
motocrosisti din lume. Am cutre-
ierat Europa de la un capét la altul.

— Ce apreciezi mai mult la un
sportiv?

— Modestia gi loialitatea.

— Vreau un exemplu.

— Cristian Dovids.

— Esti subiectiv. Sinteti prieteni...

— Tocmal de aceea imi este prie-
ten!

— Al idoli?

— N-am idoli, am modele. Gheor-
ghe lon gi Dénescu, dintre romani,




ymplexul sportiv, METALUL

blul de dezvoltare a frumoasei
noastre Capitale.

struirea terenurilor de fotbal,
handbal, volei, tenis etc., ce
pot fi vdzute astdzi acolo.
Cu deosebitd pasiune s-a
muncit  pentru amenajarea
pistei de dirt-track, a traseu-
fui de motocros, a instalatiilor

mecanice. Motociclistii de la
«Metalul», in frunte cu cunos-
cutii alergdtori lon Cucu, Paul
Enescu, Cristian Dovids §i altii,
au participat direct la edifi-
carea arenelor de intrecere
Demn de semnalat este faptul
c¢d tovardsii din conducerea
Uzinei «23 August», in rindul
cdrora se gasesc entuziasti sus-
tindtori ai motociclismului, au

rilor sportivi. Datoritd lor, Ca-
pitala posedd acum o admira-
bild bazd pentru sporturile cu
motor, comparabild  (§i in
unele  privinje  superioard)
realizdrilor similare de peste
hotare.

laté din ce se compune in
prezent Complexul sportiv
«Metalul» de la capdtul liniei
tramvaiului 14:

® un grup social cu hotel si
vestiare ® un teren de fotba!
redus pentru antrenament §i
campionate de casd @ un teren
de handbal e doud terenuri de
volei @ pistd de dirt-track cu
teren de fotbal in mijloc §i cu
doud tribune totalizind 4000

acoperit pentru masinile de
concurs @ o zond de incdlzire
pentru motocrosisti @ doud te-
renuri de tenis de cimp @ o
tribund  demontabild pentru
motocros e traseu de motocres
lung de 2,5 km, inzestrat cu
ceas §i rampd automatd de
start, turn de arbitraj, tribune
pentru operatorii de cinema
si televiziune.

Asa cum ne spunea de cu-
rind tovardsul Savu Spdtaru,
presedintele clubului sportiv
«Metalul», pentru viitor Com-
plexuf de la Pantelimon se va
extinde foarte mult. Planul in-
gineresc prevede construirea
urmdtoarelor obiective:

e o tribund de beton de
10 000 locuri, sub care va fi
amenajatd o sald de atletism
® 0 arend de box cu 5000 de
locuri ® un poligon de tir @
un bac de iarnd pentru canotaj
academic ® un bazin de inot
acoperit, de dimensiuni olim-
pice ® o sald de antrenament ®

- - £ 3

Intregul complex se va in-
cadra in zona de agrement
«Pantelimon 2», proiectata
pentru anii care vin, in ansam-

Inaintea startului

Dumitru SOMUZ

ajutat  substantial actiuneo
clubului  «Metalul» si a tine-

de locuri @ un parc betonat i

- o o
[arii...
9
Hallman, Robert si Moiseev, dintre
straini.

— lubesti si alte sporturi in afara
de motociclism?

— Am jucat fotbal si am fécut
ciclism. M3 pasioneazd mult bobul.
Acasé, la Breaza, sInt vecin cu
Panturu.

— Ce carti Iti plac?

— Vietile romantate, romanele de
cilatorie.

— Ai spus ca nu esti o fire visa-
toare.

— Nu siInt, dar in materie de lite-

' raturd ma gésesc sub influenta Tutei,
sofia mea. Ea pred4i istoria gsi geo-
grafia la gcoala din Comarnic, e
profesoara.

— Cind te-ai ndscut, Dane?

— La 27 decembrie 1944.

..Ne-am oprit aici si am pérasit
banca din curtea clubutui. Derula-
sem filmul «a rebours» pind la in-
ceputul fui. Filmul vietii unui tindr
sportiv care a avut fericirea sd se
nascd In zodia Eliberdrii si s aiba,
deci, aceeasi virstd ca si virsta
noud a tarii.

D. LAZAR

un stadion pentru atletism e
un teren de fotbal cu zgurd e
un strand cu cabine pentru
1 000 locurieun hangar pen
try ambarcatii @ un camping

41.HOTEL 8! VESTIARE S.TEREN DE HANDBAL 6.TEREN DE FOTBAL
2.TEREN DE FOTBAL REDUS 4.TERENURI DE VOLE! 7. PISTA DIRT-TRACK
. » s T‘RI‘Bi_.INE B8.TERENUR! DE TENIS

£ :

13.TURN ARBITRAJ
40. STAND MOT0,CONCURS 14.TRIBUNE METALICE
g 11 TRIBUNA DEMONTABILA 15, TRASED MOTOCROS
9.ZONA INCALTIRE MOTO. 12, START AUTOMAT MOTOCROS 16. POARTA" |




ALPINISMUL NOSTRU
PASESTE SPRE
NOI PISCURI

An de an, in aces! patrar de veac al vietii noastre noi, alpinistii din Roméa-
nia au acumulat multiple cunostinfe tehnice, o vastd experientd. Diferitele
forme elaborate pentru praclicarea alpinismului in tara noastrd au condus
la crearea uneij teorii proprii care a reusit, prin aplicarea ei, sa ridice nivelul
tehnic al catardtorilor roméani. E drept, pe plan international rezullatele
inca nu s-au putul evidentia, catardtorii nostri fruntasi neavind pind acum
programate escalade in munfi cu peste 3 000 m altitudine. Pe plan intern
insd, rezultatele sint concludente.

In Romania, drumetia de munte — alpinismul — s-a nascut din dorinta
de a cunoaste la fata locului frumoasele povestiri ale pdstorilor, coboriti
toamna cu oile din munte. Mai intii sporadic, apoi organizal, iubitorii mun-
telui au format un cerc turistic care, in 1895, a dus la Infiintarea primei
socieldti de turism din fara noastrd. Societatea a functionat pind in 1910
si ei i se datoresle deschiderea mai multor drumuri din Bucegi, editarea
unei reviste de turism si alte realizdri. Aclivitatea s-a intrerupt, insa, in
preajma anului 1916.

Dupéa citiva ani, la 1921, s-a infiintat Hanul drumetilor (pe lingd care
functiona si Sectia alpind a Bucegilor), iar la 10 iulie 1925 ja nastere Turing-
Clubul Romdéniei. Activitatea acestei organizatii, ca si a altor asociatii ivite
ulterior, a contribuit la popularizarea frumusefilor naturale ale muntilor,
la indrumarea oamenilor catre turism si alpinism. Drumetia cunoaste
numeroase jorme ade manifestare, numeroase cautari, pentru ca in 1936
sd fie creat Oficiul National de Turism.

Bazate pe activilatea obsteascd a membrilor, pe entuziasmul lor, fara
sprijinul statului, societtile de turism-alpinism din Romania continuau sa
existe din cotizatii benevole, din donatii, obtining totusi unele realizari
valoroase pentru timpul acela. Mijloacele maleriale erau insa insuficiente
case de addpost mici, cu un confort minim, imposibilitatea de a practica
sportul la un nivel corespunzétor.

Dupg eliberarea patriei, la 9 martie 1946, ia fiintd Organizatia sportului
popular. De la aceastd datd, miscarea turismului si alpinismului romé-
nesc iau o extindere de masd. Se formeazd Asociatia lurismul popular,
care isi duce activilatea infiintind sectii de turism-alpinism in toate centrele
muncitoresti. Zeci de mii de oameni ai muncii pornesc, indrumati de aceasti
asociatie, pe cararile muntilor. bucurindu-se de frumusetea lor.

Intrar in grija C.G.M. si apoi a C.C.S.. turismul cunoaste o ampla dez-
voitare, alpinismul incepe sa se practice pe baze moderne, Se organizeaza
scoli cu duratd lunga, unde mii de eleviinvatd tainele sportului celor curajosi.
Alpinistii pornesc la cucerirea peretilor, crestelor si virfurilor din Carpati.

Prin infiintarea campionatelor nationale de alpinism, acest sport intra
pe adevdratul sdu fagas, trecind din 1960 sub conducerea directd a forului
national de specialitate: C.C.F.S. In aceastd perioadd, si mai ales in anul
1962, alpinismul inregistreazd cea mai bogala aclivitate din istoria sa. Cele
32 de sectii alpine, afiliate federafiei, reusiserd sa legitimeze circa § 000
sportivi, toti purtdlori ai insignei de alpinist. La cele sase etape ale Alpi-
niadei participaserd circa 900 tineri, fete si baieti, in timp ce alpinistii cu
clasificarea sportivd superioard stabiliserd 243 de premiere alpine, majori-
tatea de dificultatea gradului 3—5 B.

Astazi, in catalogul traseelor alpine al Federatiei romane de turism-
alpinism din cadrul C.N.E.F.S. sint enumerale peste 650 trasee noi, fatd de
cele 47 ékistente in 1944.

Rindurile de mai sus, foarte succinte, le-am scris cu intenfia de a arala
cititorilor, mai ales celor tineri, drumul pe care a mers sportul de munte
in tara noastra. Datele enumerale trebuie si ne ajute ca termen de com-
parafie pentru intocmirea si realizarea planurilor noastre viitoare in alpi-
nism. Este un adevar evident, nu numai pe plan afectiv ci si stiintific, ca
pentru marirea randamentului in muncd, pentru fortificarea sdnétatii oa-
menilor, drumetia de munte — alpinismul — trebuie sd se bucure de toata
atentia, sd alragd masele in acele locuri unde aerul, soarele si lumina, im-
binate cu un peisaj variat, reconforteaza, calesc, contribuie la declansarea
entuziasmmului si energlilor.

Organizarea unor excursii colective in zonele usor accesibile ale mun-
tilor, conduse de alpinisti cu experienld, popularizarea si cunoasterea in
amdnunt, de catre participanti, a toponimiei, a obiceiurilor si a trecutului
istoric al regiunii in care s-a intreprins ascensiunea, pot si lrebuie s& des-
chidd noi orizonturi educative si profund patriotice. Dezvollarea alpinis-
mului nu este posibila decit prin atragerea mai curajoasd, in rindurile sale,
a tineretului, din care sd se poala selectiona viitorii maesiri ai ascensiunilor
temerare.

Insufletiti de maretele idealuri cadlre care ne indeamna partidul, trebuje
sd pornim la realizarea obiectivelor noastre cu si mai multd hotdrire. In
conditiile actuale conducerea stiintiticd trebuie sd devind o preocupare
esenqiala si in alpinism, decarece complexitatea probiemelor ce se pun pre-
tind nu numai executanti calificati, ci si oameni capabili sd analizeze si sa
ia hordriri in situaliile ce se ivesc. Rolul Federatiei de specialitate in desfa-
surarea activitdtii teoretice si tehnice de alpinism trebuie sd creasca. Se
impune penlru viilor, §i in acest domeniu, o activilate de investigatie stiin-
tificd care sa ajute la perfectionarea si transpunerea in viald a prevederilor
noilor regulamente competitionale. Avind drept bazd realizdrile de pina
acum, folosind cit mai judicios conditiile ce ni se creeazd, sd& pdsim cu
hotarire inainte, sd ducem spre noi culmi sportul de munte din {ara noastra.

Emilian CRISTEA
maestru emerit al sportului

«Proiect Bucurestin este o insti-
tutie cu un profil deosebit de atraga-
tor. Aici prind cea dintii formd — pe
plansete — blocurile si cartierele de
locuinte care innoiesc $i infrumuse-
teaza zi de zi Capilala patriei noastre.
Printre sutele de salariafi — arhitecti,
ingineri, tehnicieni — ai acestui in-
stitut de constructii, se aflé si o tinard

sportului Mariana Abrudan.

Micé de staturd ea nu face, la prima
vedere, impresia unei sportive de per-
formanta. Si lotusi in ultimii ani a
cistigat aproape 100 de concursuri de
orientare turisticd, inclusiv cinci tit-
luri de campioand republicana.

— Cum ati ajuns sd practicati ori-
entarea turisticd?

— Foarte simplu. Imi place muntele

intrecerile.

N GEIRTEA DIANE

I

GLAD:
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$i, In aceeasi mdsurd, imi place spor-
tul. lar in orientarea turisticd am ga-
sit cea mai buna modalitate de a im-
bina ambele pasiuni. Trebuie sd mar-
turisesc cé in urma cu vreo 8—10 ani
am incercat si alte discipline sportive:
atletismul, tirul, tenisul de masa...
Pina la urmé insd «sportul padurilor»
m-a alras definitiv.

— Sint unii care afirmd cd orien-
tarea turistica nu ar fi un sport...

— Aceslia vorbesc in totald necu-
nostintda. Dimpotrivd. orientarea lu-
ristca este unul dintre putinele spor-
turi complete. Oteleste trupul in ace-
easi mdsurd ca si atletismul, dezvolla

Prima etapd de varad a Alpiniadei republicane s-a
desfasurat cu citva timp in urma in minunata Cetate
alpind Diana din masivul Piatra Craiului. La aceasta
intrecere, destinatd maestrilor sportului si sportivilor
cu categoria I de clasificare, au participat 10 echipe,
cu un numir total de 47 alpinisti.

Fata de anii precedenti, etapa din Cetatea Dianei
a fost programata foarte timpuriu pentru a determina
pe catiritori sa faci escalade in toate anotimpurile,
obtinindu-se astfel, printr-o antrenare mai intensa,
cresterea maiestriei lor sportive.

Regulamentul competifional in vigoare prevede
depitonarea traseelor pe care au loc concursurile.
La etapa de vara a Alpiniadei acest lucru nu s-a facut,
deoarece traseele din Piatra Craiului au fost rar
pitonate de vechea generatie de alpinisti brasoveni si
zarnegteni. Totusi, in preajma Alpiniadei, o echipa
(care n-a luat parte la concurs) a avut sarcina s
revizuiascid anumite trasee, «curdtindu-le» in asa fel,
incit s3 nu rdmina pe ele decit pitoanele de premiera.
Actiunea a fost menita sa asigure grade de dificultate
apropiate (IV s1 V) celor 18 trasee pe care au avut loc

'Retragerea din trasee
rapel, spre Padina Po

NOASTRE




Mariana Abrudan

simful de orientare, stapinirea de sine
obisnuinta de a rezolva, repede, anu-
mite situatii destul de complicate...

— Dupa cite se observa sinteli nu
numai o sportiva ci si 0 buna propa
gandistd a orientdrii turistice.

— Orice orientarisl vorbeste cu en-
tuziasm despre sportul sdu preferal.
De altfel, atit eu cit si multi dintre
colegii mei am invéafal orientarea tu-
risticd unul de la altul, fara antrenor.
facind schimb de experienta si citind
diferite articole apdrute in publicatiile
de specialitate. Trebuie sd ardl ca
multe din succesele mele le datoresc
colaborarii strinse pe care am avul-o

cu tovarasa mea de echipi Georgela
Lita, aldturi de care am reprezental
asociatia sportivd «Ecranul».

— Desigur, in cariera dv. sportiva
ati avut multe satisfactii.

— Da. Imi aduc aminte cu plicere
de finalele campionatelor republicane
de la Piriul Rece, din Paring, de la
Oldnesti, Baia Mare si Cheia, cind
de fiecare datd am imbrdcat lricoul
de campioand republicand. De ase-
menea, nu voi uita niciodala ziua cind
mi s-a decernat litlul de «maestru al
sportuluin. De altfel, nu numai din
aclivitatea sportiva ci si din cea pro-
fesionala pdstrez numeroase amin-

y

tiri frumoase. De pildd, am lucrat
si eu la proiectul noului Institut Po-
litehnic din Bucuresti. Oare nu e pla-
cut sa stii cd o pdrlicica din aceasta
grandioasd construclie reprezinlsd si
munca ta?

— Si-acum, In incheiere, o ultima
intrebare. Ce va propuneli pentru
viitor ?

— As dori ca si noi orientarislii sa
aducem {arii succese in intrecerile
internationale asa cum au adus bo-
xerii, atletii si chiar fotbalistii. Sa par-
ticipam la campionatele mondiale si
europene de orientare turisticd s
desigur, s& ne clasam cit mai bine
lar in munca profesionala sa contri-
bui la proiectarea unor constructii
din ce in ce mai frumoase, construclii
de care sd ne putem mindri...

in ciuda vremii nefavorabile (stinca uda si iempe-
ratura scazuta), cele 10 echipe au reusit sa escaladeze
traseele programate, dovedind o buna pregatire. S-au
remarcat in mod deosebit concurentii de la Dinamo

si Armata-Bragov, precum si cei de la Institutul de
petrol, gaze si geologie din Bucuresti. O comportare
sub asteptiri a avut-o echipa alpinistilor din Petro-
seni, compusa din cajaratori valorosi dar care. pro-

nei Popii (gr

babil. in ultima vreme, au neglijat antrenamentele

Cu etapa din masivul Piatra Craiului s-a trecut la
aplicarea in practici a noului regulament de alpinism
elaborat de federatia de specialitate. In primul rind.
trebuie spus ca aceastad intrecere, desi s-a desfasurat
in 1969, va conta pentru clasamentul din 1970.
Demn de remarcat este si faptul c& vechea metodi de
«alergare» pe stinca, sub presiunea cronometrului, a
fost abandonata ca nefiind adecvatad unui campionat
de alpinism.

Noul regulament creeaza echipelor condigti mult
mai bune de intrecere, mult mai adecvate specificului
alpinismului. In schimb, el pretinde o pregatire supe-
rioari, la nivelul alpinismului international.

Conform noului regulament, tofi participan{ii la
Alpiniada sint obligati si poarte casti de protectie
si vesta de siguran(i, si se catiare cu bocanci si ruc-
sac, asa cum se cere si in alte tari pentru traseele
de maxima dificultate. In acelasi timp, depitonareu
traseelor (deci escaladarea lor in condifii de «pre-
mierd») pretinde de ia alpinisti o pregitire superioara.
o tehnicad de citirare deosebita.

Prima etapi de vari a Alpiniadei a dovedit ca

echipele au inteles esenta noului regulament, cd
alpinistit nostri pot trece cu succes in vutor la con-
cursuri cu trasee si mai depitonate, asemanitoare
celor din Alpi sau din alti munti de mare dificultate.
In acelasi timp, intrecerea din Piatra Craiului a evi-
dentiat o crestere a numarului de echipe participante,
deci o sporire a numarului de alpinisti de categoria I,
din care vor iesi viitoarele virfuri sportive.

Noua forma de organizare a alpinismului roma-
nesc, directiile de dezvoltare imprimate de federatia
de specialitate sint o garantie ca sportivii nostri care
indrigesc muntele vor putea obtine noi succese in
viitor, ca ei au toate conditiile sa se prezinte onorabil
atit la intrecerile interne cit si la cele internajionale.
Sarcina lor este de a se pregiti cu seriozitate, de a
depune eforturi sustinute pentru a ridica pe no:
trepte acest sport, la nivelul la care se afla astaz:
intreaga miscare sportivd din tara noastra.

Valentin GARNER
alpinist de categoria |
Fotografiile autorului

Turnul mare al Diapei: 1.
‘Traseul Fisura nordicd (gr.
Y A); 2. Traseul Fisura
r (gr. V B); &g '
Traseul Diana (gr. IV B). .




Tirul se numiri printre primele dis-
cipline sportive practicate organizat
in tara noastri. Dupid cum atesti do-
cumentele vremii, acum mai bine de
100 de ani a luat fiingd in Bucuresti «So-
cietatea centrali romini de arme, gim-
nastici i dare la semny» care a grupat
in jurul ei, in scurt timp, citeva sute de
membri. Cu toate acestea masele largi
nu aveau posibilitatea practicirii orga-
nizate a tirului deoarece acest sport,
atit de atrigitor, a rimas vreme inde-
lungati apanajul celor avuti. Din acest
mativ nu s-a putut vorbi nici pe plan
international de rezultate prestigioa-
se, desi la Jocurile Olimpice din 1924
(Paris) si 1936 (Berlin) au participat si
echipe de trigitori romini care s-au
clasat insi pe locuri modeste.

Situagia s-a schimbat radical dupi
23 August 1944. in cadrul a numeroase
asociatii sportive au fost create sectii
de tir unde au inceput si activeze mii
si mii de oameni ai muncii — §iI in spe-
cial uneri. O mare atengie a fost acor-
dati bazei materiale. S-a procurat ar-
mamentul §i munitia necesari, iar pen-
tru pregitirea antrenorilor, instructo-
rilor si arbitrilor s-au pus bazele unor
cursuri speciale absolvite, de-a lungul
anilor, de peste 1 500 de activisti spor-
tivi, care au devenit astfel antrenori,
instructori sau arbitri de tir. Munca
acestora a avut drept rezultat sporirea
simtitoare a numirului sportivilor le-
gitimati, iar in momentul de fati avem
sase maestri emeriti ai sportului, 96
de maestri ai sportului si peste 1000 de
trdgitori de performanti cu clasificare
sportivi. Numidrul celor care practici
tirul este de ordinul sutelor de mii.

Prima performanti risunitoare pe
plan mondial .a trigitorilor roméini a
fost obginutd in anul 1952 la jocurile
Olimpice de la Helsinki, cind losif Sir-
bu a reusit s3 cucereasci medalia de
aur, stabilind cu acest prilej si un nou
record mondial. A fost cea dintii me-
dalie olimpici de aur a sportului ro-
minesc. Continuind traditia inaugurati
la Helsinki, trigitorii romini au obti-
nut de atunci, cu regularitate, medalii
la fiecare Olimpiadi. Printre cei care
au urcat pe podiumul de onoare la Jocu-
rile Olimpice se alla maestrul emerit
al sportulur ytetan Petrescu (Melbour-
ne), maestrul emerit al sportului Gh.
Lichiardopo! (Helsinki si Melbourne),
maestrul emerit al sportului lon Du-
mitrescu (Roma), maestrul emerit al
sportului lon Tripsa (Tokio), maestrul
emerit al sportului Marcel Rasca (Me-
xico).

In afara de titlurile olimpice,trigito-
rii nostri au reusit si cistige, in ultimii
ani, locuri fruntase si la campionatele
mondiale, la campionatele eurapene
precum si la alte competigii §i con-
cursuriimportante la care participi elita
tirului mondial. Citim pe maestrul
emerit al sportului Constantin Anto-

nescu, campion mondial la armi libera
calibru mare (1958), pe maestrul emerit
al sportului Virgil Atanasiu, campion
si recordman mondial la pistol vitezi,
pe maestrul sportului Marin Ferecatu,
campion mondial de juniori (1958),
maestra sportului Jaqueline Zvonev-
schi, campioani europeani juniori
(1955), maestrul sportului N. Rotaru
(cistigitor a numeroase concursuri in-
ternatgionale si mulgi algii.

LAUREATI Al
JOCURILOR OLIMPICE
S| Al CAMPIONATELOR

MONDIALE

).O. Helsinki, 1952

losif Sirbu, medalie de aur la
arma liberd calibru redus.
Gh. Lichiardopol, medalie de
bronz la pistol vitezd.

].O. Melbourne, 1956
Stefan Petrescu, medalie de
aur la pistol vitezd.

Gh. Lichiardopol, medalie de
bronz la pistol vitezd

J-O. Roma, 1960

lon Dumitrescu, medalie de
aur la talere aruncate din sant
].O. Tokio, 1964

lon Tripsa, medalie de argint
la pistol viteza

J.O. Mexico, 1968

Marcel Rosca, medalie de
argint la pistol vitezd

C.M. Moscova, 1958
Constantin  Antonescu, medalie
de aur la armd liberd calibru
mare.

Marin Ferecatu, medalie de aur,
armd hiberd calibru redus, ju-
niori.

Stefan Petrescu, medalie de
bronz la bistol vitezd.

C.M. Oslo, 1961

lon Dumitrescu, medalie de bronz
la talere aruncate din sant.
C.M. Wiesbaden, 1966

Virgil Atanasiu, medalie de aur
si recard mondial la pistol vitezd,
596 p.

Gh. Enache, medalie ae argint,
talere aruncate din sant.

Mentionam, de asemenea, c¢i im-
portanta competitie «Cupa Tirilor La-
tine» ajunsi la a 13-a editie a fost cis-
tigati pinda acum de zece ori de repre-
zentantii nostri.

Cele aritate mai inainte reprezinti
numai o parte din marile succese spor-
tive abginute de trigitorii romini de-a
lungul celor 25 de ani care au trecut
de la Eliberare. Desigur ¢i aceste suc-

NOI SUCCESE

cese nu ar h fost posibile fird spriji-
nul permanent primit din partea Parti-
dului si Statului nostru. Este suficient
si aritim ci baza materiald, in urmi cu
25—30 ani aproape inexistentd, cu-
prinde astizi o serie de constructii
care constituie o adevdrati mindrie
nu numai pentru trigitori ci §i pentru
intreaga miscare sportiva din fara noas-
tra.

Poligonul Tunari din parcul Bineasa-
Bucuresti este un adevirat complex
spartiv care stirneste atit admiratia
vizitatorilor cit gi a specialistilor striini.
Aici a avut loc prima edigie a Campiona-
telor europene de tir, Campionatele
balcanice, aCupa Tirilor Latine», Cam-
pionatele internationale de tir ale Ro-
maniei la care au participat in decursul
anilor zeci de campioni olimpici si mon-
diali din numeroase tiri ale lumii. De
asemenea trebuie mentionat modernul
poligon din parcul sportiv Dinamo, pre-
cum §i poligoanele din lasi, Cluj, Arad,
Brasov, Oradea, Giurgiu, Alexandria
si din numeroase alte localitigi in care
mii de tineri se perfectioneazi in arta
tragerilor precise, doritori de a deveni
componenti ai viitoarelor noastre lo-
turi sportive.

Se poate spune ci in ultimii ani s-a
format o adevirati scoali romineasci
de tir a direi experienta este studiati
cu atentie de citre numeroase organi-
zatii nationale si internagionale. Antre-
norii nostri sint solicitagi in diferite
tiri pentru a impirtisi din experienta
lor, care de fapt este experienta scolii
tirului roménesc. Printre antrenarii
care prin munci si pasiune §i-au adus
contribugia la ridicarea prestigiului ti-
rului nostru se numiri Petre Cismigiu
(antrenor emerit), Stefan Petrescu, Gri-
gore loanide, Stelian Papurd, Mihai
Toader, lon Quintus, S$tefan Doczi,
Paul Goreti, Marin Cristea, lon Lovi-
nescu, Viorel Manciu, s.a

Constienti de importanta sarcind ce
le revine de a ridica pe mai departe ti-
rul rominesc pe culmile gloriei sportive.
trigitorii nostri, atit cei consacrati cit
§i tinerii care pisesc spre marile per-
formante, nu-si precupetesc eforturile
pentru a obtine rezultate din ce in ce
mai bune, pentru a-si perfecgiona con-
tinuu miiestria sportivi. In intimpina-
rea celei de-a 25-a aniversiri a elibe-
ririi patriei, ei au obginut o serie de
succese printre care cucerirea a 17 tit-
luri de campioni balcanici, precum si
stabilirea a 8 noi recorduri nationale,
performante pe care le inchini mire-
tului eveniment.

Alituri de intregul popor, de toti
sportivii din tara noastrd, ctrigicorii
romini isi iau angajamentul de a ris-
punde grijii partidului si guvernului cu
noi §i importante succese in intreaga
lor activitate sportiva.

Prof. Gavril BARANI
secretar general F.R.Tir

VICTORIILE

Nu pupine sint cazurile m
care viaga unui om apucd pe un
anumit drum datoritd unor im-
prejurdri de moment. Nu gre-
sim dacd spunem cd asa stau
lucrurile si cu Nicolae Rotaru,
cunoscutul trdgdtor de la clubul
Steaua. Pdsind pentru prima
oard pe poarta unui poligon in
compania unui prieten, el isi
face concomitent debutul intr-o
indeletnicire la care nu se gin-
dise niciodatd, dar care datoritd
talentului sdu avea sd-i aducd
multe satisfactii.

Nu trecuse decit un an de la
data cind a pus mina pe o armd
de tir si avea in palmaresul

ARGINT D

De pe cind frecventa cercul de
tir de la Palatul Pionierilor (sub
conducerea profesorului T. Pala-
descu) s-a putut vedea cd Marcel
Rosca are aptitudini deasebite
pentru tirul sportiv. $i, intr-a-
devar, ca pionter a reusit de
multe ori sd inscrie rezulitate care
i-au imbujorat obrajii de bucurie.
Mai tirziu, ca elev la Liceul
Mihai Viteazul, a continuat sd
practice sportul lui preferat sub
indrumarea antrenorului Stelian
Papurd. Intr-una din zile (prin
1960) antrenorul i-a dat un pistol
sport §i, dupad un instructaj sumar,
i-a cerut sd declangeze citeva
focuri de probd. Au urmat antre-
namente, probe de verificare si
concursuri de selectie. Toamna,
in concursul de pistol sport juniori,
organizat pe Capitald la poligo-
nul Dinamo, l-am cunoscut §i eu.
N-au trecut decit citeva luni i




3TIN PRIN MUNCA

sdu prima normd de maestru
al sportului. Au urmat apoi
trei ani de consolidare a rezul-
tatelor si confirmare a unor
calitafi care l-au impus printre
componen(ii echipei noastre na-
tionale de tragdtori la Campio-
natele europene de tir de [u
Milano—1959.

De-acum drumul ii era des-
chis. An de an rezultatele sale
cresc vertiginos: 595 p la arma
liberd calibru redus 60 f si locul
V la Jocurile Olimpice de la
Tokio, 1964 ; recordul absolu:
de 400 p din 400 posibile la
40 f culcat la concursul inter-
national din Elvefia 1965; re-

Tragerea cu pusca de vindtoare
a fost pentru lon Dumitrescu, in
anii frumogi ai copildriei, una
din cele mai stdruitoare bucurii.
Dar aplicatia sa spre sport l-a
purtat in adolescentd de la bas-
chet si volei la canotaj si tenis
si numai in final a «ancorat» la
pusca de vindtoare, alegindu-si
pentru activitatea de performanta
tirul de talere.

Campionatele din 1954 l-au
gasit la clubul Progresul, ale
cdrui culori le-a reprezentat cu

A MEXICO

la inceputul anului 1961 a fost
cooptat in echipa de pistolari
juniori a clubului Dinamo. Céldu-
ra cu care a fost primit de trdgd-
torii sectiei noastre {-a impresio-
nat mult. Ca antrenor eram sigur
cd voi reusi sd-l aduc printre
performerii de la pistol vitezd.
*Primele antrenamente insd m-au
dezamdgit. Amintindu-mi in acele
clipe ¢& §i eu am trecut prin

cordul national de 1 156 p pe
frei pozitii in concursul de la
Tirana 1966 recordul national
nou stabilit de 1162 p la trei
pozitii in concursul de la Plsen,
1968 597 p la 60 f si locul IV
(la un punct de cistigdtorul
medaliei de aur) la Jocurile
Olimpice de la Ciudad de Mexi-
co, 1968, sint numai citeva din
valoroasele sale performante ca-
re l-au consacrat atit pe plan
intern cit §i international.
Astdzi, el este considerat de
multi gintasul nr. 1 al tirului
sportiv cu pusca din yara noastra
— 5i pe bund dreptate. fnzes-
trat cu un real simt al posibili-

cinste mai mul}i ani. Anul 1955
il consacrd definitiv in aceastd
ramurd sportivd, deoarece izbu-
teste sd realizere pentru prima
datd 100 talere lovite din 100
lansate. prilej prin care stabileste
un valoros recora national. Ma:
tirziu, la 35 de ani, participind
la Olimpiada de la Roma din
1960, cu 192 talere lovite a
cucerit medalia de aur si titlul
suprem, devenind cel de-al treilea
campion olimpic din activitatea
tirului romdnesc.

asemenea situatii, am perseverat
fdcind cu el o serie de antrena-
mente suplimentare. Rezultatele
nu s-au ldsat asteptate. Cdtre
sfirgitul sezonului competitional
1962, Marcel reugeste frumoasa
performantd de 578 p. Era o
evolutie destul de rapidd. In anut
urmdtor ajunge in antrenamente
la 590 p iar in concursuri 587 p.
Un mare succes pentru el si in
acelagi timp pentru sectia noas-
trd a fost selectionarea sa in
lotul pentru Olimpiada de la
Tokio. Paralel cu activitatea spor-
tivd, avind §i inclinatii de actor,
s-a pregdtit intens §i a reugit sd
intre la Institutul de Teatru.
Concursurile anului 1964 i-au
adus noi succese. Inaintea ].0.
la Campionatele republicane a
stabilit cea mai bund performantd,
590 p, cucerind titlul de campion
republican. Increderea in posibi-
litagile sale devine evidentd si
se confirmd si la ).O. de lo
Tokio unde, aldturi de cei mai
buni pistolari din lume, isl in-

tagilor sale si cu o perseveren-
td si voingd uimitoare in a-si
valorifica la maximum aceste
posibilitdfi, el n-a uitat insd
nici o clipd cd nu e suficient
numai atit. Este nevoie de o
muncd perseverentd, continud,
plind de abnegatie.

Dar Nicu (cum ii spun cole-
gii de club si sport) nu e numai
un tintas de frunte, el este in
acelasi timp si un student me-
rituos. Apreciind la justa va-
loare necesitatea unei calificdri
pentru viitor, maestrul sportului
Nicolae Roraru a gdsit timpul
necesar si pentru studiu. Astfel
se explicd trecerea cu succes a
examenelor, la cursurile fdra
frecventd la 1.C.F,, pentru a-si
adduga la calificarea sa de bun
sportiv si pe aceea de profesor.

Pe linie sportivd el intimpind

In pofida unor indiscreti «ghio-
cei» rdsdriti in pdrul frumos
ondulat, «Bitd», asa cum il cu-
noastemn cu totii astdzi, e una
din «pustile» de inaftd clasd care
ne-a reprezentat cu cinste §i la
celelalte editii ale Jocurilor O-
limpice, campionatele mondiale
si campionatele europene. Astfel,
in 1964, la Tokio realizeazd 193 t,
ocupind locul 5, iar in 1968.
la Mexic, cu 193 t se inscrie
printre protagonisti. La mondiale-,
le de talere de la Oslo-Norvegia

scrie numele pe locul 6, cu per-
formanta de 588 p. Punctajul sdu
ar fi fost si mai bun dacd in timpu!
tragerii nu i s-ar fi defectat pisto-
lul. Bucuria i-a fost insd tot atit
de mare deoarece colegu! sdu de
club lon Tripsa a obtinut medalia
de argint.

Obiectivul sdu principal de aici
incolo a rdmas Olimpiada de
la Mexico. Antrenamentele au
devenit §i mai intense desi timpul
disponibil, datoritd obligatiilor de
la Institut, era din ce in ce mai
redus. Totusi, ajutat de club,
el a imbinat armonios invdtdtura
cu tirul de performantd. Trece
cu succes numeroasele examene
si totodatd obtine rezultate deo-
sebite in concursurile de tir in-
terne si internationale. In 1966
cuceregte din nou titlul de cam-
pion republican la pistol vitezd,
iar in anul urmdtor, la Campio-
natele internationale ale Romd-
niei, stabileste exceptionala per-
formantd de 300 p. din 300 posibi-
le. Peste putin timp participd

g,
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cea de-a 25-a aniversare a eli-
berdrii patriei cu rezultate deo-
sebit de valoroase. Astfel, la
Campionatele internationale de
tir ale Romdniei a ocupat nu-
meroase locuri fruntase in cla-
samentul general, iar la cea de-a
treia editie a Balcaniadei de
tir, disputatd recent la poligonul
Tunari, a addugat la bogatul
sdu palmares trei titluri de
campion balcanic: 3x 20 f ar-
ma standard — 574 p, 60 f
arma liberd calibru redus —
593 p si trei pozitii — 1 155 p.
i dorim succes la viitoarele
competitii interne §i interna-
tionale precum si la Campio-
natele mondiale de tir din 1970
pentru care se pregdleste cu
asiduitate.
Gh. CORBESCU
antrenor

\LICELE I-AU DARUIT MEDALIA OLIMPICA

din 1961 obtine performanta de
295 t, cucerind medalia de bronz.
Participind de-a lungul anilor la
mai multe editii ale Campiona-
telor europene, lon Dumitrescu
se afirmd ca un talerist de inaltd
clasd, reusind ca la Lehti —
Finlanda, in 1966, sd obtind locul
4, iar in 1967, la Lisabona, locul
5. El a stabilit de asemenea
valoroasele recorduri: 198 din
200 t i 298 din 300 t. Posedind
o experientd bogatd in tainele
tirului de talere nu pierde prilejul

la sdptdmina preolimpicd de la
Mexico. Pe poligonul viitoarei
Olimpiade s-a intilnit cu trdgdtori
recunoscuti in lumea intreagd:
Bakalov (U.R.S.S.), Zapedzki (Po-
lonia), Kubo (Japonia) si Kun
(Ungaria). In prima mansd cele
297 b. i-au dat incredere si o
doug zi a realizat, din nou, alte
297 p. si astfel, cu 594 p., in
aceastd avanpremierd a cucerit
medalia de aur.

Doud titluri de campion repu-
blican §i incd alte locuri fruntase
in competitiile internationale vin
sd confirme stadiul sdu inalt de
pregdtire.

Olimpiada de la Ciudad de
Mexico! Aflat pe standul de tro-
gere, gindul cdtre patrie, cdtre
cei dragi de acasd a constituit
suportul sdu moral. La sfirgitul
probei Marcel stabilise 591 punc-
te, dar acest punctaj il mai avea
Diring (R.D.G.) si Suleimanov
(U.R.S.S.). Medalia de aur fusese
cuceritd de Zapedzki cu 593 p.
si deci pentru locurile 2, 3 si 4,

(_-, i alt '0"'.
structii gl Instalatii
anexe.

de a o impdrtdsi tinerilor, initiin-
du-le primii lor pasi.
Apreciindu-i competenta  si
prestigiul sdu sportiv, Federatia
Internationald de Tir l-a ales
pe maestrul emerit al sportului
lon Dumitrescu in Comitetul teh-
nic,
In pragul marii aniversdri a
sfertului de veac de la eliberare,
lon Dumitrescu isi indreaptd gin-
durile cdtre viitor spre care pri-
veste cu toatd increderea. Dorinta
lui fierbinte este sd poatd par-
ticipa si la J.0. din 1972 de la
Miinchen §i sd aducd tirului ro-
mdnesc o noud medalie.
Grigore |IOANIDE
antrenor

cei cu 591 puncte urmau sd se
intreacd pentru medalia de argint,
in baraj. Tragerea de baraj a
fost de-a dreptul dramaticd. In
ultima serie Marcel realizind 50 p.
din 50 posibile a depdsit pe cei
doi adversari §i a obtinut medalia
de argint.

De atunci maestrul emerit al
sportului Marcel Rosca continud
sd se pregdteascd intens. Titlul
de campion international al Ro-
mdniei la pistol vitezd-elimina-
toriu obtinut in preajma celei de-a
25-a aniversdri a eliberdrii pa-
triei confirmd acest lucru. Ca
obiective de viitor: Campionatele
mondiale de tir ce se vor desfdsura
la Phonix, Arizona (S.U.A.) —
1970 si Olimpiada de la Miinchen
— 1972. Sperdm ca si la aceste
mari intreceri M. Rosca sa re-
prezinte cu cinste tirul romd-
nesc.

Stefan PETRESCU
maestru emerit al sportului
antrenor




A revenit Pitestiului, anul
acesta, pldcuta misiune de a
organiza $i gdzdui tradijienalo
competitie automobilisticd: Ra-
liul Romdniei. Alegerea acestui
oras, dflat in plind transforma-
re socialistd, drept loc de ple-
care §i sosire in marea intrecere
rutierd este incdrcatd de semni-
ficatii. La Pitesti s-g indliat
moderna uzind de pe portile
cdreia au iegit anul trecut,
in ajunul Sdrbdterii lui 23 Au-

sity si «succes». Cind prima
masind a intrat in Sibiu se fd-
cuse miezul nopgii. lubitori
sporturilor cu motor i-au as-
teptat §i aici, ca peste tot
pe unde au trecut, pe compet:-
tori, fdcindu-le o primire entu-
ziastd.

Medias, lernut, Cluj, De.
Bistrita, Vatra Dornei... Au
sosit zorile. Sub lumina limpede
a dimineii §i, dupd aceea, in
ceasurile calde ale dupa-amie-

iardsi, cele din Pitesti. A doua
zi, duminicd, masinile se odih-
neau, dupd lunga lor cdldtorie,
in «parcul inchis» din centrul
orasului de start (foto 2).
Pe acest itinerar au fost §i
citeva probe speciale: Hula
Mediasului, Obcina Feredeului,
Madgura, Piriul Rece (foto 3).
Aici, pilotii au trebuit sd faca
dovada mdiestriei lor de vite-
zigti, sd conducd maginile in
asa fel, incit sd strabatd portiu-

toritd unei defectiun: mecanice,
de a cistiga primul foc la
clasa automobilelor de 850 cmc.
latd insd cd, la Pitesti, princi-
palul lor adversar, Horst Graef,
care conducea in clasament,
a fdcut o greseald si bucureste-
nii au cules, astfel, laurii de
invingatori.

$i echipa uzinei «Daciay,
compusd din trei echipaje, @
adus unele surprize. Ea a eve-
luat entuziasmant in campio-

«marea bucld» rutierd de
1 600 km, organizatd de A.C.R
si patronatd de Uzina de qute-
turisme, s-a incheiat cu bine.
Ea a fost pregdtitd cu mai
multd grijd decit in anii pre-
cedenii §i s-a bucurat de un
sprijin mai larg din partea
organelor locale, a unor intre-
prinderi §i institutii legate de
sportul automobilistic. Totoda-
td majoritatea participantilor
au demonstrat o bund pregd-

gust, primele autoturisme ro-
mdnegti.

Traseul a cuprins 1600 de
kilometri. Plecati chiar din fagc
uzinei (foto 1), cei 42 de con-
curenti au urcat spre indltimile
vilcene, au coborit apoi spre
Tg. Jiu, pentru ca peste citeva
ore sd strdbatd frumoasa Vale
a Jiului, trecind in Ardeal. La
Petroseni era seard. Minerii
au iegit in intimpinarea auto-
mobilistilor urindu-le «bun so-

zii, concurenin au strdbdtut
pdminturile de legendd ale
«Tdrii de -Sus», s-au indreptat
spre sudul Moldovei, la Bacéu,
au ldsat in urmd cetatea chimie:
de pe malurile Trotusului si
au pornit din nou spre Ardeal.
urcind serpentinele Oituzului.
Seara prin fata parbrizelor
celor 37 de masini (5 dintre
ele ramdseserd pe drum, nere-
zistind iuresului cursei) defilau
clddirile Bucurestiului §i apoi,

nea de sosea impusa intr-un
timp cit mai scurt. Probele
speciale si raliul s-au incheiat
cu circuitul de vitezd din Pitesti
{foto4), urmdrit de peste 15 000
de cameni. Aici, spectatorii au
fost martorii unor surprize,
printre care cea furnizatd de
echipajul Eugen lonescu Cris-
tea — Gheorghe Florescu (foto
5). in urma probei de regulari-
tate, acesti doi tineri bucures-
teni pierduserd sperania, da-

natul de regularitate (cistigind
citeva raliuri), dar echipajul
Mircea llicaea-Gelu P. Man,
care avea toate sansele sé
cistige titlul nagional, a «mers»
sub posibilitdtile sale reale in
aceastd ultimd etapd si a term; -
nat pe un loc modest. Tricourile
de campioni de automobilism
au fost imbrdcate de brasovenii
Aurel Puiu si Constantin Pesca-
ru (foto 6), care au condus o
masind Renault 10.

tire competitionald.

Dincolo de aspectul sdu pur
sportiv, cea de-a IV-g editie a
Raliului Romdniei a constituit
pentru concurenti un nimerit
prilej de a face o trecere in
revistd a celor mai pitoresti re-
giuni ale tdrii, de a admira une-
le din mdretele infdptuiri ale
celor 25 de ani de viatd liberd.

Dumitru IOSUB
Foto: Stefan POPESCU
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Cea de-a Xlll-a editie a Campio-
natului republican de navomodele
s-a desfasurat la Giurgiu, pe lacul
Veriga, cu participarea celor mai
buni navomodelisti din judetele:
Alba, Arad, Hunedoara, Cluj, Mu-
res, Timis, Brasov, Prahova, Ga-
lati, Ilfov, Constanta si din orasul
Bucuresti. Incaperile asociatiei Ce-
tatea-Giurgiu au fost transformate
(pentru proba de «stand») intr-o
adevaratid expozitie, cele 150 de
navomodele stirnind interesu! si
admiratia vizitatorilor.

Timpul nefavorabil (ploaie si vint)
care a domnit in tot timpul desfa-
surarii campionatului a stricatbuna
dispozitie a concurentilor. Totusi,
programui a fost respectat intru-
totul, inclusiv deschiderea festiva
la care cuvintul de «bun sosit» a
fost adresat concurentilor chiar
de... Neptun, zeul mariior.

In cele trei zile ale campionatu-
lui, malurile laculuj Veriga aveau
aspectul unui adevarat santier na-
val in miniatura. Concurentii veri-

Campionii editiei 1969 (de la
stinga la dreapta): Cristian Ro-
zescu (Palatul Pionierilor), pro-
pulsate juniori; Ovidiu Datcu
(Avintul-Reghin), veliere «X» se-
niori; Francisc Jelenici (Aero-
nautica), machete «C 1» si «C 2»;
Vasile Serbinescu (Uzina 1 Mai
~Ploiesti), veliere «10» seniori;
Anghel Gheorghe (Politehnica-
Galati), propulsate seniori; Dan
Voiculescu (Aeronautica), ve-
liere «M» seniori; Sic Gheorghe,
veliere «10»; Carol Polen, veliere
«X» (rindul doi) Mihai Chirtes—
veliere «K» si Teodor Cucerzean
—veliere «J», toti juniori de la
Avintul—Reghin.

ficau de zor functionarea motoa-
relor la propulsate, controlau daca
cirma si ancorarea velelor cores-
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pund cu directia si tdria vintului,
in sfirgit faceau ultimele retusuri
micilor nave inainte de a se pre-
zenta cu ele la start pentru proba
de navigatie.

Desi «marea» era agitats, totusi
majoritatea navomodelelor si-au
dovedit bunele lor calitdti. Velierele,
ca si ajung? la linia de sosire, erau
obligate sa fac3 adevarate acroba-
tii. S-au produs si numeroase «na-
ufragii», dar navomodelele au pu-
tut fi recuperate. Dintre «catastro-
felen mai deosebite se numira si
cel suferit de «cuirasatul Riche-
lieuy construit de Andrei Ghitescu
(Aeronautica Bucuresti). Cind mai
avea 5—6 secunde pentru a trece
de linia de sosire, valurile i-au inun-
dat «sala masinilor». Pupa s-a ri-
dicat la verticala si nava a disparut
in adincuri, fAra ca echipa de sal-
vare si-i poata veni in ajutor. Dupi
multe c3utiri epava a fost scoasi
de pe fundul lacului si adusa la mal.

Cu toate aceste conditii vitrege,
pind la urmi, toate probele s-au
consumat si au putut fi desemnati
campionii. S-au remarcat in mod
deosebit navomodelistii pregatiti
de prof. I. Polen (Avintul—Reghin)
care au cistigat 5 titluri si multe alte
locuri fruntase in clasamente. La
fel de bine s-au prezentat si cei
din Giurgiu, condusi de maestrul
sportului Mircea Busuioc. De ase-
menea, echipa asociatiei Portul
—Constanta, condusa de Con-
stantin Oaie, din componenta ca-
reia au ficut parte si patru fete,
surorile Florica gi Nastasia Tasc3,
Stela si Elena Jecu, au dovedit o
buni pregitire tehnica si tactica.
Trebuie s& mai evidentiem echi-
pele conduse de ing. Silviu Morariu
(Aeronautica), prof. N. Dumitragcu
(Palatul Pionierilor—Buc.) si An-
ghel Gheorghe (Politehnica—Ga-
lati).

Niculae POPESCU
(fotografiile autorului)

Adalbert Muneran (Arad)
lanseazi un cargou propul-
sat, cu motorag electric.

Anghel Gheorghe (Poli-
tehnica—Galati) este felici-
tat de capitanul de marind p
Constantin Oaie pentru re-
usita navomodelului «Tran-
silvaniay,

O regata la veliere: Cornel
Ghirisan (Sebes), stinga, si
Constantin Ciocea (Jiul).

. maenEs T EEe @R P T

Petre Simion (Portul) cu submarinul sdu
«NY1».
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Ermia Rama-
zan, meca-
nic ajustor la
sectia maca-
rale portuare
Constanta, a
obtinut me-
dalia de ar-
gint la ma-
chete - insta-
latii navale.




‘:.hcgl dintre cei 340 de modelisti

2. Se instaleazé rachetomodelele pe
rampa de lansare.

3. Oare cum se va comporta pe api?

4. In atelier.

Autobuzul iese din Cimpina pe soseaua in pantd
lind apoi se Inscrie pe serpentinele ce coboara
pina la podul care trece peste apa Doftanei. Dru-
mul acesta a fost strébatut — fn cei 25 de ani de la
eliberare — de sute de mii de excursionisti veniti
din toate orasele si satele tarii pentru a vizita Mu-
zeul Doftana, locul unde au fost inlantuiti de cla-
sele explqatatoare numerosi luptdtori pentru li-
bertatea si fericirea poporului. De asta-data, alta
era finta vizitei noastre si ne oprisem nehotariti
dincolo de pod, lingd lacul format pe locul fostei
saline. Un obelisc de marmurd si piatrd aminteste
cda aici a venit in iulie 1848 Nicolae Balcescu, pen-
tru a organiza si porni revolutia cu ciocanasii si
maglasii din Telega.

— Imediat, dupd cotul acela, spre stinga, se
afta tabdra pionierilor — ne indreaptd cu amabili-
tate o tindrad care caldtorise cu noi de la Cimpina
in acelasi autobuz.

Dupa citeva minute de mers ajungem in mijlocu!
unei asezdri minunate formate din zeci de vile,
cabane si chioscuri, care de care mai cochete,
asezate In cadrul unui splendid decor natural. For-
fota si glasurile vesele a sute de copii care bateau
mingea pe terenurile de sport, indltau zmee si ae-
romodele, ori se zbenguiau pe sub boltite umbroa-
se ale brazilor si teilor, dddeau acestei statiuni o
infitisare deosebitd, facindu-ne sd ne credem
undeva departe in lumea ireald a basmelor copi-
lariei.

Venisem aici in urma unei informatii tetefonice
primite din partea Consiliului National al Orga-
nizatiei Pionierilor. Anul acesta in cadrul a nume-
roase tabere organizate la munte ori la mare pen-
tru a-si petrece o parte din vacantd zeci de mii de
copii, au fosl repartizate citeva si pentru prac-
ticarea unor activitdti tehnico-sportive cu caracter
aplicativ. Printre acestea, tabara din Telega a fost

ZILE DE VACANTA

destinatd modelismului — aeromodelism, nhavomo-
delism si rachetomodelism. De fapt aceastad ini-
tiativd ldudabild a conducerii pionierilor de a or-
ganiza In mod cit mai folositor vacantele copiilor,
imbinind instructivu! cu recreativul a inceput Inca
de anul trecut cind o tab3ri asemanatoare a func-
tionat la Cheia, tot In judetul Prahova.

Cei 340 de copii, cit cuprinde aceastd serie, sint
membri ai cercurilor de modelism de la casele
pionierilor sau ai cercurilor tehnice din scoli. Ma-
rea lor majoritate au fost trimisi aici in urma unor
concursuri de seiectie tinute la sfirsitul anului
scolar In toate judetele tdrii.

Directorul taberei a fost numit prof. Romeo Vi-
zitiu de la Casa pionierilor din Ploiesti, cunoscut
ca un inflicadrat propagator al modelismului in
rindul tineretului.

— Impreund cu comandantii de detasamente
— pe spunea tov. Vizitiu — care sint conducadtori

ai unor
duil sa 3
tiv, card
utilui In

VIITORII ASI
Al VOLANULUI

Poate ca unora titlut de
mai sus le va pdrea preten-
tios si ridicind din umeri vor
gindi: «eh, iar vreo joacd de
copii».

Va asigurdm,dragi cititori,
cd nu e vorba de o exage-
rare... gazetareascd si nici
numai de intentia de a
populariza o laudabild ini-
tiativda a Consiliului National
al Organizatiilor de Pionieri.
Sperdm c3 cele ce urmeaza
vor reusi sd va convinga.

Ne aflam la 30 km de Bucu-
resti in minunatul parc natu-
ral de pe malul Lacului Sna-
gov. Aici,in mijlocul padurii
seculare, a luat fiintd un ade-
varat orasel al copiilor. Ca-
bane spatioase, cantine, te-
renuri de sport, stranduri,
jocuride tot felul, stau la dis-
pozitia pionierilor $i gcolari-
lor care igi petrec aici o
parte din vacanta.

Anul acesta, In cadrui ta-

berei de la Snagov, s-a inre-
gistrat o noutate: un canto-
nament al celor mai buni
conducatori si constructori
de carturi din intreaga taré.
Aproape 100 de copii intre
10 si 15 ani, selectionati in
urma concursurilor care au
avut loc In lunile precedente,
Isi perfectioneaza cunostin-
tele sub Indrumarea compe-
tentd a unor profesori si in-
structori de specialitate. Am
stat de vorba cu patru dintre
acesti profesori: Nicolae Cer-
ndtescu de la Palatul Pio-
nierilor, luliu Bartha din Za-
iau, lon Belciug din Con-
stanta si lon Munteanu din
Craiova. Ei mi-au prezentat
un program analitic judicios
Intocmit, avind la baza prin-
cipiul odihnei active — si care
cuprinde atit activitati teore-
tice cit si practice. In esenta
tinerilor i se predau lectii
referitoare la motoarele In
doi timpi si la elementele
componente ale cartului pre-

L
cum si anumite cunostinte
in legdturd cu pilotarea mi-
cilor automobile. Dar cea mai
mare parte a timpului este
consacratd schimbului prac-
tic de experientd. E si nor-
mal sa fie asa. Sint aici «car-
tistin din 17 judete. Cei din
Sélajau pus pindacumaccen-
tul pe constructii, cei de la
Brasov pe conducere, con-
stdntenii si bucurestenii au
experientd mai mare in or-
ganizarea raliurilor, craiove-
nii si timigsorenii s-au preo-
cupat de perfectionarea mo-
toarelor. Se pun intrebari,
se dau raspunsuri, se fac
sugestii. Nu numai elevii ci
gi instructorii au multe de
aflat...

Laora 13 este servitd masa.
Apoiobligatoriu odihna. Unii
dorm, altii citesc sau pur si
simplu gindesc. li vizitdm in
cele doudi cabane ce le-au
fost repartizate. In dormi-

toare domneste o atmosferd
specificd: panouri, fotogra-
fii, afise multicolore, carti si
reviste tehnice... De margi-
nea fiecdrui pat este atirnata
casca de protectie (a carei
purtare este obligatorie in
timpul conducerii). LIngé ca-
bane sint parcate carturile.
Nici ele n-au fost ldasate in
aer liber ci sint addpostite
in corturi speciale pentru a
fi apdrate de ploaie si de
praf. in sfirgit orele afectate
odihnei s-au terminat. For-
fota reincepe gi gdsim prile-
jul de a face o serie de cu-
nostinte.

latd un baiete! de vreo
10—11 ani, deosebit de vioi.
Vorbeste cu modestie si se-
riozitate de om mare, despre
tot ce are legdturd cu pasiu-
nea sa. E lon Cristnic din
Fagaras, cel care a cigtigat
primul raliu al carturilor, des-
fésurat cu citeva sdptamini
in urma la Bucuresti.

— In ce clasa esti?

— Am trecut intr-a cincea.

— Si cum ai cigtigat raliul ?

— Unii au avut ghinion...
li s-asoprit motoarele. ARii
n-au schimbat la timp vi-
tezele in curbe si au pierdut
teren. Cartul meu n-a avut
nimic. A mers perfect si am
cistigat. Foarte frumoasa a
fost finala unde am concurat

alaturi de Constantin Sica
si Sandu Pescaru.

Sandu Pescaru e «bdiat
maren. A dat examen de
intrare in liceu.

— La ce liceu?

— Bineinteles, la Liceul in-
dustrial pentru automobile
si tractoare. Imi place foarte
mult mecanica auto.

— Cine ti-a construit car-
tul?

— Cel pe care am concurat
la raliu a fost construit chiar
in scoald sub indrumarea
tovardsului profesor lon Buta
care e $i aeromodelist cu-
noscut.

— Cum de te-ai clasat nu-
mai pe locul al doilea?

-— Nu pot spune cd ma-
sina mea a fost mai putin
bund decit a Jui Cristnic.

)




odelism din tard, ne-am stra-
rogram cit mai variat si atrac-
cit mai armonios placutul cu
erii nostri oaspeti sa se simta
il petrecut aici.

zile In aceasta tabdrd si am
tr-adevér totul a fost prevazut
rijd. Pentru cei care nu au luat
activitatea modelisticd s-au
e In constructiile de aeromo-
rachetomodele. In acest scop
oud mari sali de lucru dotate
ialele necesare. Tabdra fiind
samente, fiecare detasament
2—3 judete, activitatea In ate-
in rotatie. Dar In afard de mo-
i, fiecare copil a adus cu el si
odele (aeromodele, navomo-
ele) realizate In cercurile de

e antrenamente pentru lansi-
si rachetomodele, au fost or-
ursuri la care au fost obtinute
valoroase, cistigdtorii primind
yremii. La concursul de navo-
at aproape 40 de concurenti

prezentind sute de modele din toate categoriile
cunoscute: veliere, autopropulsate si machete.
Cei mai buni la aceastad ramur& a modelismului
s-au dovedit a fi pionierii Zorin Berbecea din Tg.
Mures, Adrian Moise din Constanta si Dan Con-
stantinescu din Brasov. La concursul de aeromo-
dele, tinut pe dealul Muscel de lingd Cimpina, pre-
cum si la cel de rachetomodele desfisurat 1In
Lunca Doftanei, au clstigat pionierii din judetele
Vrancea, Arges si Prahova.

Concursul «Cine stie cigtigd» @rganizat bine-
inteles tot pe teme de modelism, vizitele la muzeele
Doftana si Peles, excursiile in localitdtile din jur
imbinate cu lectii de orientare turistica, serile dis-
tractive cu jocuri de perspicacitate, viziondrile de
filme precum si intlinirea cu un pilot militar au
constituit pentru tinerii modelisti tot atitea prile-
juri de desfatare si Invatdminte temeinice. Addu-
gati la toate acestea si conditiile deosebit de bune
de cazare, precum si 0 masa excelentad servita de
cinci ori pe zi si veti Intelege de ce toti copiii cu
care am stat de vorbd ne spuneau ca nu vor uita
niciodata zilele de vacantd pe care le-au petrecut
aici.

lon HOABAN

orba de altceva.
> si mai usor cu
tecit mine, iar la
| a stiut s spe-

duc si

cistigat. De altfel stiu sd con-
automobilul. Avem
un Moskvici 408.

— Sa nu te prinda contro-

— Dar de ce ai abandonat
in raliul de la Bucuresti?, il
intreb pe Jecan.

— Pentru ca mi s-a rupt
fisa de la platind. Altfel...

t avanta,. tul circulatiei...
nvaruda cu auto- — Nu merg pe drumuri pu-
escaru? blice. Dar in garaj numai eu

bag masina. Stiti cum intr§?
La milimetru.

Dintre pionierii din Zaldu
cei mai cunoscuti sint Dorin
Jecan si luliv Bartha. Ei au
venit in tabdrd direct de la
Mamaia unde concuraserd
cu succes (primele doui
locuri in clasament) la raliul
pentru «Cupa Ovidiu». Ambii
construiesc si conduc car-
turile de cind aveau 8 ani.
in asemenea conditii nu e
de mirare cd pot descrie mo-
torul sau diferitele mecanis-
me ca niste soferi adevérati.

t, desi amindoi
jragsov. Dar abia
mplinesc 18 ani
articipa la raliu-
piliste, aldturi de

ucur a realizat
1 seriile raliului
timp al circuitu-
finatd a fost Insa

-a intimplat?

wza plutitorului.
si mi s-a oprit
cd nu se Intimpla
:nt probabil as fti

*

S-a dat semnalul de por-
nire spre «pista de condu-
ceren. Vreo 10 carturi parcurg,
in coloani, aleile taberei. Pio-
nierii aflati la odihna le pri-
vesc cu muit interes. in ochii
lor citesti dorinta de a fi si
ei la volan. Desigur, la toam-
n&, multi vor cere inscrierea
la cercul de carting.

lar de pe micile masini se
vor ridica — probabil — ur-
masii lui Petre Cristea $i,
cine stie, poate chiar ai lui
Jackie Stewart.

E. RIV

in zilele fierbinti
ale lui August 44

PILOTUL
DE VINATOARE

In cronica acelor zile de foc ale lui August 1844, cind Intregul nostru
popor s-a ridicat la lupté pentru eliberarea patriei, aviatorli au inscris
si ei pagini de stralucit eroism In marile Inclestari cu inamicul. Chiar din
clipa declansdrii istoricului act de la 23 August hitlerigtii au pornit un
atac necrutdtor asupra Capitalei — inima tarii — atlt de pe sol, cit mai
ales din aer. Formatille de bombardament fasciste veneau din toate par-
tile spre Bucuresti. Dar Stukas-urile si Heinckel-urile erau Intimpinate
aici cu nimicitorul foc al vinatorilor romani din Grupul 9, dispersat la
Popesti-Leordeni, Grupul 7 vinitoare de la Boteni si de vinatoril Flotilei
2 care-si aveau baza la Tirgsor, linga Plolesti. Printre acesti bravi lupta-
tori se numdira si locotenentul aviator VASILE GAVRILIU, comandan-
tul Escadrilei 57 din Grupul 9.

Pe aerodromul Popesti-Leordeni domnea agitatia specifica zilelor
de razbol. Grupul de vin&toare primise misiunea de a supraveghea so-
selele spre Bucurestl, intrarile In Capital, de a repera si ataca coloanele
in migcare gi mai ales de a apara cerul de invazia bombardierelor. |AR-uri-
le decolau unul dup3 altul pentru a echimba pe cei ce se aflau In vdzduh
Dusmanul nu trebuia lasat s& actioneze.

25 august. Locotenentul Vasile Gavriliu abia se Intorsese din misiune,
cind suna alarma. Alerga spre aparatul al cdrui motor nu se récise Inca
si decold vijelios, urmat de coechipierul siu locotenentul Dobran. O
formatie de 15 bombardiere, de tip Stukas, se apropia de Capitald. Vina-
torii nostri le-au descoperit repede si s-au nipustit asupra for. Lupta a
fost violentd. Cerul ardea In vilvataile soarelui si limbile de foc ale mitrali-
erelor. Formatia germana a fost destrdmata si cei doi vinatori si-au ales
tiecare cite un aparat inamic pe care nu I-au mal scapat. Gavriliu a ur-
mirit pInA aproape de sol Stukas-ul care s-a prdbusit In flicari, lingd
lacul Snagov. Celelalte avioane au scépat cu fuga.

A doua zi, locotenentul Gavriliu Insotea o formatie de bombardament
romaneascd pentru atacarea aerodromului Otopeni. Zbura la 5000 de
metri, scrutind vdzduhul, cind deodat# descoperi, pentru o fractiune de
secund4, prin norii de dedesubt, un He-11, cu doud motoare. Se Indrepta
spre Bucuresti. VIn#torul a actionat fulgerdtor. A «picat» dupa inamic
intrind In bezna norului. Cind a iegit Intr-o spérturd, He-ul era In fata lui.
Gavriliu a virat scurt. L-a vazut pe dusman intrind tn picaj pentru a fugi.
S-a Intors cu motorul In plin i I-a prins din urma. O rafald lunga si He-ul
se rdsturnd cézind In ficari. |AR-ul lud din nou Indl{ime. Cind iesi dea-
supra plafonului fu surprins de rafala unui nou avion inamic, un JU-52,
cu trei motoare. Evita cu abilitate atacul, vir8 gi 1l atac# din coasté pe dus-
man. Din prima rafal& 1l incendie gi trimotorul se prdbusi ( dupd cum s-a
aflat mai tirziu el transporta piloti germani pentru aparatele rdmase dis-
ponibile pe diferite aerodromuri). Gavriliu I-a urmérit tn traiectoria sa
spre p&mint si nu mica i-a fost mirarea cind a descoperit jos, linga Fier-
binti, nu departe de locul unde a cdzut JU-ul,un aerodrom german. Doud
avioane JU-52 erau gata de decolare. Vinétorul n-a pierdut o clipi. S-a
népustit asupra lor tr&gind din toate gurile de foc. Un rasmut si fncé unu!
pind cind din cele dous aparate au tignit limbi de foc. Degajind, sub un
tir turbat ce-l1 urmirea de pe sol, pilotul fgi smulse de pe cap casca uda
de sudoare. In ultima clipd Ins3 observa un avion JU-34, ascuns in liziera
unei padurici. li trimise si lul o rafal& nimicitoare...

In acea zi avionul IAR-80, pilotat de locotenentul Vasile Gavriliu, nu
a mai ajuns la Popesti-Leordeni. Lovit de inamic,la Intoarcere a aterizat
fortat pe un cimp de linga Bucuresti. Isi Indeplinise eroic misiunea, ob-
tinind cinci victorii de mare pret Intr-o singura zi.

Intors la escadrild, locotenentul Gavriliu a continuat s& zboare i sa
lupte cu acelasgi Infl&carat patriotism gi Inaltd ma3iestrie. A luptat pentru
eliberarea Ardealulul, a Ungariei §i Cehoslovaciei.Prin atacuri conduse
cu o mare dibicie, escadrila sa a s#virgit fapte de arme care au intrat In
paginile istoriei rdzboiului pentru eliberarea Romaniel si zdrobirea ar-
matelor hitleriste. Comandantul escadrilei a efectuat el Insusi, pina la
sfirgitul r&zboiului, «306 iegiri la inamic, angafind 65 de lupte aeriene, duse
conlra unui dusman de multe ori superior ca numdr, a obfinut 12 victorii
omologate si 2 victorii posibile, a incendiat § avioane inamice la sol, a atacat
coloane de masini i tancuri, posturi de comandament, producind mari pier-
deri dusmanului. A fost doborit de trei ori la inamic» (din raportul special
al Flotilei I Vindtoare Intocmit la 21 septembrie 1945 cdtre Divizia Aviatie ).
De fiecare datd vin#torul a reusit s revina la unitatea sa. Pentru faptele
sale de arme gl Inalta pildad de curaj, locotenentul Vaslle Gavriliu a fost
decorat cu «Ordinul militar Mihai Viteazul cu spade».

Astézi, locotenent-colonelu! de aviatie In rezervd ing. Vasile Gavriliu
este profesor la Centrul de perfectionare si antrenament al pilotilor civili.
Predind elevilor sdi tehnica aeronauticd moderné el le insufld, cu mult
entuziasm, dragostea fata de aripile romanesti, fata de Patrie. Vizitindu-I
la catedrd cu putin timp In urm3, ne-a spus:

— Particip la Intimpinarea maretei sérbatori a Eliberéirii cu aceeasi
inim& fierbinte cu care Intregul nostru popor a luptat Impotriva dugmani-
lor cotropitori In acea toamna a lui august 1944, cu aceeasi inimé fierbinte
cu care el face astizi zid In jurul partidului sdu si munceste pentru cla-
direa Roméniei noastre noi, soclaliste.

Viorel TONCEANU




BOURGET

1969

Cel de-al 28-lea Salon internationa’
aero-cosmic de pe aerodromul Le Bour-
get de lingd Paris, deschis anul acesta
intre 30 mai — 8 iunie, a coincis cu
implinirea a 60 ani de la prima expo-
zitie de locomotie aeriand (1909}, care
s-a desfdsurat tot la Paris. In acea
vreme, capitaia Frantei era inima avia-
tiei mondiale, locul unde gi-au cdutat
sprijin (moral si material) cei mai
multi dintre pionierii navigatiei aerie-
ne de pretutindeni, printre care §i
marii nostri precursori Traian Yuia si
Henri Coandd.

Saloanele aeronautice de la Paris,
care dupd declansarea spectaculosului
asalt cosmic din uitimul deceniu au
devenit «aero-cosmicey, se desfdsoard
din doi in doi ani §i constituie un
minunat prilei de trecere in revistd
a celor mai reprezentative realizari
mondiale din acest domeniu; in acelagi
timp au loc numeroase tranzactii,
schimburi de experientd §i documentatit
etc.

Caracteristica manifestatiilor din a-
cest an a constituit-o zborurile demon-
strative, simbolice, ale celor doud prime
exemplare de transpertoare supersonice
«Concorde», produse prin colaborarea
intre Franta si Anglia. Pentru a sublinia
uriasul progres realizat in cele sase
decenii de dezvoltare a aeronauticii,
deasupra Parisului a evoluat, ingintea

«Concordex-urilor, avionul lui Blériot
cu care acesta a efectuat prima tra-
versare a Canalului Minecii, in acel
memorabil an 1909,

In standurile expozitiei statice au
putut fi vdzute produse a peste 600
de firme. de e intregul glob, incepind
de la navele cosmice, trecind prin
toatd gama de avioane §i elicoptere,
pina la echipamentele cele mai diferite,
de berd sau terestre pentru navigatie
si protectia zborului. Din aceastd con-
fruntare internationald s-au desprins
noile programe aerocosmice ale marilor
puteri aviatice, eforturile si tendintele
lor. In afard de avioanele supersonice
de pasageri (5.5.T.), s-a remarcat ten-
dinta spre cargouri §i transportoare
aeriene gigant, cum este avionul de
pasageri Boeing 747, in prezent cel
mai mare din lume de acest fel, care
poate transporta pind la 490 persoane
si 27 tone, cu o vitezd de 1000 km/ora.
Primul sdu zbor de incercare a avut
loc la 9 februarie 1969, iar livrdrile
vor incepe la sfirsitul anului. Din
punct de vedere al greutdtii maxime
ridicate in zbor, recordul il dejine insd
gigantul C-5 A «Galaxy», avion de
transport militar american, care se
gdseste de asemenea in faza zborurilor
de experimentare §i va transporta 800
de persoane, cu echipamentul respectiv
(120 tone sarcind livrabild la distantd
de 6 000 km!).

Avind in vedere cresterea rapidd a
numdrului de pasageri aerieni, pe plan
mondial, preocuparea pentru mari a-
vioane de pasageri, numite «aerobuze»,
a cuprins §i tdrile europene. Astfel,
desi la Paris a fost expusd doar macheta,
Franta si R.F. @ Germaniei au semnat

un contract pentru constructia in co-
mun a mult controversatului aerobuz
european A-300, dacd va fi cazul chiar
si fdrd colaborarea Angliei. Se prevede
ca motoarele acestui avion sd fie de
tipul turboreactor cu dublu flax, Rolls-
Royce RB-207, cu o tractiune maximd
de aproape 24 tone (!) si raport giobal
de compresie 27. Pentru a ne face o
idee despre economicitatea sa, este
suficient sd mentiondm c¢d va avea
un consum specific de combustibil
de 0,25 kgflkgf-ord, in timp ce motoa-
rele turboreactoare de acum 20 ani
aveau un consum specific de 11,2
kgflkgf-ord. Intr-adevdr, in timp ce
in anul 1950 au fost transportaii pe
calea aerului 30 milicane pasageri,
in anul trecut numdrul acestora a
crescut la 200 milioane, iar la sfirgitul
acestui an cifra va depdsi un sfert de
miliard.

Pentru zboruri pe distante mai mici,
uzinele franceze Marcel Dassaulit pre-
gdtesc bireactorul «Mercure», cu 134
pasageri la bord si 925 km/ord vitezd
de _drum,

In domeniul avioanelor «de afaceri»,
adicd al avioanelor utilitare rapide cu
numdr redus de locuri, Bourget-ul a
gdzduit 34 tipuri diferite (20 echipate
cu motoare cu piston, 4 cu turbopro-
pulsoare §i 10 cu motoare turboreactoa-
re). Unul dintre tipurile cele mai apre-
ciate de acest fel a fost bireactorul
german HFB-320 «Hansay, avind aripd
cu sdgeatd inversatd, adicd cu sdgeatd
negativd cu o vitezd de 825 kmford
la altitudinea de 7 600 metri.

Printre avicanele de scoald si acro-
batie, s-a bucurat de un deosebit
succes, ca si n alti ani, avionul ceho-

stovac Zlin 526 F.

in domeniul aviatiilor militare, s-a
mentinut §i in acest an preocuparea
pentru «geometriile variabile» si DAY/
DAS (decolare-aterizare verticald squ
scurtd). Din punctul de vedere al ari-
pilor cu sdgeatd variabild, s-a apreciat
c¢d una dintre cele mai reugite con-
structii este avionul sovietic Mikoian,
prezentat pentru prima oard la Domo-
diedovo in anul 1967. In térile apusene,
cel mai reusit avion de acest fel este
interceptorul «Mirage» G, prezentat
de mai multe ori in zbor.

Din rindurile avioanelor DAY, cel
mai reusit pind acum este aparatul
englez Hawker Siddeley «Harriern,
devenit operativ, §i care prezintd mare
usurintd in pilotare, cu sigurantd in
functionare.

Ca robustete si sigurantd in explog-
tare a atras atentia §i avionul italian
«polivalent» Fiat G 91 Y, iar ung din
noutdtile in domeniul avioanelor de
interventie in cimpul tactic, cu utilizdri
multiple, a constituit-o avionul Breguet-
BAC «Jaguar», productie franco-engle-
zd, incercat cu succes in zbor incepind
din septembrie 1968.

A fost expusd o largd gamd de rachete
de bord, de la cele mai simple pind
a cele mai perfectionate. S-a remarcat




tor in aeronautica

cestea, in afard de cei doi giganti mon-
diali. Uniunea Sovieticd si S.U.A.
s-a mai semnalat o prezentd activd o
Frantei, care prin eforturile sustinute
din ultimii ani a reusit sd se inscrie
pe locul trei in aceastd competitie.
Printre altele, vizitatorii au putut exa-
mina, in real, navele Apolio, modulul
lunar pentru aselenizare cu doi oament
la bord, precum si sateliti sovietici de
comunicatii din clasa «Moinia». O
serie de cosmonauti savietici §i ameri-
cani §i-au impdrtdsit impresii din zbor
§i au rdspuns intrebdrilor puse de
zigrigti.

in semn de atentie fatd de tineret,
schimbul de miine in tehnica aerospa-
tiald, ziua de 31 mai a fost rezervatd
exclusiv celor cu virsta sub 21 ani,
cu intrare gratuitd si explicatiile ne-
cesare din partea specialistilor. A fost
organizat si un bogat stand de filatelie,
cu subiecte aeronautice §i spatiole.

Fiecare din cele 10 zile a avut o
tematicd speciald, cu conferinte ale
unor mari specialisti, filme etc.

in ziua de 7 iunie a avut loc o bogatd
prezentare internationald de zbor, cu-
prinzind evolutii de prototipuri, pilotate
de renumiti piloti de incercare, acro-
batie aeriand individuald i in formatie
etc., iar in ultima zi, 8 iunie, aceste
zboruri au continuat sub forma unei
sdrbdtori aeriene internationale.

Observatorii prezenti ia aceastd ma-
re sdrbdtoare au remarcat $i de aceastd
datd un progres continuu, atit in ocea-
nul aerian din jurul agitatei noastre
planete, cit si in nesfirgitul Cosmos.

acelagi progres continuu. Intr-adevar,
de la fuzeele incendiare cu puibere
montate in anul 1914 de cdtre locote-
nentul francez Le Prieur, pe montantii
dintre cele doud aripi ale biplanului
Nieuport, care au constituit primele
rachete «aer-aer» in istoria aviatiei,
destinate luptei contra... Zeppelinelor
si baloanelor de observatie germane,
si pind la rachetele aer-ger din zilele
noastre este un drum lung.

in domeniul impresionantelor rachete
cosmice, al satelitilor artificiali si al
navelor spatiale ridicate de cdtre a- Ing. loan SALAGEANU

1. Vedere generali a Salonului aeronautic de pe Le Bourget.
2. Supersonicul franco-britanic de pasageri «Concordes. in prim plan, in dreapta,
pilotul de incercare André Turcat.

3. Cosmonautii sovietici $Satalov si Eliseev la Salon, in fata satelitului «Molnia 1».

. Unul din cele mai reusite avioane cu reactie de mare vitezi «SAAB-37 Viggen»
— Suedia. DL

5. Avionul francez cu geometrie variabild «Mirage G ». «\n “-‘;.._

6. Noul proiect francez de avion de transport «Mercures. g 3 : e v s

7. Avionul de pasageri HBF-320 cHansa» (R.F. a Germaniei). : V. Tt 9‘—_“ S

8 o - i e

9

»

. Avionul de acrobatie cehoslovac «Zlin 526 F».
. La standurile sovietice a fost prezentat 3i acest aparat de tip Mikoian, cu deco-
lare si aterizare pe verticali.
10. Unul din exponatele italiene: avionul «Fiat G 91 Yo».
11. «Boeing 707», in prim plan, si colosul «Boeing 747», in planul doi.
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DUPA SUCCESUL

OPERATIE.]I
L OMUL IN LUNA®

«A invinge fard pericole
inseamna a triumfa fard glo-
rien. Ne-am reamintit formu-
larea aceasta francezd a u-
nei Intelepte judecdti In tim-
pul palpitantei curse spre

Luna a navei «Apolio»-11, Si
fard voia noastrd, am tresai-
rit la anticiparea fiecédrei noi
subetape mai dificile a zbo-
rului, tocmai cunoscind difi-

«APOLLO», COROLAR

$! FINAL

Cum stim, programul «A-
poflo» prevede ca obiectiv
principal (central) debarca-
rea pe suprafata Lunii a u-
nei nave pilotate. Incit, prin
«Apolion-11 misiunea de ba-
z4 din cadrul acestui pro-
gram fiind Indeplinitd, pro-
gramul ar putea fi conside-
rat incheiat.

Totusi se apreciazi util ca
dupd incununarea operei s
se treacd la alte cliteva ope-
ratii de consolidare si dez-
voltare, neapdrat necesare
pentru confirmarea posibili-
tatii demonstrate prin recen-
ta premierd. De altfel in pro-
gram s-au prevazut si sint
asigurate material (cu rache-
te purtdtoare, nave si echi-
pamente) inc3 4 lansari, res-
pectiv pind la «Apollon-15.
Nu se cunosc exact inten-
tiile responsabililor progra-
mului, aga ¢d& nu avem ele-
mente pentru aprecierea sar-
cinilor ulterioare. Stim doar
cd pe cind abia se Incepeau
pregétirile pentru repetitia
«Apollon-10, specialisti ai
N.A.S.A. au desemnat si e-
chipajul navei «Apollo»-12,
incomponenta: Charles Con-
rad, Richard Gordon (vete-
rani In navigatia cosmic3) si
un «nou», Alan Bean, sta-
bilindu-se tot atunci ca, in
principiu, zborul s& fie efec-
tuat la 4 sau 6 luni dup3 ase-
lenizarea navei «Apollo»-11,
Experienta urméreste si
completeze de fapt sarcinile
zborului imediat anterior in-

truclt, dund cum se cunoas-
te, premiera «omul in Luné»
a avut un continut simplificat
tatd de cum se stabilise ini-
tial. Aceastd simplificare s-a
evidentiat, de exemplu, prin
renuntarea la instalarea pe
suprafata Lunii In cadru! o-
peratiei a unei statii automa-
te de explorare complexd tn-
delungata (statie dotatd cu o

numita statie ALSEP (Apollo
Lunar Surface Experiment
Package), de asemenea de-
scrisa anterior in paginile re-
vistei noastre. Statia ar urma
sd furnizeze informalii, pe
baza masuratorilor efectuate
privind miscdrile tectonice si
seismice ale scoartei lunare,
interactiunea dintre mediul
lunar si radiatia solard sicos-
micd, variatiile cimpului mag-
netic al Lunii, precum si va-
riatiile de stare a mediului
ambiant. Se conteazd pe un
an de functionare periodic3,
dupd program si la comanda
statiilor terestre, a tntregului
complex.

Nu-i exclus ca si celelalte
lansdri din cadrul programu-
lui, pind la momentul nr, 15
sd fie rezervate unor misiuni
similare, schimbindu-se de
fiecare dat3 regiunea expfo-
ratd, pentru a se cunoaste
noua lume intr-un cadru cit
mai divers. Problema este
deosebit de interesanta, ast-
fel cd se va impune foarte
probabil atentiei cind se va
discuta asupra destinafiei re-
zervei (disponibilitatea) de
rachete, nave si echipamente
mentionate.

Deocamdata in aprecierile
noastre ne limitdm la aceste
consideratii orivind sarcinile
de zbor ale misiuniior uite-
rioare «Apollo»-12 — «A-
pollo»-15. Mai departe ne o-
prim pe scurt asupra unui
alt program, derivat, cunos-
cut astdzi sub numele de
«Port Apollo» sicare asusci-
tat vii dezbateri in cercurile
specialistilor americani.

PRELIMINARII LA
UN NOU PROGRAM

interesant ca oficialitati
stiintifice conducdtoare ale
programulun «Apollo», ca si
personalititi cu responsabi-
litate pe linia asigurdrii finan-
ciare si tehnic-industriale a
acestui program au conside-
rat pind nu de mult inoportu-
izd aprofundatd a-
eea ce ar fi util de
dup3 ce se va fi
ircina capitald a pro-
— omul in Luna.
utul anului 1968, de
un sondaj de opinie
ronosticarea datei
de asteptat sd se
¢ aceastd sarcing
leag un serios scep-
problema conside-
a sutd dintre spe-
e la N.AS A si 80
nire specialistii din
spatiald americana
si-au  marturisit
lan cA prima des-
omului tn Luna va
ea anului 1969, pe
tul competen,elor
e si-au exprimat
convingerea cd acest pas va
fi facut «foarte probabil» in
anul 1970 sau chiar in 1971.
Au fost si pareri inca si mai
putin optimiste, ca de exem-
plu aceea a unuia dintre res-
ponsabilii programuiui «A-
polio», potrivit cdrora Luna
va primi intiia vizitd pamin-
teand cel mai devreme in a-
nul 1975!

Acum realitatea este cate-
goricd. Faptul asteptat al ma-
rii astronautici s-a petrecut.
Se cuvine deci sd se acorde
atentie noii perspective. Mai
ales ca se mosteneste de la
«Apollo» o tehnicd destul de
elaboratd si se dispune tot-
odatd de un sistem perfec-
tionat de metode in explora-
rile spatiale. Acesta si este
principalul sens al stirii ofi-
ciale ca presedintele Nixon
acerut sdise prezinte inainte
de 1 septembrie 1969 ele-
mente de fundamentare a
propunerilor pentru un nou
program de cercetdri spatiale
pe urmdtorii 10 ani. Pentru
cd, asa cum s-a ardtat, o
data realizatd misiunea coro-
lar «Apolio» trebuie preci-
zatd cit mai urgent, printr-un
program clar, destinatia ulte-
rioard a materialufui dispo-
nibil.

De notat ca pentru perioa-
da 1969—1970 s-au prevdzut
in total 10 debarcéri in Luna
ale navelor pilotate de ace-
lagi tip LEM, Ceea ce urmea-
z& s fie definitivat in cadru!
mdsurifor preconizate rami-
ne tnsa continutul asa-nu-
mitului program de aplicatii
«Apollo», la care ne referim,

succint, In continuare.

CITEVA IDEI
DE PROIECT

Sint ani de cind specialistii
discutd elementele de carac-
terizare a unui cunoscut pro-
iect de statie orbitald cir-
cumterestrd la bordul cdreia
echipe de specialisti ar urma
sd desfdsoare diverse acti-
vitdti de interes stiintific si
practic. Indata dupa reusita
din iulie, proiectul (denumit
Workshop) s-a impus ca pre-
ocupare de actualitate, posi-

L1

bil a primi finalizarea astep-
tatad la inceputul anufui 1971.
Se intentiona ca inc3perea
principald a statiei s& fie
constituitd dintr-un labora-
tor realizat pe structura ulti-
mului etaj propulsor al unei
rachete purtdtoare «Saturn»-
1 B, tipul de rachetd utilizat
pentru plasarea pe orbitd a
navelor «Gemini». Dispunin-
du-se operational (in servi-
ciu) de rachete mai puterni-
ce, «Saturn»-5, apte sd scoa-
ta in spatiu sateliti ai P&min-
tului de mare tonaj (circa
130 tone), atentia specialisti-




lor s-a deplasat, firesc, spre
aceste rachete. Incit se con-
siderd mai rational ca sta-
tiile orbitale tocuite ce vor fi
lansate In cadrul programu-
lui «Port Apollo» si fie com-
plet echipate de la sol, pe
structura acelelasi trepte S-4
B, si sa fie astfel scoase In
spatiu. Ramine o singurd re-
2erva in luarea hotérirli, si a-
nume pretul de cost, tinind
seama de costul ridicat al
rachetei «Saturn»-5.

lata, asadar, o prima orien-
tare a eforturilor spatiale pe
mai departe cu utilizarea ma-
terialului «Apollo». Statia or-
bitald, organizatd si echipatad
ca in ilustratiile pe care le
reproducem aici, ar urma sa
serveascs deopotrivd la a-
sigurarea zborurilor ulterioa-
re spre Luna, -dar mai ales
pentru prestarea de servicii
in cadrul unor asemenea ac-
tivitdti globale ca: observatii
solare, hidrometeorologice si
oceahografice, dispecerat
pentru navigatia pe mare, in
aer siin Cosmos, telecomuni-
catii. Pentru alte aplicatii, ca
de exemplu, activitati de pros-
pectiuni geologice, masura-
tori geodezice si observatii
de interes agricol (suprave-
ghere paduri si culturi), se
apreciazd ca nu este rational
s3 se recurga la oficiul sta-
tiilor locuite, ci trebuie folo-
siti sateliti automati echipati
corespunzator pentru aseme-
nea misiuni. De altfe!, dato-
ritd progreselor obtinute de
specialistii sovietici in tehni-
cajonc;iunii orbitale automa-
te, tot mai multi sint oame-
nii de stiinfd care socotesc
cd In etapa imediat urmatoa-
re va trebui sporit interesul

pentru folosirea in activita-
tile spatiale intr-o mdsura cit
mai mare a obiectelor cos-
mice robot.

ROBOTI PENTRU
LUNA

Sa retinem cd in etapa ime-
diat urmatoare primei debar-
céari a omului in Luna rolu!
statiilor automate de explo-
rare selenard nu va scadea,
ci, dimpotrivd, se pare ca va
spori. Cel putin asa gindesc
specialistii chemati s3 ana-
lizeze posibilitatile de utili-
zare In continuare a materia-
lelor elaborate pentru «A-
pollo».

Se pune astfel problema
proiectarii si realizdrii unor
sonde automate oarecum a-
seminatoare ca mod de lu-
cru, cu statiile «Surveyor»,
dar cu o organizare mai com-
plexd si o echipare mai boga-
td decit acestea. Noile «su-
per Surveyor», destinate ex-
plordrii in special a zonelor
muntoase ar trebui asigurate
cu aptitudinea de aselenizare
pe pante de pind la 35 grade
si cu o durata de functionare
continud de aproximativ 90
2ile, actionarea aparatelor si
instalatiilor de bord urmeaza
sd se facé fie la comanda u-
nui dispozitiv-program, fie
prin telecomandd, de pe Pa-
mint). Dupd aselenizare, com-
plexul instalat pe suprafata
Lunii ar avea o greutate totala
de circa o tonad (respectiv a
sasea parte din aceasta greu-
tate In conditiile gravitatio-
nale lunare).

Partea interesantd a con-
structiei preconizate este po-
livalenta ei, adicd posibilita-

teareorganizdrii facile a sche-
mei de baza pentru ca statia
s& fie utilizatd intr-un caz ca
sond3 de explorare obisnui-
ta, iar intr-o altd variantd ca
statie mobil¥, in stare sa faca
mici deplasari pe solul lunar
fie prin rulare, fie prin safturi.
Se preconizeazd de aseme-
nea ca astfel de vehicufe
«super Surveyor», constitu-
ind de fapt ceva intermediar
intre «Surveyor» si «lem»,
sd poata ti folosite si ca mij-
loace de transport de la Pa-
mint la Lund pentru asigu-
rarea expeditiilor pamintene
de acolo cu materiale, utilaje,
combustibili si provizii.
latd, asadar, o laturd mai
putin cunoscuta de efort pre-
conizat pentru perioada ime-
diat urmatoare, asupra careia
specialistii isi indreaptd in
prezent atentia. Dintre va-
riantele de statii notate, me-
ritd subliniere un proiect ela-
borat recent, privitor la reali-
zarea in timpul cel mai scurt
a unui vehicul zburdtor (de-
numit oficial «Lunar Flyer»)
— iIntr-un anumit fel o dez-
voltare a cunoscutului pro-
iect de fotoliu zburdtor AMU,
care se preconizase a fi ex-
perimentat in cadrul progra-
mului «Gemini», dar a fost
abandonat. Proiectul «Lunar
Flyer» se referd la un mic
aparat individual de zbor, apt
sd efectueze salturi si evo-
lutii, controlate, verticale si
orizontale, cu o autonomie de
deplasare de 15—25 km. Greu-
tatea totald a vehiculului (in-
clusiv astronautul purtat) ar
ti de 300 kg, respectiv numai
50 kg pe suprafata Lunii; din-
tre acestea 80 kg (terestre)
ar reprezenta greutatea con-
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3 iunie. COSMOS-285. Primul «Cosmos» al lunii iunie a
fost scos in spatiu la indljimea de 279 km si plasat pe o orbita
cu apogeul de 518 km, avind perioada de revolutie de 92,2 mi-
nute si inclinarea de 71 grade.

5 junie. OGO-6. Este ultimul exemplar al seriei de obser-
vatoare geofizice orbitale automate, cu aceastd denumire.
Lansat de N.A.S.A., satelitul s-a plasat pe o orbita eliptici
de tip polar (inclinarea 82 grade) cu perigeul la 400 km si
apogeul la 1 100 km, avind perioada de revolutie de 99,8 mi-
nute. Greutatea totald, 620 kg, dintre care 170 kg aparataj
stiintific pentru efectuarea a 25 experiente. Programul OGO
a incepyt in anul 1960 si a avut ca scop o mai buni cunoag-
tere a®elatiilor PAmint-Soare si a mediului atmosferic al
planetei noastre.

15 iunie. COSMOS 286. S-a plasat pe o orbiti cu urmatorii
parametri principali: departarea la perigeu-apogeu, 206—
349 km; perioada de revolutie, 89,8 minute; inclinare, 65,4
grade.

24 junie. COSMOS-287. Lansat in conformitate cu pro-
gramul anuntat la 16 martie 1962, noul «Cosmos» a fost
plasat pe o orbita ale carei caracteristici erau iniial: perigeul
190 km, apogeul 268 km, perioada de revolutie 89 minute,
inclinarea planului orbitei 51,8 grade.

27 iunie. COSMOS-288. Este al patrulea «Cosmos» al
lunii iunie. S-a plasat pe o orbitd cu perigeul la 201 km,
apogeul la 281 km, perioada de revolutie de 89,2 minute,
inclinarea 51,8 grade.

29 iunie. BIOS-D. Acest al treilea satelit din seria «Bios»
a fost scos in spatiu cu o racheta «Thor-Delta», lansata de
la Cape Kennedy. S-a plasat pe o orbitd aproape circulari
la circa 400 km. Satelitul, in greutate de 700 kg, a fost astfel
organizat ca si permitd zborul orbital cu o durata de maxi-
mum 30 zile al unei maimute. Dupa 9 zile de zbor orbital,
tvindu-se tulburiri in starea animalului de experienta, capsu-

1 si 2. Statia orbitald Workshop», in doud variante de constructie. Fiecare dintre aces-
ea cuprinde o incipere-laborator, cu un comparti- -ent pentru odihna echipajului si o
avi «Apollo» pentru legiturd periodicd de schimb si asigurare. Se preconizeaza scoate-
ea ei in spatiu in anul 1971,

la a fost readusa pe pamint. La 12 ore dupd amerizare, mai-
muta a murit subit.

3. O alta statie orbitala in proiect la N.A.S.A. Spatiul util: 280 metri cubi; echipaj la
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structiei, iar 150 kg — Incdr-
catura de combustibil pen-
tru propulsie.

Evident, cu un asemenea
mijloc la dispozitie, explora-
torii pdminteni din Lund s-ar
putea deplasa cu usurintd
dintr-un loc in altul pe tim-
pul activitatilor de cercetare
si prospectare. fird a mai fi
stinjeniti de configuratia mult
accidentata a solului respec-
tiv.

Cam atlt in legdturd cu un
«port Apolio» foarte pers-
pectiv, apropiat. De notat ca,
dup# aprecieri competente,
automatele cosmice vor avea
un rol precumpanitor In ac-
tiunile spatiale ce se vor des-
fisura in deceniul urmator.
Bineinteles, va continua sa
se dezvolte si navigatia cos-
micad a vehiculelor pilotate.
O amploare rapid&d vor cu-
noaste probabil activitatile le-
gate de organizarea si darea
in exploatare a statiilor mari
orbitale circumterestre. Re-
zultatele ademenitoare ale a-
cestei realitati vor determina
un impuls de neinchipuit as-
tazi tuturor formelor de in-
vestigatie cosmicd, inclusiv
aplicatiilor economice ale as-
tronauticii. Din aceste statii
de tranzit vor fi pornite spre

Lund, cu regularitate, nave
de aprovizionare si legaturd
cu statiile stiintifice de acolo.
Si tot de pe cosmodroamele
orbitale vor decola spre alte
planete rachete purtatoare de
roboti-satelit sau sonda. lar
ca o culme a eforturilor pe
aceastd directie, din statiile
orbitale vor porni spre pla-
netele Invecinate, Venus si
Marte, primele expeditii pa-
mintene Insarcinate s& cer-
ceteze mai indeaproape lu-
mea extraterestrd. Inceputul
unor atare misiuni se pare
c3 va coincide cu sfirgitul de-
ceniului urmdator, catre anii
1979--1980. Acesta este insd
un aspect care lese din ca-
drul discutiei noastre, daca
avem in vedere certitudinea
cd pentru astfel de operatii
va fi necesara o tehnica reac-
tiva si spatiala cu totul noua,
poate radical diferitd de ma-
terialul acum in discutie.

n concluzie la cele pre-
zentate, trebuie remarcat ¢cim-
pul farg de Intrebuintare a
materiatului «Saturn»-«Apok
lo» s1 repnuta preocuparea
specialistilor de a-i da noi
utilizdri interesante In actiu-
nea astronauticid de nease-
muitd amploare initiatd prin
«Apollo»-1t,

S. DIAND




SA CONSTRUIM O
SUPERHETERODINA

Incepind cu articolul de fati ne propunem sa prezentam un ciclu
in care s& se trateze modul de realizare practic a unui radiorecep-
tor superheterodind cu tuburi electronice.

Fat3 de radioreceptoarele construite de amatori care sint cu am-
plificare directd sau reflex, receptorul superheterading intruneste
o serie de calitéti si anume: sensibilitate mare; selectivitate foarte
buna; stabilitate in functionare; posibilitatea introducerii unor dis-
pozitive ce-i permit modernizarea: indicator gptic de acord (ochi
magic), control automat al amplificarii, control automat al frec-
ventei etc.

Th figura 1 este aritatd schema bloc a unui receptor superhete-
rodina,

Curentul de inaltd trecventi din antend intrd In circuitu! de in-
trare acordat pe o anumita frecventa cu ajutorul {ui CV1 gi se aplici
apoi etajului urmator (2). Tot in acest etaj pe care noi l-am numit
Mixer se aplics o altd frecventa tot inaltd generatd de un oscilator
local (6). In urma mixajului {(amesteculul) acestor doua frecvente
ia nagtere o a lll-a frecventd care este intotdeauna aceeasj ne care
noi o numim frecventd intermediard sau medie IrecventEAlu at
matematic aceasta aratd astfel: e
fi = to-ts unde ti = trecventa intermediard care de obicei este
egald cu 455 kHz (sint tipuri de radioreceptoare cu fi = 465 kHz,
453 kHz etc.); fo = frecventa osgilatorului care este variabild In
functie de fs = frecventa semnalulyi.
~ De exemplu daca dorim s& reception&m postul ce emite pe 843
kHz vom avea: fi = fo-fs = 1298 — 843 = 455 kH:z

Deci In etajul de amestec {mixer) vom avea frecventa semnalului
de 843 kH¢, frecventa oscllatorului de 1298 kHz si, in urma ameste-
cului, vom abtine frecventa intermedlard de 455 kHz care urmeaz}
a fi amplificatd in etajul amplificator de trecvents intermediara (3).

Dupé amplificare urmeaza etajul detector (4) si amplificator de
joasd frecventa (5). Toate aceste etaje sint alimentate cu tensiuni
potrivite furnizate de alimentator (7)§ Mai pe larg se va descrie
fiecare etaj In parte cind voam porni la executarea receptorului’

S-a ales construirea unei superheterodine cu tuburi electro-
nice deoarece tuburile sint mai la Indemina oricui i prezinta
tatd de tranzistori o serie de avantaje: Astfegvlnd rezistenta de
intrare mare cuplajele intre etaje se pot face mai lesne nefiind ne-
voie de adaptare Intre ele. Functionarea tuburilor nu depinde de
variatiile de temperaturd. Frecventa de lucru este mult mai mare
la tubu‘l_'_i)in sfirsit @ muit mai usor de procurat un tub de putere
decit un tranzistor de putere.

In acest numar vom prezenta schema alimentatorului in mai
multe variante, amatorul putind s&-si aleagd schema care doreste.
De asemenea aceste tipuri de alimentatoare pot fi folosite si In alte
scopuri. E foarte indicat ca in labaratorul radioamatorului s& existe
un alimentator univarsal pentru a putea experimenta diverse mon-
taje.

in companenta dispozitivului de alimentari a unui radioreceptor
intrd transformatorul de retea, un tub redresor sau o dioda semi-

celula de filtraj (fig. 2). In afar4 de aceste parti principale componen-
te mai avem un caruse! pentru schimbarea tensiunii in functie de
reteaua de curent alternativ, sigurante si un intrerupitor de retea.
Acest redresor este realizat dupa o schem3 clasica cu redresarea
ambelor alternante cu ajutorul tubului EZ80. Caondensatoarele C1
si C2 din primarul transformatorului sint puse pentru filtraju! pa-
razitilor ce ar patrunde In receptor din reteaua de alimentare. Acesti
condensatori trebuie s3 fie de buna calitate pentru a nu claca si
produce astfel un scurtcircuit.

n filtru mai eficace decit condensatorii C1-C2 este cel din tig. 2a.
C'éhdensatorii C1, C2, C3 sint de aceeasi valoare, avind intre 1000
si 10 000 pF la o tensiune de lucru de 1500 V. Inductantele L1 si L2
se realizeaza boomnind cite 100 spiie din CuEn 1,5 mm diametru
pe 2 carcase de 10—15 mm diameuu. Pentiu micsoraiea capaci-
13tii parazite a bobinelor atit L1 cit si L2 esie bine sa fie 1ealizate
in galeti de cite 50 spire fiecaie.

Sigurantele S1 s1 82 (fig. 1) sint conectate in permanents pe re-
teaua de 220 V si pentru celelalte cazuri e canectatd numai sigu-
ranfa S2 de 1 A. Siguranta S3 nu este obligatorie dar e bine s4 fie
pusd deoarece protejeaza infasurarea secundard la un eventual
scurtciremit in circuitul anodic al tuburil@s

in exemplul din fig. 2 s-a folosit pentru redresare tubul EZ 80.
Pentru filtrarea tensiunii redresate vom folosi un condensator
dublude 2 x 504 F cu o tensiune de lucru de 350 V. Rezistenta R1
este de 2 W si are o valoare de 1,2 kohmi. Transformatorul pentru
redresorul prezentat se giseste la magazinele electrotehnice si
este folosit la radioreceptoarele Intim, Select etc. Acest transfor-
mator se poate confectiona si de cétre amator, utilizind toleie de
la un alt transformator sau altele potrivite.{Sectiunea miezului este
de 12 cmp; infdsurarea primard: L1 = 400 Spire diam. 0,45 CuEm;
L2 = 36 spire diam 0,45 mm CuEm; L3 = 361 spire diam. 0,3 mm
CuEm. infasurarea secundard: L4 = 2 x 870 spire diam. 0,12 mm
CuEm; L5 = 26 spire diam. 1 mm CuEm}]

Pentru amatorii care doresc s realizeze un redresor mai modern
echipat cu celule redresoare, In punte Siemens sau altele similare,
in figura 3 propunem acest montaj.; Acesta are avantajul ci nu
degaja caldurd i are un consum propriu toarte mug’a_]

In figura 4 este prezentat un redresor echipat cu doud diode se-
miconductoare pentru redresarea ambelor alternante. Pot fi folo-
site diade cu germaniu de tipul D226, D7J, D7T27 sau diade cu si-
liciu Siek-4, OA210, By250 care au duratd mai mare de serviciu.
i__Alimenlatorul respectiv se poate asambla pe un sasiu mic, se-
p"arat‘ sau pe acelasi sasiu cu intreg montajul receptorului. In cazul
asamblarii pe un sasiu segarat legétura Intre radioreceptor si ali-
mentator trebuie si se facé puntr-un conector, care poate fi con-
fectionat dintr-un culot de lampa octal si soclul respectiv. Saclul
se monteazd pe alimentator si culotul la radioreceptoﬂ In acest
fe!l alimentatorul poate fi folosit si pentru alte experimentari ale
radioamatarului.
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® Radioclubul din Stoc-
kholm organizeaza in luna sep-
tembrie Concursul «SAC»-
1969 pe benzile 3,5; 7; 14; 21
$i 28 MHz. Perioada concursu-
lui: CW — de la ora 15.00
GMT, simbald 20 pind la ora
18.00 GMT, duminica 21 sep-
tembrie; FONE — de la ora
15.00 GMT, simbata 27 pind
la ora 18.00 GMT, duminicé
28 septembrie. Statiile din a-
fara Scandinaviei trebuie sa
lucreze cit mai multe statii
scandinavice posibile. Aceeasi
statie poate fi lucratd numai
o singurd data pe fiecare ban-
da. Sint valabile numai lega-
turile efectuate In acelasi mod
de lucru, CW-CW si FONE-
FONE. Prefixele uzuale din
Scandinavia sint: LA (Norve-
gia), JW (Svalbard), JX (Jon
Mayen), OH (Finlanda), OHQ
(Aland), OX (Groenlanda), OY
(Faroe), OZ (Danemarca) si
SM; SL (Suedia). Nu loate a-
ceste prefixe sint situate geo-
grafic in Peninsula Scandina-
vicd, dar ele conteaza In con-
curs.

Apelul concursului: CQ-
SAC in CW si CQ-Scandina-
via in FONE. Statiile scandina-
vice vor folosiapelul CQ-TEST
si CQ-CONTEST. Numere de
control: sase cifre (CW) sau
cinci cifre (FONE) si anume:
RS (T) + nr. Ex: 599001 sau
59001. Punctaj: un punct pen-
tru fiecare QSO corect, multi-
plicator: maximum 9 pe fie-
care banda constind din pre-
fixele enumerate. Participan-
tii In concursul «SAC» tre-
buie s& confirme fiecare QSO
prin QSL.

® Asociatia radioamatorilor
din India $i asociatia radio-
amalorilor din Ceylon orga-
nizeazd In luna septembrie
Concursul VU2-4S7 DX
1969. Perioada concursului
este: telefonie 13—14 septem-
brie iar CW 6—7 seplembrie.
Timpul de incepere in ambele
cazuri esle ora 06.00 GMT
simbata si timpul de Incheiere
06.00 GMT duminica. Vor fi
trei categorii de clasificare: e-
mitdtori telefonie, emitatori te-
legrafie, SWL — lelefonie s/
CW. Concursul se desfasoara
pe toale benzile si este des-
chis tuturor radioamatorilor.
Esle permisa numai o singurd
legaturd cu aceeasi statie pe
fiecare bandd. Numarul de con-
trol va cuprinde raportul RS
sau RST plus trei cifre care
vor incepe cu 001. Pentru cal-
culul punctajului se va uliliza
lista ARRL a térilor, cu excep-

tia ca fiecare district din W/(K,
JA, SM, UA, VK, ZL vor fi
considerate ca {dri separate.

Din categoria SWL fac parte
tofi radioamatorii receptori au-
torizati. Logul lor va conline:
data, ora (GMT), indicativul
staliei receptionate, numdrul
de control primit de la stafia
corespondentd, banda si punc-
tajul.

Adrian SINITARU
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ETAJ FINAL LINIAR
PENTRU LUCRU IN SSB

Multl radiloamatori utilizeazd cu succes pentoda GY 50 (LS50) In etajele de putere
pentru lucrul In telegrafie sau telefonie, A3.

Articolu! de fath se adreseaz acelor radioamator| care sint deja In posesia unul
excitator pentru lucrul cu band& laterals unicd (SSB) gi care doresc s3-si construiascd
un eta] final sau s&-sl modifice emitétorul pentru a putea lucra In acest mod. Problema
care se pune este aceea ca semnalele produse de excitatorul BLU s& fle amplificate
8i reproduse cit mai fidel de un amplificator de putere. De aicl 8i denumirea de eta]
amplificator liniar.

Din punct de vedere conatructiv un amplificator linlar nu se deoseheste prea mult
de un amplificator obignuit. Deosebirea constd numai In alegerea punctului de lucru.
Amplificatoarele ce lucreazd In clasa A sint cele mal linlare dar randamentul este atit
de scézut (circa 50%) Inclt se evitd utllizarea lor ca amplificatoare de putere. De aceea
in practick se folosasc alte clase de amplificare. Cea mai uzuals flind clasa AB1. In
afar3 de linlaritate, aceastdl clas8 mal are avantajul c8 nu necesits o putere de excitatie
prea mare deoarece se lucreaz¥ fArd curentl de qarlla.

Un astiel de ampliticator este prezentat in tig. 1. Nu se dau detalii constructive deoare-
ce se aplicd aceleasi reguli de constructie ca gi pentru etaiele finale obignuite. Singurul
lucru de care trebuie sa {inem seama este ca piesele sa fie astiel agezate Incit sa nu
existe un cupla] Intre circultele de gril& i cele de anoda. Orice urm#& de instabilitate
compromite calitatea semnalelor SSBI Atft In circuitul de gril& cit gl In cel de anoda s-au
previzut gocuri pentru suprimarea oscilatilior parazite pe fracvente foarte Inalte. A-
cestea consta din 8 spire cu sirmé emallatd de 0,8 mm diametru bobinate direct pe re-
zistente de 100 ohmi/1 W.

Alimentarea ecranulul se face neapérat cu tenslune stabilizati. Pentru a se obtine
tenslunea de 300 voltl necesar#, s-au Inseriat doud tuburi stabilizatoare cu neon CG4C
150/30. Valoarea rezistentel R se calculeazd In functie de tenaiunea anodlica.

Tensiunea anodic#l va fl cIt mai constantd posibil in conditille variatlilor de curent.
Acesta se poate reallza, In parte, folosind un cond tor de filtraj de valoare cft mai
mare |a ieglrea filtrulul. Tensiunea de negativare se regleaza astfel Incit curentul anadic
fird semnal sd indice 15 mA.

Curentul anodic cu purtitoarea introdusad nu va depasi, In situatia de acord optim,
100 mA. In conditiile modulatiel vocale acul millampermetrului M1 nu va trebui s& de-
pigeascd la virduri valori mal marl de 50 mA. In caz contrar apar «limitari» {a virfurile
de modulatie care genereazs o serie de semnale parazite de o parte gi de alta a semna-
lului util, emisiunea Intinzindu-se pe o portiune de 20—30 kHz.

In cazul schemei din figura 1 puterea de excitatle nacesar# este de numal 1,5—2 wati.

Pentru radloamatoril care dispun de un excitator BLU, care poate livra o putere de
legire de aproximativ 10—15 watl, recomand schema din figura 2 care reprezintd un
amplificator liniar cu grila [a mas&. Utilizarea unui astfel de montaj prezintd avantajul
c# nu necesitd tenslunl de negativare gl ecran, precum gi o mai mare simplitate si sta-
bilitate.

Valorlle circuitului 7 sint aceleagi ca sl In montajul cu catodul la masa.

Datele circuitului 17

L1==7 spire cu sirmd de 2 mm bobinat# tn aer; diam. bobinei 40 mm; lungimea 40 mm;
priza pentru 10 m la spira 4.
L2=24 spire cu sirm& de 1,5 mm hobinate pe o carcass de calit cu diam. 40 mm;

- Bov Fig.1 + BO0=1000V

1000/3KV
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lungimea 65 mm; priza pentru 20 m la spira 2; priza pentru 40 m la spira 12.
Circuitul L4, C1 va fl acordat pe banda pe care se lucreazd.

Datele bobinelor L3, L4

Se executd pe carcase cu diam. de 35 mm; L3 se bobineaz& la capéatul rece, cu ace-
easl sirmd ca gi L4,

10 m: L4 =4 spire pe o lungime de 10 mm sirm& de 0,8 CuEm; L3=2 spire.

18 m: L4=6 apire pe o lungime de 10 mm sirma de 0,8 CuEm; L3=2 apire.

20 m: L4=7 spire pe o lungime de 10 mm sirmi de 0,8 CuEm; L3=2 apire.

40 m: L4=20 spire pe o lungime de 14 mm sirm& de 0,5 CuEm; La=5 spire.

80 m: L4=32 spire pe o lungime de 15 mm strma de 0,4 CuEm; L3=7 spire.

Dan ANTONI
YO3IZA

Fig.1

Linz din cele mai dificile pro-
bleme ale radioconstructorului
este incercarea tranzistorului,
Functie de natura si complexita-
tea lor, dispozitivele de incercat
tranzistori rispund la urmatoa-
rele intrebari: dispozitivul cel
mai simplu funcgioneazi saunu?
Un dispozitiv mai complex func-
tioneazid sau nu §i misoard pa-
rametrii ©Csi (3? Un dispozitiv
de clasi permite masurarea in
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diferite puncte de functionare
putind ridica si curbele caracte-
ristice? Pentru un radiocon-
structor sint suficiente informa-
tiile date de primele doui cate-
gorii.

a) Cel mai simplu dispo-
zitiv poate fi improvizat intr-o
cutie de tigiri din material
plastic. Pentru aceasta sint ne-

cesare doud elementede15V.
mici, pentru alimentarea re-
ceptoarelor cu tranzistori, doua
rezistente R1 de 240 kohmi si
R2 de 3 kohmi, trei condensa-
toare C1=C2=0,05 uF 5i C3=
10 uF X 6V, o casci telefonici
de rezistenti mare (4000 Ohmi)
si un intrerupitor K (vezi fig. 1).
Placa de montaj se confectio-
neazi din pertinax tiiat astfel
ca si intre fari joc in cutie.
Prin intermediul unui coltar se
fixeazi douid bucse lateral pen-
tru casci si un soclu confectio-
nat astfel ca si poati fi introduse
cele trei fire ale tranzistorului.
in partea dinspre fundul cutiei
se fixeazi intrerupitorul. Cutia
de plastic va avea decupirile res-

'pective astfel ca placa cu mon-

tajul cerminat doar si fie intro-
dusa.

Acest dispozitiv nu face alt-
ceva decit s3 incerce dacid tran-
zistorul oscileazi sau nu in
audiofrecventd, in casci auzin-
du-se un ton inalt. Pot fi incer-
cati toti tranzistorii de radio
si audiofrecventi de 50-100 mW
si chiar cei de putere mici, insa
numai de tip p.n.p. Fiind usor
si de mici dimensiuni, aparacul
este portabil dacd se gaseste o
cascd miniaturald de mare impe-
danta.

b) Transformarea unuire-
ceptor miniatural in dispo-
zitiv de miAsurat tranzistori
se poate realiza destul de usor.
Pentru aceasta este necesar un

DISPOZITIVE DE INCERCAT TRANZISTORI

receptor miniatural distrus din
care se mai pot folosi difuzorul,
transformatorul de iesire, tran-
zistorul de putere, transforma-
torul de cuplaj audio, citeva
rezistente s$i doud condensa-
toare. Aparatul indici daci cran-
zistorul functioneazi si misoari
cu o aproximatie de 10%, coefi-
cientul Schema electricid
este datd in fig. 2

De fapt aparatul contine un
generator audio cu tranzistorul
de misurat si un amplificator
alimentat cu o tensiune de 3
volgi. Cu ajutorul potengiome-
trului de 10 kohmi se dozeazid
reactia pind in momentul cind
apare oscilagia §i se aude tonul
in difuzor. In punctul res-
pectiv se citeste pe cadranul
potengiometrului _coeficiencul
de amplificare (. In parteade
jos pe schemi a potentiometru-
lui este minim iar cind
cursorul se apropie de partea
superioard este maxim. Scala
potentiometrului se poate gra-
da intre zero si 150, acestea
fiind limitele de misurd ale
aparatului. Ca idee constructiva
sugerim montarea potentiome-
trului in locu! condensatorului
variabil gradind scala in coefi-
cienti {” iar in parteasuperioara
a aparatului se monteazi trei
borne pentru prins tranzisto-
rul de misurat. Transformato-
rul Tr1 este transformatorul
de cuplaj audio legat insd invers,
adicd Il este infisurarea care

inaince se afla in colectorul tran-
zistorului amplificator audio iar
| este jumitate din secundarul
transformatorului defazor, adi-
¢i un singur bobinaj. Se poate
eventual folosi pentru realiza-
rea aparatului chiar cablajul im-
primat al fostului receptor. Pen-
tru punerea in functiune a apa-
ratului se va folosi un tranzis-
tor bun pus in locul celui de
incercat; dacd generatorul nu
functioneazi se inverseazi ca-
petele uneia ‘din infisuririle
lui Tr. 1. Pentru gradarea scalei
potentiometrului se recomandi
folosirea citorva tranzistor: cu
Pmasurat la un aparat indus-
trial trasindu-se apoi o curbi
dupi care se gradeazi cadranul
potengiometrului.  Stabilirea
punctului respectiv se face ast-
fel: la inceputul masurdtorii po-
tentiometrul se afli in pozitie
de valoare maximi — adicd cu
cursorul in partea opusi a trans-
formatorului. Se risuceste incet
butonul potengiometrului pinid
incepe oscilatia auzibila in difu-
zor. Punctul respectiv se no-
teazd cufdcunoscut. Se repeti
operatia in citeva puncte. In
cazul ca constructorul doreste
sa Masuare tranzistori p-n-p
§i n-p-n va putea completa
schema cu dispozitivul din fig. 3
inserat intre punctele x—x din
fig. 2. Fara acest dispozitiv apa-
ratul misoard numai tranzistori
p-n-p. Ing. O. OLARIU
YO3UD
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PERTURBATIILE LA TELEVIZIUNE
SIFILTRELE TRECE JOS (1)

In numdrul anterior am publicat in mod succint, prin-
cipalele concluzii ale teoriei filtrelor referitoare la fil-
trele trece-jos, de tip k si m, in T si in I si s-a prezentat
citeva relatii matematice pentru calculul elementelor
constitutive ale acestora.

Pentru usurarea calculelor, de altfel destul de simple,
se pot folosi curbele din fig. 1 §i 2. Prima bermite deter-
minarea valorii lui m si o lui n==1—m?®4m in functie de ra-
portul intre frecventa de atenuare infinitd si frecventa de
tdiere (foo/ft). A doua curbd permite determinarea va-
lorii inductantelor si capacitdtilor unei celule de tip k in
functie de frecventa de tdiere ft.

Asa cum am ardtat, filtrele de tip m se remarcd, prin-
tre altele, prin faptul cd la o anumitd frecventd (foo) din
banda de atenuare prezintd o crestere bruscd a atenudrii
care otinge o valoare mare, teoretic infinitd. Aceastd
proprietate este foarte utild deoarece oferd posibilitatea
de a redliza o atenuare deosebita pe o frecventd la care
acest lucru este necesar. In cazul filtrelor de care ne ocu-
pdm aceasta poate fi spre exempiu frecventa burtdtoare
a imaginii sau sunetului canalului de televiziune a carei
receptie dorim sd o protejdm.

La proiectarea unui filtru de tip m se urmdresc doud
obiective principale. Primul este acela de a obtine o co-
racteristicd pe cit se poate mai apropiatd de cea ideald
{fig. 3), adicd o caracteristicd avind un front cit mai a-
brupt, deoarece in acest fel se poate realiza o separare mai
neta intre frecventele de la limita benzii de trecere si
cele din banda de atenuare. Al doilea obiectiv este reali-
zarea unei atenudri cit mai mari.

Din figurile 4, 5 si 6 se poate vedea cd atit panta fron-
tului caracteristicii cit §i atenuarea sint in functie de ra-
portul intre foo si ft, respectiv de valoarea lui m.

Un alt fapt remarcabil ce reiese din aceste figuri este
cd realizarea unuia dintre cele doud obiective mentio-
nate mai sus, impune in mod automat renuntareo la rea-
lizarea celuilalt. Intr-adevér dacd folosim un m mic spre
exemplu m=0,4 realizdm o pantd abruptd, apropiatd
de cea a caracteristicii ideale, dar atenuarea este rela-
tiv micd (vezi fig. 4 si 6). Dacd ludm un m mai mare, spre
exemplu m=0,8 atunci atenuarea creste, dar panta co-
racteristicii scade depdrtindu-se de cea a caracteristicii
ideale (vezi fig. 5 si 6).

Dind lui m valoarea maximd m=1, filtrul de tip m se
transformd intr-un filtru de tip k (vezi fig. 6), fapt care
se poate verifica si matematic introducind in relatiile
de calcul ale filtrelor m, valoarea m=1.

Tinind seama de faptul cd m este funcgie de raportul
dintre ft si foo, concluziile de mai sus se pot exprima $i
sub o altd formd utild in practicd si anume: frecventa de
atenuare infinitd foo nu poate fi prea depdrtatd de frec-
venta de taiere ft deoarece in acest caz panta caracte-
risticii scade mult. dar nici prea apropiatd deoarece
aceasta conduce la scdderea atenudrii. Cu alte cuvinte
solutia ce trebuie adoptatd reprezintd un compromis, care
este functie de aplicatia respectivd.

Dupd aceastd prezentare sumard a proprietdtilor fil-
trelor de tip k i m, sd vedem ce se intimpld atunci cind
combindm mai multe celule intre ele, realizind fiitre com-
puse. Pentru inceput sd studiem calitdgile unui filtru com-

= 2 pus dintr-o celuld tip k incadratd de doud semicelule ter-
- & minale, de tip m. Reamintim cd celulele de acest tip la
1
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care m=0,6 prezintd cdtre exterior o impedantd constantd
in banda de trecere. Caracteristica de frecventd si valoa-
rea atenudrii unui filtru compus se poate obtine prin com-
punerea graficd a caracteristicilor celulelor componente.
Asa cum se vede in fig. 7 rezultatul este un filtru cu o pan-
td mai abruptd si cu o atenuare superioara celulelor ce
il compun.

In mod analog se procedeazd atunci cind filtrul compus
cuprinde pe lingd cele doud semicelule terminale, o ce-
fuld de tip m (vezi fig. 8). In afard de calitdtile mentio-
nate in cazul precedent, caracteristica fiftrului obginut
in acest caz se remarcd prin faptul cd are doud frecvente
de atenuare infinitd foo si foc . Acest fapt este avanta-
jos deoarece permite realizarea unei atenudri sporite
concomitent pe doud frecvente. Dacd acestea se aleg astfel
incit sd coincidd cu frecventele purtdtoare ale imaginit
si sunetului canalului TY de protejat, se obtine o protec-
tie, mai completd si mai eficace a receptiondrii acestuia.

In functie de scopurile urmdrite se pot realiza si alte
combinatii mai complicate, principiul rdminind acelasi.

Pentru orientarea constructorului asupra caracteristi-
cilor unor asemenea filtre compuse, in vederea alegerii
tipului corespunzdtor aplicagiei date, prezentém in fig. 9
curbele caracteristice ale unor filtre care in afard de semi-
celulele terminale (m=0,6), contin o celuld tip k (curba
1), doud celule de tip k (curba 2), o celuld de tip m (curba
3) si o celuld de tip k inseriatd cu o celuld de tip m (curba
4). Curbele sint calculate pentru cazul cind foo [ft=1,25
{(m=0.6) si pentru cazul cind o [ft=2,5 (m=0.92).

§i acum pentru ilustrarea celor expuse mai sus prezen-
tdm doud exemple de calcul. Ca date de plecare vom avea
in vedere canaful TY de protejat, frecventele (benzile) de
lucru ale emitdtorului de radioamator §i impedanta carac-
teristicd a fiderului antenei acestuia.

Exemplul 1: fie canalul TV de protejat TV2 (f imag =
59,25 MHz si f sunet=65,75 MHz); banda de radioama-
tor utilizatd=28 MHz; impedanta fiderului=50 ohmi.

Cercetind figura 1 din nr. 7/1969, se vede cé in cazul
dat poate produce perturbatii asupra imaginii armonica
a doua a frecventei generate de emitdtorul de radioamator.
Frecventa sunetului nu este perturbatd. Avind in vedere
acest lucru vom folosi un filtru care in afara semicelule-
lor terminale sd contind una sau mai multe celule de tip
k. Deoarece ordinul armonicii este mic, ne putem astepta
ca intensitatea cimpului perturbator sd fie destul de mare.
De aceea vom folosi doua celule k. Caracteristica filtrului
va fi asemdndtoare cu cea corespunzdtoare curbei nr. 2
din fig. 9.

Calculul se incepe prin determinarea frecventei de td-
iere ft. Pentru aceasta vom folosi relatia:

m=]/!—f£}2 de unde ft=foo Vi—m®

in cazul nostru fu=59.25V1—(0.6)°=59.25V0 64=
=59,25-0.8=47.4 MHz.

Acum putem trece la calculul elementelor celulei de
tip k, folosind relatiile:

Rs 50 -6
=2 =— — .  =0,333:-10°H= H
Wi 37447 4x 106 033310 Siadd
Lk
Lk 0,166 uH
3 u
1 1 12
Ck = =134-10 F=
T ft Rs 3.14x47 4% 10°% 50
—134 pF

Atragem atentia cd in toate relatiile de calcul publicate
in numdrul trecut si folosite in acest numdr, f se exprimd
in Herti, Rs in Ohmi, L in Henry i C in Farazi. Ca urmare
trebuie fdcute transformdrile necesare pentru obtinerea
valorilor uzuale pH si pF.

Aceleasi rezultate se puteau obtine folosind graficul
din figura 2. Pentru aceasta ridicdm o verticald din
punctul corespunzdtor lui ft=47,4 MHz. Din punctul
de intersectie ol acestei drepte cu curba inductantelor
(linie intreruptd), ducem o orizontald spre stinga si gasim

valoarea %:0,166 FH' Din punctul de intersectie a

verticalei cu curba capacitdtilor (linie plind), ducem o

0,395mH

0:8uH

0, H
e

0,323uH
0,32pF

01054H 0323uH

76pF

32pF




orizontald cdtre dreapta si gdsim valoarea %:67 .13

de unde Ck==134 pF. Schema celulei k cu valorile calcu-
late este reprezentatd in fig. 10.

n continuare, calculdm valorile elementelor semicelu-
lelor terminale.

L1=mlk=0,6%x0,333=0,200 pH

L1
—=0,100 pH
2 L

202=0,179 uH

C2=mCk=0,6 x 134=80,4 pF

Schema semicelulelor terminale cu valorile caolculate
este reprezentatd in fig. 11. Combinind semicelulele
terminale cu cele doud celule k intermediare obtinem
schema din fig. 12. Insumind inductantele serie obtinem
schema finald a filtrului (fig. 13).

Exemplul 2. Fie canalul TV de protejat TV1 (f.
imag.=49.75 MHz s5i f. sunet=56,25 MHz); banda
de radioomator utilizatd 7 MHz; impedanta fiderului
75 ohmi.

Din figura 1 (nr. 7/1969) rezultd cd in acest caz pot
produce perturbatii armonicile a 7-a §i a 8-a ale frec-
ventelor generate de emitdtorul radioamatorului. Prima
armonicd mentionotd dafecteazd frecventa. purtdtoare a
imaginii, iar a doua frecvenia purtdtoare a sunetului
canalului TV 1 de protejat. Ca urmare filtrul va trebui
sé aibd doud frecvente de atenuare infinitd si deci sd
contind in afard de semicelulele terminale cel putin o
celuld de tip m. Referindu-ne la fig. 9, avem de ales
intre filtrul corespunzdtor curbei 3 (cu o celuld m) si cel

corespunzdtor curbei 4 (cu o celuld m si o celuld k).
Avind in vedere faptul cd ordinul armonicilor respective
este destul de mare, deci ¢d nivelul perturbatiilor este
relativ redus, vom alege filtrul corespunzdtor curbei 3,
care prezintd avantajul unei mai mari simplitdti.

Prima frecventd de atenuare infinitd (f’oo) va fi de
49.75 MHz iar a doua (f”c0) va fi 56,25 MHz; f’co va
fi determinat de valorile elementelor semicelulelor ter-
minale, iar {Poo de cele ale celulei tip m intermediare.

Ca si in exemplul precedent calculul se incepe cu de-
terminarea frecventei de tdlere ft; ft=0,8 fPo0=0,8x
X 49,.75=39,6 MHz.

Urmeazd calculul celulei k din care derivd celulele m
terminale si intermediare:

-6
k=R e 75 _0.604x10° H=0,604 uH
Th 314x39,6x10¢ * ¥

1 1
Cheer———— =
ITftRs 3,14x%39.6x 105X 75
=107,2x 107 F=107,2 pF
Aceleasi rezultate se obgin folosind curbele din fig. 2
conform celor mentionate in exemplul anterior.
Cu ajutorul valorilor obtinute se pot calcula elementele

semicelulelor terminale.
L1=mLk=0,6 x0,604=0.362 pH

553=o,1a1 H

Lk=nlk=0,266 x 0,604=0,1615 uH
4m !

202=0,323 uH
C2=mCk=0,6x 107.2=64,3 pF

-’:2—2=32.15 oF

Schema semicelulelor terminale cu valorile obtinute

este reprezentatd in fig. 14. Urmeazd calculul elemen-
telor celulei tip m intermediare. In primul rind trebuie
determinat coeficientul m corespunzdtor. Pentru aceasta
folosim relatiile:

m 1—(—,1:'—)2=\1—(3’¥'2%)2=o,71 si
f oo 56,

—nf_1—(0.71)°
4m 2,84

Aceleasi rezultate se pot obtine folosind curba din fig. 1.

Ridicdm o dreaptd verticald din punctul corespunzdtor

=0,176

n=

raportulu:—r-—= 1,42. Din intersectia acestei drepte cu
t

curba se duce o orizontald cdtre stinga si se obtine
m=0,71 si una cdtre dreapta obtinindu-se n=0,176.
O datd determinate aceste valori calculul se desfdsoard
in mod identic cu cel al elementelor semicelulelor ter-
minale.

L1=mlk=0,71x0,604=0,428 uH

L
—=0,214 pH
2 K

C2=mCk=0,71x 107,2=76 pF

12=nlk=0,176 % 0.604=0,105 uH

Schema celulei m intermediare cu valorile obtinute
este prezentatd in fig. 15. Combinind semicelulele ter-
minale cu celula intermediard obtinem schema din fig. 16.
Insumind inductantele inseriate se ajunge la schema
finald a filtrului prezentatd in fig. 17.

In numdrul viitor vom continua cu unele elemente de
calcul si vom da indicatii privind realizarea practicd
si reglarea filtrelor trece-jos.

Ing. Yictor NICOLESCU
YOIVN
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gritei (figura 1). Oscilatiile sint sta-
bile ceea ce constituie o conditie
esentiald pentru buna functionare a
montajului propus; de asemenea ni-
velul armonicelor este foarte scazut.

De capacitatea grild-anod depin-
de amplitudinea tensiunii de osci-
latie; folosirea unor tuburi cu capa-
citdti mici grild-anod necesitd co-
nectarea exteridara a unei capacitati
suplimentare de ordinul a citorva
picofarazi. Microampermetrul va a-
rdta indicatia maxima cind cele doua
circuite sint in rezonantd.

Dacd etalonam condensatorul va-
riabil (in frecventd), prin rotirea lui
putem gdsi frecvente de rezonantd
a circuitului oscilant din anod.

Din motive economice cit $i prac-
tice in realizarea montajului nu am
ales ca indicator un instrument de
masurd ci un tub indicator de acord
(ochi magic). Acesta este la inde-
mina oricdrui radioamator, este si-
gur in exploatare si in plus intru-
neste atit indicatorul cit si trioda
oscilatoare. Tubul folosit poate fi
EM4, UM4, EM11, EMB80, 6ES etc. in
caz c& tubul utilizat contine doud
triode, o vom folosi pe cea mai sen-
sibild, iar anodui celeilalte il vom
lega la tensiunea anodicd printr-o
rezistentd de 1 Mohm. Tensiunea
anodicd aleasd a fost suficient de
micd pentru a asigura o functionare
indefungata a indicatorului de acord

LS, L10 pentru 9,5—30 MHz—5 spire
conductor diam. 0,3 mm CuEm
Bobinele L1, L2, L3, L6, L7 si L8
se bobineaza in fagure iar bobinele
L4, LS, L9 si L10 spird lingd spira.
Pe cele trei din cele cinci pozitii
ale comutatorului K3 putem efectua
urmatoarele operatii: «Cx»-conden-
satoare, «Lx»-inductante, «Lx Cx»-
circuite oscilante la rece sau cristale
cu cuart. Pe pozitia «=» dispoziti-
vul se utilizeazd ca generator de RF
nemodulat. Comutatorul este pre-
vdzut si cu o pozitie de verificare a
etalonadrii scalei cu ajutorul unui
cristal de cuar{ (pentru radioamato-
rii care poseda o astfel de pies#).
In locul cuartului de 100 kHz se
poate folosi si un alt cristal, ca de
exemplu de 500 kHz, 1 MHz etc.,
posibilitatile de etalonare si verifi-
carea etalondrii fiind in acest caz
mai limitate. In vederea etalondrii
scalei aparatului se pot folosi un

Fig. 4

ale dispozitivutui. In raport de posi-
bilitatile etalonului alegem frecven-
tele pentru una din gamele 1-3-5
pentru gradatiile de sus si frecven-
tele din una din gameie 2 sau 4
pentru gradatiile de jos. Celelalte
frecvente din gamele pare sau im-
pare vor caddea exact pe scala gra-
datd dacad am facut corect etalona-
rea capetelor de gama.

Cu ajutorul dispozitivului realizat
putem madasura inductante si con-
densatoare la frecventa de lucru.
Valoarea inductantei o calculdam cu

ajutorul formulei: L rez.=—2iﬂQ in

c.f2
care L in yH, C In pF iar f in MHz.
Dacad in montaj folosim un con-
densator de 253 pF legat cu induc-
tanta necunoscutd atunci formula se
simplificd: L rez.=25':"l00=1—0—2g
253 f2 f

latd si citeva exemple: dacd gdsim

din K3. Prin rotirea condensatoru®
lui variabil de 500 pF se stabileste
rezonanta (in momentul cind obti-
nem o deviatie maxima3 a fantei o-
chiului magic) citind pe scara co-
respunzatoare valoarea eiementului
masurat.

Acum trecem la descrierea func-
tiondrii dispozitivului ca punte de
mésurd cu ochi magic. Montajul
realizat asigurd masurarea conden-
satorilor de la 10 pF la 100 wF in
patru game si a rezistentelor de la
10 Ohmi la 10 Mohmi In trei game.
Pentru utilizarea dispozitivului ca
punte de mdisurd trecem comuta-
toarele K3 si K1 pe pozitia «Rx Cx»,
iar cu ajutorul comutatorului K2 ne
fixdm asupra domeniului de masura:
rezistente sau condensatoare. Co-
nectdm la bornele Rx Cx rezistenta
sau condensatorul a carei valoare
dorim sa o detinem, iar apoi actio-
ndm cursorul potentiometrului bo-
binat de 500 Ohmi pind cind obti-
nem o deviatie maxima a fantei tu-
bului indicator de acord. Citim pe
scala potentiometrului valoarea ob-
tinutd si 0 inmultim cu multiplicato-
rul pe care 1 indicd pozifia in care
se afld butonul comutatorului K2
(fig. 3).

Scala potentiometrului bobinat de
500 Ohmi se gradeazd cu ajutorul
unei cutii de rezistente etalon sau
a unor rezistente masurate in acest
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sens. Inceputul scalei trebuie sa
aiba diviziunea 0,1 iar sfirsitul sca-
lei diviziunea 10. Cu ajutorul poten-
tiometrului de 1 kohm maontat in
catodul tubului stabilim sensibili-
tatea puntii astfel Incit ta echilibrul
puntii sectorul de umbré s& aiba un
unghi de aproximativ 30°. Potentio-
metrul de 3 kohmi din schemd il
utilizdm numai la masurarea con-
densatoarelor. Cu ajutorul lui putem
sensibiliza indicatia ochiului magic
compensind unghiui de pierderi. Re-
zistentele si condensatoarele din
montajul puntii trebuie s& fie de
bund calitate, iar valorile trecute in
schemd sd& fie riguros respectate.

Si acum citeva recomandari de
ordin general.

Sasiul dispozitivului se monteaza
Intr-o cutie metalica, iar panoul fron-
tal va fi de asemenea confectionat
din tabld de aluminiu sau fier. Dis-
punerea pieselor din montaj rdmine
la aprecierea constructorului deoa-
rece nu sint restrictii in ceea ce pri-
veste aranjarealor. Nu se recomanda
cuplarea galvanicd a dispozitivului
pe pozitia «=» (generator de RF);
acest lucru duce la dezacordarea
circuitului osciiant al dispozitivu-
lui si implicit la citirea eronata a frec-
ventei de pe scala etaionata.

Dispozitivul realizat cu piese obis-
nuite are gabaritul de 210 x 120 x 90
mm,; folosind piese miniaturizate a-
cest gabarit poate fi redus cu circa
30%.

lutiv BAKOS
Nicu NEACSU
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LETCON,

Dintr-un automat DITU de 25 A.
scos din uz, la care una din ceie
doud bobine a rdmas bund, se
poate confectiona un letcon pistol
necesar oricdrui radioamator. latd
cum proceddm.

Bobina bund rdmine intactd. U-
nui din capete va fi iegat ia un
fir al cordonuiui de aiimentare
1ar ceidlait ia butonul intrerupdtor
care face legdtura cu cel de-al
doilea fir al cordonului numai la
apdsare pe buton. In plus vom
avea gnijd sa scoatem §i o prizd
ia spira 40 pentru becul de 3,5 V
care va ilumina locul de lipit.

Pe carcasa bobine: defecte, dupa
ce s-a dat jos sirma, se va infdsura
bobina secundar care are 3 spire,
bine izolate cu sterlingband, din-

vsto/ 7

bobing secungard §spire

-

ansq ==

tr-un conductor de cupru cu sec-
tiunea de 16 mm?® sau din bandd
de cupru latd de 5 mm i groasa
de 2 mm. Capetele preiungite 8—12
cm in partea din fatd §i distantate
de o bucatd de ebonitd sau textolit
de 10 mm grosime se termind cu
0 ansd in forma de V ascutit cu
virful inainte, confectionatd din
sirmd de cupru de 1,5 mm.
Miezul U si I se fixeazad cu aju-
torul a doud suruburi. In cazul
cd pachetul de tole vibreazd atunci
cind letconul functioneazd, se vor
stringe mai bine suruburile “de
fixare. Mineru! este din lemn si
el se va fixa de pachetul de tole
cu ajutorul unei table indoite in
formd de U. In scobitura minerului

¥é 1665 Spire 602

=S &
buton :;

se monteazd intrerupdtorul care
poate fi un buton de sonerie.
Se introduce fisa in prizd, apoi
apdsind pe buton dupd 8 secunde,
ansa topeste cositorui §i putem
efectua lipiturile necesare.

NOUTATI TEHNICE

e F.A.Kuzuhov, cercetator la Institutul pentru studierea mag-

netismului terestru, ionosferel si propagérii undelor radio, al A-
cademiei de stiinte a U.R.S.S., a facut pentru prima data calcule
teoretice 8i a demonstrat expenmental cd padurile reduc con-
siderabil si propagarea undelor medil (se cunostea pind acum
cd pdadurile influenteazd numai undele scurte si ultrascurte).
Experimentele sale s-au tacut pe unda 547 m in timpul veril si
au demonstrat cd propagarea depinde mult de proportia 1n
care traseul este acoperit de paduri.

® Intreprinderea parisiand «Ets. Leon Guilbert Fila» a rea-
lizat un ciocan de lipil de 40 W, alimentat de la un acumuiator
cadmiu-nichel. Virful acestui ciocan este din nichel curat iar
elementul de Incdlzire dintr-un aliaj de nichel-crom 80/20, care
are proprietdti mecanice foarte bune si rezistent la oxidare
la temperaturi inalte.

Cu o incdrcare a acumulatorului se pot face 100 lipituri. La
reincarcare acumulatorul nu trebuie scos din carcasa.

e Firma americand «Bell Telephone Laboratories» topind
Intr-un cuptor electric cu arc, intr-o atmosferd de argon, anu-
mite cantitdti de cobait, cupru, fier sau ceriu i samariu, a rea-
lizat un aliaj din care se pot fabrica magneti permanenti de
format foarte mic ins3 cu o fortA magnetici foarte mare. Avan-
tajul acestor magneti din acest aliaj este ca ei inlocuiesc pe
cei in form3 de potcoava sau bar3 siin plus c4 pot fi si In forma
de discuri ale cdror suprafete, superioard gi inferioard, for-
meaza polii. Acesti magneti pot fi folositi si la motoare electrice
mici.

o O firma japonezd a construit microemitdtoare pentru as-
cultarea conversatiilor. Acestea au mérimea unei alune si sini
amplasate la distan{d cu ajutorul unei pusti speciale. Ele aderq
atlt de puternic de zid Incit nici ploile torentiale nu le pot dezlipi.
Microemitatorul contine un microfon si transmite la distanta
o conversatie ce se duce in spatele zidului. La Tokio se con-
siderd c3 existd 1500—3000 de astfel de microemitéitoare in
functiune.

BOBINE PENTRU U.U.S.

In tabelul de mai jos se dau parametrii bobinelor cu diametrul de 25 mm. Modul de folosire a fost descris

. &
in revista nr. 7 — iulie a.c. la pagina 23.
Ing. A. VILAN
Numar LUNGIMEA BOBINAJULUI L{(mm)
Sgﬁe &« T 6 [ 8 Jw ][] [1w8]2ao]2]22]26]28]30]32] 34]36]38]40
n Inductanta in microhenri a bobinei cu diametrul de 25 mm
2 0,163 0,144] o0p129] 0,117 o.06| 0,098] 0,091 0.,084] 0,079] 0,074{ 0,070] 0.066] 0.063] 0,060 0,057| 0.054] 0.052 ] 0.050] 0,048
3 0,367| 0,324| 0,290| 0,262] 0.239| 0,220] 0,204| 0190| 0178 0167| 0157] 0149 | 0,141 0134 0,128 | 0422| 0,117 | 0,112 | 0,108
3 0,652| 0576] 0515 0,466] 0426| 0392| 0363| 0,338] 0,316 | 0,297] 0.280] 0.265| 0,251 0239] 0,228 0.218] b,208] 0,200{ 0192
5 1,019 | 0,900| 0,805] 0728] 0665| 0612 | 0567| 0528 0494 | 0464| 0437| O4i4| 0392 0373 | 0356| 0340 0,326 0312 | 0300
6 1468 | 1,295] 1,050 | 1,049] 0958 | 0881 | 0816 0760 0,711 0,668| 0630 | 0596 0,565| 0,538| 0513 0,490] 0,469] 0.450 [ 0432
7 1998 | 1,763 | 1,578 | 1,428 1,304 | 1,200 1111 [ 1,034 0,968 0.909] 0,857 | 0,611] 0,769] 0732 [ 0,698 | 0.667] 0,638] 0.612 | 0588
8 2609 2303] 2,061] 1,865| 1,703 | 1,567 | 1451 1,351 1,264| 1,187 1,019 | 1.059| 1,005 0956 | 0,911 { 0871 0834} 0,800| 0768
9 3,302| 2915| 2,608] 2,360 2155 | 1,983 1,836 1,710 1,600{ 1,503] 1,417 | 1,340| 1,272 ] 1,210 | 1,153 | 1,302] 1,055] 1.012| 0973
10 4,077 | 3598| 3,220 2,914 | 2,661 | 2,448 | 2,267| 2111 | 1,975] 1,855| 1,749 | 1,655| 1,570| 1,493 | 1.424| 1,361 1,303] 1,250} 1,201
12 5871 5.181| 4,637] 4,196 | 3,831 | 3,525 3.264| 3.040] 2.844| 2.671| 2,519 | 2,383| 2261 ] 2,151 | 2,051 [ 1,960] 1,876] 1,800] 1,729
14 7991 | 7.052] 6311] 5711 ] 5215 4,798 4.443| 4,137| 3.870| 3636 3,428 [ 3,243[ 3,077 2,927] 2791 2.667{ 2,554 | 2450 2,354
16 10437 9.211 | 8,243 | 7,459 6,811 | 6,267 | 5,803 | 5404| 5,055| 4,749 | 4,478 | 4.236| 4,019 | 3,823| 3645 | 3,484 3,335| 3,199 3,074
18 13,209011,658[10,433 | 9,441] 8621 7,932 7,345] 6,639 6,398 6,011} 5668 | 5361 5087 4839] 4614 | 4.409{ 4.221[ 4,049 3.890
20 16,308 | 14,393 [12.880 [ 11.65510.643 | 9.792 | 9.068] 8.443] 7.893] 7.421| 6.997 | 6.619| 6.280| 5974 | 5.696| 5443| 5212 | 5.000] 4.803
25 25,481[22.488]20,125 | 18,211 16,629 {15,301 | 14,168 | 13.192 [ 12.342{ 11,595 10933 110,342] 9,812 9,334| 8.900 | 8.505| 8.143| 7.811 | 7.505
30 36693 | 32383 | 23980 | 26,224| 23,946 | 22,033 | 20.403 [ 18,997 | 17.773 | 16,696 [ 15743 | 14,893] 14,130 [13.441 [12,876 [12.247 [ 11,726] 11.248] 10807
35 49,943 44,077 | 39,445 35693 (32,594 | 29,989 27,770 | 25857 | 24,190 | 22,726 | 21,428 | 20,271 | 19,232| 18,295 |17. 444 | 16,669] 15.960 | 15.309] 14,709
40 65232 | 57,571| 51,520 46.620| 42571 | 39,170 | 36,271 | 33.772 | 31,596) 29,682 | 27,988 26,476 | 25119 | 23,895 [ 22.784 | 21,772 20,846 19.996] 19212
C) 101,924 | 89,954 | B0,500] 72.844 | 66,518 | 61,203 56.674| 52,769 | 49,368 | 46,379 | 43,731 | 41,369] 39,249 37,336 35.600] 34,019 32,572| 31,244 30,019
60 6,771 |129,534]115,920[104 895| 95,785 | 88.132 | 81,610 75.988 71.090| 66.785[ 62.972 | 59.571| 56.518] 53.763 | 51.265 | 48,988] 46,904] 44,991] 43,228
70 [199.771 [176.310 [157.779 |142.774[130.375 [119.957 [111. 081[103.428] 96,761 | 90.902| 85.712| 81.083] 76.928{ 73.178 { 69.777 | 66.678| €3.842| 61,238] 58.838
80 ]260,926|230,282[206.07186.480 170,285 | 156, 678]14 5.085|135,089(126,38 2|118,730 [ 111,951 | 105,904]100477] 95,579 | 91,337 | 87.090] 83,385 79,984 76.849
90  [330,235[291,451] 260,819 (236,01 | 215,517 |198, 296|183, 624|170,973 [159,953|150,267 | 141,688]134,035{127 167 | 120,968 115, 345]110 222{10% 535[101,230[97, 262
100 %07 697|359 B16|321,999|291,375 [266,071 [244,810 | 226,696[211,077 [197, 472 | 185 515|174 923 | 165475 | 156, 996]149,343[142.401]136,077]130,290[124,975]120,077




ALBUM AVIATIC (Vi)

RECORDUL
INGINERULUI
COCIASU

fn cei 25 de ani de la Eliberarea
patrier noastre aviatorii sportivi au
stabilit 16 recorduri mondiale care
au fost omologate de catre Federatia
Acronauticd Internationali. Cifra es-
te grditoare §i ea constituie conti-
nuarea unor traditii in acest dome-
niu. Dar putini sint cei care §tiu ca,
lasind la o parte performantele epo-
cale ale lui Vuia si Coanda, deschiza-
tori de drumuri in aviatie, primul
record mondial romanesc a fost sta-
bilit in 1932. Autorul lui este cunos-
cutul aviator ing, lon Cociasu.

Inginerul Cociasu era un excelent
zburdtor. El a incercat stabilirea
unor performante care s afirme avia-
{ia romaneasci pe plan mondial. Tn
acesl scop a amenajat un mic avion
Kiem-Daimler de 50 CP pentru un
zbor de duratd. Se facea apel astfel
la madiestria §i tenacitatea pilotului.

Avionul Klem-Daimler, avind la
bord pe ing. Cociasu § coechipier
pe Gheorghe Grozea, a decolat de

pe Bineasa in zorii zilei de 2 julie 1932
cu rezervoarele pline pini la refuz.
Primele ore de zbor au decurs nor-
mal, dar timpul s-a finrautatit si
tmp de 4 ore echipajul s-a luptat cu
fronturile de furtuni, gata in fiecare
clipd pentru un aterizaj fortat. Do-
rinta de a stabith un record mondial

rominesc a fost insd mai puternica.

Micul avion a aterizat ]a baza dupi
8 ore 17 minute i 42 secunde. Era, in

acea vreme, o performanti extraor-
dinard, care intrecea cu 45 minutc
recordul mondial stabilit de avia-
torii francezi Reginensi si De Vis-
caya. Fotografia albumulwi nostru
il infatiseazi pe ing. lon Cociasu
dupi aterizarea din zborul de record.
Ing. Cociasu a executat mai tirziu
un raid Bucuresti-Bombai, care a
constituit o mare performantd avia-
tica in acea vreme.

—DIN TOATA LUMEA—

RALIUL

Bicicleta electricd. O firmd americand a fabricat
o bicicletd actionatd de un acumulator. Acesta
este montat sub sa alimentind cinci motorase care
actioneazd asupra axului rofii din fatd. Bicicleta
poate sd parcurgd o distangd de 160 km cu o vitezd
de 30 kmih.

Monorai pentru aeroportul Kiev. /norasul Kiev
se consiruieste un monorai care va transporta spre
aeroport pasagerii curselor aeriene. Proieciantii
au preferat tipul de monorai montat (in locul tipului
suspendat) deoarece construcfia este mai pufin
costisitoare §i exploatarea mai economicd. Trenul
va fi format din 2—3 vagoane fiecare de 120 locuri.
El se va deplasa, pe o distantd de 26 km, de-a
lungul unei grinzi de beton armat, latd de 90 cm
si inaltd de 1,40 m. Grinda este montata pe supor-
turi subtiri care pot fi amplasate pe orice reren.

«Soarele portabil». Cind un automobil se gdseste
noaptea in pand, este adeseori imposibil sd fie
reparat din cauza lipsei de luming suficienta.
Tinind seama de faprul cd mulfi soferi sint uneori
nevoiti sd piardd ore prefioase asteptind zorile,
un inginer din Hanovra (R.F.G.) a construit o
instalatie completd, care nu cintdreste decit 10 kg,
constind dintr-un miniproiector cu bec de 80 W,
actionat de un motor care consumd 0,5 | benzind
si poate furniza lumind timp de 3 ore. Instalajia,
care intrd intr-o valizd, a fost denumita «Soarele
portabil». Ea poate fi folositd si in numeroase alte
imprejurdri (luminarea unui garaj porrabil, a
unui cort elc.).

Radiotelescop urias. Consiliul cercerdrilor stiin-
tifice din Anglia a anunfat cd a elaborat proiectul
«celui mai mare telescop din lume» care urmeazd
sd fie construit in urmdtorii doi ani la Cambridge.
Puterea acestui telescop ar fi echivalentd cu cea a
unei antene parabolice rotitoare cu diametrul de
5 km. Un calculator elecironic special va dirija
Juncpionarea radiotelescopului, (inind seama de
rotatia Pdmintului in jurul axei sale.

Grup electrogen miniatural. fntreprinderea Lit-
schker din Viena a construit un grup electrogen cu
motor Diesel care ocupd un volum de numai 58;
40/36 cm g3i debiteazd o putere de 2 kW. Tensiunea
debitatd are o mare stabilitate neoscilind cu mai
mult de 1 la sutd fafd de tensiunea nominala.
Datoritd acestui fapt grupul electrogen poate fi
utilizat cu bune rezultate in alimentarea radio-
receptoarelor de trafic sau a aparatelor de mdsurd.

CARAVANELOR

In Anglia se organizeaza anu-
al un interesant raliu al cara-
vanelor. Este singura competi-
tie din lume de acest gen, in
care concurentii conduc auto-
mobile cu rulote. La edifia din
anul acesta au luat parte 120
de automobilisti. Concursul a
constat dintr-o proba de noap-
te desfasuratd pe parcursul a
400 km, dintr-o proba de viteza
organizata pe autodromul Mal-
lory Park si dintr-un «test» de
elegantd. A invins echipajul en-
glez Martin Lumby—Rodney
Kemplen din Cambridge, pe o
masind Renault 16 cu rulota

AU
FA

Constructorii si tehnicienii de
la General Motors atunci cind
au proiectat mini automobilul
XP-883 din fotografia aldturata
s-au gindit la o familie cu 2 copit
care se deplaseazé zilnic la ser-
viciu §i trebuie sd-gi ducd i copiii
la grddinitd sau la scoald. Pentru
propulsie autoturismul foloseste
fie motorul electric de 72 V, ali-
mentat de la 6 baterii a 12V, fie
motorul cu benzind de 573 cmc.
Poate folosi si sistemul combinat.
Masina are 2 locuri in fatd si
2 in spate pentru copiii care stau
cu spatele spre directia de mers.

Alte date: lungime 3,10 m.
ldgime 1,45 m, indltime 1,18 m,
vitezd maximd 100 km/h, caro-
serie din fibrd de sticld.

tip Europe 1.




CRESTE FAMILIA

Uzinele de aviatie Moravan (Ceho-
slovacia) sint cunoscute in intreagu
lume prin excelentele avioane de acro-
batie Zlin Trener, distinse cu Diplomu
de onoare a Federatiei Aeronautic
Internationale. Familia avioanelor Zlin
a crescut in ultima vreme cu inca
doud tipuri: Z-42 si Z-43, prezentaie
in fotografia aldturaid.

Zlin-42 este un aparat sportiv mono-
plan, biloc, de acrobatie aeriand, con-

ZLIN®“

struit in intregime din metal. El poute

fi utilizat i ca avion de gcoald pentru

competitii §i remorcaj de planoare.

Taxiul aerian Zlin-43 are o largd
gamd de utilizdri putind fi folosit si
pentru salturile cu paraguta. Raza
sa de acyiune este de 1200 km.

Cele doud aparate au fosi prezentare
in acest an la Salonul aeronautic de
la Paris.

BALOANELE IN ACTUALITATE

In numeroase 1dri baloanele au revenit in actualitare, fiind folosite in scopuri
sportive, ca mijloace de transport si in alte domenii.

Biroul de proiectdri tehnologice din Leningrad. in fruntea cdruia se ufla
constructorul de baloane Valentin Muriscev, a realizat proiectul unui balon
gigant care urmeazd sd fie construit §i folosit pentru transportul de materiale
pe santierele din Siberia. Fotografia alaturatd reprezintd balonul metalic dirija-
bil «L-200». El are doud fuzelaje §i o mare platformd care le uneste. Propulsia
se realizeazd prin motoare de mare economicitate. Dupd caulculele construc-
torilor, «L-200» va fi cel mai ieftin mijloc de transport pe calea aerului.

SCAUNUL ZBURATOR

Fotogratia aldturatd reprezintd un
interesant aparat de salvare a piloti-
lor din avioanele supersonice In caz
de avarie. Este vorba de un scaun
catapultabil la care a fost montata o
aripd triunghiulara, flexibila. de tip
«Flep». Scaunul este de asemenea
echipat cu un motoras cu reactie.
Aripa este pliatd. In momentul cata-
pultaril ea se deschide, motorasul In-
trd In functiune si scaunul se trans-
forméa Intr-un veritabil aparat de zbu-
rat. El poate chiar lua In&ltime plnd
la 3000 m si poate fi dirijat, avind o
viteza de 160 kmjora. In acest fel pilo-
tul poate coborl Intr-un loc convena-
bil. Traiectoria zborulul se face pe o
panta de 17%Aparatul este experimen-
ta1 de spacialisti american.

AVIATIA LUMII (Vi)

Scurta cronologie -

Traversarea Canalului Minecii de cétre Blériot, la 25 iulie 1909, a con-
stituit unul dintre cele mai extraordinare evenimente de la inceputul
secolului. Fotografia monoplanului «Blériot-XI», in zbor deasupra in-
tinderilor de apa, a fost rdspinditd in intreaga lume, ca o marturie ca ae-
roplanul a invins marea, ca un indemn spre marile performante. Aviatia
a electrizat batrina Europé

22-29 august 1909. in Franta este organizatd «Marea saptimina avi-
aticd de la Champagne» — un miting la care au participat 35 de aparate
de zburat si cei mai cunoscuti piloti. Blériot, devenit celebru, cistigs
cursa de vitezd pe 10 km cu 77 km pe or&; Curtiss intrd in posesia primei
cupe «Gordon-Benett»; Hubert Lathan urcé la peste 550 m cu un aeroplan
Antoinette de 50 CP, iar Henri Farman stabileste un record de distanta,
executind un circuit de 180 km in 3 ore si 4 minute si cistigd «Grand Prix
de Champagne».

18 octombrie 1909. Populatia Parisului trdieste clipe de mari emotii.
Deasupra orasului a aparut un aeroplan, la 400 m indltime, s-a indreptat
spre Turnul Eiffel, I-a ocolit si s-a indepdrtat in zbor spre Bagatelle. Cel
care a efectuat acest raid peste Paris — primul din istoria zboruiui fran-
cez, a fost Charles Lambert, elev al lui Wilbur Wright.

Suflul aviatic cuprinde si alte tari:

24 octombrie 1909. in Romania, dupé zborurile efectuate in Ardeal
cu planoruf, Aurel Vlaicu vine la Bucuresti. Este primit cu entuziasm
de marii nostri scriitori si poeti Caragiale, Goga, St. O. losif, Vlahuta.
La 2 noiembrie Spiru Haret reuseste sa convingd guvernul ca aeroplanu!
«Vlaicu» sa tie construit ta Arsenalut armatei. La 14 noiembrie Viaicu
este angajat ca inginer la Arsenal si incepe sa-si construiascd aparatul.

La Pau, in sudul Frantei, un roman-George Valentin Bibescu-obtine
brevetul international de pitot nr. 20.

30 octombrie 1909. Din initiativa lui G.V. Bibescu, Blériot este invitat
in Romania si soseste la Bucuresti pentru a efectua demonstratii de zbor
cu aeroplanul «Blériot XI». Mitingul are loc pe hipodromul de la B&neasa,
in fata a zeci de mii de spectatori, veniti din intreaga tara. «Zborul lui
Blériot pe hipodromu! de la Bdneasa in toamna lui 1909 a fost primul eve-
niment important de aviatie (din tara noastrd n.n.), impresionind profund
pe toti care asistaserd. («Un sfert de veac de aviatie romaneasca» de
Comandor ing. aviator G. Negrescu. Buc. 1936).

Anul 1909 se incheie, din pacate, cu trei jertfe: mor in accident de
avion Eugene Lefevre, capitanul Ferber si Fernandez. Ele amintesc de
«motton-ul pus de Ferber pe lucrarea sa «I'Aviation» «A concepe un
avion nu-i nimic, a-l construi e putin, a-l Incerca este totul».

La inceputul anului 1910 existau in lume 55 de piloti posesori ai bre-
vetului international de zbor.

28 martie 1910. Pe lacul Berre (Franta) are loc primul zbor al unui hi-
droavion. Aparatul este construit de Henri Fabre. Fabre executd cu hi-
droavionul sdu — un monoplan cu motor de 50 CP — patru zboruri, pri-
mul de 500 m si ultimui de 6 km.

27-28 aprilie 1910. Aviatorul Paulhan cistigd premiul de 250 000 franci
oferit de ziarul englez «Daily Mail» pentru un zbor de la Londrala Manches-
ter.

13 iunie 1910. Ch. K. Hamilton (S.U.A.) zboard de la New-York la
Filadelfia, in 6 ore 57 minute, cistigind premiut oferit de «New-York Times».

17 iunie 1910. La Bucuresti pe aerodromul de la Cotroceni Aurel
Vlaicu a infaptuit primu} sdu zbor cu un aparat construit de el. Eveni-
mentul este socotit pe drept cuvint data de nastere a aviatiei romanesti.

in vara' anului 1910 se stabilesc mai multe recorduri mondiale: Lat-
han atinge 1384 m aititudine, americanul Brookins — 1900 m, iar compa-
triotul sdu Drexel — 2913 m; Leon Morane atinge cu un avion Blériot
viteza de 106 km pe ord; belgianul Obeslagers stabileste un record de
durata de 5 ore 3 minute 5 secunde.

8 septembrie 1910. Geo Chavez stahileste un nou record de inditime,
urcind cu un avion Blériot la 2587 m.

23 septembrie 1910. Acelasi Chavez decoleazd de la Brigue, pe un
avion Bleriot, pentru a trece in zbor peste Alpi. Dupd ce trece muntii cu
succes, la peste 2000 m altitudine, intr-o atmosferd extrem de agitata,
Chavez coboard la Domodossala si se pregdteste s& aterizeze. La nu-
mai citiva metri de pamint aparatul este izbit de o puternica rafald de
vint, intrd in pierdere de viteza, gliseaza si cade. Pilotul este grav tanit
si moare dupd patru zile.

Septembrie 1910. Aurel Viaicu participa cu avionul sdu la manevrele
generale ale armatei romane in regiunea Slatina-Piatra Olt executind
mai multe misiuni. Prin aceasta actiune Romania este a doua {ard din
lume care foloseste avionul in scopuri militare.

Octombrie 1910. La Paris este organizat primul Salon international
de aeronauticd. La aceasta expozitie sint prezentate si doud aparate
romanesti: avionul cu reactie «Coand&-1910» si un original avion con-
struit de Tache Brumarescu si denumit «Columba». Acest aparat, da-
toritd unei elice accesorie la extremitatea din fata fuzelajului, putea sa se
ridice in aer aproape de pe loc, avind insusiri de elicopter.

16 decembrie 1910. Pe cimpul de la issy-les-Moulineaux zboara
primul avion cu reactie din lume — «Coanda-1910» — pilotat chiar de
inventatorul si constructorul siu — Henri Coanda. La aterizare avionul
este avariat grav.

30 decembrie 1910. Anul este Incheiat cu o performantd deosebita.
Zburind pe un avion Farman in cadrul concursului «Cupa Michelin»,
pilotul Tabuteau stribate o distantd de 582 km, stabilind un nou record
mondial de duratd, cu timpul de 7 ore 48 minute 5 secunde.

Viorel TONCEANU
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MARTURII DESPRE
AUREL VLAICU

Este stiut ci, mai inainte
de a lua parte la concursul
aviatic de pe aeradromul As-
pern-Viena, care a avut loc
intre 23—29 iunie 1912, Aurel
Viaicu — cu aeroplanul «Vlai-
e ll» — efectuase mai multe
zboruri in Bucuresti si alte le-
calitdti printre care §i un zbor
de demonstratie in oragul Cer-
ndugi.

Din anuarul Liceului ortodox
din Suceava, pe anu! scolar
1911—1912, aflim ci «la 12 apri-
lie 1912, directorul Liceului
Constantin Procopovici, 12 pro-
fesori si 387 elevi ai liceului,
insotiti de medicul orasului dr.
Krimer, au ficut o excursie
cu un tren special la Cernduti
pentru a asista la zborul de
demonstragie al aviatorului ro-
min Aurel Viaicu, condudi-
torul excursiei fiind prof. Ar-
cadie Dugan. Elevilor li s-a
explicat constructia aparatului
de zbor de citre prof. Alexie
Procopovici, de la Liceul roméin
de stat nr. 3 (astizi Liceul
Stefan cel Mare, n.a.). Zborul
de demonstratie a multumit pe
toti; cu toate c sufla un vint
puternic, Viaicu a luat indltime
si astfel elevii au vizut pentru
prima oard un om zburind».

Asupra modului eum s-a des-
fisurat acest zbor, octogenarul
prof. Robert Fettinger, pe a-
tunci elev in clasa a Vill-a a
sectiei germane a liceului si
participant in acea excursie —
ne-a relatat urmitoarele ama-
nunte: «pentru un zbor de
demonstratie era asceptat si
vini Blériot dar, dupi doui
siptimini de emotionanti as-
teptare, a venit Vlaicu. Locul
destinat demonstragiei era la
periferia orasului Cerniuti, in
cartierul cazirmilor, nu departe
de gridina publici. Acel cimp,
care servea pentru instructia
soldagilor, a fost incadrac de
elevii liceelor din toati Buco-
vina. La aceastd demonstratie
au mai participat ofigeriiaustri-
eci din garnizoand si ofigeri
rugi §i romini din garnizoanele
fimitrofe Bucovinei. Iln mijlo-

cul cercului format de asistenti
se afla aparatul de zbor al lui
Vlaicu, foarte simplu construit,
incit se vedea aviatorul sezind
pe un fotoliu de fier. Vlaicu a
dat drumul motorului §i, dupd
ce s-a ridicat la circa 500 m, a

facut mai intii inconjurul ora-
sului, apoi inconjurul cimpului
de instructie si dupi 10 mi-
nute a aterizat lin. Dupi de-
monstratie, publicul entuzias-
mat a rupt cordoanele; era in
delirs, incheie venerabilul pro-
fesor amintirile sale, care vin
sd intregeascd informatia luatid
din anuarul mai sus citat. (Prof.
Dr. Constantin SIMIONES-
CU, Bucuresti)

CUPA
TARILOR LATINE

Anul acesta organizarea tra-
ditionalului concurs de tir «Cupa
Tdrilor Latinen a revenit Federa-
tiei franceze de tir. As vrea sd
cunosc la ce probe se intrec
sportivii, unde au avut loc editiile
anterioare, precum §i citeva re-
zultate mai deosebite stabilite
de trdgdtorii roméni ? (Constan-
tin Bicioiu, com. Dracea,
jud. Teleorman).

«Cupa Tarilor Latine», ajunsi
la cea de-a Xlll-a edigie,a fost
initiatA de Federatia italiand
de tir in anul 1957. La inceput
s-au intilnit trigitori (numai
seniori) din Franta, Portugalia,
Spania, laalia si Rominia, pro-
bele de concurs fiind: pistol
vitezd, pistol precizie si armai
liberad calibru redus, mai tirziu
addugindu-se i probelede armi
standard. Editiile urmitoare ale
acestei competifii internagio-
nale au fost organizate pe rind
de celelalte federagii de tir.
intrecerile avind loc in orasele
Monte Carlo, Madrid, Torino,
Reims, Lisabona, Bucuresti —
poligonul Tunari in 1963, Vene-
tia, incepind cu aceasti editie,
a Vill-a, au participat la intre-
ceri gi trigitori din Grecia,
Monte Carlo, Lisabona, Atena,
Barcelona si anul acesca la Bor-
deaux. Rezultate frumoase au
inscris an de an trigitorii ro-
mini. Dintre acestea amintim
doar citeva: |. Tripsa — 593p
la pistol vitezd, Venetia 1954,
P. Sandor — 593 p armi liberd
calibru redus 60 {, Lisabona
1966, N. Bratu — 545 p piscol
liber, Bordeaux 1969 etc.

Trofeul chalenge «Cupa Ta-
rilor Latine» a fost cucerit de
de 10 ori de sportivii romini.

CUHARTA
SI BUSOLA
LA POIANA
NEAMTULUI]
In intimpinarea celei de-a

25-a aniversidri a eliberdrii pa-
triei—ne scrie Kurt Henning,
din Sibiu — {a Poiana Neam-
tului a fost organizat concursul
interjudegean de orientare tu-
ristich «Cupa Sibiului».
«Cupa Sibiului» la orientare
turistica, ajunsi la cea de-a V-a
edigie, a intrunit sportivi, fete
si biiegi, .din Bucuresti, lasi,
Cluj, Baia Mare, Brasov §i Si-
biu. Pentru cele doui etape ale
cupei, in apropierea Poienii
Neamgului, intr-un decor na-
tural incintitor, au fost ridi-
cate 6 trasee de concurs cu
puncte si statii de control In

etapa | juniorii au avut de
parcurs, in 210 minute. 7 km
cu 300 m diferentd de nivel
Cel mai bun timp a fost stabilit
de Oani Creangi, 140’ (Dacia
Bucuresti) la fete si la bdieci
de Petru Pirvulescu, B7' (Mi-
nerul-Baia Mare).

Seniorii de categoria A au
avut de parcurs in 210’ un tra-
seu de 9.7 km cu 510 m dife-
rentd de nivel iar seniorii B si
senioarele A 7,3 km cu dife-
renta de nivel 300 m, in 300"
Timpii acordati au fost insi
mule redusi, pe locul | clasin-
du-se la senioare Georgeta Liti
(Vointa Bucuresti) cu timpul
de 99’ seniori B — Mihai
Alboti (Sinitatea Buc) cu
timpul de 110’ iar la seniori A —
Roland Warga (Tractorul-Bra-
sov) cu timpul de 91’ fati de
210 si respectiv 300 minute.

A doua etapi, in afara faptu-
lui ca sportivilor {e-au fost im-
puse trasee mai grele, s-a des-
fisurat pe o ploaie continui,
deasid si rece — mirind astfel
muit gradul de dificultate. To-
tusi concurentii s-au dovedic
bine pregiti¢i, reusind si par-
curgi traseele respective in mi-
nutele acordate. Aurora Sisu
(DaciaBucuresti), Nicolae Opri-
siu (Clujana-Cluj), Mariana A-
brudan (Ecranul-Buc.) si Klaus
Schuller (Rulmentul Brasov) au
reusit cel mai bun timp §i s-au
clasat pe locul | la categoriile
respective.

O contribugie insemnati la
buna desfasurare a concursului
s-a primit din partea lui Rein-
hold Gutt care a reusit si ri-
dice in teren sase trasee de
concurs deosebit de interesan-
te, precum §i din partea arbi-
trilor Ludovic Malnar din Turda,
Gavrili T8rok si dr. Gheorghe
Voiseanu din Cluj.

In fatografie, Oana Creangi,
cistigitoarea etapei | junioare.

ATERIZAREA
LAPUNCT FIX

Maimulti cititori se intereseaza
de istoricul probei de parasutism-
aterizarea la punct fix.

Le implinim dorinta publicind
mai jos rdspunsul primit din
partea colaboratorului  nostru
Stefan SOVERT. ’

«Saltui cu parasuta si ateri-
zarea la punct fix constituie
astizi o probid obisnuitd din
programul oricirui concurs de
parasutism, miting aviatic etc.
Pugini stiu insi ci aterizarea
la punct fix era practicati acum
150—160 de ani,adicd chiar de
la inceputul parasutismului. Pe
atunci insi parasutistii ficeau
adevirate exhibitii pentru a-si
arita curajul, siguranga gi in-
deminarea cu care ei manevrau
in zbor parasuta. -

Astfel Eliza Garnerin, nepoa-
ta vestitului Jaques Garnerin,
primul om din lume care a sirit
cu parasuta — la 22 octom-
brie 1797, a fost i ea parasu-
tistd. La virsta de 16 ani, in
anul 1807 — ea a executat pri-
mul sdu salt cu parasuca, fiind
in acelasi timp si prima femeie
parasutist® din lume. Pind in
anul 1820 ea a executat 50 de
salturi. Cu toate ci lansirile
cu parasuta atrigeau numerosi
spectatori, Eliza Garnerin ciuta
si execute ceva nou, mai palpi-
tant. Intr-una din zile i-a venit
ideea, pe care de alcfel a si
pus-0 in practica, de-a face
pariuri cu spectatorii ci va
putea ateriza la un punct marcat

dinainte pe sol. Publicul urmi-
rea cu interes peripetiile lan-
sarii din vizduh si mai ales
manevrarea pe care ea o ficea
parasutei in zbor. Ca si poati
cistiga pariurile trigea de sus-
pante §i executa anumite mig-
ciri ale corpului incit reusea
sd se apropie cu parasuta clit
mai aproape de punctul fix.
Aceste incliniri ale parasutei,
insogite de balansuri, dideau
spectatorilor destule emotii.

In gara noastriavem numerosi
parasutisti care stiu si minu-
iascd cu mdiiestrie parasuta in
zbor, dar dintre ei specialistul
nr. 1 este maestrul emerit al
sportului Gheorghe lancu, care
in anul 1961 a stabilit un record
absolut de aterizare ia punct
fix»..

DIN TRECUTUL
AVIATIEI SPORTIVE

Mai multi cititori din Lugoj
ne-au cerut date despre scoala
de aviatie sportivd care a func-
tionat cu treizeci de ani in urmd
in orasul lor.

Am rugat pe G. POPOIU.
colaborator al revistei noastre,

sd rdspundd acestor cititori.

«9coala de aviatie sportivia
de la Lugoj a fost creatd in
toamna anului 1935 la insistenta
mai multor tineri grupati in
jurul unor iubitori ai aviagiei
printre care dr. |. Sevici si
dr. C. Brediceanu. Organele
locale au pus la dispozitia scolii
o sald de clasi de la scoala pri-
mard nr. 2 5i un ¢imp de zbor
aflac la marginea orasului.
Cursurile teoretice i practice
erau frecventate in fiecare an
de circa 60—80 tineri. larna,
incepitorii lucrau tot felul de
aeromaodele iar cei avansati con-
struiau planoarele cu care ur-
mau sizboare in sezonul de vari.
De un real folos pentru elevii
acelei scoli a fost si faptul ca
le-au fost aduse, ca material di-
dactic, avioneta «GEPx» con-
struitd in cadrul cercului de
aviagie al Liceului «Mihai Vi-
tearuly din Bucuresti si un pla-
nor construit de lon Barbo:
din Sibiu. Aceste doui aparate
de zbor pe timpul iernii erau
expuse in sala «Concordia» a
Liceului «lulia Hasdeu», iar pri-
mavara, impreund cu noile pla-
noare construite in atelierul
scolii, erau duse la cimpul de
zbor situat la marginea orasului.
De reginut ci pe acel cimp
Aurel Viaicu a aterizat si decolat
de mai muite ori, inainte de
1913, cu ocazia mitingurilor
aviatice.

Ca instructor de zbor, timp
-de mai mulg¢i ani, a fost aviato-
rul Yasile Ciobanu, mai tirziu
devenit pilot la LARES. Acti-
vitatea aviaticd isi gisea deseori
loc in coloanele ziarului local
«Riasunetul». Dintre fostii elevi
ai acestei scoli mulgi au devenit
piloti, ingineri, tehnicieni sau
muncitori cu inalti calificare.
$coala insd, spre regretul tine-
retului lugojan, a trebuit si-si
inceteze activitatea dupd se-
zonul de zbor din vara anului
1940 ».

,CUPA OVIDIU“
LA CARTURI

Vi scriu din Constanta unde
am participat la un concurs de
carcuri pentru «Cupa Ovidiu»
— ne informeazi intr-o scri-

soare luliu Barta, conduci-

torul cercului tehnic-auto
de la Casa Pionierilor din
Zaliu. Concursul la care au
participat pionierii din judegele
Constanga, Dolj, Silaj, Pra-
hova, Galagi etc. s-a desfisurat
pe un circuit inchis chiar in
piata Ovidiu. Noi am avut doui
carcuri «CPZ 10» si «CPZ 11»
cu care am obginut locurile | si
il. Ele au fost pilotate de pio-
nierii Gyula Barta (locul 1) si
Dorin jJecan. Pe echipe, locul
1 a revenit tot pionierilor din
Zaldu ale ciror carturi — de
constructie proprie — si-au
dovedit stabilitatea in timpul
cursei neavind nici un derapaj,
aga cum s-a intimplat cu multe
din carturile celorlalte echipe.
In fotograiie, pionierii din
Zalau pregitindu-si cartul.

PE SCURT

Emil Cohut, Hateg. Cu_
ajutorul legii lui Ohm puteti
calcula si alege dupi nevoie ele-
mentele unui circuit electric.
Cunoscind doua din mirimile:
1 (intensitate in amperi), E (for:
ta electromotoare in volgi) §i
R (rezistenta in Ohmi) cu for-_
mulele: | = E/R; E=1R §i
R = E/| se poate calcula a treia

Aneta Vasile — Arad.

Adaptarea motorului de Tra-
bant pe caroseria IFA este po-
sibild. Totul depinde insi de
constiinciozitatea §i  iscusinga
mecanicului care se va angaja
si execute lucrarea.

Marian Pisc, Craiova.
Daci veti solicita sprijinul radio-
amatorilor craioveni pe care
il gasigi la radioclub, Ser. Unirii
nr. 68 A, intr-un viitor apropiat
veti fi in posesia aparatului de
misuri de care aveti nevoie.

Vasile Pruteanu, Otelul
Rosu, Nicu Adam, com.
Retevoiesti, jud. Arges,

Constantin Botescu, Bucu-
regti, Alex. Sobester, Bu-
z&u g.a. Redactia nu posedid
documentagia aminungicd pen-
tru autogire.

Laviniu Dragomirescu,
Pagcani. Sistemul mecanic §i
cel de inregistrare-redare al
magnetofonului Sonet-Duo nu
permit modificiri de viteze.

Mihai Vasilescu, Galagi.
Cu un televizor alb-negru nu
se poate obgine imagine color
a emisiunilor de televiziune in
culori. Se vor putea insd recep-
tiona aceste emisiuni, dar ima-
ginea va fi alb-negru.

Mihai Poponic, com. Ru-
diria, jud. Carag-Severin gi
Stefan Samu, Reghin. Piese
radio, magnetofoane, TV etc.
se pot procura cu plata ram-
burs de la magazinul DIODA,
B-dul. 1 Mai nr. 126.—Bucuresti.

Andrei Zamfir, Focsani.
Stratul protector anticorosiv
la automobilul dv. il putegi
completa astfel: curdgagi bine
locurile deteriorate, pensulagi
apoi cu vopsea cu miniu de
plumb si dupd uscare aplicagi
«mastics procurat de la un
centru de reparatii auto.

B ﬁEDACTlA:_B“C"rﬁﬁ. Str. Episcopiei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.88. TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa
Scinteii», Bucureyti. ABONAMENTELE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei. Cisuta postald 34.
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® Mobilier metalic combi
mente de masa plastica pentru bi-
rouri si cantine; .
Dulapuri metalice pentru vestiare; In anul 1969
Diverse carucioare si containere vreazi fird repartitie urmatoe
pentru transport in industria textila; rele:
Bancuride lucrupentrui, 2si3men-

ghine;

Scaune rotative de lucru @ Paturi metalice pentru spitale;

® Lopeti si cazmale presate;
® Accesorii metalice — inchizato
pentru serviete si geamantane, i

‘l -.-.___- diferite modele
oo




