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ARIPI ROMANESTI

Standul constructiilor aviatice de
la Expozitia realizarilor economiei
nationale «ROMANIA '69» polari-
zeaza in jurul lui, zilnic, mii de
vizitatori. Aparatele expuse de-
monstreazad orientarea construc-
torilor nostri spre realizarea unor
avioane de cea mai larga necesi-
tate pentru economia nationala —
avioane ugoare de transport, utili-
tare, agricole, sanitare — si a unor
aparate — avioane si planoare —
pentru dotarea aviatiei sportive in
continud dezvoltare. Calitatea si
performantele acestor exponate au
fost evidentiate in cursul intense
exploatari de pina acum.

Imaginea 1 prezintd popularu
avion |AR-818, construit de ur
colectiv condus de ing. Radu Ma-
nicatide.

Ing. Radu Manicatide, continua-
tor al Scolii de constructii aviatice
|AR-Brasov, s-a facut cunoscut
cu ani in urma prin realizarea avio-
nului sportiv IAR-813 si a bimoto-
rului de transport usor [AR-814,
detinator al unui record mondial
in categoria sa. Prin avionul IAR-
817 — varianta initiald a aparatului
prezent in expozitie — ing. Mani-
catide a promovat o noua linie con-
structiva. Fuzelajul avionului a fost
in asa el realizat incit accesui in
spatioasa carlinga sa poat fi facul
nu numai prin usile laterale ci si
printr-o trapad prevazuta in spate.
IAR-817 a fost considerat inventie
si ideea a fost preluatd de nume-
rosi constructori in strainitate. Va-
rianta perfectionatid — |AR-818 —
este construitd in mare serie. Apa-
ratul este folosit ca avion agricol
avion sanitar, avion de transport
usor si echipat cu flotoare (IAR-
818 H) este folosit ca hidroavion
Datele lui tehnice sint: anvergura
—12,10 m; lungime — 9,90 m;
suprafata aripilor — 25,40 mp; inal-

timea — 3,30 m; greutate totala
— 1130 kg; greutate gol — 805
kg; vitezd maximad — 185 kmjora;
platon — 4 000 m; distanta de zbor
500—1 100 m; lungime de decolare
— 100 m; motor — Walter minor
— 210 CP.

Fotografia a doua reprezinta avio-
nul |AR-821, primul aparat de zbu-
rat romanesc construit special pen-
tru agriculturd. Proiectul lui apar-
tine, de asemenea, ing. Radu Ma-
nicatide. Fiind vorba de o con-
structie cu destinatie precisa —
lestare de ingrasdminte chimice
sau substante insectofungicide —
a fost conceput incit sa se obtina
un maximum de randament la un
pret de cost cit mai scazut. Avio-
nul este echipat cu un motor de
300 CP, iar prin caracteristicile sale
prezinta o securitate maxima in
zbor si o exploatare usoara si pu-
tin costisitoare. Calitatile noului
aparat pot fi descifrate analizind
fisa sa tehnica: anvergurd — 12,8 m;
lungime — 9,2 m; supratata aripii
— 26 mp; vitezd maxima ta sol
— 215 km/ord; viteza de croaziera
— 180—205 km/or#; viteza de lucru
agricol — 120—150 kmj/ora; vitezad
minima — 72,76 km/ord; rulare la
decolare — aterizare — 85 m; banda
de praf-lichid — 20—30 m latime;
greutate gol — 1080 kg; greutate
totala — 1900 kg. Incarcatura de
substante 60 kg.

L.a expozitie poate fi vazutd si
macheta avionului {AR-822, un a-
parat modern, care se afla in faza
de realizare.

Cu mult interes este cercetat
avionul de constructie in intregime
metalica, realizat de ing. losit Sili-
mon: 1S-23, prezentat in fotografia
3. losif Silimon este binecunoscut
in lumea iubitorilor aviatiei spor-
tive de la noi si de peste hotare
pentru marele numar de tipuri de
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planoare care ii poartd numele. El
este membru al OSTIV (Organiza-
tia stiintifica internationala de pla-
norism) si laureat al Diplomei Paut
Tissandier, decernata de F.A.L
pentru merite in dezvoltarea plano-
rismului. Prin 1S-23 isi face un
promitator debut in domeniul con-
structiilor de avioane. Aparatul sau
este apreciat de specialisti indeo-
sebi pentru tehnica folositd. (A-
vionu! 1S-23 a fost prezentat in
numarul precedent al revistei noas-
tre).

Fotografiile 4 si 5 prezintd doua
din planoarele construite la Brasov
sub conducerea ing. losif Silimon:
1S-3 si 1S-7/12.

IS-3 este cel mai cunoscut pla-
nor romanesc, construit incepind
din 1954 in peste 10 variante. La
bordul lui au fost stabilite nume-
roase recorduri si au fost cistigate
insigne de aur si insigne de aur
cu diamante.

I1S-7/12 si-a trecut probele de
omologare doar cu citeva luni in
urmé&. Rezultatele obtinute au fost

foarte bune. Planorul a fost in-
trodus in constructie de serie si
primele exemplare au si intrat in
dotarea aeroctuburilor. Este vorba
de un plandr de scoala in dubla
comandé si de antrenament in sim-
nld comanda. Caracteristic este
faptul c& partea din fata a fuzela-
jului este de constructie metalica.
Fiind un planor de scoald, supus
unei exploatdri destul de dure,
partea metalicd a fuzelajului are
sarcina de a prelua din oboseala
aparatului prelungindu-i viata cu
cel putin 4—5 ani fatad de aparatele
de constructie obisnuita. Finisa-
rea constructiei cit si performan-
{ele dovedesc o stapinire perfecta
a tehnicii in acest domeniu de ca-
tre realizatori. Principalele date teh-
nice ale noului planor sint: anver-
gurd — 15 m; suprafatd portantd
18 mp; lungime — 7,6 m; greutate
gol — 270 kg; greutate totald — 480
kg; vitezd minima — 58 kmjora;
finete optima — 25—81 kmjora;
vitezd de cadere minima — 0,88
m/sec {a 67 km/ora; vitezd maxima
— 200 kmjora.

Aparatele prezentate sint pe
buna dreptate o mindrie a aripilor
roméanesti.

V.T. MURES
Foto: $t. SIGHISOREANU'




30 august. O impresionanti formatie, numiirind 54 de avioane usoare
din R.F. a Germaniei, Iugoslavia, Roménia, S.U.A. si Austria, s-a ridicat
in vizduh de pe acroportul principal al Vienei. S-a dat startul in cea mai
mare competifie aviatici a acestui an, organizati de Federatia Acronautic
International in colaborare cu acroclubul Austriei: Raliul aerian al Euro-
pei. Celor peste 150 de concurentgi li se cerea si-si dovedeascd miliestria
in arta complex3 a pilotajului, finetea in aterizirile la punct fix, perspicaci-
tatea in rezolvarea unor probleme de precizie in navigatie. Trofeul pus in
joc: minunata mansi aviatici de argint. Dar raliul era nu numai o intrecere
sportivi, ci $i un zbor turistic, de divertisment, deasupra unor peisaje incin-
titoare, un prilej de stringere a legiturilor de prietenie intre aviatorii sportivi
din diferite giri. Caravana inaripati avea de stribitut in etape, citeva mii
de kilometri peste plaiurile Austriei, Iugoslaviei §i Romaniei, cu punct
extrem de aterizate pe malul Mirii Negre, la Tuzla. La editia din acest an a
raliului au luat startul, pentru prima dat¥, si dous echipaje roménesti for-
mate din Constantin Manolache-Constantin Gegman i Stefan Caloti-
Gheorghe Zavate.

Prima etapi a competitiei s-a desfisurat pe ruta Viena-Graz, cuprinzind
doui probe: zbor de regularitate, cu calcularea timpului de sosire la... se-
cundi si aterizarea la punct fix in perimetrul unor marcaje de pe sol. Puncta-
jul maxim pentru fiecare probi era de 200 puncte.

Fiind vorba de o prob# de regularitate, sosirea la Graz a oferit un specta-
col de mare frumusete: un cird nesfirgit de cocori, din care unul cite unul
din trei in trei minute cobora in iarba arimic a acroportului. Pe locul 1 in
clasamentul general s-a situat echipajul vest-german condus de Kropp, pe
un avion Piper, purtind numirul de concurs 45. Echipajele noastre s-au
clasat: Calotii-Zavate pe locul 18, pilotind un Meta-Sokol, iar Manolache-
Gosman pe locul 32, cu un avion Vilga.

A doua zi dimineata a inceput etapa a II-a. La decolare tema zilei nu
era cunoscuti decit de arbitri. Fiecare comandant de aeronavi primea un
plic pe care urma si-1 deschid in aer. Ce continea oarc? Proba consta din
ghisirea unor puncte de pe sol, marcate din panouri intr-un anumit fel dispuse,
dup# coordonatele date pe mica notiti. Clutiirile au fost pasionante, atit
de incordate incit unii concurenti greu au mai giisit drumul spre Novi Sad,
punctul de aterizare. Pe locul I s-a clasat concurentul iugoslav Raisp, pilo-
tind un avion «Bonanza, iar pilotii nostri, printr-o frumoasi comportare,
au intrat in plutonul fruntas.

De la Novi Sad concurentii au venit in Romidnia, o etapd de relaxare,
in care au putut admira in voie Carpatii, «ca o turmi de elefanti ce coboari

1. Micul ‘Burda» in plin zbor. La bordul siu pilotul Meier a
cigtigat raliul gi <Mansa de argino.

2. Un reprezentant al marii familii de avioane Piper: «Piper
Cherache.

3. Aterizare la «punct fix. In imagine echipajul iugoslav, in
frunte cu Raisp.

4. Soseste din cursidi echipajul roméinesc Manolache-Gosman,
pe un avion de tp Vilga.

5. +FAI — EUROPAFLUG-6» pe acrodromul aeroclubului
Aurel Vlaicw» de la Clinceni.
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® O expeditie internationala, formata
din 15 natiuni, in Sectorul Transalai
® 20 de minute pe Virful Lenin (7134 m)
@ Tabara de corturi in depresiunea
Acik-Tas @ Citeva celebritati alpine se
intorc din drum e intilnire cu «furtuna
electrici» @ Doua nume romanesti in
cartea colonelului Ratek.

-4 Cunos-

tinta i
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aviatori-
lor nostri:
modcernul
avion dc
turism
Dornicr
DO-27,

Federatia sovieticd de alpinism a organizat vara aceasta o tabaréa
internationald in Munt{ii Pamir, la care au luat parte cafaratori din
15 tari. Scopul taberei a fost efectuarea unui schimb de experienta in
probleme practice de alpinism si escaladarea Virfului Lenin, aflat la
7134 m altitudine. Din fara noastra au luat parte prof. Mircea Mihailes-
cu, secretarul general al federafiei de specialitate (care ne-a acordat
interviul de mai jos), si cunoscutul alpinist bragovean ing. loan Coman.

RALIUL AERIAN AL EUROPEI

53 bea apd din Dunires. Dup3 o scurti escald de alimentare pe aerodromul
Aeroclubului «Aurel Vlaicuw» de la Clinceni, ei s-au indreptat spre Tuzla.
Pe acest traseu s-a desfisurat una din probe: descoperirea punctului de
control de la Calirasi si identificarea unor semnale inscrise pe sol cu ajutorul
panourilor. Printre cei care au realizat in aceasti probi maximum de puncte
s-a numidrat §i echipajul Manolache-Gogman.

In clasamentul general, pe primul loc s-a situat Wagner din R.F. a Ger-
maniei, pe un avion de constructie francezi SOCATA «Rallye.

Au urmat doui zile de relache. Participangii la Raliu au ficut cunostintd
cu litoralul romanesc, au vizitat Delta — imp3ritia stufurilor i a pasirilor —
si au ficut o excursie la Odesa.

«Cdlduroasa primare ce ni s-a fdcut in Romdnia, amintirile de la Mamaia
si din Deltd, petsayul 5i realizdrile pe care le-am admirat in fara dvs. sint pentru
noi de neustat» — ne-a declarat dr. losef Gaisbacher, presedintele de onoare
al F.AL, care a insotit raliul.

Urmiitoarea etapi a fost programati pe ruta Tuzla-Clinceni (cu aterizare
la punct fix)-Sibiu. ¢Flotila» a decolat de la Tuzla $1 a aterizar la Clinceni.
Dupi aceast3 prob3d Wagner a rimas in continuare in fruntea clasamentului
general. Spre Sibiu timpul a devenit nefavorabil, astfel ci participantii la
concurs au rdmas pentru o noapte la Bucurest. «Timpul tine cu noik — glu-
mea un pilot trecut de prima tinerete. Tot doream s34 vedem si Bucurestiub.
La Clinceni, $tefan Calot3 a executat pentru musafirii de peste hotare un
spectaculos program de acrobatie aeriani.

Drumul de la Bucuregti la Arad, cu escali la Sibiu, a constituit un zbor de
plicere. Cerul fiind in mare parte acoperit, cu plafoane joase, nu s-au mai
dat probe, iar avioanele au zburat pe alocuri doar la citiva zeci de metri in#l-
time. Pasagenii lor au putut urmiri de aproape frumusetea pimintului roma-
nesc. Nici chiar pericolul riticirii n-a existat, pentru ci oaspetii au fost
ciiliuziti de echipajele noastre. -

Ultima etapd a concursului a constituit-o zborul de la Arad la Zagreb,
cu aterizare la punct fix. Realizind o aterizare de maestru, concurentul Meier
(R.F. a Germaniei) a obtinut maximum de puncte gi a urcat pe locul 1 in
clasamentul general. E1 a cucerit astfel troreul: «Mansa de argint a Raliului
aerian al Europei. Meier a pilotat — singur la bord — o mici avionetd denu-
mit} «Burdar». Juriul raliului a acordat «Cupa de cristab, pentru comportare
frumoasi, echipajului roméinesc format din Constantin Manolache §i Constan-
tin Gosman. Aviatorii nostri au ficut o buni impresie. Presedintele de onoa-
re al F.A.L., dr. 1. Gaisbacher, a spus despre ei: «4u fost animatorii curselor,
unti dintre cet mar buni pilogi din citi am cunoscut.

Au fost adresate de asemenea cilduroase felicitiri Federatiei Aeronautice
Romine, pentru aportul adus la buna desfiyurare a competitiei.

Viorel TONCEANU
Foto: $t. CIOTLOS

Virful care poartad astazi nu-
mele marelui Lenin — a inceput
relatarea interlocutorul nostru
— este cunoscut incd de la in-
ceputul secolului si, o buna bu-
cata de vreme, s-a crezut ca el
reprezintd recordul de altitudi-
ne al lumii. Dupa Revolutia din
Octombrie, alpinistii sovietici au
urcat de numeroase ori pina la
indltimea lui, I-au studiat si con-
tinud sa-1 studieze si astazi, im-
preund cu intreaga regiune a
Muntilor Pamir. Federatia so-
vietica de specialitate si filiala
ei din Leningrad organizeaza a-
colo, cu regularitate, tabere ir-
ternationale, la care iau parte
alpinisti din cele mai diferite
tari ale globului. Anul acesta,
in tabira de bazi — instalati la
3600 m altitudine, in depresiu-
nea Acik-Tas — au fluturat dra-
pelele a 15 natiuni. Au fost pre-
zenti, alaturi de gazde, alpinisti
austrieci, bulgari, polonezi, iugc
slavi, japonezi, nepalezi, fran-
cezi, italieni, unguri, vest-ger-
mani, romani etc. Printre aces-
fia se aflau unele nume de repu-
tatie internationald, ca bulgarul
Encio Petkov, francezul Jean
Vernet, austriacul Gustav D6-
berl, vest-germanii Michel Sch-
neider si Tonny Hiebeler. Din-
tre sovietici, ii mentionez pe
fratii Kletco, pe celebrul Ana-
toli Avcinicov (care indeplinea

functia de comandant al tabe-
rei), pe colonelul Ratek (res-
ponsabil cu transporturile si au-
tor al unei carti despre Pamir),
pe binecunoscutul Mamaev (in
grija caruia se afla sectorul ali-
mentar a! expeditiei).
Cit a durat expeditia?

O lunaincheiat}, in care intra,
bineinteles, si drumurile de du-
cere si intoarcere. Am plecat
din Bucuresti la Moscova, la
inceputul lui iulie, iar de acolo,
cu un avion rapid, pina la Os,
in Valea Fergana. Am strabatut
un peisaj ca in basmele orien-
tale. Masini speciale, foarte pu-
ternice, ne-au urcat apoi, timp
de doua zile, pe niste serpenti-
rne impresionante, prin vestita
Vale Alai, pina latabara de baza.
Am trecut de Topli Cliuci (lz-
voarele Calde), am lasat in urma
Kizil Su (Apa rosie) si, deodata,
in fatd, ne-a aparut un platou
pe care se afla un adevérat ora-
sel de corturi, instalat la o inal-
time de dou ori mai mare decit
Bucegii. Erau corturile de co-
mandament, corturile-bucétarii,
corturile cu sali de mese, cor-
turile de asistenta medicald, cor-
turile-cinematograf, corturile
pentru alimente si carburanti,
corturile pentru pilotii de la eli-
coptere. Cele 15 drapele natio
nale, inaltate pe catarge, se pro-
filau pe ecranul indepartat, de




romnamni im PAMIR

gheatd, al virfurilor Razdelnaia.
P#cii, Lenin. Tn partea opusa se
aflau nigte uriase canioane, ir
care, uneori, pasteau turme de
iaci (un fel de animale aseméné-
toare zimbrilor) si se zbenguiau
cirduri de rozatoare mari, nu-
mite marmote.

De la 2000 m, cit masoara

indeobgte muntii nogtri, si

pina la 67000 m este o

cale lunga. Aclimatizarea

v-a pus probleme?

Sincer vorbind, cind am ple-
cat de acasd, aveam unele te-
meri din acest punct de vedere.
O ascensiune in Pamir, pe unu!
din marile virfuri ale lumii, nu
este chiar atit de simpla. Unele
informatii despre Virful Lenin le
detineam de la Sorin Ciulli care,
impreun3 cu sotia sa, a urcat
acolo cu citiva ani in urma (nu-
mele lor le-am gisit mentionate
in cartea colonelului Ratek).
Spre bucuria noastri, ne-am
adaptat destul de repede cu in-
altimea si am incheiat expeditia
cu bine, desi efectuam pentru
prima dati o asemenea tentati-
va, Bineinteles — accentuez a-
cest lucru — nu ne-a fost usor.
Cataratori cu o bogatd expe-
rientd, cum erau austriecii, s-au
imbolnavit si n-au reusit sa a-
junga pe virf. La fel s-a intimplat
si cu Tonny Hiebeler, iar echipa
bulgard a platit un tribut su-
prem: unul din membrii ei a alu-
necat pe ghetar, s-a accidentat
grav si a murit. Furtunile de z&-
pada, temperaturile foarte scéi-
zute (din acest motiv «Flexaret-
ul» lui loan Coman a refuzat, la
un moment dat, sa mai lucreze),
strilucirea orbitoare a ghetii pe
vreme senind, aerul rarefiat —
au fost obstacole dificile pe care
a trebuit si le invingem.
ltalienii au adus in echipd si

o alpinista, dorind s& incegce
comportamentul ei la altitudine.
Dar experienta nu le-a reusit.
Luciana Seimondi-Bonis, asa se
chema sportiva italian, a fost
nevoita si se intoarca din drum
si sd-si astepte coechipierii la
tabara de baza. Pe Virful Lenin
au urcat, totusi, citeva alpiniste
sovietice.

V4 rog sd ne spunefi cum

a decurs «atacul» indlfimii
de 7134 m.

Ca si ajungem la tel, am efec-
tuat trei tentative. Prima dati
am urcat pina la 4200 m, la obir-
sia ghetfarului, unde am asezat
cortul si am dormit o noapte. A
doua zi am continuat ascensiu-
nea, inca 1000 m, si la capatul
acestui drum greu am sapat o
grota in gheata pentru proviziile
de alimente. Apoi am coborit la
tabara de bazi, ca sa ne refacem
si s3 ne supunem examenului
medical. Am fost foarte fericiti
cind bunul nostru prieten, me-
dicul sovietic, ne-a spus dupd
consult: haraso, normalniil

Al doilea «atac», pe care [-am
intreprins dupd trei zile de odih-
na, ne-a ajutat sa ajungem pina
la 6000 m. larasi am instalat
cortul, iarasi am forat ghetarul
pentru a depune alimente, iar3si
ne-am retras la tabara de baza.
Aici urma sa raminem un anu-
me timp, bine calculat, dar o
puternica furtuna electrica ne-a
obligat sa& nu putem iesi din
corturi citeva zile in sir. Din a-
cest motiv am intrat in criza de
timp. Cind, in sfirsit, conditiile
atmosferice s-au ameliorat, am
declansat atacul final.

Ultima noapte, inainte de so-
sirea pe virf, am dormit (a dormi
este un fel de a spune, pentru ci
vinturile n#prasnice si furtuna
ne-au sfigiat cortul) la 6 500 m
inéltime. Dimineata am inceput
urcusul incet, anevoie, ficind
doar citiva pasi pe minut, dra-
muindu-ne puterile cu cea mai
mare atentie. Purtam cu noi nu-
mai echipamentul si materialele
de escalada strict necesare, iar
ca hran& doar o mica pungi cu
prune uscate. La ora trei dupa-
amiazd am ajuns pe virf, linga

- bustul lui Lenin, asezat acolo

cu ani in urma de alpinistii so-
vietici. Am scos din buzunar
tricolorul roméanesc, l-am lisat
s fluture in voie si am zimbit
fericiti. Era in ziua de 3 august
1969.

nterviu con¥emnat
de D. LAZAR

Fotografii:
Ing. loan COMAN

Virful Lenin vazut din zona taberei de baza. In prim plan, un
lac pe morena fosilda a ghetarului.

ridicarii drapelelor tarilor ¢

Echipa noastrd. la 7000 m altitudine, inaintea ultimului urcus
spre Virtul Lenin




IV-a editie a

,Cupei Romianiei*

la orientare turistica

Este aproape o certitudine c&, in
ultima vreme, turigtii sportivi au
indr&git Moldova. lar federatia de
specialitate — care are un secretar
general si un secretar general ad-
junct ndscuti pe plaiurile lui Stefan
Voievod — Incurajeazé aceastd dra-
goste, dindu-gi avizul ca cele mai
importante competitii ale anului sa
aibd loc In Ceahl&u (Cupa Muntilor),
la Bucium-lagi (Cupa Roméniei) si
la Frasin, in «Tara de Sus», (finala
campionatulul republican de orien-
tare turistica). Reporterul, venit si el
pe lume pe undeva pe Valea Somu-
zului, fireste, nu poate decit sia
aplaude un astfel de calendar spor-
tiv si sa - si struneasca anevoie peni-
ta, pentru a o mentine In perimetrul
obiectivitatii...

Dar s3 lasdm deoparte anecdota
(buné pentru focul de tabira, cu
care se Incheie Indeobste orice con-
curs turistic). «Sportul p&durilor»
a debutat cu peste dou# decenii in
urma in Banat gi s-a extins apoi ver-
tiginos in toate colturile tarii, in
afard de Moldova. Este drept, unele
Intreceri s-au programat cu ani In
urméd pe Rardu sau In imprejurimile
lasului, dar orientarea turisticd n-a
prins raddcini In acele locuri, adica
n-a declansat esentialul: interesul
constant al forurilor si spodtivilor
locali. lata insd ca. de la o vreme,
situatia a inceput sad se schimbe.
La ultimele concursuri, moldovenii
au venit In numar tot mai mare, unii
dintre ei formulind pretentii, pe baza
pregatirii de care au dat dovada, la
locurile fruntase din clasament.

Anul acesta, la un sever examen
au fost supusi si organizatorii din
unele judete ale Moldovei. Si ei s-au
comportat laudabil. S&-i amintim
mai Intli pe cei din Piatra-Neamt
care le-au facut in Ceahldu, parti-
cipantilor la Cupa Muntilor. o primire
sérbatoreasca. Apoi, in august, a
venit rindul activigtilor sportivi 1ege-
ni — gazde ospitaliere si pricepute
ale concursului international «Cupa
Romaniei». Turigtii maghiari, bul-
gari si roméni, prezenti la startul
intrecerii de pe dealurile cu vii ale
Buciumului, nu vor uita multd vrieme
concursul interesant la care au luat
parte, focul de tabéré din apropierea
motelului unde au fost gdazduiti,
vizita la monumentele istorice ale
lasului, primirea caldd de la Consi-
liul popular municipal.

Cea de-a patra editfie a «Cupei
Romaniei» — clci despre ea dorim
s& vorbim, In primul rind, in insemné-
rile de fatid —a fost un concurs
reusit. Inginerul Alexandru Neagu,
ajutat de un grup de priceputi tra-
satori. a concenut un «wunerar» cu
multe probleme interesante, atit pen-
tru Intrecerea individuald cit si pen-
tru cea pe echipe. La baza alegerii
traseelor au stat principiile moderne
ale orientérii turistice mondiale, adap-
tate reliefului, vegetatiei si organiza-
zii teritoriului din regiunea vecind
lasului: Bucium-Repedea-Birnova.
S-a urmérit ca «temele» de concurs
s3 solicite in egald mésurd pregiti-
rea fizicA a sportivilor si gindirea
lor tehnico-tactica.

inainte de inceperea «Cupei
Romaniei», lotul nostru reprezenta-

tiv a beneficiat de o pregatire comu-
nd, In timpul céreia pregitirile s-au
efectuat sub conducerea cunoscutu-
lui sportiv si antrenor sibian Dezi-
deriu Heinz. Antrenamentul a fost
multumitor, pe timpul concursului
sportivii romani comportindu-se In
general mai bine declt la intrecerile
internationale anterioare. In proba
individuald feminind din prima zi
(6800 m lungime, 305 m diferentd de
nivel) primul loc a revenit, cum era
de agteptat, sportivei maghiare Sa-
rolta Monszpart, posesoarea unei
pregdtiri exceptionale si a unui pal-
mares international de prestigiu (a-
nul acesta, clasatd pe locul 4 la
marele concurs O-ring din Suedia
si pe locul secund la Intrecerea de
«cinci zile» din Elvetia). Reprezen-
tanta noastrd Georgeta Litd a sosit
pe locul 3, dupd Olga Ciobanova
(Bulgaria), iar Mariana Abrudan pe
locul 5, In urma concurenter ma-
ghiare Eva Balasz.

Bdietii (lungimea traseului 12 500
m, cu 530 m diferenta de nivel) ne-au
adus satisfactia unei victorii catego-
rice. Ei i-au surclasat pe concuren-
tii maghiari si bulgari, obtinind pri-
mele cinci locuri, prin Klaus Schuller
Richard Schuller, Ortwin Lexen, M'
hai Vieru si Gerald Schuschnig. O
mentiune specialda meritd Mibai
Vieru, acest ambitios reprezentant
al lasului, care a stiut (in ciuda ex-
perientei competitionale restrinse de
care dispune) s reprezinte cu cinste
in intrecere orasul gazda al «Cupei
RomaAniei».

...Si afost ziua a doua de concurs,
ziua Intrecerii de stafetd. Adunati
pe platoul de lingd motelul Bucium,
concurentii au luat startul in bloc.
Fetele s-au Intrecut pe un traseu de
18 400 m, cu 670 m diferenta de nivel,
care a trebuit acoperit In trei schim-
buri. La capdtul a 3 ore, 17 minute si
22 secunde de alergare pe dealuri,
prin padure si, uneori, chiar pe so-
sea, prima care a Incheiat concursul
a fost echipa maghiard, formata din
Sarolta Monszpart, Agnes Hegedus
si Eva Balasz. Dupd 3 minute a sosit
prima echipd a térii noastre (Geor-
geta Litd, Mariana Abrudan si Clara
Szabo), iar dupd 17 minute echipa
Romaniei Il (Cristina Simon, Gisela
Mores si Piroska Szabo).

Stafeta baietilor (22 150 m lungi-
me, 895 m diferentd de nivel) a luat
sfirsit printr-o mare surpriza: toate
echipele intrate In concurs au
ratat un post de control. Cu 0 excep-

tie: echipa de tineret a {arii noastre
(formatd8 din Radu Rosca, Andrei
Fenesan si Gerald Schuschnig) care
a terminat fard nici o penalizare si a
obtinut astfel primul loc in clasa-
ment. Locul al doilea a revenit echi-
pei maghiare (Tamas Balogh, Ivan
Skerletz, Laszlo Deseo), iar locul
al treilea echipei Romania 1l (Cris-
tian Chiurlea, Roland Varga, Zol-
tan Szekely).

Rezultatul foarte bun obtinut de
componentii echipei noastre de ti-
neret In proba de stateta a cintarit
greu In calculu! final al competitiei
si astfel seara, la festivitatea de pre-
miere, aceastd echipd a urcat pe
cea mai inalt4 treaptad a podiumului,
tiind declaratéa cistigdtoare a «Cupei
Romaniei». latd cum arata In conti-
nuare clasamentul general: 2.
Romania I; 3. Ungaria; 4. Romania
1l: 5. Buloaria.

Dupd incheierea «Cupei», am ru-
gat pe Kolio Siderov, conducito-
rul lotului de sportivi bulgari, sa
facd unele aprecieri asupra desfa-
surdrii Intrecerii. Oaspetele nostru
ne-a spus: «KAm venit pentru prima
datd In RomaAnia, cu echipe formate
din cei mai buni turisti sportivi bul-
gari. La noi terenurile pe care se or-
ganizeazd astfel de concursuri sint
mai abrupte, cu diferente de nivel
trangante. Aici, ladv. traseele au fost
mai «dulci», mai armonioase $i acest
lucru ne-a placut. Ne-a impresionat
primirea ce ni s-a facut, ca si buna
pregétire a sportivilor romani. Am
avut prilejul sad constatdm ca ori-
entarea turistich din Romaénia se
aadseste Intr-un stadiu avansat».

La rindul s&u, ing. Laszlo Szonyi,
conducétorul sportivilor maghiari gi
reputat specialist in orientare turis-
ticd, a tinut s& remarce: «Ma ocup
de peste doud decenii de sportul
padurilor si am vézut In acest timp
numeroase concursuri, inclusiv th-
treceri ae anvergurd organizate in
tarile nordice. Am fost In tara dv.
si anul trecut si constat acum cu pla-
cere c& sportivii si ridicAtorii de
trasee romani au facut progrese evi-
dente. In privinta hartilor — element
de baz3 in orientarea turisticd — tin
s-0 remarc mai ales pe cea din a
doua 2i de concurs. Aveti sportivi
buni, cu frumoase posibilititi de
dezvoltare. V& multumim pentru
ospitalitate si astept cu interes vii-
toarele Intiiniri dintre turistii spor-
tivi ai tarilor noastre».

Dumitru IOSUB

1. In timpul desfiyuriril «Cupei Romaniei», Klaus Schuller a
trdit o dubld bucurie: a cigigat concursul individual si a primit
vestea acordirli titlului de maestru al anortului.

2 Sarolta Monszpart pe traseu.

3 Soseste Georgeta Liti

4. Tehnica moderni in sprijinul orientirii turistice. Arbitrii au
folosit pe traseu statii portabile de emisie-recepiie.

5. AL lanull a fost un activ participant la concursurile de orien-

tare. Acum, el este prezent la intreceri in calitate de operator

cinematografic.




Expeditie pe Sémenic

Radioamatorii sint, de re-
guld, printre cei mai «statici»
sportivi, activitatea lor carac-
terizindu-se prin multe ore pe-
trecute in prelungite i pldcute
convorbiri cu vreun prieten «ne-
vdzut» de la antipozi. latd
insd cd, in ultimii ani, aceastd
reguld Incepe sd fie tot mai
mult infirmatd. Asistdm la o
adevdratd simbiozd intre tu-
rism §i radioamatorism, lucru
concretizal prin aparitia a tot
mai mulior stafii de emisie-
receptie denumite in codul ra-
dioamatorilor bile» sau
«portabile». In traducere li-
berd aceasta inseamnd cd ra-
dioamatorul isi ia stafia In
rucsac §i o pornegte la drum.
pe cdrdri de munte sau in vreo
excursie acvaticd. In definitiv
si celebrul Thor Heyerdhal.
eroul expedififlor «Kon-Tiki»
si a recent esuatei «Ra», a a-
vut la bordul improvizatelor
sale ambarcatii o stafie «mari-
tim mobild».

Cuvintul «expeditie» a in-
ceput sd fie din ce in ce mai
mult folosit de radioamatori.
Chiar o simpld plimbare in
Deltg sau pe dealul Feleacu-
lui, devine eexpedifien dacd
printre bagajele excursionisti-
lor respectivi se afld si apara-
tura de emisie-recepfie (i bi-
neinteles cuvenita autorizafic
de schimbare a amplasamen-
tului stafieil).

Dar «sd ddm Cezarului ce
este al Cezarului» §i sd pre-
cizdm cd adevdratii radioama-
tori-turigti sint cei care lucrea-
zd in bencile de unde ultra-
scurte. Aici intervine o necesi-
tate obiectivd. Undele ulira-
scurte se propagd in linie dreap-
1d §i nu sint reflectate de stra-
turile ionizate ale atmosferei.
Deci, pentru a obtine perfor-
mante cit mai bune, aparatura
trebuie transportatd pe indl-
fimi cit mai mari. i, pentru cd
U.U.S.-igtii nu au la indemind
turnuri de televiziune, sint o-
bligati sd se deplaseze pe dea-
duri §i mungi cdutind piscuri
dominante cu  «deschideri»
spre cele patru puncte cardi-
nale. Ei au fdcut §i un adevd-
rat studiu al posibilitdtilor pe
care diferite indlfimi le ofera
in materie de unde ultrascurte.
fiind in mdsurd sd-fi spund ce
se poate «lucra» de pe Ceah-
ldu sau Viddeasa, ori chiar de
pe dealul Viilor de lingd Ora-
dea.

laia deci motivele pentru
care concursurile de unde ul-
trascurte sint agteptate de ru-
dioamatori cu un interes me-

reu sporit de la an la an. Fe-
deratia Romadnd de Radioamu-
torism a programai anul a-
cesta Campionatul republican
in aceleagi zile (6—7 septem-
brie) cu un important concurs
internagional, organizat de a-
sociafia internationald a radio-
amatorilor I A.R.U., fapt care
a permis U.U.S.-istilor nogtri
sd... impugte doi iepuri din-
tr-un singur foc §i sd se afirme
§i in arena internationald.
Cit de mare a fost interesul
pentru aceastd compelifie re-
zultd §i din mumdrul cererilor,
sosite din intreaga jard, pen-
tru aprobarea amplasdrii sta-
tiilor portabile. latd numai o
parte din locurile unde, in zile-
le de 6—7 sept. a.c. s-au depla-
sat radioamatorii: Virful Pie-
trosul (echipa Radioclubului
Sighet), Cabana Babele (ra-

— Scurte dar grele!

dioamatorii din Tirgoviste)
virfurile Gutin, Ignis, Mogosu
(toate cerute de Radioclubul
Baia Mare), Retezat §i Vig-
deasa ( Radioclubul Cluj), Pos-
tavarul §i Cldbucet (Brasov),
Negoiul (Fagdras), Masivul
Bihor (Oradea}, Ceahldu (P
Neamt), Semenic (Craiova,.
Paring (Hunedoara), Omul.
( Bucuregti) s.a.

Spuneam mai inainte de un
studiu al conditiilor de pro-
pagare existente in diferite lo-
curi. Asa de pildd, de pe Cris-
tianul Mare de lingd Brasov
nu se pot lucra, in banda de
2 m, decit putine stafii, deoa-
rece Carpafii Sudici §i Rdsd-
riteni il ecraneazd aproape com
plet, in timp ce Turnul Pom-
pierilor din Satu Mare, agezat
in mijlocul unei cimpii intinse,
oferd bune conditii de lucru cu
Oradea, Baga Mar  Budu-
pesta sau Bratsiciu. Tinind
seamad de aceste. considerente,
unul dintre cele mai cdutate
amplasamente pentru  con-
cursurile de ultrascurte il con-
stituie Semenicul. De aici, din
extremitatea sud-vesticd a [d-
rii, se pot face mai ugor o seric
de legdturi indepdrtate atit cu
stagii YO cft si cu cele din

lugoslavia, Ungaria, Cehoslo-
vacia §i chiar din Austria, lu
peste 500 km distan{d. Este
cazul sd precizdm cd in con-
cursurile de U.U.S., punctaju:
se acordd in functie de distantd.
fiecare kilometru valorind un
punct. Asadar, o legdturd la
500 km. este mai prefioasd
decit patru legdruri la 100 km.
Pentru a se putea face calcu-
lele necesare, fiecare statie este
obligatd sd transmitd §i am-
plasamentul unde se afld, ceea
ce in codul radioamatorilor se
numegte «QRA locator». A-
ceastd pozifie trebuie preciza-
td conform unei hdrti, impdr-
fitd in patrate, care pot fi de-
numite cu ajutorul unor literc
§i cifre inscrise pe margine
(oarecum asemdndtor cu mu-
dul in care este indicat locul
unei piese pe tabla de sah).

Sd revenim insd pe Semenic
unde, cu doud zile inainte dc
concurs, a ajuns «expedifia»
Radioclubului  din  Craiova.
compusd din cinci «temerari» :
Ditmar Schmid — YO7VS.
cunoscut cititorilor nogtri din
articolele publicate in revistd,
ing. Marcel Vasile — YO7
ARY, fratele sdu Constantin
Vasile — YO7ARZ, elev la o
scoald de maistri, Constantin
Tudosie — YO7AOT si Mu-
gurel Petrescu — YOQ7AOZ,
studenti.

Aici vom face o micd paran-
tezd... pentru a incerca sd de-
monstrdm cd termenul de «ex-
pedigien nu este (cel putin in
cazul de fajd) exagerat. Aga-
dar, dupd o noapte petrecutd
in tren— pe culoar, in picioare,
radioamatorii nogiri au ajugps
la Regita. Dupd ce au coborit,
cu multd grija, bagajele (un
emifdtor, un receplor, un re-
dresor, o cutie cu lampi de
rezervd, plus diferite anexe,
in total circa 80 kg) s-au grd-
bit spre autogard, unde au a-
Jflat cd singurul autobuz spre
Valiug pleacd la ora 11. A-
cestui autobuz, de fapt o rabld
in toatd puterea cuvintului (fd-
rd frind de mind, cu schimbd-
torul de vitezd i instalafia
electricd defecte etc. etc.) i-a
trebuit o ord si jumdtate pen-
tru a strabate cei 24 km intre
Regsita yi comuna Vdliug. Dar,
de ce capdtul liniei este la res-
taurantul «Cerbul» si nu la
teleferic asta numai D.G.T.A
ne-ar putea-o explica. latd-i pe
cei cinci luind aparatele in spa-
te 5i pornind voiniceste sa
parcurgd cei 2,5 km care-i mai

despdrtea de teleferic, unde au
ajuns la ora 13 §i 5 minute.

Acolo, alta surprizd. Telefe-
ricul pornise fix la ora I3.
transportind patru pasageri.
Conform avizului afisat in mai
multe exemplare pe perefi, cei
care n-au fost prezenfi la a-
ceastd ord trebuie sd agstepte

—Di-te la o parte din dru-
mul undelor!

pind la ora 15, cind telefericul
va porni din nou. Orice discu-
tie a fost de prisos. Deci incd
doud ore pierdute... Inchidem
paranteza exprimindu-ne mi-
rarea fatd de atita lipsd de
solicitudine pentru turigtii care
doresc sd ajungd la Complexul
Semenic.

Sintem acum la cabana «Ge-
mene», una din cele 20 de
constructii ale complexului. To-
tul e pregdtit pentru incepereu
concursului. Stajia Y07KAJ/ P
a Radioclubului judefean Dol
este gata de start. E oru
3 dupd amiazd. Ditmar lan-
seazd apelul general, indrep-
tind antena rotativd spre nord.
Prima legdturd este fdcutd cu
YO2KAM din Arad, care lu-
creazd de la domiciliul pro-
priu. Se mdsoard distanta pe
hartd... 130 km. Urmeazd
YO5KDH stafia Radioclubu-
lui din Oradea, deplasatd un-
deva prin munfii Bihorului si
apoi YOSUK, un radioamator
din Baia Mare care lucreazd
din masivul Rodnei, la 340 km
distanfd. Altd legdturd intere-
santd: YOSLT din Oradea.
Iosif Vigh, cdci despre el e
vorba, lucreazd de obicei de pe
un delusor situat chiar in spa-
tele casei unde locuiegte. Pro-
babil cd i acum e tot acolo...
Antena este rotitd spre est.
Sint lucraji YOSLI si 5NZ
(ambii clujeni, aflati pe Rete-
zat sau Paring) si... in cdsti
se aude clar apelul lansat de
YO3KAA, stafia Radioclubu-
lui Central, de pe Omul.
1imp de jumdtate de ord se in-
cearcd zadarnic stabilirea le-
gdturii.

— Au receptorul slab, afir-
md Ditmar, noi ii receptiondm

dar ei nu ne aud.

Intr-adevdr, problema re-
ceptoarelor pentru U.U.S. in-
¢d nu a fost rezolvatd. Se mai
lucreazd cu improvizafii ceeq
ce impiedicd realizarea unor
adevdarate DX-uri.

latd §i o surprizd cam ne-
pldcuta. Se stabileste o legd-
turd cu YO2PW din Timi-
soara care pare cam surprins
de afluenta de statii din ban-
da de 2 m §i intreabd... de-
spre ce concurs e vorba §i care
sint  condifille de partici-
pare (1?)

Incidentul ne trezeste oare-
care nostalgii. Ne amintim cit
de bine mergea radioamatoris-
mul la Timisoara in urmd cu
5—=6 ani. lar acum... Dar de-
spre acest lucru vom mai vorbi
cu alt prilej.

E ora 18. Incepe concursul
L.A.R.U.. In cdsti se produce o
ingheswald de nedescris, sur-
prinzdtoare pentru un concurs
de ultrascurte. Operatorul de
servici isi organizeazd activi-
tatea: «Mai intii sd lucrdm
iugoslaviin hotdrdgste el. Pri-
mul vine YUINOU din Bel-
grad, dupd care urmeazd incd
vreo 15 iugoslavi, dintre care
cel mai depdrtat este YU3SUSB
din apropierea granitei cu lta-
lia.

Antena este indreptatd spre
sud-est §i incep sd se audd
bulgarii (LZ2KBI, LZIBW.
etc.) iar apoi spre nord. Timp
de aproape doud ore sint Iu-
crafi numai radioamatori ma-
ghiari, printre care HG5AIR,
HGOHF, HG2RC. La un
moment dat se aude 5i un aus-
triac, OE3XUA, dar cu toate
insistenfele legdura nu poate
fi stabilitd. F noapte tirziu.
Multe din apelurile lansate de
YO7KAJ ramin fdrd rdspuns.

- 84 trecem atunci in tele-
grafie, hotdrdste Ditmar,
care era de serviciu.

Mdsura este binevenid de-
oarece in felul acesta se poate
lua legdtura §i cu citiva ceho-
slovaci printre care OK3CDI
si OK3IS.

In toral s-au reusit 60 de
legdturi, ceea ce pentru un
concurs de ultrascurte repre-
zintd destul de mult. Dupa a-
proape 30 de ore de lucru la
statie, singura dorin{d a celor
cinci operatori esie sd se odih-
neascd. Pe urmd se vor in-
foarce acasd §i desigur vor in-
cepe sd pregdteascd o noud
«expedifie. In definitiv, pind
la viitorul concurs de U.U.S.
nu mai e chiar asa de muli.

E. RIV




Aparate
de zbor
pliabile

De la ,,aeroplanul-automobil Vuia nr. 1% la avionul

Pe pamint. pe apa si in aer, vehiculeie create de om
si-au urmat in general linii de dezvoltare proprii, avind
insa ca obiectiv comun cresteri de viteza, de capacitate de
transport si de confort.

Referitor la aparatele de zbor, desi «libere ca aerul»,
dispunind de un spatiu de ra tridi i, dec
de drumuri de deplasare extrem de largi, o data reinapoiate
pe sol prezentou dezavantajul unor gabarite mari in
comparatie cu vehiculele destinate celorlaite medii. Acesta
este cazul tipic alaparatelor cu portan{d aerodinamicd,
atit a celor cu suprafete sustentatoare fixe (avioane),
cit si a celor cu suprafete sustentatoare mobile {elicoptere
$i autogire). Prin urmare, dupa revenirea pe sol, asemenea
aparate prezentau doud dezavantaje care, desi erau
neesentiale, in anumite situatii puteau deranja:

— nu se puteau deplasa, cu mijloace de propulsie
auxiliare (de putere mai micd), pe sosele sau in locuri
aglomerate;

— insdsi pdstrarea lor in repaus impunea spatii mari
(hangare voluminoase).

De aici, pentru a reduce ancombramentul aparatelor
respective, a rezultat ideea de a se incerca reducerea
dimensiunilor suprafetelor portante aerodinomice, prin
plierea lor, prin culisare, escamotare etc. Desigur, acesta
este un procedeu complicat, greu de aplicat in practicd,
din care cauzd nici nu s-a bucurat de o rdspindire larga.
Cu toate acestea, au fost facute destule incercdri de-a
lungul dezvoltdrii aviatiei si se mai fac si in prezent.

Mentiondm insd, de la bun inceput, cd in cele ce urmeazd
nu este vorba de aparate de zbor cu «geometrie variabild»
in sensul inteles in zilele npoastre, aduc& acela de a aveo
drept urmare o reducere a rez tei oerod ice la
viteze supersonice sau a mdri forta portantd la aterizare-
decolare, ci este vorba de modificarea dimensiunilor fizice
in scopul mentionat la inceput.

Primul avion cu aripi pliabile a fost construit de cdtre
inginerul romdn Traian Vuia, chiar la inceputurile aviatiei,
in anul 1905—1906. Acesta a fost avionul «VYuia nr. 1»,
la bordul cdruia inventatorul-constructor a efectuat primul
zbor mecanic independent la 18 martie 1906. Aripile
sistem Yuia, din pinzd speciald, intinsd pe vergele elastice
de otel, se pliau cu multd usurintd, sub forma unei umbrele.
Scopul in care autorul acestei interesante inventii a recurs
la aceastd pliere era de a se putea rula si pe sosele, exact
ca un automobil. De fapt, incd la data de 16 februarie 1903,
cind VYuia inainteazd Academiei de $tiinte din Paris
cunoscutul memoriu in care apare solutia amai greu decit
aerul» si evidentia ongmaht&ule magsinii sale zburdtoare,
el o d «aeropl bil». Mai tirziu, cind
avionul a fost terminat, primele rulaje ou fost efectuate

cu aripile pliate, ca §i un automobil, pe soseaua ce leagd
Parisul de localitatea Montesson.

Ideea a fost preluau’i $i de an: experimentatori, ostfe!
cd mai tirziu, in preaj pr lui rdzboi dial, tre-
cdtorii au putut vedea circulind pe strdzile Parisului un
curios vehicul, at printre bile §i trasuri.
Era vorba de awonul blplan Leyat-Tampier, cu aripile
pliate in lungul fuzelajului i care disp de doud mo-
toare, unul mai puterm'c pentru antrenarea elicei in zbor
si altul mai slab, pentru rulajul pe sosele. Evident, solutia
era foarte originald. Plierea prin rotire inspre spate era
acum necesard deoarece aripile nu mai erou suple, ci
rigide, de o anumitd formd fixd (cu schelet gros de
rexistentd).

Printre cei care dupd primul rézboi mondial au construit
avioane cu aripi pliabile, se numdrd si tehnicianul inven-
tator Filip Mihai, care a redlizot in anul 1926 originala
avi d fdro j orizontal, numitd «Stabiloplan»
tip 4. Aceastd avionetd a fost construitd sub conducerea
inventatorului la uzinele S.E.T. din Bucuresti si a atins
in zbor viteza de 180 kmjord.

ncepind din al treilea deceniu al secolului nostru si
pind in prezent, pe plan mondial planorismul a fost con-
tinuu extins. Cum planoarele cu performante ridicate
aterizeazd uneori la mari distantd de baza de plecare, ele
sint aoduse de acolo, in general, pe o remorcd tractdtd cu
automobilul. Evident, pentru a se inscrie in gabaritele
admise pe sosele, toate aceste planoare trebuie sd aibd
aripile pliabile inspre spate, lingd fuzelaj. Aceastd ope-
ratie se realizeazd cu ajutorul unor feruri de prindere
speciale, usor accesibile.

Aceastd cerintd s-a impus, chiar de la inceput, si pentru
avioanele imbarcate pe marile portavioane. Aici, dupd
upunmre (atenzare pe punte), avioanele sint introduse

diat in gare» pl sub punte, cu ajutorul unor
lifturi speciale, pe care sint asezate cu aripile pliate
Acelasi lucru se intimpld §i cu elicopterele imbarcate. Ca
exemplu, poate fi dat elicopterul englez «Sea King»,
avind un diametru al rotorului portant in functiune de
18,9 metri. Prin urmare, spatiul ocupat in repous pe
puntea vaselor si chiar pe pistele terestre ar fi mare
Or, cu palele rotorului pliate inspre spate, Idtimea elicop-
terului scade la numai 4,48 metri, astfel ca $i numdrul
de aparate plasate pe o suprafatd datd creste mudt.

Dupd plierea aripilor si palelor rotoarelor elicopterelor,
constructorii s-au vdzut obligati sd extindd oceste ope-
ratii chiar si la fuzelaje. De data aceasta necesitatea nu
a apdrut ca urmare a gabaritelor, ci pentru a obtine
deschideri maxime egale cu sectiunea transversald a fuze-
lajului, spre a se putea incdrca in interiorul acestuia

obiecte de mari di Ca plu, citdm avionul
american «Mini Guppy» care poate transporta piese cu
dimensiuni de 27, 7 X3, 9% 3,9 metri, nedemontate prin
introducerea lor in fuzelaj, asa cum se aratd in figurd.
Pentru a aprecia importanta acestor avioane este sufi-
cient sd@ mentiondm ¢d in cadrul actualului program
«Saturn-Apollos de debarcare si explorare pe Lund,
awoanelq din clasa «Guppy>» au parcurs peste 700 000 kilo-
metri, transportind pdrti ale rachetei mentionate, de lo
diferite intreprinderi la eportul lunars de asamblare
situat la Cape Kennedy. Cu asemenea avioane au fost
transportate, gata n ., atit dulul de c dd
de pe «Apolio 11», cit si modulul de serviciu.
Dispozitivele portante aerodinamice pliabile se pare
cd vor avea o interesantd $i utilé intrebuin;are chiar si
la sistemele de salvare din avioanele avariate, in special

.pentru aparate de mare vitezd din aviatiile m:htare,

unde pdrdsirea in zbor se face prin catapultare. jntr-o
asemenea imprejurare, dupd efectuorea catapultdrii, ur-
motd de deschiderea aripii (pliate initial lingé scaunul
pilotului), este posibil zborul planat si pdrasirea terito-
rivlui ocupat de inamic (sau o regiune de jungld, mlastinag
etc.), dacd avaria s-a produs intr-o asemenea regiune, cu
ajungerea deasupra teritoriului propriu. Un asemenea
sistem de salvare a fost experimentat in S.U.A..Scounul
este prevdzut cu un mic motor turboreactor, care in cazul
catapultdrii in apropierea solului permite urcarea din nou
pind la altitudinea de 3 000 metri, de unde ansamblul
pilot-scaun-aripd depliaté poate fi pilotat cu o viteza
de aproximativ 160 kmjord, pe o traiectorie de zbor
planat cu un unghi de 17°, spre teritorul ocupat de trupele
proprii, sau spre uscat.

O daté ajuns lo locul dorit, pilotul poate cobori cu
parasuta.

Cu asemenea aripi, numite «parawing» (sou planoare
pneumatice), pot fi lansate din avioane si elicoptere dife-
rite incdrcdturi, dirijate uiterior in anumite puncte fixe,
evitindu-se imprdstierile caracteristice lansdrii containe-
relor cu parasuto.

C dm de ¢d solutia «aeroautomobilelors
cu suprafete portante pliabile, lansatd de Traian Vuia,
nu a fost datd uitdrii nici in zilele noastre. Astfel, in anul
1967, in Franta, a fost obtinut patentul pentru vehiculul
terestru §i aerian. Este vorba de un avion-automobil ale
carui aripi culiseazd pe ghidaje speciale, in partea de
jos @ apamtulul. una peste alta, astfel cd pe sol ansamblul
se transformd in autoturism. Propulsia se face printr-o
turbiné speciald, care la sol actioneazd rotile motrice,
iar in zbor se transformd in motor turboreactor (cu troc-
tiune prin jet). Drept propulsor in zbor poate fi utilizat
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n geamantan!

si un motor turbopropulisor.

in sfirsit, ca o incoronare a tendintelor de pliere tot
mai accentuata a unor astfel de miniaparate de zbor sau
aparate utilitare, in zilele noastre unii pasionati experi-
menteaza constructii pneumatice (gonflabile), realizate
din pereti de cauciucuri pinzate sau mase plastice. Acestea
sint pliate in cutii relativ mici, un gen de «geamantane»,
de unde sint scoase inaintea zborului si sint apoi umflate,
la fel ca bdrcile pneumatice. Ele pot fi planoare pneuma-
tice, avind in general aripa de tip delta (din nfotive de
rigiditate si stabilitate) sau, prin aplicarea unui mic
motor auxiliar se transformd in adevdrate avionete de
turism. intr-adevdr, ce poate fi mai simplu si mai pldcut
pentru un amator de sport si turism?

Astfel cd, in actuala epoca de dezvoltare furtunoasd
a tehnicit, de rdspindire a celor mai diferite mase plastice
$i materiale, o revistd cum este «Sport si Tehnicd» poate
vedea in felul urmdtor varianta unei zile de repaus pentru
un sportiv-turist: plecarea cu masina pind la marginea
orasului pe un teren plat (aeroport pentru amatori),
scoaterea de pe portbagajul masinii a miniavionului
pneumatic si umflarea lui (eventual cu un mic compresor
antrenat de motorul masinii). Decolarea si zborul, de
exemplu pind in Deltd, unde acest aparat fiind pneumatic
poate pluti in bune conditii in caz de pand de motor sau
la dorintd. Plaja, inot, pescuit etc. Seara, prin operatii
inverse, intoarcere acasd!

Pe cind deci primii astfel de turisti?

Ing. loan SALAGEANU

{. «Stabiloplanul» constructorului ro-
min Mihail Filip,

2. Avionul automobil Leyat-Tampier.
3. Elicopter pliabil.
4. Super-aeronava... «Mini-Guppy>».

| 5. Acest «planor» pneumatic poate fi
strins intr-o valizi.

6. Un modern avion «Bilkova, pliabil...

| 7. ...si un proiect de «automobil zbu-
ritors.

M asele plastice

In zilele noastre, masele plas-
tice au pdtruns pe scard din ce
in ce mai largd in cele mas diferite
ramurs ale tehnicit §i industriei
moderne. Cum era de asteptat,
ele si-au fdcut prezenfa § in
domeniul aero-cosmic, cu rezul-
tate remarcabile.

Aceastd rdspindire se dato-
reste unor avantaje reale pe care
le prezintd: greutate specifica
redusd (1—2 g/em?), rezistenpd
admissbild ridicatd, comparabild
in unele cazuri cu aceea a ogelu-
rilor, rezistentd mdritd la acizi,
prelucrare usoard etc.

Una dintre cele mai recente
mantfestdri aviatice unde, prin-
tre altele, au putut fi vizionate
aparate de zbor §i organe ale
acestora executate din mase plas-
tice, a fost Festivalul Internatio-
nal de la Cannes (Franga), pe
care organizatorss l-au numit al
epldcerilor motorizater. Origina-
ks acestet expozifii (prima
de acest fel), a constat in faptul
cd au fost expuse, impreund,
vehicule din trei domenit spor-
tivo-turistice mult indrdgite de
marele public de pretutinden: :
aparate de zbor ale aviagiei
generale, ambarcagii marine st
Sfluviale si automobile. Cu alte
cuvinte, mijloacele de divertis-
ment cele mai moderne, pentru
deplasarea prin aer, pe uscat §t
pe mare.

R, ind la le pl A
unul din aparatele prezemtate,
in intregime din asemenea mate-
riale, a fost planorul elvegian de
inaltd performantd «Diamanp 18
construit de firma «Flug und
Fahrzeugwerke A.Gas din Al-
tenrhein. Fuzelajul si aripa sint
de tipul cocd, cu invelis «sand-
wichr din fiberglas epoxidic ; ari-
pa are particularitatea construc-
tivd cd este fdrd nervuri (!) iar
volesi ei de curburd se pot braca
intre unghiurile plus 16° pind
la minus 10° Finetea aerodina-
micd exceptional de ndicatd a
acestut planor, care la viteza de
100 kmjord se ridicd la 45 (ra-
portul intre forga portantd st
rezistenta la inaintare in con-
ditii optime de zbor), se explicd
atit prin schema constructiva
reusttd, cit §i prin suprafafa
exterioard foarte lucioasd, obgi-
nutd direct ca o particularitate a
invelisului de materiale plastice,
fdrd a mai fi necesard vopsirea
st ldcuirea. Viteza maximd a
planorulut este de 270 kmjord,
viteza minimd evolutivd de
62 kmjord, war wvteza minima

in aviatie

descendentd, in absemfa curen-
tilor verticali, de numai 0,52 mjs.
{la o vitezd pe tratectorie de
72 kmjord). Poate fi utilizat
pentru zboruri in orice condipii
meteorologice.

Dupd aplicarea materialelor
plastice la planoare, construc-
toris au rrecut cu curaj la apli-
carea acestora §t la avioane.
Astfel, incd de anul trecut, firma
vest-germand «Leichtflugtechnik
Umiors a pr £ sonul de

camcd excepgionald, practic egald
cu aceea a opelului, insd cu o
greutate specificd de cinct ori
mai micd decit a acestuia (nu-
mai 1,6 glem3). Acesta este un
nou material sintetic, intdrit cu
fibre de carbon, cu greutatea
specificd doar 1/3 din aceea a
titanului. Motorul «RB-162 are
paletele rotorulus din «Hyfib.
Acestea s-au dovedit foarte re-
zistente la vibrapii, propagdrile

turism g utilitar «<LFU-205,
construit in intregime din mate-
riale plastice, §i care la experi-
mentarea in zbor a dat rezultate
foarte bune (vitezd maximd
300 kmjord, vitezd minimd in
zbor 80 kmjora).

Asemenca materiale plastice
sint utilizate in special sub for-
md stratificatd (fibre), numite
st «plastice armater. Se intre-
buinteazd §i filamente speciale
de carbon. Se intilnesc §f sub
Jormd de rdsini sintetice (poli-
sterice, fenolice, melaminice, epo-
xidice sau siliconice) si aditivi-
enzime (minerali si organici).

Existd in prezent chiar g palc
de rotor de elicopter din tesdtur:
plastice stratificate, asa cum este
cazul elicopterului sovietic «Ka-
mov 26s. Acest aparat, cu ro-
toare coaxiale, poate transporta
fie 6 pasageri in cabind inchisd,
fie, in varianta utilitar-agricold,
800 kilograme chimicale intro-
duse intr-un rezervor plasat in
locul cabinei (usor demontabild).
La construcyia sa materialele
plastice au mai fost utilizate la

penaje i la gondolel =
relor.

O largd utilizare o au mate-
rialele plastice s la alte organe
de schimb ale avioanelor §i ra-
chetelor, cum sint rezervoarele
de combustibil, antene parabolice
radar, perefi izolantpi, diferite
carenaje aerodinamice elc.

A produs surprindere aplicarea
plasticelor de asemenea in con-
strucfia elor de ap
Astfel, uzinele britanice, «Rolls-
Royceo au aplicar pentru ince-
put aceste materiale la unele
organe ale motorului «RB-162,
destinat unor aparate cu deco-
lare verticald. Succesul cel mai
mare a fost obpinut prin mate-
rialul «Hyfib, cu rezistenid me-

lelor fisuri sint mai re-
duse decit la ofel, iar prin carac-
teristicile lor aerodii ice im-
bundtdtite, permite o tolerantd
mat mare a perturbatiilor in
curentul de aer la intrare. La
punerea in serviciu a motoarelor
RB 2]1, paletele din acest ma-
terial totalizau deja 100 000 ore
de funcgionare pe cunoscutul mo-
tor «Conwaw, ce echipeaza
avtoanele VC-10. Pentru a evita
coroziunea mecanicd a paletelor
de «Hyfib, cauzatd de intrarea
corpurilor strdine o datd cu flu-
xul de aer (la decolare-ateriza-
re), se prevede acoperirea aces-
tora cu un strat subpire metalic.

Unlizarea plasticelor nu s-a
oprit insd nici aici; ele sint
intrebuintate st la rachete (cum
este cazul rachetei «Diamanp,
cu care a fost lansat satelitul
Jfrancez «FR-1v) st chiar la pdr-
tile «fierbingr ale motoarelor,
adicd la turbine sau la ajuta-
jele de reacpie ale motoarelor
rachetd. De exemplu, patru din
cele cinci motoare de pe prima
treaptd a giganticei rachete «Sa-
turn Vv au la bazd materiale
plastice!

Chiar escutul termio, adicd
stratul de ssacrificive al unor
nave cosmice ptlotate, este con-
struit din materiale plastice.

Pentru vittoarele avioane cu
instalagu de fortd nucleare, ma-
terialele plasnice isi wvor gdsi
utilizare §i ca elemente de ecra-
nare contra radiagitlor nocive
pentru fiinge vil («blindaje de
protectie). De exemplu, boralul
are un efect mult mai pronungat
de oprire a neutronilor rapizi
decit betonul obisnuit, utilizat
la instalatisle energetice nucleare
terestre.

Este dea evident cd aldturi
de celelalte materiale speciale
de inaltd rezistentd, utilizate in
constructiile aero-spagiale, notle
materiale plastice au o mare
pondere, care in viitor va cregte
incd g mar mult.

Ing. S. IOAN




in multe din scriso-
rile lor, tinerii cititori
ne roaga si le dim a-
manunte cu privire la
viata si activitatea u-
nora din marii piloti
de curse actuali. Citeo-
datd ni se pune intre-
barea: care este cel
mai strilucit as al
volanului? Binein-
teles, un riaspuns la a-
ceastd intrebare devi-
ne arbitrar. Si, totusi,
federatia internatio-
nald specializatd reu-
seste sa facd anual o
ierarhizare a alergito-
rilor de curse, luind in
consideratie rezulta-
tele obtinute de fie-
care pilot intr-un se-
zon sportiv. latd, spre
exemplu, pentru 1968
(sezonul actual nu s-a
incheiat inci), in cla-
sificarea F.I.A. intrd 27
de piloti, considerati
a fi cei mai buni din
lume. Pentru iubitorii
automobilismului si
pentru  colectionarii
de biografii sportive,
prezentam in aceste
pagini fotografiile u-
nora din asii volanului,
insotite de citeva date
din palmaresul lor.

Mentionim ca acesti
piloti au dreptul si par-
ticipe la toate probele
internationale de vite-
za si regularitate, fiin-
du-le interzis si ia star-
tul doar la intrecerile
de «formula 3» (des-
tinate prin excelentd
debutantilor) si la pro-
bele nationale cu par-
ticipare strdind, din a-
fara tdarii unde si-au
obtinut licenta de aler-
gitor. Ca si alcituiascid
lista celor 27 de asi, fe-
deratia internationala
a tinut seama de citeva
criterii principale, lu-
ind in consideratie in
special rezultatele din
campionatele mondi-
ale si din campionatul
international al mar-
cilor.

CHRISTOPHER (CHRIS) AMON (foto 1). Este
niscut in anul 1943 la Bulls in Noua Zeelanda. Fiind legat
de un contract cu Ferrari, el si-a stabilit domiciliul la Mo-
dena in ltalia. A debutat la virsta de 20 de ani, fiind angajat
in 1963 de citre englezul Reg Parnell. A pilotat masini
Lotus-BRM, Lola, Ford G.T.40. Din 1967 alearga pentru
Ferrari. Printre cele mai bune rezultate ale sale se inscriu:
locul | in 1966 la Le Mans si locul | in 1967 la Daytona Beach.

JEAN PIERRE MAURICE GEORGE BELTOISE
(foto 2). S-a ndscut la Paris la 26 iulie 1937. Si-a inceput carie-
ra ca motociclist obtinind, din 1961 pinain 1964, nu mai putin
de 11 titluri de campion al Frantei. Este remarcat de con-
structoru! Jean Bonnet si in 1963 debuteazi in automobi-
lism, la Targa Florio si apoi la Niirburgring. Anul trecut a
devenit campion al Europei la formula 2. Acum alearga in
campionatul mondial pentru Matra.

VICTOR (VIC) ELFORD (foto 3). Niscut in 1935 la
Londra. Locuieste la Clophill, in comitatul Bedfordshire
(Anglia). Este cisdtorit si are doi copii. Isi incepe activita-
tea automobilistici in 1957 alergind in raliuri pe masini
fabricate de Ford. Dupd citeva succese in cele mai impor-
tante probe de regularitate europene, trece la Porsche.
Anul afirmirii sale depline este 1968 cind cistigd Raliul
Monte-Carlo si prestigioasa cursia Targa Florio. Firma din
Stuttgarzt il foloseste si in cursele de circuit. Elford concu-
reazi — de anul trecut — §i in campionatul mondial.

ANTHONY JOSEPH (A.}).) FOYT (foto 4). Este
un specialist al cursei de la Indianapolis, unde a iesit invin-
gitor de trei ori: in 1961, 1964 si 1967. S-a nidscut si tra-
ieste la Houston, Texas. Are virsta de 34 ani, A debutat
foarte tinir in cursele «stock cars». In palmaresul siu mai
figureazi cinci titluri de campion al S.U.A. si o victorie
(impreuni cu Dan Gurney), in 1967, in marea intrecere de
24 ore de la Le Mans. Este pilotul american cel mai popular
si care incaseazi cele mai substantiale onorarii.

DANIEL (DAN) SEXTON GURNEY (foto 5).
Niscut la 13 aprilie 1931 la Fort jefferson (statul New-York),
debuteazi in 1955 alergind pe masini Triumph, Porsche si
Lancia. A fost angajat la Chinetti (reprezentantul lui Ferrari
in America), de B.R.M. si de Porsche. Principala activitate
o desfisoari in campionatul mondial, unde a obtinut in
1961 locul al doilea, si in marile intreceri de vitezd pe cir-
cuit (invingitor in 1967, impreund cu Foyt, la Le Mans).
Este si constructor de masini de curse. Are patru copii i
locuieste la Costa Mesa in California.

GRAHAM NORMAN HILL (foto 6). A ficut studii
tehnice si apoi s-a dedicat canotajului. S-a siin;it atras si de
motocros dar un accident grav (in urma caruia a rimas cu
un picior mai scurt) I-a obligat sa renunte. Este niscut in
1929 la Hampstead linga Londra. A obtinut permisul de
conducere auto abia la virsta de... 23 ani. Se apuca de auto-
mobilism dintr-o intimplare. A alergat pentru Lotus si
B.R.M. Cele mai prestigioase victorii ale sale sint doud
titluri de campion mondial (1962 si 1968) si un loc | (1966)
la Indianapolis.

DENIS HULME (foto 7). S-a niscut in 1936 la Te Puke
in Noua Zeelandi. A invitat meseria de mecanic in garajul




tatilui siu.Locuieste impreuni cu familia la Surrey in Anglia.
Dupi o scurti colaborare cu seful de echipi Ken Tyrell,
se angajeazi ca mecanic si pilot la Jack Brabham. in 1960
este campion al Noii Zeelande. Apoi debuteazi in formu-
lele junior, 3 si 2. A obtinut titlul de campion mondial in
1967.

JACQUES-BERNARD (JACKY) ICKX (foto 8).
Este cel mai tindr as al volanului mondial: s-a niscut fa 1 ia-
nuarie 1945 la Ixelles in Belgia. Tatdl sdu este unul din cei
mai cunoscuti ziaristi europeni specializati in automobi-
lism, iar fratele mai mare, Pascal Ickx, a alergat la curse
pini in 1965. Jacky a debutat la 14 ani in motociclism si a
obtinut trei titluri de campion al Belgiei. Automobilismul
l-a inceput la 18 ani pe magsini Ferrari §i Ford. Acum este
angajatul lui Jack Brabham. A cistigat mai multe curse de
vitezd precum si un «Grand Prix» (formula 1), in 1968 la
Rouen. Anul acesta a iesit invingitor pe un Ford G.T.40 la
Le Mans.

BRUCE LESLIE Mc. LAREN (foto 9). S-a nascut la
30 august 1937 la Auckland in Noua Zeeland3. A devenit
campion de coastd al tarii sale. in 1958 federatia neo-zee-
landezi de automobilism face o colectd publica si cu banii
adunati ii finanteazi un voiaj in Anglia. Aici el parti-
cipd la citeva curse s§i se afirmi, obtinind apoi un angaja-
ment din partea firmei Cooper. Debuteazi in campionatul
mondial i cistigi citeva «Mari Premii». Impreuni cu Chris
Amon, invinge, in 1966, la Le Mans. Este constructor de
masini de curse pentru «formula 1» §i pentru intrecerile
Can-Am.

KARL-JOCHEN RINDT (foto 10). A rimas orfan
la virsta de un an, pirintii sii murind intr-un bombarda-
ment (s-a niscut la 18 aprilie 1942 la Mainz in Germania).
Rudele sale l-au dus la Viena, unde locuieste si astizi. A de-
butat in 1962 pe o Alfa-Romeo Giulietta. Dupa numai trei
ani, intrd in intrecerile de formula 1. Apoi obtine o risu-
nitoare victorie, cu o masini Ferrari, la Le Mans. Se afirma
in competitiile de formula 2 si 3. Rindt reprezintid una din
marile promisiuni ale tinerei generatii de piloti.

PEDRO RODRIGUEZ (foto 11). S-a niscut in anul'
1940 la Mexico-City, intr-o familie de automobilisti. A
alergat o vreme la curse avindu-l coechipier pe fratele siu
Ricardo, pind cind acesta a murit intr-o intrecere de for-
mula 1. Principalele sale succese le-a obtinut in competi-
tiile de pisti cu masini Ferrari. Dar marea victorie avea
s-0 obtind anul trecut, impreuni cu Lucian Bianchi, in cursa
de 24 ore de la Le Mans.

JOHN SURTEES (foto 12). Niscut in 1934 la Tatsfield
in Anglia, si-a inceput cariera ca motociclist, cistigind sapte
titluri de campion al lumii la ghidonul unor constructii re-
aligate de firma italiani MV Agusta. in 1960 a debutat direct
in campionatul mondial de automobilism pe o masind Lo-
tus. Se angajeazi pentru mai multi ani la Ferrari si, in 1964,
devine campion mondial. Apoi aleargi pentru Honda. in
prezent este pilot oficial 1a B.R.M.

Dumitru LAZAR

(va urma)
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Perfectionarea treptata
a automobilului i a me-
todelor de exploatare s:
intretinere a acestuia este
rodul imaginatiei celor ca-
re lucreazi in grupele de
cercetdri ale marilor uzi-
ne constructoare. Dar, de-
a lungul timpului, o im-
presionantd serie de in-
ventii si inovatii (prezen-
tate indeosebi cu prilejul
diverselor «saloane ale ino-
vatorilorw) au apirut si ca
rezultat al inspiratiei unor
simpli amatori. Unele din

RAMPA BASCULABILA

aceste inventii 3i inovatii
s-au dovedit foarte utile ;
altele insa au fost aban-
donate intrucit nu conti-
neau acel procent nece-
sar de utilitate practica.
Fara a avea pretentia unei
inventarieri complete, pre
zentdm cititorilor in cele
ce urmeaza citeva pro-
puneri recente, de ino-
vatii, care se referda atit
la partea constructivd a
automobilului cit si la in-
tretinerea ji expioatarea
acestuia.

Simpla si ingenioasd, aceasti rampi permite celor care isi
intretin §i repari singuri automobilul la domiciliu un acces
usor sub caroserie. Conceputi ca un leagin cu brate neegale.
ea este realizati constructiv din doud triunghiuri mecalice
solide, legate intre ele prin grinzi rezistente. Automobilul
avanseazi pe portiunea cu inclinare mici a rampei i, trecind
dincolo de punctul de echilibru, bascuieazi. Un opritor limi-
teazd cursa vehiculului pentru pozitia spate sau fati (n.n..
foarte indicate ar fi doud brate de asigurare pentru fixarea
rampei in pozitia de lucru).

NUCA AMOVIBILA

Pentru a nu strica estetica doud pirghii curbate care, du-

autoturismului, atunci cind
caravana sau remorca sint
decuplate, se propune utili-
zarea unei nuci cu suport
amovibil. Fixarea se face prin

pd introducerea in locasurife
respective, se rotesc cu 90
grade si rimin in aceasti
pozitie, asigurate fiind de
greutatea proprie.




IMAGINATIE AUTOMOBILISTICA

CRIC ELECTRIC

Alimentarea se face printr-un cablu prevazut
cu un stecher special, care se branseazi in lo-

casul brichetei. Citeva preciziri tehnice: dis-
pozitivul poate functiona cu motorul pornit

Asa-numitul «Electric», pe care il prezentim
in fotografii, ¥#dici automobilul in €5 secunde,
cu un consum moderat de energie electrici.

OCHELARI-LANTERNA

Lampa portativd nu este de
multe ori cel mai practic
dispozitiv de iluminare la re-
paratiile care se fac pe parcurs
in timpul noptii. Mai eficace
decit aceasta sint ochelarii-
lantern3 care, alimentati cu
o baterie obisnuiti, dirijeazi
razele luminoase exact in zo-
na necesard.

INDICATOR DE NIVEL LA REZER-
VORUL CU LICHID DE FRINA

In majoritatea cazurilor, pierderile de lichid de frini pe
linga garniturile uzate ale cilindrilor sau prin diverse neetansei-
tdti au un caracter treptat i nu sint sesizabile de la volan, intru-
cit pierderea este compensati de lichidul aftat in rezervor.
O dati insi atins «nivelul criticw, instalagia de frinare devine
insuficientd, pedala de frind nu mai actioneazi la prima cursi.
Intrucit aceastd situatie poate interveni intr-un moment di-
ficil pe parcurs este util ca sciderea nivelului lichidului si
fie semnalatd printr-un indicator luminos pe tabloul de bord.
Interesant este faptul ci noile norme americane de constructii
de automobile previd obligativitatea existentei acestui indi-
cator luminos al pierderii lichidului de frind.

sau oprit, dimensiunile sale fiind aseminitoare
cu cele ale unui cric obignuit; sarcina maximi
este de 3 tone.

P ARBRIZ
PNEUMATIC
DE REZERVA

Uneori, in timpul drumu-
lui,poate surveni spargerea
accidentald a parbrizului. Con
ducerea automobilului pini
la primul atelier capabil si
inlocuiasci parbrizul este des-
tul de neplicutd,in special in
timpul sezonului rece. Par-
brizul de rezervi pneumatic,
confectionat din mas3 plasti-
ci, poate inlocui temporar
piesa originali. Montajul par-
brizului de rezervi se face
foarte ugor: acesta se liﬁe;te
de jur imprejurul ramei ori-
ginale 3i dupd aceea se umfla
cipitind curbura necesari
Vizibilitatea este muliumitoa-
re iar calitatea adezivului fo-
losit pentru fixare permite
-ulajul cu viteze de pinid la
100 km/ori.

GEAMURI CU FILTRA]J REGLABIL

INTRERUPATOR DE SIGURANTA

in cazul unui accident — soc violent,frontal sau lateral, ori
risturnare — diversele scurtcircuite care apar pot provoca
incendierea automobilului. Intrerupitorul de slguran;i func-
tionind prin inertie in caz de soc si prin gravitate in caz de
risturnare, poate intrerupe curentul din imediata apropiere
a bateriei. Acest dispozitiv se poate completa cu o pirghie de
declangare normali pentru asigurarea automobilului, pe timp
de noapte, contra incendiilor sau furtului.

TAMPON ANTISOC PENTRU PARBRIZ

Inovatorul sustine c3 acest
tampon face ca parbrizul si
devind mult mai rezistent in
cazul unei loviri accidentale
cu pietre, buloane sau aite
corpuri tari. Dispozitivul se
monteazi pe torpedou, iar
tamponul de cauciuc apasd
pe parbriz dinspre interior,
fiind presat cu ajutorul unui
surub stinga-dreapta. La iz-
birea violentd a parbrizului,
tamponut lucreazi ca un amor-
tizor, inibusind vibratiile care
ar putea produce spargerea.

USA RABATABILA PENTRU GARAJ

In cazul in care se dispune de un spagiu mic sau garajul debugeazi
direct pe trotuar, acest sistem, care lucreazd «in indlfime», este
foarte indicat. Constructia ugii este ficutd din materiale ugoare.
Regine atentgia faptul ci pe laceralele ugii, stinga-dreapta, sint mon-
tate douid contragreutigi care prin intermediul langurilor si rotilor
de lang echilibreazi greutatea usii, ficind deosebit de usoari deschi-
dereagsi inchiderea. Mecanismul de echilibrare lucreazi in interiorul
cadrului lateral

PRIORITATE DE STINGA

Un inovator, premiat la Salonul internatgional
de la Bruxelles, a propus utilizarea pe auto-
mobile a unor geamuri care, fa dorintd, pot filtra
o cantitate mai mici sav mai mare de lumini.
Modul de lucru rezultd din figura alituratd:
intre pana interioard reglabild in indltime i
peretii laterali ficsi poate rimine o cantitate
mai micd sau mai mare de lichid colorat care vi
filtra diferit lumina (n.n., la unele probe efectua
te de citre noi cu acest dispozitiv, s-a constatat
ci efectul este spectacular; dispozitivul este
foarte util la conducerea cu soarele in fatd)
Se apreciazi cd este posibild rispindirea acestui
dispozitiv pentru parbrize si pentru geamurile
laterale, la automobilele de lux.

Inovatorii s-au hazardat si in
domeniul actit de complicat al
organizdrii circulagiei rutiere.
Una din propunerile interesan-
te este aceea a prioritigii de
stinga in intersectii. Pentru sus-
ginerea acestei idei s-a format
chiar un comitet internagional
si se editeazi un periodic. latd
cum isi sustin ideea de bazi
acesti inovatori: «dacd douid
vehicule se intilnesc in mijlocul
unei intersectii, aceasta se da-
toreazd faptului c3 prioritatea
actuali, de dreapta, le-a oferit
a astfel de posibilitate (n.n.,
cu alte cuvinte, autovehiculul
care vine din stinga poate avan-
sa legal pind in apropiere de
limita culoarului celui din dreap-
ta, blocind pargial intersecgia
si mirind pericolul de accident).

Prioritatea de stinga, insi, este
suficientd pentru a interzice
prin ea insisi pitrunderea in
intersectie a automobilului care
vine din dreapta».

Asadar, automobilul care nu
are prioritate va opri obligato-
riu in afara intersectiei, fiind
limitat de culoarul de circulagie
al celui care vine din stinga.
Firi a constitui o reteta absolut
siguri de evitare a accidente-
lor in intersecgii, ideea este
logica si aplicabild, in conditiile
unor reglementiri internatio-
nale i a unor amenajiri rutiere
strict necesare, intrucit in pre-
zent intersectiile au fost adap-
tate, pe cit a fost posibil, prio-
rititii de dreapta.

Ing. DINU GEORGESCU




PRIMUL INSUCCES IN
MOTOCROSUL BALCANIC*

Sirul victorilor roménesti In «Motocrosul balcanic» a fost Intrerupt.
Editia din acest an (a V-a) a fost cistigatd, atlt la individual cit $i pe echipe,
de catre sportivii bulgari. Daca In editiile precedente ambele titluri, sau
numai unul, au intrabin posesia alergétorilor nogtri (1965 Mihai Dinescu
si echipa Bucuresti |; 7966: Mihai Danescu si echipa Sofia I, 1967:
Petre Paxino s/ echipa Bucuresti I; 1968: Stefan Chitu, /a egalitate
de puncte cu bulgarul Stefan Gheorghiev, si echipa Romaniei), de data
aceasta lrofeul a revenit lui Gheorghi Seratimov §i echipei bulgare.

Dupa cum se stie, regulamentul competitiei prevede trecerea definitivd
a «Cupei capitalelor balcanice» in posesia echipei care o cistigd de trei ori
consecutiv sau de cinci ori alternativ. Reprezentativa noastrd a fost, anul
acesta, la un pas de a aduce definitiv trofeul in tard. De ce nu s-a reusit?

La aceasta Intrebare rdspunsul este categoric: in timp ce vecinii
nostri au pus un accent deosebit pe pregitirea pentru competitie,
motocrosistii romant au indeplinit formal prezentarea la cele trei
etape, considerind, se pare, ca adversarii au mai fost si, deci, vor
mai putea fi invingi firak prea mare efort. Fird /ndoiald, unele pre-
ocupdri au existat In legaturd cu pregdtirea pentru eMotocrosul balcanicn,
reprezenlativa noastra suferind un adevdral... tratament de Intinerire prin
introducerea In rindurile ei a unor sportivi noi: Stefan Chitu, Constantin
Goran, Aurel lonescu si, In ultimul moment, a lui Mihai Banu. Acesti aler-
gdtori si-au meritat din plin, la vremea selectiei, promovarea pe poslurile
de titulari In echipa nalionala. Din pacate Insd, ulterior, ei n-au dat rezul-
tatele scontale si masura de Intinerire Inlreprinsd de federafie a ramas
ineficace.

Noi credem cd insuccesul reprezentativei noastre se datoreste in primul
rind comportirii submediocre, luatd in ansamblu, a celor chemati
A apere prestigiul cucerit de motocrosul romanesc. Dacd unii
si-au facut pe deplin datoria (Cristian Dovids, Otto Stephani, Cicerone
Coman) si au evoluat aproape de valoarea lor, aducind (dupd posibilitdti)
puncle pretioase echipei, altii au concurat la un nivel inadmisibil. Pentru
aceasta, federatia de specialitate va trebui sd ia mésuridle corespunzitoare,
atit In ce-i priveste pe alergétori cit $i pe antrenori.

Reprezentativa noastrd s-a bazat pe un lot foarte restrins de moto-
crosisti, din care a fost greu si se selectioneze o echipi bine pre-
gititd, combativd, omogend. /n plus, elemente de nddejde cum sint
Chitu, Goran si lonescu au «capotat» In situatii care pun sub semnul In-
trebdrii seriozitatea lor.

Stefan Chitu, un sportiv cu multiple posibilititi, s-a impus In con-
cursuri grele si In fata unor adversari bine cotati pe arena continenlala.
Asa cum se stie, el este un alergétor suplu, cu start foarte rapid si cu o
recunoscutd clarviziune In cursa. Cu toate acestea, in «Motocrosul balca-
nic» de anul acesta, Chifu a abandonat aproape inexplicabil la toate cele
trei etape. Dacd fa Kutina mai avea circumstante atenuante, la Bucuresti.
In schimb, (valva smulsd in primele ture ale mansei secunde) si la Sofia
{piston gripat), el nu mai poate prezenta nici o scuzd pentru iesirea din
cursd. Pe traseul din Pantelimon, In pauza dintre manse, alergdtorul nostru
trebuia sd-si controleze amdnuntit motocidelg pentru a descoperi defec-
tiunea si a o Inldtura, iar pentru Intrecerea de {a Sofia avea datoria sd exe-
cute un rodaj mai atent al motorului spre a evita griparea.

Constantin Goran, un alergdtor tenace, cu putere de muncd; curajos
si talental — calitafi prin care s-a impus In fata adversarilor atit In tara cit
§i peste hotare, mai ales In acest sexon — si-a permis unele «relaxdri» care
i~au fost fatale. Noptile pierdute, viata dezordonati i-au sldbit organismul
1, astfel, el s-a Imbaindvit, l&sind un loc gol In reprezentativa nationala.

Aurel lonescu a «crescut» foarte rapid, afirmindu-se de timpuriu
{ca i Goran, de altfel), antrenorii si tehnicienii vizind In el o autentici
speranfd a motocrosului nostru. El s-a strdduit mult, s-a antrenat constiin-
cios, a invdtat multe din usecrelelen alergdtorilor pe teren accidentat, insa
1a capitolul combativitate a rdmas deficitar. In plus, la Bucuresti, a ascuns
faplul c& se resimte In urma unei rdsturndri si a concurat fard si fie in ple-
nitudinea fortelor fizice, ceea ce I-a ficut si se claseze pe un loc inferior.

Dar nu numal sportivii poartd vina acestei Infringeri In «Motocrosul
halcanic». O mare parte de vind revine si antrenorilor, precum si conducerii
federatiei de specialitate care a dat dovadi de sldbiciune si lipsd
de orientare. /nlocuirea lui Dovids (aflat In formd bund) cu Mihai Banu
pentru etapa de la Kutina a apdrul cel piin bizard. Oricit s-a straduit, Banu
n-a reusit In etapa din lugoslavia decit un loc 9, care poate fi valoros pentru
palmaresul siu de debutant Intr-un concurs international., dar mult infe-

, rior celui pe care s-ar fi putut clasa Dovids.

O altd greseald asupra cdreia federafia de specialitate va lrebui s& re-
flecteze serios si s& ia masuri de Indreptare este aceea a traseelor. Pentru
concursurile interne se aleg, in ultima vreme, trasee prea usoare
{cu exceptia celui de la Tg. Jiu) i, astfel, motocrosistii romani
sint pusi in situatia si nu poatid atinge nivelul de pregitire cores-
punzitor, s abandoneze sau si obtini rezuitate mediocre pe tra-
seele dificile din striinitate.

Reprezentativa noastra a suferit anul acesta prima infringere In «Moto-
crosul balcanic». S& sperdm ci acest insucces va fi nu numai primul ¢i
si ultimul, Intr-o compelitie in care avem Ipate posibilitafile s& ne menfinem
1a prestigiul clgtigat cu ani In urma.

1on DUMITRESCU

AVIATIA LUMII (1X)

— Scurta cronologie —

Perioada 1912-1914 din istoria aviatiei
mondiale este punctatd de o serie intreagd
de evenimente sportive, concursuri in-
ternationale §i mitinguri §i de tot mai
frecvente incercdri de o folosi aparatele
de zburat — baloane dirijabile si avioane
— in scopuri militare, Cu toate cd unii
dintre marii constructori din rindurile
pionierilor aeronauticii isi pierd viata in
acest timp, eforturile industriale depuse
in diferite {dri au fdcut ca numdrul §i va-
rietatea tipurilor de avioane construite
sd creascd vertiginos. Asistdm, de ase-
mened, la citeva tragice evenimente, cu
prilejul diferitelor experimentdri de noi
aparate. In cele ce urmeazd spicuim, in
ordine cronologicd:

1912, In cursul lunii ianuarie construc-
torul rus luriev face mai multe incercéri
de a se desprinde de pdmint cu un elicop-
ter conceput §i construit de el. Experien-
tele se incheie insd cu esec. Tot cu esec —
dar de data aceasta tragic ... se soldeazd
i tentativa austriacului Reichelt de a sari
cu o parasutd construitd de el, de la pri-
mul etaj al Turnului Eiffel. El se prabu-
seste §i isi pierde viata (6 februarie). La
13 martie, dirijabilul german «Schutte-
Lanz» coboard brusc deasupra unei pa-
duri, patru persoane sint aruncate din
naceld si pier, dupd care balonul isi reia
zborul.

In Anglia incepe arganizarea aviatiei
militare. La 13 oprilie ia fiingd Royal
Flyng Corp (care mai tirziu — 1 aprilie
1918 — se va transforma in RA.F. —
existent i azi). O lund mai tirziu, Forest
Chandler incearcd in America pentru
prima datd trageri din avion cu o mitra-
lierd Lewis. Aparatul — un Wright B —
este pilotat de T.D. Milling.

Meritd a fi mentionate, pentru prima
parte a anului 1912, unele evenimente
aeronautice petrecute in Romdnia. En-
tuziasmati de succesele inregistrate in
apus, numerosi constructori romdni in-
cearcd sa realizeze sau experimenteazd
aparate de zburat deosebit de ingenioase.
Astfel. la lasi, citiva elevi de liceu, in
frunte cu lon Romanescu, au construit un
planor cu care au zburat pe dealul Co-
poului. La Birlad, tindrul George Popoiu
— devenit mai tirziu entuziast construc-
tor §i propagandist al aviatiei — a rea-
lizat de asemenea un planor cu care a
zburat pe Yealurile din jurul orasului.
fn Bucuresti, Vasile Dumitrescu breve-
teazd un eaeroplan electric dirijabil», iar
Stelian Dumitrescu un avion biplan cu...
«geometrie variabild in zbor» ideie re-
luatd opoi de multi constructori. La Co-
trocens se incercau in zbor avioanele con-
struite in 1911 de Corneliu Marinescu
(«ldcusta», avion de... bombardament!)
si Nicolae Saru lonescu. Dar cele mai
.nteresante sint experimentdrile fdcute
de lon Paulat, la Galati, cu unul dintre
primele hidroavioane din lume — con-
struit de el.

La 21 iunie 1912 aviatia romdneascd
aduce prima jertfd: cade, pe Cotroceni,
Gheorghe Caranda, cu un avion Farman
§i igi pierde viata.

Sd revenim la aviatia mondiald:

Intre 16 §i 17 iunie are loc la Angers
concursul pentru marele premiu al
Aerocfubulut Frante:. Acest trofeu, dis-
putat de numerosi aviatori a fost cistigat
de Roland Garros pe un avion Morane-
Saulnier. El a strabdtut 1100 km in 11 h
40 min.

Dupd numai citeva zile de la aceasta
(23-30 iunie) este organizat la Aspern
un mare concurs international (43 piloti
din 8 tdri) al cdrui vedetd a fost, dupd
cum se stie, marele nastru Viaicu.

La 25 iunie Hubert Lathan isi pierde
viata la o partidd de vindtoare in Africa.
Tot intr-un accident — de automobil —

isi pierde viata si Charles Yoisai, la 26 sep-
tembrie.

Demne de remarcat mai sint: recordul
de altitudine realizat de Roland Garros —
5610 m; traversarea Frantei, efectuatd
de pilotul Dancourt (853 km), si mitingul
aviatic de la Monaco. Mitingul de la Mo-
naco este prima manifestatie internatio-
nald de hidroavioane. In sfirgit, in cursul
anului 1912 uzinele aviatice din lume
au produs 1425 avioane, 2217 motoare §i
8000 elice. Numdrul de piloti brevetati
este de 469.

1913.

Anul 1913 este deschis de o senzationald
realizare obtinutd in Rusia. Este incercat
cu succes, la Kiev, un avion gigant, cu
patru motoare, construit de 1. Sikorski gi
denumit «llia Muromet».

La 16 aprilie se desfdsoard in Franta
marea competitie pentru hidroavioane
d g cu «Cupa Schneiders. La este cisti-
gatd de pilotul Prevast, pe un aparat De-
perdussin, cu viteza de... 72,6 kmjord.
Acest succes sportiv este urmat de un
impresionant tur al Europei, efectuat de
Brindejonc de Moulinais in timp de 23 de
zile (10 iun-2 iul.). El a parcurs in zbor
5000 km la bordul unui avion de tip Mo-
rane-Soulnier.

La 1'9 august, cunoscutul aviator fron-
cez Pegoud sare cu paorasuta dintr-un
avion Blériot, al cdrui singur ocupant era.
Evenimentul a produs mare senzatie.
Dupd numai o zi, la 20 august, pilotul rus
Nesterov, executd primul «loping» cu un
avion de tip Nieuport, fa Kiev. (dupd «la
conquéte de I'air, de A. Yan Hoorobeeck).
Nesterov a devenit mai tirziu erou al avi-
atiei sovietice, ndpustindu-se cu avionul
sdu asupra unui avion inamic la 8 sep-
tembrie 1914,

In Franto, dupd ce efectueazd un «zbor
pe sp la 1 sep brie la Juvissy.
Pégoud executd primul sdu «loping» la
21 septembrie (dupd «Histoire de la lo-
comotion aériennes, de L Hirschouer);
la 28 sept. el executd un triplu loping ca
la § oct. sd efectueze cinci lopinguri con-
secutive. S-a ndscut astfel acrobatia ae-
riand. In decembrie, acelasi Pegoud exe-
cuta lopinguri cu diferiti gazetari de la
aAuton, «Matin», «Aeros.

23 septembrie 1913. Roland Garras

obtine cea mai rdsundtoare victorie, dupd
traversarea Minecii de catre Blériot §i a
Alpilor de cdtre Geo Chavez. Decolind de
la Saint Raphael, el traverseazd Medite-
rana in zbor, aterizind la Bizerta dupd
7 ore 53 min. A parcurs ostfel 730 km
dintre care 450 km deasupra mdrii. Avi-
onul sdu era un mic Morane-Soulnier cu
motor Gnome de 50 CP.

Alte performante de mare rdsunet:
in cadrul mitingului aviatic de la Reims
din 29 septembrie, pilotul Prévost par-
curge un circuit inchis de 200 km in 59 min
45 sec, atingind uneori viteza — fantas-
ticd pe atunci — de 203 kmj/h; {a 13
octombrie Sequin efectueazd un zbor fdrd
escald Paris—Bordeaux §i retur, totali-
zind 1021 km; in sfirgit, intre 20 noiem-
brie §i 29 decembrie, Vedrines efectu-
eazd un raid de mare distantd pe ruta
Nancy - Praga-Yiena-Belgrad-Sofia-Con-
stantinopol, apoi peste Asiu Micd la Cairo.

Pentru aviatia romdneascd anul 1913
este anul Infiintdrii «Aeronauticii mili-
tares prin legea privind «Organizarea
oeronauticii» din 20 aprilie. Aeronautica
— devenitd un nou gen de armd — cu-
prindea doud sectii: aviatie §i aerostatie.

Eforturile industriale ale aeronauticii
mondiale in 1913 s-au concretizat prin
construirea unui numdr de 1294 avioane
{dintre care 146 hidroavioane) 2240 mo-
toare si 14 900 elice de avion.

VYiorel TONCEANU




o SKODA RALLYE. Uzinele cehoslovace au prezentat la
citeva din saloanele automobilistice ale acestui an o noui variantid
a mayinii Skoda 1000 MB. Este vorba de varianta «Skoda Rallye»,
care se distinge in exterior printr-un echipament de iluminare
mai bogat (sase faruri). Masina dispune de suspensie adecvatd
competitiilor rutiere si de un carburator dublu, in misurd si
sporeasci forta de tractiune pind la 65 C.P. Incercat in raliuri in-
terne, automobilul a dat rezultate bune, distingindu-se prin rezis-
tentd, stabilitate si vitezi.

@ ARIPI RETEZATE. Dupd discufii aprinse, federatia interna-
jionald de specialitate si-a precizat punctul de vedere oficial cu pri-
vire la aripile deportante ale maginilor de curse. Acum aceste adau-
suri aerodinamice au devenit mult mai scurte §i mui rigide, evitind
eventualele desprinderi de caroserie sau efectele nedorite care se
iveau in trecut mai ales in viraje. Fotografia pe care o prezentdm
reprezintd o noud versiune (cu aripi «retezate») a automobilului
Matra de «formula 1». La volan: campionul mondial Jackye Ste-
wart.

e DOUA MILIOANE DE MINL Ma-
sinile «Mini», fabricate de British Leyland.
au depasit cifra de doua milioane. Conce-
pute de celebrul inginer Alec Issigonis, ele
sint cunoscute in intreaga lume atit pen-
tru succesele sportive in raliuri, cit si pen-
tru calitatile rutiere apreciate de automo-
bilistti obisnuiji. Despre aceste masini se
spune in gluma ci sint mai mari in interior
decit in exterior. Fotoreporterul a surprins
in imaginea alaturatd numeroasele varian-
te ale automobilului «Mini»; limuzine.
camionete etc.

e CASCA DE COSMO-
NAUT. Tehnica automobi-
listicd s-a inspirat deseori din
tehnica aeronauticd. Este su-
ficient sd amintim in acest sens
adoptarea la masinile de curse
a frinelor-disc, a motoarelor cu
turbind de gaze sau a aripilor
deportante, care mai inainte
isi fdcuserd «stagiul» in aviatie.
in ultima vreme, tehnicienii spe-
cializati in accesorii pentru
sportul cu motor au inceput sd
fie influentati si de cosmos.
latd in fotografie noul «tip de
cascd», fabricat pentru pilotii
«de formuld» (in cazul de fatd
belgianul Jacky Icks). E! oferd
un grad sporit de securitate
in caz de accident.

e CITYCAR. Fostul aviator englez Mike Forrest lucreaza
acum ca desenator intr-un institut de proiectiri. Preocupat de
problema automobilelor pitice, adecvate circulatiei urbane, el a
conceput un «Citycary», pe care l-a realizat cu ajutorul companiei
BLMC. Masina are patru locuri si poate atinge o viteza de 70 km
pe ora, actionatd de un motor electric. Partea din fati se deschide
pentru a permite accesul pasagerilor. Cabina de sticli oferd o
vizibilitate perfecti.




ZBOR LIBER...
prin corespondenta

De curind s-au desfdsurat intrecerile uneia dintre cele mai interesante compen(u
de aeromodele : Concursul international de zbor liber — prin corespondentd. Imipiativa
apartine elevilor acromodelisti de la §coala profesionald Aeronauticd din Madrid—
Spamia. Acum citiva ani ei au lansat un apel colegilor lor din toatd lumea, chemin-
du-i la o competifie priet d, simpld in orgamizare dar pasi d. Cluburile
participante organizeazd concursul sacasd, cu arbitri propris, iar rezultatele le co-
punicd organizatorilor pentru intocmirea clasamentelor generale.

Anul acesta concursul a ajuns la a I11-a edifie. La apel au rdspuns 36 de echipe
(13 de juniori 5i 23 de seniori) din 13 tdri,printre care Australia, Spania, Canada,
Suedia, Belgia, Cehosl ia, Irlanda, Roméma, etc. In tara noastra cinstea de a
participa la intreceri a fost acordatd asoctagiei +Voingd Tg. Mures, elevilor profe-
sorului Otto Hints.

In aceeagi 2i in 13 (dri geci de tineri au incepwt lansdrile.La Tg. Mures timpul era
fnmws Intrecerile s-au desfésurat pe vechiul aeroport de pe malul Muresulus. Cate-
goria de concurs — aeromodele planoare A2. Juniorii Stefan Auer, Stefan Sava §i
doan Galambods au pr aeromodele deosebit de reugite, care au executat exce-
lente zboruri. La sensors au participat Alex. Bedo st Gh. Palota. Dupd concurs rezul-
tatele au fost comunicate la Madrid, organizatorilor. $i iatd clasamentul :

La individual juniori, primele sapte locuri au fost ocupate dupd cum urmeazd :
1) G. Mackenzie — Australia 900 + 126 p ; 2) Stefan Sava — Tg. Mures — 875 p;
3) Jaime Ferreira — Spania — 865 p; 4) Antonin Stanroc — Brazilia — 856 p;
5) Stefan Auer — Tg. Mures — 795 p; 6) Terry Sellmond — Australia — 776 p ;
7) Ioan Galambodi — Tg. Mures — 765 p

Pe echipe locul I a revenit echipei cVoinw din Tg. Mures urmard de

e

echipa Scolii profesionale Aeronautice din Spania gi clubului Letecko din Cehoslovacia.
La seniori echipa roménd a ocupar locul 20.
Rezultatele juniorilor tirgmureseni — antrenor Otto Hints, maestru emerit al
sportulus, constituie un succes de prestigiu pentru aeromodelismul nostru.

In fotografie: de la stinga spre dreapta: (sus) Stefan Auer, Stefan
‘Sava, Gh. Polatag, Alex. Bedd, loan Galambodi. Jos: oficialii.

Dupi ,,Mondialele de zbor liber:

AVEM INCA MULT DE INVATAT

Potrivit regulamentului Federagiei Aeronautice In-
ternagionale, Campionatele mondiale de aeromode-
lism — zbor liber — se desfigoarid din doi in doi ani.
Cu doi ani in urmi, peste 200 de pasionati ai acestui
sport, printre care se numirau §i citiva sportivi ro-
mini, i§i luau rimas bun pe aerodromul din Sarena,
Cehoslovacia, cu promisiunea de a se reintilni in Austria
la editia 1969 a Campionatelor. §i reintilnirea a avut
loc, intre 12 si 17 august, pe aerodromul scolii de aviagie
sportivd de la Wiener Neustadt, intr-o atmosferi de
entuziasm si priecenie. 217 concurenti din 33 de giri
afiliate la F.A.l. au venit aici pentru a-4i disputa titlu-
rile de campioni la cele trei probe de concurs — pla-
noare A2 (clasa F1A din regul ul F.A.L), propul
re (F1B) si motomodele (F1C) — pentru a face un larg
schimb de experiengd, pentru intirirea prieceniei intre
sportivii de pretutindeni. Aeromodelismul nostru a
fost reprezentac la mondiale de trei concurengi —
Mihai Lefter, Petre Conscantinescu §i Cringu Popa —
cite unul la fiecare probi. Am participat astfel la con-
curs individual (pe echipe presupunea participarea a
trei sportivi la fiecare probd).

Se poate spune, poate mai muit decit fa alte sporturi
tehnice, ci increcerile Campionatelor mondiale de
aeromodelism incep, de fapt, cu mult inainte de pre-
zentarea in fata comisiei de arbitri. Cind au fost des-
chise valizele cu aparatele de zburat, cutiile cu apara-
turile speciale de detectare a curengilor de aer, insta-
lagiile de lansare si urmirire a modelelor, am fost cu
totii cupringi de un sentiment de mindrie pentru spor-
tul ce-l practichm. «Mica aviagie» gine hotdrit pasul

cu marile progrese tehnice din aviagia generali.

Din picate, concursul in categoria planoare a inceput
cu executarea starturilor dintr-un loc gresit ales fata
de direcgia vintului, ceea ce a ficut ca multe din apa-
ratele construite cu atita migali si fie pierdute dea-
supra unor piduri. La startul doi aceastd soartd a avut-o
si modelul principal al concurentului nostru Mihai
Lefcer. Pentru urmicoarele cinci starturi (sapte in
total) punceul a fost mutcae, lansirile au fost efectuate
una dupd alta §i abia la orele 19 lupta s-a incheiat prin
victoria sportivului englez E. Drew — nou campion
mondial in categoria planoare. M. Lefter, concurind
cu modelele de rexetvi, a ocupat abia locul 78 din B4
de concurenti.

Proba de propulsoare, aeromodele cu motor de ca-
uciuc — cea mai... poetici — s-a desfigurat pe un timp
cu averse de ploaie, fapt care a ingreunat mulc depla-
sarea dupi aparatele «plecate» in cursi. Ea a fost cig-
tigatih de aeromodelistul A. Aschaez din R.D. Germani,
declarat nou ampion mondial. Concurentul nostru
Petre Constantinescu a ocupac locul 62 din 72 de con-
curentgi.

Timpul s-a inrdutdtit §i in proba a treia — motomo-
dele — aparatele au fost lansate in zbor de sub umbrele
si foi de cort. Tiuitul strident al motoragelor 2 umplut
vizduhul, dind o mare spectaculozitate concursului.
Se pirea fa inceput ci pleaia va influenga performangele
dar spre surpriza generald ele au fost uimitoare, chiar
din primele lansiri. Este suficient si amintim ci din
61 de modele — dupi cele 7 lansiri — 11 au stabilic
punctajul maxim: 1260 p. Pentru deparatajare a mai

fost nevoie de inc trei lansiri (de 4 min, 5 min, §i
6 min. de zbor). Titlul de campion mondial a fost cis-
tigat de cunoscutul aer delist Franz B din
R.F. a Germaniei. Reprezentantul nostru Cringu Popa
a ocupat locul 40.

Dadl executia modelelor concurengilor romini a
fost la un nivel ridicat, In ce priveste tactica de concurs,
pregitirea aparatelor pentru lansare i folosirea unor
mijloace tehnice auxiliare (detectoare de termici,
statii radio, r e la ase atc.) se poate
spune ci avem incd mufte de ficut. Sportivii nostri au
evoluat cu timiditate §i o emotie diunitoare in ase-
menea situagii. Confruntarea de la Wiener Neustade
a demonstrac, mai mule decit oricind, di nu este sufi-
cient sd ai un model bine construit. In aeromodelismul
de performangd au intervenit o seami de elemente pe
care sportivii nostri nu le-au cunoscut. Cu atit mai
mulc considerim deosebit de pretioasi participarea
la acest campionat mondial. Federagia Rom&ni de mo-
delism va lua toate misurile ca Invigimincele trase si
fie larg popularizate In rindurile modeligtilor din tara
noastrd, va depune toate eforturile pentru o inzestrare
tehnici corespunzitoare In vederea ridicirii modelis-
mului rominesc pe o treapti corespunritoare.

lon BOBOCEL
secretar general al F.RM.

. Spectacol aeromodelistic pe aerodromul
Wiener Neustadt.

2. Concurentul roman Mihai Lefter

. La start aeromodelistul Petre Constan-
tinescu.

. Aparatul din fotografie este un detector
de curenti termici
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Aeromodel campion

Acromodelele pentru lupte sportive acricne, denumite in codul sportiv F.A.1
Combaw, si-au ficut debutul oficial cu tara noastrd anul acesta, cu ocazia cam-
pionatului republican de zbor captiv.

Prin evolutia lor, de atac si apirare, ele au oferit un program de mare spec-
taculozitate.

«Combap-urile aduc o noutate in modelism, prin faptul ci in competitia spor-
tivil este solicitatd concurentului o luptd directi $i permanenti cu adversarul, in
care trebuie si demonstreze o reactie spontani, inifiativd, atentic distribuitd si
conditie fizici.

Dupd aprecierea specialigtilor, peste 70 la sut3 din probd este in sarcina com-
petitorului 3i numai restul depinde de aseromodel.

Luptele aericne sc pot desfiyura pe orice teren, fird a necesita ca la celelalte
categorii, piste circulare din beton, foarte costisitoare. Daci mai adiugim spec-
taculoziratea creatd de cele doufl acromodele care se urmiresc sd-si taie panglica
colorat, legatd de coad, se atacl, evitd adversarul prin figuri acrobatice ca lu-
pinguri, duble ranversiri sau zbor pe spate, infclegem de ce tot mai multi acromo-
deligti doresc sd practice accastd probd. Le oferim in acest numir al revistei, pla-
nul acromodelului «combar, campion republican pe anul 1969, construit $i pilotat
de George Craioveanu — maestru al sportului. Prezentarea o face chiar autorul.

PE CEA MAI iINALTA TREAPTA

Cartea de onoare a sportului romanesc Isi sporeste intr-un impetuos
ritm filele; in paginile ei de antologie a valorilor se adauga tot mai numeroase
nume, scrise cu majuscule si aplaudate pe arenele stadioanelor. Drumul spre
maiestrie, atit de larg deschis la noi talentelor autentice, este fard indoiala
greu si destul de lung, de aceea meritul de a urca pe cea mai inaltd treapta
a podiumului este generos risplétitd. Pe aceastd linie se Inscriu si distinc-
tiile acordate recent de Consiliul National pentru Educatie Fizicd si Sport
unor sportivi care au obtinut succese deosebite. Modelismul a avut cinstea
de a i se acorda trei Inalte titluri.

lon Bobocel — maestru emerit al sportului — este prezent in mode-
lismul nostru de peste 30 de ani — constructor de talent, concurent, instruc-
tor si mai ales entuziast organizator si propagandist al acestui sport. «Nea
Jenicd» — asa cum este numit in rindurile modelistilor — a fost si este un
neobosit dascal al scolii de educatie tehnicd a tineretului. Spiritul sédu inven-
tiv s-aimpus In diverse ramuri: a prezentat pentru prima data la noi construc-
tii originale de motomodele si micromodele, hidromodele si autogire, moto-
planoare si automodele telecomandate. A realizat primele caiace si schifuri,
combinind constructia usoard de aviatie cu cea nautic3, a proiectat si a
condus lucrérile de construire a Centrului de antrenament pe timp de iarna
pentru caiac si schif. Este autorul primei salupe propulsate prin jet si initia-
torul kartingului In tara noastri. Talentul siu de constructor si sportiv 1l
atestad, cele peste 20 de recorduri pe care le-a realizat in modelism. lon
Boboce! detine in prezent functia de secretar general al Federatiei Romane
de Modelism. Titlul de maestru emerit al sportului este meritat pe deplin.

Otio Hints — maestru emerit al sportului. Cind a ficut cunostintd
cu aeromodelismul, Otto Hints nu avea decit 12 ani. L-a Indrégit insa in-
tr-atft Incit nu s-a mai despartit de acest sport. Dup3 terminarea studiilor
si-a ales cariera de profesor si este conducatorul sectiilor de modelism de
la Casa pionierilor din Tg. Mures. In activitatea competitionals, a cistigat
12 titluri de campion national la micromodele, 4 titluri }la motomodele cu motor
Diesel si 10 titluri la aeromodele propulsoare, ultimul In anul 1969. A partici-
pat la 11 competitii internationale la care a fost reprezentata si tara noastrd,
cucerind locuri de mare prestigiu.

Otto Hints desfdsoard o bogats activitate didactici, crescind generatii
intregi de modelisti. A publicat doud manuale de aeromodelism si 19 dintre
planurile celor mai reusite modele ale sale. O data cu aparitia rachetomode-
lismului a noi, a devenit un entuziast propagandist al acestui sport, infiintind
16 sectii de rachetomodelism In judetul Mures. Pe adresa instructorului de
aeromodele din Tg. Mures — Otto Hints, Str. Crisan nr. 4 — sosesc zilnic
numeroase scrisori din tara si striinatate. El le r&spunde tuturor, Imparta-
sindu-le din bogata sa experienta.

George Craioveanu, antrenor emerit, face parte din rindurile celor
mai cunoscuti sportivi aviatori ai ultimilor ani, prezent la aproape toate com-
petitiile interne de aeromodelism, aplaudat la mitingurile aeriene la care
participd cu spectaculoasele sale modele de acrobatie. George Craioveanu
este antrenor de aeromodelism din anul 1952, specialist In motoare pulso-
reactoare, aerodinamica experimentalad, tehnologia constructiilor, motoare
cu piston,etc. De asemenea, este un as al pilotajului acrobatic. A condus
numeroase cursuri de specializare a instructoritor de aeromodele, a efectuat
lucréiri de cercetare si a publicat numeroase articole de specialitate. El este
autorul primelor motoare romanesti pentru aeromodele — «CRAG-5 cmc»
si «CRAG-2,5 cmc». In competitiile la care a participat a stabilit noud re-
corduri nationale si a cigtigat 22 de titluri de campion. In uttimii doi ani George
Craioveanu este urmirit cu mult interes de micii spectatori pe ecranele
televiziunii, In calitate de prezentator al emisiunii «Ex-Terra».

V.T.

Intreaga construciie este foarte simpla,
plecindu-se de la ideea de a putea 11 re-
pede realizaid si reparatd dupd avari
Piesele principale, profilul aripsi, batiul
motor, rezervorul desfdsurar, elicea §i
triunghiul de comandd sint desenate in
mdrime naturald aldturat, necesitind doar
copierea lor. Aer delul este d
la scara 1:5.

ARIPA, ca de altfel intreaga con-
structie, se lucreazd din materiale inds-
gene, evitindu-se balsa. Cele 13 nervurs
din placaj de 0,8 mm sau furmr de tei
de 1,5 mm, impreund cu alte doud ner-
vuri pline, de la centrul anipii, din placa)
sau furnirde 2 mm, se monteazd pe lon-
jeroanele din brad ale bordulut de ata:
(sectiunea 6x 3 mm), bordulus de fugi
(10x 3 mm) si cele principale (ambel.
de 4 x 3,5 mm).

Tot acum se monteazd batiul motoru-
Iui (gros de 12 mm) Is unghiul de douu
grade, deviindu-se i nervunle centraic
cu el. In aceastd porpiune se decupeaza
12 mm din lonjeromul bordului de atac
ca sd introducem bariul. Cozile urmdtoa-
relor doud nervuri de la cemtrul aripii
se lasd neincheiate; ele se vor defimitiva
o datd cu montarea derivelor, la doud
grade deuviere.

FUZELAJUL — este suprimat, ro-
lul acestuia fiind preluat de cele doud
derive din placaj sau furnir de tei de
2 mm. Ele sins pline, nefiind golite dupa
profilul mervurii §i se lipesc lateral de
acestea. in partea din urmd, pe ax, se
fixeazd cite o balama pe fiecare derivd
care prinde profundorul (placaj sau fur-
mir de tei de 2 mm). Balamalele sint din
sirmd de opel cu diametru de 0,8 mm, cu
axul din sirmd cu diametrul de 1,5 mm,
introdus prin rcata luaté de la rezer-
voarele de pix v pastd.

COMENZILE. Se decupeaza triun-
ghiul din tabld de otel de 1 mm sau dur-
aluminiu de 2 mm pe care se clangeazd
pirghia profumdorulia (sirma de ofel cu
diametrul de 2 mm) asiguratd la triunghi
st la tija profundorului (sirmd de ogel
cu diametru de 0,8 mm) cu saibe cositori-
te. Balamalele 5 tija profundorulia se
infig in lemn 5i se asigurd cu pinzd lipitd
peste exterior. De la triunghi se scot
doud sirme din ogel cu diametrul de 0,5
mm prin aripa stingd §i se matiseazd la
capete, sirmd de sirmd. La bordul margi-
nal aceste sirme trec prin doud tevi de
pix, care sint hipite pe baghetd. Triun-
ghiul se fixeazd cu un surub de 113 X 38
mm cu piulita.

REZERVORUL este  dimensionat
pemtru carburantul necesar unus zbor
de 4 min 30 sec. plus timpul de incalzire
al motorubui. Se lucreazd din 1abla de
alamd de 0,3 mm sau din tabld de cutii
de conserve. El este prevdzut in interior
cu un panou perforat, antibalans. Te-
vile sint de la rezerva de pix cu pasta.

Dupa cositorsre si spdlare in interior cu
apd curatd (impotriva apei tari) $i ve-
rificarea esangeitdfii— se fixeazd in aripd
unde este blocat cu baghete 5i clei. Toate
incheierile aer delului se fac cu emai-
td groasd, ago 3 alte clesurs rapide.

IMPINZIREA, EMAITAREA,
VOPSIREA: Modeclul se impinzeste
cu hirtie natron sou echivalentd care se
Iipeste pe fisiile de carton subjire de pe
fiecare nervurd, se intinde cu apd §i
dupd uscare se impregneazd cu doud
straturi de emaitd. Se vopseste g3 imatri-
culeazd cu duco, dupd fantezia fiecdruaa.
Apoi, in partea centrald §i pe batiul
motor, se penmsuleazd un strat de lac
izolant (Lac +PALUX»)

ELICEA S1 COMBUSTIBILUL.
Elicea este calculatd pentru un pas pro-
gresiv de maximum 200 mm (la raza de
30 mm — pas 135; R70 = h 180;
R 100 = h 140) 5 rezultd din con-
strucgie, dupd jsabloanele date. Cu un
carburamt preparat din tre parp eter
sulfuric, 1,5 pdrpi gaz lampant si 2 paryi
ulei de ricin, motorul dezvolia 10 600
t/m. Cu 1,5 la sutd amilnitrit turafia se
ridicd la 12 000 t/min iar viteza de zbor
este de 110—130 kmiord.

PANGLICA, legatd cu o atd iare,
se decupeazd din hirtie sul creponaid.
Inainte de desfasurare laturile taiate se
intdresc cu emaitd, apoi se desfdsoard
pentru uscare.

PILOTAJUL sc face prin interme-
diul a doud cablurs din sirmd de otel cu
diametrul de 0,3 mm § hmgimea ac
15,92 m, mdsurat de la axul modelului
pind la incheietura miimi pilotului (la
ture parcurge 1000 metrs).

Motorul se regleazd din jiclor pugin
inecat, apoi la semnal se aruncd din
mind in zbor. Dupd familiarizarea — fd-
4 atac — cu partenerul, cot la cot, se in-
cep, la urmdtoarele zboruri, tatondrile de
atacare sau apdrare, rind pe rind, de acord
cu partencrul de antrenament. Se cautd
pozifia edeasuprav aer delului adver-
sarulwi §i in continui reglare a vitezei
prin artificis de pilotaj, cum ar fi intin-
derea mismis cu manga spre exterior sau
zbor ondul bele ducind la scaderea
vitezei. Pentru mdrirea acesteia se trage
mansa spre snteriorul cercului sau s¢
zboard sus, la 45 grade, ambele figuri
scurtind raza de zbor a aeromodelului.
Nu se ataca deodatd toatd panglica ci pe
rind; pentru fiecare tdieturd se acordd
100 puncte. Aracul direct la aparatul
adversarului se pedepseste cu eliminarea
din concurs §i constituie un act de ne-
sportivitate.

Luptele sportive aeriene, aceastd scri-
md aeromodelisticd modernd, trebuie sd

fie prezente ori de cite ori dorim sd do-
vedim iplexitatea s spectaculozitatea
sportului aeromodelist.

George CRAIOVEANU
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Aga cum s-a anuntat, spacialistii de la
NASA preconizeazi ca incepind cu mi-
siunea «Apollo»-16 si erimitid pe Luni
indircituri utile de peste 500 kg, inclu-
zind in acestea §i mijloace adecvate de
deplasare a astronautilor pe soluf lunar.
Astfel, de unde «Apollo»-11 a avut
limitaté sarcina utili cransportadi, la
numai 100 kg, la iegirilte anului 1971
s-ar putea si se conteze prin modificiri
minore ale modulului de debarcare
(LEM), pe o crestere a acestui indicator
la 250 kg. Dupi aceea progresiv masa
aparatajului 3i materialului ce se scot
din modul se va miri, ajungindu-se in
anul 1973 la circa 700 kg. La nivelul
acelui an se mizeard totodati pe posi-
bilitacea unui sejour in Luni al astro-
naugilor de cel pugin 3 zile. lar pencru
un profit maxim de pe urma acestei
sederi in lumea lunari se prevede ca
o parte din sporul de incircicurd utilid
s fie rezervat pentru asigurarea luna-

utilor cu mijloace adecvate de loco-
motie pe suprafata Lunii. Aceasta, dat
fiind restrictiile mari in ceea ce priveste
capacitatea de deplasare in afara ca-
binei respective in privinta tmpului
limiti de riminere in spatiul fard aer,
sub” protectia saafandrului si echipa-
mentelor individuale de asigurare vitali
Cum se stie, un astfel de echipament
ingdduie omului si desfisoare activitigi
extravehiculare cel mult 3 ore (plus
© ori — rezervi de avarie). In asemenea
condigii exploratorii nu se vor putea
indepirta, la o iegire, mai mult de 500
metri — ceea ce este, desigur, destul
de pugin. Evident, cu un mijloc de lo-
comogie potrivit, autonomia de depla-
sare va creste simgitor, sporind tot-
odatd dimensiunile ariei investigate la
fiecare iegire.

Pe linga faptul c se scurteazi in mod
considerabil timpul de deplasare din-
tr-un loc in aleul, prin punerea la dis-
pozitia astronautilor ajunsi in Lund a
unui autovehicul se rexolvd o seria de
probleme destul de serioase pe care
le ridich mersul pe jos pe solul acciden-
tat din Lund, in costcumul incomod si
cu o ranitd grea pe spate; sé ivesc
dificultigi §i din pricina caracteristici-
lor de luminozitate (cu contraste pu-
ternice) ale mediului, care modificd
sensibil aparenta obiectelor etc. In
legiturd cu ultima idee, trebuie remar-
cat ci dacd Soarele este jos, laorizont —
cazu! diminetii lunare, cind e vremea
cea mai buni pentru explorare, sub
raportul conditiilor de temperacurid —,
atunci umbrele obiectelor sint fparte

lungi, tridindu-si astfel prezenta yi cea
mai mici piatri. Trecerea succesivi
prin numeroase linii si fisii de umbri,
desigur, ii va jena pe lunaugii pietoni.

Cu totul alea este infitisarea peisaju-
lui lunar la amiazi. in acele ore umbrele
sint extrem de scurce, apirind pericolul
de iluzie a unui sol plat chiar §i acolo
unde terenul este frimintac si acciden-
fat.

Din masind, fireste, totul se rezolva
in mod ideal, mai ales dacd magina este
vonstruitd judicios. lar solugiile ce s-au
propus in aceasdd privingd par destul
de judicioase, indeasebi daci ne vom
referi la cele mai recente propuneri de
constructie de ascfel de mijloace pentru
exploririle spatiale.

Ficind o scurti trecere in revisu a
proiectelor de vehicule pentru Luni,
va trebui si notim ca un prim model
robotul cu picioare articulace, prezen-
tat in fotografia 4 ca prototip de ineer-

care (proiectul a rimas la acest stadiu).
Pentru importynta sa istorici mai adiu-
gim di este vorba de un automat ciber-
netic in greutate de 240 kg, construit
pentru o capacitate de transport de
42 kg (instrumente si aparate stiingi-
fice). Viteza sa de pisire este extrem
de redusi: S km pe ord.

Rapid s-a trecuc §i peste ailte doui
solutii, originale ce-i drept, dar practic
inacceptabile: automatul cu cilindri de
rulare §i automatul cu calea elicoidali,
tip surub. Nici una din aceste solugii
nu a reziseat criticilor aduse nu de
expertii tehnici sau tehnologici, ci de
selenologi, care au atras atentia asupra
particulaciditilor solului lunar.

Un timp cercedirile s-au oprit in
fata unei increbiri ce trebuia satisfi-
cutd prioritar: cum si fie vehiculul
{unar, de tipul masinilor pe rogi sau
pe senile? S-a acordat preferingd primei
alcernative, considerindu-se ci magi-
nile pe senile, cu toate aalicigile lor in
ceea ce priveste progresiunea in teren,
sint totusi constructii grele, dificil de
transporeat §i fansat pe suprafata Lunii.

S-a admis deci c vehiculul pe roti
este cel mai potrivit pentru configura-
tia lunard specifici. Numai d dat fiind
aderenta slabi a rogilor obisnuite in
conditiile gravitagiei lunare reduse, s-a
impus adoptarea unor rogi cit mai late
$i rezistence, pentru a suporta eventua-
lele socuri de la trecerea elastich peste
diferite obstacole, cu ciderea brutali
dupid aceea, pe sol pietros sau acciden-
tat. Alte specificagii stricte de concep-
tie §i proiectare au fost impuse de
faptul & vehiculul se deplaseazi in vid
si este solicitat la mari variagii termice,
ziua putindu-se incilzi pind la circa
150 grade Celsius. De aici, conditii

extrem de severe la realizarea lubri-
ficagiei §i in general a pirtii motoare a
masinii.

latd i citeva solutii de acum concre-
tizate in prototipuri aduse pini la etapa
incerdirilor pentru omologare.

n fig.3 se prezintd un vehicul pentru
transportul astronautgilor pe Lunid care
a trecut cu bine toate ecapele de probi
$i ar urma si fie debarcat pe suprafata
Lunii in cadrul misiunilor «Apollo»-15
sau 16 $i urmicoarelor. Este opera spe-
cialistilor firmei Bendix si a fost de-
numit simbolic LSSM (Local Scientific
Survey Module). Se observd simplita-
tea constructiei, rare de fapt se reduce
la un cadru pe 4 roti, cu lungimea de
4 m gi ligimea de 2,2 m; rogile au dia-
metrul de 1 m si litimea beazii de con-
tact cu solul de 25 em. Structura este
usor pliabild, incit pe timpul transportu-
{ui in LEM se compactizeazi luind forma
unui colet de volum mic, lesne de
minuit. Pe cadrul In partea din fatd
este amenajat un scaun al conductoru-
lui (care este i in acelasi timp pasager) ;

la inaemina sa in dreapta se afli o ma-
neti care tine loc de volan pentru
conducerea maginii ; la stinga este fixac
un mic panou — bordul originalului
au bil. Patru ¢ electrice fur-
nizearid fiecare independent cite unei
roti o putere de 1 CP; alimencarea
motoarelor se face de |a doui ba-
terii inscalate de asemenea in partea
stingd a conductorului. in rulare nor-
mali sint antrenate doar doui din cele
4 roti, astfel cl se dispune in orice mo-
ment de o rezervi de propulsie, de
sigurangi. $i tot ca misurd de securi-
tate, s-a previzut posibilitatea ampla-
sirii pe cadrul autovehiculului, un al
doilea rucsac de supravietuire.

n spate s-a lisat loc pentru o mici
placformid pe care poace fi cransportae,
pe distante scurte, si un al doilea
lunaue, ntrucit sarcina utildé a masinii
este evaluatd la 400 kg (greutatea pro-

prie a vehiculului, 200 kg). Evident,
pe un sol lunar frimintat, progresiunea
in teren a masinii va fi destul de redusi ;
constructorii susgin ci viteza maxima
este de 8,6 km pe ori, astfel incit auto-
nomia la o iegire ar fi de circa 30 km.
Aceasta inseamni c nu se poate inde-
pirta mai muic de 15 km de LEM,
dupd care trebuie si se reintoarci la
modul, putind si iasi din nou intr-o
noud misiune de explorare, pe o alta
directie, numai dupi ce au fost rein-
dircate bateriile gi instalagia individuald
de supravietuire (de asigurare vitald
pe Lund).

Deocamdadi vehiculul a fost realizac
2 un prim model experimencal. El a
fost scos in probe pe un sol care simu-
leazd peisajul lunar §i a dat satisfactie,
<u toate ci mai necesith imbunidigiri.
Astfel, nefiind previzut cu mijloace
proprii de comunicatii pe Luni, ve-
hiculul, dupi ce a dispirut dincolo de
orizont, nu mai are nici o legiturd cu
baza, respectiv cu modulul de debar-
care: §i si nu uitim c orizontul lunar

este la numai 3 km depirtare de ob-
servator, deci numai pe aceasti distanta
se pot mentine leglcuri radio intre coh-
ductor (prin scagia porcacivd a acestuia)
$i LEM. lar dadi in cale sint obstacole —
depresiuni sau dimburi — limitele de
radiovizibilitate directd se reduc i mai
mule. De aceea se studiazi posibilitatea
asigurdrii vehiculului cu o statie pro-
prie de radio pentru comunicagii di-
recte cu Pimineul. Statia ar urma si
lucreze in frecvengele adoptate pentru
legitura cu modulele «Apollo» §i anu-
me in banda S. Rimine de reroivat
probiema sporului de masi cransportati
dar fiind ci inscalagia de radio respectiva
ar cindiri cira 70 kg (terestre, binein-
teles), ocupind deci o buni parte din
disponibilitatea totald de incircare a
autovehiculului.

O aldi imbunidigire tehnici preconi-
zacd constd in echiparea masinii cu un




dispozitiv de navigatie (coordonator
de drum) care si-i permiti conduci-
torului si cunoascd in orice moment
coordonatele de pozitie ale locului de
statie, raportate la punctul unde a
aselenizat vehiculul bazi LEM. Dispo-
zitivul respectiv ar mai adiuga 9 kg
la greutatea transportata.

Cu aceste perfectioniri se pare c
masina devine un mijloc potrivit de
locomotie, de mare ajutor in rezolva-
rea rapidi atit a misiunilor de cerce-
tare a imprejurimilor locului de debar-
care — pe adincimea aritatdi — cit si
a sarcinilor de transport de materiale
si de amplasare in diferite puncte in
zona exploratd a unor aparate cu func-
tionare indelungati automati. De ase-
menea, folosind vehiculul acesea, lu-
nautii vor putea intreprinde scurte ie-
siri de inspecgie 3i depanare pentru con-
trolul funcgiondrii unor stagii automate
din zoni, in vederea reglirii sau repu-
nerii lor in stare de lucru.

Se mai studiazi si o formuli inci mai
simpla: un cadru pe doui roti, cu o tiji

=

directoare, orientati spre inapoi, de
care s-ar gine astronautul pentru a fi
tras si ajutat astfel la mers. O maneta
fixatd pe aceastd tij3a i-ar permite con-
ductorului si porneasca $i sa opreasci
motorul maginii, precum si si-i re-
gleze viteza de drum. In aceastd for-
muld masina ar putea fi obginutd la o
greutate proprie de numai 100 kg,
pentru o capacitate de incircare de
350 kg; viteza maximi de progresiune
ar coincide cu viteza maximi de depla-
sare a lunautului, respectiv 6 km pe ora.

n fig. 5 este prezentat un alt tip de
vehicul pentru Luni, pus la punct de
specialisti de la Boeing, asupra ciruia
cunoscitorii se opresc cu interes, ga-
sindu-l descul de bine elaborat si deci
promititor.

In fine, in fig. 6 se aratd un adevirat
camion lunar, realizat ca prototip in
cadrul unui program ceva mai complex,

1. S-a crezut el Luna este acopcrlll cu un .ﬁn
aroa de De

pentru carcetarea Lunii an fost concepute mai
lr.:l ra“lecﬂ l.l.'l! tip .-nb alicoidal Cu-
o n;

i a fost Py

re a informatilior llnm Mcvlnh muvl a
soluiullunar. 2 8i
de robot cu senile. destinat pentru deplasarea
pa Lund, s-a considerat ca pe Luna exista wn
covor gros da pral. Stafiile automate care au

by Ind o et ne

stare a

denumit MOLAB (Mobile Lunar Labo-
ratory).

lat3d despre ce program este vorba:

Se preconizeazi ca in extinderea
activititilor de explorare a Lunii un
moment important si fie reprezentat
de aselenizarea 2 doui module de de-
barcare LEM, la scurt interval de timp
unul dupi altul, in aceeasi regiune, de
dorit cit mai aproape. Dar numai unul
dintre module se prevede a avea echi-
paj (doi lunaugi) la bord, celilalt fiind
de fapt 0 navid automati, a cirei cabina
este amenajatd pentru a transporta o
incirciturd masivi, constituitd din ve-
hiculul aritat in fig. 6.

Deci doui module pe Luni, unul
echipat pentru gizduirea in conditii
bune a doi oameni pe timp de doui
siptimini §i dotat cu aparataj si instalatit
de explorare in greutate totali de
2 700 kg, iar celdlalt, asigurat cu posi-
bilitatea de debarcare pe suprafata
Lunii a unui autocamion de talia celui
din fotografie. Ambele constructii se
pot considera un ingenios sistem cosmic,
conceput ca o bazi temporari in Luna.
Se apreciazi & proiectul ar putea fi
pus in practicd in anul 1975.

Autocamionul mengionat poate fi
realizat la greutatea de 3 200 kg. El
constd dintr-o platformi-sasiu pe patru
rogi, acestea (2 m razi) avind forma
cu totul speciali pe care o vedeti in
fotografie. Cabina masinii este aproape
cilindrici, cu lungimea de circa 3 m.
Alimentarea motoarelor i a sistemelor
de bord se asigurd printr-un agregat
de tipul pile de combustibil, prevazin-
du-se in acest scop rezervoarele nece-
sare cu oxigen si hidrogen. Doi astro-
nauti pot rimine foarte bine in cabinid

lunar, an obligat Ia revizuirea coacepiiel 3.
Lunamobilul ne. 1 la be in pelig: d §

tru se compertd Nuo, Incit sa prepune mhu

a fi pus la dispozifial

nil sApetie»—18.

utilor in cadrul

in vedere G asiguria deplasiri rapide,
deci cistig de timp in parcurgerea unor
distange importante, in limitele auto-
nomiei de securitate biologici mentio-
nate. In plus, un astfel de vehicul zbu-
ritor poate aborda foarte bine locuri
complet inaccesibile masinilor pe roti,
cum ar fi, de exemplu, viile 3i craterele,
santurile adinci i piscurile muntoase.

Pare rational ca la dispozitia lunaugi-
lor si se giseascd insd atit lunamobile
pe roti, pentru cercetarea indeaproape
a traseelor, cit si vehicule zburitoare
pentru iesirea rapida in anumite puncte
de explorare, mai greu de abordat.

O ultimd problemi ce meriti a fi
mentionati se referid la perspectiva de
utilizare a vehiculelor automate pentru
investigarea diferitor regiuni lunare.
Trebuie reginut ¢ specialistii sint a-
proape unanimi in pirerea ci asemenea
masini se vor dovedi de mare folos
chiar in etapa de constructgie a prime-
lor baze lunare $i multi vreme dupi
aceea. Pentru ci este vorba de vehicule
cu mare autonomie de deplasare, care
nu mai depind de vreo normi de asigu-
rare vitali, putind rimine deci in func-
tiune pe Luni un timp indelungat.

A fost conceput $i realizat astfel, ca
prototip, un asemenea aparat au

— AUGUST —

6 august. COSMOS-291. Cu o
regularitale surprinzdtoare, specia-
listii sovietici lanseazd, lund de Iuna.
in medie 4 sateliti din serig Cosmos.
Primul satelit al lunii august a fost
scos in spatiu si plasat pe o orbiti
cu perigeul la 153 km, apogeul la
574 km, perioada inijiald de revo-
lujie de 91,5 minute, iar inclinarea
planului orbitei de 62,3 grade.

8—14 august. ZOND-7. Lansa-
td la 8 august cu o rachetd puter-
nicd, in directia Lunii, noua stafie
automatd din aceastd interesantd
serie de obiecte cosmice 1ehnologice
s-a plasat la 11 august pe orbitd
selenocentricd, dupd care a iesit
din aceastd orbitd si s-a reintors pe
pamint, aterizind in bune condifii
pe teritoriul U.R.S.S. la 14 augusi.
In timpul zborului au fosi efectuate
cercetdri stiingifice in spajiu, prin-
tre care fotografierea Pdmintului si
Lunii. Scopul lansdrii: verificarea
sistemelor de bord — de tip perfec-
tionar — si a rachetei purtdtoare.

12 august. ATS-5. Un nou satelit

care se intentioneazi a se lansa dintr-un
LEM imbunitdgit, cu sau firi echipaj.
Aparatul ar putea fi debarcat pe supra-
faga Lunii cu o rachedd Titan-3, al
cirei cost este incomparabil mai mic
decit al colosului «Saturn»-5. Construc-
tia sa gr reproduce unul din tlpunle de
vehicule pe rogi descrise mai inainte,
dar avind automatizate toate comenzile
si putind fi dirijat astfel fie prin tele-
comandi fie in sistem automat de co-

timp de doua siptimini, deplasindu-se

di dupi program. Cit priveste

in diferite regiuni pe un parcurs co-
respunzitor autonomiei de 250 km si
efectuind diverse observagii, misuri-
tori §i experiente. Dintre activititile
extravehiculare ce se au in vedere men-
tionim lucriri ample de cartografie
selenarid, prospectiuni $i foraje pind
la o adincime de 30 m.

Ar mai fi de notat, in incheiere,
preocuparea pentru realizarea in pa-
ralel cu vehiculele pe roti §i a unor
aparate de zbor dintr-un loc in altul
pe Lund, respectiv de mici platforme
cu reactie, monoloc sau cu doud locuri.
Acestea ar putea functiona economic
cu combustibilul rimas in etajul de
coborire al modulului LEM (se con-
teazi pe circa 400 kg substanti). Sint
aparate de mare perspectiva, daci avem

echipamentele sale de explorare, aces-
tea ar putea fi constituite din instru-
mente §i aparate de observare, printre
care o cameri T.V. mobilid, aparataj
radio, diverse mijloace de sondaj in
sol si in mediul lunar etc. Pe timpul
noptii, un generator radioizotopic
SNAP-27 (65 W) ar furniza energia
caloricd necesard pentru protectia apa-
raturii.

In aceasti versiune vehiculul (mai
corect robotul lunar) ar urma si cin-
tireasci 325 kg i ar avea o capacitate
de incircare de 270 kg. El s-ar putea
deplasa pe sol cu o vitezi de 4 km pe
ord. In programul siu de explor:re
s-ar putea prevedea parcurgerea unui
traseu de pinid la 1 000 km — deci o
functionare de mai multe luni, cu
fotografierea si culegerea de esantioane
de roc din diferite puncte de stagio-

tehnologic a fost lansat de la Cape
Kennedy, cu ajutorul unei rachete
Atlas-C . Satelitul s-a plasat
pe o orbitd temporaréd cu apogeul la
4 820 km, care a fost transformatd
ulterior in orbita circulard de 1ip
stagionar, la 35 800 km deasupra
Oceanului Pacific.

14 august. COSMOS-292. Incda
un Cosmos pe orbitd circulard, cu
perigeul la 747 km s5i apogeul la
786 km, perioada de revolutie de
99.9 minute si inclinarea planului
orbitei de 74 grade. Dupd aceste
caracteristici, pare a fi satelit me-
teorologic.

17 avgust. COSMOS-293. Un
alt satelit pe orbitd apropiatd: de-
pdriarea sa de Pdamint la perigeu
este de 208 km, iar la apogeu, de
270 km; perioada de revolufie —
89,1 minute, inclinarea planului or-
bitei — 51,8 grade.

19 angust. COSMOS-294. Aces!
al patrulea Cosmos al lunii august
a fost plasar pe o orbird cu urma-
torii parametri principuli  ini-
tiali: depdrtarea minima de supra-
fata planetei (la perigeu) 202 km,
iar depdriarea maxima (la apogeu),
348 km perioada de revolugie 89.8

nare. De asemenea, in unele locuri ar
putea fi lisate, in functiune, seismo-
metre §i alte aparate inregistratoare.

Pe traseu, la un moment dat robotul
Lund ar putea fi interceptat de un LEM sau

L Un agindac» metalic purtitor de aparata; stiinjitic gl de misurd Deatinatie: explerarea
Lunii. Degi pretotipul a dat buna reaultate in lepu beber oheh-h. tetugi selufla n-a feat
refinutd & V.hleul lunar cu pe rofl r. di sati tie; de asamensa,
In teren. Este un t 0 tre olib cortificatuinl abun pentru Lunis. 6. Camionul lunar

minute, inclinarea planului orbitei
pe planul ecuatorial, 65,4 grade.

22 august. COSMOS-295. Noul

a fost scoa In probe de peligen. Este o constructie ia dispoxitia axplerateriior piminteni din

ar putea fi programac sa se indrepte spre
un vehicul pilotat, pentru a fi descircat
de pretiosul material acumulat $i, dupi
o revizie generald, trimis si-§i continue
misiunea.

Firid indoiali, toate proiectele expuse
aici vor mai suferi modificiri pini la
concretizarea lor in exemplare ope-
ragionale. Aceasta se va petrece, dupi
unele pireri competente, in etapa astro-
nauticd 1971—1972, cind va fi consem-
natd intrarea in sceni a primelor mo-
dele de tehnicd spagiald din aceastd
categorie deosebit de interesanti.

S. DIAND

Cosmos s-a plasat pe orbitd usor
elipticd, cu perigeul la 282 km, a-
pogeul la 500 km, perioada initiald
de revolutie de 92 minute, iar in-
clinarea planului orbitei de 71 gva-
de.

29 august. COSMOS-296. Deci
de la 16 martie 1962 si pind la
sfirsitul lui august 1969, 296 de sa-
teliti din aceasid serie. Este un
program deosebit de interesant, u-
siguratl copios cu o mare cantitate
de material — obiecte cosmice si
rachete purtdtoare.




Anul acestaCampionatele europe-
ne de tir au fost incredintate pentru
organizare federatiei de specialitate
din R.S. Cehoslovacd. La startul
probelor de pe poligonul din Plsen
s-au aliniat peste 300 de sportivi din
28 de t&ri (25 europene si 3 invitate:
S.U.A,, Japonia si Mexic), cel mai
mare numar cunoscut pina acum in
istoria acestei competitii. Aceastd
editie a campionatelor avea si se
deosebeascad de celelalte nu numai
prin numérul de participanti, ci si
prin valoarea lor. Aici s-au relntiinit,
la numai un an dupé J.0. de la Ciu-
dad de Mexico, cehoslovacul Jan
Kurka, maghiarul Laslo Hamerl gi
romanul Nicolae Rotaru, toti trei cla-
sati in primele patru locuri la arm3
liber# 60 f culcat. La proba de pistol
vitezd, au fost prezenti Marcel Ros-
ca, Cristian Ddring, Renart Sulei-
manov, Ladislav Falta, Virgil Ata-
nasiu, Penti Linnosvuo si lon Tripsa,
lipsind doar polonezul Zapedski,
din garnitura tintasilor de aur a a-

cestei probe. Nici la probele celelal-
te de pugca n-au lipsit figurile proe-
minente. Agteptau sd se dea sem-
nalul de Incepere cunoscutii tintasi
sovietici Parhimovici si Korneev,
vest-germanii Konke si Klingner,
bulgaru! Koen, norvegianul Landro
si americanul Anderson.

Bilantul final al acestei mari In-
fruntdri s-a concretizat, in afara titlu-
rilor si medaliilor decernate, prin
urmatoarele recorduri mondiale: 3
stabilite, 3 egalate si 12 depasite,
unele dintre ele ridicindu-se la cifre
care pdreau irealizabile pind nu de
mult (572 p din 600 posibile la pistol
fiber, 596 p la pistol calibru mare,
566 p !a armi militard etc.). Pentru
a da o imagine mai concreta a ceea
ce Inseamni asemenea cifre, e su-
ficient s& ne referim la proba de
pistol! liber. Recordul acestei probe
(565 p.) fusese stabilit in 1955 la
Bucuresti. Timp de 14 ani nu a putut
fi doborlt, pentru ca acum si fie
urcat la 572 p de Kosth (U.R.S.S.).

Tara noastrd s-a prezentat la a-
ceastd mare gompetitie cu un lot de
sportivi care au participat la 11 probe
pe echipe si 15 probe individuale
Comportarea for s-a concretizat prin
obtinerea a 6 medalii (2 de aur, 2
de argint, 2 de bronz), doborirea
unui record mondial (2380 p la arma
liberd 60 f culcat), egalarea recordu-
tui mondial la pusca cu aer compri-
mat si a3 recorduri nationale (pusca
cu aer comprimat — individual si pe
echipe, armé liberd 60 f culcat pe
echipe) si locul 1V in clasamentul
general pe natiuni dupd U.R.S.S,,
Cehoslovacia si R.F. a Germaniei.

Meritd de subliniat comportarea
tragétorului Petre Sandor care ne-a
adus o medalie de aur gi una de
bronz la individual si a contribuit si
la cigtigarea medaliei de bronz pe
echipe, dovedindu-se a fi cel mai
tenace si mai complet sportiv dintre
toti tragétorii romani la probele de
puscéa; a pistolarului de vitezd Mar-
cel Rosca care si la Plsen, ca si la
Mexico, a obtinut — dupa un triplu
baraj — medalia de argint, precum
si a puscasilor G. Vasilescu, N. Ro-
taru, St. Alerhand si St. Caban, cis-
tigatorii unei medalii de aur sgi a
alteia de bronz pe echipe. Ceea ce
merité relevat cu aceastd ocazie este
faptul ca de data aceasta si puscasii
nostri s-au ridicat al&turi de pisto-
larii de vitezad la nivelul prestigiufui
de care se bucurd pe plan european
tirul romanesc.

Privind in viitorul apropiat, se poa-
te confirma cd rezultatele obtinute
de tragé&torii nostri ia Campionatele

Maestrul sportului Petre Sandor.

europene de tir de la Plsen, ne in-
dreptatesc sd privim cu Incredere si
spre Campionatele mondiate de tir
din 1970. Aceasta Insd numai cu
conditia ca sportivii nostri s abor-
deze si in continuare problema pre-
gatirii lor cu aceeasi seriozitate s
simt de raspundere.

Gh. CORBESCU
antrenor

La standul de talere aruncate
din sant la pdligonud Tunari,
fie zi de antrenament, fie de
concurs, tribunele se bucura
toldeauna de un numeros pu-
blic. Intr-una din zile, dupa
25 de focuri, 0 serie de lale-
rigti au trecut in rindul spec-
tatorilor si urmdareau evolufia
colegilor lor. Eram al&turi de
George Florescu In timp ce
fusese provocal la discutie de

Interviu cu
maestrul
sportului
George Florescu

cltiva tineri. lncercase sd le
povesleascd din frumusetile
tirului cu arma de vindtoare.
Am intervenit cu unele intre-
bdri ale caror raspunsuri socol
cd intereseaza si pe cititorii
nostri.

— Ar fi bine sd incepeti cu
debutul In tirul sportiv.

— Debutul in sport n-a fost
tirul, desi cu arma de calibru
redus am tras de mic copil.
Aveam acasd tot felul de arme
de vindtoare si lotodatd si o
armd de tir redus, deoarece
tatdl si unchiul meu erau vind-
tori. Ca elev la liceul «Nicolae
Bilcescun din Craiova practi-
cam tenisul de masa si mai
tirziu sahul. In aceastd din
urmd ramurd sportivd am ob-
tinut pina In anul 1951 doua
note de candidat maestru. Imi
mai trebuia o a treia notd pen-
tru obfinerea titlului de maes-
tru, Insd m-a ajuns din urméa

serviciul militar. Pe cind eram
la unitate am facut parte din
echipa de sah a unitdtii si par-
ticipind la campionatul pe ar-
matad, am ocupat locuri destul
de bune. Cltva timp am facut
parte din echipa de sah a clu-
bului Steaua. M-am Impriete-
nit cu cei de la tir si intr-o
bund zi am venit cu ei la poli-
gon, unde am tras o probd de
verificare. Selectionat apoi pen-
tru concursul prin corespon-
dentd am ocupat locul 1. In-
cepind din anul 1955 am lrecut
la clubul Metalul, fécind parte
din echipa de puscasi. Clubul
avind si sectie de talere, am
trecut la tirul cu arma de vind-
toare. Chiar in primul an am
participal la editia inaugurald
a Campionatelor europene de
tir din 1955, pe acest stand de
tragere. Atunci, la prima sutd
de talere am realizat 97 p si In
clasamentul general am ocu-
pat un loc destul de modest.
Dupd clfiva ani de muncd, In
1958 am oblinult insa titlul de
maestru al sportului.

— Am observat cd nu toti
talerigtii au aceeasi pozitie
de tragere...

s = !
mlouseu la antrenament.

— In tirul cu arma de vina-
toare sint doud stiluri de fra-
gere: de fatd si, cea simpla,
de vindtor. O vreme am folosit
si eu pozitia de fata, Insd am
renuntat la ea adoptind pe cea
de vindtor, mai comodi. In
stilul de vinitoare, greutatea
corpului se afld pe piciorul
sting, iar linia umerilor fiind
oblicd fatd de san{ oferd o ra-
sucire mai comoda a corpului,

— Care este arma prefera-
td si ce recorduri detineti?

— Cu aceeagi armd cu care
am debulat la talere trag $i
astdzi. Este o arma de vini-
foare cu tevile suprapuse, cali-
bru 12 mm «Gebruder Mer-
kel». Recordul meu personal
este de 197 puncle si I-am
obfinut In concursul «Marele
premiu al Mdrii Norduluin —
fa Rostok (R.D.G.). Cu ace-
lasi punctaj am cucerit si titlul
de campion international In
1957. Acest punctaj I-am ega-
lat In acelagi an la Sdptamina
preolimpicd de la Ciudad de
Mexico, cucerind locul I1. A-
nul trecut, la Olimpiada, tra-
gind In compania asilor acestei
probe din lumea Intreagd, am

e i
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A ntrenamentele, cheia succesului

obtinut rezultatul de 191 p si
un loc modest.

Dar cea mai interesantd per-
formantd a mea o consider pe
cea obfinutd In cadrul Balca-
niadei de lalere de la Istanbul
lrei medalii de aur; la skeetl
{cu un nou record balcanic),
la talere aruncate din sant si
a treia, cu echipa din care f4-
ceam parte, Aurel lonescu, fon
Dumitrescu si $tefan Popovici.

— Spuneti-ne cite ceva si
din rezuitatele obtinute In
concursurile mai recente ?

— Pe acest stand cu citeva
sdptdmini In urméa, eram In
concurs cei mai buni lalerigti
din Bucuresti si Moscova. Am
participat numai la talere a-
runcate din sanf unde am

reusit s& egalez recordul poligo-

nului Tunari care este de 193
p, obtinind In acelasi timp lo-
cul I In clasament Inaintea lui
1. Dumitrescu si a lui G. Yla-
sov (Moscova). O altda com-
pelitie de unde am venit re-
cent a fost «Marele premiu al
orasului Leipzign. In concurs
am fost peste 60 taleristi din
Belgia, Olanda, U.R.S.S., Fin-
landa, R.D.G., Ungaria, Roma-

nia si Polonia. Printre favoritii
acestei probe Henke (R.D.G.)
cigtigatorul trofeului in 1968,
Smelczynski (Polonia), vice-
campion european si Alipov,
campionid U.R.S.S.

in prima zi timp nefavora-
bd, vint si ploaie care pidtrun-
dea pind la paletele masinilor
de aruncal talere, am avut un
rezultat mai slab. A doua zi
pe timp favorabil, am reugit sa
Inscriu cel mai bun punctaj al
2zilei, 97 p din 100 posibile, de-
pdsind chiar cu un punct pe
Alipov cistigatorul probei.

— Dupé cite ne-ati spus
participati In concursuri atft
la skeet cit si la tafere arun-
cate din sant. Care din aceste
probe vi se pare mai dificila?

— Dupd pdrerea mea, proba
de «trap», cum i se mai spune
talerelor aruncate din sanf,
este mai dificild datorita fap-
tului cd din moment ce fraga-
torul da comanda de «foc» la-
lerul porneste instantaneu pe
o traiectorie necunoscutd, atit
ca direcfie clt si ca Inaltime, si
se depdrteazd de lragdtor cu
viteza de 29 mjfsec., pe cila
vreme la skeet talerele, la cele
mai multe posturi, defileaza
prin fata tragatorului. in plus,
talerul porneste din turn dupd
0,3 secunde de la darea comen-
Zii, timp In care tragatorul as-
teapta cu arma Indreplatd spre
turn si cu degetul pe trdgaci.

— Care este acum obiecti-
vul antrenamentelor?

— Ne pregédtim In vederea
campionalelor mondiale care
vor avea loc In aceastd luna
fa San Sebastian (Spania).

Miculae POPESCU
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gere ci $i de curentul de radio-
frecventd care le poate strdbate
fdrd a le distruge. Cu alte cuvinte
trebuie sa avem in vedere puterea
de rodiofrecventd la care poate
lucra condensatorul. Aceastd ca-
racteristicd este de obicei indicatd
de fabricant $i depinde de frec-
venta de lucru. Astfel, spre exem-
plu, condensatoarele sovietice de
tip KCO (CSO) de mdrime mij-
locie (3x3x1 em) pot lucra la
o putere de circa 50 W pe 28 MHz,
150 W pe 21 MHz si 300 W
pe celelalte benzi. Aceste cifre
sint valabile numai dacd intre
filtru si fider, precum si intre

D
pind la — = 0,5.
[}

Dupd alegerea lui D si | gasim
pe nomogromd punctul de inter-
sectie intre curba corespunzdtoa-
re Jui D i axa verticald corespun-
zétoare Jui I. Din acest punct
ducem o dreaptd orizontald pind
ce aceasta intersecteazd axa
verticold corespunzdtoare lui | =
100 mm. Din acest din urmé
punct ducem o dreaptd astfel
incit sd treacd prin valoarea
inductontei dorite core este in-
scrisd pe scala L Intersectia
acestei drepte cu scala n ne dd

acesta $i antend existd o adaptare
perfectd. In caz contrar, adicé
atunci cind pe fider existd unde
stationare, tensiunile §i curentii
pot creste foarte mult ducind la

)

drul de spire cdutat.

Este posibil ca in unele cazuri
numdrul de spire astfel determi-
nat sd nu poatd fi realizot in
conditiile lungimii | alese 3i a

deteriorarea ¢ elor.
Printr-o combinare corespun-
zatoare (in serie, paralel sau
mixt) condensatoarele pot lucra
la puteri sporite. O altd solutie
cind este nevoie de puteri mai
mari, este folosirea condensa-
toarelor variabile sou semiva-
riabile cu dielectric aerul. In
acest caz avem in plus avantajul
de a regla valoarea capacitdtilor
mult mai aproape de valorile
calculate, decit in cazul folosirii
condensatoarelor fixe ale cdror
valori sint standaordizate.
Bobinele de inductantd se rea-
lizeazd férd carcasd, din sirmd
de cupru cu diametru de cel
putin 1 mm. Este recomandabil
ca sirmo sd fie argintatd. Pentru
reglarea inductantelor la valorile
reiesite din calcul, ocestea pot fi
mdsurate cu ajutorul unei punti
LC sou a unui Q-metru. Cum
asemeneo aparate de mdsurd nu
stau totdeauna la dispozitia radio-
amatorilor, prezentdm in fig 6
© nomogramd cu ajutorul cdreia
se pot determina barametrii con-
structivi ai bobinelor cu o pre-
cizie destul de mare, ceea ce ne
scutegte de mdsurdtori ulterioare.
Nomograma permite determi-
narea valorii inductantei in func-
tie de diametrul si lungimea ei,
pe de o parte, si de numdrul
de spire pe de alta. Deoarece
fiecare dintre acesti trei poro-
metri pot lua diferite valori, vom
prestabili doi dintre ei, urmind
a determina cu ajutorul nomo-
gramei valoarea celui de al treilea
Astfel spre exemplu se pot pre-
determina diometrul si lungimea
bobinei. In functie de mérimea
inductantei necesare, vom alege
un diametru cuprins intre 10 si
25 mm. Tinind seama cd foctorul
Q al bobinei este maxim atunci
cind raportul intre diometrul bo-

binei §i lungime IE = 2, vom
alege de preferintd lungimi |
egale cu —. Rezultatele destul de
bune se obgzin insd si cu rapoartele

D
—— mai mici ajungind in practicé

ului sirmei folasite d. In
aceste cazuri calculul se reface
luind pentru | (eventual si pentru
D) o valoare mai mare, sou se
foloseste o sirmd cu un diometru
mai mic (in nici un caz nu sub
1 mm). Oricum am proceda tre-
buie sd asigurdm ca spirele sd
nu fie lipite ci sd aibd un mic
interval intre ele. Aceastd cerintd
este valabild mai ales in cazul
folosirii sirmei argintate.

Pentru precizarea ideilor vom
da un exemplu de folosirea nomo-—
gramei. Fie de determinat pora-
metrii constructivi ai bobinei L3
din cazul exemplului nr. 3 de
filtru, a cdrei inductangd L3 =
0,461 pH.

Alegem D = 15 mm; L = 10
mm sid = 2 mm.

Procedind in modul descris mai
sus gdsim n = 6. Deoarece sirma
folositd are di ul egal cu
2 mwm rezuitd cd lungimea bobi-
najului va fi nu de 10 ci de 12 mm.
In acest caz ludm o lungime | mai
mare spre exemplu | = 20 mm
§i gdsim n = 7.5 spire. Rotun-
jind n = 8 verificdm lungimea
bobinajului | = nXd = 8x2 =
16 mm. Pentru a ajunge la lun-
gimea introdusd in caleul (I =
20 mm) vomn intinde spirele cu
grijd ostfel incit intre ele sd
existe un interval pe cit se poate
mai constont.

In practicd bobinele se reali-
zeazd pe o carcasd cilindricd
din lemn, carton, ebonitd etc.
cu un diometry de 3—5 mm mai
mic decit cel dorit. Bobina se in-
fadsoard spird lingd spird. Dupd
incetarea Intinderii sirmei, spi-
rele se destind putin mdrindu-gi
diometru $i ajungind in acest
fel la diometrul prestobilit. Car-
casa folositd se inldturd §i apoi
se realizeazd lungimea necesard
asa cum om indicat mai sus. Pro-
cedind In modul ardtat se pot
realiza bobine de inductante cu
o precizie pe deplin suficientd
pentru aplicatiile proctice.

In numérul viitor vom da unele
indicatii privind montarea i re-
glarea filtrelor.

ing. YVictor NICOLESCU
YO3IVN
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In 1926 Romdnia nu avea incé nici un
post de radiodifuziune, desi apdruse «legea
de folosire a aparatelor de radio», iar re-
gulamentul acestei legi fusese publicat in
Monitorul Oficial din 1 septembrie 1925.

Aparatele de radioreceptie dintre anii
1918—1926, existente in tara noastrd,
erau cu cascd sau difuzor. E vorba de apa-
ratele construite de amatori sau de fabrici
din strdindtate §i care aveau una sau mai
multe Idmpi de radio $i nu de aparate cu
galend, care nu puteou fi folosite, fiind
la prea mari distante de oricare post de
radiodifuziune din térile vecine. In Craiova
nu existau pe atunci decit 10—15 aparate,
cele mai multe construite de membrii
radioclubului din localitate — primo gru-
pare de radioamatori din tard, constituitd
lo 18 martie 1926 sub presedentia dr.
Al. Savopol.

Atit inainte de 1928, cind a inceput sd
lucreze primul post romdn de radiodifu-
ziune, cit §i dupd aceea, toti cei ce doreau
sd aibd un aparat de radioreceptie cdutau
sd se documenteze din revistele i cdrtile
de specialitate, din sfaturile date de pose-
sorii de aparate i din audierea diferitelor
conferinte tinute la Radioclubul Craiova
sau la «Prietenii $tiintei» din Craiova.
Sdlile de conferinge in care se vorbea
despre radiofonie erau arhipline.

Craiova a avut un mediu prielnic popu-
larizérii radiofoniei, atit datoritd radio-
clubului, cit si prin activitatea fratilor
Titus §i Mihai Konteschweller, craioveni,
care isi fdcuserd studiile universitare de
radio in Franta. Ei sint proiectantii §i rea-
lizatorii superreactiei cu doud ldmpi —
montatd intr-o valizd si cu receptio pe
cadru. Aparatele, fabricate in Franta sub
conducerea dr. ing. Titus Konteschweller,
erou foarte cdutate.

In Romania, ing. Mihai Konteschweller
a vizitat aproape todte orasele, unde a
tinut conferinte despre radiofonie, fécind
demonstrotii in fata auditorilor. Costu!
aparatului-valizd in care era montat re-
ceptorul, cadrul §i sursele de curent, era
destul de modest.

Ateliere pentru deponarea aparateior
radio cu baterii nu existou nici in Craiova
§i nici chiar in Bucuresti. Singurii care se
pricepecu sd le depaneze erau radicoma-
torii.

Aceasta era situoﬁa' radiofonicd in tara
noastrd in 1926, cind dr. Al. Savopol a
luat initiotiva construirii unui post de
emisie. El a luptat cu tootd convingerea
pentru realizarea acestei stafii de radio-
emisie si, chiar el a fost crainicul care a
prezentat prima emisiune. Aceasta a avut
loc in vitima duminicd din luna septembrie
a onului 1926.

In vederea acestei prime incercdri de
transmisie radiofonicd, am intocmit un
program care cuprindea muzicd populard
romdneascd executatd la diferite instru-
mente. Am fdcut selectionarea solistilor,
numeroase repetitii §i cronometrarea, pen-
tru @ ne inscrie intr-o jumdtate de ord de
emisie.

Emotia era destul de puternicd §i nu
exagerez cu nimic dacd a§ spune cd o fost
tot asa de puternicd ca cea din prima zi

pe front.
«Alo! Alo! Alo!... Aici Radioclubul Cra-

iova. Emitem pe lungimea de undd de

500 metri. Rugdm pe ascultdtorii nogtri
sd ne comunice cum ne-au auzit. Transmi-
tem un program de muzicd populard ro-
mdneascd.

Era ora 5 d.a., ord la care radiq Viena

PRIMA EMISIUNE
RADIOFONICA
DIN OLTENIA

isi incepea emisiunea pe Jungimea de unda
525 metri, adicd in imediata apropiere
a lungimii de undd a emitdtorului craio-
vean, asa c¢d unii dintre cei care «mdtu-
rau» scola pentru a intra in lungimea de
undd a postului austriac, yrind-nevrind au
auzit apelul nostru sau melodia vreunui
cintec popular roménesc, executat din
frunzé, fluier, vioard sau clarinet.

Dupd executarea programului, la in-
chiderea emisiunii crainicul a spus: «Aici
Radioclubu! Craiova. Emisiunea noastrd
s-a terminat. Asteptdm scrisorile dv. cu
aprecieri asupra incercdrilor noastre. Lo
revedere !»

Caracteristicile postului: lungime de
undd 500 metri; putere anodicd 100 wati;
modulatie pe grild; antend in umbreld;
bdtaia postului 120—160 km; emplase-
ment la N de incrucisarea cdii ferate
Craiova—Calafat cu soseaua nationald
Craiova—Caracal. Postu! de control ne-a
comunicat cd am ovut o modulatie foarte
bund, n-a fost nici o interferentd §i s-a
inteles perfect atit «apelul general» cit
si cele spuse cu ocozia anuntdrii progra-
mului.

Eram preocupati dacd am fost sau nu
auzili de cineva §i dacd vreunul dintre
auditori ne va scrie. Fdrd aceste scrisori,
incercdrile noastre rémineau fdard valoare
§i ne-ar fi pérut rdu.

Cum am ajuns Id resedinta Radioclubului
din str. C.A. Rosetti nr. 4 am fost chemati
lo telefon dr N. Ciocirdia, reprezentantul
Ziarului «Universul» pentru Oltenia, §i
de Misu Nenoveanu, subprefectul judetului
Dolj, care, vorbind cu dr. Savopol, i-a spus:

«Sandule, ai fost la indltime. Ti-am re-
cunoscut vocea. Parca erai in camera vecind
N-om sd wvit niciodatd aceastd zi. Sd
trdiesti §i sd ne mai faci asemenea bucurii !»

in cursul sdptdminii urmdtoare au sosit
mai multe scrisori din Oltenia, de la ascul-
tdtorii nogtri, care ne-au adus vesti foarte
bune asupra incercdrii noastre in fonie,
cit §i asupra programului, rugindu-ne sd
emitem in fiecare duminicd la aceeasi ord
si pe aceeasi lungime de undd. Intre cei
care ne-ou scris o fost $i un romén de pe
Yalea Timocului. Scrisoarea lui ne-a fdcut
o deosebitd pldcere, prin frumoasele lui
aprecieri §i bucuria ce a avuto cind a
auzit vorbd romdneascd §i cintec oltenesc
la aparatul lui de radio.

Aceste scrisori erou dovezi ale succesu-
fui nostru. Acest succes era emplificat de
mindria lucrului fécut de noi ingine, prin
munca §i stréduinta noastrd.

Radioclubul Craiova §i autoritdtile dol-
jene au cerut incd de atunci sé se con-
struiascd un post de rodiodifuziune regionol
lo Craiova, angajindu-se sd sustind pro-
gramul numai cu artigti 5i cameni de cul-
turd din Oltenia. Dar aceastd dorintd nu
@ fost indeplinitd decit in anul 1954, cind
a fost dat in funcliune postul regional de
radiodifuziune «Radio Craiova».

1. BAJENESCU




RECEPTOR CU

DUBLA SCHIMBARE DE FRECVENTA

-and

Aglomerarea din ce in ce mai
mare a benzilor de radioamator;
ne determind, ca pe mdsura acu-
muldrii cunostintelor teoretice i
practice sd ne imbundtdtim apa-
ratura de receptie in vederea
obtinerii de performante cit mai
ridicate.

Practica modernd in materie
de receptoare ne aratd ¢d pentru
obtinerea unei inalte selectivitdti
fatd de canalele aldturate pre-
cum $i o bund atenuare a cona-
lelor imagine se foloseste dupla
schimbare a frecventei.

Receptorul descris face parte
din aceastd categorie si poate
fi realizat cu destuld usuringd
de orice radi care posedd
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instr le necesare pentru re-
glarea 3i acordarea lui. Schema
de principiu ne aratd o superhe-
terodind avind prima frecventd
intermediord pe 1 600 kHz iar
cea de-a doua pe 110 kHz. Va-
loarea acestor frecvente nu a
fost aleasd intimpldtor. Prima
frecventd intermediard va su-
prima foarte bine canafele ima-
gine, in timp ce cea de-a doua
va asigura selectivitatea fatd de
canalele vecine. Receptorul a mai
fost prevdzut §i cu un calibrator
cu cuart pentru determinarea ca-
petelor inferioare ale benzilor.

Am ales pentru etajul de am-
plificare in radiofrecventd dubla
triodd ECC189 montatd in cascod,
care asigurd un zgomot de fond
redus, fapt indeosebi apreciot pe
benzile de 21 si 28 MHz. Contro-
lul amplificdrii acestui etaj ca
de altfel al intregului receptor
se face manual, cu ajutorul po-
tentiometrului de 10 kohmi din
catod. In circuitul de grild ob-
servdm o rezistentd de 47 ohmi
pe care s-au bobinat 6 spire cu
cupru de 0,6 mm diometru, izo-
latd cu email, avind ca scop evi-

tarea ilagiilor etajului pe
frecvente foarte inalte.
Alegerea montajului cascod,

precum §i al tubului folosit s-a
fdcut in urma experimentdrilor,
prin comparatie cu diferite tuburi
pentode ca 6BA6, 6J1P, 6F31,
solutia adoptatd dovedindu-se su-
perioard atit ca amplificare i
zgomot de fond redus, cit si in
ceea ce priveste intermodulatia
in cazul semnalelor foarte puter-
nice. Semnalele amplificate trec
ta grila primului schimbdtor de
frecventd aditiv in care este fo-
losit tubul 6AKS. Oscilatorul este
separat §i lucreazd cu tubul EC92
in montaj cu cuplaj electranic.

Prima frecventa intermediard
astfel obtinuta este trecutd pe
grila a treia al celui de-al dailea
schimbdtor de frecventd cu tubul
6BES, prin intermediul a doud
circuite acordate pe 1 600 kHz,
complet ecranate unul fatd de
celdlalt gi cuplate prin link. Frec-

doud circuite, precum §i cea a
celui de-al doilea oscilator local
pe 1710 kHz trebuie verificatd
cu -ajutorul unui grid-dip-metru.
Bobina L8 impreund cu conden-
satorul de 470 pF vor fi ecranate
intr-o cutiutd metalicd.

A doua frecventd intermediard
este amplificatd de doud etaje
echipate cu tuburile 6BA6. Po-
tentiometrul de 15 kohmi montat
in circuitul catodelor ne dé po-
sibilitatea sd controldm ampli-

lui incepe cu partea de joasd
frecventd. Dupd aceea cu ajutorul
generatorului de semnal acordat
pe 110 kHz se aplicd un semnal
intre grila a treia §i masd la cel
de-al doilea schimbdtor de frec-
ventd cu 6BE6. Se trece apoi la
acordarea circuitelor transforma-
torilor de frecventd intermediard
pe 110 kHz incepind de la ulti-
mul transformator, operatiunea
repetindu-se in mod succesiv. In
tot acest timp se pune la masd
catodul tubului BBE6.

ficarea acestor etaje ltan.

Pentru semnalele modulate in

plitudine se foloseste un de-
tector obisnuit cu diodd, in timp
ce pentru receptia emisiunilor
SSB si CW se comutd pe detec-
torul de produs ce lucreaxd cu
tubul 6BES. Semnalele de joasd
frecventd sint apoi omplificate
in doud etaje cu tuburile 6AT6,
partead triodd §i ELB4 core asigurd
un nivel corespunzdtor pentru
wolimentarea unui difuzor de'1,$
wati.

Bobinele receptorului sint de
tipul schimbdtoare confectionate
pe culoturi de Idmpi vechi cu
cinci picioare. Soclurile din re-
ceptor vor fi din calit sau un alt
material (un bun izolant de radio-
frecventd). Bobinele se confec-
tioneazd conform tabelului ald-
turat si trebuie impregnate cu
o solutie din trolitul dizolvat in
benzind pentru a se asigura o
cit mai mare stabilitate.

Toate condensatoarele semiva-
riabile utilizate vor fi de calit
4—30 pF.

De remarcat cé pentru a bene-
ficia de extensia benzilor, atit
de necesarg, mai ales in lucrul
pe SSB, s-a conectat in serie cu
fiecare dintre condensatorii va-
riabili cite un condensator C1,
C2, C3 de 20 pF cu micd. Aceastd
valoare poate fi modificatd in
mod experimental in functie de
extensia doritd.

Bobina L9 a celui de-al treilea
oscilator local se confectioneazd
dintr-o jumdtate de medie frec-
ventd de 110 kHz la care s-a
scos o prizd pentru catod la
circa 50 spire fatd de masa.
Este absolut necesar ca §i ele-
mentele de acord ale oacestui
oscilator s fie ecranate cu in-
grijire spre a evita diferitele
fluierdturi ce pot apare din bd-
tdile rezultate intre armonicile
oscilatoarelor locale. Amintiti-vd
cd, in aceasta privintd, un re-
ceptor cu mai multe conversii
este mult mai pretentios decit un
super cu o singurd schimbare
de frecventd.

Redresorul poate fi montat se-
parat sau pe acelasi sasiu, iar
transformatorul de retea trebuie
sd furnizeze urmdtoarele ten-
siuni: 2% 250 V[0,1 A; 63 V|
25Asi 63 V(1A

O daté canalul de 110 kHz
acordat putem trece la acordarea
circuitelor pe 1 600 kHz dupd
cum_urmeazd: se conecteaza ge-
neratorul de semnal acordat pe
1600 kHz pe grila 1 a tubului
HAKS avind grijd ca in prealabil
sd scoatem bobina 13, L4 din
circuitul de grild ol primului
mixer §i sd conectdm in mod
provizoriu o rezistentd de circa
20 kohmi intre grild si masd.
Ne asigurdm apoi cu ajutorul
unui grid-dip-metru bine etalonat
dacd frecventa celui de-af dailea
oscilator local este de 1 710 kHz,
dupd care putem trece la acor-
darea bobinelor L6 si L7 in mod
succesiv pentru maxim la iegire.
Dupd efectuarea acestei operatii
vom putea acorda fiecare set de
bobine pentru fiecare gamd in
parte. Condensatoarele semiva-
riabile C6 de pe bobinele oscila-
torului se regleazd pentru cape-
tele de bandd tinind condensa-
torul variabil de acord aproape
inchis, iar C5 si C7 se regleazd
pentru maxim de semnal. Pentru
acest reglaj se poate folosi cu
deosebit succes calibratorul cu
cuart cu care a fost prevdzut
receptorul. Acordarea receptoru-
lui se va face cu comutatorul
K2 pe pozitia de AM.

Ca indicator de maxim se poate
folosi un voltmetru de curent
alternativ conectat la transfor-
matorul de iesire la care s-a
conectat in derivatie o rezistentd
de 8 ohmi. Reglajele se vor efectua
cu potentiometrul de control al
amplificdrii frecvenjei interme-
diare pe o pozitie cit mai scdzutd
posibil.

Desigur cd acest receptor poate
fi construit §i cu comutator. In
acest cazx bobinele vor avea di-
mensiuni mai mici §i miez re-
glabil. Totusi am adoptat solutia
cu bobine schimbdtoare, avind

jul unor legdturi foarte
scurte §i 0 mai mare simplitate
in constructie.

Pentru a obtine rezultate opti-
me, este necesar ca intregul apa-
rat sd fie executat cit mai in-
grijit si rigid din punct de vedere
mecanic §i cu piese de ce®ai
bund calitate.

Dan ANTONI

venta de rezonantd a .acestor Punerea la punct a receptoru- YO3IZA
Banda Priza ta (g
L L L nr. de spire Obs.
MHz i * 2 o g e iaTmaad
10 Spire | 40 spire {10 spire {40 spire |34 spire bobi i splca (inga spira
3.5 1 g0.2mm|g02mm |80 2mm|g02mm|p0 2mm| 12 %P'7® [Se bobineazd splca finga spir
- G spire {18 spire |6 spire [18spire |14spire ¢ spire Idem
203mmig0d mm*!ojmm £03mm|g03mm
Aspire {9spire |4 spire |9 spire|7 spire Li.Ls S bobineazad spira Imga sp!-
B B B rd. Ly.La Se boblneaza pe o dis -
#03 min {§0Smm (#0Imm | g0Smm [ g0 Smm tantd de Bmm
- J spire |5 spire | 3 spire | S splre |4 splire /
1 173 spire idem
#0.3mm g0 8mm |p03Imm |#0Bmm|#0Bmm 3P
2§ spire [3{spire| 2 spire [3Zspire( I spire Li,L3 Se bobinez3 spira inga spl-
28 ¥ spic 4 -
#04 mm |g0,8mm g0 4 mm | p08mm #08mm /4 pice ‘rjnlﬁL:‘:e sb;glneaza BEROIS
Toate bobinele se executa pe carcase de 35 mm dlametru

Ls 81 Ly 8¢ bobineazd pe carcase de 8mm dlametru prevdzute cu ferocart si au cite 35§
spire cu (it de inaltd frecventd 24x0,07mm. Bobinele (ink au cite § spire cu aceeasl sirma
Legatura intre aceste bobine se face cu sirma de 06 mm rasucita I1zolatd in vinilin.

Ls se bobineaza cu sirma de 0,2mm si are 42 spire cu priza la spira 10 de ta masd.pe
O carcasd de 15mm prevazuta cu miez reglabil.impreuna cu condensatorul de 470pF . va tre

bul s& rezongze pe 1710 KH:.




® Cu ocazia celei de-a 20-a aniversiri a proclamirii
republicii, asociagia radioamatorilor din Republica
Democracdi Germani a instituit diploma DDR-20.

COMPETITIA NEOFICIALA CONTINUA...

Pentru obtinerea diplomei trebuie acumulate 150
puncte pentru legituri efectuate cu stagii DM in
benzile de unde scurte si 50 puncte pentru benzile
de UUS. Punctele sint date de cifra ce urmeazi dupi
prefixul DM. Exemplu: DM2ABC... 2 puncte. DM4CBO
10 puncte. Sint admise
legiturile efectuate in perioada 8 octombrie 1968 —
7 octombrie 1969. Cu aceeagi stagie se poate lucra o
singurd dati pe unde scurte §i o dati pe U.U.S. Nu
sint restrictii privind tipul emisiunii folosit. Se vor
anexa propriile cirti de confirmare QSL.
® O altd diploma instituitd de asociagia radioamatorilor
din RDG este diploma DMKK avind semnificagia —
efectuat legituri cu districtele administrative. Diploma
se elibereazi in trei clase, separat pentru legituri
efectuate pe unde scurte si separat pentru U.U.S.

.. 4 puncte, iar prefixul DMO...

Unde scurte:

In numarul 7 al revistei noastre a apdrut o informatie
orivind autodepéisirea performantei «WAC in 75 mi-
nute» de cdtre maestrul sportului G. Craiu (Y03RF)
care a redus acest interval Ja 57 minute. Acest no.
record neoficial realizat la data de 8 aprilie 1969, cade
din nou In fata altei performante stabilite cu numai 3
zile mal inainte.

La data de 3 aprilie 1989, lucrind la Suceava In banda
de 14 MHz, pe la orele 20 GMT, am intlinit niste conditii
curioase de propagare, In care se puteau auzi cu inten-
sitafid bite ale lelor, statii din cele mai neasg-
teptate locuri, peste toate Insa predaminind europenil.
In astiel de conditii In mod natural, atentia se Indreapta
spre DX-uri...

Fird a3 bénuiesc cd-mi va putea folosi la ceva, am
tost obligat Ia un moment dat =& rédspund la chemirile
ingsistente ale statiei UV3RP (op. Boris din Tambov)
cu care am efectuat o legdturd completd Insa limitatéd
la datele esentiale, pentru a-mi rezerva timp pentru
statiile DX. In timp ce terminam legitura cu acesta,

sem pina aici 3 conunente Intr-un interval de aproxi
mativ 10 minute, nu realizasem totusi mare lucru, pen-
tru c3 toate continentele erau din emisfera nordica
Dificil era s le adsesc pe cele din emisfera sudica
Dupa o cautare tebrild lucrez pe PY2GLJ (ap. Sam din
Brasilia City), céiruia li mulfumesc grabit asigurindu-|
de QSL. Cautarea celorlalte continente Imi dd mai
mult de lucru. Dupd citeva apeluri repetate pentru
Oceania si Africa, md vdd chemat de o statie ce venea
bubuind... {alt european mi-am zis), dar spre surprin-
derea mea acesta era vechiul meu amic Dave din Syd-
ney (VK2EQ). Ehl Acum e acuml De unde scot un atri-
can? In capdtul inferior al benzii am descoperit o sta-
tie care dupdl intensitatea Semnalelor nu pirea si fie
ceea ce Imi trebuia, mi-a refinut Insd atentia descrie-
rea vremii de acolo care mé putea face sd bdnuiesc
cd ar putea i totusi african...

Astept cu nerdbdare si termine lunga legéturd in
care se afla cu un englez 9i constat spre marea mea
bucurie cd aveam in c#stli al 6-lea continent clutat.

Clasal ........ SO puncte ..... 50 districte m-am viizut chemat de statiaW2SUC (op. Ron din New- Raspunde la apelul meu CR7HU operator Matos din

Clasall ........ 75 puncte ..... 75 districte York). In timpul leg&turii cu acesta am sesizat o che- Quelimane (Mozambic). Terminind si aceastd legétura

Clasalll ........ 100 puncte 100 districte mare din partea unei statii japoneze. Abia atunci mi-am ‘costat cu satisfactie cd ora intréirii in leg#iturd cu cele
""" dat seama cd se deschide posibilitatea de a merge spre 6 continente marcheazd un interval de numai 38 minu-

Unde ultrascurte: «WACDY, lucru la care nu ma gindeam incé#. Limitind te (Intre orele 20,21 gi 21.00 GMT).

Clasal ........ 10 puncte ..... 10 districte leg#tura cu W2SUC, dar terminind-o totugl cu mulfu-

Clasall ........ 15 puncte ..... 1S districte mirile de rigoare, am lansat QRZ JA |a care s-a prezen- Dem DASCALYU

Clasalll ........ 25 puncte ..... 25 districte tat prompt JA30DC (op. Masa din Osaka). Desi lucra- Ye3DD

Districtele sint indicace pe cirgile QSL, de exemplu:

Af1, O13, D17 etc. Diploma se elibereazi pe tipuri
de emisiuni $i mixt. Lista legiturilor va congine pe
lingd datele obisnuite o rubrici a districtelor ordonate
alfabetic. Diploma se elibereazi si stagiilor de receptie.
@ Regulamentul diplomei WADM a fost completat
cu unele noutigi care se aplici incepind cu data de
01.01.1968. Prefixele DMé6 la DH¢ inlocuiesc orice
diserict. Se introduce clasa WADM V pentru legituri
cu 10 statii din 10 districte diferite lucrate numai pe
benzile 3,5 MHz; 28 MHz; 144 MHaz.
@ Radioamatorii din Slovacia anuntid instituirea di-
plomei festive SNP (Slovak National Rise in Arms)
care se elibereazi pentru legituri efectuate in perioada
15 iulie — 15 septembrie 1969.

Trebuie realizate 12 puncte ce se acordi pentru
legituri efectuate cu stagii OK3 din districtele: Ban-
ska—Bystrica, Cadaca, Dolny Kubin, Liptovaky Mi-
kulds, Luéenec, Martin, Pavaiska Bysctrica, Previdza,
Rimavska Sobota, Velky Krtis, Zvolen, Ziar nad
Hronom, Zilina.

Punctajul se acordi dupi urmitorul criteriu de
band3: pentru o legiturd in 3,5 §i 7 MHz... 2 puncte,
in 14, 21 si 28 MHz cite un punct, U.US.... 3 puncte.
Cu aceeasi stagie se poate lucra o singurd dacd pe
aceeasi bandi. Nu se admit legituri mixte. Controlul
minim admis RST 338 pentru telegrafie 3i RS 33 pentru
telefonie. Cererea va fi insogitd de cirgile personale
QSL 35i 7 cupoane IRC. Diploma SNP nu se elibereazd
statiilor de receptie. Solicitarea diplomelor poate fi
ficuti cel tirziu pind la data de 01.02.1970. Managerul
diplomei este OK3CHZ.

e COQWW-DX. In fiecare an acest concurs rezervd participantilor nenumarate satisfactii prin aparitia
in eter a multor statii cu prefixe rare si expeditil special organizate. Concursul are doudl etape. Flecare
etapd dureazd 48 de ore {de la 00.00 GMT simbéta pin& la 24.00 GMT duminica). Prima este cea de telefonie
si se desfasoardl Intre 25 si 26 octombrie. Etapa a doua, de CW, se desfésoard Intre 22 sl 23 noiembrie
Participantii trebuie sa lucreze cit mai multe tari gi zone contorm listelor DXCC 3i WAZ. Numerele de con-
trol se compun din RST (RS) si numiirul zonei (WAZ) din care activeazd statia respectivd. Un QSO realizat
cu o statle din continentul propriu se conteazdd cu un punct, iar cu o statie DX cu trei puncte. Pentru
un QSO realizat cu o statie din tara proprie nu se acordd puncte, dar acest QSO conteazd ca multipli-
cator. Multiplicatorul este format din suma tuturor zonelor gi térilor lucrate pe toate benzile. Nu se admit
QSO-uri repetate. Se vor folosi toate benzile (3,5—28 MHz). Apelul concursulul: CQ WW sau TEST WW.

® OK DX Contest Acest concurs traditional organizat de radioclubul din Praga reuneste radio-
amatori din lumea Intreag3. Statiile participante trebuie sd Iucuu cit mai multe téri (conform listel DXCC).
Legéaturile cu statil din aceeasi fard nu se lau In id . Anul \! sul se deatdsoard Intre
8 si 9 noiembrie, de ia orele 00.00 GMT pind la 24.00 GMT Benzile de lucru: 3,528 MHz, numai CW.
Apelul concursulul este TEST OK. Statlile participante vorschi (] tind din cinci cifre,
reprezentind raportul RST si doud cifre care vor indica de clfl ani este radioamator autorizat operatorul
respectiv. Statlile de club vor indica numarul anilor de la inflintare. O statie poate fi lucraté numal o sin-
gurd datd pe o band3. Un QSO plet se coteazd cu un punct, exceptie facind QSO-urile efectuate cu
statiuni OK care se coteaza cu trei puncte. Muitiplicatorii este dat de numarul total al prefixelor (lista
WPX) lucrate pe toate benzile {(ex: G2, 3, OK1, OK2, 4U1, UAO etc.).

Figele lor vor fi Insotite de totalizatoare unde se va Intocmi corect punctajul si se vor Jace observatii cu
privire la desfdgurarea concursului.

CONCURSURI

Adrian SINITARU
YO9AP)

QSL-urile pentru indicativele americane cu trafic mai
mare (KL7, KP4, KZS) vor fi expedmle separat.

S. Pentru radi ii englezi din fostele sau ac-
tualele posesiuni britanice QSL-urile vor fi puse sub
o singurd banderold cu indicatia R.S.G.B.

é. Pentru rodioamatorii francezi de peste mdri
QSL-urile vor fi expediate sub o singurd banderold
cu indicatia R.E.F.

7. QSL-urile pentru statiile Pl, P}, PZ se trimit
prin PA, pentru statiile M1, HVY prin |, pentru statiile
OX prin OZ iar pentru 4Ul din HB.

8. Intrucit in Albanio nu existd in prezent un ser-
viciu de QSL, rugédm pe radioamatorii care lucreazd
cu statiuni ZA, sd le ceard sd indice «PSE QSL ViAx.
In cazul €& unii radioamatori ZA vor avea cdsutd
postald proprie, QSL-ul va fi trimis direct pe contu!

De la biroul QSL
Pentru buna desfdsurare a activitdtii, Biroul QSL

al Radioclubului Central foce urmdtoarele recoman-
@ lati 3i doud noi diplome italiene: ddri:

1. Radioamatorii sint rugaji sd expedieze toate
QSL-urile aranjate pe ;dn’, iar atunci cind pentru o
tard ou mai mult de cinci QSL-uri, sd le pund sub
banderold cu indicarea prefixului tdrii respective.

2. QSL-urile pentru Romdnia, Statele Unite ale
Americii $i Australia vor fi aranjate in ordinea nume-
ricd a districtelor, ior dacd pentru unele districte
sint mai mult de cinci QSL-uri acestea sd fie puse sub
banderole separate.

Diploma «ETNA>» se acordi statiilor de emisie
si stagiilor de receptie pentru S legituri (receptii)
efectuate cu stagii IT din localitatea sau provincia
Catania (Sicilia). Nu sint restricgii de dati, bandi sau
mod de lucru. Se va anexa o listd a legicurilor si 10
cupoane IRC.

Diploma «TRIDENTUM>» se elibereaxd pentru
legituri efectuate dupi 01.01.1968 cu radioamatori
din localitatea sau provincia Trento. Trebuie reali-

DIPLOME PENTRU RAUVDIUVAIMAI VR

zate 5 QSL-uri indiferent de bandi sau tipul emisiunii
folosit. Se vor anexa o listd a legiturilor, cirgile per-

sonale QSL si 3 cupoane IRC pentru rispuns.

Nicu NEACSU

YO3YZ

3. QSL-urile pentru Republica Democratd Germand
se trimit separat, nu impreund cu cele pentru RF. a
Germaniei (D), DK, DL).

4. QSL-urile pentru stagiile americane cu trafic
mai mic, de exemplu KA, KB6, KC4 etc.vor fi puse
sub o singurd bonderold cu mentiunea A.RR.L

expeditomlui.
QSL-urile care nu vor respecta aceste indicatii vor
fi inapoiate radioclubului judetean respectiv

Mihail 1. POPESCU
YO3PI

NOUTATI TEHNICE

o Generator fard  perii.
M. Faraday a aratat ci miscind
o bucatd de sirma intre polii
unui magnet in acel conductor
ia nastere un curent electric.
Acest principiu a fost inversat
la un generator american: in-
fasurarile stau pe loc si mag-
netii se invirtesc. Deoarece li-
niile de forta ale cimpului mag-
netic se desfasoard paralel cu
arborele, acest generator a fost
denumit de tip axial. Genera-
torul nu are nici perii de car-

bune, nici inele colectoare si
nici nu pune probleme de in-
treginere. In locul electromag-
nefilor sint inglobati magneti
permanenti din bariu-ferita si
deci la formarea cimpului mag-
netic nu se produce nici o
pierdere de energie.

o Triod# ceramici de putere.
O intreprindere engleza a rea-
lizat 0 noui trioda ceramica de
putere pentru scopuri indus-
triale. atit pentru incalzire di-

electrica cu inalta frecventa cit
si pentru incalzire inductiva.
nvelisul exterior al triodei este
din  metal-ceramici. Tubul
functioneazi cu ricire cu aer
pina la 50 MHz. In clasa C,
tubul poate debita o putere de
15 kW, disipajia anodica este
de 15 kW

® Bateria «Duracell RM765»
Firma «Mallory» a realizat
o baterie electricd cu o durata
de functionare indelungaid.
destinata in special amplifica-
torilor  pentru  hipoacuzi.
Aceastd baterie face parte din
gama bateriillor cu mercur

avind insad o duratd de func-
fionare mai lunga, carcasa ba-
teriei este nichelata iar capacul
din aur; tensiunea debitata:
1,4 V. in mod deosebit se
recomanda utilizarea bateriei
la amplificatorii cu un con-
sum de 1 mA sau mai mic.

e Yoltmetru vorbitor. Uzinelc
franceze «Schneider RT» au
realizat prototipul unui volt-
metru numeric vorbitor. Prin-
cipiul aparatului se bazeazd
pe explorarea secventiala a re-
zultatului masuratorii si enun-
tarea lui in limbaj audibil in
difuzor prin intermediul unui

sistem de citire pe o fild mag-
neticd preinregistratad. Rezul-
tatul este pronungat in limba
dorita, care poate fi comutata
la alegere fie la aparat fie la
distanta, la un interval de 4—S5
secunde. Rezultatul poate fi
completat cu alte indicatii cum
ar fi: plus, minus, volti, virgu-
14 etc. Se prevede un domeniu
foarte larg de aplicatii pentru
acest aparat deoarece poate fi
utilizat la masurarea vitezei,
presiunii, orei, sau ca anexa a
unei instalatii care trebuie ur-
marita vizual, la masuratori in
locuri greu accesibile sau pe-
riculoase.




REMORCA PENTRU MOTOCICLETA

Tehnicianul Stefan Gheorghiu de la DSAPC lasi
este mare amator de excursii. Pentru cd portba-
gajul motocicletei sale nu putea cuprinde toate
cele necesare unei excursii, s-a gindit sd constru-
iascd o remorcd care sd fie incapdtoare §i sd ne-
cesite materiale usor de procurat.

Rodul inventivitdtii 5i muncii sale se poate ve- ’ ;

dea in fotografia aldturatd pe care ne-a trimis-o
la redactie, insotitd si de o notitd cu materialele
folosite : doud cddite de baie pentru copii din p.v.c.;
2 m teavd pdtratd 20 x 20 mm; doud port-prosop,
cromate; un semnalizator de directie si o lampd
pentru numdr; doi «ochi-pisicd»; doud arcuri
spirale din sirmd de otel de 2,5 cm; doud baghete
decorative; citeva fisii de tabld de aluminiu; citeva

buloane obisnuite. Roata este cu camerd. Atasarea
remorcii la motocicletd se face printr-o articu-
latie montatd pe o ramd de la portbagaj formatd
din bucse de otel si pivot vertical.

C'_'EVY m‘:Au Uzinele Chevrolet gi-au aniver-
| sat cel de-al 57-lea an al existen-
tei lor prin punerea in circulatie
a unui automobil: Chevy Nova 307. Noua masgind, cu o linie mo-
dern#, are un motor cu 4 cilindri. Procesul de productie al auto-
mobilului Chevy Nova este In proportie de 70 la sutd automatizat.
Pentru colectionaril de fotografii automobilistice publicidm aldturi
noua masgind.

INCERCATI SA-L CONSTRUITI

La cea de-a 38-a editie a Tirgului international de la Poznan
(R.P. Polond) la standurile cu materiale pentru turisti a fost pre-
Zentat §i originalul cort din fotografia aldturatd, de constructie
polonezd. El este pe cit de simplu pe atit de practic. Confectionat
din pinzd impermeabild (podeaua din pinzd cauciucatd) §i vergele
elastice din metal, oferd un spatiu destul de mare §i o protectie
perfectd impotriva vintului §i i periilor. Originala «ugd» de
acces asigurd pdstrarea unei curdtenii perfecte induntru. Reali-
zarea acestuj cort poate fi incercatd de orice turist.

YF-12 A

Asa arard unul dintre cele mai rapide avioanc
din lume — bireactorul american YF-12 A.

Partea din fafé a fuzelajului seamdnd cu o

salupd aerodinamicd, avind si un impresionan:
con pentru spargerea zidului sonic. YF-12 A
este detindtorul mai multor recorduri mondiale
de zbor omologate de F.A.l., dintre care amin-
tim: recordul de altitudine stabilit de R. Ste-
phens — 24.462,596 m. recordul de vitezd —
pe bazd de 3 km de 3 331,507 kmjh, realizat de
acelasi pilot, si recordul de vitez& pe un circuit
inchis de 1 000 km — 2718,006 kmjih — stabilir
de maiorul W. Daniel. Avionul este echipat cu
doud motoare Pratt-Whytney J-58 de 30 000

livre tractiune.

y_N
PILOT LA 80 DE ANI

Printre pilotii participanti la cel de-al
2-lea raliu aerian organizat la Geneva de
Acroclubul Elvetiei s-a numdirat i Fer-
nand Michel din Nisa. El are respectabila
virstd de 80 de ani si este socotit decanul
de virstd al aviatorilor. Fernand Michel
si-a luat brevetul de pilot in anul 1912,
a zburat in echipaj cu Louis Blériot, iar
in prezent executi zilnic zboruri de agre-
ment cu avioneta sa. Venerabilul zburitor
vrea s3 dovedeascd cii e«pilotajul nu are

limitd de virstdh.

LCiteva date despre
«Aeroflot»

«Aerofioty este cea maj
mare intreprindere de trans-
porturi aeriene din lume. Lun-
gimea totald a liniilor aeriene
parcurse in prezent de avioa-
nele cu stegulet rosu pe am-
penaj este de circa 600 000
km dintre care 100000 km
sint linii internationale. Aero-
navele sovietice aterizeazd,
In curse regulate, pe aero-
porturile a 47 tari din lume.
in anul 1968 au folosit avioa-
nele «Aeroflotului» 61 milioa-
ne de pasageri, iar in 1969
numadru! acestora va fi de a-
proape 70 de milioane. In
U.R.S.S. peste 3500 de loca-
litati sint legate Intre ele prin
avioanele «Aé&roflot».

Antene de feritd
pentru U.U.S.

Un grup de cercetatori de
la uzinele «Philips» din Eind-
hoven (Olanda) sub condu-

DIN TOATA LUMEA

cerea dr. Stuyts a reusit sa
elaboreze o metodd pentru
sintetizarea la cald a feritei
pe baza de nichel-zinc. Ast-
fel s-a realizat o antenad de
feritd care poate fi utilizatd
$i In gama undelor ultrascur-
te. Antena poate fi inclusd in
circuitul de acord utilizin-
du-se diode cu capacitate
variabild. Cu o antend de fe-
ritd, avind o lungime de 18
cm, s-au obtinut aceleasi re-
zultate ca si cu o antend tele-
scopicd avind o selectivitate
maritd. Daca se va reduce
costul acestor ferite, prin pro-
ducerea pe scard industriala,
ele vor putea fi utilizate in
toate aparatele portabile.

Pentru combaterea
formdérii ghetei pe
parbriz

Este cunoscut faptul ca
aurul devine transparent a-

tunci cind este redus la o
grosime microscopica. Fir-
ma americana «Goodyear»
din Akron (statul Ohio) folo-
seste aceastd proprietate
pentru a combate formarea
ghetei pe geamurile avioa-
nelor. Aurul este topit, eva-
porat si apoi condensat sub
forma unei pelicule invizibile
{cu o grosime de 2,4 miliar-
dimi dintr-un tol) pe ferestre
sau parbriz. Cu 3—4 gr aur
se acoperd toate geamurile
unui mare avion de pasageri.
Cind avionul se gaseste in
zbor, un curent electric este
trecut prin pelicula de metal
pretios. Moleculele de aur
transforma electricitatea in
caldurd, astfel cad suprafata
exterioard a parbrizului se
mentine constant deasupra
punctului de Inghet al apei.
Aceastd temperaturd este
mentinutad chiar daca avionu!
zboard la —65 grade.




EINTRU ANALIZA AUTOMOBILELOR

Uzinele Vauxhall Luton din Anglia constrizesc o
sosea de incercare a automobilelor Vauxhall g
Bedford, sosea care va fi cea mai lungd de acest gen
din Europa. Automobilele vor fi supuse unei adeva-
rate torturi pemtru a-si putea dovedi calitdpile. Din
cer 20 km cit are soseaua, 5 km sint drwm de munte,
1,5 km drum cu bolovani, 90 m sosea acoperitd cu
apd sdratd, 1,600 km pentru probe de unitezd, 2,5 km
curbe strinse la 180 grade, alpi 2,5 km cu numeroase
gropi din care unele pline cu norot, un tunel de 65 m
asternut cu praf gros in care se verificd etangeitatea,
etc.
In fotografie: se lucreaza la o portiune de sosea.

,DLEMO*“ IN PLINA CURSA

Fotografia alaturata pre-
zintd pe cel mai rapid ba-
lon dirjabil din Europa.
denumit «DLEMO». U-
riasa «jigara de foi zbu-
ritoare» este capabild si
atingd o viteza de 110
kmy/ori. De constructie mo -
derni, urmasul vechilor
«Zeppeline» este folosit ca
aeronava-scoala pe distan-
ta Essen-Miitheim, consti-
tuind incd o dovadd ca
dirijabilele, atita vreme ui-
tate, incep sa revind in ac-
tualitate.

O PERFORMANTA DEOSEBITA

Sase alpinisti japonezi, printre care si o femeie,
au escaladat virful Eiger din Alpi. Evenimentul, la
prima vedere, nu pare iesit din comun. Adiugind
insd faptul c3 ei au escaladat muntele pe peretele
abrupt si cd pind acum 30 de alpinisti §i-au pierdut
viata incercind aceasti urcare, performanta lor este
apreciati. ca extraordinari. Fotografia noastrd ii
infitiseaza pe trei dintre eroii acestei aventuri, in-
figind drapelul japonez pe virful de gheatd al mun-

telui invins. v

SPORTUL
CURA)ULUI

in ultimii ani paragu-
tele au atins un aseme-
nea grad de perfectio-
nare incit au Inceput
sl fis considerate ade-
virate aparate de zbu-
rat. Ele pot {i dirijate
cu precizie spre punc-
tul dorit, chiar cind a-
cesta se afik l1a distante
kilometrice de locul
iansdrii. Dar specialis-
tii sint departe de a fi

umiti cu rezult

le obtinute. Pentru a
spori i mai mult cali-
titile acestor «aparate
sportive» au ajuns la
cefe mai curioase ror-
me. In fotografia alitu-
ratd este prezeniatd o
paragutd experimenta-
1& conceputd in R.D.
Germand Trebuie si ai
intr-adeviir curaj pen-
tru a pirdsi avionul la
mii de metri Inditime,
Incredintindu-fi viata
acestei ciudijenil.

PRIMUL
AJUTOR

O interesantd mdsura
privind acordarea primu-
ful ajutor automobiligti-
for accidentati a Inceput
sa fie aplicatd In R.F.a
Germaniei. De la 1
august toti studentit uni-
versitatilor sint initiati fn
acordarea primuiui aju-
tor. Persoane specializa-
te — din partea «Cruch
Rosii» — predau tineri-
tor lectil practice de in-
werventie, precum $i de
folosire a aparaturii me-
dicale specifice. De ase-
menea, a fost luatd ma-
sura ca toate automobi-
lele s& fie dotate obliga-
toriu cu trusd de prim
ajutor. In fotografie: o
lectie practicé.

RADIOAMATORISM
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ORIZONTAL: t. Sport in e-
ter. 2. Unul din piciorusele tran-
zistorului — Intrata in diplomatie
— Long... un tip de antend. 3. Se
mésoars In farazi — Prefix pen-
tru 10°*% 4. Riu In Congo — Tip
de receptor cu reactie. 5. Poli-
tehnica (abr) — Soare — Prijitu-
r&. 6. Republica Gabon in sportu!

radio — Push-pull — Verbul
pierderii unui DX. 7. Turcia, In
sportul radio — ...Paulo district

In PY — Liviu Oprea. 8. Sistem
de raportare a receptiei — Metal
— Localitate In Norvegia. 9. Prin-
cipala functie a triodei. 10. Tubu!
cu... serveste la punerea In evi-
dentd a cimpuluj de radiofrec-
ventd — Tara Ir, care se afld cu-
noscuta firmd de aparate radio
«Geloso» — Lansez semnale In
eter. 11. Organizatia de consum
local (abr) — Nelipsite de la toa-
te tuburile electronice (in afara
de diodd) — Oscilatorul din a
cérui frecventdl suprapuss peste
unda colectatd din antend#, re-

zultd frecventa intermediara (fem.

sing.). 12. Dan lonescu — Te rog
(in codul de presc.) — Conforn
legilor In vigoare (tem pl) —
Totl, tot (In codul de presc.).

VERTICAL: 1. Dispozitiv ca-
re permite receptionarea undelor

radio — Unul din elementele trio-
dei. 2. Face sport de dragul spor-
tului — Intrecere. 3. Tip de ante-
nd — Republica Ciad, In sportul
radio — Bornéd a unei baterii. 4.
Fir — Cupoane necesare pentru
obtinerea diplomelor — Pene!
5. Prescurtare In medicind —
George Simion. 6. Suprafatd —
Telegratul f&ra... (pl). 7. Este
foarte pretios in concursuri —
A apiéirea. 8. Localitate In IY —
Literd greceascd — Chemare. 9.
Popor — In aer — Prin pare
(sing.). 10. Lucreazi la statia de
radioamator — Interjectie. 11.
Radiu — Tip de miez de ferocart.
12. Surinam, in sportul radio —
Vas. 13. Oras In Suedia — Ser-
vesc la confectionarea transfor-
matoarelor — Capatul de la masa
al unei bobine. 14. Transforma
oscilatiile acustice In variatii ale
curentului electric dintr-un cir-
cuit — Diminutiv feminin. 15.
Carol — Carte! — Apelativ popu-
lar. 16. Fier — Ansamblu de piese
cu functiuni identice Intr-un a-
parat de radio (p!) — Cristal.

Cuvinte rare: ETO, ENIE.
OECR, SWi

Alexandru SAMOILESCU




PRIMELE SALTURI
CU PARASUTA
DIN AVION

«ln revistd am citit cd primele
salturi cu parasuta la noi in tard
au fost fdcute de cdtre observa-
torii aerieni, aflati in nacelele
baloanelor, cind erau in mare
pericol. Aj vrea sd stiu cite ceva
si despre primele salturi cu pa-
rasuta din avien». (Lucian Va-
sile — Caracal.

Rispunde ing. $
VERT.

«Dupid primul rizboi mon-
dial, aviatia romind dispunea
numai de avioanele rimase din
timpul rizboiului. Acestea erau
vechi, obosite §i nu prezentau
prea multd siguran¢d in zbor.
Multe din ele se accidentau in
timpul zborului, asa cd din rin-
durile pilogilor au inceput si
cadi multe jertfe. Pentru a
inlitura pierderea inutild a vie-
tii aviatorilor, s-au comandac
100 paragute de tipul «Heineke»

La 19 septembrie 1925, in-
ventatorul paragutelor Heineke,
face recepgia acestora sirind
personal de douid ori dintr-un
avion Potez-XV, pilotac de locot.
Paul Dumitrescu. Increzitori in
caliti¢ile acestei parasute, cel
mai bun «colac de salvare ae-
riani» din acele timpuri, cigiva
aviatori cer si faci cu ele sal-
curi demonstrative.

Astfel, la 12 occombrie 1925,
ft. aviator Jean Nicolescu a
ficut o lansare cu paraguca in
cadrul unui miting de aviagie
in orasul Tecuci. Lansarea s-a
ficut in condigii perfecte.

La 11 noiembrie 1925, un alt
aviator, sergentul Aurel Li-
vowski, face si el o lansare cu
parasuw. a Galagi, sirind de la
1 300 m indlgime, dintr-un a-
vion pilotat de It. aviator $andru
Viadimir. De data aceasta para-
suta Heineke s-a deschis cam
greu, a dat un gsoc puternic la
deschidere i a ficut balansuri
mari. Totugi Aurel Livowski a
aterizat cu bine, reusind si
evite lovirea casei spre care il
purta parasuta.

La numai citeva zile de la
aceasti langare, (a 20 noiembrie
1925, sergentul Petre Vineg sare
si el cu parasuta Lansarea lui
s-a ficut de la 1 000 m indi¢ime
in faga autoridigilor milicare,
dintr-yn avion Potez-XV, pilo-
tac de It. aviator Sever Gro-
zestu. Paraguta a functionat per-
fect §i el a aterizat cu bine, in
aclamagiile celar de fagin.

NAVIGATORI
TEMERARI

fan SO-

Colegii mei Florin Cotescu i
Traian Gdlugcd — ne scrie loan
Andronic din Bacjy, str. Ba-
natului nr. 22 — ou efectuat in
aceastd vard o frumoasd excursie

be apd, de la Bacdu la Constanta,
navigind pe Siret, Dundre §i Ma-
rea Neagrd.

Dupd doud sdptdmini de pre-
gdtiri, in care timp s-au pus la
punct cele doud caiace, la 2
august li s-a dat plecarea. Dupd
sase rile au ajuns la Galati si
au continuat cdldtoria pe Dundre
pind la Tulcea §i apoi prin Deltd,
pind la Sulina, §i pe Marea Neagrd
pind la Constanta. Zilele lunii
august au fost deosebit de favo-
rabile pentru aceastd indrdznea-
td excursie. O singurd noapte, pe
cind se oflou in Deltd, a plouat.
Inapoierea s-a facut cu trenul.
n fotografie, cei doi temerari
navigatori.

DIN TRECUTUL
AVIATIE)

In «Fisa de istorie aviaticd»
din revista Sport §i Tehnicd ar.
7 — iulie a.c., am citit cd in
luna noiembrie 1918, sit. av.
Nicolae Tdnase a executat un
raid pind la Giurgiu pentru a
duce un mesaj generalului Ber-
thelot. V& rog sd publicati amd-
nunte despre acest zbor». (Ti-
nase Stoian — TYulcea).

Am rugaf pe ing. Ramiro
Gabrialesgu, care in acel raid
{-a insotit pe Nicolae Tdnase sd
dea pentru cititorii nogtri‘unele
amdnunte.

— La sfirgitul lui octombrie
1918 am primit prin «curier
special» ordinul secret de pre-
zentare la Birlad la escadrila S8,
din care ficeam parte. A doua
zi colonelul Sever Pleniceanu
mi-a ordonac: «Pleci impreund
cu Tinase, veti face legitura cu
armata lui Berthelot care vine
spre Dunidre iar pinid acolo vegi
lansa pe teritoriul ocupat aceste
manifesce».

Aeroplanul cu care urma si
indeplinim misiunea era «F-40»
— «Coteg bicrine, cu carlingd
si elicea in spate, motor Re-
naule, mitralierd Hotchiss, vi-
teza 90—100 kmjork. Am pri-
mit plicul secret in invelitoare
dubli. Manifestele le-am Ingri-
midit in doi saci. Pe sub com-
binexoane eu si pilotul Nicolae
Tinase ne-am infigurat In ziare,
ca protectie contra frigului.
Dupid ce am ficuc plinul, am
decolat. Pe la Focsani am arun-
cat manifeste. Deasupra Plii-
negtilor am zirit Insi doud
avioane inamice. Tinase a tras
de mangi 3i am intrat in nori,
dupd care am coborit spre Bu-
ziu unde am aruncat alt rind
de manifeste. La Ploiesti puteam
vedea chiverele soldatilor ger-
mani pe stradd. Am aruncat
manifeste §i o datd cu ele si
scrisoarea lui Tinase citre fa-
milia sa. Am continuat zborul
citre Bucuregti. Dupd un timp
am putut distinge calea Grivigei,
apoi Universitatea. Lumea iesise

Lo
Ca

ca din pimint pentru a culege
manifescele pe care le aruncam
mereu. Am continuat zborul
spre sud trecind Argesul, apoi
Neajlovul §i pidurea Dadilov.
O pand seaci de benzini ne-a
obligat si acerizim pe o limbid
ingustd de ardturd lingd Giurgiu.
Am pornit citre ¢ d
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- mmm
Cy=100pF
Pentru banda 3,5MH,
Cy= 50-100pF
Cy2=80-100pF
Adaptarea se va face de la
caz la caz,in functie

de bobina fitrului si
PA  anexele Wi
Cs
A

astfel Incit de trei ori aproape
consecutiv am putut lua legdtura
cu statii K §i W cu controale 55
§i 56. Mentionez cd emitdtorul
meu este de categoria incepdtori,
25 wW.
Consider cd antena mea ar
putea fi folositd si de alti radio-
tori ale cdror conditii sint

tul francez §i am predat plicul.
Trupele franceze treceau Duni-
re? pe (a Ramadan.

A S i

p a, tre
buia si plecim inapoi, dar cu
benzina primitd de la francezi
«cucul» nostru nu mai voia si
plece. Tinase a plecat In ciuta-
rea unei benzine potrivite dar
n-a gisit. In cele din urmi a
venit cu ulei de ricin §i eter
de la o farmacie din Giurgiu i,
punind acest combustibil in car-
burator, motorul a pornit i
am decolat spre Bucuresti unde
am aterizat pe cimpul Cotro-
ceni. Hangarele erau goale. A
doua zi trupele franceze intrau
in Bucuresti...

O EXCURSIE
NEOBISNUITA

Despre tindrul Gheorghe Adam
din Tg. Jiu si despre inovatiile
sale in domeniul ciclismului s-a
mai scris in revista noastrd («Bi-
cicleta cu patines ; ebicicleta am-
fibie» si altele).

Recent el a fdcut o adevdratd
expeditie acvaticd, parcurgind, pe
Jiu cu bicicleta amfibie, distanta
Tg. Jiu — Craiova (120 km). Co-
operatorii oflagi la munca cimpu-
lui, turigtii aflati pe malurile
Jiului, salariatii intreprinderifor
de la Rovinari si Isalnita §i alti
spectatori ocazionali s-au ardtat
foarte interesati de acest nou
mijloc de locomotie. La sosire,
sute de craioveni au asistat, in
lunca Moflenilor, la o demonstra-
tie cu «cicloamfibia». Intoarce-
rea la Tg. Jiu s-a fdcut pe soseqa,
cele 3 flotoare ale amfibiei fiind
remorcate de bicicletd. (Manole
Biloiu — Tg. Jiu)

ANTENA PENTRU
RADIOAMATORI

Incd de cind am primit autori-
zatia de emitdtor — ne scrie
Liviu Bucur, YOTAQE din
comuna Vedea jud. Arges —
m-a preocupat tipul de antend
pe care sd-1 folosesc. Am debutat
cu un WPWO, urmatd de VSIAA
(40 si 20 m) §i apoi cu rezultate
mult mai bune closicele «long
wires de 41 si 63 m.

De mai bine de trei luni de
zile lucrez cu a antend de con-
structie proprie atit la emisie cit
si la receptie. Este o antena in X.
suspendata cu cele patru capete
de colturile a doud blocuri, iar
din centru om conectat fiderul.
Am folosit litd de antend existentd
in comert, atit pentru antena
propriu-zisd cit §i pentru fider.
De rexultatele pe care le dd am
rdmas surprins, in comparatie cu
un Long wire de 41,5 m. Cu
toate cd e mult mai pugin dega-
jatd, primesc controale de 59 si
58 din (drile vecine. Am folosit
antena §i in compionatul din
2—3 august pentru experimen-
tare §i om reusit sd strdbat
QRM-ul specific concursurilor,

asemdndtoare, blocuri de locuinge
care le-ar putea permite insta-
larea acesteia. Rezultatele de-
sigur cd ii vor bucura. Eu inten-
tionez ridicarea antenei §i mai
sus, deocamdatd ea este numai
deasupra etajului 2.

Datele constructive din schitd
nu cer din partea radioamatoru-
lui o indetnmare deosebitd. Pen-
tru Idmuriri suplimentare cei ce
o vor construi sint rugati sd-mi
scrie.

DIVERSE

® Sorin Maghescu din Bd.
ConstructorilQr, blocu( 1,ap
34, Bucureqti, sectorul’7 po-
sedi un album cu peste 1 000
de fotografii de automobile.
Doringa lui este si devind ca-
rosier. In vederea acestei pro-
fesiuni, doregte si-si imbogi-
teasci cunostintele purcind co-
respondentd, ficind schimb de
fotagrafii, cerind sfaturi etc.
si aleor pasionagi ai automobi-
lismului.

® «Moby-Dickx, barca pu-
blicatd in numirul 1/1969 al
revistei noastre, a stirnit un
interes deosebit in rindul iubi-
torilor de sporturi nautice. Nu-
merosi cititori ne cer adresa
tovarisului Florin Purice, auto-
rul proiectului i construetorul
salupei, pentru a purta cores-
pondenti. Florin Purice este
de acard. Centrul experimen-
tal de modelism, Aleea Mate-
lagilor nr. 2, Bineasa Lac, Bucu-
resti.

TURNUL CHINDIEI

Mai multi cititori ne-au cerut
date suplimentare despre monu-
mentul istoric «Turnul Chindiei»
din Tirgovigte.

Publicdm in continuare rdspun-
sul primit din partea colabora-
torului nostru 1. TUGUIL.

«Turnul Chindiei constituie
unul din punctele de atractie
ale oragului Tirgoviste. Denu-
mirea lui vine de la faptul cid
atunci cind la Curtea Domneas-
i se organizau serbiri, liucarii
cintau lingd turn, iar locuitorii
jucau in jurul curnului «Chin-
dia», un vechi joc romfnesc.
Din virful turnului (27 m) seri-
jile anungau eventualele peri-
cole ce se iveau, fie apropierea
dugmanilor, fie izbucnirea in-
cendiilor. In virful curnulii ar-
dea tot timpul un felinar pu-
ternic care putea fi vizuc din
cele patru bariere ale orasului,
lucru mentionat si de un scriitor
al Tirgovigtei in anul 1653 si
care mengiona in insemnirile
sale ci pe vremea (ui Matei
Basarab in mijlocul Curtii dom-
nesti exista «un turn de piacrd
foarte inalt, ce serveste de fanal»
(felinar). Intre 1693—1695, in
timpul lui Constantin Brinco-
veanu, Turnul Chindiei a fost
restaurat o dati cu mirirea pa-

A

latului domnesc, iar in 1843
i s-a ficut o reparagie radicali.
in interiorul turnului, al cirui
diametru este de 4,5 m, se afld
o scari interioari cu 123 trepte
din lemn de stejar care duce
pind in virf. Privind de acolo,
se deschide o largi perspectiva
asupra intregului oras §i a im-
prejurimilor: Valea lalomigii,
Minidstirea Dealului, zona pe-
troliferd, muntele Leaota etc.
Astizi, la nivelul celor trei plat-
forme circulare din interiorul
turnului existd o sectie a Mu-
reului de istorie, care pe lingd
o serie de machete si tipuri de
arme originale folasite in timpul
atacurilor impotriva orasului gi
a Curtii Domnesti, mai cuprin-
de si copii de pe gravurile ce
infigigeazrd turnul in diferitele
lui ecape de existengd.
Alfcuri de turnul Chindiei
se pot vedea ruinele palatului
domnesc §i biserica domneasca
ziditi de Petru Cercel (fratele
fui Mihai Viteazul) in 1584.»

PE SCURT

Nicusor Manea com. Dric-
senei, jud. Teleorman yi $te-
fan Purice com. Liteqi, jud.
Suceava. In revisti au fost
publicate amplificatoare’de di-
ferite puteri previzute fiecare
cu mai multe intriri inclusiv
microfon, chitardi etc.

Mihail Daschievici — Dri-
gisani. Rezervorul de com-
bustibil al motorecei trebuie
spilat bine cu benzin3, iar in

anotimpul rece se pistreaza
plin.
Francisc Rotter — Baia

Mare si Sever Oprisan —
Covasna. Construirea apara-
telor de radio emisie-receptie
este permisi numai radioama-
torilor, in baza unei autorizagii
primith de la M.p.T.

Gilde Dumitr‘-u. com. Bi-
l?d. jud. Timis. Vi sfituim
sa vi cumpiragi un autoturism
Dacia-1100, recunoscut pentru
calitigile sale bune de togi cei
ce il posedi.

Octavian Rusand — Arad.
Informatii asupra scolilor de
pregitirea diferitelor cadre ne-
cesare marinei puteti obgine
de la Direcgia navigagiei ma-
ritime NAVROM Constanga,
pentru mare si de la Direcgia
navigagiei fluviale NAVROM —
Giurgiu, pentru fluvii.

Leonte Floringl, Bucuresti
si Constantin Balgd, com.
Dracea — Teleorman. Navo-
modelul «Miorita» asa cum se
aracd §i in articolul publicac in
revista nr. 6 — iunie a.c. re-
prezinti copia fideld a elegan-
tului vas de agrement «Miorita»
Datele tehnice le gasigi in arti-
colul sus mengionat.

lon Stefan, com. $tefi-
nesti jud. Arges. In revista
a«Sport i Tehnicin Nr. 6 pag. 30
gisiti descrierea unui generacor
de semnal usor de construit.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.88.
TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii», Bucuresti.
ABONAMENTELE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 (ei; 3 luni — 9 lei.

Cisuta postali 34.

PRETUL 3 LEI
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CAMPIONATUL REPUBLICAN DE NAVOMODELE

Cu cliva timp In urmd
(10—14.09.a.c.)i>» Mamaias-au
disputal Inlrecerile etapei fi-
nale a cele/ de a Xlli-a editii
a Campionatului republican de
navomodele. La starlul pro-
belor de glisoare, propulsate
si teleghidate s-au prezentat
cei mai buni navomodelisti
din judefele: Alba, Arad, Dra-
sov. Buzdu, Cluj, Constantfa,
Galati, Muneaoara, itfov, Mu-
res, Prahova, Timis si Muni-
cipiul Bucuregli.

Dupd festivitatea de deschi-
dere, pe platoul din fata clu-
bului nautic «Neptun» si-a
fdcut aparifia o adeviraté ex-
pozitie a navelor miniaturale
de tot felul. Cei 82 de concu-
renfi. In majoritate tineri, au
prezentat ia proba de stand
107 navomodeie echipate cu
molorase Diesel sau electrice,
care mai de care mai inlere-
sante si Ingrijit executate. O
comisie formatd din vechi ma-
rinari a procedat la verificarea
amanuniitd a fiecdrui model
acordind punctaje in confor-
mitate cu noul regulament.
Din acel moment lupta pentru
cucerirea celor 18 titluri de
campioni a inceput. Au urmat
apoi intrecerile la probele de
navigatie. /n acest scop con-
curentii si-au luat valizele cu
«nave» si s-au deplasat, unii
pe lacul Siutghiol iar altii la
bazinul Peria. Intrecerile au
fost urmérite dedimineata pini
seara de numerosi speclatori
care au rdsplitit cu vii aplauze
pe Invingdtori.

«Marea» a pus la grele in-

cercdri «navele» Intrucll, In
acele zie, fiind destul de agi-
tats, a pricinuit numeroase
«naufragiin. Cele mai bune
navomodele (s/ numérul aces-
tora a fost destul de mare) au
reugit sd treacd cu succes si
aceastd dificidd probd a navi-
gatiei.
Dacd In anii trecuti finala cam-
pionatului cuprindea un nu-
mdér mic de concurenti §{ mo-
dele — i numai din clleva
judete, de data aceasta finala
de la Mamaia a cuprins un
numiir mare de navomodelisti,
in special tineri, din majori-
tatea judetedor {&rii. Acest lu-
cru dovedeste cd navomode-
lismul este o aclivitate mult
Indrdgita de tineretl. Dar prin-
tre acesti entuziasti se puteau
Intlini $i asii de ieri ai navo-
modelismului, care Impirti-
seau din aclivitatea lor tineri-
lor concurenti, In frunte a-
flindu-se ing. |. Morariu, prof.
N. Dumitrascu si Gr. Popescu
{Bucuresti), ing. A. Delinschi
(Brasov), ing. A.Manoliu (Ga-
lati) L. Ciortan (Petrosani) Gh.
Barbu (Turda), Gh. Picuraru
(Sebes), Const. Oaie (Con-
stanta), 1. Polen (Reghin),
M. Busuioc (Glurgiu) $i | Bock
(Arad).

Dupd Incheierea Intreceri-
for comisia de organizare a
oferit navomodelistilor o ex-
cursie la Constanfa — cu care
ocazie s-a vizitat portud, Mu-
zeul Marinei Roméne — pre-
cum si o plimbare In largul
mdrii cu vaporul. In dlasamen-
{ul pe echipe primul foc a fost
obtinut de echipa Avintul-Re-
ghin cu 1387 p urmati
de Aeronautica-Bucuresti —
1 298 p, Palitehnica-Galati —
1160 p, Cetatea-Giurgiu si
Jiul-Petrosani...

Diploma pentru comportare
si disciplina oferitd de Federa-
fia Roménd de Modelism a
fost cuceritd de echipa Cela-
tea-Giurgiu condusd de ma-
estrul sportului Mircea Bu-

suioc.
Niculae POPESCU
Foto: St. CIOTLOS

1. CAMPIONII EDITIEI 1989: Rindul de sus
(de la stinga la dreapta): Friderich Csaszar (Jiul-
Petrogani), doud titluri: teleghidate de viteza.
motor electric 50 W gl teleghidate de evolutii clasa
E, motor electric 30 W; Stefan Pop, (Jiul-Petro-
sani), glisoare de vitezd clasa aeroelice, motor
2,5 cmc, a stabilit nou! record de 138,481 km/h:
Francisc B8Idni (Vointa Tg. Mures). glisoare
de vitezd clasa hidroelice, motor 10 cmc; Anatol
Delinschi (Flac&ra-Bragov) doud titluri: tele-
ghidate de vitezd, motor 2,5 cmc gi teleghidate de
vitezd, motor electric 30 W; Leontin Ciortan
(Jiul-Petrogani), glisoare de vitezd clasa hidro-
elice, motor 5 cmc; Heimut Orban (Vointa-Timi-
soura), teleghidate de evolutii clasa A, motor
electric 30 W; Andrei Ghitescu (Aeronautica),
propulsate clasa R — nave militare; Cristian Cri-
ciunoiu (Palatul Pionierilor) propulsate clasa Y
— nave prototip; rindul de jos: Adrian Tinq (Jiul-
Petrogani) glisoare de vitezd juniori, clasa aero-
elice, motor 2,5 cmc; Cristea Adrian (Cetatea-
Giurgiu) propulsate juniori clasa R — nave mili-
tare; Dan Voiculescu (Aeronautica) glisoare
de vitezd clasa hidroelice, motor 2,5 cmc; Cristian
Popescu (Aeronsutica) propuisate clasd natio-
nald — nave submarnine.

2. Cristian Popescu (Aeronautica) gi submari-
nul campion.

3. Cristian Criciunoiu (Palatul Pionierilor) si
navomodelul s&u.

4. Vinitoare de balonase.

5—6. Adrian T&rus (Jiul-Petrosani) si ing. Ana-
tol Delinschi, cel mai tin&r gi cel mai virstnic
campion.




