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Locomotiva fluierd inca o data
prelung si apoi se opreste. Am sosit
la Frasin, in tinutul Bucovinei. La
citiva pasi de mica gara, deasupra
unei porti ca de castel se leagani
o firma albastra: Tabdra de pio-
nieri si scolari Bucsoaia. Intrim.
Pavilioanele de comandament, sola-
rele, terenurile de fotbal si volei.
ascunse dupa copacii stufosi, au ra-
mas singure. Cravatele rosii, care
s-au jucat aici toata vara, sint acum
in binci, la scoald. Undele Moldovei,
cu sclipiri metalice, par triste...

Dar acestea sint primele impresii.
Deodati, tabira se animi. Pe ca-
targul inait din careul pentru adu-
ndri fluturd un steag sportiv, cosu-
rile bucitariei fumegi, iar pe alei
se vdd parcate motociclete si masini
cu numere de inmatriculare din Bra-
sov, Bucuresti, Cluj, lasi. La Buc-
soaia au sosit peste 120 de concu-
renti din 22 judete ale tirii, pentru
a se intrece in etapa finalid a campio-
natului republican de orientare tu-
ristica pe echipe.

In biroul directorului taberei, Ma-
rius Constantinescu — presedintele
juriului de concurs — pune la punct.
impreunid cu oficialii, detaliile etapei
de a doua zi. La solare, intr-o atmos-
ferd cam... glaciard, concurentii tra-
iesc emotiile orelor dinaintea star-
tului. Mariuca Popescu si doctorul
Mircea Rusu nu vor si abordeze
decit doud subiecte: menu-urile celor
trei zile de intreceri si asistenta me-
dicala pe traseu. In alte inciper’
se pregitesc rucsacii arbitrilor ce
vor trebui si plece cu noaptea in
cap in padure, la punctele de con-
trol, se ascut creioanele colorate
pentru tabelele cu clasamente, se
incearcd unele pronosticuri: vor reusi
clujenii sd-i intreacid pe brasoveni?
Cine va invinge la juniori?

Seara lucesc stelele. Spre ziud insi,
incepe si bureze, iar dimineata ploua
de-a binelea. Va fi greu. Baietii au
de parcurs pe dealuri, prin paduri,
peste albii abrupte de piraie, prin
smeurisuri, aproape 10 kilometri,
iar fetele cu ceva mai putin. Startul.
totusi, are loc. Crosul printre braz
incepe. La posturile lor, arbitrii in-
cearca si se incilzeasci linga o gra-
majoara de cetind care nu vrea si
ardd, sau schitind cite un sprint ca
pe vremea cind erau si ei alergitori.

Apar primii concurenti. Cind se
apropie, li se vad maieurile si sortu-
rile ude leocarcd, fetele imbujorate
Dar nu le pasa de nimic. Ei au acum

ZILE DE
INTRECERI

LA BUCSOAIA

o singurd grija: competitia. Aproape
de prinz etapa se incheie. Dupai-
amiaza, in sufrageria taberei, toti se
adund linga panoul cu rezultate
Asa cum era de asteptat, la seniori
cel mai bun timp l-au scos fratii
Schuller. Clujenii Szekely si Ze-
lenka nu i-au putut invinge pe bra-
soveni. Nici la senioare nu s-a in-
registrat vreo surpriza: in frunte se
afli Georgeta Litd, secondati de
noua ei coechipiera, studenta in ma-
tematici Alieta Cotitosu.

Dar juniorii? Nimic deosebit de
semnalat. Cele doud surori de la
Minerul Maramures, elevele Ana-
Maria si Elena Marias isi scuturi
emotionate coditele aurii, bucurin-
du-se de isprava lor: s-au clasat pe
primul loc. Si pentru ci intrecerea
de juniori a constat dintr-o singuri
etapd, ele au si devenit campioane
republicane! La baieti, titlul nagio-
nal a revenit lui Peter Horvaty si
Andrei Enyadi din asociatia spor-
tivi Arte Cluj.

Seara, fostul patinator de perfor-
rnantd Szekely Zoltan stitea intins
7 pat si rasfoia o revista. Cineva i
s-a adresat: «Ce spui Zoli, nu-i asa
cd brasovenii sint imbatabili?», Cu
un aer calm, Szekely a rispuns:
«Yom vedea. Speranta nu e pier-
dutd. Noi, seniorii, mai avem inca
doua etape. Pina poimiine se mai
pot intimpla multe»...

Dar nu s-a mai intimplat nimic.
In etapele de a doua zi, una desfasu-
ratd pe lumina si alta seara, pe luna,
fratii Schuller si-au pistrat avan-
sul initial, imbricind fa sfirsit pulo-
verele albastre cu bandd tricolord
pe piept. Acelasi lucru s-a petrecut
si cu cele doui concurente de la
Yointa Bucuresti — Litd si Coti-
tosu: si ele s-au mentinut in frunte,
devenind campioane republicane !z
orientare turistici pe echipe.

Dupi trei zile de intreceri, tabira
de la Bucsoaia s-a cufundat din nou
in liniste. Cei 120 de turisti sportivi
au pirasit plaiurile bucovinene, in-
dreptindu-se spre case. La plecare,
ei si-au dat o noud intilnire: la Sin-
georz, unde s-a organizat ultimul
mare concurs de orientare al anu-
lui — etapa finali a campionatului
republican individual.

Dumitru SOMUZ

in fotografie: Elevele Ana-Ma-
ria si Elena Marias, campioane
republicane la juniori.
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Inceputul I-au fdacut
A p ~ t e o

Preocupati de marile intreceri (Raliul Roméniei, Campionatul national de coasti.
Raliul Balcanic etc), am uitar de micile competitii, de acele actiuni «locales ce stir-
nesc deosebit entuziasm si admirabile bucurii. Dar cineva a scuturat clopotelul de
alarm4i. Acest cineva a fost Scoala de soferi amatori Bucuresti — initiatoarea unui
reusst -Raliu al incepitorilor. o

Iniual, existau varecarn temeri: oare va participa cineva ? Dar dupﬁ_ numai citeva
vile de la anuntarea vestii, pe lista de inscrieri se si aflau 31 de echipaje. int;ccerea.
Jdesfisuratd pe un traseu de 500 km (Bucurcs!i—Giurgeni—Mamaia-_(_lﬁlirasn-Bu_c_u—
resti), s-a incheiat cu o proba de indeminare, dupi ce, pe malul mirii, automobilis-

trecu-ovloun examen teoretic de circulatie.

La Bucuregti, a avut loc festivitatea de premiere. Cei prezenti au aplaudat cu
cildur3 echipajul A. Muresan — D. Boniuc care, la volanul unui muc L'iat 600, a
ressit s ocupe primul luc in ciasamentul general. Conducerca Scolii de soferi arr
tori a raspliut pe invingitori.precum $i pe 1o participantii la raliu, cu frumo.
diplome, plachete, cupe §i o serie de obiecte de utilitate automobilistica.

Inceputul a fost ficut. Pe cind alte asemenea initiative ? (D.L.).

Fotografiile: C. ABARBIERITEI

Crainicul cheama

curentii la start.

Aspect de la proba d¢ inde

minare.
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O FINALA DOMINATA DE... SPERANTE

Dupd cum am mai subliniat s cu alte prilejur;. parasu-
tismul nostru sportiv traieste zile de prefaceri. Rasfomd
capitolele istoriei acestui sport in ultimele doud decerii,
com intilmi, fdrd indomald, pagini de antentica strdlucire.
Ele au fost scrise la Bratislava cind Elena Bdcduanu a
cucerit ttlul de vicecampioand mondiald. la Skoplye
unde Angela Ndstase a cistigat doud medalii db aur ingr-o
confruntare cu cei mai buni sportivi parasutisti ai Conti-
nentului, la Strejnic, cind Gheorghe lancu a stabilit priwul
nostru record mondial absolut. In ultimii ami insd, com-
portarea parasutisttlor nostri la marile competipsi interne
st tmternapionale a fost sub agteptdri. Aceasta pemtru ca,
Jin motive discutabile, sbanca rezervelon in parasutismul
nostru a fost multd vreme goald, tar cind plutonul care
ani §i am a apdrat cu cinste culorile cluburilor « YR» nu a
mai putut s-o facd, am intrat in declin. Problema a mai
Jost dezbdtutd in paginile revistei noastre, a fost mult
discutatd de tubitorii acestn sport. St iatd cd, in sfirsut,
Jorurile de specialitate au inceput sd inldture cu hotdrire
obstacolele din calea fluviului tindr : in toate aerocluburile
a inceput o serioasd actiune de imbogdfire a actuvitd{ii g
parasutism, de descoperire a elementelor talentate indrd-
gostite de acest sport al curajului §i promovarea lor in
loturile reprezentative. Mdsurile organmizatorice au fost
completate cu o bund dotare rehnici — avioane st parasute
cu inalte performante.

8i 1atd ca revirtmeniul asteptat a incepul sd se producd.
Finala Campsonatului republican de parasutism din acest
an, desfasuratd pe aerodromul Clincent intre 10 si 17 oc-
tombrie, a fost dominatd categoric de tineret. Surpriza pe
care au facut-o «bobocit, unii dintre ei debutanyi at acesiui
an pe arena cerului, a produs o adevdratd revelagie.

La finala campionatului au participat sportioi din noud
judege — cite o echipd formatd, potrivit regulamentului,
din patru bategi §i o fard — 1ar probele intrecerti au constat
din salturi individuale de la 1000 m cu deschiderea ime-
diata a parasutei si aterizarea la punct fix, salturi indi-
duale de la 2000 m cu deschiderea intirziatd a parasutei
st executarea de figuri acrobatice in timpul caderii libere

si salturt in grup de patru de la 2000 m cu aterizarea la
punct fix.

Inci de la prima proba tineretul s-a impus. Petre Peana
din echipa Bucuresti Il a aterszat de dowua ori din cele patru
salturi la 0,00 m realizind un punciaj de 976,4 p. din 1000
posibile, cistigind titlul de campion. La fete locud I a fost
ocupat de o cunostingd mai veche a cititorilor nostri, talen-
tata parasutistd Maria lordanescu din Bucuresti. Meritd
msd sublimiatd comportarea frumoasd a elevei Chereches
Doina din Cluj care a inceput parasutismnd in acest an,
a executal pind acum 50 de salturi si s-a clusa: pe locul fret,
desi mu a implinit incd... 16 ane.

Proba cea mai grea din competipiile de parasutism estle
aceea de salt de la 2000 m cu deschiderea intirziatd a para-
sutei s1 executarea de figuri acrobatice in timpul cid:rii
libere. Pind in acest an pugini din sportivii nogtri reuseau sa
o execute. St iatd cd acum au fdcut acrobatie in vdzduh si
debutani. Am vrea sd remarcam aici in primul rind pe
eleva Eva Balogh din Tg. Mures, un rcul talent in acest
sport. Nu putem rrece cu vederea, dc asemenea, 1imele
unei alte sperante : Maria Bodo din Cratwova, elcza in
clasa X-a, care a efectuat in acest an 125 de saltur: 5i a
ocupat locul 7 la proba de acrobatie — dificila proba de
acrobatse — inaintea unor depindtoare a titlulus de «maes-
trd emerita a sportwlun.

La bdsepi proba de «stib a fost cistigatd de Ionel Iorda-
nescu, printr-o execupie de ware finete. Cu toate acestea
trebuie addugat aict cd parasutistii nostri sint incd defici-
tari in ce priveste pregdtirea fizicd generald, lucru care
tese pregnant in evidemtd cind este vorba de durata de
execufie a figurilor din programul de acrobatie. In timp
ce pe plan mondial acest program este executat in cca. 7 sec.
(un viraj la stinga, unud la dreapta, un lupig si din nou
viraj la stinga, la dreapta §i luping), cel mai scurt timp
realizat la noi in finala camptonatului a fost de 9,3 sec.

Proba de salt in grup de patru de la 1000 m cu deschid. -
rea intirziatd a paragutei ping la 10 sec. §i aterizare lu
punct fix a * icngatd de echipa Bucuresti 11,

La 1 « Jin ucest an a participat si o echipd de

parasutists din Asociagia sportivd nilitara «Sotmins. Dove-
dind o frumoasa pregdtire (antrenor lt. maj. Vasile Marin .
ca a ocupat locul II.

Clasamente:

1000 m cu aterizare la punct fix.

Biicti: 1. Petre Pcand — Buc. 11, 2. Vasile Mihanciu
— Bragjou; 3. Florin Leca — Buc. 11. Fete: 1. Maria
Tordinescu — Buc.1; 2. Florica Boerescu — Buc. 1I;
3. Doina Chereches — Cly.

2000 m cu acrobatie:

Biieti: 1. Ionel Iordanescu — Buc. I; 2. lon Bucurescu
— Ploiesti; 3. Ilie Neagu — Buc. I. Fete: 1. Eva Ba-
iogh — Tg. Mures; 2. Florica Boerescu — Buc. II.

Titlurile de campionmi absolugi ai acestui an au fost
cistigate de sopii Maria i Ionel Iordanescu.

Comportarea tineretulut la actuala editie a republica-
nelor este aplaudatd la scend deschisa de cei ale cdror
suflete sint inaripate de farmccul aviagies.

Viorel TONCEAN U
Foto: St. CIOTLOS

1. ‘Finip in proba de salt in grup de la
1000 m cu aterixare la punct fix.

2. Reprezeatativa asociatiei sportive mi-
litare «$oimii..

3. Revelatia campionatului — tindra Eva
Balogh, Tg. Murey, alituri de antre-
noarea sa, Ecatering Diaconu.

4. Campionul prebei de 1000 m cu ateri-
zare la puact fix — Petre Peani.

5. Bucuria este fireasci. Sotii Maria i
Ionel lordimnescu au cucerit tdurile
de campioni absoluti ai acestui an.
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O consfatuire plina de invataminte

in urma cu citeva sapréamint
am avut o plicutd si inedita
\urprizd. Redactia noastra u
Jost invitatd sa participe la o
sedin{d organizatd de Consiliul
judetean pentru educatie fizica
si sport Galayi, care avea la
ordinea de ci analiza activitdfii
comisiei judetene de radioama-
torism.

Pe buna drepiate vor inireba
unii, ce este surprinzdtor in
acest lucru? Foarte simplu. De
reguld, sporturile tehnico-apli-
cative sint foarte rar analizate
la un asemenea nivel fiind, pro-
babil, considerare niste activi-
1ari mai putin importante. latdi
de ce am primit cu bucurie
invitagia din «orasul de la Du-
nare».

Nu intenfionam sa facem o
dare de seama a discutiilor care
au avut loc. E suficient sa men-
tiondm cd lofi participantii, in-
clusiv membrii comisiei de radio-
amatorism, si-au spus cuvintul
exprimind. din diferite unghinri
de vedere, pareri deosebit de
interesante.

Astfel, profesorul George Ma-
nolescu, decanul Facultdtii de
cducatie fizicd a Institutului
Pedagogic, a ardtat ca unii
membri ai consiliului cunost
prea putin despre radioumato-
rism «aceasta interesanid si
admirabild activitate». Dar — a
continuat el — vina nu esic
numai a noastra. Sintem pred
pufin informafi despre felul in
care lucreazaradioclubul nosiru
QOare o fivorba de «secrete» care
nu trebuie cunoscute de tofi?

Desigur, din aceasta usor iro-
nica intrebare reiese un elv
ment critic ascuyit, in legatira
cu o problemd deosebit de im-
portantd si care prezintd doua
aspecte: popularizarea radio-
amatorismulai in rindul mase-
lor si propaganda externdé cu
ajutorul radioamatorismului.

In informarea prezentatd de
Comisia judeteana de radio-
amaitorism se aratd urmatod-
rele: «Trebuie sd se duca o
muncd susinuia de propagandi
pentru atragerea unui numar
cit mai mare de tineri la cursu
rile de radioamatorism». E \1.fi
cient oare sd se limiteze propa-
ganda numai la un singur obicc-
tiv?

— Ar trebui sa se publice
periodic articole, insofite de
fotografii, in presa locald. Sa
lie popularizate cele mai bune
rezultate obginute in concursuri
si cele mai interesante QSL-uri
vau diplome primite de radio-
amatorii galdgeni, a cerut tov.
Nicolae Turnea, membrual comi-
siei.

To1 el a propus si organizarea
unor conferinte despre radio-
amatorism. in legdturd cn aceas-
ta propunere trebuie sa men-
tiondm cd localul radioclubului
galdrean se preteaza foarte bine
pentru o astfel de activitate,
avind o sald in care incap cu
usuringa circa 200 spectaiori.
Acest sediu frumos si incaparor
nu este incd folosit cu maximum
de eficientd. Cu putina initiativa
si imaginafie ar putea uyor
deveni un adevdarat club, frec-

tori, ci si de simpatizanfi ur
wcestui sport san de oameni carc
se intereseazd de electroniid
vi radiotehnica.

Din cuvintul tovardsulni Tur -
nea mai trebuie scoasa in evi-
dentd inca o idee interesanti

QSL-urile 1rimise de not
ajung in toatd lumea. Cu aju-
1orul lor se poate face o buna
propagandd peste hotare. Ar
trebui initiatd o colaborare cu
O.N.T-ul si eventnal cu alte
institutii si intreprinderi pentru
tipdrirea unor «carfi posiale
de confirmare» (QSL) frumoa-
se si arragatoare, care sd oglin-
deascd marile realizari ale socia-
lismului in tara noastrd si fru-
musetile pamintului romdnesc.

Aceasta propunere, cu care
sintem intrutorul de acord, meri-
ta sa fie studiatd de toti cei
interesafi, pentru a fi cit mai
curind tradusa in viafd.

Susginind necesitatea muncii
de propaganda, tov. Jean lancn
« atins o problema importantd,
aceea a felului in care radio-
amatorismul  ajutd productia.

— Sint multi radi tori

Vicepresedintele consiliului
judetean, profesorul Duntitri
Stanciu, s-a ocupar de felul
cum este indeplinit calendaril
competitional.

— Concursurile de «vindtoa-
re de vulpi» sint deosebir de
atrdgdtoare, a ardtar el, in
special peniru tineret. Nu este
insd suficient sa pregdtim o
echipa pentru a ne prezenta la
campionatul republican. Faza
judeteand trebuie cit mai bine
organizaid si in aces! sens comi-
sia de radioamatorism va fi
sprijinitd. De asemenea, trebuie
intensificat sprijinul acordat acti-
vitdatii cercului de radiotehnica
de la Casa Pionicrilor. deoarece
dintre pionierii de azi pregatim
radioamatorii de miine.

O problema actuald a fost
ridicata de reprezentaniul Con-
siliului judetean U.T.C., tova-
rasul Vasile Cirdei. Este vorba
de sprijinul pe care ar putea
sd-1 dea radioamatorii in vede-
rea pregdtirii tineretului pentru
apdrarea pairiei. Dupd cum se
stie, una din disciplinele tehni-

care depun o rodnica munca de
cercetare. Unii dintre ei sint
inovatori sau chiar inventatori.
In plus, radioamatorii sint in
mdsurd sa foloseascd cu price-
pere instalatiile electronice din
dotarea intreprinderilor. Or,
dupa cum se stie. astfel de
invtalatii devin din ce in ce mai
yaspindite in uzinele noastre.
Nu mai vorbim de elevii care.
prin practicarea  radioamaio-
sosomlui, acumuleaza numeroa-
se cunostinfe practice de fizica,
matematicd, geografie, limbi
sirdine....

Problema sporirii numarunlui
radioamatorilor a fost atinsdi
de tovardasul Mihai Soproni,
presedintele comisiei de radio-
amatorism. Printre altele, el a
afirmai :

— Cursurile de pregdtire
organizate in anii trecufi ni au
dat rezultatele sconiate, in sen-
sul ¢d foarte putini dintre absol-
venti au obfinut autorizafia de
emipator. Comisia se mulfumea
« raporteze ca 20 sau 30 de
vievi an absolvit cursut, dar nu
se mai ingrijea de ajutorarea
acestora, spre a-i indruma sd
devind radioamatori si sa-si con-
struiascd o statie personala.
Anul acesta ne propunem sa
pregdtim lemeinic pe cei ce s¢
vor inscrie la cursuri si sa ne
ingrijim de prezeniarea lor lu
examen. In acest scop am ales
lectori bine pregdtifi si am asi-
gurat o baza mazteriala suficien-
td, astfel ca lectiile sa fie in
primul rind practice. Fiecar
va invdta sd construiascd, ia
celor mai buni li se va acorda
indicativul de receptor o datd
cu terminarea cursului. In aten-
tia comisiei, a mai spus el,
este si activizarea statiilor care
din diferite motive sint inactive.
Statiile colective YO4KBJ si
YO4KCM au fost reparate si
modernizdte. Dar dintre cele
individuale mai sint multe carc. ..
nu dau semne de viaga. Cei in
cauzd vor fi ajutati sd-si puna
la punct siatiile cit mai curind

thil

ventar nu i de rad

7

co-aplicative pe care si-o por
insusi tinerii este radiotelegra-
fia. Majoritatea radioamatori-
lor sint buni radiotelegrafisti
st deci pot fi instructori la
cercurile de radiotelegrafie orga-
nizate de U.T.C.

Tovardsul Leonid Stan, de
la Consiliul Sindical Judetean,
« ardtat ca radioamatorii meri-
21 101 sprijinul de care au nevoie
Jeoarece ei dedicd o mare parte
.« timpului lor liber acestei inte-
resante si folositoare activitdyi
Membrii comisiei de radioama -
torism au o sarcind importania
si ei trebuie sa fie sprijiniti ari
moral cit si material. «Ar fi
bine, a spus el, ca fiecare dintre
noi s@ meargd mai des pe la
radioclub, deoarece ar avea de
vdzut lucruri interesante».

In incheierea discutiilor a
luat cuvintul tov. ing. Teodor
Oprica, presedintele Consiliu-
Iui judetean pentru educatie fizi-
ca si sport. ’

— Ne-am propus sa analizam
activitatea comisiei pentru ca
noi consideram radioamatoris-
mul drept o activitate tehnico-
sportivd imporiantd, in care
Jjudeful nostru a obtinut in anii
trecuti rezultate remarcabile.
Pentru lichidarea lipsurilor sem-
nalate vom intocmi imediat un
plan cu obiective foarte con-
crete, care vor fi urmdrite sis-
tematic. Vom pune accentul pe
intensificarea propagandei, pe
sporirea ritmicd a numdrului
radioamatorilor. pe indeplinirca
calendarulut competitional Anul
trecut nu am participat la uncle
concursuri. Acest lucru nu tre-
buie sd se mai intimple. Dar
participarea nu Irebuie sa fie
formald, pentru cd noi avem de
updrat si de dezvoltat un frumos
prestigiu in sportul radio.

Ce s-ar mai putea adduga
la cele de mai sus? Poate numai
un indemn. Acela ca initiativa
Consiliului judetean Galati dc
a unaliza activitatea radioani-
torilor sd fie urmatd si de alic
consilii judetene. Sintem con-
vinsi cd rezuliatele vor fi numa:

pozitive. E. RIV

Campionatul republican de alpi-
nism pe anul in curs s-a desfasurat in
doud etape — de iarna §i de vard —
dupi prescriptiile noului regulament
elaborat de federatia de speciali-
tate. A fost, asadar, o editie-pilot
care a avut drept scop hu nuMai con-
fruntarea sportiva dintre cei mai buni
catiritori ai tarii, dar si verificarea
unei noi formule competitionale.

Prima etapi, organizati in luna
martie in masivul Retezat, a avut un
«itinerar» in circuit, de circa 35 km.
in care erau cuprinse opt virfuri ina:-
te de peste 2 000 m (Peleaga, Pipusa,
Retezat etc.). Regulamentul de con-
curs a impus sportivilor escaladarea a
trei trasee situate in Bucura, Judele si
Coltii Pelegii, cu valoare medie in cla-
sificarea de vari, dar foarte dificile in
conditiile iernii alpine.

Startul s-a dat de la refugiul Gen-
tiana, situat in pitoreasca Vale Pietre-
le, la departare de o jumatate de ord
de mers de la cabana cu acelasi nume.
Traseul putea fi parcurs in orice di-
rectie, la libera alegere a echipelor;
acordarea punctelor s-a facut insi in
raport cu dificultatea variantei urma-
te de concurenti pentru urcarea vir-
furilor.

La etapa din Retezat au fost pre-
zente echipe experimentate, cu tradi-
tie in alpinism, ca Dinamo si A.S. Ar-
mata Brasov, Metalul Hunedoara, dar
si echipe tinere, participante pentru
prima oard la o intrecere de iarni:

DOUA DECENI|

...Era in septembrie 1949 cind, in urma propunerii unor
wubitori ai lui, adresatd clubului sportiv al Case:
Centrale a Armatei, s-a aprobat infiintarea unei sectii de
alpinism. Nici nu bdnuiam atunci cd aceastd sectie
insemna de fapt inceputul alpinismului «acrobatic>.
insemna inceputul perioadei de aur a alpinismului roma-
nesc. Datoritd conditiilor create si a unui entuziasm demn
de subliniat, s-a pornit la asaitul Carpatilor roménesti, in
cuprinsul cdrora nu se aflau atunci decit 47 de trasee al-
pine. Prin explordri metodice s-au descoperit si s-au pus in
valoare numeroase regiuni cu virfuri sau pereli incd
neurcati, considerati inaccesibili. De la un an la altul, fe-
deratia de specialitate a inscris in catologul ei nume de
trasee noi, de mare dificuitate, deschise de alpinistii de la
C.C.A. Printre ele mentionez: Traseul Armata, Traseul
23 August, Fisura Albastrd, Hornul Mare din Bardos si
altele.

S-a trecut apoi la primele ascensiuni de lunga duratd pe
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Unirea Cluj, Creatia-Brasov etc
Conditiile atmosferice favorabile —
fira ninsorile si viscolele atit de abun-
dente in aceasti iarni — au permis o
buni desfisurare a intrecerii. In gene-
ral, aproape toate formatiile prezente
la start au dovedit o buni pregitire
fizicd, combativitate, dorinti de a in-
vinge. Nu toate au reusit insi un re-
zultat pe misura asteptirilor si aceas
ta din cauzi ci s-au dovedit deficitare
la capitolul pregitire tactici.

Yoiface o mirturisire: in lunga mea
activitate sportivd, am luat parte la
17 editii ale campionatelor nationale
de alpinism. Dar nici una din aceste
editii n-acuprins etape de iarni atit de
dificile si de complexe ca cea la care
am luat parte in luna martie in Rete
zat. De aici concluzia ci noul regula
ment elaborat de federatie supune
concurentii la «examene» grele, le
creeazi posibilitateadeareze'vac ar-
gd gamai de probleme tehnice si tacti-
ce. Conform noii formule competitio-
nale, fiecare echipi, compusi din trei
alpinisti, trebuie s3 posede o pregiti-
re fizicAi exceptionald, o rezistentd
deosebitd pentru a putea parcurge
traseul. in plus, concurentilor li se
cere si fie foarte buni schiori si sa sta-
pineasci o avansatid tehnicd de cata-
rare.

Echipa asociatiei sportive Armata
Brasov, din care fac parte,a ales in Re-
tezat o solutie de parcurgere a trase-
ului diferita de a tuturor celorlalte
echipe. Am preferat un «itinerar»
mai lung, care pirea la inceput, pen-
tru un observator din afari, destul de
neconvenabil dar care, pind la urmai.
s-a dovedit foarte bun. Am plecat de
la refugiul Gentiana, am stribitut
Valea Pietrele, am traversat Custura
Bucurei, iar de aici, mergind pe curba
de nivel de deasupra lacului Bucura
am ajuns pe virful care poarta acelas
nume cu lacul. In continuare, drumu:
nostru a fost: Poarta Bucurei, Slive-
iul, Retezatul, Pipusa, Custura si
Peleaga.

in prima zi de concurs, in cele 12
ore acordate de regulament pentru
deplasare, am parcurs numai aproxi-
mativ 509, din traseu. Seara, la lumi-
na unei lumindri, in cortul instalat pe
zipadi, am analizat drumul stribatut.
am ficut calcule si am stabilit «ordi-
nea de bitaie» pentru a doua zi. Di-

mineata — din nou la drum! inainta
rea noastri era spornici; facean
aceasti constatare privind din cind ir
cind schita traseului, consultind bu-
solasi ceasurile care marcau scurgerea
ritmici a vremii. Si, iatd-ne, aproape
de sosire. Am ficut o coborire conti-
nui pe schiuri, ajungind la un punct
unde se aflau arbitrii. Acestia ne-a.
spus ¢ sintem primii. La auzul im-
bucuritoarei vesti, puterile ni s-au
inzecit §i, peste putin timp, in aplau-
zele celor ce ne asteptau —antrenori.
oficiali, turigti — am sosit la refugiul
Gentiana. Frigul, oboseala erau de-
pasite de bucuria victoriei...

Etapa din Retezat a adus, deci, echi-
pa noastri pe primul loc in campionat,
urmati de echipele Sanatatea Bucu-
resti 5i C.F.R. Petrosani. Dupi un re-
paus de doui zile, petrecut ta cabana
Pietrele si in imprejurimile sale im-
bricate in feericul decor al iernii alpi-
ne, am plecat spre casi, cu gindul la
viitoarea confruntare, de vari, care
avea sd aibi loc in abruptul prahovean
al Bucegilor, in luna septembrie. in
urma acestei etape trebuia sa se alca-
tuiascd, pe baza punctajului obtinut,
clasamentul general al campionatului
si si se acorde titlul de echipa cam-
pioand nationald la alpinism pe anul
1969.

Dupi cum se stie, abruptul praho-
vean al Bucegilor este leaganul alpi-
nismului nostru, iar in prezent el
trece drept astadionul» natural al ca-
tiratorilor romani. iniltat deasupra
statiunii climaterice Busteni, acest
abrupt grupeaza cele mai muite tra-
see alpine din tara noastra.

Pentru etapa de vara, concurenti
au avut de escaladat, la alegere, unul
din cele 12 trasee de maxima dificu -
tate: Fisura Albastri, Eftimie Croito-
ru, Fisura Rosie, Policandrul etc
Timpul n-a fost favorabil, frigui s
ceata sporind si mai mult dificultdtile
ascensiunii. Cu toate acestea, absolut
toate echipele au «parcurs» traseele
alese, incadrindu-se in timpul stan-
dard previzut de regulament.

Dar, oare, numai aceasta — adici
incadrarea in timpul standard — tre-
buie si ne multumeasca? Eu cred ca
nu! Atit la etapa din Bucegi, cit i la
alte intreceri interne si internationa-
le din acest an, cdtaratorii nostri au
dovedit o scidere a pregitirii lor

pentru ascensiunile de vard. Acest
aspect trebuiesideadegindittuturor
celor angrenati in activitatea sporti-
va de alpinism de la noi, incepind cu
asociatiile si cluburile sportive si ter-
minind cu federatia de specialitate.

Se pare ca — cel putin anul acesta
— antrenorii si sportivii au acordat
toati atentia lor pregitirii pentru
etapa de iarnia campionatului, negli-
jind pregitirile pentru etapa de vari.
Pirerea mea este ci, pe viitor, antre-
namentele trebuie s3 fie complexe,
ci echipele trebuie sa acorde impor-
tanta cuveniti atit intrecerilor din
anotimpul zipezilor cit si celor din
zilele de vari sau toamna. Aceasta
este o necesitate izvoritd din specifi-
cul realititilor noastre alpine, din
nevoia de a putea face fati con-
cursurilor de peste hotare lacarevom
fi chemati si luim parte. Totodata,
este bine si nu uitim cd, pe plan in-
ternational, citiritorii nostri si-au
cistigat un prestigiu binemeritat, in
anii din urma, pentru buna lor pregi-
tire in escaladarea traseelor de vari.
Or, acum, in 1969, noi ne-am dovedit
deficitari, in campionat, tocmai la
acest capitol!

Etapa desfisuratiin Bucegi n-a adus
modificdri in clasamentul stabilit du-
pa confruntarea de iarni, asa ci tittu!
de campioand republicani la alpinism
pe anul in curs a revenit echipei
noastre, A.S. Armata-Brasov, forma-
ta din Dumitru Chivu, Nicolae Sbir-
cea, Nicolae Naghi si semnatarul
acestor rinduri. Fird indoiali, acest
rezultat nu este surprinzitor, avind
in vedere bogata experienti compe-
titionald a sectiei noastre de alpinism,
care a implinit de curind doui dece-
nii de activitate i care a cistigat anul

acesta cel de-al zecelea titlu national.
Surprinzitor este (in cel mai bun
inteles al cuvintului) locul al doilea
ocupat de alpinistii de la Sinatatea
Bucuresti. Ei au ficut dovada unei
bune pregitiri, a dirzeniei in luptd
cu muntele. Prin calititile demonstra-
te, au reusit si-i invingd pe citiri-
torii de la C.F.R. Petrosani (clasati
pe locul al Iif-lea), si se anunte ca
niste adevdrate promisiuni pentru
editiile viitoare ale campionatului.

Matei SCHENN
maestru al sportului

ALPINISMUL
PE GLOB

@ La Praga a avut loc Congre-
sul Uniunii Internagionale a Aso-
ciatillor de Alpinism. Cu acest
prilej s-au desfasurat sedingele Co-
mitetului executiv si ale Comisici
«Prietenilor naturii». Din {ara
noastra a participat ca observator
prof. Mircea Mihailescu, secreta-
rul general al Federatiei Romane
de Turism-Alpinism. Congresul a
luat in discutic numeroase pro-
bleme privind miscarea mondiala
de alpinism, printre care si uni-
ficarea termenilor pentru exprima-
rea gradelor de dificultate ale tra-
seelor de catarare. Urmatoarcu
reuniune va avea loc vara viitoarc
in insula Creta.

® Alpinistii cehoslovaci au or-
ganizat anul acesta mai mulic
expeditii pe unii din «gigantii lu-
mii». O parte din aceste actiurH
s-au incheiat cu succes. Echipa
plecata pe Nanga Parbat (Hima-
laia) n-a reusit insd si atingd
virful.

@ Cu toate ca expeditiile euro-
penilor in muntii Americii de Sud
sint foarte costisitoare, alpinistii
austrieci continua totusi deplasa-
rile spre acea parte a lumii. Vara
aceasta, o echipa austriaca a forat
Masivul Aconcagua, reusind sa
atinga cota maxima (peste 7 000 m).
Tentativa va fi repetatd intr-un
viitor apropiat.

@ Alpinistii romani au avut
anul acesta un contact mai larg
cu miscarea de alpinism din tarile
vecine. Astfel, Dumitru Chivu,
Valentin Garner si Nicolae Dini
au participat la un schimb de
cxperiend cu cataratorii ceho-
slovaci si iugoslavi. Cu acest pri-
lej, alpinistii nostri au parcurs
citeva trasee dc¢ mare dificuitac
din Muntii Tatra, impunindu-sc
atentiei generale prin maniera si-
gurd si rapida de escaladare.

@ Federatia noastrd de specia-
litate va organiza la sfirsitul aces-
tui an traditionalul curs de per-
fecfionare a cadrelor care activea-
73 in turism-alpinism (antrenori.
arbitri, trasatori etc.). Totodata,
va avea loc si 0 instruire — prima
dc acest fel — in problema de sal-
vare in munti. Actiunea vine sa
sprijine, din punct de vedere teh-
nic, H.C.M. Nr. 140 1969 cu pri-
vire la «Salvamoni».

ALPINISM

crestele inzapezite. Luni de zile, alpinistii de la clubu
sportiv militar au luptat cu greutdtile iernii, innoptind i1
cort sau in iglouri, infruntind asprimea viscolelor s
avalangelor care-i tirau prin genuni. Creasta muntilor
Rodnei, a Cdlimanilor, a muntilor dintre jiu i Olt, a
Fagdrasilor, a muntilor dintre vdile Prahova si Teleajen
sau a Carpatilor Meridionali (parcursd in 36 de zile prima
oard si in 28 de zile a doua oard) reprezintd numai citevc
din marile premiere de iarnd realizate de alpinistii clu-
bului nostru.

Membrii sectiei alpine de la C.C.A. participd, in acelas
timp, aldturi de oameni de stiintd, la descoperirea sa.
cercetarea a peste 120 de pesteri, unele numdrindu-se
printre cele mai greu accesibile.

Din anul 1953, alpinismul romd isi d 2¢
echipa campioand, printr-un concurs contra-cronometri.
Acesta a fost inceputul unei adevdrate scoli romdnesti de
cdtdrare, superioard pe plan european, o scoald care are

drept specific antrenamente metodice, miscare elegantd
si continud pe stinci, completatd cu o asigurare perfectd,
o scoald in care s-au stabilit reguli precise pornite de la
principiul : «cit mai sus, cit mai repede si cit mai binex».

Din 1960, sectia de alpinism este transferatd la Brasov,
inde asociatia din care face parte se numeste succesiv:
Casa Ofiterilor Brasov, Casa Armatei Brasov si Asociatia
sportivd Armata Brasov.

Mai apropiatd de regiunile muntoase, la Brasov, sectic
'si gdseste un vast cimp de activitate, realizind nu numci
performante dar si cursuri de initiere alpind pentru tinere:

In catalogul premierelor alpine de vard intocmit de
federatia noastrd de specialitate figureazd circa 40C
trasee. Dintre acestea, 195 au fost realizate in premiera
de cdtdrdtorii ce fac parte astdzi din sectia brasoveand,
a care mai trebuie addugate incd 29 trasee stabilite in
oremierd pe timp de iarnd. Printre traseele de vard men-
tiondm ca deosebit de dificile: trei trasee de gradul 6B
din cele § existente, sase trasce de gradul 6A din cele 7
existente, 22 de gradul 5B din cele 41 existente.

Pe plan competitional, echipa .noastré a cistigat 10
titluri de campioand republicand din cele 16 disputate, o
ocupat de patru ori locul ll si de doud ori locul Hl. Parale!
cu acestea, s-au desfdsurat si citeva alpiniade republ:-

cane, patru din cele cinci fiind cistigate de cdtdrdtorn
de la AS. Armata Brasov.

De-a lungul anilor au fost legitimati $i si-au desfdsurc:
activitatea in sectie 832 alpinisti, majoritatea participantt
sau cistigdtori ai alpiniadelor republicane. Pentru fru-
moasa lor activitate, doi au primit titlul de maestru
emerit al sportului (Emilian Cristea si Aurel Irimia),
iar cinci titlul de maestru al sportului (Teodor Hurbean,
Gheorghe Enache, Matei Schenn, Dumitru Chivu, La-
dislau Caraciony).

Membrii secliei noastre au fost totdequna in frunte $:
in activitatea de propagandd alpind: conferinte, proiectis,
articole de specialitate publicate in presd sau difuzate la
radio §i televiziune, ghiduri turistice, expozitii de foto-
grafii, filme artistice sau documentare.

La aceastd pldcutd aniversare, putem spune cd sectio
noastrd posedd un lot de alpinisti maturi, cu o vastd
experientd sportivd care asteaptd examene si mai grele,
confruntdri cu munti si mai inalti. Aceasta va fi nu numa;
o verificare a posibilitdtilor lor, dar si o rdsplaté pentru
cele doud decenii de activitate alpind.

Emilian CRISTEA
antrenor, maestru emerit al sportului
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in multitudinea preocupiriior pentru crea-
rea unor aparate de zbor cit mai sigure si efi-
ciente, in intregul domeniu de viteze din vas-
tul domeniu aerospatial, oamenii de stiinta
si constructorii recurg la noi solutii, care din
punct de vedere al aspectului acestor aparate
sint uneori de-a dreptul surprinzitoare Ci-

ceodatd se mai intimpla sa fie reluate si vechi
solutii, aproape uitate, care insd rezolvate
cu mijloacele si tehnica actuald, se dovedesc
a face fata si in zilele noastre.

Se stie ca asupra performantelor de zbor ale
unui aparat oarecare, o influentd predomi-
nantd o are forma sa aerodinamici. In rindu-
rile ce urmeazi vom schita citeva aspecte le-
gate de forma si particularitdtile aerodinami-
ce ale unor aparate din zilele noastre sau din
viitorul apropiat.

Daca este vorba de viteze mari, superso-
nice, avioanele respective sint caracterizate
in general prin fuzelaje foarte ascutite si aripi
de forma triunghiularid in plan, numite aripi
delta, asa cum este cazul, de exemplu, la avio-
nul sovietic cu decolare-aterizare scurtad
(D.A.S.) de tip Mikoian, aritat in fig. 1 in mo-
mentul aterizirii, cu parasuta de frinare scoa-
si. Se mai observa deasupra fuzelajului o tra-
pa deschisi, care permite intrarea aerului la
un motor turboreactor montat vertical, a
cirui fortd de tractiune, dirijata in sus, se
insumeaza cu portanta aerodinamica a aripii
si permite astfel micsorarea in mare masura
a vitezei in manevrele mentionate. In timpu!
zborului obisnuit, motorul respectiv {(moto-
«portant») este oprit si trapa este inchisi.
Se mai observa cd ampenajul orizontal este
in intregime mobil, in scopul cresterii efi-
cientei sale la viteze supersonice, iar voletii
de hipersustentatie ai aripii (pentru marirea
portantei la aterizare) sint bracati la unghiu!
maxim.

In legiatura cu vitezele supersonice mari.
s-a constatat ca in acest regim de zbor are loc
o importanta deplasare a centrului de pre-
siune al aripii (a «focarului» acesteia) inspre
spate, ceea ce la primele avioane ingreuna
mult pilotajul. Spre a compensa efectul ne-
gativ al acestei deplasiri, la unele avioare
mari se transvaseaza combustibil, in timpul
zborului, din unele rezervoare din fata in al-
tele din spatele fuzelajului.

O alta solutionare, pur aerodinamica, con-
sta in prelungirea bordului de atac al aripii
mult in fatd, sub forma unor nervuri de o parte
si de alta a fuzelajului, solutie care se intilnes-
te la aripile in delta «evolutiv», cum sint de
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exemplu cele ale avioanelor «Concorde» si
«Tu-144» (Fig. 2). Aceeasi solutie se intilneste
la avionul bireactor «Lockheed YF-12 A»
detindtor al recordului mondial de vitezi, in
anul 1965, cu 3318,5 km/ora. Micile suprafete
de prelungire in fata ale aripii (numite supra-
fete de «apex») au influentd neglijabili in

regim de viteze subsonice, insd in regim su-
personic, sporul lor important de portanta
aerodinamici are tocmai efectul favorabil
mentionat.

O altd solutionare a acestei probleme con-
std in folosirea schemei «ratd», adici plasarea
unui ampenaj orizontal in botul avionului,
asa cum este cazul avionului Saab 37 «Viggen»
{«Sport si Tehnici» nr. 6/1969). Asemenea

ampenaje sint comandate de pilot, de auto-
mate speciale sau, in anumite regimuri de
zbor, pot fi liasate libere, in pozitie neutrd
(«flotante»). Cum prezenta lor nu este nece-
sard la toate regimurile de zbor, uzinele fran-
ceze Marcel Dassault, 1a avionu! de vinitoare
Mirage 5 «Milan» (prezentat in acest an la
salonul de la Paris), au recurs {a o solutie foarte
originali si indrizneata (fig. 3), constind in.

escamotarea acestui ampenaj, asa cum se ara-
t in fig. 4-a. In fig. 4-b se aratd o faza interme-
diard de scoatere a ampenajului. Aceasti so-
lutie a escamotirilor a apirut in aviatie inci
intre anii 1930—1935, aplicindu-se la trenu-
rile de aterizare, a ciror frinare aerodinami-
cd devenea supiritoare. S-a extins apoi la

—
““ t&‘mﬁ
unele turele de tragere si la unele lansatoare
Se escamoteazd in prezent parbrizul avioa-
nelor supersonice si unele motoare turbo-
eactoare sau turboventilatoare pentru de-
colare verticald, iar acum o vedem aplicata
chiar si la ampenaje. Cu alte cuvinte, tot ce
supara la un moment dat (din punct de vede-
re aerodinamic), se escamoteaza in interior
7. ne vom mira dacd intr-o buna zi vom ve-

dea ca se escamoteaza si o parte din aripi.
De fapt inca in prezent exista mai multe
proiecte de aparate D.A.V., la care se esca-
moteaza aripile, insi ce e drept nu cele fixe
ci cele mobile, adica rotoarele pentru ateri-
zare-decolare p¢ verticali, a ciror frinare la
viteze mari ar deveni inacceptabila. La aseme-
nea viteze mirite, portanta aerodinamicia a
aripilor fixe, de dimensiuni mici, este cu totu!




suficientai. Un asemenea proiect, intocmit
de firma franceza Sud-Aviation, este aratat
in fig. 5. Este vorba de un elicopter-avion bi-
reactor, putind transporta 40 pasageri, cu
o viteza maximi de 750 km/ora, dupa ce ro-
torul cu patru pale este repliat si escamotat
in lungul fuzelajului. Greutatea sa maxima
1a decolare va fi de 14 500 kgf, iar distanta de
zbor va fi de 800 km, cu incircitura comercia-
li completa.

Mai mentionim citeva solutii aerodinami-
ce curioase, observate de unii vizitatori ai
Salonului aerocosmic 1989, de la Paris.

Astfel, cunoscuta «lege a ariilor», la ordi-
nea zilei acum 5S—10 ani, conform careia fu-
zelajele unor avioane transonice erau in-
gustate in dreptul aripilor, luind aspectul
unor viespi, se mentine si acum la avionul
Northrop F-5 la care s-a extins chiar si la
rezervorul suplimentar de combustibil de la
extremitatea aripii (fig. 6).

Se stie cd multe din avioanele reactive, in

special cele militare, dispun de asa-numitele
frine aerodinamice, care, la o comanda data
de pilot, se deschid provocind sciderea ra-
pida a vitezei de zbor, dupd care pot fi in-
chise din nou. in general ele sint plasate pe
fuzelaj, lateral sau dedesubt, in spate, spre
a nu dezechilibra avionul de pe traiectorie
La avionu! britanic Hawker Siddeley «Buc-
caneer» aceste frine au fost montate chiar

" ning», spatiul rimas disponibil sub aripi fiin

in extremitatea fuzelajului (fig. 7), ceea ce
facut ca un ziarist, impresionat probabil d
inchiderea lor rapidi (comenzi hidraulice
si exclame: «Nu va apropiati, musca!»
La un alt avion englez, de tip BAC «Ligh

foarte redus, s-a recurs la montarea un
lansatoare de rachete deasupra aripii (fig. 8
ceea ce pind acum nu s-a mai intilnit.

in privinta dispozitivelor de hipersustent
tie, de asemenea s-au ficut progrese ma
Fati de voletul de curbura simplu, aplic
pentru prima oara in aviatie la aripa inferioara
a avionului biplan Bréguet 14, in anul 1920
(fig. 9-a), s-a ajuns in prezent la voleti cu dubla’
curburd si dubla fantd, plasati pe intreaga
anvergura a aripii, in suflul puternic al unor
elice cu mare diametru, asa cum este cazul
actualului avion D.A.S. francez de transport
Bréguet 941 S (fig. 9-b). Acest avion trans-
porta 48 pasageri, este echipat cu patru mo-
toare turbopropulsoare Turboméca «Turmo»
Il D-3, de cite 1500 CP fiecare, are o viteza
maxima de 450 km/ori, o distantd de zbor de
3100 km si o lungime de decolare-aterizare
de numai 150 metri!

Daci la asemenea plasiri de elemente hi-
persustentatoare se mai adauga si sistemul de
pivotare al aripii (rotirea in jurul propriei
sale axe longitudinale), se ajunge la aparate
numite uneori convertoplane, cu posibili-
titi de decolare-aterizare pe verticala (D.A.V.).
Ca exemplu in acest sens, in fig. 10 se arata
avionul C-142 A, in momentul in care printr-c
manevra la vitezd foarte micd, in imediata
apropiere a solului (cu aripa rotitd partial),
largheaza diferite incircaturi in conteinere,
fira parasute si firi aterizare.

Relativ fa reluarea unor scheme construc-
tive din trecut, in fig. 11 se aratd un proiect
al firmei americane Occidental Aircraft, pen-
tru un avion D.AS., model 100, la care se
aplicd solutia fuzelaj portant, propusi de
Brunnelli incd inainte de rizboi. Intre doui
grinzi-fuzelaj ce fac legitura cu ampenajele ‘—‘———-—-__.r;. P
se plaseazd un gen de fuzelaj central plat, A\
de mare suprafatd, cu profil de aripa, care ge-
nereazi o mare parte din forta portantd in
zbor. Se prevede ca acest avion si transporte
100 pasageri, la o viteza maxima de 590 km/ora,
distanta de decolare fiind de numai 175 metri,
iar la aterizare de numai 240 metri.

In sfirsit, in domeniul avioanelor mici, de - ‘

turism si in special de acrobatie, sint utili-
zate din nou unele biplane. De fapt, aceasta
schemd, care inainte de ultimul razboi a do-
minat aviatia mondiala timp de 2—3 decenii, :
redesteapti nostalgia tuturor pilotilor mai
in virsta de pretutindeni; ea este acum re- i
adusa la viatd in special in S.U.A. Ca exemplu, ! 1
in fig. 12 se aratd avionul de turism si acro-
batie D-295.

Desigur, din punct de vedere aerodinamic <«
avioanele monoplane sint superioare celor
biplane, insi si acestea din urmi, la viteze
mici, prezintd unele avantaje, in sensul ca
sint mai mici (aripi de anvergura mai redusa).
sint robuste si usoare, iar maniabilitatea n
zbor este uneori mai buni chiar decit fa mo-
noplane. Cind este vorba insi de viteze mai
mari, chiar in domeniul subsonic, nici vorba
nu mai poate fi de istoricele biplane.

Forma dinamici a aparatelor de zbor con-
stituie un element in continud schimbare;
aici cautirile de noi solutii nu se opresc nici-
odati, asa incit din acest punct de vedere ne
mai asteapti multe surprize.

Ing. loan SALAGEANU
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Bernie Kaufhold, inginer electronist
din Australia, avea mari greutdti cu
deplasdrile in diferitele localitdti ale
continentului. Acasa, in orasul natal,
era simplu — folosea motocicleta. Du)
pe teren....

De la un oras la altul deplasarea o

fidcea cu o mica avionetd de tip Vicia
«Airtourer» — pentru cd Bernie este
»i pilot amator. O datd ajuns insi pe
acrodromul de destinatie, incepeau pro-
blemete : drumul pe jos pina la aero-
gard, pind la statia de taximetre

dacd existau asemenea mijloace de

transport — apoi timpul, atit de scump.
pierdut cu cdutarea clientilor. De fic-
-are datd spunea: «De-as avea motv-
cicleta»....

Pindg intr-o zi, cind i-a venit ideea dv
1-5i lua motocicleta cu el. Pentru a o
»utea ambarca in avionetd a fost nevoie

tnsd sa o demonteze. Priceput in mecau-
icd, el si-a sectionat micuta Hondu
n asa fel, incit poate fi demontaia i
nomard la loc doar in citeva minui..
otografiile noastre-il prezintd pe pilo-
ul... motociclist pregatindu-se pentru
v noud deplasare.

REALIZARI IUGOSLAVE

Anul de nastere al industriei aviatice iugosiave este
socotit 1923, data cind a fost construitd Fabrica de
avioane «lcarus» de la Novi Sad. De atunci, in lugc-
slavia au fost construite zeci de tipuri de aparate de
zburat, iar cele realizate astdzi sint competitive cu
ultimele realizdri in acest domeniu pe plan mondial
Dovada o constituie §i faptul cd avionul cu reactie
iugoslav «jastreb» a fost distins cu medalia de au-
la Salonul de la Paris din acest an, pentru aparatele
din categoria sa.

Aldturat prezentdm trei dintre cele mai cunoscute
avicane construite in lugosiavia.

1. «Galeb» este primul avion iugoslav cu reactie,
destinat formdrii si antrenamentului pilotilor militari.
Studiile asupra ocestw aparat au inceput in anul 1957
si in luna mai 1961 s-au executat primele zboruri ale
prototipului. Rezultatele deosebit de bune au fécut
ca avionul sd fie construit in mare serie,iar in prezent
sd fie folosit si ca avion sportiv de scoald si performanid.
«Galeb» este un aparat biloc, cu aripa jos, de conceptie
modernd, echipat cu un moter Rolls-Royce de 1 180 kg
Pentru mdrirea razei de actiune este prevdzut cu re-
zervoare suplimentare de combustibil, fixate in cape-
tele aripilor. El este echipat, de asemenea, cu aparo®ird
de navigatie pentru orice timp, ziua §i noaptea.

2. Conceptia de bazd a avienului Galeb a fost folo-

sitd pentru realizarea unui noao aparat cu reactie,
de data aceasta monoloc, destinat pentru misiuni
ractice. Denumirea sa este «Jastrebx». Acest aparat,
=chipat cu un motor Viper de 1360 kg tractiune, poate
folosi si terenuri fard pista betonatd. Dintre caracte-
risticile sale tehnice amintim: anvergura — 11,68 m
(cu rezervoare suplimentare in capetele aripilor);
lungimea — 10,7 m; indltimea 3,64 m; suprafata
portantd — 19 m?; greutatea gol (cu rezervoarele
pline) — 2 694 kg, greutatea totald (cu incdrcdturd
militard) 4 468 kg. Ca performante sint comunicate
viteza maximd de 820 kmjord si distanta de zbor de
1170 km.

3. De aprecieri deosebite se bucurd §i micul avion
usor «Kraguj», monoloc, de constructie in intregime
metalicd. El este echipat cu un motor clasic (cu elice
tripald) avind o putere de 340 CP, care ii asigurd
o vitezd maximd de 295 kmjord la altitudinea de
1 500 metri. Aparatul este construit pentru transport
ugor, de la o localitate la alta, putind ateriza §i decola
de pe terenuri mici, jate. Dil iunile sale
sint: anvergura — 10,6 m; lungimea — 7,9 m, iar
suprafata portantd — 17 n. Demn de subliniat este
faptul cd aparatul executd misiuni pe orice vreme,
ziua §i noaptea, fiind echipat cu o foarte modernd
aparaturd de radionavigatie.

AVIONUL... BARCA

te vorba de un avion usor. cu
doud locuri, echipat cu un

lata o idee care i-ar suride
oricarui undijar — de a coborf
din aer dupa pesti... la ei acasa,

malurile lacurilor. Pentru rea-
lizarea acestui vis, firma ame-
ricana Thurston Aircraft Corp. motor Lycoming de 150 CP.
rta amfibie fixat pe montanti deasupra ari-
Teal». Es- pii. Dupa decolare. trenul de

aterizare al avionului se rabate
de o parte si de alta a fuzela-
jului, dupa care aparatul poate
ameriza pe orice lac. Fuzelajul
este perfect impermeabil, iar
sub planuri are fixat cite un
lotor care asigura o echilibrare
perfectd. Voalura este rectan-
zulara, ceea ce ieftineste mult
constructia.

Dimensiunile avionului am-
fibie «Teal» sint: anvergura
9.75 m, lungime 7,19 m; supra-
faja portantda 14,59 m'. Vi-
tcza maximi pe care o reali-
zcaza este de 188 kmjora. Avio-
nul are o autonomie de 610 km.
Fotografiile noastre il prezinta
pe «Teal» pe sol si la «locul
de productie».




laté una din cele mai pldcute vesti: constructorii de
autoturisme argeseni vor trece in curind la fabricarea
in serte a unei noi masini — DACIA 1300. Primelg exem-
plare ale acestui automobi! au $i coborit de pe benzile
de montaj, iar unele din ele au fost prezentate publicului
in cadrul Expozitie: nationale «Romdnia 1969». Asa cum
am procedat anul trecut, in cazul primului autoturism
romdnesc Dacia 1100, si acum, punem la dispozitia
cititorilor un documentar general cu privire la noua ma-

sind, urmind ca in numerele viitoare specialisti de la

U.A.P. sd ne varbeascd mai amdnuntit despre caracte-
risticile, despre modul de exploatare si intretinere a
acestui tindr vldstar al industriei noastre constructoare
de automobile.

Dacia 1300 se realizeazd dupd o licentd elaboratd de
birourile de stydii si cercetdri ale Regiei Nationale Re-
nault, care are in urma sa o activitate prodigioasd de
peste 70 de ani. Masina este cunoscutd in Franta si in
tdrile in care se va exporta, incepind din anul viitor, sub
numele de Renault 12. Ea a fost prezentatd in premierd
mondiald la sfirsitul lunii septembrie si, intre 2 si 12
octombrie, a figurat cu deosebit succes printre exponatele
Renault de la marele Salon de automobile din Paris. Tot

in octombrie, un numdr de exemplare ale noului autotu-
rism au fost testate in tara noastrd de cdtre specialisti:
si reprezentantii presei romane.

nicé prin cablu, pe rotile din spate.

MOTORUL: @ Capacitatea cilindricd 1289 cmc
@ Arborele cotit cu 5 fusuri palier si 4 fusuri manetor.,
axul cu came lateral, antrenat prin lant, supape paralele
in cap comandate prin tacheti, tije si culbutori; cdmasi
umede amovibile @ Chiulasa din aluminiu continind ca-
mere de ardere de tip pand @ Ungere sub presiune prin
pompd cu angrenaje @ Rdcire cu lichid in circuit ermetic
format din pompd, ventilator, termostat si vas de expan-
siune @ Pompa de benzind cu membrand antrenatd me-
canic @ Carburatorul inversat cu starter manual si

Dacia 1300 urmeazd sdé fie livratd ¢ gratorilor
incd din primul trimestru al anulur 1970. Masina se mon-
teazd la inceput cu piese Renauit; pe parcurs uzina de
la Pitesti va trece la asimilarea treptatd a intregufu,
proces de fabricatie si la realizarea, pe aceeasi baza, a
unor variante de facturd utilitara. latd caracteristicile
tehnice generale ale autoturismului Dacia 1300.

STRUCTURA: @ Sasiu platformd formind planseul
pe care se asambleazd caroseria sudatd in intregime
prin puncte @ Caroseria: berlind cu 4—S5 locuri, 4 usi,
4 geamuri laterale coboritoare, echipatda cu un motor
de 4 cilindri verticali in linie, in 4 timp:, plasat in consold.
in fata rotilor anterioare @ Suspensia: arcuri spirale
cilindrice si amortizoare hidraulice telescopice; roti in-
dependente s1 bara antiruliu pe fatd, punte rigidd cu
bard antirulu in spate @ Directie: cu cremalierd ®
Frinele! frine-disc pe rotile din fatd si cu tamburi in spate.
comandate hidraulic; circuit simplu cu repartitor de
presiune sensibil la incarcarea osiei spate, evitind bloca-
jul rotilor posterioare; frina de mind cu comandd meca-

pompd de reprizd @ Filtru de aer tip uscat @ Ambreiajul
monodisc uscat; mecanism cu diafragmd; disc cu butuc
cu amortizor de torsiune @ Cutia de viteze: tip mecanic,
4 viteze de“ers inainte sincronizate $i una de mers
inapoi, comandate prin levier central pe planseu; carter
de aliaj de aluminiu comun cutiei de viteze si ansamblului
diferential — grup conic @ Transmisia: la rotile din fatd
prin doud axe prevdzute fiecare cu cite doud articulatii
homocinetice; spre cutie, articulatie culisantd cu trei
galeti: spre roatd, articulatie cardanicd dubld cu centraj
pe rotula culisantd pe axd.

CARACTERISTICI TEHNICE: capacitate cilin-
dricd 1 289 cmc; putere maxima 54 CP (DIN) la 5 250
rat/min; raport de compresiune 8,5:1; consum 7 litri/
100 km cu viteza de 80 kmjh. rezervor combustibil
50 I; greutate proprie BBO kg greutate “totald maxima
admisd 1 280 kg garda minimd la sol 17 cm; capacitate
portbagaj 475 dmc; pneuri 155X 13 cu carcasd radiald .
numdr de locuri 4—5: vitezd de croazierd peste 140
kmih; lungime 4,340 m; ldtime 1,636 m; indltime 1,341 m.
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In numarul precedent al revistei (10/1969), am prezentat 12 din cei 27 mari piloti actuali,

care figureazd in nomenclatorul federatiei internationale de specialitate. latd acum foto-
grdfiile si cite un scurt «curriculum vitae» pentru alti 13 asi ai volanului. Ca sa avem lista
completd, ar fi trebuit, in rindurile de fatd, sd ne referim la 15 biografii, dar pentru Jochen
Neeparsch si Rolf-fjohann Stommelen (ambii din R.F.G.) n-am gdsit portrete convenabile si,
de aceea, i-am omis. Sperdm, insd, sd umplem acest gol intr-o ocazie viitoare.

LUCIEN BIANCHI (foto 13). S-a niascut la 10 noiembrie
1934 la Milano. Cind avea 12 ani a venit cu familia (tatdl siu era
mecanic) in Belgia si s-a stabilit la Bruxelles. A lucrat mult timp
pentru Jaguar, Mercedes, Ferrari si Alfa Romeo, devenind un
strilucit cunoscitor al motoarelor de curse. In 1953 debuteazi
in Cupa Alpilor, unde obtine locul al treilea. Citiva ani in sir
participi la raliuri, dupd care se inscrie in competitiile «de for-
muliy. Printre cele mai mari succese ale sale trebuie mentionate
victoriile de la Sebring (1962, cu o masind Ferrari), Watkins
Glen (1968, Ford) si Le Mans (1968, Ford). Anul trecut, un acci- ,
dent stupid, intimplat cu 160 km inainte de sosire, |-a privat de 2
o victorie in Maratonul Londra-Sidney. A murit la 30 martie
1969, pe pista de la Le Mans, in timp ce testa o masini Alfa Romeo
19 pentru cursa de 24 de ore.

JOAKIM BONNIER (foto 14). Locuieste la Geneva, dar
s-a niscut in 1930 in Suedia. A intrat in rindul asilor la 29 de ani,
aliniindu-se la intrecerile de «formula 1» pe masini B.R.M.,
Cooper si Brabham. Multi vreme a alergat ca pilot particular pe
automobile Cooper Maserati. in 1966 cistigi cursa de 1 000 km
de la Nurburgring (Chaparral). Anul trecut, a realizat un loc 5
pe acelasi circuit vest-german si un loc § in Marele Premiu al
S.U.A. (ambele in intrecerile pentru campionatul mondial).

JACK BRABHAM (foto 15). Este unul din cei mai celebri
piloti de curse, niscut la Hurstville, lingd Sidney, la 2 aprilie
1926. Locuieste la Guildford (Anglia) impreuni cu sotia si cei
trei copii: Geoffrey (18 ani), Gary (8 ani) si David (4 ani). A
invitat mecanica auto si de aviatie si a debutat la curse foarte
tindr, obtinind de trei ori titlul de campion al Australiei, pe
masini construite sau adaptate de el. in 1955 vine in Europa si
leagd o strinsi prietenie cu constructorul englez john Cooper,
care-i pune la dispozitie masini pe masura aspiratiilor si talentului
sdu. Aleargi in competitiile de formula 2 si 3, transforma si con-
cepe masini originale, obtine numeroase succese. Apoi se in-
scrie in campionatul mondial si realizeazi o performanti pe care
n-a depidsit-o decit marele Fangio: cistigd de trei ori titlul de
campion al lumii, in 1959, 1960 si 1966. «Papa Jack», cum fii
spun prietenii, deoarece este decanul de virsti al pilotilor de
«formula 1», isi construieste masinile in propriile ateliere si
posedd un «team» de curse din care au ficut parte Gurney,
Hulme si Rindt. Anul acesta angajatul siu este tindrul pilot
belgian Jackie Icks.

PIERS RAYMOND COURAGE (foto 16). Are 27 de ani.
S-a niscut la Colchester in Anglia si locuieste la Londra. A de-
butat in automobilism in 1962. in campionatul mondial este,
deocamdati, un pilot din plutonul secund (printre rezultatele
sale de anul trecut se inscriu un loc &in Marele Premiu al Frantei
$i un loc 5 in Marele Premiu al Italiei). Tot in 1968 s-a clasat pe
locul 3 in «Temporaday argentiniani si pe locul 7 in campionatul
european de «formula 2». Anul acesta, Courage a obtinut o
medalie de bronz in campionatul Tasmaniei (masind Brabham cu
motor Ford-Cosworth), iar in campionatul mondial se afli pe
locul 8 dupd 7 etape disputate, pini la ora cind am alcituit acest
succint palmares.

PAUL HAWKINS (foto 17). S-a niscut la Melbourne in
1937 in familia unui inalt functionar. Fiarid acordul pirintilor,
care-i doreau o cariera comodi, Hawkins invati mecanica si se




anseazd in sportul automobilistic, mai intii in Australia si apoi
n Anglia unde se stabileste definitiv. Se afirma din 1960, cisti-
ind numeroase curse: Silverstone, Marele Premiu al Africii
le Sud, Targa Florio, 1 000 km Monza. Anul acesta si-a gasit
noartea intr-o cursi de circuit.

HANS HERRMANN (foto 18). S-a niascut in 1928 la
tuttgart, in fieful automobilelor Porsche. Debuteazi ca pilot
2 virsta de 23 ani. Se afirmd mai ales in competitiile de circuit
u masini Sport si Sport-Prototip, aducind un mare numir de
ictorii pentru firma lui Fery Porsche, la care este angajat ca
lergator de uzind. Anul trecut a obtinut primul loc la Sebring
12 ore) si locul secund la Nirburgring (1 000 km). Actualul
ezon este deosebit de fructuos pentru Herrmann; in cursa
je la Le Mans a fost depisit de Icks pe ultimii metri inainte de
inig.

DAVID WISHART HOBBS (foto 19). Face parte din
tnoul val» al pilotilor englezi. S-a niscut in 1939 la Leamington,
inde-si are domiciliul si astizi. A debutat 1a 20 de ani pe un
utomobil Morris. Anul trecut s-a ilustrat in cursele de 1 000 km
1onza (locul 1 in grupa 4) si 6 ore Watkins Glen (locul 2). in
969 a realizat la Le Mans un foarte merituos loc 3, conducind
mpreunid cu Hailwood un Ford GT 40.

GERHARD KARL MITTER (foto 20). Cariera sportivi a
cestui alergitor vest-german (niscut in 1935 la Schonlinde) a
uvat sfirsit vara aceasta intr-un tragic accident, petrecut pe pista
le la Norburgring. Din copilirie l-au pasionat, alituri de auto-
nobilism, tirul, aviagia si motociclismul (in acest din urma sport
. si devenit campion national de juniori la virsta de 17 ani).
\ participat la intrecerile de circuit, dar marea sa... dragoste
u fost cursele de munte, in care a cistigat in 1967 un titlu euro-
ean.

KEITH (JACK) OLIVER (foto 21). Are 27 ani. S-a nascut
a Romford (Essex) in Anglia. A inceput automobilismul in 1960
e o masind Mini Cooper. Este pilot la Lotus pentru intrecerile
le «formula 1» §i anul trecut a obtinut un loc 5 la Spa si un loc 3
a Mexico-City (campionatul mondial). in 1969 a impirtit cu
cks marea victorie de la Le Mans.

MICHAEL (MIKE) JOHNSON PARKES (foto 22).
nglez de origine (ndscut in 1931 la Richmond), locuieste fa
Modena in {talia. A debutat 1a 20 de ani. A alergat mai ales pe
nasini Ferrari. Cel mai mare succes al siu a fost victoria de la
ilverstone, din 1967, in campionatul mondial.

BRIAN REDMAN (foto 23). S-a ndscut in 1937 la Burnley
n Anglia si a debutat la virsta de 22 ani pe un Morris 1000. in
968 a cistigat cursa de 1 000 km de fa Spa si un loc 3 in Marele
remiu al Spaniei. Anul acesta, impreuni cu Joseph Siffert, a
dus firmei Porsche titlul suprem in Campionatul international
|l marcilor.

JOSEPH (JO) SIFFERT (foto 24). Este de profesiune me-
anic. $-a niscut la 7 iulie 1936 la Neuchatel in Elvetia. Acum
ocuieste la Fribourg. A inceput sportul cu motor practicind
notociclismul pe masini AJS si Gilera (in palmaresul siu sint
nscrise citeva titluri de campion al Elvetiei). in 1960 debuteazi
n automobilism ca pilot particular. Cel mai mare succes l-a
btinut anul trecut cind, cu o masini Lotus, s-a clasat pe primul
oc in Marele Premiu al Angliei.

JOHN (JACKIE) STEWART (foto 25). Niscut la 11 iunie
939 la Dunbartonshire in Scotia. Locuieste la Geneva, este ci-
itorit si are doi copii. A practicat tirul, flind selectionat in
chipa tirii sale pentru Jocurile Olimpice de la Tokio. A debutat
1 automobilism in 1961. Dupa un sir de succese izolate, in 1968
e claseazd pe locul secund in campionatul mondial. Anul acesta
obtinut titlul suprem cu mult inainte ca intrecerile campiona-
ului lumii si se incheie (masind Matra Ford-Cosworth).

Dumitru LAZAR

PEEAENT STeL S PRI -

ETANSAREA
CAROSERIEI

Unul din

b g lrc(l

derne este si acela de a avea o caroserie
etansd, capabild sd protejeze pasager::
impotriva curentilor de aer, prafului s
apei. Constructorii acordd o atentie deo-

pedala. Pentru i
er.ansam sub covorul de cauciuc se pot
aseza adausuri din pisld groasd. lipite
cu prenadex, cu o tdieturd liniard sim.-
laré cu a garniturii de cauciuc.

sebitd etansdrii caroseriilor, iar
bilele sint supuse unor probe speciale,
sub jeturi de apd, pentru verificare. in
exploatare insd, dupd un anumit rulaj.
pot apare unele neetanseitdti care sint
evidentiate in special de sezonul rece
si ploios.

Deoasebit de supdrdtoare pentru auto-
mobilist este pdtrunderea apei pe linga
parbriz, care se manifestd atit in timpul
mersului cit si la parcare, intretinind
in interiorul caroseriei o umiditate ne-
pldcutd. Este evident cd apa poate pd-
trunde atit printre parbriz si garnitura
sa din cauciuc, cit §i printre garniturd
si buza din tabld a caroseriei. O datd
descoberitd zona neetanseitdtii. se poate
proceda la remediere, introducindu-se un
strat foarte sublire de mastic impermea-
bil, care se poate obtine la magazinele
de specialitate 1.D.M.S. Existd si diverse
alte solutii destinate aderdrii cauciuculu:
la sticlda — asa-numitele adezive de con-
tact — care, foarte eficace, ar fi de
dorit sa se afle de asemenea in magazi-
nele auto.

In cazurile mai dificile, in care masticul
nu dé rezultatul dorit, se poate recurge
la urmdtorul procedeu: se desfac suru-
burile ramei parbrizului (la tipurile de
caroserii prevarute cu acest sistem de
prindere), se indoaie cu surubelnita mar-

el d

ginea garniturii de cauciuc §i, ap se

£ ea gdurilor de trecere a cablu-
rilor electrice si a cablurilor de comandad
este facutd prin diferite garnituri din
cauciuc sau material plastic. in tlipsa
garniturifor originale, aceste orificii pot
fi etansate prin infdsurarea cablurilor
cu fisii din cauciuc moale, matisate cu
sfoara rezistentd.

O problemd deosebitd o prezintd etan-
sarea usilor. Aceasta se face in doud
faze: initial se regleazad jocul dintre rama
usii §i caroserie, astfel incit presiunea
pe garnitura de etansare s fie uniformd.
Controlul se va foce prin marcaorea cu
creta a garniturilor de etansare; prin
inchiderea usilor, urmele de cretd vor
indica existenta cantactului continuu sou
discontinuu al garniturilor. in mod ase-
mdndtor se face si controlul etansdrii
copacului portbagajului, a carui broascd
permite reglajul. In cazul in care prin
acest procedeu nu se obtine efectul dorit.
ca urmare a degraddrii prin tasare a
unor portiuni din garniturile originale,
se procedeazd la inlocuirea acestora sau
la dublarea lor cu garnituri din cauciuc
spongios lipite cu prenadez fie pe rama
usii, fie pe caroserie. Tot cu prenadez
se pot lipi si alte garnituri de cauciuc
dezlipite de pe caroserie.

Tehnica lipirii cu prenadez presupune
intinderea acestuia in strat subtire pe

pe dinafard cu mina, se scoate geamul
impreund cu garnitura inspre interiorul
caroseriei, dupd care cauciucul se dez-
lipeste de pe sticld. Se curdtd apoi bine
sticla, buza caroseriei si canalele din
garniturd de ramdsitele de abraziv vechi.
Se prepard la cald un amestec de smoald
cu ulei neaditivat, intr-o proportie care
sd asigure la rece o pastd viscoasd. Cu
aceasta se ung continuu §i in strat cit
mai subtire, ambele canale ale garniturii
de cauciuc, dupd care se procedeazd la
montarea geamului. Garnitura se asazd
corect pe geam, iar in canalul exterior
se introduce o, sfoard, astfel incit cape-
tele acesteia sd apard cdtre exterior.
Pentru scoaterea marginii garniturii, se
trag puternic ambele capete ale sforii,
in timp ce o a doua persoand apasd, cu
ambele miini si uniform, sticla pe di-
nduntru. in timpul acestei operatii, ta-

bele suprafete, uscare in aer liber
timp de 5—10 minute, intinderea unui
al doilea strat si suprapunerea suprafe-
telor numai dupd trecerea aceluiasi timp
de uscare de 5—10 minute. Important
este ca suprafetele respective sd fie cu-
rdtite de noroi si de resturile de adeziv
vechi prin stergere cu o cirpd inmuiatc
in benzind usoard; uneori este necesara
si o curdtire suplimentard cu pinzd abra-
zivd (smirghel) urmatd iardsi de stergere

Uneori, in caroserie, se fac simtit:
in timpul mersului, curenti de aer rece,
iar la circulatia pe drumuri de tard
pdtrunde in interior o insemnatd cantitate
de praf. In acest caz, presupunindu-se efec-
tuatd revizuirea inchiderii usilor, se im-
pune examinarea pragurilor laterale ale
caroseriei; acestea se vor etansa cu
mastic impermeabil. Covoarele praguri-
lor trebuie sd adere bine la baza caro-
seriei; ele vor fi lipite de asemenea cu

piteria trebuie protejatd contra
lelor posibilitdti de murddrire.

in mod similar se poate proceda si cu
geamu! din spate al caroseriei.

Apa mai poate pétrunde in interior
si_prin alte puncte.

Infiltrarea opei prin orificiul pentru
axul stergatorului de parbriz se inldturc
prin stringerea sou eventual inlocuire:
garniturii din cauciuc. Pétrunderea apc
pe la geamurile usilor se inldturd prir
montarea laterald, sub culisd, a unor
benzi din p.v.c. pe suport textil, lipite
cu prenadez; in acest fel, culisa uzatd
este readusd la starea de functionalitate
initiald prin stringerea sa pe geam. Pentru
etansarea celorlalte puncte de pdtrundere
a apei se recomandd masticul impermea-
bil. Acesta poate fi utilizat chiar in cozul

seitatii canalului _de scurgere a
apei de pe acoperis, introducindu-se in
spatiile libere.

Etansarea gdurilor pentru pedalele de
fring si de ambreiaj — la tipurile la car
acestea trec in exterior — este realizat
prinS montarea unor garnituri de ca.-
ciuc, cu o tdieturd liniard pbrin care se

prenadez. Unele géuri vor fi astupate cu
vum imbibatd in prenadez.

incheiere incd un sfat practic: la
crrculn;m pe drumuri cu praf, inchideti
toate geomurile si deschideti clapeta pri-
zei de oer a caroseriei; suprapresiunec
usoard care se va produce in interioru
caroseriei va nmmedlca patnmderea pra-
fului prin ati.

Ing. Dinu GEORGESCU

Montarea geamului de parbriz.




“Raliul
alcanic

-

® 40 de echipaje la plecare dar numai 18 la
sosire ® Bulgarul Ciubrikov a obtinuto vic-
torie asteptati @ Secretul automobilistilor
roméni — omogenitatea echipei ® Anul vi-
itor raliul va avea loc in Bulgaria e Un nor
de praf produce accidentul echipajului
Graef-Rizescu.

Raliul balcanic a devenit o competitie traditio-
nala a automobilistilor sportivi din aceasla parte
a Europei. Initiat in 1965, raliul a fost cistigat de
doud ori consecutiv de echipajul grec Zelmas-
Anagnostu pe o masind Austin Cooper S. In
1967, victoria a revenil iugoslavilor Mrzel-Hosan
/pe un Morris Cooper), iar anul trecut, cind com-
pelifia s-a organizat pe teritoriul romanesc, pri-
mul loc in clasamentul general a fost ocupat de
echipajul Eugen lonescu Cristea-Teodor Bije-
naru, care a concural pe un Renault 8 Gordini.
Acum, in 1969, la cea de-a V-a edilie, organizala
in Turcia, pe podium au urcal frafii llia si Kolio
Ciubrikov, Invingatori la volanul unui automobil
Bulgaralpin.

Vicloria acestor alergatori bulgari nu este ne-
asteptata. Ei posedd o buna experien{d compeli-
tional (au lual parte de doud ori sila Raliul Monte-
Carlo), iar masina pe care au concurat in Turcia
face parte din grupa G.T. si dispune deci de per-
formante superioare. In plus, nu trebuie sa uitam
ca la fiecare Intrecere la care se prezinta, echipa
alergatorilor bulgari este insofita de automobile
de asistenia tehnica, bine puse la punct, ceea ce
consliture, jara ingoiala, un atu prefios.

Lla aceastd editie a Raliului balcanic au luat
parte 40 de echipaje, dar numai 18 au Incheial
cursa. Traseul de regularitate, In lungime de
2500 km, in intregime asfallat, cu plecarea $i so-
sirea la Istanbul, n-a pus probleme prea grele
Ceea ce a contribuit la selectia severa a concu-
renfilor si la alcatuirea clasamentului tinal au
fost probele speciale, In numar de 9, programale
pe drumuri In coastd, fara asfalt si fird amenajar/
speciale (unele din ele nu aveau nici macar para-
pete de protectie, in viraje, deasupra prdpastiilor ;

Locul al dosea in clasamenlul general a fos!
ocupal de Serozan-Sirer (Turcia, BMW 2002)
1ar locul al treilea de Toplodovski-Mardarov (Bul-
garia, Bulgaralpin). Pozitiile alergatorilor nostri
au fost, In final, urmatoarele: Viorel Marin —
Florin Popescu (locul 4), Aurel Puiu — Constan-
lin Pescaru (locul 5),Eugen lonescu Cristea-Te-
odor Bajenaru (locul 6), Laszlo Covaci — lon
Dragoi (focul 11). Primele trei echipaje roménesti
au concuratl pe masini Renaull 8 Gordini si au
contlat ca echipa de club national. Covaci $i Dra-
goi au luat starlul pe o masina personald, Renault
10 Major, iar locul 11 obtinut de ei, cu un automo-
bil strict de serie, este laudabil.

Al cincilea echipaj roménesc, Horst Graef —
Octavian Rizescu (masina Fial 850 coupe) a fost
urmarit de ghinion. Inca In prima parte a raliului,
pe drum, automobilistii brasoveni au fost depa-
siti de un echipaj turc. Praful stirnit de rotile au-
tomobilului din fata I-a derutat pe Graef; el a vrut
sd opreasca imedial, dar lipsa de vizibilitate l-a
facul sa loveasca niste prefabricate din beton
de pe marginea drumului, sa-si accidenleze ma-
sina si s& iasa astfel din competifie.

Initial, echipei noastre i s-a fixat drepl scop,
in acest raliu, terminarea cursei «in formatie com-
pleta.. Imbucurator este faptul ci ea a reusit
sda se achile de sarcina primita si sa ocupe In cla-
samentul general locurile amintite mai sus, care
sint cit se poate de onorabile. In anul viitor, Raliu.
balcanic se va organiza In Bulgaria. Cu experienta
cistigata si cu masinile noi care le vor avea la
dispozitie, sintem siguri cd pilotii no;tri ne vor
aduce satisfactia unor rezultate si mai bune

(d.L).

Anul trecut s-au fabricat in lume aproape
22 milioane automobile, cu 4 milioane mai
multe decit in 1967. Cite vor iesi de pe benzi-
le de montaj ale uzinelor in acest an? Statisti-
cienii incd nu pot raspunde la aceasti intre-
bare. O imagine asupra productiei mon-
diale in 1969 existi totusi. Ea a fost oferitd
publicului, ca de obicei, sub cupolele Salo-
nului automobilistic gizduit in octombrie
de capitala Frantei.

Salonul parizian, organizat anul acesta pen-
v a 56-a oard, se bucuri de avantajul de a-si

impresii si s3 ne puna la dispozitie fotografi-
ile originale pe care le publicam in aceste pa-
gini. latd in continuare o foarte succintad re-

latare a observatiilor sale.
]

Anul acesta, punctul de atractie al Salonului
l-au constituit in primul rind noutitile fran-
ceze Renault 12 (care se va fabrica si la noi
in tard) si Peugeot 304 Dupi cum se vede,
cele doud firme, legate printr-un acord de
colaborare, lucreazi cu multd hirnicie, deoa-
rece si la precedentul Salon au fost prezente

deschide portile spre sfirsitul sezonului, cind
toate (sau aproape toate) noutitile au apa-
rut. De aceea, el este cel mai vast, cel mai bc-
gat si cel mai revelator dintre toate manifesta-
rile de acest fel.

Printre vizitatorii Salonului de la Porte de
Versailles s-a numidrat toamna aceasta §i an-
trenorul emerit Nicolae Nedef. Urmiri-
tor atent al fenomenului automobilistic, pind
la un nivel care depiseste simplul amatorism,
domnia-sa a binevoit si ne comunice citeva

cu cite o realizare inedita — Renault 6 si,
respectiv, Peugeot 504.

Peugeot 304 este o versiune «bine imbra-
cati» $i mai puternicd a vechiului 204, care
are o existentd de peste patru ani. Noul mo-
del dispune de un motor cu patru cilindri in
linie (1288 cmc), capabil si furnizeze 70 CP
(SAE) la 6 100 rot/min. si la un raport de com-
presie de 8,8:1. Vitezd maxima: 150 km/h.
Masina are suspensie cu resoarte helicoidale
si patru roti independente, fiind echipatid cu




1uto de la Paris

frine-disc in fatd si frine-tambur in spate.

Caracteristic, atit pentru Renault 12 cit
si pentru Peugeot 304, este sistemul de trac-
tiune pe rotile din fati. Se pare ci aceasti so-
lutie constructiva, folositd pe scarid largi de
fabricantii englezi, tinde si devind la modi
atit in Franga cit si in alte tiri europene, prin-
tre care si ltalia (vezi Fiat 128).

La capitolul noutdti trebuie si mentionam
si coupeul Mercedes C 111 — o adeviratad
revelatie constructivd. Masina are o carose-
rie de avangardi si este propulsatd cu un mo-

rului berlinei Diplomat (V8 de 5,4 litri). O
serie de solutii tehnice mai putin obisnuite (fa-
ruri suplimentare care lumineaza lateral etc.)
dau acestei masini aerul de exemplar fabri-
cat pentru anul 2000.

Mentinindu-ne in continuare in perimetrul
firmelor vest-germane, vom nota coupéul
Audi sport, tot o masina noud, construitd
pe baza unei berline vechi de numai un an.
Motorul de 1 871 cmc «scoate» 115 CP (DIN)
la 5500 rot/min. Vitezd maxima: 185 km/h.

Cit priveste un alt important constructor

torii din intreaga lume le-au adus produselor
lor in acest an. Ca de obicei, vizitatorii s-au
oprit indelung la exponatele celor mai re-
putati carosieri italieni, ale ciror opere pro-
duc o adevirati incintare. In incheiere, doud
imagini pitoresti: la standul Porsche era ex-
pusi, plini de noroi si praf, masina cistigatoa-
re a Turului Frantei, iar {a standul automobile-
lor sovietice figura unul din Moskvici-urile
care a reusit si incheie, la sfirgitul anului tre-
cut, cea mai vestitd cursi de andurantid or-
ganizatd vreodatd: Raliul Londra-Sidney.

tor de tip Wankel, cu trei rotoare, alimentat
prin injectie de benzini. La o cilindree con-
ventionald de 3 600 cmc, motorul di 280 CP
(DIN); aprinderea este tranzistorizati. C 111
marcheazi reintrarea firmei Mercedes in com-
petitiile automobilistice. Acest fapt il atesta
fie si numai viteza maximi a automobilului:
260 km/h (de la 0 la 100 km/h in 5 sec.!).

Un model insolit s-a putut vedea si la stan-
dul Opel. Este vorba de prototipul Opel
CD experimental. realizat pe baza moto-

francez, Citroén, aici sint de semnalat mai ales
modificarile operate in gama modelelor DS
si ID. La Salon a fost expus un Citroén D spe-
cial, care este echipat cu motorul vechiului
ID 19, insi cu performante superioare (pini
la 160 km/h). A apirut, de asemenea, si un
D super, menit si inlocuiasci modelul ID 20.
precum si un DS 21 cu injectie electronici.

Cu interes justificat au fost urmirite in
pavilioanele de la Porte de Versailles si alte
noutati sau simple amelioriri pe care construc-

1. Vedere generald; 2. De Tomaso Mangus-
ta 4,7 litri; 3. Matra 630 Sport-prototip:
4. Renault 12; 5. Opel CD experimental:
6. Rover 3500 V8; 7. Rolls-Royce Phantom
Vi; 8 Matra F1; 9. Ligier; 10. Citroen D
Special; 11. Trei exemplare Lamborghini
Miura, Islero si Espada; 12. Mercedes C 111
13, O vedere frontald a lui Lamborghini
Espada; 14. BM\W Spicup carosat de Ber-
tone.
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Campionatele mondiale de planorism, cu ambitiile sportive pe care le infldcdreozd, == -
constituie un adevdrat «motor» pentru industriile constructoare de aparate de zburat

de inaltd performanté. Sint de-a dreptul uimitoare rezultatele la care s-a putut ajunge 1. «Cirus» unul din-

in ce priveste zborul in spirale, vitezele de salt, finetea aparatelor. Ele sint urmarea tre cele mai «ele-

unei largi cooperdri intre constructori, aerodinamicieni si piloti de zbor fdrd motor. gantes planeare.
Fiecare dintre marile intilniri sportive — pe de o parte si aparitia unor materiale 2. Planoarele ita-

sau profile noi — pe de altd parte, au condus la inregistrarea unor adevdrate salturi lione <Calif».

in domeniul performantelor. De pilda, aparitia profilelor laminare a fécut ca finetea 3. Silueta «Ci-

planoarelor (panta pe care planorul o strabate de la o anumita ingltime pind la atin- rus»-ului.

gerea solului) sé sard de la 30 la 40 ({ m indltime = 40 m de zbor); introducerea clasei 4. «Proiect Sigma »

de concurs «standard» cu anvergura aparatelor limitatd lo 15 m, a impins spre 40 5. «Nimbue»s, trei

chiar si finetea planoarelor asa-zise emici». Un alt exemplu: eforturile pentru realiza- vederi.

rea cit mai exactd a profilului teoretic (lucru de extremd importanta in cazul profile- é. «<HP-14 C».

lor laminare) au condus la actuala «invazies a fibrei de sticld in tehnologia de con-
structie. Faptul a provocat o adevdratd rdsturnare a situatiei la uitimul compionat
mondial de la Leszno (1968), unde planoarele clasice n-au putut ocupa nici unul din
primele locuri. -

Apropierea Campi /] diale de la Marfa (S.U.A. — 1970) fate sé ne par- ( 3)
vind stiri despre pregdtirea unor noi tipuri de superplanoare, cu utilizarea noilor profile
Wortmann si a tehnologiei moderne. Finetea acestora depdseste in mod curent cifro
40 si se apropie de 50! Astfel, constructorii polonezi, printre cei mai cunoscuti pentru
consecventa lor pe linia «clasicismuluin, depun eforturi considerabile pentru experi-
mentarea tipurilor Cobra 15 5i Cobra 17, cu care la Marfa vor sd-si ia revansa infrin-
gerii suferite la Leszno din partea planoarelor adin sticla». Aceleasi eforturi le depun
constructorii si pilotii englezi, vest-germani, francezi etc. pentru experimentarea
unor noi tipuri de aparate. Mai jos prezentdm citeva din marile succese de lo Leszno
si citeva planoare noi, cu mari sanse pentru locuri fruntase in viitoarea confruntare
mondiald a planoristilor.

«Cirus» a fost, indiscutabil, cea mai interesantd surprizd la Leszno in 1968.
Acest planor de mare performantd, construit de Schemgp-Hirth (R.F. a Germaniei)
dupd proiectul ing. Klaus Holigans a ocupat primul loc in clasa adeschisd», fiind pilotat
de austriacul Hara Wadl. Este construit din fibrd de sticld si rdsini poliesterice si se
remarcd prin finete ridicatd si prin absenta voletilor, lucru neobignuit pentru apara-
tele din claso «deschisas. Proiectot cu balast de apd de 100 kg, incdrcatura aripii
poate varia intre 28 si 35 kg/mp, iar frina parasutd care dubleazad frina clasicd Schempp-
Hirth permite, la nevoie, aterizarea pe terenuri foarte mici.

Dintre datele lui tehnice amintim: anvergura — 17,74 mp; suprafotd portantd —
12,6 mp; alungirea aripii (raportul dintre anverguré si profunzimeo medie a aripii) —
25: greutatea gol — 260 kg greutatea in zbor — 360 kg (460 kg cu balost); finetea
42 la 85 km/ord; viteza de coborire minimd — 0.5 m|sec la 73 km/jord; vitexa maxima
admisa — 220 kmjora.

«HP-14 C» constituie un aparat reprezentativ pentru constructiile metalice
El se bucurd de aprecieri d bite pe plan dial. Aparatul este creatia recordmanu-
lui american Richard Schreder care a construit singur prototipul. Asa se si explica
solutiile pe cit de ingenioase pe atit de simple folesite. In prezent el este construit in
serie de firma englezd Slingsby. Anvergura aparatului este de 18 m, iar finetea de
42 la viteza de 101 km/ora.

«Calif A 11» si «Calif A 12»-biloc — sint doud noi tipuri aflate in fazd de
experimentare la uzinele italiene Caproni. Conceptia lor ne pare interesantd si origi-
nalé. Ele sint realizate din metal si fibré de sticléd — o constructie mixtd, urmérind
a reduce posibilitdtile de aparitie a fenomenului de flatter (intrare in rezonontd).
Viteza maximd admisd pentru cele doud tipuri de aparate este de 300 km/ord. Dintre
datele tehnice comunicate sint: anvergura — 17 m (A 11); 20 m (A 12): finete —
411a 85 kmjord (A11) — 45 la 90 kmjoré (A 12) ; viteza minima de cddere — 0,55 m/sec
la 75 kmjoré (A 11) — 0.5 m/sec la 80 kmjord (A 12).

«Nimbuss. Firma Schempp-Hirth din R.F. a Germaniei, constructoarea planoru-
lui «Ciruss, pregdteste pentru Marfo un demn succesor — planorul «Nimbus». Apa-
ratul a si fécut primele zboruri de incercare. El are o alungire extrem de mare (30,6). - s
aripo fiind construitd din trei bucdti. Dintre datele tehnice ale acestui aparat omintim: 1
anvergura — 22 m; suprafata portantd — 15,8 mp; lungimea — 7,30 m; indltimea — b
0.80 m; greutate gol — 330 kg; greutate in zbor — 500 kg: finete — 51 (!) la 9C . = A 1 ’
kmjord; viteza de coborire — 0,44 misec la 72 km/ord; viteza de coborire la 18C . .
kmjord — 2 mjsec.

«Proiect Sigma>» este numele noului planor construit de firma englezd Slingsty
pentru a participa la mondialele din 1970 la clasa adeschisé». Aparatul are o anverguia
de 21 m si o greutate in linie de zbor intre 566 5i 590 kg. Se sconteazd o finete in jur de
50 la viteza de 102 kmjord. La viteza de 185 kmjord pianorul va avea incd o finete
de 32. Viteza minimd de coborire este de 0,55 m/sec la 69,4 km/ord.

Aparatele prezentate sint doar citeva dintre numeroasele tipuri care se vor alinio
la startul marilor concursuri din anul care vine.

Ing. Mircea FINESCU
maestru emerit al sportului




AVIATIA LUMII (X)

— Scurtid cronologie -~

Vorbind despre aviatia din perioada
premergdtoare primului razboi dial.
cunoscutul aerostier si istoriograf fran-
cez Charles Dollfus scrie in «Histoire
de Maeronautique» : «anul 1912 a fost un
an de tranzitie intre tindra aviatie a
anului 1911 si triumfalele succese ule
lui 1913». In numdrul trecut al revistei
noastre am fdcut o spicuire din cele mai
de seamd evenimente ale «gloriosului
an 1913»: traversarea Mediteranei de
cdtre Garros, impresionante raiduri.
printre care cel de la Paris la Cairo.
executat de Vedrines, si senzafionalu
performania s1ubilitd de Maurice Pr-
vost in cadrul Cupei Gordon-Bennet, la
Reims — 200 knmyora pe un avion
Deperdussin.

1914. Perioada ianuarie-august esie
deosebit de fertila in recorduri si reali-
zdri. Astfel, la S ianuarie, pilotul rus
Nagurski efectneaza pentru prima data
zboruri cu avionul deasupra tinuturilor
inghetate ale Arcticei (Noua Zemlie),
pe un aparat de tip «M. Farman».
In acelasi timp, francezul Marc Pourpre
inainteaza cu avionul spre Ecuator, in
Africa, executind un zbor de la Cairo
la Khartum — 4 ianuarie — 3 februarie
—, prelungind astfel raidul lui Vedrines
din 1913.

8—10 februarie. In Germania, a.
rostierul Berliner  dovedeste cd nic
aparatele mai usoare decit aerul nu
sint mai prejos ca avionul. El srabileste
un valoros record de distanta, zburind
de la Birterfeld (Germania) pina lu
Bissertski ( Rusia), pe o distanta de
1052,700 km.

La 11 februarie, in Elvefia, Parmelin
cexecutd un zbor de la Geneva la Aosta.
peste Mont-Blanc, zbor cu ocazia cdruia
experimenteazd o originald «mascd res-
piratorie», cu oxigen. O interesanta
experientd are loc la 12 februarie:
Sfrancezul Jean Ors efectueazd un reusit
salt cu parasuta dintr-un avion... monc-
loc, Deperdussin. Ors s-a asezat pe
trenul de aterizare la decolare, a zburat
asa { pilot fiind Lemoine ) si a sarit de la
aproximativ | 000 m.

Insemnate succese sint obtinute in
Germania in domeniul constructiilor dc
motoare de aviatie, motoare cu puteri
intre 75 si 100 CP, cu sase cilindri in
linie, rdcite cu apd. Cu acestea sini
echipate aparate de transporiat pasageri
Demn de mentionat este faptul ca.
la 22 aprilie, pilotul france: Garaix.
zburind pe un avion Paul-Schmitt cu
pasageri, a stabilit 27 de recorduri
intr-o singurd ord.

Asistam in primdvara lui 1914 si la
citeva incercdri de a realiza avioane ca-
pabile sa incerce traversarea Atlanti-
cului. Cel mai insemnnat este hidro-
avionul denumit sugestiv «America»,
construit de Curtiss, cu ajutorul fra-
tilor Wanamaker. Incercarile i in
zbor au loc intre 22—23 iunie.

Elicopterele incep si ele sa se afirme.
La 27 iunie, belgianul H. Gerard, avind
o greutate de 47 kg, efectueaza un zbor
cu elicopterul Villard. La a doua incer-
care si-a pus pardesiul, fiindu-i frig.
dar sporindu-si greuratea cu acesta (! .
nu s-a mai putut dezlipi de sol.

in sfirsit, in aceasid prima parte a
anului 1914 se stabilesc mai mulic
recorduri de indlfime, dintre care notam
in Germania Linnekogel a urcat cu
pasager la bord la 5 500 m ; in Austria.
Bier zhoara la 6 170 m; la Buenos
Hires, Newbery atinge 6 220 m, iar lu
14 iulie Linnekogel zboard la 8 150 m.

August 1914. Izbucneste primul rdz-
boi mondial. Aviatia este transformata

din mijloc de transport si turism in arma
de luptd, alaturi de artilerie, geniu et

Lforturile industriale sint indreptat.
spre modificarea aparatelor existent
pentru nevoile frontului si crearea altora
noi, special amenajate pentru diferitc
misiuni. Organizarea aviagiei ca arma
se face dupa urmdtoarele necesitafi

observarea si corectarea tragerilor arti-
leriei proprii, observarea si fotografierea
pozifiilor inamice — - avioane de obser-
vatie §i recunoastere; bombardarea po-
siriilor si obiectivelor inamice — avioa-
n¢ de bombardament; lupta impotriva
avioanelor invadatoare sau insofirea
avi l de bombard. t pentru
protejarea impotriva aviafiei inamice —
avioane de vindtoare,

Aviatia si-a fdacul aparitia pe cim-
purile de bdtaie chiar de la inceputul
stiliragilor.

6 august. Are loc primul bombarda-
ment efectuat din aer. Dirijabilul ger-
man LZ-21 lanseaza 200 kg de bombe
asupra Liége-ului. Artileria intra in
functiune. Balonul este lovit si se pra-
huseste in apropiere de Bonn.

23—25 august. Printre pilotii fran-
cezi mobilizati se afld si celebrul Roland
Garros. El angajeaza si primele lupte
aeriene. Avind observator pe Bernis.
atacd mai intii un avion (23 august)
apoi doud avioane eermanc de 1ip
Albatros (25 august) tragind \asupra lor
6—7 focuri de arma.

25 august. Prima victorie aeriana
Trei avioane engleze ale Escadrilei nr. °
apartinind de Royal Flying Corp atacd
un avion german si il obliga sa aterize=
in liniile aliate.

28 august. Pe frontul de rasarit, diri-
jabilul german Z V este lovit de arti-
leria rusd. El arboreaza steag alh. dar
apropiindu-se de sol lanseaza o bombda
care ucide 23 de oameni. Dirijabilul
este silit sa aterizeze. -

In sfirsit, la 9 octombrie un avion
german este doborit de un foc de...
carabind, tras de pe un avion france:-.

1915. Cel de-al doilea an de razboi
este plin de evenimenie aviatice, lupte
aeriene, bombardamente, jerife in am-
hele tabere. Vom aminti doar citeva.

1 aprilie. Roland Garros dohoara un
avion inamic cu ajutorul unei mitraliere
pe care mecanicul sau J. Hue o instalase
lu hord. Dar la 18 aprilie. el insusi este
(doborit la Ingelsmunster ( Belgia), facut
prizonier, iar mitraliera cade in miinile
inamicului. Foker a perfectionat ino-
vatia aviatorului francez, montind mi-
traliere pe avioanele de luptd.

27 mai. /8 avioane franceze, sub
comanda lui de Goys, atacd orasul
Ludwigshafen, aruncind o ploaie de
bombe. Voisin-ul lui de Goys este lovit,
iar echipajul este facut prizonier.

31 august. Dupad ce obfinuse cea de-a
(reia victorie, este doborit si ucis celebrul
pilot Pegoud.

Aviatia romdneascd in aceasta pe-
rioada cunoaste o sporire insemnaid a
inzestrarii. Fafd de evenimentele inter-
nationale si tinind seama de rolul pe
care noua armd il joacd in actiunile
militare, se infiinteazd,la 15 septembrie
1915, «Corpy} de aviatie rémin», in
componenfa caruia inirau trei grupuri
aeriene, o escadrild si patru sectii de
aerostatie (baloane). in anul 1915 au
fost brevetati in Romdnia 75 de piloji.
lu scolile de la Chitila, Cotroceni si
Baneasa. Corpul de aviatie romdn dis-
Junea. in preajma intrdrii Romdniei in
1azhoi. de 44 de aparate.

Viorel TONCEANU

CAMPIONATUL EUROPEAN
AL NAVOMODELISTILOR

in localitatea Lipnik din Bulgaria, nu departe de Russe, s-a desfdsurat recent cea de-a
Vi-a editie a campionatului european de navomodelism NAVIGA. La acest campionat
au fost prezenti aproape 620 concurenti, cu peste 800 de «nave»s, din 18 tdri.

Ceea ce a retinut atentia specialistilor a fost faptul cd toate navomodelele erau exe-
cutate la un nivel tehnic superior. Ca material de constructie, circa 90 la sutd din mo-
dele au folosit materialele plastice si fibrele de sticld iar restul metalul. Lemnul era o
raritate. Autop I le si teleghidatele, ca 5i machetele de vitrind, erau reproducer:
fidele ale unor nave reale. Autopmpulsaoele cu exceptia modelelor noastre, erau dota-
te cu giroscoape electrice sau pneumatice, bine puse la punct.

Clasa navelor telecamandate a fost foarte numeroasd, aproape jumdtate din numdrul

delelor pr: latiile de telec da, cu rare exceptii, fiind de fabricatie
industriald §i cu comentzi pmporponale Motorasele cu explozie, la clasele de glisoare,
erau de inaltd performantd (Rossi, OSK etc.). Velele folosite de veliere erau in mare parte
din «dakron» ({esdturd find din fire plastice).

Echipa noastrd formatd din 10 concurenti era rémasd in urmd din punct de vedere
tehnic. La aceasta se adaugd si lipsa rutinei marilor concursuri internationale. Navomo-
delistii roméni participau pentru prima datd la o competitie europeand (Romdnia a de-
venit membrd NAVIGA cu ocazia Congresului ce s-o tinut la deschiderea acestur campio-
nat). De altfel, acest lucru fusese prevdzut de cdtre comisia centrald de navomodelism
si de antrenorul echipei $i s-a cdutat sd se adopte o tacticd corespunzitoare. Pe scurt,
aceastd tacticd se reducea la doud elemente de bazd:

— participarea la toate categoriile navigante care se practicd la noi, cu modele
cit mai bine §i frumos construite, pentru a ardta stadiul constructiei de navomodele
in Romdnia §i pentru a realiza un prim contact la categoriile respective cu concurentii
din alte tdri;

— atacarea din plin a tuturor categoriilor de machete de vitrind clasele C-1; C-2;
C-3; C-4, profitind de faptul cd la aceste categorii conteazd, in primul rind, constructia
si nu aparatajul tehnic.

Aceastd tacticd a dus, in bund mdsu®, la rezultatele scontate.

Metoda de imbdtrinire artificiald a machetelor navelor de epocd, practicatd de
Francisc Jelenici, a stirnit unanimd admiratie. Unul din modelele sale, «un pasager de
Mississippi din epoca lui Mark Twain» pdrind chiar de aepocd» in infétisare, a fost acu-
zat de juriul international ca fiind piesd luatd din muzeu si i s-a retras medalia de aur.
Dovedind totu;t cd este un mode! construit recent, lucrurile nu s-au mai putut repara,
astfel cd, in cele din urmd, ne-am multumit cu. .. scuzele juriului i cu medalia de bronz.

Rezultatele ob;mute de echlpa romdnd sint: 3 medalii de argint §i 11 de bronz. Acest

es, care ne si intre primele patru tdri, dupd Bulgaria, ltalia si R.D.G., a
fost obtinut astfel: Francisc Jelenici (Aeronautica Bucuresti), 2 medalii de argint si 3 de
bronz : Gheorghe Anghel (Politehnica-Galati) 3 medalii de bronz; Andrei Ghitescu (Aero-
nautica-Bucuresti) — 1 medalie de argint; Cristian Crdciunoiu, juniorul echipei (Pala-
tul Pionierifor Bucuresti) — doud medalii de bronz; Dan Vaiculescu si Silviu Morariu
(Aeronautica Bucuresti)si Mircea Busuioc (Cetatea Giurgiu) fiecare cite o medalie de
bronz. Din pdcate, dintre aceste 14 trofee, doar unul a fost cucerit la navigatie, de C.
Crdciunoiu, la del I &perimentale clasa EX.

- Probele de veliere nu s-au putut desfa;um normal, deoarece in acele zile la Lipnik
nu a fost vint. Mulgi concurenu s-au retras din cursa, iar modelele romdnesti fiind «gre-
le» (construite pentru vint puternic) nu au putut face mare ispravd. Totusi, Mircea Busu-
ioc la clasa «D-10» si Dan Voiculescu la clasa «D.M» s-au calificat in finale.

La propulsate, la clasele EK ( del / ilitare), delul
«Richelieus, construit de Andrei Ghitescu, a stirnit mult interes, la stand luind locul 4,
insd la navigatie, din lipsa unui girocompas corespunzdtor, s-a clasat pe locul 6 din 16.
La fel s-a petrecut si cu navomodelul «Transilvania» — concurent Gheorghe Anghel

clasat pe locul 9 din 12.

La clasele de telecomandd s-a fdcut simtitd lipsa de antrenament si de aparataj in-
dustrial corespunzdtor cu comenzi proportionale. Aparatele de telecomandd, de construc-
tie proprie, nu pot face nici un fel de concurentd aparatajului industrial.

Participarea noastrd pentru prima oard la «europene» a constituit nu numai un
schimb de experientd, ci totodatd §i un succes, dacd {inem seama de medaliile cu care
am venit de la Lipnik.

Ca incheiere, vreau sd amintesc de prietenia cu care ne-au primit gazdele celei de-a
Vi-a editii a europenelor. Cetatenii din Russe ne-au ovationat mdelung cind in cadrul
fest:wtdm de deschidere om def' lat in formatie, cu steagul romdnesc purtat de cel mai
in virstd navomodelist (62 ani) ing. Anatol Delinsky de la AS Flacdra Brasov. in general,
navomodelistii romani s-au bucurat de simpatia tuturor delegatidor si mai ales a navo-
modelistilor italieni care in anul vjtor, la Milano, vor fi gazdele celui de-al Vll-lea cam-
pionat european de navomodele-machete. Ing. Silviu MORARIU

antrenorul lotului

.




La concursurile de rachetomo
dele organizate pind acum !anoi s-a
observat deseori ca participantii a
prezentat modele deosebit de in-

teresante, bine executate tehnic,
cu caracteristici constructive ce
corespundeau tendintelor moderne
de proiectare. Unele din ele insa,
la darea startului, se inaltau doar
cifiva metri deasupra pamintului,
taceau citeva evolutii dezordonate,
uneori periculoase, dupa care reve-
neau spre sol. La prima vedere
pare ciudat. Din ce motive modelul
nu a zburat dupa traiectoria dorita
si evidentiata de inclinarea rampei ?

in urma cercetarilor se va observa
ca modelul nu are nimic gresit sub
aspectul constructiei, a formei ae-
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reveni la traiectoria initiala. Marin-
du-si unghiul de atac va pierde din
viteza de zbor — rasturnindu-se —
va pendula in aer, pind va cadea

pe pamint. Pentru a evita surpriza
obtinerii unui rachetomodel insta-
bil in zbor prezentam citeva meto-
de de centrare a rachetomodelelor
cu o treaptd, doua sau trei.

Se cunoaste ca orice corp, in
zbor, poseda doua centre importan-
te: centrul de presiune (CP) si
centrul de greutate (CG). Racheta,
ca orice corp solid, poate fi con-
siderata ca fiind formata dintr-un
mare numar de puncte materiale,
de mase egale atrase de pamint cu
forfe egale G1, care au directiile
verticale, deci pot fi considerate ca

o notiune legata de- fortele aero-
dinamice, care actioneaza asupra
achetomodelului in zbor. Deter-
minarea pozitiei lui CP se obtine
tie prin calcule complexe, fie cu
ajutorul tunelului aerodinamic; dar
aceste metode nu sint accesibile
tuturor modelistilor si de aceea
vom expune o metoda simpla si

CENTRAREA RACHETOMODELELOR

aproximativad pentru determinarea
P.

Presupunem ca asupra racheto-
modelului actioneazd un curen’
lateral (dupa cum se vede, tigura
4). Curentul actioneaza numai pe
o anumitd parte a modelului si
nu pe toata racheta. Controlul su-
prafetei asupra careia actioneaza
curentul se confunda cu sectiunea
longitudinala a modelului (fig. 4 b).
Sa admitem cafortele aerodinamice
care actioneaza pe fiecare centi-
metru patrat al sectiunii longitudi-
nale sint egale. Daca presupunem

rodinamica a rachetomodelului de-
pinde nu numai de stabilirea celor
doua centre: greutate si presiune,
ci si de amplasarea reciproca a
acestora.

Consideram doua rachetomodele
(fig. 5 si 6), astfel ca la un model
CG sa fie in tata lui CP, iar la cela-
lalt CP in fata lui CG. acestea pri-

vite de la virful modelului. Presu-
punem ca in urma unei rafale de
vint primul model s-a abatut de la
traiectarie cu un unghi £ = n°
in acest caz in CP va apare forta
aerodinamica F care poate fi de-
falcata dupa regula de descompu-
nere a fortelor in doua: una axiala
R si una normald P (portanta).
Forta axiald R (rezistenta la inain-
tare) nu creeaza nici un cuplu de
rasturnare fatd de CG. Forta nor-
malda P creeaza fata de CG un
cuplu M care dupa cum reiese din
figura 5 — cauta sa reduca unghiul
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rodinamice, a modului de lansare,
ci este un model descentrat, adica
instabil pe traiectoria sa.

La toate rachetomodelele spor-
tive, zborul pe traiectorie se com-
pune din dou& etape: inéltarea pe
verticald sau aproape de aceasta
si coborirea incetinita. Un racheto-
model centrat — stabil in zbor —
se inaltd in asa mod, incit axul
longitudinal al modelului se con-
funda cu verticala locului, creind
intre ele un unghi de atac < de 0°.

Daca sub actiunea fortelor turbu-
lente, modelul se va abate de la
traiectorie sub un unghi de atac
oL de n grade, atunci o racheta
centratd va reveni de la sine pe
traiectoria initiala sub un unghi
de atac de £ =0° asa cum ne
indicé figura 1.

O racheta necentrata, atunci cind
asupra ei actioneaza o forta turbu-
lentd ce-i mareste unghiul de atac,
deviind-o din drumul ei, nu va mai

forte paralele, asa cum reiese din
figura 2. Greutatea rachetomodelu-
lui va fi datd de rezultanta tuturor
acestor forte G1 paralele. Punctul
de aplicatie al acestei rezultante
se numeste centrul de greutate
(CG). El reprezinta punctul in care
forfa de gravitate actioneaza asu-
pra modelului, oricare ar fi pozitia
lui in aer. (Se constata céa rotirea
modelului in aer se face intotdeau-
na in jurul CG). In manualul de
fizica al clasei a IX-a se gaseste
metoda de determinare prin calcul
a centrului de greutate CG.

O metoda simpla de determinare
a centrului de greutate consta in
echilibrarea modelului prin balan-
sare pe o riglad cu sectiunea triun-
ghiulard sau prin atirnarea de un
fir de ata, asa cum ne indica tigura
3. De remarcat ca CG se afla in-
totdeauna pe axul longitudinal al
rachetomodelului.

Centrul de presiune (CP) este

ca luam o toaie dintr-un material
oarecare, al carui centimetru pa-
trat are greutatea egald cu marimea
tortei aerodinamice care apasa pe
fiecare centimetru patrat al sec-
fiunii si tdiem conturul racheto-
modelului dintr-un astfel de ma-
terial, vom constata ca centrul de
greutate al acestei figuri nu va fi
altceva decit centrul de presiune
al rachetomodelului nostru.
Pozitia CG a conturului rachetei
nu depinde de grosimea materia-
lului. Important este ca grosimea
materialului sa fie uniforma, iar
substanta omogena. De aici re-
zultad urmatoarea metoda practica
de determinare a pozitiei centrului
de presiune. Din carton, placaj,
material plastic etc. se face praoiec-
{ia ortogonala (conturul) racheto-
modelului si se determina CG al
figurii taiate care in acelasi timp
reprezinta CP al rachetomodelului.
S-a constatat ca stabilitatea ae-

de atac pina la valoarea initiala.
Astfel, cuplul M va fi un cuplu de
stabilizare a rachetei, aducind-o
in echilibru.

Din demonstratie cit si din ex-
perienta rezultd ca amplasarea se
face fatd de virful conului astfel:
mai intii CG ca dupa aceasta CP.
Cu cit CP va t deplasat mai muit
spre spate fata de CG, cu atit mai
mare va fi stabilitatea modelului.
Se recomanda ca distanta dintre
aceste doua centre, CG si CP,sd fie
egala cu 1—2 diametre de racheta.

La cea de-a doua racheta forta
normald P creeaza un cuplu M
care va marn unghiu! de atac,
descentrind rachetomodelul nos-
tru, care devine instabil. In mod
practic, dupa ce am construit ra-
chetomodelul, dupa un plan sau
dupd o conceptie proprie, vom
trece sa determindm, asa cum am
aratat, centrul de presiune. In func-
fie de acesta insemnam centrul




CG inaintea centrului
cu o distanta de 1—2

wd centrul de greutate
yeul insemnat de noi.
sa lipim placuta de
virful modelului, tie
, dupa cum e cazul.
de virf lipim la con,
de coada, lipim la
y, pina cind modelul
za prin balansarea in
dorit de noi.
ste metoda staticé de
hetomodelelor. Exista
le de centrare, printre
giroscopului, metoda
etoda folosirii tune-
amic si altele.
\amica consta in folo-
ori, sirme subtiri sau
de 2—3 m. De un ca-
legam printr-o bucla
dul in dreptul centrului
pentru ca modelul sa
. Fixam bucla cu o
coci pentru a nu se
ul fixat. Dupa aceasta,
dul se invirteste cu
pra capului. Daca mo-
ntrat el se va roti ase-
la sine, dupd curent,
zontala, ca in figura 7.
aerodinamic curentul
iniform ca viteza si di-
am modelul in tunel
item de prindere la-
rut cu virfuri, in care
te sa oscileze. Daca
heta pina la 15° fata
:urentului, modelul va
izitia initiald, aceasta
faptul ca este suficient

odelul cu doua trepte
| mai complicat si se
| consecutiv. Se afla
re ortogonala contu-
ui cu ambele--trepte
na, asa cum am aratat
1 al acestui ansamblu.
lermind CG1 astfel ca
ta CP1 la o distanta de
re de rachetd. Dupa
scoate treapta intu
>azd) sI se centreaza
1 a doua, care va avea
it CP si CG. Aceasta
rocedind ca mai sus.
nat ca centrarearache-
cu trei trepte este si
ata, fiindca se aplica
® trei ori, obtinindu-se
trei CG consecutive.
oarele de la treptele
grele si mutd CG prea
recizeaza ci primele
Interioare) sa aiba su-
mari la stabilizatoare.
uprafata stabilizatoru-
pte sa fie de doua ori
cit suprafata stabiliza-
e intii.

i incercérile efectuate
odelul este instabil si
| aditiondm noi greu-
1 echilibra, fiindca i-ar
ra, atunci vom modifica
rachetomodelului.
Masarea CG spre fata
constructia interioara
prin mutarea mai spre
itilor standardizate, a
a conteinerelor, apa-
rin inlocuirea conului
i greu.

prof. lon N. RADU

O magnificd demonstratie a unui nivel inalt
de dezvoltare a tehnicii spatiale si de organizare
o activitdtilor pentru promovareo in continuare
a progresului astronauticii — astfel ar puteo
fi caracterizatd etapa «Soiuze din octombrie
Ne reamintim cd au fost lansate atunci in
spatiu ;: plasate pe orbite apropiate, in jurul
Pami| L ve cu echipaj din cunos-
cuta serie de vehicule orbitale «Soiuz». La
bordul lor s-au aflat sapte cosmonauti, dintre
care doi «veteranin, colonelul Viadimir $atalov
si_inginerul Alexei Eliseev. Acestia din urmd
ou mai zburat in Cosmos in ianuarie, primul
in colitote de pilot si comandant al navei
«Soiuzv—4, celalalt ca inginer de bord in
cadrul echipajului «Somz»—S

Este inter a lansdrilor celor
trei nave. «Soiuz»—6, echipaj: locotenent-
colonel Gheorghi Sonin, inginer de bord Valeri

Inainte de startul in Cosmos echipajele formatiei «Soiuz» s-au fotografiat
impreuni. De la stinga la dreapta: V. Satalov, A. Eliseev, A Filipcenko, V. Voi-

kov, V. Gorbatke, G.

Sonin, V. Kubasov.

FESTIVALUL COSMIC ,,SOIUZ"

Kubasov. a pornit in misiune la 11 octombrie
orele 14 si 10 minute (ora Moscovei). A doua zi,
la orele 13 si 45 minute s-a dat startul rachetei
purtdtoare a novei «Soiuz»—7. in cabina cdreia
se aflau trei condidati la zborul cosmic:
locotenent-colonelul Anatoli Filipcenko, coman-
dant; Viadislav Voikov, inginer de bord si
locotenent-colonelul Viktor Gorbatke, inginer
cercetdtor. In ziua urmétoare, la 13 octombrie
orele 13 si 29 minute era plasatd pe orbita
circumterestré o a treia navd, «Soiuz»—8,
avind la bord pe colonelul Viaedimir $atalov
i pe inginerul Alexei Eliseev. latd si parametri
initiali ai orbitelor descrise de cele trei nave:
«Soiuz»—6 a fost scoasd pe o orbitd cu peri-
geul de 186 km, apogeul la 233 km, perioada
de revolutie 88,36 minute, iar inclinarea 51,7
grade. «Soiuzn—7 a avut la inceput perigeul
la 207 km, apogeul la 226 km, pericada de
revolutie de 88,6 minute, iar inclinarea planului
orbitei, tot de 51,7 grade (in momentul iesirii
sale pe aceastd orbitd, nava «Sciuz»—b6 isi
corectase drumul astfel cd avea riguros aceeasi
perioada de revolutie ca si «Soiuz»—T7. iar
distania la perigeu-apogeu era de 194 km—
230 km). Cit despre «Soiuz»—8, aceasta si-a
inceput evolutia pe o orbitd cu perigeul la
205 km, apogeul la 223 km, pericada de revo-
lutie de 88,6 minute. inclinarea 51,7 grade.
Asadar, cind ultima navd completa formatia
—c dantul ei, Satalov, fiind numit si
comandantul formatiei — navele evolugu pe
orbite situate in acelasi plan (51,7 grade incli-
narea fotd de planul ecuatorial) si foarte
opropiate una de alta, perigeul lor fiind plasat
la 205—207 km, ior apogeul la 223—226 km.
{Trebuie notat cd «Soiuz»—6 o mai efectuat
o datd manevre de coreciie a orbitei la cea de-a
32—a revolutie a sa, respectiv in timp ce
«Soiuzn—8 isi incepea misiunea in Cosmos).
Scoaterea navelor pe orbite apropiate, situate
toate in acelasi plon si diferentele foarte mici in
ceea ce priveste ora lansdrii adicd mentinereo
aproape riguroasd a intervalului de 24 ore
intre doud starturi succesive indica un fapt
inter: §i cd lansdrile s-ou efectuat
de pe acelasi cosmodrom. $i cum este stiut cd
pregdtirea unei rachete cosmice pentru start
comportd operalii care dureazd cel putin
citeva sdptdmini, blocind astfel pentru acest
timp platforma de lansare §i o serie de instalatii
de alimentare si control, rezulta cd la cosmo-
dromul sovietic respectiv existd o zestre tehnicd
bogata cuprinzind mijloace de asigurare teh-
nicd de prim rang. Ar mai fi de consemnat, de
asemenea, organizarea excelenta pe care o
presupune lucrul simulten la plaotforme si la
centrele de conducere (urmdrire §i comandd)
a zborului, pentru pregdtirea de start a trei
rachete purtatoare, fiecare avind ca incdrcdturd
utild o navd cu echipaj. Sd retinem cd in ziua

a doua a operatiei «Seciuz» din octombrie ¢
navd se gdsea in Cosmos §i era supravegheata
indeaproape si ajutatd sd-si corecteze orbita.
alteia i se asigura asistento necesard la start.
iar la a treia se incheiau lucrdrile pregdtitoare
si incepea ultima etapd a numdrdtoarei inverse.
Este greu de imaginat ce cantitate uriasd de
mijloace angajeazd o atare actiune. Dar este
si mai anevoios de conceput complexitatea
madsurilor organizatorice §i asigurarea cu cadre
de specialisti a multimii de grupe responsabile
de cite un aspect al acestei titgnice munci.
Mai ales daca tinem seama de exigentele in
materie de informaticd, si in primul rind,
nevoia de culegere a unei cantitdli enorme de
date, pe de o parte despre starea tehnica a
mijloacelor si sistemelor ongajate (tehnicd
complexd §i extrem de diversa de poligon,
mijloace radiotehnice de urmdrire §i traiecto-
grafie, avioane, elicoptere, nave, sateliti pentru
cercetare hidrometeorologicd §i pentru preci-
zarea situatiei de radiatii etc.) iar pe de altc
parte despre starea echipajelor (preblemd com-
plicatd cind este vorba de sapte participonti
1a expedijia spatiold). De asemenea, pentru
prelucrarea ropidd a datelor si interpretarea

neintirziatd a rezultatelor, ca si pentru elabo-
rarea §i transmiterea ordinelor, pe lingd o
asigurare corespunzdtoare cu echipamente elec-
tromce de calcul se pretinde §i o organizare
optimald a cdilor de transmisie.

Am fdcut aceste mentiuni pentru a sublinia
o laturd dintre cele mai importante a recentei

cu trei locuri (2,5 m indltime si 3 m diametru)
1ar la partea posterioard un corp cilindric ceva
mai lung, cu panourile solare prinse pe corp
ca o aripd pliabild, cu anvergura de 12 metri.
Compartimentul orbital este amenajat co au-
tentic laborator stiintific si atelier. Are patru
hublouri si doud ecluze, una de iesire in spatiu,
ceolalté de comunicare cu cabina. Aici se
gasesc si costumele de exterior (in cabind
oamenii stau imbrdcati lejer), precum $i un
banc de lucru, pe care cosmonautii din «Soiuz»-6
au efectuat celebra experienta de sudura in
vidul cosmic inalt (aparatul de suduré a fost

ipulat prin telec dé din cabind pe
timpul lucrului, cind compartimentul orbital
era despresurizat). Cu instrumentatia din ace-
lasi compartiment, ca $i cu cea din cabind au
fost executate importante experiente de labo-
rator, observatii si masurdtori. Au fost inspec-
tate reciproc navele, ou fost incercate noi
metode de orientare §i navigatie in spatiu,
s-au efectuat importante lucrdri de interes
geodezic §i geologic. La un moment dat echi-
pajul «Soiuz»—6 a supravegheat si dirijat
manevrele de apropiere $i indepdrtare execu-
tate de celelolte doud nave — punct important
din program care poate explico rostul scoaterii
simultane in spotiu @ unei asemenea formatii
de nave cosmice. Evident, observatiile facute
in acelasi timp din mai multe puncte diferite
asupra aceluiagi obiect (navd, un corp ceresc
oarecare sau suprafata Pdmintului) au o va-
loare deosebitd, aceasta addugind §i alte

operalii «Soiuz®» — latura impr t
angajdri tehnice si a desdvirsitei organizadri.

In aceeasi ordine in care au intrat in program,
cele 3 nave au iegit de pe scena cosmica, fiecare
rdminind in spatiu timp de 5 zile.

Asadar, trei zile ge-a rindul echipajele s-au
aflat unul in preajma altuia, pe orbite inveci-
nate, in spatiul cosmic apropiat, mai exact
in atmosfera inaltd, intr-o regiune a acesteia
unde vidul este destul de inaintat, incit orbitele
ramin suficient timp stabile. Alegerea orbitei
circulare cu indltimea de 210—225 km pare
rationgld din punct de vedere economic. O
asemenea orbitd corespunde unui consum
minim de combustibil, deci unui minim de masd
initigla de start a rachetei purtdtoare, pentru
asigurarea impulsului trebuincios satelizdrii
convenabile a incdrcéturii sale utile. Altfel
spus, cu aceeasi rachetd docd ar trebui sé se
scootd aceeasi incdrcdturd pe o orbitd mai
inaltd, sd spunem, cu 100 km — orbitd care
nu conferd avantaje deosebite fatd de aceea
de la indltimea de 220 km, atunci aceasta ar
impune sd se reducé cu 10 la suté masa nave:

Navele «Soiuz» au o greutate totald de circa
9 tone §i sint constituite, cum se stie, din tre
corpuri separabile, un compartiment orbital
(sferic, cu diametrul de 3 m) in faid, apoi cabing

»

arg la explicatia temeiului credrii siste-
mului cosmic dinamic considerat. .Foarte im-
portante sint si observatiile cu caracter medico-
fiziologic, care au ldmurit multe probleme
privind actiunea factorilor specifici zborului
cosmic asupra organismului uman, prin referire
la comportarea celor sapte oameni solicitati
in anumite perioade la eforturi de aceeasi
noturd.

In principal, operatia «Soiuz» din octombrie
a constituit o reusitd preliminard la activitatea
complexd de santier cosmic. S-au pus la punct
procedee §i metode de transport de incdrcaturi
in Cosmos si de plasare a lor grupat, pe locul
ales pentru constructie. S-au verificat sisteme
tehnice §i metode de adunare §i grupare a
materialelor aduse 3i s-au definitivat operatiile
optime de asamblare a unor unitd§i (stagii
orbitale) din mai multe corpuri §i materiale
disponibile. In fine, s-ou experimentat procedee
organizatorice §i de comandd eficiente pentru
astfel de activitdti. Incit este de sperat ca foarte
curind sd asistdm la o dezvoltare la fel de
spectaculoasd — in mod cert cu alte surprize —
a festivalului «Soiuz» pe care, meritat |-om
aplaudat atit de frenetic luna trecutd.

ing. D. ANDREESCU
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otografie ineditd din timpul ‘primei
inderi a omului in Lund. In viziera

ui Aldrin se observd mo-
lingd el, «fotografui», auto-
acestui interesant document, Arm-
ng — primul pimintean care a pds®

iuprafata unui alt corp ceresc.
Au trecut patru luni de la

prima descindere in Lund a
unei nave pilotate (modulul
LEM, «Vulturul», componen-
ta a cosmonavei «Apollo»-11

cu Armstrong si Aldrin ja
bord) si iatd, In pregitire,
a doua misiune interplane-
tara din cadrul aceluiagi pro-
gram. De astd datd, cum s-a
stabilit, expeditia pdminteand
pe suprafata astrului de noap-
te are de executat sarcini si
mai complexe, intrucit bene-
ficiazd de o experientd pre-
tioasa transmisa prin impre-
siile impartasgite de primii lu-
nauti, precum si prin rezulta-
tele analizelor asupra intiiu-
{ui zbor. Pentru c3 destul de
multe invitdminte s-au tras

Este de altfel principalul mo-
tiv al ignordrii a trei ferestre
astronomice favorabile pen-
tru vizitarea Lunii gi progra-
marea noului start in noiem-
brie. in legad.wurd cu aceasta
este de semnalat o intentie
a Administratiei nationale
americane pentru astronau-
tica si spatiu (N.A.S.A)), ex-
primatd anierior executarii
misiunii «Apollo»-11, gi anu-
me ca In eventualitatea nein-
deplinirii imegrale a sarcini-
jor acestei misiuni, sa se reia
totul de la capdt In septem-
brie, deci la un interval de
numai doud ferestre astro-
nomice favorabile. Inctt, in
zilele premierei lunare se re-
tinuse acest termen pentru
urmdétorul zbor, iar cind suc-
cesul a fost deplin, publicul
astepta, convins, cggfirma-
rea, cu atit mai mult cu cit
nimic nu mai era de acum
neverificat — bineinteles, mat
putin, configuratia si starea
reald a solului lunar in nova
zond de aselenizare. Si to-
tusi, cum s-a vazut, conduca-
torii programului au socotrt

A doua expedit

foarte necesar ca mai inainte
de a se porni in a doua ex-
peditie s3 se facd o prelu-
crare, pe cit posibil am3nun-
titd, a materialelor acumulate.
pentru un profit maximal or-
ganizatoric s: de actiune. A-
titudinea este rationald i
creeazd permise bune mi-
siunii «Apollon»-12. Ealndrep-
titeste, totodatd, o trecere
in revistd a achizitiilor esen-
tiale de pe urma lui «Apollo
1.

Zborul in sine, dupd cum
se stie, s-a desfasurat prac-
tic fard cusur, demonstrind
siguranta in funciionare a
tuturor agiegatelor, instala-
tillor si sistemelor tehnice
incorporate in racheta pur-
tatoare gi 1n complexul spa-
tial, precum i a structun-
lor consideiate. ldem pre-
cizia si impecabila compor-
tare a instalatiilor de sol, a
tehnicii de calcul, a mijloa-
celor de transmisiuni anga-
jate. Planul insusi al misiunii
a primit o frumoasa confi--
mare. Apoi, s-au dovedit
intrutotul corespunzitoare

metodele de navigatie adop-
‘ale, succesiunea etapelor de
zbor si, in general, preve
derile facute privind eventua-
litdtile de tiecere de la c

de loc usoard, de trar

servatiilor medicale asupra
stdrii echipajului dupd isto-
ricul zbor).

Se cunoaste cad lunautii au
|asat in funciiune pe Lund un
seismometiu si au asezat
pe sol un reflector laser (des-
pre ambele aparate au fost
date am3nunte In revista
noastrd). Seismometrul, in-
stalat de Aldrin, este un a
parat extrem de sensibil. Se
afirma capozate sesiza ca-
derea unui meteorit cu ma-
sa de numai un gram, daci
impactul s-a produs pe o
razd de 1 km. O dati pus in
functiune, aparatul a Ince-
put s3 transmitd, astfel ca
mai [nainte ca «Vulturul» sé
fi luat startul de pe Lund,
statiile terestre Inregistrase-
rd oscilatii ale scoartei lunare
provocate de loviturile de cio-
can date de Armstrong pen-
tru dislocarea de esantioane
de roca sau. ulterior, oscila-
tile datoraie migcarilor lu-
nautilor in cabina vehiculului
aselenizal. (Curios insa cd
seismomeuul nu a inregis-
trat contacwul cu solul lunar
al statiei auiomate sovie'ice
«Lunan»-15 care a aselenizat
probabil l1a o depéartare de or-
dinul sutelor de kilometri,
mai inainte ca «Vulturuly,

de vibratii (locul de instalare
a fost situat la circa 60 m de
modul). S-a propus deci ca
in cadrul programului «Apol-
lo»-12, dupd ce echipaiul s-a
reconstituit si etajul superior
al lui LEM s-a decuplat, a-
cesta din urm3 in loc s fie
abandonat pe orbitd in ju-

rul Lunii, sd fie directionat-

si impulsionat astfel ca sd
se pribuseascd pe solul lu-
nar. Statiile terestre vor re-
ceptiona de la seismometru
socul produs. Datele vor fi
interesante, intrucit se cu-
nosc: masa corpului care lo-
veste suprafata Lunii si lo-
cul impactuiui. Se sperd sa
se explice pe aceasta cale
necorespondentele constata-
te intre activitatea seismica
din Luna si cea de pe Pamint.

Faptul cd acestei noi expe-
ditii i se ingdduie s3 explo-
reze zona de aselenizare pe
o razd incomparabil mai mare
declt la prima iesire a oame-
nilor pe Lund (astronautii se
pot indepdita pind la 450
metri de modul, fatd de mai
putin de 100 m in iulie) da
posibilitatea sd se instaleze
ceva mai departe aparatura
inregistraloaie ce se va ldsa,
in functiune, pe suprafata
Lunii. Aceasta inteieseaza

relativ scurtd de insensibili-
tate (un timp n-a putut fi
atins de nici unul din fasci-
culele de lumind coerenta
care-l cduiau), a restituit, in
fine, la 1 august semnalele
primite. S-a determinat a-
tunci depditarea Padmint-Lu-
nd In limitele unei erori maxi-
me de 45 m. Ulterior precizia
mdsurdatoinor a crescut,
ajungindu-se la abateri de
cel muit 4 meturiin aceste eva-
ludri. Expelientele continud
cu sperania in imbunatatirea
preciziei masuratorilor pina
la ordinul centimetrilor.
Este-intetresant de preciza:
aici cum anume au fost folo-
site datele dobindite pe a-
ceastd caie la organizarea
misiunii «Apollo»-12. Sim-
plu exprimatl, s-a beneficiat
de informaitii suplimentare pri-
vind misca iie Lunii (orbitald
si de librajie), ceea ce pre-
zintd importan{d deosebitd
in stabilirea programutui op-
tim de zbor. De remarcat ca
distanta Padmint-Lund este un
‘actor principal in calculul
momentului celui mai favo-
rabil de start si in determina-
rea rutei de urmat. Or, a-
ceastd distantd variazd atit
de la o zi la alta in decursu!
unei luni, cit §i de la o luna

Activitate omeneasca pe Lund! Cu calm si precizie, exploratorii piminteni in lumea noud, cereasci, desfisoari o munca,
sport si instalare a aparatelor ce vor fi lisate acolo la plecarea lor spre casi.

etapa la alta.

Aceastaeste desigur o ma-
re experien{d pentru nouaex-
peditie, un gir al succesului
ei.

Fireste, unele corectiri ale
programului s-au mai impus
tinindu-se seama fie de ob-
servatiile «veteranilor», fie de
precizdri ale valorilor unor
factori de influentsd (inten-
sitatea cimpului gravific lu-
nar, migcarile Lunii si altele)
De real folos au fost in ac-
tiunea de pregitire a noului
zbor datele turnizate de apa
ratajul instalat de lunauti pe
locul de aselenizare si l3sat
acolo in functiune, precum si
concluziile asupra cercetarii
obiectelor aduse din Luni
(si, evident, rezuitatele ob-

sa-st ti luai zborul de pe
Lund. De unde parerea ca
aselenizarea s-a fdcut exce-
lent, cu o atingere abia sim-
titd a solului). Dupd unele
inregistrdii bune, aparatul se
pare cad s-a dereglat, astfel
cd desi a suportat solicita-
rile termice mari din timpul
noptii lunaie (a fost preva-
zut In aces! scop cu un mic
radiator cu plutoniu), dupa
‘rei zile de functionare in 2
ceastd a doua etapa, ainceta:
sd mai trafnitd. Sint pareri
si cd deregiarea ar fi fost cau-
zatd de oscilatiile mecanice
puternice din momentul sta: -
tului de pe Lund al etajului
superior al modulului LEM.
avindu-se in vedere i apro-
pierea aparatului de sursa

indeosebi instalarea seismo-
grafelor — cumn s-a ardtat. Or,
de asta daid lunautii duc cu
ei, in vedeiea plantarii pe
solul lunat, pe linga alte apa-
rate, si doud seismografe,
unul pasiv, ca acela de ia
misiunea «Apollo»-11 si un
altul activ, cu grenade explo-
zive. (In total sint opt instru-
mente cae se instaleaz3 pe
Lund, astfel: cele doud seis-
mografe, un detector de ioni,
doi captoii de particule de
vint solar, 0 jojé cu catod rece,
un magnetometru $i un ter-
mometrude adincime cu care
se sperd sd se masoare tem-
peratura solului lunar in stra-
'l pind la 3 metri).

Cit despie -reflectorul -a-
ser, acesta, dupd o perioada

la alta. De pild4, intr-o luni
variatia depditérii PAmint-Lu-
na poate fi de {a 367 000 km
la 401 000 km, iar In alta de
la 357000 km la 412000 km.
tar pentru un voiaj de inalta
precizie, cu un consum de
combustibil riguros contro-
lat este imperios necesar sa
se cunoascd cit mai exac:
legile de variatie a distantei
respective. De asemenea
este utild cunoasterea pre-
cisd a miscadiilor de oscilatie
ale Lunii, in special pentru
stabilirea ¢it mai corespunza-
toare a orarului de zbor, 2
momentului aselenizérii,a du
ratei de gedere pe Luni si a
traiectoriilor de zbor din s
spre orbita circumlunara. (Se
cunoasgte ce insemndtate are
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aminteana in Luna

descinderea pe suprafataLu
nii In faptul diminetii In zona
respectivd, cind temperatura
nu a atins incd valori excesive
iar umbrele, lungi, atrag aten-
tia asupra celor mai mici
obiecuve s denivelari).

In fine, placa pe care primii
lunauti au expus-o radiatiei
cosmice §i solare pe timpul
sederii lor pe Lund si care a
captat particule de vint solar
aproape doud ore a fost cer -
cetatd cu atentie la unul din
cele mai moderne laboratoa-
re de specialitate, din Berna,
comunicindu-se organizato-
rilor noii expeditii rezultatele
preliminare. Si acestei expe-
riente i se acorda in continua-
re atentie, cercetdrile urmind
a fi completate cu observa-
tiile ce le vor face echipa nr. 2
de lunauti.

Acesteain legaturdcuapa-
ratele de explorare. Dup& cu»
s-a mentionat, acum con
plexul instrumental este ma
divers, iar instalarea echipa-
mentelor wineazd a se face
la o distani{a mai mare (fa
circa 100 metri depdartare d
nodul — fatd de aproxima-
tiv 30 metii in iulie).

Astronauiii avind de asta
datd posibilitatea s& se inde
pdrteze pe o raza de circa

450 metri, se prevede ca e
sd recolteze din puncte ex-
fremale mostre de rocd si
praf lunar, pentru a se putea
compara materialul cules si
a se face precizédri privind
structura si compozitia ma-
teriei care aicatuieste scoarta
lunard.

Ce au aidiat analizele ae
laborator asupra esantioane-
lor de rocé culese din Luni?
Acestea au fost distribuite
biologilor, radiologilor si fizi-
cienilor din laboratoarele spe-
cializate ale N.A_S.A. orga-
nizate in cadiul aceluiasi Cen-
tru de caraniind unde au fost
retinuti un timp i astronautii.
In timpul carantinei de 50
zile a acestor materiale, bio-
logii au injectat pulbere lu-

nard mai intii la 16 soareci,
pe care ulterior i-au autop-
siat, iar apoi la alti 240 cobal
constatind c3 prin aceasta
nu s-au produs etecte nocive
$1 ca deci nu contin nici un
fel de micioorganiSme sau
ceva principii ddunatoare
contactului cu materia vie
terestra.

Radiologii au studiat rocile
(lor li s-au dat si pietre de
120 grame) intr-un laborator
subteran, sub ecrane avind
grosimea de 15 m. Nu s-a
constatat un nivel de radiatii
periculos, incit si din acest
punct de vedere sint incuviin-
tate noile expeditii fard ma-
suri suplimentare de protec-
tie, in afara acelora luate la
prima misiune.

Fizicienii au obtinut canti-
tatea cea mai mare de ma-
terial i pietiele cele mai ara-
toase. S-a gasit ca roca ana-
lizatd are compozitia indica‘a
cu ani in uma de robotu!
«Surveyor»-5, adicd 58 la su
ti oxigen, 18 la suta siliciu i
7 la sutd aluminiu. Alte 33

elemente au fost identificate.

Surprinde proportia neastep-
tat de maie de oxid de titan.
de 6-7 la sutd. Totodatd a
frapat prezenta in praful lu-
nar a uno: ciistale globulare,

ca nigte peile, divers colora-
te, formate p obabil la im-
pactul unor meteoriti. Foarie
importantd este de aseme-
nea puneiea In evidentd a
aspectului de roci eruptive
la analiza unor pietre lunare.
Au fost identificate, astfel
numerosi silicati: de fier si
magneziu (olivind), de calciu.
magneziu, fier gi aluminiu
(piroxen), alumino-silicat de
potasiu, sodiu, calciu si ba
riu (feldspatul obignuit din
oranit).

Acestea sint, In mare, re-
zultatele primelor analize
Fiind vorba insa de mostre
culese dinti-un singur loc,
este foarte greu de tras con
cluzii. Sint agteptate cu ne-
rabdare acum esantioanele

ce vor fi luate de la o depar-
tare de aproximativ 1430 km
{aceasta este distanta care
separd locul de aselenizare
ales pentiu «Apollo»-12 de
locul unde au debarcat Arm-
strong si Aldrin). Cu atit mai
mult cu cit si configuratia
generald si foarte probabil si
structura solului lunar In re-
giunea acum vizata pentru
explorare {Oceanul Furtuni-
lor) diferd de configuratia s
structura zonei explorate. in
plus, Insdsiiecoltarea de roc
se intentioneaza sa se ia din
mai multe locuri pe o supra-
fatd Intinsd, in limitele celor
450 metri 1azd de actiune si
a celor aproape 6 ore de
explorare (in doud iesiri a
3 ore fiecare). In iulie au
fost aduse din Lund circa
30 kg de matierial lunar. Acum
s-a prevdzui sa se recolteze
o cantitate mult mai mare de
rocé si praf, cdutindu-se sa
se disloce si bucidti de roca
ceva mai maii {printre trofeele
obtinute la prima aseleni-
zare, locul intfi, ca marime, il
ocupa o piatrd cu urmatoa-
rele dimensiuni: 12,5 x 7,5 »
2,5 cm).

Date exttem de importante
pentru cunoasterea lumii
lunare si a fenomenelor spe

actiunea indelungata a facto
rilor specifici ai mediului lu-
nar asupra materialelor pa
mintene.

in incheiere, citeva ama-
nunte despre echipajul noii
misiuni:

Comandantul navei este
Charles Conrad, astronaut in-
cercat, care a mai zburat de
doud ori in spatiu, o datd In
august 1985, impreund cu G.
Cooper, la bordul navei «Ge-
minin-5 (8 zile In orbitad cir-
cumterestrd), iar a doua oara
in septembrie 1966, Impreuna
cu unul dintre coechipierii
de acum, Richard Gordon,
la bordul navei «Gemini»-11
(de asemenea zbor circum-
terestru de 3 zile). La aceastad
misiune, el urmeazd s& co-
boare pe suprafata Lunii, la
bordul unui vehicul LEM, si
sd facd acolo un popas de
32 ore. Actiunea este progra-
mata pentru 19-20 noiembrie

a.c., lenizarea trebuind sa
aibd loc 1a 19 noiembrie orele
2 (G.M.T.).

Secundul sdu din LEM, cu
care se prevede sd faca
incursiunea de 6 ore pe su-
prafata astrului de noapte,
este un candidat la zborurile
spatiale, care deci acum pti-
meste botezul Cosmosului.

~a £ »
In jurul modwlelul lunar, o m
mente, prefigurare a

citice ale mediului lunar se
sperd sd se obtina daca se va
reusi s se conduca modulu!
la aselenizare in apropierea
locului unde la 19 aprilie 1967
a descins lin si s-a instalat in
pozifie de lucru statia auto-
matd interplanetard «Surve-
yor»-3. Apiopiindu-se de a-
ceasta, astionautii din LEM-
ul desprins din «Apolio»-12
0 vOor inspecia cu grijd, o vor
fotografia gi vor incerca sa
demonteze un element peri-
feric de constructie in vede-
rea aducetii lui pe Pamint
pentru studierea detaliata in
‘aboratoareie terestre. Inten-
tia este Intr-adevd- reinarca-
bild si dacd va fi implini'd se
vor obtine pe aceastd cale
multe informatii utile privind

El este Allan Bean, remarcat
pentru calitdtile sale fizice
si psihice, precum si pentru
temeinicia ¢ stintel de
specialitate reclamate de a-
ceastd misiune extrem de
complexa.

Coechipietul lor este, cum
s-a mentionat, Richard Gor-
don, si el un veteran in zboru-
rile orbitale. Gordon a mai
zburat in jurul planetei in
septembrie 1966, impreund
cu comandantul sdu de as-
tézi, la bordul navei «Ge-
minin-11.

Despre destdsurarea zbo-
rului acestui temerar echipa
vom face consideratiile cu-
venite Intr-unul din numerele
viitoare.

S. DIAND

SEPTEMBRIE

2 septembrie. COS-
MOS-297. Pnimul satelit
il seriei lansat in septem-
bric a fost plasat pe o or-
bitd joasd, cu perigeul la
211 km, apogeul la 334 km,
perioada de revolugie de
89,7 minute, inclinarea

lanului orbitei 72,9 grade.
n afardl de aparatajul stiin-
tific pe satelit au fost insta-
late: un radioemipitor a-
cordat pe frecventa de
19,995 megaherf, un sis-
tem radio pentru milsurarea
precisd a elementelor orbi-
tei, un sistem radioteleme-
tric pentru transmitereu
pec Pimint a informatiilor
privind functionarea instru-
mentelot $i aparaturii $tiin-
tifice.

15 septembrie. COS-
MOS-298. Este un satelit
cu orbita foarte joasd. A
tost scos in spapiu 3i s-a pla-
sat pe o orbitd cu urmito-
rii parametri fundamen-
tali initiali: depilrtarea de
suprafaja Pimintului la
perigeu 140 km, iar la apo-
geu 212 km; inclinarea pla-
nului  orbitei 50 grade.
Asemenea  satelifi  sint
foarte inferesan{i pentru
uptimizarea lansdrii obiec-
:clor cosmice pe tra-
icctorii interplanetare din
urbite de parcare.

18 septembrie. COS
MOS-288. S-a plasat pe o
orbitd de tipul acelora pe
care se lanseazi navele orbi-
tale pilotate, cu perigeul la
214 km. apogeul la 311 km,
pericada de revolugie 89,5
minute, inclinares 65 grade.

23 scptembrie. COS-
MOS-308. Acest al 300-lea
exemplu al  seried, lansar
in conformitate cu comu-
nicatul agengiei TASS din
16 martie 1962, a avut ur-
mitorii parametri princ-
pali ai orbitei inigiale, de-
pirtarea la perigeu 190km,
iar la apogeu 208 km (deci
orbitd circular¥ joasi) cu
pericada de revolupie de
88,24 minute §i inclinatd
fatd de planul ecuatorial cu
51 grade 30 minute.

24 septembrie. COS-
MOS-301. Este al cincilea
«Cosmos al lunii septem-
brie, realizindu-se astfel si
in aceastd lund media pe
anul in curs. Avea urmi-
torii parametri de bazd ai
orbitei inigiale : distanya fayd
de suprafstas Piminmlui
la perigeu de 197 km, iar la
apogeu de 307 km, perioa-
da de revolugie de 89,4 mi-
aute, inclinarea 65,4 gradc.
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UNDE ESTE ENTUZIASMUL

RADIOAMATORILOR

TIMISORENI?

Un grup de t.ner: rad mac
ce Lice n 344

A r
Ghecrghe Cerchez
O ZHS)
Pantelimon Nechica YOIBN
Manfred Feith YO2FP

YO:l8B
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Mult ump radioomatorii dir
Timisoara s-au aflat in rindurile
celor mai harnici prieteni ai unde-
lor din tara noastrd. Ei s-au fdcut
cunoscuti in eter printr-o bogatd
activitate de trafic, prin orga-
nizarea a numeroase deplasar
in mijlocul naturii pentru a lucra
in U.U.S., precum si prin folosirea
celor mai noi metode de lucru,
de exemplu emisiunile pe o banda
laterala unica (BLU). Trebuie
meng cd la Timisoara a in-
ceput sd functioneze — in urmd
cu 15 ani — si prima statie colec-
tivd de emisie-receptie din tard.
Statia fusese infiintatd pe lingd
radioclubul regional, de asemenea
organizat printre primele pe tard.
Radioclubul din Timisoara a des-
fdsurat multi ani o activitate
rodnicd in domeniul atragerii s
pregdtirii noilor radioamatori. La
prima statie s-a mai addugat
in scurt timp incd una, instalatd
pe lingd Casa Pionierifor, unde
de asemenea a existat o adeva-
ratd pepinierd de rad tor:
tineri. Multi dintre copiii cu cra-
vate rosii ce si-au facut initierea
in tainele undelor la aceasté
statie sint astdzi specialisti apre
ciati in diferite institute §i in-
treprinderi ale tdrii.

Deci, aici s-a desfasurat o ac-
tivitate intensd cu rezultate bune
nu numai pentru radioamatoris-
mul bandtean. In ultimii ani insd.
situatia a inceput sd se schimbe.
Desi numdrul posesorilor de auto-
rizatii de emisie-receptie si re-
ceptie a crescut oarecum, acti-
vitatea de trafic si in special
cea tehnico-sportivd a scdzut
mult. latd citeva exemple: la
Campionatul republican de avind-
toare de vulpi» din acest an nu
a participat nici un concurent
din aceasta parte a tdrii. De
asemenea, la Concursul republi-
can de U.US., desfdsurat de
curind, nu a luat parte decit
un singur radioamator timi-
sorean. lucrul $i mai de nein-
teles pentru multi radioamatori
din tard si strdindtate este to-
cerea prelungitd a statiei colec-
tive de emisie-receptie YO2KAB—
cunoscutd ca o statie foarte ac-
tivd — de pe lingd radioclubul
judetean.

Acestea, precum si alte aspecte
asemdndtoare ne-au determinat
sd punem urmdtoarea intrebare:

acord cu aprecierea cd activito-
tea lor nu mai merge ca inainte.

— Nu stiu ce se intimpld —
spunea tovardsul lovdnut — dar
parcd scade din zi in zi entu-
ziasmul radioamatorilor nostri.

— Ati analizat acest lucru in
Comisia de radioamatorism?

— Da, dar din pdcate chiar o
parte dintre membrii comisiei nu
sint prea activi.

Am discutat cu multi dintre
membrii comisiei judetene, care
au recunoscut cd activitatea lor
se desfdsoard destul de sporadic.
Prin urmare, iatd o primd cauzd.
Trebuie s& amintim cé in Sta-
tutul si Regulamentul de orga-
nizare si functionare a Federatiei
Roméne de Radi
documente intrate de curind in
functiune — la capitolul cu pri-
vire la atributiile §i sarcinile
comisiei locale de radioamato-
rism, se aratd: «Comisia jude-
teand de radioamatorism este
creatid in scapul de a contribui
activ la dezvoltarea activitigii
de radioamatorism, la ridicarea
nivelului tehnico-sportiv, pre
cum si pentru a indruma, coor-
dona si controla intreaga activi-
tate a radioclubului judetean si a
tuturor radioamatorilory». Sir-
tem de acord cu afirmatia acelor
r bri ai comisiei judet ca
activitatea radioamatorilor se du-
ce in mod voluntar. De altfel
acest lucru este subliniat si in
documentele amintite. Sintem ne-
voiti sd mai amintim insd cd tot
in aceste documente sint ttecute.
pe lingd o multime de dreptur
ale radioamatorilor, izvorite din
grija statului pentru sprifinirec
dezvoltdrii radioamatorismului, st
unele indatoriri printre care s
aceea foarte importantd ca fie-
care radicoamator «si duci o
susginuti activitate ohste:sc_é
pentru dezvoltarea radiocama-
torismului. in acest sens, tre-
buie si efectueze lunar in ca-
drul radioclubului sau a unei
filiale, minimum 4 ore de 2
tivitate obsteasci in diferie
cercuri existente, conform p a-
nului elaborat de comisiile res-
pectivex».

Apreciem cd este imperios ne-
cesar ca o primd mdsurd luaté
pentru redresarea situatiei actu-
ale sd fie aceea de a activiza ne-

sm —

pentru noi) cd tovardsii din con-
ducerea comisiei sint constients
de lipsurile lor si vor acordo
mult mai multd atentie organi-
zdrii cursurilor cu radioamatort
tineri. Nu trebue sa se mai
repete situatio de anul trecut
cind au inceput cu un numdr
mare de cursant si s-a ajuns la
sfirsitul anului numai cu citiva,
dintre care numai unul a putut
absolvi la examen.

Despre necesitatea acorddrii

unei atentii sporite cursurilor de
1 .

activitatea radioclubutui, in aso
fel incit pe lingd cercurile de
formare si pregdtirea noilor ro-
dioamatori sd existe si altele
pentru perfectionarea celor avan-
sati, lucru in unde scurte s:
ultrascurte, avindtoare de vulpi»,
telegrafie, constructii etc. Vrem
sd subliniem cd este de necon-
ceput imbundtdatirea activitatii
radioclubului fdré o aparaturd
pusd la punct si in primul rind
a statiei colective, care trebuie
sd functioneze ireprogabil.

formare a tinerilor radi i
ne-a vorbit si profesorul llie Un-
gureanu, vechi radioamator
(YO2AP!) de la Liceul industrial
de constructii din Timisoara. Prof.
Ungureanu, sprijinit de directo-
rul liceului — ing. Pantelimon
Nechita — de asemenea radio-
amator (YO2BN), a infiintat in
urmd cu un an un cerc tehnic
radio la care s-a inscris mai bine
de 80 de elevi. Mai tirziu numd-
rul lor a scdzut treptat, ajungin-
du-se la sfirsitul cursului numai
cu o micd parte dintre ei. Dinsul
spunea cd «tragind invatdminte
din activitatea de anul trecut
este necesar sd tinem in tot
timpul cursului acelasi ritm 5
nivel al lectiilor, sé asigu-
ram piese, materiale si apa-
rate, pentru ca elevii sé nu se
plictiseascd si sd pdrdseascd
cursul. Noi am pornit cu muit
entuziasm, dar pe parcurs am
nceput s ne deldsém, din care
cauzd am pierdut aproape toti
cursantii pe drum». Este bine
sd ardtdm cd in acest scop tova-
rdsii Ungureanu si Nechita au
transportat la scoald multe din
<oaratele lor proprii, punind ba-
zele unui mic radioclub. Cred
cd nu mai trebuie sd insistém
:n aceastd directie. La ora cind
vor fi citite aceste rinduri, cursu-
rile cu radioamatorii vor fi trecut
de mult de faza inceputului si de
aceea am vrea sd amimntim celor
cu care am discutat despre lip-
surile ce au existat anul trecut,
rugindu-i sd nu uite ce au promis.

Cam acelasi lucru s-a petrecut
§i cu organizarea celorlalte ac-
tivitdti: «vindtoare de vulpix,
U.US., telegrafie etc. S-a facut
cite ceva la inceputul anului si
apoi incet, incet, activitatea a
tagnot. O mare parte din vind

intirziat comisia judeteand de
)

unde este entuziasmul radi
torilor timisoreni, al acelor oa-
meni plini de initiativd si deosebit
de activi cindva?

Am cdutat sd gdsim rdspuns
la aceastd intrebare, petrecind

r ism, precum si inde-
plinirea de cdtre fiecare radio-
amator a tuturor prevederilor
s e si regul are.

Am ascultat cu multd atentie
explicatiile presedintelui comi-

siei judet de radioamatorism,

citeva zile in mijlocul radi

torilor timisoreni, discutind des-
pre munca lor 5i despre cauzele
ce au contribuit la sldbirea avin-
tului pe care si-l luaserd, ori
chiar la stagnare si dare inapoi.
Interesant a fost faptul cd atit
seful radioclubului judetean —
Octavian lovdnut (YOZABW)) cit
51 majoritatea radioamatorilor cu
care am discutat au fost de

asistentul universitar Stefan Bir-
zu — de altfel printre putinii
care au pus degetul pe rand.
«0 cauzd insemnatd, spunea el,
a lipsei de entuziasm a radio-
amatorilor nostri, o constituie
neimprospdtarea permanentd a
rindurilor lor cu elemente tine-
re». Este o afirmatie foarte exac-
td si ea dovedeste (cel putin

pentru aceste lipsuri si ramineri
in urmd ii revine sefului radio-
clubului judetean. Ca singur sa-
lariat dintre toti membrii co-
misiet, el are si cete mar multe
obligatii si in primul rind pe
aceea de a fi initiatorul tuturor
actiunilor si de a impulsionc
intreaga activitate a radioama-
torilor. Dacd ar fi cerut mai mult
sprijin radioamatorilor fruntasi—
acest lucru l-au afirmat muly
dintre interlocutorii nostri — ar
fi obtinut mult mai multe rezul-
tate in munca sa. Aceasta poate
sd o facd mdcar acum cind trebuie
sd ridice in cel mai scurt timp

Nu p sd incheiem aceste
rinduri fdrd a vorbi pe scurt si
despre activitatea de trafic. Din
situatia existentd la radioclubul
judetean reiese cd din totalul
radi torilor din Timisoara si
intregul judet, jumdtate lucreazd
ceva mai bine, restul nerealizind
decit legdturi foarte rare sau de
loc. Printre cei mai activi pot fi
citati tehnicianul Gheorghe Cer-
chez — YO2BB — cu peste
20 000 legdturi bilaterale ince-
pind din 1959, ing. lulius Sali —
YO2IS — cu peste 10 000 de legd-
turi lucrate in 7 ani; ing. Dan
Constantin — YO2BU — cu peste
30 000 de legdturi lucrate din
1938; ing. Pantelimon Nechita —
YO2BN — cu peste 12 000 de
legdturs lucrate din 1954 ; Stefan
Birzu — YO2BA — cu peste
15 000 de legaturi st altii. Inter-
locutorii nostri afirmau ¢d printre
alte cauze care contribuie la sld-
birea activitatii de trafic ar fi
si introducerea noilor norme din
regulamentul de functionare a
statiilor de emisie-receptie. A-
cestea au obligat pe multi radio-
amatori sd-si transforme partial
ori chiar integral statiile per-
sonale, incropite din materiale
vechi si uzate, devenite necores-
punzdtoare cerintelor actuale ale
radioamatorismului mondial. Per-
fectionarea statiilor cere timp
si cheltuiald, mai ales cd pe
piatéd se vind numai materiale
si piese de schimb pentru apa-
ratele electronice din comert s
nimic pentru radioamatori. Cre-
dem cd este un aspect care me-
ritd sd fie studiat de cdtre fede-
ratia de specialitate care, pe cit
ii std in putere, are datorio sd
vind $¢ mai mult in ajutorul radio-
amatorilor si in special al celor
tineri, pentru ca sd-si constru-
iascd statii corespunzdtoare.

In concluzie, se poate spune cd
este de datoria tuturor factorilor
de rdspundere centrali si locali,
a Consiliului judetean pentru edu-
catie fizicd si sport, Comisie:
de radioamatorism, Radioclubu-
ur judetean, precum si a radio-
amatorilor activi, de a face totu
pentru ca orasul de pe Bega.
ce si-a sdrbdtorit in acest an
implinirea a 700 de ani de atesta-
re documentard a existentei sale.
sd deving din nou unul din cen-
trele fruntase ale radisamatoris-
mului  roménesc
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OSCILATOARE
CU FRECY E\TA

VARIABILA
DE MARE
STABILITATE (I)

Stabilitatea frecventei unui aparat de emisie
depinde de aceea a oscilatorului de care dispune.
in consecinti, este necesar ca oscilatoarele si fie
cit mai stabile. Aceasti necesitate devine din ce in
ce mai imperioasi, pe misurd ce numirul statiilor
de emisie creste pe plan mondial. Este normal ca la
un numir ridicat de statii de emisie, ce pot lucra
concomitent intre anumite limite de frecventa
ale unei benzi date, si existe sanse mai mari de
interferente reciproce. In astfel de conditii, urmari-
rea sau identificarea unor semnale a ciror frecventi
nu este foarte stabili, devine extrem de dificila.
dacd nu chiar imposibild, in anumite imprejuriri.

Criteriile acestea sint valabile pentru orice tip
de emisiune indiferent daci este vorba de semnale
telegrafice sau telefonice. Pentru statiile de emisie
profesionale, problema stabilititii de frecventd
este deosebit de importantd si, in ultima vreme,
se admit tolerante de frecventi extrem de reduse,
de numai citeva zeci de herti. Dacd se mai tine seama
c3d deviatia de frecventd poate duce eventual la
iesirea din limitele de bandi, ceea ce atrage dupi
sine aplicarea unor anumite paragrafe din regula-
mentul de telecomunicatii, este clar ci problema
stabilititii de frecventd a oscilatoarelor trebuie
tratatd cu toata atentia.

in spiritul considerentelor expuse, ne propunem
si prezentim douid oscilatoare cu frecventd varia-
bild, de mare stabilitate, ce pot corespunde pe
deplin utilizirii in benzile curente de trafic, pe
unde scurte.

Primul dintre aceste oscilatoare este prezentat
in fig. 1. Dupi cum se constatd, montajul este alci-
tuit din trei etaje, echipate cu tuburi miniatura
de tip pentoda, fiind format din oscilatorul propriu-
zis, dupa care urmeaza un etaj separator neacordat,
si apoi, un etaj amplificator acordat.

Oscilatorul propriu-zis este de tipul in trei puncte,
avind ins3 unele particularititi. Astfel, filamentul
tubului EF80 este izolat din punctul de vedere al
curentului de radiofrecventi de toate celelaite
filamente ale tuburilor urmitoare, prin bobina de
soc de radiofrecventd S1, cu inductanta de 1 mH.
Reactia se dozeazid cu ajutorul trimerului C6, de
50 pF, care insd poate modifica si frecventa circuitu-
lui oscilant de acord, format din bobina L1 si con-
densatorul variabil C8 de 150 pF. Tensiunea de
radiofrecventi, la iesirea oscilatorului, este culeasa
printr-un divizor capacitiv, reprezentat de con-
densatoarele fixe C11 si C12, iar etajul separator
ce urmeaza, este atacat prin lantul de rezistente
R3 si RS.

Circuitul oscilant al oscilatorului functioneaza
in gama de 3.5 MHz.

Bobina L1 se executd pe o carcasd ceramica, cu
diametrul 20 mm. Ea va avea 16 spire, bobinate
spird linga spird, cu conductor de cupru izolat cu
email si mitase, cu diametrul efectiv al sirmei 0,50 mm
{circa 0,55 mm cu izolatie). Lungimea bobinajului
va fi 10 mm. Daci nu se dispune de o carcasa din
calit, se va putea folosi si corpul ceramic al unei
rezistente bobinate, cu diametrul respectiv, dupi
ce s-a indepirtat in intregime orice urma de sirma
si de lac cu ajutorut unei hirtii abrazive. in situatia

in care nu se va gisi un corp ceramic cu diametrul
20 mm, se vor putea folosi si altele, cu diametre
apropiate, corectind, in consecintd, numidrul de
spire. Dupi bobinare, intreaga infasurare se va
impregna cu lac de polistiren. Bobina se va monta
sub sasiu, evitindu-se apropiereasadetubul electro-
nic. Bobinele de soc de radiofrecventa 51 si S2, fie-
care cu inductanta de cite 1 mH, vor avea rezistenta
in curent continuu cit mai mici, in special $1, astfel
incit 53 nu reducd sub 6§ V tensiunea la filamentul
tubului EF80. Ambele bobine de soc se vor impreg-
na de asemenea cu lac de polistiren. Ele se vor monta
sub sasiu, avind axele perpendiculare atit intre ele,
cit si fatd de bobina L1. Toate condensatoarele
fixe C1, C2, C3, C4 si C9 vor fi de tipul cu dielectric
micd, capsulate in bacheliti. Condensatoarele CS,
C7, C11 si C12 vor fi de tipul ceramic, tubular,
avind obligatoriu dielectric «Condensa C» sau
«Tempa S». Este necesar ca dielectricul acestor
condensatoare si fie de tipul mentionat deoarece
variatia capacitdtii lor in functie de temperatura,
ce respectd o anumiti curbd, contribuie la stabilita-
tea frecventei oscilatorului. Pentru a se sti dacd un
anumit condensator ceramic este fabricat sau nu
cu materialele dielectrice indicate, se vor consulta
cataloagele firmelor producitoare unde sint preci-
zate anumite coduri literale, cifrice sau de culoare,
pentru fiecare tip. Condensatoarele trimer C§ si
C10, precum si condensatorul variabil C8 vor avea
dielectric aer.

Etajul separator, previzut tot cu un tub EFB0
nu are nimic deosebit. El este in fond un etaj ampli-
ficator de radiofrecventi, cu circuit anodic neacor-
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bobina L2 va avea 40 spire, cu conductor de cupru
emailat, cu diametrul 0,7 mm, fiind bobinata spirad
lingd spird. Lungimea bobinajului este 30 mm. La
5 mm distantd de L2 se bobineazd L3, in acelasi
sens, tot spird linga spird,/Bobina L3 are 3 spire si
se confectioneazad cu acelasi conductor ca si L2. Ea
va fi plasati la extremitatea lui L2 care este conecta-
ti la condensatorul fix C18. Ambele bobine se vor
impregna cu lac de polistiren.

intregul montaj se alimenteaza dintr-un redresor
cu tensiuni anodice stabilizate ionic sau electronic.
Cu titlu informativ, un tub stabilizator, corespunza-
tor pentru montajul respectiv, este STR 280/80
(sau STV 280/80), care permite obtinerea unor
tensiuni stabilizate separate, de 210 V si 280 V,
sub un curent de 80 mA. in lipsa acestor tuburi,
se pot folosi orice alte tipuri corespunzitoare,
care si asigure 250...300 V si 40...50 mA. in locul
tensiunii de 280 V se poate folosi §i una de numai
250 V, iar in locul celei de 210 V, este acceptabila
si o tensiune de 150 V. in acest caz, se vor folosi
tuburi stabilizatoare tip Cr4si CI'3 conectate in
serie si paralel.

intregul montaj se va realiza pe un sasiu rigid,
care va fi inchis intr-o cutie metalicd, ce poate fi
din tabli de fier, cu grosimea 1....1,5 mm. Cutia
aceasta se instaleazi pe masi, la indemina,
separat de aparatul de emisie propriu-zis, ca si de
sursa de alimentare. Excitarea primului etaj al
aparatului de emisie se efectueazd prin intermediul
unui cablu coaxial, conectat la bornele bobinei L3.
Este recomandabil ca toate cablurile de alimentare,
dintre cutia aparatului si emititor si fie ecranate,
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dat, acest circuit fiind echipat cu o bobina de soc
de radiofrecventi $3, cu inductanta de 1tmH. Toate
condensatoarele fixe ale etajului separator vor fi
de tipul cu dielectric micd, capsulate in bachelita
Atit etajul oscilator, cit si cel separator, se vo-
monta intr-o cutie inchisi. din tabli de aluminiy
sau cupru, cu grosimea 1,5......2 mm. Legiturile se
executa cit mai scurtesi rigide, cusirmide1...1,5 mm
diametru.

Etajul amplificator final de radiofrecventi utili-
zeaza o pentodi de putere EL84, care are pe traseul
anodic un circuit oscilant acordat pe frecventa
3,5 MHz, alcituit din bobina L2 si condensatorul
variabil C19, cu dielectric aer. in catodul tubului
EL84 se realizeazi i manipularea, pentru telegrafie.
Toate condensatoarele fixe ale acestui etaj, cu
exceptia lui C20, sint de tipul cu dielectric mici,
capsulate in bachelita. Aducerea la rezonanti a
circuitului oscilant L2-C19 se obtine cu ajutorul
miliampermetrului mA de 100 mA. Punctul de
rezonanta se pune in evidentid cind mililamperme-
trul indicd curentul minim, in urma actionirii
rotorului condensatorului variabit C19.

Circuitul de utilizare se cupleazd inductiv, prin
bobina L3, la bobina L2. Bobinele L2 si L3 se dispun
pe o carcasi ceramici comuni. Pentru o carcasi
cu diametrul 30 mm, in cazul benzii de 3,5 MMz,
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iar ecranarea sa se conecteze la pamint.

Trebuie mentionat cd datele constructive ale
bobinelor sint mai mult sau mai putin informative.
Intrucit, daci montajul nu se va executa in exact
aceleasi conditii, in ce priveste piesele componente,
dispozitia lor etc.. ca la prototip. vor fi necesare
anumite ajustdri in plus sau in minus ale spirelor.

Reglarea etajelor va incepe dinspre oscilator catre
etajul final. Tubul final nu se va introduce in soclu
decit dupi ce, in prealabil, vor fi puse la punct etajele
anterioare.

La reglarea oscilatorului se va avea in vedere ca
atit condensatorul trimer C6, cit si C10 afecteaza
frecventa de lucru a circuitului oscilant.

Mai trebuie adiugat c3, pentru condensatoarele
ceramice tubulare recomandate in schemi, dacid
nu se vor gisi exact valorile indicate, aceste valori
se pot realiza §i prin conectarea in paralel a unor
condensatoare cu capacititi mai mici, fird ca si fie
afectatd buna functionare a montajului.

in articolul urmitor se va descrie un alt oscilator,
echipat insi numai cu tuburi triode si bazat pe o
altd schemi, de o stabilitate deosebita.

ing. Liviu MACOVEANU
YO3RD
maestru al sportului
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Schimbitoiul de frecventa este
un etaj specific receptoareior su-
perheterodini. In acest etaj se
produce transformarea frecven-
tei variabile a semnalelor recep
tionate intr-o frecventd fixd nu-
mitd medie fiecventd sau frec
ventd intermediard. Pentru a se
realiza acest lucru se foloseste
un tub trioda-heptodd ECHu®
Partea triodd a tubului lucreaza
ca oscilator, mixarea fécindu-se
in partea heptodd. Semnalul re-
ceptionat se aplica pe prima grila

neratd de oscilatar trebuie s& fie
lipsitd de armonici deoarece alt-
fel se produc interferente supa-
1dtoare. Vom realiza oscilatorul
local cu partea triodd a tubului
ECH 81. El este de tipul cu circuit
oscilant In ciicuitul anodic si u-
creazd in modul urmitor: tensiu-
nea de excitatie pentru tubul osci-
lator este indusd in bobina de re-
actie LC (L8, L10); aceastd ten-
siune este -edatad la bornele cir-
cuitului oscilant anodic sub for-

cuitului de intrare L2—L5 si ale
oscilatorului local L6—L11 le vom
procura gata montate, pe un chit
de radiofrecventd ce se gisegte
in comert.

Schema legéturilor este pre-
zentatd in fig. 2. Bobina L1 impre-
unid cu condensatorul C1 for-
meazd filtrul de rejectie acardat
pe frecventa de 455 kHz (frecven-
ta intermediard). Acest filtru are
rolul de a opri frecventa egald cu
frecventa intermediara de a intra
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Fig.1 Schimbatorul de frecvena si oscilatoru.

a heptodei numita si grild de sem
nal. Tot pe prima grild se aplica
gi tensiunea de reglaj a dispozi-
tivului de CAA (control automa:
al amplificdrii). Grila a lll-a
(piciarus 7) este legatd cu grila
oscilatorului (piciorus 9). Meca-
nismul schimbdrii de frecventd
constd in amestecul oscilatiilor
semnalului $i a oscilatorului lo-
cal, in interioiul tubului, prin flu-
xul electronic ce se creeazd. Ba-
taile fluxului electronic din inte-
riorul tubului se detecleazd si
curentul anodic va avea o com-
ponentd de frecventd intermedi-
ard ce va fi extrasd cu ajutorul
transformatorufui de F.I.1 acor-
dat pe frecventa intermediara.
Acest mod de schimbare de
frecventd se numeste multiplica-
tivd deoarece semnalul receptio-
nat se aplicd pe o grild gi tensiu-
nea generata de oscilatorul loca:
pe a altd grild, numitd grild de

binele L6—L7 se face prin induc-
tanta mutual&.

procurd din comer} i iImpreuna
cu candensatorul C1 se monteaza
pe o plicutd, aladturi fiind bornele

Pentru Intretinerea
irebuie indeplinitd conditia ca
raportiul dintre tensiunea exis-
tentd la bornele circuitului osci-
lant gi tensiunea aplicatd pe grild
sd fie egald cu amplificarea eta-
jului care depinde de amplitu-
dinea semnalului de excitatie.

de antend si pamint (ansambiu
filtru-antend).

Punctul CAA de la capitul re-
zistentei R2 se va uni cu punctul
CAA din etajul amplificator de
frecventd intermediard. Spre de-
osebire de celelalte etaje, la eta-

Asgacum am mai ariitat
de radiofrecventd produsé de as-
cilatorul local se aplicd pe grila
de oscilator a heptodei tubului
ECHSs1.

Schema de principiu a schim-
bitorului de frecventa si a oscila-
torului local impreund cu circu-
itele de intrare sint aritate In fig 1.
Trebuie mentionat cé existd po-
gibilitatea ca in locul simplelor
circuite de intrare s3 realizm
un amplificatar de radiofrecventa.
in constructia aparatului descris
vom folosi doas circuite de intrare
ind i te ale cir-

oscilator. Frecventa i u-
{ui local este mai mare dectt frec-
venta semnalului.

Trebuie ardtat cid in etajul
schimbitor de frecventd se pro-
duc si cele mai mari distorsiuni
din radioreceptor. Distorsiunile
de intermodulatie sint foarte peri-
culoase si se fac auzite in lipsa

dulatiei sau a tr isiilor cu
grad mic de modulatie. Pentru
evitarea modulatiei de citre
abrum», ecranul tubului schim-
biitor de frecventd este alimen-
tat printr-o rezistentd serie gi de-
cuplat cu un condensator.

Oscilatorul focal are menirea
de a produce tensiunea de radio-
frecventd necesard schimbadrii de
frecvents. Oscilatorul local tre-
buie s8 indeplineascad a serie de
conditii i anume: si aiba stabi-
litate gi sigurantd in functionare;
sd producd o tensiune destul de
mare pentru a permite functiona-
rea normald a schimbatorului de
frecventd avind o amplitudine
constantd in toatd banda de frec
vente receptionats; s fie pufin in
fluentat de variatiile de tensiune
de alimentare, temperaiurd, um-
ditate sau de variatia negativarii
sistemului CAA. Tensiunea ge-

jul schimb& de jrecven\i co-
nexiunile se executa foarte scurte
§i rigide pentru evitarea cupla-
jelor parazite.

$i acum citeva cuvinte despre
dispozitivul de CAA (control au-
tomat al amplific3rii). Aces! dis-
pazitiv e caracteristic receptoa.
relor superheterodini si are rolul
de a Impiedica variatiile mari de
nivel de semnal atunci cind se
trece de la un post slab {a unu!
puternic gi invers. El se 1ealizeaza
variind potentialul (negativarea
grilei de comand# (2) a tubuiu
ECHB1 si a grilei de comand& (2)

a tubului EBF89 din etajul am-
pliticator de frecvantd interme-
diars. Aceasta se face prin cule-
gerea unui semnal dup8 detectie
care va varia In amplitudine in
raport cu variatiile semnalului la
intrare. Cind vom avea un semnal
mare la intrare aceasts tensiune,
care se aplicd pe grila heptodei
i pentodei ardtate mai sus, va
face s3 scadd amplificarea apa-
ratului. La un semnal mic feno-

menul se petrece invers. Va
creste amplificarea mentinin-
du-se astfel {a un nivel t al

satorul variabil Inchis.

Scara se procurd din comert gi
va fi de tipul Select. Fondul scarei
este din carton sau tablé vopsita
cu duco alb.

Acordarea oscilatorulul lo-
cal. Etapa urmétoare, dupd acor-
darea circuitelor de frecventd in-
termediard, este acordarea circu-
itului oscilatorului local care de-
termind etalonarea scidrii de a-
cord fcorespondenta indicatie:
posturilor). De acordul oscilato-
rului lacal depinde sensibilitatea.

semnalului receptionat.
Mentajul. (n afard de precau-

tiile care le-am enumerat mai sus,

trebule s& acorddm o deosebitd

fixdrii ului va-
riabil. Pentru evitarea efectului
de microfonie se r d& fi-

xarea condensatorului variabil pe
pufere de cauciuc. Chitul de ra-
diofrecventd se va fixa cit ma
rigid de gasiu folosindu-se géu-
rile practicate in acest scop. Fi-
xarea se va face cu gsuruburi M3.
Pe axul condensatorului variabil
se va fixa un tambur din material
plastic care va transmite prin in-
termediul sforii de scarl migca-
rea la acul indicator. Acul indi-
cator poate fi din plastic sau con-
fectionat de amator din sirm#
vopsitd in rogu sau alb. In fig. 3
se poate vedea modul de reali-
zare a ftr isiei i
lui de scard. Scripetii 1, 2 au un
diametru de circa 15 mm. Tambu-
rul 5 are un diametru de circa
10 mm gi se fixeaz& pe un ax cu
buton pentru comanda conden-
satorului variabil gi a Intregului
mecanism de scard. Firul de re-
lon 6 de lungime de 685 mm are
doud ochiuri la capete. Un ochi
se fixeaz& de stiftul 10. Se trece
apoi firul prin degajarea 11 infa-
gurindu-gse pe diametrul mare al
tamburului 3 de 4 1/2 ori si pe tam-
burul 5 de dou# ori (vezi fig 3).
Apoi se trece capidtul rémas tot
prin degajarea 11 se ataseazs ar-
cul 4 care se tixeazd de acelasi
stift 10. Firul de relon 8 In lungime
de 330 mm are la un capit un ochi
pentru fixarea capétului «b» ai
arcului 7.Cel#dlait capit se intro-
duce In orificilul «A» gi se blo-
cheaz# cu un nod. Se Iinfigoari pe
diametrul mic al tamburului 3 o
singurd dat&. Firul de relon 9, In
lungime de 725 mm, are de ase-
menea la un capit un ochi pentru
tixarea capdtului «a» al arcului 7.
Celdlalt capdt se trece prin ori-
ficiul «B» §i se blocheazd cu un
nod. Se Infasoara apoi firul pe dia-
metrul mic al tamburului 3 de
4 1/2 ori se trece peste scripetele
2 gi 1 gi se fixeazd de capétul «a»
al arcului 7. Toate operatiile in-
dicate mai sus se fac cu d

¢i alinierea Intregu-
lui radioreceptor. Dacd avem la
indemind un generator de semnal
il fixdm pe o frecventd corespun-
z#toare unui punct de pe scara
raceptorului. Rotim butonul de
acord pind vom avea indicatie
maximi la iegirea receptorului
(un instrument de mAsurd conec-
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€2 =1 aF/S500-1500 V
— cu hirtie

€3 =13 aF250-7TS0 V

— styrofiex
C4; CS; CH; C12 =
= 10-68 pF (trimeri)
Cé6 =9 pF/S0 V —
ceramic
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— hirtie
CA =100 pF/580 V —
ceramic
CY =47 pF/5080 V —
ceramic
C11 = M8 pF/S00 V —
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Cl4 =145 pF/SA V —
ceramic
CIS = 470 pF/S0 V —
ocaramic
Cvi—Lv2 = 2 x 580 pF
— wariabil

R1 = 4,7 Kohmi® i W
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Schimbatorul

de frecventa
si oscilatorul

tat 1a bornele aDituzor suplimen-
tar» aga cum s-a ardtat In numa-
rul trecut). Generatorul de sem-
nal se conecteazs la grila de co-
manda (2) a tubului schimbdtor de
frecventd. Deoarece avem mon-
tat in derivatie pe condensatorul
variabil ¢i un condensator trimer,
putem acorda oscilatorul local
dupd metoda alinierii In doud
puncte. Cu ajutorul trimerului e-
xecutdm alinierea la frecventele
superioare ale gamel iar cu aju-
torul miezului inductantei la frec-
ventele inferioare. Alinierea se va
face alternativ gi pe frecventele
inalte si joase (capetele extreme
ale scarei) pind |la o deplin& con-
cordantd Intre frecvent{a genera-
torului gl indicatia scarei.

Practic se procedeaza in felul
urmiitar:

Admitem cazul ca sintem in ga-
ma de unde medii 1590—530 kHz.
Ne fixdm cu generatorul pe frec-
venta de 1590 kHz si aducem acul
indicator al scarei In aceastd zona
Daca acul indicator va devia spre
stinga, la o indicatie maxima a
semnalului la iegire atunci trime-
rul C12 va trebui micsorat. Daca
indicatia maxima se obtine la o
devialie spre dreapta fatd de repe-
rul de pe scard, atunci C12 va tre-
bui mérit. Dupa aceastd operatie
se trece generatorul pe frecventa
de 530 kHz si se aduce siindicato-

u! scarel in aceas!a zona. Daca

20 pt

—oA
4000

400pF
Figh

avem indicatie maximé spre stin-
ga fatd de frecventa imprimaté
pe scard, vom méri inductanta
L9 si spre dreapta vom micsora
indu ta. Dupa & ope-
ratie se reia acordul din nou. La
fel se procedeaz# i pentru cele-
lalte game de frecvente din spec-
trul de unde lungi si scurte.

Acordul circuitelor de inaltd
frecvenid Generatorul de sem-
nal se conecteazd la borna antend
a receptorulul printr-o antena ar-
tificiald (fig. 4). Luind acelasi §-
xemplu ca mai Inainte vom pro-
ceda astfel: acord&m receptorul
pe frecvanta de 530 kHz (cea mai
mic#); acorddm generatorul pe
frecventa care indicd maximum
la iegire, apoi rotim miezul bobi-
nei L4 pind cind frecventa indi-
catd de generator va i egald cu
frecventa unde acul scarei era
fixat gi la iegire va fi indicatie ma-
ximd. Verificdm justetea regla-
jului astfel: deplasind frecventa
generatorului in stinga gi dreapta
la iegire trebuie s& citim de fie-
care datd o sciidere a indicalie.

Cele aritate mal sus sint vala-
bile pentru chiturile de RF care
nu sint prereglate din uzind. De
abicei aceste chituri sint reglate
in uzin gi necesitd doar mici re-
tusuri din partea amatorulyi. A-
celasi lucru este valabil gi pentru
transformatoarele de frecventad
intermediaré. Filtrul de antend se
acordi astfel: se fixeaz# genera-
torul pe 455 kHz (frecventa inter-
mediard) si se injecleazd sem-
nalul in borna antenei prin inter-
mediul aceluiagi circuit din fig. 4.
Se rotegste miezul bobinei L1 ci-
tindu-se o valoare minimd pe
instrumentul de |la iegirea apara-
tului.

Fr. MULLER

FRECVENTMETRU DE REZONANTA 30-300 MHz

In practica radioamatorilor se in-
tilnesc numeroase situatii cind trebuie
masurate si etalonate circuite oscilante
care lucreazi la frecvente mai mari de
30 MHz. Este vorba in special de osci-
latoarele, circuitele intermediare si eta-
jele finale ale emitatoarelor de UUS
si a oscilatoarelor din receptoarele de
UUS. Aparatul poate fi de asemenea
util tehnicienilor care depancazi apa-
raturd specifica pentru UUS: blocu-
rile de canale ale televizoarelor si a
aparatelor de UUS.

Aparatul realizat de autori este un
frecvenimetru de rezonanta tranzis-
torizat care prezintd urmatoarele avan-
taje: precizie mare in delcrminarea
frecventet. independenta de lucru da-
toritd alimentirii autonome, gabarit
redus, rezistenta mecanica remarcabila.
Montajul se compune dintr-un circuit
oscilant cu acord variabil cafe se cu-
pleaza pe de o parte printr-un cablu
flexibil (de impedania cunoscuta) la
sursa de radiofrecventa de masurat.
iar pe de alta parte la un circuit dc
redresare, cuplat larg, avind ca indi-
cator de rezonanta un aparat de ma-
surd sensibil ca in sectiunea A din
figura 1.

Cu un asemenea montaj se pot
masura circuite oscilante avind un
nivel minim de 0,1 V. Pentru marirea
sensibilitagii aparatului s-a realizat un
<taj de amplificare de curent continuu
cu doi tranzistori in punie obpnin-
du-se astfel o sensibilitatede 2 - 10 mV
Domeniul de frecvenia a aparatului
este de la 30 MHz la 300 MHz impartit
in sase game: 30— 45, 4565, 65—-100.
100 — 160160 - 230 230 —200. Pentru
climinarea capacitatilor parazite co-
mutarea se realizeazi printr-un sistem
comutator-tambur. Acordul continuu
se realizeaza cu un condensator varia-
bil de 15-10 pF. Precizia frecven{me-
trului se bazeaza mai ales pe constanta
si corecta realizare a sistemului bobina-
tambur-condensator variabil. Vom a-
corda deci o ateniie sporita acestor
subansamble folosind elemente din
metale usoare, iar partile izolante
se vor executa numai din ceramici.
eventual plexiglas.

Tinind cont de aceste recomandar:
si asigurind o etalonare corespunzi-
toare a frecventmetrului, precizia oo
se poate ohtine este de + 05 Y.

Cuplarea la sursa de radiofrecventa
Jdv masurat se reahizcaza printr-un
cablu flexibil. Datorita sensibilitaji
mari a aparatului este suficienta apro-

pierea virfului cablului flexibil de ge-
neratorul de inalta frecventa. Datoriti
cuplajului capacitiv care ia nasterc,
se culege un semnal care, detectal si
amplificat, asigura deviatia aparatului
de masura.

in situatia cind semnalul sursei d.
radiofrecventa de masurat este extren:
de slab, cuplajul se poate efectua prin-
tr-o capacitate de citiva picofarazi sau
chiar galvanic.

Cutia metalica in care a fost realizat
montajul are gabaritul de 150 - 80 x 80
Pentru a nu bloca un instrument care
ne-ar putea fi util si pentru alte dispo-
zitive, frecventmetrul a fost prevazut
cu doud borne exterioare unde se va
conecta in timpul masuratorilor un
microampermetru de 50 uA 100 mV.
Se pot folosi si instrumente mai putin
sensibile in special la misuratorile si
ctalonarile oscilatoarelor mai puter-
nice.

Ca suport pentru executarea bobi-
nelor s-au folosit condensatoare cera-
mice dupa ce in prealabil s-a indepar-
tat stratul de argint. Bobinarea s-a
executat cu sirma de cupru emailat
de @ 0,5 mm pentru gamele 1 si 2.
de @ 0,8 mm pentru gamele 3 si 4 si
@ | mm cupru argintat pentru gamele
5si 6.Datorita frecventei mari de lucru
si a capacitatilor parazite ce difera de
la montaj la montaj, numarul de spire
se va determina experimental in mo-
mentul etalonarii  frecvenimetrului.
Prin modificarea acestui numar sau
apropierea si indepartarea spirelor sc
va putea obtine frecventa dorita. La
gama 6 spre exemplu a fost suficienta
O singura spira.

Pentru finarca bobinelor se¢ ‘o
cxecuta la distante egal departate de
capetele suportului ceramic cite un
inel format din citeva spire de cupru
argintat, care vor constitui si punctelc
de contact pentru lamele fixe ale sis-
temului de comutatic a gamelor. Fixa-
rea suportilor ceramici provemii de la
condensatoare se face intre doua flanse
de plexiglas formind astfel un tambur
care va fi actionat de mecanismul unui
comutator rotativ obisnuit. Pentru ob-
tinerea unei capacitati reziduale cit mai
mici trebuie s folosim legaturi cit mai
scurte si, condensatoare ceramice Si
rezistenje miniaturizate.

O problema deosebita o constituie
micsorarea pe cit posibil a capacitatii
minime a condensatorului variabil care
la frecvente mari deranjeazi foarte
mult. In acest sens s-a legat in serie

2500p P Erp108  s0pA :
—
i K i 100mv |
I SnI ampl_ext.
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Fig 1 Schema de principiu

doua trimere reusindu-se obtinerea
unei etalonari a scalei suficient de
extinsd si pentru frecventele de la
capatul superior al gamei a sasea.
In montajul nostru blocul comutator
si variabilul amintit formeaza un an-
samblu, contactele de pe inelele carca-
selor bobinelor fiind preluate de lame
elastice din alpaca care sint lipite direct
pe contactele variabilului.
in ceea ce priveste tranzistorii folo-
sifi pot fi de tipul EFT108, 109 sau
chiar EFT323 fabricatie IPRS-Baneasa
sau de tipul P13 fabricatie sovietica,
deoarece lucreaza ca amplificatoare in
curent continuu. Dioda intrebuintata
este de tipul EFD107, 108 sau orice
dioda folosita pentru detectie.
Etalonarea frecventmetrului se exe-
cutd cu ajutorul unui generator de
radiofrecventa sau alta sursi de radio-
frecventa etalonati, iar scala va fi
prevdzuta cu sase sectoare gradate.
Pentru alimentarea aparatolui se
foloseste o sursa de 6 volti curent con-
tinuu formata din patru baterii de
1.5 volti cilindrice. Caseta cu bornele
de conectare pentru aceste baterii se
gaseste de vinzare la magazinele de
specialitate, fiind folosita si Ia apa-
ratele de radio portabile.

fuliu BAKOS
Nicu NEACSU

RECEPTOR CU 2 TRANZISTORI SI 1 DIODA

in schema de mai jos tranzistorul T1 indeplineste atit rolul de
amplificator de Inaltd frecventd cit si de joasa frecventd, cu u
numdr redus de piese obtinindu-se un receptor de gabarit mic
Tranzistorul T1 (EFT319 sau EFT317) culege semnalul din bobina

rac conexiunile.

L2, avind ca sarcind In

bobi L3 ce

tituie primaru

unui transfarmator de inalt# frecvents In ali c3rui secundar se afia
dioda D ©QA70, D1E, EFD112 etc.) ce Intoarce componenta de

audiofrecventd pe baza tranzistorului T1.

Dupd amplificarea de joasd frecventd semnalul prin transfor-
matorul Tri de audiofrecventd ajunge la baza tranzistorului fina
T2 (EFT321, EFT323,0C72). Transtarmatorul Tr2 poate fi executa:
pe un miez de tole de permaloy E6 cu grosimea pachetului de 6 mm "
babinindu-se la primar 4 000 spire iar la secundar 1 500 spire din ”
conductor CuEm 0,05 mm. Se poate folosi cu succes gi transforma-
torul defazor de la radioreceptorul $632. Tranzistorul T2 are ca I
sarcini transformatorul de iegire Tr2, care se executd pe un miez
de tole de permaloy E6 cu grosimea pachetului de 6§ mm. Infadgurarea ”
primard va avea 2 000 spire din conductor CuEm 0,1 mm diametru '||
iar secundarul 120 spire din conductor CuEm 0,3 mm pentru ur
sduzor cu impedanta bobinei mobile de 8 ohmi. Bobina L1 va avea I
70 spire din lit4 de radiofrecvent iar bobina L2 —8 spire din conduc-
1or CuEm 0,15 mm diameltru bobinate pe o bara de ferita de la -~ - ol
ceptorul S632. Condensatorul variabil Cv poate fi cel de la radia- ||

eceptorul «Zefir» sau S632 si tot de la S632 putem folasi difuzoru! 1l

si transformatorul de iegire.

Bobinele L3 au 140 spire iar L4 80 spire din conductor CuEM

de 0,1 mm pe o carcasé cu diametru de 6—8 mm si miez f. 600.
‘Aontajul se executd pe o placutd de textolit cu dimensiunile
de 70x50x2 mm. Pe o fatd se fixeazd piesele iar pe cealaltd se

C. GUMA
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LA TELEVIZIUNE S| FILTRELE ,, TRECE-JOS* (IV)

in numirul trecut am prezentat unele probleme in legitura
cu elementele componente ale filtrelor «trece-jos». In cele
ce urmeazi vom da citeva indicatii privind montarea, reglarea
si utilizarea acestora.

Pentru a obtine o eficacitate maximi, bobinele de inductanti
si condensatorii ce alcituiesc filtrele trebuie montate in cutii
metalice realizate din tabli de alama, cupru, aluminiu sau, in
lipsd din fier galvanizat, de 1—1,5 mm grosime. Cutiile trebuie
astfel compartimentate incit fiecare dintre inductante si fie
complet separate de celelalte. In scopul reducerii numarului
de compartimente se poate admite totusi ca intr-un comparti-
ment si fie amplasate doud inductante, cu conditia ca axele
lor longitudinale si fie perpendiculare intre ele. Motivul,
anularea cuplajului inductiv mutual.

n fig. 1 se prezintdd in perspectivi un model de cutie pentru
fileru, iar in fig 2 tiparele necesare pentru cutia propriu-zisa,
peretii intermediari $i capac. Liniile intrerupte reprezinta
liniile dupd care trebuie indoiti tabla. In fig. 3 se di o solutie
de amplasare a pieselor filtrului din exemplul | (nr. 8/1969),
in fig. 4 5i 5 douid variante de amplasare pentru filtrul din exem-
plul Il (nr. 8/1969). iar in fig. 6 si 7 doud variante pentru exem-
plul Il {nr. 10/1969).

La intrarea si la iesirea filtrului se monteazi mufe (cuple)
de radiofrecvente corespunzitoare impedantei caracteristice
a filtrului. Pentru puteri de circa 100 W se pot folosi mufele
utilizate la televizoare. Giurile in peretii despirtitori vor avea
diametrul redus fa strictul necesar pentru trecerea legiturilor
respective si, pentru a evita contacte nedorite cu masa, vor
fi previzute cu garnituri izolante. Punctele de conexiune cu
masa vor fi realizate cu ingrijire, prin lipirea cu cositor in cazul

utiilor din tabla de alami, cupru sau fier galvanizat §i prin
ceze fixate cu nituri in cazul celor din aluminiu. Pentru fixarea
pieselor in diferitele compartimente se vor folosi SUPOrLus;
din materiale izolante de buni calitate. Conexiunile trebuie
ficute cu sirmi de cupru de 1 mm diametru $i vor fi cit ma
scurte §i mai drepte. Capacul va fi fixat pe cutie, inclusiv de
peretii compartimentelor prin suruburi.

Pentru reglajul filtrelor se pot folosi doui metode. Comun
ambelor metode este masurarea frecventei de rezonanti a
gpirgii verticalen ale celulelor de tip m (terminale §i interme-
diare). Pentru aceasca se desface legitura dintre capitul cald
al inductantelor respective de restul montajului si se conec-
teazd la masi printr-un fir cit mai scurt (preferabil in mufi).
In acest fel s-a format un circuit oscifantinchis a  cirui frecven-
td se misoard cu ajutorul unui grid-dip-metru.

in continuare, cele doua metade diferi. Astfel in prima meto-
da se continuid prin misurarea valorii restului de inductante.
in mod separat, in afara montajului. In acest scop, in paralel
cu bobinele respective (dupi deconectarea lor din montaj)
se conecteazi prin legituri cit mai scurte o capacitate de valoare
binecunoscutd, dupid care se misoard frecvente de rezonanti
a circuitului oscilant astfel realizat. Mirimea inductangei se
aalculeard introducind rezultatul miasuricorii in relagia:

1
L==—m8
Qi c
in cre L este exprimat in Henry, C in Farazi, iar F in Hergi.

La utilizarea acestei metode trebuie avut griji ca in timpul
masuritorii si dupa aceea la monctarea in filtru, bobinele si nu
fie deformate (scurtate sau lungite) deoarece in acest fel induc-
tanta lor se schimbi.

A doua metodi consti in descompunerea filtrului in mai
multe circuite inchise a ciror frecvent3 de rezonanti se misoard
tot cu ajutorul unui grid-dip-metru. Pentru a usura intelegerea
acestei de, vom lifica aplicarea ei la filtrul din
exemplul | (nr. 8/1969) fig. 8

Incepem cu miasurarea frecventei de rezonanti a pirtilor
verticale ale semicelulelor terminale, in care scop deconectim
bobinele L2 i L4 gi scurtcircuitim mufele de intrare si respectiv
de iesire ale filtrului. Dupi aceasta, masurim frecventgele de
_rezonanti (f1 si 2) ale circuitelor L1 C1 §i L5 C4, astfel formate.
in ambele cazuri valorile gisite trebuie si fie egale sau foarce

se va miri sau micsora in mod corespunzitor inductanga res-
rectiva prin comprimarea sau intinderea spirelor acesteia
n continuare se masoara frecventa de rezxonanti (f3), a circui-
tului L3 C2 C3 ure, in exemplul ales, trebuie si fie egali cu:
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Acum reconectim bobinele L2 si L4, deconectim bobina L3,
desfacem scurtcircuitul bobinei de intrare si iegire $i masurdim
{recventele de rexonante 4 si {5 ale circuitelor L1, L2, C1, C2

si L4, LS, C3, C4. Valorile el telor comp te ale acestor
circuite fiind egale: 1
f4 =15 =

1XC2

(L1+L2)( D)

c1i+C2
1

i C3xC4

2?\/ (L4+4L5) (————)
C3+C4

Introducind valorile corespunzitoare si efectuind calculele se
obgine: 4 = {5 = 28,6 MHz.

Dupi reglarea inductantelor, care ar fi eventual necesari
pentru aducerea frecventelor de rezonante la valoarea de mai
sus, se reconecteaza L3 si se apropie, pe rind, grid-dip-metrul de
fiecare dintre bobinele fiitrului. Frecventele de rezonanta
gasite trebuie si fie egale sau cit mai aprapiate de frecventa
de tdiiere ft = 47,4 MHz. Cu aceasaa reglajul filtrului este ter-
minat.

In mod aseminitor se procedeazi cu orice alt filtru. Pentru
exemplificare prezentim in figurile 9 si 10 modul de descom-
punere in circuite si frecventele de rezonanti pentru filtrele
din exemplul Il (nr. 8/1969) si exemplul 11l (nr. 10/1969).

$i acum in incheiere, citeva aminunte despre modul de ucili-
zare a filtrelor. Asa cum se poate vedea din fig. 9 (nr. 8/1969)
filtrele trece-jos sint capabile si asigure atenuiri mari, de ordi-
nul zecilor de decibeli. Pentru aceasta insi, ele trebuie si fie
corect instalate si folosite. Astfel, pentru a obgine rezultatele
scontate de la un filtru, crebuie luate in primul rind toate
misurile necesare pentru ecranarea emititorului si pentru
filtrarea §i ecranarea cablelor ce ies din carcasa emititorului,
asa incit singura cale posibili pentru armonici si fie cea prin
fileru. Figura 11 aracd modul de conectare a filtrului.

In al doilea rind, filtrul trebuie si3 lucrere pe o sarcini a
cirei impedanti trebuie si fie egali sau cit mai apropiati de
impedanta caracteristicd pentru care a fost calculat. In afard
de carurile cind iegirea filtrului este conectati la un fider a
cdirei impedanta diferi de impedanta caracteristica a filcrului,
ceea ce este o gresealid ce trebuie evitadd, realizarea adapdirii
necesiti ca {iderul respectiv si fie corect adaptat cu antena,
respectiv si lucreze firi unde stagionare. Daci aceste conditii
sint realizate, filtrul introduce pierderi de energie neinsemnate
§i asigurd o buni atenuare a armonicilor. in caz contrar atenua-
rea scade simgitor, iar pierderile devin apreciabile, energia
de radiofrecventi transformindu-se in Gldurid, care in cazuri
extreme poate deteriora bobinele i distruge condensatori
filtrului. De aceea, inaintea mondirii unui filtru, este necesar
si se verifice si dac este cazul sd se regleze adaptarea fiderulu:
cu antena, astfel incit coeficientul de unde stationare si nu fie
mai mare de 2. De preferat este ca acest coeficient si fie sub 1,5.

Cu aceasta am incheiat ciclul de articole despre filtrele trece-
jos si sperdim di indicatiile date vor fi folositoare radioamatori-
lor in lupta contra perturbagiilor la televiziune.

ing. V. NICOLESCU

apropiate cu frecventa de atenuare infinita f>=. In caz contrar, YO3VN
zrrV(m-L.)( € ‘c"
E LoRo fi=fi= 0
==l S i
, fiderul antens!
fizl'o 1'4-
'zrr\f[l.;vu) E “CS cablu coaxial
ke +C3

(‘wtc-ta)(cl"cl)

G+ Ce
1

T am \/{—m)

21T\ [(Ly+ L Ls) (€223
( e LS}(C;#C;)

£1910

emitator  fittru 7-J circuit
{l-v i ] ( CyxCa de adaptcre
Cae Ca
Fig 11




Telecomanda prin radio, sau
mai pe scurt radiocomanda,
reprezintd una din posibilitd-
tile de dirijare de la distantd
a unor instalatii fixe sau mobile,
cu ajutorul undelor electromag-
netice.

In prezentul articol, se de-
scrie o instalatie de teleco-
mandd cu patru canale, usor
realizabild chiar de modelistii
cu o pregdtire medie in acest
domeniu, instalatia necesitind
numai piese ce se gdsesc in
magazinele de specialitate. Se
incepe cu constructia emitato-
rului, intrucit o data redlizat,
el va putea servi la reglajul
receptorului. Acest prim emi-
tator al modelistului este sim-
plu, usor de construit si reglat,
sigur in functionare si are un
pret accesibil.

Trebuie de la inceput sa
precizém c¢d pentru a fi in
conformitate cu prevederile Re-
gul ului radioc icati-
ilor, este necesar sd asiguram o
inalta stabilitate a frecventei,
prin folosirea cristalului de cu-
art. intrucit principalele frec-
vente alocate telecomenzii sint
13.560 kHz; 27.120 kHz;
40.680 kHz, va trebui sd dis-
punem de un cristal a cdrui
frecventé fundamentald (sau
armonicd de ordinul 2; 3; 4;
6; 8; 9) sd cadd pe wna din
frecventele amintite.

Ideal ar fi un cristal de
9.040 kHz sau 13.560 kHz cu
tdieturd AT «third over tonex»
care se poate folosi direct pen-
tru 27.120 kHz si respecti.
40.680 kHz. Desigur, se pot
folosi i alte cristale: 4.520 kHz
(armonica a 6-a sau o 9-a),
6.780 kHz (armonica a 4-a
sau a 6-a), 10.170 kHz (armo-
nica a 4-a) etc.

Schema de principiu a emi-
tdtorului este datd in fig. 1.
Dupd cum se vede, aparatura
de emisie se compune din doud
pdrti distincte: oscilatorul de
inaltd frecventd (care este tot-
odatd si etaj final) si oscilato-
rul de joasd frecventd (moduja-
torul). Ele se vor realiza se-
parat, sub formd de module,
in scopul facilitérii reglajelor.

Emitétorul propriu-zis (os-
cilatorul de inaltd frecventd)
este realizat cu un singur tran-
zistor de tip EFT317 (S;T)
prevdzut cu radiator ca in
fig. 2; radiatorul este necesor
pentru a putea folosi la maxi-
mum posibilitdtile unui EFT317,
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- EMITATORUL

care in mod normal are o pu-
tere de numai 150 mW. Pre-
vdzut cu un rodiator corect
executat, puterea pogte spori
la circa 500 mW.

Bobina L1 are 11 spire, cu
sirma CuEm 0,4--0,5 mm, in-
fdsurate pe o carcasd cu dia-
metrul de 8 mm, prevdzutd cu
miez feromagnetic reglabil (se
pot folosi si mediile frecvente
ale televizoarelor, care se vor
rebobina); peste L1 se bobi-
neazd L2, care are 3—4 spire
sirmdé CuEm 0,6=-0.8 mm.
Montajul se va realiza pe o
placutd de circuit imprimat,
ale cdrei dimensiuni rdmin la
alegerea constructorului, func-
tie de gabaritul pieselor pro-
curate.

O datd construit acest prim
modul, se trece la reglajul
sdu. Conectdm in serie cu sursa

continuare miezul lui L1 pina
ce indicatia miliampermetru-
lui este minimd, iar cea a mi-
croampermetrului maximd.
Acum putem determina §i
puterea emitdtorului deoarece
rezistenta din circuitul de con-
trol (bobina L2) a fost astfel
aleasd incit indicatia in mili-
amperi @ microampermetrului
multiplicatd cu 10, sd dea
tensiunea pe rezistentao de sar-
cind (47 ohmi) in volti. Dacd
— de ex. citim 0,5 mA, atunci
tensiunea pe rezistento de sar-
cind este de circa 5 volti, iar
puterea: P=y—l=-5—7'i'0,532 w
R 47
Deci in cazul citat, puterea
este de ordinul a 1/2 W.
Acum se inlocuieste poten-
tiometrul de 10 kohmi cu o re-
zistentd fixd (dupd ce am mad-
surat cu un ohmetru valoarea

Ry
Tr 5400/1W

40pF 6P

tenei in % este incomodd).
Amintim in treacdt, pentru
cei care vor sa-§i construiasca
emijdtorul pe frecventa de
40.68 MHz, cd se poate folosi,
cu rezultate foarte bune o an-

tend-baston in % =1,85m, care

nu este totusi o lungime exage-
ratd, mai ales cd eficacitatea
ei va fi maximd. in plus nu
mai sint necesare reglajele pe
care le vom descrie pentru
antenele ce lucreazd pe 27,12
MHz. Datoritd traficului mai
putin intens din aceastd bandd,
recomandém aeromodelistilor
folosirea frecventei de 40,68
MHz.
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Modulatorul

de alimentare un miliamper-
metru de 50 mA, iar la bornele
de control (B B’) un micro-
ampermetru de 800 uA. Pro-
vizoriu, intre borna de antend
si masd, se conecteazd o rezis-
tentd neinductiva (chimicd) de
50 ohmi la 23 W, care in-
locuieste momentan antenc si
constituie sarcina pe care de-
biteazd emifatorul. Pentru ge-
terminarea valorii optime” a
rezistentei de polarizare a ba-
zei, se monteazd in locul re-
zistentei R1 un potentiometru
de 10 kohmi. O datd terminate
togte aceste operatiuni, vom
alimenta montajul; miliamper-
metrul va aréta un curent de
20--50 mA. Actiondm asupra
potentiometrului de 10 kohmi
astfel incit curentul absorbit
sd nu fie mai mare de 40 mA.
Privim la indicatia microam-
permetrului §i actionam, pe
rind, miezul bobinei L1 si ro-
torul semireglabilului de 40 pF
pind la aparitia oscilatiilor.
Retusdm valoarea potentiome-
trului de 10 kohmi, incit cu-
rentul absorbit de la sursd sa
fie tot circa 40 mA. Rotim in

bobinat BT '8’
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potenjiometrului), se indepdr-
teazd rezistenta de 47 ohmi}
se conecteazd antena §i se
trece la reglajul ei. '

Se atrage cu insisten{d aten-
tia cd tensiunea de alimentare
sd se aplice numai cu antena
conectata, care reprezintd sar-
<ina emitdtorului. In coz cd
nu ar fi conectatd, puterea
utild nemaiexistind, toatd pu-
terea absorbitd devine putere
disipatd iar tranzistorul se su-
praincdlzeste si se poate de-
teriora.

Ca instalatie de antend, vom
folosi fie o antend de 1,25 m,
prevdzutd cu bobing de com-
pensare la bazd. fie o antend
tip CLC (cu bobina de com-
pensare la mijloc). Bobinele
de compensare poartd aceastd
denumire decarece au rolul de
a compensa reactana capaci-
tivda pe care o prezintd fie
antena de 1,25 m (ca cea de
la receptorul Spatz-Baby) la
frecventa de 27,12 MHz, fie
cea de tip CLC. Evident, efica-
citatea antenei scade in ambele
cazuri, dar o lungime de circa
2,77 m (corespunzdtoare an-

Oscitator IF

Punerea la punct a instala-
tiei de antend constd in regla-
jul bobinelor de compensatie,
astfel incit puterea radiatd de
antend sd fie maximd. Bobina
care se va inseria la baza an-
tenei de 1,25 m are 21 de
spire cu sirmd CuEm 0,8 mm,
infdsurate pe o carcasd cu
diametrul de 12 mm, prevazutd
cu miez feromagnetic reglabil.
Bobinarea se va efectua cu pas
fortat incit lungimea bobina-
jului sd iasd de 50 mm. Bo-
bina destinata antenei CLC se
realizeazd pe o carcasd din
plexiglas, filetatd in interior
pentru posibilitatea imbindrii
celor doud portiuni ale ei.

Diametrul exterior al bobi-
nei va fi de 12-= 14 mm; numd-
rul de spire se stabileste in
mod experimental in timpul
reglajului. Pentru aceasta, se
va bobina 40 de spire cu sirma
CuEm de 08=1 mm si se
incepe a se indepdrta spird
dupd spird, pind ce miliamper-
metrul de 50 mA indicd, din
nou, 40 mA. Aceastd situatie
corespunde cazului in care fie
cd addugdm o spird, fie cd

scoatem una, curentul absor-
bit de la sursd creste peste
40 mA.

Cele doud tevi care intra
in compunerea antenei, vor fi
de alamd (eventual argintate)
cu diametrul de 56 mm, iar
grosimea peretelui de 0,5-
1 mm. Evident, se pot folosi §i
doud antene telescopice, care
vor avea 60 cm s§i respectiv
40 cm.

Acum se poate trece la reali-
zarea modulatorului care nu
necesitd reglaje speciale si care,
corect executat, va functiona
de la prima probd; conectind
intre capetele a b o pereche
de cdgsti de 24 kohmi si
apdsind pe unul din butoanele
B1 B4, trebuie sd auzim in
cascd clar tonul de modulatie,
a cdrui frecventd este intre
17 kHz, functie de pozitia
cursorului rezistenfei ajusta-
bile aferente butonului apdsat.

Transformatorul Tr este o
iesire folosité curent in apa-
ratele radio cu tranzistori (5631,
§$632 etc.). El se poate realiza
si cu mijloace proprii, bobinind
pe un miez de permaloy E4 900
de spire CuEm 0,08 mm —
pentru primar — si 100 de
spire CuEm 0,25 mm pentru
secundar. Tensiunea de alimen-
tare a modulatorului este sta-
bilizaté cu zenerul DZ 308,
pentru asigurarea stabilitdtii
frecventelor de modulare. Pen-
tru a evita o functionare inco-
rectd a aparaturii, valorile frec-
ventelor de modulatie se aleg
astfel incit nici una din ele sd
nu fie multipla alteia (de ex.
1080-Hz; 1610 Hz; 2400 Hz;
3580 Hz si eventual 6500 Hz).
Reglarea pozitiilor cursorilor
rezistentelor semireglabile R1—
R4 se face cu ajutorul unui
generator de joasd frecventd
in scopul obtinerii frecventelor
sus mentionate.

intr-un articol viitor va fi
descris receptorul si apoi servo-
mecanismele.

Ing. G. CABIAGLIA




DIPLOME
PENTRU
RADIOAMATORI

@ Asaociagia radioamatorilor
japonezi «Tokyo Fighting DX
CLUB» a instituit diploma TPA-
Trans Pacific Award, care se
elibereazi radioamatorilor
pentru legituri cu urmicoarele
10 prefixe din zana Oceanului
Pacific: KHé6, 9V1, BY, UAD
OA, CE. VE, W/K, JA si VK.

Diploma se elibereazi si
statiilor de receptie. Se va anexa
o listi a legiturilor (receptiilor)
$i 6 cupoane IRC. Dupi confir-
marea listei de citre manage-
rul judetului, cirtile QSL se vor
inapoia solicitangilor. Nu sint
restricgii de bandi, mod de
lucru sau daca efectuirii legi-
turilor (receptiilor).

® Asociagia radicamatorilor
din Chile a instituit diploma
VDXA — Valparaiso DX A-
ward — care se elibereazi ra-
dioamacorifor pentru legituri
efectuate cu urmitoarele
prefixe: CE, LU, CX, PY, OA,
HC, HK, W, VE, VPS (Turks),
OX, ZS, ZL, VK si Insula
Sork de Sud.

Un singur prefix se poate
inlocui cu o legituri efectuati
cu o stagie chiliani maritim
mobild (CE.../MM). Se va intoc-
mi o listi a legicurilor si se vor
anexa 10 cupoane IRC. Dupi
confirmarea listei de citre ma-
nagerul judegului, dirtile QSL
se vor inapoia solicitantilor.

Diploma se elibereazi si sta-
giilor de receptie. Managerul
diplomei este CE2CR.

® Asociatia radioamatorilor
polonezi elibereazi o nouid
diplomi pentru statiile de emi-
sie-receptie si statiile de re-
ceptie intitulatd «POLSKA A-
WARD». Trebuie efectuadi cite
o legitura (recepgie) cu fiecare
din cele 17 provincii (Wo-
jewodztwo) poloneze. Sint lua-
te in consideragie legiturile (re-
ceptiile) realizate dupi 1 ianua-
rie 1946.

Diploma se elibereazi se-
parat pentru benzile de US si
separat pentru U.U.S., de ase-
menea separat pentru fiecare
mod de lucru; telegrafie, cele-
fonie si 2X SSB.

Se va anexa o listd a legdcuri-
lor (receptgiilor) confirmadi de
managerul judegului, intocmich
in baza drgilor QSL primite de
la corespondenti $i 7 cup
IRC.

Precizim d in prezent sta-
giile poloneze folosesc §i pre-
fixul 3Z paralel cu vechiul pre-
fix SP.

Nicu NEACSU
YO3YZ

RED HILL
BRISBANE, 4059
TRALIA

-QUEENSLAND -

Performantele reusite de G. Craiu — YO3RF si Dem Dascdlu — Y08DD, care au fost
tmenpionate i in revista noastrd ( este vofba de stabilirea unor QSO-uri cu cele sase continente
in 57 minure, respectiv 39 minute) au stirnit, se pare, interes in rindul radioamatorilor nostr:
Unii dintre acestia incearcd, cu mai mult sau mai pufin succes, sd intreacd recordul neoficial
care aparfine pind acum lui YO8DD. Din acest punct de vedere rindurile primite de la tova-
rdsul Vilhelbm Schmidt din Dorohot sint edificatoare :

*

Din numiirul 1/ 1969 al revistei, am luat cunostingd cu mult interes de performanta
ing. George Craiu, maestru al sportului, care a reusit s lucreze sase continente in 75 de
minute.

Aceasti realizare precum si faptul c3 ea a fost semnalat} in revisti au constituit pentru
mine un pretios imbold. Doream si eu ca s realizez un'WAC: intr-un timp scurt §i mi-am
indreptat toatd atentia spre realizarea acestei vechi dorinte. Au urmat apoi mii de CQ-DX-
uri, sute §i sute de QSO-uri §i nenumirate nopti de veghe. A fost de fapt o munci pre-
géititoare cu care ocazie mi-am pus la punct stafia si in special antena §i am studiat siste-
matic propagarea in benzile de 14 §i 21 MHz. Nu am o anteni directivi, ci un simplu
«Herz monofider (Windom), cu firul radiant de circa 42 m, cu care lucrez in toate benzile.
Avantajul ei, fagi de exemplu de un dipol inA/2, este ci are pronungat caracter multdi-
rectiv. Conditiile de propagare si buna functionare a antenci m-au fiicut si aleg banda
de 21 MHz.

1o luna iunie, cind mi-am programat si concediul de odihni, ajunsesem la concluzia
ci performanta s-ar fi putut realiza intre orele 19 si 22 GMT. in incercirile de zi de z,
am reugit de mai multe ori s lucrez cinci continente in acest interval de 3 ore. De fiecare
dati imi lipsea ins3 ori Africa ori Oceania. in sfirgit, in ziua de 17 iunie, am reusit sase
continente intr-o ord §i 48 de minute. Abia a doua zi am observat c in ultima parte a
intervalului realizasem cinci continente in 37 de minute. Oboseala §i emotia probabil
din seara precedenti au ficut ca si nu observ acest lucru. Dacil il observam, as fi putut
desigur s stabilesc un QSO cu un european oarecare §i atunci performanta ar fi fost re-
alizati in mai putin de o ord. Oricum insd, am fost foarte mulfumit §i cu acest prim re-
zultat. Am trimis datele gi la Radioclubul Central §i am avut bucuria de a fi fost citate
la emisiunea QTC.

Acum imi iau ingiduinga ca si vi le comunic si dv. avind in vedere faptul cii in num3-
rul 7 al revistei, informarea prin care se anungi imbunititirea performantei tovarisului
Craiu de 75 la 57 de minute se termini cu cuvintele: ... «asteptim si alte rezultater.

M- ar bucura si gasifi interesant rezultatul obtinut de mine, pentru faptul ci el
este realizat numai in 21 MHz. Vi l-as fi comunicat mai de mult, dar trebuie si vi mir-
turisesc ¢l am fost impiedicat de indoiala pe care 0 aveam asupra legiiturii cu VK4KX,
care ca s spun aga, era cheia acestei performante. In'adeviir, in timpul legdturii, l-am
rugat ca si-mi trimitd confirmarea direct, explicindu-i despre ce era vorba. Dar cu toate
insistentele mele, corespondentul meu mi-a riispuns cii nu-1 va trimite decit s«via bureaus.
Acest lucru m-a ficut s gindesc ci ar fi putut si fie un «pirap. Acum ins# acest QSL mi-a
sosit $i m-am grabit si vi scmu.

Iat3 cum arati extrasul din caietul de stagie din 17 iunie 1969: ora 20.17 — EA2CL ;
20.30 — JA7C]D; 20.40 — JA1QOZ; 20.58 — JA¢CAK; 21.05 — JA20DB; 21.28 —
9GIGE; 21.35 — PY7SR; 21.45 — TA2SC; 21.58 — KHUDP; 22.05 — VK4KX.

Asadar, sase continente in lh 48 minute in banda de 21 MHz.

Ing. V. SCHMIDT

NOUTATI
TEHNICE

@ Ingnerul I. Gulin din Mos-
cova a propus un procedeu de
dozare precisd a metalului topit
cu ajutorul unei camere de tele-
viziune. Camera se amplaseazd
deasupra lingatierei astfel incit
obiectivul sd «vadd» o parte
din fundul acesteia. Din momen-
tul in care metalul se revarsc
pe fundul lingotierei, camera fi-
xeazd un punct stralucitor care
se mdreste o data cu umplerea,
informind asupra volumului i
corespunzdtor a greutdtii meta-
lului lichid turnat. Un dispozitiv
analitic prelucreazd informatia
si furnizeazd rezultatul cu pre-
cizia de 1%, (cintarele electro-
nice au o precizie de 5%).

@ Firma franceza «feumont-
Schneider» produce convertizorul
cu tiristori reversibil Jistor, de
putere medie, cu inaite perfor-
mante, asigurind alimentarea, re-
glarea, comanda si protectia mo-
toarelor de curent cantinuu. An-
samblul redresor cuprinde trans-
formatorul, redresorii cu tiristorii
montati in punte Graetz, circui-
tele de amorsare, organele de
intrerupere i de protectie, par-
tea alternativd si partea continud

@ in Japonia s-a realizat o
camerd compactd de televiziune
in culori care cintdreste 4.5 kp
si are dimensiunile de: 254 mm
lungime, 102 mm léume s 178
mm indltime. Camera fiind pre-
vdzutd cu un sistem optic special
de separarea culorilor permite
sd se simplifice filmarea semna-
lelor coloristice. Spre deosebire
de camerele TV in culori aflate
in uz care folosesc aproape 100
de cabluri si alte piese pentru
conectarea capului cu blocul de
comandd., noua camerd avind in
interiorul ei blocul de comandd
are nevoie de un singur cablu
semnalizator care asigura lega-
tura cu receptorul de culori.

@ Societatea «Mullards din
Londra a realizat un nou grup de
oscilatori Gunn denumiti
«B03CXY» pentru gamele cu-
prinse intre 12 5i 18 GHz pentru
puteri de iesire de 5—10—15
miliwati. Ei au forma unor pilule
si pot fi montatt in cabluri co-
axiale si cavitdti rezonante. Ali-
mentarea oscilatorilor este de
6 V continuu. Acesti oscilator
pot fi utilizati si in sisteme de
receptie in banda de frecvente
«Y». Se prevede o utilizare foarte
largd in instalatii de radiolocatie
si in instalaii miniaturale «Dop-
plers utilizate larg in Anglia in
traficul rutier.

CONCURSURI

@ Cupa federatiei Romine de Radioamatorism.
F. R R. orqamzeaza in zilele de 24 noiembrie (telegrafie) si
1 brie ( f ) traditionala competitie «Cupa
Federatiein. Competitia se va desf!sura In fiecare etapd
intre arele 18,00 i 24,00 (ora Y0). Benzile de lucru sint 3,5
si 7 MHz iar apelul campetitiei TEST Y0. Participantii vor
transmite in cadrul leg#turilor lor: indicativul urmat de
-prescurtarea judetului (atragem atentia cd pentru Mun) -
cipiul Bucuregti se va transmite «B»), controlul RST (sau
RS) plus numérul curent al legsturii. Prima radiolegatura
se poate numerota la libera alegere, la ceielalte ins# se va
merge In continuare, indiferent de banda sau etapi.

Clas tele se Int separat pentru fiecare etapa;

In cadrul fiec#rei elape: lndlvldual seniori, individual-ju-
niori, precum si echipe ari, echipe-juniori. Seniori: sta-
tii de clasa | si a ll-a; juniori: statii de clasa a lll-a. Multi-
olicator: numdrul de judete lucrate in fiecare etapd si pe
‘lecare bandid. Fiecare legiturd se coteazd cu un punct;
nu se acceptd repetarea legdturii pe aceeasi banda. Sco-
rul pe etapé il tituie suma p telor realizate pe fie-
care bandd. Se acordd cupa acelui radioclub judetean
care apare In eter cu cel mai mare numér de participanti.

® CHC 73 288 Sectiile nr. 73 5i 88 — respectiv tele-
grafie 3i SSB — ale clubului CHC initiazd anual «CHC
December QSO Party» constind din doud competitii se-
parate pentru grafie gt fonie cu BLU.

Concursul in CW incepe simbdtd 6 decembrie arele
00,01 GMT si se incheie duminica 7 decembrie orele 24,00
GMT. Analog pentru SSB, simbitd-duminicid 13/14 de-
cembrie intre aceleasi ore. Pot lua parte gi statiile de
receptie. Clasamente: 1 — statii individuale; 2 — statii de
club; 3 — statii portahile. Se decerni diplome pentru primii
clasati din fiecare continent pentru primul loc din fiecare

tard etc. Apelul: CQ SSB TEST sau CQ CW TEST, dupa
caz. Membrii sectiei nr. 73 (respectiv 88) isi vor transmite
indicativul urmat de 73 (sau 88); membrii simpli ai clu-
bului vor da CHC iar toate celelalte statii HTH.

Se recomand# urmatoarele frecvente: 3575, 7030, 14075,
21090 si 28090 kHz In grafie si 3775, 3790, 7060, 14320, 14340,
21360, 21440, 28620 si 28690 kHz pentru SSB plus-minus
QRM.

Punctaj: un QSO cu un membru al sectiei 73 (sau 88) —
trei puncte, cu un membru simplu CHC — doud puncte;
cu restul — un punct de leg#iturd. Legé&turile cu DX-uri
se coteazd dublu. Scorul pe concurs: punctajul rezuitat
pe toate benzile inmultit cu suma multiplicatorilor ohi:-
nuti pe toate benzile. Multiplicatori: tarile de pe lista DXCC
pe fiecare bandd. Numere de control: RST (sau RS) plus
numdrul curent incepind cu 001. La lag se va atasa si fisa
recapitulativa.

Mihai IOSIF
YOINN




Macara hidraulicd insta-
lati pe autocamion SR 113

in lunca Sucevei, lingi marele
Combinat de industrializarea
lemnului, s-a in3ltat cu citiva
ani in urm3 un nou obiectiv:
UZINA DE REPARATII AUTO.
Dotati cu masini-unelte de inalti
perfectiune si incadrati cu per-
sonal specializat, intreprinderea
este una din cele mai moderne
de acest fel din tari. Ea se bucuri
in prezent de un binemeritat
renume pentru reparatiile auto
pe care le executd, pentru
promptitudinea si calitatea lu-
crarilor.
Pe lingd reparatii auto, uzina
suceveani mai produce:
e Instalatii cu oblon autoin-
cdrcitor pentru camioane.
e Freze cu un rotor pentru
dezdpezire, instalate pe trac-
tor U. 650
o Palete pentru paletizarea
productiei de rulmenti
e Diferite tipuri de containere
din metal :
e Diferite tipuri de role trans-

portoare.
incepind cu trimestrul IV al
anului 1969 si in cursul anului
1970, uzina va mai fabrica:
e Cirucioare transpalete hi-
draulice _
e Macarale hidraulice insta-
late pe autocamioane SR 112

cu capacitate de 2,5 t




MINIREMORCHER
TELEGHIDAT

La Mamaia, dupd festivitalea de
inchidere a Campionatului republi-
can de navomodele, in fata unur nu-
meros public navomodeligt premi-
at au prezentat pe lacul Siutghiol!
un bogat program demonstrativ de
navigatie cu ambarcatiile de viteza,
propulsate si telecomandate. Demon-
stratia s-a incheiat cu un «numar
surprizan prezentat de navomode-
listul H. Orban din asociatia spor-
tiva Voinfa — Timisoara. De pe pon-
ton el a coborit mai intii navomo-
delul cu care cucerise titlu! de cam-
pion, apoi a lansat la apa o barca pne-
umatica pe care a legal-o ae navo-
model. S-a asezat comod in barca
§/ de la emifdtor a dat comanda de
pornire a «amotoarelory. Receptorul
a executat fidel comanda si elicea a
inceput sd tragd. Degi lacul era destu’
de agitat, miniremorcherul a pornit
in larg cu viteza de 4 kmjlh tractind
dupa el barca cu pasagerul care ii
dirija navigatia. Durala unei ase-

al stafiei de telecomanda, al moto-
ragului si bateriilor de acumulator:.

menea plimbari poate fi prelungita
pind la o ora §i jumatate. De mentio-
nat cd Orban nu este numai con-
structorul miniremorcherului, ci i

N. POPESCU

DIN MODELELE

ANULUI VIITOR DIN TOATA LUMEA

IONOSFERA S| TELECOMUNICATIILE

Geofizicianul sovietic G. Hocilava a stabilit cd ionosiera este
supusé unar modificari praprii care nu sint legate de actiunea
pe care o au asupra ei radlatiile solare. Aceste modificéiri sint
maxime dimineata gi t i mini in cursul zilei. Calcu-
lind abaterile de la norm# se determin#, cu mai multé precizie
decit in prezent, pe care anume frecventd se poate lucra in bune
conditii, la 0 anumité oré de zi sau noapte. Ei a fdcut o informare
asupra acestei probleme la adunarea Asociatiei internationale
pentru geomagnetism gi aeronomie care a avut loc recent in
Spania.

Automobilele anului 1970
au Inceput sé fie prezentate
atit in saloane gi expozitii, ci
si In paginile ziarelor si re-
vistelor. Printre noile modele
se numéird gi o realizare a fir-
mei americane Oldsmabile
care se remarcd printr-o li-
nie interesantd a caroserie:
Este vorba de «Oldsmobile
Toronado» o magini de lux.
avind un motor de 7 450 cmc

CEL MAI LUNG POD DIN LUME

$oseaua europeand Nr. 4 (Lisabona-Staockhalm) are o Intre-
rupere la strimtoarea Fehmarnbelt, Intre insula vest-germana
Fehmarn gi iInsula daneza Lolland. In prezent aici circuld bacuri
care transportd anual 400 000 autovehicule. De curind a fast
elaborat proiectul unui pod, in lungime de 20 km, care va lega
cele doudl insule si va fi cel mai lung pod din lume. Astfel se va
Iniftura ultima piedicd pentru circulatia rapidd intre vestu!
Eurapel gi Scandinavia. Proiectul prevede patru henzi de cir-
culatie auto, trotuare pentru pietoni, o linie dubl3 de cale ferata,
precum §i o conductli de ap# potabild care va i adusad din Su-
edia in Olanda si R.F. a Germaniei. Lucrarea va fi terminata
in 1975.

PERSPECTIVELE ELECTROMOBILULUI

UN NOU TIP DE
AUTOMOBIL?

Asa se pare la prima
vedere. In realitate insi
este vorba de o... reclami
comerciali launul din ma-
gazinele de fibre sintetice
din Tokio. Un automobil
Volkswagen a fost imbri-
cat intr-o eleganti haini
tricotatd. Ideea este ori-
ginal} i se pare cil a dat
bune rezultate pentru pro-
prictarii magazinului,

«Productia pe scard largd a cu propuisie
electricd nu vadevenl! o realitate maldeviemede 20 de ani»
scrie ziarul englez Financial Times. Dar pentru aceasta este
necesar s# fie realizate noi tipuri de baterii care s& aiba capaci-
tate mare. O asemenea capacitate o au numal baterlile cu sodiu,
litiu gi, poate, calcly, in care electrolitul este sulf sau clor In-
célzit plna la 600 grade.

In fruntea térilor care proiecteazd electr — continua
ziarul sus-mentionat — se afld Anglla. Proiectele unui aseme-
nea automobil sint elaborate de mai multe firme. Unele firme
nrolecteazd, pentru electromobile, baterii cu zinc gi aer. Se
prevede c#d, in deceniul al 9-lea, costul unui autoturism cu
propulsie electrica va fi de circa 1500 dolari.

hil

LDELTA JD-2"

Cind in 1962 americanul John W Dyk.
a realizat primul sdu avion, dupd o con-
ceppie cu totul originald, nu bdnuta ci
aparatul sdu va fi unul dintre cele ma
reusite din aceastd categorie. Intreaga
constructie era de fapt o aripd dublu delta,
echipatd cu un motor de 125 CP s avind
o cabind pentru tres persoane. «Delta JD-1».
cum a fost botezat, a dovedit bune calitayi
de 2bor, ceea ce I-a fdcut pe Dyke sd treaca
la 0 noud constructie, pe care a terminat-o

de curind : avionul «Delta JD-2» prezentat
in fotografia aldturatd. «Delta JD-2» are
o anvergurd de 6,7 m, lungimea de 5,8 m,
este echipat cu un motor de 180 CP, dez-
voltd o vitezd de 275 km/jord 5i are o razd
de acpiune de 1125 km. Cabina este ame-
najatd pentru 4 locuri. Toatd construcfia
este realizatd din tuburi de otel sudate
st este impis te. De la joaca
unui amator s-a ajuns la un avion in toatd

itd cu I

puterea cuvintului.




FESTIVAL PARASUTIST
LA FONTAINEBLEAU

La sfirsitul lunii iunie, la
Fontainebleau (Franta) s-au des-
fdsurat intrecerile marelui con-
curs international de parasu-
tism militar dotat cu trofeul
«Cupa General Ailleret». Au
participat parasutisti militari
din S.U.A., Franta, U.RSS..
Polonia, Belgia, Cehoslovacia
si Bulgaria. Prin aomploarea
intrecerilor $i numdrul mare
al concurentilor, competitia de
la Fontainebleau a constituit
«o sdptdmind de festival al
parasutismului».

Concursul a cuprins o largd
gamad de probe, potrivit regula-
mentufui Federatiei Aeronautice
Internationale: salturi indivi-
duale cu aterizare la punct
fix, salturi individuale cu exe-
cutarea unui program de acro-

batie aeriand si saituri in grup
Desi conditiile meteorologice
nu au fost prielnice, evolutia
sportivilor militari a fost de-a
dreptul impresionantd, eviden-
tiindu-se in mod deosebit fran-
cezul Mingam, americanul
Armstrong, bulgarul Popov, po-
lonezul Ligoschi. Este suficient
sd amintim cd la salturile de
precizie Mingam a realizat din
cinci lansdri o abatere medie
de punctul fix doar de 1,95 m.
iar programul de acrobatie care
pind acum un an era executa’
in 9—10 sec. de cdtre cei mc
buni paragutigti sportivi din
lume, a fost execusat chiar s
in 7 sec. 5 zecimi.
Clasamentele  concursulu
«Cupa General Ailleret»: sal
turi individuale de precizie (pri-

mele trei locuri): 1)} Mingam —
Franta «A» — 122,5 p; 2.
Armstrong Arthur — S.U.A. —
130 p; 3) Bennion Thomas —
S.U.A. — 252,5 p. Salturi indi-
viduale acrobatice: 1) Todor
Popov — Bulgaria — 270 p
2) Felix — Franta «A» — 280 p
3) Ligoschi Eduard — Polonia
— 290 p. Salturi individuale

combinate: 1) Mingam — Fran-
ta— 572,5p; 2) Todor Popov —
Bulgaria — 590,5 p; 3) Li-
goschi Ed. — Polonia — 632 p.

Clasamentul general indivi-
dual: 1. Mingam; 2. Ligosch
3. Bennion.

Clasament la salturile in
grup: 1. Polonia — 186,5 p
2. U.RS.S. — 188 p; 3. Franta

— 236 p; 4. Franta «B» —
355,5 p; 5. Cehoslovacia —
371 p.

«Cupa General Aillerety o
fost cistigatd de echipa Fran-
tei «A».

In fotografie, cistigdtoru!
concursului de la Fontainebleau,
francezul Mingam §i parasuta
sa EFA «Olimpicy.

TIRUL CU ARCUL LA J.O.

Intre 200—300 concurenti vor participa
la probele de ur cu arcul de la viitoarele
Jocuri Olimpice care se vor desfisura la
Miinchen. Dup3 52 de ani, aceast3 disci-
plind a devenit din nou sport olimpic. S-a
stabilit ¢a ficcare federatie nationala sa poatd
inscrie maximum 3 béirbagi i 3 femei. Cri-
teriile de calificare inci n-au fost stabilite.
Nu vor fi intocmite ins3 decit clasamentele
individuale.

Fiecare concurent va trage cite 288 sigeti
respectiv cite 72 la fiecare distangi: 90 m.
= 70 m, 50 m, 30 m pentru birbati §i 70 m.
60 m, 50 m, 30 m pentru femei.

De mentionat cii, in ultimii ani, numirul
arcagilor legitimagi a crescut considerabil
in aproape toate tirile Europei, in fruntc
fiind federatiile din Anglia, Polonia, Belgia
Franta, Ungaria, Federatia internagionali
a trigitorilor cu arcul — F.1.T.A. — are ca
presedinte pe Inga Frith (Anglia). Este sin-
gurul caz in care o femeie conduce o fede-
rafie sportivi mondiali.

»FOKA 5“ IN AEROCLUBURILE
NOASTRE

In dotarea aerocluburilor noastre a intrat de curind un nou
1ip de aparat de zburai : cunoscutul planor de inalta perfor-
mantd «Foka 5», de constructie polonezd. «Foka 5» si-u
facut debutul la Campionatele diale de pl ism
Jde la Leszmo din 1968, ocupind locul 8 in clasameniul
ceneral si cistigind premiul 1 acordat de Congresul OSTI1V

aanizar cu prileinl acestei competitii. Aparatul se inca-
Jdreaza ™ clasa «standard», avind o anvergurda de 15 ni.
Finetea lui este de 34 la o viteza de 94 kmjora. Pe noul
planor sportivii nostri vor participa la concursul de zbor
in undd lungd de la Brasov, la sfirsitul actualului sezon
de zbhor.

Pentru iubitorii sporturilor cu motor, cunoscuta
fabrici de motociclete «Bayerische Motoren Werke
AG» din R.F. a Germaniei (in prescurtare BMW) a
oferit anul acesta trei surprize: punerea pe piati a
motocicletelor R 50/5, R 60/5 si R 75/5 cu capaciditi
de 500, 600 si respectiv 750 cmc. Fotografia noastri
infitiseazd masina BMW R 75/5, deosebit de apreciati
pentru eleganta §i puterea sa. Viteza pe care o atinge
este de 175 km/ord, fapt care nu este de mirare ¢inind
seama ci motorul ei are 50 CP.

L.MODA*“ CONCORDE ?

Andre Turcat, pilotu! sef a! uzinelor de
avioane «Sud Aviation», se pregateste
pentru un nou zbor. A fost echipat in labo-
ratoru! «Centrului de experimentari» —
pentru c3 singur nu poate s& imbrace
complicatu! costum — iar acum se veri-
fica perfecta functionare a sistemelor de
securitate (alimentarea cu oxigen, func-
tionarea aparaturii radio, etangeitatea etc).

ABONATIVA din
timp pentru anul 1970 Ia
SPORT si TEHNICA.
In felul acesta va asigu-
rati primirea regulata a re-

Costumu! pe care Turcat i! poarts, in foto- vistei.

grafia alaturatd, este special construit_ A
pentru a fi folosit pe avionul de pasageri Prel;ul abqnamentelor:
supersonic «Concorde». Dar asta nu in- un an 36 lei y Sase luni

seamna ca viitorii pasageri ai Concorde-
ului vor fi nevoiti sa poarte si ei asemenea
imbracaminte. Nu va purta nici echipajul.
E! este folosit de experimentatori numai
in timpu! zborurilor de incercare, cind
avionu! este pus in cele mai dificile si-

18 lei; trei luni 9 lei.
Abonamentele se pot face

prin oficiile PTTR sau prin

difuzorii voluntari din in-

tuatii posibite. In timpu! exploatarii nor- . . . : e :
male echipaju! va purta imbricaminte trep.rlnderl’ Institutii =
obignuitd, pentru ca si in cabina de co- $CO|I.

manda ca si in saloanele pasagerilor va fi
creatd cea mai placutd atmosfera.




«in revista nr. 9 — septembrie
a.c. am citit despre inceputurile
transportului aerian in tara noas-
trd. Dorim sd@ cunoastem cite
ceva §i despre inceputurile legd-
turilor aeriene cu Orientul si
care a fost contributia Companiet
de Navigatie Aeriana Franco-Ro-
madna ?» (Lucian Balta si Con-
stantin Adrinei — Bacdu)

Publicdm rdspunsul colabora-
torului nostru ing. Gh. LIPO-
VAN.

Inceputul transportului ae-
rian in Rominia se confundi
cu Compania Franco-Romina
de Navigatie Aeriani, cu ex-
tinderea ei succesivi pe trase-
ele: Paris-Belgrad-Bucuresti, Pa-
ris-Belgrad-Bucuresti-Constan-
tinopol si Paris-Praga-Viena-Bu-
dapesta-Bucuresti-Constantino-
pol.
in anul 1925 guvernul francez
a hotirit si organizeze o cala-
torie aeriani de studiu spre
Orient, cu o formatie compusa
din diferite tipuri de avioane
si motoare, cu echipaj militar.
Tinind seama de existenta unei
experiente cistigati in acest
domeniu, a solicitat §i com-
paniei Franco-Romiani, si tri-
mitd spre Orient un avion care
si studieze posibilitatea infiin-
tarii unei linii aeriene comer-
ciale regulate, si fixeze si sa
pregiteasci haze de aprovizio-
nare, aerodromuri etc.

Companiaaincredintataceas-
& misiune pilotului-sef Mau-
rice Nogues.

M. Nogues, pilotind un avion
SPAD, a executat raidul in
sapte etape: Paris-Belgrad-Bucu
resti- Constantinopol - Ankara-
Alep-Bagdad-Teheran, in 33 ore
de zbor, cu o viteri medie co-
merciali de 160 km/ori. Cea
mai lungi si cea mai grea etapa
(1 130 km) a fost Constantino-
pol-Alep, pe care a stribitut-o
in 6 ore si 15 minute de zbor.
In etapele stribitute, in fiecare
moment, elementul surprizi isi
ficea aparitia. In anul 1925,
frigul si inghetul, ca niciodadi,
a depisit orice asteptare. A
nins din abundenti. Vinturi vio-
{ente il acompaniau pe curajo-
sul aviator. Adesea ceata im-
piedica orice vizibilicate. Apo:
zborul deasupra mungilor era
foarce dificil. De asemenea, in
regiunile nisipoase ale Siriei a
intilnit vinturi cu nisip si nori
de nisip- rosietici foarte per:-
culosi.

Nogues a invins toate absta-

colele intilnite in cale cu un
avion comercial, inaintea unei
formagii militare, care a rimas
imobilizati pe traseu, la Con-
stantinopol, din cauza conditi-
ilor atmosferice nefavorabile.
Succesul obtginut de Nogués,
prin amploarea si temeritatea
lui a avut risunet mondial. Rai-
dul lui Nogués a constituit
prima legiturd aeriani Paris-
Bucuresti-Teheran in cadrul
Companiei Franco-Romi de
Navigagie Aeriana.
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«Am cdpdtat pasiune pentru
rodioomatorism o datd cu con-
struirea primului receptors, ne
scrie Gh. Ceausu din Mine-
ciu-Prahova. Acum insi nu-I|
mai multumesc receptoarele cu
unul sau doi franzistori. Vrea
si faci aparate mai complicate.
cu tuburi, iar apoi doreste si
devini radioamator, fapt pentru
care ne cere sprijinul.

Limuririle tehnice care vi
intereseaza ca si programul pen-
tru | de radi or
il puteti afla de la Radioclubul
Ploiesti, str. Bilcescu nr. 15.
Cursurile de pregitire a radio-
amatorilor au inceput, la ma-
joritatea radiocluburilor, inca
din luna octombrie.

Doresc sd cunosc din frumuse-
tile Ceahldului si in special acolo
unde este bogat si in monumente
naturale. Ce traseu sd ne alegem
ca sd ajungem la Cdciula Doro-
bantului? (Steli Davidescu
— Briila).

Inserdm in continuare rdspun-
sul primit din partea tovardsu-
lui 1. TUGUI.

«Unul din punctele de atrac-
tie ale masivului Ceahliu este
si Ciciula Dorobantuiui, o stin-
& mare de conglomerate. A-
ceastd stinci priviti lateral (asa
cum se poate vedea din foto-
grafie) aradd un chip de om
ingindurat care poarti o -
ciuli inald de dorobant. de
unde i-a venit §i denumirea
stindii. Privid de la o distantd
si mai mare, stinca prezind pe
dorobant avind in spate ald
jormatie stincoasi ce ana

lui, avem o perspectiva larga
asupra lacului de acumulare de
{a Bicaz, care incinge cu o bandi
argintie poalele de risirit ale
Ceahlaului.

Pentru a ajunge la Ciciula
Dorobantului se poate pleca
din partea de nord a Lacului
Bicaz si anume din sactul Cea-
hlau (situat la o altitudine de
625 m) pe douid variante: un
drum carosabil ne duce la ca-
bana si schitul Duriu (8 km
distangd, 2—21/2 ore timp
necesar) ; de aici vom continua
drumul pe o potedd marcati
cu o bandi rosie spre cabana
«7 Noiembrie» (1220 m alt.,
timp necesar 11/2 ord). De
acolo, o poteca marcati cu
acelasi semn ne duce la Ciciula
Dorobantului (timp de mers 1
ori) si in continuare la Pana-
ghia (1 ord), Toaca (10 minute)
si cabana Dochia (inc 1 ori).

Pornind tot din comuna Cea-
hidu insi pe poteca marati
cu triunghi albastru ce urci
pe Piciorul Humiriei ajungem
dupi 3—3 1/2 ore la cabana
«7 Noiembrie» si de acolo in
continuare urmim traseul des-
SCriS mai sus».

Cititorul lon Vasiloiu din
lasi intreabd daca lichidul an-
tigel care a fost mentinut in
continuare in sistemul de rdcire
al automobilului in timpul sezo-
nului cald isi mai pdstreazad cali-
tdtile anticongelante o datd cu re-
venirea sezonului rece.

Rdspunde ing. Dinu GEOR-
GESCU

«Un bun lichid antigel este
garantat de fabricile produci-
toare pentru un rulaj de 50 000
km, dar in practici aceastid va-
loare poate fi depisiti. La un
rulaj mediu anual de 15 000 km
lichidul antigel poate fi pistrat
in sistemul de ricire 3—4 ani.
Menginerea lichidului antigel cu
o concentratie narmald (50%
apd distilatd i 509% lichid anti-
gel) in sistemul de ricire in
timpul sezonului cald este in-
dicatd intrucit lichidele de buna
calitate actuale, pe lingd pro-
prietitile lor anticongelante.
sint si anticorozive, antispu-
mante si fierb la temperaturi
mult mai ridicate decit apa.
Este adevirat ci lichidul antigel
transmite mai greu cildura ast-
fel incit motorul lucreazi la o
temperaturi intrucitva mai ri-
dicadd, dar acest lucru nu este
diuniwor. De , dato-
ritd faptului ci laincilzire etilen
glicolul isi mireste volumul
mult mai mult decit apa, pentru
a evita pierderile pe teava de
prea plin, nivelul in bazinul
superior va fi mentinut mai
mic cu 10—12 mm. In azul

cu o pusd, din care se distinge
bine un capit de teava. In apro-
pierea Cidiulii Dorobangului
mai existd citeva stinci mari,
tot cu forme bizare, asa cum
sint: Jgheabul cu turn si Turnul
Sihastrului (acesta din urma
fiind interesantid prin asemina-
rea lui cu turnul unei cetiti),
jar la o distangd mai mare
(o ori) se ridici alte doua stinci
cu forme diltuite in conglo-
merate: Panaghia si Toaca.
De lingi Ciciula Dorobantu-

el lui de expan-
siune, acesta preia automat sur-
plusul de vol r lat prin
dilacare. N i fa bilele

de tip ceva mai vechi, la care
sistemul de ricire nu dispune
de rezervi suficienti, este re-
comandabild inlocuirea lichidu-
lui antigel cu api in timpul se-
zonului cald.

In privinta menginerii cali-
tigii anticongelante trebuie pre-
cizat i marea majoritate a li-
chidelor antigel actuale au la
bazi monoetilenglicolul. Ames-
tecul ajuns la fierbere degaji
vapori care au o concentratie
in glicol inferioard celei din
sistemul de ricire; in concluzie,
prin fierbere sau prin evapo-
rare protectia antigel a lichi-

dului creste. Completarea pier-
derilor prin evaporare se face
cu api distilaca.

Nu acelasi lucru se poate
afirma despre amestecurile anti-
gel preparate pe bazi de alcool.
fa care prin evaporare lichidul
isi pierde treptat capacitatea
de protectie. La acestea com-
pletarea pierderilor prin eva-
porare se face cu alcools.

CUM S-A FIXAT

luliu Pop din Marghita-
Bihor are un mare necaz. Do-
reste si-si procure «Manualul
radioamatorului incepitor» de
Mihai Tanciu si lon Vidrascu,
dar in libririile din orasul siu
nu l-a gisit; a ficut apel la
«Cartea prin postis din Bucu-
resti, de asemenea fira succes.
n ultima instan{a se adreseazi
redactiei noastre cerind si-|
ajutim si-si procure manualul
mule dorit.

Deoarece scrisori asemini-
toare am mai primit si de la
alti cititori ne-am adresac Edi-
curii C iri.

turile in
interesat
cuvintul

Eventual,
vistei no

Q
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Mai multi cititori ne-au rugat
sd-i informdm in legdturd cu
realizdrile mai noi in materie
de munitie pentru armamentu
individual si in special in pro-
blema cartuselor fédrd tub.

Le satisfacem cererea, inse-
rind aici citeva precizdri fdcute
de colaboratorul nostru, colo-
nelul inginer D. ANDRE-
ESCU.

«Specialisti militari din dife-
rite tiri au sugerat idei noi,
interesante, in domeniul con-
structiei munitiei pentru arme-
le individuale de infanterie de
tip clasic. Asa, de exemplu, in
Australia, Elvetia, Scatele Unite,
s-au pus la punct tehnologii
avansate pentru fabricarea asa-
numitelor gloante duplex si
triplex, respectiv cartuse o
doui sau trei gloante fiecare;
acestea sint mai mici decit glon-1
tul de referingd, normal, si se
dispun insiruite unul dupid al-
wul, ca munitie sercizati. Arma-
ta americanid are in inzestrare
asemenea gloante, alibrul 7.62.
Se apreciazi ci folosirea acestor
artuse la trageri cu armele
automate in conditii speciale
de luptd, cind are importanti
deosebiti nu focul ochit, ci
focul pe directie, ar putea mairi
de citeva ori eficacitatea tra-
gerii.

Tot in problema perfectio-
narii munigiei pentru armamen-
tul individual de infanterie s-a
impus atentiei specialistilor pre-
ocuparea pentru confectiona-

> N
rea de cartuse fari tub (dulie).
O firmi americani a prezentat
la sfirsitul anului 1967 asemenea
cartuse, avind infitisarea din
fotografia aliturati (unde este
prezentat comparativ cu un
cartus clasic). Foarte simplu ca
organizare, noul cartus consta
diner-un glong prins pe un bloc
cilindric de pulbere, la care
este prevazuti o micid amorsa
electrici. S-a obtinut astfel un
cartus mai scurt si mai usor
decit cartusul clasic. Neexis-
tind tub mecalic si materialul
de arvirlire consumindu-se in-
tegral in teava, se poate sim-
plifica constructia armei. deve-
nind inutile mecanismele obis-
nuite de tragere, percutie s§i
extractie. Specialistii apreciaza
ca munitia fard tub artus asi-
guri o mai buni precizie la
tragere, datoriti arderii ceva
mai lente a blocului

i ul,

Tudor Dincd — Slatina.
Planul si datele constructive ale
cartului «Pionier»-2 le gisiti
in revista Sport si Tehnidc nr.
4/1968. In caz & nu avegi revista
gisiti planul la Casa Pionierilor
din Slatina.

Pils Bruno — Resita. Trans-
formatorul de iesire il puceti
realiza pe un pachet de tole cu
sectiunea de 4—5 em® cu un
intrefier de 0,1—0,2 mm. Re-
zistenta in primar 390 ohmi,
in secundar 0,3 ohmi; induc-
tanta L = 66 H.

Stefan Giitan — Medgidia.
Puteti scrie tovarisului Juscin
Capri, constructor de micro-
automobile pe adresa: Ser. Au-
rel Viaicu ar. 98 — Bucuresti.

Petru Moldovan — Pe-
tresti, Hunedoara. Remorci
de camping se construiesc la
intreprinderile industriei loca-
le: Electromeaal — Timisoara
si Energia — Constanta. Greu-
tatea remorcilor este de 350 si
respectiv 280 kg si pot fi trac-
tate de autoturisme cu greu-
tatea de peste 725 kg.

Stefan Banc — Cluj. In-
structorul de zbor Stefan Ca-
{oti lucreari la Aeroclubul «Au-
rel Viaicu», dcisuta postald nr.
60 — Bucuresti.

Mihai Gulpe — Cilarasi
9i Titi Drugan — Tecuci.
Printre pionierii constructiei
de automobile se numird si
inginerul romian Aurel Persu.
El s-a ocupat in special de forma
aerodinamici a caroseriilor sus-
tinind profilul de forma unei
jumati¢i de piciturdi de apd in
cidere.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.85.
TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii», Bucuresti.

ABONAMENTELE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei;

Cisuta postali 34.

3 luni — 9 lei.

PRETUL 3 LEI
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PENTACON

— Un veritabil aparat reflex mono-
obiectiv cu film 24 x 36 mm.

— Fotocelula internd cu divizor si
concentrator de lumina.

— Obturator cu perdea, cu timpi de
expuneredelatla1/500secundesiB.

— Lentild Fresnell cu retea micropris-
matica §i zona centrala circulard mata.

— Obiective intersanjabile.

— Accesorii universale.

La o intrebare clarid, un raspuns precis! Fotografii ficute cu
PRAKTICA super TL, un aparat dotat cu renumitul sistem
de fotoceluld interni PENTACON, care masoara prin divizor
si concentrator de lumina. Precizia stabilirii timpului de ex-
punere prin obiectiv, precum si toate avantajele unui veritabil
aparat reflex monoobiectiv garanteaza un maximum de cla-
ritate — garanteaza fotografii cu claritate reflex.

RAKTICA
super TL

pentru claritatea imaginilor

Kombinat VEB PENTACON DRESDEN

REPUBLICA DEMOCRATA GERMANA

PUBLICOM




Campionatul republican de tir

Sezonul competitional al
trigitorilor s-a incheiat la
poligonul Tunari o datd cu
disputarea intrecerilor din
etapa finali a Campionatului
republican de tir. La startul
probelor s-au prezentat peste
120 de concurenti, seniori si
juniori, fete si biieti, din
Arad, Brasov, Focsani, Giur-
giu, lasi, Oradea, Ploiesti si
Bucuresti. Printre candidatii
la titlurile de campioni pe
anul 1969 se aflau multi tra-
gitori binecunoscuti: M. Ros-
ca, |. Tripsa, V. Atanasiu,
P. Sandor, N. Rotaru s.a.
Acestia au trebuit si tind
seama ci in urma lor se alinia
o nouii serie de performeri
avind in fruntea plutonului
lor pe Dan luga, Stefan Ta-
mas, llie Codreanu, Stefan
Safta, Lucian lonescu, Marina
Vasiliu, Nicolae Vliidoiu.

intrecerile au fost viu dispu-
tate §i urmirite de numerosi
spectatori.

Distantele la care s-a tras
au fost urmitoarele: 10 m
pentru pusca cu aer compri-
mat, 25 m pentru probele
de pistol, 50 m pentru arma
sport, arma standard si arma
liberd si 300 m pentru arma
liberd calibru mare.

Timpul favorabil din zilele
de intreceri precum §i con-
ditiile optime oferite de po-
ligon au contribuit la obti-
nerea unor rezultate deose-
bite. O dovadi in acest sens
sint i cele cinci noi recorduri
inregistrate si alte trei ega-
late. Dinue recordmani ci-
tim pe: llie Codreanu
(Steaua) — doui noi recor-
duri la armi liberd calibru
redus juniori §i unul egalat
la arm3d cu aer comprimat,
Petre Sandor (Steaua) -—doua
noi recorduri, unul la arma
liberd calibru mare 1146 p
si unul fa arm3 cu aer com-
primat, Lucian lonescu (Di-
namo), Gh. Pastea (Dinamo),
Mariana Borcea (Arhitectura)
si lon Corneliu (Steaua) —
fiecare cite un record.

Niculae POPESCU
Foto: $t. CIOTLOS

CAMPIONII EDITIEI 1969

Armi cu aer comprimat
40 f (seniori, senioare, ju-
niori):

Petre $andor (Steaua) 379 p

Mariana Borcea (Dinamo)
379 p

llie Codreanu (Stegua) 358 p.

Armi sport 3x20 f (ju-
niori, junioare):

Gheorghe Pastea (Dinamo
531 p.

Ana Opris (Inst. Pedagogic Oro-
dea) 499 p

Arm3 standard 60 f (se-
nioare, junicare):

foana Soare (Arhitectura) 597 p

Marina Vasiliu (Dinamo) 581 p

Armi standard 3 x20f (sa-
niori, $enioare, juniori, ju-
nioare):

Teodor Cwlu (Steaua) 573 p

Ana Goret: (Olimpia) 561 p

Magda Borcea (Arhitectura)
555 p

Marina Yasiliu (Dinamo) 559 p.

Armi liberd calibru redus
(seniori, juniori):

60 f culcat:

Nicolae Rotaru (Steaua) 597 p

Stefon Safta 592 o.

40 f culcat:

Stefan Caban (Dinamo) 37/ p

Lucian  lonescu  (Dinomiu)
392 p.

40 f in genunchi:

Nicolae Rotaru (Steaua) 390 p

ltie Codreanu (Steaua) 379 p.

40 f in picioars:

Petre Sandor (Steaua) 373 p

llie Codreanu (Steaua) 345 p

Pe trei pozitii

Nicolae Rotaru (Steaua) 1 155p

ilie Codreanu (Steaua) 1 111 p

Armi liberd calibru mare
Ix4e f:

Petre Sondor (Steaua) a cu-
cerit toate cele patru titluri de
campion: culcat 394 p; in ge-
nunchi 381 p; in picioare 371 p.
pe trei pozitii 1 146 p— nou
record.

Pistol sport 04+ f ju-
niori:

fon Corneliu (Steaua) 559 p

Pistol scandard 20420+
20 f:

Virgil Atanasiu (Steaua) 555 p

Pistol liber 68 f (seniori,

juniori):

Neagu Bratu (Constructi::
546 p

Anastase Tudoricd (Dinamc
511 p.

Pistol calibru mare 30 -
30 f:

Marcel Rosca (Dinamo) 58. p

Pistol vitezd (seniori, ju-
niori):

lon Tripga (Dinamo) 594 p

Marcel Stan (Olimpia) 570 p.

Pistol vitezhk — elimina-

1. Maestrul sportului Petre $Sandor si-a imbogitit palmaresul cu sase titluri de
campion.

2. Mariana Borcea, recordmand la armid cu aer comprimat.

3. La skeet-juniori campionul s-a putut cunoaste numai dupi ce si zborul ultimului
taler a fost intrerupt. M. Viidoiu (dr.) a invins la baraj pe F. lurcenco.

4. llie Codreanu, cel mai bun performer al juniorilor, si antrenorul siu Valentin

5
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toriu:
Marcel Rosca (Dinamo) 300 p.
Talere aruncate din sant:
George Florescu (Steaua) 368 p
Talere aruncate din turn
(seniori, juniori):
Gleb Pintlie (Steaua) 375 p
Nicolae VYiddoiu (Steaua) 134 p,

Enea.
. Stefan Safea, campion si recordman la armi liberd calibru redus-juniori.
M. Rosca, campion la pistol vitezi-eliminatoriu si la pistol calibru mare.
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