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Bacéul de ieri...Un tirg moldovenesc ceva mai mare,
in care ani de-a rindul nu se intimpla nimic demn a fi
consemnat, exceptind poate «dand: dintr-o mahala».

Bacdul de azi... Un oras modern in continud transfor-
mare, puternic centru industrial §i cultural, resedintd a
unui judet unde Bistrita si Trotusul nu sint numai riuri
cintate de rapsozi ci, in acelasi timp, doud denumiri care
sugereazd nofiuni noi necunoscute nici cind in trecut:
«cascadd de hidrocentrale» si «cetate a chimiet»,

Cuvintul «nous este foarte des folasit de bdcduani in
vorbirea curentd: «Noul hotel turistic... Noul cartier
Cornisa Bistritei... Noua sald de sport»...

Si preocupdrile oamenilor au devenit moderne, legate
de actualitate. De pildd, acum 20 de ani nu era in Bacdu
nici un radioamator. Astdzi sint peste 150...

Radioclubul din Bacéu a implinit recent 14 ani de exis-
tenta. In tot acest timp sef al radioclubului a rdmas
acelagi om: Nicolae Murdrescu. Prietenn i spun Nichi.
(Asa sint radioamatorii; devin foarte repede amici intimi
chiar dacd nu s-au vdzut niciodatd; e suficient sd se auda
prin intermediul undelor).

Cu Nichi Murdrescu poti sta de vorbd ore intregi fdrd
sd schimbi tema discutiei. 'ndelunguta sa experientd de
activist in domeniul sportului radio conferd ideilor sale
valoarea lucrului verificat.

— Am reugit — ne spune el — sd avem o crestere
constantd de 8—10 noi radioamatori in fiecare an. La
cursuri, e adevdrat, se inscriu mai multi, dar dupd citeva
luni rdmin numai cei care au intr-adevdr achemares.
De acestia ne ocupém indeaproape.

— Ce intelegeti prin «indeaproapex» ?

— i ajutdm sd-si construiascd aporatura necesard.
Apoi ii cooptdm in loturile judet de «vindtoare de
vulpin si de «unde ultrascurtes. Intr-un cuvint, ji sprijinim
pina incep sd «umble» singuri. Fiecare incepdtor are
nevoie de acest sprijin dacd vrem sa devind un bun radio-
amator. De altfel, acestor tineri le-am dat numele de
acopih’ nostri sufletestin.

*

Tot de copii am avut ocazia sé vorbim si la Casa Pio-
nierilor, unde I-am cunoscut pe noul instructor al cercu-
lui de radio, ing. Adrian Cristescu (fote 1). L-am intrebat
cum si-a organizat activitatea.

— Voi pune accentul pe constructii si pe lucrul la statie.
Sper sd dotez in curind cercul si cu o stajie de emisie-
receptie.

—- Cine va lucra la statie?

— Responsabil voi fi eu, ajutat de citiva fosti pionieri.

Doi dintre acesti fosti pionieri erau de fatd. Ambii sint
elevi interni la Scoala profesionald de telec icatii:
lon Ghimpeteanu originar din Rm. Vilcea 5i Gheorghe
Dore din Tulcea. Cit ou fost pionieri, ambii au urmat
cercul de radio (deci inscrierea lor la telecomunicatii
nu este intimpldtoare), iar acum doresc sd obting indicativ
de receptie. Apreciem initiativa tovardsului Cristescu de
de a constitui o «grupd marex drept foarte interesantd,
deoarece in felul acesta se poate rezolva problema tinerilor
radioamatori, intre 14 si 18 ani, care nu mai sint pionieri,
dar nu au incd dreptul de a avea statie de emisie-receptie.

-

Cel mai vechi radioamator din Bacdu este Dorel Tanu
— YOB8RL (fota 2), presedintele comisiei judetene de radio-
amatorism, membru fondator al ARER {Asociatio radio-

ilor tdtori din Romdnia). Printre trofeele sale

se numdrd si o serie de diplome cistigate cu prilejul con-

cursurilor desfdsurate intre anii 1950—1952. Are o colec-

:li’e .impnsionantd de QSL-uri si diplome din peste 100 de
ri.

— Ce vd propuneti pentru viitor ?

— Modul cel mai modern de lucru in radicamatorismul
mondial este ape o bandd laterald unicds. Imi voi trans-
forma statia pentru a lucra si eu in BLU.

PASIUNE...

Un alt membru al comisiei judetene este Nicolae Sicoe —
YO8GF (foto 3). De profesie economist, el s-a dedicat in
special undelor ultrascurte. Doi ani consecutiv a obtinut
titlul de campion republican, lucrind cu o statie portabils
de pe Ceahldu. Intr-un singur concurs a reusit peste 70 de
legdturi in banda de 144 MHz, o performantd remarcabild.
Posedd 97 de diplome toate pentru rezultatele realizate
in UUS. Ce ar dori s mai realizeze?

—- As dori sd realizez in UUS normele de maestru al
sportului. As fi primul maestru al sportului pentru per-

formantele in undele uitrascurte.

Eugen Gurdmultd — YOBAIO (foto 4) este unul dintre
tinerii radioamatori bdcduani. De profesie tehnicion-
radio, si-a construit o statie care stirneste admiratia
vizitatorilor.

— Cit ati lucrat la constructia ei ?

— Un an de zile. Bineinteles, i in pul liber.
Acum insd md pregdtesc pentru examenul de categoria ¢
doua $i o sd-mi fac o statie mai puternicd.

»

Teodor Vrabie — YO080G (foto 5), cu un emitdtor de
2W a realizat peste 1 000 de legdturi cu 30 de tdri in
banda de 28 MHz. Citeva legdturi sint la peste 6 000 km
distantd. Are si un aparat de 1W cu care a reusit sd lucreze
la 3 000 km. Interesant cd fabrica constructoare indica
bdtaia maximd a staties la ...15 km.

- Ce v-g atras spre banda de 28 MHz?

— Este o frecventd cam neglijatd de radioamator:.
Vreau sd demonstrez c¢d si in 10 m se pot obtine. perfor-
mante frumoase. Totul este sd studiezi sistematic condi-
tuie de propagare la diferite ore si in diverse anotsmpuri.

w

Nicolae Lungu, YOBDJ (foto 6) ne-a interesat dintr-un
punct de vedere aparte fiind nu numai radicamator ci §
confrate de breosld. Este ziarist la «Steagul Rosu» din
Bacdu. in laboratorul sdu personal gdsesti tot felul de
inovatii. Mereu construieste cite ceva. L-am intrebat ce
I-a atras spre radioamatorism.

— Pentru un gazetar care, dupd cum se stie, con-
iumd o mare dozd de energie nervoasd, activitatea aceasta
e un admirabil deconectant.

Pasiune, distractie, sport-aplicativ, radioamatorismul
rdmine pentru oamenii timpului nostru una dintre cele
mai fericite imbindri ale utilului cu pldcutul.

E. RIV
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DIN NOU ELEVI

Activitatea de aerodrom in aviatia noas-
trdl nporﬂvi s-a Incheiat. Uitimul act al
tacol s-a at la Ghim-
bav, In Impirétia Mligurii Codlel si fa
Slnpetru. socom pe drept cuvint leaginul
a Aici s-au desfa-
.urat. pind acum clteva zile, cursurile de
perfectionare a pregétiril personalului na-
vigant din aerocluburi, la cele trei discipli-
ne: planorism, paragutism sl zbor cu
motor: Timp de o lund gl jumiitate coman-
dantil de scoli de pilotaj, instructorli de
zbor fird motor, pllatii si personalul tehnic
au fost din nou... elevi. Au audiat cursuri
de navioatie aeriand §i meteorologie, de
tehnica zborului si limbi strdine, au dat
extemporale 9l au trdit emotiile notelor
trecute in figele de examimare. Mai muit
decit atft, au zburat, s-au instruit pe toate
tipurile de aparate din dotare.
Am vizitat eBragovul aviatic» Inainte sa
cadd cortina primilor fulgi peste Intinde-
rile aerodromurilor ruginite.

Unda lungé a venit, dar_.

Zbarurile planaristilor s-au desfdigurat
la Sinpetru, alci unde marea majoritate
dintre «elevil» cursului au Incercat, cu ani
ln urmd, emaotiile primelor dezlipirl de

int. Acam tau teme de Inaltd
acrobatie, de navigatie fird vizibilitate, de
angajliri gi aterizdri de mare finete. Am
solicﬂd tovarfgului Mihal Ada&scilitel,

| Deta tulul de pl

rilm din Federatia Aeronautich Rom&nl
sd ne spund care este scopul principal
al cursului de zbor firlk motor pe care 1l
conduce.

—Ild inthi trohul. spus ci misura de a
pregiitirll perso-
ndulul noslm aviatic a fostfoarte necesard
¢l se Inscria pe linla eforturilor genarale
de a ciuta cli noi spre sporirea eficientei
muncil In toate ramurile 3l sectoarele de
activitate. In urma dotiirli aerocluburiior
noastre cu m-urld vollnf nou, avioane
3l pi o instru-
ire a narsonllulul d. !pocllmnie privind
modul de folosire cit mal judicioasd a
acestora, gisirea unor metode comune, o
pedagogie comund, In pregitirea viitorilor
zburiditari. latd, de pildd&, in multe aeroclu-
buri elevii planorigti din aceat an au efec-
tuat zborurl direct in remarcaj de avion, fiird
a mai face remorcaj la automosor. Au
fost géisite astfel int t tode de
instruire mai rapidé si mal eficiente, me-
tode care trebuie generalizate. Acest lu-
cru este valabil sl pentru celelaits discipli-
na, cum ar fi paragutismul sl zborul cu

+ motor.

— Ceie spuse de dv. sint incontestabile.
1n affi ani ins# eram obignuiti ca In aceastd
perioad#i, sl aici, la Bragov, si asistdim la
o spectaculoasd competitie planaristici:
concursy| de zbor de Indifime In eundd
lungdis. Anul trecut au fost stabilite gl doud
recorduri nationale In aceste probe. Afl
-bnndonat lradlth. sau eunda» nu s-a

tat ia ous-ul pa care, pro-

bnhll. { I-ati dat?

— Fenomenul de «undids gi-a ficut apari-
tia, am fost chiar martoril unor foarte ade-
menitorl nori de sunrdiis, dar din picate nu
am fost pregititi cu plancare special
amenajate in scopul unor astfel de zho-
rurl. Din cauza cursurilor, zborurile de
indlffime nu s-au mai organizat in aceastd

toamnd.

Din picatel Observatia pe care o facem
este tardivd, dar trebuie spus ci este de
neinteles cum — fiind vorba de un curs de
nregatire complexd — nu au fost incluse
in program gi zhorurl In curentl de unda
nu au fast pregitite aparatale pentru ca
atunel cind fenomenul gi-a tcut aparitia
s& poatd li exploatat din plin. Dupa opini-
ile unar planorigti cu o Indelungats expe-
rientd, ele ar fi valorat mai mult dectt ju-
matate din celelalte teme luate la un loc.
Comparatia ni se pare justificata.

Ce facem cu instalatiile de pregitire
ia sol

Pe paragutigti i-am gésit In jurul grop:i
de nisio la un colocviu privind calitétile
paragutel «Para-Comanders pe care tac-
mai au incercat-o In salturi comparative
cu paragsuta PTCH-8. Sint doul dintre
cale mai cunoscute tipuri pentru saltu-
rile de performantil si faptul ci se afili in
centrul atentier Instructorilor nogtri este
un lucru pozitiv. O parte dintre cei care au
participat la uitimul campionat mondial, si

o

i-au véizut pe strlini la lucru cu aceste
paragute, Isi impértigesc Impresiile.
Schimbul de experientd oste interesant gi
valoros.

— Ce mal cuprinde programul de per-
fectionare a pregitirli instructorilor de
paragutism?

Intrebarea i-am adresat-o tovardgulul
lon Rogu, maestru emaerit al sportului.

— Pregétire teareticl, salturi combina-
te, Individuale gl In grup, de la diferite
In&itimi gl... pregiitire fizicd.

—1In ce constd aceasta din urm&?

— Alergdri, jocur spartive...

— Dar lucrul fa aparate?

— Nu prea avem 9i, drept sl vl spun,
am pus mai putin accentul pe aceastd
problema.

Este o mare gregeald. Ceea ce lipsegte
paragutigtilor nogtrl este tocmal o pre-
gitire fizick carespunziitoare, lucru de
altfel unanim recunoscut. Faptul cd un
parasutist trebuie sd fie In primul rind un
sportiv desdvirsit nu mai trebuie demon-
strat. Chiar cer ce sint insdrcinati sa
initieze tineretul In aceastd disciplini
¢l mai ales s pregiteascd loturile repre-
zentativa spun cl adversarii nogtrl In
competitiile internationale sint adeviirati
acrobatl, pe cith vreme noi...

De este K cl té
xacrobatien se Insugeste aici, pe sol,
in vlizduh gl ta aterizare réminind doar $&
fie aplicati, dar «se pune mal putin
accom pe pregiitirea la sal, (a aparatele

ste in acest Dece?
Vizitele ticute de unii sportivi romAni (a
centrele de pregitire a parasutistilor dir

1. Start! Di
lizeazd «liber la & 4
aelavy: Gh. Lungu (dreapta) i Zettan De-

meter. 3 Cunoscutul pilot Mikal lonescu,
Py a A

I‘\i s »—i
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striiinitate i-au pus In fata unei aparaturi
complnle, ugor de realizat 3i deosebit de

th in 1 &rilor pe care
par istul trabuie of le e te in aer.
Sl totusi nu s-a fieut nimic pentru a fi
aplicate si la nol aceste nout#ti. In ultima
vreme am fost martorii afirmdrili unor
tinere taiente in acest sport, dar oricit
ne-am pune speranta in ele nu vor ajunge
lanivel mondial —ca sdneexprimimasa—
daci nu le yom asigura o pregétire stiinti-
fich multilaterald.

1aad 4. P 2 Py

— un
complex

In sfirgit, iatdl un vechi deziderat care a
fost tradus In viatd cu prilejul cursului de
fa Bragov: instructoril de planorism au
fost brevetati 9i ca plloyi de aviop, iar o
parte din amotorigtis — pilotid de avion —
au dat examen In fata unor comisii ale
Directiei Aviatiel Civile gi au primit brevete
de piloti profesionisti. Pentru buna desfd-
surare a activititii viitoare, In aeroclubu-
rile aviatiel sportive, acest lucru are o
importantl deosebitd. instructorul avia-
tor va fi un zburditor complex, gata in orice
clipd s# schimbe manga planorulul cu a
avionului si invers. asa cum nevaoile o vor
cere. Examenele de la stirgitul cursulul
organizat de F.A.R la Brasov au fost
tracuta cu calificative da ebine» gi efoarte
binen. Chiar actiunea In sine meritd un
asemenea calificativ.

V.T. MURE
Feto: St CIOTLO

sl de d semna-
1 2 Instructer si

PP P

sAurel

zber.

Viaicu» — Sucuresti, explicind tema de
4 Censtantin € la
avionwlul AN-2 & _Din seu elevi Echi-
sajul se imbarcd pontru an sait in grup
de 1a 2080 mn.




TREI...

SI TOTI TREI
DE LA ,STEAUA®

Antrenorul Gheorghe Ionifd poate fi mulfumit:

elevii sdi Stefan Chigu, Petre Paxino si Teodor
Baldnoiu au cucerit cele trei titluri de motocros
ale acestui an, incheind sezonul competitional cu
un finig strilucit. Victoria meritd cu atit mai mult
subliniatd cu cit alergitorii militari gi-au dominat
autoritar adversarii, postindu-se in poziyia de li-
deri incl de la primele intreceri. E drept insi ci
atit Chitu, campionul clasei 250 cmc, cit i Paxino,
inving#tor la 500 cmc, au beneficiat anul acesta
de o serie de deplasiri peste hotare (inclusiv etape
de campionat mondial) care le-au procurat un
pretios bagaj de experientd; acest bagaj a fost va-
lorificat cu eficacitate in toamni, in disputele pen-
tru titlurile nationale. Deci «investifiile» ficute cu
ei au adus o buni... rentabilitate.

Cu bucurie (dar §i cu amiriciune). trebuie si
constatim ci, in prezent, Clubul Steaua este sin-
gurul loc in care motociclismului i se acord aten-
Ha cuvenitd. Aic1 tradiyia acestui sport este culti-
vat3d cu pasiune §i seriozitate. Masini bune, antre-
namente metodice, griji fajd de alergiitorii con-
sacrafi, dar si fatd de schimbul de miine — iat}
«secretele» sectiei de motociclism de la clubul mi-
litar. Nu este de mirare deci c#, in campionatul
recent incheiat, locuri de onoare au obginut in
final, pe ling3 cei trei sportivi campioni. si alergi-
tori ca Aurel Ionescu (250 cmc), Mihai Dinescu
(500 cmc) §i Stefan Mihaly (tineret).

Ca si urce pe prima treapti a podiumului §i si
cistige intiiul siu titlhu republican, tinirul Chifu
a trebuit s facd fatd atacurilor dezlinguite, mai
ales in primele etape, de citre meralurgistul Cris-
tian Dovids. Dar, urmirit de nesansi, Dovids s-a
accidentat la jumiitatea campionatului i alergi-
torul de la Steaua a avut in continuare drumui
deschis citre victorie. Mihai Banu (Poiana Cim-
pina) si Traian Moasa (Steagul rosu Bragov), desi

1. Start la categoria tineret pe trascul din Pantelimon. 2. Chitu executind o sdritura in manicra marelui Hallman. 3.

ambitiogi §i bine pregitiji, n-au constituit o pie-
dicd serioasd in calea lui Chiju. Mai aproape de
lider s-a mentinut, in ultimele etape, Aurel Io-
nescu, rasplint cu locul secund in clasamentul
general al clasei 250 cmc.

Dupi eclipsa de form3 de anul trecut, Petre
Paxino a revenit in acest sezon la nivelul adevira-
telor sale posibilit3ti gi a parcurs in crescendo com-
petitiile la care a luat parte. Intrecerile clasei
500 cmc se anuntau ca un palpitant «dueb intre
alergiitorul militar $i metalurgistul Ervin Seiler. $i
chiar asa a fost la inceput. Dar, la una din etape,
Seiler s-a accidentat si Paxino a rimas singur in
frunte, ficind in continuare un fel de joc de-a
¢cine m3 prinde» cu urmiritorii sii Otto Stephani
(Steagul rosu Bragsov), Adam Crisbai (de la acelasi
club) si Mihai Diinescu. Acesta din urmi meritd o
mentiune speciali pentru tenacitatea cu care, la
cei 38 de ani ai sii, a stiut si-gi dozeze eforturile si
si se menfini in primele rinduri ale intrecerii

Disputarea titlului nagional la categoria tineret
a adus pe traseele de concurs entuziasm, dorintd
de afirmare si situatii pline de inedit. $i tocmai pen-
tru aceasta intrecerile au piicut. Teodor Bilinoiu
n-a fost un «ef de plutons impetuos §i transant,
asa cum ne-am fi asteptat. El are insd meritul de
a fi fiicut niste curse constante §i de a fi dovedit
o temeinici pregitire fizicd si tehnicd. Cel mai
combativ dintre adversarii sdi a fost regiteanul
Cornel Boboescu, cruia ii prevedem o frumoasi
dezvoltare in viitor. Iar aldruri de el, si-1 notdm
si pe Stefan Mihaly, cistigitorul uneia din cele
patru etape ale campionatului §i unul din princi-
palii animatori ai intrecerilor de tineret.

Spuneam la inceput cii*ne bucur#l atentia ce se
acordli motociclismului la Clubul Steaua. Dar de
ce numai (sau aproape numai) acolo? In afari de
una sau doui exceptii(am numit cluburile Metalul

i Steagul rosu Brasov), in rest sportul cu moto-
cicleta are o situatie de rudd sdraci, iar alergitorii
Jdin unele centre cu traditie neglijeazi campionatul
sau participd la intreceri ca niste simpli figurangi,
Existd in momentul actual in motocrosul nostru
un fel de paradox. Elementul necesar, uman si
material, nu lipseste, dar competigiile si-au pierdut
parci din savoarea lor de altidati. Vom mentiona
un singur exemplu. Etapa finald a campionatului
republican, programati la Bucuresti, s-a desfi-
surat intr-un semi-anonimat, cu starturi neobisg-
nuit de sirace si in fata unui public foarte restrins.

Federatia de specialitate, cluburile si asociatiile
sportive interesate au datoria si se gindeasci bine
la aceasti situatie precari i si ia misurile necesare.
Nu este cazul de a reclama noi investitii materiale,
ci de a le gospodiri mai eficient pe cele existente.
Cu cinci-sase ani in urmi nu dispuneam de masini
si de fonduri mai numeroase, dar concursurile
de motociclism erau mult mai sinfocate». Au rimas
vii in amintire anii cind pentru titlul de campion
national i§i incrucisau... sibiile alergitori ca Gheor-
ghe Jon, Mihai Dinescu, Stefan lancovici, Mihai
Pop, Traian Macarie i altii. Atunci asistam la
dispute pasionante nu numai pentru primul loc
in clasamentul unui concurs, ci §i la intreceri dirze,
pline de ssuspens», desfdsurate in planurile al do-
ilea, al treilea sau al patrulea din programul unei
clase. De ce nu mai este posibil asa ceva astiizi?
Si fi dispirut oare interesul pentru motociclism ?
Nu credem! Mai degrabi sintem dispusi s admi-
tem o crizi de inspiratic gi de inifiativd din partea
celor care rispund de problemele organizatorice
ale acestui sport.

Dumitru 1I0SUB
Foto: St. SIGHISOREANU

Petre Paxino a cis-

tigat anul acesta pentru a doua oard. in activitatea sa sportiva, titlul de campion national de motocros. 4. Teodor Balanoiu — un invin-

gator merituos.




{n numarul precedent al revistei
noasire, am prezentat un articol de
informare generalid despre autoluris-
mul Dacla 1300. Acum venim cu un
material redactat de unul din specia-
listii de la Uzina din Pitesti, in care
este vorba de o descriere mai pe larg
a molorului, cutiei de viteze si frans-
misiei.

-
LR

Motorul, ambreiajul, cutia de vite-
ze, grupul conic si diferentialul for-
meazd un bloc unic a cérui structurd
este in principal format4 din blocul
cilindrilor motoruiui, carterele am-
breiajului si cutiei de viteze ce Im-
brac#i ambreiajul, angrenajele cutiei
de viteze si diferentialul. Intregul
ansamblu este dispus longitudinal
pe masind realizind schema «totul
in fatd», cu motorul In consoia,
inaintea rotilor anterioare.

MOTORUL: patru timpi, patru
cilindri verticali in linie insumind o
cilindree totald de 1289 cmc. Piesa
principald — blocul cilindrilor — tur-
natd din fontd, este prevazuts cu
cadmdsi umede amovibile; la partea
inferioard ea sustine, prin interme-
diul celor cincilagaie palier, arborele
cotit turnat din fontd nodularé. Par-
tea inferioard este inchisa de o piesa
din tabld ambutisaid care joaci roi
de baie de ulei. Pe bloc este fixatd,
prin intermediul prezoanelor, chiu-
lasa turnatd din aliaj usor Intr-o
arhitecturd ce formeaz# galeriile de
admisie si evacuare gi spatiile de
circulatie ale lichidului ce riceste
camerele de ardere mulate in zona
planului de separajie cu blocul.

Circulatia gazeior este controlatd
de supape «in cap» inclinate la
17 grade, paralele, ce obtureazd
camerele de ardere cite doud, una
de admisie si una de evacuare,
pentru fiecare cilindru. Supapele
sint comandate prin intermediul
culbutorilor, tijelor impingétoare si
tachetilor, de catre axul cu came din
fontd nodulard plasat pe patru palie-
re in partea de sus a blocului cilin-
drilor.

Antrenarea axului cu came este
efectuats de arboreie cotit prin inter-
mediul unui lant simplu, prevazut
cu Intinzdtor automat, si de doua

»

i

e MOTORUL e CUTIA DE
VITEZE e TRANSMISIA

roti de lant montate pe cei doi arbori;
intreg mecanismul este protejat de
un capac nervurat din tabld ambuti-
satd. Axul cu came antreneazd de
asemenea pompa de ulei a motorului
gi distribuitorul de aprindere.

Pistoanele, din aliaj ugor, au capul
plat si comporta cite trei segmenti
subtiri; primul «de foc» este cromat;
raclorul s-a realizat din otel de tip
«uflex»,

La partea superioars, motorul este
prevdzut cu un capac din tabld
ambutisatd ce prolejeazd mecanis-
mul de antrenare a supapelor.

CARBURATORUL, cu un dia-
metru nominal de 32 mm, este de
tip inversat gl prevdzut cu o pompd
de reprizd, un economizor si un
starter cu comandd manuala. La
partea superioard, carburatorul este
racordat la filtrul de aer prin inter-
mediul unui manson de cauciuc.
Gazele emanate in carterul motoru-
lui sint reaspirate de carburator
prin intermediul unui tub racordat
la capacul chiulasei, pe care este
montatd o capsuld antideflagranta.

APRINDEREA se asigurd de un
distribuitor de aprindere clasic, pre-
vdzut cu dispozitive (centrifug si
vacuumatic) de corectie a avansului.
Ordinea de aprindere a cilindrilor:
1-3-4-2.

RACIREA. Dacia 1300 beneficia-
z4 de un sistem de rdcire capsulat,
cu lichid antigel. El asigurd o r3cire
uniforma si posibiliiatea reglarii prin
termostat. In plus, acest sistem nu
prezintd (ca la rdcitea cu apa) riscul
de inghet, deoarece circuitul este
umplut initial cu un lichid antigel
ce suportd temgelaturi exterioare
mai mici de —30 C. S& notdm, de
asemenea, cd sistemul nu necesitd
nici o intretinere sau supraveghere,
circuitul ermetic permitind evitarea
oricérei evapordri a lichidului.

Circuitul de racire se compune
dintr-o pompd de apd antrenatd
prin curea de cétre o fulie montata
pe extremitatea arborelui cotit; din-
tr-un termostat ce asigurd intrarea
rapidd in regim a motorului dupl
o pornire la rece; dintr-un radiator
plasat imediat in spatele calandrului
in curentul de aer piovocat de depla-
sarea vehiculului; dintr-un ventila-
tor ce activeaza circulatia curentului
de aer care traverseazd radiatorui;

Cdmési umede emovibile
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dintr-un vas de expansiupe din
sticld, legat de radiator prin inter-
mediul unui tub de cauciuc si preva-
zut cu un element de presiune-
depresiune care permite, fie evacua-
rea Tn exterior a aerului de deasupra
ficnidului, atun¢l cind presiunea
creste, fie intrarea aerului atmosferic
in cazul formdérii unei depresiuni
In sistem. Reglajul acestor supape
este astfel realizat inclt, la o functio-
nare in conditii normale a masinii,
ele nu se deschid niciodatd, volu-
mu! de aer de deasupra lichidului din
vasul de expansiune fiind suficient
pentru a compensa variatiile volu-

cu resort — diafragmé si disc cu
amortizor de torsiune, care conferd
calitdti de progresivitate fa angajare
$i 0 manevrare usoara a comenzii.
El este actionat prin intermediul
unui rulment cu bile, plasat intr-o
casetd culisantd, ceea ce constituie
o garantie de longevitate in functio-
nare. Rulmentul este comandat de
pedala ambreiajului prin intermediul
unui cabiu protejat, foarte scurt.

CUTIA DE VITEZE are patru
trepte pentru mers inainte, toate
sincronizate, $i una de mers inapoi,
pinioanele fiind petmanent in angre-
nare. Cutia se compune dintr-un

Sectiune transversald prin motor.

Carburator
inversat
p/ex 32 EISA

Piston-
glezsjul 73mm,
CUrse 77mm.

metrice ale lichidului de racire, in
cursul incaizirilor si rdcirilor succe-
sive.

AMBREIAJUL, comandat me-
canic, este de tip monodisc usca:

Motorul, ambreiajul si cu-
tia de viteze (sectiune lon-
gitudinala).

Ainiaanele
i depresiune  VITEZELL

i TE,
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ARRIERE

carter format din doud semicochile
turnatedinaliaj uso:, separate. Acest
carter contine nu numai cutia de
viteze propriu-zisa, ci §1 grupul co-
nic si diferentialul.
TRANSMISIA. Plecind de la
diferential, transmisia cuplului mo-
tor la rotile din fatd se efectueaza
prin intermediul a doi arbori pre-
viizuti fiecare cu cite doud articulatii
homocinetice. Articulatia dinspre
cutia de viteze se compune dintr-o
piesd ale cérei trei brate poarté cite
un galet sferic pe ace de rulment.
Acesti galeti culiseazd in trei dega-
jdri uzinate Intr-un element al arti-
culatiei, solidafizat cu planetara di-
ferentialului. Aceasta articulatie asi-
gurd nu numai transmiterea homo-
cineticd a rotatiei, ci si deplasdri
fongitudinale indispensabile, pentru
a permite oscilatiile suspensiei. Spre
roatd, articulatia homocineticA se
compune dintr-un cardan dublu, al
c3rui centraj este asigurat de o rotuld
montatd culizant pe axa sa.

Ing. Sorin IOANITESCU
Uzina de auioc.urisme Pitesti




INTILNIRE

PRIETENEASCA
'AEROMODELISTICA

Acum 35 de ani, un grup
de entuziasti puneau bazele
primului cerc de aeromo-
delism din tara noastra, pe
lingd Clubul C.F.R. al Ate-
lierelor Grivita din Bucu-
resti. De-a lungul anilor, in
conditii  nu Intotdeauna
prielnice, aici si-au facut
ucenicia in problemele «a-
viatiei mici» numerosi tineri,
multi dintre ei devenind mai
tirziu piloti renumiti ori iscu-
siti tehnicieni in aviatia ro-
maneascd. Dupa eliberarea
tarii, aeromodelistii de la
«Grivita Rosie» au contri-
buit din plin la raspindirea
acestei frumoase indeletni-
ciri in rindul tineretului, prin
numeroasele lor realizéri si
performante obtinute pe li-
nia constructiilor si in dife-
rite competitii. Trebuie ara-
tat, de exemplu, ca numai la
categoria aeromodele cap-
tive ei au cucent de sapte
ori titlul de campioni natio-
nali, echipa lor constituind
multi ani coloana vertebrala
a echipei noastre nationale.

Aniversarea celor 35 de
ani de activitate a fost mar-
catd de griviteni printr-un
concurs jubiliar la care au
fost invitati un numér in-
semnat de aeromodeligti
fruntasi din mai multe loca-
Iitati ale tarii. Tot cu aceasta
ocazie a fost invitatd si o
echipa de aeromodelisti so-
vietici.

Nu ne-am propus sé re-
latdm mai pe larg despre
modul cum s-au desfisurat
intrecerile in cele trei zile
de concurs pe pista de lin-
ga lacul Baneasa. Ele nu au
avut ceva deosebit din

punct de vedere organiza-
toric faté de alte competitii
asemanétoare de aici. Ceea
ce le-a deosebit de celelalte
a fost insd prezenta aero-
modelistilor sovietici de ta-
lie internationala. FacInd bi-
tanful acestei intilniri, nu
s-ar putea spune cé aero-
modelistii romani s-au pre-
zentat la un nivel mai sca-
zut decit de obicei. Evolu-
tile reprezentantilor nostri
Stefan si Elvira Purice,
Gheorghe Dan, N. Misaros
etc., la toate categoriite (vi-
tezd, curse si machete) au
fost deosebit de precise si
spectaculoase. Ceea ce
vrem insa s subliniem este
faptul ca aeromodelistii oas-
peti, in majoritatea lor, sint
niste cercetatori si experi-
mentatori permanenti. Ei nu
se mulfumesc cu echipa-
mentul tehnic oferit de pro-
ductia industriata,ci il trans-
forma, il adapteaza si il per-
fectioneaza continuu, obfi-
nind cu el adevérate minuni.
Ba, mai mult, in echipamen-
tul lor se gasesc numeroase
piese si dispozitive de con-
ceptie $i executie personald
care ajuta la obtinerea unor
performante exceptionale.
Numai in felul acesta se pot
explica, de pilda, rezultatele
obtinute de Valentin Nata-
lenco — mecanic de precizie
intr-o uzin& din Leningrad,
maestru al sportului, la ca-
tegoria aeromodele captive
de vitezd, ori cel al lui Carl
Plotins, inginer, de aseme-
nea maestru al sportului, la
categoria acrobatie. Toti cei
prezenti la acest concurs
— spectatori si concurenti

— au ramas impresionati de
inalta maiestrie a lui Anatol
Zolotoverh, operator la Stu-
dioul de televiziune din Soci,
maestru al sportului, care
parea contopit cu aeromo-
delul in timpul probelor la
categoria curse. Aceeasi
precizie dovedea si colegu!
sau Eric Cobet, profesor la
Palatul pionierilor din Soci,
de asemenea maestru al
sportului. Pornirea rapida
pe pistd a modelelor in
timpul curselor, oprirea mo-
toarelor in plin zbor, pilota-
rea impecabila etc. au fost
fucruri mult apreciate, ele
dovedind o pregatire seri-
oasd si o buna experienta
de concurs.

Vorbind despre dezvolta-
reaaeromodelismuluila noi,
mentionam ca un fapt po-
zitiv initiativa aeromodelis-
tului  Alexandru Csomo,
de la asociatia Plastica din
Oradea. El a proiectat si
construit un motor pentru
aeromodele de viteza,e-
chipat cu rezonator, cu care
a obtinut la acest concurs
rezultate promitatoare. A-
vind in vedere c& este din
ce in ce mai greu sa mergem
nainte numai pe «ce da
piata» este necesar ca fo-
rurile respective sa acorde
tot sprijinul celor care vin
cu asemenea inifiative. Nu-
mai astfel vom putea ajunge
in cel mai scurt timpia o pro-
ductie de motorase roma-
nesti, atit de necesare Si
cautate.

In incheiere, iata parerife
unui bun specialist in ma-
terie, conducitorul echipei
sovietice, Colpacov Vsevo-
lod, antrenorul Clubului cen-
tral sportiv de aeromodelism
al U.R.S.S.: «Sintem foarte
impresionati de primirea cal-
duroasd pe care ne-a fa-
cut-o aeromodeligtii roméani.
Modul cum s-au prezentat
in concurs dovedeste ci ei
au obtinut o serie de rezul-
tate frumoase in activitatea
de pind acum, dar cad este
necesar sa-si Insuseasca

mai mult experienta intilni-
rilor internationale. Nu ar
strica dacd ar insista mai
mult asupra aspectului ex-
terior al modelelor. Entu-

ziasmul de care dau dovada

sportivii roméni e o garantie
a4 in cel mai scurt timp se
vor ridica la un inalt nivel
international >.

lon HOABAN

START IN

Automodelismul — una din ramurile tchnico-
sportive ale modelismului — a inceput si se afirme
mult mai tirziu decit navomodelismul.

in multe yiri el a inceput a fi practicat abia dupi
ce rachetomodelismul a devenit o activitate destul
de rispinditd desi, dupd cum se cunoaste, aceastd
ramur3 a apirut mult mai tirziu. Cauza riiminerii
in urmi a automodelismului ar putea fi explicati
atit prin lipsa de popularizare, cit mai ales printr-o
scrie de greutdti tehnice.

Prin automodel se intelege un model a ciirui ca-
roserie carencazi intreaga constructie. El este an-
trenat printr-un motoras identic celor de la aero-
modele §i un sistem de transmisie cuplat la una
sau mai multe roti. Punerea ia punct a intregului
sistem $1 mai ales procurarea ori construirea pie-

PRIMA COMPETITIE DE AUTOMODELE

selor necesare se pare ci di mai multd bitaie de
vap constructorului decit montarea motoraselor
cu elice pe acromodele. Insi cursele micilor ma-
sinute pe pistele de beton nu sint mai putin spec-
taculoase ca evolutiile aeromodelelor. De fapt.
un acromodelist, navomodelist ori rachetomode-
list, poate fi la fel de bine §i automodelist, acest
lucru fiind chiar de dorit.

Tinind seama i de faprul c practicarea acestei
ramuri a modelismului poate contribui la stimu-
larea tinerilor cu inclinatii pentru automobilism,
Federapa Romand de Modelism a organizat de
curind primul concurs de automodele de vitez3 din
tara noastrd. Scopul acestei competitii a fost

(Continuare in pag. 14)




CE ESTE CARTINGUL?

Pe lingd aeromodelism, rachetomodelism, navomodelism si automodelism, in
cadrul Federatiei Romine de Modelism a luat fiintd de curind si o Comisie centrald
de carting. Noua comisie isi propune si organizeze $i si indrumeze, dupi o con-
ceptie unitard, o activitate apirutd cu citiva ani in urmi in unele orase ale tirii si
primitd cu deosebit entuziasm, mai ales de citre pionieri i scolari.

Pentru a veni in sprijinul acestei activitdti, incepem publicarea unu ciciu de ma-
teriale documentare despre carting. Precizim ci articolele care apar in paginile
revistei noastre au simplu caracter informativ, urmind ca instrucgiunile si regula-
mentele cu putere normativd, aflate in stadiu de pregitire, si fie difuzace de Comisia
centrali specializati.

IN PLIN AVINT

Se presupune ci aceasd activitate, pe care o numim astizi «carting», s-a niscut
12 sfirsitul celui de al doilea rizboi mondial, pe aeroporturi. Cigiva pilogi si tehni-
cieni de aviagie au asamblat nigce tevi, le-au pus patru roti (de bechie) §i un motoras
realizind cea mai simpli expresie a automobilului. Cea mai simpld, deoarece micul
vehicul rezultat din imaginagia lor nu avea caroserie, suspensie, diferential, lumini,
semnalizatoare etc.

Cartingul (de la cuvintul englez «the cart» care inseamni «cirutis, «cirucior»)a
luat un mare avint, mai ales in Europa, in tiri ca Franga, Anglia, Uniunea Sovietici,
lealia, R.F. a Germaniei, Polonia, R.D. Germani, lugoslavia etc. La noi in gari, cigiva
entuziagti au construit primele carturi prin 1961, la Uzina «Autobuzuly, la Truscul
de Utilaj Greu din Bucuresti gi in alte pirti. Apoi cartingul a apirut si la Palatul Pio-
nierilor, 1a unele case ale pionierilor §i chiar in unele scoli.

Pe plan mondial, cartingul este subordonat Federatiei Internationale de Auto-
mobilism (FIA), in cadrul direia fiinteazd o comisie speciali: Comisia Interna-
tionali de Carting. Ea organizeazi cu regularitate, de citiva ani, un campionat
mondial §i un campionat european dotate cu cite o cupi. In fiecare tard, in care se
culeivd cartingul, existi comisii nagionale (sau organisme aseminitoare) subor-
donate automobil-cluburilor respective. La noi, pentru ¢ A.C.R. n-a manifestat
dorinta de a se ocupa de aceastd activitate, s-a procedac la infiintarea Comisiei
centrale de carting in cadrul Federatiei Romine de Modelism

SPICUIRI DIN REGULAMENTUL INTERNATIONAL
S3 facem cunostingi la inceput cu citeva prevederi ale regulamentului interna-

tional, pe baza ciruia se alcituiesc regulamentele nationale. Una din primele speci-

Dimensiunile maxime ale unui cart alcituit dupd prevederile regulamentu-
lui international.

tectie crebuie prevazuta §i ra pe pilot de feava de egapament. In ceea ce
priveste bara de securitate (roll-barul), prezenta ei este facultativd; daci existd,
trebuie si degiseasci in litime umeerii §i in indltime casca pilotului.

@ Orice alement de caroserie este interzis. Plicile cu numere de concurs nu
trebuie 53 constituie inceputuri sau intentii de caroserie.

MOTOARE

Prin motor de cart se intelege ansamblul motric constituit din blocul cilindru, un
sistem de alimencare, unul sau doui carburatoare si o tabi de esapament. Motorul
trebuie si fie in doi timpi, fird compresor. Motoarele de alte cipuri nu pot parti-
cipa la competitii oficiale decit in clase separate («hors concours» sau eprototip»),
Motoarele trebuie si fie descrisé intr-un catalog al constructorului §i si fie omolo-
gate de forul nagianal de specialicate. Pentru omologare internagionald, este nece-
sari construirea motorului fn cel pugin 100 exemplare identice.

Foarte interesanti este prevederea in care se spune i motoarele de cart
trebuie si se giteascd in comert, la iIndemina oricui (sectie, club etc.), la preguri
accesibile. Aceastd dispozitie are drept scop inliturarea concurentei neloiale care
s-ar putea nagte prin utilizarea de citre unii competitori a unor motoare speciale,
ficute de comandi.

La startul competitiilor internagionale nu se admit decit motoare omologate de
F.l.A., iar la competitii ce intereseazd citeva tiri i e logate de co-
mun acord intre tirile participante. Preturile acestor moatoare tint fixate la un
nivel acceptabil, aceleasi in toate tirile afiliate la forul internagional. De aseme-
nea, sint previzute preguri fixe i pentru piesele de schimb ale motoarelor.

Urmaitoarele piese nu pot fi schimbate cu piese care nu fac parte din productia
curentd: chiulasa, cilindrii plus cimisile, pistoanele, bolgul de piston, segmentgii,
bielele, vilbrochenul, carterul. Aceste piese se pot modifica de citre concurenti
(prin preluare de material: pilire, polizare, strunjire, frezare etc), insi i asa fel
incit piesa si poati fi recunascud in mod indiscutabil, iar cilindreea si nu depiseasci

valoarea admisd pentru clasa respectivi.




incd de la inceputul dezvoltdrii
aviatiei, unii experimentatori au in-
trevazut utilitatea unor aparate care
s3 poatd pleca in zbor de pe api si si
se poati intoarce tot pe suprafata
acesteia, adic si poati decola §i
ameriza pe lacuri, mari §i, ia nevore,
chiar in largul oceanelor. Dupa cum
se stie, un asemenea aparat se nu-
meste hidroavion.

Intr-adevir, avind in vedere ci
trei sferturi din suprafata planetei
noastre este acoperitd cu apa §i ci,
la scari locali, suprafata acesteia
este absolut orizontald, oferitd gra-
tuit de naturd, ci deci nu sint nece-
sare cheltuieli pentru constructii de
piste si pentru intretinerea lor, ten-
tatia spre hidroaviatie este pe deplin
justificatd.

Pe plan mondial, primul aparat de
acest fel a fost «aeroplanul marin»
sau «aerchidroplanul» construit de
citre francezul Henri Fabre, din
Marsilia. in anul 1910, si incercat in
zbor chiar de citre constructor (28
martie 1910) pe lacul Berre. Dupd
citeva dezlipiri scurte, el efectueazi
un zbor de 6 km. ceea ce in acel timp
insemna mult. Intrucit asezarea pe
apa si plutirea se faceau prin inter
mediul unor flotoare speciale, el
este deci inventatorul hidroavionu-
lui cu flotoare, mult rispindit mai
tirziu pe plan mondial. De menti-
onat, ca originalititi ale hidroavio-
nului Fabre. plasarea ampenajeior
in fatd (schema «rati»), legitura
intre aripd si ampenaje ficutd printr-o
grindd dubli. precum si posibilita-
tea de desfacere rapidi a pinzei de
invelis., ca la yacht.

Dupi doi ani. la 13 aprilie 1912,
este experimentat in zbor hidro-
avionul construit de inginerul fran-
cez Denhaut cu cocl si redan. adica
fuzelaj avind partea infericard cu
formd de corp plutitor, astfel ci nu
mai erau necesare flotoarele de men-
tinere, ci numai doud mici flotoare
auxiliare, plasate spre extremititile
aripii. pentru a impiedica risturna-
rea laterali. O asemenea schemi cu
flotor central a fost experimentatd
tot atunci §i in America, de citre
Glenn Curtiss. si ea a fost de aseme-
nea larg rispinditd pe plan mondial,
aldturi de hidroavioanele cu flotoare
gen Fabre.

A urmat o rapidi rispindire a hi-
droavioanelor, si chiar atunci, in
1912. Monaco a devenit un centru

O

traditional al competitiilor acestor
genuri de aparate: la 15 aprilie 1913
pilotul francez Prevost cistigi prima
cupid Schneider. pe un aparat De-
perdussin, traiectul de 270 km fiind
parcurs in timp de 3 ore 48 min.

in timpul primului rizboi mon-
dial nu s-a inregistrat o preocupare
speciald pentru hidroavioane. ca ur-
mare a faptului ci intreaga aviatie
a fost pusd in stujba rizboiului. iar
actiunile de lupti importante au
fost duse pe uscat.

Dupi incheierea ostilititilor. pri-
ma mare manifestare a hidroaviatiei
a avut Joc in America, in anul 1924.
unde patru aparate Douglas DWC
«World Cruiser» au plecat intr-un
zbor indriznet in jurul lumii, pri-
mui de acest fel. Dupd un drum ae-
rian cu multe peripetii, efectuat in
70 etape. inceput pe lacul Washing-
ton, in Seattle (fig. 1), drum in care
au fost pierdute trei aparate si au
fost schimbate 29 motoare (!), com-
pletindu-se formatia cu un aparat
nou, doud hidroavioane au amerizat
in sfirsit, la focul de plecare. Desigur,
astizi, cind un zbor in jurul lumii nu
dureazi mai muilt de doui-trei zile
{cu nave cosmice numai 80—90 mi-
nute), iar cu realimentare in aer
poate fi ficut fird nici o aterizare in-
termediard. realizarea din anul 1924
pare un lucru minor, insd in acea
vreme de inceput a constituit un
mare succes. De mentionat ci pe
unele etape ale zborului amintit.
pe deasupra uscatului. flotoarele au
fost demontate si inlocuite cu tren
de aterizare cu roti. O asemenea
operatie de schimbare fiind inco-
modi. era usor de intrevdzut solutia:
atayarea lingi flotoare si a unor roti.
ajungindu-se astfel la aparatele am-
fibii, cu posibilitate de decolare-
aterizare (amerizare) pe uscat sau
pe apd. dupd imprejuriri. Solutia
aparat de zbor amfibiu a fost destul
de mult rispinditd in continuare 3i
o intilnim $i astdzi, in special la unele
elicoptere.

O mare impresie a produs intre
cele doud rizboaie mondiale apari-
tia giganticului hidroavion german
Dornier Do X (fig. 2). cel mai mare
aparat zburitor din lume in acele
timpuri. echipat cu 12 motoare Si-
emens «jupiter» de cite 520 C.P.
fiecare. Proiectul a fost ficut de
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citre protesorul Dornier inci in
anul 1924 5i. dupd mai multe modi-
ficdri, constructia propriu-zisi a in-
ceput in decembrie 1927, in Elvetia
(tratatul de pace interzicea construc-
tia unor asemenea aparate in Ger-
mania). fiind terminati in anul 1929.
Dupi mai multe zboruri de incer-
care,da 21 octombrie 1929 Do X a
ridicat, intr-un zbor de o ori. 169
pasageri (desi era previzut «numain
pentru 80—100 persoane), depisind
astfel de citeva ori toate recordurile
lumii in privinta numirului de pa-
sageri transportati intr-un zbor. Era
o buni prefigurare a gigantiior din
zilele noastre. care transporti 200—
300 pasageri peste intinsul continen-
telor si oceanelor. Hidroavionul Do
X era de tipul coci cu flotor central
unic. constructia sa era metalicd,
cu anvergura de 48 m. fungimea de
40 m, iniltimea de 10.10 m si supra-
fata portantd a aripii de 454 metri
pitragi. Greutatea maximi la deco-
lare era de 56 000 kgf. dintre care
24 000 kgf combustibil. Dezvolta o
vitezd maximi de 210 km/ori. dis-
tanta maximi de zbor era de 2800 km
3i putea si se mentini in aer timp de
16 ore. De remarcat plasarea foarte
inalti a motoarelor, deasupra ari-
pil. pe o micd aripd auxiliard, pentru
ca apa (in special cea siratd) si nu
ajungd pina la motoare si elice in
timpul manevrelor de decolare-ame-
rizare. Desi a ficut zboruri demon-
strative peste Oceanul Atlantic pind
in S.U.A., iar doui exemplare au fost
construite pentru o societate ita-
liani de transporturi aeriene, gi-
gantul Do X nu a fost construit to-
tusi in serie. Exemplarul prototip a
fost expus in muzeul aerului din
Berlin, unde a fost incendiat impre-
und cu toate celelalte aparate exis-
tente. intr-un bombardament din
anutl 1945.

Hidroavioanele au avut de ase-
menea o perioadi de glorie din punct
de vedere al recordurilor de viteze.
intr-adevir. in perioada anilor 1925-
1939 toate recordurile mondiale de
vitezi au fost deginute de hidroavi-
oane. prin competitia dirzd intre
constructorii italieni $i cei englezi.
initiativa trecind pe rind de la unii
la algii. Cea mai mare vitezd in acea
perioadi. 709 km/orid, a fost atinsa

'de italianul Francesco Agello. la

e

23 octombrie 1934, cu un hidroavion
«Macchi-Castoldi» C-72, echipat cu
motor Fiat AS-6 de 3200 CP (!) a
cirui siluetd este aritati in fig.3.
Elicea era in tandem, iar pentru a
scidea cit mai mult rezistenta (a ina-
intare a avionului s-a renuntat la
radiatoarele obisnuite frontale; li-
chidul de ricire al motorului era tri-
mis pe pirtile interioare ale flotoa-
relor metalice, in partea din fatd
(ricire prin condensare). Avind in
vedere ci i o parte din benzind era
introdusi in aceste flotoare, nici nu
este de mirare ci ele aveau dimen-
siuni atit de mari. Conform insd
«modei» de atunci. cabina pilotului
era de tipul deschis.

Recordul de vitezd amintit a «re-
zistat» pind in anul 1939, cind, prin
cei 747 km/ori realizati de germanul
Dieterie. fa bordul unui Heinkel
112. cu motor Daimler-Benz DB-601
de 1800 C.P.. recordurile de vitezd
incep din nou si fie stipinite de avi-
oanele terestre. de data aceasta insd
numai cu tren de aterizare escamo-
tabil.

O explicatie a faptului ¢i o bund
perioadi de timp recordurile de vi-
tezi au fost obginute cu hidroavioane
constd in faptul cd in acel timp nu
existau piste betonate. perfect ori-
zontale, de mari lungimi (2000-4000
metri). ca in zilele noastre, iar avi-
oanelor de record cu aripi foarte
mici le erau necesare tocmai ase-
menea lungimi pentru decolare si
revenire, pe care nu le giseau atunci
decit pe marile suprafete de api.
Mai departe insi, cind vitezele au
trebuit si creasca si mai mult, flotoa-
rele, cu dimensiuni relativ mari,
au devenit inacceptabile din punct
de vedere al rezistentei la inaintare
{nu se puteau escamota), astfel ci in
cursa aprigd a vitezelor nu au mai
rezistat decit avioanele cu tren de
aterizare escamotabil.

Mentionim ci si la noi in tard au
existat preocupiri pentru construc-
tia de hidroavioane. Astfel, in anul
1925. inginerul de aeronautici Radu
A.Stoica a proiectat §i a realizat, in
patru exemplare. la atelierele So-
cietitii de Transport Constanta
(S.T.C)). primul hidroavion roma-
nesc, numit «Getta» tip R.A.S.-1, cu
motor «Hiero» de 220 C.P. cu care
s-au obtinut performante bune (fig. 4)

De asemenea, in prezent, cunos-
cutul avion rominesc utilitar 1AR-
818 este construit i in varianta hi-
droavion, sub denumirea {AR-818 H
(flg. S).

in ultimii ani s-au ficut incerclri
in vederea inlocuirii flotoarelor de
la avioanele amfibii prin aripi subac-
vatice, care in zbor opun o rezistentd
la inaintare mult mai micd. Ca exem-
plu in acest sens, in fig. 6 se aratd
avionul sovietic Be-8, conceput de
cunoscutul constructor de hidroa-
vioane G.M. Beriev, care si-a inceput
activitatea in acest domeniu incd
in anul 1930.

O dati cu trecerea in «era reac-
tivi» a aviatiei, in ultimele doud de-
cenii. cresterea vitezei avioanelor
nu numai in zbor ci si la decolare-
aterizare a ficut ca operatia de ase-
zare a lor pe suprafata apei. adicd
amerizarea. si devini complicatd,
astfel ci in acest domeniu preocupd-
rile pentru hidroaviatie au scizut
muit. Cu toate acestea. s-au ficut
incerciri de a se aplica motorul turbo-
reactor chiar si la hidroavion. Ca
exemplu, in fig.7 se arati aparatul
pentru cercetare maritimid Beriev
Be-R1, creat de citre colectivul de
sub conducerea constructorului so-
vietic Beriev. echipat cu doui mo-
toare turboreactoare, si care in zbor
atinge viteza de 800 kmjori. Pe
plan mondial acesta a fost primul
hidroavion intrat in inzestrarea for-
telor aeriene militare (1951).

Aplicarea turbinelor cu gaze pe
hidroavioanele de viteze nu prea
mari, adicd instalagiile de fortid tur-
bopropulsoare, sint de asemenea
foarte promitiatoare.

Unul dintre hidroavioanele mult
utilizate in prezent este amfibiul
utilitar canadian «Canadair» CL-215
(fig.8), construit in anul 1966. Acesta
este un «bombardier cu api», adici
un avion care «lupti» contra incen-
diilor din piduri sau din alte culturi,
in felul urmiitor. La declansarea alar-
mei decoleazi, si dupd ce descoperd
incendiul cauti cel mai apropiat lac
sau curs de api. se apropie de nivelul
acestuia i, in plin zbor, urmeazd um-
plerea rapida cu apd a unui rezervor
de 5500 litri, prin intermediul unei
trompe coboriti in api. Urcrea
apei cu mare vitezd prin trompd i
prin tubul de legiturd pind in rezer-

*

Aparate

de zbor

cu un trecut
glorios

si un viitor
promitator

vor se realizeazd datoritd presiunii
dinamice obtinuti prin vitezd. Ur-
meazid apoi impristierea apei in je-
turi extinse, deasupra suprafegei in-
cendiate. la o vitezd de 175 km/or3,
dupd care realimentarea se repeti.
intr-o singuri iesire a hidroavionului
se pot efectua 30—50 lansiri la api.
cu o durati medie de 6 minute fie-
care.

In afari de aceasta, CL-215 mai
poate fi utilizat si ca hidroavion de
pasageri, putind transporta 35 de
persoane. Poate ameriza si pe api
agitatd, cu valuri pini la 1,20 metri
indltime. Instalagia de forti a apara-
tului este compusi din doudi mo-
toare in stea de cite 2120 C.P. fie-
care. antrenind elice tripale. lungi-
mea de decolare pe api fiind de
775 metri, lungimea de amerizare—
700 metri. iar viteza maximi —
350 km/ori.

Vorbind despre aceasti problemi
a stingerli incendiilor, ne intrebim:
nu cumva o formatie de hidroavioane
bine echipate ar putea si lupte cu
succes §i contra secetei in anumite
regiuni, de exemplu in cele inveci-
nate cu Dunirea sau cu alte intin-
deri de apia?

Avind in vedere ci in prezent prin-
cipatul obstacol in calea utilizirii
hidroavioanelor fa viteze mari de
zbor consti in viteza de asemenea
mare |2 decolare si revenire, este de
asteptat ca extinderea schemelor
DAV-DAS (decolare-aterizare ver-
ticald sau scurtd) si contribuie indi-
rect si ia extinderea hidroaviatiei.
in legituri cu aceasta, se si observi
ci multe din elicopterele actuale
sint fabricate si in varianta hidro-
elicopter. Ca exemplu. se poate da
cunoscutul elicopter utilitar sovietic

Kamov Ka-15 echipat cu flotoare
(varianta K»-15§ M).
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Traseul Fisura pintenului din Turnul cu pinten

(Cheile Nerei). Echipa de escaladi: Sinitatea Arad.

Traseul Mornul mare din Turnul santinelei (Che-
ile Rimetului). Echipa de escaladi: Unirea Cluj.

dicd din Turnul mare al Begulu:
(1969) IV A; Fisura Pintenulu
din Turnul cu pinten (1968) IV B;
Traseul Comorilor din Turoul
mare Beg (1964) V A; Traseul
direct din Turnul mare Beg (1969)
VA

e La Vadul Crisului s-au
omologat doud trosee: primul
se numeste Surplomba neagrd
din Turnul Sméului (IV B), par-
curs tot de alpinistii de la «Sdnd-
tateas Arod. El are potru lun-
gimi de coardd si 110 m dife-
rentd de nivel. Intrarea incepe
cu o mare surplombd de culoare
neagrd (de aici si numele), se
continud pe verticald, se exe-
cutd citevo traversdri si apoi
se iese pe o fatd cu iarbd. Al do-
ilea traseu, numit Grota cu po-
rumbei, s-a efectuat de o echipd
de lg eMetalul» Cluj 3i a fost

Noi trase

o Federatia de specialitate va oferi o cupid e S-au omologat
sl trasee mali vechl @ O entuziastd actiune Intreprinsi tn aceastd

vard.
Pe lingd competitiile oficiale

dedicate seniorilor si tineretului,
alpinigtii nostri ou desfdsurat in
cursul acestui on o entuziastd
actiune pentru «descoperireax,
unor noi trasee alpine. Echipe
de oficiali au omologat aceste
trasee (aldturi de altele, stabi-
lite cu ani in urmd), iar federatia
de specialitate va oferi o cupd
echipei de cdtdrdtori care a par-
curs cel mai frumos traseu. Sto-
bilirea cigtigdtorilor nu va fi
usoard, pentru c¢d premierele ai-
pine intrate in competitie sint
foarte variate ca diferentd de
nivel, dificultate, mod de pito-
nare, posibilitdti de acces etc.

Trebuie remarcat faptul cé
trofeul oferit de federatie a avut
darul s3 stimuleze octivitatea
alpinistilor din toate colturile td-
rii, determinindu-i sd efectueze,
cu acest prilej, o verificare a
pregdtirii lor tehnice, sd-si pund
in evidentd capacitatea de a
investiga regiuni alpine cu ca-
racter inedit. In acelasi timp,
meritd remarcate eforturile cd-
tdrdtorilor de a gdsi trasee pen-
tru toate categoriile de iubitori
ai alpinismului: avansati, alp:-
nisti cu pregdtire medie, ince-
pdtori. Traseele parcurse in pre-
mierd $i omologate se inscriu
intr-o largd scara de gradatie.
de la Il A pind la V B, iar regiunile
in care se gdsesc sint: Valea
Albd din Bucegi (Peretele Gdlbe-
nele), Cheile Risnoavei-Postdvar,

Cheile Turzii, Cheile Poieni, Chei-
le Rimegului, Cheile Nerei, Vadul
Crisului, Cheile Taia.

o Alpinigtii da la Aso-
ciatia sportivi «Siniita-
tea» Arad ou pus in valoare o
regiune putin cunoscutd $i frec-

d, de un d bit pitoresc,
aflatd pe Valea Nerei i carac-
terizatd prin pereti calcarosi ce
depdsesc 200 m indltime. Aici
au intrat in 1964 cdtdrdtorii de
la «Armatas-Brasov, iar acum
traseele au fost parcurse si pito-
nate de arddeni, precum s§i de
alpinigtii de la «Politehnica» si
«Plastica» Timigoara. Este vorba
de 10 premiere, omologate de la
grodul 1l A pind la V A. Accesul
spre trasee se face prin Oravita-
smca AA. x s“ca F-3 A
Podul Beiului—Cantonul  Da-
mian. Poteca, ce trece cind pe o
parte cind pe alta a piriului,
dispare la un moment dat si din
albio Nerei se inaltd peretii o-
brupti. latd numirea troseelor,
anul cind au fost parcurse (in
parantezd) si gradul de dificul-
tate la care au fost omologate:
Creasta sudicd din Turnul Mare
Beg (1965) 1 A; Traseul Spea din
tancul nordic — Turnul Beg (1969)
It B; Creasta Rol (1969) Il B;
Traseul 1 Mai, Turnul din mijloc
(1966) Wl A; Tras=ul Ultima mu-
chie din peretele Rol (1969) 11l A;
Fisura frontald din Turnul cu
pinten (1969) lll B; Creasta nor-

omologat la gradul IV A. Drumul
de acces spre aceste doud tra-
see Incepe in apropierea haltei
C.F.R. Pestera—VYadul Crisului,
pe linia feratd Cluj—Oradea.
o Alpinigtii de Ila Aso-
ciatia sportivi «Armata»
Brasov ou realizat o premierd
in Cheile Risnoavei-Postdvarul.
Traseul se numeste Surplombele
de aur, are circa 200 m dife-
rentd de nivel si a fost omolagat
la gradul V A. Dificultatea ascen-
siunii constd in trecerea directd
peste citeva surplombe si posaje

expuse.
a Alpinigtii Clubului
«Dinameo» Bragsov au efec-

tuat doud premiere: Traseul Di-
namo 1969 din Peretele Vdii Albe
si Traseul Dinomo Il din Peretele

Piatro scrisd (masivul Piatra ma-
re). Primul, omologat la V B,
are o diferentd de nivel de circa
250 m si a fost parcurs in 10 lun-
gimi de coarda, cu portiuni de
surplombe, traversdri, hornuri,
fisuri verticale ce ies pe Brina
mare a Costilei. Al doilea, omo-
logat la V A, se aofld la 15 m de
Traseul Central. El a fost par-
curs in potru lungimi de coardd,
dificultatea  principald consti-
tuind-o o portiune spdlatd unde
s-ay folesit pitoane de expan-
siune.

@ Alpinistii Clubului uni-
versitar 1.P.G.G. Bucuresti
s-ow prezentat la startul... omo-
logdrilor cu” patru trasee, dupd

CAMPIONI REPUBLICANI DE ALPINISM

Etapa finald a campionatului republican de alpinism (tineret) a avut loc anul acesta in traseese
din Valea Alba 51 Valea Cogtilei din Bucegi. Federapia de specialitate rezervase trei zile pentru
aceastd ultimd confruntare a celor mat buni cddrdtori tineri din jard, dar buna pregdtire a compe-
titorilor a facut ca intrecerea s se incheie intr-o singurd zi. In cadrul unei adundri care a avut loc
dupd aceea la Caninul Alpin din Bugsteni a fost 1at cl
campiom. Titlurile republicane pe anul 1969 au revenit echipelor ( bdies 51 fete ) de la clubul sportiz
Dinamo Brasov. Iatd numele componengilor celor doud echipe : BAIETI — Simion Metente, Flo-
rian Bdncild, Gheorghe Comsa, Petre Silaghi. FETE — Rodica Marcu, Viorica Ghiorcd, Her-

mina Schadt.

t tricourtle dc

[ 51 s-au i

Gheorghe COMSA




cum urmeazd:

1. Traseul Hornul agdtat (in
apropierea Hornului pdmintos),
a fost omologat la gradul IV A.
Premiera s-a executat in sase
lungimi de coardd, de diferite
grade de dificultate, intretdiate
de mici brine cu iarbd. Retragerea
din traseu se face pe o brind de
unde, cu un rapel de 40 m, se co-
board pe o platformd de bolovani.
De aici se ajunge «la libers in
Valea Galbenele.

2. Traseul Tavanele de argint
(in dreapta intrdrii in Creasta
Costilei) a fost amologat la gra-
dul IV B. Aici sint in total cinci
lungimi de coardd ce parcurg
doud surplombe, un diedru, un
horn mult deschis cu stincd fr:-
abild. Citeva traversdri care duc
in Creasta Costilei incheie acest
traseu.

DIME

3. Traseul Fluturele de piatrd
din Peretele Policandrului (gra-
dul V B) are o diferentd de nivel
de 210 m s5i opt lungimi de coardé.
Ascensiunea incepe din Padina
Vulturilor pe o «cales comund cu
Traseul Policandrului. Intrarea
propriu-zisd in aceastd premierd
a inceput in dreapta Polican-
drului, a continuat spre o grotd
unde s-a facut regruparea. De
aici a urmat trecerea spre o fi-
surd, peste o surplombd si apoi

. s-a intrat intr-o portiune lipsitd
de prize care a cerut folosirea
pi dor de i Difi-
cultdtile deosebite caracterizea-
zd mai ales ultimele doud lun-
gimi de coardd ce duc in Creasta
Vdii Albe.

4. Traseul Hornul Mare omo-
logat la gradud IV A urcd parale!
cu Traseul Tavonele de Argint
din Peretele Vdii Gdlbenele.

o Alpinigtii de la Aso-
ciatia sportivik «Unireas
Cluj ou efectuat mai mulite pre-
miere in diferite regiuni si anu-

me:

1. In Cheile Turzii, unde au
deschis traseele: A 25-a aniver-
sare (V B); Peretele Coltului cra-
pat (V A); Lespezile (IV B); Tra-
seul Morcovului (IV A).

2. In Cheile Rimetului cu doud
trasee: Prieteniei (V B) si Hornul
Mare din Turnul Santinelei (IV B).

3. In Cheite Poieni, unde au
deschis traseul Creasta Vulturu-
lui, omologat la IV A.

o Alpinigtii de la C.F.R.
Patrogani au activat in Cheile
Taio efectuind doud premiere:
Fisura Mare (IV A) si Traseul Z
(v B).

Aceastd succintd prezentare a
premierelor alpine din ultimii
ani (dor mai ales din sezonul
care s-a incheiat de curind) o
vrut sd ofere cititorului o ima-
gine asupra bogatei activitdti spor-
tive desfdsurate de alpinistii nos-
tri. Traseele alpine nou edesco-
perites si omologate sint o che-
mare spre noi performante spor-
tive, un indemn spre o mai com-
plexd cuncastere a muntilor, cu
incgalabilele lor fr gi

Dionisie COLAN
membru In comisia de com-
petitii a FATA, arbitru

Traseul Surplomba neagrd din Vadul Crisului. Echipa

de escaladi: Sinitatea Arad.

Veders laterali a Traseului prieteniei din Cheile Ri-

lui. Echipa de ladi:

v

Trasea In Turnul mare al lui
Craasta sudick; B = Traseul direct; € = Trasaul co-
morilor; D = Creasta nordici. Escaladele au fost efec-

Sknktate

de echipel

Uenirea Cluj

Beg (Cheile Nerei): A =

Arad 3i Armata Bragav.

Fi e

=
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MUNTELUI | | ..

ALEXANDRU
FLORICIOIU

Avem in tara trei maestn emeriti ai sportutui
la alpinism. Unul dintre ei este Alexandru
Floricioiu, component si antrenor al echipci
Dinamo Brasov. Inaltul tilu acordat de curind
alpinistului brasovean rasplateste o dragoste
statornicd pentru munte si pentru sportul inal-
timilor, o activitate deosebit de bogatad in per-
formante.

— Cind ai luat primul contact cu muntele,
Alexandru Floricioiu?

— Foarte devreme, cind aveam virsta de trei
ani, adica in 1935. Parintii mei abia se mutaserd
de ta Cluj la Brasov si, intr-o dupé-amiazd, am
urcat cu ei pe Timpa. Am atins cota 800 m de la
nivelul marii, bazindu-m3 pe propriile picioare.
Nu mai tin bine minte ce sentimente am trdit
atunci, dar cred ca tot ce-am vazut acolo, mai
aproape de cer, mi-a placut, pentru c& peste
alti trei ani, cind ma pregéteam sa iau ghiozdanu!
in spate, eram un frecvent vizitator al Poienii
Brasovului si apoi al Postévarului.

— Ce calitate esentiald gdsesti indispensabild

pentru un alpinist?

— Pasiunea pentru naturd, pentru aerul tare
al piscurilor, pentru maretia si linistea superbd
a crestelor. tu ma cutund in aceastd maretie
ca intr-o simfonie de Beethoven. Inainte de a-mi
procura pitoane si carabiniere, inainte de a
intra in activitatea sportivd organizatd, am fost
aproape zece ani un hoinar prin Bucegi si Faga-
ras.

— Ce preferi: alpinismul de vard sau alpinismul

de iarna?

— Si unul si altui. Am debutat in 1955 cu o
traversare de iarnd a Carpatilor Meridionali
Isprava aceasta (pe care am mai repetat-o) mi-a
lasat amintiri de neuitat. Dar, pe urmé, am cu-
noscut si mirajul ascensiunilor de vara, pe luciul
vertical al stincii.

— Cu ce figurezi in catalogul de trasee al fede-
rafiei?

— Cu 40 de premiere alpine, deschise in Bu-
cegi, in Fagéras, in Piatra Craiului, Tn muntii
Bicazului.

— Care dintre ele o socotesti mai valoroasd?

— Mi-e greu sa raspund precis. Dar dacé stau
putin si ma gindesc, cred cA Fisura Albastra,
pe varianta directa.

— Esti profesor, Alexandru Floricioiu, ai absolvit
Institutul de Educatie Fizica $i Sport. Cu ce specia-
lizare?

— Alpinism si schi.

— De ce «si schin 7

— Pentru ca acesta este profilul catedrei de
la Institut. $1 apoi trebuie sa stii ca un alpinist
care nu schiazad bine este numai pe jumatate al-
pinist.

Perfect adevarat! Eram intr-o iarna pe Valea
lui Carp. Pe pirtia alb3 venea in superbe volute
un bolid. Am intrebat despre numele lui si mi
s-a spus cél este un component al lotului national.
de schi. Dar peste citeva minute informatia s-a
dovedit eronatd. Bolidul ce ma depasise, scal-
dindu-ma intr-o pulbere argintie, nu era altul
decit Alexandru Floricioiu — un virtuos al schiu-
lui atpin. In acea zi imi demonstrase practic ceea
ce teoretic avea s&-mi spund abia acum.

Dumitru SOMUZ

el 5 TN
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Numai un campion Sie

o Flash-uri si aplauze la Piriul Rece o Cinci
etape de coastd, dintre care patru, dintre
care trei... # Eugen lonescu-Cristea invins
prin... buletinul de identitate e Si, totusi,
«Dacia» continud e Feleacul isi va recipita
gloria @ Pe cind un curs de pilotaj sportiv?

Anul trecut, campionatul de vitezi
in coastd a fost cistigat de «veteranul»
Marin Dumitrescu. Dar, in actualul
sezon, el n-a mai putut reedita succesul.
De ce? Multe luni de zile, Marin a fost
lipsit de o magind acceptabili. Abia spre
sfirgitul intrecerilor, cunoscutul nostru
alergitor a intrat in posesia unui Fiat
850 sport $i, cu ajutorul lui, a realizat
doui victorii de etapi, insuficiente insi
pentru obginerea citlului. $i, pe lingid
el, nici ceilalti invingiitori pe clase de
anul trecut (Viorel Marin, Udo Krasser,
Eugen lanescu—Cristea, lon Finichiu)
n-au mai urcat acum pe prima treapti

etape, dar au avut loc numai patru
(pentru ‘Feleac, forurile clujene n-au
aprobat inchiderea circulagiei pe timpul
desfisuririi probei!), iar in clasamen-
tul final au contat doar trei. La sfirsit,
alituri de Aurel Puiu, tricourile de
campioni, aplauzele si strilucirile de
flash-uri au revenit lui Florin Haini-
rogie, cigtigitor in acelasi timp s§i al
titlului ahsolue, Flaviu Bran-Biliban,
Gheorghe Rotaru si Horst Graef.
Cel mai urmirit de ghinion a fost
Eugen lonescu-Cristea. Acest tinir a-
lergdtor a inceput sexonul cu o victo-
rie de clasi in campionatul de raliuri,

nirii, s-a clasat modest in Raliul bal-
canic (pe care tl cistigase in 1968) si a
incheiat in chip de «mare invins» in
campionatul de coasti. De fapt, lucru-
rile au avut, mtrucltva o desfisurare

n camp ul de raliuri,
Horst Graef avea victaria in buzunar
si lonescu-Cristea nu mai nutrea nici o
sperantd. latd insi ci, in dispura finali,
brasoveanul isi accidenteazdi masina gi
loneseu-Cristea, aflat in urma sa, vine
pe primul loc si cistigd ticlul. In cam-
pionatul de coastd, situagia se inver-
seazi. Cei doi concurenti terminid la
egalitate de puncte dar, la controlul
buletinelor de identitate, Graef do-
vedeste ci are cigiva ani In minus i,
conform regulamentului, devine el cam-
pion. Legea compensatgiei si-a spus cu-
vintul!

Mengionasem mai inainte ci traseul
de la Piriul Rece este impropriv. Da.
asa se prezintd lucrurile, cel putgin in
momentul actual. Drumul care vine
dinspre Risnov, desi are avantajul pi-
torescului, desi beneficiazi de o admi-
rabiii dvspunere geografici, degi ne-am

bignuit cu el, rimi totuﬂ un veri-
tabil «Safari» pentru masini. Dacd nu
se vor lua misuri de nivelare, nu cre-
dem < mulgi piloti isi vor mai rusca
acolo, in viitor, rele, p il
$i cauciucurile. La polul opus se afli
traseul de la Mateiasul, introdus anul
acesta, printr-o fericitd inspiratie, in
programul campionatului, dar din ne-
fericire inaugurat cu un accident.

Ce s-a petrecut, de fapt acolo? Un
echipaj al uzinei de la Pitesti, antre-
nindu-se fird precautiile necesare, a

a podiumului. La Piriul Rece, unde a
avut loc ultima confruntare, doar un
singur cistigator din 1968 si-a pastrat
titlul: brasoveanul Aurel Puiu. Cau-
zele insucceselor celor amintigi sint
multiple, esengial riminind insd ma-
sinile lor, cuprinse de un vizibil proces
de «imbitrinires.

Campionatul de coasti, editgia 1969,
a debutat la Hula Mediasului, a conti-
nuat cu Migura-Chlugira, a trecut pe
la Mateias, in vecinitatea Cimpulungu-
lui gi s-a Incheiat pe inadecvatul traseu
de la Piriul Rece. S-au programat cinci

n-a2 putut evita un esec in Raliul Du-

In fotografii: 1 Marin Du-
mitrescu trece linia de
start. 2. Campionii natio-
nali de vitezd in coasta (de
la stinga spre dreapta):

Aurel Puiu. Gheorghe Ra-

taru Florin Hainarosie
Horst Graefsi Flaviu Bran-
Biliban.

,Diagnosticare

La revizia tehnicd a automobilului sau la stabilirea stdrii tehnice a acestuia, in
vederea cumpdrdrii (uneori pur si simplu la aparitia unei functiondri anormale), se pune
problema diagnosticdrii cu precizie a eventualelor defectiuni si uzuri. Dar, oare, este
posibild determinarea stérii tehnice a automobilului, fird demontare?

Rdspunsul la aceasta intrebare este afirmativ $i, in cele ce urmeazd, vom schita
in linii mari principalele metode moderne de «diagnosticares. Desigur, nu vom mai
aminti metodele empirice care — fdrd a le subaprecia importanta — reclamd exis-
tenta unui practician desdvirsit. De multe ori, insd, chiar un asemenea practician cu
experientd indelungatd f_:te nevoit sd apeleze la demontdri pentru stabilirea exactd
a vzurilor sau defecti

Pentru o verificare stiintificd, exactd §i rapidd, pemru eliminarea demontdrilor
inutile si a stationdrilor importante legate de acestea, in ultimii ani s-au rdspindit
asa-numitele testere — instalatii sl d:spozmve (de multe ori electronice), destinate
verificdrii stdrii tehnice a bilului i agregatelor sale.

Cel mai interesant dintre acestea este incontestabil motortesterul, care se gé-
seste si la unele statii «servicen din tara noastrd. Un motortester este de fapt o combi-
natie de testere Jucrind grupat pe un cdrucior — suport sau individual, avind posibi-
litatea de scoatere rapida din ansamblu. Aparatele ce fac parte din motortester se co-
necteazd la mator, in general férd o demontare prealabild. uneori chiar cu motorul in
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a’’ defectiunilor

functiune, dind posibilitatea ca in acelasi timp sd se verifice i sd se modifice reglajele
In componenta unui motortester intrd:

@ Osciloscopul — aparat electronic care vizualizeazd pe ecronul sdu oscilo-
grama, indicind starea circuitelor primar si secundar de aprindere. Dupd alura oscilo-
gramei se poate stabili cu precizie starea i functionarea bobinei de inductie, a bujiilor
si o condensatorului. mdrimea unghiului de inchidere si tensiunea de aprindere la fie-
care cilindru, starea izolatiilor conductorilor din circuit §.a. Sensibilitatea acestui aparat
este atit de mare incit poate pune in evidertd si un defect care incd nu s-a manifestat,
dar care urmeazd sd se producd in viitor.

e Vbltampermetrul — verificd dinamul si functionarea releului reguiator,
mdsurind tensiunea de inchidere §i deschidere a conjunctorului-disjunctor, tensiunea
pe care o regleazd regulatorul de tensiune si valoarea maximd a amperajului pe care
o stabileste limitatorul de curent. Tot cu voltampermetrul se verificd si sistemul de
pornire si cdderea de tensiune a bateriei: motorul fiind frinat cu frina de mind, curentul
solicitat de demaror podte ajunge pind la 600 A (pentru scurt timp, bineinteles); la o
haterie bund de 12 V. tensiunea nu trebuie sd scadd pe aceastd perioadd sub 7 V.

e Testerul pentru aprindere — mdsoard direct in kV tensiunea de aprindere
la fiecare bujie, indicind defectiunile in circuitul primar, controleazd bobina de inductie
fard alimentare si in sarcind, mdsoard rezistenta de trecere si capacitatea condensa-

A. Motortesterul aflat in dotarea intreprinderii Ciclop—!ucurqtl 1. oscilograf; 2. tester pentru reglarea nvamulul- 3. tester pentru probana eond.n-

satorului; 4. tester pentru presiune gi depresiunae; 5. vol tru; 6. t

u; 7. analizorul de gaze; 8. tachometru.B. S apar

rea stirii tehnice a motorului, firk demontare.
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terminat cursa intr-un parapet. Din
acest motiv, conducerea uzinei a ho-
tirit si suspende activitatea sportivd
a pilotilor sdi, inceputi destul de pro-
mititor. Dar, ulterior, misura a fost
anuladd gi, la Piriul Rece, am vizut din
nou un concurent de fa Pitesti (este
vorba de lon Riutd) aliniindu-se la
start §i cistigind la clasa maginilor de
1150 cmc. Acest rezuitat a modificat
datele problemei si, dupd incheierea
campionatului, conducerea uzinei din
Pitesti a declarat ci automobilele «Da-
cias (inclusiv noul tip de 1300 cmc)
vor continua si alerge in concursurile
anului viitor.

Inainte de a pune punct, o ultima

astrat titiul

cepgii, toti concurentii fac greseli de
pilotaj, nu posedid deprinderile con-
ducerii sportive. Am ajuns intr-un
stadiu cind asemenea deficiente nu mai
pot fi admise. Un curs de perfectionare
in pilotajul sportiv este absoluc nece-
sar, el riminind ca o principalid sarcinid
de viitor a factorilor direct interesagi —
Comisia nagionali auto §i Serviciul de
competitii din A.C.R. Aceasta cu atit
mai mule, cu cit, Incepind din 1970,
alerglitorii romfini vor primi, chiar
aici, acasd, replia unor pilogi striini,
veniti sk concureze In Raliul Romaniei
$i in cursa de coastii,de pe Feleac, de-
clarate de curind, printr-o aprobare a

F.ILA., curse cu caracter international.

problemi Am remarcac §i anul acesta
ci majoritatea pilogilor nogtri aleargi
«dupi ureches. In afark de citeva ex- (o.L)

fara demontare

torului.
® Testerul pentru presmne si depresiune (avind in componenta doud vacu-

umetre si un netru de pr ) mdsoald presmnea de Iucm a pompei de benzind,
presiunea de deschidere a p s1 funcpio-
narea avansului pneumam: ;: venf‘ cd depresmnea dm galeria de admisie. Acest tester
poate da §i unele indicatii in privinta stdrii tehnice a motorului: se scurtcircuiteazd
pe rind aprinderea la cite doi cilindri, care devin astfel o frind pentru ceilalti doi (pre-
supunem un motor cu patru cilindri); ca atare, se reduce depresiunea in galeria de ad-
misie §i turatia. In mod logic, perechea de cilindri activi, cu starea tehnicd cea mai
rea, este aceea la care cdderea de depresiune §i de turatie este maximd. Prin aceeasi
metoda se determind cilindrul cu starea tehnica cea mai rea, care poate fi suspectat
de lipsd de etansare pe la segmenti sau supape.

Motortesterul poate fi completat uneori cu: analizorul de gaze care, adaptin-
du-se usor la teava de esapament, indicd dacd amestecul carburant dat de carburator
este cel mai indicat, este prea bogat sau prea sdrac. Controlul cu analizorul de gaze
permite un reglaj fin al carburatorului.

Din cele de mai sus se remarcd insd cd motortesterul dd indicatii in special asupra
stdrii de functionalitate a instalatiei de aprindere si de alimentare, dar nu ne informeazd
asupra gradului de uzurd al motorului — seg ti. supape, pi cilindri.

Pentru aceasta, intr-o primd faza, se poate utiliza cunoscutul manometru cu
ac inregistrator care, adaptindu-se pe rind printr-un universal de cauciuc in tocasul
fiecdrei bujii, indicd cu aproximatie presiunile maxime de compresie realizate de fie-
care cilindru. Metoda, desi este rapidd, rdmine destul de neprecisd, unele defecte scd-
pind neobservate.

Mai interesant decit acesta este aparatul pentru determinarea stirii teh-
nice a grupului segmenti-piston-cilindru. In motorul incdizit in prealabil se
introduce succesiv, prin locasul fiecdrei bu[u o anum:m cantitate de aer comprimat
(reglatd printr-un jiclor de aer), la d pr (stabilitd printr-un reductor de
presiune); se formeazd la un moment dat un echilibru intre cantitatea de aer care intrd
§1 cea care este evacuatd printre segmenti $i cilindru, pe sub supape sau pe lingd gor-
nitura de chiulasd. Fard a intra in detalisle de functionare ale acestui aparat, vom men-
tiona numai cd in functie de presiunea din cilindru, care se stabileste si care se citeste
pe un manometru cu gradatii speciale, se poate determina gradul de uzurd ol segmen-
tilor, pistonului si cilindrului, starea supapelor si starea garniturii de chiulasd. Din
pdcate, acest aparat, existent in autobazele Ministerului Transporturilor, nu figureazd
incd in inventorul statiilor «service» pentru a sta la dispozitia automobilistilor amatori.

Gama mstalatulor de verificare a stdrii motorului fdrd demontare este desigur
mult mai extinsd si depdseste cadrul acestui articol.

In incheiere, o noutate de ultimd ord: recent a fost pus la punct un analizor de gaze
care stabilegte consumul de ulei al motorului in functie de compozitia gazelor de esa-
pament.

Ing. Dinu GEORGESCU

«SPORT SI TEHNICA)»

O FRUCTUOASA
COLABORARE

IN DOMENIUL
CONSTRUCTIEI
DE AUTOMOBILE

@ Interviu cu dl MICHEL MAISON, director la Regia
Nationald a Uzinel t, pr n Bucuresti pentru
a ssista la lansarea pubhd a autoturismelor Dacia 1300
si Renault 12,

Regia Nationali Renault reprezindd in momentul actual cel mai mare grup
industrial francez, care fabricd zilnic 4 500 autovehicule (productia din acest
an se ridich la peste un milion de exemplare) si exportl jumicate din ceea ce
produce. Pe intregul glob existd 28 de uzine care monteazd sau fabricl auto-
mobile Renault, cea mai micd dintre ele avind o cadengd de 200 magsini pe an,
iar cea mai mare de 500 ori mai mult. Reteaua mondiald de Renauit-service
cuprinde 35 de filiale 3i 10 000 puncte de asistentd tehnicl.

n ultimii ani, Regia Nagionali a stabilit o serie de strinse contacte de cola-
borare cu tiri din risiritul Europei: Uniunea Sovieticl, Ungaria, Cehoslovacia,
Bulgaria, lugoslavia etc. De asemenea, dupd cum se gtie, Uzinele Renault
coopereazi strins, in domeniul constructiei de automobile, si cu organele
specializate din ¢ara noastri. Fructul acestei cooperiri este uzina de la Pitesti,
cu reugitele sale autoturisme «Dacias.

Domnule director Maison, cum apreciazd specialistii dv. capacitatea
profesionald a colectivului uzinei din Pitegti 7

Lucritorii, tehnicienii si inginerii rom#ni si-au fnsusit Intr-un timp scurt
$i in mod exemplar procesul de productie. Masinile realizate de ei se situeazi
I acelasi nivel cu cele care piirisesc benzile de montaj din propriile noastre
uzine din Franta. Pentru a intelege mai bine acest lucru, vi voi aminti ci la dv.
se fabrick cutiile de viteze pentru propriile noastre microbuze Estafette. De
asemenea, {in si precizez ci, peste cltva timp, o parte din autoturismele rea-
lizate in Rominia sub licentd Renault vor merge la export. Asteptim cu deplind
incredere acest eveniment, care are §i pentru noi (firmi cunoscutd in lume
de peste sapte decenii) o mare dozd deobligatii morale fatd de viitorii cum-
piritori.

Gama automobilelor Renault este variatd §i completd. Bdnuiesc insd
cé birourile dv. de studii lucreazd in continuare la imbogdtirea aces-
tei game. Am citit in publicatiile franceze si italiene despre un eMini-
Renaults.

Diversificarea producgiei este pentru noi o preocupare permanentd.
Fabricim automobile de facturd dunqionalh. cu cinci ugi, ca Renault 4
(care detine recordul de vinziri interne §i ia export), Renault 6 §i Renault 16.
Realizim, in acelasi timp, $i autoturisme «clasice», bine apreciate de public,
cum sint: Renault 8, Renault 10 §i «noul niscut» Renault 12. In gama autovehi-
culelor noastre se gisesc pentru toate gusturile, atit magini de tipul «totul
in spate» cit §i masini cu organizarea generali «totul in fagin. Cliengii nostri
s-au obignuit 33 le punem Ia dispozitie, anual, cel putin o noutate: in 1968 am

at autotur | si R 6, anul acesta am venit cu
Renault 16 TA, Renault 10 cu motor de 1300 cmc si, In sfirgic, acum In toamnid,
cu Renault 12. M-ati Intrebat despre un «Mini-Renauits. Am citit i eu despre
asa ceva In «L’ Auto-journal» si am constatac ci domnii din redactia respectivd
sin¢ mai bine «informati» declt noi, cei care conducem efectiv Regia Nagionald...

Intentionati sd ednpap autoturismul Renauh 12 cu un motor Gordini,
pentru o obtine o magind de c itii care sd inlocuiascd actualul

R8 de 1300 cmc?

O precizare: Renault 8 Gordini au este Incd o masind depisitd si deci n-are
nevoie si fie Inlocuith. Sirul de succese obtinute in ultima vreme (vd rog si
vi amintiti cd chiar un echipaj rominesc a cistigat, pe un astfel de automobil,
anul trecut, Raliul Balcanic) vine in sprijinul afirmagiei mele.

In cite variante se va fabrica Renault 12? Vd intreb deoarece in cata-
loogele apdrute acest lucru nu este mentionat.

Pentru moment, noi fabricim acest autoturism in douid variante: L i TL.
Prima este varianta de bazd. A doua (beneficiind de unele comoditiiti In plus:
cotiere, fotolii separate, scrumiere la ugile din spate etc.) va fi un exemplar
de lux.

In ce tard se mai fabricd acest autoturism?

Deocamdadd numai in Rom&nia. Masina va fi montatd si In Turcia, dar
aceasta se va intimpla mai tirziu. De asemenea, tin si mentionez cd un auto-
turism cu acelasi motor si platformi, insd cu o caroserie diferitd, se fabricd
de h incepucul anului 1969 intr-una din tirile Americii Latine.

Cum apreciati, in concluzie, d fe director Mai: colaborarea cu
Roménia in domeniul constructiei de autoturisme?

Este o colaborare fructuoasi care se Inscrie perfect in ansamblul tradigio-
nalelor relatii industriale, comerciale, culturale si de altd nacurd dintre tirile
noastre.

Interviu ¢ de Dumitru LAZAR




Amintiri de pe litoral

Asistenta tehnica
are nevoie Inca
de... asistenta

Desi vara mai e departe, nu con-
siderdm de loc nepotrivit s3 ne ocu-
pam de o problema care, peste clteva
luni, va fi nu numai la ordinea zilei
¢l si.. foarte arzaioare. lar omul
intelept Isi tace, dupad cum se gtie,
iarna car gi vara sanie...

Mai e nevoie s& convingem cé&,
In plin sezon estival, litoralul este
invadat pur si simplu de autoturisme
proprietate personald, romanesti i
strdine? Am bate la o poartd des-
chisd. Dacé ne referim Ins3 la felul
cum se asiguré serviciile de asisten-
ta tehnicd pe litoral, trebuie sa re-
cunoastem ca aven: de-a face cu o
poartd doa:... intreueschisd. E drept,
nu lipsesc pe soseava Mamaia-
Mangalia panouri-reclam3 care in-
dicd prezenta (sau distanta pina la)
atelierele auto-service. Pictate fru-
mos, atridgétor, cu text in citeva
limbi de circulatie international4, pa-
nourile cheama la diferite operatiuni
privind acosmetica, tratamentul pre-
ventiv §i curative de care au nevoie
autoturismele. Si cooperatia de re-
sort nu s-a zgkcit cind a fost vorba
chiar de firme cu neon.

Dar de la reclama pind la... servi-
cii e incd mare diferentd. Vom Jjua
doud puncte, plasate in zone de
mare circulatie (si, deci, solicitate)
si anume Mamaia si Eforie Sud.

La cea din urmd, xauto-servicen-ul
anuntat pretentios In stradd e de
fapt o baraci cu doud compartimente,
cu scule de pe vremea «Ford»-ului
cu mustati si in care nu stim, la
urma-urmei, ce reuseau cei doi oa-
meni sa facd unei masini In suferinta.
In ce ne priveste, am vrut s& Incéar-
cam un acumulator. (Dornici sa
m&nince peste seara, copiii au aprins
in camping «faza mare» si... s-a
dus curentulf)

— Statie de Incarcat? la noi? s-a
mirat unul din mesteri. Incercati
dv. la Constanta, poate (s.n.) acolo
sa gdsiti...

Dar ca s «incetci» la 0 asemenea
distantad, cadrind ditamai bateria, nu
e deloc usor.

Sa fie atit de greu de instalat o
statie de Incadrcat baterii? Nu cre-
dem, pentru cd — din cite stim —
aceasta nu se aseamana nici pe
departe cu unul din hidroagregatele
de la Portile de Fier.

La Mamaia, chiar la intrarea in
statiune, un auto-service care.., spa-
14, sprituieste, greseazd, repard etc,
etc.

Intrdm cu intentia s& gresdm si sd
regidm frinele. Facem coada cu-
venitd (din 6 «linii», doar la una se
schimba uleiul si se greseaza) si...

— Treci matale si da la manivela
astal S$i dac3d vezi cd merge prea
usor, mai stringi din asta de sus...

Un cdzdnel ade import», plin si
pe dinduntru si pe dinafars cu vase-
lind, trebuie manipulat de client,
fiindcé wnicul lucrdtor trebuie s&
se bage sub masina, la gresare.

— Bine, dar am pldtit... pret intreg.
Dacd nu vreau sd...?

— Nu € nici o suparare. Dati
fnapoi si vine un client care accepta...

Si, ce sd fac? Am acceptat, in
timp ce un strdin inaintea mea si
unul dupd n-au... acceptat si va
imaginati ce s-a ales de «firma»
scrisd tn citeva limbi de circulatie
internationala.

La liniile de spdlat, baza era gélea-
ta si buretele si, in parte, furtunul
cu presiunea... locald.

S4 ne mai mirdm ca un spdalat
si un gresat dura peste 90 de minute ?
Sd va mai convingem cd o coada

]
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imensd se topea in soarele binefdca-
tor pe plaja litoralului, dar greu de
suportat sub tinicheaua masinii?

Pentru reglatul frinelor a trebuit
sd apelez la propriul cric, cu manive-
14, tiindcd statia nu dispunea de
sunciente cricuri. ta drept vorbind.
intr-un sopron cu +-12—14 masini
«in fucru», era unul singur!

O vorbd buni pentru solicitudinea
si, In ce ne-a privit, calificarea per-
sonalului, obligat si lucreze cu o
asemenea dotare de-a dreptul hilard
pentru solicitdrile cérora trebuie sd
le faca fata.

Intrebdm  Uniunea  judeteand
Constanta a cooperatiei mestesu-
garesti daca si la anul tot aga se va
lucra, dac& nu cumva faima litora-
lului si propriile venituri sint stirbite
pe undeva.

Asteptdm 1dspuns, cu promisiu-
nea c& ne vom ocupa cit de cu:ind
si de alte unitlii de specialitate
(nu se potriveste lermenul, dar e
consacral) de pe litoral.

Mircea COSTEA

Desen de Neagu RADULESCU
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(Urmare din pag. a 6-a)

schimbul de experient intre to{i participaniii si
inceperea actiunii de popularizare in vederea dez-
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voltdrii automodelismului in rindul tineretului.
Pentru a veni in sprijinul incepdtorilor federatia de
specialitate pu a limitat participarea in concurs
numai la anumite categorii de automodele, asa cum
sint previizute in regulamentul Federatiei Europene
de Automodele (F.E.M.A.). Cei 20 de partictpanti
— modelisti de la liceul din Giesti, Palatul Pio-
nierilor din Capitaldi, asociatiile sportive Plastica
din Oradea, Grivita Rosie §i Seminiitoarea din
Bucuresti gi Vointa din Tg. Mures — au adus in
concurs un numiir apreciabil de automodele, unele
mai ugor de construit, cum sint cele de vitezd cu
elice aeriand. Schimbul de experienid a beneficiat
$i de participarea unei echipe de automodelisti
maghiari din oragul Debretin, invitati de Fede-
ratia de modelism.

Dintre concurentii nogtri mai bine s-au prezen-
tat modelistii din Oradea si Tg. Mures, dovedind
cit au acordat mai mult3d atentie pregitirii pentru
aceastd intilnir:.

Discutind cu lon Bobocel, secretarul general al
Federatiei de modelism despre dezvoltarea vi-
itoare a acestei ramuri a modelismului, ne-a spus:

— Prin organizarea acestui prim concurs, nu
am ficut decit inceputul. Pentru dezvoltarea auto-
modelismului in viitor este necesar ca amatorii 83
poatd procura cu mai multi usurintd anumite
materiale, cum sint: pinioanele, grupurile conice,
cauciucurile, motoragele etc. La realizarea lor o
contributie importantd va aduce §i federafia noas-
tri, care va conlucra cu o serie de intreprinderi §i
cooperative megtesugiresti, pentru producerea a-
cestor piese §i materiale. Vor fi organizate, de ase-
menea, un numir mai mare de competitii, astfel
incit, generalizindu-se experienta celor mai buni
constructori, automodelismul si devind o activi-
tate la fel de indriigiti de tineret ca §i celelalte ra-
muri ale modelismului.

L. H.
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AVIATIA LUMII (XI)

SALT

Mi se pare destul de dificila sarcina de a schita
doar in citeva rinduri biografia sportivd a unui
maestru emerit, mai ales cind el practici o
disciplini atit de spectaculoasi cum este parasu-
tismul 3§ cind momentul aabordirii» este atit de
emotionant: lon Rosu a aterizat, de citeva clipe,
din cel de-al 2000-fea salt. Abia a scipat din
imbritigirile colegilor care i-aa aruncat de
doulizeci de ori in sus si de doudzeci de ori
I-au prins pe brate; inci nu si-a strins paraguta
$i nici nu gi-a desprins cataramele chingilor
uriayei cupole de mitase. Fruntea-i este acoperiti
de broboane de sudoare.

— Asadar, 2000 de salturi...

— Sint destul de emotionat §i nu stiu ce s3
spun.

— Tot atit de emotionat ca atunci, in 1951,
cind ai fdcut primul salt pe Popesti-Leordeni?

— Nu mi gindeam atunci si ajung la 2000...

— Care a fost primul record pe care [-ai stobilit?

—In 1956 am stabilit primul meu record,
omologat, in proba de salt de la 2000 cu ateri-
zare la punct fix. Record repubfican. Pe atunci
parasutele nu aveau fante, ca azi, iar pilotarea lor
era o mare problemd.

— Dupd cite stiu, performanta ti-a adus promo-
varea in fotul republican. Ce-a insemnot asta
pentru cariera ta sportivd?

— Foarte mult! Singurul meu tel era si onorez
aceasti cinste, iar munca mi-a fost rdsplititd
prin mari satisfactii.

— Citeva exemple...

— Am realizat, alituri de colegii mei lancu.
Negroiu, Sidletchi. Bicivanu — ca si dau doar

Pilotii de acrobatic din Re-
publica Democratd Germana
au dominat categoric cea dec a
treia editic a Trofeului Léon-
Biancotto, care s-a desfasurat
in Franta pc acrodromul din
orasul Dax. Acest concurs se
desfagoard din doi in dot ani,
precedentele editii fiind cis-
tigate de cchoslovacul Ladis-
lau Bezak — in 1965 si de en-

== 4

citeva nume — alte recorduri republicane. in
1958 am stabilit primul record mondial indivi-
dual in salturile de {2 1000 m cu aterizare la
punct fix — 2,57 m; tot in acel an am obginut
titlul de maestru al sportufui. Am participat
apoi fa mai multe campionate mondiale — in
Cehoslovacia, Bulgaria, S.U.A., R.D.G. — iar
in 1967 mi s-a acordat titlul de maestru emerit
al sportului.

—— Cred cd nu gresesc dacd adaug la capitolul
satisfactii recordul mondial pe care I-ai egalat
anul trecut, in saltul de noapte de la 1000 m cu
aterizare la punct fix, cu 2 salturi consecutive pe
0,00 m.

—Da, e adevirac!

— Proiecte?

— S& devin un bun antrenor...

$i Rosu a inceput si se dezbrace de hamul
parayutei.

Rezultatele pe care elevii maestrului emerit al
sportului lon Rosu fe-au obginut fa finala campio-
natului din acest an sint o garantie ci el isi va
indeplini cu cinste sarcina ce i-a fost incredin-
tatd.

V.T. MURES

COMPETITIL|
RECORDURI,
PERFORMANTE

glezul Neil Williams — in
1967. Anul acesta au participat
la competitie 15 concurenti din
Franta, Anglia, Spania, R.D.G.
si Iugoslavia. Primii cinci cla-
sati sint: 1) Peter Kahle
RDG) — 17317 bp;
2) Herdwin Bliske (R.D.G.) —
17111 p; 3) Giinter Borner
(R.D.G.) — 17074 p; 4) James
Black (Anglia)—16998 p;
5) Frangois d’Arnandy (Fran-
ta)—16 879 p. Primii trei au
pilotat avioane de constructic
cehoslovaca de tip Zlin-526.

Baloancle cu aer cald revin
in actualitate. Dovadi este fap-
tul ci F.A.l a Inregistrat pen-
tru omologare ca recorduri
mondiale performantele stabi-
lite de sportivul american G.
Stokes in subclasa AXx3 —
baloane cu aer cald. El a reali-
zat pe un astfel de aparat o
durata de zbor de 51 minute si
o distantk de 15,4 km. Zborul
a avut loc la Richmond, statul
Virginia, urmirit de un mare
numir de iubitori ai acestui
sport.

-

Paragutistii bulgari au sta-
bilit In cursul acestui an un
numdr de sase recorduri mon-
diale absolute dc aterizare la
punct fix — 0,00 m — recor-
duri omologate de F.A.l. A-

cestea sint: salt individual de
precizic de la 1 m, ziua
(Margareta Spasova); salt de
precizic in grup de trei femei
de 1a 1 000 m, ziua (D. Andre-
eva. M.Spasova,G. Gavrilova);
salt in grup de trei femei de la
2000 m, ziva, cu aterizare la
punct fix (D. Andreeva, M.
Spasova, 1. Zlatanova); salt
de precizie In grup de cinci
barbati de la 1500 m, ziua
(T. Popov, H. Tolev, S. Slavov,
G. Obretenov, G. Alexiev);
salt in grup de cinci barbati
de la 2000 m cu aterizare la
punct fix, ziua (T. Popov,
H. Tolev, S. Slavov, G. Obre-
tenov si G. Alexiev) si salt in
grup de patru barbati de la
2000 m, ziua, cu aterizare la
punct fix (T. Popov, H. Tolev,
S. Slavov, G. Obretenov). Sase
recorduri de 0,00 m constituic
un bilant de mare prestigiu.

Elicopterele sovietice de ti-
pul Mi au stabilit noi recorduri
mondiale. Astfel, la 6 august
a.c. un elicopter Mi-12 a ridi-
cat o incarcituri de 40 204,5 kg
la altitudinea de 2 250 m. Ace-
lasi aparat a ridicat, cu citva
timp in urma, 30 de tone la
2950 m altitudine. In ambele
cazuri echipajul aparatului a
fost format din pilogii de in-
cercare V.P. Kolotcenko si L.V.
Viasov.

La 15 august un elicopter
Mi-8 a bitut recordul mondial
de distantd pentru aparatele
din aceastd clasd, parcurgind
2 263 km.

Cunoscutul pilot planorist
american Alvin H. Parker, pri-
mul aviator care a parcurs
peste 1 000 km fard cscald la
bordul unui aparat de zbor
faird motor, a stabilit o noud
performanta senzational. El a
efectuat un zbor cu tel fix de
907 km, pe un planor de tip
«Sisu Al.». Documentatia pri-
vind aceastd realizare a fost
fnaintatd Federatiei Aceronau-
tice Internationale pentru ca
performanta sa fie omologatd
ca record mondial.

Un valoros record mondial
de zbor de distantd in circuit
inchis a stabilit pilotul sovietic
Liubov Ulanova, la bordul
unui avion turbopropulsor de
tip 1IL-18. Ulanova se numari
printre putinele femei piloti
de avioane turbopropulsoare
de mare capacitate. Ea a stri-
bitut o distantd de zbor fird
escalA de 8023,153 km. Pe
distanta de 5000 km Ulanova
a realizat o vitezih medic de
701,068 km, performanta care
constituie, si ea, un record
mondial.

- Scurtd cronologie -

Anii 1916—1917, pe care vom Incerca s#-l parcurgem In
acest itol al cr I tre, au fost ani de rézboi.

Cele mai puternice (orte aerlenl anna;ate In luptd erau
cele franceze, germane, gl & ti etc
iar dintre batéliile In care awatla ¢l-a adun [} contrlbutle
deosebitd pot fi citate luptele de la Verdun gl Somme
(prim#vara gi vara anulul 1916), Marésti — Marigesti (iulle,
august 1917) si altele.

1918 In martie este creath escadrila americani Mieu-
part-124 care a intrat In lupti pe frontul european Inainte
ca S.U.A. s fl declarat rlizbol. Ea a devenit celebra esca-
dril§ «Lafayette». O lund mai tirziu, in aprilie, este formatd
nu mai putin celebra escadrilk francezi N-3 «la Cigagnan»
comandati de cépitanul Broccard Dm ea au ﬂcut nnrte
marl asi ai aviatiei fr , ind cu subl tul
Guynemer, cel care a repurtat In Ilmpul {uptelor impotriva
avioanelor germane un numér de 54 de victorii. De ase-
menea, au mai ficut parte din aceastd escadrild celebrul
Dorme, Charles Nungesser — 14 victoril numai in 1916,
Heurtaux — 7 victorli personale In bitilia de la Somme,
pilotul de vinitoare Pinsard, locotenentul Deullin — 7 vic-
toril personale in luptele de la Sommae gi aitii. Escadrila
«la Cigogne» a Inacris cele mai strilucite pagini din {storia
aviatiel franceze din timpul primului rézboi mondial.

15—29 aprilie. Avioanele engleze au transportat o impre-
slonantd cantitate (13 tone) de materiale de aprovizio-
nare trupelor britanice asediate de fortele turcesti 1a Kut
el Amara. Aceasta a fost cea mai mare actiune de acest
fel Intreprinsh de aviatie pind atunci.

16 iunle. Este dobartt In lupté unul dintre cei mai vestiti
aviatori germani — Immelmann — dupd ce obtinuse 18 vic-
torii asriene. Immelmann a fost un as al acrobatiei, una
din figurile clagsica de acrobatie aeriand purtindu- si
astézl numele.

August 1916 RomaAnia intrd in rdzbol. Conform planu-
lul de mobilizare a aviatlei, aparatele de zburat disponibile
ia acea vreme — In jur de 30 — au fost Impértite in patru
escadrile: Escadrila | — comandant cépitanul A. Sturza —
pe lingd Armata |, Escadrila a |l-a — comandant locot.
Gh. Negrescu — pe {ing8 Armata a il-a; Escadrila a [11-a —
comandant locot. P. Cholet — pe Iingd Armata a lll-a gi
Escadrila a IV-a — comandant locot. H. Giosanu — pe
lingd Armata de Nord. Aviatia a Intrat In lupt allturi de
celelalte arme si, 1 ind din tembrie, dd primele
jertfe — la 14 septembrie sint doborm ling& Talmaci locot.
fon Miardsescu gi sublocot. Petre Crefu.

Yoamna anului 1#1& Parcul de avioane al Corpului
de aviatie roman este sporit cu aparate nol, importate
din Franta, avioane de observatie gi cercetare Maurice
Farman, avioane de vinitoare Nieuport (¢Bébén) gl avioane
de bombardament Brdguet-Michelin. Drept urmare, au
fost create patru grupuri de aviatie, avind In compunere
1—3 escadrile, cu cite 2——8 avioane fiecare. Aerostatia,
inzestratd cu baloane noi, a fost organizat in patru com-
panil.

1917. Ca urmare a cerintelor impuse de folosirea tot mai
intensd a aviatiei pe taate fronturile, constructorii gl-au
Indreptat efarturile spre Imbunititirea rapidd a perfor-
mantelor aparatelor de zburat. De notat cé In 1817 avioa-
nele de abservatia (Brdguet-14, Salmson, Caudron R-4)
au ajuns s& zboare cu viteze in jur de 180 km/or#, cu greu-
thti utile de 500—1750 kg, la inditimi de pin& la 5000 m.
Avi le de bombard t au ajuns & poatd transporta
pind la 800 kg proiectile, la distante de 400—800 km (avionul
englez Handley Page, spre exempiu, era echipat cu doud
motoare care dezvoitau o putere totald de 500 CP). CIt
privegte aviatia de vindtoare, cele mai apreciate aparate
erau avi te Fokker, Nieuport eBébés, Spad etc. Printre
cel mal celebri zburiitori se numérau Guynemer ¢i Fonck
(Franta), Rischtoffen gi Wiseman (Germania), Mircea
Zarileanu, Vasile Craiu, Tase Rotaru gl altii (Romania) etc.

La 6 aprilie 1917 intrd In r&zbol gi S.U.A. La acea datd
fortele aeriene americane dispuneau de 57 de avioane,
un dirijabll, 239 de aviatori {(grade infericare) gi 48 de
ofiteri.

n Romania, actiunile [ te de succes ale avia-
torilor au culminat cu luptele de la MErdgti-Mirdsest!, din
iulie-august. (atd admirabilul tablou al acestora, fcut de
generalul Eremia Grigorescu In ordinul de zi nr. 86 din
12 august 1917: «...R steri de armate, ardtind migcé-
rile di iale i icului, r sterl de sector, reglaje,
fotografii, zboruri de vindtoare, lunl per t
s-au e rat cu un ad bH avint. Dar faptele care au
atirnit admiratia tuturor gi unde atl ardtat cel mal frumos
spirit de sacrificiu sint cele In cursul zborurllor pentru
leg#&tura cu infanteria clnd, tird a tine seama de pericol,
v-am vézut zburind la inditimi foarte mici deasupra linillor
vrijmase, pentru a putea aduce stiri pretioase In mijlocul
intunericulul cauzat de bombardamentul de artilerie, atunc:
cind in vuletu! asurzitor nu vd vedeam decit pe voi, nu
primeam declt de la voi stiri ck névilitoril au fost stavilit,
ci valurile dusmane s-au sférimat gl dau lnapoi gi totodata
trel avioane inamice daborlte sint probe barb#tiel avia-
torilor In luptd..»

Viorel TONCEANU
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Categornia aeromodelelor de

curse (team-racing) este una
dintre cele mai spectaculoasc.
Datorita faptului ca in acelasi
imp zboara trei modele i
ceringele regulamentului F.A L
sint foarte siricte (rezervor de
7 cm?, suprafata totald de mi-
nim 12 dm? etc.) se cere echi-
pajelor, piloi-mecanic, o per-
fectd sincronizare a procesu-
lui de desfasurare a probelor
De asemenea, modelul de con-
curs trebuie sa fie cit mai bine
cchilibrat, iar functionarea mo-
torului reglaia cu precizie.

Dam mai jos detaliile con-
structive ale unui model de
curse care a fost folosit de
echipajul Gh. Dan — Miha
Lefter — maestri ai sportului,
in concursurile din acest an.

FUZELAJUL — este de
constructie clasici, din placi
de balsa de 10 mm grosime,
decupate in interior si lipite
cu clei ago, dupa darea formei
exlerioare. Nu trebuie uitat
ca regulamentul F.AL. im-
pune ca fuzelajul sa aibd in
dreptul carlinget minimum
100 mm inaltime si SO0 mm

aecrom

7

latime. Grupul motor-rezervor
este fixat pe o sectiune meta-
licd, turnaia din aluminiu s
tixata de model cu patru suru-
buri M3. Prinderea acestor su-
ruburi prin partea metalica se
face de un batiu din lemn de
carpen, continuat pina la bor-
dul de scurgere al aripii. Pen-
tru prinderea elicet am intre-
buingat un maieu de duralumi-
nis masiv, cu diametrul de
20 mm si lungimea de 25 mm
Carlinga este presata din plexi-
glas de 1 mm iar simulacrul de
pilot-sculptat in lemn de balsa
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de curse

ARIPA — este lucrata din
placd masivi de balsa cu bor-
dul de atac si de scurgere din
lemn de brad, pentru a avea
rezistentd si a o feri de tor-
sivni. Triunghiul de comanda
cu razd mica de lucru la co-
manda profundorului (pentru
2 nu se da comanda preza
bruscd) este fixat pe intra-
dosul anpn cu ajutorul unei
buciti deplacajsiungurubM 3,
cu centrul la 50 mm de bordul
de atac al aripii. In cazul
de fatd comenzle ies prin fu-
zela) sub arip# si sint sus{inute
la capatul aripii de o bechie
din placaj lipitd de intradosul
acesteia. Profilul aripii este
dat in marime naturald in de-
sen pentru partca centrali, el
ajungind la capatul aripii la o
grosime de 5§ mm.

ELICEA — ecste datd in
mirime naturald in desen; este
de tip Tornado cu diametrul
de 176 mm si pasul de 190 mm.
Intrebuingata Ia un motor S.T.
2,5 cm® Diesel sau Moky —
TR-6 da rezultate foarte bune.
Datoritd diametrului relativ
mic elicea trebuie executatd
dintr-un lemn dur si mai greu,
sau dintr-un material plastic,
pentru a avea un moment mai
mare de inerjic la pornirea
motorului.

STABILIZATORUL — este
construit, ca si aripa, din balsa
masiv, cu bordul de atac si de
scurgere din lemn de brad
(3—4 mm lajime) la un profil
biconvex cu o grosime maxima
de 5 mm la 40% din coarda
profilului. Tija de comandi
de la triunghi iese lateral sub
fuzelaj, sub bordul de atac
al stabilizatorului, prinzindu-se
de profundor cu o piesd ni-
tuitd din duraluminiu in forma
de L intors. Jamba este con-
fectionati din duraluminiu de
4 mm si foarte scurtd (cit per-
mite garda elicei la decolare-
aterizare), iar roata este con-
fectionata din cauciuc de an-
velopd de tractor cu diametrul
de 30 mm. Jamba este prinsid
de batiul din lemn de carpen,
in ambele planuri, cu holsuru-
buri. Dupé incleicrea tuturor
pieselor modelul trebuic chi-
tuit cu emaita in care a fost
pus praf de talc si finisat cu
smirghel din ce in ce mai fin.
Personal am folosit apoi hirtie
de matase (vopsitd cu Galus in
loc de duco) si ulterior, dupa
ornare cu litere decupate tot
din hirtic de métase, am dat
doua straturi de palux. Mode-
lul are calitiiti foarte bune de
zbor, cu si farda motor, dacd
il ajutdm inclinind lateral axul
motorului cu 2 grade, iar in
jumalatea exterioara a aripii
incastrdim 10 gr de plumb.
Respectindu-se datele princi-
pale, modelul poate fi con-
struit $i din materiale indigene,
accasta raminind la latitudi-
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In galeriile «palatului» de sa
Slanic-Prahova s-au desfasur
numeroase competitii interne si
micromodele, salina oferind cel
ditii pentru zborul fragitelor apa
dovedit de performantele stabi
realizate recordurile noastre
recorduri ale Ungariei, Ceho
lugoslaviei, in acest sport.

Anul viitor Slanicul va gazd
cadrul campionatului mondial.
pentru noi de a fi organizatorii
de o0 asemenea anvergurd. Eali ol
romani care ne vor reprezenta
o comportare pe masura astep

Tn legaiturd cu stadiul de prega
filor romani, cit si cu ultimele real

ELICE

Una dintre cele mai reusite eli
tate s-a dovedit cea al cirei sablon
tru acceayi formi# a vederii din fai
a vederii laterale: de 9 mm — care
echivalents cu un pas de 155 mm
5 m/sec. in sus gi de 8 mm echival
pentru timp calm.

Pasul indicat este cel maxim, e
temul pasului progresiv, cu valoare
de ax. Profilul concav pe intrados
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NTRU ACROBATIE

enti la turatii scizute, in dublu regim. Pentru trasarea ugoari
a butucului sint indicate doui orificii unde se introduce virful
creionului §i, prin rotirea sablonului, sint conturate cercuri

crobapie experimen-
entim alirurat. Pen-
stabilit doud grosimi
ezentatd in desen —
zboruri pe vint de la
1 un pas de 133 mm

acestui sport, am vrea sa facem citeva aprecieri.
Intilnirile internationale la care am participat
pind acum au dovedit cd modelistii nostri au
fost in general bine pregéatiti, cd au prezentat
modele care au stirnit interes in rindurile con-
structorilor straini. In acelasi timp insa am con-
statat c& fata de cele mai bune modele participan-
te la precedentul campionat mondial, este nece-
sar s& aducem unele corectii constructiilor noas-
tre. lat&, de pilda, care sint, in linii mari, caracte-
risticile modelelor care s-au clasat la mondiale pe
primele locuri: greutatea lor, fard cauciuc, era
cuprinsd intre 650 si 720 miligrame, iar greutatea
cauciucului, uns, intre 720 si 850 miligrame. Cau-
ciucul folosit a fost, aproape in exclusivitate,
de tip «Pirelli» — 2 fire cu sectiunea de 1 x 1,2 mm.
Fuzelaju! modelelor prezentate, construite in

cu diametrele indicate in desen.

nd proiectatdi in sis-

nd in zona de

80 mm

4 0 tracfiune sufici-

Ca material de lucru este folosit lemnul de carpen sau fag.
Dupi finisare se face liicuirea cu Palux si se echilibreazi palele.
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general din tuburi de balsa, nu a depasitiungimea
de 300 mm (multe modele aveau fuzelajul de
285 mm lungime).

Printre elementele principale ale micromode-
lului se numara si elicea. Cunoscutul aeromode-
list cehoslovac Jiri Kalina — vicecampion mon-
dial — este autorul unor amanuntite studii in
domeniul elicelor de micromodele. El a ajuns
la concluzia ca cele mai eficace elice sint cele
cu diametrul de 400—430 mm si pasul cuprins
intre 420 si 860 mm.

Elicele modelelor tui Kalina, prezent de mai
multe ori la concursurile internationale organi-
zate la Slanic, au o turatie destul de lenta (folo-
sind un cauciuc de buna calitate si riguros con-
trolat), dar aparatele sale sint foarte stabile
In zbor i constante in urcare si coborire.

Desigur, acestea sint doar citeva observatii,
dar ele pot fi luate in consideratie de cétre spor-
tivii nostri in pregétirea pentru marea confruntare
ce va avea loc intre 9 si 12 aprilie. Alaturat pre-
zentdm schitele a doud dintre cele mai reusite
modele ale anului 1969. Trebuie subliniat c3 se
poate cobori chiar sub greutatile pe care acestea
le au, dar cu atentie deosebita asupra rezistentei
constructiei. Salina prezintd in&ltimi neatinse
pind acum, astfel cA modelele vor trebui si
foloseasca intreaga energie acumulata in motoa-
re spre realizarea performantelor maxime.

Ing. Mihai TEUT
maestru al sportului

G. CRAIOVEANU

MOTORUL NSU/W ANKEL

' Cunoscuta firmé vest-german# «Graupner», producitoare de materiale
pentru modelism, a pus la punct un nou tip de motor: sistem NSU/Wanke!.
Este primul motor de acest fel, construit in serie, destinat aeromodelslor.
Fatd de motoarele folosite pin& acum In acest domeniu el prezintd calitéti
net superioare. In primul rind NSU/Wankel este lipsit total de vibratii,
lucru practic imposibil de realizat la un mator cu piston conventional.
Volumul cameril sale de ardere este de 4,9 cmc. Prezentdm In fotografia
alAturatd noul sistem de motor NSU/Wanhel.




»OQOIUZ si

wAPOLLO

in Marea astronautici

Evenimentele astronautice ale
anului 1969 au evidentiat cele
doud programe principale dupd
care se desfdsoard, In prezent,
octivitdtile spatiale, respectiv
programul «Soiuz» in Uniunea
Sovieticd §i programul «Apollos
in Statele Unite. $i unul si celd-
lalt vizeazd dezvoltarea direc-
tiei de explorare nemijlocitd de
cdtre om a spativlui cosmic. Am-
bele programe se bazeazd deci
pe navele pilotate i previd orga-
nizarea de zboruri ale acestora.
D_e remarcat cd atit «Soiuzs cit
si «Apollon apartin generatiei a
treia de cosmonave, ambele fiind
organizate astfel ca sd poatd lua
la bord trei astronauti. Cu o asi-
gurare tehnic-biologicd adecvatd,
fiecare navd de tipul mentionat
poate gdzdui In bune conditii un
echipaj complet in misi spa-

ciilor glabale de dispecerat pen-
tru navigatia moritimd, aeriand
si cosmicd. ldem refeaua mon-
diald de telecomunicatii, siste-
mul global de observare hidro-
metecorologicd, precum si o serie
de alte servicii nu mai putin
importante, cum sint: serviciul
de ridicdri topo-geodezice, ser-
viciul de prospectiuni geologice
si altele

Acesta este insd numai un
aspect al problemei. la fel de
insemnate sub raport utilitar sint
si lucrdrile de interes tehnic, teh-
nalagic si stungific ce se vor efec-
tua in laboratoarele orbitale. Le-a
prefigurat foarte bine misiunea
«Soiuz» din octombrie, in cadrul
cdreia s-au executat §i activitdgi
de aceastd naturd, cum a fost, de
exemplu, experimentarea unor
de noi de sudurd in spatiu §i

tiald cu durata mijlocie de 10
zile.

Dat fiind insd conceptia dife-
ritd de fundamentare a acestor
programe, obiectivele lor dife-
rite, i organizarea tehnicd de
detalii este deosebitd.

Astfel, prin programul «Soiuz »
specialistii sovietici intentioneo-
zd sd realizeze in timp scurt una
din sarcinile centrale ale Marii
astronautici §i anume deschide-
rea de santiere cosmice in spatiul
extraatmosferic, nu departe de
suprafata planetei. In esentd, un

santier presup exis-

terga mai multor nave-cdrdus.
unele pil ., altele .
destinate transportului de mate-
riafe in Cosmos. Dupd ce au fost
scoase In spatiu §i plasate pe
orbita stobilitd pentru santierul
cosmic, materiglele respective —
care pot fi constituite din insesi
fe de tr port C ,.' in-
cdrcate — sint grupate intr-un
anumit loc in vederea asocierii
lor in constructia doritd. lar a-
ceasta, cel putin intr-o primd
etapd, va reprezenta un labora-
tor stiintific cu existentd inde-
lungatd pe orbitd circumterestra
In incdperile sale vor lucra echipe
de cercétdtori cosmonautt deta-
sati in Cosmos la inceput pentru
20—30 zife, ulterior pentru o
perioadd mai indelungata. Sint
temeiuri suficiente sd se spere ca
peste 5—6 ani astfel de statii

a mai multor modele de aparate
cu aceastd destinatie. Nu incape
nici o indoiald cd incd de la
crearea lor statiile orbitale vor
suscita interesul larg al fizicie-
nilor, chimigtilor, etectronistilor,
mecanicienilor, biologilor, pre-
cum si al altor specialisti {(mate-
maticieni, astionomi, geofizicie-
ni etc.) care vor dori asiduu sd-§i
gdseascd un loc cit de mic in labo-
ratoarele extraordinare din Cos-
mos. Tenteaza conditiile cu totul
specifice naturale: bogdtia de ra-
diatii la dispozitie, posipilitdgile
exceptionale de lucru in vid, gamo
larga de temperaturi inalte 5i
joase, starea de imponderabili-
tate — toate acestea practic ne-
limitate ca domenii de utilizare
s1 absolut gratuite.

In fine, in atelierele cosmice
orbitale se vor realiza pe lingd
constructii spatiale pentru extin-
derea asezdrilor omenesti din
Cosmos §i aparate de zbor de
mare tonaj, in special de tip

nuclear, destinate explordrii pla-
lor. Avantajul bldrii in
spatiu a vehiculelor cosmice mari
este evident. Datoritd acestei me-
tode va putea fi intensificatd ex-
plararea Lunii §i se vor putea
efectua primele zboruri ale no-
velor pilotate in directia plane-
telor invecinate — Yenus §i Marte.
Statii de alimentare §i realimen-
tare in orbitd a navelor lunare,
martiene sau venusiene, precum
$i a navelor de transport, la rein-
toarcerea lor pe Pdmint — iatd o
altd directie de dezvoltare impor-
tantd in domeniul amintit. Regine
atentia mai ales aceastd formd
de pregdtire a materialului pen-
tru Lund. Dupd cum o indicd pro-
gramul «Soiuzs, specialistii so-
vietici pun mare bazd pe asam-
blarea si verificarea in orbitd a
vehiculelor pilotate concepute mo-
dular. De altfel, insdsi nava «So-
iuz» are, ca si «Apolios, o con-
structie modulard — aspect la
care ne vom referi mai departe.
Ceea ce ispiteste in metoda
asambldrii pe orbitd a navelor
lunare pilotate este avantajul e-
conomic al solutiei, faptul cd
scade substantial costul expedi-
tiei, iar aceasta, desigur, inles-
neste trecerea la organizarea de
statii stiintifice in Lund unde, ca
§i in statiile orbitale, echipe de
speciolisti ar urma sd desfdsoare
activitate de investigare, studii
si prospectiuni sdptdmini sau
chiar luni de-a rindul. Circulatio
intre statia orbitald §i aceste
posturi cvasipermanente de ob-
servare si studii asupra lumii
lunare se va face cu ajutorul unor
aparate de zbor speciale, proiec-
tate dupd cu totul alte criterii
decit cele aeronautice, fdrd nici
un fel de restrictii in ceea ce
priveste forma, intrucit intregul
lor zbor se va face in vid. Este

Nava «Soiuz» este o constructie modulari, destul
de complexi: 1. Compartiment pentru aparate si
agregate (modul). 2. Baterii sofare. 3. Anteni. 4
Cabina cosmonautului. 5. Loc pentru odihni. 6.
Hublou de acces. 7. Compartiment orbital. 8. Locul
de lucru al cosmonautului.

orbitale sd intre In exp e
curentd.

Ce anume se preconizeazd cu
aceste laboratoare locuite, insta-
late in afara planetei, ne-au in-
dicat-o destul de bine experien-
tele recente din cadrul progra-
mului. Bundoard, din asemene
posturi exterioare se poate dlr_ua
excelent navigatia, deopottivd
prin aer, pe apd §i in Cosmos,
incit apare foarte justificatd pre-
ocuparea sovieticilor de a destina
prioritar statiile orbitale servi-

foarte important acest lucru, pen-
tru o amenajare optimald a inte-
riorului navelor de transport ast-
fel ca raportul dintre masa incdr-
cdturii §i masa proprie a vehicu-
lului s& aibd valori cit mai mari
posibil. Stagiile orbitale devin ast-
fel gdri caosmice de transbord.
De aici spre Pamint vor circula,
fireste, alte tipuri de nave, de
astd datd prevdzute cu mijloace
de protectie impotriva incdlzirii
excesive aerodinamice $i avind,
bineinteles, forme upumate dic-
tate tocmai de acest considerent.
Spre aceastd epocd de autenticd
navigatie interplanetard conduc
deci eforturile de astdzi pentru
implinirea progromului «Soiuzs.

$i ar mai fi ceva de addugat:
in prezent Uniunea Sovieticd a-
cordd atentie prioritard acelor
obiective ale programelor de ex-
plordri spatiale care prezintd in-
teres economic direct. Pe aceastd
linie s-au dezvoltat rapid retele
operationale de asigurare hidro-
meteorologicd (sisternul  «Me-
teors), alte retele de sateliti de’
telecomunicatii §i navigatie (sis-
temul «Orbitas), precum si o
serie de sisteme cosmice experi-
mentale geodezice §i geologice.
Programul «Soiuz» reprezintd,
cum s-a ardtat, o extindere §i o
completare superioard a tuturor
acestor forme de investigatie cos-
micd curentd.

S3 vedem pe scurt ce conceptie
guverneazd programul american
eApollos, a cdrui culminatie a
fost atinsd anul acesta prin reu-
sita primei aselenizdri a unei
nave cu oameni la bord.

O mare parte din alocatiile bu-
getare pentru spatiu a fost afec-
tatd in S.U.A. acestui program,
al cdrui obiectiv central l-a con-
stituit operagia «omul in Lund»,
termenul stabilit fiind tocmai anul
1969. Operatia fiind extrem de
complexd, s-au fixat sarcini de
cercetare-praiectare §i . execugie
unui numdr de 20 000 institutii
§i intreprinderi, care au pregdtit
materialul necesar: i lagiile

putem vedea de pe Pdmint, ase-
lenizarea unei statii echipatd cu
camerd T.V. si furnizarea de cd-
tre dceasta a imaginilor solului
lunar, satelizarea unui automat
cosmic in jurul Lunii, recuperarea
unui aparat spatial care a in-
conjurat Luna). Asadar, aselen:-
zarea navelor cu echipaj §i in-
ceputul explordrilor in lumea as-
trului noptii sint obiectiv central
in programul «Apollo», ior acest
progrom se bucurd de atentie
prioritard in S.U.A. Explicatia o
gdsim [n efectul de impresie,
scontat §i realizat, precum si in
i di deosebitd a cerce-
tdrilor in special pe plan stiingific.
Laboratorul stiingific pe Lund are
intr-adevdr o importantd capi-
tald pentru promovarea In ritm
accelerat a programului in toate
romurile stiintei §i tehnicii con-
temporane. Fotd de statia orbi-
tald prezintd, evident, unele avan-
taje — in primul rind ingdduie o
ma) buna organizare a lucrului,
in conditii mai apropiate de cele
terestre si oferd un cadru de
explorare mai larg §i in unele pri-
vinte cu un plus de probleme in-
teresante. Totugi, sub raportul
economicitdtii §i al securitdgii
desf@surdrii ei, operatia de ex-
plorare a Lunii din stagii locuite
este mult dezavantajoasd fatd
de operatia de investigare a spa-
tivlui §i Pdmintului din statii
orbitale circumterestre. Dacd ne
referim insd la scopul fiecdreia
dintre aceste actiuni, le vom gdsi
deopotrivd de interesante §i in
foarte putine puncte complimen-
tare. De pe Lund se exploreazd
cel mai bine Luna insdsi, solul si
subsolu! funar, mediul anturant
fenomenele de la suprafata sa.
Acolo, ca si pe statiile orbitale.
in absenta atmosferei se pot a-
menaja ideale observatoare astro-
nomice, dar aceasta se face mult
mai economic in apropierea pla-
netei. lar cit despre serviciile cu-
rente amintite, acestea pot fi
organizate optim aici, nu departe
de Pdmint. La fel, unele labora-

de poligon, racheta purtdtoare.
nava §i echipamentele ei.

De remarcat amploarea lucrd-
rilor de ordin tehnic-organizato-
ric impuse de o asemenea expe-
ditie (ca de altfel si de sarcina
zborului simultan in grup al celor
trei nave orbitale «Soiuz»s).

Asadar, pentru americani ope-
ratia «omul in Lunds s-a situat
pe primul loc in preocupdrile
pentru trecerea la Marea astro-
nauticd. Importanta actiunii nu
poate fi contestatd §i ea este con-
firmatd de numdrul mare de apa-
rate automate care au precedat
trimiterea spre Lund a navelor
pilotate. Se cunosc, In aceastd
privintd, realizdrile copioase ale
sovieticilor §i americanilor, pri-
mii detinind toate prioritdtile pind
{a incursiunile cosmonavelor pilo-
tate (obtinerea celei de-a doua
viteze cosmice, trecerea unei son-
de in apropierea Lunii, lovirea
astrului cu o sondd-proiectil, foto-
grafierea emisferei pe care nu o

toare biologice, statii $i sanatorii
cosmoterapeutice in stare de im-
ponderabilitate, observatoare cu
telescoape §i antene gigant etc.
De asemened, punctele de asam-
blare in spatiu a vehiculelor pen-
tru Lund si pentru alte planete —
toate acestea pot fi organizate
mai bine in santierele orbitale
circumterestre decit pe suprafata
Lunii. De oltfel, este o neintele-
gere in ceea ce enuntd unii co-
mentatori privind un pretins a-
vantaj al stagiei lunare ca bazd
intermediard pentru explorarea
altor planete. Un popas pe Lund
nu este nici rational, nici econo-
mic, dacd tinem seama de con-
sumul de combustibil suplimen-
tar, absolut nejustificat, o datd
pentru executarea manevrelor de
aselenizare (circa 2,7 km pe
secundd) si a doua oard pentru
plecarea mai departe in misiune
(incd 2,7 km pe secundd). Cu
totul alta este situatio cind nava
debarcd si ia startul dintr-o sta-




ZBORURI ALE NAVELOR PILOTATE «SOIUZ»

Data lansarii si

Nava ipaj isi
aterizdrii Echipaj Misiune
«Soiuzs-1 23—24 aprilie 1967 V. Komarov Zbor de incercare; accident la
aterizare
«Soiuz»-3  26—30 octombrie  G. Beregovoi Zbor de omologare, manevre de
1968 apropiere cu nava nepilotatd
B . iy, o 1 "l «Sojuzn-2
«Soiuz»-4 1417 i ie V. Satal 2Zbor de cuplaj orbital cu «Soiuz»-
1969 5, impreund cu care realizeazd
primul laborator  stiintific in
Cosmeas
«Soiuz»-5 1518 ianuarie B. Volinov Ultimii doi trec prin exterior
1969 A. Eliseev in cabina lui «Soiuz»-4 s§i se
E. Hrunov reintorc cu ea pe Pdmint
«Soiuz»-6 Zbor simultan si manevre coor-

11—16 octombrie  G. §onin

1969 V. Kubasov

donate dirijate impreund cu na-
vele «Soiwzs-7 §i «Soiuz»-§

gSoiwz»-7 12—17 octombrie  A. Filipcenko
1969 V. Volkov

V. Gorbatko
«Soiuz»-8 13—18 octombrie V. §atalov
1969 A. Eliseev

ZBORURI ALE NAVELOR PILOTATE «APOLLO»

Nava

Data lansdrii si
aterizdrii

Echipaj Misiune

«Apollon-7 11—22 octombrie 1968 W. Schirra

Zbor circumterestru

Don Eisele
W. Cunningham

«Apollon-8 2127 decembrie 1968 F. Borman Zbor in jurul Lunii
J. Loveil 10 revolutii
W. Anders

«Apoliox-9 3—13 martie 1969 J. McDivitt Zbor circumterestru pen—
D. Scott tru incercarea vehicu-
R. Schwechart lului LEM

«Apallox-10 18-—25 mai 1969 T. Stafford Zbor circumiunar 31 re-
J. Young volugii
E. Cernan

«Apollon-11 1624 iulie 1969

N. Armstrong

Zbor circumlunar 31

M. Collins revolutii, aselenizare
E. Aldrin

«Apollon-12 14—24 noiembrie 1969 R. Gordon Zbo: circumlunar cu a-
C. Conrad selenizare
A. Bean

tie orbitald, unde sint suficiente
manevre mici, necostisitoare (vi-
teza de manevrd necesard poate
fi ae ordinul metrilor pe se-
cundéd).

Totusi, asa cum s-a subliniat,
statio lunard isi are locul §i im-
portanta sa in Marea astronau-
ticd. Este o etapd obligatorie
pentru civilizatia umand si acce-
lerarea ritmului de explorare pe
aceastd directie nu poate decit
sd grdbeascd dezvoltarea tehnico-
industriald si stiintificd a socie-
tdtii omenesti, incit, cele doud
progrome amintite trebuie con-
siderate deopotrivd de interesan-

«Apolloy prefigureazi laboratoa-
rele gi statiile stiingtifice de miine
de pe suprafata astrului de noapte.

te si utile pentru progres si eman-
cipare. De altfel, ele au si par(:
comune, iar prin unele dezvoltdri
cum s-a precizat, sovieticii igi
propun ca prin «Soiuz» sd re-
zolve si sarcinile misiunilor de
explorare a Lunii, iar americani
intentioneozd ca, pe baza mate-
rialelor si experientei «Apoilo»,
sd abordeze in curind si problema
construirii de statii orbitale in
jurul planetei.

In legdturd cu aceasta se re-
marcd o identitate de conceptie
reflectatd de cele doud programe
in ceea ce priveste necesi de

turd executate de grupul de nave
«Soiuz», in octombrie, §i excep-
tionala programare a zborulu:
primei nave care a aselenizat,
«Apollox-11.

Ca o completare la cele ardtote
aici, prezentdm pe scurt, in con-
tinuare, citeva consideratii teh-
nice asupra constructiei §i organi-
zdrii celor doud tipuri de nave
menth iar in chenarele ald-
turate facem o scurtd recapitu-
latie a zborurilor efectuate la
bordul acestor nave.

«Soiuz». Este o navd modu-
lard, alcdtuitd din trei corpuri
principale: un compartiment or-
bital, sferic, cu diametrul dc
3 m, cabina echipajului, tronco-
nicé, cu indltime de 2,6 m si un
corp cilindric cu lungimea de
circa 6 m. Lo portea posterioard
a vehiculului sint prinse planurile
mari ale unei aripi pliante, purta-
toare a ceiuieior bateruior solare.
Fiecare modul poate fi dezvoltat
ulterior independent,. comparti-
mentul orbital pind la dimensiuni
duble sau chiar triple si la o greu-
tate totald de 25—30 tone. Dupd
incheierea misiunii de zbor sfera
’t' 1& este aband d pe or-
bitd, iar reintrarea in atmosferd
se face de cdtre vehiculul rdmas,
si acesta reprezentind o navd
complexd, avind in compunerea
sa cabina de comandé si modulul
de serviciu (corpul cilindric pos-
terior in care se gdsesc printre
altele doud motoare rachetd, fie-
core cu tractiunea de 400 kg,
dintre care unul de rezervd, pen-
tru sigurantd). Dupd ce motorul,
functiomina ca retrofuzee, a ast-
gurat impulsul necesar pentru
scoaterea vehiculului Zin orbitd,
se desprinde §i el de constructie,
rdminind pe traiectoria dirijatd
doar cabina de comandd. Nava
este aptd de manevre indepen-
dente pind la indltimea de 1300
km. Este un vehicul foarte mone-
vrier, asa cum au dovedit-o evo-
lutiile «trion-ului din octombrie.
care a efectuat circa 31 manevre
mari, dirijate.

«Apollo». Avind o cu totul
altd destinatie, dupd cum s-a
specificat, a trebuit s& fie rea-
lizatd si la o masd corespunzdtoa-
re. Cintgreste in total 45 tone,
dintre care 3,0 tone reprezintd
greutatea unui turn de salvare

sat la partea fr I8, pe care
echipajul il largheazd de indotd
ce s-au aprins motoarele ultimei
trepte a rachetei purtdtoare. $i
«Apollo» este organizatd modu-
lar, astfel: cabina tronconicd, cu
diametrul de 3.9 m, indltimea de
3,7 m si greutatea de 5,9 t dintre
care 123 kg combustibil pentru
motoarele de corectie, modului de
serviciu cu acelasi diametru, de
3.9 m, dar mai lung — 7,4 m,
greutatea 25 t, respectiv 19 t
combustibil pentru functionarea
instalagiei principale de propul-
sie §i a motoarelor de corectie,
si corpul de debarcare pe Lund,
cu indltimea totald de 7 m si dia-
metrul maxim de 9.5 m, greu-
tatea 14,7 t dintre care 10,6 t
combustibil, atit pentru motorul
de aselenizare, cit §i pentru in-
stalatio de propulsie a etajului
de urcare.

Alte amdnunte privind con-
structia navelor au mai fost date
in revisto noastrd, de aceea nu

Tk

a se imbina cit mai ar jos me-
todele automate de explorare a
spatiului extraterestru cu meto-
dele zborului pilotat. Omul si
automatele nu s& exclud ci, dim-
potrivd, se completeazd admira-
bil, asa cum au dovedit-o $i mao-
nevrele orbitale de excelentd foc-

In incheiere vom remarca din
nou aportul ambelor programe
la marele asalt asupra Cosmo-
sului apropiat, importanta i sem-
nificatia deosebitd a acestui asait
pentru un progres urias in cu-

: S. DIAND
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1 octombrie. BOREAS. Este al patrulea satelit
vest-european ESRO. Lansat de la baza american3
Vandenrberg cu o rachetd «Scout», satelitul s-a
plasat pe orbitd circulari la indl{imea de 415 km.

6 octombrie. METEOR. Al doilea satelit din
aceasta serie, destinat cercetiirilor operationale pen-
tru serviciile hidrometeorologice globale. A fost
plasat pe o orbiti de tip polar, cu perigeul la 630 km
1 apogeul la 690 km; perioada de revolutie 97,7 mi-
nute, inclinarea 81,2 grade.

11—16 octombrie «SOIUZ»-6. La bord, doi
cosmonauti: Gheorghi §onm si Valeri Kuhasov.
S-a plasat pe o orbitd cu urmitorii parametri ini-
fiali: depirtarea la perigeu-apogeu 186—223 km,
perioada de revolutie 88,36 minute, inclinarea
51,7 grade.

12—17 octombrie «SOIUZ»-7. La bord, un echi-
paj complet: Anatoli Filipcenko, Vladislav Volkov
si Viktor Gorbatko. La a doua revolufie nava se
plasase pe o orbitil cu perigeul la 207 km, apogeul la
226 km, perioada de revolutic 88,6 minute, incli-
narea 51,7 grade.

13—18 octombrie. «SOIUZ»8. La bord, doi
cosmonauti: Vladimir Satalov si Alexei Eliscev.
Orbita inifiald: 205—223 km, 88,6 minute, 51,7
grade.

14 octombrie. <INTERCOSMOS»-1. Este primul
satelit lansat in cadrul unui program de cooperare
al Uniunii Sovietice cu unele tari socialiste (R.P.
Bulgaria, R.D.G., R.P. Polond, R.S. Roméinia,
R.P. Ungard si R.S. Cehoslovaca). A fost plasat pe
o orbitd cu perigeul la 260 km, apogeul la 640 km,
perioada de revolutie 93,3 minute, inclinarea 48,4
grade.

17 octombrie. «COSMOS»-302. Continui lansi-
rile din seria «Cosmos». Noul satelit s-a plasat pe
o orbiti care initial avea perigeul la 202 km, apogeul
la 340 km, perioada de revolufic de 89,7 minute,
inclinarea 65,4 grade.

18 octombrie. «<COSMOS»-303. Parametrii prin-
cipali ai satelitului au avut urmitoarele valori
initiale: perigeul 282 km, apogeul 492 km, perioada
de revolutic 91,9 minute, inclinarea 71 grade.

2] octombrie. «COSMOS»304. S-a plasat pe
orbitd circulard,de tip polar, cu depirtarea la peri-
geu-apogeu de 747—774 km, perioada de revolutie
99.9 minute, inclinarea 74 grade.

22 octombrie. «COSMOS»-305. Perigeul 193 km,
apogeul 205 km, perioada de revolutie 88,6 minute,
inclinarea 51,5 grade.

24 octombrie. «COSMOS»-306. A fost plasat
pe orbitd cu perigeul la 208 km, apogeu! la 332 km,
perioada de revolutie 89,7 minute, inclinarea 65 grade

24 octombrie. «COSMOS»-307. Acest al asclea
«Cosmos» al lunii octombrie si al doilea al zilei
a fost lansat de pe un alt cosmodrom, dupd cum o
indick inclinarea planului orbitei (48,4 grade).
S-a plasat pe o orbita alungita, cu perigeul la 220 km,
apogeul la_2 178 km § pericada de revolutie de
109,1 minute.




Zahirul este un aliment absolut indispensabil omului,
necesar in egali misurd atit copiilor, cit si tinerilor sau
virstnicilor. Totodat3, consumul de zahidr constituie un
indicator important al cresterii nivelului de trai si al
gradului de civilizatie la care a ajuns un popor.

In tara noastri consumul de zahir creste de la an (a an.
ajungind in prezent si fie cu 350 la suti mai mare decit
in 1938, socotit cel mai prosper an antebelic.

Este cunoscut ci dupi 23 August 1944 au fost construite
la noi o serie intreagi de fabrici de zahir. in acelasi timp
au fost reutilate si vechile fabrici, devenite bun al intre-
gului popor, printre acestea numirindu-se si Fabrica
de Zahir din Roman.

Aceastd intreprindere a implinit recent 70 de ani de la
intrarea in functiune. Nu vom sta si calculim cite sute
de mii de tone de zahir a produs ea in acest timp. Este
suficient s3 aritim ci zahirul fabricat aici este binecu-
noscut in intreaga tara, fiind totodati exportat in
14 tiri ale lumii. De asemenea, de o deosebiti apreciere
se bucurd in rindurile consumatorilor zahdrul pudri
FARIN, pentru producerea ciruia existd in fabrici o
instalatie speciala.

In viitorii ani «bitrina» fabrici de la Roman va intineri.
Utilajele — uzate mai ales din punct de vedere moral —
vor fi inlocuite cu altele noi, moderne, proiectate si
construite, in cea mai mare parte, in intreprinderile
constructoare de masini din tara noastrd. Se va asigura
astfel o simgitoare crestere a productivititii printr-o mai
completd si judicioasi folosire a materiei prime. Astfel.
marca Fabricii de Zahir Roman va continua si fie un
titlu de mindrie, nu numai pentru locuitorii istoricului
oras moldovenesc, ci si pentru intreaga tara.




TREI COMPETITII
ALE TINERILOR

TRAGATORI
e CUPA ROMANIEI

e CUPA SPERANTELOR
e CRITERIUL JUNIORILOR

Traditionalul concurs arganizat de cétre Federatia Romdnd de Tir pentru tineri
trdgdtori, de la care se asteaptd in anii urmdétori consacrarea, si-a consumat faza finald
la lagi. Conditiile bune oferite de poligonul bine pus la punct, ca i calitatea arbitrajului,
ou facut ca cele sapte echipe complete (Cluj, Arad, lasi, $.5.1 Bucuresti, Timisoara,
Focsani si Teleorman) la care s-au addugat trei incomplete (Brasov, Ploiesti i Baia
Mare), sd se angajeze intr-o intrecere strinsd, care a dat cistig sportivilor din Cluj.
Desfasurarea probelor de 3 X 20 armd sport si 3 X 20 armd standard a fost totusi influen-
{até de timpul excesiv de rece.

Concursul a inceput cu probele de armd sport. La seniori Gh. Stefanide de la Uzinele
1 Mai Ploiesti s-a detasat fatd de ceilalti concurenti. Un rezultat bun a fost obtinut si
in proba juniorilor, unde a cistigat Ladislau Varga din Arad, cu 526 p. La senioare re-
zultatele au fost ceva mai slabe cu exceptia cistigdtoarei (Eva Bortnik, 500 p). De men-
tionat este cd muite echipe au prezentat la aceastd probd concurenti de virsta juniora-
tului.

La junioare lupta a fost strinsd si, desi rezultatele nu sint prea bune, mentiondm
pentru ardoarea cu care au luptat pe Liana Nichita {Cluj), Viorica Gancef (lasi) si Rodica
Popa (§.5S. 1 Buc.). 3

La proba de armd standard seniori a cistigat Emeric Alsany (Cluj) cu 553 p iar la
senioare Doina Cislaru (lasi) cu 530 p. La juniori proba a fost cistigatd de Cornel Gava-
liugov de la Scoala Sportivd nr. 1 Bucuresti cu 533 p ingintea lui Radu lon (Ploiesti) 530 p
$i Viorel Carpus (losi) 511 p.

Dupé cele trei zile de concurs clasamentul general al «Cupei Romdniei» editia
1969 se prezintd astfel: pe locul | echipa orasului Cluj (antrenor $tefan Doczi)l urmatd
de Arad, Medicina-lasi, §.S. 1 Buc.. Timisoara, Focsani, Alexandria, Brasov, Baia Mare.

Inchiderea sexonului competitional la tir din acest an a avut loc la poligonul Tunari
o datd cu disputarea ultimelor probe ale concursurilor republicane rezervate tinerilor
trdgatori: «Cupa sperantelors si «Criteriul juniorilor». Aceste doud competitis ou intrunit
la startul probelor de armd sport, armd standard, armd liberd calibru redus, pistoale si
talere, 120 de trdgdtori din Arad, Brasov. Focsani, Giurgiu, lasi, Oradea, Paroseni,
Ploiesti si Bucuresti.

Rezultatele obtinute de numerosi concurenti au fost promitdtoare. Dintre acestea
amintim doar citeva: in «Cupa sperantelors: 583 p la 60 f armd standard — Emeric
Alsany (Cluj): 1078 p la 3 X 40 f armd liberd calibru redus — Aurel Nutulescu (Olimpia);
in «Criteriul juniorilors la 60 f armd standard; 592 p Stefan Safta (C.F.R. Arad) si
571 p Rodica Pdunescu (Oradea).

Rezultatele ar fi putut fi mai bune dacd asociatiile spartive ar fi dispus de un plus
de cartuse pentru tinerii trdgdtori. S-ar fi putut initia i o serie de concursuri de masd
pentru depistarea elementelor talentate. Or, dupd cum se stie, pentru tirul de masa
baza materiald este redusd. Poligoane sint putine, unele cu grad de uzurd mare. Altele
nu mai sint folosite, primind intrebuintdri diferite {cum este cazul celui de la Cluj).
Armele sport s-au imputinat. O altd cauzd o numdrului mic de tineri trdgdtori cuprinsi
pe lingd sectiile de performantd este si slaba preocupare din partea organelor in sarcina
cdrora revine tirul de masd.

Din discutiile cu o serie de antrenori a reiesit cd sectiilor de tir li se repartizeazd

aumdr prea redus de cartuge. Stefan Daczi dio i pa-o 3 tectis oo oo
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e Indicatorul optic de acord e -Mufi pentru magnetofon

in numdrul anterior al revistei a fost prezentatd
schema de cablaj, in intregime, a receptorului propus
sd-I construim. In continuare prezentdm schema de
principiu a intregului- radioreceptor, cu unele comple-
tdri. Pe schema de principiu s-au notat valorile tuturor
pieselor, pentru a usura urmdrirea diferitelor relatii
intre piese in cadrul montajului 5i 0 mai usoard recu-
noastere in cazul depandrii. De asemenea, s-a dat §i

Ind. optic Contact nr.19
acord claviatura
01-05Ma
- P.U
r
Fig.3

diagrama pozitiilor de lucru a claviaturii pentru intele-
gerea functiondrii aparatului. In schemd aparatul
este in pozitie de lucru pe subgama de unde scurte.

Indicatiile privind montarea mufei de magnetofon
si a indicatorului optic de acord pot fi folosite §i
pentru modernizarea aparatelor mai vechi care nu
posedd aceste dispozitive.

Montarea indicatorului optic de acord foloseste
pentru indicarea vizuald a unui acord optim pe postul
ales. Acordul se poate face in ocest caz si cu poten-
tiometrul de volum inchis. Vizualizarea acorduiui
exact se face cu ajutorul unui tub electronic special
prevdzut cu un ecran fluorescent pe care apar sectoare
luminoase §i o regiune umbritd. La un acord optim
sectorul luminas va fi mai mare si cel umbrit va fi
mult mai mic. Noi vom folosi un tub EMB0. Schema
de conexiune electricd este ardtatd in fig. 2. Fixarea
mecanicd se face pe panoul frontal al receptorului. In
acest scop se va practica o fantd de dimensiuni potrivite
iar tubul se va fixa cu ajutorul unui arc. Rezistenta de
470 kohmi se asazd direct pe soclul tubului lipindu-se
pe piciorugele 7 si 9. Rezistenta de 2,2 kohmi $i con-
densatorul de 0.1 uF sint fixate pe regletd in spatiul
indicat in numdrul 10 al revistei. Legdtura de la regletd.
transformatorul de frecventd intermediard 2 i ali-
mentare se face cu un grup de 4 fire din conductor

litat care se vor fixa cu inele din tub PYC. In lipsa
acestuia se poate matisa §i cu atd. Gaura prin care
se vor scoate firele prin sasiu va fi protejatd cu un
inel de cauciuc.

Mufa pentru magnetofon. Pentru o inregistrare de
bund calitate este necesar ca semnalul cules sd fie
luat dupd detectie §i sd aibd un nivel de circa 100 mV.
Se pot face inregistrdri si dupd amplificatorul de joasd
frecventd, dar vor apare distorsiuni de frecventd §i
neliniaritate introduse de acesta. Introducerea mufei
pentru magnetofon se face ca in figura 3.

In acest scop se va practica in spatele sasiului o
gaurd cu diametrul egal cu al mufei respective.
Fixarea mufei de sasiu se va face cu doud suruburi
M3. Piciorusul 1 al mufei prin intermediul rezistentei
de 0.1—0.5 Mohmi se va lega la contactul nr. 19 al
claviaturii, piciorusul 2 se va lega la sasiul receptorului
iar piciorusul 3 la borna PU. punctul cold.

Pentru inregistrare se introduce cablul magnetofo-
nului in mufa respectivd §i se procedeazd in consecintd.
Redarea benzilor de magnetofon prin radioreceptor
se poate face prin apdsarea tastei corespunzdtoare
PU-Mag. Este indicat ca legdtura ce se face la picioru-
sul nr. 1 al mufei sd se execute cu un cablu biinc

Fr. MUL
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RECEPTOR PENTRU

_VINATOARE DE VULPI “
pe 144-146 MHz

Montajul descris mai jos este destinat
radioamatorilor care participa la con-
cursurile pentru gvindtoarea de vulpi» in
banda de 144—146 MMz. Din schemd
reiese cd receptorul este de tip «supery,
prevdzut cu patru etaje in care sint utili-
zati trei tranzistori si o diodd D9B

Primul etaj (T1) are rolul de schimbd-
tor de frecvente 3i foloseste un tranzistor
de tipul P403 sau P410 core se caracteri-
zeazd prin aceea cd pot oscila in banda
de 144—146 MHz. Circuitul oscilant
L2-Cv1 este acordat pe frecventa 144—
146 MHz, iar circuitul oscilant 13-Cv2

transformatorului de medie frecventd sem-
nalul de 12,5 MHz. In circuitul colectorty
lui tranzistorului P14 se gdseste cel de-ai
doilea transformator de medie frecventd a-
cordat pe aceeasi frecventd ca si MF1. Co-
lectorul tranzistorului P14 se alimenteazd
cu tensiune prin intermediul unei rezisteng

TR1. Acest transformator se poate con-
fectiona pe tole de permaloy de tipul E6.
pachetul fiind gros de 10 mm. La primar
se vor bobina 475 spire CuEm de 0,15 mm
diametru, iar la secundar 116 spire din
CuEm de 0,25 mm diametru.

Se va folosi un difuzor miniaturd cu
Z==8 Ohmi sau o pereche de cdsti cu
rezistenta interioard mare.

Intregul j se ali 24 de la
o baterie de 4.5 volti.

Receptorul poate fi construit sub formc
de pistol sau sub formd dreptunghiulard,
dimensiunile putind fi alese de construc-
tor, avindu-se in vedere cd nu se foloseste
antend de feritd. Cele mai convenabile
dimensiuni ale cutiei in care se va intro-
duce aparatul pot fi 50 x 80 x 30 mm,
folasind o pidcutd de plexi de 45 x 60 x

3 mm.
Bk, 1,

R2 a cdrei valoare este cuprinsd intre
600—800 Ohmi. Valoarea acesteia pre-
zintd mare importantd in stabilirea regi-
mului de functionare a tronzistorului.
Detectia semnalelor de radiofrecventd
se face cu ajutorul diodei D9B care se
gdseste intercalotd in secundarul trans-

L1, L2, L3 (tabelul 1) se vor
confectiona pe carcase de polistiren cu
diametrul de 10 mm pentru a da o rigidi-
tate mai mare. Transformatorii de medie
frecventd se confectioneazd pe o carcasd
din polistiren cu ferocart avind diametrul
de 6 mm. La primar se vor bobina 29
spire, spird lingd spird din CuEm de

izola aparatul de cimpul electromagnetic
exterior. Receptorul poate fi montat direct
pe tija antenei de tip Yagi cu 3—4 ele-
mente.

Acordarea receptorului se face folo-
sind un grid-dip-metru. In primul rind
se va deconecta oscilatorul prin scurt-
circuitarea bobinei L3 dupd care se va
aplica pe baza tranzistorului T2 un sem-
nal de radiofrecventd de 12,5 MHz mo-
dulat. Cuplajul intre grid-dip-metru $i
bazd se face capacitiv. Se roteste usor
ferocartul pind cind acul miliamperme-
trului indicd maximum, iar in difuzor se
va auzi semnalul foarte tare. Dupd aceas-
ta se aplicd semnalul pe baza tranzisto-
rului T1 i, la fel, se regleazd MF1. In
cazul cind aparatul tinde sa outooscileze
se va sldbi foarte pugin ferocartul MF1.

Se elimind scurtcircuitul bobinei L3 i
se va acorda la rece sou la cald pe frec-
venta 131,5—133,5 MMHz. Condensatorul
Cv2 trebuie sd acopere intreaga bandd.
La fel se va proceda $i cu circuitul de
intrare L1 12 Cv1.

Acordul definitiv se face prin deplasa-
rea grid-dip-metrului la distanta de 3—
4 metri si se acordd circuitul de intrare pe

P403 MF4 P14 MF, P13
‘|0'+5|‘JnF Il pgs 3HF DATELE BOBINELOR
| T L .
: i [ (MK e s o o e s

Cva f’ g e 1 mm —_ Se va intercala prin-
. 3 ﬂo-r;;,uA o o E CulAg 104mim tre spirele bobinei L2
2%15[ :‘ 600 - % 1.5 mm Distanta intre spire
pF - #00al L2 é CuAg 10 mm 12 mm de 1.5 mm

+50ﬂ|.' # :.5"" L3 7 g.usA;nm 10 mm Bmm Cu prizd la spira 3

s+

pe frecventa 131,5—133,5 MHz. In ur-
ma ului rezultd un I de
medie frecventd de 12,5 MHz care poate
fi cules de pe colectorul tranzistorului
P403.

Transformatorul de medie frecventd
MF1 din circuitul colector este acordat
pe frecventa de 12,5 MHz. Cel de-al
doilea etaj (T2) lucreazd ca amplificator
de medie frecventd folosind tranzistori de
tipul P13, P14 sau P15. Pe baza tranzis-
torului P14 se aplicd prin intermediul

formatorului MF2. In serie cu secundarul
transformotorului MF2 si diodd se leagd
in miliampermetru cu o sensibilitate de
0,50 uA care are rolul de indicator vizual
sau S-metru.

Dupd detectia semnalului de RF rezultd
semnolul de joasd frecventd care este
trimis prin intermediul cond

f
wiui

0.2 mm diametru. Peste primar se va
bobina secundarul care are 29 spire din
aceeasi sirmd. Intre cele doud bobine nu
este nevoie de o izolatie mare deoarece
|a tensiunea de 4.5 V emailul sirmei este
suficient. Acordul mediilor frecventd se
executd numai din ferocarturi. Se reco-
dé ca aceste medii frecvente sd fie

de cuplaj de 5 uF etajului amplificator de
joasd frecventd (T3) in care se utilizeazd
tranzistorul P13 sau P14 avind ca sarcind
in colector un transformator de iegire

,,CUPA RE.F.“

Concursul «Cupa R.E.F
este  organizat de asociatia
radioamatorilor francezi (Ré-

scau des Emetteurs Frangais ,
fiind deschis oricirui radio-

amator din lume. Etapa de
telegrafie  incepe la ora 14
GMT, simb3td 24 isnuane

1970 si va dura pind duminici
25 ianuarie ora 22.00 GMT.
Etapa de telefonie va avea loc
simbitd §i duminici 21/22 fe-
bruarie, intre aceleasi ore.
Se lucreazdl in benzile de
unde scurte de 3,5; 7; 14; 21 si
28 MHz. Apelul concursului
va fi «CQ REFs sau «TEST
REFs:. Dup3 ficcare legiturs
trebute schimbate numerelc
de control uzuale, adicd RST/
RS plus numirul de ordine
al legiturii incepind cu 001.
Pentru ficcare legiturd se
acordd 3 puncte.
Muldplicatorul il consti-
tuie, pentru fiecare band3, su-
ma departamentelor franceze

lucrate (indicate prin cite dou
cifre, dupd indicativ, de ex.
F9L.X/59), a girilor din lista
DUF (3A2, PX, DL5, CN8,
TL8, TNS8, TU2, TY2, TRS,
TZ, 5T5, 5U7, 6W8, TTS,
XT2, T}, 5V; FL8, 5K8, FBS8,
FH8, FR7, FP8, FM7, FG7,
FS7, FO8, FK8, FU8, FWS8,
7X, 3V), a urmitoarelor tiri:
LX, 9Q5, 9US, 9X5. precum
si a cantoanelor HB si ON.
Acceasi statie se poate lucra
o singurd dat3 pe aceeasi bandi.
Nu se va lucra cu alte tiri in
afara celor enumerate.
Scorul concursului se ob-
fine inmulfind suma punctelor
realizate pentru legituri in
toate benzile cu suma multi-

plicatorilor obtinuti In toate
benzile.
Logurile, insotite de fisa

recapitulativé semnats de ope-
rator, trebuic s ajungd la Ra-
dioclubul Central, ciisuta pos-
tald 1395 Bucuresti, cel mai
tirzin pind la 10 februarie (te-
legrafic) respectiv. 10 martie
telefonie).

YO3NN

ecranate; de asemenea si bobina L3 va fi
ecranatd.

Cutia receptorului se va confectiona
din tabld de aluminiu de 1 mm, pentru o

frecventa de 145 MHz urmdrindu-se de-
viatio maximd, pe care o indicd miliam-
permetrul. In cazul cind circuitul de
introre nu intrd in bando de 145 MHz
se va proceda la depdrtarea sau apro-
pierea spirelor bobinei L2.
Sensibilitotea receptorului este bund si
in cazul folasirii unei antene Yagi cu
9 elemente se pot receptiona statii de
radioamatori la mare distantd. !
Benoni COMAN
Yo4vD




EMITATOR

»PUSH -

PUSH*

pe 3,57 si 28 MHz

Emitatorul descris in cele ce
urmeazd Intruneste conditille ca-
re se cer unui emitdtor de buna
calitate gi anume: 1. Stabilitate
mare a oscllatorului; 2. Inlatura-
rea clicsurilar prin manipulare
electronic#; 3. Banda Ingustd de
ucru prin cuplaje inductive Intre
etaje; 4. Armonicl de intensitate
foarte siabd, datoritd schemei e-
lectrice; 5. Manevrare simpld,
comand8 automatizata.

Oscilatorul. Unitatea oascil
toare este de tipul Vackar-Tesla,
care se remarch prin faptul ci
oferdl a tensiune de radlofrecven-
{d foarte stabild la un nivel destul
de mare. Intrucit functioneaza In
clasd A, armonicele sint foarte
slabe. Deoarece ca tub oscilator
se recomandd un tub cu pantd
de peste 7,5 mA/V folosesc EL861
care ftunctioneaz# ireprogabil in
acest montaj. Separarea unitatil
oscllatoare de efectele etajelor
intermediare se realizeazd prin
repetorul catodic executat cu tu-
bul ECC83 folosind una din trio-
dele acestuia. Cealalt¥ triod3 este
tolasita ca releu eiectronic pentru
manipularea grilei ecran a osci-
latorulul. In pauzele de manipu-
lare, pe grila triodei este aplicata

tensiune negativd de —100 V,
care blocheazd tubul astfel c4

grila a 2-a a oscllatorului nu este
alimentatdl producind oprirea os-
cilatiilor. Acest sistem de ma-
nipulare Inldturd pasibilitatea a-
paritiel sup#rétoarelor clicsuri
Prin bransarea la bornele de ma-
nlpulatie a unor condensatoare
fixe de 0,01 la 0,5 puF se obtin
«rotunjirin ale semnalului care
dau tonulul nuante pldcute. Lu-
crind cu acest oscilator am primit
controale ale tonulul numai de 9,
chiar si cu X.

Etajele intermediare gi pre-
finatul. Tensiunea de radiofrec-
ventd de la oscilator sa aplici
primului etaj, cu tubul EL861 care
lucreazd ca amplificator pe 3,5
MHz. Circultul oscilant din anoda
acestul tub este acordat pe 3,51
MHz, pentru ca ultimul dublor sd
poatd fi acordat pe 28,1
(pentru Al). Cuplarea rezistentei
de 15 kohmi la bornele bobinei
L2 produce aplatizarea curbel de
rezonantd a circuitului oscilant
astfel Incit sa se obtind o tensiune
¢t mai unifarma pe intreaga ban
d& de 3,5 MHz. Cuplarea induc-
tivd se realizeazd prin bobinarea.
In acelasi sens, atit a InfAgurdrii
din circuitul anadic cit si a celul
din grila tubului urmétor, |dsind
un spatiu Intre infAgurdri de 3 mm.

Sistemul de dublare folosit, de
tipul apush-push», permite sepa-

rarea mai ugoard a armonicelor
pare, acestea fiind de doud ori
mal «rares. La anod se obtin fo,
2fo, 4to. 2fo este separat atit in
circuitul primar cit sl In cel se-
cundar {(al grilelar etajului urma
tor).

Tensiunile de radiafrecventa de
la iegirea etajelor intermediare
sint culese de c#tre un comuta-
tor care permite cuplarea succe-
sivl la etajul prefinal. Totodata,
corespunzator frecventei, comu-
tatorul cupleazd bucla bobinei
din circuitul anodic al acestula.
Cuplajul dintre etajul respectiv
i prefinal se face tot inductiv
{olosind bobine cu un numér de
spire redus (vezi tabeluf), bobi-

nate peste spirele «primarului»
(adich al circuitului anodic).

Etajul final. Acest etaj func-
tioneaz& dupd sistemul clasic.

" tarsallanoduluiscinditee
prin goc de radiofrecventd. Can-
densatorul fix de cuplaj cu cir-
cuitul Colins trebuie s& reziste
ia o tensiune de cel putin doud
ori mal mare decit tensiunea a-
nodica a acestui tub. Cu ajutorul
instrumentelor de masurd se a-
duce etajul final in clasd C, prin
variatia tensiunli de negativare a
grilei de comand&.

Antena trebule si fie acordata
pe frecventa medie a benzii de
radioamator dac3 se dispune de
mai multe antene sau pe 3,51

MHz tn cazul folosirli uneia sin-
qure.

In continuare adaug clteva so-
lutii tehnice care vor ajuta la
obtinerea unor performante ce
vor multumi pe cel mai exigenti
radioamatori.

Emititorul este complet blindat,
lucru deosebit de important, lar
placile laterale au tdieturi longi-
tudinale cu deschidere de 3 mm
pentru ventilarea spatiului inte-
rlor.

Oscilatorul se construiegte in-
tr-o unitate complet Inchis#, pen-
tru a fiizolat de influentale cimpu-
{ui electromagnetic al etajelor ur
mitoare si_de variatia de tempe-
raturd a mediului Inconjurétor.

OSCILATOARE CU FRECVENTA VARIABILA DE MARE STABILITATE(I)

in oscilatoarele de mare stabilitate sint folosite
adesea tuburile electronice triode. Un astfel de exempiu
il constituie si montajul aldturat.

Conform schemei de principiu, se observa c¢i osci-
latorul propriu-zis reprezintd o combinatie intre
un montaj Colpitts si unul Franklin, echipate cu
tubul T1 si respectiv T2, fiecare din acestea fiind
cite o trioda miniatura, de tipul EC92. Tensiunca de
radiof —

este dimensionat pentru banda de 3,5 MHz. Bobina L |
va fi cxecutatd pc o carcasid ceramicd, cu diametrul
35 mm, pe care se vor bobina 26 spire, dispuse spiri
lingd spira, cu conductor de cupru izolat cu email 5i
matase, avind diametrul 0,5 mm. Dupa bobinarc.
stratul de spire se va impregna cu lac de polistiren.
obtinut prin dizolvarea unor fragmente de polistiren
in benzen sau toluen. Condensatorul variabil C2
ot ' o p o gaaterial ceramic.
omnul fix CI,

Cu aceastd
in paralel
e 1 nF. cu

cu dielectric mica, ceramicd sau polistiren. In sfirsit
condensatorul Ci1 are 0,1 MF, cu diclectric hirtie,
pentru o tensiune de lucru de 350 V.

Toate rezistentele sint chimice de 0,5 W, cu exceptia
celor notate R2, R3, R4, R6, R8, R9 si R10, care sint
de 1 W.

Pentru cresterea stabilitatii de frecventd oscilatorul
nu se manipuleaza. El functioneaza permanent,
manipularea efectuindu-se pe etajul amplificator de
radiofrecventd urmitor.

Intrucit oscilatorul functioneaza continuu si osci-
latiile sale pot si fie captate in receptor, perturbind
receptia semnalelor pe frecventa respectivi, este ab-
solut necesar ca intregul montaj sa fie foarte bine
ecranat. acest scop ¢l se va introduce intr-o cutie
metalicd, din tabld de aluminiu, cupru sau alama.
Circuitul de iesire va fi prevazut cu cablu coaxial iar
conductoarele de alimentare electrica se vor ecrana.
Totodata, fiecare circuit de alimentare se va decupla
la masd cu cite un condensator fix, de 5...10 nF, cu
dielectric ceramic sau mica.

Oscilatorul se va alimenta in circuitele anodice
dintr-un redresor prevazut cu tuburi stabilizatoare
ionice. In acest scop se pot folosi tuburile sovietice
tip CI'3C conectate in serie cu CI'4C, sau tipurile
germane StR 280/40 ori StR 280/80 si, bineinteles,
oricare alt tub corespunzitor.

Ca la orice oscilator de mare stabilitate se cerc ca
executia mecanici si fie cit mai robusta, iar conexiu-
nile ¢it mai scurte si rigide, utilizindu-se in circuitele
de radiofrecventd conductoare de cupru cu diametrul
de 1...1,5 mm.

Condensatorul variabil de acord C2 va fi prevazut
cu o scald de buna calitate, cu demultiplicatic fina.
Etalonarea scalei se va executa fie cu ajutorul unui
undametru de precizie, fie, mai bine, cu un generator
standard de semnale si un receptor, metode care sint
de altfel cunoscute.

Ing. Livic MACOVEANU-YO3RD
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Soclurile se agazd In asa fe!
incit tuburile s& fie n

in circuitul grilei finaluiui

AHEH 25 mlasdini

afara unitdtii oscilatoare. Conexi-
unile electrice de la oscilator vor
fi reunite Intr-un punct unic de
mas# printr-o oez¥ fixatd la unul
din suruburile de prindere a saclu-

|ui tubului oscilator.

Bobinele gi tuburile din etajele
intermediare gi condensatorul va-
riabil al prefinalului vor fi finate
deasupra pllcii de ba2d a mon-

jului. Sist i de 1 a
etajelor emititoruiui cit gi peretil
separatari (spatiul hasurat) Intre
etaje se aratd In fig. 3. Modul de
aranjare al panoului frontal se
indics in fig. 4. Cele trei miliam-
permetre  sint montate respecti.

sial dulu:
final. Valorlle lor maxime sint de
10 mA, 100 mA 3i 200 mA. Pozitia
nr. 4 este butonul condensatoru-
lui variabil al oscilatorulul pentru
care se recomandd un raport de
demultiplicare de 1:5. Pozutin 5
este but | ului va-
riabil al etajului prefinal. C ita-

care este pr tats

in fig. 1 P1O (cu care se face
cuplarea emititorului la retea)
Pozitia 12 este tot o cheie telefo-
nic#, care permite, pe doud po-
2itii, cuplarea grilei ecran a tubu-

pri te t i de filamente
de la un transformator separat
astiel ca alimentarea etajului finai

P1 O, care in pozitia «impins» rea-

lizeazd contact permanent intre
bomela A si B. Contactele 1 la 7

cu inaltd tensiune sd se producéd

in ol lansarii a

telor normal deschise 1 3i 2, prin
a but lui P1 (cu auto-

lui final pentru lucrul In telefoni
sau in telegrafie modulaté iar pe a
treia pozitie lucrul In telegrafie

Avelnd %

torul de benzl la etajul prefinal
este la pazitia 8. Etaju! final are
cei dol condensatori de acord la
pozitia 7 i 8 La 9 este jakul pen-
tru manipufatorul telegraflic. 10 si
11 sint pozitule respectiv ale
butonulu rezistentei variabile din
circuitul negativérii grilel de co
mandé a etajului final gi al chei:

Pentru etajul final am ales mo-
dul de lucru cu hobina schimba-
toare. Intructt tnaita tensiune se
aplich pe anod prin aceste bobine
se va avea grijd la izolarea supor-
tului acestora faih de sasiu. De
asemenea se va izola gl conden-
satorul variabil al circuitului osci-
lant tinal. Redresorul etajului final

revenire), care aplicd tenslunea
retelei la primarul transformato-
rului redresorului respectiv.
Alimentarea electricé a tuturor
redresoarelor cit 3i cuplarea inal-
tei tensiuni ia etajul final se reali-
1eazd cu ajutorul a doud relee
electromagnetice, figurate fin
schema de mai sus cu Lc si Ld
{de tipul celor folosite la porni-
1 le D.L.T.A.). Cuplarea la re-
{ea se face prin chela telefonica

—{—J— 150Ystab
s e ﬂ_ﬂ; >
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200  ECCOS

ECCas

at i retelei a pri-
marele transformatoarelor. Apli-
carea tensiunii Inatte la tubul final
se realizeaza cu butonul P, care
se afié montat impreuns cu buto-
nul de oprire Uq(conturat cu linie
Intuvupﬂ) preferabil intr-o cutie
de masd plasticd.

Prin acest sistem se realizeazi
cuplarea antenei la emitdtor In
timpul emisiei ctt g1 decuplarea

teia de la r . De ase-.
menea se abtine decuplarea gri-
lelor ecran ale tuburilor din recep-
tor pentru 2 nu se produce bio-
carea acestuia pe timpul emisie:

Tabeiul bobinelar

ELI4 1000/7sp #1

2s0v/

0:100Vneq.

Receptor US miniatura

Schema de fati este recomandati
in special radioamatorilor de unde
scurte. Ea se poate realiza intr-un
timp record si cu un minim de ma-
terial, oferind deplind satisfactie in
ceea ce priveste rezultatele. Recep-
torul este destinat pentru receptia
semnalelor telegrafice nemodulate
(A1) si functioneazi pe principiul
reactiei, tranzistorul functionind in
schemd ca oscilator Colpitts, cu cir-
cuitul oscilant conectat intre bazi si
colector.

Bobina L, de 10 [ H are 35 de
spire bobinate cu conductor de
cupru emailat, de 0.3 mm diam. pe
o carcasi de 10 mm diam. Socul de
100 pH are aproximativ 100 spire
bobinate cu acelasi tip de conductor
ca bobina L, insi de 0,12 mm diam.
pe o carcasi de 5—7 mm diam
(Carcasa se poate inlocui cu tubul
izolator de PVC al cablurilor mono-
filare de coborire pentru anteni
radio cu diam, de 5 mm). Condensa-
toarele utilizate in circuitul oscilant
trebuie si fie de buni calitate, prefe-
rabil de tip stiroflex sau ceramic.
valorile lor sint dup3d cum urmeazi:
C1 80 pF. C2 150 pF, C3 22 pF.
C4 22 pF. in locul condensatorului

c. 4

—it

variabil de 80 pF se poate folosi cu
succes un trimer ceramic, cu ca-
pacitatea maximi de 60-100 pF. Tran-
zistorul va fi de tipul celor de radio-
frecventd. cu un Fec cit mai ridicat
(peste 30 MHz). Convin tranzisto-
rii EFT 317, 401, T402, T 403,
OC 170, OC 871 etc.

Cu valorile indicate in schemd
si folosind un tranzistor adecvat
receptia benzii de 40 m este asigu-
rati. Micyorind numirul de spire al
bobinei L sau folosind alte valori
ale condensatorilor C2 i C3 se
poate acoperi chiar i banca de 25 m
cu tranzistorii 402, T403. Ca
anteni se foloseste un tub de alama
sau aluminiu, de 50 cm lungime, sau
o spird de 15 cm diam. conectatd la
capitul rece al bobinei L si execu-
tatd din conductor de cupru neizolat,
de 1,5-2 mm diam. In cazul folosirii
unei antene exterioare, aceasta se
va cupia la montaj prin intermediul
unui condensator de 10-15 pF.

Reactia se regleazi din potentio-
metrul de 5K. lesirea poate fi conec-
tatd prin intermediul unui conden-
sator la o pereche de cisti sau la
un amplificator de joasi frecventd
cu unul sau mai multi tranzistori.

Mentionim cd intregul receptor,
exceptind condensatorut variabil, po-
tentiometrul 3i sursa de alimentare,
se poate construi pe o placheti de
pertinax sau textolit cu dimensiunile
de 20 X 20 mm.

Radu BERINDEANU
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— Baobina prefinalului se va e

— Bobinele se executd pe carcase de material izolant avind dlam.
12mmL8— O
CuEm ©0.08 spird lingh spird. Carcasele vor i previizute cu miez de
ferocart reglabil, ia ambele capete.

— Bobinele L10, L11 gl L12 se executd cu sirm& CuEm p 2mm, tird
carcasd, avind lungimea de bobinare de 110 mm, 50 mm 3i respectiv

14 mm, sirma de bobinare este

— Bobhinele de cupiaj se executd peste cele din circuitul anodic al
etajului respectlv izolate {atd de acestea i pozitionate centric.

conform schitei din tig. 2 pe o

carcas¥ fird miez.

Mantionez ci emititorul construit dupd indicatiile de mal sua pormne
jucrul 1n timpul programeior TV {ird ca & fie

Ing. Canstantin TUDORAN
YOSAAI

TRANZISTORUL DE REACTANTA

Titlul ne integ

. prin fogie, de el

| folosit in dispozitivele de acord

electronic sau acord automat, tubul de reactanid; de fapt si schema respectivd este
foorte asemdndtoare (fig. 1). Elementul specific este un circuit defozor RC aplicat intre

anod $i catod. Cind reactanta capacitivd a condensatorului ( o

) este mult mai mare

decit valoarea lui R, tensiunea alternativd aplicatd intre anod §i catod determind prin
condensator un curent defazat la 90°. Acesta produce pe rezistenta R o cddere de ten-
siune, aplicotd elementului de comandd (grila triodei), avind ca rezultat modificarea
curentului anod-catod defazat in raport cu variatio tensiunii. Cu alte cuvinte lucnmle

se petrec ca $i cum am bronsa in circuitul respectiv un cond

deo d va-

/aare cu wn b electronic. Capacitatea echivalentd depinde de tubul ales, de punctul

{ui de functionare 3i de elementele R si

€. Comoanda capacitdtii echivalente poate fi

facutd de la distantd prin curent continuu, modificind polarizarea adicé negativareo
tubului. in mod anclog se petrec lucrurile cu uonz:stoml de reactantd care poate fi

folosit in modulatia de frecven
dispozitivele de acord automat.

la oscil

date de la distantd sou in

cazul tmnz:stonlor capacitatea echivalentd depinde

de coeficientul de amplificare B (beta) §i de parometrul h11 — ambele date in cato-
Ioage. putlndu-ae ;akula relativ ugor cu ajutorul formulei

--C—R
cuituf defazoi

in core C si R sint condensatorul respectiv rezistenta din cir-

Trebuie remarcat faptul cd reactonta capacitivd se obtine numai atunci cind —-
din divizorul defazgr este mult mai mare decit R; in cozul in care este mult mai mie

rezultd o reactantd inductivd.

Pentru o mai bund ilustrare a principivlui, fig. 2 prezintd un montaj practic. Cali-
tatea reacwmec copac':.ve §i nabohtm ei depmde de colitatea tronzistorului folosit
de

si de bil
frecvenpd si amplitudine.

; astfel pot opare modulatii parazite de

Ing. Ovidiu OLARIU
YQ3UD
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In numirul trecut s-a descris con-
structia unui emititor pentru radio-
comanda modelelor, avind 4 canale
cirara le corespund 4 comenzi diferite,
nesimultane.*

n prezentul articol se descrie recep-
torul cu care va functiona emititorul
nostru. In fig. 1 — schema de principiu
a receptorului; dupd cum se remarci
e o schemi simpld, avind un etaj ampli-
ficator de inalti frecventd, urmat de
un detector cu superreactie, care im-
preund cu etajul de joasi frecventi ce
urmeazi, poate asigura o sensibilitate
mai buni de 6 jiV/m. Aceasta inseamnd
i rara de actiune a aparaturii va fi de
circa 500600 m (cind obiectul cele-
comandat se giseste pe sol sau api)
si circa 1 000 m (in cazul aeromodele-
lor).

Primul etaj nu necesiti alt reglaj
decit acordarea circuitului de intrare
L1. Sensibilitatea maximid se va regla
in practicd cu ajutorul rezistengei ajus-
cabile R4 care poate fi apoi inlocuitd
cu o rezistentd fixd. Pentru a putea
determina valoarea optimi a rezisten-
tei R4, intre punctele a,b, vom conecta
un instrument de 20 GO0 Ohmi/Volt, pe
scara de 6 volti, curent alternativ, ciu-
tind si obtinem un maximum de tensiu-
ne (emigitorul fiind pus in functiune pe
frecventa de 1 080 Hz). maxim care va
trebui i fie de aproximativ 3 volti.

Frecventa de superreactie se poate
schimba cu ajutorul rezistentei sem:-
reglabile R6 in limitele 40—90 kHz.

Toti condensatorii folositi in primele
doui etaje sint ceramici, in afard de
cel din circuitul de emitor al celui de-al
doilea etaj, care este de tip styroflex
{CS). Datele practice pentru realizarea
selfurilor sint urmitoarele: bobina de
intrare L1 are 12 spire CuEm 0,4—0.6
mm infigurate pe o carcasi cu diame-
trul de 6 mm, previzuti cu miez
feromagnetic reglabil; L2 are 6 spire
CuEm 0,5 mm pe o carcasé cu diametrul
de 6 mm. Peste L2 se va infisura L3,
care are 3—4 spire CuEm micase
0.1 mm. In locul asamblului de bobine
L2 si L3 se poate folasi, cu succes, bo-
bina de intrare (unde scurte) a recep-
torului Mamaia, priza infigurdrii L2
nefiind folosiaa (vezi fig. 1). Socul S1
este o bobind corectie TV cu o induc-
tangh de 25—40 uH. El se poate realiza
$i cu mijloace proprii, bobinind 30 de
spire cu sirmi CuEm micase 0,2 mm
pe un miez de feridd, avind diametrul
de 3 mm si a cirei suprafatd a fost in-
velitd cu scoci. Socul S2 are o valoare
de aproximativ 0,1 H si se poate realiza
bobinind pe o carcasd tip oali (de ex.
la MF a receptorului Turist) 2 000—
2 500 spire CuEm 0,06 mm. O dati rea-
lizat i reglat receptorul propriu-zis,
care constituie primul modul al apara-
turii de receptie, se trece la realizarea
celuilalt modul, care contine filtrele

* Cei ce doresc sd obtind doud comenzi
simultane vor construi incd un modulator
identic cu cel descris in nr. trecut si care
se va conecta tot in punctele a’b’c’
acest caz se vor repartiza doar cite doud
frecvente pe fiecare modulator.

m -

de joasd frecventi si releele electronice
corespunzitoare acestora. Dupi cum
se vede din fig. 2, avem de-a face cu
doud enie decodoare identice, care
vor actiona direct motorul de inaintare
(mers inainte si Inapou) sl respectiv

ul ser lui apartinind
cirmei.

Alegerea unei scheme de decodor
ce foloseste filtre de joask frecventi
in locul unuia bazat pe releu rezonanc,
a fost dictati de mirirea sigurantei in
functionare a aparaturii. (Se stie ci
banda de trecere in cazul releului cu
lamele vibrante este extrem de ingusta
circa 5—10 Hz — si modificarea tem-
peraturii ambiante poate duce la
modificarea lungimii lamelelor, deci
in ultimi instant3d a frecventei proprii
de vibragie §i ca atare aparatura nu va
rispunde comenzilor date; pe de alta

Telecomanda wrin radio

-RECEPTORUL-

parte, datoritd vibratiilor ce pot lua
nastere intr-un avion sau hidroglisor,
lamelele vor oscila ducind la executarea
unor manevre nedorite).
Functionarea unui etaj cu filtru de
joasd frecventd este urmitoarea: in
mod narmal, tranzistorul corespunzi-
tor unui anumit filtru este blocat. In
momentul cind apare un semnal a cérui
frecventi coincide cu cea a filtrului res-
pectiv, tranzistorul se deblocheazi, cu-
rentul siu de colector atingind 15—20
mA. O parte din acest curent trece prin
circuitul bazi-emitor al tranzistorului
de tip n-p-n, fiind amolificat ascfel incit
in circuitul siu de colector atinge o
valoare apreciabili ; in continuare, acest

o
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®0bs Pentru matorul de antrenare, rezistenta de 2o va {1l exclusa, lar
uitiml) do! {ranzistor] lnlocultl cu EFT212
Fig.2 Decgdorul

FRECVENTA L (5 @ CONDUCTOR
1.080 Hz 550 sp 100 nF 0, 1 mm
1.610 Hz 450 sp 68 nF 0,12 mm
2.400 Hz 400 sp 50 of 0,12 mm
3.580 Hz 300 sp 30 nF 0,15 mm
6.500 Hz 225 sp 15 nf 0,15 mm

Frecventa de 6500 Hz este de rezervd.

curent trece prin circuitul bazi-emitor
al tranzistorului de putere incit in cir-
cuitul siu de colector se obgine un
curent suficient pencru actionarea mo-
torasului...

Deocarece motorasul, apartinind ser-
vomecanismului cirmei, are o funcgio-
nare intermitentd, s-a preferat ca tran-
zistorii prin care se realizeazd alimen-
tarealuisi fie de putere medie (550 mW)
pe cind cei prin care se face alimentarea
motorului de antrenare (care functio-
neazd mereu) sint de putere mai mare.

Datele privind realizarea circuitelor
de joasi frecventd (L1C1—L4C4) sint
aritate in tabelul de mai ios.

Alegerea condensatorilor se va face
experimental, in timpul verificirii func-
cionirii, valorile date in tabel fiind
orientative. Pentru o buni stabilitate
in timp a celor patru frecvente de rezo-
nantd pe care sint construite filtrele, se
recomandi folosirea unor condensa-
tori de tip styroflex la tensiuni mici
(deci de gabarit cit mai mic).

Pentru Inaintarea navomodelului se
poate folosi un maotorasde0,.5Wlia 4,5V
care se giseste la magazinul «Cutezi-
torii» cu 25 lei. Pentru servomecanism
se va folosi un matoras identic cu cel
de mai sus, montat pe o plicutd de ma-
terial plastic, asa cum se poate vedea
in fig. 3.

Urmirind schema cinematidl, putem

remarca prezenta unui arc ce are rolul
de a aduce pirghia de actionare a cirmei
in pozitie neutrd, In cazul lipsei semna-
lului. Pinioanele | i Il se pat lua de la
un ceasornic vechi. defact. Pinionul 1
va fi montat pe arborele motorasului,
printr-un cuplaj cu fricgivne, incic la
capetele de cursi ale cirmei (fixate prin
opritori ascfel ca unghiul de mobilitage
s fie 1 45°) rotorul si nu fie blocat. In
caz contrar se pot deteriora atit ultimii
doi tranzistori, cit si infisuririle roto-
rice. Cu aceasta aparatura este termi-
natd §i nu ne rimine decit si efectuim
o ultim3 aperatie de reglaj, aceea de a
ingusta la maximum banda de trecere
pentru fiecare fileru. Aceasta se reali-
zeazi pe teren, prin manevrarea rezis-
tentelor ajustabile din filtrele tip G
ale decodorilor (R3, R4 i inck doud
analoage).

ing. G. CABIAGLIA

pozifla reutrd

rofl dinf{ate cu rapoct

fig.3 Servamgcanism pentru cirma

NOUTATI TEHNICE

® Microunde pentru comunicatii In tunele. Pantru conductorul
unul autovehicul care trece printr-un tunel, nu este un dezavantaj
prea mare dacd aparatul de radio nu mai functioneazé. Acest fapt
conlmule lnnl o problema pentru organele de control care trebuie
si icatil per te gl clar audibile. Firma eBell
Telephone Laboratoriers» a d it c& microundele nu sint
prea mult absarbite de peretii tunelelor. ba mal mult peretil actio-
neazii ca excelente reflectoare de unde de-a lungul tunelului. Deci
micraundele pot fi folosite peniru comumcaﬂl in tuneluri, metrouri
sau orice diu Inchis. La cap hise ale t fel samnalele
e opresc, deoarece microundele se distribuie In spatiu.

@ Cascd-microfon. O firm3 britanic3 a realizat o combinatie noud
de cascad i micrafon. Purtatd in apropierea osului maxiaruiui;
urechile rémin libere i gura nu mai este stingheritd de mlcrofon

Acast aparat convine pentru numeroase de c
de exemplu la securitatea zborulul, In avioane gi laboratoare de
limhbi stréine. FArl s3 se modifice pozitia aparatului, se poate can-
tinua o convarsatie abignuitd, sd se primeascs sau sé se tranamité
comuniclrl, Casca poate fi purtats si sub coifurl de protectie.

® Vizionarea [&d risc a programelor televiziunii In culori. O firm#
americand a elabarat un d ator de ceramica special care folo-

sit la redresoarele de inalti tensiune cu tuburi de la receptoarele
de televiziune in culori elimind posibilitatea expunerii telespecta-
torilor la radiatia X, dAunitoare mal ales cind se std mai multe are
in fata televizorului. Aplicarea acestor condensatorl de ceramica
va fi extins# la orice schemé# electricd ce necesits Inaitd tensiune
redresats, de exemplu, utilajul pentru raze X, aparate cu raze infra-
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VE Adaptor | VMA

Valtmillampermetru

ADAPTOR PENTRU
VOLTMILIAMPERMETRE

Dispozitival prezentat in cele ce urmeazi permite mi-
rirea rezistentei de intrare a unei voltmiliampermetru.
de 1a valoarea uzuald de 1 —20 kohmi/V, la cea de 1MohmyV'.
echivalent unui bun voltmetru electronic.

Din schema de principiu se vede cil dispozitivul constii
dintr-un amplificator in contratimp ale dirui brate contin
cite douil etaje inseriate, in care se folosesc tranzistori cu
amplificare mare. Montajul in contratimp a fost ales in
scopul asigurilrii stabilitiitii functiondrii, respectiv a indi-
catiilor instrumentului de miisurdi, fatd de variagiile de
temperaturdl. In acclagi scop se folosesc tranzistori cu
siliciu de tip 2 N 3390. Acestia pot fi inlocuifi cu tranzistori
de productie sovieticl de tip TI 101 sau TI 103.

Adaptorul este proiectat pentru a permite lucrul pe
scara de 1 V gi pe scara de 10 V.

Potentiometrul P3 serveste la echilibrarea montajului,
respectiv la aducerea acului indicator al instrumentului
de misurd in pozitia zero. Pentru aceasta se scurtcircui-
teazdl bornele de intrare §i se roteste axul potentiometrului
in sensul corespunziitor. Operatia de aducere la zero trebuie
efectuatd in mod obligatoriu ingintea inceperii misurito-

rilor.

Pentru punerea la punct a adaptorului se foloseste mon-
tajul din fig. 2 in care: A = acumulator de 12 V; P =
potentiometru bobinat de 150—200 ohmi; VE = volt-
metru etalon. .

Dupi aducerea la zero, in modul ariitat mai sus, se aduce
cursorul potentiometrului P la capéitul de jos al acestuia
(corespunzitor unei tensiuni nule intre bornele A’B’),
se pune comutatorul voltmiliampermetrului pe scara cea
mai apropiaté de 1 V (1,5 V, 2 V etc) si se conecteaz bor-
nele AB cu bornele A’B’. Cu ajutorul potengiometrului P
i al voltmetrului etalon se aplic la intrarea adaptorului o
tensiune de 1 V. Instrumentul voltmiliampermetrului va
indica o tensiune oarecare. Cu ajutorul potentiometrului
P2 se aduce acul la gradagia 1 V.

In mod analog se realizeazi punerea la punct pentru
scara de 10 V, aducerea acului indicator la gradatia co-
respunziitoare realizindu-se cu ajutorul potentiometrului
P1.

(Dupi :Radio Electronicse)

rosii pentru vederea In timpul noptii.

® Un nou tip de daterie. De curind s-a realizat un nou tip de bateris
electnce de catre «Union Carbide» (S.U.A.). La aceste baten
electrodul de crbune formeazd carcasa exterioard.care constitue
un vas impenetrabil i etans. Electrodul de zinc este format din la-
mele de zinc si se afld in centrul carcasel. Aceste baterii hu ma:
au nevoie de un Invelis din otel sau material plastic. Bateriile au
o masd activd mai marse In acelasi volum, mirindu-se randamentul
si prelungindu-se viata.

® Molor de pic-up fird angrenaj. Intreprinderea «Matsushita inc»
din Japonia a prezentat la New-York un motor de pic-up care pentr_u
antrenarea platanului nu foloseste nici un fel de angrenaj. Ali-
mentdrea motorului se tace de la o batenie de 12 V al carui curent
este transformat de un dispozitiv tranzistorizat In curent sltesna-
tiv trifazic. Turatiile €33» gl x45» se tin printr-o did lo
gd cu o tolerantd de 0,95%.

Amplificator liniar de putere

Amplificatorul de putere, care
urmeazd unui excitator BLU, tre-
buie sa reproducd fidel calltatea
semnalului provenit de la acesta,
sd asigure puterea necesard in
antend, iar nivelul radiatiilor para-
zite s# fie redus cu cel putin 40
dB fatd de fundamentali. Chiar
cu cel mai perfectionat excitator,
nu vom ob{ine rezultatele scon-
tate, dacA amplificatorul de pu-
tere nu indeplineste conditiile a-
mintite. Schema prezentatd In
cele ce urmeazd nu se deose-
beste de cele clasice, dar pre-
2intd o particularitate prin utili-
zarea unor tuburi putin obignuite
pentru astlel de etaje. Experi-
mentat In mai muite variante, atit
pentru US cht si pentru UUS, a
dat rezuitate foarte bune, atit in
ceea ce privegte puterea cit s
liniaritatea. Piesele utilizate sint
din cele uzuale, existente in co-
maert.

Dar Inainte de a trece ia detalii,
sd facem clteva considerante pri-
vind alegerea tuburilor utilizate.
Pantru obtinerea unei puteri su-
ficiente (1drd sd fie atectatd cali-
tatea) tuburile de emisie obisnui-
te ca 813, GK 71 etc. trebuie ali-
mentate cu tensiuni mari. Acest
fapt are unele dezavantaje. Com-
plicd instalatia in ceea ce priveste
asigurarea izolatiei, duce la cres-
terea gabaritului gi greuthiii, pre-
zintd pericol din punct de vedere
al protectiei operatorului, are cost
ridicat.

Résloind cataloagele de tuburi
electronice, vom constata ca u-
nele tuburi obignuite de televiziu-
ne, utilizate pentru deflexia pe
orizontald, la tensiuni anodice de
500—800 V, admit in regim de
impuls, curenti foarte mari de
ordinul sutelor de miliamperi. Or,
semnalele BLU, nemaicontinind
purtitoare, se prezintd ca nigte
impulsuri in ritmul modulatiei vo-
cale. Pentru a putea utiliza tubu-
rile sus-amintite Intr-un amplifi-
cator liniar trebuie doar sd le
facem sd functioneze pe poriu-
nea liniard a caracteristicii, ne-
gativindu-le i excitindu-le in mod
corespunziitor. Tuburila PL 500
si PL 504 admit un curent de
250 mA la 600 V, iar tubul PL 505
(pentru TV in culori), 500 mA. In
schema prezentatd, s-au utilizat
tuburile PL 500 existente la noi.
La moduiatia cu doudl tonuri, eta-
jul absoarbe un input PEP de
300 W, iar puterea de legire este
de circa 200 W PEP la o tensiune
anodicd de numai 600 V.

Radioamatorul garman DK2LR.
utilizind 4 tuburi PL 504 intr-un
amplificator pentru 145 Mc/s, a
abtinut 800 W input gi 400 W pu-

{inind cont de clasa de autorizare.
De retinut ci inputut PEP repre-
zintd puterea absarbité la virfurile
de modulatie i nu puterea In
curent continuu.

Regimul de 1 ti e al am-
plificatorulul este dat in tabelul
de mai jos:

repaus sd fie de 2x45 mA. Ten-
siunea de excitatie pe grila de
comand3 trebuie s& fie de 3%—
40 Veft si se poate obtine foarte
ugor cu un prefinal echipat cu
tubul EL83 (ELSO3, 6P15). Un mili-
ampermetru de circa 500—800 m A
montat In circuitul anodic ne va

Ua lao la Ug2 Ugt U excit.
600 2x 45 2x250 150V —50 40
v mA mA stab. \ 4 Veft

Deoarece se utilizeazd doua
tuburl conectate in paralel, impe-
canta de sarcind este micé, de
circa 820 ohmi. Pentru adaptarea
corectd cu antena gi evitarea ra-
diatiilor parazite s-a utilizat un
fitru P cu valorile coraspunzi-
toare. Condensatorul C1 trebuie
sd aibd o capacitate de circa
500 pF pentru 80 m i reapectiv
250, 125, 83 gl 63 pF pentru cele-
lalte benzi. Drept condensator de
acord se poate utiliza un condan-
sator variabil de tip mai vechi cu
o bund izolatie si o distantd Intre
pléci de circa 1 mm. Bobina filtru-
lui Pi este constituitd din doud

tiuni. Prima ti se bobi-
neazd in aer pe un diametru de
15—20 mm, iar a doua pe o car-
casid ceramicé de 30 mm. Pentru
benzile de 80, 40, 15 gi 10 m in-
ductantele corespunzidtoare ire-
buie si tie de 4,522-1,1—0,73
—0,55 ,H. Prizele se vor cositori
direct pe contactele comutatoru-
lui ceramic.

Pentru evitarea radiatiilor di-
recte prin cablul antenei, s-a pre:
vazut iegirea pentru cablu coaxiai
de 50—100 ohmi impedants. In
acest scop, condensatorul C2
(2x500 pF tip receptie) trebuie
si permitd adaptarea corectd.
Pentru banda de 80 m, capacita-
tea fiind insuficientd, se conec-
teazd in paralel un condensator
fix de 800 pF.

Socurile de grild gi anod stabi-
lizeazd montajul gi impiedicd a-
parifia autooscilatillor pe {irec-
vente foarte inaite. Ele se confec-
tioneazd bobinind cite 4 spire de
sirm3 de Cuy1 mm diametru pe
corpul unor rezistente de 47 ohmi
1 W. Desigur o solutie mai mo-
dernd este utilizarea unor méarge-
le de terith, cum se lolosesc in
unele blocuri moderne de UUS.

Pentru a preintimpina autoosci-
|atia etajuiui pe trecventa de lucru,
s-a prevazut un circuit de neutro-
dinare in punte, cu condensatoru!
Cn. Acesta se regleazd o singura
datd in banda de 10 m.

Tensiunea de negativare se va

indica un minim de curent anodic
la acordul corect. La iegirea fil-
trului se poate conecta, eventual,
o punte direcfionald pentru ma-
surarea raportului de unde sta-
tionare. Pentru o mai bund venti-
latie In jurul soclurilor, se vor
face In gasiu citeva gliuri cu dia-
metrul de 5—6 mm. Blindarea In
Intregime a etajului reduce pe-
ricolul radiatilior parazite. In ban-
da de 10 m, puterea va fi ceva
mai scizutd, datoritd capacitéitii
mari. In paralel cu condensatorii
de decuplare styraflex de 5 nF,
se va conecta si clte un conden-
sator caramic de 500—100 pF.
Pentru realizarea acestui etaj, se
pot folosi si tuburila sovietice
6P36, Inad in acest caz, tensiunea
anodicd trebuie redusd {a 500 V.
Grilele ecran se vor alimenta cu
210 V, iar curentul anodic de
repaus se va fixa la 2x60 mA.

Alimentarea se poate face din-
tr-un redresor {ir& transformatar
de refea, care a mai fost prezen-
tat in revista noastrd. Eventual
acelagi redresor poate alimenta
si excitatorul. Se obtine astfel un
gabarit foarte mic, fapt care face
ca acest amplificator a& poaté fi
utilizat Intr-un «transceiver» mo-
dern.

Tuburile PL 500 necesitd pen-
tru filament 27 V i 300 mA, ten-
siune care se poate lua dintr-o
infigurare separati a transforma-
torului pentru filamente. O aita
solutie ar fi legarea filamentelor
in serie gl alimentarea direct de la
reteaua de 220 V prin intermaediul
unui condensator de hirtie de
45 ..F la 500 V.

Autorul a prevdzut de altfel
montarea acestui etaj final in-
tr-un transceiver aflat in con-
structie. Desigur se poate folosi
¢i un singur tub, dar In acest caz
valorile lui C1 gl a bobinelor tre-
buile asttel modificate, incit si se
realizeze adaptarea corectd cu
impedanta de sarcind a tubului
care In acest caz va fi de circa
1 640 ohmi.

tere de iesire. Desigur ¢3 un regla In jurul valorii de —50 V In Emil 50:3:
input de 300 W este suficient, asa fel incit curentul anodic de
30 niKV 2K (4,  ; 50-100a
1 s lam =
&0 S -~ @25mH ;
PL500 Kt &
[
g 10
. K
o 7 c l #’ce
Sn&s JrnA 800 =
5n
1KV
Vel k 4 r .
= 35-40Veft - 50V + 150V-+600V
stab. 500mA




CONSTRUCTIA
UNUI AMATOR

Tindrul Alexandru Galam-
bos din Timisoara este de
maeserie mecanic tricotor. Pe
el i pasioneazd ins4, in afara
de profesiunea de bazd, si
constructia de automobile.
Drept dovadd a acestui fapt,
iatd fotografia aldturats, in
care este Infitisatd una din
realizdrile sale: un micro-
automobil cu trei rotl, pro-
pulsat cu motor de scuter
Manet.

Printre automobilele anului 1970 se numiir} §i o noul
serie de modele construite de firma Pontiac. Numele lor:
«Tempest, «Le Mans» etc. vrea si sugereze viteza pe care
aceste magini sint capabile si o dezvolte. In fotografie,
modelul «Pontiac Catalina Coupé cu un motor de circa

DIN TOATA LUMEA

: Aparat de incercat bujil
InR.P. Ungasd a fost construit un aparat, denumit «Elkon-gy»
care poate fi falosit pentru controlul tuturor tipurilor de bujii.

— «CATALINA» |

Gabaritul redus (38x16x11 cm), greutatea micd sl pretut 6000 cmc.

accesibil permit oriclrul automobilist s&-si procure acesi

aparat. El serveste pentru producerea scintellor, controlui

izolatiel, controlul intensitétll curentulul si Incercarea deto-

natiei gazelor NTR-UN ORAS POLONEZ

Un nou parbriz de securifate...

] ...a fost realizat de firma americand «Cornings. Ei are
sfructurd sandvig In care geamul interior este din sticid int&rita
chimic, stratul mijloclu este dintr-un plastic foarte rezistent
iar exteriorul dintr-o sticld special tratati. La un accident cu
vilezdl redus# se sparge numal geamul exterior, nu sl cel inte-
tlor. Numai la o clocnire violent# geamul interior se «destra-
m#» Intr-o multime de particule minuscule care nu pot provoca
tdieturl adinci ocupantilor masinli. Incercérile au aritat ci
acest parbriz reprezintd o Imbunatéitire considerabild in com-
rarntlo cu laminatul din sticld gl butiral de polivinil, Introdus
n fabricatie In 1968.

Fotografia aldturatd infdiseazd o stradd dintr-un oras po_lone:.
In primd plan o masind pe care scrie, in limba polonezd s Asistenia
rutierd. Privind-o cu atenjie observdm cd e vorba de un automobil
«pentru orice terem fabricat la uzina din Cimpulung-Musc_el. Agsadar,
ined o tard in care I.M.S.-urile noastre sint bine apreciate.

Ziare transmise prin sateliti

in cutind locuitorii ain citeva orage sovietice situate In
Extremul Orient vor putea citi ziarele centrale Inaintea locuitori-
lor Moscovei. Acest (ucru va fi posibil datorith folosirli unu
satellt artificial al PAmintului.

Transmisiile experimentale efectuate din tipografia de la
Moscova a «Pravdei» la o tipografie din Habarovsk au arata:
cd imaginile paginilor de ziar sint pe deplin satisfic&toare
Fototelagraful va t pe sd tr ith iImaginile paginilor nain-
te ca ele s& intre in rotativele din Moscova. Astfel, la Moacova
va fl abla miezul noptii cind la chiogcurile din Viadivostok va
incepe vinzarea edifiel de dimineatd a ziarelor centrale.

J—
Proiecior pentru televiziune In culorl ‘
Sacietatea japonezé «Hitachi» a realizat un proiector pentru
{eleviziunea In culori. El lucreazd cu 3 lasere gl permite prolec- -
tarea imaginii pe un ecran cu dimensiunile de 3x2 m. Apa- . e
tatul va fi prezentat publicului la expozitia de Ila Osaka din
a7uil 1970. Laserele acestul aparat functioneazd pe bazd de
3ze rare (kripton pentru componenta rogie, argon pentr
bastru gl verde)..

PE «<ACOPERISUL LUMII AEROPLANUL

Istoria aviatiei cunoaste putine cazuri cind
doi frati s-au e«asociat» pentru construirea

FRATILOR DULKES

singuri au trecut la realizarea lui. Ei au construit
o avionetd ieftind, dar foarte reusitd, echipata

Virful Lenin din Pamir c ie, fdrd indoiald, unul dintre marile
abiective alpiniste ale lumii. El este denumit «Acoperisul lumii» si

numai putini dintre temerarii asaltatori ai crestelor au reugit sd-I cu-
cereascd. Federatia sovieticd de alpinism organi d anual expeditii
internationale pentru escaladarea virfului ce poartd numele lui Lenin.
Printre cei care au participat anul acesta la expeditia din Pamir s-a
numdrat §i o echipd de alpinisti polonezi. latd-i, in fotografia aldturatd,
pe «Acoperisul lumii».

unor aparate de zburat. Cel mai celebru cu-
plu este acela al fragilor Wright, pionieri ai
zborutui cu magini mai grele decit aerul. Prin-
tre cei care i-au imitat se numird si fratii Cle-
ment $i Dijkman Dulkes din Olanda, care
s-au hotirit si Incerce s construiascd un aero-
plan. Singuri si-au Intocmit proiectul §i tot

cu un motoras in doi cilindri, de 650 cmc.
care le va putea permite si efectueze, dupa
calculele lor, cel pugin 120000 km de zbor
Trebuie si recunocastem ci, pentru tinerii
amatori aflagi la prima lor realizare, este un
succes de invidiat. in fotografie: aeroplanul
fratilor Dulkes gata de zbor.
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Si In acest an, In cadrul traditlonaiului
Tirg international de toamn& de la Brno,
de un deosebit interes s-au bucurat stan-
durile rezervate mijloacelor de transport
Intr-un aerodrom In miniaturd (foto 1)

tructorli cehoalovaci si-au expus ul-
timele creatii de planoare gi avioane utili-
tare, care au stirnit curlozitatea vizitatori-
lor, mai ales cu ocazia demonstratiilor

practice.
Satonul automeblilulul — un veritabil
punct de atractie — a prezentat multe

noutditi. Tara gazdi a rezervat un colt
special modelelor «Skoda», «Tatran si
«Pragas. Noul automobil «Skoda» de
1107 cmc, cu o putere de 52 CP, a cipitat
o Infitisare nousi, modernd, care o situea-
24 la loc de frunte In catalogul internatio-
nal. Pentru competitiile sportive construc-
torli au creat varlanta «raliu» prevazutd
cu sase faruri sl cauciucuri speciale. A-
matorilor de motociclism le-au fost oterite
noile modele Jawa — tip Standard, Sport
Mustang si Cross (foto 2).

ARBATOARE
A CITROEN

De curind, la Uzinele de auto-
mobile Citroen s-a consumat un
eveniment deosebit : de pe bandu
de montaj a tlesit masina -cu nu-
mdrul 1 000 000. Asgadar, Citro-
en a construst pind acum un mi-
lion de automobile. Masina «ve-
detd a fost sdrbdtoritd cu... cupe
de sampanie. lat-o, in imagine,

S
L

la punctul final al procesului de

Sfabricare.

MODA «AUTO»

Orice domeniu de activitate im-
plicd i o tinutd vestimentard adec-
vatd. Tinind seama de acest fapt, nu
este de mirare ci, in «secolul auto-
mobilismului», creatorii de modele
ne pun in fata unei mode «autox.
lati, de pildi. garniturile pe care
celebrul creator de modele francez
Pierre Cardin le recomand3 pentru
pilotii de automobile. Fotografia
noastri infitiseazsi pe doi «candidati»
la volan in tinuta recomandatid de
Cardin, in fata unei Simca 1100 GSL 2.
in masin3, Pierre Cardin.

POST-SCRIPTUM LA
SALONUL PE LA PARIS

In numarul trecut am publicat cele mai
reprezentative automobile expuse la Sa
lonul auto de la Paris. latd si un post-
scriptum: una din curlozitdtile Salonulu:
a constituit-o masina din fotografia ala-
turatd. Este vorba da un automobil amfi-
biu, denumit «Amphicato. Datorlta rotilor
sale speclale, masina se poate deplasa

ASALTUL
COSMOSULUI
CONTINUA

ORIZONTAL: 1. Programu! spatial care urma-
reste, in principal, crearea de statii cosmice mari
pe diferite orbite in juru! Pamintului — Operatia
executatd cu succes de navele «Soiuz»-4 si
«Soiuz»-5. 2. Indicativul comandantului navei
«Soiuz»-4 — In autobuz! — Orasenesc. 3. «Cu-
tezator» ca oricare dintre cosmonauti — Riu in
Elvetia. 4. Prima femeie — Itinerar circumterestru
— Incepe programull 5. In satelit! — Astru —
Chef de ceartd. 6. Se incurca uneori — Din pro-
gram! — Intrebare. 7. Tot din satelit! — Vehicul
specific rusesc cu care a fost comparat trio-u!
navelor «Soiuz»-6, «Soiuz»-7 si «Soiuz»-8 — U-
nii cred ci ar exista asa ceva -~ in cer.8. Insufle-
tire — Comandantul navei «Soiuz»-5. 9... ce! a!
navelor «Soiuz»-4 si «Soiuz»-8 — ...si cel al navei
«Soiuzy»-6. 10. Sustin cd nu existd nici un fel de
zeitate — Atribut (abr) — La orice cosmonaut!
11. Comuna in jud. Neamt cu un punct etnografic
— Fluviu in Italia — LeagA doua continente. 12.
Cu infatisare neplicutd — O casid deosebitd —
Zbor in grup. 13. La Karaganda! — Inginerul de
bord care a zburat pe «Soiuz»-5 si pe «Soiuz»-8
— Carte! 14. Acela (pop.) — Semne de distinctie
conferite astronautilor drept recunostinta pentru
actiunile lor temerare.

VERTICAL: 1. «Soiuz» pe orbitda — Experi-
mentul executat la bordul navei «Soiuz»-6. 2. Cu-
ceritorul Cosmosului — In conditiile spatiului
Cosmic, sporirea ei duce la cresterea indltimii de
zbor si deci !a cresterea perioadei de rotatie —
Riu in U.R.S.S. 3. Materie prima pentru covoare
— A se minia. 4. La curent! — Conventie in baza
cérora statele colaboreaza si in domeniul cerce-
tarii spatiului extraterestru (pl.).5. Cosmonautii
il pun in functiune pentru manevrarea manuald a
navelor — Rege guierat — In caldura! 6. Pilotul
cosmonavel «Soiuz»-3, astézi general-maior —
Traieste (fem.).7. Linia orbitei — Salcie (reg.) —
Virf la in@ltime. 8. Usturoi (trans.) — Organizatia
comercial4 locala (abr.) — Exclamatie.9. A trans-
porta — Acest (reg)—lnconjoara pamintu!! 10.
Leon Radulescu — Resort — Se interpun intre
pamint si navele cosmice — Particula a viitorului.
11. Golf in Japonia — Produs din fibre sintetice
— Sere! 12. Platforma pentru lansarea navelor
cosmice — Temerari ai aerului si aiCosmosului.
13. Navele «Sotuz» ¢ iau de la soare (pl.) — Ara-
tati.

Cuvinte rare: EME, DURAU, 10V, ABE.
Nicolae CONSTANTINESCU

cu usurintd pe terenuri mlasti




[ ] c’mpreund cu un grup de

Ana. Si pentru cd un motor de
salupd este destul de scump, om
cumpdrat un motor de scuter
«Manet» care a putut fi folosit
m bune cand-;u lo barcd. Am

celelalte materiale:

colegi am dori sd se infii

v

un cerc de radio in cadrul [i-
ceujui unde invdtdm — Liceul teo-
retic Motru sau eventual pe lingd
Clubul Tineretului din orasul nos-
tru. V8 rugdm sd ne ajutatis.
(Marcel Joita, elev, oragul
Motru, jud. Gorj).

Am trimis scrisoarea dv. ra-
dioclubului din Craiova care vd
poate da toate indrumdrile in
ce priveste modul de organi-
mre a cerculvi §i materialul
cre trebuie studiat. De ase-
menea, vi poate ajuta §i cu
unele materiale pentru con-
structii radio. Trebuie si in-
sistati insd la conduceres liceu-
lui pentru a se constitui acest
carc. Vi dorim succes.

® &Simt profesor de fizicd §i
chimie lo $coala generald din
Drdgdnesti-Olt. A5 dori ca in
codrul acestei scoli sd ia fiintd
un cerc care sd inigieze copiii in
winele fermecdtoarei activitdgi
de radicomators (prof. lon Bir-
bulescuy — i, jud.
Ole).

Nu departe de dv., la Rogiorii
de Vede, funciioneazd b Casa
Pionierilor, un cerc de radio-
amatorism condus de un radio-
amator autorizat. Vi sfituim
si luagi legiitura cu acest cerc,
unde veti avea multe lucruri
interesante de vizuc Mai scrie-

gi-ne.

«ln Padurea Verde, din epro-
pierea Timigoorei a avut loc un
interesant concurs de orientare
turisticd la care ou participat
19 echipe reprezentative ale sco-
lilor din oras — in total 57 bdieti
si 106 fete. Traseul o mdsurat
sase km, cu opt posturi de con-
trol. Majoritotes participangilor
s-au devedit bine pregdtiti, lup-
tind cu dirzenie pentru ocuparea
unui foc cit moi bun in clasoment.

La fete, locul | a fost abtinut
de echipa scolii generale nr. 12.
Pe locurile urmdtoare s-ou clasat
scolile generale nr. 10 §i ar. 6.
La bdieti a cistigat tot echipa
scolii generale nr. 12, urmatd de
scoala generald ne. 6 i de liceul
nr. 3» (loan Rista — Timi-

«Citind in revistd od mai multi
amatori ai plimbdrilor pe opd
si-ou realizat diferite ambarcatii
cu sau fdrd motor — ne scrie
Andrei Antal.str. G. Cogbuc
ar. 80, Harghita — impreund
cu prietenul meu Ladislau Cse-
dé am hotdrit 54 ne construim
si noi o barcd cu metor pe care
5o folosim pe Oit §i Locul Sf.

~ ‘. e -' -

scinduri de brad placaj, vopsele
etc. §i dupd un plan propriu am
trecut la constructia bdrcii din
fotografia aldturatd: 300 cm fun-
gime, 100 cam latime, 50 om
indlgime, pescaj la prord 10 cm
si lo pupd 20 an cu 2 persoane
fa bord.

Motorul este asezat transversal
si actioneazd axul elicei prin lant.

Rezultatele pentru inceput au
fost multumitoare, insd prin mo-
dificdrife ce urmeazd sd le adu-
cem, salupa isi va imbundtdt:
calitdgiles.

Tinkrul Geza Nameth din
Jimbolia ne scrie ci ar dori
si devind radioamator-receptor
$i n€ increabl daci pentru aceas-
ta «e nevoie de vreo pregdtire

serioasd sou de vreun exameny.

Da! E nevoie si de una §i de
altca. Pregitirea (decarece la
Jimbolia nu aveti un cerc de
radioamatorism) o puteti face
i singur, tinind seama dl sinteti
in ultima clasi a liceului si deci
aveti o bazi de cunostinte in
problemele de electronick. Pen-
tru aceasta vi propunem si luagi
legitura cu Radioclubul din Ti-
migoara, str. M. Eminescu nr. §
de unde veti obtine programul
cursului §i bibliografia necesari.
Faptul ci ati construit un ge-
nerator de ton vi va ajuca mult
pentru invigarea radiotelegra-
fiei. Bxamenul 1l veti da ka data

stabilidh de radioclubul iudetean.

In urma unor articole publi-
cate de revista noastrd despre
amini-autogire» — aparate de
zburat construite indeosebi de
amatori — am primit numeroa-
se lcnsorl Dad unii dintre pa-

ii acescui d i alaero-

o pregitire de specialitate, ci in
general amatorii care se aven-
tureaxd intr-o astfel de tenca-
tivi sint tehnicieni cu multd
experienti, aerodinamicieni
compatengi, in misurd si re-
zolve «ecuatia cu atitea necu-
noscute» care este zhorul. Unii
citicori, cum sint Marius Petcu-
sin din Bucuresti sau loan Belu
din Brasov, §i altii, ne cer schi-
tele unor asemenea aparate,
caalcule aerodinamice si, dacd
se poate, chiar anumite pdrtgi
ale constructiei, cum ar fi mo-
torul, rotorul etc., argumen-
tindu-ne ca, aga cum Vliaicu
a reusit si-§i construiasch un
aeraoplan Intr-o epocd mai vi-
tregi, vor incerca si vor reusi
¢i ei. N-am vrea si le micgorim
tinerilor nogtri cititori senti-

le de acas fagh de

in mod proportional cu forta
aplicath pe pedali. Pentru auto-
turisme servofrina cea mai uti-
lizat este cea vacumatici care
foloseste depresiunea din ga-
leria de admisie, avind ca avan-
cje sursa de energie gratuitd $i
realizarea simpli. Servofrina
pneumatich, in schimb, a cigti-
gat teren In domeniul auto-
camioanelor, unde existenta
compresorului este cerudi $i de
alte necesiditi. Dintre autotu-
rismele dotate cu servofrind
vacumatici citim tipurile Fiac
1300, 1500 si 1800.
Interesantd apare posibilita-
tea relativ simpli de aplicare a
servofrinei vacumatice i pe
autoturismele care nu au fost
previizute inigial cu acest dispo-
zitiv. Cu ajutorul servofrinei
:onducerea devine mai putin

aeronauticl, dar r intim &
Aurel Vlaicu, precum si algi
pionieri ai zborului, atunci cind
au abordat aceastd problemi
aveau o pregitire inginareasci,
si-au Intocmit singuri calculele
aparatelor lor de zbor, gi-au
construit cu muldi competentd
aparatele.

ndemnul nostru pentru con-
struirea unor aparate rburicoa-
re a fost adresat acelor pasio-
nati care ingeleg i, oricit ar fi
ele de «mini», constituie o
problemi majori Pe cei mai
tineridintre amatorii de aparace
de zburat, pionieri §i elevi, ii
indemnim si-gi fach mai incii
ucenicia de constructori ama-
tori insectiile de aeromodelism.
Este drumul cel mai sigur spre
sucoes.

«Ce rol ou §i cum functioneaza
servofrinele vacumatice i pneu-
matice pe outomobil» ? — Intrea-
bi cititorul Vasile Puran din
Tg. Jiu.

Rdspunde ing. Dinu GEOR-
GESCU

Cresterea vitexai autoturis-
melor si a capacititii autocami-
oanelor a ficut ca efortul de
frinare la rogi, rezulcaat {n urma
aplsiirii cu piciorul pe pedaia
de frind, si devini insuficient.
Pentru remedierea acestei si-
tuagii au fost concepute gi reali-
zate servofrinele mecanice, elec-
crice, hidraulice, vacumatice i

pneumatice, ultimele doud
bucurindu-se in prezent de o
largd rispindire.

In principiu o servofrini este
un mecnnism amplificator care

nantncn ridick, in cor d
lor cu redactia, probleme dem-

se declangeari progresiv la api-
sarea pedahl de Hni si care
acth zile cu o forgd

ne de lizat $i cu e
de rispuns, mulgi dintre ama-
torii de mini-constructii aero-
nautice ne pun in impaosibilicate
de a le da satisfactie. Acestia
sing, in general, tinerii care nu
au pregiitirea corespunzitoare
pentru a aborda o astfel de
problemi.

Am vrea si preciim, indi o
dadi, & pentru a construi un
aparat de zburat este necesard

mult mai mare decit cea exer-
cieatd asupra pedalei. O bund
servofrini trebuie si produd o
amplificare suficient de mare
pentru ca efortul asupra pedalei
s3 fie sub valorile obositoare
in timp si la fiecare pozitie a
pedalei si introdudi intoedeau-
na aceleagi forte asupra sabo-
tilor. De asemenea, forta la sa-
boti trebuie si fie crescitoare

Pentru anul 1970, ABONATI-VA din timp la
«SPORT SI TEHNICA».

e $i mai sigurd, dar
ritmul de uzuri a ferodourilor
se miireste.

«n anul viitor doresc s& foc o
excursie in Muntii Apuseni §i sd
vizitez ghetarul «Focul Vius. Cum
pot ajunge la acest obiectiv tu-
ristic §i de ce poartd numele de
«focul Viun ? (George Stamate
—Risnov).

Publicdm rdspunsul colabora-
torului nostru 1. TUGUIL.

a«la o altitudine de 1120 m
in Muntii Apuseni, intr-o pes-
terd lungi de 35 m, lacdi de 15 m
si inaltd de 8—15 m, bine lumi-
nadh intrucit comunici cu ex-
teriorul printr-o cripituri ce
se deschide in cavan se afli
ghetarul «Focul Vius. El este
a mirime, dupd ghetarul Sci-
rigoara, al doilea ghetar sub-
teran din patria noastri. Este
format din 4 stalagmice de ghea-
@, cu diamectrul de 2—3 m,
inalte de 6—7 m agezace pe un
plangeu de gheagd.

Prin cripitura din wavanul
pesterii au clzut crengi, pietre
si pimint care formeazid o mo-
vili in centrul planseului de
gheatd 3i care stridl intr-o oa-
recare misuri aspectul inedic
al acestui ghetar. Denumirea
de «Focul Viu» vine de la fap-
cul c la 0 anumitd ord (11—12).
cind soarele ajunge in dreptul
ferestrei din cavanul pegterii,
razele de lumini fac si scli-
peasci coloanele de gheatd, din-
du-le scinteieri feerice. Din a-
ceasd caur vizitarea ghegarului
se recomandi si fie ficutd in
jurul orei prinzului.

La acest ghetar se poate ajun-

ge pe mai mulee di de acces:

1. Plecind din oragul Huedin
pe drumul ce duce spre comu-
na Cilaaa §i in continuvare la
comuna Richigele jud. Cluj, ne
vom continua drumegia, 32 km
spre Padis pe un drum forestier
De la cabani urmind poteca
marcad cu bandid rogie trecem
prin Poiana Florilor §i de acolo
ajungem la ghetar dupi 2 ore
(7 km), lisind In urmi cantonu!
silvic Padis i poiana Bilileasa.
intr-o mick poiand un semn

cul Viu. O potedd secundari ne
coboard in 5 minute la baza
unei stinci de calcar unde se
gisegte intrarea pegterii, as-
cunsi in parte de o vegetgie
bogati.

2. Din comuna Pietroasa jud.
Bihor, vom putea sjunge |a ghe-
tar mergind pe drumul de pe
Valea Crisului Pietros pini la
«ntre Ape» (7 km=2 ore) de
unde poteca marcati cu tri-
unghi galben ne duce la Poiana
Florilor (2 ore), unde Intlineste
poteca maraadd cu punct galben
si bandi rosie pe care urcim
timp de o ord gi ajungem fa
ghetarul Focul Viu.

3. De pe Valea Ariesului, si
anume din comuna Ariegeni jud.
Alba, mergem pe drumul fo-
restier ce urci spre nord pe
valea Coblisului pini la bifur-
catia din Valea Ponorasuluvi. Ne
continuim drumegia pe poteca
marcatd cu criunghi galben si
dupd 2 ore ajungem la Poiana
Florilor (crecind pe la cantonul
silvic Luncusoara) §i unde in-
tilnim poteca marcadl cu punct
galben §i bandi rogien.

«Md intereseaza cite minute a
durat zborul lui luri Gagarin,
primul cosmonaut ol lumiis. (Ra-
du Minciunescu, elev Bucu-
resti).

luri Gagarin a executat epo-
aalul siu zbor cosmic in ziua de
12 aprilie 1961 b bordul cos-
monavei «Vostoks (Risiritul).
El a ficut o rotagie compleci in
jurul globului pimintesc, iar
de la lansare §i pind fa aterizare
au trecuc 108 minutce.

STIMATI CITITORI,

Cu sprijinul dv. dorim ca in
anul care vine si imbuniti¢im
conginutul revistei. Pentru a-
ceasta vl rugim si ne scriegi:

— Ce articole dintre cele
gublicam’ v-au plicut in mod

indich spre dreapta peytera Fo-

in felul acesta vi asigurati primirea regulati a revistei.
Pretul abonamentelor: un an 36 lei; sase luni 18 lei.
Abonamentele se pot face prin oficiile PTTR
sau prin difuzorii voluntari din intreprinderi, institutii si scoli.

— Ce probleme agi dori si
fie tracate in paginile revistei?
— Ce rubrici mai apreciati
cd ar trebui infiingate, ginind
seama bineingeles de tematica
revistei «Soort si Tehnici»’
Sintem in asteptarea sugesti-

{ Hlor si propunerilar dv.

Vi mulgumim

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopisi nr. 9, Sectorul 1. Telefon: 15.07.08

TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteiis, Bucuresti

Clisuta pogtali M.
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Uzima

DE RERPARALL

AUTO
U(@EAV

Macara hidraulici insta-
latd pe autocamion SR 113

in lunca Sucevei, lingi marele
Combinat de industrializarea
lemnului, s-a indltat cu citiva
ani iIn urm3 un nou obiectiv:
UZINA DE REPARATII AUTO.
Dotata cu masini-unelte de inalta
perfectiune si incadrati cu per-
sonal specializat, intreprinderea
este una din cele mai moderne
de acest fel din tari. Ea se bucuri
in prezent de un binemeritat
renume pentru reparatiile auto
pe care le executd, pentru
promptitudinea si calitatea lu-
crdrilor.
Pe lingd reparatii auto, uzina
suceveanid mai produce:
e Instalatii cu oblon autoin-
cdrcitor pentru camioane.
e Freze cu un rotor pentru
dezidpezire, instalate pe trac-
tor U.650 .
o Palete pentru paletizarea
productiei de rulmenti
o Diferite tipuri de containere
din metal
o Diferite tipuri de role trans-
portoare.
incep‘ind cu trimestrul IV al
anului 1969 si in cursul anului
1970, uzina va mai fabrica:
o Cirucioare transpalete hi-
draulice
@ Macarale hidraulice insta-
late pe autocamioane SR 112
cu capacitate de 2,5 t.







