CU ION TIRIAC - DAR NU DESPRE TENIS

inconjurul lumii in 80 de ore
I | cu un avion TAROM

APARATE DE ZBOR NUCLEARE

Automobile si automobilisti de altadata
DIN ,,PREISTORIA“ RADIOAMATORISMULU!

- % Y : L

feali

Va deveni lon Tiriac coechipierul lui Florin Hainirosie, in raliurile anului 19707
Asa s-ar pirea, daci avem in vedere declaratiile cunoscutului tenisman, ficute redac-
torului nostru, in cadrul unui interviu pe care il publicim in interiorul revistei. Pind la
primul start, Tiriac ne-a oferit acest instantaneu, la volanul bolidului siu de 300 cai
putere.

Fotografia: St CIOTLOS



Cu ION TIRIAC,
dar nu despre tenis

Cursele de automobile exer
citd o deosebitd atracfie asupra
unor vedete sportive. Cei mai
vulnerabili la o astfel de tenta-
tie sint asii disciplinelor inveci-
nate: aviatia, motociclismul,

tismente, de capricii, de actiuni
menite si sporeasci publicita-
tea in jurul unor magini sau n
jurul spantivilor in cauzi? S-ar
putea. Adeviratul motiv, mir-
turisit in repetate rinduri de

motonautismul. Nu pat uita
spre exemplu ci, pe vremuri,
Alexandru Papana, ilustru zbu-
rator romén, a practicat cu pa-
siune §i cu rezultate meritorii
atit motociclismul cit §i auto-
mobilismul, iar Petre Cristea a
debutat in sport cu o competi
tie de motociclism. Pe plan
mondial, exemplele sint §i mai
elocvente: Tnainte de a deveni
mari campioni ai volanului, aler
gitori ca Nuvolari, Rosemeyet
Surtees sau Siffert au fost stri-
luciti minuitori ai ghidonului
sportiv.

Interesant este faptul ci in
ultima vreme spre maginile de
curse isi indreaptd privirile gi
stele de primd mirime de pe
firmamentul spmmturilor clasice.
S3-i amintim in aceasti privintd
doar pe Jean Claude Killy, tri-
plul campion olimpic de schi,
can¢ a alergat in celebra cursd
italiand «Targa Florios» sau pe
ciclistul Anquetil, participant
cu putini ani in urma la Raliul
Monte Carlo.

Este vorba de simple diver-

v le sportive care coche-
teazd cu volanul de curse, este
acela ci intrecerile automobi-
listice oferi posibilitatea unor
confiruntiri esengiale: de curaj,
de tenacitate, de miiestrie in
folosirea resurselor unui me-
canism complex.

Am avut aceasti convingere,
incd o dati, vazindu-l pe cunos-
cutul temsman lon Tiriac cum
il strunea cu abilitate cei trei
sute de cai putere ai noului siu
automobil Ford Mustang
Mach 1. Intre deud anmtrena-
mente la Sala Floreasca, fnainte
de plecarea intr-un turneu ex-
tern, simpaticul si lubilul
Tiri ne-a ficut citeva mawturi-
siri cu privire la esenta pasiunii
sale pentru automobil i pentru
spartul automobilistic.

— Conduc magina de la virsta
de 15 ani, a precizat el. lubesc
automobilele pentru ci vid in
ele un simbol al secolului In
care trdiim, li adwnir pe eonstrue-
tori pemtru cunogtintele lor
multiple, pentru fantezia de
care dau dovadi, pentru perse-

verenta cu care lucreazi in ve-
derea perfectiondrii continue
a unui mijloc de locomotie
modernd. Imi plac Intreeerile
automobilistice. Sint spectacole
vii, palipitzste; ele reprezinta
o activitate cu numeraase con-
secinte pentru progresul teh-
nic general, oferind unor oa-
meni cu adevirat curajoyi si-gi
pund in evident{d inaltele lor
virtuti.

— Cilbitoriti mult, vizitati
orage cu trasee celebre. Vi du-
ceti si urmiiri{i marile intreceri
automobillistice?

— Daci timpul imi permite,
nu ocolesc niciodati cursele.
Am vizitat §i cunasc bine aproa-
pe toate pistele din Europa. Pe
unele din ele am alergat, nu in
concursuri, ¢i din simpli curio
zitate, ca un fel de antrena-
meant strict personal. Anul tre-
cut am condus o masina ameri-
cand pe circuitul de la Indiana-
polis. M-am dus acolo cu un
cunoscut §i am plitit o anumitid
taxd pentru a putea si pitrund
in incinta acelui samotumr al
vitezei, unde se confruntd in
fiecare primdvari, pe distanta
a 500 de mile, asii volanului
mondial.

— Ati cunoscut pe unii din
marii piloti de curse?

— Da, am fost prezentat ci-
torva dintre ei. M-a legat o sin
cerd §i plicuti prietenie de re
gretitii Lorenzo Bandini i Lo-
dovico Scarfiiméti. Au fost nigte
ilugtri alergitori, demni urmasi

ul meu (patru carburatoare du-
biu corp, ax cu came Waslake).
Florin le va monta la masina
pentru a-i spori performantele.

— fn acest caz veti dispune
de o putere uriagd. Mad impre-

ai campionissimior italieni de
altidati. Pe Scafiimtti l-a cu-
noscut bine §i llie Nidstase, care
a fost de multe ori chiar oaspe-
tele familiei lui Lodovico.

— Conduceti repede, vi pla-
ce viteza?

— Sint un avitezist» rational.
Nu mi aventurez in situatii ne-
previzute, nesigure. Folasesc
puterea motorului in limitele
seauniititii. Cu o magind buna,
sigurd, pe o autostradid rapida
gonesc din plin. Am ficut dru-
mul de {a Roma la Bucuresti
(2100 km), la volanul acestui
Mustang, in 20 de ore. A fost
o experien{d edificatoare pen-
tru mine, pe care insid nu o re-
comand tuturor. Esential pen-
tru un automobilist este si-gi
cunoasci propriile posibilititi
$i si nu abuzeze de ele.

— Nu v-ar tenta si pirtiei
piti la unele competifi auto-
mobilistice din tard?

— Mi gindesc de mai multd
vreme la acest lucru §i sper ci
in 1970 voi alerga in unele
raliuri. Voi face, probabil, echi-
paj cu bunul meu prieten, pilo-
tul campion national de vitezd
in coastiiiHorin Hainirogie. Am
admiratie fati de talentul de
alergittor al lui Florin, care este

i chiar §i performantele
actuale ale maginii, fird echi-
pamentul special. Ea are, daci
nu mi ingel, un motor de
5 800 cmc, care furnizeazi peste
300 C.P., in misuri si imprime
210225 km pe ori. Este, dupd
pirerea mea, prea muit pentru
un raliu. $i-apoi cred ci auto-
mobilul acesta, atit de volumi-
nos, va fi greu de condus in pro-
bele speciale cu viraje strinse.

— Vom vedea despre ce tra-
see este vorba §i ne vom adapta
situatiei. Eu dispun §i de o ma-
$ind mai mici, de un Fiat Abarth
850 La nevoie o putem folosi
pe aceasta. In plus, Florin are
intentia si alerge in campiona-
tul de coasti cu o magin spe-
ciald AfHfa-Romeo. De altfel,
dupd cum se stie, el este fami-
liarizat cu acest campionst de-
earece participi la Intreceri
de mai multi ani, isr In 1969
a devenit campion republican
absolut.

Dar, bineinteks, tot &6 v-am
5pus sint deocamdatil nigte pre-
tecte; Ele vor Prinde viatd Au-
mai In misura In esre imi va
permite principala mea pres-
Eupare care rimine, totugl, te-
nisul.

— Vi multumese §i vi urez

dublat de un 1
e

fn tenis §i, 4e8pStHNA;
in bilism

Mi-am procurat §i un
ment «racing» pentru Mustang-

Dumitru LAZAR

e RODAJUL

Aga cum se stie, rodajuld reprezints
perioada determinants din viata unui
auteturism. Performantele, durabili-
tatea maginiéi depind de corectitudinea
&i rdbdarea cu care se efectueazi a-
eeastd «gcolarizare». Pentru satisfac-
tiile pe care le asteptim de la auto-
turism, trebuie s& tinem cont de clteva
puncte esenfiale.

Perioada de rodaj este absolut nece-
sara penlru ca suprafefele pieselor in
migeare relativd si devind netede gi
8d dispard asperitatile rémase in urma
prelucriirilor mecanice. Aceste aspe-
Fititi se pot nivela pe doua cidi: prin
smulgere reciprocd, In care caz se
transforméd in pulbere metalica; prin
turtire, cind suprafefele capits o duri-
ficare superficiala.

in cazul unul rodaj fertat (ineereet),
nivelarea asperititilor se face mai mult
prin smulgeri, ceea ce duce la cres-

terea rapidé a jocurilor, la scurtarea
duratei de functfionare a autoturismu-
lui. Dacé rodajud a fost bine executat,
nivelarea asperititilor se realizeazd in
majoritate prin turtire, obfinindu-se
acea durlificare a suprafefelor care
asigurd o viatd lungs autoturismului

Ce se Infelege printr-un rodaj bine
execulat ? Fiecare uzind constructoare
isi fixeazd citiva paramelri principali
de rodaj, pe care ii specifici In notita
tehnicd a autoturismului, si care tre-
buie binecunoscufi.

Autoturismele DACIA 1100 si DA-
CIA 1300 ies pe poarta uzinei avind
In baia de ulei a motorului «ulei de
rodaj» care, dupa cum se stie, are un
coeficient de viscozitate mai mic, toc-
mai pentru facilitarea fenomenului de
wrodare» a asperititilor suprafetelor
In migeare relativd. Avind In vedere
¢€d acest fenomen este mult mai accen-
tuat la inceputul perioadei de rodaj i
ed parle din aspenitifi trec in ulei sub
formé de pulberi metalice, trebule ca
dupd primii 500 km parcurgi uleiul
de rodaj sd fle eliminat cind motoru/

este cald. In locul Jui se pune ulei
SR.211 de vard, respectiv de iarné, sau
ulei multigrad 20 W 40, respectiv
10 W 30.

Rulajul primilor kilomelri trebule
ficut In &5a fel Incit s& se péstreze un
plafon de solicitare medie a motorului,
la un regim termic optim. Nu se va
merge prea incet, deoarece solicitirile
termice vor fi prea mari.

Pentru autoturismete DACIA 1100
si DACIA 1300 nu trebuie s se depé-
seascd in cadirul perioadei de rodaj
urmétoarele limite de vitezd: 25 km/h
in treapta | de vitezd; 45 kmjh In
treapta all-a de vilezé; 65 kmjh In
treapta a lil-a de vitezd; 90 kmjh in
treapta a IV-a de viteza.

Nu este nevoie s& se meargd cu
automobilul complet gol; de altfel,
din acest motiv, in notifa tehnicd a
autoturismelor DACIA, la indicatiile
peatru rodaj, nu se fac restrictii la
incércturd. Totugi, este bine si nu
se meargd cu auloturismul supra
incédrcat, limita incdrcdturii maxime
fiind trei persoane.

Pentru rodaj se wvor alege trasee
lungi, foarte bine Intrefinute, in afara
oragelor sau a zonelor aglomerate,
peniru a evita pe cit posibil funciio-
narea In regim iranzitoriu al motoru-
Jui. Deoarece’ In perioada de rodaj
frecarile interioare sint mai marl, re-
gimul termic al motorului este mai
ridicat, fapt peniru care este indicat
ca rulajul s se execute In anotimpu-
rile mai reci sau seara cind tempera-
turile sint mai sc&zute.

Dupi 1000 km parcursi, rodajul
este In principiu terminat; performan-
fele dorite se vor obfine Insd numai
dupd 2000—3 000 km de rulaj.

Un rodaj prelungit este de preferat,
deoarece el asigurd autoturismului o
viatd lunga.

Intre 2000—2 500 km parcursi se
va face cel de al doilea schimb de ulei,
dupd care urmeazd ciclurife normale
de intretinere previzute in notita teh
nica a autoturismului $i In cestificakul
de garantie

Ing. Leon MIULESCU
Uzina de autoturisme Pitegti

Proletari din toate tdrile, wmiti-vdi]
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AVANCRONICA
LA MONDIALELE

DE MICROMODELLKE

® Zboruri Ia 120 m... sub pimint ® Cea mai buni sald din lume pentru tivif nogtri au fost intotdeauna handica- cauciuc de mare rezistentd §i elasticitate
micromodelism se afli la Slinic-Prahova @ Va cidea vechiul record papi de calitatea maierialelor folosite de ete. In al doilea rind sportivei nogtri au
mondial? ® Totul depinde de un fir de cauciuc. modelistn strdini — lemn de balsa special, intrat, de obicei, in intreceni oarecum

Cind la 25 martie anul trecut ceho-
slovacul Yiri Kalina dobora recordul
mondial de zbor pentru aeromodelele de
sald, in cadrul Concursulus international
al Romdniei, salina Sldnic-Prahova intra
in istoria celui mai gingas, mai migdlos
si mat poetic dimire sporturile aviatice
— micromodelismul. In saulas imensului
epalap  subteran de cristal care este
galeria de la nivelul unu al salinei —
la 122 m adincime — sportivi din cinct
{dri, precum §i reprezentanyi ai Comi-
siei internagionale de modelism a F.A.I.
decretau entuziagti : Viitorul micromo-
delismului este sub... padmint. La propriu.
Si aici, in Romdnia.«Sala de zbor de la
Sldnic este cea mai bund din lume...

Intr-adevdr, unde s-ar putea gasi un
interior de 54 m indlpime, 120 m lungime
st 32 m lagime, lipsit aproape complet de
curenyi de aer (fatali pentru zborul
liliputanelor aparate care por fi pulve-
rizate dintr-o suflare) si cu o tempera-
turd constantd (11°C)?

Despre Slanicul micromodelistic au
scris principalele publicapii europeme de
specialitate, s-a discutat pe larg in
sedintele C.I1.A.M. (Comisia nter-
nationald de modelism), iar cind Fede-
ratia Romdnd de Modelism a fdcur
oferta de a arganiza aici cea de a V-a
edipie a Campionatelor mondiale, aceastd
ofertd a fost primitd cu aplauge. i
tatd-ne in preajma mareha eveniment.
In legdturd cu aceastd competitie, fdrd
indoiald cea mai importantd din calen-
darul sportiv al modelismului nostru pe
acest am, se cuvin citeva amdnunte §i
apreciert.

Campionatul se va desfdasura intre
9 si 14 aprilie. Pind la data cind au fost
scrise aceste rinduri, C.1.A.M. a primit

confirmarea de participare din partea a
9 {ari europene si a S.U.A. Dar Fede-

ragita Romdnd de Modelism a adresat -

invitagiisi altor 23 de (dni care au o acti-
vitate marcantd in aceastd ramurd spor-
tivd. Dupd aprecierea lia Rudolf Cerny,
vicepresedinte al C.I.A.M., aceastd edi-
tie — a V-a — a mondialelor INDOOR
va cunoaste cea mas mastvd participare
§1 va constitus, peniru acest sporl, un
moment surprizd.

La Sldnic au fost organizate pind
acum 9 editit ale campionatelor republi-
cane de micromodele §i trei concursuri
tnternagionale. Performanicle stabilite an
fost, de la wm an la altul, 10t mai spec-
taculoase. In 1969 ¥iri Kalina a efec-
tuar aici un zbor de 39 min. 51 18 sec.
Padrerea specialistilor este c¢d la intrece-
rile din aprilie acest record va fi doborit;
aspiranti la titlul suprem sint, in primul
rind, cei ce cumosc specificul acestei
esdlir: sportivii cehoslovaci, maghiari,
stalieni, iugoslavi (recordurile actuale
ale acestor pdri au fost stabilite aici).
Dar micromodelistis nogtri?...

Tinind seama cd sintem pe... leren
propriu §i cd de zece-cincisprezece ami
toate finalele campionatelor republicane
de micromodele s-au desfdsurat numai
in subteran, normal ar fi sd fim imbatabili.
In toate concursurile internationale de
pind acum insd am fost depdsipi de adver-
sarii invitapi de peste hotare. Cum se
explicd aceasta? .

In concursurile de micromodele spor-

timoraps de ideea, in mare masurd falsa,
¢d nu au experienta unorconcursuri de
mare anvergurd. In al treilea rind exista
la noi tendinta ca un modelist sd practice
aproape toale ramurile acestui sport,
erisipindu-ses in diverse competifii iar
pentru micromodele se¢ pregdtesc spora-
dic, cu o sdptdmina-doud fnaintea con-
cursuhs, lucrind, umeori, «dupd ureches.
Micromodelismul este insd o activitate
de bijutier, dacd se poate spune aja,
realizarea micilor aparate de zburat
necesitind o atentd muncd de cercetare
aerodinamicd.

Din fericive o parte dintre lacunele
enumerate mai sus au fost inldturate in
ultima vreme §i problema participdrii la
mondiale, la nivelul pe care il impune
cinstea de a fi orgamizatori, este abordatd
cu toatd seriozitatea. Trebuie apreciate
aici eforturile pe care tindra federapie
de modelism le-a depus in vederea pregd-
tiris lotulus reprezentativ : concursuri de
verificare, organtzarea unor colocvii teh-
mice cu sportivi frunmtasi in aceastd
categorie a modelismulus, efectuarea unor
schimburi de experienid prin antrena-
mente comune cu sportivi din strdind-
tare etc.

Primul concurs de selectie, desfdsurar
in tanuarie la Praid, tot in salind, s-a
soldat cu performange promitdtoare : Otto
Hints (Tg. Mures) a realizat 25 min.
49 sec., Aurel Popa (Tg. Mures) —
0 sperantd a micromodelismului nostru
— @ reusst 25 min. 21 sec., Nicolae
Bezman (Galapi) — 20 min. 51 sec.
La cel de-al doilea concurs, desfdsurat
la sfirsitul lunii ianuarie la Sldnic,
performangele au crescut. Cu acest prilej,
Aurel Popa a realizat timpul de 33 min.
57 sec., nou record republican. Ping
la 39 min. 18 sec., recordul mondial,
nu este o distangd prea mare.

Un studiu comparativ asupra modele-
lor cu care s-a comcurat, organizat de
federatie, a fdcur posibile unele con-
cluzii. Performanta lui Aurel Popa nu
este de loc intimpldtoare. Modelele sale
sint cele mai apropiate, ca solugss tehnice
§8 caracteristici, de recordmanele mon-
diale de pind acum. Ele sint §i cele mai
ugoare — intre 0,610 gr si 0,590 gr
fagd de modelele celorlalyi coechipiert,
care cintdresc intre 0,650 gr 51 0,685 gr.
Analiza fdcutd a evidengiat §i alte amd-
nunte legate de tehnica de construcyie,
aparent neinsemnate dar care pot avea o
influengd hotdritoare atunci cind este
vorba de... zeamu de secundd.

Agsadar, pregdtirea a fost, §i este incd,
intensd. $i totugi, soarta rezultatelor ce
le vom obyine rdmine incd legatd de...
un fir de canciuc. Cu toate eforturile
fdcute nu a putut fi procurat, pind la
ora cind scriem aceste rinduri, cauciucul
necesar pentru concurs. S-a ajuns acolo
incit se asteaptd sd vind invitagii strdin
cu speranga cd poate ne vor da §i noud,
din prietenie, niste cauciuc special. Con-
tinudm sd speram cd problema se va
rezolva mdcar in wultimul ceas. Este
momentul cind trebuie s& facem tot ceea
ce este posibil pentru a ajunge in fruntea
clasamentului. Depinde de increderea in
fortele noastre, de grija pentru fiecare
amdnunt pind in ultima clipd a compe-
tipies, de calmul g1 colaborarea reciprocd.

V. LUEREANU
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Renaste

Etapa finald o Campionatului republicon de aeromodele — zbor liber — de
anul trecut s-a desfdsurat pe Aeroportul de la Sibiu. Federatia de modelism a
stabilit ca $i in acest an finala de zbor liber sd aibd loc tot la Sibiu, unde exista
conditii naturale foarte bune. In adevdr, curentii de aer, precum §i alte elemente
meteorologice favorabile, permit aici stabilirea unor performante superioare:

Dar nu numai conditiile naturale prielnice au stat la baza acestei alegeri...

Cu peste 15 ani in urmd Sibiul era unul din cele mai dezvoltate $i active centre
de aeromodelism $i navomodelism din ard. Sute de tineri construigu, intr-o mare
sald din centrul orasului, cele mai variate tipuri de aeromodele si navomodele,
participau cu ele la diferite competitii §i obtineau rezuitate valoroase. La Liceul
«Gheorghe Lazdr» se afla. de asemenea. un alt cerc de oeromodelism activ,
cu rezultate dintre cele mai bune. Multi locuitori ai Sibiului isi amintesc de atrd-
gdtoarele vitrine in care erou expuse micile nave §i avioane executate cu md-
iestrie de miinile indeminatice ale modelistilor. De un adevdrat succes s-a bucurat
in acea vreme o expozitie foarte reusitd deschisd in centrul orasului, care cu-
prindea aeromodele 5i 150 de machete ale majoritdtii tipurilor de avioane cu-
noscute pind atunci. Treptat, activitatea a inceput insd sd scadd, ajungind cam
de prin anii 1959—1960 aproape de disparitie. La aceasta a contribuit in primul
rind faptul cd nu s-a mai ocupat nimeni de ea in mod sistematic. Unii dintre vechii
aeromodeligti $i navomodelisti au plecat din localitate iar altii, cei mai multi,
nemaifiind ajutati, nu au mai lucrat, mai ales ¢d trecuserd i de virsta entuziasmu-
lui tineresc. Au continuat sé mai focd cite ceva, pe cont propriu, numai citivo
dintre cei mai pasionati.

lotd deci 3i un al doilea obiectiv pentru care federatia de specialitate a pro-
gramat locul de desfdsurare al concursului de aeromodele tot la Sibiu: reanima-
rea modelismului local si sprijinirea lui pentru a ajunge nu numai la nivelul avut
mai inainte ci pe un plan mult superior la nivelul posibilitdtilor §i cerintelor actuale

* »
Pionierii au fost primii care ou reinceput practicarea modelismului in Sibiu
in mod organizat, in urmd cu citiva oni. Dar din pdcate nici la ei lucrurile nu au
urmat un drum drept si neted. Mutarea in altd parte a instructorului care se ocupa
de oceastd activitate, lipsa sculelor §i mai ales a materialelor, ca §i aite greutdti
asemdndtoare au impiedicat o bund bucatd de timp ca cercul sd se consolideze,
sd contribuie cu adevdrat la formarea si bregdtirea tinerilor aeromodelisti si
navomodelisti. In prezent, dupd cum am fost informati de profesorul de lucrdri
practice Emil Frincu de la Casa Pionierilor, care este si conducdtorul Cercului
de aero-navomodelism, cam 150 de copii din clasele 5—8 de la diferite scoli din
oras il frecventeazd cu regularitate. Este interesant de subliniat — si sperdm
cd acest fapt este cunoscut §i de forurile locale — cd numdrul celor care s-au
inscris la acest cerc in toamna trecutd depdsea 500, ceea ce dovedeste o atractie
deosebitd a copiilor cdtre modelism. Ar fi foarte bine dacd s-ar veni §i mai mult
in intimpinarea dorintei copiilor prin infiintarea unor astfel de cercuri §i pe lingd
unele scoli, mai ales cd, dupd cit am putut s ne ddm seama, spatiul i celelaite
conditii oferite in prezent de Casa Pionierilor nu permit o dezvoltare prea mare
o acestei activitdti. Testele de care vorbea profesorul Frincu, fdcute pentru a
retine in cadrul cercului numai copii cu aptitudini deosebite pentru modelism,
credem cd trebuie Idsate mai la urmd, atunci cind urmeazd sd fie selectionati
cei care vor executa lucrdri avansate, de performantd. In prima fazd, este necesar
sd fie sprijiniti toti cei ce indrdgesc aceastd activitate, cunoscut fiind faptul cd
«nimeni nu s-o ndscut invdtaty. T

*

Tot in scopul de a sprijini redresarea modelismului sibian, a fost creatd anul
trecut si Comisia judeteand de modelism de pe lingd Consiliul judetean de edu-
catie fizicd si sport. Comisia este alcdtuitd din ingineri, tehnicieni, specialisti
in diferite domenii de octivitate, oameni cu prestigiu §i, putem spune, cu destuld
experientd in modelism, deoarece s-au mai ocupat de el cu multi ani in urmd,
atunci cind aici exista o activitate intensd. Am stat de vorbd cu fostul aviator
lon Crdcdoan — presedintele comisiei. cu losif Sulutiu — secretarul ei, cu Gavril
Miholcea si cu alti membri, care ne-ou asigurat cd sint hotdriti sd facd tot ce
depinde de ei pentru a inviora din nou aceastd activitate. O primd actiune orga-
nizatoricd a fost atrogerea tuturor aeromodeligtilor $i navomodelistilor din oras
intr-o sectie de modelism in codrul Asociatiei sportive aVointar. Aici ou gdsit

-

destuld intelegere si suficient sprijin material asigurindu-li-se un atelier si ma
teriale de lucru. Constituitd de curind, sectia nu a reusit insd sd se inchege cum
trebuie §i majoritatea celor 19 membri ai sdi mai lucreazd in mod individual
Se pare cd acest fapt se datoreste si locului in care a fost repartizat atelierul de
lucru, undeva la marginea orasului, sub tribunele stadionului.

Spuneam mai inainte cd dupd ce s-a destrdmat orice formd organizatoricd
a modelismului in oras, citiva dintre cei mai pasionati aeromodelisti si navo-
modelisti ou continuat sd lucreze pe cont propriu. Dintre acestia mentiondm in
mod deosebit pe directorul teatrului de pdpusi din Sibiu, Nicolae Rodian pe care
l-am vizitot acasd unde, fdrd sd exagerdm, am gdsit o adevdratd expozitie de
navomodele. Aldturi de splendidele machete ale diferitelor tipuri de nave istorice,
se afla si o intreagd galerie de personaje si eroi din basmele si legendele populare.
toate executate cu un deosebit simt artistic din crengi, buturugi i rdddcini de
pomi rdsucite. Este interesant cd pasiunea pentru modelism a transmis-o §i unor
colegi de la teatrul de pdpusi, astfel cd in timpul liber trec de la Fat-Frumos §i
lleana Cosinzeana la navele vichingilor ori la caravelele lui Cristofor Columb.

un vechi centru modelistic

Un alt prieten ol navomodelismului este si inginerul luliu Pop. Am aflat ¢d in
prezent, printre altele, el construieste si o «vedetd rapidd» telecomandatd cu
care va participa la concursurile din acest an.

Mai putin activi in ceea ce priveste constructiile s-ou dovedit a fi eeromo-
deligtii. Desigur, in curind situatia se va imbundtdti deoarece, dupd cum am
putut constata, sint printre ei modelisti cu multd experientd. Dintre acestia
amintim pe tehnicianul Zosin Bdrdas, ing. Alexandru Bantas, proiectantul Teodor
Berger si altii care nu numai cd au construit multe aeromodele si au participat
la concursuri republicane, dar au urmat $i unele cursuri de instructori ori de
arbitri de modelism.

Dupd cum se poate vedea, din cele ardtate pind acum, lucrurile au inceput
sd pdseascd pe un fdgas normal. Nu ne indoim cd prin efortul depus de Consiliul
judetean pentru educatie fizicd i sport, conjugat cu al celorlalti factori respon-
sabili si, mai ales, datoritd pasiunii §i entuziasmului specifice modelistilor, Sibiul
va deveni iardsi unul din centrele fruntage ale acestei utile si frumoase activitdt:.

lon HOABAN

La Cass Pionierilor copiii executi aeromodele de faza Intii.




Masivul Ciucas, atit de familiar tinerilor alpinisti
din tara noastrd, a fost din nou, la sfirsitul lunii
februarie, astadionul alb», pe care acesti pasionati
iubitori ai muntelui si-au misurat fortele. Peste
50 de concurenti din Bucuresti, Brasov, Cluj, lasi,
Oradea, Zirnesti etc. s-au intilnit la Cabana Mun-
tele Rosu, de unde au luat startul in etapa de iarni
—si ultima — a campionatului republican, cate-
goria tineret. Corpul de oficiali, in frunte cu Petre
Bogoiu, sosit din vreme acolo, a marcat un traseu
interesant, care a insumat 9 virfuri muntoase pen-
tru bdieti §i 6 pentru fete, toate trebuind si fie
atinse in 20 de ore de concurs. Dar, bine pregititi
si profitind de vremea destul de caimi in compara-
tie cu alti ani, majoritatea concurentilor a acoperit
itinerarul impus fntr-un timp mult mai scurt decit
cel stabilit de regulament. Vom mentiona in acest
sens mai ales echipa «Armata» Brasov, cistigitoarea
titlului republican masculin, care a stribitut tra-
seul in numai 7 ore, 48 de minute si 30 de secunde,

Dupé incheierea campionatului. Aurel Irimia,
antrenorul alpinistilor militari, ne spunea ca a
efectuat cu elevii sdi o pregitire foarte serioasa.
atit in Bucegi cit si in Masivul Ciucas. Accentul a
fost pus pe toti factorii antrenamentului, dar mai
ales pe rezistenta, asa incit, la sfirsit, componentii
echipei «Armata» reuseau si ajunga de la Cota
1400 {a Virful cu Dor, purtind in spate echipamentul
necesar, cu mult mai repede decit antrenorul lor,
care ficea acelasi drum cu telefericul. $i inci un
fapt semnificativ: drumul de la Sinaia 1a Cota 140C
era strabacut, de aceiasi sportivi, intr-un timp cu
numai 10 minute mai lung decit microbuzele de
transport public. De aceea, nu este de mirare cd
alpinistii militari au dominat categoric campionatul
si au obtinut o victorie clari. Si mentionim §i nu-
mele cistigitorilor: loan Andrei, de profesiune
laborant la Risnov; loan Sfarghiu, lucritor forestier
la Cimpulung-Moldovenesc; Dumitru Pivodi, sobar
in Risnov. Acesta din urmai este un excelent schior.
calitate care i-a folosit mult in concurs, deoarece.
la un moment dat, a rupt un schi si a fost nevoit sa
parcurga ultima portiune de traseu... intr-un singur
picior.

Pe locul al doilea in intrecerea masculind s-au
clasat tinerii alpinisti de la Celuloza Z&rnesti, an-
trenati de cunoscutul sportiv §i iubitor al muntelui
Traian Flucus. Echipa zirnestenilor, formatd din
catdritori care nu depisesc, ca virstd, 20 de ani, a
constituit o adevidratd surprizi a campionatului.
Cei trei sportivi lucreaza ca muncitori la Uzina
«6 martie» si alpinismul constituie pentru ei o veri-
tabila pasiune, un «violon d’Ingres», perfect aso-

Tinerii alpinisti s-au intilnit

ciat activitatii profesionale. Ei se numesc Nicolaie
Zirnescu, Gheorghe §i loan Runceanu. Am tinut
sd-i mentionim deoarece, probabil, vom mai auzi
de numele lor in alpinismul ‘nostru.

Foarte disputatd a fost si intrecerea feminind,
desi ea n-a contat decit pe prezenta a patru echipe.
Primele care au sosit la Cabana Muntele Rosu, dupi
incheierea turei alpine, au fost fetele de la |.P.G.G.
Bucuresti. Timp realizat: 7 ore si 45 de minute. Ele
au reusit aceastd performanti adoptind o tacticd
de concurs destul de inspiradd, total diferitd de al
celorlaite concurente, si contind pe buna lor pre-
gitire fizici. latd insd ci bucuria acestor sportive
a fost de scurtd duratid. Dupi incheierea concursului,
s-a constatat ci ele au comis o abatere de la regu-
lament, efectuind o parte din proba de coborire
pe schi la mijlocul concursului si nu fa sfirsit, asa
cum era normal. Pentru acest fapt, juriuf a penalizat
echipa I.P.G.G. cu 5 puncte, ficind-o si piardi titiul
republican.

@ '

Echipa de fete Dinamo Brasov, antrenati de prof.
Alexandru Floricioiu, era socotitd, inainte de con-
curs, ca cea mai serioasa pretendentd la primul loc
Pe traseu ea s-a comportat destul de bine, excelind
in mersul pe schi (una din componente avind chiar
si un stagiu de performanti in acest sport). Totusi,
dinamovistele au sosit la Cabana Muntele Rosu cu
mult in urma echipei I.P.G.G. (la o diferenti de
peste o ord si jumitate). Din ce cauzi? Se pare ci
ele au pierdut un timp destul de mare — ca si

in CIUCAS

{. Alpinistii de la
A.S. Armata Bra-
sov in drum spre

creste; 2 Echipa
ILP.G.G. Bucuresti
apropiindu-se  de
punctul de sosire de
la Cabana Muntele
Rosu; 3 Dinamo-
vistele Rodica Mar-
cu, Gabriela §i Vio-
rica Ghioarcd in-
tr-un moment de
relaxare dupi in-
cheierea concursu-
- lui.

alte echipe de biieti si fete, de altfel — pentru a
gisi fisele unui post obligator de trecere, plasate
de oficiali intr-un loc prea... discret. In urma jude-
carii contestatiilor (si trebuie si spunem cid au fost
destule la acest campionat!) si tinind seama de
penalizarea fetelor de la I.P.G.G., titlurile de cam-
pioane republicane au revenit componentelor echi-
pei Dinamo Brasov. Ele se numesc: Gabriela
Ghioarci-Costea, Viorica Ghioarci si Rodica Marcu.

Remarcam la inceput ¢i majoritatea echipelor
participante la aceastd etapi de iarnd a campiona-
tului republican au fost bine pregitite. Nu acelasi
lucru putem spune insi despre atitudinea lor,
despre ceea ce numim etici sportivd. Oficialii au
fost nevoiti si constate abateri premeditate de la
regulament, acte de indisciplind pe traseu, si judece
multe ore in sir numeroase contestatii. Aceastd
atmosferd nu poate fi laudabiid pentru niste tineri
care abia au pisit pe drumul miiestriei sportive.
Desprindem de aici concluzia ci antrenorii trebuie
s3 se ocupe in viitor nu numai de pregatirea tehnici
si tactici a elevilor lor, ci si de aspectele educative
ale echipelor ce le-au fost incredintate.

Configuratia clasamentului este urmitoarea:
bdiegi: 1. A.S. Armata Brasov; 2. Celuloza Zirnesti;
3. Dinamo Brasov ; 4. Politehnica Brasov; 5. Unirea
Cluj; 6. Creatia Brasov; 7. Torpedo Tohan; 8-11.
I.P.G.G. Bucuresti, Sinitatea Oradea, Universitatea
lasi, Grivita Rogie Bucuresti; fete: 1. Dinamo Bra-
sov; 2. .P.G.G. Bucuresti; 3. Sinitatea Oradea:
4. Politehnica Brasov.
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De multd vreme spesitliisn din aviagie sint preocupai
de crearea unor motoare de aviatie puternice si safficient
de ugoare, care pentru a dezmlm Iorga de propuls:e

Asemenea insttalafii de fortd nucleare ar prezenta
dowd avantaje essntfide:
— distanga de zbor a unwi aparat astfel propulsat

respectiv in zbor. Fdrd indoiald, transfenid unei maxi
oanttindifi de cdldurd de la swprafata schimldtorului
de cdidurd la fluxud de aer avind mare debit si vitezé
de trecere, este una dintre cele mai grele probleme
ce va trebui s3 fie rezolvatd.

Regimwd termic al reactorulsi nuclear (cantitatea
de cdldurd degmjatd in umitatea de timp i cedati flui-

ar fi practic nelimitatd, deoarece, in cossparatie cu
comburwililii chimici convenfSomali, rezerva de emergic
a combnsiliililor nucleari este emarma;

— s-ar realiza importante ecomomii din valoroasele
produse petroliere, a cdror rezerve sint totugi limitate,
cunosomt fiind si faptul cé in prezent cel mai mare con-
sumnator mowdial al acestora este aviafia.

Intradlevdr, in legdturd eu primul aspeet alpiememel,
se are in vediere cd de.;l intr-un r
se elibereazd nwwsai aprmnmatlv 1% din ener'm cu-
prinsd in leel i fa echivaleazd, la
dezintegrarea unui kllogmm de wuraniu, cu enesgia
caloricd obginutd prin arderea a 1 500 000 kilograme

!

Incd cu ani in urmé, se ardia in presa strilnd, 6d unul
din swbwearinele cu inssalafie de propulsie nucleard a
consummat, pentru o croazierd de 100 000 kilometri,
numai 3,7 kilograme wraniu 235. S-a calcsdat cd un
avion de 100—A50 tone, zburind cu o vitezd de 1 500—
2 000 kmjord, ar conswma intr-un zbor in jurul Pémin-
tului numai o jumdtate de kilogram de wuramiu 235.

In principiu, ca i in eazil eombusyibililor ehimiel,
motoarele nucleare de aviafie ar putea fii, dupd schema
constructivd, de tipul turbopropulsor, turboreactor,
Sstator sau rachetd. Mai sint posibile si combi-
natii ale acestora (inssalagii mixte). Oricare ar fi
tipuwl de motor nuclear, organsl de bazé, adicd sursa
de energle, este reactorsl nucleawr (schema A), in
care are loc degajarea de cdldurd obtinutd prin dezin-
tegrare, comrolatd si dirijata de la un punct de comandd
(cabina de pilosaj). Acest reactor nuclear inlocuieste
de fapt camera de ardere existentd la motoarele cu
combussibidi chimici.

Combustibidul nuclear (materialul fiisionabiil) poate
fi uraniul natural, obginut prin prelucrarea minereurilor

dului i nediinr) este reglat prin introducerea sau
soeaterea ci 0 anumitd cantitate a barelor de comands,
;onfectionate dintr-un material care absoarbe puternic
newxtronii. Aceastd bard se leagd la maneta de comandé
a pilotului.

Trebuie avut in vedere cd comdiitiile de lucru ale unui
reacto “labarddunmapnmtdezbor
sint muit mai grele decit in cazmd unei instalatii fixe
de la sol sau chiar decit in cazul unei insitzliagii marine.
in timpul zborului reactorul trebule sé Kuwetioneze In
pozigii diferite, in funcfie de traiectoria wrmatd, gi in
plus este supus la factori de sapmasarcing destsd de mari,
provocati de soiimisinile directiei si vitezei de zbor.

Motoarele turboreactoare nucleare pot fi utilizate
atit la viteze subsonice mari, cit si lawiteze supersonice.

Fig. 1. Schema unui avion ca motoare turboreactoare

nucleare (proiect).

Fig. 2. Avion de tipul «nomaij aripli», avied la o extremi-
tate a aripii reactorul nuclear, iar la cealslth extremitate

cabina de comandii §i cabina passgeilor.

Fig. 3. Avion hexamotor tramsportind un reactor nuclear.

pentru o noud Incdlzire si evaporare.

Principaiwl obstiacel in calea mult agteptatei rispin-
diri a instidlagiilor de fortd nucleare in aviatie consts
in necesinatea unwsi puternic blindaj (ecramaj) de pro-
tectie, care sd nu permité ca radiatiile gama si fluxul
de newsroni sd ajungd la pasageni sau la echipaj fi
umeni chiar nici la unele materiale sau substante de
la bord (cauciuc, materigle plastice, combustdd gi
wleiwni etc.). Dacd la insttalafiile nucleare terestre ]bte
(centrale at. electrice) t @i sint ugor
de obginut prin peregi foarte grosi de beton (citivé

sub formd imbogyfitd, adlcd un amestec de izotop
ai uraniului, in care pred il 235, p
8§ doud elemente obfinute artificial, plutonild 239 i
wraniud 233. Fisiunea propriu-zisd constd in dezinte-
grarea nucleelor acestor elemente grele, sub actiunea
newtronilor lenfl. [n urma acestwi proces de dezinte-
grare comtirolatd se degajd o foarte mare cantitate de
energie caloricd, ce se transmite mai departe unui
fluid intermediar (tramsportor de cildiing), care poate
fi apa obigmmits, sub mare presiune, sau unele metale
topite, cum ar fi plumbul, natriul, p ud, biswemand etc.
Apa prezintd dezavamriajud cd nu poate fi folositd decit
la tempenatuni relativ j chiar la presiuni de ordinul
a 200 atmosfere, aceasta fierbe la 36%° Celsius. Din
aceastsi cauzd, la reactoarele de aviatie, unde tempera-
turile vor trebui si fie mult mai mari, vor fi utilizate
nmuwmai metalele topite, care in plus vor trebui sd albé
si 0 mare cdlduré specificd, pentru a putea transporta
o ait mai mare camfiitate de cdldurd. Desigur, aceasta

i ca el tele in cowtact cu aceste flimide
mtermedlare sd fie consmuite din ofeluri spediale re-
ﬁ:ﬂare mox:dabrle.

de pr ',' a unui motor turboreactor

nuclear este arétatd in schema A. Aerul este initial
compwimat dinamic, trecmd printr-un difuzor profilat
in med corespawziitor. In continuare, comprimarea
este completatd intr-un compresor similar cu cele de
pe turboreactoarele actuale cu combustibili chimici
(in general compresoare axiale). Urmeaza o puternica
incalzire a aerulwi comgwimat, prin contact cu pevefii
de mare saprafatd a schimditemdi de céldwrd, prin
care circuld flaidul intermediar mengionat anterior.
Dupd aceastd incélzire (corespunzind incilzinii prin
arderea combutibilslui chimic din motoarele obismiiie),
aernl este destins inigial intr-o turbind care actloneazd
compresarul, si apoi in continsare in ajutajul reactiv,
opdrind astfelforta de reactie care propulseazé aparatul

in scix B se aratd principiul unui motor nuclear
im bopropulsor(elice antrenate de cétre turbime), destinat
mior mari aparate de zbor subsenice, pentru transpertul
de pasagexi sau de mérfuri. In acest caz Maidul transpor-
tor de odldwrd de la reactorul nuclear ar putea fi de
exemplu mercurul, incalzit pind la evaparare. Acesti
vaperi supainciizig sint trimigi sd antreneze o turbind
de mare putere, care la rindal ei pune in migcare nit
mimai compresomal de aer si pompele de fluid ci si
elicele propulsive ale aparatului de zbor. Turatia
turbinei respective fiind insé mult mai mare decit tu-
ratia necesard elicelor, intre acestea se interpune un
redactor cu un raport de demwitiplicare ridicat. Cum
prin destinderea vaponilor de mercur in turbina men-
tionatd acesgtia nu sint incd rdcigi pind la condensare,
ei sint trimigi in comtinuare intr-un condensator-sghim-
hditor de cdldurd, unde circuld aerwld trimis prin difuzorul
frontal al motorului. Dupéa incdlzire, acest aer este
evacuat cu mare viteza prin efuzorud reactiv, obginin-
du-se astfel un swrplus de fortd reactivd, care se adaugé
la tractiunea elicelor. Se obfine aici $i condensarea
doritd a vapenilor, iar hclndd obfinut este trimis, prin
intermedind unei pompe, poi la r l

mettri grosime) si alte materiale ieftine, la aparatele
de zbor acest lucru nu mai este posibil, din cauza volu-
mului §i greutdtilor propmii foarte mari. Din aceastd
cauzd, la motoarele de aviafie se ver utiliza probabil
stratwri de plumb (absorb radiatiile gama) care trebuie
continuu rdcite, urmate de smratwri de bor, litiu etc.
(absorb nenthenii). Chiar si in acest fel ecrandrile
ver fi foarte grele {50—70 tone) si deci pind la gédsirea
unor eventuale noi materiale cu proprietifi deosebite,
ele nu var putea fi aplicate decit pe avioane de mare
tonaj. In ee priveste gdsirea unor noi materiale pentru
protectie, speuitlistii mengioneazd boralul, amestec
chimic intre cewbami de bor si aluminiu.

Din cauza grewsigii mavri, blindajele de protectie nn
wor putea fi montate in aceeagi grosime pe toate direc-
tiile in jurul reactomdiiii; cele mai groase ver fi dispuse
spre cabinele pasagerilor si echipajelor. O mure impor-
tantd prezintd dispumerea acestar cabme la o distantd
cit mai mare fata de r wl find
faptul cd intensitatea radiatiilor penculoase este invers
proportionald cu pétratul distangei fajd de reactorul
respectiv. Prin urmare, cregterea acestei distante per-
mite montarea unor ecrane mai saliffiri, deci cu masé

B. Schema unui motor turbopro-
pulsor noclear: 1. Elice; 2. Reductor;
3, Compresor; 4. Turbini cn vapori
de mercar; 5. Condensator; 6. Ajutaj
reactiv; 7. Pompid de mercar; 8.
Reactor naclear.




$ =
mai mic tul ce-l
reprezin actoare
insuficie. presi-
piine ¢cé a montate
automat si vor ,. e adinci.
Din aceste depozite e wate din
nou pe avion de-abia cu cltev. tea deco-

lérii, dupd ce echipajul si pasageru . istalat in
cabine.

Daté fiind complexitatea deosebitd a ecrandrii ne-
cesare la bordul unui avion, este de presupus ca fluidul
transportor de caldurd va fi trimis de la un singur
reactor nuclear, plasat in spatele fuzelajului, inspre
doud sau mai multe motoare de propulsie. Ca exemplu,
in fig. I se aratd aspectul probabil al unui bimotor
reactiv nuclear construit dupd aceastd schemd.

In acelasi scop, al unei cit mai mari distantdri intre
cabina cu oameni si reactorul nuclear, se preconizeazd
recurgerea la mari avioane de tipul numai aripd { «aripd
zburdroare»), avind pe o extremitate reactorul,
iar pe cealaltd cabina pasagerilor (fig. 2).

Perspective promifdtoare in privinfa economicitdfii
si a distantei de zbor prezinid dirijabilul cu instalafie
de propulsie nucleard. Unul din proieciele Intocmite
de un colectiv condus de profesorul Francis Morse, de
la Universitatea din Boston, prevede un dirijabil lung
de 300 metri, cu diametru de 60 metri, umplut cu
heliu, cu o capacitate de transport de 150 tone, dintre
care instalafia propulsoare impreund cu reactorul
nuclear ar reprezenta % tone. La o putere a turbinclor
de 6 000 CP viteza maximd ar fi de 150 kmjord. [.a
bord ar putea fi luati 400 pasageri intr-un confort
desdvirsit (sald de cinema, restaurant cu 200 locuri,
camerd stelard, de unde se poate admira cerul in timpul
noptii etc.). Distanfa de zbor ar fi practic nelimitata.

S-au si fdcut unele experiente preliminare in legdtura
cu funcfionarea reactoarelor nucleare in timpul zboru-
lui. Astfel, in fotografia din fig. 3, datind din 20 inlie
1955, se aratd un hexamotor american cu motoare
clasice cu elice, care pentru prima oard a ridicat in
zbor un reacror nuclear, destinat nu direct pentru pro-
pulsia avionului ci pentru mdsurarea nivelului de ra-
diatii, pentru studiul influentei acestora asupra echipa-
mentelor si aparaturii, precum si pentru stabilirea
metadelor celor mai eficiente de protectie a personalu-
lui. Pe ampenajul vertical se observd insigna caracte-
risticd, simbolul de culoare oranj al radioactivitdtii!

O revistd de specialitate din anul 1968 relata de
asemenea despre un proiect de avion subsonic nuclear,
in greutate totald de 680 tone (!}, putind transporta
o sarcind utild de 200 tone, la altitudinea de 1] 000
metri, cu o vitezd corespunzdtoare numdrului Mach
0,7--0,8. De mentionat cd 40%, din greutatea totali
a acestui urias este reprezentasd de instalatia de foryi
nucleard si de ecranele respective de protectie.

Trebuie avut in vedere cd dezavantajul greutdfii
foarte mari a instalatiilor de fortd nucleare pentru
aviatie ar fi compensat prin absenta la bord a marilor
cantitdfi de combustibil chimic, care la actualele apa-
rate de iransport pe distante mari reprezinid 30—507,
din greutatea avionului. Or, intreaga rezerva de com-
bustibil nuclear este de ordinul a numai citeva kilo-
grame!

Ca urmare a greutdfii cu totul neinsemnate a com-
bustibilului nuclear, practic aparatele de zbor respective
ar avea aceeasi greutate la aterizare ca si la decolare,
ceea ce va impune un tren de aterizare puternic dimen-
sionat, precum si piste de aterizare lungi. Tocmai din
aceastd cauzd, unii specialisti propun reintoarcerea,
pentru zborurile transoceanice, la marile hidroavioane,
pentru care spatille mdrite de decolare-amerizare nu
constituie o problemd. "

Desi marile puteri industriale ale lumii, in care ‘¢
lucreazd la punerea la punct a unor aparate de -hos
nucleare. pdstreaza inca tdcere asuora rezultaiclor
obfinute, sint de asteptat moutdfi foarte interesante §i
in_acest domeniu_al tehniciissecolului nostru.

Img. loan SALAGEANU




O NOUA CARTE
DESPRE AVIATIE

In curind Isi va face aparitia In librérii o noua carte
despre avialie: «Constructii aeronautice roménesti»,
semnata de general maior in rezerva dr. ing. lon Gudju,
regretatul colonel in rezxerva Gheorghe lacobescu si
Ovidiu lonescu. Pentru iubilorii aviatiei, lucrarea va
conslitui, fard indoiald, o deosebit de clécula surpriza,
fiind prima carle aparuta la noi In care se adund, In circa
400 de pagini. cele pestle 120 de tipuri de aparate de zburat
— avioane, hidroavioane, planoare si elicoplere — con-
struite in Romaénia din 1911 incoace. Am avul prilejul sa
rasfoim acest valoros material documentar privind istoria
aviatiei romdanesti, in faza lui finita. Prin rigurozitatea cu
care se respectd adevarul istoric si se face descrierea
aparatelor, prin plasarea acestora In contextul Imprejura-
rilor In care au fos! construite, cartea are un caracter
stiintific. Ea este scrisd Insa Intr-un stil de largd accesibi-
litate, cu bogale informatii privind captivantele raiduri
aviatice dintre cele doud razboaie mondiale, cuprinde
biografiile unor celebri piloti roméani, precum si misiunile
militare si civile In care au fost folosite avioanele cu
inifialele YR.

Cartea «Constructii aeronautice roméanesti» are doua
parti. Prima, intitulatd «Studiu isloric asupra evoluliei
construcliilor aeronaulice roménesti»n, formeaza textul
lucrarii si confine urmaloarele capilole: Construclori
romdni de avioane in epoca de pionierat a zborului;
Aeronave construite in perioada dintre cele doua razboaie
mondiale; Inceputurile si dezvoltarea industriei aero-
nautice in Romdénia; Laboratoare in sprijinul constructi-
ilor aeronautice; Incercarea aeronavelor in zbor. Cea de
a doua parte este, de fapt, un album aviatic. El cuprinde
prezentarea fiecdrei constructii in parte, prin fotografii,
schite, date tehnice si planse in culori — aproape 300 de
ilustratii. Merita a fi mentionat faptul ca schitele aparate-
lor, de o mare acurateta si exactitate — vor putea fi folosi-
te de modelisti la construirea machetefor zburéiloare de
avioane.

In legatura cu noua carte despre aviatie aflata sub
tipar, iala ce declara T. Tamas, directorul Editurii Militare:
«Mentionez cu salisfactie ca lucrarea a stirnit un larg
interes inca de la anuniarea proiectului de a o lipari si
cd aproximativ 5 000 de iubilori ai aviatiei ne-au cerut-o
sub formé& de abonament. Spre regretul nostru, tirajul
solicitat de refeava de difuzare a carfii nu vine in intim-
pinarea acestor cereri; ne-a fost notificat un tiraj de-a
dreptul derizoriu printr-o decizie inexplicabild pentru
noix.

Citind acestea, curiozilatea ne-a facut sa ne interesam
de tirajul In care va apare pe piala «Constructil aeronau-
tice roméanesti». Raspunsul ne-a uluit. Lucrarea aceasla,
de un atit de larg interes, dupa cum marturiseste chiar
directorul editurii, va apare intr-un numdar de... circa
400 de exemplare. Alit a fost cerul de refeaua de difuzare
a carliil Este greu de inteles rafiunea care a stat la baza
acestei solicitari de-a dreptul ridicole, cunoscut fiind
faptul ca ultimele car}i de aviatie, aparute cu cifiva ani
In urméa — «Aripi romanestiv 3i «Aviatia moderna» —,
cu un tiraj cit de cit rezonabil, s-au epuizat In citeva ore.
Speram ca — in ceasul al 12-lea macar — se va reveni
asupra acestei probleme, creindu-se posibilitatea cititori-
lor de a intra in posesia cartii anuntate.

V.T.-MURES



Pilotajl

Notiunea de pilotaj cuprinde in eua
esenfa proceselor de conducere, dc
stdpinire a aparatului de zburat lansat
i vardith. Dupd lungi ore de studiu
teoretic, de aerodinamicd §i meteo-
rologie de navigafie si aparate de bord,
dupd exerciiile repetate pind la reflex
pe sol, «la rece», cum se spune, iatd-l
pe candidatul la brevetul de pilot
singur, sub capota de plexiglas a pla-
norului sau avionului, strunind magina
de zburat. De aici §i pind la consacrare
mai trece incd o perioadd destul de
lungd de exercifii §i antrenament in
care instructorul cautd sd-1 facd pc
elev sd injeleagd rafiunea deplasdrilor
numeraase, foarte diverse, i de ampli-
tudini variabile ale mangei, palonieru-
lui, manetei de gaz etc... Formarea
unor reflexe de conducere in functie
de ceea ce vede pilotul constituie o
rezolvare de compromis, valabild nu
mai la inceputul instructiei; mat tirziu
trebuind in mod obligatoriv sd infe-
leagd si ceea ce nu se vede sau ceeu
ce ochiul interpreteazd eronat.

Existd numeroase manuale care tra-
1eazd problema pilotajului la diferite
nivele, autorii minuind cu predilecfie
formule matematice de dificultate va-
riabild. Bineinjeles cd pentru pilot
este necesar sd cunoascd cel putin
formulele de bazd pentru a putea
explica fenomenele. Totugi, intelegerea
fenomenelor fizice care stau la baza
cborului §i determind tehnica de uti-
lizat in vederea unui pilotaj congstient
al planorului sau avionului se poatc
face §i fdrd utilizarea formulelor
Acest mod de a explica miscdrile co-
menczilor in pilotaj vom incerca sd-I
aborddm in ciclul nostru destinat marii
mase a tineretului interesat in cunoag-
terea, in general, a marilor taine ale
uneia din cele mai captivante meserii —
aceea de pilot.

Este necesar pentru inceput sd rea-
mintim citeva legi ale aerodinamicii §i
mecanicii. latd ceva despre teorema
lui Bernoulli care ldmuregte citeva
principii in ce privegte scurgerea fluide-
lor. Aerul atmosferic, format dintr-un
amestec de gaze, avind o masd spc-

_ Bazin cy volum
yprafatd mere

cificd () variabild este un fluid i
poate fi asemdnat cu apa. Aceastd
asemdnare rdmine valabild in inter-
valele de vitezd in care aerul poate [i
considerat incompresibil, adicd tocmai
in gama de viteze specifice avioanelor
§i planourelor sportive. Pentrit a putea
infelege principiile expuse de Ber-
noulli, putem sd utilizdm, in experienfa
de mai jos, apa, care prezinid, in
comparatie, similitudine cu  fluidul
nostru, aerul. S4 considerdm un re-
zervor de apd cu o conductd de eva-
cuare prevdzutd cu robinet, cain fig. I.
Un tub vertical deschis in partea supe-
rioard este aplicat in partea orizontald
a tubului de scurgere din rezervor.
Atunci cind robinetul este inchis apa
se ridicd in tubul vertical la acelagi
nivel ca cel din bazin, pe baza prin-
cipiului vaselor comunicante, iar in
conductd nu existd nici un curent dv
apd ( Vo = 0). In fond urcarea lichi-
dului in tubul vertical se datoreste
Japtului cd la baza acestuia §i in

intreaga masd de apd din partea -

orizontald a conductei de evacuare
(nivelul AB) existd presiunea p, dato-

ritd greurdyii coloanei de apa cu indl-
fimea Hn din rezervorul principal.
Tocmai aceastd presiune (po), care
se exercitd yi asupra peretilor, impinge
si menfine apa in tubul vertical pind
la acelagi nivel ca in rezervor ( Ho)'

Dacd se deschide ugor robinetul, apa
se scurge cu o anumitd vitezd (V / ). Se

constatd cd in acest caz desi nivelul
apei In rezervor rdmine simfitor ne-
schimbat (datoritd volumului mare),
nivelul din tubul vertical scade (H,)

ca dovadi cd de aceastd datd la nivelul
AB existd o presiune mai micd decit
initial cind fluidul nu era in migcare
§i viteza sa era nuld. Dacd robinetul
este deschis §i mai mult, viteza de
scurgere cregie in continuare devenind

14 P (mai mare ca V. ] din cazul prece-

dent) se constald o scddere si mai
pronunfatd a nivelului din tubul vertical
(H_.), ca dovadd a unei presiuni mai

mici (p,) la nivelul AB.

prin corespondenta
cu ing. MIRCEA FINESCU

maestru

emerit al sportului

Bernoulli exprimd acest lucru spu-
nind cd la nivelul AB, in cazul cind
robinetul nu este deschis si deci nu
existd scurgere ( V,, = () energia pe
care o poate dezvolta apa depinde
de H indljimea deasupra lui AB a

nivelului apei din bazin. Aceastd ener-
gie se numeste energie potentiald si
determind la nivelul AB presiunea P,
Dacd se deschide robinetul, datoritd
deplasdrii apei cu viteza V ] in wbul

orizontal la nivelul AB se naste o
formd de energie datoritd «forfei vii»
pe care aceasta o Inmagazineazd.
Aceastd energie, datoratd migcdrii,
se numegte emergie cinetich. O daid
cu aparitia scurgerii cu viteza V I si
implicit aparitia energiei cinetice ob-
serv@m scdderea de nivel pronunjaid
in tubul vertical, cu toate cd in bazinul
de rezervd nivelul scade aproape vizibil
si anume H, (H < H ). Aceasta
inseamnd c¢d in tubul orizontal AB
presiunea interioard a scdzut. Expri-
mat mai tehnic se poate spune cd
encrgia totald la nivehldl AB,reprezen-
taid inifial prin energia potenfiald,
se pdstreazd §i in cazul aparigiei
curgerii insd in acest caz este compusd
din doud pdr{i: prima apare sub formd
de energie cineticd datoritd vitezei V !
iar a doua este o energie potenfiald
datoritd indlfimii reduse a volunudui
de apd din tubul vertical cdruia ii co-
respunde la nivelul AB presiunea p ;
(P, < p,)

Pentru a putea infelege sustentafia
aerodinamicd este necesar sd refinem
esenja §i anume: dacd la scurgerea
unui flaid au loc variatii de vitezd
fiiri aport sau pierdere de enmergie,
in cazel cregterii vitezei de scurgere
are loc 0 micyorare 2 presiumii flaidu-
lui asupra perefilor. De asemenea la
o scidere a vitezei vinei de fluid pre-
siunea cregte.

Sd trecem acum la fluidul nostru,
aerul, care are o greutate specificd
mult mai mare decit a apei. Dacd
considerdm o vind circulard de aer,
constatdm cd ea posedd o energie

totald datoritd vitezei §i presiunii sale
inifiale ( Vo §i po). Dacd se asazd in
aceastd vind de aer counsiderat incom-
presibil un profil de aripd a cdrei linie
de referingd face unghiul i cu directia
Silewrilor de aer incidente, se observd,
dacd se materializeazd cu fum, drumul
particulelor de aer; vina de aer se
separd in doud in partea frontald
(bordul de atac) al aripii.

Pentru o bund scurgere (acesta este
in general cazul in principiu la aripile
in zbor) trebuie ca cele doud mdnun-
chiuri de fileuri ce s-au separat in
punctul A sd se intilneascd in B fdrd
avans sau [ntirziere una fajd de cea-
lalta. Intrucit drumul de deasupra
(de-a lungul extradosului) este mai
lung decit cel de dedesubt (intrados)
rezultd cd deasupra vom avea o vitezd
mai mare (V ’4 Vo) si in conformi-
tate cu legea lui Bernoulli pe care am
demonstrat-o §i practic presiunea va
i mai micd. decit presiunea initiald
(p ! d po). Pe intradosul aripii, unde
drumul este mai scurt, se constald
existenja  unei  presiuni  mdrite
(p27 pa) datoritd unei viteze mai

mici (V2< V.,)- Presiunea scd-utd

de pe extrados (partea superioard a
profilului) tinde parcd sd «aspire»
aripa In sus, in timp ce presiunea md-
ritd de pe intrados «impinge» aripa
in sus. Viteza variind de-a lungul
profilului si forjele elementare variaza.
Rezultanta tuturor acestor forge aero-
dinamice elementare este in cazul
aripii o forid indreptatd in sus i usor
spre inapoi pe care am notat-o cu R.
Punctul de aplicatie al acestei forfe
(centrul de presiume) nu este fix §i
depinde in primul rind de unghiul de
atac al aripii, dar la profilele clasice
in limite normale se gdseste cam la
1/3 de la borg_lul de atac al aripii.
Trebuie remarcal Japtul cd intensitatea
fortei R este determinatd cam in
proporfie de 2|3 de cdtre depresiunea
de pe extrados §i numai 1|3 de presiunea
de pe intrados.

Dacd descompunem forja aerodina-
micd R pe o directie perpendiculard
pe curentul de aer §i pe altd paraleld
cu aceasta obfinem forfele Fz denmi-
mitd portantd 5i Fx denumitd rezisten-
i la inaintare (fig. 2). Forya F_ va
cduta sd susfind greutatea aerm;arei
in timp ce Fx va cduta sd frineze
magina si va trebui sd fie compensatd
de o altd forid care in cazul aviomului
este tracjiunea elicei. O datd explicat
acest principiu de bazd al zborului,
in numdrul viitor ne vom ocupa dc
Jactorii principali care determind va-
riajia Jorfei totale aerodinamice (R)
deci implicit a portanjei (F_) §i a
rezistenfei la inaintare (Fx)..'




ALIMENTAREA $1 CARBURATIA (fig 9). Benzina
din rezervor este absorbitd de pompa de benzind i impinsa
cétre carburator. Datoritd sistemmudwi plutitor-cui poantou,
benzina pétrunde in camera de nivel constant numai pe mé-
sura consumului, Jiclorul carburalorului debuseazéd, prin
pulverizatiorud sdu, in porfiumea ingustd a difuzorului, acolo
unde viteza aenulwi absorbit de motor este maximé. Printr-un
proces similar cu cel al pulvenzatoarelor de parfum, benzina
este absorbitd i pulverizatd in curentul de aer, formind ames-
tecud carburant care pdtrunde in cilindru in timpul admisiei.
Cantitatea de amestec carburant este reglaté de o clapetd de
accelerafie, in legéiturd directé cu pedala de acceleralie.

ALIMENTAREA SI INJECTIA (fig. 1@). Spre deosebire
de motoarele cu aprindere prin scinteie, la care in timpul ad-
misiei patrunde in cilindru amestec de aer-benzind, la motoa-
rele Diesel se aspird numai aer. Cétre sfirgitul cursei de com-
presie, pompa de injectie incepe injecfia la inaltd presiune a
unei cantitdfi de molorind care se auto-aprinde. Accelerarea
$i decelerarea motorului se face tot prin pedala de accelerafie
care comandd pompa de injectie prin intermediiud unui regu-
lator. Ca gi in cazul anterior, este neoesar un filtru de aer pentru
refinerea prafului $i a altor impuritafi.

ARBORE CU CAME LATERAL (fig. 71). Admisia si
evacuarea amestexu/ui din cilindri este dirijaté prin supape.
Toate motoarele moderne au supape «in cap» — expresie care
indicd montarea supapelor in chiukasd, deasupra capudui
pistonului.

Comanda supapelor se face printr-un arbore cu came. A-
cesta poale fi plasat lateral in blocud motorului, in care caz
primeste migcarea direct de la vilbrochen prin intermediul
pimoanelor de distribuie. Deschiderea supapelor se face prin
tachefii-tije si culbultori; inchiderea se asigurd prin awcuri.

ARBORE CU CAME IN CHIULASA (fig. 72). La mo-
toarele cu performanie ridicate, arborele cu came se mon-
teazd de obicei in chiultasd. Rolirea arborelui cu came se face
tot de ciétre vilbrochen, printr-un tren de pinioane sau printr-o
curea crenelatd. Culbultoni deschid direct supapele.

DOI ARBORI CU CAME [N CHIULASA (fig. 13). La
moloarele cu performante foarte ridicate, se monteazd doi
arbori cu came in chiulasd. In acest caz, dispar culbultorii.

ing. Dinu GEORGESCU
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in cursul lunii iulie, timp de trei zile,
in judetele Arges, Prahova si Brasov
Concurentii vor lua startul zilnic din
Cimpulung-tfuscel §i se vor intoarce

O alti importanti competitie inter
nationald la startul clireia se va alinia
lotul nostru de motocras este «Cupa

Motociclistii nogtri vor avea anul
acesta un bogat program de activitate.
Ne-a surpriims plicut faptul c¢i in sezonul
sportiv '70 au fost introduse in calen-
darul competitional citeva noi intre-
ceri, cd vor fi reactivate unele genuri
de alergiri mult apreciate intr-un tre-
cut nu prea indepistat. Citeva ami-
nunte in legiturd cu aceste probleme
ne-au fost comunicate de maestrul
sportului  GEORGIU MORMOCEA,
secretarul general al Fedleratiei Ro-
mine de Motaciclism.

e Competiitii interne. Anul acesta
vor avea loc patru campionate republi-
cane: de motocras, de vitezd pe circuit,
de dirt-track (toate cu cite pairu etape)
$i de regularitate §i rezistenti cu mo-
torete de fabricatie internd. Dupd cum
se poate remarca, ultimele doud cam-
pionate reprezinti o noutate fati de
anii trecuti. Ele au fost reintraduse in
calendar pentru ci existi Intrunite
condfigiile care si faci posibili organi-
zarea lor la un nivel corespunzitor.
Pemtru dirt-timack, alergitorii dispun
de pistele de la Bucuresti si Sibiu (in
aceste orase vor avea loc, de altfel, si

etapele campionatului), iar pentru in-
trecerile de regularitate se conteaza
pef aparitia noii motorete «Start 50».

in vederea extinderii concursuwilor
de vitezd pe zgurd, anul acesta se va
amenaja o pistd §i la Arad. Initiativa
apartine asociatiei sportive xVagonuls
din orasul de pe Mures.

In sfsrd de etapele campionsdelor na-
tionale amintite, federatia de speciali-
tate, in colaborare cu o serie de cluburi
i asocizfii sportive, va organiza un nu-
mir de concursuri republicane de mo-
tocros §i vitezd, care vor acoperi intre-
gul sezon « petitional. A ti ma-
suri meritd subliniatd, deoarece va
contribui la popularizarea motociclis-
mului in unele localliti{i noi §i la anga-
jarea gtorilor intr-o activitate com-
petitionald continud. In plus, federatia
intentiiomeazd ca, in colaborare cu unele
organe §i organizatii ale U.T.C., si ini-
tieze concursuri populare de motoci-
clism (raliuri, intreceri de indeminare)
in special pentru tinerii posesori de
motorete.

Citeva aminunte in plus despre cam-
pionatul de regularitate. El va avea loc

in acelasi loc, dupd un traseu pe dru
muri de categoriaa IV-a. La sfirgit, depar
tajarea se va face printr-un concurs de
indeminare sau dec viteza pc circuit

@ Concursuri internationale.
Motocresistii  nogtri, specializati in
intrecerile de 250 cmc, vor primi in
iunie vizita unor reputafi alergitori
de peste hotare, cu care se vor intrece
in doud concursuri, la Tg. Jiu §i Bucu-
regti. in septembrie va fi rindul specia-
ligtilor clasei 500 cmc si ia parte la doud
concursuri internationale programate
in Capitala si 1a Bragov.

Pemtru dirt-track, programul inter-
nagional prevede un concurs la 6 august
la Bucuresti si altul la 9 august la Sibiu,
in afard de aceasta, lotul de vitezd pe
zgura va avea prilejul si concureze in
Bulgaria, lugoslavia i in alte citeva tari.

Unul din obiectivele principale ale
motocicligtilor  nogtri rimine §i in
acest an «Meteriesul balesnicy. In
cadrul acestui traditional concurs, ei se
vortintrece cu alergitorii bulgari §i iu-
goslavi. Cele trei etape, in urma cirora
se va desemna pilotul $i echipa cigtiga-
toare, vor avea loc la Kutina in lugosla-
via, la Sofia §i la Bucuresti sau Bragov.

Dunirii». Oriiginal prin forma de dispu-
tare, concursul va permite o confrun-
tare sportivd de inalt nivel intre aler-
gitorii tuturor {arilor aflate de-a lun-
gul marelul fluviu european. In 1970
vor avea loc trei etape, programate
in Ungaria, lugoslavia §i Uniunea So-
vieticd. Clasamentul definitiv se va al-
citui abia in anul viitor, dupd dispu-
tarea altor trei sau patru etape.

in ceea ce priveste Inscrierea alergs-
torilor roméni la campi mon-
diale de motocras, federafia noastra
n-a luat incd (pind la ora redactirii a-
cestor rinduri) o hotirire definitiva.
Deoarece rezultatele obtinute de re-
prezentantii nogtri, in ultimii ani, in
aceastd mare confruntare, au fost me-
diocre — in parte §i datoritd materia-
{ului necorespunzitor — existii pi-
rerea de a nu se mai participa la astfel
de Intreceri. In sehimb, ea In fieesre an,
motocrosigtii fruntagi vor fi chemati
sd ia startul intr-o serie de concursuri
intermationale din Elvetia, Ungaria,
Franta, ltalia, R.D. Germani etc. Acolo
ei vor avea prilejul si se intreaci cu
alergitori de valoare recunoscutd, in-
clusiv cu participanti la campionatel
mondiale.




CURSA DE COASTA PIKES PEAK

e

HADI 8"

Speaiaisti de la Regia Nationald Renault au inceput probele cu un nou

automaolnl numit {R2». Carosemia magini, cu doud usi plus una in spate pentru
introducerea bagajelor, aminteste de R4, R6 sau R16, insd este mult mai micd —
nu are decit 3 m lungime. Tehnica de orgramizare gemenald urmeaad sltysa «Minin
BMC, adica este un <t in fagin, cu motonal plasat transversal inaintea osiei
anterioare. Avind 4 ciindini in linie @ o cilindree totald de 750 cmc, motorul

furnizeazd 35 €P la 5000 rotimin.

Una din cele mai originale curse de coasti din
lume se organizeazi anual, incepind din 1915, pe
supentinele Pikes Pakes din apropierea gyanifei Ame-~
rieu de Nord cu Mexicul. Timseul mi#isoard 20 de mile.
Automobiligtii lau stantul la altitudinea de 2866 m,
poatru a ajunge la finis la insltimea de 4257 m. Thaseul
are nu mai putin de 176 «ce de pim, iar diferenta de
temperaturll de la plecare la sosire variazi intre plus
14—19 grade i minus 8—10 grade. Ultimul record al
acestui traseu, stahilit de cunosowtul pilot Bobby
Unstr este de 11 min. 34,9 sec. In fotografie, un
derapaj in cursa Pikes Peak.

Studentii Institutului de proiectiiri pentru automobile din Harkov au
realizat o nou masing de curse. Aceasti constructie face parte dintr-o intreagi
serie de automobile de competitii, care au primit denumirea generald «Hadp
Recenta magini este a opta din aceasti serie i de aceea se numeste «Hadi 8,
Motorul de 6 cilindri, provenit dintr-un exemplar de serie, di 220 CP ji

este in miisurd si imprime masinii o vitezi de aproape 300 km/h,

CRESTE FAMILIA CARLSSON

Pat Moss, sora lui Stirling Moss si sofla campio-
nului suedez de raliuri Erik Carlsson, ea insdsi o
stralucitd alergatoare de automobilism, a debutat
intr-o noud... postura: aceea de mam4. Ea a dat nas-
tere unei fetite care a primit numele de Susan. De
cind face automobilism, Pat Mass a cistigat 5 titluri
de campioand european4. Clte va clgtiga oare, peste
wreo 20 de ani, micufa Susani¥ Folografia reprezinta
familia Carlsson «in pleny.

GEORGES BOILLOT IN CURSA

In 1912 s-a organizat pe circuitul de la Dieppe cea de a
4-a editle a Marelui Premiu al Automobil Clubului Francez
Cursa era una din cele mal mari din acele vremi gl a fost
cistigatd de Georges Boilfiot, pe un Peugeot cu motor cu
camere de ardere emisferice. Boaillot ?ln fotografie, la
volan, alturl de r icul sdu) a perit cele 20 de ture
ale circultului de 77 km cu o medie de 110 kryh, Pentru
anul 1912 aceasta reprezenta o performanta extraordimat,

utilizate la ses ® pe soselele cu pia-
trd concasaté,ritmul de uzuri creste
cu 30—50% e in timpul iernii, pentru
parcursuri aseménitoare, anvelo-,
pele se uzeazd cu 25—30% mai pu-
tin decit vara @ durabilitatea de 100%
a anvelopelor este considerati de
fabricile constructoare la viteza de
85 krp/ord; aceasta scade la 53% la
© vitezd de circulatie de 85 kmjora
si la numal 25% la 130 km/ora.
Pentru mirirea duratei de utili-
zare a pheurilor s ne amintim in-
totdeauna aserfiunea: «este prefe-

ANVELOPELOR

rabll s& previl decit si vindeci».De
aceea, trebuie si stim ci: e elemen-
tul principal In exploatare, care de-
terminé durabilitatea unui pneu este
presiunea sa interioard ® ce pre-
siune trebule respectats? Exact pre-
siunea indicatd in cartea tehnicé a
automoblilului, stabllitd pe dimen-
siune de pneu, marcé de fabricatie
gl loc de lucru pe automobil @ lipsa
de presiune este mult mai diuna-
toare declt suprapresiunea e anve-
lopele vulcanizate se mentin la a-
ceeasi presiune ca si cele care au

tost reparate @ este gresitd parerea
dupd care in timpul verii presiunea
in pneuri trebuie sd fie mali mica
decitiarna @ la un pneu In buné stare,
pierderea treptatd a presiunii se da-
toreaza difuzarii aerului prin pere-
tele camerei cétre exterior; din a-
ceast# pricind este necesar ca o dati
pe luni s se efectueze controlul cu
manometrul @ examinarea vizual4,
exterloars, a sapei si lateralelor —
cu magina pe ramp# sau pe cric —
pune In evidentd eventualele ruperi
de pinzd sub forma denivelérilor,
precum $i téleturile vizibile; aseme-
nea defecte trebule imediat reparate
prin vulcanizare e vulcanizéri mici
— da; vulcaniz&ri mari — nu @ uzura
inegald a sapei la rotile din fatd in-

dicd necesitatea verificérii unghiu-
rilor rotilor de directie pe un aparat
de precizie, existent in dotarea sta-
fiillor «service» @ nu rulati cu anve-
lopele al cdror desen sters este mai
putin adinc de 1,5 mm; In situatiile
grele, pe ploaie, mizgé, lapovitd sau
zapadi — acestea nu vé vor ajuta e
conducerea economicad pentru me-
najarea anvelopelor se bazeazi pe
mersul lin, fira accelerdri gl frin&ri
bruste si fdrd atacarea In vite2d a
virajelor e frinele dereglate sau tam-
burii necorespunzétori uzeaz8 ine-
gal sapa anvelopel ® pentru 0 uzurd
uniform3, respectati rocada anve
lopelor (dupd aceasti operatle, nu
uitati s& restabiliti presiunile reco-
rmandate). ing. George DINU
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LOCUL DE

Edifia a 40-a a Campionatelor mondiale de tir se
va desfigwra anul in luna brie, in oragul
Phoenix din statul Arizona (S.U.A.).

Situat in sud-vestul Statelor Umte, in acel faimos
west silbaticy de pe timpuri, se intinde pe o
suprafatd de 290 000 km?, in mare parte o zond de
pustiu — g are o populatie de 1,7 milioane lo_tm,
dintre care un mtlwn locuieste in cele doud orage mai
mari, Tacson g Phoenix.

Aceasts eﬁpe a campiomatelor va prezenta unele
caracteristici deosdi‘e, datoritd comfigilor climaterice
speciale ale regumii (clima tropicald, intr-o zond aridd,
caracteristicd degerullii). La 40 km de Phoemx, Ia
poalele unui deal, printre cact i

§ tufe sdrdcicivase, se afld pohgomal Black Canylm
Pe acest poligon se vor desfiswra probele de puf
pisteale din eadrul Gamplomtuhd mondlat. n dncfg
opusd, la aproxmntw aceeasi distanfd de ora;,
terenl uma dub, s-au ajat patru
talere-sant i cinci standwri de skeet pe care vor avea
loc_probele cu arma de vindtoare.

In octombrie 1969, cu ocezia Campionatelor natio-
nale ale Statelor Unite, comisia de orgamizare a Cam-
pionatelor mondiale a fiicut un fel de repetifie generala
invitind, printre alfii, mai mulgi speninligi din Europa,
Asia si America Latina.

Concluziile acestei axpenen(e au fost ingrijordtoare,
atit pentru trdgdtoni cit g pentru orgamizatori, datoritd
spanflicului standwrilor de tragere — standwmi deschise —
expuse unor curemgi de aer puternici. Cu toate cd la
sttartul intrecenilor din octombrie anul trecut s-au aliniat
un mare numdr de trégdtori framtasi pe plan mondial,
rezultatele au fast oarecum smprinzdtoare. Comparind
performantele cigtigritavilor de la Phoenix cu cele ale
Campionatelor europene de la Plsen, diferenta apare
foarte comdludents.

Rezultatele de la Phoenix sint cu mult inferioare
celor de la Pisen. Cauzele trebuie ciutate in comdifiile
tehnice oferite de standurile de tragere.

Expertli tehnici invitafi de ongamizatori pentru a

standy de

NOI MAESTRI Al SPORMTULUI

DESFASURARE A

CAMPIONATELOR MONDIALE DE TIR

ajuta comisia de ovpamizare (Otto Horber — Elvetia,
Jery Palmer — Anglia s ssbrzenmnnll) au ficut o scrie
de pmpunm pentru a ml-miﬁp comtligiile de tragere,
propunexi pe care le-au acceprtat. Totugi,
Campionatele mondiale de la Phoenix vpr supune con-
cuarenytii la un examen complex, deoarece ei vor avea de
luptat g cu mni'('{nle atmosferice neﬁzwmnl:lb: curengi
de aer puternici § din direqfii variabile, intensitatea
neobignuitd a luminii, aer uscat caracteristic depomwha,
novi de praf care diminueazd vizibilitatea, temperatura
ridicatd etc.

Maj apare un factor important pentru m-amenh
romdni §i anume dtferenta de fius orar intre Phoenix si
Bucuregti, de 9 ore in minus, fapt care va cere o adaptare
prealabild.

Biirdingreles, greutdtile pe care le ridicd intrecerea de
la Phoemix pot fi invimse cu o pregdtire temeinica. Apare
clar cd antrenamentele trebuie fiizute pe poligoane des-
chise, in camilii cit mai grele iar pe lingd o pregitire
speaificd spedild va fi necesmd g o pregdtire fizicd

covesgrumzdtoare. La Phoenix wor cistipa comoemonti
Campio-
natele Phoenix
1F8B2 ecuropene 1989
Plsex-1969
60 f culcat 598 591 Echivalent locul 40
de la Piseil
3 x 407, 50m 1 165 1 155 Echiy. locul 13 Pisen
a3 1 151 1129 5 o 12,
Pistol vitezd 593 590 j., » 6 5
Pistolprecizie 572 564 » 3 5
Pistol aer
imat 385 379 » w T »
Armi aer
comymimat 376 366 P s 13,

I

diinfi §i dwri g, bineinfeles, cei care vor gfi sd aplice
tactica coregmunmadtoare de tragere.

O altd méswuré care se impune a fi privitd cu atentie
este alegerea mumifiei in comuonantd cu comdiigiile cli-
materice spediale. Viteza inifiald §i viteza de rotafie a
proiectiilului va trebui si fie mare iar pulberea cu ardere
foarte lenta.

Se poate deci camdimziona cd lupta pentru medialiile
Campionatelor mondiale va fi foarte strinséd gi, bine-
inteles, nu vor lipsi swrprizele.

Ing. Petre CISMIGIU
membru al Comitetului tehnic al
Uniunii Internationale de Tir

la pistol calibru mare.
Elena Nistor (Steaus)) teh-
niciand, a obtinut rezulcate bu-
ne in concwrsuxile internatio-
nale de la Leipzig si Zagreb.

Pind nu de mult in evidenta
Fedieratiei Romine de Tir fi-
gurau, In afara celor peste 1000

de trigitori cu clasificare
sportivd, $i un numir de 96
maegtri ai sportului. Pe tabe-

ful acestora din urmi s-au ada-
ugat incid 12 trigitori, distingi
recent cu inaltul titlu, lati nu-
mele noilor maegtri $i citeva
din performantele lor:

Veronica Stroe (Dimamo),
studentd anul Il la Faositatea
de limbi slave. Primul antrenor
Viorel Manciu. Cele mai bune
rezuitate: 580 p, locul | la
60 f arm3 standard in concursul
«Cupa Primiverii» — 1967;
586 p, campioand gi record-
mand la aceeasi probd In 1967;
588 p, locul | in concursul
«Cupa  Araduluis — 1968.
Recent a realizat 382 p, nou
record republican la 40 f armd
cu aer comprimat, performan-
¢4 stabiliti in concursul de
selectie — ianuarie 1970, fapt
pentru care a fost selectionati
in lotul pentru «Cupa Europel»,
concurs  des la 22 fe-
bruarie in orasul Przemysl (Po-
lonia).

Petre Soporeanu (Arhi-
tectura), student anul Il la
insttitutul de constiructii. Este
nu numai trigidor ci §i gimnast
de frunte. In 1968 a euecerit
doud titluri de campion repu-
blican |23x20;|60f|rml
standard, juniori, cu 544 i
respectiv 588 p. In anul 1969 a

realizat 589 p la 60 f armi stan-
dard In concursul «Cupa Clu-
juluiw.

Georgeta $erban (Medi-
cina lagi); functionari. A reali-
zat 558 3i 563 p 1a 3 X 20 farmi
standard In 1967 iar In 1969
a cucerit trei medalii de aur la
armi standard, doud la Balca-
niada de tir i una la Campio-
natul international al Romi-
niei.

Marin Marin (Steaua), de
profesie electrician auto, in
prezent militar in termen. Pri-
mul siu antrenor — Dumitru
Pineta. Cu 589 p la 60 f armi
standard a cucerit tithul de
campion republican in 1966
iar in anul 1969 a obtinut, la
40 f pozitia in genunchi urmi-
toarele performante: 385 p in
«Cupa Primidverii», 387pin
concursul international de la
Venetia, 387 p in Campionatul
intermational al Romdniei.

Magda Borcea (Arhitec-
tura), elevd in anul Il $coala
tehnicd de arhitectura. A prac-
ticat §i pistolul sport la care,
in 1967, a realizat 540 p, cea
mai bund performantd a juni-
osrelor. In 1968 la 3 x 20 f
armi standard a realizat 558 p
in «Cupa Aradului» §i 563 p in
Campionatul Municipiului
Bucuresti iar in 1969 a cucerit
titlul la juniori — la aceeasi
probd — cu 555 p.

Melania Petreacu (Dina-
mo), asisttenti medicalid. Cele

mal frumoase rezuitate au fost
obginute in 1968 la 60 farma
standard — 59 p la Dinamovi-
ada internationali din Polo-
nia §i 568 p la Campionatul in-
ternational al Remaniei.

Decebal Becea (Arhitec-
tura), student anul V la Facul-
tatea de arhitecturd. In snul
1966 a cucerit titlul de campion
republican juniori la 3 X 20 f
armi spart cu 523 p. La armi
standard 3 X 20 f a realizat
563 p in anul 1967 si 566 p In
anul 1968.

Alexandru Gered (Steaua)
a obtinut cele mai bune rezul-
tate la pistol vitezi in concursu-

rile internationale din Polonia,
Uniunea Sovietici, Franta, R.P.
Chinezi §i RD.G. Dintre per-
formantele realizate la poli-
gonul Tunari fac parce: 584 p
in Concursul international al

Roméniei $i 585 p in «Cupa
Steauax.

Aurelia Schafifer (Arhi-
tectura), profesocard de edu-

catle fizich: campioani in 1965
1a 60 f arma liberd calibru redus
cu 588 p; alte performante:
563 p in 1967, 559 p si 566 p in
1968 {a 3 X 20 f armi standard.

Constantin Feciorescu
(Steaua) a inscris performanta
de 581 p in 1968 i 585 p in 1969

Dintre cele inscrise 1a poligo-
nul Tunari fac parte: 557 p si
556 p la 3 X 20 f arm3 stan-
dard in 1967 si respectiv 1968.

Emeric Toth (Uzinele Tex-
tile Arad), tehnician. Are o ac-
tivitate bogaci in tir: 589 p la
60 f armi liberd calibru redus
«Cupa Primiverii» 1967; 544 p
la 3 X 20 f armid sport, cu care
in 1968 a cwcenit titlul de cam-
pion republicam; 594 p la 60 f
armi standard in «Cupa Clu-
jului» —1968 5i 590 p la aceeasi
probd in «Cupa Speramgelor»
din anul 1969.

Niculae POPESCU

Poligonul jocarilor olimpice

Desi pin3 la Jocurile Olimpice din 1972 mai
este timp destul, la Miiinchen — oragul gazda
a viitoarei Olimpiade — se depune o intemsi
activitate pentru construirea bazelor sportive
necesare desfégundrii — la un inalt nivel —
a tuturor comapetiifiilor incluse in programul

olimpic.

Tiigitoril vor avea la dispozitie un poligon
de tir situat l]a numai 7 km de marele stadion
olimpic. Acest poligon va fi terminat in cu-

rind. Ivapreund cu toate constructiile anexe

astfel:

(premiul ). Din combinarea celor doui
prolecte a iegit o solutie interesamtl, atit din
punct de vedere urbanistic cit si din punct
de vedere sportiv.

Standurile poligonului vor fi repartizate
60 pentru probele de calibru redus,

40 pentru arm liber3 (300 m), 8 pentru pistol

migcitoare.

el va avea o suprafai de 16 hectare.

Pentru aprobarea proiectulul a avut loc un
concurs, cigtigat de arhxteqn Kieinbomer din
Hamburg (premiul I) si Stein din Miiinchen

vitezi. De asemenea se construiesc trei stan-
duri speciale pentru talere (aruncate din gant
sau din turn) §i doud pentru probele de tinte

Tirul cu arcul se va desfigura pe un alt
poligon amenajat special in «Gridina englezi»,
un parc situat in apropierea cemrului oragului.
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RACHETOAMATORISMUL

Grandioasele descoperiri in do-
meniul cercetarii §i cunoasterii
spatiului cosmic influenteazd tot
mai muit preocupdrile tineretu-
lui, conducind spre unele activi-
tdti tehnico-sportive deosebit de
captivante gi instructive. Cu cifiva
ani in urmd a apdrut racheto-
modelismul, sport rdspindit uimi-
tor de repede in intreaga lume.
n ultima vreme asistam la rds-
pindirea unei noi activitdti: rache-
toamatorismul.

Este o actiune care stimuleazd
organizarea unor cercetdri pro-
prii, teoretice §i practice, reali-
zarea unor experiente stiintifice,
care in ultima instanta vor con-
tribui la o pregdtire complexd
de ordin tehnico-stiintific.

Rachetoamatorismul cunoaste
o dezvoltare organizatd in {dri
ca: Franta, U.RS.S., Polonia, lugo-
slavia §i urmdreste ca grupurile
de tineri, pe lingd constructia
rachetelor si punerea lor in func-
tiune, sd realizeze §i sd urmd-
reascd o serie de experiente fizice,
biologice, meteorologice. In ultima
vreme s-a organizat §i la noi
un asemenea cerc, In cadrul
Asociatiei sportive «Astronauti-
ca» Tirgoviste.

Amatorii acestei activitdfi Ju-
creazd organizat, sub conduce-
rea unui coordonator cu largd
experientd. Constructia rachete-
lor de amatori se realizeazd din
aceleasi materiale ca racheto-
modelele, evitindu-se utilizarea
metalelor, ceramicelor si a altor
materiale similare.

Modelul prezentat mai jos §i
experientele ce le vom descrie
au fost realizate de membrii
cercului «Astronauticax.

Descrierea modelului (de-
taliul A din plan).

n schita aldturatd este expus
planul rachetei de arnatori Rigii
— 20-«Chindia», care pare la
prima vedere destul de ciudatd,
dar care nu ridicd probleme con-
structive deosebite §i este desti-
natd rachetoarnatorilor incepd-
tori.

Virful (1) este confectionat din-
tr-un cilindru de baisa sau tei
cu diametrul de 39 mm si lungi-
mea de 80 mm. La unul din capete
— pe distanta de 10mm — se
formeazd un cep cilindric (2)
cu diametrul de 38 mm. Spre
celdlalt capdt se va prelucro
cilindrul pind se va obtine forma
indicatd in plan. Dupd prelucrarea
exterioard se goleste conul, iar
la partea inferioard se prind
doud cirlige (4) de sirmd de
otel cu diametru de 1mm.

Cabina spatiald (5) este con-
fectionatd din material plastic
incolor (se poate folosi cu succes
filmul pentru radiografii, curdgat
de emulsie), cdruia ii ddm forma
cilindricd pe un sablon cu dia-
metrul de 30 mm.

Dupd uscare se vor da patru
arificii (6) cu diametrul de 2 mm
pentru a intra aerul necesar
vietuitoarelor pe care le introdu-
cem in cabind. Prinderea de
capul (2) conului se foce cu
ajutorul a doud tinte (3). Apoi
vom prelucra piesa (9) in formd
de trunchi de con, ce va face
trecerea.de la un diametru mai
mare la unul mai mic. Ea se
prelucreazd din balsa sau tei si
are cepul (8) cu diametrul de
38 mm si indltimea de 10 mm,
iar cepul (10) cu diametrul de
28 mm st indlpimea de 15 mm.

Cepul de sus (8) se ataseazd de
cabina spatiald (5) prin lipire
directd cu ago. De cep (10) se
prinde un cirlig (11) confectionat
din sirmd de otel groasd de 1.5 mm.
De acest cirlig se leagd capdtul
unui fir de cauciuc de 6 x1 mm
$i lungimea de 300 mm, iar celd-
lalt capdt se prinde de corpul
rachetei. El joaca rol de amor-
tizor (12).

Tot de cirlig (10) se prind i
suspantele (14) poarasutei de re-
cuperare, care sint din ate groase
de 1 mm si lungi de 50 mm.
Parasuta (16) este confectionatd
din pinz§ de mdtase usoard,
cupola fiind pdtratd cu latura
de 400 mm. Corpul (15) rachetei
se confectioneazd din hirtie de
desen infdsuratd pe un cilindru
cu diametrul de 28 mm in doud
straturi, intre care s-a dat cu
clei ago.

In partea de jos a rachetei
se afld sistemul stabilizator for-
mat din patru stabilizatoare (20)
asezate la 90° una de cealaltd
si lipite cu grijd prin aplicarea
directd pe corpul rachetei. Trebuie
sd fie perpendiculare intre ele
§i de-a lungul generatoarei si
se confectioneazd din lemn de
balsa sau tei de 2 mm grosime,
avind dimensiunile din plan.

Inelele directionare (22) sint
confectionate din tabld de alarnd
cu grosimea de 03 mm. Au
diametrul de 8 mm si sint inalte
de 10 mm. Carcasa motorului
(19) este un tub de cartus gol,
fdrd capsd, de calibru 10. Este
de carton cu diametrul de 26 mm
$i inait de 80 mm. In interiorul
lui s-a introdus presat un com-
bustibil cu compozitia cunoscutd:
75 gr azotat de potasiu, 12 gr
sulf si 30 grame cdrbune mangal.

Se mojareazd, pentru prepara-
rea combustibilului, fiecare sub-
stantd in parte gi se trece printr-0
sitd find. Dupd ce se cintdresc
cit mai exact, se amestecd pind
se obtine o culoare omogend.
Peste compozitie se toarnd 5—6 gr
spirt si se amestecd pind cind
devine uniform umezitd.

Pentru confectionarea motoru-
lui se procurd a matritd compusd
din 5 piese: portmotorul (1),
formatorul camerei de ardere (2),
fixatorul (3) i doud pistoane (4),
(5), asa cum ne indicd desenul
(C). Ele se obtin din bronz sau
alamd de dimensiunile si forma
indicatd in plan la detaliul C.
Dupd ce introducem tubul in
matritd (1) se pune cite o lingu-
ritd de combustibil in motor s
se dau, cu un ciocan de lemn,
15—20 lovituri puternice si con-
stante ca intensitate. La inceput
se bate cu pistonul (4) pind cind
combustibilul a trecut de forma-
torul camerei de ardere (2) si
apoi cu pistonul (5). Cind am
ajuns la 8 mm de partea superioa-
rd a motorului punem doud ron-
dele (6) de carton gros de 2 mm,
prevdzute cu orificii de 4 mm.
Ddm apoi cu ago pe conturul lor
si ldsdm motorul sd se usuce
24 de ore. Dupd aceasta la par-
tea superioard a motorului, peste
rondele, in spatiul rdmas de la
cortug, punem 1 gr de pulbere
neagrd (9) si peste ea libim o
foitd, obtinind astfel declansatorul
paragsutei (desenul C). Dupd exe-
cutarea §i montarea modelului
se trece la finisare i la vopsire
in culori vii, cu vopsea duco.
Centrarea rachetei se obtine cdu-
tind centrul de greutate, prin
balansarea la locul indicat de
plan. Parasuta se impacheteaxd
cu grijd. Intre parasutd §i motor

se va asezo o bucatd de vatd
(17) care protejeazd parasuta
de fldcdrile declansatorului (18).

Lansarea se face dintr-o rampd
confectionatd dintr-o tijd de otel
a cdrui lungime e de 1 500 mm si
diametrul de 8 mm. Rampa se
infige in pdmint in pozitie verti-
cald si pe ea se asazd, cu ajutarul
inelelor directionale, racheta.
Aprinderea se poate face cu fitil
sau cu rezistenid electricd. Fitilul
se confectioneazd din fire de
bumbac de 1 mm. Ele se introduc
intr-o solutie de 100 cm?® de
apd si 10 gr azotat de potasiu.
Dupd 10 ore firele se scot si se
usucd. Dupd aceasta se introduc
intr-o altd substantd obtinutd
din 10 gr dixtrind, 100 gr com-
bustibil folosit la motor §i apd
pind se obgine un amestec viscos,
ca smintina. Se scoate §i se usucd,
dupd care se taie in bucdti de
10 mm.

Modelul are la start lungimea
de 700 mm, greutatea férd motor
a rachetei este de 60 gr iar gata
de lansare de 130 gr.

Cu o astfel de rachetd omatorii
nostri au efectuat experiente ca:
lansdri de vieguitoare mici, pro-
ducerea de ceatd pe traiectorie,
mdsurarea acceleratiei, mdsura-
rea presiunii, obtinerea de foto-
grafii si producerea de explozie
in norul de grindind. S-au obtinut
performante de 700—800 m in
indltime.

Modelul expus mai sus a fost
proiectat pentru lansarea cu pa-
sager la bord. Pentru aceasta se
ia un cobai, sopirlé, brotacei,
insecte etc. Li se aplicd un ham
simplu ce le va curpinde picioa-
rele din fatd, pieptul si spatele,
iar apoi capetele rdmase le agd-
tdm de cirligele (4) pentru a nu
le permite sd se miste in cabind.

Pentru experientele ce urmea-
24, in partea superioard a rache-
tei in locul cabinei spatiale (5) si
a reductorului (9) se monteazd
o altd constructie (detaliul B
din planga noastrd). Virful (1)
se confectioneazd din balsa sau
tei. Are diametrul maxim de
32 mm iar cepul are diametrul de
30 mm. Corpul (2) este confectio-
nat din hirtie de desen, in doud
straturi intre care s-a dat cu
clei. Are diametrul interior de
30 mm §i cel axterior de 32 mm.
La partea inferioard se lipeste,
solidar cu corpul, un panou circu-
lar (3) de tei, gros de 6 mm la
care s-a prevdzut un clirlig (4)
fdcut din sirmd de otel de 1,5 de
care se prind suspantele para-
sutei §i amortizorul.

Aceastd constructie poate fi
adaptatd la mai multe experien-
te. latd una dintre gcestea:

Aruncitorul de ceatd (de-
taliul B din plan).

Pentru a putea observa optic
traiectoria unei rachete recoman-
ddm dispozitivul de mai jos;
pentru aceasta, constructiei ex-
puse i se aduc doud modificdri.
Prima 'modificare constd in aceea
de a i se da virfului o gaurd longi-
tudinald (5) cu diametrul de
8 mm si a doua modificare preve-
de formarea unui orificiu (6) cu
diametrul de 1 mm la partea
de jos. Dupd aceasta se introduce
in constructia noastrd petrol ames-
tecat cu anilind obtinindu-se o
solutie rogie. Inainte de a se
lansa racheta se incearcd pulveri-
zatorul la un aspirator de praf
pentru a vedea cum functioneazd.
Dacd nu se produce ceatd se
micsoreazd sau se mdreste ori-
ciul (6).

"ﬁ‘ f )Prof. Radu M. ION
Tirgoviste
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O DATA MEMORABILA

La 11 decenibrie 1969, orele 13.01, decola de pe Aero-
portul B&ineasa un avion cvadrimotor turbopropulsor
IL 18 YR-IMK, din parcul TAROM, pentru un zbor
in jurul lumii.

Data coincidea cu unele aniversari, pe cit de im-
presionante la vremea lor, pe atit de nostime in pers
pectiva timpului. Se Implineau 60 de ani de cind, in
aceeasi zi, poate chiar la ace!e;si ore, Farman, in
Franta, zbura de la Buc la Chartres parcurgind dis-
tanta «fantasticd» de 70 de km, iar in Anglia Latham
se ridica pe avioneta sa «Antoinette» la o indlitime nu
mai putin «fantastici», de 453 de m!

11 dec. 1909~11 dec. 1969. Avionul romanesc YR-
IMK avea de parcurs un itinerar de peste 46 000 km,
cu 58 de pasageri la bord, programati pentru o cala-
torie turisticd de 27 zile.

O PERFORMANTA,
SAU UN ZBOR OBISNUIT
DE CURSA LUNGA?

De la bun inceput vrem s precizdm cititorilor c3
pentru TAROM un asemenea zbor — atit in ce pri-
veste pregatirea, cit si realizarea sa — nu a reprezen-
tat o probiemad cu totul neobisnuitd. De ani de zile
avioanele romanesti executd, in afara curselor pe
liniile regulate, zboruri ocazionale, — asa-numitele
«curse charter» — in peste 300 de localitadti pe patru
din cele cinci continente. (Australia r&minind singura
parte a lumii unde avipanele TAROM nu si-au marcat
incd prezenta).

Avioanele TAROM au trecut in anii din urmd de
mai multe ori Atlanticul de Nord, uneori strabatin
distanta Gander (in Terra Nova) — Bucuresti, fara
escala; apoi Atlanticul de Sud si continentul asiatic
pin3 in Extremul Orient. In epoca de virf a traficulu
s-au efectuat, ani de-a rindul, peste 20 de curse inter-
nationale pe zi, in medie a cite 4 000 de km fiecare,
ceea ce reprezinta 80 000 km pe zi, adicd de doud ori
ocolul pamintului pe la Ecuator

In asemenea condilii, un zbor in jurut lumii —
spectaculos in aparentd, nu reprezenta in realitale
pentru TAROM decit o prelungire a experientelor
cistipate si o confirmare in plus fatd de terti ca
datoritd bunei sale organizari si pregatiri a zborurilor,
este oricind in mdsurd s3d execute zboruri in orice

1 parte a lumii si chiar in jurul Terrei.

PREGATIREA ZBORULUI

Pregdtirea unei asemenea curse se imparte in
trei etape: una economico-juridicd, de aranjamente
comerciale si de masuri de Drept international, ce
cad in sarcina organelor de expioatare comerciald
TAROM; alta, de intocmirea studiilor de navigatie
aeriana pentru intreg itinerarul, realizatd de insasi
echipajul aeronavei; iar a treia, de pregétire si verifi-
care tehnicd a aeronavei.

Cele peste 150 de comutatoare, 100 de aparate de
semnalizare, aproximativ 2000 de relee mecanice,
electrice si electronice ce se afld in cabina de pilotaj
a lui IL-18 sint Incredintate numai celor cinci oameni
care formeazd echipajul de conducere si care are in
total numai 10 miini pentru a le actiona in vederea

-

mentinerii in aer a unei masini zburdtoare de peste
60 000 kg.

Acesta este, de altfel «miracolul aviatiei» si al pro-
gresului ei uluitor, miracol care s-a realizat prin suduri;
aproape perfecte, dintre masgina zburétoare si perso-
nalul s&u navigant. Temeiul intregei pregdtiri a echi-
pajelor TAROM se axeazd profund pe o asemenea
conceptie care le-a si determinat calitdtile lor de zbu-
rdtori, recunoscute astazi oriunde pe unde au trecut.

De aceea, la 11 dec. 1969, cind pilotul prim, coman
dant de bord al avionului YR-IMK, se adresa turnului
de control Baneasa pentru a cere permisiunea de
decolare, toatd lumea era incredintatd ca zborul va
reusi.

CALATORIA

Zborul pornea de la Bucuresti intr-o zi rece, cu
lapovitd. Pentru conducerea aeronavei au fost pre-
véizute doudl echipaje care urmau s lucreze in turd.
.In total 13 persoane: 10 In echipajul de conducere si
anume: . Alexandru, pilot sef TAROM, |. Draga-
nescu, comandantul detasamentului IL-18, Stetian
Banica si 1. Gavrild, comandanti de aeronavd, C. Ma-
nescu, navigator sef TAROM, si Gh. Tulbure, naviga-
tor instructor, E. Rotaru si Gh. Stefdnescu, radio-
telegrafisti instructori, D. Mitase si M. Rusoiu, meca-
nici de bord; in echipajul auxitiar de cabina au intrat:
|. Ghejeliu, sef de cabind, Elena Viorica Hutan si
Dorin R3sind, insotitori instructori. Toti sint «multi-
milionari» purtind insigne de 4—5 si 6 milicane kilo-
metri zburati.

lesirea din spatiul aerian roméan s-a facut pe la
Constanta, deasupra M4arii Negre, apoi de-a lungul
coastei bulgare si turce, aeronava zburind invaluita
in nori compacti si luptind Impotriva unui givraj pe
cit de nedorit pe atit de lipicios si de intens. Sistemele
electrice de topire a ghetii depuse pe aripi sl elice
lucrau ireprosabil.

Zborul farad vizibilitate a continuat si dincolo de
Istanbul si de Bosfor, deasupra intregului podis al
Anatoliei. Cerul s-a limpezit de-abia pe timpul survo-
larii pAmintului nisipos al Iranului. Sub avion evolueaza

NCON JU

mici orase construite parcd din cuburi ardmii si in-
valuite In lumina asfintitului.

Mergind In sensul rotirii Pamintulul si coborind la
latitudini mai mici, noaptea s-a instalat repede. Lu-
minile s-au aprins in cabina pasagerilor. In cabina de
pilotaj doar ldmpile de ultraviolete, arzind discret,
permiteau ca sutele de cifre fosforescente de pe
cadranele instrumentelor de bord s& poat3 fi urmérite.
in exterior, IAmpile de pozitie de la capetele aripilor
semnalizau far& intrerupere: verde, rosu, galben.

Se prevazuse ca dupd o etapd de aproximativ
3-000 de km avionul s& efectueze o escald tehnica la
Teheran. Lasatd a aprecierea echipajului, in functie
de comportarea aparatului, ea a fost insa saritd,
zburindu-se pind la Karaci, In Pakistanul de Vest, la
4460 km de Bucuresti. Trecuserd 7 h 55 min de la
decolare.

Escald de noapte de 1 h si 30 min. Escalj «fierbinte»,
temperatura fiind de plus 32 grade. In 7 h 55 min. se
trecuse de la iarnd la o vard toridd, obositoare.

Etapa urmatoare: New-Delhi, la 1230 km de Karaci,
urma sa fie stribatuta In circa 2 ore de zbor, deasupra
cimpiei strdvechi a Indusului, pdstritoare Incd a
amintirilor fabuloase pe care Alexandru cel Mare le-a
presérat in drumul s&u glorios spre India, cu 2 300
de ani in urma. Avionul a aterizat la New-Delhi pe
aeroportul international Palam, In dimineata zilei de
12 decembrie, la 3,30 ora locala (24,30 Buc.). New-
Delhi figura in programul pasagerilor ca o escala
turistica de doua zile, cu o cdlatorie in interiorul térii,
la Agra, pentru vizitarea Taj-Mahaluiui, «monumentul
eternei iubiri», «transparent si fluid, zamislit parcd
din cerul senin al diminetiin.

Jn dimineata de 14 decembrie, la orele 7,30 local
(4,00 Buc.) avionul a decolat spre Bangkok, cu o
escald si la Rangoon. Au urmat, deci, 5 si respectiv
6 ore de zbor, in India, la poalele Himalayei si de-a
lungul Gangelui, miraculos si sacru, iar in Birmania
si Thailanda peste Golful Bengalului, Golful de Mar-
taban si Oceanul Indian. Caldurile au devenit greu de
suportat, dar pitorescul pagodelor de aur, coloritul
pietelor si bog#tia juvaerurilor qrientale r&sturnate
gradmad4 In tarabele de pe strizi, au adus o compen-
satie dificultdtilor la escale. La Bangkok decolarea a
fost grea. Atmosfera era supraincércaté iar aeronava
isi ficuse plinul pentrs a putea face fatd etapei lungi
care o avea de strdbatut. (Este stiut ca portania avio-
nului este direct conditionatd de gradul de densitate
a aerului). Dar In ciuda acestor dificultati, la 16 dec.,
8,40 local (3,40 Buc.), avionul romanesc se dezlipea
de pistd cu obisnuita exactitate.

Itinerarul a continuat spre Hong-Kong, pe un par-
curs In intregime deasupra mdrii, ocolindu-se {drmu-
rile sud-estuiui asiatic — o cale peste apd si valuri,
de aproape 4 000 km, fard mijloace de radionavigatie
terestre. Aeronava era incredintatd exclusiv calcu-
lelor de navigatie si mijloacelor de orientare de la
bord. Aterizare la Hong-Kong — 16 dec., ora 21 local
(15,00 Buc.). Pe peninsula Kow-Loon se afld un aero-
port pe cit de ciudat pe atit de primejdios. latd relatarea
asupra acestei aterizari din notele de drum ale unuia
din membrii echipajului: «Venirea la aterizare pe acest
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sport a fost cea mal spectaculoasd din viata mea
iviator. Neexistind tn regiune un teren plat pe care
se poatd construl o pistd betonats, aceasta a fost
izatd sub forma unui pinten de beton infipt in
e, De jur-imprejur sint dealuri inalte. Acestea
supun executarea unui adeviéirat slalom printre
pind la iegirea avionului In dreptul pistei. fnchi
li-vd senzafla pe care o aveam: fnaintam cu peste
km pe ord printre aceste dealuri care deplseau
sea cabina de pilotaj. Era si o ptcla In atmosfera
»am senzatla c& zburdm Iintr-un mediu acvatic
un fund de mare. Principala grij& a noastré era s&
m cu exactitate pe axa pistei; cea mai mica eroare
ea provoca intrarea In mmaney.
dienizarea a fost precis#i. Atit de precisi Incit co-
ndantul de aeroport a tinut si felicite in mod spe-
| echipajul romé@nesc pe care l-a urmérit cu bino-
| In evolutille sale. El a fost pur si simplu uimit
nd c& nicl unul din membrli acestui echipaj nu mai
rizase la Hong-Kong.
9 decembrie orele 8,25 local (2,25 Buc.). Avionul
lecolat indreptindu-se spre Tokio —3935 km, un
w care avea sd dureze 5 ore, din nou deasupra
tilor. Se zboar# peste Okinawa, patd verde in mij-
ul oceanulul agitat In urma unei puternice furtuni,
urmat survolul primelor insule de pe teritoriul
onez. Jos, puteau fi vazuti peste 60 de vulcani,
oape tofl In eruptie. Spectacolul era fantastic.
14,30 lodal (7,30 Buc.) a avut loc o aterizare incor-
% pe Tokio-Sakura, unul din cele mai aglomerate
oporturi ale lumii. «Pentru a vé imagina afluenta
avioane pe Sakura — relateaz8 echipajul — dorim
reddm urmitoarele: In timp ce ne aflam pe panta
coborire, In preajma pistei, aveam In fatd dou#
oane pe punctul sd aterizeze, unul dupé altul, iar
spate alte trel aparate care ne urmau. Orice neho-
fre din partea noastrd ar fi putut deveni catastrofald
ntru toti. O daté aterizati, degajarea urgentd a pistei
nstituia o problem# tot atit de importantd ca ateri-
rea propriu-zisa ».
Pe Sakura nici un avion nu poate sta mal muit de
minute. De aceea, dupd ce au fost debarcatl pasas-
rii pentru vizita lor turisticd de patru zile, avionul
decolat indreptindu-se spre Nagoya, la 250 km de
shiio, locul destinat parcérilor mal lungi.
La 24 dec. ora 12 local (19,00 Buc.) YR-IMK decola
la Tokio in drum peste Atilantic spre Arhipelagui
iwai (escald turisticd). Pentru prima datd un avion
manesc infrunta cel mai intins ocean al lumil. Avind
razd de actiune de 5 800 km, distanta Tokio—Hono
lu a trebuit sa fie fragmentats, cu o escald tehnica
! alimentare In Insula Wake, la 3220 km de Tokio
3700 km de Honolulu.
Insula Wake, atol pierdut in imensitatea oceanuiui,
e 3 km in lungime sl ceva mal putin In I&time —
rictul necesar pentru un aeroport de tranzit. De
ci $i marea dificultate a reperéril el, mai ales In con
tii atmosferice mai grele.
«Zborul decurgea normal, la 7 00D, m deasupra
seanului (din carnetul de bord...). Strat gros de nori,
vionul nostru se afla deasupra lor, iluminat de un
rare strélucitor. Concentrare maximd in vederea

mentinerii navei pe ruta calculaté, folosind doar mij-
loacele de bord gi cunosgtintele noastre, apelind 3i la...
navigatia astronomici. Cu dou#l ore inainte de timpuil
estimat pentru aterizare s-a innoptat brusc. Nu mai
vedeam nici cerul, nici oceanul. Deodat8, la 230 km
distan{d de Wake, un punct luminos minuscul, clt
un virf de ac, a apérut pe radarul de bord. Citd satis-
factie ne-a produs insd. Am navigat cu precizie. O
deviere infimi ne-ar fi ficut s& ne rétdcim {4rd doar
sl poate».

Aterizarea pe atolul bitut de valuri a decurs normal.
Era 24 decembrie, ora 21 local (7,00 Buc. — 25 dec.).
Dupé# mai putin de o or#, YR a decolat din nou pentru
a striibate cel de al doilea tronson peste Pacific. Intre
Wake gi Hawal avionul a intersectat meridianul de
180 grade «linia de schimbare a datei calendaristice».
Deplasindu-se spre résarit cllitoril intineriserd cu
o zi. Tokio, 24 dec. orele 12 — Honolulu 24 dec. orele
6,15! Veselie, urari, cupe cu sampanie...

Honolulu a constituit o escali turisticA de trei zile,
Tn seara sosirii la hotel echipajul a fost Intimpinat de
o plicutd surprizd: pe ecranul televizoarelor evolua
avionul TAROM, insotit de un elogios comentariu.

La 27 dec. orele 10 local (22,00 Buc.) YR-IMK se
desprindea — sentimental, cu greu, de pe aeroportul
«insulei priméverii vegnice» pornind spre Los Angeles
~4 250 km deasupra apelor — 6 ore 58 min de zbor.
Aterizarea la Los Angeles, —in seara aceleiagl zile,
la orele 22 local (8 BucJ28 dec.) era o escaldi tehnicA.
Escala turisticd urmitoare a fost previzutd la Mexico-
City. Avionul s-a indreptat céitre America Central,
zburind In noapte peste lantul impresionant al mun-
tilor mexicani Sierra Madre. La ora 6,03 local (14,00
Buc.) In dimineata de 28 dec. IL-18 ateriza la Mexico.
Etapa urmiitoare —tot o escald turisticA —a fost
previzutd la New-York. Distanta dintre Mexico si
New-York filnd destul de mare s-a prevézut si o escald
tehnicd la Acapulco. Pe aceastd rutd — de 3 995 km
— impresionantd pentru totl cei ce simt zborul a fost
survolarea centrulul spatial de la Houston, trecin-
du-se, aproape la verticaldi, prin spatiul strépuns in
repetate rinduri de rachetele cosmice...

Cind avionul a intrat in 2ona de dirijare a aeroportu
lui Kennedy de la New-York se ‘nnoptase complet.
Vremea devenise mohoritd si rece. Vizibilitatea era
nuld, pind sub 200 m. Ningea. Deodati la 100 m de
pistd, cind avionul nu mal avea declt cel mult citiva
metri de sol, o izbiturd puternicid s-a produs in par-
brizele cabinei de pilotaj care s-au acoperit cu 0 masé
gelatinoasd si Intunecatd. O singurd clipd de dezo-
rientare putea produce o catastrofd. Dar in cabini
s-a pdstrat prezenta de spirit i avionul a aterizat
perfect. Ce se intimplase? O pasére de m#rimea unui
uliu s-a ciocnlt cu aeronava improscind cu singe
geamurile cabinei.

La New-York s-a sarbatorit Revelionul. Era 31 de
cembrie 1969. «La ora 24 — ora Bucurestiului, poves
teste un membru al echipajulul — s-a strigat un ura
pentru Roménia gi un «multi ani» din toate piepturile
incit cred cé s-a auzit pind in mijlocul Atianticuluiy.

In ziua de 4 ianuarie 1970, la orele 11,15 local (18,15
Buc.) avionul roménesc a decolat de la New-York

spre Gander (in Terra Nova intr-un zbor de 1 800 km).
Escald tehnic3. Apoi: «la grande marre», cum 1i spu-
nea Atlanticului vestitul pilot francez Mermoz. De
aici drumul ne era familiar. S-a zburat de la Gander
la Las Palmas, in insulele Canare, 4 240 km, strab#tuti
de noi pentru prima datd in zbor de noapte. La § ia-
nuarie ora 6,52 avionul roménesc a decolat de la Las
Palmas spre Europa si spre casi. Survolind Marocul,
Algeria, Tunisia, Grecia, Turcia (cu escald la Istanbul
unde au fost debarcati pasageril) YR-IMK a sosit 1n
stirgit la Bucuresti in dupé-amiaza de 7 ianuarie la
orele 13,01.

Se incheiaseréd 80 ore de zbor pe care un avien
TAROM le-a efectuat in jurul lumii. Echipajul séu a fost
animat in tot acest timp de ideea c# avionul nu repre-
zintd numai o simpl& masin, ci mai mult: un pavilien,
pavilionul romanesc.

Al. DANIELOPOLU

membru al Asociatiei Internationale

a Istoricilor de Aviatie:cu mlxtlrllo lui
C. MANESCU,

navigator sef TAROM

1. AviomWIRIMIK, de tip IL-18, pe aero-
portul Sakura din Tokio. 2. Echipajul avio-
nului romanesc care a facut ocolul lumii
in... 80 de ore, la sosire pe aeroportul Ba-
neasa. 3. Itinerarul parcurs de YR-IMK in
jurul lumii. 4. Insula Wake din largul Paci-
ficului, aeroport de tranzit
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In actualitatea astronautica:

UR* pe orbita, ,,SYMPHONIE'

La sfirgitul anului trecut, ia 8 noiem-
brie, in registrul activitdtilor spatiale
era consemnatd plasarea cu succes pe
orbitd a primului satelit artificial al
Pdmintului realizat de specialigtii vest-
germani, satelitul aAzurs. Cum era firesc,
faptul a fost retinut ca important, deoa-
rece marca o noud prezentd la aliniamen-
tul tdrilor care activeazd in domeniul
spatial. Republica Federald a Germaniei
este astfel acumn al saptelea stat inscris
in lista constructorilor de obiecte cosmice
(dupd U.R.S.S., S.U.A., Franta, Anglia,
Conada §i ltalia — (dri care au scos in
spatiu sateliti construiti de industria
nationald, dupd proiecte ale specialigti-
lor praprii). Interesant deci cd prin al lor
«Azur» specialigtii vest-germani si-au
cigtigat locul mentgionat in astronauticd
inaintea japonezilor. Dupd cum se gtie
Japonia a reugit la 10 februarie a.c. sé
lanseze un satelit in jurul Pdmintului
(despre satelitul japonex vom scrie in
numdrul viitor). De retinut cd in timp ce
japonezii se ambitioneazd sa rezolve
singuri sumedenia de probleme privind
lansarea satelitului lor (rachetd purtd-
toare, poligon, retea de urmdrire si
altele), vest-germanii au apelat la ameri-
cani pentru sprijinul necesar angajdrii
si executdrii operatiei. Lansarea primului
satelit «Azur» s-a efectuat de la baza
Vandenberg, din California, cu ajutorul
unei rachete purtdtoare americane de
tipul «Scouts.

O SERIOASA ANGAJARE
INDUSTRIALA

Este, oricum, semnificativ modul cum
s-a reugit sd se organizeze activitatea
aceasta de cooperare tehnic-industriald
$i sd se dobindeascd experienta minimald
necesard pentru angajarea la o operd
asa de labarioasd. latd, pe scurt, istoricul
problemei :

In iulie 1965 Ministerul cercetdrilor
stiintifice din Republica Federald a Ger-
maniei a semnat cu N.AS.A. un ememo-
randum of understanding» care prevede
tocmai asigurarea consemnata mai inain-
te. Mai bine de patru ani au durat lucrd-
rile pentru realizarea satelitului, astfel
ca el sd fie compatibil cu racheta purtd-
toare dotd (racheta cu patru trepte
«Scoutx). In acest scop a fost i@tocmit
un program pentru urmdrirea efectudrii
lucrdrilor, in paralel, la un mare numdr
de firme. Directoratul tehnic al proiectu-
lui a fost incrediniat grupei de firme
«Messerschmitt-Bdlkow-Blohm», cdreia
i-a revenit §i responsabilitatea pentru
integrarea ansamblului §i experimen-
tarea satelitului. Structura mecanismului
de stabilizare pe orbitd (tip Yo-Yo) si
mecanismul de scoatere in afard a mag-
netometrului (il vedeti in prima fotografie)
au constituit sarcini ale grupei «ERNO-
Raumfahrttechnik Gmbhx». Pentru con-

trolul termic, controlul $i determinarea
atitudinei (pozitiei pe orbitd a satelitului)
s-a apelat la «Dornier System Gmbhy.
Firmei «A.E.G. Telefunken» i-au revenit
emitdtorii, receptorul, comutatorul cu
filtre, inregistratorul pe bandd magne-
ticd §i alimentarea electricd, iar unei
alte firme, la fel de reputate, «Siemens
A.G.», i-au fost date comenzi pentru
executarea antenei si bransamentelor,
precum §i pentru realizarea instalatiilor
electrice auxiliare de sol. In fine, a mai
primit comenzi firma «Standard Elektrik
Lorenz A.G.», responsabild a unitdtii de
telemdsurdtori de tip analogic, unitdtii
de telemdsurdtori de tip digital, converti-
zorului de semnale, unitdtii de distribuire
a ordinelor, calculatorului de impulsuri
si echipamentelor de control al functio-
ndrii.

Pentru a completa imaginea complexi-
tatii angajdrii tehnic-industriale, vom
mai nota cd firma «Siemens A.G.» a avut
de executat si lucrdrile de constructie a
unui Centru de control §i legdturd cu
satelitul, constructie in curs de definiti-
vare In Bavaria, iar firmei «Rhode et
Schwarz» i-au revenit responsabilitdgi
pentru realizarea retelei de telemdsurd
la timp real.

Ne oprim putin asupra acestei ultime
lucrdri.

Satelitul «Azur» este urmdrit si inte-
rogat de patru statii, aflate in Finlanda,
Canada, Islanda §i Africa, toate primind
asistenta a doud statii mai experimen-
tate, una din Alaska, cealaltd din.Spitz-
berg.

SATELITUL <AZUR>» SI
ORBITA SA

Dispunindu-se de experienta numeroa-
selor lansdri de rachete din poligonul
«VYandenbergs, s-a reugit sd se scoatd
satelitul in spatiu in conditii pe deplin
corespunzdtoare. Astfel, satelizarea s-a
fdcut pe o orbitd foarte putin diferita
de ceo preconizatd, 5i anume 386— 3128
km (fatd de 390—3200 km), inclinarea
102 grade (deci orbitd polard de sens
retrograd, pentru o sincronizare cu mig-
carea Pdmintului in jurul Soarelui) si
perioada de revolutie de doud ore si
doud minute.

Satelitul are forma cilindricd (76,2 em
diametru) prezentind la un capdt un
capac conic, impreund cu care are lungi-
mea de 78,5 cm (cind tija magnetometru-
lui este retrasd in interior). '5 configura-
tia de zbar are 72 kg dintre care 16,88 kg
aparataj stiintific pentru sapte experien-
te. Cum se vede, intregul invelis este
capitonat la exterior cu celule solare
(5044 in total — pldcute de 2X2 em
grupate in 475 module). Generatorul
acesta solar este proiectat sd furnizeze
o putere de 35 W la inceputul misiunii
§i de 24 W dupd un an de functionare,
sub o tensiune de 11 V; debitarea se
face in tampon pe o baterie de acumulatori
argint-cadmiu de 14 Ah sub 6,5—9 V.
Cele sapte experiente prevdzute consumd
doar 8,4 W din puterea furnizatd. Aceste
experiente sint grupate in trei categorii
de mdsurdtori: unele in centura de radiatii
din apropierea planetei, alta in 2zona
luminilor polare (cercetarea aurorelor)

si a treia In timpul eruptiilor solare.

Informatiile privind mdsurdtorile efec-
tuate se transmit direct cind satelitul
se gdseste in cimpul de radiovizibilitate
directd al statiilor de receptie, cu viteza
de 1920 herti pe secundd, sau se inregis-
treazd pe bandd magneticd cu numai
96 herti pe secundd pentru a fi redate
ulterior, la comandd, cu viteze de 4 800
herti pe secundd. Informatiile la timp
real se transmit pe 136,76 MHz, iar dupd
stocaj, pe 136,56 MHz. Pentru aceasta
s-au prevdzut doi emitdtori de ultra-
inaltd frecventd 0.5 W fiecare, apti a
se inlocui reciproc in caz de defectare a
unuia dintre ei.

$i pentru ¢d mai inainte s-au fdcut
mentiuni §i privitor la alte componente
realizate la diferite firme colaboratoare,
mai notdm cd dupd ce a fost plasat pe
orbitd satelitul a trebuit sd fie stabilizat,
ceea ce s-a obtinut prin imprimarea
unei miscdri de rotatie (170 rotatii pe
munut) ultimei trepte a rachetei purtdtoa-
re. Dupd desprinderea satelitului aceas-
td rotatie a fost anulatd lent prin actio-
narea unui mecanism tip Yo-Yo. Ulterior
doi magne( asigurd suprimarea oricdror
oscilatii ale satelitului in jurul axei
sale verticale. Cit priveste destinatia
magnetometrului mentionat, acesta ser-
veste Ja determinarea deviatiilor sateli-
tului in raport cu liniile de fortd ale
cimpului magnetic terestru.

O ultimd mentiune o facem in legdturd
cu faptul, de asemenea interesant, cd
instrumentele stiintifice care echipeazd
satelitul lansat, ca §i cele ce urmeazd
sd fie amplasate la bordul altor sateliti au



fost experimentate in zbor pe rachete
geofizice Nike, Apache si Javelin; si
aceste Jansdri s-au fdcut cu asistentd
tehnicd americand.

«DIAL>» S| «tAEROS>»

Astfel au fost denumiti satelitii de
conceptie §i constructie vest-germané in
curs de pregdtire pentru lansdri progra-
mate sd aibd loc anul acesta si in anii
urmdtori. Mizind pe o acumulare rapida
a experientei tehnice §i tehnologice nece-

In echipamentul de bord vor fi incorporate
cinci instrumente, pentru tot atitea expe-
riente stiintifice, menite s& ducd la o
mai bund ci stere a fe lor speci-
fice atmosferei inaite. Dintre acestea,
un spectrometru de masd in ultraviofet
urmeazd a fi montat dupd axa longitudi-
nald a satelitului, care se va mentine
in permanentd spre Soare.

«SYMPHONIE» — SATELIT
GEOSTATIONAR

Actualitatea astronauticd mai inregis-
treazd o preocupare importantd pe linia
dezvoltdrii mijloacelor de explorare opera-
tionald a spatiului cosmic, §i anume pre-
ocuparea unor colective de specialisti
francezi si vest-germani pentru definiti-
varea unui proiect de satelit geostationar
de telecomunicatii.

Si aici s-au confruntat multe pdreri
in decursul anilor, ajungindu-se la o
oarecare stabilizare a proiectului la finele
anului trecut. Cum ar urma sd arate acest
satelit se poate observa din fotogradfiile
aldturate (foto nr. S, 6 si 7) care il infdi-
seazd in mai multe configuratii posibile.

Satelitul va fi de tip experimental,
urmdrindu-se prin realizarea §i lansarea
lui s3 se verifice posibilitatea constituirii
unei retele sigure si ieftine de telecomun-
catii intre locuitorii a trei continente
Europa, Africa si America. Se poatc
usor observa ce suprafete ar putea acoper:
simultan in cimpul sdu de radiovizibili-
tate directd (de la indltimea orbite:

sincrone deci ecuatoriale — de 36 000 km).

intrucit or urma sd fie plasat pe longitu-
dinea vesticd de 15 grade §i ar avea doud
cornete de emisie similare cu fascicul de
10 grade fiecare, «Symphonie» va acoperi

s

sare in vederea afirmdrii in di i
spatial, expertii vest-germani au elabo-
rat noi proiecte de sateliti destinati cerce-
tdrilor stiintifice, dintre care unul prevede
lansarea in martie curent a unui satelit
«Dial», de astd datd in cooperare cu
specialigti francezi. Este vorba de un
satelit stiintific-tehnologic, a cdrei scoa-
tere in spativ urmeazd sd se facd din
baza francezd din Guyana, cu o rachetd
purtdtoare de productie francezd «Dia-
mantx»-B.

Al doilea satelit stiintific din programul
«Azur» se prevede a fi lansat ceva mai
tirziu -— probabil la jumdtatea anului
1972 — si el se va numi «Aeros». Si
acea lansare se va face de la Vandenberg
cu o rachetd «Scouts. Studiile de definire
a proiectului pentru satelit au fost incre-
dintate firmei «Dornier System Gmbh»,
care a §i prezentat la o expozitie la
Miinchen o primd machetd a constructiei.
Satelitul este cilindric; se stabilizeazd
prin rotatie (10 rotatii pe minut). Vo fi
plasat pe o orbitd cvasipolard cu peri-
geul la 235 km si apogeul la 1000 km.

itoan o zond americand limitatd la
sud de Rio de la Plata (35 grade latitudine
sudicd) si care se intinde pind la Yucatan,
Antile §i coasta de est a Americii de
Nord pind la Terra Nova (55 grade latitu-
dine nordicd) si o zond euro-africand,
inclusiv. Madagascarul, de la 25 grade
latitudine sudicd pind fa 60 grade latitu-
dine nordicd, cuprinzind o mare parte
din Irlanda, Anglia, partea de sud a
Scandinaviei si bazinul mediteranian pind
la Marea Caspicd.

Fiind vorba de un satelit geostationar,
pentru ridicarea lui pe orbitd sincrond
trebuie prevdzut un motor propriu (oso-
zis amotor de apogeuy). Intr-o primd
versiune acest motor urma sd fie de tipul
motoarelor rachetd cu incdrcdturd solidd
de propulsie; in timpul din urmd insd
s-a stabilit cd el va fi un motor cu com-
bustibil lichid — aplicarea unei solutii
noi, originale, a firmei vest-germone
Bolkow. Cu acest motor mai perfectionat
se sperd sd se optimizeze operatio (mane-
vra) de trecere a satelitului de pe orbita
de transfer pe orbita finald, ceea ce vo

in sumi-diferentd.

proiect.

avea ca urmare incd o disponibilitate
in mdrimea incdrcdturii utile satelizabile.
Se considerd cd satelitul poate fi realizat
ta 200 kg, in loc de 180 kg, cum s-a
specificat initial, adicd se va atinge
limita teoreticd de incdrcare a rachetei
purtdtoare «Europas-2.

Modul cum sint dispuse antenele si
motorul in solutia cea mai recentd se
aratd in foto nr. 7. Pe capacul frontal
se vdd: lo mijloc rezervorul semisferic
al motorului rachetd cu combustibil lichid
in prelungire ajutajul reactiv iar de o
parte i de alta cele doud antene in formd
de paraboloid eliptic, alimentate de doud
cornete. Emisiile vor fi receptionate de
statii de sol dotate cu antene de 12—14 me-
tri si bineingeles si de cele de 27 metri
utilizate in refeaua «intelsat».

Intr-o primd etapd, programul prevede
sd se lanseze doi sateliti «Symphoniex
destinati sd pund la punct rapid sistemul
de telecomunicatii preconizat, servind
printre aitele la compararea mai multor
forme de transmisiuni: radio, televiziune,
telefon, transmisii de date. De pildd,
se vor retransmite prin satelit programe
de televiziune in culori, fie in sistem PAL
fie in sistem SECAM. Satelitul este proiec-
tat pentru transmiterea simultand a unei
emisii TV si a mai multor canale sunet
sau a 18 programe radiofonice sau a
300 cdi telefonice (cu acces multiplu).

Recent s-a anuntat cd §i Belgia s-a
asociat la acest program, participarea
sa financiard fiind de numai 4 la sutd.

Directia tehnicd comerciald §i indus-
triald a proiectului a fost incredintatd
firmei Nord-Aviation, in Franta,si Minis-
terului cercetdrilor stiintifice, in R.F. a
Germaniei.

*

Au fost consemnate aici citeva date
asupra unor obiective concrete astro-
nautice abordate sou pe cale de a fi
abordate de (dri vest-europene cu o
prezentd spatiald ce incepe a fi tot mai
bine remarcatd. Fdré indoiald, acest
proces de cuprindere progresivd a statelor
in cimpul activitdtilor cosmice nu va
Inceta, ¢i dimpotrivé, se va intensifica.
Programele de cooperare se vor extinde
rapid, ingdduind si altor tdri sd-si inscrie
participarea la munca aceasta deosebit
de interesantd si utild din spatiul extra-
terestru. Un exemplu in oceastd privintd
il oferd colaborarea mai multor {dri socia-
liste, printre care si tara noastrd, la
lansarea de sateliti stiingifici in cadrul
programului «Intercosmos». Se confirmd
o datd mai mult cd deopotrivd tdrile
mari §i mici, cu grade diferite de dezvol-
tare tehnic-industriald, pot contribui lo
progresul astronautic §i prin aceasta la
continua emancipare economicd otit lo
nivel national cit si pe plan mondial.

S. DIAND

® 1. Satelitul vest-german «Azur», pe orbitl, cu tija magne-
tometrului scoasi si antenele depliate.

2. Una din antenale statiilor de sol care asigurd corespon-
denta cu satelitul «<Azur». Antena are un reflector (30 metri
pitrati) in form3a de grilaj si 17 dipoli in cruce repartizati
in patru sectoare identice pentru a da posibilitatea si se
executo urmirirea automatd prin tratarea semnalelor

3. Bloc de receptie, decomutare §i inregistrare a datelor
de l‘a satelitul «Azur».

4. Macheta satelitului «Aeros» -— al doilea satelit stiingi-
fic vest-german, proiectat pentru 1972 — prezentati de
firma «Dornier» la expozitia <System ’69» de la Miinchen.

5. Viitorul satelit «<Symphonie» in prima sa variantd de
6. Macheta satelitului «<Symphonie» realizati dupi proiec-
tul unei grupe de specialisti ai firmelor Matra, ERNO,

Siemens i Telefunken (grupa Symcosat).

7. Macheta satelitului franco-vest-german «Symphonie»,
in cea mai recent} varianti de conceptie.

I ANUARIE

9 ianuarie. COSMOS-
318. Primul «Cosmos» al
anului s-a plasat pe o orbild
cu urmdtorii parametri fun-
dameniali initiali: depdrta-
rea la perigeu 204 km, iar
la apogeu 295 km, perioada
de revolutie 89,3 minute,
inclinarea 65 grade.

15 ianuarie. COSMOS-
319. Noul saielit din aceas-
1d serie a fost scos in spatin
pe o orbitd elipticd ale cd-
ror caracteristici de bazd
erau: perigeul 209 km, apo-
geul 1 537 km, perioada de
revolufie 102 minute, incli-
narea 82 grade.

16 ianuarie. COSMOS-
320. La interval de numai
o zi, de pe un alt cosmo-
drom, a fost lansat un al
doilea satelit «Cosmos» ca-
re s-a plasat pe o orbitd
ugor elipticd, avind perigeul
la 240 km, apogeul la 342
km, perioada inifiald de
90 minute, iar inclinarea
de 48,5 grade.

20 ianuarie. COSMOS-
321. fncd un «Cosmos» pe
orbitd: distanja minimd la
prima revolutie 280 km,
iar depdrtarea maxima 507
km, perioada de revolutie
92 minute, inclinarea 71
grade (orbitd de tip polar).

21 iapuarie. COSMOS-
322. Din nou la interval
de 24 ore o noud lansare,
dintr-un alt poligon, un
«Cosmos» — al cincilea al
acestei luni (si al acestui
an). S-a plasat pe o orbitd
ugor elipticd, cu perigeul
la 200 km §i apogeul lu
337 km, perioada initiala
de 89,7 minute, iar inclina-
rea de 65,4 grade.

24 ianvarie. TIROS-M.
De la baza Vandenberg
(California) cu o rachetd
«Thor-Delta» a fost scos
in spajiu un satelit meteo
perfecjionat, «Tiros»-M,
care ia fotografii ale aco-
perdmintului noros al pla-
netei atit ciua cit §i noaptea
Indltimea orbitei (circula-
rd) 1 500 km. Are 310 kg




DIN ,,PREISTORIA‘* RADIOAMATORISMULUI

colaborator apropiat al revistei noastre.

Ingmerul Paul Popescu-Madldesti este unul dintre pionterii radi 1smudus G
sd lucreze in emisie incd din anul 1926, cu indicativul BRSAA — st a continuat fard t'ntrerupere pind in anul
1941, realizind zecz de mii de legdtun bilaterale cu radioamators din aproape toate tdrile lumii.

In curind el i isi va relua activitatea, de data aceasta cu indicativul YO3AA, devenind. totodatd §i un

A incepu

Interesul pentru radiotehnici mi-a fost trezit pe la
inceputul anului 1919 cind am citit in revista fran-
cezd «La Natures o serie de articole cuprinzind indru-
miri practice cu privire la construirea de receptoare
pentru semnalele de telegrafic fird fir: detectoare cu
cristal, detectoare electrolitice si chiar aparate cu
1impi. Exista de altfel un singur i unic tip: lampa cu
trei electrozi. Cum piese nu se giseau incd in comert,
indicatiile se refereau gi la construirea de citre amator,
cu mijloace simple, a rezistentelor, condensatoarelor
fixe §i variabile etc. Pe atunci stagiile de emisic erau
putine gi lucrau pe lungimile de undi cuprinse intre
5 000 si 25 000 m, deoarece se¢ demonstra ci, la puteri
egale, cu cit creste lungimea de undi se miregte si
bitaia emititorului. Urmind aceste indicatii, am con
struit citeva receptoare cu cristal de galeni reusind
sl receptionez in vara anului 1919 emisiunile in unde
amortizate ale statiunii Bucuregti-Her#striiu i ale unui
post germun. Prin noiembrie 1919, dupd multe stri-
duinte, am reugit s¥ procur doud ldmpi cu trei elec-
trozi cu care am realizat un detector cu reactie urmat
de un ctaj de amplificare in joas¥d frecventi. Acum
putcam receptiona §i semnale in unde intretinute, iar
numirul statiilor receptionate a crescut foarte mult.

Pe vremea aceea posedarea si folosirea unui recep-
tor de semnale radioelectrice (radiotelefonie incid nu
exista) constituia o infractiune gravd, astfel incit
aceasti activitate de mic receptor clandestin era
combinati cu teama de a nu fi descoperit de autoriti{i.

Prin 1921, am urmirit cu multd emotie primele
emisiuni radiotelefonice experimentale ale statiunilor
Konigswusterhausen pe circa 4000 m gi Paris —
Turnul Eifel pe 3 200 m. Dar tot in 1921, s-a intimplat
$i un eveniment de o insemnétate hotiiritoare pentru
radioamatori.

Inci de prin 1910 apirusers in S.U.A. primele
statiuni de radioemisie $i receptie construite gi minuite
de amarori. Ei se striduiau s3 obtin# legdturi la distan-
te cit mai mari, recordurile variind pe atunci intre
1-—10 km. Cum teoriile valabile la acea datd sustineau
— asa cum am aritat §i mai sus — cii bidtaia unei
statiuni de emisie scade pe misurd ce se micgoreazi
lungimea de undd (era vorba de propagarea undei
directe), la Conferinia internationald de telecomuni-
catii tinutd in 1912 la Londra, s-a hotlirit si se atribuie
radioamatorilor tot domeniul sub 300 m, socotit ca
inutilizabil pentru comunicatii la distante mai mari,
limitindu-se §i puterea maximi la 1 kW. Numérul
radioamatorilor a inceput si creascl repede. In 1914
s-a pus bazele primei asociafii de radioamatori:
American Radio Relay League (ARRL). Recordurile
de distantd rimineau insd destul de modeste: citeva
sute de kilometri. Oceanele §i mirile formau inci
bariere de netrecut. Primul r#zboi mondial a intrerupt
pentru citiva ani activitatea radioamatorilor, dar, dupi
incheierea picii activitatea s-a reluat. Acum amatorii
puteau folosi limpi cu trei electrozi atit pentru emi-
sie cit 9i pentru receptie. Limita lungimilor de unda
a putut fi coboritd in jur de 200 m gi, spre uimirca
tuturor, au crescut recordurile de distantd: 2 000—
4 000 km. Atlanticul continua s¥ rimind insd un
obstacol de netrecut.

In decembrie 1921, radioamatorul P.F. Godley —
W2ZE, echipat cu cel mai perfectionat receptor al
acelui timp, se deplasecazi din America in Anglia.
In citeva zile el a reusit si receptioneze 30 de statiuni
ale radioamatorilor americani, lucrind pe lungimi de
und# in jur de 200 m. Radioamatorii din intreaga
lume au fost entuziasmag dar cercurile oficiale au
rimas sceptice: srezultate intimplitoare pe care nu
se poate conta pentru legdturi comerciales. Dar ama-
torii au perseverat in experiengele lor folosind lungimi
de undi din ce in ce mai scurte. Abia la 27 noiembrie
1923 au fost stabilite primele legituri bilaterale peste
Atlantic intre radioamatorii Schnell-WIMO si Re-
martz-W1XAM pe de o parte — si francezul Leon
Deloy-F8AB, din Nisa, pe de altd parte. Cele trei
statiuni foloseau lungimea de undd de 110 m. Barie-

rele dintre continente cizuserd! Incepuse era undelm
scurte si radioamatorismul isi clipitase caracterul
mondial.

La 17 aprilic 1925 s-a tinut la Paris prima confe-
rintd internationald a radioamatorilor, cu care prilej
a luat fiintd «International Amateur Radio Unions
(IARU), organizatie care trebuia s grupeze pe radio-
amatorii din intreaga lume. La I mai 1926 statutul
acestei asociatii internationale suferd o modificare.
IARU rimine o organizatie tutelard, dar radioamatorii
din diferite {dri i3i formeaza propriile lor organizatii
natiopale. Atunci iau fiinti RSGB in Anglia, REF
in Franta etc.

Desi interesele radicamatorilor erau acum reprezen-
tate de organisme nationale si internationale, oficial
recunoscute, a fost nevoie de lupte indirjite la Con-
{eringa mtemanonali de telecomunicatii, tinuti la
Washington in 1927, pentru o reusi stose atiibuic
radioamatorilor cele citeva benzi inguste din dome-
niul undelor scurte, acum aprig disputat de cltre
diferitele servicii oficiale gi comerciale. Degi lungimile
de und¥ cele mai scurte folosite in acea epocil erau in
jur de 30 m, reprezentantii radioamatorilor au dat
dovadi de spirit de prevedere obtinind, pentru folo-
sire exclusivd, benzile de 160, 80, 40, 20, 10 3i 5 m

In ce mi priveste, incl din 1921 am urmdrit cu viu
interes activitatea radioamatorilor stridini, mai intii
din relatiirile revistelor de radio franceze, germanc
si austriece i apoi direct, construind receptoare cc
puteau cobori pe lungimi de undX din ce in ce mai
scurte i ascultind, ore insir, mai ales noaptea, benzile
alocate radioamatorilor. Bineingeles, tentatia de a
intra §i eu in joc crestea din zi in zi. Prin 1925 au
inceput si la noi si se elibereze, cu multe greutiti,
autorizatii pentru folosirea unor receptoare de radio-
difuziune, dar despre statii de emisie folosite de
particulari nici nu putea fi vorba. Totugi, in vara
anului 1926, infruntind toate riscurile, tentatia a
invins si am inccput constructia primului meu emi-
tAtor. Era un oscilator in contratimp cu cuplaj inductiv
intre circuitele de grili, anod §i anteni. Foloseam
doud tuburi Philips B406, triode finale Ia baterie.
Erau printre primele tuburi finale «de putere» apirute
pe piati. Alimentarea se ficea dintr-un acumulator
de 4 V iar tensiunea anodici de 300400 V (mult
peste limitele prescrise de conmstructor) cu tensiunc
alternativdl neredresatd, printr-un transformator, de
la retea. Problema cea mai delicatd a constituit-o
antena. Din motive lesne de ingeles a fost instalatd
in pod gi mi-a fost destul de greu si o conving si
absoarbi o cantitate rezonabil} de energie din emititm

Acum se punea si problcma alegerii unui indicatis
pentru statia mea. La data aceca, prefixul stabilit do

1ARU pentru Romdnia era BR. In privinta cifrei carac
teristice pentru indicativ am ales pe 5, tinind seama
c3 nu mai era folositd in Europa decit de Anglia gi mi

se pfirea mai usor de recunoscut ca semnal Morse.
in conditii grele de recepyie. Deoarece, din cite stiam,
pind la acea datl nu mai ficuse nimeni la noi in tard
emisiuni ca radioamator, am adiugat litercle AA.
Si astfel a luat fiint primul indicativ roméanesc a
unei statii de radioamator: BR5AA. In octombrie
1926, cu mare emotie, am inceput si lansez eapeluri
generale. Din picate ele au rimas fird ridspuns.
Eram foarte descurajat §i pe punctul de a abandona
cind, intr-o zi, gisesc in revista austriaci Radio-Welt,
care publica pe atunci o rubrici de unde scurte, ci
semnalele statiei BR5AA fuseserd reccptionate in
conditii excelente in citeva orage austriece. Eram in
culmea fericirii.

Reluind incercirile, prin decembrie, am reusit
primele legiituri bilaterale si in interval de citeva zile
stabilisem legituri cu numeroase firi europene.

Indicativul BRSAA a fost sortit si aibd o viagd
scurtdl intrucit, incepind din februarie 1927, au intrat
in vigoare noile prefixe recomandate de IARU in
care prima liter reprezenta continentul $i a doua
literd tara: E — Europa, R — Romdnia, pentru noi.
Deci, un nou stoc de QSL-uri de data aceasta cu
ER5AA.

In primele luni ale anului 1927 ficusem peste 500
legituri si lucrasem toate continentele. Bineingeles
aceastd activitate era tinutd in cel mai adinc secret.
Primul ciiruia am indriznit s¥-i impértisesc sccretul
meu (cra pe la sfirsitul lui martic), a fost inginerul
N. Lupag care, inci din 1925, edita revista «Radio-
Romén», prima revistd roméineasci de popularizare a
radiotehnicii. E-am invitat intr-o searX si asiste la o
sedintd de QSO-uri. Cind ne-am despirtit, in zori,
dupd o noapte deosebit de fructuoasd, era. atit de
cantuziasmat incit peste doud zile asistam la'inaugura-
rea statiei ER5AB, reproducere identici a statiei
ERS5AA. Acceasi statie a lucrat si de la redactia revistei
«Radio-Romine cu indicativul ER5RR.

In numirul urmitor al revistei «Radio-Romane au
apirut o intreagi serie de articole privitoare la emisia
§i receptia undelor foarte scurte: «Ce se poate i ce
se va putea auzi pe unde foarte scurter (cu o fotografie
a statiei ER5SRR),«Cum s# invitim alfabetul Morse,
«Tabelul prefixelor pentru indicativele de amatorir,
«Codul Q de prescurtiiris, <Receptor pentru unde foarte
scurter. Dupd cum vedem, un adevirat curs de ini-
tiere in tehnica radioamatorismului. Inginerului N. Lu-
pay ii revine meritul de a fi primul care, prin aceste
articole gi prin cele care au urmat in sRadio-Romén»,
a contribuit, in mod hotdritor, la popularizarea si
dezvoltarea radioamatorismului de unde scurte in
fara noastri.

Dup¥ cum se stie, epoca istoric incepe de la data
cind apar primele mirturii scrise. Putem deci, fir3
gres, spune c#f istoria radioamatorismului in gara
noastrd incepe o dati cu aparifia acestor articole in
revista «Radio-Romins. Despre finceputurile acestei
epocir» va fi vorba intr-un alt articol. Pin¥ atunci ar fi
poate interesant si se cerceteze dacd in «epoca pre-
1storic®» au maj existat $i alte activitdfi radioamatori-
cegti la noi in fard.

Ing. P. POPESCU-MALAESTI
- YO3AA
Ex BR-ER-CY-YR-SAA

1. QSL-urile clu indicativul BR5AA sint, probabil, primele cidrti de confirmare tiparite de un
radioamator romén. 2. Revelionul anului 1927 a fost petrecut de autorul acestor rinduri lings emi-
tiitorul sfiu. Jatd si dovada legiturii efectuate la 1 ianuarie 1927 cu un radioamator belgian.

PAUL POPESCU MALAESTI :-: BUCURESTI, ROMANIA
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A LOCUL RECEPTIEIGi

constitui foo §i va determina valoarea

elementelor ¢ te ale ice-
lulelor terminale. Rel:tla folosita este:
fe= f AP
Vit Vi=0§
- 44 MHz
08
Calculdm el tel lei de tip k

din care derivd celula de tip m §i semi-
celulele termimale.
75

ke = e 1256 x A4 xS
= O1B%5x106H = 0,135jzH
€le= 1 1
47t Rs 12,56 x 44x105x75
= 24133400 GF = 24 pF
Acum putem calcula v:lonle ele-
mentelor te ale celulei inter

P

ll I
II I

i

mediare de tip m. Pemtru aceasta de-
termindm mai intii valoarea lui M.
folosind relatia generali:

1 —(—

{—(—

5ft

foo cu foocea de a doua frecventd la

care dorim si realizim o atenuare
deosebitd. Inlocuind valorile obtinem:

m ——v —(— f=\cﬂo,66) =0,75
1—(—) = V1—(0,66)'=0,75

i valoare o putem obtine fo-
losind graficul din fi. 6 pornind de la

v3loared 8 = = = 1:8%

in continuare calculim valorile ele-
mentelor celulei in m plecind de la
cele ale celulei de tip k $i introducind
valoarea lui m obginutd mai sus:

in care inlocuim pe
in care inlocuim pe

W #_Lg :!1‘_3_5 = 6158‘?”
Ck 24 -
m 075 32 eF
2C1 = 64 pF
_mo:7sxau—=gsg§g4_1%§ BF
1—(0,7518

Valoarea lui n se putea obtine folo-
sind graficul din fig. 6 si plecind de la
m = 0,75 sau ft/leo = 1,51. Schema ce-
fulel intermediare cu valorile calcu-
late este prezentatid in fig. 10.

La sfirgit calculim valorile elemen-
telor componente ale semicelulelor
t!rmimlc, la care, reamintim, m = 0,6

_.= 0,226 uH
W 0 ey

212 = 0,452 pH

Ck _ 24
Cl==""=-"—=40pF

m 06 .
2C1 = mpF

2,4
= Ck= 24 =

= —mz‘c 1—-0,6%
= 3,75x 24 = 90 pF
cz
=== 45 pF
2 P

Schema semicelullelor tenminale cu
valorile ob(mute este prezentatd in
fig. 11. Combi semicelulele termi-
nale cu celula intermediarid obtlgem
schema din fig. 12, iar insumind valo-
rile elementelor serie, schema finald
a filtrului, fig. 13.

Dupi ce a urmirit cele doud exem-
ple de mai sus, cititorul va spune:
foarte bine, dar ce ne facem cind fide-
rul antenei televizorului este simetric
(banda TV)? Riaspunsul la aceasti in-
trebare se va da in numirul viitor, in
care se vor trata §i alte aspecte alo
combaterii PTV la locul receptiei.

Ing. Dan COMAN
YO3AON




COMUTATOR PE CALIT

Una din problemele ce se pun in
constructio unui radioemitdtor este
procurarea comutatorului cu izolatie
din calit. Comutatorul, a cdrui con-
structie e descrisd mai jos, a fost
conceput special pentru utilizarea in
etajul final a unui radioemitdtor fu-
crind in mai multe benzi. Figura 3
prezintd aspectul sdu general.

Comutatorul este de tipul rotativ cu
ploturi, avind 6x 1 pozitii. Pe un ax
central este fixatd o lameld elasticé
care realizeazd, prin rotirea axului,
contactul consecutiv cu ploturile dis-
puse pe circumferinta unui cerc prin
al cdrui centru trece axul. Oprireu
lamelei pe plot se obtine cu ajutoru!
unui dispozitiv de blocaj.

Piese componente: axul (1) si
bucsa axului (4). De la un potentio-
metry uzat se demonteazd axul im-
preund cu bucsa sa. Se scoate dispo-
zitivul de sisurantd care imbindica

dupd un semicerc cu raza de 3 mm
pentru a intra fdrd joc in decupajele
de pe circumferinta discului (3). Ima-
ginea ei depinde de elasticitate si
va fi apreciatd de amator in functie
de materialul pe care il poate procura.
Aceasta implicd i stabilirea locului
de fixare a piesei in formd de al»
pe placa suport (5) fig. 3 b.
Contactele in numdr de 6 sint
identice, realizate din cite trei piese
distincte: suportul (8), bastonasul de
calit (9) si plotul (13). Cele sase su-
porturi se executd la strung, din fier
sau alamd, conform indicatiilor (fig. 1 a)
Pioturile (fig. 1c) se executd din
alamd. Dimensiunile suporturilor si
ploturilor depind de diametrul basto-
naselor de calit procurate. Dimensiu-
nile din fig. 1 corespund unor basto-
nage cu diametrul de 4 mm (fig. 1 b).
Bastonagele de calit au o lungime de

M0 cimn Ll hne £ Veonn b Vo e mteaaan

fig. 3a se poate pune o cosd.
Asamblarea comutatorului. O
datd executate toate pdrtile compo-
nente se trece la asamblarea lor. A-
ceasta se face urmdrind fig. 3. In
placa suport (5) se introduce bucsa (4)
provenitd de la potentiometru impreund
cu axul respectiv (1). Bucsa (4) se
fixeazd cu ajutorul piulitei (7) sub
care se pune o saibd (6). Discul dispo-
zitivului de blocaj (3) solidar acum
cu bucsa (2) se introduce pe ax fixin-
du-se cu ajutorul surubului lateral.
Lamela elasticd de otel (19) ce va
bloca discul se monteazd impreund cu
suportul (18) pe placa suport (5) in
conditiile ardtate la paragraful 3 (fig.
3b). In continuare se fixeazd pe ax
ansamblul format din bucsa (10), axul
(11), bucsa (15) si lamela de contact
(14). Dupd aceasta se trece la fixarea
contactelor. Diametrul discului din dis-

COUS SR |

otel (19). Dacé nu este blocat se va
sldbi surubul bucsei (2) si se va roti
discul pind cind lamela elasticd de
otel va pdtrunde cu extremitatea in-
tr-unul din semicercurile decupate pe
circumferinta discului. Dupd ce toate
suruburile au fost strinse se vor fixa
cu putind vopsea aducoy. La extremi-
tatea bucsei (15) se poate cupla cu
ajutorul surubului respectiv, un alt
comutator identic, la care va putea
lipsi dispozitivul de blocaj. Astfel se
va putea realiza un «lant» de comu-
tatoare in functie de numdrul etajelor
emitdtorului.

Placa suport se poate confectiona
dintr-un dreptunghi cu latura mai
mare astfel incit lingd fiecare plot sd
se fixeze bobina corespunzdtoare ben-
zii respective. Numdrul contactefor
poate fi modificat in functie de nece-
sitdti. Dacd numdrul lor e mdrit se
va avea in vedere faptul cd nu vor
putea fi fixate oricit de aproape unul
de altul, deci va fi necesard mdrirea
razei cercului pe a cdrui circumfe-
rintd vor fi dispuse. Este indicat ca
ploturile (13), lamela de contact (14),
bucsa (15) si berin 113} -x <




SP DX CONTEST 1970

Uniunea polonezd a radioamatorilor (PZK) orgamizeazés
anual, in primul sfirgit de saptdmino a lunii aprilie, concursul
international SP DX. Concursul incepe anul acesta la 4 aprilie,
orele 15.01 GMT §i dureazé pind la 5 aprilie orele 24.00.
Trebuie lucrate cit mai muite stafii poloneze SF3Z din cit
mai multe epowiats (regiuni) numai in telegrefie, pe toate
benzile. Apelul este «CQ SP». Categariile de clasament sint:
Q) un operator/o singurd bandd; b) un operatmwimaei mulite
benwi; ¢) mai mulfi openatienijmai multe bemzi; d) radio-
amatori receptori.

Pentru fiecare legdturd se acordd trei puncte. Satiile
poloneze vor transmite Rsr-u: urmat de douéd litere repre-
zentind pr ea regiunii (powiat-ului) de ex. S569WA,
459CP etc. Celelaite stafii vor transmite RST-ul urmat de
numdrul curent al legdturii (incepind cu 001).

Fiecare powiistibandd dd cite un punct de muiltiplicare.
Scorul total se obfine prin inmudirea numdrului de puncte
realizate pe toate bemzile (una §i aceeesi statie se lucreazd
numai o singurd data peo bandd). Loguwile se Intocnmesc
separat pentru fiecare bandé §i trebuie s& cuprindd in mod
obligatoriu rubricile: data, ora GMT, statie lucratd, control
primit, control trimis, puncte multiplicator §i totodats sé fie
insatitd de fisa recapitulativd obigmuits, avind dedlaratio de
respectare a regudilor de concurs, semmatd de operator. Lo-
gurile vor fi expediate astfel incit sd ajungd piné la dota de
1 mai 1970 la PZK CONTEST COMMITTE, P.O. Box 320,
Warszawa 1, Polonie.

itd
in-
sa

or/
nai

e

nai

de
Jiul
iote
are,

| &
M»

RS

iagi

afii

ucorad un

. - -a unei statuuportwq.'anlurilcmwn concurs

§i trei puncte gpmtiru recepfia embelor stafii ce efectueazd

o legdituwdi; d) aceeasi stafie se poate lucra o singuwd datd

pe o bandd; e) multiplicatorul este comstitwit de numérul

de tdri diferite (dupd lista R-150-S) lucrate in perioada celor

24 ore alese; f) scorul global se obfine fdcind produsul dintre
numdrul tofal de puncte gi multiplicator.

Participantii vor trimite logurile pe adresa: P.O. Box 88,

Moskva, U.R.S.S., pind la data de 27 aprilie, etapa (FONE),

respectiv 18 mai 1970 (etapa CW).

CQ WORLD WIDE WPX SSB CONTEST 1970

Rediactia revistei americane de radioamatorism «CQ» ini-
tiazd replica in SSB a cunoscusului concurs CQ WW in fiecar
an in al doilea sfirsit de sdptdminé din luna eprilie.

Din cele 48 ore ale comcursului (11 aprilie, 00.01 GMT-12
aprilie 1970, 24.00 GMT) in calculul punctajului sint valabile
legdtunile efectuate in timp de maximum 30 de ore. Restul
de 18 ore comstiituie timp de odihnd, care se poate divide
intr-un numér de pind la cinci intervale egalonate pe toatd

durata concursului.

In timpul aeestei eompeaiitii, spovtivii ver eduta sé efee:
tueze cit mai multe QSQ-uri cu stafii cit mai indepdirtate.
Se pot utiliza toate benzile de unde scurte, dar tipul de emi-
siune trebuie sd fie in mod exclusiv SSB.

Clasamente: 1a. un operatonfmai muite bemzi; 1b. un
operator/o bandd; 2a. mai mulfi opensteniimei muite bemzi/
un emigdtor; 2b. mai mulfi operatenifmai multe bemzi/mai
multe emitatoare. (In aeest eaz se admite Iuerul ey eel mult
un emifétor pe o bandd). Numere de I: RS plus arul
curent al legdtuwii, incepind cu 001.

Pumctiaj: @) trei puncte pentru legdturile intre stafii dm
continente diferite; b) un punct pentru legaturile intre stafij
din tdri diferite; c) legiturile intre stafii din aceeasi fars

sint valabile numai pentru multiplicatoare, dar nu sint cotate
cu puncte.

Multiplicatorul este comstitioit de numdrul de prefixe
distincte lucrate in concurs. Exemple: ¥02, ¥03..., UA1,
UWT1... UBS, UTS, UYS, UM UwWp, W1, WA{, WB1l WN1,
W2... etc.

Sowmil: punctelor realizate pe toate bemzile, inmul-
titd cu numdrul de prefixe lucrate in concurs. Salidiniem cé
legdturile cu aceeayi stafie se coteazd cu puncte dacé sint
realizete in benzi diferite, totugi prefixul respectiv comteazd
o singurd datd.

Se acordd diplome primilor clasati in fiecare fard, cu con-
ditia sé fi lucrat cel putin 12 ore (statiile cu mai multi opera-
tori 24 de ore).

Logprile — indicind clar cele 18 ore de repaus — trebuie
sd fie intocmite separat pentru fiecare bandd. Multiplica-
toarele se vor marca doar prima oard cind sint lucrate. Toate
legditurile duplicat se vor ardta de asemenea cu exactitate.
Dacé se expediazd loguri t ise pe curat, trebuie
sd comfind toate corectirile fécute initial. Lognrile trebuie sa
fie mstmte de f‘;e recapitulativd ce va cuprinde calculul

goria de cl le §i adresa conouren-
tului, precum $i dedlarafia de respectare a tuturor regulilor de
concurs §i a regulamentelor privind activitatea de radio-
amatorism din fara sa. Efectuarea de legdturi duplicat, peste
trei la sutd din totalul legdturilor realizate duce la descali-
ficarea comouremtudui.

Legunile se vor trimite pe adresa: CQ WPX SSB Contest
Committee 14 Vandervester Ave.,, Paort Washington, LI,
N.Y., Y1050, SU.A. piné la 14 mai 1970.

HELVETIA XXIi CONTEST 1970

Uniunea radioamatorilor de unde scurte elvetieni (USKA)
orgamizeazd anuol concursul «HELVETIA XXlis. Perioada de
concurs: 18 aprilie, 15,01 GMT — 19 aprilie 17,00 GMT.
Trebuie lucrate cit mai multe statiuni HB din cit mai multe
cantoane (22 la numdr). Se schimbd grupe de control obisnaite
(RS/RST ¢i rumdrul curent). In plus, séstiile elvetiene vor mai
transmite rea cantonului (AG, AR, BE, BS, FR, GE,
GL, GR, LU, NE, NW, SG, SH, SO, SZ, TG, Ti, UR, ¥D, VS,
ZG, ZH). Se poate repeta legdtura cu aceeasi stafie, doar
#® alta bandd sau in alt tip de emisiune.

Pumctiaj: trei puncte pentru fiecare legdturd completd
(1,5 puncte pentru cele incomplete).

Sosmud: produsul dintre punctele rezultate din toate QSQ-urile
cu suma cantoanelor lucrate de pe toate benzile (maximum 110).

Lagprile se completeazd in mod obigmuit, inclusiv figa
recapitulativd cu dediarafia. Se oferd diplome cistigdtorilor
din fiecare fard. Logumie trebuie sé ajungd la HB9SR, Chemin
Grenadiers 8, CH 1700 Fribourg Elvetia, pind la 19 mai 1970.

P.A.C.C. CONTEST 1970

Orgenizator: Uniunea pentru cercetdri rodio experimen
tale din Olanda (V.E.RO.N.). Scopul principal al instituirii
acestui concurs anuel este de a sprijini redioamatorii din
intreaga lume pentru o obfine binecunoscuta diplomd PA.C.C.
(confleritd pentru legdturi cu 100 stafii olandeze diferite).

Concursul incepe in ziua de 25 aprilie, orele 12.01 GMT
si dureazd pind a doua zi la orele 18.00 GMT. Se va lucra
cu statii PA, PE sau Pl in toate benzile, telegrafie seu telefonie.
Nu sint velabile legaturile gen cross-band sou cross-mode.

Apelul concursului este «CQ PA» (stafiile olandeze vor
chema «CQ PACC»). Numerele de control sint cele uzuale
(RS sou RST pilus numdrul curent al legdturii, incepind cu 001).
Suiagiile PA/PE/P| vor mai transmite in mod suplimentar dupé
numérul de comtrol un grup de doud litere, reprezentind
presaurtarea provinciei unde este amplasatd stafia. Prescuntd-
rile simt urmétoarele: DR, FR, GD, GR, LB, NB, NH, OV,
UT, ZH, ZL.

Pumctaj: a) trei puncte pentru legditurile complete; b) doud
puncte pentru numérul de control corect recepfiomat; c)un
punct pentru numdrul de control transmis i conflirmat de
corespondent prin «R» sau «OK».

Desi cu aceeasi stafie se poate lucra o singurd datd pe o
banda (mdlferent dacd este vorba de telegrafie sau telefonie)

a doua oar§ i statie in

Multiplicator: numérul de prwnq‘n lucrate pe fiecare
bandé.

Sommil: produsul dintre suma punctelor obfinute din legd-
turile de pe toate benzile §i suma provinciilor lucrate pe toate
benzile.

Primil clasati din fieccre tard primesc diplome. Logusile
vor cuprinde rubricile: date, ora GMT, indicativul, provincia,
multiplicatorul (completats ori de cite ori apare o noud pro-
vincie), numdrul transmis, numérul recepfionat, punctele,
inssyite de o declarafie de respectare o regulilor de concurs
semnatd de operator vor fi expediate la: W.J.M. Paas, Contest
Manager VEROW, Zwerfruststraat 1, Middelburg, Olanda
astfel incit sd ajungd pind la data de 31 mai 1970.

Mihai 10SIF
YO3NN
maestru al spertului

NOUTAT! TEHNICE

@ Laser de tip mow. Oamenii de jliintd
din R.S.S. Bielorusd au realizaf un nou
lip de lasere care falosesc, ca surse de
raze, colevanyi. Firul de lumind emanail
de aceste noi lasere se poate intinde pe
ili‘\tanfe de mii de kilomewifird a-si modi-
lira grosimea inigiald.

® Temasportul subteran al emergiel elec-
trice, n gemeval consumwd de energie
electricd se dubleazd la fiecare zece ani.
Cablurile subterane existente nu ver mai
Ji suficiente pentru transpontul energiei
electrice la marile aglomenafsi ordsenesti.
Dupd pdrerea cencettitonilon firmei «¥Union
Carbide Corporation» cablurile «supra-
' onductoare» (care pot Iranspeita o can-
titate de curent de 25 de ori mai mare decit
cabhmile obignuite) reprezintd solugia fi-
nald pentru transportul subkeran al marilor
cantitdfi de curent alternativ. Un gascicul
de cablwi cu diamemnd de mai pufin de
50 cm va putea transporta pind la 10 000
MVA la o tensiune de 345 kV. Dacd o
asemenea cantitate de energie s-ar scurge
prin cablusi obignuite, ar trebui cel putui
20 de cabbmi fiecare avind diametrul de
cite 25 cm.

@ Incircarea bateriilor cu curent alter-
natlv. Incdrcarea bateriilor se face de
obicei cu ciwent continuu. Specialistul
sovietic N. Maslov, candidat in gtiinfe
tehnice, a demonstirat cd incdrcarea bate-
riilor electrice se poate face §i cu curent
alternativ. Esenfa metodei lui conssd In
aceea cd o baterie se incarcd 5 minute
cu curent de un sens, iar apoi se descarcd
timp de 26 secunde cu curent de sens opus,
In eontinuare, cichd se repetd. Drept re-
zultat, timpul de incdrcare a unei baterii
se reduce de 3—3.5 ori, iar capacitatea
ei creste cu 20—25% mdrindu-se in ace-
lagi timp dwrabilitatea.

® Radistiile televizoarelor im culori.
Societatea de radiodifuziune «NHK» din
Japonia a analizat nocivitatea razelor
Roentgen la un numdr de 12 televizoare
fabricate de I3 finme producdtoare. Norma
adoptats de S.U.A. este de 0.5 mili-
roentgen pe ord la o distanfd de 5 cm
de ecran. Rudigiile mdswrate la 5 cm
de ecran aufost de 0,02 la doud televizoare
§i de 0,01 miliroentgen la celelalte. Aceste
vendowi se afld sub cele admisibile gi negli-
jabile §atd de radiatia care provine din
Cosmos §i care este de 0,14 miliroentgen.
Telespectatorul aflindu-se de obicei la
circa 2 m de ecran, radiafia scade pind
la 0,04 miliroentgen si este deci In afara
pericolului de iradiatie.

® Code-Com este aparatul telefonic
realizat de uzinele americane «Beli Tele-
phone Company» destinat pentru transmi-
terea §i primirea de mesaje de cdtre orbi
sau surzi. Acest aparat constd dintr-un
telefon nowmal combinat cu o umitate de
semmalizare luminoasd, un disc vibrator
§i un manipulator pentru transmitere.
Dacd la un telefon obisnuit semnalele,
elestriee se transformé In vibvagii sowove!
la acest aparat semmalele se transformd
in impulswni luminoase i vibnagii mecanice.
Astfel swnzii §i orbii pot conversa pe baza
unui cod stabilit sau pe baza alfabetului
Morse. Soneria este inlocwitd de un sistem
de semnale luminoase, de un ventilator
sau oricare alt aparat electric care poate
Ji ugor observat.




UN NOU ,UHE"

Cu un an §i ceva in urmi
am publicat in pagjinile revis-
tei noastire un original aparat,
proiectat §i comstiruit de stu-
dentul Matei Kiraly de la In-
sttitutul Paliitehnic din Galati.
Era vorba de o nava fluviald
cu aripi subacvatice, bazatd
pe principii noi de navigatie.
Inventia, cici era vorba de o
inventie, a depagit cadirul a-
matiorismului, a ficut obiec-
tul unei comunicari gtiintifice
$i a intrat in programul de
studii §i experimentdri ale
indtitutului.

Matei Kiraly ne promitea
atunci cd ne va mai oferi ase-
menea surprize. $i iatd ca s-a
tinut de cuviimt: ne-a vizitat
la redactie si ne-a prezemtat
documentatia unei noi reali-
Zéri — un ingenios aparat cu
«pernd de aer», proiectat in
colaborare cu aliti studenti ai
Instiitutului Palitehnic §i rea-
lizat in cadirul «Cercului de
ambarcatiuni» de la Casa Pio-
nierilor din Galati. Nava cu
«pernd de aer» comstruita la
Galagi poartd initialele pre-
decesmarsior aparate —
«UHE’69-4». Cu toate ca este
vorba de un vehicul relativ
mic — destinat a fi pilotat de
oopii, cu greutate de 40—
45 kg — «UHE’69-4» a fost
proiectat dupd principii mo-
derne. Lungimea lui este
2,8 m, l&timea de 1,5 m iar
greutatea de 80 kg, gol. Cor-

pul siu este comstruit din
lemn, dupid tehnologia folo-
sitd |a fabricarea plancarelor.
Este previazut cu fuste peri-
ferice si cu o fusta de stailli-
tate montata sub corp. «Per-
na de aer», cu o arie de circa
4 mp este creatd de un motor
«Drujba» care antremeaza,
printr-un reductor 1/2, un
ventilator cu patru pale. A-
cesta asigurd sustentatia. na-
intarea aparatului este asigu-
rata de un al doilkea motor,
un UZ 2 de 1,5 CP (5 000 rot/
min), care actiomeazd elicea
aeriand de propulisie.

Dupd o atentd experimen-
tare de atelier, «UHE®9-4»
a fost scos la probe pe malul
lacului Brates. In acest scop
a fost pregitiit pilotul expe-
rimemtator — elevul Mircea
Leonard, de 13 ani. Motoa-
rele au fost puse in plin si
aparatul s-a ridicat usor pe
«pernd» si, asmlitind docil

PREWIUL DE ELEGANTA

De obices automobilele participéd la comcunsum de vitezd, de regulantate

etc. latd o acum 60 de ani a avut loc s un concurs ¢de eleganti.

Concursul s-a desfigunat la Monte-Carlo in amd 1910, iar premiul
inthi a fost atribust ums automokil Delaunay-Believille cu un motor de

6 cilindri. In fotografie, automobitid premiat.

la comenzi,si-a inceput «dru-
mul in viati». Programul de
incercdri a fost complex. UHE
«zboarda» perfect pe uscat,
pe nisip, pe apd, cu o mare
sigurantd. Performantele sta-
bilite au fost: vitezd pe pista
de beton — 18 kmyjora; viteza
pe nisip — 14 km/ora; viteza
pe apd — 10 km/ord; viteza
pe teren actidiemtat — 8 km/
ord; indltimea de zbor —
25 cm.

Matei Kiraly ne-a rugat s
amiintim $i numele unora din-
trei cei mai entuziasti realli-
zatiori: elevii Sebastian An-
tohi, Dummitru Ciuperca si
Gherasim Halichie, precum
si faptul ci «Cercul de am-
barcatiuni» de la Casa pio-
nierilor din Galati este gata
sd sprijine cu toatd documen-
tatia necesard pe cei ce ai
dori sd le urmeze exemplul.

V.T.

DIN
SCICLOVO

Priviti fotografia ala-
turatd. Un om-robot,
impresionant prin sta-
tura ¢i fizionomia sa,
este prins in joach cu o
ceatd de copii. Nu-i de
mirare daci vom adau-
ga ci «fiinfa» metalici
este opera chiar a aces-
tor copii, membri ai
cercului de comstructii
tehnice de la o gcoald
din Sditdovo (linga Mos-
cova). Conduciitorul
cercului este V.V. Mat-
kevici, camdiidat in gtiin-
te tehnice. Robotul se
migcd, isi povestegte
«autobiografia», imiti
migcarea gurii in timpul
vorbitului, rispunde la
Tntrebiirl. In prezent el
se afli In drum spre
Osaka, Jmponia, unde va
participa la «Expo '70s.

RADIORECEPTOR ELASTIC

Un inginer din Mescova, Boris Galeev, a breveiat
fecent un radioreceptor miniaturizat montat pe un
soclu elastic. Pentru construirea acestui aparat el
a procedat in felul urmitor:

Pe schema desenatdi — in mirime naturald — au
fost fixate piesele. Apoi peste ele s-a turnat un mate-
rial plastic transparent, care se solidifici rapid in
contact cu aerul. Aparatul devine astfel elastic si re-
2zistent la socuri mecanice.

IR PULISAT




. MERCURE"
IN SUFLERIE

-

La Uzinele de avioane Sud
Aviation se aflé In curs de
realizare cel mai mare avion
francez de transport pasa-
geri. Calculele proiectului
au fost terminate, prototipul
a fost construit, dar pind
la zbor mai existd o treapta:
inceccérile in sufleria aero-

dinamica.

In fotografla noastrd este
prezentat noul avion, denu-
mit «Mercures, in timpul tn-
cerclrilor In suflerie.

«Mercure» este un bireac-
tor rapid (925 km/ord) pentru
distante scurte — pind la
1500 km — care poate tran- .’; »
sparia tntre 134—155 pasa-
geri. Dupd declaratiile con-
structorilor el va fi primul
avian navetd reactiv de mare

economicitate.

NOUL SI YVECHIUL ,BUICK*

Firma Buick, infiintatd fa 1903, a construit in 67 de ani de
activitate 15 milioane de automobile. Cu prilejui sirbatoririi
acestei performante constructive, unul din fotografii firmei a
avut inspiratia de a aseza alituri aceste doui modele de masini
din variata gami pe care Buick a realizat-o de-a lungul anilor.
Automobilul din prim plan este un Buick model 1923, an in
care uzina construise deja un milion de masini. In al doilea
plan, se poate vedea uitima creatie a firmei: coupé-ul «Buick
Skylark» 1970. lar pentru a sugera si mai bine diferenta de vir-
std dintre cele doui modele, autorul fotografiei a ficut apel,
dupid cum se vede, si la alte elemente decit forma caroseriilor...

DE LA ,CONCORDE" .
LA ,,TpRCAMERIE“

André Turcat, pilot sef de
fncercdri la cunoscutele uzine

aviatice Sud Aviation, unul : e et R

dintre cei mai celebri aviatori
>

europent, este pus in fata unui |
dificsl examen. Dupd ce a re-
ceppionat in zbor supersonicu. ’
«Griffom, aeronaqva de pasu
geri «Caravelle s uriagul
«Concorder urmeazd sd abor-
dege... volanul automobilului
din fotografia aldturatd, o sur-
prizd fdcutd de admiratorii
sai. Ea a fost denumitd «Tur-
cameéries.

ACUM 60 DE ANI

Cit a progresat aviatia
in 60 de ani? Ne putem
lesne da seama comparind
doud  performante. Cel
mai mare avion de pasageri
actual — Boeing 747 —
poate transporta pind la
500 pasageri cu viteza
de 1000 km pe ord in vre-
me ce acum 60 de ani, la
31 ianuarie 1910, aviato-
rul olandez Van den Born,
pe un biplan Farman, a
bdtut recordul mondial de
zbor cu un pasager ia bord
mentinindu-se in aer 1 ord
48°50"".

DIN FIER FORJAT..

La Salonul international de automobile de la Los
Angeles a fost expus acest curios autoturism. E vorba
de un Volkswagen a ciirui caroserie este confectionati
din fier forjat, vopsit in alb. Realizarca aceasta ne-
obignuitd este opera unui artizan din Mexic. Magina
este in perfectd stare de functiune, singurul inconve-
nient fiind curentul de aer pe care trebuie si-1 suporte
pasagerii.

DIN TOATA LUMEA
BULDOZER SUBACVATIC

Activititile subacvatice capa-
ta o extindere tot mai mare. Ast-
fel, ideea oceanografului J.l.
Cousteau de «a invita s& trdim
si sd muncim sub apé» ia din ce
In ce mai mult forme concrete.
Recent o firmé japoneza a con-
struit prototipul unui buldozer
capabil sa lucreze sub apa, ping
ia o adincime de 35 m. Cind apa

este mai micd (5—6 m) el este
condus de un operator aflat la
suprafatd, care Il manevreazé cu
ajutorul unei instalatii de forta
plutitoare. Pentru adincimi mai
mari operatorul comanda buldo-
zerul In conformitate cu indica-
tille unul scafandru aflat pe tun-
dul apei.

ULTRASUNETELECURATA
FILTRELE DE ULE!

Societatea americana de navi-

gatie aeriand «Eastern Lines» a
adoptat metoda curatirii flitrelor
de ulei cu ajutorul ultrasunete-
lor. Filtrele sint cur3tate gi de-
gresate In clteva minute si po!
fi folosite din nou, In perfecte
conditii. Deoarece costul unui
filtru nou este de circa 100 dolari,
operatia de curditire devine foarte
rentabila.

«FIAT-128» PE PRIMUL LOC

Dup# cum scrie ziarul iugoslav

«Borba», un juriu international,
alcituit din 44 de ziaristi specia-
lizati in probiemele automobi-
lismului, a declarat autoturis-
mul «Fiat-128» drept cel mai bun
automobil al anului 1969. Ulti-
mul model ai uzinelor din Torino
a obtinut 235 puncte din 660 po-
sibile. Punctele s-au acordat
pentru caracteristicile tehnice,
aspectul si pretul de cost. De
mentionat cé juriul a luat in con-
siderare numai modelele reali-
zate In anul 1969.




forurile in competen{a cirora
intrd organizarea muzeelor i
a caselor memoriale §i, cu spri-
jinul celor ce l-au cunoscut
si-l cinstesc pe Traian Vuia si
fie reamenajat la Bucuresti, in
strada Bridetului nr. 24, mo-

401l

e

0 DE ANI
E ORIENTARE
*RISTICA

10 de ami—ne scrie
PFU, pregedintele
detene de turism-
qm imiy — o
primul
onentan turisticd. In
ieral el migcdrii spor-
Histea la Timisaawa, din
ea unui grup de turigti
'i ai muntelui, o ramure
&d nowd: orientarea turis-
tica, sport al imbindrii efortului
fi izic recreator cu aplicarea cu-
complexe ale orien-
térii $i cu valorificarea minuna-
telor bogigii ale peisajului pa-
triei noastre. Astfel, un nucleu
de spartivi, preluind traditiile tu-
ristilor b&né;em', au orgamizat la
14 ianuarie 1950 o competitie
de tip nou, tehnico-aplicativa.
tncd. din toamna anulul 1949
i se initiaserd In orga-
nizarea acestor concuvsari de la
turigtii din Arad, in Mungii Zaran-
dului, unde au participat la pri-
mul concurs interjudefean din
fara noastrd. A urmat apoi con-
cursul de la Timisoara la care au
gamclpa( gase echipe, desi tim-
eras §i zdpada destul de
mare‘ anii urmétori au fest
ormzate numeroase alte con-
cursuri in toate zonele turistice
ale Banatuwhvi: Muntii Zaramdu-
lui, Poiana Rusca, Mégura Morga,
Semenic, Muntii Tercu-Godeanu
si Cema-Mehedinti etc., iar nu-
mdrul i a crescut
mereu. In decursul celor 20 de
ani timisorenii au orgamizat peste
500 comcursuri de orientare.
Demn de amintit este §i faptul
cd acelagi grup de ovgamizatori
timigoreni in anul 1953 a trasat
primul concurs de orientare pe
schi din fard, desfégurat M Po-
iana Mérului — iar competifia
lansatd cu acest prilej «Cupe
Banatului» are o tradifie recu-
noscudd de tofi iubitorii acestui
sport din fard. Orientarigtii timi-
soreni s-au afirmat in competi-
tiile interne i internationale. In
anul 1960, la 10 ani de le primul
concurs turistic timigorean, a-
gentia O.N.T. locald a orgamizet
un concurs jubiliar in Cheile
Nerei. AriDl acesta, Comma ju-
defoand de  turi a

rul 24 din Bucuregti, dupi
aproape o jumiitate de secol de
peregriniiri pe meleaguri strii-
ne, Traian Vuia. Sfios, purtind
in suflet marea bucurie a reve-
derii pimintului natal, pe care
I-a iubit i dorit atit, Vuia zim-
bea tuturor. S-a intors in tard
cu sprijinul Dr. Petru Groza,
insagit de devotatul siu prieten
Petru Ciolan, in casa ciruia gi-a
petrecut ultimii 5 ani de sedere
in Franta, la Garches.

L-am cunoscut pe Vuia cu
prilejul venirii sale la Bucuregti,
$i am avut bucuria de a sta in
preajma sa pind s-a stins din
viati. Omul acesta blajin, cu o
constiitugie fizicdA mai mult fi-
ravd, a intrat in istorie ca unul
din marii fii ai poporului ro-
min. Activitatea sa este vasta,

P -

Cristian TALEA

INAUNTE

DE A CONSTRUI
ESTE NEVOIE

DE AUTORIZATIE

«Am piese §i diferite sthomi
de emifdtoare fi receptoare §i af
vrea sd comstruiesc o stafie de
telecomandd» (lon Mavrodin,
Sibiu).

Apreciem pasiunea dv. pen-
tru radiocehnich, dar i
de a porni la lucru vi rugim 3
citi{i anunful de mai jos.

Pentru a obgine awtorizatia
de radioamzdor adresati-vd
Consiliului pentru  Educatie
Flzld sl Spult din Sibiu str. In-
1, de unde vetl

cuprinzind r i g in
" iul aviagiei, i ¢
tehnicii folosirii abarului. lar
pe lingi munca sa stiintiflica
Traian Vuia a desfigurat o bo-
gati activitate socisi-politicd. Tn
timpul celui de-al doilea rézboi
mondial, de pildi, el a fost ini-
tiatorul §i presedintele «Fron-
tului National Romin» de la
Paris, care a luptat allituri de
rezistenta francezi.

iuil-a primit pe Vuia
cu dragostea pe care poporul
nostru o manifesti fatd de marii
sii fii. Casa din strada Bridetu-
lui era linigtith §i inconjurata
de pomi. Vuia iubea florile si
cerea mereu si ise aduci altele,
proaspete. A petrecut insd pu-
tin timp aici pentru cd in sep-
tembrie, acelagi an, s-a stins
din viatl i a fost inmormintat
la Cimitirul Belu.

Casa in care a locuit Vuia a
devenit mai tirziu climin de
copii soolari, iar pe frontispiciu
i s-a fixat o placi comemorativi.
Fiind insfircinat si lucrez ca
educator aici, am amenajat una
din camerele ciminului drept
sali de lecturd «Traian Vuia»,
fn snul 1957 elevii negérl au
cerut transformarea silii in Ca-
meri-Muzeu «Traian Vuia» si
cu ajutorul lor am colectionat
un bogat material privind viata
$i opera pionierului aviagiei ro-
mbnesti §i mondiale. Muzeul
de la Casa «Traian Vuiay era
deschis in fiecare duminici §i se
bucura de mul(i vizitatori. La
18 martie ale fiecirui an orga-

CHEF.S. Timis va aniversa acest
eveniment printr-un concurs de
orientare turisticd dotat cu «Cupa
Padurilors editia 20.

PENTRU UN MUZEU

»TRAIAN VUIKX*

LA BUCURESTI
Intr-una din zilele lui august

1950, poposea la noua sa focuin-
ta din strada Bridetului numa-

aici aniversarea primului
zhor efectuat de Vuia in 1906,
pe drumul care duce de la
Montesson {a riul Sena, lingd
Paris. Mult suflet a depus pentru
pisirarea acestei traditii Nico-
lae Dima, directorul climinului.

Tn ultimii ani spaiu! pentru
exponatele despre Vuia a fost
restrins, unele obiecte s-au
pierdut, activitatea de cultivare
1 memoriei marelui inventator
a Incetat. Ce picat! Ag dori ca
glasul meu si giseasch ecou la

pnml toate mdleqme care vi
in

Procurarea, constiruirea,
instalarea, experimentarea
§i folosirea aparaturii de
radio-emisie este permisi
numai radiossmstorilor de
emisie-receptie autorizati
de M.P.T. sau altor persoa-
ne autorizate In acest sens
de M.P.T.

Informatii asupra condi-
tiilor de autorizare pot fi
obtinute de la radioclubu-
rila din cadrul Consiliilor
judetene pentru Educagie Fi-
zich §i Spunt ¢§i de {a Direc-
tille judetene de postd §i
telecomumicattii.

DIVIERSE

Mihai Oug. com. Briinetti.
Jud. Ifov, doregte si comstru-
iasci o lunecd telescopici de
observare. Are nevoie de fen-
tile §i schita de constructie.

Willi Riclter, Str. Repu-
blicii nr. 109, Bocsa (I, jud.
Caras Sewverin — a constiruit
devectorul de metaile,publicat in
revista Sport $i Tehnici Nr. 12/
1967 insi adincimea de 60 cm
pind la care dececteazi obiec-
tele metalice este prea micd.
Are nevoie de schema §i de-
sorierea unui detector mai pu-
ternic, care si-i permita desco-
perirea obiectelor metalice a-
flace la o adincime de peste 1 m
in pamint.

Cei care pot s&-i ajute sint
rugati si le scrie direct.

TRAGERI DUPA COLT

«A{ dori sd cunosc cite ceve
din domeniul dexvelltinii lensatoa-
relor cu reactie, odhirea facin-
du-se din locuri adapostite» (Ni-
culae Mupeteanu, Sebes, jud.
Albu).

latd rdspunsul colaberatorului
nostru S. DIAND.

Din preocuparea de a pune
{a Indemina infemterigtilor o
armd anti-canc ugoard, dar pu-
termicl, aptdi a fi folositd i
atunci cind luptitorul este adi-
posttit, dupd un zid, dupd un
copac sau Intr-un gamf, s-au

dscut diferite dele de lan-
satoare cu reactie de tip indi-

vidual, printre care §i cel din
fotografia aldturati. Cum se
observd, tubul lansxior (sowrt)
are atasat printr-un colier, la
capitul exterior, un periscop.
O articulatie permite
tizarea armel pe timpul trans-
portului §i in depozitare, prin
rabatarea perisoopului spre tub
si fixarea unei nervuri a aces-
tuia intr-un locay previzut pe
corpul periscopulul. In pertea
inferioard a acestui «miner»
lung al armei este fixat un tra-
gaci pentru darea focului — un
contact prin care se inchide
circuitul electric al amorsorului
minei. Acesta este de fapt un
proiectil rachetd supracalibru
cu ampenaj stabilizator de tip
pliant (aripioarele ce se vid la
partea de dinapoi sint pliate
de-a lungul pastii cilindrice a
corpului minei, §i se desfac,
impinse de nigte arcuri, la iegi-
rea din tubul lansattor). incirei-
tura de tip exploziv, cu efect
cumulativ, este dispusi in par-
tea frontald, unde s-a previzut
si un tub prelungitor detona-
tor. Focosul este de tip obignuit.
Au fost date publicititii ur-
mitoarele caracteristici prin-
cipale ale armei: calibrul 68 mm,
greutatea incirciturii de luptid
850 grame. Cu racheta intro-
dusi in tub, arma, frd periscop,
cintireste 1,850 kg, Incit un
militar poate transporta foarte
ugor pe lingd o armi de infan-
terie §i doufitrei tuburi incir-
cate. Dupid utilizare, tubul se
arunci, se pistreazd doar peri-
soopul, care fird nici o dificul-
tate se sooate de la tubul golit
si se fixeazi la un alt lansator,
inciircat.

GHETARUL DE LA
SCARISOARA

Mai mulfi cititori ne-au cerut
infarmatii despre splendidul mo-
nument al naturii — Ghegarul
de la Soirigeara, Le implinim
dorinta publicind in comtinuare
rdspunsul primit de la colabora-
torul nostru |. TUGUL.

Ghetarul de la Scirigoara se
afli in partea de nord a Mungi-
lor Blhorulul §i este vedlt nu

prin splendoarea p
belor de gheati {i de calcar ale
lumii subterane (stalactiite, sta-
lagmite, coloane, draperii, bal-
dachine etc.), dar §i prin enor-
mul bloc de gheati, gros de
citiva zeci de metri i care cin-
taregte peste 50 000 tone, fiind
un adevirat frigider subteran.
Intrarea in pegterd (1200 m
altitudine) se face printr-un
aven (groapd), adinc de 50 m
ti larg de 55 m, in peretii cliruia
sint fixate scimile. Coborind,
vom avea ocazie de a stribate
In timpul verii, numai in citeva
minute, vegetatia din cursul
unui intreg an: sus vegetatia
de vard, la mijloc vegetatia de
primivard, iar jos pe fundul
dolinii (care are un diametru
de circa 15 m) iarna fird de
sfingit. Din fundul avenului se
poate plitrunde in pegterd prin-
tr-o poartd ogivaldk largi de
20 m ¢i inalti de 10 m §i care
este situath in peretele vestic.
Pegterid propriu-aisd este for-
matd din doui piinti: ghetarul
vechi sau grotele superioare
(formac din mai muite sili §i
cunoscwt de mai bine de un
secol) §i ghetarul nou sau gro-
tele inferioare, desoagerite in
1947—1948. Prin poarta descri-
sh mai sus se intrk in «Saia
Marea a vechiului ghetar, inaltd
de 20 m ¢i lungd de 45 m, a ciirui

pardoseali este formatd din
gheata lucie a blocului de ghea-
ti, un adevirat patinoar artifi-
cial cu_o suprafati de circa
2000 m2, Tavanul silii este fru-
mos boltit §i din el atirnd stalac-
tite de gheatd, In timp ce pere-
tii simt acmpemi¢i cu un strat
gros de chiciurll. In fundul silil
trei stalagmite de gheati se
tnalth de parci ar sprijini tava-
nul. Traversind aceasti sald i
luind-o la dreapta, ajungem in-
tr-o a doua sald, mai micd, care
se lirgegte spre dreapta §i unde
se intreziiregte In tavan lumina
zilei ce pitrunde printr-un horn
dar care este insufficientd ca si
ne lumineze drumul. Dupa 70 m
de la intrare, planteul de ghea(d
coboard in pantd inclinatd §i
pe trepee sipate in gheatd se
poate cobori in partea cea mai
interesantd a vechiului ghetar,
in sala denumiti Biserica, Alta-
rul sau Catedrala. Aici este o
adeviirati lume de basm: din
piciturile de api ce cad din
tavan §i pe care gerul le-a in-
cremenit, s-au ridicat coloanele
de gheatd, care prin multitudi-
nea formelor §i miwimilor pe
care le iau, formeazi o adevi-
ratd feerie de gheati: lumindri
albe, ciuperci uriage, coloane
clidite din mirgele de lumini,
miciuci §i turturi de gheati,
siluete sdinteietoare, piduri de
sufite de argint etc. Toate au
incremenit In spasmul frigului.
Unele sint de o transparentd
imaculati, iar capetele lor in-
trec in limpezime chiar §i cris-
talele cele mai fine §i resfring
ca nifte uriaje nestemate razele
de lumini fte care le indreptim
spre ele.

PE SCURT

Mihai Usxsache, Comi-
megtijjud. Backu. Deocamdati
programul 2 TV poate fi recep-
tionat in bune comditii In Bucu-
resti §i localiichtile aflate la o
deplrtare de circa 100 km.
Aga ci rimine si receptionati
numai programul 1 TV.

Dan Alboiu, Baia Mare.
Regulamentul tirului sportiv cu
arcul 1 pute¢i obtine, pentru
asociagie, de la Consiliul jude-
tean pemtru educatie fizick §i
sport Maramures. Date tehnice
mai puteti obtine §i de la ing.
Cristian Cismaru — presedin-
tele Colegiului de amtrenori tir
cu arcul — prin F.R. Tir,Str.
Vasile Conta nr. 16 Bucuwegti.

Constantin Postelnicu, Pi-
testi. Dupi ce veti termina li-
ceul este bine si vid pregititi
pentru concursul de admitere
la Facuitatea de transparturi.



Talentul la desen i pasiunea
pentru automobilism vi va aju-
ta la insugirea acestei speciali-
titi superioare.

Mircea Simion, Arad, Ste-
lian Fira. Tr. Migurele. Gh.
Moraru, Galati. Inainte de
conceptia «aeroscuteruluis este
bine si consultati si lucrarea
«Elicopterul» de ing. Const.
Sabin loan, pe care o putegi gisi
la biblioteca orasului.

Corneliu Bitan, com. Rad-
na, jud. Arad, Nicolae Spiri-
don, Bilicoi. jud. Prahova,
Gheorghe Horvat, Copsa
Mick,jud. Sibiu gi altii care
ne cer schemele unor aparate
de radio, televizoare, magneto-
foane industriale, le comunicim
cd astfel de scheme pot fi pro-
curate de la magazinele de spe-
cialitate care le comercializeazi.
Cele de tip mai vechi pot fi con-
sultate 1a unele Centre de repa-
ratii radio §i T.V.

lon lonulescu, com Brea-
za, jud. Prahova. Pinid la Cim-

ina aveti doar cigiva kilometri.
n acest oras sint mai mulgi
radioamatori care vi pot da
indrumiri. ladd §i doud adrese:
YO9HL — V. Stoican, Str. M.
Eminescu nr. 2, ap. 30si YO9HO
— Gr. Petcu, Str. Lenin nr. 80.

Nicolae Pantea, Timisoa-
ra. Cristalul de cuarg pe care
it aveti poate fi adus la frecventa
de care aveti nevoie printr-una
din metodele descrise in artico-
Jul «Slefuirea mecanici a cris-
talelor de cuarg» apirut in
revista noastri Nr. 10/1969.

Lucian Tena, Giurgiu. Ra-
chetomodelismul il puteti prac-
tica la Casa Pionierilor. Adre-
sagi-vi profesorului Mircea Bu-
suioe, conducitorul cercului de
rachetomodele.

Cornel Maris, Timisoara.
Pentru vacantid v-agi ficut cam
muite proiecte. Stabiligi-vd la
unul pe care si-l putegi realiza.
cum ar fl de pildi adaptarea
unor vele la barcd pentru plim-
birile pe api.

Mihai Kanoler, Arad. La
amplificatorul de 12 W, tranzis-
corii T6 si T7 pot fi de tipul
EFT212 (213, 214).

Petru Honciuc, com. Via-
inesti. jud. Bo n ora-
sul Botosani, activeazd mai multi
radioamatori. Pentru indruma-
re si ajutor in vederea obginerii
autorizatiei de radioamator, a-
dresati-vi tov. lon Proto-
popescu YO8FR, Str. Cuza Vodi
nr. 2, Botosani.

Nicolae Grigoras, Manga-
lia Nord. La pag. 26 gisiti am-
plificatorul care vi intereseaza.
La celelalte intrebiri pe care
ni le-agi adresat puteti obgine
{dmuriri de la radioamatorii
constinteni. (Radioclubu! Con-
stanta, Cisuta postald nr. 33.).

PRIMELE ZBORURI
ALE

»MONTGOLFIERELOR"

In scrisoarea sa adresatd re-
dactiei, Florin Petcu din Cili-
ragi, str. Grivitei nr. 149, ridicd
mai multe probleme, unele strict
legate de publicatia noastrd, al-
tele de ordin general, din dome-
niul aviatiei.

Am ales pentru rubrica de
fatd observatgia ficutd de tovari-
sul Petcu cu privire laneconcor-
danta unor date privind primele
zbaruri ale baloanelar cu aer
cald. lat3 ce ne scrie domnia sa:
«Este vorba de primul zbor al
unui balon cu aer cald, realizac
de fragii J.M. Moncgolfier si

E.l. Montgolfier. Asa dupd cum
reiese din nr. 1/1970 (al revistei
Sporc si Tehnicd» n.n.) pag. 30
el a avut loc la 19 septembrie
1783 la Paris. In lucrarea «Avia-
tia moderni» de col. ing. |. Si-
ligeanu pentru acest eveniment
este mengionati data de S iunie
1783 iar localitatea Annonay
(pag. 9), pentru ca in lucrarea
«Aripi rominesti» apdrutd in
Editura Militar3 la pag. 9 s3 gi-
sim data de 4 iunie 1783 i loca-
litatea Paris, cu o trimitere la
lucrarea «La navigation aerie-
ne» de ). Lecornu, ed. a ll-a,
Paris 1906. In fine, lucrarea
«Zboruri celebre» de ing.
Const. C. Gheorghiu nu indicd
decit anul in care s-a petrecut
evani ul. A ind stau
lucrurile i in cé priveste prima
ascensiune a unor oameni la
bordul unui balon».

In cele ce urmeazi nu avem
pretengia ¢d vom lamuri defi-
nitiv problema, necunoscind cu
precizie sursele de documen-
tare ale autorilor in cauzi. Ceea
ce putem face este si apelim la
unele lucrdri de specialicate si
si reproducem cu exactitate
datele. lati, de pildd, in legiturd
cu primul zbor al unui balon cu
aer cald, acela ai fratilor Mont-
golfier. In lucrarea «La Naviga-
tion Aerienne» de ). Lecornu,
ed. Il. Paris 1906, cea citacd de
«Aripi rominesti», se spune la
pag. 39. «Prima experientd (a
fragilor Montgolfier n.n.) a fost
executati la Annonay (1a S iunie
1783)». Tot in legiturd cu acest
zbor, L. Hirschauer, in lucrarea
«Histoire de la locomotion ae-
rienne», Paris, 1934, la pag. 9
precizeazi ci el a avut loc la
Annonay, la 4 iunie 1783. Ba-
lonul avea un diamectru de 11 mi
si a fost umplut cu fumul — aer
cald — de la un foc de paie. In
sfirgic, istoriografii francez:
Charies Dolifus si Henri Bouche,
in a lor monumentali «Histoire
de l’aeronautiquey, Paris, 1932,
noteazi la pag. 13: «Prima expe-
rientd publici cu un aerostat
cu aer cald a avut loc 12 Anno-
nay, {2 5 iunie 1783». Este vorba
de balonul fragilor Montgol-
fier.

Dupi cum se vede, localita-
tea in care s-a efectuat primul
zbor al balonului cu aer cald,
construit de fratii Mantgolfier,
este fird indoiall origelul Anno-
nay. Cit despre data exactd,
intrucit doud izvoare de presti-
giu indicd data de 5 junie 1783,
inclinim si o considerim data
exactd.

Cit priveste prima ascensiune
a echipajului Pilitre de Rozier
si marchizul d'Arlandes, dupi
sursele amintite mai sus, a fost
efectuat la data de 21 noiem-
brie 1783. Balonul s-a inifgac
din parcul La Muette din Paris
si avea o formi sferici, cu o
capacitate de 2200 m® si era
«magnific» decorat. In nacela
lui se aflau cei doi oameni ale
ciror nume aveau si intre in
istorie. (V.T.)

NAVOMODELISTII _
»SPORT si TEHNICA'

Activitatea pe care copiii o
desfisoard in cadrul cercului de
navomodele, denumit sugestiv
«Sport si Tehnici» — ne scrie
prof. Vasile Clila de la Scoa-
la generald nr. 21 — are o
influentd pozitivd asupra inva-
taeurii §i educagiei. La cerc ei
invatd citirea planurilor, fac cu-
nostintd cu tehnologia diferi-

telor materiale, capitd deprin-
deri pentru minuirea uneltelar
in operatgiile de diiere, diltuire,
fasonare si finisare a lemnului,
invatd functionarea motorase-
lor electrice si Diesel si folosi-
rea lor pe navomodele.

O mare satisfacfie au navo-
modelistii atunci cind isi vad
rodul muncii lor, navigagia mo-
delelor.

in acest cerc am 30 cursangi
Impartgiti in doud grupe — una
de incepitori si alta de avan-
sagi. Incepitorii au terminat
constructia iolelor FIN, din
lemn de tei, iar avansatii fac
ultimele retusiri la veliere si
propulsate. De indatd ce tim-
pul va deveni favorabil lansiri-
lor la ap3, vom merge cu togii
la lacul Balta Albd pentru pro-
bele de navigatie.

Anul trecut navomodelistii
de la cercul «Sport gi Tehnici»
au cucerit locul | la iole, locul Il
la veliere si submarine si locul
Il la propulsate in Concursul
de navomodele al pionierilor.
Anul acesta sperim si reeditdm
aceste succese. in vederea com-
petitiilor din acest an s-au pre-
gitit togi navomodelistii dar
in mod cu totul deosebit elevii
Constantin Cangea (cl.a Vi-a),
lonel Mihal (cl.a Vill-a) si altii.

APRINDERI
ANORMALE

Gheorghe Andrei din Roman
doreste unele ldmuriri asupra
preaprinderii, autoaprinde-
rii, postaprinderii si reaprin-
derii, termeni care apar uneor:
in articolele auto de specialitate.

Raspunde ing. €. MUSCE-
LEANU.

Este cunoscut faptul c la
motoarele cu aprindere prin
scinteie (motoarele cu carbu-
rator), inflamarea amesteculu
carburant este provocati de
catre scinteia care se declan
seazi intre electrozii bujiei cu
un anumit avans fagd de punctul
mart superior.

Uneori insi, in mod anormal,
anumite puncte din camera de
ardere cum ar fi virful electro-
dului central, supapa de eva-
cuare supraincilziti, o coaji de
zgurd de pe piston sau de tun-
der de pe talerul supapei devin
incundescente (800-1 ) si
provoacd aprinderea ameste-
cului inainte de interventia scin-
teii electrice. Acesta este fe-
nomenul de preaprindere.
Deoarece amestecul carburant
este inflamac cu avans mare, de
obicei preaprinderile sint ur-
mate de detonatii insogite de
zgomote caracteristice. Cau-
zele principale ale preaprinde-
rii sint utilizarea unor bujii
prea calde sau a unei benzine
cu cifra octanicd prea mica.

Un alt mod de aprindere
anormald este autoaprinde-
rea sau detonatia integrali.
Din anumite cauze cum ar fi
motaorul prea comprimat {chiu-
lasi rabotatd, pistoane prea inal-
te) sau benzini necorespunzi-
toare, amestecul carburant se
aprinde deodatd, in toatd masa
sa, inainte de aparigia scinceil
electrice. Fenomenul de auto-
aprindere este deosebit de diu-
ndtor pentru motor.

Si postaprinderile sint un
fenomen de aprindere anor-
malid. Existd uneori in camera
de ardere un punct cald care nu
poate provoca preaprinderi; in
timpul arderii acesta poate de-

clansa insi o postaprindere, o
altd undi de flacird urmatd dc
detonatie. Dupi citeva zeci de
ture, motorul funcgionind a-
normal se incilzeste iar post-
aprinderile se transformi in
preaprinderi.

fn fine, un ultim fenomen,
reaprinderile. In special in
sezonul cald unele motoare au
tendinga si functioneze dezor-
donat, dupi ce contactul a fost
intrerupt. Spre deosebire de
preaprinderi §i postaprinderi,
reaprinderile nu apar datoritad
punctelor calde ci numai prin
compresiune, din care cauzi

acest fenomen este numit si
«dizelizare». Reaprinderile se
datoreazd folosirii unei benzinc
cu cifra octanicd prea mici, in-
chiderii insuficiente a clapetei
de acceleratie la mersul incet,
avansului prea mic la mersul
incet, jocului prea mic la su-
pape, defectiunilor din sistemul
de riicire §i supracomprimirii
motorului prin reparatie ne-
corespunzitoare.

Toace cele patru feluri de
aprinderi anormale citate mai
sus sint diunitoare pentru mo-
tor §i de aceea trebuie evitate
prin eliminarea cauzelor.

PANOUL TINERILOR

Nu exista turist care, in tre-
cere prin Pitesti, si nu viziceze
minunatul parc natural din pa-
durea Trivale, o adevirati min-
drie pentru locuitorii oragului
de pe Arges. Printre frumoasele
construcgii aflate in acest parc,
atrage atentia in mod deosebit
elegantul imobil al Casei Pio-
nierilor din localitate.

Am vizitat $i noi aceasta insti-
tutie — pusia la dispozitia pio-
nierilor pitesteni — §i marturi-
sim cd am ramas viu impresio-
nati de multitudinea de activi-
tigi care se desfisoard aici, in
cadrul cercurilor literare, ar-
tistice, tehnice... Printre altele
ne-a atras atentia un mare pa-
nou aflat in hotul de la intrare.
Panoul este confectionat de
membrii cercului de radioteh-
nica si are, ca principal expo-
nat, un planiglob pe care sint
insemnate — cu becuri mici,
colorate — tirile ai ciror radio-
amatori au fost receptionati de
stagia colectiva YO7-386. Este
desigur o metoda ingenioasd
de a populariza activitatea cer-

RADIOAMATORI...

cului de radiotehnica.

Trebuie mentionat cd in ca-
drul acestui cerc se desfisoara
o munca rodnici, in special in
domeniul radioconstructiitor.
Zeci de aparate cu tranzistor)
si tuburi, o adeviratd expozitie,
sint dovada incteresului mani-
festat de tinerii pionieri pen-
tru radiotehnica.

Nu la fel stau insi lucrurile
cu stagia YO7-386. De aproape
un an de zile este... muti. Mo~
tivul acestui prelungit «re-
lache» nu l-am putut afla. Se
pare ci e vorba numai de o
oarecare delisare. lar frumosul
panou din hol reprezinti, de
fapt, activitatea din anii trecugi
$i nu cea prezentid.

Am primit asigurarea cd se
vor lua toate misurile pentru ca
statia colectivi de receptie a
Casei Pionierilor si-si reia acti-
vitatea si ci se va studia proba-
bilitatea infiintdrii unei scatii
de emisie-recepgie. Pind acum
n-am primit inci nici o stire in
acest sens. Sintem insi pe...
receptie. (e.r).



Tupisrif

POPAS AGREABIL. LA COMBLEXUL THrEaFial

Unitatea dispune de:
® 24 camere cu 50 locuri pentru cazare;
e 370 locuri la mese;
e 20 locuri pentru parcarea autovehiculelor.

Specinlitdgile culinare ale casei sint: shirmilute cu mamiligl ¢i cirnliciori
prahoveni - stropiti cu renumitele vinuri de Valea Calugireasca.




