CORPUL AERIAN ROMAN IN LUPTA
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. BANG“-ul SONIC
Sportul automobilistic isi schimba fata

Pagini speciale pemtru radioamsdori si modelisti

Cu balonul
deasupra Ti-
misoarei. O in-
teresanta ex-
perienta aero-
stiera a wunui
grup de pasio-
nati de pe ma-
lurile Begai.
(Reportajul in
pagina a 5-a)
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La SiZmic-Prahava s-a consumat, intre
9 si 12 aprilie, cea mai spectaculkasd
ediifie din istoria Campionaielor mon-
diale de asromodele de camera, cu-
primse in ocodul sportiv al FA.L fin
clasa FAD. In condiiile de zbor pe
care le oferd «sala de sport», a impre-
sionamntului «palat> subteran de cristal,
care este salina Slinic, micromodelis-
mul a cipitat valori noi. Salina nu
numai ci a ridicat stacheta performan-
telor pind aproape de fantastica — in
acest spont — cifrd de 40 de minute
de zbor, dar a ficut din compaigii un
spectacol cu totul inedit, intr-o at-
mosferd, am zice, de lume ireald, dacd
ne gindim la evolugiile gingagslior «li-
belule» din baka si microfilm In semi-
intunericul de sub boltile de catedrald
gotico-bizantind. La mondialele orga-
nizate de F.A.l in colaborare cu Fede-
ratia Romind de Modelism, la Slinic,
au participat 30 de spwrtivi din 10 t&ri:

Cehoslovacia, S.U.A., Ungaria, lugosia-
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via, ltalia, R.F. a Germaniei, Finlanda,
Polonia, Franta si Roménia.

Insinte de a vorbi de competitia
propriinzind se cuvine si notdm aici
satisfactia pe care a produs-o asupra
invitagilor posinlititile create de fede-
ratia noasird comowmentiilor de a se
familiaviza cu sala, de a-5i cemtra mo-
delele, de a se antrena citeva zile ina-
inte de inceperea campionatului.

$i iatd-ne in concurs. Dupd cum este
cunoscut Intvecerea constd, pordrivit
ragulamendului F.A.L, din sase lansdiri,
din care doud, cele mai bune, se iau
in calculul clasamentului. Dupd festi-
vitatea de deschidere, dupd miscirile
de oameni, de lumini de reflectoare,
obisnuite in asemenea momente, dar
atit de diunitoare calmului atmosferic
hotéritor pemiru zborul aeronavelor
nu mai grele decit 0,65 grame (fira
motor), s-a dat startul. Asii — printre
care trebuie si numim pe James Rich-
mond (SU.A.), campionul mondial al
ediifiei precedente, Jiri Kalina (Ceho-
slovacia), se pare cel mai bun tehnician
al micromodelismului, Andras Ree, cam-
pionul Ungariei, Hans Beck (R.F. a
Germaniei) fost campion mondial —
intuind parci ceea ce avea si se in-
timple, au incercat si dea tot ce pot
din prima clipd. $i Kalina a efectuat
un spectaculos zbor de 37 min, 52 sec;
Richmond a ratat la 5 min. 34 sec. mo-
delul lovindu-ae de perete; Ree a scos
28 min. 21 sec. etc.

Spontivii nogtri au intrat in compe-
titie relaxafi, incurajati de rezultatele
foarte frumease realizate in concursu-
rile de selectie si stipiimiti de ideea:
«tatondm in primele doud lansdri, ne
asigurim apoi de doud stmrturi bune si
mergem la risc in ultimele douds.
Caleulul s-a dovedit pind la urma gresit.
Vom vedea de ce. Cel mai bun rezultat
al nostru este realizat de Aurel Popa
cu 25 min. 16 sec.

Sdartul doi a fost, In general, incor-
dat, evidentimdu-ase spectaculoasa evo-
lutie a modelului lui Andras Ree. Lan-
sat intr-un capit al «sdii» el a urcat
vertigines, a traversat in lung galeria
la 30—35 m indltime, a intrat intr-o
galerie secundard, dupd care, nemul-
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tumit pared de ntuneric, s-a Intors i
a aterizat dupad 31 min. 28 sec. De la
noi cel mai bun start a fost efectuat de
Nicu Bezman, cu 27 min. 17 sec. Mo-
delul lui Kalina a urcat fantastic, se pa-
rea ci va dobori recordul mondial
(care-i apartine cu 39 min. 18 sec.),
dar a coborit repede intrind Tntr-o
descendentd (au Tnceput si apard mis-
cari de aer) si n-a realizat decic 34 min.
13 sec.

Cea de a treia lansare a fost domi-
natd de comowrentii nogtri. Dupd ce a
trecut pe lingd ratare, coborind i lo-
vindu-se de trei ori cu elicea de pi-
mint, modelul lui Otto Hints a urcat
foarte frumas, urmat, aproape in for-
matie, de aparatul elevului siu, Aurel
Popa. Au fost zhoruri care au dat emotii
adiversmillor — si noud, susfindtori-
lor — dar se vede ci motoarele folo-
site de micromodeligtii nogtri nu sint
incd de calitatea cea mai bund. Este
singurul compartiment in care am fost
depigiti de-a lungul Intregului campio-
nat. De la o indl{ime foarte mare la
care a ajuns modelul lui Popa n-a facut
decikt 32 min. 50 sec. iar al lui Hints
23 min. 50 sec. Hans Beck, imbatabilul
Hans Beck de la Debretin (1966), a
executat al treilea start foarte slab.

Startul IV. In imensa galerie de
32,5 m latime, 34 m indltime si peste
120 m lungime, incep si se simtd urma-
rile migcinilor de oameni, a fastioulielor
calde de luminéd produse de reflectoare.
Tot mai multe modele sint deviate
spre pereti si-i suficient si se agate
intr-un zgrunzur de sare pemiru a se
distruge. Sypmntivii nogiri se transforma
in adevira{i salvatiori, folosind chiar
$i aspiratoare de praf pemiru a «sufla»
aparatele aterizate fortat pe «aero-
dromurile» verticale ale perefilor. Cel
mai bun timp in startul IV este realizat
de Jiiri Kalina — 36 min. 25 sec. Se
pare cd el nu mai are cu cine concura
pentru tithul suprem. James Richmond
realizeazd 22 min. 10 sec. dar este clar
cd nu-l va mai putea ajunge pe Kalina,
In echipa noastri incepe si dommaased
emotia, atit de ddundtoare in asemenea
clipe: Aurel Popa rateazd, Bezman nu
face decit 19 min. 57 sec. iar Hints
21 min. 46 sec. Ce bine era dacid tra-
geam tare la inceput, cind condigiile
au fost muilt mai bune!

Ultima zi de concurs, cu ultimele

doua starturi, hotaritoare pemiru cla-
samemtul general. in lansarea a V-a
majoritatea comowmentiifor merg la rise
solicitind modelelor, si In special mo-
toarelor, tot ceea ce pot da. Asa se
explica si marele numir de rateuri, de
motoare rupte, de modele intrate In
angajare si avariate. Rateazd Richmond
rateaza Bezman, rateazd Ree, rateazi
italianul Corazza. Timpul cel mai bun
realizat apartine lui Aurel Popa —
30 min. 23 sec. mezinul nostru candi-
dind cu sanse mari la medalia de brenz.
Atmosfera sdlli — vorbim de mediul
de zbor — devine de nerecunoscut. La
trei sfrturi din indltime se formaazd
un plafon de curenti descemdenti pe
care nimeni nu-l va mai sparge.

La intrarea in startul VI, situatia n
clasamemt era cit se poate de limpede,
Jiri Kalina nu mai putea si se apropie
macar de cea mai bund lansare a sa,
dar se clasa detasat pe locul I; james
Richmond avea oricum asigurat loeul I,
iar locul lll, individual si pe echipe, de-
pindea de rezultatul care urma si-|
realizeze Ree. Dar Ree n-a reugit decit
18 min. 27 sec. astfel ci spartivul
roman Aurel Popa avea in mind meda-
lia de bronz iar echipa Romaniei urea
pe locul Il al podiumului.

Titlul de campion mondial §i «LI-
BELWULA F.A.l.» au fost cucerite, asa-
dar, de cehoslovacul Jiiri Kalina, cu un
total de 74 min. 17 sec. Spnrtivii ceho-
slovaci au cigtigat locul | pe echipe i
Cupa transmisibild F.A.l. Au mai fost
oferite numerease cupe §i premii, prin-
tre care: «Cupa Aurel Viaicu» oferitd
de F.R.M. lui Jiiri Kalina pemtru cea
mai buna performantd si «Cupa revistei
Sport i Tehnici» pemtru cea mai bund
inzestrare tehnici oferitd echipei ma-
ghiare.

Clasamentul general individual
(primii cindi): 1. [iri Kalina (Ceho-
slovacia) — 74 : 17; 2. James Richmond
(SU.A) — 641:14; 3. Aurel Pepa
(Romania) 63 : 13; 4. Andras Ree (Unga-
ria) — 59 : 49; 5. Vilim Kmoch (lugosla-
via) 56 :59.

Cl tul pe echipe: 1. Ceho-
slovacia 181 : 58; 2. SU.A. 1€0:57;
3. Roménia 161 : 14; 4. Ungaria 158 : 46;
5. lugoslavia 12%0:47; 6. Finlanda
124:16; 7. ltalia 122:50; 8. RF. a
Germaniei 122:02; 9. Polonia
107 : 10; 10. Franta 61 : 55.

KALINA, NOUL
CAMPION

MONDIAL

in sfirgit, omul care a etrecut» de mai multe ori pe lingd titlul suprem
in ierarhia mondiald a micromodelismului a invins. Jiri Kalina nu va
mai fi numit «marele ghiniomist», pentru cX la edifia de la Slinic a Cam-
pionatelor mondiale gi-a adjudecat magistral titlul, dep3sindu-§i adver-
satii cu aproape 10 minute (ceea ce inseamni impresionant de mult in
acest sport).

— Dar cine esti dumneata, Jiri Kalina?

St o clipd pe gimduri; staturd inaltd, de atlet, blond, obraji de un rosu
aprins, sapci in carouri trasi mult pe frunte,

— Sint tehnician de profesie — am facut coala de constructii aero-
nautice — ¢i lucrez la o fabrici de jucirii din Praga. Construiesc mici
aparate de zburat mecanice, diverse mini-instalatii i alte comstructii
asemiinitoare pentru copii.

— O profesie foarte apropiati de sportul pe care-l practicafi...

— Da, de fapt sportul m-a condus spre ea.

— De cind vi ocupati cu aeromodelismul ?

— Din 1949, adici de la virsta de 9 ani,

Facem o micl parantezi pentru a da citeva aminunte pe care Kalina,
din modestie, nu ni le-a spus. El a practicat aproape toate categoriile de
modele §i s-a specializat indeosebi in modelele cu motor mecanic, cate-
gorie in care a cucerit de doui ori titlul de campion al Cehoslovaciei,
ca si n cele comandate prin radio. Jiri Kalina se numira printre primii
conistructori ai unor modele de aparate de zburat telecomandate, in ultima
vteme, el s-a dedicat micromodelismului — cea mai delicati si mai

1. James Richmond, vicecampion mondiial; 2. Aurel Popa — medalia de bronz;
3. Concurentul maghiar Andras Ree; 4. Echipa Romainiei: Aurel Popa, Nicu
man, George Craioveanu (antrenor),Otto Hints, Vasile Nicoari (rezervi).

migdloasd activitate sportivi.

— Micromodele construiesc din anul 1965. Fac cercetdri, experiente,
antrenamente in acest domeniu cite 4—5 ore pe zi. In anul 1966 am parti-
cipat la Campionatul mondial de la Debretin unde am ocupat locul 1V,
dupid mai multe ghinioane, iar in 1968 am participat la editia de la Roma
a mondialelor. Si aid aproape toate modelele mi s-au lipit de pereti.
Am ocupat locul IL

— n ’69 insd ati bitut recordul mondial, cu 39 min. 18 sec., tot aici,
in salind, iar acum ati cistigat marele titlu.

— PHcat cif in zilele concursului, din cauza affuentta de public si a
unor reflectoare prea «calde» conditia in salind n-a fost cea obisnuitd.
Recordul mondial ar fi cizut cu sigurantd in aceste zile. Salina Slédnic
a adus un mare salt in dezvoltarea acestui sport. Repet: este cea mai buni
wal® din lume.

— Ce pirere avefi despre micromodelismul roménesc?

-— Sportivii dv. au crescut foarte mult. Gindifi-vd ci la Debretin
s-au clasat pe ultimul loc iar acum au ocupat locul IIl, inaintea unor
echipe eu indelungatd experientd. M-a impresionat in mod deosebit
evolutia Iui Aurel Popa, simpaticul dv. mezin,si a lui Hints,

— Vi mul{umesc!

— Sper ca in *71 si ne reintilnim, tot la Slinic, la un nou concurs.

Viorel TONCEANU
Foto: $t. CIOTLO$



De Ziua Victoriei

augmtul

in lupta

In ziua de 8 mavtie 1945 am preluat
comanda Corpului Aerian Romin. Eram
pe aerodiromul de la Lucenec.

Luptele erau in toi i se desfisurau
extremn de indfirjit in zona Zvelen-
Banska Bistriza, pe clile de acces spre
punctele principale de sprijin ale api-
r¥rii hiterizte. Luptele de pe cursul
mijlociu al Hronului au comstiituiit acgtiu-
nea cea mai grea, cea mai lungd §i cea
mai importantd din Intreaga campanie
din Cehoslovacia. Prinér-o suprave-
ghere permanentd aviatia de informa-
{ie a cercetat, obiectiv cu obiectiv, in-
treaga regiune si a putut informa Ar-
matele 2 42 Roménd si a 40-a Sovie-
ticd asupra migcinilior de trupe inamice.
Aviatia de bombardament i asslit, pro-
tejatd de vindtoare, ataca fird Intreru-
pere principalele noduri de comuni-
catie, paralizind intr-o mare misurd
transponturile dusmane, aducerea tru-
pelor de intdrire pe frontul inamic i
aprovizionarea lor.

Primir-o injelegere cu trupele te-
restre, la apavifia avioamelor noastre
pe front, ostagii romfini $i sovietici
semnalau prin rachete, pinze albe (chiar
si batiste) intimse pe sol, cea mai ina-
intatd linie, dind asifel posibilitatea
rhuritmrilor si atace fird teama obiec-
tivele inamice din imediata apropiere
a egzloemdior noastre §i ugurind asifel
inaintarea.

Operatiunile de importanti erau con-
duse de la posturile de comandé ina-
intate, de cele mai muilte ori chiar din
prima linie de luptd, dind asifel posi-
bilitatza imbindrii concepiiei generale
de luptdi cu adsaptirile de moment,
pemtru o cit mai bund reusitd a adfiu-
nilor, impotriva unui dusman care se
apira cu disperare. fn comandament
adtivitatea nu cont zi i pta.

In eursul zilel de 26 sprilie 1945
Corpul Aerian Romén a intreprims una
din cele mai intense actiuni in spriji-
nul ofensivei pemtru cucerirea cemtru-
lui Unghersky-Brod. La sfiirgitul lupte-
lor generalul Jmmrko, comandantul

Armatei a 40-a Sovietice, mi-a m¥ntu-
risit cd fnaintarea din acea zi si cuce-
rivea localitifii Unghersky-Brod se da-

tonreazd in mare parte avisfiei roma-
negti. El m-a insdircinat si transmiit avia-
torilor nogiri expresia recunogtintei
sale si a Armatei a 40-a Sovietice pen-
tru strdlucita adtivitate si efortul ne-
precupstiit depus.

Au fost zile de lupti inversunati.
Zburdtorii nogtri efectuau cite 4—S5
iegiri pe zi la inamic, mai ales In spri-
jinul umitiilor de asdlkt $i vinddori.
Pemtru felul in care ei si-au ficut da-
toria stau dovadd Ordinele de zi ale
Ministerului de rizboi, ale Subseoreta-
riatului de Stat al Aerului i Marinei,
ale Armatei 1 si 4 Romane, Ordinele
de zi ale Comandamenmtului Suprem
Savietic, sorisorile de mul{umire ale
Armatei a 5-a Ucraimeand, a 27-a, a

40-a §i a 6-a Tancuri Sovietice.

In a doua jumiitate a lunii aprilie
1945 a sosiit pe front o delegatie guver-
namentald condusdi de Ministrul de
riizboi, general de armati Vasiliu Ris-
canu. Cu aceastd acazie Maresalul Ro-
dion Maslinovsky, comandamtul Fron-
tului 2 Ucrainian, a relevat faptele de
arme ale ostagilor romani i mai cu
seami ale avisxrilor nogtri. Elogiind
faptele lor, a spus: «Siimt amuilfumit de
Corpul Aerian Romén care dispune de
un personal extrem de bine pregstiit
sl fosvte eurajos. In special tin sii arit
ci din septembrie, de cind lucrez cu
Corpul Aerian, nu am inregistrat nici un
sct de trddare; din contrd, chiar avia-
tori sle ciror aparate sint foarte grav
lovite, vin si aterizeze in liniile noastre,
ficind efonturi supraomenesti. Pemtry
sceasta am cerut Comandamemtului
Suprem Sovietic citarea Corpului Ae-
rian RomAin, care a mai fost citat pina
in prezent de doud orim.

Eroismul §i abnegafia cu care au
luptst avigdorii nogtri, alituri de cei-

Igi{i ostasi ai armatei romdnesti isi
avea izvorul in patriotismul lor fier-
binte, In justeea cauzei pemtru care
luptau, precum si in dragostea cu care
poporul incuraja pe luptitorii de pe
front, lati numai citeva episoade din
glerizasele actiuni ale Corpului Aerian.

In zilele de 15 si 16 sepiembrie 1944,
in grelele lupte de la Piuliy, aviatorii
nogiri au obtinut rezultate strilucite,
confirmate de Ordinul de zi nr. 2 al
Armatei 1-a Romanid din 20 septem-
brie, in care se spune: «Uniti(ile
Corpului Aerian Romén, in dispretul
Aumeroasslior mijluace antiaeriene ina-
mice, au bombardat §i mitraliat tancu-
rila §i blindatele care amemintau si se
rostogelbnsed peste infamterigtii nogtriox,

Ofiterii din Detasgamemtul Paulis, din
primna linie de luptd, au informat ci
jumétate din divizia blindatd hortista a
fost distrusd de bombardamentele exe-
cutate de aviatie.

fn paginile de glorie ale Corpului
Aerian Romdn se fnscrie §i actiunea de
bombardament aswpra a doud poduri
peste Dunidre din Budapesta, efectuata
la 13 ianuarie 1945. Ea a avut un puter-
nic efect asupra rexistentei hitlerigti-
lor, cramponati pe sistemul natural do-
minant al frumoasei capitale maghiare.

Eram comandamtul Aviatiei de bom-
bardament. Misiunea a fost pregitita
clteva zile $i urma si fie executati cind
condiifiila stmesferice 6 permiwau. In
dupd-amiaza zilei de 13 ianuarie, sub
protectia unei formagii de vindtoare
sovietice, 11 avioane romdnesti de
bombardament s-au Tndreptat spre o-
biectiv, Infruntind puternicul baraj de
toate cafeguriile ale artileriei amti-
aseriene hitleriste. Cele doud poduri
au fost lovite in plin, victorie care a
confirmat inci o datd valoarea echipa-
jelor romanegti. Meritd subliniatd co-
operarea frigaaci intre unitatea noas-
trd de bombardament $i cea sovietica
protectoare care a comdribuiit la succe-
sul misiunii. Aviadorii romani, dispre-
tuind moartea, au plonjat intr-o cas-
cadé de foc infernal, realizind o pre-
mierd recunescuti de toate foriele
aliate.

Ordinul de zi nr. 9 al Ministerului
de rdzbol sfirmi: «intieaga armatd
romind isi arati adimiratia si mindria
fati de zburdtiorii §i tunarii Corpului
Aerian...», latd relatarea comandamtu-
{ui Escattilei de bombardament in pi-
caj, cipitan Mireea Bidulescu, decorat
cu mai muite ordine pemtru multe si
prefiiase succese spre care $i-a condus
unitatea.

«$tiam ci in acest cemtru important
erau Incercuite multe divizii germane
$i maghiare, precum si o imens3 camti-
tate a tehnicii de rizboi. Apirarea amti-
seriand oprea pitrunderea acolo a for-
matfiilor aeriene. Dupd afirmatii ofi-
ciale, noi am fost spreciagi cu cei mai

mari sorti de izbindd gi de aceea ni s-a
incrediin{at aceasta misiune de rispun-
dere si oneare. in acea dupd-amiazi de
13 ianuarie soarele, spre axffingiit, isi
arunca ultimele sulite pe luciul Dundirii
$i acoperigurile fumeginde ale Buda-
pestei. Am intrat spre obiectiv pe la
sud, pemiru a folosi efectul razelior din
spate si surprinderea inamicului. Acul
alitimetrului pulsa spre 4 000 m; zbu-
ram orizontal, ficind ultimele corectdri
spre a prinde obiectivul. Secundele
tiezeau greu. Fumul de peste oras con-
tura frontul luptelor. Am dat semnal
peniru atac. Deodatdi ne-a siitat o
explozie. Sub noi au ap@mut yase globuri
sibe. In clipa urmitoare, intr-un plon-
jon vertical, In zZgomotul asinzidor al
sirenelor, avioanele, vibrind din In-
cheieduri, s-au nipustit, tintind ferm,
spre obiectiv. Am lansat intvaaga In-
circiturd, am redresat printre blocuri,
stringind formatia si gribind spre baza.
Eram to{i! Bravo, bdisii! Vinitoarea
sovieticd s-a compmrtat adimirabil, ca
nigte adeviirafi camarazi de luptd; la
obiectiv au rimas o parte sus, asigu-
rind protectia la plafon, iar restul
ne-au insmyfit fn picaj pind la piimint,
ssigurind completa apdirare. Multumit,
eram preocupat de orientaraa Intoar-
cexli cind un avion sovietic ne-a de-
pigit ca o ndlucd executind in urcare
patru tenouri gi comunicind asifel efec-
tul la tintd...»

fn ziua de 25 februarie 1945, adju-
tantul Dirjan Traian, unul dintre cei
mai tineri §i mai temerari militari ai
Grupulul 9 aviatie de vinfitoare, exe-
cutase, numai In cursul diminetii, patru
misiuni la inamic. In jurul orei 13 au
apdirut in zond avioane hitleriste. Fira
soviire, Dirjan a sinit in aparstul siv
proaspiit alimentat si a plecat din nou
in misiune. in fata celulei din care
ficea parte au apimut gase avioane de
vinitoare dugmane. Fird a tine seama
de superioritai®a numerizd, echipa-
jele rominesgti au angsjat lupta. In
sprijinul celor sase hitlerigti au mai
apinut incd opt avioane M-109 de vind-
toare. Lupta se da in proporiie de
2 contra 14. Dirjan a doborit in fli-
ciri un avion inamic dar In momentul
redresirii dugmanii s-au nipumiit asu-
pra lui. Lovit i vizind ¢d nu mai are
nici o scipare el gi-a indreptat avionul
incendiat asupra unei cazemate hitle-
riste pe care a distrus-o. Asa s-au frint
aripile unuia dintre tinerii dar strilu-
cifii vinitori romini, Diran Traian,
care era la a 176 iegire la inamic $i do-
borise 11 avicane...

La 21 aprilie 1945 locotenentul
Gheorghe Mociornitd din Grupul 2 vi-
nitoare a izbudit s3 incendieze mai
multe magini hitleriste. Pe cind exe-
cuta un al doilea atac avionul sdu a fost
lovit de artileria antiaeriand. Ne mai
avind posibilitatea si se salveze el s-a
nipustiit cu avionul In fliciri asupra
coloanei fasciste, provocind mari pier-
deri inamicului. Mociorni{i este ultinna
jertid pe care Corpul Aerian Romén o
aduce in rizboiul amfihitlerist.

Zburddorii nogdri gi-au fiout datoria
pe deplin, inscriind pagini de mare
strélucire in luptele pemtru zdrobirea
pind la capdit a hitlerigtilor.

1Y




Sfatul spedialistului

CUM SI CIND
REVIZUIM FRINELE?

Vitezele din ce in ce mai mari ale automobilelor de astizi ne pun in si-
tuatia si afirmam, fira teami de a gresi, ci din punctul de vedere al siguran-
tei circulatiei, frinele sint cu mult mai importante decit insui motorul.
intr-adevir, o defectiune la frine, chiar mai putin insemnati, poate cauza
un acdidient grav, pe cind un deranjament al motorului se soldeazi cel mai
adesea doar cu unele pierderi materiale necesitate de reparatii, lati de
ce este absuilut necesar ca, 1a un anumit interval de timp sau la un anumit
numir de kilometri parcursi, automobilul si fie incredintat unui specia-
list pentru a verifica, intretine si,eventual, reconditiona frinele.

In sistemul de frinare al unul automobil intrd: rezervorul de lichid,
pompa centrald de frind, conductele metalice, conductele flexibile, ci-
lindrii receptori la roti, saotii cu ferodouri sau placile cu ferodouri, tam-
buril sau discurile, in ultima vreme, acestor elemente comstfitutive li s-au
mai adiugat un dispozitiv ajutiitor, ce lucreazi impreund cu pompa cen-
trali — servofrina — §i un dispozitiv limitator de frinare, 1a puntea din
spate, avind destinatia si impiedice blocarea rotilor posterioare. Si ur-
mirim deci in continuare operatiile necesitate de fiecare din elementele
comstiitutive enumerate.

Rezervorul de lichid. Nivelul lichidului trebuie comtrolat cit mai des.
Normal, nivelul trebuie si scadi imperceptibil, o datd cu uzura ferodouri-
lor de pe saboti sau de pe plicile de frini. Dacd nivelul incepe si scadi
brusc, este necesar si se faci apel de urgentd la un specialist care va eli-
mina pierderea de lichid.

Pompa centrlli de frind. Dacid nu se iveste ceva deosebit, pompa
centrald de frind necesiti o revizie completi cuprinzind demontarea, spi-
larea, inlocuirea gammiturilor de etanfare §i a mangonului protector la
un interval de 30 000 km sau doi ani de exploatare. Se poate intimpla ca,
datoritd oxidarii sau coroziunii, suprafata de alunecare a pistonagqlui s& nu
mai fie uniformi, caz in care acesta trebuie inlocuit. Mal rare sint situatiile
de uzurid a suprafetei interne a ctlmdrulm pompen Totusi, dacd un ase-
menea fenomen apare, pompa se inlc

Conductele metalice. Acestea nu trebune si prezinte deformiri,
gituirl sau perforirl. In cazul in care apar astfel de defectiuni, ele se vor
remedia, sau in caz mai grav, se va proceda chiar la inlocuirea conductei.

Conductele flexibile pot prezenta rozituri sau stripungeri. Se in-
telege de la sine ci in aceste situatii este necesard inlocuirea lor imediata.

Cilindrii receptori la roti. La fiecare 10.000 km se vor controla sta-
rea mansonului protector, etangeitatea §i buna functionare a pistonage-
lor. Frecvent, pistonagele au tendin{a si se gripeze; degriparea lor se
face prin spillare. Daci mangonul protector s-a rupt, el se inlocuiegte; in
caz comtrar, murdiria pitrunde induntru §i produce fenomene de gripare
1 pistonateior §| chisr de deteriorare a cilindwilor receptori. In orice caz,
la 30 000 km sau la un interval de doi ani, trebuie inlocuite gamiturile de
etantare, mangoanele protectoare si, eventual, pistonasele, daci prezintd
uzuri sau ovidiri sensibile ale suprafetei de alunecare. Totodati, este ne-
cesari §i inlocuirea cilindirilor receptori in cazul cind suprafata lor interna
prezintd rizuri.

Plicile cu ferodou. Prezente la frina pe disc, acestea se controleazi
la 10 000 km, avindu-se in vedere ca grosimea ferodoului de pe placi, ini-
tial de 10—11,5 mm, si nu scadi sub 4—5 mm. Sub aceasti valoare apare
pericolul blocirii i al deterioririi grave a discului. Trebule comtrolata de
asemenea buna functionare a plicii in locay, murdéria §i oxidarea avind
tendinta si opreascd culisarea plicii.

Sabotil cu ferodou. §i aici este necesar comtrolul la 10 000 km, ast-
fel ca grosimea ferodoului pe saboti si nu fie mai mici de 1,5 mm (in sta-
diul inigial el are 5—6 mm). Cu aceeasi ocazie trebuie reglati distanta
normali a saleatilor la tamburi prin intermediul excemtricelor de reglare.

Discurrile de frinare nu trebuie si prezinte uzuri (limita uzurii nu poate
depisi 1,5 mm pe fata de frinare). Dach aceastd grosime a fost depigitd
prin uzurd, discul se inlocuiegte. Dorim si subliniem ci se interzice rec-
tificarea discuvilor, tehnologia respectivd implicind un aparataj cu care
stagiile noasttre de intretinere nu sint dotate.

Tambuwii. Acestia se pot rectifica in cazul uzursilor anormale, insd va-
loarea de rectificare nu trebuie si depdseasci 2 mm pe razh; comtrar,
cursa moarti la pedala de frind va depisi 2/3 $i in aceasti situatle frinarea nu
mai este eficientd. La 30 000 km parcursi sau la doi ani interval, se reco-
mand3 si se goleasci instalatia, si se spele cu alcool $i si se umple cu lichid
de frind proaspit.

Servofrina are o supapi de aspiiraie care se infundi uneori. Rezultatul
este ci pedala devine foarte «tares, iar efectul de frinare nu se produce.
Pentru remedierea defectiunii se sooate supapa §i se spali cu alcool. Daca
dupi aceastid operatiune nu se obtine o functionare normali, supapa tre-
buie inlocuiti. 2

in ceea ce priveste limitatoriilde frinare, acesta nu se poate decit
inlocui in cazul in care se defecteazi.

Ansamblul frinei de miwili trebuie reglat cit mai des, obignuit la 8—
10 000 km, in aga fel incit maneta si {ind la al 5-lea sau al 6-lea cran.

Florin HAINGROSIE

Camplon republican de automobilism

Motoreta Mi _____

MOTORUL. Pemtru iubitorii de
sparturi mecanice prezentdm mai pe
larg motorul M-109, care echipeazi
noua motoretdi romdmeasci Mobra 50.
Amintim dititorilor nogtri ¢i in numé-
rul trecut al revistei, inginerul Doru
Opincéi de la Uzina «6 Mariizs-Zr-
negti a ficut o ampli descriere a noii
motorete. Revenmim acum asupra mo-
torului §i pemiru faptul ci uzina con-
structoare (Metrom Bragov) este dis-
pusii si ofere acest agregat de forfd
spre a fi folosit la propulsia karturilor
ce se realizeazil in tara noastril.

Motorul M-109 este un monociilin-
dru, in doi timpi, inclinat la 30 grade
spre fatd, cu o cilindzee de 49,60 cmc,
benefliciind de riicire forfatd cu vemfi-
lator. Cursa este de 39,5 mm, iar ale-
zajul de 40 mm. Motorul fumivzrazi
4 CP la 7000—7600 rot/min i la un
raport de compresie de 13,5. Pornizea
se face printr-o pedald basculantl care
folosegte si ca schimbitor de viteze
Cutia de viteze are 4 trepte §i este
agezatd in blocul motor. Tnsmitmea
puterii de la motor la cutia de viteze
se face prin rofi dinfate cu danturd
inclinati. Rapoartele de transmisie a
vitezelor sint urmiitoarele: primar —
3,72; viteza I — 4; viteza 11 — 2,15;
viteza 111 — 1,5; viteza IV — 1,14;
secundar (lant) — 2,77. La roata din
spate, transmisia se realizeazi prin
pinion z—13 si lant 1/2” X 64 cu role
diam. 8,5 mm.

Carburatorul este tip 17 C Uz 2 cu
sertar cilindric, dispozitiv de pornire
si dispozitiv de mers in gal; diametrul
difuzorului 17 mm; diametrul jiclorului
principal 0,72 mm; diametrul acului
de dozare 2,40 mm; pozitia acului de
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dezaj: peste + 5 grade C in crestlitura 2
de sus; sub + 5 grade C in crestdtura 3
de sus. Ambreiajul are cinci discuri
in baie de ulei. Aprimder=a se face prin
magnetou cu bobind exterioardi. Bate-
ria este de 6 V/4,5 Ah. Pemtru avensul
la aprindere se prevede 1 mm inainiea
P.M.S., corespunzind cu 17 grade la
maniveld. Distanta intre contactele pla-
tinate este de 0,3—0,4 mm. Uzina
consiructoare recomandi bujia Sin-
terom M 14280 A ssu Bosch 280 T
13 S. Deparazitarea s-a realizat cu re-
zistentd montatdl in pipd §i ecran me-
talic. Egepemmentul 50—-23, filtrul de
ser 50—12 gi tubul de aspiratie 50—31
sini realizate la Uzina «6 Martio.

Constructorul recomandd benzina
COR 90 in amestec de 1/33 (1/25 in
perioada de rodaj) cu ulei 413 STAS
751-49. Pemiru ungerea cutiei de vi-
teze se recomand3 0,600 1 ulei 405.
Motorul consumi circa 2,5 |1 de com-
bustibil la 100 km,

RODAJUL. Fiecare motor de mo-
toreta «Mobra 50» este partial rodat in
uzind, insd pemtru o funciionare cu
randament bun este necesard & o
scurtd perioadd de rodaj dup# cumpi-
rare, Pemtiru aceasta, pe parcursul pri-
milor 1000 km, trebuie si se circule fird
a doua persoandi §i fird a se depdsi
45 km pe ord. Se va avea griji ca, in
aceastl perioadd, si nu se rowascd
pind la refuz minerul acodersior.

Dupd parcurgerea primilor 1000 km,
viteza se poate miri treptat, asifel ca
punctul maxim si fie atins dupd ce s-a
trecut de 1500 km. In acelagi timp,
nu trebuie uitate urmitoarele: dupd
primii 300 km de drum se va schimba
uleiul din cutia de viteze.




Denumiit in literatura de specislitate
si «boom» sau detunidturd sonicd,
«BANGx»-ul sonic este un fenomen
complex, care a devemit de actualitate
o dati cu trecerea unor aparate de
zbor la viteze supersonice. Este vorba
de un zgomot supdritor, asemimidor
unui tunet puternic, care maturd su-
prafaa solului de sub avionul superso-
nic, pe intreaga traiectorie a acestuia,
cu o extindere laterald de 10—30 km
fn dreapta si in stinga fatd de planul
vertical ce confine avionul.

Acest suparitor fenomen a fost obser-
vat, in camuri rare, ined n deceniul
trecut, cind unele avioane militare au
inceput si depdseascd viteza sumetului
in zborul in picaj. in acel timp, nepu-
tind fi gasitd incd o explicatie, faptul
a fost considerat ca o «curiozitates §i
nu i s-a acordat importanyi. In prezent
insd, cind ne gisim in preajma inaugu-
rérii transportului de pasageri dincolo
de «bariera» sonicd, la bordul unor
impresionamgi bolizi supersonici, farad
a mai vorbi de muitituclimea avioane-
lor militare care evolueazd in mod cu-
rent la asemenea viteze, bangul a de-
vemnit o adeviratd «problemi», subiect
de discugii aprinse, care impune o
serie de reglementdri §i care a presd-
rat, uneori, chiar §i o dozd de pesi-
mism in legitura cu viitorul acesior
boruri.

Ca urmare a marii aciualii¢dti a pro-
blemei, in rindurile ce urmeazid vom
face unele considersfii privind citeva
din cele mai esemfiale aspecte.

Se stie ci in jurul unui corp (avion,
rachetd, proiectil etc.) care se depla-
seazd in atmosferd cu viteze superso-
nice se formaazd o undi de soc a clrei
suprafatd are forma unui con, numit
«oonul Machy (dupd numele fizicia-
nului austriac Ernest Mach, primul
care a studiat si a evidenfiat asemenea
fenomene. Acest con are virful (punc-
tul 0 in fig. 1) plasat pe cel mai avansat
punct al obiectului zburidor (virful
fuzelajului astiit al avionului etc.) si
este cu afit mai asmit, cu cit vieza
de zbor este mai mare. Semiunghiul
de deschidere al conului, # (fig. 1)
se gdsegte usor din relatia s/ =
— = —— unde prin & s-a notat viteza
v Ma
de propagare a sumetului in mediul unde
zboara awionul (1 225 km/ord in apro-
pierea solului si numai 1 065 km/ord la
atitudinea de 11 000 medri), V este
viteza de zbor a acestuia, iar Ma este

Aumirul Maeh de zber (Ma= )

Aceastd unda de soc igi micsoreazd in-
tensitatea pe'mmdisurd ce ne depdridm

de avion, insd deplasindu-se o data cu
acesta, ea se va intersecta la un mo-
ment dat cu suprafata solului (fig. 2).
In cazul ci aceastd suprafatd terestra
este pland, curba de intersectie este o
hiperbaoli.

Rezultd, prin urmare, ci un obser-
vatdor terestru va fi Ingtiintat, pe cale
acusticd, despre trecerea avionului, nu-
mai cind unda de soc (curba BAC-
fig. 2) 1l va depdsi. In acest moment
insd, aparatul nu se va gisi la vertizala
locului, ci mult mai in fa{d, cu afit mai
departe cu cit altitudimea traiectoriei
este mai mare §i cu cit viteza superso-
nicd de zbor este mai mare. De fapt,
fenomenul este mai complex: aseme-
nea unde Mach se desprind nu numai
de pe botul avionului, ci si de pe alte
organe proeminente ale acestuia (ca-
bind, puncte de variatie brused a sec-
tiunii transversale, aripi ampenaje ete.),
insd la 0o anumitd depirtare de avion
(agmmumiitul «cimp indepiirtat», situat
la distante de citeva sute de ori mai
mari decit lungimea acestuia) predomi-
nante rimin numai undele «de cap»
si «de coadd». Prima este unda conica
mentionatd amderior, in care are loc o
crestere brusci a presiunii + A B
(fig. 3), pind la o valoare maxima, dupad
care are loc o scidiere progresivd a
acesteia, ajungindu-se la presiuni mai
mici decit valoarea presiunii atmosfe-
rice (— Z8 p). Trecerea la presiunea
atmosfericd a mediiului exderior se face
din nou violent, prin a doua unda, «de
coadidy, a cirei formd este aproximativ
tot o suprafatd conicd, avind virful pe
extremitatea din spate a awionului
(punctul (P in fig. 3). Asa cum se observd,
diagrama de variatie a presiunii provo-
catd de bang are o formd caracteristicd,
asemandtioare cu litera N. Cum aspec-
tul acestei diagrame este functie de
forma geometrici a avionului, ea este
numitd uneori §i «semnidura avionu-
luin.

Acest ansamblu de unde, adicd ban-
gul sonic, fommeazd pe sol un «covor»
curbat, care «miiturd» inteaga regiune,!
cu extinderea laterald mentionatd ante-

rior (practic numai pind in punctele y
aritate fn fig. 2). Distanta (d) intre
cele doud variafii bruste de presiune
(+ A p si — A, fig. 3) este propor-
tionald cu lungimea avionului, fard a
fi insd chiar egald cu aceasta. Neegali-
tatea (ntre aceste doud lungimi apare
€a urmare a unor fenomene complexe,

atinge vallori foarte mari in apropierea
avionului aflat in zbor supersonic. De
exemplu, in preajma unui asemenea
aparat, zburind cu Mach =222 la allti-
tudimea de 11 000 metri, Ajp =2 350
kgf/m2 (¥). Ne putern face o idee
despre efectul distrugidor al unei ase-
menea unde (in cazul de exemplu ci

Reactia psihologicd

AP (kgfim2) a observatorului

Asocieri §i efecte provecate

0,5—1,5 Nivel cu totul Se sesizeazd ca o explozie indepirtatd
acoepiabil
1,55 Swportabil Ca o explozie apropiati
5—10 " Bulbwitura puternii

10—15 w Unele geamuri se sparg

15—32 v Geamurile insuficient fixate se sparg, apar
crapéturi ale tencuielii de pe ziduri.

32—40 Supsraior Se sparg unele plici de faiantd §i gresie

40—50 Inswportabil Geamurile simt distruse, sare tencuiala de

pe pereti

cauzate de variafia parametilor af-
mosferici (atmosferd neomogend), even-
tuale schimbiiri ale regimului de zbor
al avionului ete. Cum insé urechea ome-
neascd nu distimge decit variagiile brugte
de presiune, observatorul de pe sol
va distinge numai cele doud unde, sub
forma a doua bulbwituri puternice (du-
bla bubuiturd sonicd), distantate Intre
ele printr-un sourt interval de timp
Dacd insd acest interval este foarte
saurnt (sub 0,1 secunde), corespunzind
unor avioane de mici dimensiuni (de
vindtoare), urechea nu va mai percepe
decit o singurd bubuiturd. De memtio-
nat insdl cu aceastd ocazie cd expresii
de felul «spargerea zidului sonic», le-
gate de asemenea fenomene, sint total
eronate (ele mai pot fi aurzite uneori
pe asrodiom!)

Sditul de presiune 4 A poate

un astfel de aparat ar trece prin ime-
diata apropiere a unui st aparat aflat
in zbor etc.), dacd avem in vedere ca
tunetele deziémduite in cazul furtuni-
lor obignuite proweacd la sol o variatie
a presiunii de numai 0,06—0,08 kgf/mZ.

Ca urmare, pemtru a evita socurile
neplicute pemtru oamenii aflagi pe sol,
precum si avarierea sau distrugerea
cl&tiitilor §i a aldor comstructii, avioa-
nelor supersonice existente le este
interzis zborul in regim supersonic la
alititudini mai mici de 3 000—4 000 me-
tri.

in tabelul aliturat se arati efectul
suprapresiumior undelor de soc si felul
cum sint sesizate.

Ca exemplu, un avion modern de
vindtoare, zburind la altitudiimea de
12000 metri, cu Mach 1,6, proweacd
pe sol, la vertizala traiectului, un salt




de presiune A p =5,2 kgf/m?, in timp
ce cunoscutul avion supersonic de pa-
sageri «Concorde», zburind la aceeas:
altitudine, cu Mach 2,2, di nastere la
Ap =8—9 kgf/m2, iar daci zboara la
altitudinea sa de croarieri, adici la
18—20 000 metri, suprapresiunea la
sol scade la 6—7 kgf/m2. Prin urmare,
in nici unul din cazurile mentionate
suprapresiunea nu prezintdi nici cel
mai mic pericol, nici pentru ocameni,
nici pentru constructii, fird insi a
putea spune ci nu produce oarecar:
deranjamente din punct de vedere al
linistii (in somn, repaus, munca de
creatie etc.).

Tocmai avind in vedere aceste parti-
cularitidti, in S.U.A. au fost efectuate,
incepind din anul 1964, diferite expe-
riente colective, spre a se stabili gra-
dul de reactie al populatiei si eventua-
lele deranjamente sau avarii provocate
la constructii, ca urmare a suparito-
rului bang sonic. Astfel, cei 700 000 lo-
cuitori ai orasului Oklahoma City au
fost expusi timp de 27 saptimini, in
medie de cite 8 ori pe zi, la «kboom»-uri
provocate de avioane supersonice mi-
litare, trecind la diferite altitudini, cu
diferite viteze. Au fost primite 13 000
scrisori de protest si apeluri telefo-
nice, precum si peste 3000 plingeri
cu privire la unele striciciuni mate-
riale, nu prea grave. A putut fi astfel
intocmit un raport special.

Cu privire la declaragiile luate, 40%
din martorii din zona survolatd direct
si 307 dintre cei aflati in zonele in-
vecinate, au declarat ca au fost uneori
speriati. Algi 10—15% s-au plins ci
au fost treziti din somn, iar 90% au
declarat c¢a suprapresiuni de 5,5 kgf/m2
pot fi usor suportate. Cind insi supra-
presiunile au crescut la 6 kgf/m? si la
8 kgf/m2, procentajul celor care au
fost de acord cu «boomx»-ul a scizut
la 81%, respectiv la 73% in sfirsit,
dupid 19 siptimini de asemenea «tra-
tamente» numai 56% din persoane
s-au declarat de acord cu experien-
tele. in total au fost provocate 1 253
banguri. Concluzia finala a fost ca

wne pe syprafata solvlvi ca urmare 4 tre-
bang*“-ulvi sonic (formarea undei, N*

acestea nu sint asa de temut cum se
banuia inigial.

Au urmat alte vaste experiente, in
trei etape, in anul 1966, la baza Edward
in Utah si Arizona, sub conducerea
unei comisii speciale, denumitd NSBEO
{(National Sonic Boom Evaluation
Office). Avioanele utilizate au fost su-
personice XB-70, B-58 si F-104, iar
pentru a se putea face o comparatie
cu zgomotul produs de avioanele sub-
sonice, au mai fost utilizate si aparate
KC-135. Altitudinile de zbor au fost
cuprinse intre 9 000-—18 000 metri, iar
citeva zboruri au fost efectuate la
4 900 metri. Vitezele au corespuns nu-
merelor Mach 1—2, iar pentru XB-70
chiar si Mach 2,94. Suprasarcinile obti-
nute au fost cuprinse intre 3,66—
14 kgf/m2, cu o duratid de 0,075—0,3 se-
cunde. Misurindu-se undele seismice
provocate de bang, s-a constatat ci
viteza maximi comunicati particulelor
de sol, la /A p =10 kgf/m?, reprezinti
mai pugin de 1% din valoarea minima
considerati de U.S. Bureau of Mines
ca susceptibili de a provoca pagube
materiale.

in ce priveste influenta asupra ani-
malelor domestice, singurele care au
reactionat mai mult au fost pisirile.

De mentionat ci in zborul in urcare
si accelerare, bangul este mai puternic
(9—10 kgf/m? pentru «Concorde»).
Ca urmare, urcarea transportoarelor
aeriene supersonice pind la 0 anumitd
altitudine se va face cu viteze subso-
nice. De asemenea, unele evolutii aerie-
ne curbilinii, la viceze supersonice,
pot da nastere la aglomerdri de unde
de soc («focalizare») in anumite puncte
de pe scoarta terestri, ceea ce consti-
tuie un fenomen periculos, cunoscut
sub numele de «superbang».

Un alt factor care influenteazi pu-
ternic asupra intensiti¢ii bangului so-
nic este greutatea totali a aparatului
de zbor; cu cit acesta este mai mare,
cu atic socul la sol va fi mai puternic.
Cum avioanele moderne sint incar-
cate la decolare cu foarte mari canti-
titi de combustibil, care spre sfirsitul
zborului este in cea mai mare parte
consumat, rezultd cd in aceasti fazi a
zborului intensitatea bangului va fi
mult atenuatd.

Desigur, in special pentru regiunile
globului cu populatie densd, nu se va
admite ca anumite limite ale bangului
sa fie depisite (de exemplu 10 kgf/m?)
Probabil asupra acestor limite se va ci-
dea de acord cu ocazia unor conferinte
internationale (in S.U.A. asemenea lim:-
tiri au fost impuse inci de pe acum)

Pentru a evita procestele unei pargi
mari ale populatiei, itinerarele zboru-
rilor supersonice si altitudinile respec-
tive var trebui alese cu mult discerni-
mint. Din acest punct de vedere vor
fi de preferat zborurile pe deasupra
oceanelor, a mirilor si a degerturilor.

in concluzie, cu respectarea anumi-
tor norme, mulc discutacul bang sonic
nu va mai prezenta un pericol pentru
populatgie.

Ing. loan SALAGEANU

IAR-822

IN ZBORURILE DE OMOLOGARE

Cinci minute cu pilotul de incercare, maestrul emerit al
sportului CONSTANTIN MANOLACHE.

Baneasa. Tinta pe care o urmdrim noi, cel cifiva spectatort, un grup
de spectalisti, de pilopi ai aviapier utilitare, este un mic aparat cu aripi ar-
gintii care evolueazd in soare, undeva spre padurea Baneasa — prototipul
noului avion romdnesc I AR-822 aflar in zbornri de incercare. El a fost
realizat de un colectiv de specialisti sub condicerea cunoscutulun constructor
de avioanc ing. Radu Mamcatide, lanrear al Diplomei «Paul Tissandier
1.AR-ul executa citeva wviraje strinse, coboard brusc si se apropie pentrit
aterizare. Il asteptam pentru a solicita citeva impresii pilotilui de incercare,
maestrulud emerit al sportulis Constantin Manolache, inspector de zbor la
TAROM. Avionul se asazd usor pe tarba incd crudd. Dupd un scurt rulaj
se opreste.

— Stim, tovardse Manolache, nu este momentul cel mai potrivit pentru
un interviu. Dar cum sinteti ocupat cu o sumedenie de probleme, foarte greu
v-am mal putea «prinder.

~— Dacd-1 vorba de numai 5 minute, fie!...

— Ce ne putegi spune despre noul avion, dupd zborurile efectuate?

— Impresiile se formuleazd, de obicei,la inckeierea probelor de omologare.

— Totusi...

— «822 continud traditia scolit roménesti de constructii aviatice. «Mergc
frumos! Inginerii, tehmcieni s muncitorii care l-au prowectat si construit
se pot mindri cu el.

— Dintre calitarile sale de zbor?

— Dupd cum stii este un aparat destinat sd fie exploatat in principal in
agriculturd — un domeniu dificil prin specificul terenurilor folosite s zbo-
rurile de joasd indlgime efectuate. Avionul este din acest punct de vedere foarte
bun. Este stabil in zbor la vitezd micd, prezintd securitate pentru pilot chiar
in caz de aterizare forfatd, prin dispunerea containerului pentru incdrcdturd
in fata postului de pilotaj, poate folosi cu usurinta terenuri mici, sumar ame-
najate.

— El va fi folosit numai in agricultura?

— Este specratizat pentru agricuitura, dar prin amenajdirt simple poalc
fi transformat in avion sportiv sau curier rapid. Poate fi transformat si in
hidroavion, pentru observarit piscicole.

— Alte amanunte?

— Este eckipat cit un motor foarte sigur si de mare randament, de tip
Lycoming de 290 CP.

— Am indrazm o intrebare: cu IAR-822 cite tipuri de avioane ali
zburat in cariera dv.?

Constantin Manolache ride.

— De ce umblaji cu chestii din astear

—+ Stip, cititorit nostri vd cunosc de multd vreme §i i-ar inieresa asc-
menea amdnunte : avioane zburate, ore de zbor, virsta dv...

— Of! Cam 55 de tipuri, 11 000 ore de zbor, virsta — 45 de ani. St
cu asta...

— Proiecte?

— Agtept sd-1 incerc si pe IAR-822-B, care se si afld in fazd de realizare.

V.T.




Prin amii 1948—1949 cunosmumul consiructer sovietic
de elicoptere Bratuhin experimenta un apawat care a
fdeut semzafie la acea vreme, prin dimensiunile §i mai
ales prin originalisatiea sa. Este varba despre o combi-
natie intre avion i elicopter: la o celuld de avion, de-
sigur muldt modificatd, Bratuhin a montat, in capetele
aripilor, doud motoare convemfionale de cite 550 CP
ffecare. Acestea actionau douéd rotoare de elicopter,
moniate $i ele la extiremitafile aripilor. Avio-elicopterul
lui Bratuhin, denwmit B-/I, decola gi ateriza pe venti-
cald, lar in zbor orizontal se comporta ca un avion
de vitezd reduss. Experienfele n-au dus insd la rezol-
varea tuturor problemelor legate de acest gen de
congbuctii, dar ideea era de mare perspectivd. Dupéd
aproape zece ani ea e ffast reluatd de un colectiv de

condus de Kamov, care a comsiuit si
experimentat cu succes un aperal cu rotoare pentru
decolare gi aterizare §i cu elice tractive pentru zborul
propriu-zis. Apavatul nu a flost construit in mare serie.
laté insé cd, de curind, pornind de la ideea lui Bratuhin,
colectivid de comsuctioni condus de Mihail M. Mii —
pdrintele elicopterelor Mi — a realizat un modern
aparal de zburat, In clasa elicopterelor gigantice, de-
numit Mi-12. Nouwl elicopter este echipat cu patru
turbomotoare de tip Soloviev D-25 care dezvaltd o
putere de 6 500 CP. Ele antremeazi doud rotoare de
mare randament cu cite cinci pale ffzcare. «Aripile»
luf Mi-12 sint intdrite cu un sistem de momtanfi pentru
a face fald marii greutdfi a fuzelajului (foarte asemd-
néditor cu al unui avion clasic). Trenul de aterizare este
de tip trieiclu.

Elicopterul Mi-12 a i stalilit doud impresionante
recarduri mondiale de incarcdturd. Astfel, el a ridicat
la fnditimea de 2 250 m o incdrcéturd de 40 205 kg.
Cu o greutate de 30 tone Mi-12 s-a ridicat la 2 950 m.
Noul aparat va fi folosit la transpontul de pasageni si
mdnfuri in regiunile neaccesibile altor mijloace de
transport, sau ca macara zburédtoare de mare putere.

CU ,LOVE ONE*
IN JURUL LUMII

DOe curind, revista polomezd de avisfie «Skryzdlata Pol-
ska» a publicat o informatie cu adevirat senzafionald: pi-
lotul si comstructorul american jJinn Bede a realizat, la bor-
dul aparatului sdu BD-2, un zbor de 70 de ore si 15 min_,
stribitind o distantd (In circuit n.n.) de 14 475 km.

in ee consti semzationslitatea scesiel perfermania? latd
citeva amdmunte suplimentare.

Jim Bede este de fapt un mare pasionat al zborului fard
motor, un adevarat as, iar aparatul BD-2, numit $i «Love
one» (Prirna dragoste) a fost la origine un planor biloc de
tip Sdiweizer 2-32 de performanti,pe care Bede |-a modi-
ficat esemgial, ajungind la un monoloc de mare afungire.
Pe el a fost montat un motor de 225 CP pemtru decolare,
mator care poate functiona in regim de ecomomicitate ma-
xima si la o putere de numai 30 CP. Asa s-a nisout moto-
planorul «Love one». Aparatul a fost consiruit fn 1967,
cind Jim Bede a inceput pregiiiirile pemtru un zbor fird
precedemt: inconjurul Pimiintului fard escali cu motopla-
norul, pe la Ecumttor.

La inceput acest proiect pirea o pura fantezie. Bede insa
nu se Indoieste nici o clipd de posibilitatea realiziwii lui.
$i irtr-adevir aparatul siu prezintd o seami de caracte-
ristici i caliitifi extraordinare, dovediite de experimentarile
facute pind acum. Motoplanorul BD-2 este un aparat in
Intregirne metalic cu anvergura de 19,20 m (!); lungimea
de 8,40 m; suprafata de 17,84 mp; alungirea de 20,7; greu-
tatea (gol) de 780 kg: greutatea inchrciturii de 2260 kg
(1); viteza maximi de 312 km pe ord si raza de actiune de
45 900 km ().

In ca consth uriasa incirciturs, fati de greutatea apara-
tului? In primul rind in combustibil. Ressrvoarele moto-
plamorulul au o capacitate totali de 2 150 litri (BD-2 fiind
o adeviratd cisternd zburitoare, e drept, foarte eleganta
$i aerodinamici).

Un zbor in jurul Paniinului prezintd multe dificultati
$i riscuri, mai ales la traversarea oceanelor, tinind seama
ci Bede va fi singur la bord. Pregjtiicile au {inut seama de
acestea. Aparatul este echipat cu sisteme de navigatie ul-
tramoderne, cu pilot automat, cu rezervoare de oxigen
asemdmitoare cu cele folosite pe capsulele spatiale Mercury -
Plsfonul maxim de zbor este de 6 000 m. In timpul cit pilo-
tul se va odihni (va dormi) «Love one» va fi condus de pi-
lotul automat. La orice nereguld un semnalizaior special
fl va trezi pe Bede.

Jim Bede a plecat, in proiectul siu, spre realizarea unei
performante sportive, dar pe parcurs planul a trezit in-
terese mult mai largi, ceea ce i-a ficut pe unii comemtatori
si compare aparatul atit de poetic botezat cu avionul de
trictd faimd U-2, «un U-2 comsiruit de amatioris. Daci te-
merarul planorist va reusi si realizeze fantastica perfor-
mantd, rimine de vizut. Orizum, recordul mentionat la
Tneeput constituie o realizare impresionanti.

- e y . . &

SIA/
SM - 1019

Avionul din fotografia aliturati este
una dintre ultimele realiziiri de succes
ale finmei framceze SIAI Marchetti,
finrma specializatd in avioane ugoare,
de sport, turism, utiliare. Din fisa
sa tehnica notam: anverguri— 10,90 m:
lungime — 8,52 m; suprafata aripilor
—16,20 mp; greutate totala maxim3 —
1 000, ! 140, 1 250 kg (dupa variants);
inclircditurd utila — 360, 500, 610 kg.
Visteza maxima la sol — 285, 278, 250
kmjora; vitezd minimd — 72, 77,
81 kmjora; distanja de decolare — 56,
78, 94 m; distanta de aterizare 88, 94,
99 mm; plafon practic — 9 000, 8 300,
7600 m; autonomie — | 140 km.

SM-1019 are caliititi mult apreciate
si de pilotii sportivi — este, de altfel,
destinat si antrenamemtului acrobatic
in dubld comanda. Fotografia inf3-
tiseazd prototipul lui SM-1019. Si
totusi noul aparat usor francez nu
este... nou in intregime. Este vorba
de reluarea si modernizarea uneia
dintre «vedeteie» de acum aproape 30
de ami: Cessna L-19 «Bird Dog»,
constiruit dupa razboi in peste 2 000
de exemplare si exploatat in diverse
téri. In anul 1953 firma Boeing & 1n-
locuit maotorul clasic al lui L-19 cu
o turbind cu gaz XT-50 de 210 CP.
Astfel echipat, avionul — devenit
XL-19 B — a statit un record inter-
national de indltime,atingind plafonul
de 11 304 m.

Firma SIAl Marchetti a prelucrat
planurife lui L-19, i-a modernizat com-
plet ampenajul, a alungit fuzelajul.
a montat pe el un motor clasic Con-
tinental 0-470-11 de 213 CP si astfel
s-a nascut SIAl Marchetti SM-1019.
S-a realizat astfel o reusita intinerire
a unui b3trin monomotor.

acestea se numard ¢i «magnifi-

tic, format din Gromov si Rad-

cere fiecare din cel doi aviatori

vl &
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Anul 1928 Sintem in epoca
marilor raiduri aeriene, efectuate
de-a lungul gi de-a {atul PAmin-
tului. O intreaga plelada de «ca-
valerl al aerului» igi nscriu nu-
mele in Cartea de aur a istoriei
mavilor cuceriri. Americanul
Smith facuse ocolul fumii cu a-
vionul, Pelietier Doisy (Franta),
frafli Paes (Por‘lu‘galia), olande-
zul Van den Hap, legaserd vestul
Europei de Japonia pe calea ae-
rului, itallanul De Pinedo exe-
cutase un clreurt de ... 53 600 km,
cu atingerea Maelbourn-ului si
Manilei, Amundsen ajunsese a-
proape de Polul Nord. Gazetele
vremii acordau pagini Intregi a-
cestor mari aventuri.

16 martie-23 iunie. Ined doud
echipaje, formate din Botved -
Petersen si Aerscnend-Olsen (da-
nezi) pleacd din vestul Europei
spre «soare-risarew, la bordul
a doudl avioane Fokker C V (cele-
brele Fokker). Zborul a fost plim,
de incidente, cu capotaje i ate-
rizéri fortate, dar temerarele echi-
paje au ajuns tetugi la Tekio,

acoperind o distan{s de 30 400 km

9 mai 1926. La ora 0,30 min.,
de pe insula Spitzberg decola un
avion trimotor de tip Fokker 200

P, avind la bord pe comandan-
tul marinel americane Byrd si pe
pilotul Benett. Avionul se indrep-
ta spre Pol. Byrd fncerca si rea-
lizeze ceea ce Amundsen n-a
reugit. $i, dupd un zbor cu mari
emotii deasupra gheturilor ves-
nice, la ora 9 gl 4 min. Fokker-ul
survola Polul Nord. La ora 18,30
min. ateriza din nou la baza din
Spitzberg, dupd ce parcursese
2400 km firad escald.

11 iunie—18 lulie. Incercatul
pilot franeez Pelletier Doisy,
insofit de aviatorul Carol, a de-
colat de |a Paris Intr-un mare raid
spre Extremul Orient, pe un avion
Breguet-19, urmérind studierea
unor nol trasee aerlene. Dupd
mal multe escale, ol aterizeazd la
Pekin, tinta cdidtoriel, dups ce au
strébétut 10155 km In sapte zile
$i jumitate.

Marile aventuri aeriene se suc-
ced cu spectaculozitate. Printre

cul voiaj in Australia», cum este
caracterizat in presa vremii zbo-
rul efectuat de Allan Cobhan,pe
un hidroavion de tip Havilland.
El pleacé prin Singapore (29 iulie)
spre Australia, ajungind la Mel-
bourne |a 1§ august. In octombrie
Alian se fintoarce dupd ce a
parcurs un traseu care misura
43000 km.

La 17 {ulie echipajul francez.
Welss gi Latapie a plecat de la
Parls, tot pe un avion Breguet-19,
intr-un tur al capitalelor nordu-
lul, atinglnd Copenhaga, Oslo,
Helsinki, Riga, Vargovia, Praga
¢l acoperind 8000 km In sase
zile. Cel dol aviatori au executat
31 ore gi 40 minute de zbor efectiv.

Intre 24 lulie §i 26 septembrie,
doud avioane ale compmmdkicDe-
utache Lufthansar» au efectuat
un zbor dus-intors de la Berlin la
Pekin, prin Moseova. La acest
raid au participat g¢i dol aviatori
sovietlci, efectuind studll in ve-
derea deschiderii unel linii aeri-
ene. Au fost Earcurpl nu mal pu-
{in de 20 000 km.

27 gust—25 P
Polonezll Orlinski ¢i Kubiak au
fectuat un impresi t raid pe
ruta Vargovia—Tokio si retur,
strabéitind 20 250 km n 120 ore si
50 min. de zbor efectiv. Tot din
august fn septembrie (31 august
—2 septembrie) echipajul sovie-

" i

zivik a efectuat un zbor record pe
traseul Moscova—Berlin—Paris—
Roma—Viena— Vargovia— Mos-
cova (7 000 km)| la bordul unui
avion ANT-Z. in sfirsit, dintre
marile succese inregistrate In
1926 mai amintim: victoria italia-
nulul Bernardi, pe un hidroavion
Macchi, care cigtigd «Cupa Sch-
neider» cu viteza de 396 km/ord la
13 noiembrie (la 17 nolembrie a-
celagi Bernardi ridicd recordul
mondial de vitez# la 416 km/or#, re
acelasi avion); recordul de dis-
tants f&rd escald realizat de Cos-
tes i Rignot la bordul unui Bre-
uet-19, de la Paris la Djask (gol-
ul Perslc‘) — 5396 km.

Sl fn aviatia roméneasci Incep,
in aceastd perload#, efectuarea
unor zboruri de mare prestigiu.
Astfel, in august, cépitanli Gheor-
ghe Bdinciulescu si Romeo Po-
pescu Iparllclpé la prima editie a
marelul concurs «Cupa Bucu-
restl—Paris gl returs, organizat
intre aviatorl) roméni i cel fran-
cezl. Echipajul rom&nesc pleac#
de la Bucuregti la bordul unul
avion Potez XV, denumit «Aurel
Viaicuy, aterizeaz la Asparn pen-
tru alimentare, apoi la Stras-
shourg (aterizare fortat¥) si ajun-
ge la Paris dup# 13 ore. 20 minute
(2300 km), timp care constituie
o performani deosebitd pentru
tipul de avion utllizat. La Infoar-

ilotaazé cite un avion Potez.
omeo Popescu, avindu-l ca ob-
servator pe cdapitanul Emanoil
lonescu se relntoaree cu avio-
nul «Aurel Vialcu» prin Marsi-
lia $i Genova, iar Gheorghe Bin-
ciulescu, avind mecanic de bord
pe lon Stoica, prin Cehoslova-
cla, Zborul tui Binciulescu spre
Bucuresti s-a soldat eu un tra-
gic accident. Din cauza timpu-
iui extrem de nefavorabil a-
viatorli au fost siliti s# zboare
deasupra norilor, biciuifi de
un puternic vint iateral. in Ce-
hoslovacia avionul a intrat in
nori. Din cauza flipsei totale de
vizibilitate el s-a cioenit de culmea
Hirschbrun, lon Stoica si-a pier-
dut viata, lar Banciulescu a fost
gmv rénit. €l este descoperit de
oi excursionigtl ¢i tranaperiat
la_spitalul din Rymarov. Aiei, lui
Béinciulescu i se amputeazd am-
bele picioare, de sub genunehi.
Era In 12 septembrie 1628.
Gheorghe Biinciulescu avea 84
fie primul om din lume care a zbu-
rat cu proteze la ambele picioare
sia uat fndréiznete raiduri,
dind dovadé de o dirzenie excep-
{ionald. El constituie pentru ge-
neratii Intregi de pilofi un «mi-
nunat exemplu de perseverentii»;
cum 1l _caracterizeazd mai tirziu
Henri Coandd.
Viorel TONCEANU



prin corespondenta
cu ing. MIRCEA FINESCU
maestru emerit al sportului

Pilotajtl

in articolele anterioare am aritat cum se naste
rezistenta aerodinamici ce trebuie invinsi atunci cind
deplasim un corp fatd de aerul inconjuritor, consi-
derat imobil, in cazul nostru corpul fiind aparatul de
zburat, planor sau avion. Spuneam ci determinant
este in primul rind viteza relativd dintre corp si aer,
efectul aerodinamic fiind similar in cazul cind corpul
std pe loc si aerul inconjuritor se deplaseaza cu aceeasi
vitezd.

Cercetarile de laborator, in tunelul aerodinamic, au
ardtat ci forta aerodinamici rezultantd (R) este influ-
entatd direct propartional atit de suprafata corpului
¢it si de densitatea aerului ce-l inconjoara.

Forma corpului influenteazid si ea, fundamental,
valoarea lui R, asa ci pentru a calcula mirimea ei tre-
buie si tinem seama de un coeficient de formi (C)
cit mai ideal, lucru care se determini prin experimen-
tiri in laboratoarele de specialitate. Asadar marimea
lui R se poate calcula dacd se cunoaste viteza, supra-
fata, densitatea aerului si valoarea coeficientului de
corectie caracteristic formei corpului.

Rezultanta aerodinamici este o fortd obtinuti, deci
o mirime vectoriali care nu poate fi definitd fird a
stabili, in afara mirimii ei, directia de actionare,
sensul si punctul de aplicare. Faptul expus aici apare
clar in cazul de care am discutat la aripile de avion
(fig. 1). Forta R in acest caz are o directie diferitd de
cea a curentului de aer si un punct de aplicare ampla-
sat la aproximativ o treime din profunzimea aripii.
Cele doud componente Fx (rezistenta la inaintare) s
Fz (portanta) sint componente ale lui R. Aceastd
descompunere geometrica arata dependenta lor faga
de R, si faptul cd mirimea lor depinde de aceiasi fac-
tori ca si R, adica in primul rind de patratul vitezei si
de unghiul de atac in raport cu directia fileurilor de
aer. Dacid am privi jocul componentelor Fz si Fx chiar
si numai din punct de vedere geometric, o datd cu
mirirea pronuntati a unghiului de atac si inclinarea
lui R spre inapoi, Fx incepe si creasci mai repede
decit Fz.

La criteriile de ordin geometric se adaugi criteriile
aerodinamice, ansamblul care cere si fie studiat mai
de aproape si care isi giseste o exprimare prin polara
aripii.

Polara unui profil, a unei aripi sau chiar a unui avion
intreg este o reprezentare grafici a relagiei care exista
intre forta portantd Fz si rezistenta la inaintare Fx
la diferite unghiuri de atac. De fapt, in polare nu se
trec valorile fortelor portante ci a unor coeficienti
de portanti (Cz) sau coeficiente de rezistentd la
inaintare (Cx), coeficienti ce sint proportionali cu
fortele respective pentru o anumitd viteza si densi-
tate a aerului si nu depind decit de unghiul de atac (i°).
Ridicarea curbelor polare si determinarea coeficien-
tilor de portangd §i rezistentd la inaintare se efec-
tueazi de asemenea in tunelul aeroadinamic.

Expunind aripa de studiat curentului de aer la di-
ferite unghiuri de atac cuprinse aproximativ intre —20°
si +25° (fig. 2) se pot misura valorile portantei si
rezistentei la inaintare.

n fig. 3 este reprezentatd, intr-un sistem de 2 axe
de coordonate (Cz si i°), variatia lui Cz in functie de
unghiul de atac, situagie pe care o intilnim la profilele
asimetrice, folosite in general la aripi. Este de reginut
cd valoarea lui Cz porneste de la valori negative trece
prin valoarea zero spre valori pozitive. Valoarea
Cz =0 corespunde nu unghiului de atac i =0°¢i la o
oarecare valoare negativi a lui i (i< 0% datorita faptu-
lui e¢i profilul este asimetric. Numai la profilele si-
metrice, folosite pentru derive sau stabilizatoare,
curba lui Cz trece prin originea axelor de coordonate,
ceea ce inseamna ci la i =0°drumul si viteza fileurilor
de aer pe ambele pirti ale profilului este acelasi.
Repetind acelasi fucru in cazul lui Fx (rezistenta la
inaintare) deducem valorile lui Cz in functie de (i)

Se observi ci Cx nu poate avea niciodata valoarea
Cx =0 deocarece orice corp care se misca in aer de-
plaseazi o cantitate de molecule de aer ceea ce nu se
poate face fird o cheltuiald de energie.

Daci reprezentim tot pe un sistem de douid axe
rectangulare si tot in functie de unghiul de atac, re-
zultatul combinat al celor doui curbe (Cz si Cx),
obtinem o curbid caracteristici profilului, denumita,
in general, polara profilului.

n fig. 4 este reprezentatd curba polard a unui profi’
de aripi. Se observd c¢i Cx nu are niciodati valori

i

negative. Cea mai micd valoare a lui Cx este punctul
cel mai din stinga al curbei (punctul 2). Cz (si implicit
portanta) poate lua valori pozitive sau negative.
Punctul (1) de pe polara corespunde portantei zero,
care la profilele asimetrice se realizeazi la unghiuri
de atac negative (i < 0). Punctul (3), care se obtine
ducind tangenta din originea axelor la curbi, co-
respunde unghiului de finete optimi, adici in situagia
in care avem cea mai mici rezistentd la inaintare in
raport cu valoarea portangei. Acesta este unghiul la
care planorul trebuie si zboare pentru a putea stri-
bate in aer calm cea mai mare distanti, de la o inil-
time dati. Punctul (4) care se realizeazi la unghiuri
de atac mari §i reprezinti punctul cel mai de sus al
polarei, corespunde celei mai mari valori a lui Cz si
deci si celei mai mari valori realizabile pentru forga
portantd a aripii sau a avionului in cauza.

Mirirea peste aceastd limitd a unghiului de atac nu
poate aduce o mirire a fortei portante din motive
aerodinamice. Fileurile de aer de pe extradosul aripii
nu mai pot urma linia profilului si se desprind, formind
virtejuri care miresc brusc rezistenta la fnaintare §i
reduc tot in mod brusc portanta (fig. 5). Din punctul
de vedere al pilotului acest fapt este deosebit de
important. Daci el mireste cu ajutorul comenzilor
unghiul de atac peste o anumitid limitd {Cz max) por-
tanta scade, avionul sau planorul incepe si se infunde
datoriti scaderii lui Cz, viteza scade si ea datoritd
cresterii rezistengei la inaintare. (Cx creste in mod
pronuntat).

La o crestere §i mai pronuntati a unghiului de atac,
fileurile de aer se desprind brusc, portanta scade
brusc si avionul se angajeazi, devenind necontrolabil
oina la restabilirea unghiului de atac in limite normale.
Trebuie sa reginem faptul ca unghiul de atac poate
varia nu numai prin modificarea pozitiei avionului,
dar §i prin aparitia unor rafale de aer de directgie di-
feriti sau prin modificarea formei profilului datoritid
suprafetelor de comandi care sint comandate cu aju-
torul comenzilor de citre pilot (fig. 6).

De aici reiese concluzia ¢i pilotul trebuie si acorde
cea mai mare atentie pilotajului in special cind avionul
sau planorul zboari aproape de unghiul critic ‘(cazul
decolirii si aterizirii) — si in special la micid iniltime
fatd de sol, cind o angajare poate avea urmari grave.

Acum, dupd ce am trecut in revisti citeva nogiuni
elementare de aerodinamici, si trecem si analizim

odul in care se piloteazi un avion sau un planor.
ﬁ;stemul clasic de comenzi este compus dintr-o manse
si un palonier. Palonierul este format din doua pedale
pe care sint asezate picioarele pilotului, El comandi
directia (un plan vertical mobil amplasat ia coadi)
astfel incit daci pilotul apasi pe pedala din stinga.
directia deviazi spre stinga, imprimind avionului o
miscare de rotire spre stinga in jurul unui ax vertical,
imaginar, care trece prin centrul de greutate §i este
aproximativ perpendicular pe planul aripilor. Rotirea
spre dreapta in jurul axului vertical se realizeaza
apisind pe pedala din dreapta. Mansa este o comanda
combinati care are de cele mai multe ori aspectul
unui schimbitor de viteze la automobil si este plasati
in podea in fata pilotului. Mansa, manevrati cu mina,
se poate inclina atit inainte §i inapoi, cit si in stinga
si dreapta (lateral). Miscarile laterale comanda depla-
sarea eleroanelor (aripioarelor) plasate la extremititile
aripilor {fig 7) si imprimi avionului o miscare de rotire
in jurul unui ax longitudinal imaginar. Miscarea de
inclinare spre stinga sau dreapta a mansei determina
inclinarea spre stinga sau dreapta, mai exact rotirea
avionului sau planorului in acelasi sens in jurul axului
longitudinal. Miscarea mansei inainte si inapoi actio-
neazi asupra profundorului, care este un plan orizontal
mobil. impingind mansa inainte, profundorul coboari
si imprimi avionului o miscare de rotire in jurul celui
de al treilea ax imaginar (transversal) care este plasat
aproximativ in planul aripilor. Impingerea mansei de-
termina coborirea botului, cind avionul se giseste in
zbor orizontal, executind ceea ce se numeste un picaj,
iar miscarea inversi (expresia: «a trage de mansa»)
determini ridicarea botului, adicd cabrarea avionuly,

In numirul urmator vom analiza mai aminuntit ce
se intimpld atunci cind pilotul manevreazi diferitele
comenzi, pentru ca apoi si putem studia evolutiile
de bazi ca: zborul orizontal, virajul, decolarea, ateri-
zarea etc.




DOUA SECTII §I ANTRENORII LOR

La Arad, tirul sportiv se bucura de o largéd populari-
tate. Se poate spune chiar ca tirul se numara printre
sporturile traditionale ale orasului de pe Mures, Este
destul de greu sa precizdm in timp inceputurile tirului
arédean, deoarece la cele douad sectii — C.F.R~Arad
si U.T.A. — existd medalii, diplome $i alte trofee cu o
vechime de peste 50 ani.

Ca sport practicat de masele largi ale tineretului, se
poate vorbi incepind din anul 1949, cind in cadrul aso-
ciatiei sportive C.F.R. a fost creatd secfia de tir si si-a in-
ceput activitatea de antrenor mecanicul de locomotiva
lon Quintos. Luindu-si aceasté sarcind, in afara muncii

Invingatori in

LCUPA PRIMAVERII"

sale de bazé, |. Quintus s-a ingyrijit de formarea unor
ajutoare apropiate, atrdgind mai intii in practicarea ti-
rului pe sofia sa Tereza, apoi pe fiicele lor gemene Eva
$i Maria precum si citiva pasionati ai acestui sport.
Cu totii I-au sprijinit, agsa ca antrenamentele si asistenta
tehnica pentru diferitele concursuri populare, organi-
zate la poligonul din «P&durice», erau asigurate. Re-
zultatele muncii au devenit vizibile chiar din primii ani,
multi tragatori din sectie afirmindu-se in Intrecerile
republicane si internationale. Tereza Quintus si Eca-
terina Tulbure, in anul 1952, au cucerit titluri de campi-
oane. Doi ani mai tirziu, insusi antrenorul, participind
ca tragétor,a devenit campion republican. Dupé ce Te-
reza $i Eva Quintus au fost distinse cu titlul «xMaestru
al sportului» lon Quintus a inceput s& se ocupe in spe-
ciat de tinerele elemente talentate. Dintre actualii traga-
tori ai sectiei, trei sint maestri ai sportului iar $tefan
Tamas $i Stefan Safta au cucerit de multe ori locuri
fruntage in Campionatele republicane. Numerosi alti
tineri péigesc cu incredere pe treptele performantei.

Cea de a doua sectie aradeand cu bogata activitate
si rezultate frumoase este sectia de tir a asociatiei spor-
tive de la Uzinele Textile Arad, infiintatd in anul 1951.
Sub indrumarea antrenorului lon Popovici s-au ridicat
§i de la aceastd sectie un mare numaér de tragétori frun-
tasi.

Asociatfia a construit si dat in folosint in 1952 poli-
gonul de tir U.T.A. Cu modernizérile recent facute si
prin instalarea tintelor migcatoare pentru pistol-viteza,
poligonu! satisface in bund méasura cerintele sectiei.
lon Popovici, grafician de profesie, depune o intensa
si rodnicd muncé pentru formarea de noi tragéatori. Re-
2ultatele activitatii reies si din performantele elevilor
séi, Astfel Emilia Popa a cucerit de dou# ori titlul de
campioan& republicand, Emeric Toth detine actualul
record republican de 534 p. la 60 f arma standard si La-
dislau Varga, recordul de 553 puncte la arma sport ju-
niori.

$i dacé cele doua sectii de tir arddene au inregistrat
an de an succese, lucrul acesta se datoreste nu numai

pasiunii cu care muncesc in sectii cei doi antrenori ci si

faptului cé la Arad Consiliul judetean pentru educatie
fizica si sport acorda un larg sprijin tirului sportiv.

Tn cele dou# fotografii,|. Quintus (1) si I. Popovici (2)
impreund cu citiva dintre elevii lor.

Niculae POPESCU

a obtinut trei locuri 1, la pistol liber,
504 p, pistol cu aer comprimat 358 p
§i pistol sport 563 puncte — un nou
record de juniori §i Nicolae Coliban

Prima competitie republicani de
tir a anului a fost traditionala «Cupa
Primdiwerip care s-a desfisurat la
Tumari. Au participat 275 de trigi-
tori (un adevirat record) din nu-
meroase orase ale drii. Printre cigti-

giitorii diferitelor probe s-au numa-
rat Gh. Vasilescu (Olimpia), Stefan
Tamas (C.F.R.-Arad), Marcel Rosea
(Dinamo) i Lucian Giugci (I.E.F.S).

i de ei s-au remarcat §i doi
juniori Ion Cornel de la Steaua care

din Bragov care a cucerit locul I la
arma standard 60 f culcat cu 592 p
§ila3 x 20 fcu 547 puncte.

In fotografii cei doi tineri eviden-
tiafi in «Cupa Primdiverii»; Jon Cor-
nel,in dreapta,si N. Coliban,in stinga

Campionii republicani de
alpinism pe anul 1970 (de
sus In jos): Matei Schenn,
Dumitru Chiva ¢ Nicolaic
Naghi.

CARP

..Agsezat in scaumul tele-
fericului, cu ochii inchisi, obo-~
sifi de soarele de martie, mé
gindesc departe. Soiviurile fi-
xate cu «segurniluri» se trans-
forma In aripi, iar z4pada de be
Carp imi pare, «nevew-ul doi
din Eiger... Pe hubloud lui
Alouette Il se vede o «coarda»
{(une cordee, una cordata, eine
Seilschaft). Ce nafionalitate o
avea ? Greu de ghicit In cosmo-
pdlitul perete nordic, unde ai-
pinistii din doud duzini de {ani
si-au demonsitrat singele rece
fafd in fald cu wantropofagul
Oger», care a Inghifit pe 35
dintre colegii lor. Putin mai
tirziu, pe terasa hotelwiui de la
Kleine Scheidegg, in fafa
uriagului telescop indreptat ca-
tre Eiger, von Allmen «le maltre
d’hotel», expert In materie de
perete nordic, zice: «A, da,
sint japoneziil»

GREU, DAR MERITA!

Pind nu de mult, Eiger-ul
reprezenttgpentru alpinistii ja-




La inceputul lunii martie s-a desfdsu-
rat in Mastud Retezat etapa de iarnd
(finald) a Campionatulus republican de
alpinism pentryu seniori. In atenpia orga-
mizatortlor a stat grija de a asigura o
desfdsurare cit mai corectd a competities,
de a face in asa fel incit concurentii sd
ashd conditii egale de intrecere. i, spre
lauda lor, acest lucru s-a reugit. Arit in
timpul marcdrii traseului (operapiune
foarte importantd in alpinism), cit §i in
zilele desfdsurdrii concursului, arbitris,
condugt de ing. Ioan Coman, si-au fdcut
cu prisosintd datoria, o confirmare a
acestws lucru fiind §i faptul cd la sfirsit
nu s-a fvil mici o contestafie.

Fntrecerea de anul acesta din Retezat
s-a deosebit de cele precedente prin con-
digtile atmosferice mult mas aspre. Pro-
gramat cu circa 10 zile mai devreme
decit de obices, concursul s-a desfdsurat
pe un fond destul de pupin... agreabil :
ceatd, vint, frig. Dar, fireste, aceasia
situapie nu trebuie sd dea loc la reproguri ;
sportul de munte este totug sport de
munte § competitorii au datoria sd fie
in asa fel pregduiti, incit sd facd fapd
oricdrei situapis. Din pdcate, la actuala
etapd finald a campionatului republican
nu s-a intimplat aga. Din cele zece echipe
participante, numat trei au reusit sd
incheie intregul traseu impus, restul de
sapte parcurgind porgiuns in care se gd-
seau doar patru-cinci virfuri.

Retragerea din traseu, la jumdtatea
lui, @ unui atit de mare numdr de echipe
trebuie s& constituie un semnal de alarmd
atit pemtru concurenfii in cauzd cit §
pentru antrenorii lor. Sintem siguri cd
cele sapte echipe nu s-au antrenat sufi-
cient inainte de campionat, c¢d ele n-au
fost pregdtite sd intimpine dificultdpile
de pe traseu. St acest lucru este de mirare,
deoarece orice comcurent sau antrenor
cunoagste bine faptul cd muntele ifi poate

Ipina in Retezat

oferi surprize tocmai cind te asteppi cel

mai pupin. Echipelor care n-au reusst

sd incheie traseul le-au lipsit pregdtirea

de mers cu greutdfi in spate, obisnuinta

bi d t carenge de or-
i

it, au Pr
din psthic.

Asupra acestei din urmd chestiuni
meritd sd zdbovim pupin. A fi alpimist,
a practica sportul muntelui inseamnd mai
inainte de orice a fi capabil sd-ti invingi
sldbiciunile, inseamnd a avea tdrie mo-
rald, dorintd de a depdsi momentele cri-
tice, de a triwmfa in luptd cu natura.
S1 faptul cd aceastd luptd cu natura se
desfasoard intr-un cadru oficial, intr-un
concurs, trebuie sd-l stimuleze §i mas
mult pe sportiv. Este firesc ca o intre-
cere s@ stirneascd ambitii, sd declanseze
vointa de victorie.

La finala din Retezat au existat doud
echipe — A.S. Armata Brasov si Sdnd-
tatea Bucuresti — care au dovedit o
pregdtire excelentd, un moral ridicat,
doringa de a se comporta cit mai bine.
I-am vdzur pe alpinistsi brasovems (care
au cistigat titlurile de campioni) inain-
tind pe traseu, pregdtindu-se sd escala-
deze un virf, i-am urmadrit mergind pe
schiuri, cdtdrindu-se, innoptind in cort.
Acesti tiners inimogt, pe care ii cheamad
Matei Schemn, Dumitru Chivu §i Ni-
colaie Naghs, ne-au demonstrar ce in-
seamnd sd formezi o echipd omogend,
bine antrenatd. Si, aldturi de ei, cuvinte

de laudd se cuvin omulia care i-a pregdtit.

celui care le-a transmis din bogata sa
experientd — maestrul emerit al spor-
tulus Emilian Cristea.

Alpinistii de la Sdndratea Bucuresti
au fost demmi parteneri de intrecere pen-
tru elevis antrenorulis Emilian Cristea,
et reusind, ca § pionii, sd obpind nu-
mdrul maxim de puncte. Componentit
acestei echipe — Nicolaic Dins, Sims
Codreanu, Alexandru Pdtrascu §i Emil

e

In drum spre cr

invesmintate In nea.

Coliban — au parcurs intregul traseu,
au dovedit cd posedd o bogatd experienyd
de munte, cd stiu sa se lupte cu vitregiile
naturit. In cl, ! i hei e
au fost urmati de echipele: Metalul Hu-
nedoaga, C.F.R. Petroseni, Dinamo Bra-

sov, Celuloza Zdrnesti, Unirea Cluj,

Sdndtatea Arad, Creatia Brasov,

1.P.G.G. Bucuresti, Grivita Rogie Bucu-
resti.

Petre BOGOI

antrenor

EIGER SI RETUR

“

ponezi un mit. O vard intreaga
l-au asediat fara succes. Cor-
turile lor se vedeau pe pasunile
inflorite de la baza traseului.
Ploua fard Incetare si avalan-
sele maturau stinca. In sfirsit,
In a doua vard, norocul parea
cd le suride, Doi dintre ei au
pornit la asalt. Dar in fisurile
finale, capul de coarda a cazut
si si-a fracturat piciorul. Se-
cundul I-a legat pe coechipier
Intr-un piton si a plecat dupa
ajutor, Dar a doua zi, cind a
venil echipa de salvare, japo-
nezul era mort la baza pere-
telui. Imprejurarile In care a
cazut vor ramine pentru tot-
deauna Invaluite in mister.
In vara anului trecut, sase
cdldrdtori japoneri, printre care
se afla si o tinard doclorila,
au reusit,cu o tenacitate putin
comund, sd smulgd peretelui,
In treizeci de zile de escalada.
«Direttissima japoneza». A-
ceastd expeditie I-a costat pe
«Japan Expert Climbers Club»
frumoasa suma de 80 000 marci
vest-germane. Fericifii si vic-

toriosli alpinisti caraserd prin
perele nu mai putin de 1 000 kg
de materiale. A fost foarte
greu, dar rezultatul final a
merital eforturile. Pe urmele
echipei se pot vedea si astdzi
In perete 450 de pitoane si
1 300 metri de corzi fixe!

INTERVIN
ELICOPTERELE

In ianuarie '70, cinci elve-
tieni au facut In premierd de
iarnd, In sase zile de escalada,
«Direttissima japoneza». O da-
ta cu ei, au intrat In perete, pe
traseul clasic, cinci alpinisti
japonezi, pentru a repela esca-
lada. Unul dintre ei a cdzut.
in urma iesirii unui piton din
«fisura de cuarf», si si-a frac-
turatl tibia si peroneul. Prin
«cea mai mare actiune elve-
tianad de salvare In munti»,
cataratorul accidentat a fost
adus In 24 de ore la spitalul
din Interlaken. Pentru salvare
s-au folosit echipamente spe-
ciale ultra-moderne precum si

elicoptere care au aterizat pe
Virful Eiger.

Asadar, Eiger-ul a ajuns
scoala de escaladd a japonezi-
lor, care se pregatesc sa asal-
teze uriasele faleze stincoase
ale Himalayei. O dovada? La
7 februarie, alti sase cdtara-
tori japonezi au atacat vesti-
tul masiv european, escala-
dindu-! in patruzeci de zile.
Pentru aceasta, ei au folosit
1.5 tone material, dintre care
2000 metri de coarda. Este
recordul absolut de durata al
escaladarii peretelui Eiger si,
credem, recordul mondial in
acest domeniu al alpinismului.

iMPOTRIVA PITONULUI
DE EXPANSIUNE

Lasind Eiger-ul In paza cata-
ratorilor japonezi, intredeschid
ochii si urmaresc schiorii de-
senind sinusoide pe fata mare
a Carp-ului... O generatie de
alpinisti s-a retras, forfat sau
de bund voie: Buhl, Terray.
Rebuffat, Bonatti. Altii au pre-

luat stafeta, dintre care Rein-
hoki Messner si Alessandro
Gogna sint cei mai proemi-
nenti.

Nu exista numar din «Alpi-
nismus» sau «la montagne»
care sd nu-I pomeneascd pe
Messner. Nascut In 1944 in
Tirolul de Sud, el merge pe
munte de la virsta de 6 ani.
Acum, la 25, are la activul sau
peste 20 de premiere, In majo-
rilate de maxima dificullate,
situate intre Mont-8lanc sicele
trei Cime di Lavaredo. A facu!
vreo 20 de escalade solo de
gradul V si VI, Intre care ce/
mai dificil perete al Dolomi-
tilor (Punta Tissi Nord-Vest)
si peretele cel mai dificil al
Alpilor de Vest: Droites-pere-
tele Nord.

Messner este un aprig mili-
tant al alpinismului clasic si
dusman nelmpacat al pitonului
de expansiune. «Daca sintem
destul de buni, zice Messner,
nu avem nevoie de ele (de
pitoanele de expansiune, n.n.),
iar daca nu, ne intoarcem din
drump. 84 folosesti pitonul de
expansiune, spune mai de-
parte tindrul alpinist, Inseam-
nd «sa elimini dificultatile, adi-
cd tocmal ceea ce cdutdm pen-
tru a ne lupta si a Invinge...
Multi sint prea lasi pentru in-

toarcere si tot atifia sint prea
vanilosi pentru renuniare».

SANDRO CREDE LA FEL

Crezul lui Messner este si
al lui Gogna din Milano, In
virstd de 24 de ani. Gogna a
devenit cunoscut peste noap-
te, ca participant la escalada
de iarna a peretelui N-E al lui
Piz Badile, facut in stil de expe-
ditie  himalayana. Aslazi,
Gogna este adeptul alpinis-
mului clasic.

In vara lui 1968 «Sandro»
Gogna a realizat premiera soli-
tard a Walker-ului, iar in 1969
a rezolvat «ultima problema
a Matterhorn-uluin: Zmutt-
Nase. Acest perele de nord-
vest al Matterhorn-ului are
o diferenfa de nivel de 1 200 m.
«Nasub»y propriu-zis consta
dintr-o succesiune de tavane
care alcatuiesc «pasajul forten
al traseului.

...Am sosit In virful Furnicii.
Messner si Gogna se destra-
mad, In momentul In care por-
nesc In urmadrirea schiorilor
spre Cota 1400. Eiger-ul si
Matterhorn-ul sint acolo de-
parte, pierduti In departarile
cenusgii ale orizontului...

Ing. Walter KARGEL
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ENTUZIASTII DIN SUCEAVA

DIN EXPERIENTA AEROMODELISTILOR

Unul dintre cele mai remarcabile propulsoare prezentate la Cam-
pionatul mondial din 1969, prin linia eleganta, calitatea si originali-
tatea constructiei, a fost cel cu care elvetianul U. Schaller s-a clasat
pe locul 16, cu 144 4- 180 + 180 + 163 + 130 + 180 + 180 = 1177 p.

Aripa, dublu trapezoidald, cu o mare alungire, este acoperita in
intregime cu balsa. Placa de la extrados, cu bordul de atac crestat
in forma de dinti de fierastrau, se lipeste pe un longeron profilat din
lemn de balsa masiv, ca in figurd. Aceastd constructie specialéd a bor-
dului de atac produce turbulizarea intregii aripi. Scurgerea este bor-
datd cu lemn de molift. Centrul de greutate este la 75% din coarda,
de la bordul de atac.

“Ampenajul orizontal este profilat dintr-o bucatd masiva de balsa
foarte usoara, de2 mm grosime. Atacul este o bagheta de molift. Curbu-
ra profilului este sustinuta de citeva nervuri de balsa lipite pe intrados.

Deriva are profil portant. in acest fel virajul se poate face fara un
bracaj de directie care ar aduce o crestere a rezistentei la inaintare.

Fuzelajul este construit din doua pérti demontabile. Partea mo-
torului este din tub de dural cu diametrul de 30 mm cu perete de 0,3 mm.
Partea din spate este din balsa. Se remarca bratul de pirghie mare si
plasamentul derivei.

Elicea are diametrul de 650 mm si pasul de 570 mm. Schallet nu
a dezmintit renumele ceasomicarilor elvetieni, mecanismele sale de
repliere a palelor si de determalizare remarcindu-se in mod deosebit.

Alungirea mare si turbulizatorul dau calitidti de planare bune la
viteze de zbor foarte mici. Performantele sale, exceptionale pe timp
calm, sint insa ceva mai slabe pe vreme agitata. Aceasta a fost dove-
ditd si de rezultatele obtinute in concurs. Cum regulamentul permite
inscrierea in concurs cu trei modele, se poate face o specializare a lor
dupé conditiile atmosferice, urmind ca numai pe timp calm s& se fo-
loseascé un astfel de propulsor cu alungire mare si turbulizator.

Greutatea diferitelor piese componente: aripa 57 g; fuzelaj 75 g;
elice 36,5 g; conul 14 g; ampenaj 7,5 g; motor, uns,40 g; total — 230 g.

Ing. Cringu POPA

U AR/PA G79
STABJLIZATOP 3.2 ebisld
SUPP  AQTPA 78.99

GZEBITHNIB MOTALA  230gv:
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AEGOHODEL  PROPIISOR

FINMEGANS ~ WAKE
Cons/ueCr:  CCCALLER (E/veRo)

_Sectla de aeromodele a asodiatiei sportive «StiFuiRiE
din Suceava cunoaste in aceste zile efervescenia pregd:
tirilor pemtru viitoarele competitii. Categoria de medele
8pre care comyiruatiorii de aici si-au indreptat atentia
in ultima vreme este cea a wielecomandatelor. Imbeldul
8pfe aceastd categorie l-a comsiituit vestea organiziii
primului campionat de aeromodele conduse prin ra-
dio, ale clérui intreceri se vor desfigura intre 12 §i 14
iulie a.c. la Arad. Aeromodeligtii suceveni, printie care
remarcém pe Silvestru Moraru si losif Mirvald, au i
obinut unele succese in acest domeniu. Demne de
notat sint zborurile la panti efectuate cu un aeromedel
planer de tip «Dandy», experimentat de ciire lng. Eugen
Trufin, experimentdrile cu succes ale aeromedeiului
planer telecomandat «Sirius», efectuate de cétre [. Mir-
vald si reusitul motomodel telecomandat YR-RC
«Suceavaw, cometruit de Silvestru Meraru.

Alimentat cu 200 gr combustibil, modelul YR-RC
tSussavm a executat zboruri de peste 15 minute, in
eireuit, pe o razi de 6 km, cu viteza de 46 ke, la
250 m indltime. In fotografia slituratd prezentam Mmo:-
delul YR-RC «Suceavar. El are o anvergurd de 2 5§40
mm; lungimea fuzelsijului — 1050 mm; suprafaia

OFtantd 91,46 dmp 4- 12,69 dmp; greutatea —

870 gr; greutatea statiei 3 330 grame. Aparaiul esie
prevazut cu dispoxzitiv de reglare a motorului in mers
¢l comenzi la directie si profunder.

Viteza si directia navomodelelor

Pentru modelele autopropulsa-
te, In afara de aspectul corespun-
zitor, se cer §i o serie de cali-
tafl de navigatie. Chiar din timpul
prolectédrii navomodelului se sta-
bilesc elicele si motoarele care sa
propulseze modelul pe directia
si cu viteza cerutd.

Viteza modelului se obtine cu
urmétoarea formulé:

VM = 0,51444. VN/VS
in care VM = viteza madelului in
m/sec, VN este viteza navei reale
n noduri si S este numitorul
scérii de constructie. Punerea
In concordantd a pasului elicelor
cu turafia motorului se face cu
ajutorul formulei: VM = nhr/60000
in care m=turaftia reald a mo-
toarelor, h este pasul elicei in mm
sl r este raportul dintre pasul
real sl pasul geometric, adicd
randamentul elicelor. De aici se
poate trage concluzia cd, in ca-
zu| folosirli a doud tipuri de mo-
toare pe acelagi model, elicele
trebuie s3 fie diferite pentru a
produce propulsia corectd. La
lansarea la apd se verificd con-
cret realizarea vitezei propuse si
Tn ecazul nereusitei se poate mo-
difica forma elicelor sau se poa-
te actlona asupra motorului
printr-o supravoitare (avind in
vedere timpul scurt de functio-
nare cerut Tn concurs). Eventual
se trece la Tnlocuirea motoarelaon.
0 a doua caracteristicé ce trebuie
indeplinitd de navomodel este

i sa pe di Aceas-
ta depinde de o serie de factori
asupra carora va trebui s3 se
actiomeze.

e Cirma. Prin regulament se
permite adaptarea unei cirme cu
suprafata de 1,5 ori mal mare declt
dimensiunea ei la scard. Carac-
teristica, in cele mai multe cazuri,
este simetria fatd de axul lon-

gitudinal, care trebuie respectatd
cu mare strictefe.

o Forma eorpulul navei, pen-
tru un autopropulsat fard coman-
da automatd a directiei, trebuie
sé fie clt mai supla ?i In acelagi
timp sa aibd greutafile interioare
dispuse spre extremitati, pentru
a avea un moment mare de inerie
fatd de actiunile accidentale ale
unor obstacole.

o Asieta trebuie si fie menti-
nutd dreaptd tot timpul naviga-
tiei, ceea ce impune fixarea tu-
turor elementelor intericare din
model dupd obtinerea pozitiei co-
respunzdtoare. In caz contrar,
inclinat de valuri, modelul nu-?i
va mai recdpdita pozitia verticala
¢l se va abate de la drum, sau se
va rastuma.

8 Bincrenizarea elicelor se
recomandd a fi realizata folosind
un angrenaj cu roti dinfate care
sé poatd transmite migcarea de
la un motor la mai multe elice.

Practie, primul contact al mo-
delului cu apa este de preferat
8é fie féeut Tntr-un bazin cit mai
linigtit, pentru a putea realiza
echilibrajul modelului. Apoi se
poate trece la lansarile propriu-
zise, prln care se cautd sa se
realizeze viteza si directia mo-
delului. Pentru a preveni defec-
tarea modelului prin izbirea sa de
maluri sau de barca de recupe-
rare se va folosi un dispozitiv
de Intrerupere automatd a mo-
torului dupéd parcurgerea distan-
tei de 50—60 metri. O serie de

deligti straini fol in
cireuitul de alimentare al motoa-
relor reostate care compenseaza
descércarea acumulatorilor de la
o lansare la alta, reugind In acest
mod 8d menflné constants viteza.
Pentru mentinerea stricta a direc-
tiel este indicat sa se foloseasca

dispozitive de autocomand#, din-
tre care cele mai obisnuite se
bazeazd pe folosirea giroscopu-
lui. In cazul folosirli unui girescop
cu actionare pneumaticd, a carei
turatie $i masa au valori impor-
tante se poate realiza actionarea
cirmei prin plrghii mecanice. Este
un sistem simplu, insd incomeod
deoarece necesitd o sursa de aer
comprimat voluminoasa gi grea
pentru obtinerea turatiei gire-
scopului la {ansare, urmind ca
giroscopul In timpul margului sa
se roteascd in virtutea inertiei.
Mai indicatd este folosirea unui
giroscop electric care sa actio-
neze cirma prin intermediul unui
servomecanism, avind In vedere
dimensiunile sale mai reduse.
Faptul cad procurarea girosco-
pului se face destul de greu nu
trebuie sd dezarmeze pe navo-
modelisti deoarece acest dispo-
zitiv poate fi construit cu mijloace
proprii, dind rezultate bune.

Andrel GHITESCU

In fotografie: Adrian Cirstea,
Cercul de nmavomodele Ceta-
tea Giurglu, specialistul Nr. 1
al autepropulsatelar.



CAMPIONATUL MOTORETELOR ROMANESTI

Intre 16—19 iulie va avea loc, cu
plecarea i sosirea in Cimpulung-Muscel,
Campi I republs al motoretelor
romdnesti. Va fi o competifie de o facturd
noud, asteptatd cu interes de numerosii’
tinert tubitori de sporturi mecanice. Pen-
tru a afla amdnunte in legdturd cu acest
campionat, desfdsurat in manierd de
raliu, ne-am adresat secretarului general
al federapiei de specialitate, maestrul
sportului Georgiu Mormocea, care
ne-a spus:

— Intenpiondm de mai multd vreme
sd orgamizdm un astfel de campionat, cu
convingerea cd el reprezintd un prilej
nimerit de popularizare a motoretelor
romdnesti §i de afirmare a noi §i tinere
talente. Dar in anii trecuti nu ne-am
putut realiza planurile pentru cd@ nu am
primit  sprijinui necesar. Anul acesta
insd, conditiile sint mai favorabile, dato-
ritd faptul cd la Uzina din Zdrnesti
a inceput sd se fabrice moua motoretd
«Mobra 50n.

— Campionatul va fi deschis numai
acestui tip de motoretd?

— Nu. Regulamentul concursulus este
in aga fel alcdtuit incit sd permitd accesul
la start tuturor doritorilor, indiferent

dacd posedd motorete din noul sau din
vechiul tip. Parafrazind litera regu-
lamentului, trebute sd spun cd la cam-
pionat poate participa orice posesor de
motoretd de fabricatie romdneascd, legi-
timar sau nelegitimat, membru al unei
asociafii sportive care are sau nu are
secgie de motociclism. Federatia se strd-
duieste sd asigure frumoase premti pen-
tru cistigdtori, poate chiar o motoretd
pentru fericitul ocupant al primulus loc.

— Vi rog si ne dagi unele detalii
cu privire la traseu.

— Topi concurenii se vor intilni in
ziua de 15 iulie la Cimpulung-Muscel,
oras unde isi va avea sediul «statul majors
al competitiei 5i de unde se va pleca in
cele trei etape. Prima etapd se va desfd-
sura in ziua de 16 iulie pe traseul:
Cimpulung — Curtea de Arges — bara-
jul Vidraru — Pitesti — Cimpulung.
La 17 sulie este programatd a doua etapd.
Concurengti vor pleca din Cimpulung
spre Tirgoviste, 1
Sinaia, Predea
toarce la loct
Rucdr. Cea
sura nums
lung —

B g o

MOSKVICI

(SAE) la 4750 rotimin. A:
rismul are o greutate prot
775 kg si o capacitate de int
de 375 kg. Vitezd maximd. 1
pe ord. Motorul consun
la 100 km. Volumul portba
370 dmc. Acest tip co
varianta imbundildatitd a &
bilului Skoda 1000 MB. Ca
are o formd mai elegant’
acces mai usor la roata dr
vd, la sistemul de frina c.
la cilindrul recector al .
jului. Semnalizarea este
schimbata prin fixarea ir
protectie fata a lampilor
nalizare si printr-onoudc
tie a ldmpilor de stop. T¢
bord a fost reproiectal,

el formeazd acum un t
nic. La gasiu §i articu
introdus bucse capsulatr
tele de conexiune, in

SKODA S 100

Skoda S 100 standard este
patd cu un molor de 4

erapd este prevdzutd ziua de 18 tulie.
La sfirsit va avea loc, pe unele din strd-
zile din Cimpulung, un concurs de vitezd
pe circuit, constind din 20 minute de
intreceri plus doud ture.

— Contati pe o participare masivi?

— Cred cd vom avea foarte mulfs
concurenti. De aceea, regulamentul spe-
cifica faptul cd numdrul de inscrieri se
va limita la 80. Fireste, noi am dori sd
ddm posibilitate la roatd lumea sa parts-
cipe dar, practic, acest lucru nu este
posibil, din considerente organmizatorice.
Iatd de ce sfatusm cluburile §i asociatiile
sportive interesate sd ne irimstd din
vreme, la federatie, cererile de inscriert.
De fapt, operatia de inscriere se inchide
la 15 tunie; cine se grdbeste are sanse
sd sprindd numdrul de locuri care ii este
necesar, din cele 80 existente.

In incheiere as dori sd va spun ca
acest campi va d { tradiyional
— cel pupin aceasta este intentia nonst=%

vameni
ai curselor

JOHN
COOPER

Interesantd cariera acestui construc-
tor de magini de curse: dupd o aparitie
strilucitl, care a marcat o adeviratd
cotiturd in tehnica de competitii, el nu
joac acum decit un rol de a doua mini.
De fapt, Cooper a fost la inceput aler-
gitor. Prima sa magind de competitii
a apirut in public imediat dupi al doi-
lea r¥zboi mondial §i a fost condusi
de John Cooper in persoani. Aceastd
constructie reunea un sasiu de Fiat
Topolino i un motor de Jap 500 plasat
in spate (amatorii de motociclism fgi
amintesc faptul ci Jap realizeazd de
mult vreme reusgite magini de dirt-
track, cu care alergitori, din Anglia
i Noua Zeeclandd au cucerit titluri
mondiale).

Dupi o serie de succese in concursu-
rile pentru formule 3 — pe atunci cu
mot~ Ae BV ¥l r‘mm 'S




SPORTUL AUTOMOBILISTIC

IS

SCHIMBA FAT

Se spune adesea, mai in gluma, mai in serios, cd imediat
dupd ce a inceput sd mearga, automobilul a fost pus sd alerge.
adicd sd facd sport. Inventatorii primelor vehicule autopropulsate
erau prin forta imprejurdrilor si pilotii propriilor lor masini
De aceea, ei erau direct interesafi sa popularizeze noul mijloc
de locomotie, sd-1 facd cunoscut in ambianta stradald, in sfirsit.
A4 convingd lumea asupra calirdilor lui. Si unde se putea fac:
mai bine acest lucru decit pe drumuri, in cadrul unor competitii

Cind s-a organizat primul concurs de automobilism? Parerile
au fost multd vreme impdrtite, pentru ca, in cele din urma.
istoriografii sd cadd de acord cd cea dintii intrecere de auto-
mobile a avut loc la 7 junie 1894 pe distanta Paris—Rouen
7126 km). Unele competitii se improvizaserd si mai inainte.
dar numai o datd cu inirecerea din 1894 a fost stabilit un regu-
lament de curse si s-au pus deci bazele unei activitdfi cu ca-

Franta a dat semnalul concursurilor automobilistice (de fap:,
in aceasta tard@ s-a infiintat si primul «automobil club» din
lume), pentru cd acolo erau intrunite citeva conditii favorabile
printre care si relativ buna refea de drumuri trasate incd de pe
timpul lui Napoleon Bonaparte. Apoi competitiile de automobile
se rdspindesc in l1alia (aici prima cursd are loc la 28 mai 1895)
Belgia. Germania. Destul de gren debuteazd sportul auto-
mobilisiic in Anglia, unde actiona legea Red flag, in virtutea
cdreia vehiculele autopropulsate nu puteau circula decit avind
in fatd un om care mergea pe jos fluturind un steag rosu. Cum
acelasi lucru s-a petrecut si in America de Nord; acolo, atii
automobilul cit si primele intreceri au devenit publice cu o
intirziere de aproape un deceniu fatd de Europa.

Romdnia, desi tar@ micd si férd posibilititi pe vremea aceeu
de a-si injgheba o indusirie de automobile, are totusi meritul

geniu, printre care Dumitru Visescu, Traian Vuia (c
cumente ce ne-au parvenil in ullima vreme par sd pl
pionierul zborului mecanic este si creatorul primelor
zoure de automobil), Henri Coandd, Aurel Persu, Gc
stantinescu si alyii. in acelasi timp, putem spune cd intiile
auromobilistice din tara noastrda s-au organizat la foar
vreme dupd cele din Vestul Europei si cd, incd de la inc
avur citiva alergdtori de foarte buna valoare.

APAR FORMULELE CONSTRUCTIVE

Curind dupd organizarea primelor intreceri autom

s-a simtit nevoia elabordrii unor regulamente generale
ca unele reglementdri pentru jiecare competitie in parte

asa cum am spus, incd de la 1894), care sd determine
torii s prezinte la start magini oarecum asemdndloare

_ucestel mdsuri era de a egaliza sansele si de a face posi
prinderea unor invdfdminte de ordin tenmic. Cea care

j . eptul de a elabora regulamentele de competitii — 1

racter organizat.

de a fi da1 tehnicii automobilistice mondiale citiva invengatori de
T I D T S )

nstructive, cum se zice in termeni de specialitate -
eratia internationala a cluburilor recunoscute, tran.
oi in Federatia internationala de automobilism, i«
reéglementare a apdrut la 1906. Mai tirziu, in cadrul
Idat nastere Comisia sportivda internationald, care .
1dzi si care «face legea» si vegheazd la aplicarea ei i
altomobilistic mondial.
i Din 1922, cind a fost creatd, si pina astdzi, C.S.
t substantial aport la dezvoltarea competitiilor aut
yesul tehnic al masinilor de curse (si, implicit, al
zantd comund), la intronarea ordinei si discipline
-ast sector de activitate, unde se infruntd puternic
xateriale. Fireste, nu intotdeauna forul internafion
ele mai juste masuri, dar in linii generale eforturile |
sldat cu rezultate pozitive. Atit Subcomisia pentru se
gircuitelor, cit si Subcomisia pentru omologari si Ane
Subcomisia de regulamente sportive (ca sd enumert
sele trei organisme ce compun C.S.I.) au vegheat in
nilor la respectarea legilor elaborate, la propdsirea
u automobilul.
Spuneam cé prima reglementare a apdrut in 1906.
-a rdmas neschimbaid,; legiuitorul a modificat-o n
anumite intervale de timp, cu scopul de a o pune de
vrogresul tehnic si, mai ales, pentru a-i determina pe {
lori sd facd studii si  incercdri de ameliorare a perfor
si sigurantei masinilor de competitii. Conformindu-se ¢
lui general in care erau puse sd actioneze — un co
f mobilitate permanentd, de miscare si de vitezd — reg
tele formulelor constructive si-au schimbat mereu fafa,
\calea unei permanente «glefuiri». latd, spre exemplu,
tea celei dintii reglementdri, masinilor de competitii
Wmpunea nici o conditie in ceea ce priveste cilindreea
nu puteau depdsi greutatea de 1 000 kg. Desi incd tf
wdea aici intenfia de a face ordine, de a introna acel
¥ sportului, potrivit cdruia concurentii trebuie sd di.
Emdi]ii egale peniru a se intrece.
" Anii trec. In 1907 apare incd o obligafie: motoarel
i consume mai mult de 30 litri de combustibil la 1(|
“um. Cu sase ani mai tirziu, consumul obligatoriu
O de litri, iar greutatea masinii nu are voie sd de
mitele de 800 si 1 100 kg. In ceea ce priveste dim
=toarelor, nu se incercase pind in 1914 decit niste neiy
lementdri privind cursa, alezajul sau lungimea pis
r acum, in 1914, se face un pas hotdrit inainte: apa
muld de curse cu limitare de cilindree (4500 cmc),
e a avul una din cele mai lungi existenfe din isto
Silismului, deoarece a rdmas neschimbatd pindg
™ deceniile urmdioare, cilindreea obligatorie osciles
) 5i 4500 cmce, greutatea coboard uneori pind la
Jlteori se renuntd la aceste doud categorii de bazq
fixa drept obligatorii altele, mai mult sau mai puti
e. Dupd al doilea rdazboi mondial, formula de cif
uat astfel: 4500 cmc in 1946 (aceasta era vechea r
ramasa din 1938), 2500 cmc in 1954, trecin
cme in 1961 si la 3000 cmc in 1966.

o)

CITEVA REGLEMENTARI ACTUALE

wa ce am specificat mai inainte se referd la xuprenJ
‘npetitie pe care a cunoscut-o si o cunoaste automo
{ Prix-ul. Acest gen de intrecere a polarizat int{




cea mai mare atentie din partea publicului si presei si a adunat
la stawrt pe cei mai prestigiogi comstmuction si pe cei mai strélucifi
piloti. De altfel, intrecerile Grand Prix sint singurele care
intré in clasamentul campiomatului mondial, organizat in edifie
modernéd incepind cu anul 1950. Asa cum probabil cunosc wmii
cititori, maginile pentru campiomatul mondial se numesc magini
de formula 1 si ele reprezinté o culme a gindiiii si rafinamentului
tehnic in materie.

Dar fornaula 1 sau Marile Premii n-au fost si nu sint singurele
céi de manifestare ale spontulul automobilistic. fncé din 1905,
paralel cu maginile mari, de curse, au flost construite automobile
mai mici de numai 400 kg, cu cilindreea de 1400 cmc, cdrora
franceZzii le-au spus voiturettes. Un sir intreg de compsefiii,
deschise numai acestui gen de magini, au fost organizate de-a
lungul anilor, pind in 1926, cind categaria «voitureties» ajunge
la caracteristici asemdndtoare cu fowrmula 1 si apoi dispare
ingfjfitd de aceasta.

Dupé al doilea rézboi mondial, Comisia spartivd internafio-
nald amplificd gemurile de curse, creind noi formmule, destinate
mai ales tinemilor pilofi. Astfel, in 1947 a iuat fiiinta formula 2,
care reunegte la stawrt magini oarecum asemdmdtoare cu cele
de formula 1, insd cu motoare mai modeste si avind o greutate
totald redusd. Intrecerile de farmula 2 conteazd astdzi intr-un
campionat european, ele comdiituind pentru tinerii amatori o
veritabild scoald in vederea promovdnii la volamul unei magini
de Grand Prix. Alédturi de fformaula 2, forul internafional spe-
cializat a inifiat $i o serie de alte intreceni numite: formula 3,
formula junior, formula intercontinentald efc.

Pemtru anul in curs, spontul automohilistic a sufernit din nou
citeva madifficéni de regulament. Carta actuald a acesttui sport
§i anume acea asa-mwmitda Anexa J introdince, incepind cu 1
ianuarie 1970, o alta clasificare a automaobilelor de compeiitii,
vine cu unele madifficani in ceea ce priveste marile concursuri,
stabileste oriterii inedite peniru acordarea licenfelor. Deoarece
spatiul nu ne permite sd comentdm, fiie si swccint, toate aceste
nowtdgi ale Codului spartiv international, ne vom rezuma la
citeva amdnunte privind doar prima problemd: clasificanea
maginilor de comyetiiii.

Exist4 la ora actuald trei categprii de automobile admise
la stantul intrecerilor oficiale: Categoria A, fn care sint incluse
maginile fabrizate in serie, intr-un anumit numdr de exemplare
si inir-o perioads datd, destinate vimzinii curemte, Categoria B
cuprinzind automobile experimentale pentru compeeijfii; Ca-
tegoria C, /n care intr& maginile de curse, Fecare din categariile
enumerate se imparte la rindul ei in grupe, dupd cum urmeaza:

Categoria A: grupa 1 — magini de turism de serie, fabricate
In cel pufin 5 000 exemplare in 12 luni conssuufiv;, grupa 2 —
magini de turism speciale (7 000 exemplare) ; grupa 3 — magini
de grand turism de serie (7 000 ex)); grupa 4 — magini de
grand turism speciale (500 ex)); grupa 5 — magsini de sport
(25 ex.).

Categoria B: grupa 6 — magini de spont-prototip.

Categoria C: grupa 7 — magini de curse biplas; grupa 8 —
magini de curse de formuld; grupa 9 — masini de curse libere.

Ceea ce apare nou, in mod special, la aceasta reglementare
sint Inversévile unor grupe (masinile sport fac parte acum din
grupa 5 si nu din 4, cum era situafia in anii precedinfi), precum
§ Introdiucerea turismelor speciale si a grand turismelor spe-
clale. S4 notém lotodatd cd, intr-unul din capitolele sale,
Anexa J permite participarea in raliuri a unor asa-zise vehicule
nedefinite. Este varba de acel drept ce li se acords organiza-
torilor de a permite participarea in unele comypatifii de reguia-
ritate a velhiculelor utilitare, a camioanelor sau autobuzelor,
insd pentru acestea trebuind sd se alcdtuiased un clasament
separat.

Interesant ni se pare si faptul cd, receptivd, ca de obicei,
la progresele tehnice, C.S.I. a dispus intradiucerea in Anexa J
a unor paragrafe pentru legiferarea admiterii in comppatiti a
motoarelor cu piston rotativ si a turbinelor cu gaze. Peniru
acestea se indicd precis formulele de calcul al echivalenfelor.
In acelasi timp, se explica pe larg madificdrile permise consiruc-
torilor, garajelor specializate, echipelor de uzind, de club sau
particulare, pentru sperirea performantelor maginilor inscrise
In commalilii sau peniru eresterea siguranfei acesiora. Dupd
64 de anl, cifi s-au scurs de la prima reglementare a formulei
de curse, Anexa J si Codul sportiv international au ajuns la o
compliexitate pe care nu o echivaleazd decit complexitatea me-
canismului la care se referdi: automeohilul de comypeifii.

Dumitru LAZAR

1. Porsche 917 (grupa 5 — sport). Magina a cigtigat anul
Chevy, magind pentru formula 5000, un nou gen de compet
pregitit pentru Jackie Stewart; 4. Ferrari 512 S (grupa 5
5, Lola T 142 pentru formula 5000; 6. Matra pentru forn
sport-pretotip); 8. Ferrari 212. Tn 1969 a cigtigat campio
Se utilizeazi in intrecerile din Argentina; 10. Automobil j
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mai inainte de a le transmite echipaju~
lui, prin executarea ordinelor respexti-
ve de cdtre echipaje de rezervd, pe si-
mulatoare de sol. in acest mod, prin
folosirea simulatoarelor, s-a trecut lo
venificarea a noi variante de salvare a
ediipajului din nava avariatd in ipoteze
diferite privind evemimentele ulterioare
de zbor.

Joi 16 aprilie. Desi stadiul de «a-
fertd vitald» pare a fi fost depdsit, se
mengine starea de urgentd, datoritd
muldtor incentitudini care secondeazd
succesiunea momentelor principale ul-
terioare ale reimtoaroenii navei ava-
riate.

Cei trei eroi, care participd din plin
ca efort fizic §i psihic la incordata
actiune de salvare, trdiesc la bordul
navei «ca pasagerii naufiragiati in cala
unwi vas ajuns in bund parte epavdy
— astfel le caracterizeazd situatia un
comentator de presdé american. Cabina
«Odiseea» e soufundatd in intuneric.
Frigul a pus stdpinire pe incipere; in
cabina de comandd termometirul indicd
minus 18 grade Celsius. Qamemii con-
tinud sd rdmina, cite doi, in cabina
modidiului de debarcare, care desi stirim-
td este acum mai primitoare — are
lumind $i un microdimet ingéduitor

latd un fragmentt de rapert (Swigert
de cart la bord): «E tare frig la noi.
sus... In clipa aceasta functioneazd
doua radiatoare».

De la Houston (unde se contiatiilf-
zeazd totul cu multd exadtitate) se
transmite astromautilor: «Se pare cd
aveti apd pemtru 154 ore, iar abia dupé
272 ore bioxidul de carbon ar putea
deveni toxic. Avefi cartuse de hidroxid
de litiu §i oxigen in canmtiitate sufiicientd
pind la al 272-lea ceas» (recuperarea
fusese prevdzutd pemtru a doua zi.
seara).

intre timp. orgenizarea cowdrolului
de la sol a dobimndit dimensiuni impre-
sionante, imbinind rigorile academice
cu imaginatia §i inventivitatea, pemtru
cd simt de rezolvat muite probleme ce
se pun astdzi pentru prima oard $i ale
cdror solietii sint hotéritoare in lupta
inversunatd angajatd.

Dupéd o manevrd efectuatd cu suc-
ces prin actionarea timp de 15 secunde
a propulserului modisluiui LEM, vehi-
culul gi-a corectet traiectoria. In cabi-
nd se aude din nou Houstom-ul: «Sin-
teti pe punctul de a iegi din groape
comniidily Haise recunoaste vocea spi-
rituald a colegului sdu din echipa de
rezervé, jack Lousma care continué:
«Noi toti cei de aici sintem foarte
ajptiimigttil».

Rugitim in caietele de insemmiwi ale
zileii: «La bordul modidlui sdipesc
in noaptea stefard sute de luminite
muiticolore ale sistemului de alarmé.
Aerul in cabind devine cu fiecare ceas
tot mai nepldcut de resppirat, oxigenul
fiind putin $i dedi rationalizat. $i apa
este rationalizatd. Meniul echipajului,
invariabil, sandvigeri §i bomboane —
nici vorbd despre supe din prafuri, pen-
tru ¢d apa acum e o raritate salharia-
nd!»

Cu toate acestea astromaufii nu au
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cedat cu nimic in fata dificultdtiior
Oesperarea este ceva incd necunoscut
a bordui nave| avariate. Fiecare mem-
bru al echipajului lucreazd cu seriozi-
tate §i incordare, iar cind s-a hotérit
odihnd, se odihneste. Lovell, coman-
dantul constituie un exemplu de com-
portare, de calm... olimpian.

Dupd un comentator de presd, «totul
aratd cd numele «Odiseea» ales pen-
tru aceastd navd a fost cit se poate de
inspirat...». Se reediteazd, intr-ade-
vdr peripetiile lui Ulysse, de astd data

insd pe un drum si mai greu, si mai
lung, un drum cosmic. Nu fdrd oare-
care umor, comentatorul de presa lo
care ne refeream mai inainte, observc
«Dacd Swigert, care este celibatar, nu
poate actualiza legenda, ceialti doi
«Ulysse», Lovell si Haise, cdsdtoriti,
se gindesc fiecare la «Penelopa» lui
— Marylin Lovell si respectiv. Mary
Haise —, care ii asteaptd pe Terra
cu infrigurare, dar si cu increderey..

Este semnificativ cd guvernul sovie-
tic a dat dispozitie tuturor navelor
sale aflate in regiunile invecinate cu
zona probabild a amerizdrii nave:
«Apollo»n-13 sd urmdreascd cu atentie
orice semnal s§i orice comunicare, iar

in caz de nevoie sd ia mdsurile cele
mai energice pentru a acorda ajuto”
la salvarea astronautilor. Dispozitii
similare au fost date flotelor lor si de
cdtre guvernele Angliei, Frantei, Italiei
si ale altor state — remarcabil exem-
plu de solidaritate internationald.

Vineri 17 aprilie. Astdzi, ultimul
examen: amerizarea! La orele 14,53
s-a efectuat, cu succes, corectia finald
a traiectoriei, al carei rezultat a fost
inscrierea navei in coridorul de reintra-
re dorit.

Urmeazd o altd reusitd preliminara
la orele 15,16 modulul de serviciu.
avariat, a fost abandonat. Separarea
vehicululbi pilotat s-a fdcut tot cu
ajutorul $jstemelor de propulsie ale lui

LEM, numai cd de astd datd nu s-a
mai conectat matorul principal, ¢i aju-
tajele reactive periferice ale acestuia
in fine, la 18,43 este decuplat, ma-
nual, si modulul lunar. «Drum bun,
Aquarius, iti multumim!», a exclamat,
recunoscdtor unul dintre astronauti.
Pacificul a intimpinat expeditia cu

un cer aproape senin si cu apa linistita.
Incd de la deschiderea primei parasute
a capsulei, avioanele de recunoastere
aflate in zond au reperat obiectul spa-
tial asteptat. La orele 20,08 (ora Bucu-
restiufui) «Odiseea» atingea suprafata
apei, intr-un punct situat foarte aproa-
pe de locul prevdzut, la 5.6 km de
portelicopterul «lwo Jima». Cei trei

eroi sint sdndtosi — surprinzdtor —-
plini de resurse (evident, isi continud
efectul pilulele stimulatoare pe care
le-au luat nu cu mult inainte, la reco-
mandarea medicului sef, Charles Berry),
Astfel a luat sfirsit, dupd 86 ore si
13 minute, odiseea cosmicd asistatd
cu emotie sincerd de milioane de locui-
tori ai planetei.

Misiunea «Apollo»-13 s-a incheiat
fdrd rezultatul propus. dar s-a sfirsit
totusi cu bine. N-a fost atins obiectivul
esential al programului, in schimb s-a
cistigat imens in privinta metodelor
de decizie spontand in situatii nepre-
vdazute. De asemenea, s-au tras serioa-
se invdtdminte utile in procesul cont:-
nuu al perfectiondrii tehnicii spatiale.

Bundoard, se pare cd utilizarea modu-
jului lunar ca navd de salvare a sugerat
expertilor cdi noi de folosire a aceste:
tehnici in operatiile de explorare a
Lunii. Si fard indoiald, multe alte con-
cluzii importante vor reiesi in urma
ancheter ce se intreprinde pentru sta-
bilirea cauzelor avariei. Pind atunc
rdmine de subliniat ca un fapt de in-
semndtate deosebitd nivelul de pre-
gdtire a echipajului, comportarea sa
demnd chiar in momentele cele mai
grele ale zborului, spiritul de echipd
afirmat generos pe tot timpul palpitan-
tei odisei.

Ing. D. ANDREESCU
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Judejul Hunedoara — unul
dintre cele mai indusirializate
din fard — are un specific usor
de sesizat, §i anume cd o mare
parte a activitdfilor economice,
culturale §i sportive se desfd-
soard nu in oragul Deva, cen-
trul administrativ al judejului,
ci in alte citeva localitdyi cu
o deosebitd pondere in econo-
mia nafionald a drii. Este
suficient sd citdm Petroganii
si Hunedoara, §i sd reamintim,
pentru a da un exemplu pe
profil, ¢4 in aceste orage acti-
veazd echipele de fotbal Jiul —
in Divizia A — §i Metalul —
in B — In timp ce Deva s¢
mulfumeste deocamdatd nu-
mai cu o echipd in Divizia C.

Radioamatorismul nu face
excepfie de la aceastd reguld.
In judet activitatea este mai
intensd decit in oragul de re-
sedinyd. Faptul acesta mai are
insd o explicatie. Pind acum
citeva luni fostul sef al Radio-
clubului judetean s-a aflat in-
tr-un prelungit concediu me-
dical. Din aceastd cauzd el nu
a mai putut organiza §i in-
druma munca fiind in cele din
urmd pensionat.

— Aga se explicd, ne spune
noul gef al Radioclubului. to-
vardsul Pantelimon, o serie
din carenfele care mai existd
incd. Dar cu sprijinul organe-
lor locale lucrurile au pornit
acum pe un drum nou. Co-
misia de radioamatorism a fost
reorganizatd i activizatd, s-a
obfinut un local corespunzdtor
pentru radioclub, stafia colec-
tivd YO2KAR a reinceput si
funcpioneze. Radioamatorii din
Petrogani, Cdilan, Hateg, Brad.
Hunedoara si Lupeni, au in-
ceput din nou sd «simtd» spri-
Jinul comisiei judetene. Avem
toate motivele sd fim opti-
misti — a incheiat seful radio-
clubului.

In cele citeva zile petrecute
printre radioamatorii hunedo-
reni ne-am putut convinge cd
acest optimism este justificat
si ¢d s-a pornit pe un drum
care va aduce — in curind —
succese importante.

Am fost invitati la Scoala
nr. 4 din Deva, de profesorul

Ionel Ganea, un vechi si en-
tuziast radioamator ( YO2AK ).
intr-o sald mare, plind pind
la ultimul loc, elevii cercului
de radio se aflau la ora de tele-
grafie. «lnstructor» era chiar
una dintre eleve, o pionierd
de 14 ani. Luminifa lon. Cu
multd seriozitate, fdrd nici o
greseald, ea transmitea in alfa-
betul Morse diverse grupe de
litere pe care ceilalfi le recep-
tionau perfect. Tovardsul Ga-
nea foloseste — dupd pdrerea
noastrd — o metodd deosebit
de eficientd. Aceea de a in-
drepta interesul micilor sdi
cursanti spre radioamatorism,
demonstrindu-le permanent fru-
musefea acestei activitdfi teh-
nico-aplicative. Doud echipe,
una de bdiefi §i alta de fete,
Se pregdteau pentru concursu-
rile «vindtoare de vulpiv orga-
nizate de Consiliul judetean
al pionierilor. Dintre membrii
cercului un numdr de 18 gi-au
§i completat dosarul pentru
obtinerea indicativului de ra-
dioamator-receptor (probabil
pind la aparitia acestor rinduri
l-au i obginut). In curind
scoala va avea §i o statie co-
lectivd.

Apreciem cd ar fi folositor
sd se studieze de cdtre forurile
competente experienfa acestui
cerc gcolar, pornindu-se de la
premisa cd profesorul care il
conduce este §i radioamator
cu experien{d.

De altfel, nu departe de
Deva, in centrul minier de lu
Brad se afld un cerc asemdnad-
tor. care functioneazd la Casa
pionierilor. Instructor, profe-
sorul Mircea Golcea (YO2-
1583). Pionierii din Brad au
0 adevdratd pasiune pentru
«vindroarea de vulpi». Ei si-au
construil nu numai receptoa-
rele ci §i «vulpile» §i au re-
cunoscut citeva terenuri po-
trivite pentru desfdsurarea con-
cursurilor pe care §i-au propus
sd le organizeze periodic.

La Casa de culturd din Brad
existd §i un mic radioclub.
«Mic» deoarece are numai o
stafie de receptie, iar cei 43
de radioamatori (majoritatea
elevi) care-l constituie sint,

tofi, receptori. Care e motivul?
Faptul cd de multd vreme nu
s-au mai organizat examene
pentru acordarea autorizatiilor
de emitdtor. Seful radioclubu-
lui judetean ne-a asigurat insd
cd s-au luat mdsurile pentru
intrarea in normal.

De ce am insistat asupra
realizarilor in activitatea cu
pionierii §i elevii? Pentru cd
aceastd muncd este, aici, bine
organizatd, pentru cd instruc-
torii sint oameni bine pregdtifi
5i lucreazd in baza unui pro-
gram gtiinfific intocmit, in rea-
lizarea cdruia  colaboreazd
strins cu radioclubul judetean.
latd de ce sintem convingi cd
despre multi dintre tinerii pe
care i-am vdzut la Deva §i la
Brad vom avea de scris lucruri
interesante intr-un viitor nu
prea indepdriat.

Este insd potrivit sd vorbim
ceva §i despre prezent. Fie
chiar numai pentru motivul
cd prezentul de azi era, in
urmd cu 8—10 ani «viitor».
Prin 1960, pentru elevul Zoltan
Csiky viitorul era incd ceva
neconturat. Dar o daid cu in-
scrierea in cercul de radio-
amatorism a cdpdtat formad
concretd. Cariera inginerului
Csiky, apreciatul specialist in
calculatoare electronice a in-
ceput atunci, in cercul de radio-
amatorism din Timisoara, cind
si-a dat seama cd disciplina
cea mai inaintatd a secolului
nostru este electronica. Astdzi.
succesele inginerului se imbind
cu cele ale radioamatorului
YO2A4VP. Numai in anul 1969
el a obfinut de doud ori locul
intii printre radioamatorii YO
in concursuri internationale. In
discutia pe care am avut-o
si-a exprimat o dorintd pe
care a gdsim interesanta:

— Ar fi bine sd avem i noi.
radioamatorii hunedoreni, v di-
plomd care sd fie decernatd
de radioclubul nostru. Ar putea
fi denumitd «Cetatea Devein
sau «Zimbrul» sau «Sarmise-
getuza». Cred c¢d s-ar putea
aproba o asemenea inifiativd
locald.

Cazul inginerului Csiky nu
este izolat. Drumuri asemd-
ndtoare in alegerea carierei
lor au parcurs si Petre Negu-
lescu (YO2SZ), specialist in
radiografie industriald cu aju-
torul izotopilor radioactivi. si
tehnicienii electronisti Eugen
Badea (YO2AFB) §i Alexan-
dru Inversin (YO2VB) si inca
mulpi altii.

Drumul acesta, de la cercul
tehnic la specialistul de inaltd
calificare, este o cale simpld
§i usor accesibild. Se pare ca
este un lucru pe care l-au
infeles cei ce raspund de edu-
catia extragcolard a pionieri-
lor i elevilor din judetul Hune-
doara.

E. RIV
Foto: S$t. CIOTLOS

1. Profesorul 1. Ganea — YO2AK conduce doua
cercuri de radio la care iau parte peste 100 pionieri
si elevi. 2. Fetele din echipa de «vinatoare de vulpi
a Casei Pionierilor din Brad isi construiesc singurc

aparatele necesare. 3. Inginernl Z. Csiky — YO2AVP
din comisia judeteani de radioamatorism. 4—5. Eugen
Badea — YO2AFB — din Hateg si Petre Negulescu
— YO2SZ — din Deva se numira printre cei mai
activi radioamatori hunedoreni.




Construiti un VFX

Primtr-o recenta misura a Fedieragiei Roméne de
Radioamatorism s-a pus la dispozitia radioamatsrilor
un numir destul de mare de cristale de cusrt. In anti-
oolul de fatd se descrie una dintre utilizirile cele mai
recomandabile ate acesior cusmuri: construirea de
oscilatoare cu frecventd variabild pilotate cu cuart.

in comdiiiile actuale de lucru in benzile de radicama-
tor, realizarea unei staliilititi de frecventi ridicate este
o cerintd tot mai stringentd. Saiufia clasici a acestei
probleme este utiliizarea unui osdikator pilotat cu cuart.
Aceasta solutie are insi dezavamtajul ci pemtru fiecare
frecventi de lucru necesitd un cristal de cuarg, iar cind
trebuie lucrat intr-o bandd inteagi numirul crista-
lelor poate deveni foarte mare.

Pemtru a evita acest neajuns s-au elaborat excitatoa-
re care permit stabilizarea unui mare numir de frec-
vente cu un numir muilt mai redus de cristale. Printre
acestea se numira sintetizatoarele de frecventd si VFX-
urile. Sintetizatoarele de frecventd genereazid frecven-
te discrete. Cu cit ecartul dintre acestea este mai mic
cu adit montajul este mai complieat. in general reali-
zarea unui sintetizator depdseste posiliilititile radio-
amnaterilor.

VFX-urile genereazi frecvente continuu variabile, iar
realizarea lor este mult mai accesibili. Schema bloc
2 unui asemenea excitador este reprezentatd in fig. 1.
Dupi cum se vede este vorba de doud oscilatoare, unul
cu cuarf (XO) si altul pe bandi largd (VFO). Frecven-
tele generate fx §i respectiv fv sint mixate In mixerul
Mx, la iegirea acestuia putind fi selectati cu ajutorul
circuitului CS, suma (fx + fv) sau diferenta lor (fx—fv
sau fv—ix),

Alegind In mod corespunzitor vallorile lui fx §i fv
putem obtine acoperirea uneia dintre benzile de radio-
amaior. Spre exemplu, dacd dispunem de un cristal
pe frecventa de 4MHz, putem obtine acoperirea ben-
zii de 3,5—3,8 MHz prin utiizarea unui VFO a cirui
frecventd variazd intre 200 si 500 KHz.

La alegerea frecventei VFO-ului trebuie tinut seama
de faptul ci stabilitaiea de frecventd a excitatorului
este cu atit mai apropiati de cea a osdilatiarului cu cuart
(deci mai ridicatd) cu cit raportul fx/fv este mai mare
Pentru fixarea ideilor si luim un nou exemplu, pre-
supunind ci sintem in posesia unui cristal be frecventa

2050 MHz. in acest caz putem obtine fia banda de 3500—
3800 kHz folosind un VFO in banda de 1450—1750
kHz si respectiv suma fx + fv, fie banda 1750—1900
kHz utilizind un VFO in banda de 150—300 kHz §i
respectiv diferenta fx—fv. in prima variantd rapertul
fx/fv variazi intre 1,18 i 1,42 iar in cea de a doua intre
6,8 5i 13,8. Tinind seama de cele de mai sus, vom alege
varianta a doua care asigurd o stabilitate de frecventd
mai ridicatd.

In cele ce urmaazd descriem un VFX esre prezintd
performante remarcabile fiind totodatd ugor de rea-
lizat. Asa cum reiese din schema de principiu, fig. 2,
oscilatiile produse de oscilstorul cu cuar{, in care se
foloseste tubul T2 sint mixate cu oscilatiile produse de
osolsiorul cu frecventd variabild, care lucreazd cu
tubul T1. Tubul de mixaj este T3. Produsele ce rezultd
din mixaj se regisesc pe sarcina comund care este re-
partizatd jumatate in circuitul anodului §i jumétate in
circuitul catodului (rezisteniele Rfi4isi R11). Tensiunile
culese pe aceste rezistente se aplici pe grilele de co-
manda ale tubului T4. Datoritd faptului cd aceste doud
tensiuni sint egale si defazate cu 180 grade, in sarcina
comund a tubului rimin numai produsele de mixaj de
ordinul 2, celelalte componente fiind muit atenuate.
Paritru a asigura o selectie eficace a frecventei dorite
(fx—fv) s-a prevazut in circuitul de sarcind un filtru cu
doud circuite oscilante cuplate capaditiv, dar se poate
folosi cu rezultate suficiemt de bune un simplu circuit
oscilant paralel.

Osdilatiorul cu cusrt este clasic. Cuarful este montat
intre catod si griki. Sarcina tubului este circuitul os-
cilamt L2-C10. Tensiunea de iegire se ia de pe & prizi a
babinei L2, asifel incit valoarea ei si fie de sproximativ
zece ori mai mare decit tensiunea de iegire a escilato-
rului cu frecventd variabild. Valorile lui L2 §i C10 se
aleg astfel incit circuitul si se acorde pe frecventa erista-
lului (in cazul de fata 4 MHz). Osdiladorul eu freeventd
variabild este de tipul Clap — Franklin, care aga eum
se stie, are avamtajul unei staibilititi de frecventd ri-
dicate. Aceastd proprietate decurge din csliitijile esci-
latoarelor din care derivd schema sa (oscilatearele
Clap si Franklin).

Pentiru a limita cit mai muit influenta varigiilor ea-
pawitdtii de intrare a tubului asupra freeventel generate,
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s-a montat in paralel cu capacitatea grilti-catod, o capa-
citate de circa 1 000 ori mai mare, comsiituitd din ca-
pacitatea C3 de 15 000 pF si C4 de 10 000 pF legate in
serie. In scest fel se asigurd totodatd o mare indepen-
dentd a frecventei generate fati de dispersia paramesini-
lor tubului la nlocuirea acestuia.

Cele artate mai sus sint caranteristice §i oscilato-
Fului Clap. Spre deosebire de acesta, la osGilatorul
Clap-Franklin tensiunea de reactie nu se ia direct din
cireuitul de iegire al tubului osdiator, ci din circuitul
de iegire al unui tub auxiliar, ca la oscilatiorul Framklin.
Acest tub asigurd defazajul necesar §i in acelasi timp
amplificd tensiunea de reactie. Dispunind de o tensiu-
ne mai mare putem micsora muit cuplajul intre tubul
oscillador $i circuitul oscilamt ceea ce conduce la o re-
dueere §i mai scoentuatd a influentei tubului §i circui-
telor sale asupra frecventei generate.

Osdiladorul funetimnmsazd in banda de 200—500 kHz
permitind astfel obtinerea la iesirea mixerului a benzii
3 500—3 800 kHz.

Bobina L1 este realizatd pe o carcasid cu patru san-
turi, cu miez de ferocart, diametrul carcasei de 10,5
mm, lar Ii{imea totald a bobinajului este de 10 mm. In
flacsre gamt sint bobinate cite 126 spire din sirmd de
0.1 mm izolatd eu email §i mitase. In functie de ferocar-
tul sau ferita folositi numiirul de spire necesar poate
varia. El va fi modificat astfel incit folosind condensato-
rul C1, a cirui capanitate este intre 15—500 pF, si se
acoperea banda de 200—500 kHz. Ca bobini L1 se poate
folasi cu succes bobina de acord pe unde lungi a unui
recepdor superheterodind.

Bobinele L2, L3 si L4 se realizeazd pe carcase de cillit
sau trelitul, cu diametrul de 15 mm, cu miez de ferocart.
Ele contin cite 30 spire din sirmi de 0,4 mm, bobinate
astfel Incit si ocupe o litime de 23 mm. Trimerii C10,
C19 si C2 au o caparitate maxima de 80 pF. Este re-
comandabil ca toti condensaiorii ficyi sd fie cu micd sau
ceramied. Cristalul de cumr §i circuitul oscilant al
osdiledorului cu frecventd variabild vor fi montati
Intr-o0 cutie metalici de dimensiuni corespunzatoare,
ciptusitd In interior cu un strat de azbest de 3—6 mm
gresime. Dupd verificarea execukdrii corecte a cablaju-
|ui se tiece la acordul circuitelor oscilante, cu ajutorul
unul frecven¢metru sau al unui grid-dip-metru. La
fReeput se vor regla miezul de ferocart al bobinei L1
si condensatorul Co, astfel incit prin varierea capaci-
t&gii lui C1 de la maximum la minimum, frecvenia si
verieze Intre 200 i 500 kHz. In acelasi fel se va acorda
eireuitul L2—C10 pe fieeventa de 4 MHz. in fine, se va
tiece la acordul circuitelor L3—C19 §i L4—C21. Primul
va fi acordat pe 3,6 MHz iar celdlsit pe 3,7 MiHz.

Dupéd aceasta se vor splica tensiunile de alimentare
§i se va regla priza pe L2 astfel incit tensiunea |a bornele
rezistentei R13, miswratd cu ajutorul unui voltmetry
elecironie, si fle de zece ori mai mare dedcit cea de la
bernele rezistentei R15. Trebuie observat ci prin
mutarea prizel pe L2 circuitul se dezacordeaza si tre-
buie rescordst, actionind asupra lui C10. Cu aceasta
reglajul este terminat.

Dacil exditatorul este folosit Intr-un emiititor radio-
telegrafic, manipularea se poate face in dircuitul ca-
todie al tubului T2.

Ing. Victor NICOILESCU
YO3VN

PUNTE RC CU

Montajul prezentat mai jos permite
masurarea rezistengelor cuprimse intre
10 ohmi si 10 Mohmi §i a condensa-
torilor de la 10 pF la 1@} F. Construc-
tia este foarte simplad si nu necesijtd
reglaje deosebite la punerea in func-
tiune. Modul de functionare este ur-
miétorul: rezistenta sau condensaiorul
de masurat se conecteazi la bomnele
de «intrare», si se manevreazi po-
tentiometrul Pl pind se obtine un
minimum al tonului ascuitat in casca
Cs (dupa ce comutatorul K a fost
pus pe pozitia corespunzitoare). Pe
axu! potentiometrului Pl este fixat
un indicator care se misci in fata unei
sciri gradate, pe care se citegte valoa-

TRANZISTOR

rea rezistéftei sau condems=mmlui res-
pectiv, ultima scarid de capa-
citdti se manevreaza si potenfiometrul
P2 pemiru obtimerea unui minim mai
pronuniat.

Potentiometrul Pl trebuie si fie
liniar, preferabil bobinat, de buné cali-
tate si cu diametrul cit mai mare.
Valoarea lui nu este criticd, ea putind
fi cuprinsa intre 1 K si 50 K. Casca
Cs va fi preferabil de impedant{d mare
(2...5 K), dar, cu rezultate mai slabe,
poate fi folosita si o casci telefonici.
Tranzistorul T poate fi de orice tip de
micé putere (EFT 321-23, EFT 351-353.
P13 etc). Transformatorul Tr este un
transformator de iesire de «Electro-

nica S631» sau «Mamaia», sau poate
fi bobinat pe un miez E6 cu secfiunea
de 0,5 cm?, cu 500 de spire in prunar
si 100 de spire in semumdiar; sirma folo-
sitd este CuEm cu diametrul de 0,1...
0,18 mm. Rezistenfa R7 se alege prin
incerciri asifel incit tonul dat de osdi-
lator si fie cit mai curat. Dacd Ja
aplicarea tensiumii tranzistorul nu os-
cileazi, se inverseaza intre ele capetele
unei infasurdri.

Montajul se etaloneazi cu ajutorul
unor rezistente si condensatiori de va-
loare cunoscutd; rezistentele R1...R5
si condensaorii C1...C4 vor fi de
asemenea cu tolerante reduse (1...3%).
Alimentarea se face la o baterie de
9 V sau, mai bine, de la doua baterii
de lanterna.

Ing. D. CONSTANTINESCU
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sy Depanarea
etajelor

Etajul comvertor demumnit si etaj
schimbétor de frecventé este spe-
cific radioreceptoarelor tip super-
heterodina. In el se converteste
freeventa semmalkului receptionat
cu ajutorul oswilatiei locale in
semnal de medie frecventd, am-
plificat in etajele de Fl. Sdiimba-
rea se face aplicind tubului con-
vertor semmalul recepfionat cu
freeventa «fs» si semmalul de
freeventd «fo» de la osolatorul
local. La iegire va rezulta, sepa-
rata si amplificatd, frecventa in-

de conversie

acetond sau benzind la comuta-
toarele care au piese din material
plastic.

Daed osalatorul nu functio-
neazd pe anumite game, defec-
fiunea se poate datora uneia din
bobinele circuitelor osdiatorului
local cu spire in sauricircuit sau
intreruptd, condemsatorul pading
C3 (fig. 1) intrerupt, unul din
condemnseisrii sermatialbili sourt-
circuitat. fnlocuirea unui conden-
safor sau a unei bobine obligé la
reacordarea  radioreceptorului.

de reactie. Verificarea ca osoia-
for se va face mésurind tensiu-
nea intre emmitorul tranzistorului
25A102 si masé si apoi sourt-
cireuitind punctul A la masé.
Dacé dupé sawntcircuiit tensiunea
va scddea cu 15—25% etajul
oscileazd. In caz comtrar pot
exista urmétoarele elemente de-
fecte: tranzistorul, polarizarea
necorespumzétoare a acestuia, bo~
bina ostillatorului intrerupté sau
spire in scwnicircuit, condensato-
rul de cuplaj al infaguninii de reac-

b
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termediaré egalé cu diferenta:
fo-fs = fi.

Cantirolul etajului de cornversie
se executd verificind comtinuita-
tea circuitelor, regimul de ali-
mentare si evemtual functionarea
sub semnal. Se incepe cu weifi-
carea prezentei asdlladiilor ce se
pot staibli cu metode relativ sim-
ple: se conecteazd un valtmetru
de curent conmtinuu pe scara de
500 V cu borna plus la grila osci-
latoare $i cu borna minus la masé.
Dacé instrumentul bate invers
este un indiciu cé& osaiatorul
functioneazd. La montajele cu
rezistentd de negativare pe catod
se va conecta un volimetru pe
scara de 10 V., in paralel cu re-
Zistenta de la catod la masé si
apoi se va pune de citeva ori grila
osolatorului la masd. Comsiata-
rea unor schirmibdiri de tensiune
pe scara valfmetrului, la aeeste
puneri la masé, este un indiciu
cé osulatorul functioneazd. Dacé
se constatd lipsa osdllafiilor de-
fectiunile pot fi urmétoarele
rezistenta de alimentare anodicc
intreruptd; condemsatiorul varia-
bil (sectiunea osciator) are pléci
in sourtcircuit, defectiune des
intilnitd ce se manifestd la rotfi-
rea butonului de acord prin intre-
ruperi (sau pirfituri) in special
la capditul scalei cu freevente mai
Jjoase; rezistenta din circuitul de
grilé este lipité prost sau intre-
ruptd; condensstorul de cuplaj
din circuitul de grilé intrerupt;
camtactele camutiatorului de game
sint defecte (murdare, oxidate
sau slabite), la trecerea de la o
gamé la alta se va observa dispa-
ritia si reaparitia defedfiunii. Co-
mutatorul de game se verificéa tot
cu ajutorul ofwmettrului pe sectiuni
si se curdtd cu alcool sau tetra-
cloruré de carbon. Nu se va folesi
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Fig 2

Defectaree sau uzura tubului
schimbétor de frecventd se poate
econstata dupd instabilitatea osci-
laterului indeosebi la capditul ben-
Zii, freevente mai inalte de exem-
plu: unde scurte. Verificarea tu-
bului la eatometru nu éste* suffi-
clent de conmcludents, de aceea
este recomandaibild verificarea
tubului In alt receptor sau inlocui-
fea cu un tub de care sintem
siguiri.

La radioreceptoarele tranzisto-
rizate se intilmesc urmétoarele
categanii de etaje comuationre:
etaje schimbdtoare de freevenia
in care etajul osciator este redli-
zat cu un tranzistor separat, etaje
schimbétoare de frecventd in care
tranzistorul cumuleazd gi functia
de asoilator local. Figura 2 repre-
zinté schema unui etaj schimbé-
tor de frecventd in care tranzis-
torul are si functia de oscilater
local. Veificérile se vor efectua
in doud ipostaze: 1) atunei efrd
etajul functioneazd ce osuilator;
2) atunci cind osoiatorul este
blocat prin sourtcircuitarea céii

fie eu electrodul de comandé al
tranzistorului schimbétor de frec-
vent{d infrerupt sau cu capacitate
micsoratd, condensatorul varia-
bil in saurtcircuit datoritd soouri-
lor mecanice sau uzurii. In cazul
cind receptorul functioneazd nu-
mai pe anumite lungimi de undé
sau audiifia este slébité, se vor ve-
rifica urmétoarele elemente: con-
densatorii trimeri din circuitul os-
cilatorului local precum si din cel
al schimbditorului de frecventd
(modiulator), condensatorul varia-
bil (poate prezenta sourtoircuit pe
anumite portiuni), contactele co-
mutatorului de game (sint mur-
dare efectuind defectues legditu-
rile), infégurérile bobinelor din
circuitul de intrare (au spire in
sountcircuit sau sint intrerupte),
antena de feritd (spartd seu
ruptd), pazitia bobinei pe bara
de feritd. inlocuirea capacitdtilor
bobinelor cit si a tranzistarelor
din etaj necesité realinierea cir-
cuitelor.
c. GUMA
Yoizas2

REGEPTOR

Schema de principiu pe care se bazeazd acest aparal esic
foarte simpld. Undele radiofonice, captate de antena; sint se-
lestate de sirewitul oscilant format din bobina LI $i conden-
satordl variabil Cv prin modificarea prizelor mediare aleé bo-
binel, eit si prin varisfia capacitifi condensatorului veriabil:
Curentul este detectal cétre dioda cu germaniu D si ajurige
la baza tranzistorului T eare amplified semwmalul detectat In
cireuitul colectorului acestui tranzisior se afld transformatorul
de iegire Tr In al cérui secundar este montat difuzorul. In locul
transformatoruiui de legire §i al difuzorului se pot pune casti
de mare impedantd sau chiar telefonice. Bobina LI este usor
de realizat. Pe o carcaséd cilindricé din material izolant, cu
diametruyl exterior de 4 cm si lungimea de circa 6 cm, se infé-
soard 100 spire din sirmé de cupru de 0,3 mm diametru izolatd
ey bumbac sau email. Se vor scoate 4 prize la spirele 15, 45,
75 $i respectiv 90 si cu 0 $i 100 varfi 6 puncte de contact. Pentry
eonsolidarea bobinei este bine sé fie introdusd in parefind,
Intr-wna din cele gase prize se intraduce figa circuitului de
detectie, In alta antena gi in alta pamintul. Combindrile acestor
cireuite §i manewarea condensatomului variabil de 500 pF
vor faee ca aparatul sé fie acordat cit mai exact pe lungimea
de unda dorita, fiime posibild i receptia citorva postun stréine
mai puternice. La deiectie se poate fokosi orice tip de diodd
detectoare cu germaniu ca EFD 106, QOA70, DIA etc.

Tranzistorul poate fi de tipul EFT 351, EFT 353, EFT 321,
EFT 323. Tensiunea necesarsd functiondrii receptorului este
de 9 wolfi, fwmizatd de doud baterii plate de lanternd. Ca
difuzor, se poate folosi cu succes unul de radioficare al cérui
transformator de adaptare poate fi folosit ca transformator de
iesire. In eutia difuzorului de radioficere se poate introdice
§i montajul Tmpreund cu sursa de alimentare. Pe una din périle
laterale ale cutiei se va monta condemsatorul varialbil i sase
buege la care se vor lega prizele bobinei. Pentru a gési prize
oplimd necesard detectiei, legditura de la dioda cu germaniu
se va scoate In exterior la o banand ce va putea fi introdss
prin tatonare in buesa corespunzdioare. Antena este unwl din
factorii importanti, de care depinde puterea audifiei. Se re-
comandi o antend monafilaré de 20—30 m si inaltd de 10—12 m
din litd speciald de antend (la nevoie se poate folosi si altd
siFméi). Penitru cobarire, este de preferat cablul spevial «de
coborire». Antena §i cobarirea trebuie degajate de obstacolele
materiale Intilnite in cale. Priza de pdmint este bine sd fie
realizatd Intr-un loc umed prin intrediscerea in pamint la o
adineime de cirea Inm  a unei pldci de metal sau a unei fevi
de care se va lipi in mai muite puncte cablul care merge la
aparat. O bund prizd de pdmint este feava de apd curentd.
Dupé realizarea momtajului, il vom werifica minufios si numai
dupd aeeea aplicam tensiunile de alimentare. Atemtie! Inver-
sarea tensiumii de alimentare poate duce la deteriorarea tran-
zistorului.

CU W 173n318T0
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RELEU ELECTRONIC DE TIMP

Dispozitivul descris in cele ce urmea-
zd (fig. 1) este un releu electronic de
timp care poate fi folosit pentru blo-
carea functiondrii statiei de emisie-
receptie, a televizorului,a unui auto-
mobil sau poate fi folosit si de foto-
amatori.

Reglarea timpului de actionare se
foce cu ajutorul potentiometrului P.
Modelul prezentat lucreazd in inter-
valul de timp 3 sec. pind la 1 minut.
Prin schimbarea condensatorului C §i
a rezistentei R putem varia constonta
de incdrcare a grupului RC si evident
si timpii de actionare (intirziere) o
releului Re.

Functionarea acestui dispozitiv e
foarte simpld. La inchiderea contac-
tului K condensatorul C se descarca
rapid pe rezistenta RD si releul Re

va sta atras pind cind condensatorul C
se va incdrca prin Ry §i P dupa care

se va elibera $i ciclul poate fi reluat
apdsind din nou pe butonul K. Reglarea
incdrcdrii condensatorului C se poate
face variind potentiometrul P. Releul
Re poate fi de tipul celor folosite in

centralele - telefonice cu o rezistentd
de aproximativ 1000 ohmi sau un
releu de tipul R.I. 8 de fabricatie
romdneascd.

Posesorii de automobile pot intro-
duce acest dispozitiv in serie cu ali-
mentarea cu energie electricd @ mo-
torului (fig. 2). Dacd o persoand stréind
porneste motorul acesta se va opri
dupd un minut sau doud (depinde de
reglajul potentiometrului P) si la dorintd
se poate declansa si claxonul {modifi-
cind putin schema).

Alimentarea montajului se face din
punctul A si tot din acest punct se inse-
riazd prin contactele normal deschise
ale releului Re. Comutatorul K’ se

plaseazd intr-un loc cunoscut numai
de proprietarul masinii §i actionat
inginte de pornire si dupd oprire. El
este destinat pentru scurtcircuitarea
contactelor si astfel punerea pe timp
nelimitat in functionare a motorului.
in cazul in care comutatorul Kl este
Idsat deschis motorul va functiona nu-
mai atit timp cit este atras releul Re,
duratd stabilité cu ajutorul potentio-

metrului P. Avantajul ocestui sistem
constd in aceea cd motorul, pornind lo
inceput §i apoi oprindu-se, pune in
derutd pe cel ce nu cunoaste sistemul.

O altd utilizare a releului electro-
nic de timp este aceea de ceasornic
foto. Montajul din fig 3 poate fi folo-
sit cu succes pentru intervale de timp
de la circa 3 sec. pind la 1 minut.
Dacd este nevoie de un interval de
timp mai mare, se va monta in paralel
cu condensatorul C un alt condensa-
tor de 200 MF. Axul potentiometrului
se scoate in afard si trece prin centrul
unui cadran gradat in secunde. Buto-
nul B (fig. 3) este un buton de sonerie;
K1 de asemenea se scoate in afard si
se actioneazd ca in cazul cind dorim
timpi mai mari de expunere. Becul de
la aparatul de madrit se inseriazd prin
contactele normal deschise ale releu-
lui. Montarea dispozitivului se face
intr-o carcasd de material izolant.

Montajul descris a fost realizat i a
dat deplind satisfactie.

Fr. MULLER
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Dupé cum se vede in fig. |
butoanele Bl B2 folosesc pen-
tru oprirea §i pornirca T.V. B2
are contactele — normal —
inchise iar Bl — normal —
deschisc. Rezistenta releutui
este de peste 600 ohmi. Con-

tactele «@ §i «b» se pot inlocui
cu altele care si reziste la o
intensitate de peste 6 A sau
se leagd in paralel pe contacte
condensatoare de 0,14 F pen-
tru a evita scinteile. De aseme-
nea, trebuie avut in vedere ca

material plastic
gros.3-4 mm
sau tabld Al.3mm
potentiometre valoa-
3 re egald cu cele
clefne pentru lipit cabludin alama

Fig.2 Dispozitivul

ate TY

din tig.3 ‘ncasetat

aceste contacte si fie izolate de
restul releului §i de masa.

La apisare pe butonul spor-
nit releul prin intermediul fi-
relor de legdturd primeste cu-
rent de la baterie si armitura
metalic este atrasd ficind le-

gitura cu retcaua § implicit
alimentarez televizorului (con-
tactele «a §i «b»). Contactul «c
asigurd autoalimentarea releu-
lui in timpul receptiei T.V.
(cind Bl nu este apisat), de la
o tensiune de 6,3 V luati din
televizor §i redresatd de dioda
D de tip D7J.

Reglajul volumuiui §i lumi-
nozitdtii se face la bornele pen-
tru comandi de la distant3 ale
televizorului. Pentru oprire se
apasi butonul «Os care intre-
rupe alimentarea releului §i in
acelasi timp $i functionarea te-
levizorului. Releul impreunil cu
bateria de 4,5 V se monteazi
pe o placl izolatd §i se fixeazd
pe carcasa de protectie a tele-
vizorului.

Dispozitivul se poate folosi
la pornirea §i oprirea de la dis-
tant? a oricirui receptor de
televiziune, radio, static de emi-
sie-receptie, magnetofon etc.

La televizoarele fird trans-
formator tensiunea de 6,3 V
se va lua de la un transformator
de sonerie.

Nicolae DARIE

In ultimui timp au primit auto-
rizatii de lucru in emisle-receptie,
in benzile de radioamatori, ur-
matoarele statii:

Statii de club clasa a ll-a

YOIKFF — Casa de culturd a
studentilor— Craiova
YO8KGL — Radioclubul CJEFS

—Botosani
Statii individuale clasa a lil-a
YO3AWC - Dincd Nicolae —
Bucurasti
— Voiculescu Dan-
Liviu —Bucuresti
YO3AWD - Delangelo Florin—

YO3AWY

Bucuresti
YO3AWF — Stoinov Alexandru
—Bucuresti

YO6AW! -~ Gelei Tiberiu—

Sf. Gheorghe
YO7AWB — Paun A. lon—Balsg
YOTAWA - Qpran C. V. Lucian
—Pitesti

YOBAVZ — Popoacd Paul—
Bacdu
Statii individuale clasa a V-a
YO2AWG — losif Petru—Petro-
sani

— Badea Bogdan—
Bucuresti
Au trecut la o clasd superioard

e de ia clasa a V-a

YO3AWA

{a ctasa a lll-a
YO9ALM - Popescu Constan-
tin—Com. Buftea
a de ia claza a lll-a
la clasa a il-a

Montajul descris folosegte un tub 6U, 101T capabil Rezistenta de sarcini R va ti de 50 kohmi/8W de tipul

sa debiteze 600 V la un curent de 120 mA redresind o bobinati-emailath In cazul cind redresorul nu va YO2ALS - Danet Ioar,—
singurd alternantd Transformatorul de retea are sec-  functlionain plini sarcini. tensiunea debitati va atinge Timisoara
4 tiunea miezului de 12,5 cm2 In primar se bobineaza 750 V. Curentul dat de redresor este destul de bine YO3AWP — Marinescu Eugen—
:30 spire CuEm lli.& mm diametru eu prizd la spira filtrat pentru alimentarea etajelor finale ale emifi- Bucuresti
" m < 40 pentru 110 V. In sacundarul de 800 V se hobineazs toarelor de radioamatori. YOSATA — Boer Nicolae—Cluj
2650 spire CuEm 0,25 mm diametru, lar in secundarul YOS5TF i i
de 6,3 V, pentru alimentarea tubulul redresor, 28 spire Aurel IVANESCU s L
z CuEm diametru 0,75 mm. Intre primar i secundar se YO8-17009' SB Cluj
bobineazid un rind de spire 0,33 mm diametru care se SRt YOGEV — RoscaPetru—Siblu
m mmm |9203 cu un capit la mass, celdlait riminind liber. 63V YO70QE — Bucur Liviu—
:Io't;au stl'nl al secundarului de 800 V se izoleazd cu sig Pitestl
ll oitd parafinati de la condensatoare bloc, iar intre =
m m infigurdri cu banda sterling. Bobina de soc D va avea A YSERR PeS patsssilol
m sectiunea miezului de 5 en din sirma CuEm 0,3 mm 11ov
P P dlametru, bobinati pink la umplerea carcasei. Tolele
sint de tipul E + 1, iar ca intrefier se va folasi carton YoaTJ — lonescu Petre —
Q z < prespan de 0,3 mm. Condensatoarele din filtru vor fi Lt Orasul Gh. Gheor
de tipul folosit la lAmpile fluorescente de 5,4 _MF/380 V ghiu-Daeij
curent alternativ. Acestea functioneaza pina la circa YOSMB — Birzu Mircea—
m m k 900 V curent continuu. In caz ci& nu se pot procura, se Plotesti
pot folosi cite doud candensatoare electrolitice de (o
x m m AMF/450 V legate in serie, avind in paralel cite o rezis- ORI = el A=
tentd de 30 Kohmi/2W pentru egalizarea tensiunilor. {SIRIAE]




Masurarea raportului undelor

Datoritd noii configuratii urbanistice tot mat multi
radioamatori sint nevoiti sd-si amplaseze antenele pe
terasele blocurilor sau sé si le inalte cu ajutorul unor piloni,
cind sint inconjurati de blocuri cu multe etaje. Astfel
distanta dintre emitdtor si antend se mdreste substantial.
In aceste conditii, fiderul cel mai potrivit rdmine cablul
coaxial.

Pe lingd alte avantaje, folosirea antenelor cu fidere din
cablu coaxial ne oferd si posibilitatea de a mdsura, in
conditii optime, adaptarea corectd a emitdtorului cu
antena.

Procedeul cel mai uzual si la indemina radioamatorilor
este cunoasterea raportului de unde stationare. in rindu-
rile ce urmeazd vom prezenta un montaj ce ne oferd
posibilitatea efectudrii acestei mdsurdtori atunci cind
fiderul folosit este un cablu coaxial a cdrui impedantd
este de 50 ohmi precum si principiile care stau la baza
acester mdsurdtori.

Din figura 1 reiese cd schema folositd este de fapt o
punte. Bratul sting al puntii este format din rezistentele
bur ohmice (chimice) R1 si R2. Partea superioard a bratului
drept este tormat din rezistenta R3 de asemenea chimicd
iar partea inferioard a bratului o constituie impedanta
ce urmeazd a fi mdsuratd. Pentru a evita erorile in mdasurd-
tori accentudm faptul cd rezistentele R1, R2 si R3 trebuie
sd fie pur ohmice in domeniul frecventelor in care va lucra
puntea si bineinteles egale cu impedanta (Zo) cablului
coaxial utilizat ca fider, deci 50 ohmi.

Pentru a da posibilitatea ca mdsurdtorile sd poatd fi
efectuate in toate benzile de unde scurte alocate radio-
amatorilor, montajul asigurd o acoperire de la 3 MHz
la 33 MHz in trei subgame.

St acum citeva precizdri in legdturd cu modul de func-
tionare. Intre punctele 2 si 3 ale puntii este conectat un
valtmetru de inalté frecventa care mdsoard direct raportul
de unde stationare, adicd diferenta de potential intre
punctele 2—4 si 3—4 ale puntii. Ug din figura 1 repre-

zintd tensiunea generatorului care alimenteazd puntea.
Rezistentele R1 si R2 fiind egale, tensiunea intre punctele
2—4 este U2-4=1/2 Ug. Tensiunea intre punctele 3-—4
se calculeazd avind in circuit rezistenta ohmicd R3 si
impedanta complexd Zx necunoscutd:
Zx
Uy g = ———Ug
i e Zx+Zo
In formuld, Zo reprezintd rezistenta de undd a siste-
mului egald cu 50 ohmi, valoare absolut reald. U3.4 este
o tensiune complexd deoarece si valoarea Zx este 0 impe-
dantd complexd. Tensiunea U3_4paate fi diferitd in fazd
fotd de tensiunea U fiind definitd de valoarea lui Zx.
latd si expresia care e de fapt diferenta celor doud tensiuni
indicate de instrument:
Zx 1
U, ;=Ue( = =)=
Zx+Zo 2 2 (Zx+Zo)
si expresia factorului de reflexie I' (gama):
Zx—Zo

Ug (Zx—Zo)

N iy
Zx+Zo

Cu ajutorul ultime: expresii putem sti a cita parte din
tensiune este reflectatd de-a lungul fiderului al céru:
capdt este inchis prin impedanta Zx. Cazul cel mai favo-
rabil este atunci cind pe cablu nu existd reflexie, deoa-
rece in acest caz antena radiazd intreaga energie gene-
ratd de etajul final. In aceastd situatie valoarea factorulu
de reflexie este egald cu zero, rezistenta de inchidere
este pur ohmicd si egald cu rezistenta de undd a siste-
mului Zx=2o.

Opusul aceste: situatii este cind toatd puterea care
trebuie transferatd in antend este reflectatd de fider. In
acest caz valoarea factorului de reflexiel =1, iar Zx
nu are componentd rezistivd. Reiese cd valoarea factorului
de reflexie [ poate varia intre 0 si 1.

Instrumentul conectat in punte intre punctele 2—3 md-

Tabel 1 Tabel 2

R x Rx .
r Q) sau () Bobina Inductanta Nr. spire Conductor Obs.
1 50 - Ly 1MpH 36 CuEmMM ¢ 03 Cu miez
15 75 333 L, - 4 CuEmM ¢ 03
2 10

0 25 Ls 320H 26 CUEmM ¢ 03 EET

3 150 16,6 L
% 200 12,5 4 - 3 CuEmM ¢ 03
5 250 10 Ls 0.45pH 10 CuAg ¢ 1 Fard miez
6 300 = Le = 2 CuEmM ¢ 03

Se poate realiza un convertor simplu
(adaptor) pentru banda de 28 MHz,
tranzistorizat, firi nici o comandi ex-
terioard (buton acord etc.), sub forma
unei mici cutii metalice, adaptabild la
orice receptor de trafic prin simpla

Convertor

soard direct valoarea absolutd a factorului de reflexie

3] -
2-3 P
Instrumentul nostru fiind un simplu voltmetru care

mdsoard o valoare absolutd a tensiunii nu poate sesiza

faza. De aceea in practicd neadaptarea nu se dé in functie
de factorul de reflexie. ci in functie dr coeficientul de

unde stationare (Jd ). Relatia dintre factorul de reflexie 1

raportul undelor stationare este

1+T
1—TI"

Dat fiind faptul cd in aceastd relatie figureazd valoarea
absolutd a factorului de reflexie, scala instrumentului se
poate grada direct in coeficient de unde stationare.

In cazul adaptérii ideale {Zx=Zo) valoarea raportului
de unde stationare este 1, iar la neadaptarea maximd,
infinit. Gradarea instrumentului va avea prima gradatie
d=1 (U7'3=0), iar ultima gradatie &=

Ug
=aoo (U = —
2-3 2
Raportul de unde stationare este de fapt raportul unei
Umax
tensiuni maxime §i @ unei tensiuni minime: d= —=n .
Umin

In caz de reflexie de-a lungul cablului, unda directd si
cea reflectatd pe anumite portiuni se scad iar pe alte
portiuni se adund in functie de faza lor. Deci pe unele
portiuni ale fiderului se pot mdsura tensiuni maxime
{Umax), iar intre aceste puncte tensiuni minime (Umin)
fig. 2.

Pentru a putea efectua mdsurdtorile descrise in prima
parte, s-a realizat o punte de mdsurat impedante (fig. 3).
Puntea este alimentatd cu tensiune de inalté frecventd
de cdtre un oscilator echipat cu tubul PCC88 care functio-
neazd intr-un montaj in contratimp. Frecventa de lucru a
oscilatorului se regleazd cu ajutorul condensatorului
variabil de 2% 500 pF. Asa cum s-a precizat la inceputul
articolului, pentru a putea acoper: plaja de la 3 MHz la
33 MHz s-a recurs la trei subgame de frecvente. Bobina
pentru subgama cu frecventele cele mai joase este tot
timpul conectatd in circuit, iar celelalte doud se conecteazd
in paralel cu aceasta, reducindu-se astfel inductanta
rezultantd. Alimentarea puntii cu inaltd frecventd se
realizeazd prin cuplaj inductiv. Pentru ca mdsurdtorile
sd fie echivalente in toate cele trei game de frecvente
trebuie ca tensiunea de radiofrecventd care alimenteazd
puntea sd fie constantd. Stabilizarea tensiunii de inaltd
frecventd se face cu ajutorul tubului ECC8S si a unu:
circuit de reactie in curent continuu echipat cu tranzisto-
rul OC1071. La pornire — cind nivelul de iesire a genera-
torului de inaltd frecventd nu a ajuns incd la nivelul
corespunzdtor — dioda D1 este polarizatd in sensul de

pentru

intercalare intre anteni s§i borna an-
tend a receptorului. Solutia este cit se
poate de comodi in traficul de radio-
amator. Receptionarea statiilor din ga-
ma de 28 MHz se face prin manevra-
rea butonului de acord a receptorului
intre 4—6 MHz, adici putin mai sus
in frecventd fatd de gama de 3,5 MHz.

Convertorul contine trei etaje: un
amplificator de radiofrecventi in mon-
taj cu baza la masi T1, un schimbitor
de frecventd T2 s§i un oscilator local
pe frecventd fix3 T3. Conceptia apar-
tine inginerului sovietic Ivanov care
a realizat aparatul cu tranzistori tip
P403 putind fi folosid P 411 sau GT-
313 A.

Circuitul de intrare L1-C1-C2 este
incdrcat de rezistenta mici de intrare
emitor-baz3 a amplificatorului de radio-
frecventd realizindu-se astfel o bandi
de trecere de citiva megaherti; asadar
acest circuit se acord3 in mijlocul benzii
la punerea in functiune a convertorului
efectuindu-se reglaje rareori la verifi-
carea acordului. Circuitul 1.2-C4-C5 din

colectorul tranzistorului T1 are §i el o
bandi de trecere de peste 2 MHz. ri-
minind valabile considerentele de la
circuitul de intrare.

Schimbitorul de frecventd T2 iu-
creazd intr-un montaj aperiodic avind
ca sarcind In colector rezistenta R7 de
pe care se culege frecventa interme-
diard rezultati din conversie intre 4—6
MHz. La iesirea din convertor s-a pre-
vizut filtrul trece-jos S1-C15-C16 care
inliturid alte combinatii de frecvente
nedorite.

Oscilatorul local lucreazi pe frec-
venta fixi de 33,7 MHz, fiind un mon-
taj suficient de stabil cu conditia unei
tensiuni de alimentare stabile.

Bobinele aparatului se realizeazi pe
carcase de polistirol de 22 mm lungime
si 10 mm diametru. L1 contine 12
spire cu pas de 1,5 mm si prize la spira
a 3-a gi a 5-a; L2 la fel, cu prizi la spira
a 5-a; ambele infisurdri se realizeaz3
pe carcase separate cu sirmd de cupru
emailat sau argintat de 0,8 mm. L3
contine 9 spire CuEm 1 mm, pas 1,5

min iar L4, trei spire, aceeasi sirmi,
pe o carcasi culisantd deasupra lui L3.
Socul § contine 40 spire infisurare una
ling4 alta pe o rezistentd de 510 kohmi

1 W. Conductorul tolosit cupru-email-
bumbac de 0,25 mm.

La punerea in functiune curentul
convertorului nu trebuie si depiiseasci
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inchidere de cdtre tensiunea de pe P1 (potentiometru de
nivel). In aceastd situatie tranzistorul este complet deschis,

baza lui fiind polarizatd prin rezistenta conectata intre
colector-bazd. Tensiunea negativd pe grila de comandd a
tubului ECC85 este egalé cu cdderea de tensiune pe

‘onctiunea colector-emitor de aproximativ 0.5 V. La o 1504 3InF
asemenea tensiune de grild pe tub apare o cddere mica — -6V
de tensiune de aproximativ 20—30 V. Tubul PCC88 fiind "
legat in serie cu ECC85, curentul sdu anodic va atinge 1 1
valoarea maximd. Cind tensiunea oscilatorului atinge DZ305 Ry o—F
nivelul necesar ca dioda D1 sd conducd pe baza tranzisto- 10K 2 K 2
rului ajunge o tensiune pozitivd, anulind polarizarea ini- 3 T i
/53
\200uAs
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tiald. Tranzistorul se blocheazd, creste tensiunea negativa
pe colector, respectiv tensiunea negativd pe grila de
comandd a tubului ECC85 si ca rezultat creste cdderea
de tensiune pe tub. Curentul anodic al tubului oscilator
scade, si ca urmare, nivelul de iesire de inaltd frecventd
scade si el ajungind la un nivel constant, reglabil cu ajuto-
rul potentiometrului P1.

Cu ajutorul reactiei descrisd mai sus se poate obtine o
tensiune de iesire constantd care nu variazd nici la acordul
frecventei, nici la schimbarea subgamei si nici la modifi-
cdrile de sarcind reprezentind Zx care se conecteazd la
iesire. Tensiunea de polarizare a diodei D1 fiind stabilizo-
td cu ajutorul diodei Zener, nivelul de iesire de inaltd
frecventd rdmine constant si la variatia tensiunii de ali-
mentare si a retelei. Tensiunea care apare pe bornele
2—3 ale puntii — proportionald cu unda stationard —
este redresatd de dioda D3 si mdsuratd cu microamper-
metrul de 2004 A.

In functie de pozitia comutatorului K2 instrumentul
mdsoarad:

— pe pozitia 1, tensiunea de iesire a generatorului pe
bornele puntii;

— be pozitia 2, pe scala «normald», coeficientul de
unde stationare (brut). Scala «normald» este etalonatd
intre limiteled =1 sid = oo

— pe pozitia 3, coeficientul de unde stationare pe scala
«extinsdy» (fin). Scala extinsd este etalonatd pentru limitele

N?VI =
1K PCCs8 S L

ay b
T ool =
DR305 e TS
8 lJf‘I B;JF‘I ~300V bel -220
: ' 4 zﬂ—-/o—-R-‘:aTrm

Fig3

d'=1 sid =3 pentru a da posibilitate de citire a valorilor
raportului de unde stationare in limitele inferioare cu
mai multd precizie.

Dupd realizarea montajului din fig. 3 si punerea in

functiune, trebuie ca in primul rind s etalondm scala
generatorului de inaltd frecventd cu ajutorul unui genera-
tor de semnal sau calibrator cu cuart. Dupd aceastd
operatie trecem la etalonarea instrumentului de mdsurd.
Pentru aceasta, pe o frecventd oarecare a oscilatorului, cu
comutatorul K2 in pozitia 2, rotim axul potentiometrului
P1 pind cind acul instrumentului va indica o deviatie
maximd, bornele de iesire a montajului fiind libere sau
scurtcircuitate (reflexie totaldd =oo). Apoi conectém
la borne rezistente pur ohmice pentru a stabili punctele
corespunzdtoare raportului de unde stationare 1, 2, 3 etc.
In tabelul nr. 1 sint indicate valorile rezistentelor pentru
aceastd etalonare. Etalonarea punctelor mai mari de 6
nu are sens deoarece antenele care indicd unde stationare
mai mari de 2-—3, in mod practic nu pot fi folosite. Impor-
tantd este insd etalonarea cit mai precisd intre valorile
1—3 deoarece acesta va fi domeniul cel mai utilizat.
Aceastd etalonare o executdm cu comutatorul K2 in pozi-
tia 3.

Cu ajutorul comutatorului K2 in pozitia 1 putem verificc
tensiunea debitatd de generator chiar si in timpul mdsurd-
torilor. In lipsa acestei pozitii nu s-ar putea verifica tensiu-
nea de inaltd frecventd a generatorului decit dacd am

A

deconecta pe Zx; in acest caz instrumentul va trebui sd
indice deviatia maximd pe scala normald (brut). Cu aju-
torul potentiometrului P1 se regleazad astfel ca instrumen-
tul sd indice deviatia maximd in pozitia 1, atunci cind si in
pozitia 2 indicd deviatia maximd cu bornele de iesire
libere sau scurtcircuitate.

Executind cu atentie montajul, el poate fi realizat la
un gabarit destul de redus. Panoul frontal (pe care se
pot prinde toate piesele) ca s cutia, se va executa dacd
este posibil din aluminiu. Conductorul de la K1 la punte
va fi un cablu coaxial de 50 ohmi.

Se recomandd ca montajul rezistentelor R1, R2 si R3,
cit si piesele care compun acest circuit, sd fie executat
la un volum cit mai restrins, iar piesele sd fie conectate
la bornele de iesire coaxiald de mdsurd cu conductor cit
mai scurt.

in tabelul nr. 2 sint date caracteristicile bobinelor oscila-
torului, ce se vor executa pe carcase de P8 mm cu miez de
feritd de B 6 x 15 mm. Priza pe bobina L1 va fi la mijlocul
infasurdrii.

Avantajul folosirii unui astfel de aparat in practica
radioamatorilor este deosebit de importantd. Existenta
lui rezolvd una din spinoasele probleme ale asigurdrii
unei adaptdri optime si respectiv a transferului maxim
de putere din etajul final al emitdtorului in antend.

luliu BAKOS
Nicu NEACSU

Fatd de comutarea manuald sau de

radiofrecventd debitatd de emititor

cea realizatd prin relee electronice, face ca ambele triode s3 intre in limi- 1oﬁpF Zé.pf 108k
- comutarea electronicd a antenei pre- tare. Spatiul grild catod al fiecdrei Y Ecces o
z 2intd o serie de avantaje. Etajul final triode se comportd ca o dioda si la |§RF

rdmine adaptat la fiderul antenei prin bornele rezistentei de 1 Mohm apare 10pF 25mH

circujtele respective de adaptare (fil- o tensiune continud negativd mare I:‘;"

trufl etc), Energia de radiofrecventd  care blocheaza trioda aproape com- o it
20 mA. Condensatoarele C15, C16 se absorbitd de comutator este foarte plet. rea fil- L Cv
aleg astfel ca circuitul si fie acordat micd. Cuplajul cu receptorul este slab, Tensiunea de radiofrecventd pro- truluiTT intrare
intre 4—6 MHz, recunoscindu-se a- acesta fiind ferit de distrugere. Co- venity de la emitdtor ce ajunge la in- iMa 0 NG receptar
ceasta prin figiitul maxim in receptor mutarea de pe «vemisie» pe «receptie» trareareceptorului este nepericuloasa ak
sau prin acordare cu ajutorul genera- sle‘reallzea_zal automa‘todata cu dlspa_- pgntvu receptor si ‘a_sﬂgll este posi-

ritfia energiei de radiofrecventd debi- bild ascultarea emisiunii proprii. in

torului de semnal pe recepfia maximi,
injectind 5 MHz prin condensatorul
C8 dezlipit de la bobini. In timpul
acestor operatii se recomandd oprirea
oscilatorului prin scurtcircuitarea lui
L3. Pentru acordarea oscilatorului se
dlege un cap de bandi; de ex. 28 MHz.
Rezultd 33,7 — 28 = 5,7 MHz; se
acord3 receptorul pe 5,7 MHz, se in-
jecteazi un semnal de 28 MHz si se
«trages din C11 pini la receptia maximi.
Circuitele de la intrare se acordid in
mijlocul benzii pe maxim de receptie.
Aspectul, constructiv, este foarte
compact: 0 boxi previzutd cu o borni
de anteni, dou3 borne de iesire §i trei
giuri pentru reglajul cu surubelnita a
celor trei trimen. Rezultatele obti-
nute sint mulfumitoare mai ales daci
se aleg tranzistori cu zgomot redus.
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tatd de etajul de putere al emitatoru-
lui. Este posibil lucrul «BK» total,
putindu-se receptiona si intre pauzele
de manipulatie. In cele ce urmeaza
prezentdm schema de principiu a
unui comutator electronic de antena
simplu.

Pe pozitia «receptie» tubul final
al emitatorului este blocat si trioda
din stinga a tubului ECC 85 lucreaza
ca amplificator, sarcina fiind consti-
tuitd de circuitul anodic acordat. A
doua trioda este un repetor catodic,
iesirea spre receptor facindu-se pe
o impedantd mica, ceea ce permite
utilizarea unui cablu coaxial. Man-
tajul oferd receptorului o amplificare
si o selectivitate sporitd prin prezenta
la intrarea acestuia a circuitului acor-
dat existent in anodul triodei din
stinga a tubului ECC 85 si a circui-
tului anodic si de adaptare a etajului
final al emitatorului.

Pe pozitia «emisie» tensiunea de

timpul receptiei, negativarea triode-
lor este asiguratd de rezistentele de
220 ohmi suntate de condensatorii
de 10 nF.

Comutatorul electronic se realizea-
24 pe un sasiu in Intregime blindat
care se dispune in imediata vecina-
tate a filtrului Pi de la iegirea etajului
final. Conexiunea pind la condensa-
torul de 10 pF va fi cit mai scurtd, iar
cea pind la receptor va fi obligatoriu
blindata (cablu coaxial). Intreg re-
ceptorul este bine s& fie ecranat in
cutie metalicid pentru a se evita pa-
trunderea directd a energiei de radio-
frecventd provenitd de la emitdtoru
propriu. Toate rezistentele din mon-
taj vor avea 1W, iar condensatori
vor fi cu mica. Circuitul acardat se
poate realiza pe orice carcasa cera-
micd, iar prizele vor fi astfel scoase
incit pe fiecare banda rezonanta sa se
produca pentru o valoare a conden-
satorului in jur de 100 pF.

L+ 150V
i

Punctul de canectare al intrérii co-
mutatorului este legat de posibilita-
tea producerii de interferente nedo-
rite PTV. Deoarece tuburile comuta-
torului electronic lucreazd 1n regim
puternic neliniar (limiteaz3) in timpul
emisiei, ele genereazd armonici ale
frecventei de emisie, care, in cazul
cind intrarea comutatorului ar fi le-
gata direct la antend, ar fi radiate de
aceasta In spatiu. Cuplarea comuta-
torului la intrarea filtrului Pi al eta-
jului tinal de putere evitd acest ne-
ajuns deoarece in acest caz armoni-
cile sint atenuate de fiitru. In cazul
cunectari comuatoruiu direct 1a an-
tena se recomanda cuplarea lui prin-
tr-un filtru trece-jos al c#rui calcul a
fost dat in revista noastra.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YOSEM




Antena directiva

Revistela pentru radioamatori din diferite tdri consemneazi
aparifia unei noi antene directive, care, constructiv, pare si aiba
o sarie de avantaje fati de clasicele «cubical-quady.

Traducerea denumirli originale, «delta-lcopheam», prin «antend
directivd cadru-delta», cauth si dea o interpretare cit mai apropiata
de forma tructiva gl ¢ teristicile functionale ale acestei
antene. Pentru cei interesati, am incercat si extragem din pu-
blicatille de speclalitate informatille esentiale privind construc-
tia i parametrii electricl ai acestel antene.

De la | put putem insista asupra d bitei solidititi me-
canice a acestel canstructii. Fiecdrui punct de ia baza elamente-
lor oblice, il aste permisi o fixare mecanicd foarte robusti la
masa electrick a «cadrului» (fig. 1 si 2).

Pe de alti parte, probele funclionale dovedesc ci adaptarea
cu linia de alimentare este foarte buni, putind si se efectueze
in conditii deosebit de favorabile pantru o bandi de frec-
ventd relativ mare. Astiel raportul de unde stationare (RUS)
poate ti vizut avind valori de 1/1 gi atingind maximum de 1,2/1.
Figura nr.§, prezintd diagrameie de variatie a RUS cu frecventa
pentru benzile de 21 i 28 MHz.

Realizarea constructivd a tei t te fi cu doud
sau trei elemente triunghiulare (fig. 1). Pentru o antend cu trei
elemente cigtigul este de aproximativ 16 dB. Obisnuit ea se
construieste insd numai cu doud elemente, activ si reflector,
fird element director. Portiunile AB, AC, A'B', A'C', sint con-
strulte din segmente de tuburi metalice (aluminiu sau duralu-
minlu), iar unghiul ficut de aceste segmente in A i A' este de
75 grade. Cele doud el te sint inchise electric l1a partea su-
perioard prin doud fire conductaare BC gi B'C'. Lungimea elec-
trick a intregulul element activ astfel construit este de 1,82A
dupd cum se vede din figura 4

Formulele stabilite pentru caiculul dimensiunilor principale
au urmitoarea semnificatle:

1) Perimetrul elementului activ (in metri): AB+BC+ CA =306/
¢i lungimile: AB=AC =108/1, frecventa f fiind exprimath in MHz.

2) Perimetrul elemantului reflector: A'B'+B'C'+C'A'=314f si
lungimile: A'B'=A'C'=108,5/f.

3) In cazul folosirii unul element director perimetrul se cai-
culeazd cu: A"B"+B"C"+C"A"=29T/f.

4) Distantale intre elemente: activ-reflector: D=(0.|7—0.2)A
sau 60/f; activ director: D'=0,2Asau 64/f.

Adaptarea liniei de alimentare nesimetricd (cablu coaxial de
52 ahmi), cu o antend simetrich se face cu agsa-numitul sistem
“gamany. Pentru cazul in lpeﬂ plinclplul este prezentat in fig. 4,

iar detalille sistemului de a in fig.3
Elementele oblice lle anlenel aVn-urile, sint formate dintr-un
ansamblu de el , la care diametrela axterioare

succesive ale tuburilor (de la bazk clln virf) sint 25,22 ¢l 19 mm,
Ele pot fl insd realizate gi din tub cu un singur diametru 19+ 286 mm
pe intreaga lungime. Legitura elactricd de la partea supaerioard
se realizeazd cu lifh de antend (eventual impietiti in trei), cu
posibilitatea de regiaj a distantel intre virfurile BC, B'C', B"C"
pentru a indeplini conditia de «perimeatru» a cadrului datk prin
formulele de mai sus.

Tubul dispoezitivului de adaptare in cxgama» are un diametru
de 10 mm. Lungimea sa de bazd (neacordatd), in metri, este dati
de formula: A=28/1 (f in MHz). Acest tub este fixat paralel cu
elementul AC, la 7+17,5 em dllhnﬂ de acesta din urm& Tubul
poate fi mentinut prin el de distantare din material izolant.

Condensatorul variahil de adaptare, 108 pF maximum, cu dis-
tantd intre plici de 0,8 —1 mm, este inchis intr-o cutie de material
plastic pentru a-1 feri de efectul nedorit al intemperlilor.

Reglajul Intregului ansambiu se limitaazd la regiajul siste-
mulul de adaptare in «gama». Antena fiind alinfentati de omn-
{itor, pe frecventa pentru care s-a lculat lntr.gul
se intarcaleazd in linia de ali t un aparat pentru mi e
raportului de unde stationare gi se cautdi minimum pe acesta
dia urm#, procedind la retusuri succesive ale pozlﬂui baulel
mobile care face legitura Intre tubul si lui de ptare

,CADRU DELTA"

Reflector

Reflector

Direclor

Fig.1

& opritor

m
brid

pt.splinturi
Fig.2

si elementul AC al antenei, ajustind val d torului
variabil penfru indicatie optimi

Toate laqlaltla se pel face «la soln, urmind ca dupi definiti-
varea 1 si tie pl t la o indlfime corespunzi-
toare, orientarea flcindu-se citre punctul cardinal dorit sau,
mai bine, atagindu-i-se un dispozitiv de rotire.

Ing. Cristian COLONATI
YOo4sUuQ

Bibliografie: 1) QST-52-1968. 2) QST-53-1969. 3) Toute I'Electro-
niqgue nr. 340 nov. 1969. 4) Funk-Amateur nr. 10/1969.
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@ MPU-2 este o instalatie de microproiectie construitd
la Leningrad. Acest aparat inlocuieste. pentru incepur,
microscoapele in intreprinderile electronice din Leningrad.
Riga §i regiunea Moscovei. Pe ecranul instalafiei care are
diametrul de 15 cm apare, mdritd de 50 de ori, imaginea
pieselor din care se monteazd diferitele aparate elec-
tronice. Muncitorul, privind la ecran, poate efectua ope-
rafiunile de montaj rapid 5i cu mare precizie.

o Laser canadian. [n Canada a fost realizat un laser
cu bioxid de carbon ce functioneazd la presiunea atmosfe-
ricd. Prototipul are o putere de o sutd de ori mai mare
decit laserul cu gaz cunoscut in prezent. In timp de o
milionime de secundd el furnizeazd o putere de 100 mi-
lioane W. Noile lasere. putind fi confectionate din mate-
riale ieftine, de exemplu din mase plastice §i placaj,
vor fi fabricate la un pref scdzut. 3

-

NOUTATI TEHNICE

o Home Fax AT-2 esie un receptor cu care. la Tokio.
s-a demonstrat imprimarea la domiciliv a ziarului.
Avantajele folosirii acestui receptor constd in costul
redus §i exploatarea foarte simplificatd. Se apreciazd
¢d in cazul unei productii de masd, costul receptorului
Home Fax AT-2 va fi echivalent cu cel al unui televizor
in alb-negru.

® TAA-661 reprezintd schema integratd a unui ampli-
ficator de bandd largd realizat in R.F. a Germanici.
Amplificatorul cuprinde 25 tranzistori, 18 rezistenfe
calibrate §i are trei etaje, cu stabilizare a punctului de
lucru, cu limitator §i demodulator pentru semnale modulute
in frecventd in game de 5 kHz si 60 MHz. Acest ansamblu
poate fi folosit ca amplificator de medie frecvenid. de-
modulator §i ca amplificator de medie frecventd, pentru
sunet, in televizoare.

DIPLOME
PENTRU
RADIO-

AMATORI

Asociatia radicamatorilor ja-
ponezi a instituit citeva diplo-
me noi:

«THE 3 BAND WAC
AWARD>» (lucrat toate conti-
nentele in trei benzi diferite).
Fiecare din cele sase continente
va fi lucrat in trei benzi, indi-
ferent de dati, mod de lucru
sau benzi de frecvente. Este o-
bligatorie cite o legiturd cu sta-
tii JA6 in trei benzi.

Diploma «JA6 AWARD» —
lucrat 25 sau 50 ¢3ri (conform
listei JXCC) in care prefixele
congin cifra 6 in indicativul de
apel. Se va include obligatoriu
o statiune JA6. Pentru obgine-
rea diplomei nu sint restrictii
de bandi, mod de lucru sau
dati a efectuidrii legiturilor.

Diploma «6.6 AWARD» —
efectuat legituri cu toate con-
tinentele in care prefixele vor
congine obligatoriu cifra sase in
indicativul de apel. O legiturd
cu o stagie JA6 este obligatorie.
Legiturile pot fi efectuate in-
tr-una sau mai multe din benzile
autorizate folosind tipul de e-
misie dorit. Diplomele pot fi
solicitate si de radioamatorii
receptori. Se va anexa o lisd a
leghturilor (receptiilor) si 10
cupoane IRC pentru fiecare di-
plomi. Dupi confirmarea listei
de citre managerul judegului,
cartile QSL vor fi inapoiate soli-
citantilor. Managerul diplomei
este |A6KZ.

Asociagia DIG a radioamato-
rilor din R.F. 2 Germaniei a in-
fiintat doui diplome: «EU-PX-
A» si «1000000».

Diploma «EU-PX-A» (diplo-
ma prefixelor din Europa) se
elibereazi pencru 100 prefixe
diferite lucrate dupi 1 ianuarie
1969 indiferent de bandid sau
mod de lucru. Se elibereazi ta-
loane pentru 150—200—250
sau 300 prefixe. Se vor anexa
10 cupoane IRC pentru obtine-
rea dipl si 3 cup IRC
pentru fiecare talon.

Diploma «1.000.000» se eli-
bereazi posesorilor dirtilor de
confirmare QSL de la diferigi
radioamatori din R.F. a Ger-
maniei ale ciror oficii postale
trecute pe QSL insumeazi cifra
de un milion. Oficiile postale
formate dintr-o cifrd, doud sau
trei, li se adaugd atitea zerouri
pind formeazi o cifri de patru
numere.

Legicurile vor fi efectuate in
cel pugin doui benzi diferite.
.Nu sint restrictii privind modul
de lucru sau data efectuirii legi-
turii. Se va Intocmi o lisdd a
legiturilor care va congine indi-
cativul, data, banda, localitatea
si cifra provenid din oficiul
postal format din patru numere.
Se vor anexa 10 cupoane IRC.

Ambele diplome se eliberea-
zi si stagiilor de recepgie. Ma-
nagerul diplomei este DL2|B

Nicu NEACSU
YO3Yz



NOI
RADIOAMATORI

De curind la Radioclubul mu-
nicipiului Gh. Gheorghiu-Dej —
ne scrie tov. Gh. Grunzu —
s-au incheiat cursurile de radio-
amatori. Conditiile create de co-
misia municipald a acestui sport
tehnico-aplicativ ca si buna pre-
gdtire a lectorilor au fdcut posi-
bild asimilarea de cdtre elevi a
unor bogate cunostinte de con-
structii radio, electronica si ra-
diotehnicd, regulamente $i mai
ales receptia si transmiterea sem-
nalelor Morse.

Printre cei care au trecut cu
succes examenul de sfirsit de
curs se numdrd ldcdtusul Gh. Ola-
ru, studentul N. Lungu, elevii
I. Abaza, N. Moisa si |. Uricaru.
Printr-o perseverentd specificd
radioamatorismului, ei vor de-
veni in curind cunoscuti si in eter.

in prezent citiva radioamatori
instructori contribuie la pregd-
tirea in specialitatea de radio-
telegrafisti a incd 35 de tineri.

SISTEM A.A. MOBIL

Mai multi cititori, printre care
lon Ciutacu din Ostrov, Va-
sile Puran din Slatina si Con-
stantin Baltid din Alexan-
dria, ne-au cerut informatii asu-
pra conceptiei actuale privind
apdrarea antigeriand impotriva
atacurilor la indltimi mici cu
viteze supersonice. Ne-am adre-
sat in acest scop colaboratorului
nostru stiintific, ing. D. AN-
DREESCU, de la care am pri-

mit cele de mai jos:
Combaterea avioanelor care
ataca evoluind la indlgimi mici
si mijlocii cu viteze mari de
zbor (supersonice), exploatind
dificultdgile radiolocagiei in ase-
menea conditii ale luptei, can-
stituie o preocupare a exper-
tilor militari din diferite ¢ari
avansate sub raport industrial.
Solutiile preconizate sint in
multe privinge asemanitoare si
ele pot fi destul de bine su-
gerate de proiectul francez
«Crotale» la care ne vom re-
feri, pe scurt, mai departe.
Pentru conciziunea explicatiei
insotim textul de o fotografie
si o schemi3, ambele ajutind
descrierea partii principale a
sistemului. Acesta este consti-
tuit din douid masini, amenajate
una (cea din fotografie) ca uni-
tate de tir, iar cealaltd (auto-
vehiculul este identic), ca uni-
tate de achizitie (supraveghere
si calcul). Pe prima masini se
gasesc, fixate in tunele concen-
trice, un radar de urmirire
monopuls $i o instalatie de lan-
sare cu patru rampe, deci pen-
tru patru rachete; rachetele
vin de la fabrici in conteinere
obturate, care se deschid auto-
mat inainte de tragere, transfor-
mindu-se astfel in tuburi de
lansare. Alicuri de radiolocator
(in planul din spate pe foto-
grafie — indicd sigeata) se afli
un ecartometru cu radiagii infra-
rosii, care furnizeaza unui calcu-
lator digital (marcat pe schema)
date de pozitgie pentru determi-
narea abacerii proiectilului de
la axa de vizare a tintei. Ra-
cheta este dirijatd in sistem de
aliniere prin telecomandi cu
ajutorul radiolocatorului si go-
niometrului |.R. (ecartometry-
lui) indicate, goniometrul are

dn: :

ratele si am putut constata cit
de frumoasd este activitatea de
radioamator. Sub indrumarea lu
am invdtat alfabetul Morse si
am construit primul meu recep-
tor. Apoi am obtinut indicativul
de radioamator receptor YOS-
16605/SM. Pind acum am recep-
tionat 700 statii din 41 tdri. Do-
resc sd multumesc pe aceastd
cale tovardsului Cuibus precum
si celorlalti radioamatori din Satu
Mare, care m-au ajutat. (Niri
Alexandru — Satu Mare).
® Am luat «microbul radio-
amatorismului» de la tovardsul
Constantin Agafi (YOBAEZ). El
m-a ajutat sd-mi construiesc pri-
mele montaje. Apoi am venit la
Bucuresti, unde urmez o scoald
profesionald si am obtinut indi-
cativul de radioamator YO3-2402.
Tin foarte mult sd multumesc
celor care m-au indrumat:
C. Agafi din Botosani — YOBAEZ,
Dem Dascdlu din Suceava —
YOB8DD si I. Protopopescu din Bo-
tosani — YOBFR, Matei Lega —
YO3ABZ si ing. Dan Coman —
YO3AON din Bucuresti (Marcel
Purice — Bucuresti).

CONCURSURILE
INTERNATIONALE
DE LA TUNARI

«Urmdresc de citiva ani re-
zultatele trdgdtorilor nostri in
competitiile interne si interna-
tionale. As vrea sd stiu care sint
intilnirile internationale de tir
de la poligonul Tunari din acest
sezon combetitional ?» (Vasile
Niculita, Tirgoviste).

Anul acesta o parte din com-
petitiile internagionale la care
vor participa si loturile de ctra-
gatori romini se vor desfisura
si la Bucuresti, pe poligonul
Tunari din parcul Bineasa. Au
mai riamas doar citeva sapti-
mini pind la dacta (7—15.V1.70)
cind pe aceastd bazi sportiva
se va da startul intrecerilor
din cadrul a 4 mari concursuri
internationale: Campionatele
internagionale ale Raminiei (a
Xlll-a editie), Cupa Tarilor La-
tine (a XlIV-a editie), Balca-
niada de taler~ s IV-a editie)

ALPINISTII DE LA
«CREATIA»-BRASOV

Cu 12 ani in urmai, lua fiinga
in orasul de sub Timpa o noud
sectie de alpinism. Ea reunea
sub stindardul pasiunii pentru
sportul muntelui un minunchi
de tineri entuziasti, dornici de
afirmare, printre care se aflau
Gh. Crisan, Cornel Curteanu
si Cilin Ripea. Unii dintre aces-
tia nu mai fac alpinism, iar algii
nu mai locuiesc in Brasov. Ei
au rimas insi atasati de fosta
lor sectie sportivi, care poarta
numele de «Creatia», ne vizi-
teaza de cite ori trec prin ora-
sul nostru sau ne trimit scri-
sari. Este o legiturid trainici.
lati-l de exemplu pe inginerul
lulian Bosorogan, stabilit la
Deva, unde lucreazi intr-un
trust de mobila. El se incere-
seard de activitatea noastri si
ne tine in curent cu actualele
sale preocupiri extra-profesio-
nale: este presedintele comi-
siei de ocrotire a monumente-
lor naturii din judes. Din Bucu-
resti sintem vizitati adeseori
deinginerii Gh. Udreasil. Duca,
iar din Bacdu vine, micar o
datd pe an, si-si vadi fostii
tovarasi de sport inginerul
Gh. Carausu.

Sintem bucurosi ci in sectia
noastra s-au format in decursul
anilor peste 80 de alpinisti ¢la-
sificati i ¢d in prezent 4 tineri
cagaratori se pregitesc si pri-
meascd titlul de maestru al
sportului. Membrii sectiei noas-
tre, printre care E. Bindea,
Gh. Crisan, A. Kope, Gh. Col-
ceru, Z. Hilgers si L. Gyorgy
sint prezenti la toate competi-
tiile de alpinism ce se organi-
zeazi, participi la efectuarea
unor escalade in premieri. De
la infiintare si pinid astazi, ti-
nerii membri ai sectiei noastre
au deschis 16 trasee alpine (ma-
joritatea in Masivul Piatra Mare)
de diferite grade de dificultace,
de la 2 A pind la S A. Pentru
a intreprinde aceste escalade,
ei si-au format un poligon de
antrenament — binecunoscu-
tele Pietre ale lui Solomon —

optimism. Dimpotrivi. li sfi-
tuim si persevereze, dar si si
incerce si realizeze machetele
acestor aparate, modele reduse
la scard pe care pot fi montate

motorase electrice, motorase
mecanice, motorase de cau-
ciuc etc.

Realizarea unei masini de zbu-
rat, a unui automobil «cu reac-
tie» cum intentioneazi si con-
struiascd un tindr cititor, sau
a unei rachete, presupune nu
numai o pregitire care depi-
seste in general nivelul de cu-
nostinte al unui elev, dar si
materiale si utilaje, practica
tehnica indelungati. Am vrea
sd-i sfituim pe tinerii nostri
cititori. amatori de construc-
tii. ci ar fi bine ca in elaborarea
proiectelor lor sa ceara ajuto-
rul profesorilor de la scoali,
iar acolo unde existd cercuri
de specialitate pe lingad scoli,
instructorilor acestor cercuri.
Daca veti construi un model
reusit trimiteti-ne o fotografie
a avionului, automobilului sau
a aparatului de radio §i 0 vom
publica cu plicere.

TURNURILE
DE PARASUTISM

«Stiu ¢d parasuta a salvat
viata multor piloti. As vrea sd
cunosc unele amdnunte cu pri-
vire la invdtarea tehnicii lansdrii

LA L
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Salonul de la G , deschis la 12 martie, a fost cel mai de seamd eveniment

automobilistic al primdverii. Intins pe o suprafayd de 55 000 mp, el a oferit vizitato-
rilor 746 de magsini din 22 de pdri, constituind o fereastrd spre viitorul mijloacelor de
transport rutiere. In fotografia aldturatd prezentdm unul din exponate : modernul
automobil Mercedes C.111 care poate accelera de la 0 la 100 kmjord in numai 4,8 se-
cunde

" TEHNICA SI FANTEZIE
o $
. !
s De curind s-au implinit 40 de ani

de cind celebrul constructor american
de avioane usoare William Thomas
Piper a realizat primul séu aparat.
Dupd o viatd destul de zbuciumatd el a
reusit sd-si croiascd o cale proprie in
aviatie; avioanele de tip Piper zboard
azi in multe {dri ale lumii. Din nume-
| -oasele sale tipuri — monomotoare §i
bimotoare de sport §i turism — au
fost construite pind acum 80 000 exem-
plare. In fotografia aldturatd prezen-
tdm aparatul -3 «Cubx», unul dintre
cele mai reusite din marea familie.

TURISTIC E—

D CABANE

—DOUAZECI

Y

w

ORIZONTAL: 1. O ca-
band in drumul cdtre cota
1400—._.5i alta la altitudi-
nea de 1580 m in muntii Re-
tezat. 2. Locul Sfinta...— Ca-
bana ...Neagrd — Produs gal+
nacey 3.  «..Dihamului»
— Este situatd la 870 m alti-
tudine, in apropierea Pre-
dealului. 4. Caband la poa-
lele muntilor Fégdras cu acces
pe la Ucea — Trece la izvor!
S. Nelipsitd din rucsac —
Muntele... pietdtii. 6. Poar-
td si numele de Cdprioara si
se afld in preayma Sucevei.
7. Abreviatie medicald —
La iesirea de la Colibita! —
«Piriul...», caband in munti:
Dihamului. 8. Caband inmun-
tii Gutiiului — Bate la minds-
tire. 9. Yeche capitald a Mol-
dovei — Riu in Elvetia. 10
«...Moares, caband in muntii
Birsei la 1705 m altitudine.
11. Pieptare — Este vizitatd
de turigti lingd Panciu. 12
Coniunctie strdind — Astro-

VERTICAL: 1 — Caba-
nd in muntii Gildului la 520
m altitudine... — _..si alta
in muntii Bucegi. 2. Nume-
ral — Bard de fier — Cal de
bdtaie. 3. Caband in munti
cu acelagi nume cu acces pe
la Cii pulung  Mold: o
— Se opdrd cu o sumedenie
de ace. 4. «Piatra...» din
muntii Bucegi — Acoperd
pajistea. 5. Pand — Caband
in muntii Bihorului, cu acces
pe la Huedin — Din nou. 6.
Caband — Lla rdzboiul de
tesut — Ordsel in Maroc. 7.
Doua treimi apd ! — A turigti-
lor este bund. 8. In carte!
— Toma Constantin — Sau. 9.
Caband in muntii Gildului
la 1385 m altitudine — A-
vantaj. 10. Caband si culme
in nordul Moldovei. 11. Mun-
te in... Franta — Nume fe-
minin — la intrarea in ca-
band. 12. Cea mai micd pasa-

re de la noi — Culme.
MNietlowems ANIA AA™
v N
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BRASERIE
WalURET

patru turnuri de parasutism
la Bucuresti, Cluj, lasi si Plo-
iesti. Acestea au fost terminate
si gi-au inceput activitatea ina-
inte de Festivalul mondial al
tineretului si studengilor din
1953 de la Bucuresti.

La aceste turnuri au fost in-
struiti sute de tineri bdieti si
fete. Multi dintre ei au reusit
apoi sa execute salturi cu pa-
rasuta din avioane.

n ultimii ani, la turnurile de
la Ploiesti si lagi, instructorii
de parasutism au incercat si
au reusit si-si invete elevii §i
tehnica pilotirii parasutei si a
aterizdrii la punct fix, obginind
rezultate deosebit de bune.

ANTENA Sl
TRAZNETUL

«Ca sd pot receptiona in bune
conditii $i emisiunile radicamao-
torilor, am amplasat antena des-
tul de sus si complet degajatd.
Mi-e teamd cd ea ar putea fi
trdsnitd. Ce sd fac pentru a evito
aceastd eventuald intimplore 7»
(Tudor Constantinescu.
Cilarasi).

Este drept ci la inceput,
viitorul radioamator foloseste
un receptor cu amplificare micd
si pentru a receptiona cit mai
clar, fard paraziti, emisiunile
radioamatorilor, isi amplasea-
zi antena degajati si cit mai
sus. In cazul folosirii unor apa-
rate moderne de receptie, care
amplifici mult semnalele, pier-
derile din antenele de receptie
nu prezinti inconveniente de-
osebite.

Pentru toate aparatele de re-

.

i £
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ceptie cu antene exterioare este
obligatorie punerea antenei la
pimint cind se apropie furtuna
si de reguli ea si fie comutata
la pimint dupi terminarea re-
ceptiei. Pentru realizarea aces-
tui lucru se va folosi un comu-
tator rotativ (sau cu miner)
care va fi fixat pe tocul {cerce-
veaua) ferestrei acolo unde an-
tena pitrunde in camerd, astfe!
ca racordul dintre anteni si pi-
mint si parcurgd un drum cit
mai scurt prin cameri.

Antena «nu atrage» trisnetul
asa dupd cum multi cred. Tris-
netul nu loveste totdeauna o-
biectul cel mai inalt deoarece
el nu se propagi in linie dreapta.
ci in zigzag. dupi linia rezisti-
vitdgii electrice a aerului. Ori-
cum, antena va trebui pusi la
pamint.

iN LEGATURA cu
UNELE TIRAJE

Despre modul in care se
fixeazd tirajul unor cirti teh-
nice s-a mai scris la aceasti ru-
bricd (a se vedea nr. 11/1969
pag. 30, «Cum s-a fixat tirajul»).
Cei vizati nu gi-au dat insi oste-
neala, nici pind acum, si ne
rispundi.

lati insdi €d in urma unor
sesiziri primite la redacgie, sin-
tem obligati s3 revenim asupra
acestei probleme. Si dim cu-
vintul cititorilor:

«Am citit in nr. 31970 al re-
vistei c¢d va apare, in fine, o
carte noud despre aviatie, intr-un
tiraj de 400 exemplare. Este ri-
dicol un asemenea tiraj. Vd rog
sd interveniti pe lingd forurile

competente sd se scoatd un tiraj
care sd astimpere setea de in-
formare a numerogilor amatori

pe care ii intereseazd aceste
probleme» (Ovidiu Nicolau.
Bucuresti).

«Cind am vdzut tirajul de
400 exemplare, mi s-a fdcut
negru inaintea ochilor. Am cal-
culat sansele de procurare a
cdrtii: 0,001 la sutd. Nu a5 vrea,
sd supdr pe nimeni, insd as vrea
sd $tiu de ce tovarasii care rés-
pund de tipdrirea acestei cdrti
au in vedere numai orasul Bucu-
resti sau incd 6—7 orase mari?
Un pasionat al aviatiei dintr-un
oras mai mic nu are dreptul sd
citeascd o ostfel de carte?» (Ju-
lian Robinescu, Roman).

Mentgionim pentru cei neavi-
zati ci este vorba de «Con-
structii aviatice roméinesti» in
curs de aparitie la Editura Mi-
litard.

Nu sintem in misurd si ne
pronungdm asupra criteriilor
care stau, in general, la baza
fixdrii tirajului cirgilor. Sintem
siguri insd cd in ce priveste
lucrarea sus-mentionata aceste
criterii au fost total fanteziste.

LIPSA DE POLITETE
SAU CEVA MAI
MULT?

Dupid cum cunoaste orice ra-
dioamator, obligagia de a ris-
pune la QSL-urile primite con-
stituie o indatorire de onoare,
pravizudi de altfel si in regula-
mentele care organizeazi acti-
vitatea sportivilor eterului. Se

pare insd ci nu toti radicama-.

FERn.

torii sint convinsi de necesita-
tea de a indeplini aceasti ele-
mentari obligagie, fird de care
o legituri (QSO) nu se consi-
derd incheiatd.

latd ce ne scrie, referitor la
cele de mai sus, cititorul
Gheorghe Paul din com.
Dinciulesti,jud. Gorj, indica-
tiv YO7-18611.

«Am trimis, din iulie 1969
circa 100 de QSL-uri, dar pind
in prezent mi-a sosit rdspuns
doar de la YO3RY, céruia ii mul-
tumesc foarte muit. De ce o-
ceastd nepdsare a emitdtorilor
fatd de receptori? S3-3i aducd
aminte ¢d au fost si ei cindva
receptoril».

Ne asociem {a apelul lui
YO7-18611 si, deoarece cazul
nu este izolat, sintem de pirere
c3 si coanducerile radiocluburi-
lor judegene ar trebui si se
«ocupe» de cei ce nu inteleg
si raspundi la QSL-urile re-
ceptorilor. Ca orice sport, ra-
dioamatorismul are reguli care
trebuie respectate de toti. $i
cine nu le respecti...

PE SCURT

Nicolae Daria, Bacidu, si
Sandu Visarion, Brasov. Su-
biectele articolelor propuse sint
interesante. Ne puteti trimite,
pentru inceput, unul dintre
acestea.

Ticu Stoleru, Galagi. In-
terfonul publicat in nr. 6/1969,
prezentat s$i la expozitia «Mi-
nitehnicus» poate functiona cu
5—6 linii pind la o distanti de
circa 400 metri.

Eugen Pidureanu, Arad.

in montajul pe care intengionati
si-l realizati tranzistorii OC44
pot fi inlocuiti cu EFT317, 319

iar OC71 cu EFT353, 323. Dioda
D2 poate fi inlocuitd cu D2G2.

Elki Heinrich, Resita. Con-
strucgia microautomobilului nu
constituie o problemi grea pen-
tru dv. Nu treceti ins la exe-
cutia lui dacd nu avegi siguranga
ci acesta va putea fi inscris in
circulagie.

Liviu lonescu, Constanta.
Blocul de canale la televizorul
Record poate fi inlocuit cu
unul de tip Electronica, insid
numai de citre o unitate de
reparagii TV.

Mihai Dumitru, Oradea.
Pentru a putea participa la
concursul de moatomodele te-
leghidate luagi legitura cu seful
comisiei de modelism a Consi-
livlui judegean pentru educa-
tie fizicd si sport Bihor.

Horatiu Vulcan, Simeria.
Tuburile receptorului dv. pot fi
inlocuite, bineinteles schimbind
si soclurile, astfel: ECH11 cu
ECH81, EBF11 cu EBFBO, ECL11
cu ECL81.

Victor Reus, Huedin. Mo-
torasele pentru rachetomodele
le putegi primi de la inscruc-
torul cercului sau de la sectia
de modelism.

Gheorghe Zete, com. Bi-
iut. jud. Maramures. Incer-
cati_impreund cu fiul dv. con-
struirea receptoruluicuuntran-
zistor de la pag. 22 sau pe cel cu
4 tranzistori din nr. 4-aprilie
Sint aparate simple §i cu expe-
rienta pe care o veti dobindi veti
putea trece la montaje mai com-
plicate.
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