CAMPIONII VOLANULUI SPORTIV
ZBURATORI ROMANI IiN AFRICA
410 KM. PE ORA CU MOTOCICLETA

RALIURI ALPINE iN RETEZAT
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1971 pentru intrecerile de formula 1. La volanul ei se giseste tindrul pilot Mario Andretti. Un
ANUL XVIiI articol despre «profesorii» lui Andretti in arta pilotajului sportiv puteti citi in pagina 8.

Acest ¢avion» cu aripi scurte, dar cu roti gigantice, nu este altceva decit o masind Lotus



REALIZARI ALE CINCINALULUI
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un sfert de veac a socialismului pe pamintul Roma-
niei. Sint ani de impetuos avint in toate directiile,
ani in care fortele de productie s-au dezvoltat in
ritm sustinut, sporind considerabil puterea econo-
mica a patriei, capacitatea sa de a face fati nevoilor
crescinde ale poporului, de a contribui din plin la
ridicarea nivelului de trai al acestuia.

La uzina de Autoturisme Pitesti au fost con-
struite 31000 autoturisme dintre care 4400
«Dacia-1300». O realizare importanta a con-
structorilor nostri este si autoturismul «Aro»
pentru orice teren.

A fost reluatd, la scara industriei socialiste, o mai veche
traditie romaneasca: productia de avioane. Printre realizarile
din acest domeniu se afld si avionul de tip Islander pentru trans-
portul de pasageri sau marfuri.

in anii cincinalului s-au produs circa 2 milinane de radiore-
ceptoare si peste 800 000 de televizoare, in diferite tipuri si va-
riante moderne.

Proletari din toate tdrile, uniti-va!
REVISTA LUNARA A CONSILIULUI NATIONAL PENTRU EDUCATIE

Nr. 2 FIZICA SI SPORT DIN REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA

FEBRUARIE
Redactia: Str. Episcopiei nr. 9, Bucuresti, sectorul 1. Telefon: 15.07.88.

I[HNI A 1971 Abonamente: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 tuni — 9 lei. Cisuta postald 34.
SI ANUL XVvii Pretul 3 lei o prvems

Tiparul executat la Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii» Bucuresti i



O sarcinad de raspundere:

PREGATIREA TINERETULUI

PENTRU APARAREA PATRIEI

Hotarirea Comitetului Central al
Partidului Comunist Roméan cu pri-
vire la sarcinile organizafiilor de
partid, de stat si obstesti, ale U.T.C ..
pentru imbunaétafirea muncii edu
calive in rindul lineretului, adoptata
in Plenara din decembrie 1967, stab:-
leste printre alte masuri importante
si pe aceea ca Uniunea Tineretulu:
Comunist se va ocupa §i va raspunde
in viitor de pregatirea intregului tine-
ret pentru apdrarea patriei, de orga-
nizarea exercifiilor cu caracter mili-
tar si a sporturilor tehnico-aplicative.
Ce puteli spune in legdtura cu inde-
plinirea acestei sarcini de cea mai
mare insemndtate pentru formarea $i
educarea tinerei generatii, pentru in-
tarirea capacitatii de aparare a patriei?

— Uniunea Tineretului Comunist
a primit cu toatd raspunderea a-
ceastd sarcind de mare cinste.
luind, impreun3 cu M.F.A., Minis-
terul Tnvatamintului si alte organe
centrale, masurile necesare pen-
tru traducerea ei in viatd. Ca ur-
mare, in cei doi ani de activitate
pregatirea tineretului pentru apa-
rarea patriei s-a integrat armonios
in sfera preocuparilor organizatiei
noastre, devenind una dintre ac-
tiunile cu cea mai larga audient’
in rindul tinerilor din intreaga tara.
Sub conducerea organelor si orga-
nizatiilor de partid, cu sprijinul
organelor militare si al altor fac-
tori cu atributii stabilite prin lege,
organizatia de tineret a asigurat
acestei activitdti un continut co-
respunzator, forme organizatorice
adecvate si baza materiald nece-
sard. Pe masura experientei do-
bindite, valorificind sugestiile si
propunerile tinerilor participanti, a
instructorilor si ca urmare a unei
colaborari mai strinse intre toti
factorii responsabili, aceasta acti-
vitate s-a imbogatit si diversificat
continuu, rdspunzind tot mai mult
cerintelor educative, interesului
manifestat de tineri fata de ea. In
prezent, toate organele si organi-
zatiile U.T.C. se preocupa de spo-
rirea continud a atractivitatii si ca-
racterului sdu practic aplicativ.

Dupa cum se stie, sporturile tehni-
co-aplicative — aviafia sportivd cu
ramurile sale: planorism, parasutism
si zbor cu motor, aero-navomode-
lismul, rachetomodelismul, radio-
amatorismul, automobilismul. moto-
ciclismul, kartingul, turism-aplinis-
mul, tirul etc. — sint activitdti mult
indragite de tineret si au un rol in-
semnat in pregatirea lui pentru viafa,

Convorbire cu tovariasul NICOLAE MATEESCU,

sef de sector la C.C. al U.T.C.

pentru apdrarea paftriei Va rugam sa
ne spuneti ce loc ocupa ele in cadrul
pregatirii generale a tineretului?

— In cadrul pregatirii generale a
tineretului, aceste activitdti, care
imbind in ele in mod unitar pasiu-
nea pentru tehnicd cu pregatirea
pentru apdrarea patriei, ocupa si
vofr ocupa in viitor un loc tot mai
important. In prezent avem cercuri
tehnico-aplicative de diferite spe-
cialitdti pe linga unitati militare,
care se bucurd de o baza materiala
adecvatad si de concursul larg al
specialistilor militari. Asemenea
cercuri functioneaza si pe linga
unele intreprinderi, scoli, cluburi,
asociatii sportive etc. Tinerii ma-
nifestd o atractie deosebita fata de
aceste forme, unde isi insusesc o
serie de deprinderi practice folosi-
toare, fsi ridicd nivelul stiintific si
tehnic si isi pot manifesta din plin
inventivitatea si fantezia pe multi-
ple planuri

In ultimul timp ne preocupam de
extinderea acestor forme pentru a
crea posibilitate unui numar tot mai
mare de tineri sa le frecventeze.
Sint multe solicitari din partea tine-
rilor si de asemenea multe initia-
tive locale pentru a le satisface. In
aceasta privinta as aminti cercurile
de radiotelegrafie de laintreprin-
derile inox si Electromagnetica.
cele de radio de la Liceul Cara-
giale si Liceul 36, precum si cercul
de auto-moto de la Liceul Matei
Basarab, toate din Bucuresti. Ase-
menea cercuri bune, in care a fost
asigurata o bogata baza materiala.
functioneazd si in alte orase ale
tarii, cum sint: Braila, Resita, Ora-
dea, Ploiesti, Cluj si altele.

In privinta activitatiior tehnico-
aplicative trebuie s& spun insa ca
nu sint folosite in suficientd masu
ra toate posibilitatile pe care le pot
oferi federatiile de specialitate, ca
ceea ce s-a facut pind acum este
prea putin.

U.T.C. si Federatia romana de
tir au trecut nu de mult la organi-
zarea concursului «Tintasul de eli-
tdn, destinat tinerilor participanti
la activitatea de pregatire pentru
apararea patriei Acest concurs
ofera tinerilor posibilitatea perfec-
tionarii deprinderiior formate in
cadrul programului de pregétire.
atragerea lor in activitatea tirului
sportiv de masa si afirmarea apti-
tudinilor pentru practicarea tirului
sportiv de performanta. Daca aces-
tui concurs i se va acorda impor-
tanta cuvenitd atit de catre organele

si organizatiile U T.C cit si de ca-
tre cele sportive, va avea de cisti-
gat si tirul de masa. dar mai ales
cel de performantad care se pare
ca are multa nevoie de forte proas-
pete O altd actiune comuna am
initiat cu Federatia de turism-alpi
nism Este vorba de actiunea de
refacere si deschidere de noi tra-
see sub denumirea «Leaota '70» cu
participarea tineretului si pionie-
rilor din mai multe scoli ale judetului
Dimbovita De asemenea. in cola-
borare cu aeroclubul de la Ploiesti
s-a facut pregatirea unui numar
insemnat de parasutisti Credem
ca astfel de actiuni comune pot fi
organizate si cu celelalte federatii
ale sporturilor tehnico-aplicative
Am putea. de exemplu, sa organi-
zam un sistem complex de prega-
tire in care sa fie introduse ele-
mente de tir, orientare, topografie.
schi etc. Chiar si in aviatia sportiva.
unde desigur este nevoie de o baza
materiald speciald, se poate face
mai mult Ma gindesc, de pilda. la
faptul cd multi tineri privesc cu
nostalgie turnurile de parasutism
ce stau nefolosite mult timp.
Pentru a valorifica mai bine toate
posibilitatile existente in aeroclu-
buri, radiocluburi etc. se pune pro-
blema unei mai strinse colaborari,
a gasirii unui limbaj comun pentru
intensificarea tuturor acestor ac-
tiuni. Cred c& este imperios nece-
sar ca pentru rezolvarea deplin a
acestei sarcini comune — pregati-
rea multilaterald a tineretului — s&
se treacd urgent de la stadiul «stu-
dii» si «tratative» la lucru efectiv

Nu credefi ca intre activitatile teh-
nico-aplicative pionieresti si prega-
tirea tinerilor pentru apararea patriei.
adica intre 14 si 18 ani, exista un
oarecdre gol?

— Este adevarat, a existat si mai
existd incad aceastd rupturd Pio-
nierii au o activitate destul de bo;
gata, pe care o desfasoardin cercu-
rile de aero-navomodelism, rache-
tomodelism, karting, radioamato-
rism etc pe linga scoli si mai ales
la casele si palatele pionierilor.
Pina acum, tinerii care treceau de
virsta pionieratului nu gaseau in-
totdeauna posibilitati de a-si con-
tinua activitatile incepute in cercu-
rile pionieresti In momentul de
fatd ne preocupam mai mult si de
aceastd categorie de tineri Expe-
rienta unor cluburi si case de cul-
tura ale tineretului, a unor scoli.
licee. intreprinderi etc. ne indrep-

.

tateste sa credem ca in curind vor
fi create astfel de conditii incit sa
se asigure pregatirea neintrerupta
si pe un plan superior a tinerilor
trecuti de virsta pionieratului. Tre-
buie insa s& subliniez c& aceasta
problema va fi rezolvata in intregi-
me numai printr-o coordonare si
colaborare mai eficientid a tuturor
factorilor care au atributii stabi-
lite prin lege in acest sens.

Conducerea noastra de partid i
de stat a indicat ca in procesul de
pregétire generala si de specialitate
'sd fie cuprinse i tinerele fele, care
reprezintd mai mult de jumétate din
generatia tinard a farii. Care este
situatia in aceastd privinta?

— Alaturi de baieti, tinerele fete
participa cu multa insufletire si pa-
siune la pregéatirea pentru apara-
rea patriei. In unele cazuri ele s-au
dovedit mai atente si mai receptive
decit baietii in insusirea celor pre-
date de instructori. Si in ceea ce
priveste participarea lor la cercu-
rile tehnico-aplicative au fost obti
nute rezultate importante. Apre-
ciem fnsd ca mai avem multe de
facut pind la indeplinirea intocmai
a indicatiei tovaradsului Nicolae
Ceausescu de a invata pe tinerele
fete de la a trage cu arma si pina
la a zbura cu avionul

n incheierea convorbiru noastre
as dori sa spun ca tot ce s-a facut
pind acum in privinta pregatirit ti-
neretului pentru apararea patriei
evidentiaza locul si rolul important
atribuit de partid acestei forme e-
ducative cu largd corespondenta si
contributie remarcabild in torma-
rea patriotica, calirea fizica si pre-
gatirea multilaterald a tinerei ge-
neratii.

Este un inceput bun, care trebuie
insad dezvoltat si perfectionat in-
continuu. Apropiatul Congres al
iX-lea al U.T.C,, care va face bi-
lantul intregii noastre activitati, se
va ocupa si de aceastd problema
importantd, de orientarea ei in vi-
itor.

lon HOABAN



DACIA SERVICE* IN NOUL CINCINAL
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din cadrui
de Masini.

Tindra noastrd uzind de autoturisme din Pitesti
va produce in anii noului cincinal in jur de 200 000
de masini. Ad3dugate produselor din im-
port, aceste masini vor soori intr-o méasurd
considerabild parcul de autoturisme ai tarii, impu-
nind factorilor de resort ample mdsuri de moder-
nizare a cdilor rutiere, de parcare, de asistenta
tehnicd. Referindu-ne la acest ultim capitol —
asistenta tehnicd — se apreciazd cd in 1975 ia dis-
pozitia posesorilor de autoturisme vor sta apro-
ximativ 140 de statii service, dependente de trei
retele bine distincte: M.I.C.M., U.C.E.C.O.M. si
C.S.EA.L.

Statiile service dependente de M.1.C.M., deci de
uzina producdtoare a autoturismelor Dacia, vor
fi bine dotate, vor dispune de un personal de inaita
calificare, jucind astfel rolul de statii-etalon. lat:
de ce am rugat pe ing. Eugen Mantho, directorul
tehnic al directiei de resort din M.LLC.M., s3 ne
dea citeva informatii cu privire la stadiul actual
si la cel de perspectivd al acestor statii. Rispunzind
cu amabilitate invitatiei pe care i-am adresat-o,
interlocutorul nostru a tinut s& precizeze de la
inceput:

— Asistenta tehnica a auloturismelor produse la
Pitesti a stat in atentia ministerului nostru incd din
perioada cind se pregateau conditiile pentru con-
struirea si intrarea In functiune a noii uzine. Inca
de atunci am elaborat un plan de creare a citorva
slatii service in diferite zone ale farii, cu ajutorul
carora uzina argeseand sa urmareasca indeaproape
calitatea 1 comportamentul produselor sale, sa in-
tervind prompt cind se simte nevoie. Ullerior, cind
se va lrece la integrarea tolala a fabricaliei autoturis-
melor Dacia, stafiile respective vor fi cu prioritate
instrumente de contact permanent cu beneficiarii,
puncle de sesizare a comportamentului in exploa-
tare a zecilor si sutelor de mii de masini produse la
Pitesti. Asadar, ne-am gindit inca din... start nu numai
la nevoile imediate ale clientilor (garaniii, Iintretineri
curente, eventuale reparatii), ci mai ales la interesul
general al tinerei noastre indusltrii de autolurisme:
urmarirea alentd a masinilor dupa iesirea lor pe
poarta uzinei, desprinderea unor Invaldminte care
sd ne ajule sd perfectionam continuu productia

Pentru atingerea lelului propus am construit si
dat In folosin{a un prim lot de statii service la Bucu-
resti, Brasov, Cluj si Timisoara. Acesle stalii lucreaza
din plin, fiind Incadrate cu personal tehnic bine
califical, cunoscator al delaliilor de fabricatie a auto-
turismelor roménesti, al modului de Intretinere, al
prescripliilor de exploatare elaborate de uzina con-
structoare. In acelasi timp, personalul respectiv este
tinut in curent cu toate modificarile si Imbundtalirile
intervenite In fabricatia auloturismelor Dacia. Se
intelege deci ca specialistii staliilor noastre, dispu-
nind de conditiile amintite si avind la dispozilie
instalatii si utilaje dintre cele mai moderne, sint In
masurd sd acorde o asislenla tehnica compelenta
clientelei lor. Doresc sa mai amintesc si faptul ca.
pe baza unei conventii, mecanicii, tehnicienii si
inginerii staliilor service Dacia inslruiesc, la cerere,
personalul  celorlalte stalii (U.C.E.C.OM. si
C.S.E.A.L)) din zona unde ele sinl amplasate.

Ce prevederi existda pentru viitor?

— Fireste, statiile existente in prezent In refeauva
noastra nu sint suficiente. De aceea, In anii noului
cincinal vom mai construi si da in folosin{d clte o
stafie model la Craiova si Bacdu si un complex la
Pitesti. Aceste noi obiective, plasate nu intimplilor

Convorbire cu ing. Eugen Mantho, director tehnic
al Directiei generale de masini si produse de serie
Ministeruiui

industriei Constructiilor

in punctele amintile, vor putea «imbrdcan intregul
teritoriu al tarii.

Cred ca ar fi interesant pentru cititorii revislei
«Sport si tehnicd» sa dau citeva detalii cu orivire Ia
complexul service ce se va construi la Pilesti. linga
viitoarea autostrada ce va merge spre Curled de
Arges si Rimnicu-Vilcea. Acest complex se va com-
pune dinlr-o slafie modern utiala, cu mare capaci-
tale de asistenta tehnicd, si dintr-un depozit national
de piese de schimb. Un centru de calcul si o evidenta
precisa vor permite depozitului de la Pitesti sa apro-
vizioneze operativ cu piese de schimb loate stafiile
service din fard, magazinele de specialitate, precum
si beneficiarii autoturismelor romanesti din straing-
tate.

Importanta depozitului national de la Pitesli va
1e$! $1 mai mulit In evidenta o datd cu diversificarea
fabricatiei autoturismului Dacia 1300 si cu intrarea
in produclie a unor tipuri de masini de mic litraj,
deci o data cu aparitia unui foarte larg sorliment de
piese de schimb. Sa nu uitam, de asemenea, cd depo-
Zitul respectiv va trebui sa asigure piesele de schimb
pentru posesorii de autoturisme scoase din fabricatia
curentd, dar ramase Incd in exploatare.

Ce alte actiuni vor mai fi intreprinse pentru
dezvoltarea retelei de statii service?

Dupd cum este cunoscut, la ora actuala sectliile de
tinichigerie ale stafiilor noastre (si nu numai ale
noastre) sint foarte aglomerate. De aceea, intentio-
ndm ca In perioada 1971—1975 sd modernizam cele
patru statii existente, in primul rind prin realizarea
unor complexe noi de ftinichigerie si vopsitorie. In
fluxul tehnologic de grunduire-vopsire se vor intro-
duce cabine speciale de vopsire si tunele de uscare
cu transporlor, care sa asigure lucrdri simifare celor
de la uzina producatoare.

Pe suprafefele ocupate in prezent de sectiile de
tinichigerie, si dezafectate in viitor prin modernizarile
amintite, se vor extinde posturile mecanice de pro-
ductie, mérindu-se aslfel capacitatea de lucru a sta-
tiilor. De asemenea, In spatiile dezafectate vom ame-
naja aleliere specializate In repararea motoarelor,
dotate cu inslalatii moderne, printre care banc de
rodaj si probe, electrotestere efc. Bineinteles ca do-
tarile de care am vorbil, si care sint menite si contri-
buie la extinderea si modernizarea statiilor vechi, vor
figura incd de la inceput In planul de constructie si
dolare a slatiilor ce vor lua fiinta in anii noului cin-
cinal.

Ce sprijin vor acorda uzina din Pitesti si
statiile service sportului automobilistic?

— Se stie ca la uzind si la unele statii (in special
la cea din Bucuresti) existd citeva echipaje care par-
ticipa la competiliile sportive de vitezd sau la raliuri.
Evident, actuala actlivilale sportivd este departe de
ceea ce am dori si fie. In viitor insd, dupd ce vom
incheia integrarea fabricaliei de autoturisme iar uzina
va fi complet dotatd, prezenfa echipajelor noasire in
concursuri va fi mult mai aclivd si mai fructuoasa.
Sperdm ca, chiar In anii actualului cincinal, si
inscriem In Intreceri autolurisme cu performante
superioare, pregdlite de unitdfile noastre. Va asiguram
de simpalia noaslrd pentru sportul automobilistic
si de convingerea pe care o avem asupra ulilitdlii aces-
tui sport.

Convorbire consemnata de
Dumitru LAZAR

ASCHII

® Cronicarul sportiv al re-
vistei «Flacdra» a rdmas sur-
prins auzind cd se acordd titlul
de «cel mai bun sportiv al anu-
lui» si in aeromodelism, radio-
amatorism, rachetomodelism
etc. Respectivul confrate pare
sd nu fi aflat pind acum cd
existd §i asemenea indeletni-
ciri tehnico-sportive, cd ele sint
practicate de un mare numdr
de tineri de pe la noi. Pdcat!
Eram convinsi ¢d un cronicar
trebuie sd fie cel putin tot atit
de bine informat ca §i cititorii
sdi.

® A dispdrut altd prestigioa-
sd sectie de motociclism din
Bucuresti — cea de la Steaua
— care avea in urma ei o isto-
rie de un sfert de veac §i un
palmares impresionant. Eveni-
mentul (desfiintarea) s-a pro-
dus la sfirsitul anului 1970, a
acelui an in care motocicligtii
clubului bucurestean au cisti-
gat cinci titluri de campioni na-
pionali §i un titlu balcanic...
Cine poate spune cd paradoxul
este prin excelentd pasiunea
lui Kafka sau Diirrenmatt?

@ Ce bine i-ar fi stat tindru-
lui Eugen lonescu-Cristea, in
decembrie trecut, aldturi de
cei mai buni sportivi ai tdrii,
pe podium-ul din sala Floreas-
ca! Cit de indreptdtit ar fi fost
si el, pe baza rezultatelor obii-
nute, sd fie declarat «cel mai
bun automobilist sportiv al a-
auluin! Dar, vai, cine sd se
gindeascd la el ? Automobil Clu-
bul Romdn ? Nu, Automobil Clu-
bul Romén nu se ocupd de asa
ceva! Ar fi o chestiune prea
minord. $i, mai ales, nerenta-
bild!

® A murit la Buenos Aires,
intr-o cursd de circuit, pilotul
italian lIgnacio Giunti. Vestea
ne-o dd, pe ultima sa pagind,
cotidianul «Sportul», sub un
titlu caresevrea senzational:
«Prima victimd a anului la
automobilism»... E clar: auto-
mobilismul sportiv a devenit
cal de bdtaie, numai lui i se
asociazd, aldturi de nume, si
cuvintul victim&. Dacd nigte
oameni mor in banale acciden-
te rutiere, sau in prdbusiri de
avioane, sau intr-o arend cu
tauri, atunci vocabula de mai
sus nu se foloseste. Ea este o
exclusivitate automobilisticd'

(D.L.).

RECORDMANI Al LUMII

Nu a trecut multa vreme de
cind Federatia Aeronautic In-
ternationald inscria pe tabelul
de recordmani mondiali in do-
meniul rachetomodelismulus
primul nume roménesc: Radu
N. lon. Participind la Cam-
pionatul internaional al Yu-
goslaviei, desfasurat la Vrac,
profesorul Radu N. Ion —
de la Metalul Tirgoviste — a
realizat vimitoarea performan-

{24 — pentru acest sport —
17 min.47 sec. de zbor in proba
de duratd cu parasuti. Astfel,
dupd numai citiva ani de la
nasterea sa, rachetomodelis-
mul nostru a debutat specta-
culos pe arena internationala.
A fost un succes intimplator?
Urmarind performantele rea-
lizate de tinerii nostri sportivi
in acest domeniu, mai ales
in competitiile anului trecut

si comparindu-le cu cele sia-
bilite in strainatate, putem ras-
punde categoric: nu. Mai mult,
chiar la sfirgitul anului 1970
Comisia internationald de mo-
delism a F.A.I. a comunicat
Federatiei Roméne de Mo-
delism ci incd un rezultat a
fost omologat ca record mon-
dial.

Este vorba de performania
realizatd de Daniel Cazacio
in cadrul campionatului repu-
blican de rachetomodele din
1970, in proba de racheto-

plane 5 Newton/secunda:
min. 26 sec. Vechiul record era
de 2 min. 04 sec. si apar{inca
modelistulut amenican George
Pautalos.

Daniel Cazacio este si el
tirgovistean, elev in clasa a
XII-a B la Liceul Nr. 2.

Cu sase ani in urmé, cind
prof. Radu. N. Ion isi recruta
prima serie de «ucenici» pen-
tru a fincepe asaltul intr-un
sport pe care toatd lumea il
privea cu destule rezerve, un
pusti dintr-a V-a se {inea scai

de el: «Luati-m3 si pe mine
tovarase profesor...» Radu l-a
luat si in curind Cazacio a a-
juns «mina lui dreapta».

L-a initiat intainele con-
structiilor si, mai ales, in ale
chimiei si fizicii. Au urmat
concursurile, experimentarile
si din nou concursuri. Si iata
cd elevul isi urmeaza profeso-
rul chiar si pe tabelul de record-
mani ai lumii. Felicitiri pentru
amindoi!

V.T. MURES



Initiativa federatiei de radioamato-
rism de a organiza, pentru prima datd
in tara noastrd, un concurs internatio-
nal de telegrafie, meritd o fi aplaudata.
In felul acesta o discipling tehnico-
sportivd, incd putin cunoscutd §i rds-
pinditd la noi, face un mare pas inainte
pe drumul afirmdrii. Concursul inter-
national pentru «Cupa Dundrii» se va
desfdsura de acum inainte in fiecare an
si este foarte probabil cd, relatiile
internationale o datd stabilite, radio-
telegrafistii romdni vor fi invitati, prin
reciprocitate, la competitiile organiza-
te in alte tdri, ceea ce va duce la cres-
terea interesului maselor pentru a-
ceastd activitate.

Revenind la prima editie a «Cupei
Dundrii» putem afirma cd ea a consti-
tuit, din toate punctele de vedere, un
succes. Au participat reprezentativele
R.S. Cehoslovace, R.S.F. lugosiavia, R.P.
Ungare si tdrii noastre, fiecare forma-
td din trei concurenti. Din partea noas-
tré @ mai luat parte o echipd in afard
de concurs. Lupta pentru primul loc in
clasamentul general s-a dat intre con-
curentii cehoslovaci §i romdni. Mai
omogend — avind ca principal realiza-
tor pe Alec Myslik — echipa Cehoslo-
vaciei a reusit, in cele din urmd, sd se
situeze pe primul loc. Reprezentantii
nostri au concurat inegal si au gresit
nepermis de mult, pierzind puncte

pretioase. Cel mai in forma s-a prezen-
tat Vasile Giurgiu care, in cele trei
probe, si-a adjudecat doud medalii de
argint. O comportare frumoasd a avut
si timisoreanul Octavian lovdnut, reah-
zatorul celui mai bun rezultat la proba
de regularitate. Din pdcate, performan-
ta lui nu a contat in cloasament, lovdnut
participind in afard de concurs. Mai
trebuie evidentiat rezultatul exceptio-
nal al iugoslavului Trajkovici la proba
de «transmitere vitezd». De mentio-
nat ¢d acest concurent a reusit sd
transmitd cu o vitezd mai mare decit
poate receptiona (!)

Succesul cel mai important al con-
cursului 1-a constituit insd organizarea
fard cusur. La fel de bun a fost si arbi-
trajul. De altfel, acest lucru a impresio-
nat pldcut pe participantii strdini. latd
ce ne-au declarat doi dintre acestia:

— Am vdzut pind acum multe con-
cursuri de telegrafie, dar acesta a fost
cel mai bine organizat. Juriul a lucrat
perfect. Nimeni n-a avut nimic de
obiectat. Sintem foarte multumiti cd
am participat la «Cupa Dundriin §i
consider cd prin aceasta am contri-
buit la stringerea legdturilor cu fede-
ratia dv §i cu radioamatorii romdni.
(Rajko Mrsici — YUTAK, conduca-
torul echipei iugoslave).

— Sint incintat de modul cum s-a
desfdsurat concursul. Organizarea a

fost foarte bund, pind in cele mai mici
amdnunte. Voi reveni oricind cu multd
plicere in Romdnia (Alec Myslik,
concurent cehoslovac s§i redactor af
revistei Amaterske Radio).

Prima editie a «Cupei Dundrii» a
revenit Cehoslovaciei; pe locurile ur-
mdtoare s-au clasat echibele Roma-
niei, Ungariei si lugoslaviei.

latd rezultatefe tehnice ale celor tre:
probe:

Regularitate: lovdnut Octavian (a-
fard din concurs) 4141 p; Myslik Alec

Vasile Giurgiu,

1. Echipa noastrd (de la stinga la dreapta):
Dumitru Dascilu, Constantin
Dan (conducitorul echipei) si Radu Bratu.

2. Din reprezentativa cehoslovacd au ficut
parte Alec Myslik (cistigitor a doud medalii de
aur), Maria Farbiakova, laroslav Sykora si Fran-
tisek Fencl, conduci3torul echipei.

3. Octavian lovinut a realizat o excelenti per-
formantd la proba de regularitate.

4. lugoslavul Trajkovici a fost, de departe, cel
mai bun la proba de transmitere vitezi.

5. Dintre concurentii roméini cel mai bine s-a
clasat Vasile Giurgiu. latd-l primind medalia de
argint din partea secretarului general al federa-
tiei, losif Paolazzo. La mijloc George Craiu,
directoru! concursului.

(Cehoslovacia) 3965 p; Giurgiu Vasile
(Romdnia) 3872 p; Bratu Radu (Romd-
nia) 3862 p; Sykora laroslay (Ceho-
slovacia) 3790 p; Farbiakova Maria
(Cehoslovacia) 3602 p.

Receptie vitezd: Myslik Alec 320
p; Sykora laroslav 305 p; Kuti loan
(afaré din concurs) 305 p; Bratu Radu
287 p, Serbdnescu lon (afard din con-
curs) 280 p; Farbiakova Maria 275 p.
Transmitere viteza: Trajkovici Liu-
bomir (lugoslavia) 2465 p; Giurgiu
Vasile 2238 p; Turjanyi loszet (Unga-

ria) 2232 p; Sykora laroslav 2219 p;
Myslik Alec 2120 p; Bratu Radu 2010 p.

Cele mai bune rezultate obtinute de
participanti constituie primele recor-
duri ale acestei competitii care, spe-
rdm, va deveni traditionald. latd aceste
recorduri:

Farbiakova Maria OK1DMF. Recep-
tie text combinat 150 semne/min.

Giurgiu Vasile YO6EX. Receptie text
clar 160 semne/min.

Sykora laroslav OKTKNH. Receptie
litere 170 semne/min.

Farbiakova Maria OK1DMF. Recep-
tie cifre 290 semne/min.

Trajkovici Lijubomir YUIQBM. Trans-
mitere litere 195 semne/min.

Trajkovici Ljubomir YUTQBM. Trans-
mitere cifre 204 semne/min.

E. RIVENSON
Foto: St CIOTLOS



Zborul mecanic, inca de la
eroicul sdu incepul, a cerut
extinse cunostinfe, insotite
de spirit inventiv i de o de-
osebild madiestrie in experi-
mentarea propriu-zisa. Ori-
cit de mult ar fi fost dotat
omul cu asemenea calitali
care, impreund cu nestavili-
tul sdu entuziasm, ii dezvol-
tau noul simf al navigafiei
aeriene, zborul in ansamblu
constituiao intreprindere des-
tul de periculoasd si foarte
costisiloare.

Aceste Imprejurari au facut
ca, inca de la inceput, s fie
cdutate mijloace de antrena-
ment la sol care, inlr-o anu-
mitd masurd, sa dezvolte de-
prinderile si reflexele nece-
sare viitorului zburator, ina-
inte chiar de primul zbor ae-
rian propriu-zis. Asemenea
instalatii, care simuleaza in-
tr-o msurd cit mai mare zbo-
rul, fira a prezenta insa pe-
ricol in cazul greselilor de
pilotaj, inerente incepatori
lor, se numesc simulatoare
de zbor sau trenajoare de

aviatie. Evolufia in timp a
acestora este impresionanta.
asa cum de altfel este cazul
si cu celelalte ramuri ale teh-
nicii-de aviafie.

In fig. 1 se aratd o instalatie
care desi astazi ar putea pro-
voca zimbete, la vremea res-
pectiva de inceput, adicd in
anul 1910, a constituit de fapt
primul «simulator» in aviatie,
denumit insd de cdtre con-
structorii francezi care l-au
creat «noul aparalt pentru
formarea pilotilor pentru mo-
noplanul Antoinette». Se ob-
serva cd viitorul candidat la
conducerea numitului avion,
spre a avea cele «lrei grade de
libertate», se instala intr-un
fel de albie, ale cdrei miscar:
nu erau insa provocate nici
de catre curenii artificiali de
aer, nicf electric sau prin alte
‘mijloace (ca in zilele noastre),
ci prin nigte bare de lemn, ma-
nevrate de asistenti!

In anii urmatori a fost facut
un pas mai departe, montin-
du-se pe o articulatie sferica,
In bataia vintului natural, un
gen de grinzi prevazute la
extremitéfi cu aceleasi supra-
fete aerodinamice de coman-
da ca gi ale avionului real
Pilotul, asezat In centrul aces-
tui «simulator», manevra co-

menzile ca si la avion, dez-
voltindu-si astfel primele re-
flexe necesare zborului.

In anul 1917, in Franta, au
fost create simulatoare cu aer
comprimat, care imitau unele
faze ale zborului si aterizdrii,
producind in acelasi timp un
zgomot similar cu cel al mo-
torului.

Cu toate acestea, pind la
complexele simulatoare din
zilele noastre, prevazute cu
calculatoare electronice si a-
7ind sase grade de libertate,

mai era de parcurs un lung
drum

In anul 1930, constructo-
rul american E. Link creeaza
o serie de reusite simula-
toare actionate pneumatic, u-
tilizabile si pentru «zborul»
fdra vizibilitate (P.SV ), pre-
vazute cu pupitru la distanta
pentru instructor etc. Aceste
simulatoare, cunoscule sub
denumirea de «Link Trainer»,
au facut «epocéd», fiind rds-
pindite in deceniile urma
toare in majoritatea {arilor cu
aviatie dezvoltata, inclusiv in
aviatia {arii noastre.

Tot In acel an, germanul
Rader alcatuieste un com-
plex simulator pentru forma-
rea navigatorilor de pe avioa-
ne, dirijabile si... submarine!
Printr-un sistem de verine
hidraulice, pilotului i se pro-
voca §i senzatia accelerafiilor
liniare fo prima prefigurafie
la simulatoarele zilelor noas-
tre). Nu mai este astazi pen-
tru nimeni un secret cd, ase-
menea instalatii au permis
Germaniei ca, firda sa aiba
avioane militare (acestea fiind

interzise prin tratatul de pace)
sd-gi formeze totusi nume-
roase cadre, capabile si trea-
cd extrem de rapid pe avioane
reale.

In perioada celui de al doi-
lea razboi mondial, sub im-
periul necesitatii, toate {arile
beligerante au recurs din plin
la serviciile simulatoarelor de
zbor i le-au perfectionat in-
tr-o mdsura mai mare. De
exemplu, in faza inifiald, cind
Anglia se gdsea sub bombar-
damentele pustiitoare ale a-
vialiei germane, simulatoa-
rele au contribuil din plin la

formarea numerosului per-
sonal navigant (piloti, traga-
lori aerieni §i mecanici de
bord) de care avea alit de
urgentd nevoie.

Dupa terminarea ostilita-
tilor, cind motoarele turbo-
reactoare au pdtruns chiar si
in aviatia civild de transport,
simulatoarele au devenit si
mai necesare. Cdci, rezumind
in formarea echipajelor navi-
gante, cil si a specialistilor
tehnici terestri, simulatoarele
prezintd mari avantaje, dintre

care vom enumera numai ci-
teva: securitate totald in orice
moment; disponibilitate per-
manenta, nefiind legate de
anotimp sau de starea atmo-
sferica; cost de exploatare
foarte redus in comparatie cu
costul orelor de zbor real. In-
tr-adevar, cercetdrile efec-
tuate in Anglia au arétat ca in
timp ce ora de zbor de antre-
nament pe un avion de trans-
port cu motoare cu piston
costd 150 lire, iar pe un avion
reactiv de transport 202 lire.
in cazul simulatoarelor aceas-
ta ora revine la numai 3 lire

(curent electric, instructor:
etc.). Mai trebuie avut in ve-
dere ca un avion de transport
costa cel putin 20 milioane
dolari, in timp ce valoarea si-
mulatorului celui mai perfec-
fionat din zilele noastre nu de-
paseste 2,5 milioane dolari.
Alte avantaje ale simulatoa-
relor constau in: posibilita-
tea provocdrii, din partea in-
structorului, cu cea mai mare
usurin{a, a unei intregi game
de incidente, sau chiar defec-
fiuni grave (evident simulate),

care in zborul efectiv ar putea
duce Ja catastrofe (prin emo-
tivitatea elevului); posibilita-
tea alegerii penlru navigatie a
oricdrui itinerar, fdra perico-
lul supraaglomerdrii; posibi-
litatea de asemenea a «aleri-
2ariin pe orice aeroport, la
orice ora.

Pentru a ne face o idee
despre ce posibilitati ofera de
exemplu aterizarea cu un a-
semenea simulator, este sufi-
cient sa privim fotografia din
fig. 2, unde se aratd cazul si-
mulatorului cunoscutului a
vion reactiv de pasageri B.A.C.
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«One-Eleven», aflat si in in-
zestrarea liniilor noastre ae
riene TAROM. Se observa
cd iluzia este perfecta. se
vede clar pista de alerizare.
cu luminile de balizaj, cladiri-
le din jurul aerodromului etc.
Mai mult, pentru a simula
aterizarea pe timp de ceala,
proiecloare speciale plasate
lateral dau o lumind inlermi-
tentd, corespunzétoare mo-
mentelor cind avionul trece
prin dreptul a doud lumini de
balizaj etc. Acest relief exte-
rior, continuu miscdtor, se
obfine prin proiectia pe ecra-
ne speciale a unor filme co-
lor, luate de la aerodromul
respectiv (functie de ruta a-
leasd). Aparatele de prviecfie
sint plasate deasupra cabinei
simulatorului, iar viteza §!
pozifia lor este in functie de
comenzile pilotului, adica in
~functie de panta zborului pla-
nat, de regimul motorului, in-
clinarea avionului etc

Simulatoarele ain  zilele
noastre au ajuns la un inalt
grad de dezvoltare, datoritd
trecerii de la comanda pneu-
matica (Link) la simularea
electronica, comandata prin
ordinatoare numerice, cupla-
te cu sisteme de vizualizare
de felul celei mentionate an-
terior. Introducerea in masa
a unor asemenea aparaturi
electronice de calcul a dat
naglere la o asa-numitd «a
doua generatien de simula-
toare pentru avialie. Memoria

acestor ordinatoare permite
simularea simultanda a 350
statii de radio cu care, la ale-
gere, navigatorul poate intra
in legaturd. Calculatoarele nu-
merice permit programarea
anterioard a unor misiuni
complete de antrenament, in-
structorul fiind astfel elibe-
rat de o muncéa de rutind, sau
putind trece la controlul prin
sondaj a altor echipaje de pe
alte simulatoare. In legatura
cu manevrele efectuate de
cursant, instalatiile automate
de Inregistrare Inmagazinea-
zd continuu, pe discuri sau
benzi magnetice, pind la 200
parametri diferiti ai zborului.
Daca o manevrd este gregita,
instructorul recurge la un
«play back»: simulatorul reda
Inregistrérile ultimelor trei
minute (sau chiar a unei pe-
rioade mai Indelungate), in
care timp se fac observatiile
necesare. De exemplu. daca
instructoru! provoacd defec
tarea unui motor fa decolare,
cursantul va trebui sa rezolve
foarte rapid aceastd compli-
caté situatie. Cum in general
el nu reugeste de la inceput
s& se Inscrie In timpul pre-
scris (ceea ce In cazul zboru-
{ui real duce la catastrofa), el
esle pus sd repete.

O alta perfectionare impor-
tanta adusa In ultimii ani si-
mulatoarelor constd In tre-
cerea la sase grade de liber-
tate. Prin aceasta se Infelege
posibilitatea cabinei echipa-

jului nu numai de a fi rotitéd in
jurul unui sistem de axe (tan
gaj, ruliu si giratie), ci si po
sibilitatea de a fi deplasata s
acceleratd liniar in lungul a-
cestor axe, longitudinal, late-
ral gi in indltime, adica prac-
tic in orice directie, corespun-
zdtor  comenzilor date de
pilotl. Prin urmare, senzatiile
sint aceleasi ca si In timpul
zborului real.

Caexemplu, in fig. 3 se arata
simulatorul cunoscutului
transportor reactiv Douglas
DC-10 («Sport si Tehnica»
nr. 12/1970), In cazul caruia
rotirile si deplasdrile sint ob-
tinute cu ajutoYul unor verine
hidraulice, de mari dimen-
siuni.

Vom mai men{iona ¢a in
aviafia militara existd o gama
si mai larga de simulatoare,
cu diferite specializari, cum
sint cele de trageri aeriene,
de bombardament, de inter-
ceptare, aplicalii tactice etc
De asemenea, procesul de
formare a personalului teh-
nic, alit din aviafia militara
cit si din aviafia civild, este
mult usurat prin utilizarea
acestor mijloace moderne
(fig. 4).

Este usor de intrevdzut im-
portanta simulatoarelor mo-
derne pentru antrenamentul
pilotilor viitoarelor transpor-
toare supersonice de pasa-
geri. In acest caz formarea
pilotilor poate incepe Inca
fnainte de fabricarea proto-
tipului respectiv, obtinin-
du-se economie de timp si o
inldturare a riscului. Ca e-
xemplu, in fig. 5 il vedem pe
renumilul pilol francez de
incercare André Turcat, la
bordul cunoscutului avion su-
personic «Concorde».

De asemenea, sd nu uitdm
ca Intreaga generatie prezen-
td de cosmonaufi a exersat
multe zeci de ore pe simula-
toare speciale de aviafie $i
cosmice, ceea ce va continua
$i In viitor. Numai astfel se
explicd cum a fost posibil ca
o serie de cosmonauli sa fie
capabili, ca la prima sau la
a doua iesire in Cosmos, sd
rezolve uneori situatii cu to-
tul neprevdzute, extrem - de
grave (de exemplu, cazul
«Apollo» 13).

In sfirsit, nici aviafia spor-
tivd a micilor viteze nu esle
neglijatd  Astfel. fotografia
din fig. 6 ne infdfiseazd un
«minisimulator» destinat pri-
mei faze a formdrii tinerilor
piloti de turism. Desigur, a-
semenea mijloace moderne
au o mare contributie la for-
marea unor largi mase de
iubitori ai sportului aviatic

Ing. loan SALAGEANU.

AVIATIA LUMII (XXI1V)
- scurta cronologie -

Vizduhul, ca si marea, a cerut destule jertfe din partea
acelor temerari care l-au asaltat gi l-au cucerit, tiind dru-
muri aeriene peste uscat, peste miri §i oceane §i apropiind
intre ele continente si popoare. Cu un asemenea eveni-
ment tragic incepe anul aviatic 1934. Trimotorul Devoitine
332 unul dintre gigantii aerieni ai liniei aviatice care lega
Europa de Orientul indepirtat, se intorcea de la Saigon
spre Paris. Timp bun, zbor obisnuit. Dar indati dupi de-
colarea de la Lyon, s-a pribusit ingropind in sfirimiturile
sale pe Pasquier, guvernatorul general al Indochinei, E.
Chaumi¢, directorul aviagiei civile din Franta, celebrul
zburitor Nogués si pe ceilalti ocupanti ai aparatului. Era
15 ianuarie.

30 ianuarie. In Uniunea Sovietics, aeronaugii Fedoseen-
ko, Vasenko si Osiskin, incearcd stabilirea unui nou record
de iniltime cu balonul stratosferic OSOAVIACHIM.
La ora 16 si 23 min.corzile nacelei s-au rupt §i aeronautii
s-au pribugsit. Barograful arita 20 000 de metri.

Dar din sacrificii s-au niscut noi aripi.

Escadrila americani condusi de Mac Ginnis, formati
din sase hidroavioane i decolati de la San Francisco,
ajunge cu bine in Honolulu, dupd ce acoperd 3 800 km
fard escali — nou record de distangd pentru hidroavioane.
Tot in ianuarie (27-29) italianul Lombardi traverseazi cu
succes Atlanticul de Sud, din Senegal la Fortaleza (Bra-
zilia) la bordul unui bimotor Savoia.

Este impresionantd activitatea aviapiei de transport,
postd, mirfuri, pasageri, in 1934. Dintre cele mai insem-
nate actiuni amintim doar citeva. Astfel, la 30 ianuarie
Germania inaugureazi un serviciu postal regulat intre
Stuttgart si Buenos Aires, prin Sevilla — Bathurst — Natal.
Traversarea Atlanticului este protejati de nave de urmirire
si nave fixe, repere pentru navigatia radio. Trebuie mentio-
natd, de asemenea, activitatea liniei Air-France deserviti
de avioanele «Croix du Sud» pilotat de cdpitanul Bonnot
st «Arc-en-Ciel» pilotat de Mermoz. In cursuk hui 1924 ele
efectueazii cinci voiaje tur-retur intre Saint Louis §i Natal.

fn sfirsit o temerard actiune s3virseste aviatia sovietici.
Nava sovietici de explorare a Polului Nord «Celiuskiny,
dupd mai multe siptimini de imobilitate este striviti de
gheturi. Expeditionarii erau in pericol. Dar a intervenit
aviatia §i dupd «un extraordinar balet aerian printre mungii
de gheat¥, cum se exprimi presa vremii, cei circa 100 pasa-
geri de pe «Celiuskinw sint salvagi. A fost doar o singuri
victim4. Pilofii care au realizat aceastd performanti au
tost:Liapidevski, Vodopianov, (Galiceev, Doronin, Levanev-
ski, Slepnev.

Dintre performantele sportive enumerdm doar pe cele
mai deosebite:

Traversdri ale Atlanticului de Nord: 14-15 mai, Sabelli
si Pout zboar3 de la New York in Irlanda si apoi la Roma;
27-28 mai, Rossi §i Codos acoperi distanta Paris-New York
in 38 ore; 29-30 iunie, fragi Adamowitz (Polonia) zboari
din Terra Nova la Varsovia.

Voiaje deasupra Asiesi: 26 ianuarie-6 martie si 20-28
martiegzborul avigtoarei Maryse Hilsz de la Paris la Tokio
§i retur; 26 iulie — 1 august Peraud cistiga «_upa Pre-
sedintelui Republicid printr-un zbor Paris-Saigon, in
151 ore; 20—28 septembrie, Melrose zboard de la Port-
Darwin la Londra in 8 zile si 9 ore, timp record pentru
un pilot singur.

Incheiem cronologia anului 1934 amintind celebra cursi
internagionald de vitezi Londra-Melbourne (18160 km)
deschis3 tuturor categoriilor de avioane. Raliul avea escale
obligatorii la Bagdad, Caraci, Allahabad, Singapore, Port-
Darwin, Charleville.

Din cele 20 de aparate plecate in cursi doar cinci au
ajuns la destinatie. In prima clasi invingitori au iesit pilotii
Scott si Campbell Black pe un Havilland «Comev (2 zile
si 23 ore) cu viteza comerciald de 260 kmjord, iar in clasa a
doua a cistigat Parmenuer 1 Moll pe un DC2 al companiei
olandeze KILM cu timpul de trei zile si 18 ore.

Viorel TONCEANU
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si Graham Hill isi continuX activi-

Clark si Rindt au dispirut; Fangio,
a din ccampionii campionilor» vi oferim in

unil dintre ei de citeva ori. Unde sint

, Hawthorn,

GIUSEPPE (NINO) FA-
RINA. ltalian, ndscut in
1906, doctor in econo-
mie, nepot al celebrului
carosier Pinin Farina.
A cigtigat primul titlu
mondial (1950) pe o
~ magind «Alfetta». S-a
retras din competitii la
49 de ani. A murit in
1966 intr-un accident

JOHNMICHAEL(MIKE)
HAWTHORNM. Englez,
niscut in 1929 in fami-
lia unui proprietar de
garaje. Talent strilucit,
anungind pleiada de aler-
gitori britanici care au
venit dupd el. Titlu mon-
dial in 1958. Se retrage
in acelasi an si moare
dupd o lund intr-un ba-
nal accident rutier.

GRAHAM HILL. Decan
de virsti al actualilor
piloji de Grand Prix
(ndscut in Anglia in
1929). A ficut moto-
ciclism (accident, ope-
ragie, un picior mai
scurt cu 2 cm) §i ca-
notaj. Doud titluri mon-
diale: in 1962 si 1968.
Familist, trei copii.

DENNY (DENIS) HUL-
ME. De meserie sofer
de camion, ndscut in
MNoua Zeelandi in 1936.
Debut la 1B ani, in curse
de coasti, cu un MG
oferit de tauil siu. In
1960 vine in Europa.
Aleargi in campionatul
mondial si in alte ge-
nuri de curse. Cigtigd
titlul suprem in 1967.

ge titlul suprem,

na, Ascari
; Stewart, Hulme, Surtees

pre viata fiecirui
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$z3° JACK BRABHAM. A vi-
58 % S zut lumina zilei in 1926 JACKIE STEWART., Sco-
©a g8 in Australia. Debuteazi tian ca si Clark. Niscut
~Ea o m in Europa pe automobi- in 1939. Fost excelent
= e le Cooper. Cistigi de trigitor, selectionat de
S ..u 2 ~.trei ori campionatul nmx.m ori in echipa olim-
ESmSw mondial: 1959, 1960 si pica de tir a girii sale.
2o 6" 1966. Devine construc- Campion mondial de au-
g iyl ae tor de _-osuao:.oc““.n )m_..n ) "o:._o_u._.._-w!.: in 1969. Ta-
==Y curse. uieste - ent strilucit, comparat
mv ...mH 99 glia. A incetat cariera uneori cu Clark.
v u.m m m de alergitor in 1970.

A

n primavara lui 1950, pe circuitul de la Silverstone (Anglia), s-a inaugurat cea mai mare

competitie de automobilism de pe glob: campionatul mondial. Toamna trecutd, pe pista
noscut 5 formule constructive gi au cuprins 168 de Mari Premii disputate de 34 piloti. Dintre

mares cea de a 21-a editie. Bilantul este urmitorul: in 21 de ani, campionatele lumii au cu-

din Mexico-City, aceasti gigantici Intrecere a asilor volanului sportiv si-a inscris in pal-

! CAMPIONII VOL

JUAN MANUEL FAN-
GIO. Argentinian, nis-
cut in 1911, de meserie
mecanic. Debut tirziu:
primul titls mondial la...
40 de ani. Este singurul
pilot care a cistigat cam-
picnatele lumii de cinci
ori: In 1951, 1954, 1955,
1956 5i 1957. Triieste
la Buenos Aires.

ALBERTO  ASCARI.
Fiul celebrului pilot ita-
lian Antonio Ascari,
mort intr-o cursi in
1926. Alberto (ndscut
in 1919) invagd meca-
nica i debuteazi in mo-
tociclism. Ca automo-

PHILLIP (PHIL) HILL.
Singurul nord-american
devenit campion al lu-
mii, In 1961, la volanul
unui Ferrari. 5-a niscut
la Miami in 1927. Re-
tras din sport in 1967,
triieste la Santa Mo-
nica, unde posedi un
muzeu auto personal,
colecgie de piane si
mare d

o
o iscoteci.

JIMMY (JIM) CLARK.
Scotian, niscut in 1936
in familia unui fermier.
Considerat, alituri de
Fangio si Moss, unul
din cei mai mari pilogi
ai tuturor timpurilor.
De doud ori campion
al lumii: in 1963 5i 1965.
Moare in 1968 intr-o
cursi de formula 2.

in automobilism §i peste
4 ani devine campion al
lumii. «The big John»
(marele John), cum este
denumit de cronicari,
construieste magini de
curse. Este ndscut in
1934,

JOCHEN RINDT. Or-
fan de la virsta de doi
ani, este crescut de nis-
te rude. Niscut in 1942
in Germanja. Cetitenie
austriaci. —...o.:l auto-
mobilismul la 20 de ani.
Ascensiune fulgeritoa-
re. Campion mondial
post-mortem  (unicul
caz) in 1970. Accident
mortal la Monza, toam-
na trecuti.




raseul urmat de Gh. Ban-

julescu in

“minune

In descoperirea continentului african, aviatia a
Jucat un rol imens. Si dacd epopeea marilor incercdri
§i sacrificii fdcute de zburdtori in Africa n-a fost tre-
cutd incd intr-o «Carte de aur», faptul se datoreste
sdrdciei cuvintelor ce le avem pentru a descrie reali-
tatea, aga cum a fost ea.

Primele incercdri de a pdtrunde in Africa pe calea
aerului dateazd din 1912, cind s-au fdcut tentative,
nereugite, de a traversa Sahara. In 1914 francezul
Chevtin pregdteste un raid cdtre Niger, dar rdzboiul
ii spulberd inifiativa. De-abia in 1918 aviatia militara
francezd se va indrepta cdatre Hoggar — «fantasticul
imperiu_al Atlantidei» — cum se credea pe atunci.
iar in 1920 un Breguet 300 va face legdtura cu Insalah,
in condifii de zbor ingrozitoare.

In februarie 1920, belgienii — pentru prima oard
in lume — incearcd sd stabileascd legdturi aeriene
intre oragele lor coloniale din Congo. Baza aeriand
este stabilitd la Leopoldville (Kinshasa de azi).
Dar linia este exploatatd de un hidroavion care nu
pdrdseste — in zbor permanent la vedere — albia
Sluviului Congo, pe care il survoleazd, oricind gata de
amerizare. Au urmat incercdri celebre: pilotii Bous-
soutrot §i Bizart, care pe un bimotor Goliath incearcd
sd facd o legdturd aeriand intre Franta §i Africa occi-
dentald francezd, se prdbugesc in preajma Senegalu-
lui; in 1924 se prdbugesc in Africa, intr-o tentativd de
traversare, aviatorii Laperrine, Vuillemin gi Dagnaux
cu un Breguet special construit pentru acest zbor;
tot in 1924 Lemaitre si Arrachart reugesc sd facd lega-
tura intre Paris §i Dakar — 4300 km in 27 de ore —
dar la intoarcere aterizeazd forfal la Ain-Mezer.
Africa nu se lasd cuceritd. Urmeazd alte si alte in-
cercdri.

Abia la 21 ianuarie 1927 Dagnaux, scdpat ca prin
din accidentul lui Laperrine, din 1924.
traverseazd pentru prima oard golful Mozambicului
(650 km), dupd ce strabate Sahara fdrd escalda (1 400
km), si ajunge in Madagascar (Jla 13 000 km de
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ZBURATORI ROMANI IN AFRICA (1)

Franja). In acelasi an, Guibault, Bernard §i Baugaulr
ajung si ei la Tananarive dar pe ruta Tanger-Casa-
blanca-Saint Louis-Nigeria-Congo-Uganda-Tanganyi-
ka, ocolind astfel Sahara. Ei zboard nu mai putin
de 28 000 km, trecind prin peripetii uimitoare. in
sfirsit, dupd aceste inclestdri oarecum individuale
cu necunoscutul african, marile companii aeriene
se hotgrdsc sd acorde importantd acestei pdrfi a
lumii. In  Franja se pun bazele companiei Air-
Afrique, iar in Belgia se creeazd primele linii aericne
spre Congo ale Sabenei, cu legdruri reeulate inie
Bruxclies si Léopoldville. Tragediile nu s-au sfi -
it insd. In acelasi an, Goulette, Marchesscau
st Bourgeois incearcd sd prelungeascd linia Mu-
dagascarului pind in insula Reunion (incd 700
km} dar la intoarcere se prabugesc intr-o furtun
de nisip; in 1930 Roux-Caillol-Dodemont, intor-
cindu-se din Madagascar cad si ei in jungla Africii
Centrale ; in 1932 englezul Mollison intreprinde, in
atenfia lumii ingrijoratd de atitea egecuri, un raid
transafrican de la Londra la Capetown (10500 m),
dar la intoarcere se prdbugegte, scdpind insd cu viafd,
ca gi cind Africa ar fi vrut sd-i treacd cu vederea in-
drdzneala. Sacrificiile sint atitea incit situatia pare
grea pentru cei care sustin legdturi de transport ae-
rian in Africa. Tocmai in acest moment se afirmd
prezenta romdneascd. Aviatorii romdni aveau sa
spund un cuvint hotdritor privind posibilitdtile zbo-
rurilor transafricanc.

La 22 octombrie 1933, o formatie de trei avioane
ICAR, de constructie romadneascd, avind echipajele
formate din Mihail Pantazi, Petre Ivanovici.
Ploesteanu, Cernescu si Gheorghe Davidescu, deco-
leazd de la Bucuregti cu destinafia Africa. O asemenea
tentativd cu trei mici avionete constituia un mare act
de curaj. Formatia se indreaptd spre Istanbul. de
unde prin Adana-Alep (Asia Micd) ajunge la Cairo.
De aici incepe zborul propriu-zis spre inima Africii.
Infruntind furtuni de nisip §i adesea zburind atit dv

Una

din escalele raidulul
Bucuregti—Capetown

Gh. Binciulescu in carlinga

jos Incit pustiul era-doar la cifiva zeci de metri, cele
trei avioane urcd valea Nilului, ajungind cu bine pind
lu Malakal. Zborul acesta de 12 000 km, fdrd nici
un accident, marcheazd primul «moment romadnesc»
in Africa.

Doi ani mai tirziu, francezii Finat i Torjes incearcd
o noud tentativd spre Madagascar, insd se prabugesc
in Tanganyika si Finat igi pierde viata. Opinia publica
din intreaga lume trdieste un moment de reculegerc,
Si in aceastd atmosferd sumbrd zburdtorii romani
executd, din nou,cele mai reugite zboruri transafri-
cane.

Preocupaid de condifiile deschiderii unor linii aeric-
ne pe neprimitorul continent, Federafia Aeronauticd
Internationald face apel la unul dintre cei mai fai-
mogsi aviatori de atunci — romdnul Gheorghe Bdn-
ciulescu — pentru un zbor de prospectare. Banciulescu
— cu proteze la ambele picioare — primegte, si la
bordul umii bimotor Potez-55 pleacd de la Paris, trece
peste Itatia, Sicilia si nordul Africii la Cairo. De aici.
lu 18 muartie se indreaptd spre Khartum. in lungul
Nilului, apoi lu El Obeid, El Fasher, Abéché, Fort
Lamy, Bangui, Bangassou, Juba, Malakal si apoi
prin Atbara din nou la Cairo. La bordul avionului siu
se afld si presedintele FAI, Valentin Bibescu. Zborul
a avul un ecou imens. desfdgurindu-se ford nici un
incident — 13 000 km in 72 ore /18 martie—2 aprilie).

Dupd mmai citeva zile de lu incheiereu raidului Iui
Bdnciulescu, de pe aeroporiul Pipera decolun trei
avionete de tip ICAR pentru un nou indrdznef raid

— Bucuresti-Capetown i retur — 23000 km. Din
cchipajul celor trei aparate fdceau parte Mihail
Pantazi, Gh. Olteanu (faimosul comundant al esca-
drilei de acrobatii «Dracii Rosii»), Gh. Davidescu,
Cernescu, Gh. Jienescu, Anton Stengher. «Infernalul
zbor» a trecut prin Cairo, Malakal, Kisumu, pe malul
lacului  Victoria, Nairobi, Salisbury, Pietershurg.
Victoria West. Capetown. Condifiile de zhor erau
ingrozitoare. Caldurile si furtunile de nisip ard ochii,
pielea, pdtrunzind dincolo de orice echipament. Traiec-
tul Bucuresti-Capetown a fost insd invins intr-o luptd
de 149 ore. Comandantul formatiei a fost excepfiona-
lul pilot Mihail Pantazi. Acest succes a venit parcd
sd depund o cunund de lauri memoriei tuturor celor
care si-au pierdut viafa in iadul verde sau pe Intinde-
rile aprinse ale nisipului african. $i parcd pentru a
demonstra cd nu este vorba de o realizare intimpld-
toare, la sfirsitul aceluiagi an, un alt aviator roman,
Petre Ivanovici, pe un avion de tip IAR-22 executd si
el un raid pind la Entébé, pe malul lacului Victoria,
un raid fulger de 16 000 de kilometri. Ivanovici nu
luase cu el nici mdcar o parasutd pentru a pdrdsi
avionul in caz de primejdie.

Alex. DANIELOPOLU
membru in Asociatia Internationali
a Istoricilor de Aviatie
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latd, putem afirma cd si oamenii muntilor, alpinistii, isi au raliurile
lor, concretizate in acele etape de iarnd ale campionatelor republicane,
ce se desfdsoard in masivul Ciucas pentru tineret si in masivul Retezat
pentru seniori. De ce le spunem raliuri? Pentru cd, la fel ca in auto-
mobilism, si in competitiile hivernale de munte, concurentii au de par-
curs un traseu dat, intr-un timp anume stabilit (24 zile), cu trecerea
prin puncte obligatorii (piscuri).

Regulamentul etapei de iarnd pentru seniori, etapd programatd
in luna martie (cdci la aceasta ne vom referi in rindurile de fatd) este
destul de «maleabil»; el oferd din plin, echipelor participante, prilejul
sd-si stabileascd tactica de concurs, in raport cu posibilitdile fizice si
tehnice ale concurentilor sau in raport cu starea vremii. Dar, oricit
de favorabil ar fi regulamentul, competitia in sine ramine suficient de
durd, cdci nu este usor pentru nici un sportiv s doarmd citeva nopti in
cort, in plind iarnd alpind, si sd se alimenteze cu proviziile cdrate in
rucsac pe parcursul a zeci de kilometri de traseu.

De altfel, tocmai aceastd duritate a contribuit la un fel de «selectie
naturald», obligindu-i pe unii concurenti (pe care eu ii numesc «alpinisti
de yreme bund») sd se retragd din intrecere, sd prefere postura de spec-
tatori in locul celei de competitori. Fireste, atitudinea respectivd a usurat
Intrucitva munca de selectie a antrenorilor. a acelor antrenori dornic: s
facd un alpinism aplicativ, legat de viata in munti, bazat pe metodele
moderne de pregadtire.

La prima editie a raliului din Retezat, toate echipele au parcurs
integral traseul fixat de organizatori, valoarea lor fiind sensibil apropiatd.
Dar, ca la orice inceput, s-au ivit niste deficiente organizatorice si unele
interpretdri gresite ale regulamentului. In acest caz, juriul s-a vdzut
nevoit sd alcdtuiascd ierarhia in clasament dupd gravitatea penalizdrilor.
Pentru unii a fost pldcut, pentru altii nu. Toatd lumea a invdtat insd un
lucru §i anume cd studierea temeinicd a regulamentului, pdatrunderea
exactd a sensurilor lui, au-o pondere tot atit de mare ca si pregdtirea
tehnicd sau tacticd.

In anul urmdtor, antrenorii s-au ocupat mai temeinic de echipele
lor, pentru aceasta primind un sprijin mai substantial din partea clu-
burilor §i asociatiilor sportive. La confruntarea finald, menitd sd desem-
neze echipa cistigdtoare a raliului de iarnd si a campionatului, sportivii
aveau o bund pregdtire fizicd, tehnicd si tacticd, dar erau deficitari in
ceea ce priveste pregdtirea psihologicd. Antrenorii neglijaserd acest
capitol, gindindu-se probabil cd alpinismul este prin el insusi un sport
al vointei si tenacitdtii si, deci, nu mai trebuie intreprins ceva special
in acest sens. Aici trebuie fdcutd insd o deosebire intre alpinismul pur

si alpinismul sportiv, de concurs.

in prima situatie, alpinistii au drept adversar numai muntele si
vremea; in cea de a doua (in raliurile de iarnd, cdci despre acestea vorbim
acum) in lupta pentru victorie mai intervin si echipele adverse, deci un
al treilea element de care trebuie tinut seama. latd de ce cred cd in cazul *
alpinismului de competitie, antrenorii au mult de lucru in ceea ce priveste
pregdtirea psihologicd a elevilor lor. Ce doreste adversarul, ce metode
va folosi, cum ar putea el sd actioneze in timpul competitiei ? Acestea sint
numai citeva din problemele care se ivesc in perioada de pregadtire si
cdrora antrenorii trebuie sd le gdseascd rezalvarea, antrenind in aceastd
operatiune gindirea, iscusinta, calitdtile morale si de vointd ale sporti-
vilor.

Sint profund convins de faptul cd orice bun antrenor trebuie sd
cunoascd temeinic posibilitdtile elevilor sdi §i, in functie de adversar,
sd-i pregdteascd pe acestia nu pentru a cistiga neapdrat concursul,
ci pentru a se clasa pe un loc corespunzdtor calitdtilor de ansamblu ale
echipei. Dacd se va proceda in alt fel, existd toate conditiile sd se ajungd
la o situatie asemdndtoare cu cea de anul trecut: abandonarea luptei
de cdtre unele echipe in momentul in care sansele lor pentru primul loc
sint practic epuizate.

Valoarea alpinismului nu se diminueazd prin practicarea con-
cursurilor gen raliu, ci dimpotrivd. O intrecere de iarnd, cum este cea
din Retezat, comportd o pregdtire speciald, neobignuitd in practicarea
alpinismului pur. Aici intervine orientarea tacticd, pregdtirea §i dez-
voltarea calitdtilor fizice de bazd, indeminarea, coeziunea echipei,
atasamentul ei fatd de culorile clubului. Selectia fdcutd in urma unui
raliv alpin de iarnd este mult mai concludentd, ea oferind tehnicienilor
posibilitatea sd aprecieze mult mai bine valoarea echipelor, omogenita-
tea lor, sd desemneze echipa campioand. In alpinismul competitional,
spre deosebire de cel pur, sportivii §i echipele se afld puse in situatia
unei confruntdri directe, a unei confruntdri fdrd echivoc, capabild sd dea
o idee precisd asupra valorilor aflate in competitie. Aceastd intrecere
directd a contribuit la cresterea nivelului tehnic al alpinistilor nostri
fruntasi, la introducerea unor noi metode de pregdtire.

De altfel, consecintele favorabile ale practicdrii alpinismului com-
petitional in tara noastrd s-au vdzut atit cu prilejul escaladelor obis
nuite, cind_participantii la campionat s-au dovedit superiori celor antre-
nati in aofara specificului de concurs, cit §i cu prilejul unor deplasari
peste hotare, unde reprezentantii nostri au fdcut dovada unei pregdtiri
multilaterale. Aceasta ne dd temeiul sd afirmdm cd, la ora actuald,
dispunem de un mdnunchi de alpinisti foarte buni, capabili sa parcurgd



cele mai grele trasee de cdtdrare pe stinci (fdrd gheatd), de la noi din
tard sau din alte pdrti.

Cine va cistiga raliul alpin programat luna viitoare in Retezat si
contind ca etapd de iarnd a campionatului republican pentru seniori?

Toate echipele participante sint alcdtuite din sportivi cu un palmares
bogat, avind la activul lor escalade de maximd dificultate. Alpinistii din
Petrogani, spre exemplu, singurii care reprezintd judetul Hunedoara in
campionat, «joacd acasd» i au deci sanse mari de a invinge. In afard
de «avantajul terenuluin», echipa din Valea Jiului se prezintd la start si cu
alte citeva conditii favorabile: omogenitate, putere de luptd exemplard
etc.

Dupd cum se stie, maestrul sportului Abel Ritisan concureazad la
Timisoara. Acum el este motorul tinerei echipe «Victoria Gubana» din
orasul de pe Bega, o echipd bine sustinutd de asociatia sportiva din care
face parte si dornicd sd aibd o comportare onorabild la debutul ei in
campionatul republican.

Din Brasov, vor veni la raliul din Retezat echipele A.S. Armata si
Dinamo. Alpinistii militari, cistigdtori ai ultimelor doud campionate,
sint posesorii unui palmares impresionant, dar au dezavantajul...virstei.
Avind in vedere acest lucru, nu cred cd «bdtrinul» conducdtor al echipei
AS. Armata, maestrul sportului Matei Schenn, isi va putea adjudeca §i
cel de al 12-lea titlu de campion cistigat sub culorile formatiei sportive
brasovene. Cred cd cele mai mari sanse de cistig le au dinamovistii (an-
trenor Alexandru Floricioiu, maestru emerit al sportului), hotdriti mai
mult decit altd datd sd readucd titluk republican in judetul Bragsov.

Bucurestenii vor fi reprezentati in Retezat de cdtre echipele Sdnd-
tatea §i I.P.G.G. Prima pe care am citat-o formuleazd o justificatd pre-
tentie la titlu, bazatd pe excelenta experientd dobinditd in ultimii doi
ani de pregdtire i concursuri. In ceea ce ii priveste pe studentii de la
I.P.G.G., ei sint obisnuiti cu ascensiunile grele, iar entuziasmul care ii
caracterizeazd poate aduce o surprizd in rezultatul final al campiona-
tului.

Ardtind in prezentele insemndri posibilitdtile unor alpinisti, ale
echipelor din care acestia fac parte, nu inseamnd cd i-am epuizat pe cei
ce pot cistiga campionatul. Am spus-o §i mai inainte: fortele sint sen-
sibil apropiate si victoria poate suride si altora dintre formatiile ce vor
fi prezente in luna martie pe traseele inzdpezite ale Retezatului.

Emilian CRISTEA
maestru emerit al sportului
antrenor

alpinismul
solitar (II)

Dupi Buhl, Bonatti §i Barbier, pe
care i-am prezentat in numirul prece-
dent al revistei (ianuarie 1971), in a-
cest al doilea articol vom creiona acti-
vitatea altor alpinigti solitari din strii-
nitate 9i din fara noastri.

Primul dintre ei este Cesare Maestri,
supranumit «¢piianjenul Dolomitilor.
Acuzat adesea de cxces in folosirea
pitosnelor, Maestri a demonstrat con-
trariul, escaladind singur uriagul perete
al Civettei pe traseul Solleder. A fost
un exemplu clasic de clitiritury liber3,
de gradul VI, pe un traseu cu o diferents
de nivel de 1200 m §i cu numai o
duzind de pitoane.

in palmaresul lui Maestri figureazi
escaladarea solitar3, intr-o singurd noap-
te, a crestei nordice a lui Crozzon di
Brenta, precum §i performanga, pro-
babil unicil, de coborire a unui traseu
de gradul VI.

Alpinigtii solitari se pot mindri cu
faptul clf au invins toate fortiretele
Alpilor. Ei au cucerit pe rind marii
pereti nordici. Inceputul I-a ficut stu-
dentul vienez Diether Marchart, care
a parcurs singur, in 1959, traseul
fratilor Schmidt din Matterhorn. Mar-
chart a murit cu doi ani mai tirziu cind
incerca o escaladi solo a Eiger-ului.

In Eiger gi-a incercat curajul si
rezistenta, in 1963, intr-o ascensiunc
solitardl, gi ghidul elvetian Michel Dar-
bellay (vezi fotografia de mai jos).
Darbellay a reusit si urce «Peretele
mortiis, acel pérete in care cu doi ani
mai inainte muriseri Diether Marchart,
Ady Mayr gi Adolf Derungs. Insugi
Bonatti, in culmea gloriei, a bitut in
retragere in fata «Peretclui mortiis.

Escaladele solitare din Grandes Jo-
rasses sint legate de numele lui Ales-
sandro Gogna. Acest italian a venit s
completeze, in 1968, istoria contra-
fortului Walker, reusind sii urce singur
trascul Cassin.

Am lisat la urm# pe alpinistul nu-
miirul 1 al acestor ani, Reinhold Mes-
sner din Tirolul de Sud. Impreuni cu
fratele siu,Giinther, ¢l a escaladat in
1970 cel mai mare perete din lume,
fata sudici a lui Nanga Parbat (8125 m
altitudine, cu 4000 m diferentd de
nivel). Adept al escaladelor libere,
Messner combate cu inversunare pi-
tonul de expansiune. In afara unor pre-
miere de risunet, el a ficut citeva esca-
lade solitare foarte dificile: diedrul
Philipp-Flamm din Civetta (cel mai
greu traseu din Dolomigi) §i peretele
nordic al lui Droites (Masivul Mont-
Blanc) care intrece in semetie chiar
tripleta Matterhorn — Eiger — Walker.

Ascensiuni solitare s-au efectuat §i
in Carpatii nostri. Astfel, Emil Fomino,
autorul a numeroase premiere, par-
curge in 1952 Furcile din Peretele
Giilbinelelor. Aflind ci Fomino se
gdseste singur in perete tinirul Ion
Barbu se indreapti intr-acolo, fortind
Creasta Costila-Gilbinele. Incercarea
sa se incheie cu un grav accident.

Studentul geolog Dan Lubenescu
a parcurs de unul singur Traseul
Rosculet din Umirul Gilbinelelor. Lu-
benescu este si autorul unor premiere
ca Muchia Brinelor, Traseul Andrei
Ghitescu, Fisura Galbeni.

Celebra Fisurd Albastri a fost par-
cursd iarna, in ascensiune solitari,
de tinXrul matematician Igor Popovici.
Acest alpinist care 4 dispiirut in 1963,
intr-o avalangi din Creasta Arpigelului,

a mai escaladat singur si traseele Efti-
mie” Croitoru, Dinamo, Balcoanele,
Creasta Cogstila-Gilbinele.

S4-i mai adiugim la esolitarii» din
tara noastri pe matematicianul de re-
nume mondial Ciprian Foias §i pe
reprezentantul tinerei generatii de al-
pinisti Mircea Sindulescu. Cel dintii
a urcat traseele Roscule; si Efrimie
Croitoru, iar cel de al doilea a esca-
ladat Lespezile si Marea Surplombi
din Gilbinele.

Cum trebuie s considerim alpinis-
mul solitar ? S citdm in acest sens cele
scrise de maestrul emerit al sportului
Emilian Cristea, dupd o dramatici
experientd solitari intr-o avend din
Muntii Banatului: «<Drumetia cft i
alpinismul trebuie ficute in echipad
...La virsta ta, sa fli acuzat de vede-
tism, de alpinism solitar?... (Al-
pinismul solitar) este o aventursd
cugetatii gregit, contrar principi-
ilor alpinismului... Lungit in iarbd,
cu toate fringhiile lingéd mine, simt
cum fmi tremuri muschii.. Am
gustat din licoarea otrivita a vede-
tismului, a solitarului si imi jur
ci nu voi mai facew...

Citeva cuvinte in ceca ce priveste
asigurarea alpinigtilor solitari. In ma-
sura in care existii posibilitatea, solitarii
se asigurdl in coard, adaptind tehnica
obignuitd la situatia lor speciali. Foias,
spre exemplu, folosea o coardi legatd
de briu, al clirei capit liber il trecea prin
inclul pitonului, pentru a-l fixa dup
aceca tot la briu. Igor Popovici si
Dan Lubenescu nu se asigurau.

Dintre striini, Winkler era acela
care, pentru trecerea pasajelor mai
dificile, folosea o ancord speciali de
otel, aruncatd in sus, cu scopul de a
fixa coarda dupid un colt de stinci.
In cartea «Scoala de alpinisms, Cesare
Maestri recomandX folosirea a 4 scirite.
Iar Bonatt, in premiera sa de iarna
din Matterhorn, a bitut pitoane cu
care s-a asigurat. Dupi fiecare lun-
gime, el fixa coarda §i cobora pentru a
recupera carabinierele §i pitoanele si
a aduce sacul. Astfel, traseul trebuia
parcurs de douli ori, dar securitatea
era maxima3.

Ing. Walter KARGEL

== |
y




Cu citeva luni in urmd (oc-
tombrie 1970), un tindr pilot
american, pe nume Gary Ga-
belich, a reugit sd se deplaseze,
pe pista de la Salt Lake
City (statul Utah) la comen-
zile unui bolid cu patru roji,
propulsat de un motor reactiv,
cu fantastica medie orard de
1001667 km. Desi masina
lui Gabelich nu seamdnd cu
un automobil, ea intruneste
totugi- prescriptiile regulamen-
tare §i performanfa realizatd
va fi omulogald de Federatia
Internationald de Automobi-
lism in categoria «record mon-
dial absolut de vitezd terestrd
abpinut cu vehicule speciale».
In acelasi timp, pilotul are
satisfacfia de a purta o vreme
(pind cind?) titlul neoficial
de «cel mai rapid om pe
patru rofi».

Ce se intimpld cu moto-
cicletele?

Pe aceeagi pistd de la Salt
Lake City au avut loc toamna
trecutd si tradifionalele ten-
tative de record cu vehicule
cu doud §i cu trei rofi. A
fost, dupd cum ne informeazd
agentiile de presd. cea de a
22-a editie a «Competifiilor
de vitezd» de la Bonneville,
editie care a comportat, ca
de obicei, 0 Sdptdmind rezer-
vatd automobiligtilor §i alta
motociclistilor. Participarea a
fost impresionantd: peste 100
de motociclete si aproape 200

s
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de automobile de record, ceeu
ce a Insemnat cam 800 de
tentative zilnice!

Cititorul se va Intreba poate:
dar unde au evoluat atitea ma-
sini? Nici o grijd, loc existd
suficient. Poligonul de incer-
cdri de la poalele muntilor
Utah, inaugurat cu peste patru
decenii in urmd, cind record-
manilor nu le-au mai conve-
nit, pentru tentativele lor, so-
selele si plajele mdrilor, are
o lungime de peste 20 de km
si este lat de aproape 10 km.
Acea uriagd pistd naturald,
imbrdcatd cu o crustd poroasd
de sare, oferd condifii ideale
pentru aderenta anvelopelor
de la maginile de record. lar
pustietatea locurilor (orasul
Honneville se gdseste la peste
200 km depariare) creeaza
parcd nadins armosfera ne-
cesard incercdrii curajului, mo-
toarelor si... norocului.

Motocicletele admise pe
pista din Statul Utah sint
impdrtite in doud grupe: clasa
C (masini ce se comerciali-
zeazd) gi clasa A (proto-
tipuri §i modele comerciali-
zabile, insd modificate). Se
mai fac unele divizdri si din
punctul de vedere al carena-
Jului, astfel incit pe linia de
start se pot vedea motociclete
complet inchise in carcase
aerodinamice, motociclete cu
un carenaj sumar (numai in
Jfata ghidonului) sau motoci-

clete compet «dezbrdcate». In
ceea ce priveste motoarele, a-
cestea au capacitatea cilin-
dricd cuprinsd  intre 50 §i
3 000 cmc §i functioneazd sau
cu benzind sau cu amestecuri
speciale in care predomind
nitrometanul. Se udmit la start
§i motoare cu compresor, dar
sint interzise turbinele cu gaze
si mijloacele de propulsie reac-
tive.

Intrecerile de la Bonneville
Salt Lake s-au incheiat cu
stabilirea a 85 de recorduri
nationale si a unui valoros
record mondial absolut. Aceste
performante au fost obtinute cu
motociclete Yamaha. Bridges-
tone, Suzuki, Honda, Kawasa-
ki, Rickman. Harlev-Davidson,
Jap, Royal-Enfield, Triumph,
Norton si B.S.A. Majorita-
tea maginilor mentionate au
dispus de motoare obignuite §i
numai trei dintre ele au fost
actionate de motoare cu com-
presor: un Harley-Davidson,
de 3 litri cu care s-a obtinut
278.357 kmih; un  B.S.A.
de 750 cmc care a mers cu
236,040 kmih; un Yamaha
de 550 cmc, cronometrat cu
240 kmih.

latd i alte performante
demne de luat in seamd. Un
recordman veteran, Darrel
Poukard, in virstd de 58 de
ani §i (culmea!) cu o parali-
zie a brapului §i piciorului
sting,a reugit sd atingd viteza
medie de 132.260 kmih, la
ghidonul unci mici magini Su-

1. Motocicleta  Yamaha.
propulsatdi de doud motoare
de cite 350 cme. La comenzile
ei, Don Vesco a mers cu media
de” 405,343 km.h.

2. Calvin Raybom, record-
manul mondial «en titre». la-
ti-1 in cabina motocicletei Har-
ley-Davidson, care a realizat
410,118 km/h.

3. Una din maginile semi-
carenate, apiruti toamna tre-
cuti in peisajul alb de la
Bonneville. Ea dispune de un
motor de 50 cmc.

4. Asa aratdi o motocicleti
de record complet «dezbri-
catii». Saua este astfel mode-
latd, incit pilotul si poatd

sta intins la ghidon.
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cuki de numai 50 cmc. Cu
o motocicletd de aceeasi mar-
cd, semi-carenatd, insd echi-
patd cu un motor de 100
cmec, s-a obfinut media de 154
kmih. Dar cel mai valoros
record national al sdptaminii
de la Salt Lake City rdmine.
fard indoiald. cel de 326.

=

e ora cu mofo

885 kmih, realizat cu un Ro-
val-Enfield de un litru gi ju-
mdtate (doud motoare de 750
cme  fiecare). Este pentru
prima datd cind o maging
necarenatd depdseste granifa
de 200 mile/h.

In domeniul motocicletelor
titlul de «cel mai rapid aler-
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VITEZE SI ,,VITEZE*

Automobilistic vorbind, societatea modernd trdieste un
evident paradox: pe mdsurd ce industria de aoutoturisme
se dezvoltd, serviciile aduse de mijlocul de locomotie
motorizat, cu patru roti, se ingusteazd. Ignorind total
aceastd realitate, constructorii de automobile nu inceteazd
sd evidentieze deosebita velocitate a produselor lor (recla-
ma-i sufletul comertuluil), ardtind, de exemplu, cd un
Lamborghini GT poate fugi cu 265 km pe ord, iar un
Maserati Ghibli §i mai repede — 280 km pe ord. Dar
unde se pot utiliza oceste viteze, cind se cunoagte ¢é
soselele sint din ce in ce mai aglomerate, iar strdzile mari-
lor orase cunosc cosmarul «embouteillage»-lor?

Cei interesati “(citeste producdtorii de magini) se
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gdtor terestru» era definu
din 1966 de  californiamil
Bob  Leppan eare ersesc.
pe aceeasi pistd de la Bonne-
ville, cu media orara de 395,
265 km. Magina lui Leppan
era un «Gyronaut» complet
carenat, echipat ci. doud mo-
toare Triumph de cite 550 cmc,
Sfunctionind pe bazd de nitro-
metan. Dornic sd-si pdstreze
titlul. Bob a venit toamna tre-
cutd la «sdptamina recordu-
rilor» cu aceeasi magind. insd
dispunind de astd data de doud
motoure 1riumph §i mai pu-
ternice: cite 750 cmc fiecare.
Sporul de putere nu i-a ajutat
la nimic. Recordul stabilit de
Leppan in 19566 a fost dobo-
rit de pilotul Don Vesco, cu
ajutorul unei motociclete Ya-
maha avind  sub  carena
doud motoare cu o cilin-
dree  towld de 700 cme.
Dupd mai multe incidente ( dis-
trugerea unei culii de viteze,
explozia unei anvelope in plind
cursd etc), Vesco a reusit
totugi sd fie cronometral cu
405, 343 kmih si s& devind noul
posesor al titlului de «cel mai
rapid om pe doud rofi».

_ Bucurie de scurtd duratd!
In ultima zi a tentativelor,
Don Vesco a fost si el depo-
sedat de titlu de cdtre Cal-
vin Rayborn, la care nimeni
nu se gindise pind atunci cd
ar putea sd realizeze o astfel
de surprizd. Rayborn este pi-
lot oficial la Harley-Davidson
§i magsina cu care a obfinut
recordul dispune de un motor
de 1480 cme. Viteza medie
inregistratd: 410118 km'h,
aceasta fiind, la ora actuald,
cea mai bund performan{d
realizatd cu o motocicletd cu
motor clasic.

Dar, dupd cum se gstie, in
domeniul motociclismului mai
existd si un record absolut de
8543.540 kmih. stabilit in
1954 cu o magind reactivd
cu trei rofi. Detindtorul aces-
tei performante este Craig
Breedlove, omul pe care Gary
Gabelich l-a depdsit in oc-
tombrie in domentut vehiculc-
lor cu patrit rofi.

Dumitru SOMUZ

se pregateste

Cite nu le trec prin cap vitezomanilor ?! Unul dintre ei,
italianul Sauro Stella, s-a gindit s «atace» recordurile dc
automobilism inscrise in regulamentul internagional la
categoria K 250. Dar cum? Pentru aceasta si-a construit
o magini, de o formi original¥, pornind in intreprinderea
sa de la 0 motocicletd Motobi de 250 cmc. Gratiosul vehicul
care, viizut de sus, seamini cu un porumbel alb, a fost
denumit Piro-Piro.

Originalitatea masinii lui Sauro Stella constd in primul
rind in dispunerea rombicii a celor patru roti: doud late-
rale, care sint motrice, si dou} plasate pe axul longitudinal ;
acestea din urmi fac oficiul de directie. bracindu-se in
sens opus una fapd de cealaltd. Ce a dorit constructorul
si realizeze prin aceastd dispunere putin obisnuitd? Doui
lucruri: o mare stabilitate § o redusd suprafati frontalr
Ceea ce, se pare, i-a reusit.

Caroseria vehiculului este de tip monococs, executatd
in profilaj cu sectiune triunghiulard §i, impreuni cu ele-
mentele de suspensie, nu depiseste greutatea de... 35 kg!
Nu mai putin interesante sint §i celelalte caracteristici ale
lui Piro-Piro: rofi independente, bare antiruliu, mans#
in loc de volan. Transmisia se realizeazi prin lant si semi-
cardan; avind in vedere utilizarea foarte speciali a masinii,
diferentialul lipseste.

n intregume carenat §i pregitit pentru start, automobului
lui Sauro Stella cintireste 225 kg. Motorul de 28 C.P. la
9500 rot/ min.este in misurd si imprime vehiculului o
vitezi de peste 200 km/h.

Se intelege din capul locului ¢ nu i-a fost usor record-
manului si proiecteze si sd construiasci un asemenea bolid

Vedere din fati (stinga) si vedere de ansamblu
(dreapta). Sub caroseria masinii se ascunde un
motor de 250 cmc.

Cele patru roti ale lui Piro-Piro sint asezate
«in crucei.

Multe probleme gindite bine teoretic n-au dat satisfactie
practici, ceea ce a impus zile si s¥ptimini de studii si
incercdri. Apoi a fost vorba de procurarea unor materiale
speciale, de prelucrarea §i de probarea lor. Pini la urmi,
insi., totul s-a incheiat cu bine §i Sauro Stella yi-a adus
masina pe pista de la Monza.

) Au inceput tentativele. In doui zile de lupti cu timpul
§i spatiul, temerarul italian si-a vdzut indeplinite citeva
din aspiratule sale. El a stabilit trei recorduri internationale
ale clasei K 250, realizind mediile orare de 162,89 km pe
distanfa de 10 km; 169,447 km pe distanta de 10 mile;
171, 493 km pe distanta de 100 km. Documentele privind
performantele respective se gisesc acum la Comisia spor-
tivd internationali pentru omologare.

Dar Sauro Stella a fost urmirit 51 de un oarecare ghinion.

In timp ce era pe punctul de a bate §i recordul pe distanta
de 100 de mile, o rupturi la teava de esapament -a obligat
s se opreascii. Stipinit de regret, el si-a luat bolidul de pe
pista de la Monza §i a plecat acasi. Acum, in lunile de iarnj,
Piro-Piro sti inchis intr-un atelier, pregitindu-se intens
pentru viitoarele tentative din primivari. Tentative pe
pe care intrepridul italian le speri incununate de succes.

strdduiesc sd convingd clientela c¢d pasiunea vitezei a
existat dintotdeauna, cd ea se ascunde in insdsi dialectica
firii. Ceea ce,s-o0 recunoastem, nu-i o afirmatie frd acope-
rire. Primul lucru pe care au dorit sd-l afle, incd de la
inceput, constructorii de automobile a fost acela de a vedea
cit de repede pot alerga «trdsurile fdrd cai». Asa s-a
ndscut unul din cele mai spectaculoase si mai insolite re-
corduri din lume: recordul mondial absolut de vitezd
terestrd.

Provocarea a semnat-o la 1888 constructorul francez
De Dion. Conducind un «tractor» cu aburi, de constructie
proprie, el a inregistrat fantastica vitezd (fantasticd pen-
tru acele timpuri) de... 45 km pe ord. Dar performanta
n-a stat in picioare decit citeva luni, fiind doboritd tot de
un francez, Chasseloup-Laubat, cu ajutorul unui auto-

mobil electric... Anii trec. Recordul urcd spre cifre incre-
dibife: 205 km pe ord in 1906; 327 km pe ord in 1927 ;
650 km pe ord in 1961, pentru ca, la 23 octombrie 1970,
americanul Gary Gabelich sd inregistreze, pe pista de sarc
de la Bonneville Salft Lake, la comenzile unui bolid cu
motor- rachetd, fabuloasa vitezd de 1001 km pe ord.

La ce folosesc toate acestea ? Specialigtii spun cd intre-
cerile de vitezd si cursele de automobile au menirea sd
probeze calitdtile si defectele unor prototipuri, sd verifice
oportunitatea utilizdrii unor materiale si solutii tehnice
noi. Frinele-disc {care echipeazd «Daciilen» noastre), ca-
merele de ardere de formd emisfericd ale motoarelor mo-
derne, fotoliile bine studiate anatomic — acestea §i multe
altele au fost incercate mai intii la curse si apoi transferate
productiei industriale, de serie. Din acest punct de vederc,

deci, ratiunea vitezei este de infeles. Cum rdmine insd cu
restul ? Pentru aceasta, sd urmdrim un experiment intre-
prins foarte de curind.

Redactorii de specialitate ai revistei franceze «L’Auto-
mobile» au efectuat un test prin Paris cu ajutorul a doud
automobile Renault 16. Ei au parcurs la volan, fdrd intre-
rupere, prin marele oras (oprindu-se doar pentru alimen-
tarea cu combustibil si lubrifianti) distanta de 10 000 km.
Rezultatul testului a fost edificator §i alarmant: viteza
medie obtinutd in orele de virf pe acest parcurs s-a ridicat
la numai 22 km pe ord! $i aceasta cu masini pe care
fabricantul le-a construit pentru a alerga cu viteze maxi-
me de 145 km pe ord.

latd, ilustrat «pe vius, paradoxul de care pomeneam
la inceput. (D.L.)
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Toate automobilele sint echipate
cu o instalatie electrica relativ com-
plicata (fig. 56), compusa din genera-
torul de curent electric (dinam sau
alternator), un aparat care regleaza
functionarea dinamului (releul regu-
lator), un aparat care acumuleaza si
debiteaza energia produsd de dinam
(bateria de acumulatori}, conductorii
de legatura (cablajul) si consumatorii
de curent (instalatia de aprindere,
electromotorul, instalatia de ilumi-
nare, semnalizatoarele optice, claxo-
nul, aparatele indicatoare elc.).

Pértile componente ale instalatiei
electrice sint legate In paralel: pe de
0 parte masa metalicd a automobilului
(cadru, motor si caroserie), iar pe de
alla parte numeroasele fire izolate
formind cablajul. Instalatia electrica
poale fi realizatd cu «plusul la masa»
sau cu aminusul la masa» sau, altfel
exprimat, masa metalicad a automobi-
lului poate asigura fie legdtura cu
polul pozitiv, fie cea cu polul negativ
al bateriei de acumulatoare.

Tenswunea de 12 V este cea mai
utilizatd; unele tipuri singulare ape-
leazd Inca la tensiunea de 6 V.

Dinamul (fig. 57) are rolul de a
produce energia eleclrica necesard
«consumatorilorn de pe automobil.
Dinamul functioneazd pe principiul
inductiei electromagnetice: cimpul
magnelic creat de electromagnetii «sta-
toruluin (alimentati prin auloexciltatie
chiar cu curentul produs de dinam)
esle inlerseclat de conductorii «ro-
toruluin In care vor lua nastere cu-
renti electrici indusi a cdror tensiune
este allernativd. Penlru redresarea ei
— deci pentru obtinerea unui curent
continuu necesar functiondrii core-
late cu acumulalorul si cu instalatia
de aprindere — se utilizeaza doua perii
astfel pozitionate, incit sa culeagi de
pe lamele colectorului curent polari-
zat; una din perii este «negatividn,
cealalta «pozitivan.

Antrenarea rotorului dinamului
(fig. 58) se face printr-o curea trape-
zoidald care lransmite miscarea de la
fulia vilbrochenului, atit la dinam
cit si la pompa de apa si ventilator.

Releul-regulator esle un dispo-
zitiv care are rolul de a face si desface
legatura dintre dinam si acumulalor
si de a regla tensiunea si intensilatea
curentului produs de dinam, in func-
tie de diversele cortditii de lucru.

Releul regulator se bazeaza in func-
tionarea sa pe electromagnetism (fig.
59); o armaturda mobild, formind un
fel de pirghie de gradul I, are la unul
din capete un conlact electric care
tinde sa fie deschis de catre un arc si,
respectiv, sa fie inchis de cdtre un
electromagnel,; cind curentul electric
este puternic, electromagnetul invinge
forta arcului si realizeaza contactul
celor doua «platine» si invers.

Intr-un releu regulator exista trei
asemenea dispozitive.

Primul dintre acestea — conjunc-
torul-disjunctor — Inchide circuitul
dintre dinam si baterie atunci cind
tensiunea dinamului este mai mare
declt a bateriei si intrerupe acest cir-
cuit In caz contrariu. In acest fel, se
permite incdrcarea si se evila descar-
carea acumulatorului de cédtre dinam.

Cel de-al doilea — limitatorul de
curent — introduce rezistenfe in cir-
cuitul de autoexcitatie, evitind dele-
riorarea consumatorilor electrici prin
limitarea intensitatii datd de dinam.

In fine, cel de-al treilea — limita-
torul de tensiune — lucreaza in acelasi
mod atunci cind tensiunea dala de
dinam a devenit prea mare.

Ing. Dinu GEORGESCU

Imaginafia tehnicd sau practicd a

fost suficient de prolificd si in acest

domeniu. Cownstructorii profesionisti
(iar uneori chiar §i amatorii) uu
creat cel pupin cinci duzini de vehicule
ale iernii, pe care le-au botezat cu
diferite nume: «snowmobil» (in tra-
ducere foarte libera, sautomobilul
zdpezii» ), «snowcat» ( pisica zdpezii),
«skater» (adica «cel ce patineaz@» ).
Mentionind citeva numiri englezesti
(de fapt,americane) si italienegti, s-au
aflat,de buna seamd, §i {drile in care
sdniile cu motor sint acum o realitate.

Intr-adevdr. vehiculele motorizate,
pentry zdpadd. au apdrut in regiunile
nordice ale Americii prin 1961-1952.
In Canada. spre exemplu, se organi-
zau incd din acei ani concursuri de
sdnii cu motor (acfionate cu elice);
in stapiunile americane pentru spor-
turi de iarnd, aceste automobile ale
iernii erau utilizare pentru agrement
sau pentru transportul concurentilor
pind la pirtiile de hob. schi ori sd-
niufe. Apor Sportivii europeni (prin-
tre care gi cei romdni) au avut pldcuta
surprizd sd intilneascd «pisicile zd-
pezii» gi in statiuni ca Grenoble,
Cortina & Ampezzo etc.

Este interesant de subliniat cd de
realizarea autosdniilor se ocupd in
primul rind unii dintre constructorii
de automobile, cum este de exemplu
Iso Rivoltu din Bresso (lingd Milano),
apoi unii constructori de bdrci sau
de alte mijloace de agrement. Mo-
toarele folosite sint fdrd exceppie in
doi timpi, realizate de firme cunos-
cure ca: Sachs. Yamaha, Evinrude,
Johnson. Chiar §i o vestitd firma de
caroserii de automobile. cum este
Ghia, n-a rezistat tentafiei de a se
lansa in constructia de autosanii.

Cel mai simplu vehicul al zdpezii
ar putea fi asemdnat cu un scufer:
un cadru carenar ce «calcd» pe
zdpadd cu nigte genile. In fatd, doud
patine, prinse de cadru cu ajutorul
unor foi de suspensie lamelare, ajutd
la imprimarea directiei. Cel ce con-
duce std agezat pe o sa confortabild
ghidind vehiculul ca si cum ar conduce
o motocicletd. El disnune (in cazul
«Iso flyng») de un motor de 340
cmc care furnizeazd 24 C.P. (SAE)
la 5500 rotimin. Pornirea se face
prin pedald, ca la majoritatea vehicu-
lelor cu doud rofi. Dimensiunile ma-
sinii sint: 279 cm lungime, 84 cm
latime. Ea cintdreste 172 kg si poate
atinge o vitezd de 80 km pe ord.

Modelele mai grele (cazul «lso
bravo» ) nu simt altceva decit nigte
tractorage care inainteazd cu ajuto-
rul senilelor §i se conduc tot prin
intermediul acestora. Un motor bici-
lindric, in doi timpi, de 5§18 cmc. isi
oferd cei 35 C.P. ai sdi (5500 rot]
min) pentru a imprima vehiculului
o vitezd de pind la 80 kmyih. In caro-
seria deschisd potr cdldtori comod
patru persoane. Masina are trej viteze
de mers inainte si un «marche-arric-
re». Intr-un cuvint, o... jucdrie mecu-
nicd pentru uzul oamenilor maturi,

ustratiile la pagina 32.




temperaturi extrem de scdzute. Evident, prin ma-
suri adecvate se poate obtine mentinerea gradului
dorit de incdlzire sau de récire a corpurilor —
posibilitate de importantd practicad uriasa.

in fine, in IncAperile orbitale, cum se stie, dom-
neste imponderabilitatea, iar printr-o rotire usoara
a Incdperilor respective se poate realiza o gravi-
tatie sinteticA de intensitatea doritd (o zecime,
jumatate sau orice altd fractiune din intensitatea
fortei de greutate la suprafata Padmintului). Aceasta
conferd laboratoarelor orbitale o situatie cu totul
privilegiatd. Se poate vorbi chiar de constituirea
unor laboratoare de tip cu totul nou, extrem de
interesante pentru cristalografie, metalurgie (exem-
plul bilelor perfecte obtinute intr-un laborator
«Soiuz»), industria medicamentelor etc., etc. A-
ceastd particularitate a incdperilor cosmice con-
duce si la ideea amenajdrii pe statie a unor camere
de spitalizare pentru vindecarea prin repaus a su-
ferinzilor de inima sau a accidentatilor care pre-
zintd arsuri grave pe corp si trebuie tinuti In afara
contactului fizic cu patul de odihna (conditie usor

/)
N

de satisficut In imponderabilitate, stare in care
corpurile plutesc dacd nu sint fixate in legéturi).

SANTIERE S1 ATELIERE, GARI COSMICE

Statiile orbitale locuite prezintd interes si pentru
dezvoltarea pe mai departe a explorérilor spatiale.
Se considerd ca o data realizate astfel de puncte
populate in Cosmos, ele vor impulsiona mult na-
vigatia cosmicd, luarea cu adevdrat in stapinire
a Lunii si transformarea sa In continent al P&-
mintului, cu baze observatoare stiintifice per-
manente acolo, si intensificarea incursiunilor spre
planetele Marte, Venus, Mercur si Jupiter.

Pentru aceasta ins3 vor fi necesare lucrdri de
asamblare a rachetelor interplanetare in halele
orbitale — anexe ale statiilor cosmice. Atit la dus,
cit si la Intoarcerea din misiune, navele respective
ar urma s3 poposeascéd pe statie, unde se prevad
toate amenajirile utile in acest scop. De ase-
menea, gratie observatoarelor statiei se pot asi-
gura mai bine legéiturile de informare, comanda
si control cu echipajele aflate tn misiuni tnde-
pértate.

S$i tot din statiile orbitale se prevede sid se in-
tervind pentru asistentd tehnicd necesard con-
structiilor spatiale avariate, navelor pilotate aflate
in situatii critice sau satelitilor automati care
necesitd depanare.

PENTRU PREGATIREA ZBORURILOR
INDEPARTATE

Toate cele ariitate pIna aici pot ajuta la intele-
gerea necesitatii pregatirii In conditii adecvate a
personalului destinat exploatarii statiilor orbi-
tale, pe de o parte, si bazelor lunare sau circum-
lunare, pe de alt3 parte. Se intelege, pentru acest
personal trebuie elaborate metode de antrena-
ment corespunzitoare — si un cadru tehnic co-
respunzdtor.

n primul rind se impune scoaterea acestui
personal in cantonamente spatiale, la bordul sta-
tiilor satelit experimentale, 8i deprinderea sa cu
lucrul coordonat, in echip&, conform noilor norme
de viatd (munc3, odihnd, hrand). Fiecare pas
spre statia orbitald operationala trebuie facut mai
intli de catre oameni ai acestui detasament inain-
tat. Or, constituirea unor asemenea detasamente
incepe sd devind sarcind imediatd a cosmonauticii.
Cum s-a mentionat, de pe acum se pune problema
experimentarii statiei cu doud persoane timp de
30 de zile, pentru ca chiar In anul urmaitor sa se
verifice capacitatea de rezisten{d la efort spatial
prelungit la o echipa alcatuitd tot din doi cameni,
dar un timp si mai iIndelungat. Se doreste ca pind
in anul 1973 s& se fi obfinut experienta necesara
(binelnteles, prin antrenamentul cuvenit, plus ca-
drut tehnic cel mai corespunzator posibil) pentru
ca sd se treacd la exploatarea continud a statiilor
orbitale de catre echipe formate din 3 specialisti
timp de 56 —60 zile. Se sperd ca mai departe, cétre
1975, sa se realizeze in spatiu posturi marl de ob-
servare — cu misiuni de felul celor mentionate —,
apte sd gazduiascd pentru lucru simultan 10—
12 persoane. Schimbul acestora ar urma s& so-
seascd pe statie dupd minimum 3 luni de activi-
tate neintrerupta.

lat3, asadar, sensul pregétirilor ¢i antrenamen-
tului la care ne-am referit! Este vorba atit de o de-
prindere fizicd sl psihomotorie a cosmonautilor
cu solicitdrile specifice ar&tate, cit gi de imbuna-
titirea treptatd a conditiei fizice si psihice a oa-
menilor la capatul efortului de 2—3 luni, iar ulte-
rior si mai Indelungat, pentru prestarea unor ac-
tivitati asa de importante cum sint cele preconizate.

Ramine totusi pentru o etapd de dupd 1975 sar-
cina pregatirii (formarii si antrenamentului) echipa-
jelor de navigatori care vor aborda rutele inter-
planetare. Zborul acestora, tn cel mai bun caz,
ar dura un an §i jumitate. De pildéd, pentru a ajun-
ge la planeta Marte, Iin vederea cercetérii planetei
fie dupd descinderea pe suprafata ei, fie din or-
bitd de satelit al planetei, sint necesare aproxi-
mativ 4—5 luni. Numai cd acolo mai trebuie as-
teptat un timp apreciabil, de aproape un an, pina
ce se creeazd din nou conditii astronomic ™ favo-
rabile pentru pornirea in voiajul retur, spre casa.
De aici, o duratd foarte mare, de circa un an si
8 luni, a intregului voiaj.

In astfel de conditii, fireste, vor trebui facute
antrenamente speciale cu echipajele respective,
iar cele mai propice conditii pentru aceasta le vor
oferi statiile orbitale. Aici vor invata, practic,
astronautii si efectueze programul, greu dar ade-
menitor, al incursiunilor interplanetare.

Statiile orbitale locuite, cu existentd indelungata
devin astfel un obiectiv hotédritor in programele
spatiale. Fara ele nu vor putea fi realizate sarcini
atit de minunate ca acelea pentru anul 1980 si
anii urmdatori, cind se intenfioneaz3 si se trimita
primele expeditii pAmintene spre planeta Marte,
unele cu destinatie ferm#: coborlrea pe suprafata
planetei, iar altele cu misiunea de a cuprinde in-
tr-un singur voiaj, prin survol, planetele Marte
si Venus.

Ing. D. St. ANDREESCU

Fig. 1. «Soiuz» — model de laborator orbital
care a demonstrat marile posibilitidti ale acestor
constructii spatiale.

Fig. 2. Laborator
«Apollo» si proiectat pentru lansare in spatiu in
anul 1972

Fig. 3. Naveta cosmica recuperabila si reutili-
zabild in mod repetat va constitui, desigur, punc-
tul de plecare in realizarea permanentei prezen-
tei omului in spatiu.

Fig. 4. Statia orbitalda modulard, in constructie
(idee de proiect).

Fig. 5. Bazd lunarad de observatii si cercetdri,
intr-una din variantele de proiect cunoscute.
Printre altele posturile orbitale circumterestre vor
avea in griji si mentinerea legaturii permanente
cu aceste baze.

derivat din schema navei




NOIl MAESTRI
Al SPORTULUI

Recent, Consiliul National pentru Educatie Fizica si Sporta acordat
titlul de maestru al sportului urmatorilor radioamatori, pentru perfor-
mante deosebite obtinute in domeniul undelor scurte, al undelor ultra-
scurte sau al «vinatorii de vulpi»:

lonescu Virgiliu: — YO9CN (Radioclubul Prahova). Dintre perfor-
mantele sale mentionam: 15 000 de legaturi bilaterale cu radioamatori
din 210 tari; toate districtele YO lucrate intr-o ora; 30 de tari in timp de
zece ore; toate continentele, pe aceeasi frecventa (14 MHz) intr-o ora;
20 de statii dintr-o alta tara (R.F.G.) intr-o ora.

Scarladtescu lulian — YO9V! (Radioclubul Prahova). Are 154 tari
confirmate prin QSL-uri; 15 tari lucrate intr-o or; 20 de statii din aceeasi
tara (S.U.A.) in 47 minute; legaturi bilaterale cu toate continentele in
banda de 28 MHz etc.

Raduta lon — YO9WL (Radioclubul Prahova). A cistigat de doua
ori titlul de campion republican la «vinatoare de vulpi». Este unul dintre
«veteraniin radioamatorismului nostru si a destasurat 6 intensa act-
vitate in domeniul undelor scurte.

Cimpeanu Gheorghe — YO4ASS/MM (Radioclubul Constanta)
De doua ori campion republican de telegrafie; in 1967 la «transmitere
viteza» si in 1968 la «receptie viteza».

Bratu Radu Eugeniu — YO4HW (Radiociubul Constanta), este
triplu campion de telegrafie in anul 1970. Normele de maestru al spor-
tului le-a indeplinit din 1969 cind a realizat urmatoarele performante:
260 semne/minut la receptie viteza-cifre, 150 semne/min. la receptie
viteza-litere, 135 semne/min, la transmitere viteza cifre si litere.

Stanciulescu Gheorghe — YO7DZ (Radioclubul Arges). S-a cla-
sat de patru ori consecutiv pe locul | la campionatul international de
unde scurte. Are peste 10000 de legaturi bilaterale cu radioamatori
din 180 de tari; a lucrat cu zece statii situate dincolo de Cercul Polar;
a realizat 22 de legaturi cu radioamatori dintr-o alta tara (R.S. Ceho-
slovacd) intr-o ora etc

Schmidt Ditmar — YO7VS (Radioclubul Dolj), a obtinut utlul
de maestru al sportului pentru performante in domeniul undelor
ultrascurte: 697 legaturi bilaterale cu 335 statii diferite in banda de
145 MHz; 15 legaturi la mare distantad folosind reflexia pe meteoriti
etc. A stabilit un record republican in 145 MHz realizind o legéatura la
distanta de 1825 km.

Mierlut lon — YO5ATV (Radioclubul Bihor), este de doua ori
consecutiv campion republican la «vinatoare de vulpi», titluri pe care
le-a cistigat in 1969 si 1970.

1M liniar

Manipulatiz

Dupi ce in articolele precedente (7
si 9/1970 5i 1/1971) au fost expuse, pe
scurt, principalele fenomene ce se pro-
duc in timpul manipulagiei telegrafice,
insistind in mod special asupra clicsu-
rilor de manipulagie si a celor de radio-
frecventi, si vedem acum in ce conditii
se poate realiza manipulagia.

Asa cum s-a aritat, manipulagia tele-
grafici a emititoarelor se obtine prin
intreruperea dupi un anumit cod, a
unuia sau mai multora dintre circuitele
emitdtorului de care depinde livrarea
de energie de radiofrecventi la iesirea
acestuia.

De la inceput se va elimina manipu-
latia directd in circuitele de radiofrec-
ventd, deoarece aceasti metodi pre-
zintd serioase dezavantaje care o fac
practic inutilizabild. Astfel, pe lingi
pierderile importante pe care le intro-
duce, metoda respectivi nu permite
intreruperea completi a livririi de e-
nergie in timpul pauzelor de manipu-
lagie si totodatd este periculoasi pen-
tru operator.

Rezultid cd manipulatia trebuie reali-
zatd in circuitele de alimentare ale
diferigilor electrozi ai tuburilor emiti-
torului. Teoretic, manipulagia se poate
efectua in oricare dintre aceste circuite.
In cele ce urmeazi se descriu princi-
palele metode de manipulagie ardcind
avantajele si dezavantajele fiecireia §i
dind schemele practice corespunzi-
toare.

Yom incepe cu manipulatia in circui-
tul grilei de comandi care este una din
cele mai eficace §i mai recomandabile
metode de manipulatie. Schema de
principiu este indicati in fig. 1. Cind
manipulatorul M este apidsat, grila de
comanda este negativata prin tensiunea
care apare la bornele rezistengei R1 da-
toritd componentei continue a curen-
tului de grili ce o stribate. In acest fel,
tubul funcgioneazi in regimul siu nor-
mal de lucru. La ridicarea manipulato-
rului, grilei de comand3 i se aplicd prin
rezistenta R2 o tensiune de negativare
suplimentari a cirei valoare este astfel
aleasd incit si blocheze tubul. Rezisten-
¢ta R2 are rolul de a evita scurtcircuita-
rea sursei de negativare atunci cind
manipulatorul este apisat. in acelasi
timp ea contribuie si la rotunjirea fron-
tului posterior al semnalelor impreuni
cu rezistenga R1 si condensatorul C1i
[T = (R1 + R2). Cl. Rotunjirea fron-
tului anterior este determinaci de va-
lorile lui R1 §i C1 (T = R1.C).

O schemi practica funcgionind pe a-
cest principiu este cea din fig. 2. Con-
densatorul de 0,001 uF serveste la in-
chiderea circuitului de radiofrecventi,
iar C1 determind impreuni cu R1 si
respectiv R2 constantele de timp co-
respunzitoare frontului anterior §i res-
pectiv posterior ale semnalelor tele-
grafice. $ocul de radiofrecventi si con-
densatorul de 100 pF separdi complet
circuitul de curent continuu in care se
realizeazi manipulagia, de cel de radio-
frecventa.

Se atrage atengia ci atunci cind se
foloseste aceasti metodi de manipu-
lagie in etaje cu tuburi triode sau te-
trode, firdi neutrodinare, este posibil
ca datoritd cuplajului parazit prin capa-
citatea grili-anod, transferul de energie
intre intrarea §i iesirea etajului respec-
tiv si nu fie intrerupt in pauzele de
manipulagie, ceea ce diuneazi inteligi-
bilititii semnalelor transmise. Reme-
diul este, evident, realizarea unei neu-
trodindri corecte.

Unele tuburi triodd, cu factor de

amplificare mare, se autoblocheazi cind
circuitul de grili este intrerupt. A-
ceastd proprietate di posibilitatea sim-
plificirii schemei de manipulagie, asa
cum se poate observa in fig. 3. Se vede
cd in acest caz nu mai este necesara
sursa suplimentari de negativare. Res-
tul componentelor au roluri identice
cu cele din schemele precedente.

O metodi de manipulagie inruditid
cu cea din circuitul grilei de comandi
este manipulagia in circuitul grilei su-
presoare. O schemi practicd este pre-
zentatd in fig. 4. In pozitia apasat a
manipulatorului, grila supresoare este
pusi la potengialul zero, tubul respectiv
funcgionind in regimul siu normal de
lucru. La deschiderea manipulatorului,
pe grila supresoare se aplicd o tensiune
de negativare care blocheazi tubul in-
trerupind ctransferul de energie de
radiofrecventa. Ca i in cazurile prece-
dente condensatorul de 500 pF reali-
zeazd inchiderea circuitului de radio-
frecvents, iar condensatorul C1 de 0,1
pF impreuni cu cei doi potentiometri
rotunjesc semnalele. Potengiometrul de
1 Mohm , impreun3 cu condensacorul
C1 acyioneazi asupra frontului anterior,
iar ambele potentiometre inseriate si
acelasi C1, asupra frontului posterior.
Spre deasebire de manipulagia in circui-
tul grilei de comandi unde R1 trebuie
s3 aibd o valoare fixdi determinati de
curentul de grili si respectiv de nega-
tivarea necesarid penctru stabilirea regi-
mului normal de lucru, in cazul ma-
nipulatiei in circuitul grilei supresoare
nu mai existd aceastd limitare. Ambii
potengiometri pot lua diverse valori,
permitind reglarea separati a fronturi-
lor anterior §i posterior, ceea ce repre-
zintd un avantaj apreciabil. Comun am-
belor metode de manipulagie, descrise
mai sus, este faptul ci valoarea curen-
tului intrerupt §i respectiv mirimea
scinteilor produse la bornele manipu-
latorului sint foarte mici, ceea ce per-
mite atenuarea cu usuringd a clicsuri-
for de radiofrecventi. Ca dezavantaj,
ambele metode prezindd la bornele
manipulatorului o diferenti de poten-
tial care, in anumite cazuri, depiseste
tensiunea periculoasi. De aceea este
necesar a se lua misuri de protectie a
operatorului folosind un releu inter-
mediar de manipulagie acgionat la o
tensiune sub 24 V sau montind manipu-
latorul intr-o cutie metalicd conectata
la masa emititorului. Mengionim insi
ci aceste dificultiti sint mult mai mici
decit in cazul metodelor de manipulagie
descrise in continuare.

Manipulagia in circuitul grilei ecran
se poate realiza, cel mai simplu, intre-
rupind circuitu!l de ecran, asa cum se
poate vedea in fig. 5 si 6. De multe ori
insa acest lucru nu este suficient. In-
tr-adevir, asa cum se stie, prin intre-
ruperea tensiunii de ecran, curentul
prin tub nu se intrerupe complet. A-
cesta face ca in pauzele de manipulagie

'sd existe in continuare un transfer de

energie, deci din nou o manipulagie
imperfecti. Pentru a evita acest neajuns
se pot utilia douid metode. Prima con-
std in aplicarea pe grila ecran in timpul
pauzelor de manipulagie aunei tensiuni
de negativare care si blocheze complet
tubul. O schem3 bazati pe aceastid
solutie este cea din fig. 7. In pozitia
apisat a manipulatorului, grila ecran
primeste tensiune normali de polari-
zare (250 V) si tubul lucreazi normal.
La ridicarea manipulatorului aceasta
tensiune este deconectati, ceea ce mic-
soreazi foarte mult curentul anodic.



In plus, pe ecran rimine aplicati ten-
siunea de minus 25 V care blocheazi
complet tubul. Rezistenta de 50 kohmi
asigurd protectia sursei de negativare.
Datoritd faptului ¢ in acest caz curen-
tul increrupt are valori mult mai mari
decit in cazul metodelor precedente,
este absolut necesari folosirea circuite-
lor de stingere a scinteilor, respectiv
de eliminare a clicsurilor de radiofrec-
ventd. Aceastd cerinti este indeplinitd
atit in cazul schemei din fig. 6 cit si in
cea din fig. 7. Un alt dezavantaj al sche-
mei este valoarea mare a tensiunii ce
se giseste la bornele manipulatorului
care impune in mod abligatoriu misuri
de securitate corespunziteare. Cum
in ambele cazuri cele doui contacte ale
manipulatorului sint la un potengial
ridicat fat3 de masi, ecranarea manipu-
latorului este mai dificili constructiv
si, de aceea, este de preferat folosirea
unui releu de manipulagie intermediar
care si lucreze la o tensiune nepericu-
loasa.

O alta schema, bazata pe acelasi prin-
cipiv si care elimind necesitatea ludrii
acestor misuri de protectie, este cea
din fig. 8. Tubul 6P3 are un rol dublu:
de tub de manipulagie §i de tub de pro-
tecgie. Cind manipulatorul se gisegte
in pozitia apisat, pe grila tubului 6P3
se aplic tensiunea de negativare pro-
dusd prin trecerea curentului de grild
al tubului 807 prin rezistenga R1. In
aceastd situagie tubul de manipulagie
se blocheaz3 si polarizarea grilei ecran
a tubului manipulat se realizeazi nor-
mal prin rezistenga R2 si tubul cu neon
SG3-S, care datoritd valorii mari a ten-
siunii de la bornele sale este aprins si
conduce. La ridicarea manipulatorului
dispirind negativarea, tubul de manipu-
latie conduce un curent important
care produce o apreciabili cidere de
tensiune la bornele rezistentei R2.
Aceasta face ca tensiunea la bornele
tubului $SG3-S si scadi astfel incit a-
cesta se stinge, intrerupind circuitul
de alimentare a grilei ecran a tubului
807. In acelasi timp, pe aceasti grili se
aplici prin rezistenta R3 si tensiunea
de negativare automati a tubului ma-
nipulat, ceea ce are ca urmare completa
blocare a acestuia.

O a doua solugie pentru manipulare
in circuicul grilei ecran, care asigurd
intreruperea completi a transferului de
energie in timpul pauzelor de manipu-
lagie, este prezentatd in fig. 9. Dupi
cum se vede metoda consti in intreru-
perea concomitentd a circuitului grilei
ecran a tubulu) respectiv i a circuituiul
anodic al tubului din etajul anterior.
Ea este aplicabild atunci cind tensiunea
anodicd a primului tub este egaldi sau
foarte apropiati fati de tensiunea de
ecran a tubului urmitor. Rezistenta R
si condensatorul C formeazd circuitul
de stingere a scinteilor, absolut necesar

datoritd valorii mari a curentului intre-
rupt §i totodati contribuie impreuni
cu socul de joasi frecventd Dr la ratunji-
rea semnalelor. Datd fiind valoarea
mare a tensiunii de la bornele manipu-
latorului, precum si faptul <& ambele
borne sint la un potential ridicat fagi
de masi se impune, in mod obligatoriu,
folosirea unui refeu intermediar de
manipulatie.

Manipulagia in circuictul anodic pre-
zintd dezavantajele aritate la manipu-
lagia in circuitul de ecran, adici ten-
siuni gi curenti mari, care prezintd
pericol pentru operator si produc clic-
suri puternice greu de inliturac. In
plus, la anumite tuburi, intreruperea
tensiunii anodice, firi intreruperea con-
comitenti a celei de ecran poate duce
la deteriorarea sau uzura prematurd a
tubului respectiv. De aceea aceasti
metodi nu este recomandabild si este
foarte putin folositi.

O rispindire mult mai largd o are
manipulatia In circuitul catodei. A-
ceasta se obgine prin intreruperea le-
gicurii catodei sau mijlocului electric al
filamentului (in cazul tuburilor cu in-
cidlzire directd) si masi. Prin aceasta
se realizeazi o intrerupere concomi-
tentd a circuitului anodic, a celui al
grilei de comandi si al grilei ecran,
ceea ce produce o completd blocare a
tubului.

Cele mai simple scheme de manipu-
lagie catodici sint prezentate in fig. 10
si 11 pentru tuburi cu incilzire indirec-
td gi In fig. 12 §i 13 pentru tuburi cu
incilzire directid. Droselul Dr, de circa
1 Hy si capacitatea C1 de 0,.5—4 uF
determind gradul de rotunjire al sem-
nalelor. Dr actioneazd asupra frontului
anterior al semnalului, iar C1 asupra
frontului posterior. C2 serveste la mic-
sorarea clicsurilor de radiofrecventd
si are o valoare de cira 0,01 ufF. O
solugie mai completi pentru clicsuri
este folosirea circuitului RC de stinge-
re a scinteilor care apar intre contactele
manipulatorului. In schema din fig. 11
condensatorul de 1 000 pF realizeazi
inchiderea circuitului de radiofrecventi
la masi, iar condensatorul C1 la rocun-
jirea semnalelor.

Ca si in cazul metodelor precedente
manipulagia catodici are dezavantajul
unor tensiuni si curenti mari, cu conse-
cingele descrise anterior.

O schemi care elimind acest deza-
vantaj permitind realizarea unei ma-
nipulatii de calitate, fird clicsuri, este
cea prezentadh In fig. 14. Esce vorba de
utilizarea unui tub intermediar de ma-
nipulagie in circuitul grilei de comanda.
Atunci cind manipulatorul este deschis,
pe grila tubului de manipulagie se aplici
o tensiune de negativare care il blo-
cheazi. Blocarea tubului de manipu-
lagie care este conectat In circuitul
catodic al tubului manipulat, produce

o0
MF

l 50K

— 25V I + 250V

Fig.7

R=50+2004 ; C =0,01-0,5¢4F

: Fig.9

ia rindul s3u blocarea acestuia diff urmi,
intrerupind astfel transferul de ener-
gie. La apisarea manipulatorului grila
tubului de manipulagie este adusi la
potentialul zero, ceea ce are ca urmare
trecerea prin tub a unui curent impor-
tant §i, respectiv, inchiderea circuitu-
lui catodic al tubului manipulat si de-
blocarea acestuia. La utilizarea acestei
scheme trebuie si se tini seama ci in
pozigia «blocat» tubul de manipulagie
prezintd o rezistenti a cirei valoare

catodul
etajului
manipulat
( montat
la bornele
manipulatorului)
0,04uF
o
M » Masa
! emitato -
rului

1000pF

Fig.11

Fig.10

variazd intre citeva zeci §i citeva sute
de ohmi. Prezenta acestei rezistente
suplimentare in circuitul catodic al
tubului manipulat are ca urmare redu-
cerea tensiunii aplicate intre catodul si
anodul acestuia si, in cazul negativarii
automate, o crestere a tensiunii de
negativare. Pentru a readuce tubul in
conditiile normale de functionare, tre-
buie aduse corecgiile corespunzitoare,
respectiv mirirea tensiunii anodice si
micgorarea rezistentei de negativare.

Potentiometrul P2 permite reglarea
pantei frontului anterior al semnalelor
iar P1 a celui posterior. O posibilitate
suplimentari de reglaj poate fi obtinutd
prin inlocuirea condensatorului C prin-
tr-un joc de condensatori de valori
diferite introduse in circuit cu ajutorul
unui comutator rotativ.

In articolul viitor vom trata proble-
ma etajului, respectiv etajelor, in care
trebuie realizatd manipulagia, problema
care, aga cum se va vedea, are o mare
Jmportangd pentru realizarea unei ma-
nipulagii radiotelegrafice de buni cali-
tate.

ing. V. NICOLESCU
YO3IVN
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- A TELEVIZOARELOR (8)

DEFECTE DE SINCRONIZARE

Statia de emisie transmite, im-
preunda cu semnalul propriu-zis si
semnalele de sincronizare. Aceste
semnale sint incluse in semnalul
video complex, de unde urmeaza a
fi extrase si separate. Acest lucru
se face in etajul sincroseparator
echipat de regula cuun tub electro-
nic triodd, pentodd sau, in cazul
televizoarelor moderne, o heptoda.

Dupd cum se vede din fig. 1 sem-
nalul video complex se aplicd unui
etaj separator de impulsuri care a-
lege semnalul de sincronizare ver-
ticald si orizontald prin retele inte-
grare si diferentiere (dupd duratd).
In fig. 2 este exemplificat modul de
realizare a unui etaj sincroseparator
la televizorul Rubin 102. Ca prim se-
parator se foloseste pentoda tubu-
lui T13 =+6F1P care lucreaza in re-

gim de limitare pe grild si anod. Dup&
acest tub urmeaza un al doilea, li-
mitator amplificator, realizat cu o
triodd a tubului T14 = 6N1P. Im-
pulsurile, dupa separare, sint apli-
cate etajelor oscilatoare de baleaj
pe verticald si orizontal&.

La televizoarele Orion, Cosmos 1,
Cosmos 2 (fig. 2) separarea impul-
surilor de sincronizare din semnalul
video complex se face cu o triodd
heptoda de tipul ECH81. Reteaua de
integrare formatd din R79-C39,
R80-C40 aplicd impulsurile de sin-
cronizare etajului de baleaj pe ver-
ticald. Pentru baleajul pe orizontala
impulsurile de sincronizare sint a-
plicate prin reteaua de diferentiere
C82-R134.

IMAGINE INSTABILA

Defectiunile din etajul de sincro-

verticald

Separator de impul -

20ps i
LA | suri sincronizare

Oscilator
palea)
verlicald

Semnal
video

complex
Separator de
impulsur;
sincronizare

verticala gl

” !OEs “! Bhus
\[%‘\

o i

orizontals Separalor de impul - Comparator Osilater
suri sincronizare P < [—*1 baleia;
orizontala taza orizontals

Fig. 1. Schema bloc a etajului sincronoseparator.
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Fig. 2. Separatorul de impulsuri la tele-

Fig. 3. Separatorul de impulsuri la tele-
vizoarele Orion ATG611,

Cosmos 1,

+ 180V

nizare duc la instabilitatea imaginii
atit pe orizontald cit si pe verticala.
Pentru a se putea inlatura acest de-
ranjament, trebuie, mai intii, s& se
verifice tubul electronic. Verificarea
tubului se poate face intr-un alt tele-
vizor de acelasi tip sau, cu rezultate
mai putin probabile, intr-un cato-
metru.

Dacé tubul este bun urmeazi a se
stabili dacd semnalul video complex
se aplicd tubului sincroseparator.
In vederea acestei operatiuni se vor
face méasurdri unde avem de-a face
cu curent continuu si se vor schim-
ba condensatorii unde sint tensiuni
de impuls. De asemenea se va verifi-
ca regimul de functionare a tubului
sincroseparator, alimentari etc.

In cazul cind din reglaje imaginea
nu se poate sincroniza atit pe ori-
zontald cit si pe verticald, cauzele
pot fi:

1. Tub sincroseparator defect.

2. Condensator cuplaj semnal vi-
deo complex intrerupt sau clacat.

3. Rezistenta de ecran arsa.

La televizoarele Orion, Cosmos 1,
Cosmos 2, rezistenia R86 de 6,8
kohmi daca se intrerupe pe grilele
2, 4 apare o tensiune mare si se
schimb& regimul de functionare a
tubului. Tubul nu va mai limita si
vor apare grave perturbatii ale sin-
cronizdrii (linii verticale rupte).

4. Rezistentd de anod intrerupta
(lipsa tensiune anodica).

5. Condensator de cuplaj la ano-
dul tubului separator clacat.

6. Rezistentd de grild intreruptd.

7. Tensiunea de RAA nuld sau
redusai.

8. Condensatorul C150 Cosmos
1. 2 si-a micsorat capacitatea, filtra-

jul este prost sau paraziti care strica-

sincronizarea; se verificd grupurile
antiparazit R88-C43 — Cosmos 1,2,
R97-C86 — Rubin 102, R142-C145
Miraj-Venus.

9. Grupul de corectie Intrerupt.
De obicei o lipiturd proastd sau
bobind intrerupta.

In figura 4 se exemplificd un nou
tip de separator de impulsuri folosit
la televizoarele Miraj-Venus. Acesta
este un sincroseparator antiparazit
si foloseste heptoda de constructie
speciald PCH200. Separarea impul-
surilor se face cu ajutorul heptodei
si trioda limiteazd si amplificd im-
pulsurile obtinute. Acest tip de sin-
croseparator lucreazid mult mai sta-
bil decit cele cunoscute pind acum.

Fr. MULER

Fig. 4. Separatorul de impulsuri la tele-

vizorul Miraj-Venus.

ETODE DE DEPANARE &ft'.'e

De obicei efectele acustice «vi-
brato» si «tremolo» se gdsesc
impreund §i constau in modularea
in amplitudine, respectiv in frec-
ventd a sunetului emis de un
instrument muzical sau de vocea
umand. De altfel, putine sint
instrumentele muzicale clasice
care le pot realiza separat (de
exemplu acordeonul), in majori-
tatea cazurilor intrebuintindu-se
tremolo sou atremoloy insotit de
avibrato». La instrumentele e-
lectro-muzicale (chitard, clavi-
ton etc.) este usor de obtinut efec-
tul de vibrato pe cale electronicd,
tremolo in unele cazuri obtinin-
du-se pe cale mecanicd, deoarece
acest din urmd efect se reali-
zeazd foarte greu pe cale elec-
tronicd (desi la instrumentele e-
lectronice propriu-zise, orgd e-
lectronicd, se obtine foarte usor).
In cele ce urmeazd se prezintd
citeva montaje cu tranzistori §i
cu tuburi electronice care permit
obtinerea efectului «vibrato». In
principiu, schemele cuprind un
oscilator care produce un semnal
sinusoidal cu frecventa de 4—8
Hz si un modulator pentru ampli-
tudinea semnalului util provenit
de la instrument, cu semnalul
generat de oscilator.

Oscilatorul din fig. 1 a este
de tip RC cu retea de defazare
de tip trece-sus, cu patru celule;
frecventa ascilatiilor este cuprin-
sd intre 2—15 Hz dar care poate
fi modificatd prin rotirea simul-
tand a celor patru potentiometri.
In lipsa acestora, frecven;a se
poate varia pe o plajd mai ingustd
{6... 10 Hz) dacd potentiometrele
P2, 4, 5 sint inlocuite cu rezisten-
te de aceeasi valoare, iar in serie
cu P3 se monteazd o rezistentd
de 100 kohmi. Potentiometrul P1
serveste pentru reglajul amplitu-
dinii tensiunii livrate de oscilator,
respectiv a profunzimii (amplitu-
dinii) efectului vibrato.

O schemé mai simpld de osci-
lator vibrato §i care necesitd insd
un tranzistor cu tensiunea de
lucru mai mare este prezentatd
in fig. 1 b. Frecventa acestui
oscilator se regleazd de la po-
tentivmetrul P2 iar amplitudinea
de la P1. Forma tensiunii produ-
se de acest oscilator este mai
bund decit a primului (datoritd
retelei de defazare trece-jos),
astfel incit se recomandd reali-
zarea lui, de preferintd cu un
tranzistor cu siliciu.” Montajul
din fig. 2 in care s-a folosit un
tub ECC83 nu prezintd particu-
laritdti deosebite. Frecventa se

{
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regleazd cu P2 iar amplitudinea
cu P1; condensatorul C2 serveste
la filtrarea suplimentard a ten-
siunii furnizate de oscilator. in
caz cd montajul nu oscileazd se
poate adduga condensatorul C7
pentru mdrirea amplificdrii eta-
jului.

Reglajul oscilatoarelor prezen-
tate mai sus se face astfel: se
conecteazd iesirea lor la o in-
trare de sensibilitate redusa (bor-
nd P.V.) de la un amplificator
de joasd frecventa si se ascultd
in difuzor; semnalul trebuie sd
;ie curat, neinsotit de pocnituri.
n cazul in care nu apar oscilatii,
se mdresc rezistentele R3 (fig.
1 a),R2 (fig. 1 b) sau RS (fig. 2),
sau se adaugd cond ul C7

Fig.1a

sint de joasd frecventd de orice
tip P25, P26, MP25, MP26,
SFT242 etc. Tranzistorul T1 tre-
buie sa aibd un curent | mic,

J3mare si tensiunea de colector su-

ficient de mare (peste 35 V). Dacd
se folosesc tranzistori EFT353 sau
un up asemanator, trepuse redu-
sd tensi de alir e la
15 V, insd in acest caz intrarea
in oscilatie se face mai greu.
Dacd se folosesc tranzistori de
tip n-p-n, se inverseazd polarita-
tea sursei $i a condensatorilor
electrolitici.

Potentiometrele de reglaj a frec-
vengei, pentru toate montajele,
este recomandabil sd fie liniare.

In figurile 3 a si 3 b sint pre-

(fig.1 a, fig. 2); dacd oscilatiile
sint insofite de pocnituri se re-
duce valoarea rezistentelor de
mai sus si se mdreste valoarea
condensatorului C2 (fig. 1 a s
fig. 2).

Tranzistorii T1 i T2 (fig. 1 a)

[—o iesire

2 doud montaje de modula-
toare echilibrate, care au avanta-
jul cd tensiunea modulatoare de
joasd frecventd datd de oscilator
nu ajunge la iesirea modulatoru-
lui. In caz cd aceastd tensiune
ar apare la iesire, ea ar fi ampli-
ficatd o datd cu semnalul util si,

ajunsd la difuzor, ar misca pu-
ternic membrana putind duce la
deteriordri; semnalul util ar pu-
ten apare distorsionat sau insotit
de zgomote puternice.
Montajul din fig. 3 a se ba-
zeazd pe proprietdtile amplifica-
torului diferentiol realizat cu T1
si T2 unde tensiunea modulatoa-
re se aplicd in final atit pe baza
cit si pe emitorul modulatorului
propriu-zis (tranzistorul T1), ast-
fel cd ea nu mai apare in colec-
tor. Montajul din fig. 3 b reali-
zeazd modulatia cu o punte cu
diode. Semnalul madulator se a-
plicd simetric fatd de masd pe o
diagonald a puntii (simetrizarea
fatd de masa realizindu-se cu
tranzistorul T1), ea nu mai apare
in diagonala cealaltd a puntii
(adicé la iesirea modulatorului).
Montajul din fig. 3 a realizeazd
si amplificarea semnalului util,
in timp ce cel din fig. 3 b ate-
nueazd semnalul util, de aceea
trebuie folosit impreund cu un

-9V r]n‘
W+ 82K

o—
oscilator
vibrato
Rz | | 15K
10K

P
67KrH
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ctaj de amplificare.

O schemd de acelasi tip de
modulator (fig. 4) foloseste dubla
trioda ECCB3.

In cazul amplificatoarelor cu
tuburi. semnalul de la oscilato-
rul vibrato din fig. 2 se poate
aplica simultan pe grila tuburilor
finale sau prefinale {dacd etajul
final, respectiv prefinal, este in
contratimp) §1 semnaiul moduia-
tor prin intermediul a doud re-
zistente de 0,3... 1 mohm .

Pentru montajul din fig. 3 a,
tranzistorii trebuie s fie cu zgo-
mot mic, de tip,0C44, ASY27 sau
tip n-p-n-, 105 NU70 sau 106
NU70. In caz cd nu se dispune
de astfel de tranzistori, se reco-
mandd realizarea montajului din
fig. 3 b.

Reglajul modulatoarelor se face
astfel: se leagd la masd borna
«oscilator» si se aplicd un semnal
oarecare la intrarea modulatoru-
lui (de ex. de la un picup sau un
magnetofon), in orice caz un

iesire

semnal cu amplitudinea mai mica
de 0,2 V. Borna de iesire a modu-
latorului se leagd la intrarea unui
amplificator de joasd frecventd
la care trebuie sd auzim nedis-
torsionat semnalul introdus. In
continuare, intrarea modulatoru-
lui se leagd la masd si semnalul
de la picup sau magnetofon se
introduce la borna «oscilatory.
Se regleazd rezistentele R9 (fig.
3 a),R7 (fig. 2) sau R4 (fig. 3 b)
pind cind semnalul de la iegire
are un minimum de amplitudine.
Cu oceasta, reglajul modulato-
rului fiind incheiot, borna «osci-
lator» a modulatorului se conec-
teazd lo borna «iesire» a unui
oscilator vibrato de acelasi tip.
La intrarea lui se aplicd semnalul
de la instrumentul muzical, iar
lesiread se conecteaza !a intrarea
unui amplificator de putere.

D. CONSTANTINESCU
Constantin GUMA
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REZULTATELE CAMPIONATULUI REPUBLICAN DE U.US.

Conditiile atmosferice de la munte in zilele de 5 si 6 sep
tembrie 1970 au fost nefavorabile legaturilor radio: cet
naras, trig si vint de peste 30 m/sec. uneori Insolit de ploaic
si ninsoare. Acestea n-au impiedicat pe numerogi radioa
matori de U.U.S. si participe la cea de a Vl!-a editie aCam
pionatului republican de unde ultrascurte (2 m si 70 cm).

Scopul deplasdrii celor 82 radioamatori cu statii indivi-
duale de emisie-receptie gi a celor 17 statii cu doi operatori,
era de a se amplasa la In&itimi, pentru a realiza astfel cit
mai multe QSO-uri. Apelurite lor s-au tacut auzite pe
virfurile: Omul, Mogosa, Viadeasa, Piatra Craiului precum
si de la Vinitoarea lui Buteanu (F&garas) ori din Muntii
Apuseni, Vrancei. Harahita. Semenicului etc.

Inurzierea stabilirii clasamentu|ui, de cdlie colegiul do
arbitri al Federatiei romane de radioamatorism, se datores
te numrului mare de «loguri» (fise de concurs) care au
trebuit verificate.

Dém In continuare primii clasati specificindu-se locul
statiei, punctajul si cea mai indepértatd legédturd.

Statii cu un operator, primii zece

1. Dumitru llea (YOSNU/p) 6142 p, campion republican,
s-a aflat cu statia pe virful Mogosa si a realizat cea mai
indepdrtatd legdturd — 327 km; 2. Traian Razor (YO3RT/p)
4242 p, Vindloarea lui Buteanu, 250 km; 3. losif Roman
(YO5AUG/p) 4168 p, Mogosa, 228 rm; 4. Alex. Munthiu
(YO6AJK/p) 4u12 p, Harghita, 215 km; 5. Alex. Suid
(YO5DS/p) 3233 p, Omuli, 315 km; 6. Stefan Fenyd (YO3JW
p) 3156 p, Semenic, 310 km; 7. Pompilian Danescu
(YO7AUT/p) 3107 p, Cozia, 285 km; 8. Vasile Hadnagy
(YOSAEX/p) 3048 p, Viddeasa, 220 km; 9. Gh. Antonescu
(YO3AIC) 3048 p, Bucuresti, 174 km; 10. losif Todrok
(YOSUK/p) 2409 p, Mogosa, 275 km.

Statn cu doi operatori (primil cinci):

1. Dan Potop si Adrian Scurtu (YO3KAA/p) 7470 p,
echipd campioand, s-a aflat cu statia pe virful Omul i a
realizat cea mai indepartatd legdturd la 290 km; 2. loan
Rastantia gi David Rusu (YOSKA I/p) 5257 p, Muntele Mare,
245 km; 3. Dietmar Schmidt gi Emil Nistorescu (YO7KAJ/p)

4408 p, V. Piatra Goznei (M. Semenicului), 368 km; 4. Fran-
cisc Reiniger si Gheorghe Vinerean (KOSKAS/p) 3789 p,
Viideasa, 245 km; 5. Alex. Osvath si Céza Jelenczki
{YO5LQ/p) 3772 p, lgnig, 368 km.

in fotografie, echipa campioand, Dan Potop (stinga)
si Adrian Scurtu, la festivitatea de premiere de la Radio-
clubul Central.

(N.T.P.)




OSCILATOARE CU

FRECVENTA VARIABILA

Necesitdtile din ce in ce mai mari privind stabili
tatea emisiunilor radioc au condus la aparitia a
numeroase scheme de oscilatoare cu frecventi
variabild, cu imbunitiyiri atit principiale cit si
din punct de vedere al materialelor intrebuintate.
In cele ce urmeazii prezentim doui scheme: prima
are un caracter de noutate cu privire la principiul
de functionare, iar cea de a doua vine si completeze,

dintr-un anumit punct de vedere, articolul lu
YO03AOM din nr. 7/970 al revistei noastre.

Prin modificarea cunoscutei scheme a oscila-
torului Clapp (fig. 1) radioamatorul polonez SP5AY
prezintd un nou oscilator de o deosebitd simplitate.
Tuburile electronice pot fi de dpul ECC81, ECC85,
E88CC. Frecventa de lucru este cuprinsi in banda
3,5 — 3,8 MHz.Condensatoarele C1 si C2 au 1 000
pF fiecare, iar valoarea lor influenteazi atit stabilita-
tea cit §i amplitudinea oscilatiei. Rezistenta de sarci-
ni anodicd Ra este de o valoare necritici cuprinsi in-
tre 5 si 15 kohmi. Valoarea intre 47 si 200 kohmi a
rezistentei de grili Rg influenteazi amplitudinea
oscilatiilor.

Condensatorul de acord Co are un ecart de varia-
tie deosebit de mare, intre 100 si 700 pF, pentru a
putea acoperi in intregime banda de 80 m. Bobina
circuitului oscilant Lo are 20-25 spire din sirmi de
diametru 0,8 mm pe o carcasd de 25 mm. Alune-
carea de frecvenii nu depiseste Afifo=10"* pe
ord.

Alimentarea se poate face la tensiuni de 150 pini
la 250 V (de reguli stabilizat) cu un consum de 3 la
6 mA.

Noutatea de principiu a osciatorului realizat
de SP5AY usor observabild se referd la modul de
cuplaj al circuitului oscilant la anodul tubului si
faptul ci grila este pusi la masi din punct de vedere
al radiofrecventei. De asemenea, se remarcd cele
dou# iesiri, posibilitatea de a culege tensiunea de
radiofrecvent, atit de pe anod cit si de pe catod.
Stabilitatea mai buni decit 10% pe ord reprezinti
o alunecare, in valoare absolut3, mai mici de 350 Hz
la frecventa de functionare de 3,5 MHz.

Varianta tranzistorizatd a montajului (fig.2) este
similard montajului cu tuburi. Tranzistorul poatc

fi un OC170, P402, P403, 2SA225 sau oricare altul
similar. Condensatorii C1=C2=5 - 10 nF,
preferabili ceramici. Rezistentele au urmitoarele
valori: R1=1 la 2 kohmi, R2=2.2 la 10 kohmi,
nfluentind amplitudinea oscilagiei; R3 1 R4~ 47
kohmi respectv 4,7 kohmi; divizor rezistiv cu
potentiometru care stabileste curentul de colector
(Ic) la valoarea corespunzitoare. Condensatorii
Co si Co’ sint de 200 pF, ficsi, in paralel cu con-
densatorul variabil de acord §i au coeficient de
temperaturd opusi compensindu-se reciproc. Bo-
bina .o este construiti in asa fel, incit si se obtini
unQ in jurul valorii de 150.Este realizata pe o carcasi
ceramici de 20 la 35 mm diametru, bobinind
20 — 25 spire cu sirm3 0,8 — 1 mm pentru banda
de 80 m.

Alimentarea se face dintr-o sursi de 12 V stabili-
zati la 8-9 V cu una din diodele 4NZ70, D309 sau
DZ308 ori DZ309 fabricatie IPRS.

O realizare interesant} este schema unei variante
a oscilatorului ale ciirui principii au fost puse la
punct in 1949 de citre inginerul Jiri Vackar, si al
ciirui nume il poartd, recunoscut drept un oscilator
deosebit de stabil in benzile de unde scurte. In
fig. 3 sint prezentate comparativ schemele bloc
ale oscilatorilor Colpitts, Clapp si Vackar. Se
remarcd la schema oscilatorului Vackar, circuitul
capacitiv in T (Cx, Cy si C) cu o important deose-
bitd in mentinerea stabilitatii.

in fig. 4 este dat un montaj practic pentru frec-
venta de 30 MHz echipat cu tranzistori cu siliciu
n-p-n de mici putere. In afard de tipurile trecute
in schemd, poate fi folositd perechea de tranzistori
BFJ78 (T1) respectiv BSJ63 (T2) de fabricatic Iskra
lugoslavia. Prin variapa cu 11 pk a condensatoru-
lui variabil din circuirul oscilant se obtine o acope-
rire de bandi de 8 MHz.

Montajul realizeazi o variaie relativi AffAC =0,7
MHz/pF. Variatia de frecvenid cu temperatura
atinge 1 kHz/°C intre 0 si 40° C. Folosind conden-
satorii cu compensare de temperaturi variagia se
poate reduce foarte mult, la 10 Hz°C,

Ing. Cristian COLONATI
Yo4aUQ
Bibliografie: Amaterske Radio 8/68
si Radio-fernsehen 23/69.

CONVERTOR PENTRU BENZILE

Am lucrat cu convertorul
descris mai jos multe statii
de radioamatori din circa
70 de tari, dintre care cele
mai interesante pentru mine
au fost: Australia, Japonia
si Argentina. In urma aces-
tui riguros examen practic,
mentionez ca acest conver-
tor are un mare avantaj:
«simplitatea» care la inceput
este mult solicitata.

Convertorul lucreaza cu
amplificator RF in montajut
cascod, binecunoscut si a-
‘preciat ca un amplificator
bun si cu zgomot de fond
redus, lucru foarte impor-
tant la DX. Amplificarea a-
cestui etaj este reglabild ma-
nual cu potentiometrul de
5 kohmi din catodul primei
triode. Acest etaj impreuna
cu mixerul si bobinele sale
din grila se vor acorda cu
mare grija, deoarece de co-
rectitudinea acestui acord
depinde reusita intregului
aparat. In aceste etaje acor-

dul este fix schimbindu-se
numai frecventa oscilatoru-
lui local. Paralel cu conden-
satorul variabil al oscilato-
rului se afla un condensator
variabil de valoare mica de
tipul celor folosite la radio-
receptoarele cu tranzistori
«Mamaia», foarte util in spe-
cial la receptia SSB. Pe axul
condensatorului variabil Cv2
de 5-50 pF se monteaza un
tambur confectionat din ple-
xi al carui diametru depinde
de lungimea scalei.

Convertorul este asezat
in trei compartimente si in
fiecare se monteaza bobi-
nele si comutatorul respec-
tiv. Daca se va gasi un co-
mutator adecvat se poate
completa si cu cele doua
benzide 15 si 20 m prin adau-
garea bobinelor corespun-
zatoare.

Dimensiunile sasiului sint
105 x 180X 62 mm, iar ale pa-
noului frontal de 200x150
mm, ambele confectionate

din tabld de aluminiu de
1,5 mm.

Am folosit acest conver-
tor impreuna cu un receptor
cu cinci tuburi, cu dubla am-
plificare de MF pe 455 kHz.
Receptorul este acordat pe
o frecventa fixa de 1,6 MHz
si prevazut cu BFO pentru
telegrafie si SSB In plus are
si S-metru. Cu amplificarea
de RF din catodul cascodu-
tui, reglata la minim, pentru
un semnal de 100 pV aplicat
la intrarea convertorului, S-
metrul indicad S9.

In timpul acordului si in
functie de calitatea miezuri-
lor de ferocart, este necesar
a se ajusta exact unele bo-
bine, cautindu-se a se ob-
tine curbele din fig. 2 pe
ecranul voblerului. Pentru
obfinerea curbei 1 se va
acorda L1 pe 28,2 MHz si
bobina L8 pe 28,9 MHz, sau
in timpul acordului se va
actiona asupra bobinelor in-
dicate «1» si se acordi la

frecventele respective.
Pentru obtinerea curbei

«2» nu sint prea mari pro-

bleme. avind in vedere ban-

da de trecere ingusta —
100 kHz, incit decalajul de
acord intre L3 si L10 nu va
ti prea mare. Pentru obtine-

) Gama Felul  Numarui Diametrul e

Bobina ‘M, bobinei de spire CuEm mm Felul bobinajuiui
L2; L7 28 Arterd 3 0.3 spird lingd spird

s cuplaj i 4 ga sp.
L4, L9 7 I 10 0,15 i
L6; L11 3,5 i 15 0,15
L1; L8 28 Modul 6 0.6
L3;L10 7 - 25 03
L5; L12 3.5 " 46 0,3 "
L15 28 Reactie 6 03 =
L17 7 o 15 0,15 ks
L19 3,5 e 30 0,15 M
L14 28 MC.0OSC 7 0.6 pas 0,5 mm
L16 7 - 28 0,3 spira linga spird
L18 3,5 -y 50 03
L13 1.6 Filtru 160 0,1 spirad peste spird




rea curbei «3» L5 se va
acorda pe 3,5 MHz iar L12
pe 3,8 MHz.

Toate bobinele au carcase

)JE AMATORI

cu diametrul de 8 mm cu fe-
rocart. Bobinele de anten3
si cuplaj se monteaza pe o
bucatd de prespan pe car-

casa pentru a se putea regla
cuplajul optim.

Pentru alte améanunte con-
structive stau la dispozitia
tuturor celor ce doresc sa
construiasca acest conver-
tor.

Sandu VISARION
YO6ALD

GENERATOR
DE SEMNAL

Generatorul de semnal descris mai jos, desi contine putine
piese, este capabil s3 acopere 0 gami largd de frecvente. Prin
manevrarea cursorului potentiometrului P de 300 ohmi se
acoper intreaga gamd audio (20-20 000 Hz). Pentru o valoare
de 1 000 ohmi a potentiomerrului P se ajunge la o frecvent de
circa 60 kHz, situatd in domeniul ultrasunetelor.

Iati citeva din multplele aplicatii ale generatorului:

® Generator pentru inviitarea telegrafiei; in care caz,
in locul intrerupitorului «k» sau in paralel cu acesta se conec-
teazd manipulatorul. La iesire se pot conecta ciisti de diferite
impedante.

® Trasator de semnal. Culegind semnalul de la iesire prin-
tr-un cablu ecranat, permite verificarea circuitelor de audio-
frecventdi: amplificatoare, magnetofoane, titre etc.

® Modulator pentru generatoare RF. Un gencrator
de radiofrecvent lucrind pe frecventa adecvaui, modulat cu
semnal de audiotrecventd de la acest generator  per-
mite venficarea 51 reglarea unor circuite radio §i TV.

® Oscilator de stergere. Unele magnetofoane portabile
utilizeaz¥ pentru stergerea benzilor un magnet permanent
ceea ce are ca urmare aparitia unui fisiit suplimentar la redare.
Montind in locul magnetului permanent un cap de stergere
lucrind cu o frecventi de 50-60 kHz, stergerea benzii se face
cu o frecventd iesiti din domeniul de audibilitate incit fistitul
rezultat din $tergere nu va mai fi auzit. De mentionat ci in
acest scop se va folosi un tranzistor de putere mai mare —
de ordinul sutelor de miliwati — in functie de capul de jtergere
utilizat.

® Comanda de la distan{s a unor automate; dacd addu-
gim generatorului un amplificator clasic avind la iegire un
difuzor electrostatic, iar sisternului comandat un microfon sen-
sibil la ultrasunete si un amplificator cu releul de actionare la
iesire. In acest caz generatorul va lucra pe 20-30 kHz.

e Dispozitiv «vibratos. In amplificatoarele de A.F.,
indeosebi cele pentru chitare electrice, generatorul lucrind
pe o frecventd joasd de ordinul a 15-40 Hz va fi conectat la
intrarea amplificatorului. Reglind tensiunea de iesire si frec-
venta dupd dorintX sc obtin efecte acustice deosebite rezultate
din interferenta semnalelor generatorului gi a chitarei.

® Incerciator pentru tranzistori. Montind tranzistorul
intr-un soclu astfel incit s# poatd fi inlocuit cu usuringi, gene-
ratorul devine un dispozitiv ce permite o primi apreciere a
stirii tehnice a unui tranzistor. In cazul in care tranzistorul
verificat este bun, in casca conectatd la iegire sc va auz sunetul
corespunzitor pozitiei cursorului potentiometrului P.

Detalii constructive:

Transformatorul Tr va fi construit pe un micz de tole de
ferosilicin E + I avind sectiunea de 0,7 cm?, Bobina L1 are
400 spire din sirmd de CuEm de § 0,1 mm 1ar L2 = 10U
spire din acecasi sirmd. Pentru miniaturizare se poate folosi
un transformator construit pe un miez de permaloy, numirul
de spire riminind acelagi. Tranzistorul MP39 se poate inlo-
cui cu orice alt tranzistor de mici putere.

In cazul cind se constatii cii oscilatorul nu acoperd gama de
frecvente doritd, se va ajusta valoarea condensatorului Q,
cunoscind ¢ mirirea capacititi duce la micyorarea frecven-
tei si invers. Necesitatea ajustirii lui poate apirea in cazul in
care se foloseste un alt tip de tranzistor sau transformator.

Modul de constructie a1 generatorului va fi ales in tunciie de
‘unlizarile ce i se dau. Consumul foarte mic permite folosirea
indelungatf a uneci baterii miniaturd.

Horia OSORHAN
Y0SAMM




Montajul din schita alituratd poate servi pentru amplificarea semnalelor de
audiofrecventi, detectia semnalelor de radiofrecventd modulate §i amplificarea
semnalului rezultat, asigurd o amplificare suficient de ridicati i o putere de iegire
convenabild, de ordinul a 0,5 W. Acest amplificator se poate folosi combinat cu
frecvengmetrul, publicat in nr. 12/1970, ficind posibili audigia in difuzor a semna-
lelor heterodinate. El este util si pentru depanarea radioreceptoarelor sau a tele-
vizoarelor atunci cind nu se gtie incd daci pana respectivi provine din etajele de
radiofrecventi sau de audiofrecventi. Pentru aceasta bornele de intrare ale ampli-
ficatorului se conecteazi la circuitele de frecven¢d intermediari sau la cel de de-
tectie. In cazul cind in difuzorul amplificatorului se aud semnale sonore, rezulti
ci defectiunea nu provine din etajele de radiofrecventi ale receptorului, ci din
cele de audiofrecventd. Dack nu se aud astfel de semnale, defectiunea se afli in
etajele anterioare celui in care s-a conectat amplificatorul. Evident ci un ampli-
ficator de audiofrecventi isi poate gisi si alte aplicagii, printre care, la o instalatie
de sonorizare, la un instrument muzical electronic, la redarea discurilor etc.
Un avantaj al montajului il constituie faptul ci, fiind tranzistorizat este posibili
realizarea lui la dimensiuni reduse.

Analizind schema se observd ci amplificatorul este alcituit din trei etaje de
amplificare, primele doui fiind amplificatoare de tensiune iar ulcimul, in contra-
timp. de putere.

in situatgiile in care se doreyte numai amplificarea unor semnale de audio-
frecventd, se scurtcircuiteazi intrerupicorul 1,. Daca este necesari insi detecgia
unor semnale de radiofrecventi modulate si amplificarea semnalelor de audio-
frecventd rezultate, se introduce in circuit dioda D1, deschizind intrerupiatorul
I,. Trebuie mentionat & in acest caz, daci la bornele de intrare ale amplificatorului
se conecteazd un circuit LC format dintr-o bobind si un condensator variabil,
dimensionate pentru gama undelor medii sau lungi, amplificatoruf se va transforma
intr-un radioreceptor, capabil si receptioneze in bune conditii emisiunile unei
statii de radiodifuziune locale, iar seara, chiar i a unor posturi mai indepirtate.

In cele doua etaje amplificatoare de tensiune se pot {olosi in general orice fel
de tranzistori, cu condipia ca sa aiba factorul de amplificare «beta» destul de mare
(peste 40) 5i de a modifica in mod corespunzitor valorile rezistengelor din circui-
tele bazei si colectorului, fatd de cele indicate in schemi, astfel incit prin aceste
circuite sd nu circule curenti mai mari decit cei prescrisi in cataloage.

Etajul amplificator final, in contratimp, este echipat cu doui transformatoare
de audiofrecventd, unul de intrare, al cirui raport de transformare intre infisurarea
primard si o jumitate din acea secundari este cuprins intre 1,4...1,6/1, §i un transfor-
mator de iegire, la care raportul de transformare este cuprins intre 7,5...8/1.
Se vor utiliza transformatoarele de intrare si iesire folosite la radioreceptoarele
tip «Mamaia, sau altele analoage. Transformatorul de iesire de la radioreceptorul
«Mamaia» este dimensionat in infisurarea secundari pentru un difuzor de tip
«National» cu o impedant3 de 3 ohmi i o putere de 3 W.

Tranzistorii din etajul final vor fi previzuti cu radiatoare din tabli de aluminiu
de 0,2...0,5 mm grosime, pentru a se evita supraincilzirea. Este preferabil ca, dupi
prelucrarea mecanici, bucitile de tabli respective si fie vopsite cu un strat subgire
de vopsea de nitrolac negru. Britara, care este in direct contact cu corpul tranzis-
torilor, nu se va vopsi la interior, pentru a permite un mai bun contact termic.

Ca tranzistori, in afara de cei mentiona¢i fn scnema, se pot intrebuinga s1 alte
tipuri, chiar daci nu sint intrutotul echivalenti, fiind necesare unele retusari.
Astfel, se pot folosi:

T1 — T2: EFT353, OC71, AC250, P15A ; P16B, P21A etc;

T3 — T4: EFT130, EFT323, EFT322, OC38, OC72, OC302, OC308, SFT121,
SFT123, AD150, AC166, TF66, TF75, GFT32, P16A etc.

Pentru dioda D1, sint utilizabile si tipurile: OA70, OA160, AA111, D2E,
D2G etc.

Amplificatorul se alimenteazd la 9 V furnizat de doui baterii de 4,5 V sau de
6 elemente de 1,5 V legate in serie.

Pentru ca aparatul si fie cit mai compact, piesele se vor monta pe o plicuti
cu circuite imborimate.

Reglarea nivelului de amplificare se executi cu aiutorul potengiometrului P1,
de 10 kohmi, logaritmic. Difuzorul va fi 5i el ayezat in aceeasi cutie. Esce necesar
ca circuitele de intrare, pina {a baza primulul tranzistor sa lie ecranate, iar ecra-

RECEPTOR CU UN TRANZISTOR

Ca sensibilitate (8—10 mV) acest mon-
taj de receptor reflex poate asigura o
auditie satisfdcdtoare a statiilor locale;
pentru receplionarea statiilor europene
puternice, este necesard o antend extc-
rioard (conectatd in bucsa A), precum si
o bund prizd de pdmint (P).

Dupd cum se vede din schemd, tran-
zistorul indeplineste atit functia de am-
plificator de inaltd frecventd, cit si cea
de amplificare a semnalelor de joasd
frecventd, care se obtin in urma detectiei
cu D1 si D2

Bobina L1 contine 120—150 spire (pen-
tru gama de U.M.) bobinate cu litd de
radiofrecventd 20x 0,05 pe o bard de
feritd avind o lungime de 7—12 cm si
diametrul de 7—10 mm (se poate folosi
$i o bard platd). Inainte de infasurarea
spirelor, bara de feritd va fi invelitd cu o
bandd de scoci. Bobina L2 se realizeazd
pe aceeasi bard si contine 8—10 spire
de sirmd dublu izolatd CuEm + mdtase
cu diametrul de 0,1—0,15 mm bobinatd
pe o carcasd de carton (sau film), astfel

. incit sd existe posibilitatea reglajului

cuplajului L1-12.

Bobinele L3 si L4 sint pe un miez de
tip oald (de exemplu de la oscilatorul UM.
sau U.L. al receptorului «Mamaia») sau
inel de feritd, avind diametrul exterior
de 8B—10 mm si cel interior de 4——5 mm;

1:ZmA

L3 are 70—80 spire iar L4 are 140—
160 spire bobinate cu sirmd CuEm de
0,07—0,1 mm.

Dupd ce se verificd corectitudinea exe-
cutiei montajului, se poate aplica tensiu-
nea si executa reglajul, care constd doar
in fixarea curentului de colector, la va-
loarea de 1—2 mA.

Tranzistorul folosit poate fi inlocuit §i
cu EFT319, 320; 25A235, 234; P401, 402,
403A, 416A; 0C169, 170 etc., iar diodele
de detectie cu oricare din seria EFD,
SFD: D1, 2, 9; OA; AA etc.

Pentru miniaturizarea montajului, po-
tentiometrul cu intrerupdtor de 5,1 kohmi
va fi cel folosit pentru reglajul volumului
in receptorul «Mamaia», iar ca sursd
de alimentare se va folosi o baterie for-
mata prin inserierea a trei microacumu-
latori de 50 mAh folositi la alimentarea
protezelor acustice. Receptia se face in-
tr-o cascd cu impedanta de 60—90 ohmi,
folositd la protezele acustice sau prin
intermediul unui transformator de iesire
gen $632, cind casca este de 8 ohmi.

Piesele pot fi montate pe o pldcutd de
circuit imprimat cu dimensiunile de 7—
12x 3 cm; elaborarea cablajului se poate
realiza consultind articolul «Circuite im-
primate» publicat in revista «Sport si
Tehnicds nr. 2/1970, pag. 27.

Ing. G. CABIAGLIA
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Diplome pentru radioamatori

® Asociatia radioamatorilor din Salvador a instituit diploma «Ei Salvadar» pen
legaturi efectuate cu statii din aceastd tara.
Pentru obtinerea diplomei trebuie efectuate, de |a 1 august 1962, cinci legaturi in

care sd fie incluse cele trei prefixe: YS1, ¥YS2, YS3. Sint admise legdturile in telefonie
(AM-SSB) sau in telegrafie. Controlul minim este 3-8 pentru telefonie si 339 pentru
telegrafie Cererea va fi insotitd de cartile de confirmare QSL si 10 cupoane IRC si se
va expedia pe adresa: C.R.A.S. P.O. Bax 517, San Salvador, America Centraia.

@ Asociatia radioamatorilor din Japonia I.A.R.L. elibereazd diploma WAJA —
lucrat prefecturile din Japonia. Se va efectua clte o legéiturd cu fiecare prefecturi (JA1-—
JA9). Sint admise legaturile realizate in telegrafie sau telefonie dup data de 30 iulie
1952. Nu sint valabile leg&turile stabilite cu statii aflate temparar pe teritoriul Japoniei.

Cererea va fi Insotitd de cértile de confirmare QSL si 10 cupoane IRC.

® Asociatia radioamatorilor englezi RSGB a instituit diploma IARU Regiunea |.
Diploma se elibereaz in doud clase: clasa | — lucrat toate tirile din regiunea 1 si clasa
Il — lucrat 20 t&ri din regiunea |. Suplimentar se elibereaza taloane pentru diferite tipuri

de emisie si benzi. Sint admise leg&turile efectuate dupi 1945,

latd 9i lista tarilor si prefixele lor apartinind regiunii I: Algeria —7X, Austria —OE,
Belgia —ON, Bulgaria —LZ, Cipru -ZC4, Cehoslovacia ~OK/OM, Danemarca -0Z, R.D.G.
-DM, R.F.G. -DL/DJ, insula Farae -QY, Finlanda —-OH, Franta —F, Ghana -9G1, Grecia
SV, Ungaria -HA, Irlanda —EI, ltalia |, Coasta de Fildes -TU2, Kenia -6Z4, Liban -ODS5.
Luxembura -LX, Insuia Maita —9H1 (ZB1), insula Mauricius —VQ8, Monacrns —2A_ Olanda
-PA/PI. Nideria -SN2, Norvegia -La/Lh, Polomia -SP/3Z, Portugalia -CT1. Rhodesia

dif -ZE, Spania —EA, Suedia ~SM/SL, Elvetia —HB, 1anczama -5H5, Uganda ~5X5, Marca
Iw Britanie — toate prefixele, lugoslavia —YU/YT.

Pentru confirmarea uneia din tiri este suficient o singura legaturd. Se va Intocnn
o listd a tdrilor lucrate si se vor anexa cértile de confirmare QSL Impreund cu 11 cupoane
IRC. Managerul diplomei este F2GM.

narea legati {a masé, adici la circuitul pozitiv al bateriei. Pe panoul frontal al apa-
ratului, in afari de bornele de intrare, se vor gisi montate intrerupitoarele |,
si |, si potentiometrul P1.

Ca reguld generali, este bine ca inainte de montarea diverselor piese, acestea
si fie verificate fiecare in parte, evitindu-se astfel o eventuali nefunctionare de la
inceput a montajului.

AMPLIFICATOR TRANZISTORIZAT PENTRU LABORATOR

Ing. Liviu MACOVEANU — YO3RD
Maestru al sportului
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Noutati tehnice

® Solenoizi superconductori.
La Harkov au fogst realizati sole-
noizi supercanductori puternici
si compacti. B. Lazarev, care a
condus lucrdrile, a precizat ci
pentru crearea acestora s-a fo-
josit fenomenui superconducti-

bilitatii. Cu ajutorul acestor se-
lenoizi se obtin cimpuri magnetice
puternice, unul dintre acestea
creeazd un clmp magnetic de
157 000 oerstezi In timp ce cimpul
magnetic al Pamintului este de
numai cltiva oerstezi. Fizicienii

apreciazd c8 acesti solenoizi vor
putea fi folositi in radiatehnica,
la generatoare magnetohidrodi-
namice sl in spectroscopie

@ Curatirea cabineliorde inal-
td tenslune. Firma «Chimacol»,
din Bruxelles, s-a specializat In
Intrefinerea si curdtirea cabinelor
de Inaltd tensiune, fird ca acestea
s3 fie scoase din circuit. Pentru
curlitire se foloseste un produs
care este pulverizat cu un aparai

adecvat pe barele, izolatorii-su-
porti, izolatorii de transformatori
sau aiversele contacte din inte
riorul cabinel.

® Receptor TV cu ecran es-
camotabil. Firma «Panasonic» a
realizat receptorul portabil TV
«Pandora» al cirui ecrén este
escamotat la o simpla apdsare pe
un buton avizionare». Antena es-
te de asemenea telescopicd. Ca
sursé de curent utilizeaz& baterli

integrate care se pot reincérca,
dar aparatul poate functiona si la
retea folosind un adaptar special.
Un adaptor poate fi tolosit si la
utilizarea curentului de 12 V fur-
nizat de bateria automaobilului.
Televizorul are o greutate de 6 kg
sl cuprinde si un receptor radio
pe U.S. cu modulatie de frecven-
td, alegerea posturilor fdcindu-se
de la un rulou plasat In apropierea
cadranului orizontal.
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De citiva ani n-a fost concurs intern sau international, de mare
anvergurd, la care sd lipseascd Petre Sandor. Pelicula aparatului
de fotografiat 1-a surprins de nenumdrate ori pe locul de tragere
ori pe podiumul invingdtorilor. Pentru meritele sale deosebite a
fost distins cu titlul de maestru emerit al sportului iar la festivita-
tea din 28 decembrie 1970 de la sala Floreasca, a primit §i trofeul
de cel mai bun trdgdtor al anului.

De curind i-am fdcut o vizitd, impreund cu colegul fotoreporter,
in noua sa locuintd din blocurile Colentina.

— Dupd cite imi dau seama, ne-a intimpinat el, se pare cd e
vorba de un interviu. Drept sd vd spun nu sint pregdtit... dar sper
s-0 scot la capat... Am sa v@ rag ca, pind ce termin programul
cu Cristina, sd vd uitali la medaliile, plachetele, insignele si ce
mai gdasiti in aceastd vitring.

— Este la scoala fetita?

— Va merge si la scoald peste cinci ani §i jumdtate. Acum
mdnincd, doarme si se joacd. Dupd ce va servi dejunul putem
incepe... Asa cd tdticul si-a vdzut de program iar noi am admirat
rind pe rind obiectele din vitrind.

— De-acum putem sta de vorbd, fetita nu ne va deranja cu nimic.

— Yom incepe i noi cu obisnuita intrebare: Cind si cu ce ocazie
ati debutat ca trégdtor?

— Sd stiti cd n-am inceput cu tirul, ci cu fotbalul. Aveam vitezd,
nu md intrecea nimeni. Pe cind eram in clasa a 1Y-a (1950) jucom
in echipa de pitici o clubului Vointa-Oradea. Apoi la scoala profe-
sionald metalurgicd am Idsat fotbalul si am trecut la atletism. In
1952 ajunsesem pe locul | la aruncarea sulitei i pe locul Il la saritura
in indltime, bineinteles pe scolile profesionale din tard. In anul
urmdtor pdrintii stabilindu-se la Bucuresti, eu am fost anga;at la
Uzina Grivita, iar cu sportul am trecut la Rapid. In 1954 in cadrul
Spartachmde: am ocupat locul | la 100 m plat cu timpul de 12,2
secunde.

— Dar in cadrul Spartachiadei figura si proba de tir, cum de
nu te-a atras acest sport de-otunci?

— Nu-mi dédeam seama cd as putea avea calitdti de bun trdgd-
tor. Cum vd spuneam lo finala Spartachiadei pe stadionul Tinere-
tului, dupd ce reusisem destul de bine in concurs, am rdmas sd
urmdresc §i celelalte probe. La un moment dat a inceput plooia $i
impreund cu alti tineri ne-am adapostit in clddirea poligonului.
in sala de tragere se aflau in concurs trdgdtorii de la clubul Petro-
lul-Bucuresti. Urmdream tragerea unui concurent, fdrd sd-l cu-
nosc. Cind si-a adus tinta a privit-o si i-am spus cd asa pot trage
s eu. Cel cdruio ii adresam acele cuvinte era Paul Longhin, care,
dupd ce ne-om cunoscut, mi-a dat o armd sport, mi-a ardtat pozitia
de tragere culcat apoi mi-a spus cd pot sa incep. Am tras. Re-
zultatul n-a fost deloc imbucurdtor. El m-a incurajat si mi-a
ardtat cum sd trag si din pozitia in genunchi. Grupajul de data
aceasta a fost mult mai bun, fapt pentru care mi-a propus sd merg
pentru citeva zile intr-un cantonament. Dupd o perioadd de antre-
nament §i citeva concursuri interne am reusit sa fiu selectionat in
echipa reprezentativd de juniori pentru prima editie a Campiona-
telor europene de tir de la Tunari. De-atunci m-am hotdrit sd
rémin definitiv la tir. In urmatorn doi ani am cucerit patru titluri
de campion republican iar in toamna anulus 1957 am fost distins
cu titlul de maestru al sportului. intre timp primisem de la Fede-
ratia de tir din U.R.S.S. o cupd iar din partea ministrului sportului
din Franta o medalie de our pentru rezultatul de 1 166 p obtinut

PETRE SANDOR

la 3xX40 f armd liberd calibru redus, juniori.

— Din colectie am observat cd lipsesc trofee din anii 1958—
1963.

— In acea perioadd am fdacut armata la pompieri unde nu am
mai practicat tirul de performantd iar apoi, in urmdtorii am, au
mai fost si alte motive. Poate cd md oflam si astézi in afara sportu-
lui dacd intr-o bund zi de la inceputul anului 1964 nu m-as fi
intilnit cu regretatul losif Sirbu care m-a sfatuit sd revin la tir.
I-am ascultat sfatul si de-atunci fac parte din sectia de tir a clu-
bului Steaua.

— Se pare cd succesele au apdrut curind dupd cite am observat...
in vitrind.

— Ajutorul lui Sirbu mi-a fost de mare folos, pot spune cd el
m-a determinat sé md dedic cu toatd fiinta acestui sport. In toamna
acelui an am reusit primul meu titlu de campion la armd militara,
titlu pe care l-am cucerit, in continuare, an de an.

— Amatorii de stotistici spun cd Sandor este recordmanul re-
cordurilor...

— Am auzit si eu de acest lucru. S-ar putea sd aibd dreptate
pentru cd de citiva ani, la sfirsitul fiecdrui sezon competitional,
am detinut multe recorduri. De exemplu in 1966 detineam 8 re-
corduri, in anii 1967 —&9 cite 6 iar anul trecut din nou 8 recorduri.

— Ce rezultate deosebite ati obtinut peste hotare?

— Mi-amintesc cu pldcere de concursul international «Cupa
Tdrilor Latine» de la Lisabona in 1966, deoarece a fost prima mea
participare peste hotare. in plus, acolo am cucerit locul | la arma
liberé calibru redus 60 f si pe trei pozitii. Amintiri plécute pdstrez
si de la Olimpiada din Mexico unde cu 1138 p am ocupat locul
Vill, la o diferentd de numai 2 p de locul IV. De asemeneaq, de la
Campionatele europene de la Plsen — 1969 unde am cucerit titlul
de campion european la armd cu aer comprimat precum si de la
Campionatele mondiale de la Phoenix (S.U.A.) unde am ocupat
locurile 4, 5 si 6 la armad liberd cahbru mare (pozitia culcat, in
genunchi si pe trei pozitii). Si ar' mai fi multe. Dintre trdgdtorii
straini aldturi de care om concurat mi-a placut in mod deosebit
Gary Anderson (S.U.A.), Klingner (R.F. a Germaniei), Parhimovici
(U.R.S.S.), Liverzani (ltalia).

— Care dintre dorinte considerati cd vi s-au indeplinit?

— Dorinte au fost si vor mai fi. Printre cele vechi figura depd-
sirea recordului de 531 p de la armd militard care rezista de mai
bine de 10 ani si pe care |-am ridicat la 552 p. De asemenea doream
sd depdsesc recordul de la armd liberd calibru mare al lui 1. Sirbu
si am reusit ca §i pe acesta sd-l ridic la 1133 p. Nu md impdcam
nici cu recordul de 368 p stabilit in anul 1958 de maestrul emerit al
sportului Constantin Antonescu la arma libera calibru redus pozi{ig
in picioare, dar si pe acesta I-am depdsit in 1969.

— Tineti cumva evidenta titlurilor cucerite de-a lungul anilor?

— Cu cele 5 titluri de campion cucerite anul trecut sint inainte
cu unul fatd de anii mei. Am obtinut de 34 de ori titlul de campion
republican si tot cam atitea locuri intii in diferite intilniri inter-
nationale.

— Vd favorizeazd cumva vederea in obtinerea rezultatelor la
distanta de 300 m?

— Dupd unii ar fi un motiv, dar se stie cd vederea se poate
corecta cu ajutorul lentilelor si a filtrelor. Eu insd consider cd
rezultatele bune se datoreazd in primul rind antrenamentelor
perseverente. Probele de armd militard si armd liberd calibru
mare sint mai grele §i in consecintd cer o intensd pregdtire, un
regim de viald foarte ordonat si pregdtire fizied multilaterald.
Sint cerinte pe care eu incerc sd le indeplinesc...

— Care sint planurile pentru acest an preolimpic?

— De fapt planul meu de pregdtire este cuprins in cel al sectiei
si el este axat pe calendarul competitional intern si international.
Mie pu-mi ramine altceva de fdcut decit sd perseverez pentru a
consolida ceea ce am dobindit pind acum. Doresc mult sd concurez
la jocurile Olimpice de la Miinchen.

Niculae POPESCU

STIRI

® Lu Federafia roninag de

“tir au fost aprobate cererile

de afiliere a secfiilor de tir
din asociajiile sportive Postd-
varul — Bragov, Jiul — Pe-
trila §i Progresul — Slobozia.

® Mai multi sportivi au
obtinut aprobarea de trans-
fer: Alex. Sencovici (Sc. Sp. 1}
si Florica Enache (Activul
Bragov) la clubul Olimpia
Bucuresti; Serban Lupagcu
Sc. Sp. 1), Daniel Harapciu
:Steaua) §i Victor Moraru

Constructorul —  Alexan-
dria) Ja LE.F.S. erc.

® In zilele de 1-6 martie a.c.
la 1.E.F.S. Bucuresti se vor
{ine examenele de antrenor cu-
regoriile I 1, I cure constan
dintr-o lucrare scrisd la tir
st o probd practicd (meto-
dicd).  Candidayilor  pentru
categoria I li se mai cere
si susfinerea unei  lucrdri
originale.

® Fostul pilot §i renumit
pistolar Fr. Green (S.U.A.)
a ajuns la concluzia cd poate
construi un pistol liber la
care detenta sd fie electricd, cu
mult superioard detentelor me-
canice. La pistolul construit de
el teava constituie suport al
crosei si al detentei pe care
le-a asamblat electric. Pistoa-
lele construite de el au fost
incredinfate spre testare celor
mai buni tragdtori. Cu un ast-
fel de pistol a concurat la
J.O. din 1958 tragdtorul Vi-
tarbo (S.U.A.) si s-a clasat
pe locul IV cu 559 p.

® Calendarul competitio-
nal intern i international al
trdgdtorilor nogtri incepe anul
acesta cu «Cupa Primdverii»
la probele de glony in zilele de
27-28 februarie i la talere in
zilele de 3-4 aprilie. Urmea-
zd apoi o serie de concursuri or-
ganizate de consiliile judefene
pentru educatie fizicd si sport
la Bucuregti, Tg. Murey, lasi,
Arad 5i Focsani.

Campionatele republicane
de seniori: 16—19 sept. i
cele ale juniorilor: 1-2 oct.

Dintre competitiile externe
mengiondm :

— Campionatul european
de sald la aer comprimat.
14-20 martie la Mezibori ( Ce-
hoslovacia),; Balcaniada de
arme cu glony: 25-30 aprilie
la Sofia; Cupa Tdrilor La-
tine: 5-9 mai in Italia; Cam-
pionatele internajionale ale
Romaniei: 6-9 iunie la Bucu-
resti; Marele Premiu Carpaji
la talere: 9-12 septembrie la
Bucuresti; Cupa Europei la
talere: 23-26 sept. in ltalia gi
alte campionate internationale
organizate la Plzen, Brno,
Leipzig, Moscova, Sofia, Ate-
na, Vargovia, Budapesta, Cluj,
lagi, Bucuregti, Wroclaw,
Olstyn 5i  Zelena Gora



6 000 DE SALTURI
CU PARASUTA!

In auyust 1970, Ivan Savkin a efectuat cel
de-al 6000-lea salt cu parasuta, fiind — dupa
cum afirmd revista sovieticd «Aurora» — singu-
rul om din lume care are la activul s@u un numdr
de salturi ce ating acest record. El face parte
din grupul de instructori souvietici ce-i invatd
pe aviatori sd sard cu parasuta, fiind totodatd
st un excelent pilot. S-a calculat cd, in total,
Savkin a stat in aer (cu parasuta) 30 de zile
st nopri, parcurgind in acest timp 14 000 km.
Inainte de a efectua cel de-al 6000-lea salt,
Savkin, ca intotdeauna, le-a spus celor de lingd
el:

— Am plecat sd tau pugin aer.

Zece secunde mai tirziu se legdna sub cupola
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MEDALIA JUBILIARA HENRI COANDA

Cu prilejul celei de-a 60-a aniversari de la zboruf primului avion cu reactie din lume, Academia Repu-
blicii Socialiste Roméania a emis o medalie jubiliard de bronz care a fost inminati participantilor la
adunarea festiva, dedicata acelui eveniment, precum si ailtor personalitati ale vietii stiintifice si culturale.

Medalia este opera sculptorului Constantin lordache si contine urmétoarea inscriptie: «60 de ani
de la zborul primului avion cu reactie, conceput, construit si pilotat de inginerul roman Henri
Coanda Ad perpetuam rei memoriamny.

GIGANTUL TEREX

O uzina din Salzburg (Austria) a construil prolo-
tipul excavatorului urias «Terex» (modelul 72-81)
avind o greutate de peste 50 de tone si o lungime de
1045 m. Cupa excavalorului are o capacitate de
7 melri cubi, asa incit cele 10 persoane pe care le-a
ridicat,ca agrement, reprezintd numai o mica parte
din posibilititile sale. Motorul cu care este dotat
Terex dezvoltd nu mai putin de 438 C.P.

UN ..MONSTRU SACRU“ DE COMANDA

Uzinele Mercedes realizeazd — numai la comandi
— o versiune ultra-dotatd a tipului de automobil
Pullman, cunoscut sub numele de Mercedes 600
Magina cintireste 3 tone, are 6 usi si poate obtine o
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vitezd de 205 km pe ori. Fiecare exemplar se fabrics
aproape in intregime manual, fapt pentru care terme-
nul de livrare este de un an.

Acest «monstru sacrw motorizat este inzestrat cu o
serie de instalatii moderne ca: interfon si radio (la
tabloul de bord), telefon §i lector de casete stereofonice,
pe opt piste (pe consold), televizor, bar, magnetofon,
incd un telefon, de ast¥ datd cu doul circuite, si inci
un interfon (in partea din spate a masinii,.

Pe tiecare din usile dtn spate se atla cite o scrumier3,
o bricheti electrici $i cinc butoane: comandi hidrau-
licA pentru scaune, pentru geamuri, pentru capoti si
lampa de lecturd. Antenele de televizor si telefon sint
plasate pe portbagaj, 1ar cea de radio pe aripa dreapt3
ain spate,

Barul este refrigerat de climatizorul automobilului.
Lasat, sprijinitorul central din spate devine suport
pentru aparatele de toalet3.

Landaulet-ul Mercedes 600 este propulsat de un
motor de 6300 cmc, cu 8 cilindri, care furnizeazi
300 C.P. Ia 4100 rot/min. Fotografiile reprezinti o
vedere lateral¥ si tabloul de bord.
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DINTRE VEDETELE ,LE MANS‘“-ului

Automobilul Ford GT din fotografia de mai jos este
una dintre cele mai reusite masini de curse din categorii
GT construite pind acum. Ea are in palmares doud mar
succese: locul | in 1968 si locul | in 1969 in cunoscuta cursa
de 24 de ore de la Le Mans. Un amanunt demn de retinut
— Ford GT este prima masina din lume a carei caroserie

=

a fost ranforsatd cu fibre de carbon.
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CHITILA-PRIMA SCOALA DE AVIATIE

Data de 15 auguslt 1910 va ramine memorabiia in
istoria aviatiei roménesti. Zi fierbinte, fard pic de
nor. O mullime pestrita se indrepta, in birje si pe
jos, spre cimpul de lingd fabrica de zahar Chitila,
Se imbulzea curioasd spre cele cinci hangare —
cladir ciudate. pe atunci — noi-noute, in fata carora
se aflau agezate in limie patru aeroplane: un «Wri-
ght», un «Farman», un aparat al lui Santos Dumont
tip «Demoiselle», fard motor, si aeroplanul lui
Rodrig Goliescu, adus din Franja special pentru
aceastd zi. La Chilila se deschidea primul aero-
drom-gcoald din Romania, organizat de o asociafie
in fruntea careia se afla avocatul Mihai Cerchez.

Demonstratia aviaticd din 15 august a fost urmata
de un mare banchet. George'S. Popoiu, mare iubitor
al aeronauticii, care a participat si el la acest eveni
ment, pdstreaza, printre suveniruri, un servefel din
cele folosite in ziua deschiderii aerodromului-
scoald Chitila (reproducerea alaturatd). Scoala de i
Chitila si-a incepul activilatea abia dupd un an, in
aprilie 1911, cind pe porfile ei au intrat primii elevi —
sase ofiteri din arma geniului. Primii instructori:
francezul Guillemin si roménul Robert Catargi.
Tot in 1911, la Chitila s-a trecut la constructia de
avioane «in serie», 4 avioane Farman — in licenta.

AUTOMOBIL LUNAR

Construirea unui televizor nu este o problema simpla.

RALIUL BARCILOR CU MOTOR

Ca i automobilele,
bdrcile cu motor par-
ticipd §i ele la un cam-
pionat mondial, oare-

cum asemdndtor cu cam -

pionatul raliurilor. Con
curenfii trebuie sd par-

curgd citeva trasce
destul de lungi s
dificile, clasamentul fa-

cindu-se prin adifiune
de puncte. Printre a-
ceste trasee este §i a-
cela din Anglia. din-
tre Cowes-Torquay
Cowes Race (290 km).
s Ambarcajiunea din fo-
tografie, purtind nu-

mele «Avenger Too a

fost fotografiatd in tim-

Dimpotrivd. latd insd de ce au fost capabili tinerii
cercului de tehnicieni amatori din oragul bulgar Stara
Zagora: ei gu construit un aparat al cdrui ecran nu
numai cd este detasat de montajul propriu-zis dar este
si rotativ. Combina-televizor a tinerilor din Stara Za-
gora a fost expusd la o expozitie de tehnicd pentru
tineret de la Plovdiv (Bulgaria) unde s-a bucurat de un
interes deosebit. In fotografia de mai sus prezentdm

Pentru ultimele patru misiuni
din cadrul programului Apollo
{«Apollo 17-20») va fi folosit de
catre selenauti vehiculul din foto-
grafie. Este vorba de un «Jeep»
avind o greutate, pe Pamint, de
590 kg, iar pe Luna de circa 100 kg,
prevdzul cu roti din plasd de
sirmd, fiecare roatd fiind actio
natd de un motor electric. Aces
automobil are o raz& de actiune

INGENIOZITATE

originalul aparat.

de 16 km.

pul cursei sus-mentio-
nate, orgamzatd de zia-
rul Daily Telegraph.
Interesant este faptul
cd wAvenger Too e pilo-

tatd de cunoscutul au-
t balist f inland,

Timo Makinen, cisti
gdtorul raltului Lon-
dra-Mexico.

MINI-JET CURIER

’

O noutate a uzinelor francezc
constructoare de avioane Marcel
Dassault este bireactorul «Falcon 10,
prezentat in fotografia de mai jos.
La prima vedere noul avion pare o
copie redusd a binecunoscutelor a
vioane de pasageri «Caravelles, pro-

duse de aceeagi uzini. «Kalcon 10v
are numai 7 locuri si este destinat
a servi ca avion-curier rapid sau
ca avion «de afaceri*, putind folosi
pentru aterizare-decolare si terenuri
fird pistd betonati, de 900 pini la
1 200 m lungime. Viteza noului apa-
rat este de 0,83 Mach (adicl peste
900 kmj/or#). Distanta de zbor —
pinid la 3700 km.




CUPA ,PIATRA CRA-
IULU I* LA ORIEN-
TARE TURISTICA

Cabana Gura Riului (Za:
nesti) de la poalele masivului
Piatra Craiului — ne scrie
Emil Chiriac din Bragov —
a gazduit cu citva timp in urma
un reusit concurs de orientare
turistici: Cupa e«Piatra Craiu-
lui». La start s-au aliniac echipe
de la scolile din Zirnesti si
citeva invitate din judet prin-
tre care Scoala generald nr. 3
Sicele, Scoala generali Soho-
dol etc.

Initial concursul trebuia si
aibi forma unei orientiri tu-
ristice pe schiuri. Lipsa zipezii
i-a obligat pe cei 50 de preten-
dentgi la frumoasa cupi oferiti
de liceul din Zarnegsti si execu-
te concursul «pe bocanci». Desi
traseul a fost dificil, misurind
peste 3,5 km, cu diferente mari
de nivel si puncte de cantrol
greu de descoperit, echipele au
reusit si obtind timpi de va-
loare, in jurul a 30 minuce.

Surpriza a fost realizati de
echipa Scolii generale din Sinca
Noud, care a cistigat trofeul,
intrecind pe favorigii din Zar-
nesti, Sohodol, Sicele i Tohan
blacuri.

De cigtigat au avut insi togi
pionierii si scolarii aflagi in
concurs, deoarece si-au verifi-
cat incd o datd cunostintele lor
de orientare in teren cu harta
si busola.

UN CICLOTURIST
CONVINS

Am avut o satisfactie deose-
bici citind articolul apirut in
nr. 12/1970 al revistei, in legi-
turd cu cicloturistul Alexandru
Drighia. $i aceasta pentru ci
si eu findrigesc foarte mult
cicloturismul. In anul 1970 am
parcurs pe bicicleta mea peste
5200 km. lati citeva din ex-
cursiile pe care le-am ficut:

Cominesti — Baciu — Roman
— Strunga — lasi {(in doua zile) ;
Cominesti — Bucuresti si re-

tur, distantd pe care am par-
curs-o in 19 ore; Cominesti —
Galati. Dar cea mai interesanti
$i xspectaculoasi» am efectuat-o
intre 24 ijulie 1970. Am pornit
la ora 17 din Comainesti, am
mers toat noaptea si la 5 dimi-
neata eram la Miercurea Ciuc,
apoi la ora 18 la Odorhei, a doua
zi la ora 13 la Tg. Mures apoi
Sighisoara si Brasov (la 10 dimi-
neaga in ziua urmicoare). Pe
ultima porgiune a craseului
m-am intilnit cu o cursad ci-

clisti internagionali. Mi-a fost
necaz ci eram prea obosit,alt-
fel tot m-asg fi tinut de ei cu
modestul meu «Eleganty.
Acum doringa mea este si-mi
procur o bicicleti cu dublu
schimbitor. Asg fi de asemenea
bucuros si pot schimba impre-
sii, si primesc sfaturi de la alti
cicloturisti cu experientd, e-
ventual chiar de la Mos Draghia.
Adresa mea este Dinut OI-
teanu, str. Progresul 7, Co-
minesti jud. Baciu.

CALENDAR
NAVOMODELISTIC

«Ne afldm in plind activitate ;
membrii cercului nostru cons-
truiesc de zor noile navomodele
cu care urmeazd sd ne prezen-
tdm in competitiile din acest an.
La ce datd vor fi etapele cam-
pionatului national de navomo-
dele? (O. Constantin — Con-
stanta).

Campionactul national de na-

vomodele va avea loc astfel
— navomodelele  macheti,
autopropulsate si telecoman-

datele se vor intilni in etapa
judeteani la 19-20 iunie iar
in etapa finali la Sibiu la 24-27
iulie;

— hidroglisoarele cu elice la
api si aeroglisoarele, captive
de vitexd, se vor intrece in
etapa judeteani la 29-30 mai
iar in finald la 11-13 iunie la
Petrosani;

— velierele de tot felul au
etapa judegeanid la 28-29 au-
gust si finala la 9-12 septem-
brie, la Mangalia.

ntrecerile navomodeliste
pentru pionieri §i scolari se vor
desfisura in vacanga de vari la
datele ce vor fi anuntate la
timp de cicre Consiliul Natio-
nal al Organizagiei Pionierilor.

RACHETE
»MARE-MARE*

Cititorul Marius Perian din
Timisoara, se intereseazd des-
pre rachetele lansate de navele
de suprafatd.

Publicdm in continuare rdspun-
sul primit de la colaboratorul
nostru ing. D. Andreescu.

Rachetele care se lanseazi de
pe instalagii aflate pe navele
de suprafata si destinate lovirii
altor nave de suprafa¢d, au fost
numite rachete «mare-marex.
in ultimul timp se remarci prin
realiziri interesante in acest

domeniu firme din mai multe
tari. Rachetele sint destul de
mici, 350-600 kg greutate, din-
tre care aproximativ 120-200 kg
exploziv, 3-5 m lungime si sint
prevdzute cu aripioare mobile

pentru dirijare si ampenaj sta-
bilizator. Distanga maximi de
tragere este de 3840 km in
regim de zbor fie subsonic, fie
supersonic. Racheta are un dis-
pozitiv complex apt si se men-
¢ind in zbor razant la o inilti-
me de 3-5 m deasupra crestelor
valurilor, ceea ce face ca lovi-
tura si fie datd absolut in as-
cuns, iar nava atacatd si nu
poatd face manevre si nici si se
poatd sustrage loviturii, prin
initierea, de pildi, a unor con-
tramasuri radioelectronice,
pentru perturbarea sistemului
de dirijare. In fotografie o ra-
cheti amare-mare» la trageri
experimentale.

COMBUSTIBILI
PENTRU
MOTORASE DIESE)

Urmdresc de mult timp activi-
tatea aeromodelisticd §i citesc
cu pldcere despre cei ce cistigd
intrecerile folosind pe modelele
lor motorase de 2,5 cmc. Drept
rezultat am devenit §i eu un
pasionat al acestui sport. Din
Bragov am cumpdrat pentru mo-
delul meu un motoras, construit
in R.P. Chinezd de 2,47 cmc. Ce
combustibil trebuie sd folosesc?
(Petre Marinescu — Buziu)

Motorasul de 2,47 cmc «Rin-
dunica argintie» produs in
R.P. Chinezi este de tip Diesel
cu camera de ardere reglabila
a si cele aZeiss Jena» de 2 sau
25 emc si «Taifun Orkan» de
2,5 cme. Dar ca orice motor,
inainte de a-l pune pe model, in
sarcind, are nevoie de un roda|
care dureazi circa doui ore
Combustibilul folosit in timpul
rodajului va fi format din: eter
sulfuric de uz tehnic sau eter
anestezic, petrol lampant si ulei
de ricin, in pirti egale.

Pentru scolarizare §i antre-
nament insi motorasului i se va
da un combustibil format din
3 pirti eter, 1,5 pirti petrol
lampant si doui ,pirti ulei de
ricin. La concursuri, pentru a
miri viteza de ardere a gazului
comprimat in cilindrul moto-
rului, acestui combustibil i se
mai adaugi 2% amil-nitric.

Dupid concurs va trebui ca
motorasul si fie spilac, in mers,
de amil-nitric cu un combudti-
bil curat deoarece pirtile din
aluminiu, duraluminiu, silumi-
niu sau electron sint intens
atacate §i corodate de nitragi.

CARPATI-SUPER
CU ATAS'!

Constructorii de la Tohan
(ca si cei de la Metrom-Brasov)
se vor simgi foarte bine citind
rindurile de mai jos, trimise la
redactie de cititorul nostru Mi-
hail Grigorescu din Pucioa-
sa. latd ce ne scrie el, printre
altele: «Vi instiintez cd sint
proprietarul unei motorete
«Carpati-Super» pe care o ex-
ploatez firdi menajamente de
opt ani. De o bunid bucati de
vreme {patru ani) i-am pus un
atas. La inceput eram sceptic:
oare va fi in misurid motoreta
mea si ducd un atas? $i iatd ci
temerile n-au fost intemeiate,
Totul a mers si merge exce-
lent. Sint mulgumit de moto-
reta mea cu atag».

Corespondentul nostru are
insd si o doringd: aceea de a-si
construi un micro-automobil,
echipat cu un motor de moto-
reti. «Am citit in revista dv.,

ne scrie M.G., despre diferigi
amatori care si-au ficut singuri
mici vehicule motorizate, cu
patru roti. Imi amintesc faptul
c3 unul dintre ei, din Constan-
(a, isi facuse un automobil din-
tr-un scuter Viatka, iar altul
era din Bucuresti si pornise in
constructia sa de la o motoci-
cletid 1). De ce mie si nu mi se
permiti si procedez la fel?
Sint de meserie strungar si
deci nu voi avea probleme de
construcgie. Atasul de la moto-
reti eu l-am ficut».

Vrem si-i spunem cititorului
nostru ¢i nimeni nu-l poate
oprisi-gi construiasci un micro-
automobil, cu care si se plimbe
pe oriunde, in afara drumurilor
publice. Daci doreste si in-
scrie vehiculul respectiv in cir-
culagia curentd, atunci chestiu-
nea se schimbi: trebuie inde-
plinite toate formalitigile cu-
noscute. lar dacd automobilul
corespunde normelor tehnice
si de securitate el va primi
aprobarea de circulagie. O pre-
cizare: un motor de motoreta
este in misurd si propulseze
doar... 0 motoreti. Nu credem
ci el va putea si «duci» §i un
automobil, chiar de «dimen-
siuni modeste».

NUFARUL
SUBTROPICAL

Trecind prin statiunea bainea-
rd «1 Mai» am vdzut si floarea
«Nuférul subtropical». Aceastd
floare a fost adusd special acolo?
(Florin Pirvu — Moinesti)

Lingd statiunea balneari «1
Mai» situatd la 9 km de Oradea
se afli o adevirath oazi sub-
tropicald, vestiti prin apele ter-
male, flora acvatici specifici,
fauna si clima deosebiti. Este
vorba de un adevirat monu-
ment al naturii, de o rezervagie
naturali reprezentati prin ape-
le termale ale piriului Pega si a
celor doui lacuri cu api caldi,
in care creste nufirul, floarea
de tdu, dre¢e sau lotus cum i se
mai spune in limbajul popular
sau Nymphaea lotus thermalis,
in termeni stiingifici. Mult cimp
s-a crezut cd semingele acestei
flori au fost aduse din Egipt de
pasirile migratoare — sau de
turci in secolul al XVi-lea. Cer-
cetirile stiingifice au dovedit
cd floarea este indigend s§i ci
reprezinti singura specie din
flora erei tertiare care a su-
pravieguic glaciagiunilor din era
cuaternari. Ea a reusit si se
perpetueze pind in zilele noas-
tre, datoritd apei calde a piriu-
lui Peta si a lacului alimentat de
acesta. Izvorul fierbinte a cirei
temperaturi atinge 42 de grade,
are un debit de 480 mc pe ori,
ca si celelalte 17 izvoare ter-
male ce se varsd in piriul Peta,
a creat locuri in care apa nu
ingheatd niciodatd, creind con-
ditii favorabile cresterii acestei
flori, foarte aseminitoare cu
lotusul din Valea Nilului. Floa-
rea este de culoare alba-gil-
buie, are un parfum de tranda-
fir, se deschide numai seara si
se inchide dimineata in jurul
orei 10.

PENTRU A DEVENI
RADIOAMATOR

Md intereseazd mult construc-
tiile radio miniaturizate. Am con-
struit pind acum diferite aparate
de radioreceptie, antene §i am-
plificatori. Acum lucrez la o su-

perheterodind cu 4 tranzistor:.
Cunosc si telegrafia. As vrea sd
stiu dacd, in baza cunostintelor
pe care le am in domeniul radio-
tehnicii gi telegrafiei, pot obtine
autorizatia de radioamator de
emisie-receptie. (Marian Nea-
gu — Bucuresti)

Dupi cum probabil cunoas-
teti din paginile revistei noas-
tre, construirea, instalarea
experimentarea gi folosirea
aparaturii de emisie-recep-
tie sint permise numai ra-
dioamatorilor de emisie-re-
ceptie autorizati de Ministe-
rul Postelor i Telecomuni-
catiilor — sau persoanelor
autorizate in acest sens de
MPT.

Conditiile pentru obtinerea
acestei autorizatii le puteti afla
— fIntrucit domiciliati in Bucu-
resti — de la Radioclubul Cen-
tral, str. Dr. Staicovici nr. 44
(lingd stadionul Progresul). Va
dorim succes.

PE SCURT

Mihai Ploscaru, Plaiesti.
Cu televizorul Temp-2, ficin-
du-i modificirile descrise in ar-
ticolele apirute in revista Sport
si Tehnicd Nr. 3 si 7/1968, se
poate receptiona si programul
emis pe canalul VI

Alexandru Otvas. Tg. Se-
cuiesc, Detalii constructive a-
supra rulotelor nu avem. Vi pu-
tem informa ci asemenea re-
morci de camping se canstruiesc
fa intreprinderile industriei lo-
cale: Electrometal Timisoara si
Energia Constanta. Greutatea
remorcilor este de 350 si res-
pectiv 280 kg si pot fi tractate
de autoturisme cu greutatea
de 725 kg.

Nicolae Vergos, Medgidia.
Tranzistorul 106NU70 este de
tip «n—p—n», el poate fi inlo-
cuit cu: GC526, GC527, 107NU-
70, 105NU70.

Valentin Odobescu, lagi.
Pentru a vi inscrie la un curs
de parasutism, adresati-va Ae-
roclubului din lasi, str. Avia-
tiei nr. 2.

Anton Herdean, Arad. In-
registririle pe banda magnetici
de la receptorul portabil S631T
sint de calitate inferioard, asa
ci folositi-vd de un receptor de
calitate previzut cu prizi pen-
tru magnetofon.

Tinase David, Ploiesti.
Motorasul Diesel pe care doriti
si-l construiti nu va da ran-
damentul dorit pe aeromodelul
sau navomodelul respectiv, asa
cd pentru reusitd in concursuri
procurati-vi un motoras de la
magazinul «Cutezitoriix.

lon Zehan, Miercurea
Ciuc. Motocicleta Norton poa-
te fi reparatd la un atelier spe-
cializac. Piese de schimb pen-
tru aceasti motocicletd nu se
comercializeazid in magazinele
noastre.

Puteti deveni membru ACR
(chiar dacd nu aveti autoturism)
adresindu-vd filialei judetgene.

Dan Sandu, Roman. La
picup-ul Supraphon GZ646 pu-
teti adapta si difuzorul supli-
mentar de 2,5 ohmi prin inter-
mediul unei prize §i a unui
intrerupitor pentru scoaterea
din circuitadifuzorului propriu.

Constantin Giurgiu, Cluj.
Decit si purtagi corespondenti,
pentru limurirea unor pro-
bleme, cu radicamatori din alte
judete, vi recomandim si mer-
geti intr-una din zile la Radio-
clubul din Cluj si veti obtine
limuririle necesare.




