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,Cupa Semicentenarului”

in entuziasta atmosfera in care
intregul popor intimpind cea de a
50-a aniversare a Partidului Comu-
nist Roman, sportivii aeromodeligti
s-au intilnit la startul unei competitii
pe care au inchinat-o cu toata cal-
dura inimilor lor tinere sarbatoririi
Semicentenarului. Este vorba de
concursul de micromodele organi-
zat de Comisia de modelism a ju-
detului Mures in salina de la Praid.

Micromodelismul a aparut la noi
abia dup& cel de al doilea razboi
mondial, dar s-a dezvoltat repede,si
astézi el se bucura de o popularitate
deosebita. La ultima editie a Cam-
pionatelor mondiale, organizata in
salina de la Slanic-Prahova — pen-
tru prima datd in tara noastrd —
sportivii romani au avut o evolutie
exceptionald, depésind adversari din
tari cu o indelungata traditie in acest
sport.

Acum, in preajma maretei s&rba-

tori a partidului si poporului nostru
fruntasii micromodelismului au co-
borit in subteranul Praidului pentru
a-si verifica fortele. Competitia a
constituit, de altfel, si un antrena-
ment pentru concursul international
ce se va organiza in mai la Slanic si
a prilejuit experimentarea unor mo-
dele construite dupad noul regu-
lament al Comisiei Internationale de
Modelism a F.A.l. (modele cu greu-
tate minim& admisd — un gram).

Concursurile de micromodele au
un farmec apwrie, fara aplauze, lip-
site de miscari energice, departe
de rumoarea spectatorilor. Zborul
micilor aparate, nascute din migala
si maiestria unor adevarati bijutieri
ai aeronauticii, oferda un spectacol
plin de poezie, in lumea aproape
ireal3 a palatelor subterane de cris-
tal. Evolutia lor se masoard in mi-
nute, in secunde si secundele in-
seamnd clipe de emotie. lar emo-
tiille care au dominat intrecerile de
la Praid au fost cu atit mai mari, cu
cit trofeele puse in joc — cupe, placi,
diplome — sint unice, putind fi cis-
tigate o singurd data: ele poarta
inscriptia «In cinstea Semicentena-
rului Partidului».

Dupa cele sase lansari, dintre care
s-au luat in consideratie pentru cla-
sament doua, cele mai bune, pe pri-
mele trei locuri, la seniori, s-au si-
tuat: Aurel Popa — C.S. Vointa |
Tg. Mures — cu 49 min 25 sec; Aurel
Moraru — C.S. Vointa | Tg. Mures
— cu 48 min 05 sec si Otto Hints —
C.S. Vointal Tg. Mures — cu 47 min
49 sec.

La juniori, primele trei locuri in
clasament au fost ocupate de: Firel
Stamate — C.S. Otelul Galati — cu
31 min 18 sec; Stefan Botos — C.S.
Vointa |l Tg. Mures — cu 27 min
47 sec si Marcel Irdan — C.S. Vointa
il Tg. Mures — cu 20 min 06 sec.

Pe echipe, primele trei locuri au
fost ocupate de: C.S. Vointa | Tg.
Mures, C.S. Otelul Galati si C.S.
Vointa Il Tg. Mures.

In imagini: 1) Aurel Popa, record-
man si campion national la micro-
modele. 2) Unul dintre pasionatii
tirgumureseni ai acestui sport: Au-
rel Moraru. 3) Debutantul Firel Sta-
mate, C.S. Otelul Galati.

V.CORHAN
Foto: ST. CIOTLOS

Realizarea vastei opere de
edificare a socialismului in tara
noastrd, succesele remarcabile
obtinute in toate domeniile vie-
tii social-economice si politice
sint strins legate de existenta
Partidului Comunist Romén, sub
a cdrui conducere poporul
nostru fduregte societatea socia-
listd multilateral dezvoltatd.

Partidul Comunist Romédn —
de la crearea cdruia se impli-
nesc la 8 Mai anul acesta 50 de
ani — s-a plémddit §i a apdrut
ca o necesitate interna, cerut
si impus de progresul societdtii
romdnesti, pe o anumitd treap-
td de dezvoltare, intr-un con-
text national §i international
bine definit.

Constituind o etapd impor-
tantd In evolutia Romdniei in-
terbelice, perioada  anilor
1918 —1920 se caracterizeazd
printr-un puternic avint revo-
lutionar care a marcat o in-
tensificare fdrd precedent a
luptei de eliberare sociald, pen-
tru afirmarea clasei munci-
toare pe arena vietii politice
din Roménia. In acesti ani a
crescut intr-o mdsurd impor-
tantd forta proletariatului, ca-
pacitatea lui de a se situa in
avangarda migcdrii generale
progresiste. Totodatd s-a mani-
festat cu o intensitate nemai-
cunoscutd pind atunci migco-
rea oamenilor muncii, a unor
largi si diverse categorii so-
ciale, care s-au aldturat luptei
clasei muncitoare pentru rezol-
varea democroticd a marilor
probleme care se puneau cu
acuitate in fata societdtii romd-
nesti.

Pe fondul acestui avint si in
conditiile cresterii miscdrii re-
volutionare pe plan internatio-
nal, al insufletitorului exemplu
pe care-l reprezenta victoria
Marii Revolutii Socialiste din
Octombrie, s-au produs impor-
tante mutatii §i transformdri
in congtiinta maselor munci-
toare, fapt concretizat §i in
puternicul aflux al acestora
spre organizatiile politice si
profesionale ale clasei munci-
toare.

In procesul luptei de clasd
si ca urmare a cregterii con-
stiintei revolutionare a avut
loc si s-a accelerat continuu
procesul de clarificare politicd
si ideologica in sinul miscdrii,
au fost infrinte tezele oportu-
niste, reformiste ale social-
democratiei de dreapta §i s-a
sedimentat ideea necesitdtii ca
partidul clasei muncitoare sg-$i
intemeieze activitatea pe baze
consecvent revolutionare, mar-
xist-leniniste. Treptat, in con-
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stiinta membrilor partidului, a
muncitorilor cu un simp de
clasd mai evoluat si-a fdcut
loc ideea, care s-a transformat
intr-o fermd convingere, cd
transformarea partidului socia-
list in partid comunist nu se
reduce la o simpld declaratie
de dfiliere la Internationala a
lli-a, ci impune profunde trans-
formdri in viata internd §i in
structura partidului, cd acesta
trebuie sd-si aseze intreaga
activitate pe temelia trainicd
a invdtdturii marxist-leniniste,
sd adopte principiile centralis-
mului democratic, obiectivele
sale fundamentale sd fie in
strinsd legdturd cu trebuintele
migcdrii revolutionare.
Cristalizarea ideii potrivit
cdreia partidul comunist urma
sd ia fiintd nu prin scizionarea
vechiului partid socialist, ci
prin folosirea §i preluarea a
tot ce era pozitiv in partidul
existent, in experienta §i tra-
ditia lui, a avut o mare impor-
tantd, marcind o recuperare a
unitdtii pe planul superior al
principialitdtii  revolutionare.
Intr-o atmosferd de puternic
entuziasm, la 8 mai 1921 au
inceput la Bucuresti lucrdrile
Congresului general al partidu-
lui socialist, eveniment care a

lui la Internationala Comunistd.
O parte din delegati au votat
pentru Infiintarea partidului co-
munist si afiliere, exprimind
unele rezerve in ceea ce pri-
veste obligativitatea hotdririlor
Internationalei Comuniste pen-
tru partidele componente.

In felul acesta. Congresul
general al partidului socialist
a devenit Congresul care a con-
sfintit fdurirea partidului de
avangardd al proletariatului —
Partidul Comunist Romdn —
conducdtorul luptei revolutio-
nare a tuturor oamenilor muncii
pentru eliberare de orice asu-
prire si exploatare a omului de
cdtre om.

Dupd crearea partidului co-
munist, lucrdrile congresului
au continuat pind in dupd-amia-
za zilei de 12 mai 1921, cind
forte militare si politienesti au
arestat delegatii care au votat
crearea P.C.R. si dfilierea la
internationala Comunistd.

“Din cauza arestdrii delega-
tilor, .ongresul partidului nu a
putut definitiva hotdririle i
adopta rezolutii intr-o serie de
probleme importante dezbdtute,
ordinea de zi nefiind epuizatd.

Crearea Partidului Comunist
Romén — detagamentul de
avangardd al clasei muncitoa-

experientd, partidul comunist
a dovedit capacitatea de a re-
flecta veridic realitatea din
Romdnia, de a-5i imbina sarci-
nile sale din tard cu indatori-
rile internationaliste, de a fo-
losi posibilitdtile legale pentru
mobilizarea mai largd a mase-
lor muncitoare in lupta pentru
revendicdri, pentru libertdti de-
mocratice, pentru crearea con-
ditiilor necesare trecerii in vi-
itor la infdbtuirea socialismului.
Activind in conditii deosebit
de grele, ca partid scos in
afara legii, nevoit sd infrunte
prigoana dezldntuitd de clasele
dominante, Partidul Comunist
Romén a gdsit forme §i mij-
loace de luptd adecvate care
I-au situat permanent in avan-
garda luptelor sociale. El a re-
prezentat — in raport cu toate
partidele politice — pozitia cea
mai inaintatd, a exprimat inte-
resele fundamentale de perspec-
tivd ale maselor populare, a
formulat un program construc-
tiv privind viitorul tdrii.
Desigur cd activitatea parti-
dului comunist n-a fost lipsitd
si de greseli. Actionind in im-
prejurdri interne §i internatio-
nale deosebit de complexe, cind
migcarea muncitoregscd era
scindatd iar adversitatea cla-

for cetdtenesti, activitatea
P.C.R. a capdtat noi potente si
dimensiuni, In aceste impreju-
rdri, exprimind interesele vi-
tale ale maselor largi, Parti-
dul Comunist Romdn a militat
activ pentru unirea tuturor for-
telor democratice si patriotice
ale poporului, pentru apdrarea
independentei i suveranitdtii
tarii.

Evenimentele politice §i lup-
tele sociale antifasciste desfd-
surate in acesti ani au eviden-
tiat cu pregnantd capacitatea
organizatoricd §i politicd a
P.C.R. care, mobilizind clasa
muncitoare si largi forte pro-
gresiste sub steagul democra-
tiei 3i independentei tdrii, a std-
vilit pentru un timp ascensiu-
nea spre putere a organizo-
tiilor fasciste §i inrobirea tdrii
Germaniei naziste.

Ridicindu-se cu hotdrire im-
potriva agresiunii Germaniei
fasciste si a rdzboiului impo-
triva Uniunii Sovietice, Partidul
Comunist, exponent al interese-
for revolutionare ale intregului
popor, a dat glas framintdrilor
§i aspiratiilor uriasei majori-
tdti a populatiei {drii, a orga-
nizat rezistenta antifascistd §i
lupta maselor pentru rdsturna-
rea regimului antonescian, iegi-

cdtre fortele inaintate ale so-
cietdtii romdnesti, pentru liber-
tate, progres social §i indepen-
dentd nationald, Impotriva re-
gimului burghezo-mogieresc i
a interventiei strdine, a fost
rezultatul nemijlocit al schim-
bdrilor social-politice infdptuite

concentrat asupra sa atentia
intregii miscdri muncitoresti §i
a opiniei publice din tard.

La congres au participat de-
legati din 29 de sectii ofg parti-
dului socialist din tard, membrii
Comitetului Executiv, ai Comi-
siei centrale de control s§i ai
Comisiei generale a sindicate-
lor, reprezentanti ai miscdrii
de tineret §i ai altor organisme
muncitoresti. Printre partici-
pantii la congres se numdrau
militanti de seamd ai migcdrii
socialiste — Gh. Cristescu,
Gheorghe Niculescu- Mizil,
Gheorghe Stoica, Th. lordd-
chescu, Mihai Macovei, Alexan-
dru Dobrogeanu-Gherea, Mihai
Popa, Constantin Mdnescu, Mi-
hail Cruceanu, Eugen Roz-
van §.a.

Congresul a dezbdtut pro-
bleme de importantd fundamen-
tald pentru miscarea muncito-
reascd din Roménia. Un loc
central In lucrdrile congresului
a fost ocupat de dezbaterile
prilejuite de raportul asupra
afilierii la Internationala a lli-a
Comunistd §i programul porti-
dului.

Trecindu-se in seara zilei
de 11 mai la vot, in unanimitate
delegatii au hotdrit crearea
partidului comunist §i afilierea

re — pe baza ideologiei
marxist-leniniste, a ridicat pe
o0 treaptd superioard lupta dusd
de clasa muncitoare, de masele
largi ale poporului, pentru eli-
berarea sociald §i nationald,
pentru triumful cauzei construi-
rii sociali lui §i ismu
lui in patria noastrd.

Dind o inaltd apreciere in-

semndtdtii pe care a avut-o in
viata clasei muncitoare §i a
intregului nostru popor acest
mdret eveniment, tovarisul
Nicolae Ceausescu, secre-
tar general al partidului, spu-
nea:
«Crearea Partidului Comu-
nist — detasamentul de avan-
gardd al clasei muncitoare —
pe baza ideologiei marxist-leni-
niste, o constituit un moment
de cea mai mare importantd
in istoria proletariatului din
Romdnia. Prin aceasta lupta
revolutionard se ridicd pe o
treaptd superioard, se dd un
puternic avint procesului de
clarificare ideologicd, politicd
a miscdrii muncitoresti, dez-
voltdrii constiintei de clasd a
proletariatului §i celorlalte
mase muncitoare ale poporu-
luin.

Incd din primii ani ai activi-
tdtii sale, desi tindr si fdrd

selor dominante si a partidelor
acestora imbrdca forme deose-
bit de dure, in activitatea parti-
dului, in documentele sale §i-au
fdcut loc unele greseli. '

Meritul partidului constd in
aceea cd a reugit treptat sd de-
pdseascd aceste greutdti, gd-
sind resursele necesare pentru
a ridica nivelul sdu de organi-
zare la indlimea influentei po-
litice pe care o avea in mase
si a rolului sdu conducdtor in
lupta revolutionard a poporului
muncitor.

Prestigiul cistigat de partid
in marile bdtdlii de clasd, in
anii crizei economice, influ-
enta sa in mase mereu cres-
cindd, dezvoltarea legdturilor
sale cu clasa muncitoare, cu
masele largi populare, au con-
stituit factori principali ai re-
grupdrii fortelor sociale §i po-
litice, inceputurile procesului
de creare @ unui nou raport de
forte, prevestitoare ale victo-
riei revolutiei populare in
Roménia.

In conditiile cresterii perico-
lului fascist pe plan interna-
tional si intern, cind in viata
politicd a tdrii s-a accentuat
pericolul de lichidare a demo-
cratiei burgheze, de restrin-
gere a drepturilor si libertdti-

rea din rdzboiul purtat aldturi
de Germania §i aldturarea la
fortele antihitleriste.

In conditiile cresterii rezis-
tentei impotriva Germaniei, ale
adincirii crizei regimului de
dictaturd fascistd si ale infrin-
gerilor suferite pe front de cdtre
armatele hitleriste, Partidul Co-
munist Romén a organizat §i
condus infdptuirea insurectiei
armate antifasciste din august
1944, eveniment care a deschis
calea revolutiei populare, calea
fduririi unei vieti noi, libere,
pentru poporul muncitor.

n noile conditii, Partidul
Comunist Romdn a canalizat
energia revolutionard a mase-
lor spre rezolvarea sarcinilor
de insemndtate istoricd care
stdteau in fata poporului ro-
mén, ca: sprijinirea frontului
antihitlerist, democratizarea
tdrii, infdptuirea reformei agra-
re, refacerea economicd a {drii,
asigurarea desdvirsirii revolu-
tiei burghezo-democratice i
crearea conditiilor trecerii la
revolutia soci:_rlistd.

Instaurarea-dictaturii prole-
tariatului si treterea la con-
struirea socialismului a repre-
zentat incununarea unei lupte
indelungate desfdsurate de
Partidul Comunist Romdn, de

in Romdnia dupd cel de-al doi-
lea rdzboi mondial prin lupta
clasei muncitoare §i a aliatilor
sdi.

Partidul Comunist Romén a
dobindit recunoasterea unani-
md a rolului de conducdtor po-
litic al societdtii noastre dato-
ritd fidelitdgii, devotamentului
§i spiritului -de jertfd cu care
a slujit neincetat, incd de la
infiingarea sa, interesele cle-
sei muncitoare, ale Intregului
popor muncitor. «Locul pe care
partidul il ocupd in viata tdrii
noastre — se aratd in raportul
la Congresul al X-lea ol P.C.R.
— a fost dobindit treptat, prin
fupte grele impotriva claselor
exploatatoare, pentru apdra-
rea intereselor vitale ale intre-
gului popor».

Lo implinirea a 50 de ani
de la crearea partidului revolu-
tionar al clasei muncitoare, in
retrospectiva drumului parcurs
de poporul romdn, acest eveni-
ment ne apare bogat in semni-
ficatii, transformdrile radicale
care au avut loc in toate dome-
niile vietii fiind inseparabil le-
gate de Partidul Comunist
Romén.

Prof. univ. dr.
Nicolaie PETREANU




Perspectivele luminoase de progres multilate-
ral ale patriei noastre, stabilite de cel de-al
X-lea Congres al Partidului Comunist Romdn,
necesitatea educdrii unui schimb demn si pri-
ceput al constructorilor noii societdti reprezintd
pentru Organizatia Pionierilor principalele iz-
voare ale orientdrii muncii sale. Activitatea pio-
niereascd se adapteazd necontenit acestor exi-
gente, contribuind tot mai eficient la educarea
comunistd a copiilor, la pregdtirea temeinicd
pentru muncd si pentru viatd.

Trdind in epoca unei grandioase revolutii
tehnico-stiintifice, cind cunoasterea umand pro-
greseazd intr-un ritm neasemuit de rapid, edu-
catia stiintificd a tineretului gcolar capdtd o
importantd covirgitoare. Prin intermediul aces-
tor activitdti, organizatia noastrd realizeazd nu
numai ocuparea timpului liber cu un divertis-
ment util, ci contribuie la eforturile scolii i ale
familiei in educarea prin muncd si pentru muncd,
la orientarea scolard si preorientarea profesio-
nald a viitorilor cetdteni ai patriei.

Constient de rdspunderea sociald si politicd
ce-i revine in educarea tineretului gcolar, Con-
siliul National al Organizatiei Pionierilor, incd
de la constituirea sa, in 1966, a acordat o in-
semnatd atentie organizdrii §i desfdsurdrii acti-
vitdtilor tehnico-aplicative ale copiilor. Ca ur-
mare a mdsurilor Juate cu sprijinul Ministerului
Invatamintului §i al inspectoratelor scolare ju-
detene, aceste activitdti s-au diversificat, s-au
dezvoltat, incit ele nu mai constituie preocupdri
sporadice ale unor colective scolare, ci antre-
neazd din ce in ce mai multi pionieri si scolari.

Astfel, s-a reusit ca in anul scolar in curs sd
existe 12 128 cercuri tehnico-aplicative pionie-
resti care cuprind 291 026 pionieri si scolari
din clasele Ill—VII, ceea ce reprezintd circa
17 la sutd din totalul elevilor cupringi in aceste
clase. In afard de cercurile tehnico-aplicative,
un numdr de 276 403 copii activeazd in cadrul
a 13606 cercuri stiintifice, ceea ce inseamnd
cd, in total, la activitatea celor 25734 cercuri
tehnico-stiintifice participd 567 429 elevi (circa
33‘?° din totalul copiilor din clasele II—VIl),

n ansamblul dezvoltdrii activitdtilor tehnico-
aplicative ale pionierilor si scolarilor o mare ex-
tindere au cdpdtat cele de modelism, de radio-
amatori §i de carturi. Astfel, cu sprijinul Fede-
ratiei de Modelism si al Ministerului Comertului
Interior — care a asigurat dotarea cercurilor
pionieresti cu materialele necesare — in acest
an scolar isi desfdsoard activitatea 1 125 cercuri
de modelism (587 de aeromodele, 194 de navo-
modele si 344 rachetomodele), din care 423 in
scolile din mediul rural.

Datoritd faptului cd, la solicitdrile Consiliu-
lui National al Organizatiei Pionierilor, intre-
prinderile «Electronica» si I.P.R.S.-Bdneasa, Mi-
nisterul Fortelor Armate si Ministerul Postelor
si Telecomunicatiilor au pus gratuit la dispo-
zitia cercurilor tehnico-aplicative numeroase
piese si materiale, datoritd sprijinului primit
din partea Federatiei Romdne de Radioamatorism
si a radiocluburilor judetene, numdrul cercurilor
de radio, electrotehnicd, telecomunicatii etc.
este de 1 598 (din care 547 in scoli din mediul
urban, 834 in scoli din mediul rural §i 217 la
casele pionierilor).

In prezent existd, de asemenea, 397 cercuri
de carturi (145 in scolile din mediul urban, 98
in scolile din mediul rural §i 154 la casele pio-
nierilor).

Un accent deosebit s-a pus in aceastd perioadd
pe asigurarea prin mijloace proprii, in functie
de posibilitdtile locale, a bazei materiale nece-
sare desfdsurdrii activitdtilor tehnico-aplicative.

Activitatea
tehnico-

aplicativa
a pionierilor
si scolarilor

luliu FURO
vicepresedinte al Consiliului National
al Organizatiei Pionierilor

Beneficiind de sprijinul unor ministere, insti-
tutii §i organizatii de masd, al unor intreprinderi
industriale, santiere de constructii, al 1.A.S.-
urilor, C.A.P.-urilor, .M.A., al scolilor profesio-
nale si tehnice, al institutelor de invdtdmint
superior, al unitdtilor militare etc., pe baza
Decretului Consiliului de Stat nr. 127/17 martie
1970 (adoptat la cererea Consiliului National
al Organizatiei Pionierilor), numai in anul 1970,
pentru activitdtile tehnico-aplicative s-au primit
gratuit, prin transfer, diverse piese, masini-
unelte, aparaturd de laborator, declasate sau
propuse pentru casare etc., in valoare de peste
25 milioane lei.

O altd sursd de dotare a cercurilor tehnico-
stiintifice cu materialele necesare activitdtii lor
o constituie valorificarea produselor realizate
in cadrul unor cercuri (artizanat, apiculturd
etc.) si valorificarea plantelor medicinale, a
fructelor de pddure, a deseurilor etc. strinse
de copii.

Pe linia finalizdrii activitdtilor desfdsurate
in cadrul unor cercuri tehnico-aplicative, Biroul
Consiliului National al Organizatiei Pionierilor
a initiat, cu sprijinul Ministerului Invédgamin-
tului §i al federatiilor de specialitate, tabere §i
concursuri republicane la aero, navo, racheto-
modele, radioamatorism,carturi, expozitii cu
profil tehnic etc. De asemenea, in extinderea ac-
tivitdtilor tehnico-aplicative, in popularizarea
succeselor obtinute, un loc important il au §i
actiunile initiate de unele consilii judetene, cum
sint: concursurile de aero, racheto, navomodele
de la Constanta si «Racheta Moldovei» de la
Botosani, cel de micromodele «Fulgul zburdtor»
de la Tg. Mures, raliurile de carturi de la Satu
Mare, Ploiesti, Brasov, Buzdu, Mamaia etc.,
la care an de an participd pionieri si scolari din
judetele limitrofe.

Pe baza rezultatelor obtinute pe linia activi-
tdtilor tehnico-stiintifice, Consiliul National al
Organizatiei Pionierilor a initiat, in vara anului
1970, conferinta internationald pe tema «Edu-
catia copilului in fata progresului stiintei si
tehnicii contemporanen». la aceastd manifes-
tare, care s-a bucurat de un larg ecou in intreaga
lume, au participat reprezentanti ai 28 de or-
ganizatii de copii §i adolescenti din 21 de tdri
ale Asiei, Africii, Americii Latine si Europei,
precum si 8 organizatii internationale (UNESCO,
FMTD, CIC etc). Participarea oaspetilor de
peste hotare la activitdtile organizate in cadrul
taberklor republicane de modelism, radicama-
torism §i carturi, la etapele republicane ale
concursurilor respective, la vernisajul expozitiei
«Minitehnicus» — 1970, au prilejuit modalitdti
concrete de a face cunoscutd activitatea desfd-
suratd de organizatia noastrd in acest domeniu.

Cu toate rezultatele obtinute, Biroul Consiliu-
lui National al Organizatiei Pionierilor considerd
cd, fatd de cerintele etapei actuale si conditiile
existente, activitatea tehnico-stiintificd §i mai
ales cea aplicativd nu constituie incd o preocu-
pare suficientd §i continud a tuturor consiliilor
pionieresti, nerealizindu-se prevederea plenarei
din 1967, privind crearea in fiecare scoald a cite
unui cerc tehnic. Degi se constatd o crestere pro-
centuald a numdrului de cercuri tehnico-apli-
cative, aceasta este sub posibilitdtile existente
pe plan local.

In insuficientd mdsurd unele consilii judetene,
municipale si ordsenesti ale Organizatiei Pio-
nierilor au in atentie, in programarea octivita-
tilor tehnico-aplicative, prezentul si viitorul
dezvoltdrii economice a localitdtii respective,
ceea ce diminueazd rolul §i aportul organizatiei
noastre in sprijinirea scolii §i a familiei in orien-
tarea scolard §i profesionald a copiilor. Se con-
statd o insuficientd antrenare a copiilor in con-
ceperea, organizarea §i desfdsurarea activi-
tdtilor de cerc, colectivele de conducere ale a-
cestora, desi sint constituite, nefiind indrumate
cu atentie, nu isi manifestd capacitatea crea-
toare a aptitudinilor organizatorice. La aceasta
contribuie si faptul cd unii indrumdtori ai cercu-
rilor nu manifestd suficientd receptivitate fatd
de propunerile si sugestiile copiilor, nu-i antre-
neazd la o participare activd la munca cercului
si uneori nu stimuleazd in suficientd mdsurd
realizarea de cdtre ei a unor lucrdri mai putin
aspectuoase, dar care au la bazd solutii originale
§i dovedesc spirit creator, inventiv.

Extinderea activitdtilor tehnico-aplicative este
determinatd in mare mdsurd §i de felul in care
se preocupd consiliile judetene ale Organizatiei
pionierilor de generalizarea experientei pozitive,
de pregdtire a comandantilor §i indrumdtorilor
de cerc. Desi pe aceastd linie s-au obtinut pro-
grese insemnate, ele nu sint pe mdsura necesi-
tdgilor impuse de activitatea concretd a organi-
zatiei noastre. Se constatd de asemenea si faptul
cd absolventii facultdtilor din universitti §i
institute pedagogice, cadre didactice, desi dispun
de bogate cunostinte teoretice, datoritd insu-
ficientei lor pregdtiri practice in domeniul cu-
noasterii si minuirii aparaturii de laborator, a
necunoasterii continutului si metodologiei unor
activitdti extrascolare, in multe cazuri nu sint
in mdsurd sd indrume concret activitatea cercu-
rilor tehnico-stiintifice.

Nu toate casele pionierilor au reusit pe md-
sura posibilitdtilor de care dispun. sd stimuleze
activitatea desfdsuratd in scoli, sd creeze un
sistem propriu de transmitere a experientei,
de perfectionare a indrumdtorilor de cercuri,
sd determine o mai mare diversificare a aces-
tora in zona lor de influentd.

Se constatd, de asemenea, cd pe linia popu-
larizdrii experientei pozitive, a rezultatelor ob-
tinute de unitdtile si detasamentele de pionieri,
atit radioul, televiziunea, cit si presa, mai ales
cea care se ocupd de activitdtile tehnico-aplica-
tive, in insuficientd mdsurd gdsesc spatiul ne-
cesar reflectdrii lor.

Rezulitatele obtinute in activitatea tehnico-
stiintificd a pionierilor si scolarilor ne indreptd-
tesc convingerea cd in etapa urmatoare, sub
conducerea §i indrumarea nemijlocité a orga-
nelor si organizatiilor de partid, cu sprijinul
cadrelor didactice, al conducerilor de scoli, al
tuturor factorilor chemati sd contribuie la edu-
carea tinerei generatii, activitdtile tehnico- sti-
intifice vor reusi sd-si sporeascd aportul in mai
mare mdsurd la pregdtirea viitorilor construc-
tori ai socialismului din patria noastrd.



Celebrul I1AR-80

aviatice {AR-Brasov. Trecind in re-
vistd doar cele mai reprezentative
aparate construite in Rominia intre
cele doui rizboaie mondiale, trebuie
si amintim de avionul SET 31, la
bordul ciruia lonel Ghica a executat
celebrul raid Bucuresti — Saigon si
retur (25 000 km), IAR CV-{, primul
avion din lume cu aripa joasi, IAR-15,
cu care Al. Papani a realizat un va-
loros record de inilitime (11 631 m),
avioneta de sport |AR-22, cunoscuti
mai ales prin zborurile executate in
1935 in Africa, IAR-39 si, in sfirgit,
IAR-80, unul dintre cele mai rapide
avioane din lume din acea vreme
(vitezd de drum de 510 km/ord si

la Brasov (planoarele IS) sint atestate !
de numeroasele performante de va-
loare internationald realizate, unele
dintre ele omologate de FAl ca re-
corduri mondiale de zbor. S-au re-
marcat avioanele |AR-813 (detini-
toarele mai multor recorduri mon-
diale de zbor pe traseu recunoscut,
Bucuresti — Kiev — Moscova si retur),
avioanele de scoali RG-7 «Soim»,
avionul {AR-814 (record mondial de
distanta in circuit inchis — 4 460 km),
planoarele IS 3d, avioanele agricole
IAR-818 etc. La Bucuresti si Brasov
se afld in prezent in lucru o intreagi
serie de aparate noi: 1AR-822, spe-
cializat pentru agriculturi, echipat cu

TREPTE ALE AERONAUTICII ROMANESTI

Daci toate aparatele de zburat de
constructie romineasci aflate azi in
dotarea aviatiei de transport, utili-
tare, sanitare §i sportive — in ulti-
mul caz mai cu seami planoare — ar
fi adunate si orinduite in formatii,
pe un singur aeroport, spectacolul
ar fi impresionant si semnificativ
pentru ceea ce a infiptuit aeronautica
noastri in ultimele decenii. Este doar
o idee reportericeasci, pentru ci
ICAR-il agricoli i sanitari sint im-
pristiati pe numeroasele cimpuri de
zbor din intreaga tari, zi de zi si
ceas de ceas la datorie, deoarece
sportivii cu aripi sint angajati, mai
ales in aceste zile de primdvard, pe
ciile norilor cumulus in lupta pen-
tru performante.

Am asistat, nu demult, la probele
de incercare a unui nou avion. La
aterizare, l-am intrebat pe pilotul
receptioner, maestrul emerit al spor-
tului Constantin Manolache: «Cum

merge?». Mi-a rispuns cu o usoara
mindrie in glas: «E in ordine. Aici
sint 60 de ani de experienti. Asa ci
vezi dumneata...»

Intr-adevir, sint 60 de ani de
cind — in primivara lui 1911 — la
scoala de aviatie de la Chitila a in-
trat in constructie de serie licenta
unui aeroplan Farman, Romainia nu-
mirindu-se astfel printre primele
tiri din lume constructoare de avi-
oane. Pini la crearea de aparate ori-
ginale nu era decit un pas. Alimen-
tati de spirite inventive, construc-
tori de mare talent, aeronautica
romineasci a prins repede aripi
proprii.

Dupi'un intreg sir de aparate rea-
lizate in licent3d, in 1924 sint con-
struite primele 25 de avioane

«PROTO 1» la Fabrica Astra-Arad.
Un an mai tirziu ia fiinta, la Bucu-
resti, fabrica de avioane SET si in
acelasi an isi deschid portile uzinele

Avionul bimotor BN-2 «Istandery

plafon 10 500 m). La bordul avionu-
lui |AR-80, pilotii Corpului Aerian
Romin au obtinut remarcabile suc-
cese in luptele pentru eliberarea
tirii, apoi a Ungariei §i Cehoslovaciei
de sub jugul fascist.

Dupi cel de-al doilea rizboi mon-
dial, industria aeronautici roma-
neasci a fost orientata spre noile ne-
cesititi: dezvoltarea aviatiei spor-
tive si organizarea pentru prima dati
la noi a aviatiei utilitare — agricole
si sanitare. Reclamat3d de aceste do-
menii de activitate s-a niscut noua
generatie de |AR-uri si alte tipuri
de avioane i planoare, realiziri com-
petitive cu produsele striine de mare
prestigiu. Calitatea aparatelor de
zburat construite la Bucuresti, la
Reghin (avioanele si planoarele RG),

a1 e

motor Lycoming de 290 CP, avionul
polivalent |IAR-823, rapid, economic,
sigur in toate variantele, avionul uti-
litar in intregime metalic IS-24, ame-
najat in variante ca: aerotaxi, re-
morcher de planoare, sanitar, foto-
grafieri aeriene, lansiri de parasu-
tigti.

Recunoasterea pe plan mondial a
calitigilor scolii romanesti de con-
structii aeronautice este confirmatd
si de faptul cd in prezent construim,
in colaborare cu firma englezd
Britten-Norman, unul dintre cele
mai prestigioase avioane bimotoare
semiusoare, BN-2 «Islander», iar nu
peste multi vreme vom asista la zbo-
rurile primelor elicoptere «Alouette
Ili» realizate in Romania.

V.T. MURES
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— «Baza»! Aici «Rindunica»; «Rindunica» raporteazd: sint la
3 100 m altitudine, la 130 km de bazd; cap compas 125 de grade, vitezd
de zbor 270 km pe ord. Execut schema ordonatd de intoarcere la «aero-
drom». Receptie...

— «Rindunica»! Te-am inteles bine. Atentie la turatia motorului.
Viraj corect. Mentine plafonul stabilit.

Dupd cum vd dati seama, desigur, este vorba de un dialog intre un
aparat de zburat si centrul de urmdrire si coordonare a navigatiei. Nu-
mai ¢d «Rindunica» nu se afld, de fapt, la 3 100 m altitudine §i 130 km
depdrtare de bazd. ci pe pdmint intr-o incdpere special amenajatd,
la numai citiva pasi de noi. Sintem in sala de antrenament la sol a pilo-
tilor sportivi din Aeroclubul «Aurel Viaicu», Bucuresti. Incdperea este
dominatd, dupd cum se poate observa in fotografiile de mai sus, de simu-
latorui ae zbor, asa-numitul «Link-Trainer», o machetd de avion mon-
tatd pe un postament mobil §i echipatd cu intreaga aparaturd de pilotaj
si navigatie existentd pe avioanele moderne. Aparatul prevdzut cu
instalatii electrice complexe este capabil sd reproducd toate evolutiile
caracteristice zborului real, chiar §i zgomotul motorului, vibratiile,
migcdrile de ruliu dintr-o atmosferd agitatd. Aldturi se afld masa de
comandd §i urmdrire la «sol», unde instructorul, in faja hdrtii si a apara-
telor de urmdrire, dirijeazd azborul». Dialogul prin radio intre instruc-
tor si elev continud:

— «Rindunica», atentie, te angajezi!... Mansd si picior... asa...
maneta... ochii pe giroclinometru... Pregdtirea pentru manevrele de
aterizare...

Incd putin si motorul isi tempereazd glasul, ca al unui avion ce se
asterne usor pe cimp. Pind cind elevul din carlingd, Valentin lalomiteanu,
mecanic de avion la TAROM, se va schimba cu colega sa de zbor, Adona
Hagiu, asistentd la catedra de geofizicd a Universitdtii Bucuresti, in-
cercdm un scurt dialog cu tov. lon Lungu, instructor la Aeroclubul «Aurel
Vigicun.

— Stim cd simulatoarele de zbor au fost introduse in acest an in
scolile noastre de aviatie sportivd, in cadrul mdsurilor de perfectionare
si modernizare a metodelor de instruire, iar dv. sinteti, ca sd zic asa,
«doctorul» lor. Ce ne putei spune despre ele?

— Multe, foarte multe lucruri. Pe scurt: zborul in simulator valo-
reazd cit 60—70 la sutd dintr-un zbor real, atit pentru planoristi, cit

» 5i pentru piloii de avion. In al doilea rind, activitatea pe aerodrom, in
aerocluburi, a inceput in urmd cu putin timp, dar noi «zburdm» aici
incd din februarie. Acest lucru a contat mult. Scopul nostru este de a
forma piloti bine pregdtiti, folositori patriei; de aceea privim cu multd
recunogtintd grija pe care partidul si statul nostru o acordd inzestrdrii
aviatiei sportive cu o aparaturd modernd, de prim rang si depunem
toate eforturile pentru a o folosi cu randament maxim.

Privind aparatele ce ne inconjoard, destul de costisitoare, gindindu-ne
cd planoarele si avioanele pe care se zboard sint cele mai noi creatii ale
constructorilor din tard si strdindtate si tinind seama de entuziasmul
celor ce slujesc sportul cu aripi, asteptdm ca anul aviatic 1971 sd fie
bogat in succese de mare prestigiu.

V. LUIEREANU

Explorator in lumea

aerodinamicii

Mai are oare aerodinamica secrete?
Aruncind o privire asupra uimitoa-
relor performante realizate de apara-
tele de zburat s-ar pdrea ci nu, ca
oamenii de stiintd i-au dezlegat toa-
te complicatele-i legi. Totusi, se
incearcd noi solutii constructive, se
experimenteazd, se descoperi me-
reu alte si alte taine. $i nu putine
sint cazurile cind acest lucru il fac
constructorii amatori. Din mii de

exemple am ales pentru numirul de
fatd pe cel al constructorului ama-
tor american de origine poloneza
Witold Kaspcsik.

Numele lui Kaspcsik este cunos-
cut multora dintre aviatorii nos-
tri. In septembrie 1939, cind Germa-
nia hitleristd a atacat Polonia, Witold
Kaspesik, pilot, s-a refugiat in Roma-
nia, impreuni cu alti colegi. Era
un zburdtor multilateral si un exce-
lent organizator. | s-a incredintat or-
ganizarea si conducerea Centrului
de zbor fira motor de la Sinpetru,
Brasov. Multi aviatori romini au in-
vitat de la Kaspcsik si zboare, au
invitat aerodinamici si tehnica con-
structiei aparatelor de zburat. Dupa
citiva ani de sedere in Romania, el a
plecat in Canada si apoi in Statele
Unite, unde a intrat |a firma Boeing.
din Seattle. in timpul liber insi,
peste tot pe unde a umblat, Witold
Kaspcsik a fost si este un construc-
tor amator, un neobosit explorator
in lumea aerodinamicii.

«Acum sint pensionar — scrie
unor prieteni din tara noastrd, in-
tr-o roméneascd cu foarte mici gre-
seli — astfel ci pot s mi ocup in
voie de imbunititirea performan-
telor avionului si planoruluix».

Drept dovadi, Witold Kaspesik
ne trimite mai multe fotografii si
tiieturi din presa de specialitate cu
aparatele sale, dintre care publicim
cele doud imagini aldturate.

Aparatele construite de Kaspcsik
sint cu totul originale si au fost rea-
lizate in urma unor indelungate studii
asupra zborului pasirilor. In imagi-
nea 1 este prezentat planorul aripi
zburitoare «BKB-1A», construit in
Canada. Cu toate dimensiunile sale
mici — anverguri 12 m, greutate in
zbor 284 kg, suprafata aripii 14,8 mp
— ciudatul aparat are o finete de
1:35, lucru intilnit doar la cele mai
moderne planoare clasice. El a fost
licengiat pentru intreaga gami de
acrobatie aeriani, filnd exceptional

de stabil si robust. Cel de al doilea
planor, tot o aripd zburitoare, de
numit «Bekas» N, are o anverguri
de 15 m si o finete... de 1:47! A-
ceastd performantd extraordinari se
datoreazi unui fenomen nou, des-
coperit de Kaspcsik — si brevetat —
care se formeazi pe partea supe-
rioard a aripii, la o anumitd forma
a constructiei $i sporeste coeficien-
tul de portanti pini la 12,0 — 18.0.
Fenomenul este denumit de desco-
peritor «Vortex» si datoritd lui a
fost redusd viteza de aterizare a lui
«Bekas» N, de pildi, pini la 15 km/ori

n prezent Witold Kaspcsik lu-
creazd la construirea unui avion
pentru 6-11 persoane, echipat cu
un motor de 400 CP. $i acest aparat
va avea o formi aparte, originali.
Datoritd ei va reusi un ecart de
vitezd de necrezut: de la 500 km/ori
vitezi maximi la 34 kmjord vite-
73 de aterizare. El va avea o razi de
actiune de 2 000 km. Ingeniosul con-
structor are inci si alte planuri pe
care spera sd le realizeze. «Pasiunea
cu care lucrez este tot asa de mare
ca in tinerete», scrie Witold Kasp-
csik.

Viorel TONCEANU




Am lipsit de la cea dintii confruntare a sezonului —
Raliul Brasovului — pentru cd masinile nogstre erau incd
in revizie. A fost nevoie de multd muncd pentru a pune
totul la punct. Trebuie sd vd spun cd, pe lingd reviziile
si reglajele curente, echipajele au fdcut §i unele modificdri,
bineinteles in limitele permise de regulament, pentru
cresterea performantelor automobilelor.

O muncd atentd a necesitat pregdtirea masinii Dacia
1 300. Intrarea acestei masini in concursuri va suscita,
fdrd indoiald, mult interes, deoarece este pentru prima daté
cind ea se prezintd oficial la start (dupd cum se jtie, pind
acum, nici Renault 12 n-a debutat in raliuri). Tehniceste
vorbind, este foarte interesant de urmdrit comportarea
in concursuri a unui «totul in fagd», intr-o perioadd de
serioasd dominatie a masinilor realizate dupd solutia
diametral opusd — «totul in spaten.

Ce urmiriti, de fapt, tovarise director, prin
participarea la competitii?

Intrebarea dv. necesitd o adevdratd «mdrturisire de
credintd». De aceea, voi incerca sd md fac purtdtorul de
cuvint al uzinei in aceastd problemd.

Dupd cum stiti, la ora actuald, nu mai existd pe glob
nici un constructor serios care sd nu cultive, direct sau

»DACIA“ IN COMPETITIILE ANULUI 1971

Interviu cu tovarisul GHEORGHE BUSU,
directorul Grupului de unititi de asistenti
tehnici i «service» pentru autoturismele
Dacia.

Cel dintfi autoturism rominesc, «Dacia» 1100, a
facut cunogtingd cu traseele sportive inci din primele
luni ale... aparitiei sale pe lume. Ne amintim in acest
sens ci echipajele uzinei pitestene au concurat in
aproape toate intrecerile rutiere sau de coasti ale
anului 1969 si c& debutul lor a fost mai mult decit
promititor.

Activitatea competitionali a continuat, sustinut §i cu
rezultate imbucuritoare, §i in cursul anului trecut.

Dar in sezonul sportiv 1971, ce vor face echi-

pajele Dacia?

latd intrebarea pe care i-am adresat-o tovarisului
Gheorghe Busu, cu prilejul unei recente vizite ficute
la Pitesti.

inainte de a reda continutul convorbiril, tinem s3
precizam ci raspunsurile primite au fost in misurd si
ne bucure, si ne demonstreze ci la uzina argeseani
sportul cu motor este apreciat la valoarea pe care o
meritd. $i acest lucru va fi, fird indoiald, hotiritor
pentru dezvoltarea automobilismului sportiv rominesc.

— Yom fi prezenti in 1971, a tinut sd ne spund incd de lo
inceput tovardsul director Bugsu, la toate concursurile
interne, precum si la concursurile internationale inscrise
in calendarul Automobil Clubului Romén. Fatd de trecut,
dispunem acum de posibilitdti materiale mai solide,
avem o echipd mai omogend, improspdtatd cu citiva
tineri de talent, ni s-a pus la dispozitie o asistentd tehnicd
eficace.

Culorile uzinei noastre vor fi purtate in intrecerile actua-
lului sezon competitional de cdtre cinci echipaje, patru
concurind pe masini Dacia 1 100 S §i unul pe o Dacie 1 300.
Ultimul echipaj incd n-a fost fixat, deoarece «botezuly

_ sportiv al Daciei 1300 va avea loc ceva mai tirziu, pro-
babil prin lunile iulie sau august. Pind atunci, vom face
unele preparative de ordin tehnic, absolut necesare, si
vom studia oamenii vizati sd conducd magina respectivd.
Este necesar, vd dati desigur seama, ca volanul acestui
automobil sd fie incredintat celui mai bun echipaj pe care
il avem.

Cele patru magini Dacia 1 100 S au fost incredingate
echipajelor: Morase-Morase, Rdutd-Girjoabd, Dumitrescu-
lancovici, Olteanu-Heu. Ultimii doi sint debutanti in
echipa uzinei. Ei gi-au dobindit acest loc in urma selec-
tiilor pe care le-am fdcut pind acum si care vor continua
pentru descoperirea §i a altor tineri talentati.

La prima competitie a anuiui echipajele uzi-

nei dv. n-au fost prezente. De ce?

disimulat, sportul automobilistic. $i noi, bineinteles, nu
putem face exceptie de la reguld.

Dar, ca sd ne definim mai precis punctul de vedere, voi
spune cd Uzina de autoturisme Pitesti participd la intre-
ceri din trei motive: a) sd verifice, in conditii cit mai difi-
cile, calitatea produselor sale; b) sd demonstreze perfor-
mantele superioare ale automobilelor Dacia (deci sd-si
facd publicitate); c) sd se bucure — prin piletii, naviga-
torii si mecanicii sdi, care sint oameni tineri — de bucu-
riile sportului, aceastd componentd a vietii moderne.

Veti participa la Intreceri numai cu masini
Dacia?

Gdsesc foarte nimeritd aceastd intrebare, pentru cd ea
imi oferd prilejul sd [dmuresc o chestiune, legatd direct
de cea de mai inainte.

Orice uzind — e normal sd fie asa — isi face publicitate
numai pentru produsele sale. Noi sintem o firmd tindrd,
avem nevoie sd ne facem cunoscuti, mai ales pe piata
externd. Anul acesta vom exporta primele autoturisme
Dacia. Treptat, exportul va creste. Trebuie deci ca, incd
de pe acum, numele uzinei noastre sd fie cunoscut peste
hotare. Cum? Printre altele si prin intermediul sportului,
al competitiilor sportive in care sd evolueze masinile
Dacia. !

fn afari de automobilele de concurs, ce alte
mijloace materiale vi mai stau la dispozitie
pentru competitiile acestui an?

Trebuie sd vd spun cd un responsabil tehnic se ocupd de
toate problemele curente ale echipei: antrenamente,
pregdtirea maginifor etc. Pentru indeplinirea misiunii
sale, echipa dispune de fonduri care sd-i permitd sd efec-
tueze pregdtirile necesare, sd-si procure carburanti si
lubrifianti, piese de schimb, sd facd deplasdri la traseele
pentru competitii.

Asistenta tehnicd a echipei este asiguratd de un micro-
buz Estafette, de o masind Dacia 1 100 S, de un M 461,
de citiva soferi-mecanici. In plus, contdm pe ajutorul
statiilor noastre «service» din Bucuresti, Timisoara si
Cluj.

Vd mai pot informa cd anul acesta au inceput lucrdrile
pentru construirea aici, la Pitesti, a celei mai mari statii
«service» din tard. Va fi o unitate-model, cu piese de schimb,
cu utilaj modern, cu personal de inaitd calificare, cu
posibilitdsi sporite in vederea intretinerii unei echipe
sportive oficiale.

Avem, asadar, toate conditiile s& desfdsurdm o activitate
competitionald bogatd, sd facem si mai larg cunoscute
bunele calitdi ale autoturismelor produse in tara noastrd.
in acelasi timp, sintem fericiti sd stim cd, prin eforturile
noastre, contribuim la dezvoltarea sp&rtufui automobilis-
tic roménesc, atit de bogat in traditii.

interviu consemnat de
Dumitru LAZAR

LARHITECT STU-
DENT CLUB*
LA START

Un Renault 8 Gordini albastru, cu
doud dungi albe brazdind caroseria,
atac3d «in forta» serpentinele Mateia-
sului. La volan, o figurd cunoscuta:
campionul national de automobilism
Eugen lonescu-Cristea. Opreste. La
un refugiu, timp de citeva minute, imi
impartaseste planurile de anul acesta:

— Ma antrenez pentru cele doud
campionate: de raliuri si de viteza in
coastad. Totodata, testez, daca pot
spune asa, $i masina. larna, cind am
avut mai mult timp liber, i-am refacut
unele organe mecanice, am «intinerit»
motorul. Sint curios s& constat cum
se comporta,

Privesc cu atentie automobilul. Tn-
tr-adevar, remarc o serie de schimbari:
jante gi anvelope speciale, volan mic,
tip curse, imbracat in piele, «speed
pilot» (un fel de «pilot automat», ne-
cesat in raliuri).

— Sub ce... flamurd concurezi anul
acesta?

— La sfirgitul iernii, ni se sugerase,
mie si lui Florin Popescu, s3 punem
bazele unei echipe la clubul «Otelul»
din Galati. |deea imi suridea, la acel
club fiind acum incadrat si fratele meu,
alergatorul de motociclism Alexandru
lonescu-Cristea. Dar, pind la urma,
acest plan nu s-a putut pune in apli-
care. «Otelul» este inca prea tinar, el
are deocamdata alte probleme de re-
zolvat. Pentru inceput s-au pus bazele
unei sectii de karting. Mai tirziu, pro-
babil, va veni si rindul automobilis-
mului.

— Si atunci?

— Am injghebat o echipd, dupa pa-
rerea mea destul de buni, in Bucuresti,
la «Arhitect Student Club». Alaturi
de vechiul pilot al «casei», Alexandru
Botez, la aceastd formatie a studen-
tilor arhitecti vor mai alerga Petre
Vezeanu (coechipierul meu din ultima
vreme), Florin Popescu, Dan Rédules-
cu si alti citiva tineri de talent. Dispu-
nem de douad masini Renault 8 Gordini,
de un BMW 1600, de o Dacie 1100 S.
Pentru intretineri si eventuale repara-
tii ni s-a promis un garaj bine utilat.

— Care va sint intentiile concrete,
«planul de bataien?

— Vom concura in Raliul Bucures-
tiului, in cel de la Pitesti sau in com-
petitia rutierd organizata de clujeni.
Totul depinde de rezultatele pe care

.Ie vom «scoate». In functie de ele, ne

vom stabili «tactica» de echipa. Vom
lua startul, evident, in Raliul Romaniei
si in probele de coastd. De asemenea,
clubul nostru doreste s& organizeze
in Bucuresti un circuit de viteza, fon-
durile acumulate din incasari (speram
ca, micar anul acesta, s se treacd,
in sfirsit, la sistemul de incasari) fiind
destinate premiilor gi finantarii aitor
competitii viitoare.

Privesc ceasul. Minutele stabilite
initial pentru convorbire au trecut. Ti
multumesc tinarului campion pentru
informatiile furnizate si ii urez succes
in activitatea sportiva inceputa sub cu-
lorile clubului studentilor arhitecti.
Pin3 sa introduc bloc-notesul in bu-
zunar, un motor Gordini, intinerit, «sfo-
réie» viguros departe, pe serpentinele
Mateiasului.(D.L.)




liu este o desfitare. Copacii,
mai ales molizii, par draperii
fantastice, pe sub care trecem
cu grijd, astfel ca si nu stricim
gingasa broderie tesutd de na-
turd.

Aproape de ora 12 ajungem
pe Dealul Corasliu. Ne intim-
pind un vint rece, cu rafele de
zipadi venite dinspre nord-est.
larna ne ia in primire §i curind
ne imbricim si noi in aceleasi
straie ca §i pidurea. Februarie
tine la prestigiul siu de luna de
iarnd plind, iar muntii in care ne
aflam isi confirmi denumirea —
Nemira fiind porecla locald dati
Crivitului. Ceata, vintul, zipada
proaspiti de peste 30 cm gro-
sime ne fac inaintarea din ce in
ce mai grea §i ne strecoard in
suflet regretul dupd schiurile
lisate acasd.

Croim drumul prin troieni,
riminind uneori locului, la auzul
zgomotului pe care il fac cocosii
de munte in zborul lor. Inaintea
noastrd, la dreapta, la stinga,
zirim urme de cerbi. Depdsim
rind pe rind virfurile Boca, Ghe-
parul, Ceangiul, Capul Vitei. Zo-
rim si ajungem la Sandrul Mic,
unde harta ne arati ci drumul
trece pe versantul vestic. Poate
acolo vom scipa de Crivit.

Dorind sd intimpine printr-o
actiune temerard, originald, cea
de a 50-a aniversare a infiingdrii
Partidului Comunist Roman, alpi-
nistii din tara noastrd au partici-
pat la sfirgitul lunii februarie la un
simultan de parcurgere a crestelor
Muntilor Carpati. A fost o actiune
de masd entuziastd, unicd in isto-
ria alpinismului romdnesc, la care
au luat parte zeci de echipe de
sportivi ai muntelui de pe intreg
cuprinsul tdrii.

Insemndrile de mai jos, aparti-
nind maestrului emerit al sportu-
lui Emilian Cristea, schiteazd ci-
teva crimpeie din marea actiune
intreprinsd de aipinigti in intimpi-
narea Semicentenarului Partidu-

lui. Aceste notafii in clipele de
rdgaz, la addpostul cortului insta-
lat pe creste, vor sd fie un fel de
«jurnal de bord» al echipei asocia-
tiei sportive «Armatax»-Brasov, cu
care Emilian Cristea a bdtut mu-
chia muntilor dintre Pasul Oituz
§i Valea Trotusului.

19 februarie. Pregitiri si iar
pregitiri. In sfirsit, sintem in
posesia hdrtii cu itinerarul de
parcurs. Muntii pe ale ciror
creste vom merge sint situagi in
portiunea centrald a Carpatilor
roménesti. Impidurigi, avind vir-
furi ce nu depisesc 1650 m, ei ne
vor pune in fati mai ales unele
probleme de orientare. Neobo-
situl cercetitor, profesorul Vin-

tildA Mihdilescu, le-a spus aces-
tor munti Munceii Trotusului
sau Muntii Nemira, dupZ nu-
mele celei mai inalte culmi: Ne-
mira Mare (1648 m).

20 februarie. Zi cu vint si
burnigd. Pidurile sint imbricate
intr-o platosd sclipitoare. Stra-
tul de zipadi, nu prea gros, ne
usureazi mersul, dar umezeala
ne intrd in haine, ajunge la piele.
Sintem obligati s3 ciutdm adi-
post la casa unui gospodar, om
primitor si bun cunoscitor al
regiunii. *

21 februarie. Totul este alb.
Peste noapte muntii s-au imbri-
cat intr-o hlamidi imaculati.
Drumul nostru pe Valea Coras-

Intr-adevir, pe celilalt ver-
sant Nemira nu ne mai ajunge,
dar avem de luptat cu zipada in
care ne afundim pini la genunchi.
Dumitru Chivu e supirat. Se
gindeste: «De ce nu mi-am luat
schiurile? Cine m-a pus si-| as-
cult pe «Nea Milici» si si le las
acasil»... Mireste pasul s§i cu
greu mi pot tine de urmele lui.
Mi «pedepseste» pentru sfatul
pe care i |l-am dat.

Noaptea o petrecem undeva
sub Virful Sandrul Mare (1639 m
altitudine). Cortul, asezat pe un
strat gros de cetind, ne oferd un
adipost bun si relativ cilduros.
Supa ficutd cu apd de zdpadi,
celeialte preparate culinare pe

Acum cltiva ani, iubitorii asportului pddurilor» si-au
pus intrebarea: orientarea turisticd se poate practica
numai primdvara, vara §i toamna? Rdspunsul a venit
categoric: nu, orientarea poate fi 5i un sport al iernii'
Dovezi? Practicile de pe alte meleaguri, mai ales din
unele tdri nordice.

Federatia de specialitate a inregistrat dorinta spor-
tivilor i a initiat o competitie de orientare pe schiuri,

, numitd «Cupa de iarnd», care s-a bucurat de succes
§i care tinde sd devind tradigionald.

Anul acesta intrecerea s-a destdsurat o datd cu
«Cupa Banatului», In imprejurimile complexului tu-
ristic Muntele Mic. Aproape 40 de sportivi din judetele
Brasov, lasi, Timis, Maramures si din Capitald au
luat startul in cele doud competitii, la care au fost
prezenti §i citiva «orientaristi» din R.D. Germand.

Confruntarea s-a dovedit deosebit de grea. Sus,
pe platou, zdpada era inaltd de peste un metru si
nimeni, in afard de concurenti, nu se incumeta in acele
zile sd urce acolo.

S-a dat startul. A plecat prima echipd, pe un ger
care lipea pleoapele si ingheta rdsuflarea. Din cauza
cetii, nu se vedea decit la citiva metri. Sportivii mer-

CU SCHIURILE,

geau in «fir indian». Alunecau pe schiuri cu precautie,
atenti la fiecare miscare, la fiecare semn din traseu,
cercetind hdrtile prin plexiglasurile brumate.

Asemenea vreme nu putea sd nu aducd unele sur-
prize. Dupd un timp, surorilor Marias din Bara mare
li s-au defectat legdturile de la schiun § au rémas
ingropate in zdpadd. Vdzindu-le cit de mdruntele sint
(una din ele incd n-a depdsit junioratul) iti spuneai: nu
cred sd poatd merge mai departe. Dar cele doud fete
nu s-au dat bdtute. Ele s-au ridicat din németi, au
improvizat la iuteald alte legdturi §i au plecat mai
departe. Au incheiat «Cupa Banatului» pe primul loc
la categoria lor (tineret fete).

Si fratii Schuller din Brasov ou trecut prin emotii.
Fiecdruia dintre ei i s-a rupbt cite un schi. Abandonul
pdreo iminent. Dar $i ei au iegit din impas datorita
dirzeniei. Au mers pind la finiy, cale de peste 6 km,

cu cite un singur schi, intr-un singur picior!

Cdtre sfirgitul concursului, vremea s-a inrdutdpit
§i mai mult. A inceput un viscol turbat. Echipa I.T.B.
formatd din studentii Gh. Albici si T. Konreich, a fost
prinsd de furtund pe una din creste. Sportivii au simtit
deodatd cd le fuge zdpada de sub picioare. S-au trezit
intr-o mare de pulbere albd, care ii ducea la vale,
ametindu-i, tdindu-le rdsuflarea. Dupd citeva minute
grele, tinerii bucuresteni s-au regdsit, au iesit din
avalansd §i au pornit mai departe.

Doud zile au durat intrecerile de la Muntele Mic.
Doud zile de luptd, nu atit cu adversarii de concurs,
cit mai ales cu natura asprd. Dar «orientaristiin au
invins §i cele doua «Cupex» i s-au pdrut cu atit mai
interesante, cu cit disputele au fost mai dificile.

Primul toc in «Cupa de 1arna» a revenit echipes
formatd din fratii R. si K. Schuller, A. Martin si S. Stru-



SI

care le avem la noi, ni se par
atit de apetisante, cum numai in
bivuac ti se pot pirea.

Piriitul monoton al primusu-
lui, flacira pliapindd a Juminirii,
umbrele de pe pereti, rafalele
de vint care lovesc in pinza in-
ghetatd a cortului — acestea
toate §i inci altele ne creeazi
acea atmosferd atit de draga
noud, celor care de ani §i ani
ne-am logodit cu alpinismul. In-
tr-un tirziu, Nicolae Naghi, «doc-
torul», cum ii spunem in inti-
mitate, se intinde si sufli in lumi-
nare. Intrim cu totii mai bine
in sacii de dormit si lasim gin-
durile si zboare peste vii si
creste, peste zadpezi, la celelaite
echipe care, ca §i noi, se gisesc
in alti munti, angajate in marele
simultan alpin. Apoi adormim
profund, biruiti definitiv de obo-
seala zilei.

22 februarie. Dimineatd se-
nini. Bitute de soare, crestele
te orbesc, daci n-ai avut precau-
tia si-ti pui ochelarii. Pornim la
drum. Dupi sase ore, ajungem
ia Gura Birziutii, in Valea Uzu-
lui. Pind la innoptare mai avem
destul si de aceea urcim al
doilea sector al drumului dupi
care depdsim cea mai inalti cul-
me.

Este uiltima zi din cele patru
pe care le-am afectat acestei
actiuni alpine de iarnd. Coborim
prin Valea Ciobinasului spre
punctul final al itinerarului nos-
tru: Valea Trotusului.

Personal, mi gisesc din nou,
dupd doud decenii, pe aceste
locuri. Sint impresionat de cite
schimbiri s-au petrecut. La fru-
musetea naturald a peisajului s-au
addugat frumuseti clidite de mii-
nite harnice ale oamenilor, in anii
socialismului, sub conducerea in-
teleaptd a Partidului.

A4

SVYITEZA®“ LA GALATI

Emilian CRISTEA
maestru emerit al sportului

BUSOLA

garu (judetul Brasov). In «Cupa Banatului» av invins:
sportivele din R.D. Germand (senioare), echipa «Trac-
torul» — Bragov (seniori), echipa «Minaur» — Baia
Mare (tineret fete), echipa I.T.B. (tineret bdieti).

Dumitru CERCHEZEANU

PRECIZARE. Inceputul ultimului aliniat, din
prima coloani, a articolului «Alpinismul solitar»
(«Sport si tehnicin, nr. 2/1971) trebuie inteies
corect astfel: «Celebra Fisurd Albastrd a fost par-
cursi iarna de tindrul matematician igor Popovici».
In acelasi timp autorul articolului, ing. Walter
Kargel, doreste si sublinieze cd citatul din cea de
a doua coloani oglindeste, evident, pirerea lui
Emilian Cristea despre alpinismu| solitar, dar nu
si a sa.

Am dorit sd discutdm, in acest inceput de sezon
sportiv, cu clfiva dintre fruntagii curselor motoci-
cliste de vitezd pe circuit din tara noastrd. Doream
sd aflam gindurile, planurile de viitor ale unor aler-
gdtori cunoscufi §i apreciafi ca Gheorghe Ion, Ale-
xandru lonescu-Cristea, Mihai Ddnescu, Alexandru
Schuler. Pentru aceasta, am pornit automat spre
clubul din Calea Plevnei, unde stiam cd activeazd
de multi ani sportivii citafi. Dar... m-am oprit la
vreme. in Calea Plevnei nu se mai gdsesc nici «vi-
tezitin, nici motocrosigti, nici altfel de alergdtori pe
doud roti motorizate. Clubul «Steaua» si-a desfiinat
secfia de motaciclism, asa cum, cu cifiva ani mai
inainte, procedase un alt mare club al Capitalei:
Dinamo. Trist, dar adevdrat!

§i, totusi, i-am gdsit pe vechii nogtri cunoscufi.
I-am gdsit §i am discutat cu ei, departe de Bucuresti,
pe malul Dundrii, la Galafi.

In situatia nepldcutd care se crease Incd de la
sfirsitul anului trecut, federatia de specialitate a
gdsit o solufie: a propus Clubului «Ofelul» de la
marele combinat siderurgic gdldtean sd preia el
sportivii §i materialele rdmase disponibile de la
«Steaua». Propunerea a fost primitd la Galafi cu
deosebit entuziasm, Incepind cu activigtii clubului si
terminind cu cele mai inalte foruri locale. In acest
fel «Otelul» are acum o sectie de motociclism de inaltd
performantd, pe lingd celelalte sectii ale sale mai
vechi: aeromodele (cu trei maegtri ai sportuluil),
box, haltere, tenis de masd, volei i, probabil, intr-un
viitor apropiat, karting.

Am fost, cum spuneam, la Galafi. Situatia actuald
§i cea de perspectivd sint cit se poate de bune, de
promitdtoare. Am aflat cu pldcutd surprindere cd
wnsugi tovardsul Gheorghe Neafu. secretarul comi-
tetului de partid al Combinatului siderurgic, isi gd-
segte timp, printre multiplele sale treburi, sd se ocupe
direct de crearea tuturor conditiilor pentru ca moto-
cicligtii sd-si Inceapd activitatea cit mai din plin.
Pentru sectia nou Infiinfatd (sau, mai precis, ar
trebui sd spunem reactualizath deoarece «viteza»
n-a fost strdind Galafiului nici inainte) s-a afectat
un excelent garaj — spatios, utilat cu instalatiile
necesare, beneficiind de incdizire centrald etc.

La data vizitei noastre, se aflau la Galati, in plind
activitate maegtrii sportului Gheorghe Ion, Ale-

xandru lIonescu-Cristea i Alexandru Schuler. Ei
erau optimisti in ceea ce priveste viitorul noii lor secfii
si ne-au declarat cd sint hotdrifi sd-si clddeascd cu
aceeagi pasiune §i perseverenfd cunoscute, victoriile,
pe care de atit de multe ori le-au obtinut sub culorile
clubului din Capitald. N-am putut discuta atunci,
acolo, la marele combinat gdldtean, cu maestrul
emerit al sportului Mihai Ddnescu. El incd nu venise
pe malul Dundrii, pentru cd formele de transfer incd
nu erau definitivate.

Era in... suspensie, pe atunci, §i problema motoci-
cletelor speciale, cu care sportivii menfionafi au
alergat la clubul «Steaua». Firesc, aceste magini
trebuie sd-gsi urmeze «stdpiniin. Aga s-a hotdrit
de cdtre biroul federal 5i cu aceastd hotdrire a fost
de acord §i clubul proprietar. Dar, dupd ce «Ofelul»-
Galafi a pregdtit banii necesari cumpdrdrii motoci-
cletelor, iatd cd au apdrut, nu se stie de unde, alte
citeva piedici birocratice, care au oprit cursul normal
al lucrdrii.

Fard indoiald, acest incident ny va fi in mdsurd sd
impiedice Injghebarea, dezvoltarea si afirmarea sec-
tiei de motociclism de la Galafi. Ne intrebdm totusi
de ce oare un sport atit de indrdgit, cu o atit de fru-
moasd traditie fn fara noastrd, cum este viteza pe
circuit, trebuie sd treacd prin atitea «incercdri»
pentru a-5i cigtiga dreptul la existenjd? Nu punem
noi, din proprie inifiativd, o astfel de intrebare. O
pun miile de iubitori ai sporturilor mecanice in ge-
neral yi ai sportului cu motocicleta in special.(D.L.)

nirecevi pasionante

in masivul Ciucas

Ca de obicei, cei mai tineri
alpinigti ai (3rii s-au intilnit in
martie la cabana Muntele Rosu
din Ciucag, pentru a-si disputa
intiietatea in ultima etapd a
campionatelor republicane, la
categoriile feminin §i tineret.
Avind in vedere cii intrecerile
erau programate in «Mirtison,
toatd lumea sconta intr-o vre-
me buni. Dar n-a fost aga.
Zipada abundent3, vintul pu-
ternic §i rece, ceata, pericolul
de avalange au transformat cam-
pionatul intr-o competitie foar-
te grea. Chiar s§i arbitrii au
trebuit s¥ treacd prin incerciri
dificile, cu prilejul marcirii tra-
seului.

Participarea la aceasti ctapd
a campionatului a fost mai
redusi decit se asteptau oficialii.
Au lipsit chiar echipe care aveau
un punctaj bun, acumulat la
intrecerile anterioare («S#nXta-
tea» i «Grivita Rogier-Bucu-
regti, «Metalub - Hunedoara
3.a.). Dc asemenea, a fost regre-

tabild si absenta unor echipe
din Brasov, pentru care depla-
sarea in Masivul Ciucas nu
constituie o problem3 compli-
catdd.

Cu toate aceste absente, con-
cursul s-a ridicat la un bun
nivel tehnic, ceea ce denotd
ci asociagiile sportive cu sectii
de alpinism (i in primul rind
antrenorii) acordi atentia cu-
venitd echipelor lor de tineret
§i feminine. A fost de-a dreptul
pasionant si urmiresti in mar-
te, in Ciucag, disputele spor-
tive, sd constati cu citd pricepere
au stiut tinerii alpinisti si re-
zolve problemele puse de tra-
seu, de vremea necrugitoare.

Cea mai buni comportare
au avut-o, firegte, cigtigitorii
titlurilor republicane: echipele
I.P.G.G-Bucuresti (feminin) si
A.S. sArmatas-Brasov (tineret).
Dind dovadd de mult «flep,
aceste echipe au mers energic
in prima zi de concurs, cind
vremea s-a «imblinziv intru-

citva, ¢t au parcurs astfel o
foarte mare parte din traseu.
A doua zi, pe imp mult mai
rdlu, studentele bucurestence si
alpinistii militari n-au mai avut
emotii, pentru cii finisul era
aproape. S-au inselat, in schimb.
alte citeva echipe care n-au
stiut sd... valorifice aceste ca-
pricii ale vremii.

In afari de invingitori, o
foarte frumoasi impresie au
|¥sat studentii-alpinisti de Ia
«Universitatear-Iasgi si cei de la
-Politehnica:- Timiyoara.  Fi-
nem sX subliniem acest lucru,
deoarece el demonstreazd cd
sportul muntelui tinde s vini
pe primul plan si fn alte centre
decit cele traditionale (Bucu-
regti, Brasov, Hunedoara, Pe-
trosani). De asemenea, o notd
bun¥ meritd echipele din Zir-
nesti (Torpedo §i Celuloza),
clasate pe locurile al Il-lea si,
respectiv, al IIl-lea la cate-

goria tineret.



Formele caroseriei (fig. 65). Uzi-
nele de automobile construiesc astdzi
0 mare varietate de autoturisme care
se deosebesc intre ele mai ales prin
forma caroseriei. Cel mai rdspindit
tip este berlina, de formd inchisd, cu
4 usi 5i 4—8 locuri; cupeul se pre-
zintd sub forma unei caroserii de tip
sportiv, cu doud usi §i doud sau 4
locuri; in sfirgit, stationul, cu formad
tot inchisd, este amenajat pentru trans-
portul a 4—9 persoane sau al unor
sarcini de pind la 600—700 kgf.

Sasiul si cadrul (fig. 66). Prin
sasiu se ingelege totalitatea ansam-
blelor care compun un automobil,
fdrd motor, transmisie §i caroserie.
Sasiul cuprinde, asadar, cadrul, sus-
pensia, frinele, directia §i partea de
rulare (rofile). Cadrul este rama me-
talicd pe care se monteazd celelaltc
ansamble ale automobilului.

Cadrul cu lonjeroane (fig. 67), in
varianta clasicd, se compune din doud
lonjeroane, un numdr de 3—4 tra-
verse care fac legdtura intre acestea
§i diagonale de consolidare. Cadrul
cu lonjeroane poate fi realizar §i sub
formd perimetrald, preluind mai bine
caroseria. In unele cazuri poate fi
folosit 5i cadrul cu lonjeroane diago-
nale sau cel cu grindd centrald. Auto-
mobilele construite pe bazd de cadru
permit ca o aceeasi mecanicd sd fie
imbrdcatd de diferite caroserii, im-
binindu-se astfel exigentele cumpdrd-
torilor cu cerinfele productiei de mare
serie.

Cadrul-platforms este realizat ca

DNGERCANE /.‘:‘M GONALE

TRAVERSE
CADRU CU LONGEROANE

(16) GRROSEHIH

un planseu metalic. Ca §i in cazul
cadrului cu lonjeroane, pe cadrul-
platformd se monteazd celelalte an-
samble.

Caroseria  autoportantd (fig. 68)
combind intr-un acelasi ansamblu ca-
drul §i caroseria. Rezultd o mare
rigiditate a .ansamblului, favorizind o
bund finutd de drum §i o simplificare
a montajului diferitelor organe. Ca-
roseria autoportantd se preteazd lu
productia de mare serie, cu conditiu
s mu fie supusd unor modificdri mari
sau frecvente.

Caroseria antisoc (fig. 569). Caro-
seriile moderne se construiesc astfel
incit la soc (tamponare) pdrtile din
Jatd si din spate sd fie usor deforma-
bile pentru a prelua energia impactu-
lui, iar spafiul pentru cdldtori s& rd-
mind rigid pentru a micsora pericolul
de accidentare.

Ing. Dinu GEORGESCU

CADRUL

CADRY CU RAMA PERIMETRALA”"

CADRY €U LONGERQANE iN X

CADRU Cu GRINDA CENTRALA™

OFICIALI ROMANI

CONFIRMATI «CRO-

NOMETRORI INTER-
NATIONALI»

Federatia Romdnd de Moto-
ciclism a propus Federatiei in-
ternagionale de specialitate con-
firmarea, in calitate de «crono-
metrori internationalin, a unor
oficiali din tara noastré care
dispun de o indelungatd expe-
rientd In arbitrarea competi-
tiilor motocicliste. Aceastd pro-
punere a primit de curind con-
sfintire oficiald, numele celor
opt cronometrori romdni apd-
rind in Anuarul F.1.M. pe anul
1971. Asadar, de acum inainte
au dreptul sa cronometreze
orice concurs international, in-
clusiv etape ale C.M., urmd-
torii arbitri roméni: Dorel Croi-
torescu, Rudolf Cristel, lon Du-
mitrescu, Dan Florea, Nicolaie
Ivan, Nicolaie Manesia, Eugen
Plesa si Petre Viadov.

MOTOCICLISMUL N
FOTOGRAFIE

Federatia Internagionald de
Motociclism organizeazd anual
un concurs de fotografii, avind
drept subiect motociclismul
sportiv §i turismul cu motoci-
cleta. Concursul, la care se
poate participa cu cite doud
fotografii pentru fiecare cate-
gorie (sport sou turism), este
deschis tuturor fotografilor pro-
fesionisti sau amatori.

Fotografiile, executate in
alb-negru, trebuie sd aibd di-
mensiunile 18X 24 cm si sd
poarte pe verso doud specifica-
tii: categoria la care concu-
reazd §i pseudonimul autoru-
lui. Acelasi pseudonim se scrie
pe un plic inchis, care inso-
teste fotografiile si in care se
mentioneazd numele adevdrat
§i adresa trimitdtorului.

Premiile ce se acordd sint
urmdtoarele, pentru fiecare ca-
tegorie: 500 franci elvetieni §i
o medalie — locul I; 250 franci
elvetieni — locul al MN-lea;
100 franci elvetieni — locul al
ll-lea. In acelasi timp, juriul
acordd diplome pentru anumite
discipline: cea mai bund foto-
grafie de motocros, cea mai
bund fotografie de dirt-track
etc.

In aprecierile sale, juriul tine
seama in primul rind de va-
loarea sportivd sau turisticd a
subiectului §i abia dupd aceea
de valoarea artisticd a foto-
grafiei. Nu sint luate in consi-
deratie fotografiile cu tendinyd
publicitard pentru  anumite
mdrci de motociclete sau de
accesorii moto.

Fotografiile  pentru  con-
cursul din acest an, la care sint
invitati sd participe fotografii
amatori sau profesionisti din
tara noastrd, trebuie sd ajungd
la secretariatul F.L.M. pind in
Ziua de 31 august 1971. Adresa
la care trebuie trimise plicu-
rile este: Fedération Interna-
tionale Motocycliste, Secréta-
riat, 26, Avenue de Champel,
1206 Geneve, Suisse.




ZBORUL FARA MOTOR SI... MOTOPLANOARELE

Cit este de actuald problema motoplanoarelor in sportul aviatic o de-
monstreazd gi faptul cd F.A.l a hotdrlt schimbarea denumirii comisiei sale
de zbor f&rd motor din C.V.S.M. (Commission de vol sans moteur) In C.I.V.V.
(Commission internationale de vol a voile), In traducere liberd «Comisia
internationald ae pianorism». Aceastd masur3 a fost determinata de aparitia,
aproape exploziva, a motoplanoarelor, care au tacut ca denumirea de zbor
fdrd motor s& devind prea Ingusts pentru ceea ce reprezinta si, mai ales, va
reprezenta acest sport in viitorul apropiat.

ideea motoplanorului este veche gi a fost admirabil imaginatd de citre
Wolf Hirth, un mare animator al planorismului, intre anil 1930-1940. Schema
planorului cu motor creatd de el reprezinta si astdzl o solutie ideal3. Motorul
ajutdtor. montat ne planor. trebuie sd-i permitd acestuia depasirea cu succes
a anumitor taze ale zboruluy, faze care constituie «caicliul lui Achile» In
zborul f&r& motor. Motoplanorul ideal trebuie s3 poatd decola cu motorul
propriu, sd aib3 performante si calititi de zbor cu motorul oprit comparabile
cu cele ale unul planor de performants, iar In caz de nevoie, daci lipsesc
conditiile meteorologice prielnice, motorul si poatd fi pornit din nou In
timpul zborulul. Posibilitatea pornirii In zbor a motorulul permite evitarea
aterizdrilor premature si scuteste cheltuiala reclamat3 de readucerea apara-
tului la aerodrom, remorcat de un avion sau pe cale rutierd. Pilotul se poate
reintoarce la bazi traversind, cu ajutorul motorului propriu, zonele nefavora-
bile zborului far& motor. Trebuie spus, de asemenea, cd motoplanoarele oferd
si 0 gam3 Intreagd de alte avantaje: maresc numarul zilelor utilizabile pentru
zborui plutit, sporesc eficienta investitiilor, reduc costul orei de zbor fira
motor, contribuie la o formare complet3 a pllotului i pot aduce reale servicii
cercetérilor stiintifice 5i meteorologice. Toate aceste aspecte ale problemei
au fost analizate teoretic Inca Inainte de 1940. In conditiile de astazi, lor li se
adaugd Incd unul esential: instruirea planoristilor Incepétori cu ajutorul
motoplanorului.

Organizarea zborului cu planorul necesit3, spre deosebire de zborul cu
avionul, prezenta la actiune a mai multor oameni specializati i a unor agre-
gate auxiliare. laté Ins# ca folosind motoplanorul In aceasta instructie lucru-
rile se schimba. Tabelul de mai jos Incearc sa prezinte o situatie compara-
tivé, o adevdratd pledoarie pentru motoplanoare.

Concluziile desprinse sint semnificative. Frumusetea si eficienta zborului
f&rd motor, combinate cu posibilitatile unui turism aerian mai ieftin, au ficut
ca In ultimii ani s& creascé vertiginos numarul motoplanoarelor intrate in
utilizare curentd.

Cei ce urméresc aceastd problem# de mai multd vreme 1gi aduc aminte
de primele motoplanoare, cu motoare de 18-20CP, care nu reuseau si de-
coleze singure, lar cu motorul oprit aveau nevoie de ascendente de peste
1-1,5 m/sec ca s& se mentind in aer. Era perioada Inceputului. Si la noi In
tard s-au fécut adaptidri de motoare la unele planoare, cum a fost cazul lui
«Baby {1 B». Cea mai remarcabild constructie de acest fel a fost motoplano-
rul inginerului losif $ilimon, un aparat echipat cu un motor construit la
Brasov, sub conducerea inginerului E. Berentan. O Incercare interesants s-a
facut in Franta prin montarea unui motor cu turbina pe planorul «Fouga»,
dar ea s-a dovedit prea costisitoare.

Dezvoltarea motoplanoarelor a fost insa vertiginoas4 si astéizi numeroase
fabrici au comenzi pentru constructii de serie. Cadrul articolului de fatd nu
permite o analizd completa a problemel, dar In imaginile aliturate prezentdm
citeva motoplanoare de mare perspectiva.

In cadrul forurilor aviatice de specialitate se pun astazi o seami de pro-
bleme formale privind motoptanoarele. Ce este motoplanorul: planor sau
avion? Dacé este un hibrid Iintre avion si planor unde este granita dintre ele?
Carui regulament de calcul se supune: celui specific planoarelor sau celui al
avioanelor? Performantele realizate cind zboard ca planor, cu
oprit, pot fi considerate ca recorduri sau performante de planoris
reglementeazd problemele specifice motoplanoarelor? etc. etc.

Rezolvarea acestor probleme a creat o mici furtund In comisia
f&r& motor a Federatiei Aeronautice Internationale. Conservatoril
cu scepticism problema, In timp ce adeptii el o argumenteazd, fac
mentdri, obtin treptat dreptul la... existenta.

In ce priveste Federatia Aeronautici Romana, ea a sustinut la F
la inceput, dezvoltarea motoplanoarelor, convins3 fitnd de multiplele
te avantajoase pe care acestea le prezintd pentru dezvoltarea s
aviatic. Aceste avantaje au fost de altfel demonstrate Inc3 In anul 1€
in R.F. a Germanlei motoplanoarele au fost introduse, experiment:
competitie de mare prestigiu. Ele decolau folosind motorul prop:
indlifime, opreau motorul inainte de trecerea liniei de plecare si ap¢
nuau zborul, avind aceeasl prob# de concurs ca si planoarele «pu
aparat Indicator trasa chiar pe barogram# timpul de functionare a m
pentru a se verifica daci acesta nu a fost pornit cymva si dupa
liniei de plecare. Spre satisfactia generald, unele tipuri de motoplar
reusit performante care le-au clasat pe primele 3-6 locuri In unel
realizinau-se viteze de peste 70 km/ora pe triunghi de 300 km. In anii 1969-
1970 s-au tinut si clteva concursuri rezervate exclusiv motoplanoarelor.
' Probele de concurs au fost aseman#itoare cu cele ale competitiilor de zbor

f&rd motor. Cistigitor era cel care realiza cel mal scurt timp pe traseul prescris
cu o folosire clt mai redusa a motorului. S-a adunat astfel suficient material
documentar pentru ca C.1.V.V. sd introduca In sectiunea a 3-a a codului spor-
tiv F.A.|. capitolul privind «planoarele cu motor auxiliars. In cadrul acestuia
vor fl fixate limitele care Incearcs s# stabileasca granita dintre «planorul cu
motor auxilar» — sau motoplanorul, cum ne-am obisnuit sd-i spunem — si
avioanele cu motoare ugoare. Desigur c& acest capitol nou prezintd unele
laturi criticabile, inerente Inceputului, care nu se vor mentine neschimbate
poate,dar el are meritul de a face pasi noi pe linia progresuful In sportul
aeronautic.

Ing. Mircea FINESCU
maestru emerit al sportului




CONSTRUCTORII AMATORI
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Se stie cd visul de totdea-
una al lubitorilor de aviatie a
fost nu numai acela de a zbura,
¢i si acela ca, in limita unor
modeste posibilititi, si-si con-
struiascd singuri aparatul de
zburat. Desigur, avind in ve-
dere complexitatea zborului
aerodinamic, constructia apa-
ratelor pentru un asemenea
zbor nu este un lucru usor.
Daci ne-am multumi numai
cu ridicarea in vizduh, solugia
ar fi mult mai simpld §i s-ar
putea limita la balonul cu aer
cald. Tn acest caz insi, desi
senzatiile sint foarte plicute,
jar perspectiva este excep-
tionali, apare totusi deza-
vantajul ci nava aeriand este
purtati «incotro bate vintul»,
ceea ce pe unii amatori nu-i
mai satisface. Ei isi doresc
un aparat de zburat mane-
vrabil, care si poatd fi dirijat
in orice directie, decolarea si
aterizarea putindu-se face ori-
unde se dispune de un mic
teren neted §i degajat de ob-
stacole. Un asemenea aparat
nu poate fi decit «miniavio-
nul» sau «miniautogirul».

Avioanele de mici dimen-
siuni, eventual chiar cu aripi
pliabile, prezintd marele a-
vantaj de a putea fi usor adi-
postite, chiar intr-un garaj
de automobil. Ele pot fi usor
transportate la sol, au con-
sum redus de combustibil, iar
pilotajul lor este relativ sim-
plu.

Desigur, nu orice amator
al zborului poate s3-si calcu-
leze singur avionul visat, a-
dicd s3-s5i intocmeasci pro-
iectul. Asemenea proiecte rev
site sint in general puse la
dispozitie de unele asociatii
sau persoane, astfel ¢d mai
sint necesare indeminarea, en-
tuziasmul, perseverenta, ma-
terialele corespunzitoare si,
se intelege, ceva bani!

Incercirile in acest sens,
mai mult sau mai pugin reu-
site, au inceput cu multe de-
cenii in urma. Astfel, in Fran-
t2, in anii 1932—1934, Henri
Mignet creeazi miniavionul
HM-8, denumit si «Pou de
Ciel». Acest aparat a fost
rapid rispindit printre ama-
tori nu numai in Franta ci si
in alte tiri, construindu-se in
peste 100 exemplare. Origi-
nalitatea lui consti in dispu-
nerea in tandem a celor doui
aripi (una in spatele celeilal-
te). Una dintre aripi avind
incidenta reglabildi in zbor,
comandatd de citre pilot, s-a
renuntat la ampenajul ori-
zontal.

Intrucit unele exemplare
au fost defectuos construite
$i pilotate, au avut loc o serie
de accidente grave, astfel ci
statul francez s-a vizut nevoit
sd interzic construirea lor in
continuare $i si intervind cu
reglementiri severe, mate-
rializate, in anul 1938, prin
«Certificatul de navigabilitate

restrinsd a avionului» (C.N.
R.A)).Prin obligativitatea ob-
tinerii unui astfel de certifi-
cat pentru orice avion con-
struit, s-a inléturat posibili-
tatea improvizagiilor.

Activitatea lui Mignet a
continuat §i dupd cel de al
doilea rizboi mondial. Astfel,
au fost construite miniavioa-
ne «Mignet» in Franta, Elve-
tia, in S.U.A. si in alte tiri
(constructii in licentd). En fig.
1 reprezentim o variantd mo-
dernizatd a acestui aparat,
E.C.-7 Bujon-Croses, con-
struitd in  anii trecuti in
Franta.

Mentionim ci in anuf 1933
si la noi in tard a fost construi-
td o interesanti avionetd, de
citre Filip Mihai, denumiti
«stabiloplan» (fig. 2). Acest
aparat era de tipul numai ari-
pi («aripd zburitoare»), cu
profile autostabile, iar inci-
denta acesteia era de aseme-
nea variabild in timpul zboru-
lui. Propulsia era realizatd
printr-un motor de numai
35 CP. Miniavionul lui Filip a
fost prezentat in zbor la nu-
meroase mitinguri aeriene sia
stirnit mult interes.

Premisele constructiilor re-
ugite ale amatorilor presu-
pun §i existenta unor organe
de coordonare i ajutor, con-
duse de citre specialisti cu
experienti. In Franta, un a-
semenea organism este R.S.A.
(Réseau du Sport de I'Air).
La adunarea generafi a acestei
asociatil, in luna august 1970,
pe aeroportul Bergerac-Rou-
maniere, au participat 150
amatori, cu miniavioane pro-
prii, dintre care foarte multe
de constructie personald, ori-
ginala!

In concursurile de zbor or-
ganizate cu aceastd ocazie,
de un deosebit succes s-au
bucurat originalele miniavioa-
ne ale constructorului Marcel
Jurci («Sport §i Tehnici» nr.
1/1971). Dintre creatiile sale,
putem mentiona reusitele a-
vioane de turism, gcoald §i
acrobatie M.J.-3 «Tempéte»
(fig. 3) si M.).-5 «Siroccon.
Se remarcd dimensiunile lor
reduse si ingrijita finisare,
ceea ce a ficut ca ele si fie
solicitate si in alte téri, in-
clusiv in S.U.A. In prezent,
este in curs de terminare
M.).-51 «Sperocco», un biloc
de perfectionare si acrobatie.
Dupid cum s-a mai scris, de
un deosebit succes s-a bucu-
rat si avionul M.).-10 «Spit»,
al aceluiasi constructor, o re-
editare a binecunoscutului a-
vion de vinitoare britanic
«Spitfire» din al doilea riz-
boi mondial. Acesta este insa
o varianti de turism, redus
la scara 3/4 faji de original,
cu o constructie mai simpli.

Si in S.U.A. se arati interes
pentru astfel de reproduceri
ale unor avioane chiar din
trecutul mai indepirtat. In




fig. 4 redim o reproducere
dupi vinitorul francez Nieu-
port XVII din anul 1917, iar
fig. 8 ne infitiseazi o repro-
ducere dupd triplanul ger-
man de vinitoare Fokker D.R.
1, din anul 1917 (singurul
triplan din istoria aviagiei con-
struit in mare serie §i intre-
buintat in luptd!).

Unii dintre amatorii con-
temporani se axeazi pe con-
structia unor veritabile mini-
avioane de cursi, cum este
cazul avionului cehoslovac
«Brouceky (fig. 6), de o sche-
mi foarte modernd, cu tren
triciclu avind roati de bot,
ampenaj in «T», cabind cu
foarte buni vizibilitate etc.
Amatorul american R. Ka-
minskas, dispunind de un mo-
tor mai puternic, de 125 CP,
a construit un minibiplan de
acrobagie, «jungster» lll, a-
avind aripa superioard gen
«pescirus» (fig. 7).

«De ce nu ar putea avea un
«mini» chiar si doud locuri?n,
s-a intrebat inginerul francez
Robert Denize. Rispunsul |-a
dat singur, construind «Raid-
Driver»-ul aritat in fig. 5, a
cirui originalitate constd in
aplicarea unui amortizor de
zgomot, cu trompe de tip
VYenturi, simplu §i cu mare
eficacitate. De fapt, se stie cd
aceasti problemi a zgomotu-
lui este, in zilele noastre,
foarte presantd.

In sfirsit, desi despre mini-
aparatele cu aripi rotitoare,
adici avind rotoare de sus-
tentatie, s-a mai vorbit in
revistd (nr. 4/1969 si nr. 9/
1969), nu putem si nu le
mentionim §i cu aceastd oca-
zie.

Cit de «miniy poate ajunge
un autogir, construit de un
amator american, care |-a de-
numit «Skylark» ill, ne aratd
fotografia nr. 9. Se observd
ci este un gen de «fotoliu
zburidtor», carenat insi aero-
dinamic, cu destuld meticulo-
zitate. Acelasi lucru se poate
spune §i despre miniautogirul
«Mosquito», realizat de ama-
torul englez E. Brooks.

Desi autogirele sint mai
simple din punct de vedere
constructiv decit elicoptere-
le, californianul B.J. Schramm
a realizat chiar §i un reusit
minielicopter, denumit «Scor-
pion» (fig. 10). Greutatea to-
tali a aparatului este de 330
kgf, autonomia de zbor 1,5
ore, viteza maximi 130 km/
ori, iar viteza de croazierd
100 km/ori.

in concluzie, chiar in zilele
noastre, cind «maxiaviagia»
ne impresioneazi cu multe
realiziri, se dovedeste totusi
< «miniaviagia» a devenit o
foarte atractivd indeletnicire
pentru amatorii de pretutin-
deni, combinind pasiunea con-
structivi cu sportul!

Ing. loan SALAGEANU

AVIATIA LUMII(XXV)
- scurtd cronologie -

Anul 1935 constituie pentru aeronauricd momentul
unet mari cotituri. Cel de-al doilea razboi mondial
batea la porgile lumii. Germama hitleristd (cu toate
interzicerile impuse de tratatul de pace), Italia fas-
cistd §i Japonia militaristd se pregdtesc febril, iar in
cadrul acestor pregdtiri dezvoltarea aviafiei ocupd
un loc de seamd. Celelalte (ari rdspund prin aceleast
eforturi de modernizare a aparatelor de zburat, de
creare a unor avioane not, capabile sd facd fatd ori-
cdrei situatii.

In 1935 Hitler anunya cu emfazd crearea noii arme
aeriene — Luftwaffe-ul de tristd faimd — 5 sint
formate primele escadrile de avioane militare Heinkel
51, in timp ce in secret se lucreazd zi § noapte la

La 11 1anuBlavy coeoeeevs moe. R
Amelia Earhart zboard pe un avion Lockeed Vega
din Honolulu la Oakland (S.U.A.) strdbdrind 3 870
km_deaxupra Pacificului in 18 ore 16 min. Dupd tres
lum (19 aprilie) ea executd un rasd de mare rdsunet
din California la Mexico §i apoi la New York —
3 550 km in 13 ore 20 min.

15 mai. Zburdtorul englez R. Kranfeld realizeaza
o performanid iesitd din comun : el strabate distanja
Londra — Paris cu un planor echipat cu motor
auxiliar de... 5 CP (un precursor al motoplanoarelor
de azi).

l_7 iunie. Maryse Hilsz ( Franga) doboard recordul
feminin de altitudine, pe un avion Caudron — 11 289
m, dar performanga sa este depdsitd curind (20 sunie)
de cdtre Carina Negrone, pe un Caproni, cu 12 043 m.

3 septembrie. Aeronaufii sovietici I Sikov s
A. Tropin stau in vdzduh ump de 91 ore 35 min,
depdsind astfel recordul mondial de duratd pentru
baloane libere.

7 septembrie. Are loc primul zbor peste mungi
al unui planor neremorcat. Autorul lui este germanul
H. Schreiber.

11—13 noiembrie. Atlanticul de Sud este tra-
versat pentru prima datd de cdtre o femeie singurd la
bord, de la Lympne (Africa) la Natal (Brozilia).
Temerara aviatoare este Joan Batten.

22 noiembrie. Avionul «China Clipperr efec~
tueazd primul zbor de curier pogtal intre San Fran-
cisco §i Filipine, transportind 115 mii scrisori. Dis~
tanta de 12 835 km a fost parcursd in 59 ore st 47 min.
Un adevdrat record.

In perioada de care ne ocupdm in Roménia au loc
o seamd de evenimente, dintre care cele mai remarca-
bile sint celebrele raiduri in Africa ale aviatorilor
G"h. Bdnciulescu, M, Pantazi, G.V. Bibescu, P. Ivano-
vici §i alpit (vezi Sport & Tehnicd nr. 1/1971 «Zburd-
tort romdm in Africa).

Viorel TONCEANU




Motociclete modern

Principalul Salon de automobile se organizeozd in
fiecare toamnd, dupd cum se stie, in capitala Frantei.
In domeniul motociclismului, cel mai mare show are
loc din doi in doi ani la Milano. De ce tocmai acolo?
Pentru cd Italia continud sd fie tara in care bogata
traditie motociclistd a deceniilor trecute este culti-
vatd cu asiduitate, atit pe plan constructiv cit i
competitional. $i pentru a intdri aceastd convingere
sd ne amintim cd&, incd de la crearea caompionatului
mondial de vitezd pe circuit (eveniment petrecut
in 1949), cistigdtorii titlurilor supreme s-au numit,
rind pe rind, Pagani, Ruffo, Ubbiali, Provini, Taveri,
iar in prezent asul ghidonului sportiv este Giacomo
Agostini.

“In deceniul trecut s-au afirmat in motociclismul de
performantd doud nume dintre cele mai ilustre in
acest sport: John Surtees si Mike Hailwood. Ei sint,
asa cum se cunoagte, de nationalitate englezd, insd
pe motocicletele lor scria MY Agusta

De altfel, trebuie spus cd pind in prezent marca
italiand citatd si-a inscris in palmares nu mai putin
de 31 titluri mondiale, in timp ce principala ei adver-
sard, casa japonezd Honda, n-g reusit sd cistige decit
18 titluri ale lumii.

Salonul de la Milano este privit cu seriozitate chiar
si de cdtre constructorii de pe alte continente. Japo-
nezii, spre exemplu (care realizeazd in prezent mai
mult de jumdtate din productia mondiald de moto-
ciclete) nu scapd niciodatd prilejul de a-si etala ma-
sinile la expozitia milanezd. Aici este vorba insd si
de considerente comerciale, constructorii niponi spo-
rindu-gi in ultima vreme eforturile de a pdatrunde
pe piata europeand. $i eforturile lor n-au rémas fdrd
rezultote deoarece in Franta, ca sé ne referim doar
la un exemplu, cele mai multe motociclete vindute

bild. Ne.

gistrate in tehnica Mmutuw: viv: puess vemnLule ugoare
au determinat o modificare a categoriilor cunoscute
Vechile magini de turism au dispdrut sau sint pe cale
sd dispard, deoarece constructorii realizeazd acum,
in mare serie, motociclete mult mai nervoase,
capabile sd «fugd» pe autostrdzi cu viteze accesibile
in trecut numai marilor campioni.

Au rdmas in categoria lor doar motocicletele de
curse, dar acestea sint acum un apanaj al echipelor
de uzind, deci al pilotilor profesionisti. E drebt, fiecare
firmd construieste §i un numdr de exerr:pla(e de masini
de curse pentru o clienteld restrinsa. Niciodatd insd,
cu toate asigurdrile fabricantilor, aceste ex.emplgr.e
nu au performantele motocicletelor puse la dispozitia
alergdtorilor oficiali. . )

Categoria turism a dispdrut deci. I?ar lo_cul ei n-ag
rdmas gol. Acest loc a fost «mobilaty in ultima vreme
cu o largd gama de motociclete, mult mai adecvyatc
necesitdtilor recreative. O strdlucitd «canert}» 0 fac
acum moi ales motocicletele tout-terrain, inspirate
direct din cele de motocros, sau modelele scrambler,
cabahile i e catere ca niste capre pe ingustele

f

circuitele actuale, asii ghidonului realizeazd medii

orare cu mult superioare celor ale asilor volanului.,

lar aceastd superioritate nu rdmine numai in dome-

niul curselor, ci apare cu evidentd chiar i in cazul

magsinilor de serie. latd, de exemplu, o motocicleta

Laverda, cu motor de 1,000 cmc, poate obtine o vitezd

maximd de 200 kmjh. Intrebarea este urmdtoarea:

care berling cu cilindreea de un litru este in mdsurd

sd urce pind la o astfel de vitezd? Evident, niciuna!

Aceste performante ou putut fi obtinute atit pe calea

aplicdrii pe scard largd a solutiilor tehnice clasice

(mdrirea turatiilor §i a raportului de compresie,

imbundtdtirea proceselor de umplere si evacuare a

cilindrilor etc.), cit §i prin utilizarea unor procedee

mai noi: axe cu came in chiulasd, distributie desmo-

dromicd etc. Specialistii japonezi (mai ales cei de la

Honda) au fost primii care au fécut apel la solutiile

noi, reusind sd obtind la motoarele mici §i mijloci

(unde fractionarea cilindreelor devine mult mai con-
venabild) puteri specifice impresionante.

Revirimentul in tehnica motociclistd de serie a dus

= directd din tehnica speciald, de curse.

mai mird acum $d auzim cd o masind

lizeazd in mod curent dispune de

1 plasat in fata cilindrilor, cd porni-

demaror electric, cd aparatele de

ultit. Totodatd, nu ne mai pare o

' ¢d mulite din modelele actuale,

ui larg, imitd aproape total linia

de marii campioni: ghidon jos, sa

‘a este §i mai evident in cazul moto-
srrain, care seamdnd perfect cu
ghidon inalt §i ranforsat, aripi mult
roti, anvelope cu crampoane, tobd
pra-indltats.
pasionatii motociclismului sint nu
teresati pentry conducerea sportivd,
¢i §i man amacori de constructii, au in ei morbul
bricolajului. Pentru acestia a apdrut si in motoci-
clism notiunea de kit. Este vorba, asadar, de comer-
cializarea in magazinele specializate a unor ansamble
si piese, pe care amatorul le poate monta singur
acasd, obtinind astfel motocicleta doritd.

MODELE DE ULTIMA ORA

In afard de modelul CB 450 si de «monstrul sacrux»
cu motor de 750 cmc (vdzute la Tirgul International
de la Bucuresti, din toamna trecutd), Honda a dat la
iveald de curind un CB 125 S, interesant ca perfor-
mante si atrdgdtor ca aspect. Motorul monocilindric,
in 4 timpi, cu ax cu came in cap, furnizeazé 12 C.P.
la 9000 rot/min si imprimd vehiculului o vitezd de
virf de 110 km/h. Din accesoriile masinii fac parte:
un carter pentru lantul de transmisie, semnalizatoare,
dispozitiv anti-vol.

O variantd scrambler se realizeazd pe baza ace-
luiagi motor.

Fdrd nici o discutie insd, una din cele mai originale

e in ultima vreme este triciclul
t de Honda si destinat transportului
erelor, peste terenurile cu noroi sau
isip. Cele trei roti de joasd presiune
bentru a asigura o aderentd cit mai




bund. Motorul, cu un singur cilindru, de 90 c¢mc, pro-
pulseazd vehiculul, dupd natura terenului, cu viteze
cuprinse intre 10 si 40 km/h. Transmisia este auto-
matd, iar suspensia lipseste, efectul deniveldrilor
fiind absorbit de pneurile cu aspect elefantin.

Am pomenit mai inainte de Laverda. Aceastd marcd
italiand se numdrd printre putinele, alturi de Harley
Davidson §i Munch, care construiesc magini cu mo-
toare uriage. Spre mijlocul anului in curs, Laverda va
realiza in serie un model de 980 cmc, cu 3 cilindri,
capabil sd «scoatdn 75 C.P. (mai mult decit un auto-
mobil de cilindree mijlocie!). Acest «tractor» va
cintdri nici mai mult nici mai putin decit... 235 kg.

Yamaha, constructor japonez fidel motoarelor in doi
timpi, s-a remarcat in ultima vreme prin modelul
250 DS 7, realizat dupd solutii cuminti §i cu bun
randament. Motorul, bicilindric, de 247 cmc, are
cursa egald cu alezajul (54 mm) si furnizeazd 30 C.P.
fa 7 500 rot/min si la un raport de compresie de numai
7.1 : 1. Alimentarea se face prin doud carburatoare.

Cea de a treia mare uzind japonezd, Suzuki, pro-
duce in serie, in ultima vreme, doud reugite modele
tout-terrain. Preocuparea pentru astfel de modele
a devenit traditionald la Suzuki, aceastd firmd fiind
prima dintre constructorii niponi care a abandonat
campionatele mondiale de vitezd in favoarea celor
de motocros.

Primul model este un 120 cmc de 12 C.P., cu 3 viteze.
Cel de al doilea, inspirat direct din moasina cu care
Joél Robert a devenit campion mondial in 1970, are
motorul de un sfert de litru §i este alimentat de un
carburator Mikuni. Detaliu semnificativ: pe chiulasd
s-a prevdzut un loc pentru o eventuald a doua bujie.
Ambele modele au seile duble.

WANKEL IN SERIE?

Cu 15 ani in urmd, o motocicletd speciald, de 50 cmc,
numitd «Baumm II», reusea sd alerge pe pistd cu
196 km/h. Motorul ei era supraalimentat de un com-
presor Wankel, in mdsurd sd ducd la obtinerea unei
puteri specifice impresionante: 260 C.P./litru. Putin
mai tirziu, cunoscuta casd Sachs incepea preparativele
pentru transpunerea motorului cu piston rotativ pe
motocicletele de uz curent. Asa s-a ndscut modelul
Hercules 2 000.

Motorul realizat de Sachs are doud camere de cite
300 cmc i furnizeazd 20 C.P. la 6 000 rot{min, ceea
ce este, fdrd indoiald, destul de putin. Dar nu puterea
modestd a produs ingrijorare, ci unul din aspectele
formale ale problemei: la cit sd se echivaleze camerele
de lucru? In Franta, motorul de pe Hercules 2000 a
fost incadrat la 600 cmc, in timp ce in tara de origine
(R.F. a Germaniei) la numai... 150 cmc.

O motacicletd mai reusitd, cu motor Wankel, a
construit un amator vest-german. El a luat motorul
rotativ de pe autoturismul NSU Spider, de 50 C.P.,
i I-a plasat pe un cadru de BMW R-50. A rezultat o
constructie originald, caracterizatd printr-o excelentd
finisare.

Incercdrile de a utiliza motorul Wankel pe moto-
ciclete sint incd timide, cu mult mai timide decit
cele din domeniul automobilismului. Doar firma Su-
zuki pare mai hotdritd in acest sens. Ea si-a fdcut
publicd intentia de a trece la fabricarea in serie.
intr-un viitor foarte apropiat, a unor modele de moto-
ciclete propulsate de motoare cu piston rotativ. Fireste,
un asemenea eveniment nu poate fi asteptat decit cu
foarte mare interes.
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Serviciul de relatii externe al Regiei Renault ne-a trimis fotografia aldturatd reprezentind o auten-
ticd noutate automobilisticd. Este vorba, dupd cum se spune in nota explicativd, de coupé-ul Renault 17,
0 masind ce va fi prezentatd la Salonul automobilistic de la Paris, din toamna acestui an.

In ordine cronologicd, Renault 17 urmeazd dupd Renault 12 Gordini, masind care, echipatd cu un
motor de 1 289 c¢mc, de mare serie, se fabricd §i la noi in tard sub numele de Dacia 1300.

Mecanica noului coupé este sensibil apropiatd de cea a lui Renault 12 Gordini care, la rindul sdu,
provine din Renault 16 TS. Puterea motorului nu ni se comunicd deocamdatd, dar nu este greu sd o banuim,
cind cunoastem cd Renault 16 TS are 1 567 cmc, iar in versiunea Gordini el dd 113 C.P. Ca o simpld
informatie suplimentard, amintim cd o versiune a acestui motor echipeazd berlinetele Alpine Re-
nault 1600 S, victorioase in editia din acest an a Raliului Monte-Carlo.

Renault 17 este un coupé cu caracter sportiv, avind tractiune fatd. Uzina constructoare anuntd cd
va fabrica, pe lingd modelul ardtat in fotografia aldturatd, §i o a doua versiune, cu caroseria deschisd.
De asemenea, se gdseste in studiu §i o versiune cu injectie de benzind.

Nu ni s-au ¢ icat deocamdatd nici performantele noii masini. Ele par sd fie remarcabile dupa
pdrerea comentatorului de specialitate Jean Bernardet de la cotidianul francez «L'Equipe». Bernardet
a intilnit intr-o noapte, intimpldtor, in probe, coupé-ul Renault 17 care rula, dupd pdrerea sa, cu peste
180 km/h.

Ceea ce ne surprinde este afirmatia lui Bernardet precum cd exemplarul vdzut in probe era diferit,
cel putin in partea din spate a caroseriei, de fotografia datd publicitdtii de uzina constructoare. Adevdr?
Simpld iluzie? Salonul din toamnd este singurul in mdsurd s ne dea un rdspuns autorizat.(D.L.)
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Doud automobile din epoci
diferite. Intre ele, doi bdrbati
care stau cupringi §i zimbesc
aparatului fotografic. Sint doi
prieteni, doi asi ai volanului
de pe vremuri: romdnul Petre
Cristea §i vest-germanul Hans
Stuck.

Fotografia a fost fdcutd in
1969, la Miinchen, in orasul
firmei  Bayerische  Motoren
Werke. Atunci s-au implinit
trei decenii de cind Petre Cris-
tea a obtinut o strdlucitd victo-
rie, la volanul unui BMW 328,
pe circuitul Niirburgring. lnvi-
tat la sdrbdtorirea acelui succes,
Cristea s-a intilnit cu citiva
mari campioni de pe vremuri,
printre care Juan Manuel Fan-
gio §i Hans Stuck.

fatd §i o carte postald, tri-
misd de curind lui Cristea de
cdtre acelagi Hans Stuck. Pe
o parte a cartonasului ilustrat
se poate vedea fotografia trimi-
tdtorului, iar pe cealaltd este
inserat impresionantul sdu pal-
mares: 403 victorii in 36 de
ani de curse!

Petre Cristea
si Hans Stuck

Stuck a fost cel mai mare
alergdtor de coastd al tuturor
timpurilor, fapt pentru care i
s-a spus «regele muntilor». Ei
a evoluat de citeva ori §i in
Romdnia, cistigind Marele Pre-
miu al Bucuregtiului (1939) si
cursele de coastd de la Poiana
Brasov si Feleac (1938). In
aceste curse, principalul adver-
sar al lui Stuck a fost Petre
Cristea.

Cind cei doi fosti rivali spor-
tivi se intilnesc, ei deapdnd
amintiri, povestesc lucruri amu-
zante. Lui Cristea ii place sd
spund cd gustul pentru intre-
cerile mecanice i I-a deschis,
in 1924, o cursd pe kilometru
lansat, rezervatd... motocicle-
telor.

Nici Stuck nu pierde ocazia
sd evoce propriul sdu debut

competitional.

Pdrintii lui Hans erau ter-
mieri §i el livra lapte la clienti
folosind o masind Diirkopp, ale
cdrei calitdti nu inceta sd le
laude in fata prietenilor. Cum
acestia nu prea pdreau con-
vingi de cele spuse de Hans,
tindrul sofer fdcu un pariu cd
va merge intr-o cursd de coastd
cu spatele, mai repede decit
altii cu faga. Si. intr-adevdr,
el reusi acest lucru, spre uimi-
rea tuturor. Asa a inceput ca-
riera sa sportivd.

Hans Stuck detine recordul
celei mai lungi cariere de pilot:
el a cigtigat prima cursd la
24 de ani, iar ultima la fru-
moasa §i rotunda virstd de
60 de ani. Nimeni pind acum
n-a reugit sd-i smulgd acest
record! (D.S.)




satul Rodney». Planurile primite
mai aveau insd nevoie de unele
completdri. A solicitat sprijinul
citlorva navomodelisti englezi,
care i-au rdspuns la scrisori. Cui-
rasatul, inclusiv suprastructura,
a fost confectionat numai din
tabld de cutii de conserve. Cu
flota sa a participat pentru a treia
oard la Campionatul republican
unde a cucerit din nou titlul de
campion la «propulsate» si o
medalie de aur la «machete».
Cu aceastd ocazie doud navo-
modele au fost selectionate pen-

UN PASIONAT CONSTRUCTOR DE ,,NAVE*

Debutul tehnicianului de me- torul foarfecii, letconului si al mijloacele de propulsie la «Ri- tru a fi trimise la cea de a Vi-a
canicd find Andrei Ghitescu in altor citorva scule a Inceput con- chelieun si a inceput confectio- editie a Campionalului european
navomodelism s-a petrecut cu structia «Cuirasatului Riche- narea machetei navei de pasa- de navomodele de la Milano din
trei ani In urmd, o datd cu crearea lieun. Dupd citeva luni modelul  geri «Cambera». Toamna, la Cam- decembrie 1970, de unde «Cam-
sectiei de navomodele a asocia- era gala pentru lansarea la apa. pionatul de navomodele a cucerit bera» si «Rodney» s-au inapoiat
tiei sportive Aeronautica. La in- S-a deprins apoi si cu tehnicade  primul sdu titlu de campion la fiecare cu medalie de argint.
ceput confectiona piese de mare concurs. Toamna participind la «propulsatencu navomodelul Ri- In fotografie, pe «santierul na-
finete pentru navomodelistii sec- Campionatul republican de laMa-  chelieu si medalie de argint la valy In care si-a construit navele,
fiei. lntr-u_na _d”) zile a spl:c:tat maia, a fost distins cu diploma de Campionatele  europene de /a A. Ghifescu explica fiicei sale
inginerului Silviu Morariu, an- «cea mai reusitd constructie a Russe (R.P. Bulgaria) la «ma- Roxana si colegei acesteia par-
trenorul secliei, s-i dea gi lui un  anuluin. De-atunci pasiunea pen-  chete» cu «navan-Cambera. tile componente ale unui navo-
plan. A fécut rost de mai multe  tru  navomodelism a crescut. Anul trecut si-a completat model.
cutii de conserve goale gi cu aju- In anul urmétor a imbunatétit «flota» cu navomodelul «Cuira- Niculae POPESCU
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Profile pentru aeromodele plan

Calitdpile aerodinamice ale

000 125 2,50 500 7,50 100 150 200 250 30,0 400 500 600 700 800 900 {op unui aeromodel depind in
\ primul rind de calititile ari-

pii, date de forma geometrici

0,00 1,00 2,00 3,60 400 450 400 330 230 180 060 000 si de profilul ei. Orice profil
va da rezultate bune, adicd
0,00 2,35 4,40 6,70 780 830 790 690 560 39 200 000  porrang maximi gi rezistenta
145 300 3,65 470 560 6,30 7.75 860 B8O 845 785 690 570 425 q45 Junimi lgi‘.'."“g““e’ e f.“;'.
145 005 045 155 250 3,30 4,85 570 590 555 495 400 280 1,30 1,45 ite condifi. Aceste calitdp
depind de viteza de zbor
040 1,61 245 378 485 568 698 780 829 858 855 807 703 565 400 212 015 §i de profunzimea aripii, ex-
040 025 058 1,47 225 291 403 483 538 567 582 564 497 398 275 142 000 primate informativ prin nu-
mirul Reynolds, determinat
040 197 300 473 647 733 912 101 105 106 103 947 820 660 467 250 010 & relagia: Re — 71 v.c in care
040 038 092 220 340 448 617 710 750 767 760 709 613 489 340 178 0,00 . "
v este viteza de zbor in m/s
0,50 310 475 6,90 8,90 950 910 845 720 575 400 210 000 iar c reprezinti profunzimea
0,50 050 120 2,40 4,50 555 575 555 480 380 250 1,15 000 profilului in mm.
070 218 314 455 565 653 778 855 900 915 89 813 710 575 408 223 022 geromeagle eap|apodre f
4 d 0 C g o o b 3 ’ 5 > ' ’ v g sint caracterizate prin dimen-
070 003 015 042 078 112 185 245 292 325 357 365 350 300 222 119 000  Gonireduce cu profunzimi
030 160 260 410 510 600 740 830 880 920 910 B850 7.50 630 460 270 040 2l aripii de 105—'”.5.“‘:‘
030 000 020 050 080 1,10 160 200 240 270 310 320 300 240 170 1,00 000 §i viteze de zbor mici, de
ordinul a 5 m/s. Numirul
080 350 480 640 850 100 108 15 11,3 105 910 750 530 29 020 Reynolds indicat pentru ase-
0,80 010 000 020 100 1,60 2,10 280 300 300 280 250 200 120 000 menea aripd este de 40 000.
i filele folo-
090 295 395 560 680 740 855 920 955 965 9,20 860 770 665 540 395 050 zi’:cm“s"cmﬁ’ proflilce oo
030 010 010 045 080 100 150 195 240 280 340 380 375 340 265 160 000 5 aé
050 300 420 600 720 800 920 950 100 980 900 800 650 480 280 000 unn
050 0,10 050 000 1,30 180 270 3,30 500 650 800 700 550 380 180 000  aprof
Acest
040 1,10 1,64 236 283 316 358 380 399 39 380 348 296 224 142 031 )
0,40 ) 0 0 0 0 0 0 0 00 ¢
000 060 085 115 145 160 190 215 250 250 235 205 160 1,15 065 0,00 rel;'
000 060 085 115 145 160 19 215 250 250 235 205 160 115 065 0,00 A
riay
000 080 100 130 140 1,45 145 140 08 000 a o
00 080 100 130 1,40 1,45 145 140 080 000 lor,
se |
NOTA: Coordonatele profilelor XIH si XIV care Incep cu I mi sint si ice.
B —




CONSTRUCTIA

ARIPILOR DIN
BALSA MASIV

Citind titiul de mai sus, multi aeromodelisti se
vor intreba care este ratiunea unor astfel de aripi.
lucrate din balsa masiv, cind constructiile clasice
sint folosite de atita vreme cu rezultate destul de
bune.

inainte de a demonstra ci ele prezintd totusi
un interes deosebit, s enumeram citeva din
functiunile care se cer unei structuri de aripa:
s& pdstreze o forma aerodinamica; sa fie rezis-
tentd la incovoiere sub solicitari statice si dina-
mice; sa fie suficient de rigida la torsiune pentru
a evita fenomenele de vibratii si fluturare.

Din punct de vedere al formei, structurile ma-
sive sint superioare celor impinzite, care prezinta
caderi intre nervuri si deci nu pot péstra cu exac-
titate profilul.

La aripile cu alungiri mici nu apar probleme deo-
sebite de rezistenti. O data cu cresterea alungi
rii insd se micsoreazad grosimea profilul
este greu de realizat o structura de rezisteria
Ionjeroane corespunzatoare. In®aceste conditii
incep s& apard ca necesare stru:\tunle masive.

Totusi, consideratii pur aerodinajice si struc-

Al N

Pentru ci la multi aeromo-
delisti, mai ales la incepi-
tori, existi tendinta de a fo-
losi profile alese la intimplare,
cu numere Reynolds muit
diferite de cele impuse de
model, vi recomandim o se-
rie de profile cu numirul
Reynolds cuprins intre 40 000
si 50 000.

Profilele B, Gunic, MVA
301, modificat si B 7406 f
au dovedit calitifi reale de
zbor, folosind turbulizatoare
sub form¥ de fire de 0,5 mm
diametru, dispuse la 10 la
sutd din profunzimea aripii
in fata bordului de atac, pe
linia ce-l uneste cu bordul
de fugd. De asemenea se
poate adopta solutia unei ba-
ghete iegite cu 0,1 mm peste
profil, pe extrados, la 10 la
suti de la bordul de atac.

Profilele simetrice pot fi
folosite cu succes pentru de-

'’ nvd, fiind §i foarte usor de
executat.

Exemplele prezentate ali-
turat, in schitl, sint orienta-
tive, coordonatele lor fiind
specificate in tabel. Sperim
ca ele si satisfaci, micar in
parte, exigenta aeromodelis-
tilor nostri §i si contribuie la
imbundtiitirea performantelor
de zbor ale planoarelor.

e

Ing. G. ARGHIR

pund cel*mai :
rabile fata de structunl

w—mgumnﬂ reparatiilor, in con-

P
d

E"vom incadra cu S|guranta in aceste Ilmlte de
greutah daca se va f osi

sTht suficiente in alegerea s_h(,em@m
. structlv Tn awatle prin =t

& este greutatea produ-

] rin fo!osnrea matenﬂhﬁh tﬁy ite-
ao structura de reustenta bine dim l!~‘.’lom!1a's'e
pot realiza aripi :

portantel smt comodltatea
ti ', calltatea fmlsarn A ate

aripile din balsa masiv? In

folosute de aeromodellstu din"s Hater—
(el mai frecvent, se taie fisii din f0| de balsa de
gf'erlte grosimi si se lipesc dupd coarda, ca in

. fia. 1. La executarea muchiilor trebuie s& se lu-

820 Tt A atentle Inclinarea contururilor
se poa feseqrect prelucrind figiile
de balsa intre doui bare d& otel (fig. 2). Este
necesar sa se asigure pentru fiecare jumatate de
aripa material din agesashbusata de alsa pentru
; le realiza cu aceebstg're ate. Laorind in felul
; : ate face o bordurare a aripii cu un
lemn de esents are, folosind o esenta foarte

moale pentru partea centrala
: erntlva presupune taierea ﬁsiilqr

i distributie de greutate si
facindu-se economie de material (fig. 3). Dupa o
finisare sumara, suprafetele tdiate se pot monta
(fig. 4).

Dupa ce, intr-un fel sau altul, s-au tdiat bucatile
de balsa, urmeaza lipirea lor. indiferent de cleiul
folosit, pentru ca lipirea s& fie buna si estetica,
trebuie ca figiile s& fie foarte bine ajustate si
strinse laolaity, astfel ca excesul de clei sa iasa
afara. Pentru aceasta va veti folosi de multe ace
cu gamalie si banda subtire de cauciuc.

Dupa completa uscare a cleiului se profileaza
panoul realizat cu hirtie abrazivd pina la obti-
nerea profilului corect. Pentru control se folo-
sesc sabloane de placaj.

La sectiunea de prindere a aripii se lipesc ner-
vuri de placaj de 2 mm sau de dural de 0,8 mm.
Asamblarea aripilor se face cu ajutorul unei
piacute eliptice de dural. de 1,5 mm grosime, care
Intra in casete de placaj sau dural. Pentru monta-
rea casetelor in aripi se decupeaza pe intrados
dupa forma lor o bucata de aripa, se curata locul,
se lipeste cu clei corespunzator si apoi se com-
pleteazd cu bucata decupatd. Dupa finisare, un
ochi neavizat nu va mai descoperi urma taieturii.

Pentru prinderea capetelor aripii vor trebui
ajustate, oblic, suprafetele de contact pina ia o
corectd pasuire. Lipirea se va face de preferinta
pe un dispozitiv simplu, astfel incit cele doua
bucati s& se lipeascd in pozitia corectd. Dupa
lipire se va intiri locul cu o banda de pinza de
matase.

Va prezentam si un aeromode} planor cu aripa
construitd din balsa masiv. Si daca rezultatele
sale nu sint numai de 180 secunde aceasta nu sé
datoreste sistemului de constructie al aripilor!
De vina au fost conditiile atmosferice.

Ing. Cringu POPA
maestru al sportului
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La 12 aprilie se implineste un
deceniu de activitate cosmicd di-
rectd, nemijlocitd, a omului, pri-
lej de trecere in revistd a unor
succese de seamd in aceastd im-
portantd directie de progres u-
man.

Intr-adevér, in cei 10 ani care
au trecut de la prima iegire in
spatiu a omului — actiune eroicd
implinitd magistral de IURI
ALEXEEVICI GAGARIN, la bordul
naver sovietice «VOSTOK», as-
tronautica a progresat uimitor,
ingdduind astfel o retrospectivd
dintre cele mai interesante, ceea
ce, de altfel, ne propunem in arti-
colul de fatd. 3i pentru a eviden-

I.LA. GAGARIN

tia ritmul sustinut In care s-a
activat in domeniul constructie:
si zborurilor navelor pilotate in
deceniul aprilie 1961—1971, vom
consemnna cronologic, pe ani, evo-
lutia programelor spatiale pe di-
rectia respectivd.

1961. La 12 aprilie, pentru
prima oard in istoria omenirii,
un pdmintean zboard dincolo de
atmosfera densd intr-o navd care
este plasatd pe orbitd §i se tran-
sformd temporar in satelit artifi-
cial al Pdmintului. Se infdptu-
ieste o mare minune: ocolul glo-
bului terestru in numai 108 mi-
nute! Excelentd demonstratie a
unei mari posibilitdti de emanci-
pare a umanitdtii. Un om a zbu-
rat in Cosmos, deci se poate
zbura!

Avea s-0 confirme in mod strd-
lucit dupd numai 4 luni de la
intliul zbor un alt pilot sovietic,
Gherman Titov.Acesta rdmine pe
orbitd mai bine de 24 ore, dove-
dind cd omul poate suporta fdrd
tulburdri ingrijordtoare actiunea
prelungitd a factorilor specifici
zborului cosmic gi in primul rind
actiunea stdrii de imponderabili-

de la prima incursiune

numai 6 km. Cu acelasi prilej,
stacheta duratei de zbor cosmic
este ridicatd la aproape 4 zile
(exact, 94 ore si 10 minute),
ceea ce reprezintd, evident, un
progres rapid in navigatia spa-
tiald.

1963. Este ultimul an al na-
velor pilotate monoloc, respectiv
al primei generatii de nave pilo-
tate («Yostok» §i «Mercury»).
Din nou un zbor cosmic in grup,
in cadrul cdreia se inscrie o pre-
mierd cu semnificatie deosebitd:
participarea la misiunile spatiale
a unei femei — VALENTINA
TERESKOVA, prima femeie cos-
monaut. Ea zboard aproape 3 zile
si 3 nopti (exact, 70 ore si 41
minute), dovedind o comportare

V. TERESKOVA

demnd de elogiu. De notat cd
pind astdzi Tereskova este sin-
gura femeie care a vdzut Pd-
mintul din Cosmos. Zborul ei are
loc simultan cu zborul unei alte
nave sovietice, plasatd pe o or-
bitd apropiatd. La bordul acésteia
din urmd, Bikovski ridicd si mai
sus cota de performantd, rdmi-
nind in Cosmos timp de 5 zile.

1964. O singurd lansare:
«Yoshod» (U.R.S.S.), prima navd
cu echipaj. Surprizd: in cabind
trei specialigti, printre care un
fizician $i un medic, ambii cerce-
tdtori  stiingifici. Ei cdldtoresc
in spatiu 24 ore imbrdcati lejer,
fdrd costumele de scafandru cos-
mic. Coordonarea lucrului echi-
pajului, excelentd. Incd o asigu-
rare, deci, cd programele dez-
voltdrii investigatiei spatiale prin
participarea directd a omului pre-
zent in Cosmos au premise rea-
liste de infdptuire.

1965. Se trece la o noud gene-
ratie de nave orbitale pilotate:
vehicule cu doud locuri «Yoshod»
si «Geminiy. Sint scoase In spatiu
6 echipaje. Unul dintre acestea,

tate.
Atit in anul 1961.

1962. Cele doud reusite de in-
ceput Incurajeazd. Specialigtii a-
mericani plaseazd si ei o navd
pilotatd pe orbitd circumterestrd.
Sint confirmate o datd mai mult
posibilitdtile de asigurare tehnic-
biologicd a zborului orbital. Pind
la sfirgitul anului se lanseazd in
total 5 nave pilotate. Toate sint
monoloc.

In august se produce un eve-
niment: primul zbor simultan,
in grup, a doud nave pilotate.
Caosmonautii se pot observa re-
ciproc, dat fiind cd la un moment
dat distanta dintre nave este de

echipajul navei sovietice «Vos-
hod»-2, adaugd experientei cos-
monautice un alt fapt extroordi-
nar: ALEXE! LEONOV, copilot,
iese din cabind pe timpul evolu-~
tiei orbitale a naver §1 «inoatds»
prin spatiu indepdrtindu-se citiva
metri de vehicul. El devine ostfel
primul «pieton cosmicw». li ur-
meazd E. White, care reediteazd
succesul dubd 3 luni. Cu «Ge-
mini»-5 se inregistreazd un nou
record de duratd a zborului orbi-
tal neintrerupt: 8 zile, iar cu
«Gemini»-7 performanta creste
la 14 zile. In cadrul acestei din
urmd misiuni se realizeazd si
prima jonctiune pe orbitd a doud
¢ e pilotate («Geminin-7

se cupleazd cu «Gemini»-6), care
desi se efectueazd cu incidente
in pragul fatalitdtii, in final reu-
seste sd prefigureze posibilitatea
tehnicd a amardrii navelor la

debarcaderele viitoarelor statii
cosmice.
1966. Anul perfectiondrii meto-

delor de navigatie orbitald la
bordul navelor cu echipaj. Sint
lansate 5 vehicule «Gemini» cu
tot atitea echipaje §i cu patru
copiloti care ies din cabind in
spatiu — unii in mod repetat, de
doud-trei ori, obtinindu-se si tim-
pul cel mai indelungat de evolu-
tie liberd in spatiu, in afara cab:-
nei: 5 ore si 20 minute.

1967. An indoliat pentru astro-

A. LEONOV

nautica. In ianuarie pier carbo-
nizati intr-o cabind «Apollo» a-
flatd in probe de sol cei trei
membri ai primului echipaj pre-
gdtit pentru receptionarea in spa-
tiu a noului material. Patru luni
mai tirziu isi pierde viata la in-
cheierea misiunii de zbor pilotul
cosmonaut sovietic V. Komarov,
dupd ce demonstrase frumoasele
performante ale noii nave cos-
mice «Soiuz». Incit, in anul 1967,
o singurd realizare: zborul cir-
cumterestru  al acestei nave,
care inaugureazd o noud gene-
ratie de vehicule spatiak : naye
cosmice cu 3 locuri, apte sd asi-
gure tehnic si biologic un echipaj
aflat in zbor orbital timp de
pind la 30 de zile.

1968. Este scoasd in rodaj pe
orbitd circumterestrd a cosmo-
navd «Apollos cu trei locuri care
timp de 11 zile evolueazd in ju-
rul Pdmintului, sub atenta su-
braveghere atit a echipajului cit
si a statiilor de urmdrire de la

N. ARMSTRONG

sol. S-a trecut astfe! si in S.U.A.
la folosirea de nave pilotate din
generatia a treia. La rindul for,
sovieticii experimenteazd cu suc-
ces pe orbitd circumterestrd nava
«Soiuz», perfectionatd. Mai de-
parte, programele se vor desfd-
sura in U.RS.S. cu «Soiuzy, iar
in S.U.A. cu eApollon, urmdrin-
du-se obiective separate: reali-
zarea de statii orbitale locuite,
cu existentd indelungatd si res-
pectiv. trimiterea de expeditii
pdmintene in Lund. Se reuseste
in tentativa de satelizare circum-
lunard a unei nave «Apollo» cu
echipaj.

La 27 martie se fring dureros
aripile primului sol al umanitdtii
in Cosmos, luri Gagarin. La 9
martie implinise 34 de ani.

1969. Anul unui adevdrat tri-
umf: OAMENI IN LUNA! Pri-
mul pdmintean care pdseste pe
solul lunar este NEIL  ARM-
STRONG. La 20 iulie el descinde
pe suprafata selenard impreund
cu Edwin Aldrin. Dupd un pra-
gram de observatii, mdsurdtori,
prelevdri de rocd si instalarea de
aparate cu functionare automatd,
ei pdrdsesc Luna, totalizind un
timp de popas acolo de 21 ore
36 minute. Succesul este reeditat
si imbogdtit de misiunea urmad-
toare, «Apollon-12, care are loc
in noiembrie.

Intre timp progreseazd rapid
si programul «Soiuzx. In ionuarie
doud nave isi dau rendéz-vous pe
orbitd; prin cuplajul lor se rea-
lizeazd un model de laborator
experimental, iar membrii echi-
pajelor se redistribuie in nave.
aldturi de comandantul lui «So-
iuz»-4, care venise singur la in-
tilnire, iou loc §i se reintorc im-
preund din Cosmos coechipierii
sefului de echipaj «Soiuz»-5. lar
in octombrie trei nave «Soiuz»,
cu un efectiv total de 7 cosmo-
nauti, executd frumoase mane-
vre in spatiu in zbor simultan
pe orbite apropiate, demonstrind
posibilitdtile tehnicii realizate.

1970. Doar doud lansdri, una
cu desfdsurare de odisee (nava
«Apollon-13 suferd avarie in drum
spre Lund, dar se reugeste in ac-
tiunea de readucere a sa pe Pd-
mint dupd survolul Lunii), iar
a doua cu realizarea unui succes
important de performantd : o navd
«Soiuz» cu doi oameni la bord
executd un program orbital com-
plex timp de 18 zile.

1971. Pind la data trimiterii
la tipar a acestor rinduri, o sin-
gurd iegire in sbatiu: nava «A-
pollon-14. Incd un echipaj pa-
mintean viziteazd Luna. Selena-

E. ALDRIN

utii aduc cu ei 43 kg de rocd lu-
nard. prelevatd in timpul explo-
rdrii Lunii (doud iegiri, cu durata
totald de 9 ore 20 minute, de-a
tungul parcursului de circa 4 000
m). Numdrul experientelor si
sarcinilor stiingifice executate:
190, din 200 prevdzute. Se in-
tenfioneazd  ca incepind din
iulie curent, cind urmeazd a se
realiza misiunea «Apolior-15,
popasul pe Lund sd creascd de la
33 ore, la 66 ore, iar numdrul ie-
sirilor in explorare, de la doud, la
trei. Durata totald a incursiunii
cosmice se va mdri astfel de la
9 zile si 30 minute la 13 zile si
8 ore. Acestea sint insd deocam-
datd cifre de proiect.

Date recapitulative. In
incheiere gdsim oportund o re-
capitulatie a ceea ce s-a dobindit
in cei 10 ani de efort spatial la
capitolul cosmonave pilotate:
— 38 NAVE PILOTATE,
repartizate pe categorii astfel:

@ 10 monoloc (6 «Vostok», 4
«Mercury»);

@ 11 cu doud locuri (2 «Vos-

hod», 9 «Gemini»); una din

navele «Voshod» a fost ame-
najatd pentru 3 locuri;

@ 17 cu trei locuri (7 «Soiuz»,
10 «Apolloy).

— 50 COSMONAUTI (in-
clusiv o femeie), dintre care:
® 13 au zburat de cite doud ori,
® 4 au zburat de trei ori iar
e 1 (J. Lovell) a zburat de
4 ori in spatiu.
® 6 au descins pe Lund, iar
® 11 au survalat Luna (Lovell,
de doud ori).

@ 10 «pietoni cosmici» pe or-
bite in jurul Pdmintului.

— 18 ZILE, durata maximd a
sederii neintrerupte in Cosmos.

— 33 ORE 30 MINUTE, timp
maxim de popas pe Lund, din-
tre care 9 ore 20 minute, in
cadrul a doud iesiri in afara
vehiculului.

In tabelele aldturate se com-
pleteaza aceastd recapitulare cu
incd citeva precizdri.

Se observd, asadar, ritmul de-
cis, susginut, in care a fost dez-
voltat istoricul act de civilizagie
umand de la 12 aprilie 1961.
Sirul de succese, cunoscute, de-
monsteazd totodatd vigoarea
actualei revolutii tehnic-stiingi-
fice si industriale mondiale si ma-
rile posibilitdti de trecere in vi-
itorul apropiat la infdptuirea altor
obiective de naturd sd consoli-
deze pozitiile spatiale cucerite,
atit aici, in apropierea Pdmin-
tului, cit §i pe domeniile selenare.

Ing. D. St. ANDREESCU

M. COLLINS



patiala a omului

FEBRUARIE 1971

9 februarie. COSMOS-394. Primul satelit din
aceastd numeroasi serie lansat in februarie s-a
plasat pe o orbitd aproape circulard cu urmitorii
parametri fundamentali: perigeul la 574 km, apo-
geul la 619 km, perioada de revolutie de 96,5 minute,
iar inclinarea planului orbitei de 65,9 grade.

9 februarie. APOLLO-14. Dupi ceva mai mult
de 9 zile de desfisurare, misiunea «Apollo»-14 s-a
incheiat cu succes. Alan Shepard. Edgar Mitchell
§i Stuart Roosa au parcurs in spatiul cosmic un
traseu lung de peste 1 200 000 km. Primii doi au
strabitut pe Lun3 circa 4 000 metri, tragind dupi
ei ciruciorul cu unelte §i material prelevat din
scoar{a lunari. Reintoarcerea dinCosmos s-a facut
exact in locul stabilit, dar cu o intirziere de... 33
secunde fafi de orarul de zbor.

18 februarie. COSMOS-395. A iesit in spatiu pe
o orbitd circulara. cu perigeul la 534 km, apogeul
la 570 km, perioada de revolutie de 95,4 minute,
inclinarea planului orbitei pe planul ecuatorial
de 74 grade.

18 febraarie. COSMOS-396. Al doilea «Cosmos»
al zilei avea la prima orbit} departarea la perigeu
de 212 km, iar la apogeu de 310 km, perioada ini-
fiald de revolutie de 89,4 minute. inclinarea planu-
lui orbitei de 654 grade.

19 februarie. LUNOHOD-1. S-a incheiat progra-
mul stabilit pentru misiunea «Luna»-17. inceputd
la 17 noiembrie 1970. S-au previzut experienfe
pentru o desfasurare de trei luni. timp in care luna-
mobilul si-a pastrat integral capacitatea functio-
nald si de manevr3, suportind solicitirile termice
ale celor 4 zile si 5 nopti lunare, respectiv la incil-
zire ziua pind la 130 grade si ricire noaptea pind
la minus 150 grade. In cele patru zile de rulare pe
solul accidentat si prifos al Lunii, lunahodul a
parcurs 5 228 m, iar in perioada planificati pentru
experiente numarul sedintelor de legaturd cu acest
laborator mobil a fost de 63 (durata unei sedinfe
find de 3—35 ore). S-au efectuat mai bine de 200
de masuritori directe a proprietatilor fizico-me-
canice ale solului si numeroase alte observatii §i
determindri. Aparatura functionind normal si dupa
termenul previzut, programul a continuat §i dupd
cea de-a cincea noapte petrecuti pe Luni.

25 februarie. COSMOS-397. S-a plasat pe o
orbitid destul de excentrici. cu perigeul la 593 km,
apogeul la 2317 km, perioada de revolutie Ia
114.7 minute §i inclinarea de 65,8 grade.

26 februarie. COSMOS-398. Ultimul «Cosmos»
al lunii februarie (al cincilea) a descris inifial o
orbitd joas3, convenabild pentru navigatia orbitala,
avind urmdtoarele caracteristici principale: peri-
geul la 196 km, apogeul la 276 km. perioada de
-evolutie de 88,9 minute, iar inclinarea de 51,63 grade.




Comisia judefeand de radioamatorism Maramures
a desfisurat de-a lungul ultimilor ani o intensd si
rodnicad activitate, preocupindu-se de popularizarea
radioamatorismului In rindul tineretului, de creste-
rea mdiestriei sportive a radioamalorilor pentru a
obtine performanfe cit mai bune In competlitiile
interne si internationale, de sporirea efortului radio-
amatorilor In realizarea unor inovafii aplicabile In
industrie.

Succese deosebite s-au Inregistrat mai ales in
domeniul undelor ultrascurte.

La cele sapte editii ale campionatului republican
de unde ultrascurte desfasurale pind In prezent, fie-
care al cincilea concurent a reprezentat radioclubul
judefean Maramures.

Experienta competitionald bogatd, calitatea apara-
turii folosite, precum si prezenfa numericd impor-
tanti la diferite compelitii de nivel republican si
internajional au ficut posibild obtinerea unui numar
de 14 locuri I-Ill numai la concursurile anuale.
«Polinli-Den» si I.LA.R.U., un numér de patru titluri
de campioni In cele cinci editii ale campionatului
republican de U.U.S. din cincinalul trecut, un record
republican pe frecvenfa de 435 MHz si numeroase
diplome internationale, printre care «KOSICE 25»,
«S.5.S.R. 50» si «LENIN 100%». Anul trecut, radio-
amatorul Dumitru lea (YO5NU) a Indeplinit condi-
tiile de maestru al sportului, iar Jelenschi Gheza
(YO5PE), Osvath Alexandru (YO5LQ) si Roman

REALIZARI

MARAMURESENE

Incepind din anul 1969, s-a organizat o compelitie,
in U.U.S. cu caracter interjudetean, dotati cu trofeul
«Floarea de mind», denumire ce simbolizeazd prin-
cipala bogétie a judefului nostru. La cea de a doua
edifie a acestui concurs au participat 36 de stafii
de emisie-receplie din judetele Bihor, Cluj, Dolj,
Maramures §i Satu Mare — numdr dublu fali de
prima editie — trofeul fiind clstigat de radioamatorul
bdimdrean Roman losif (YO5AUG), care a lucral
portabil de pe virful Mogosa.

Pentru a atrage un numdr sporit de radioamatori
la activitatea In U.U.S., organizdm, inceplnd cu luna
martie a.c., o noud competifie, denumiti «Maraton
maramuresan», cu perioadd de desfasurare pe tot
parcursul anului. Clstigatorului compelitiei clt si
participantilor cu rezultate valoroase fi se vor acorda
numeroase trofee specifice artei maramuresene.

Fiind constien{i de faptul ca radioamatorii, ca pose-
sori al unor serioase cunostinfe In domeniul electro-

si generalizarea tehnicii avansate, comisia noastra
a orientat activitatea acestora spre efectuarea de stu-
dii, cerceldri si experimentari de dispozitive si apa-
rate cu aplicativitate In industrie. In Jjudejul nostru,
numai In ultimii trei ani, au fost realizate de radio-
amatori invenlii si inovalii care, aplicate In productie,
au adus economii de peste lrei milioane de lei.
Amintim activitatea rodnicd desfisuratd In acest
sens de radioamatorii ing. Haralambie lonescu, ing.
Mihai Stadler, losif Torék, Dumitru Timis, Alexandru
Koloszvari, Szentmiklosi Tamas, Ovidiu Tatu si altii.

_Penlru ca In viitor aportul nostru la introducerea
si generalizarea progresului tehnic si aibd un carac-
ter organizat si o eficien{a sporitd, a fost constituit
recent, In cadrul radioclubului judetean, un colectiv
de radioamatori, buni cunoscilori ai electronicli i
proceselor de productie, care au selectionat o listd
de probleme extrase din planurile tematice de ino-
valii ale unitétilor, pentru a fi solutionate de radio-
amatori.

Pe baza experientel valoroase acumulate ping in
prezent, pdsim In noul cincinal cu mari posibilitafi
de a realiza noi performante sportive, de a creste
numdrul tinerilor pasionati ai radioamatorismului,
de a aduce o conlributie sporitd la aplicarea in indus-
trie a electronicil.

Ing. loan A. VIDA — YOSNB
presedintele Comisiei judetene de

losif {YO5AUG) pe cele de categoria | sportiva.

nicii, pot sd-si

STABILIZATOR PENTRU 200 WATI

Variagia tensiunii de retea
produce multe nepliceri in
alimentarea diferitelor aparatc.

Pentru evitarea acestor fluctua-
tii de tensiune se utilizeazd cu
succes stabilizatoare cu ferore-
zonantl, a ciror constructic

este relativ simpld. O largi

utilizare o au stabilizatoarele
de tensiune pentru alimentarea
televizoarelor care sint sensibile

la variagiile tensiunii de refea.
Montsjul din fig. 1 este un
stabilizator ferorezonant calcu-

Bobina soc (bobinaj)

sator;

lat pentru o putere medie de
200 wagi. Alimentarea de la
retea este de 120 V si 220 V/50
Hz, iar iesirea tensiunii stabi-
lizate este de 120 V sau 220
V/200 wati, la alegere. Unul
din avantajele pe care il ofer
montajul prezentar il consti-
tuie utilizarea unor tole stan-
dardizate §i de largd circulatie
care nu mai necesitd prelucriiri
speciale.

O atentie deosebiti se va
acorda confectionirii bobinei
de gsoc Bs. Tola utilizati este
El5, sectiunca 15 cm?, iar in-
trefierul optim 0,3 mm (doud
foi de caict obisnuite suprapu-

Barna Spira Cu Em,diam. se). Carcasa se confectioneazl
mm din pretinax gros de 2—3 mm
si va fi previzutd cu pereti
A1 0 1 5 . :
A2 20 1 laterali. Intre straturile bobi-
:2 260 1 najului se introduce ca izolatie
A5 §gg } hirtie uleiati. Medianele Al —
A6 320 1 Al3 se scot direct, ancorarea
A7 520 038 lor ficindu-se in interior. Inain-
A8 540 0.8 te d di
A9 360 o8 te de ancorare pe mediane se
Afl0 580 0.8 introduce tub varnis de 2 mm
A1 900 048 diametru.
::g 1333 gg Mantaua se confectioneazi
' din tabli groas# de 2,5 mm,
iar in interiorul ei se introduce
Obs: A1,A2 = medlane conden-

A3—A7 = mediane pentru
120V; A7—A12 = mediane pentru

220 V; A13 = mediand condensator.

Bobinajul transformatorului

un strat de pregpan sau alt
material izolator. Socul «By se
monteazi mai intii pe o placd
de tabli sau textolit gi apoi
se impregneazi In lac liptalic
sau lac de bachelitd. O impreg-
nare necorespunziitoare va a-
vea drept rezultat aparitia unui

Borna Spira CuEm.diam. 4 N .
mm zbirniit provocat de vibratiile
tolelor sau chiar a spirelor bo-
A1 1] 1,35 e, 1] ni 1
A2 100 135 inajului. Impreuni cu placa
A3 200 0,95 pe care a fost fixat, socul se
81 0 0.8 prinde pe sasiul stabilizatorului,
B2 15 08 . ; -
B3 a0 08 Specificatia de bobinaj a so-
B4 45 08 cului este prezentati in tabel.
B5 60 0.8 O altd piesd importantd a
S.G, gég 33 stabilizatorului de tensiune
c1 0 04 o constituie transformatorul
c2 9 04 Tr. Tola utilizati este E25,
iar sectiunea miezului este
Obs: B§ — mediana 120 V: B7 = de 32 cm?®. Carcasa transfor-

mediana 220 V.

matorului va fi confectionati

ca §i carcasa bobinei de soc;
aceleasi indicatii privind izola-
tia intre straturi, in plus se va
introduce o izolatie suplimen-
tard intre primar §i secundar.
Nu este necesard impregnarea
transformatorului in lac. Tolele
se vor introduce intrefesut. Da-
tele bobinajului sint prezen-
tate in tabel.

Condensatoris utilizagi sint
de tiput KBG—MN 4 nF/600
V cu hirtie (nepolarizati) si se
vor monta trei buc#ti in paralel
adicd 12 pF. Pot fi folosifi si
alfi condensatori insd se va
tine cont de caracteristicile re-
comandate. Utilizarea unor ca-
pacititi mai mici de 12 pF in-
riutdteste curba de stabilizare.
Pini la o sarcini de 140—150
wati se poate utiliza §i 10 pF,
iar pentru o putere de 80—100
wati 8 uF. Mirirea capacititii
la 16 pF corespunde unei cres-
teri a tensiunii stabilizate cu
circa 30 volti gi asigur} stabili-
zarea tensiunii de 120 V sau
220 V pentru un consumator
de circa 350 wati.

Comutatorul K2 este de tip
basculant de regea cu doi cursori
iar K1 si K3 basculanti de
retea obignuiti.

Respectarea datelor de bo-
binaj indicate, a sectiunilor si
capacititilor, scutesc pe con-
structor de reglaje suplimenta-
re, totugi pentru a veni in aju-
torul celor ce vor realiza acest
stabilizator dim citeva indicatii
privind ordinea punerii in func-
tiune. Dup3 verificarea execu-
tiei montajului, comutim de
la K2 alimentarea stabilizato-
rului pe tensiunea retelei 120 V
sau 220 V; cu ajutorul lui K3
alegem valoarea tensiunii sta-
bilizate 120 V sau 220 V.
Conectim la bornele U STAB
o rezistentd de sarcini, iar cu
ajutorul montajului din fig. 3
ridicim caracteristicile stabili-
zatorului. Eventual, de la caz

aducd un prefios aport In aplicarea

la caz, se pot alege cu aceast
ocazie s§i alte prize in afara
celor indicate in figura 1. Pen-
tru cei ce nu dispun de posibi-
lit4yi de reglaj recomandidm co-
nectarea in locul rezistengei de
sarcind a unui bec de circa
200 wati, iar cu ajutorul unui
voltmetru de curent alternativ
misurim tensiunea stabilizatd.

Montajul a fost experimentat
mult timp §i respectarea indica-
tiilor schemei clectrice va da
satisfactii depline celor ce-1 vor
realiza.

In fig. 2 se arati amplasarea
pieselor. Sasiul a fost confec-
tionat din pertinax gros de
10 mm, dar poate fi realizat si
din tabli. El va fi previzut cu
picioare (pufere) de cauciuc
pentru a amortiza eventualele
vibratii. Atit capacul cit si sasiul
vor fi previzute cu orificii pen-
tru aerisire. Inaltimea capacu-
lui este de 170 mm. Restul
cotelor sint indicate in fig.2 .

Prin ridicarea caracteristici-
lor de stabilizare pentru o sar-
cind de consum de 200 wati,
s-a constatat cfi aparatul asiguri
o tensiune nominald stabilizatd
de 120 V sau 220 V pentru
variafii de tensiuni de refea

cuprinst intre 80 Vi 140 Vi  [[o] S
respectiv intre 170 V si 250 V. 7] ligal *,
in afara acestor variatii, intre :
limitele 70—150 V si respec-
iv 150—225 volti, se poate
obtine tensiunca nominali sta- ;
bilizatd de 120 V sau 220 V, c 8s
dar la o putere de numai i N2
170—180 wati. -
Ha
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in banda de 7 MHz intreaga
banda. Bobinele de prelungirc
Lt si L2 au 120 uH si sint
identice cu cele descrise la
antena anterioara.

Deoarece antena se gésestc
aproape de sol, frecventa ei
de rezonantid depinde mult de
conductibilitatea solului. De
aceea este necesard o verificare
a frecventei de rezonanti. Even-
tuale retusuri se pot face prin
modificarea lungimii segmen-
telor de la capetele antenei.

Antena piramidald pentru
banda de 35 MHz (fig. 8)
prezintd avantajul ci ocupa
un spatiu relativ redus si are
o constructie compacti. Pen-
tru construirea antenei este
necesari o suprafata de 14 x 14
m si 5 piloni de lemn, unul
central de minimum 13 m si
patru laterali de 3 m. Lungi-
mea totalt a firului antenei
piramidale este egali cu X .
Dispunerea conductorului si
punctele de alimentare sint in-
dicate in fig. 9. Antena este
formatd din doud triunghiuri
isoscele cu latura A /6 si este
alimentatd astfel incit curentii
care trec prin segmentii incli-
nati ai antenei sint sinfazati
(asa cum indici st sagetile din
figurd), iar curentii ce trec
prin segmentii orizontali sint
antifazati punctele A si B cores-
punzind cu maximele de ten-
siune. Ca urmare radiajia con-
ductorilor orizontali este re-
dusa influentind in micd ma-
surd radiatia generala a ante-
nei. Diagrama directivititii an-
tenei piramidale prezinta ma-
xime in directia A—B si mi-
nime in directia perpendiculira
pe aceasta. In practici acesic
maxime si minime nu sint ab-
solute, iar diagrama de radiafic
poate fi considerati omm
directionala cu un oarecare
cistig pe directia A—B. Aceasta
diagrama si rezistenia de in-
trare a antenei piramidale sint
determinate in mare masura
de unghiul de inclinare a con-
ductorilor antenei, de inali-
mea pilonului central si de
conductibilitatea solului. Re-
zistenta de intrare a antenei
este cuprins3d intre 60 si 100
ohmi ceea ce permite alimen-
tarea ei cu un cablu coaxial
de 75 ohmi, de orice lungime.
In figura 10 sint indicate di-
mensiunile si detaliile pentru
COnstruirea unei antene pira-
midale cu frecvenia centrala
de rezonanta 3700 kHz.

Deoarece antena piramidala
s¢ alimenteaza printr-o linie
adaptatd, acordarea ei se poate
face numai prin modificarea
dimensiunilor radiantului. Pen-
tru aceasta in punciele A si B
se pot face doud bucle de cca
25 ¢m, bucle care la reglajul
definitiv al antenei pot fi la-
sate ca atare sau pot fi scurt-
circuitate parfial sau total, in
vederea realizirii rezonangei an-
tenei in mijlocul benzii de
lucru alese.

Ca o indicatie practici, vom
tine segma de faptul ci o ma-
rire a dimensiunilor antenei
cu 45 cm duce la micsorarea
frecveniei de rezonantid a an-
tenei cu cca 50 kHz.

Ing. Gh. STANCIULESCU
maestru al sportului

Bibliografie: The A.R.R.L.
Antenna Book; Antennenbuch
K. Rothammel; La practique
des antennes — Ch. Guilbert




ce favarizeazd aparitia clicsurilor.
1 acest neajuns este necesar si mi-
antial constanta de timp de descér-
:onstanta de timp a frontului poste-
| de legire si fie egali cu cea a frontu-
tocmal ceea ce realizeazA montajul

tat, tensiunea maximé& de manipulare
siunea de blocare a tubului (-50 V).
:eseintimpli dack folosim o tensiune
al mare declt cea de blocare. Pentru
nim fig. 5 pe care se aratd forma sem-
obtinutd cu tensiunea de -15 V g,
e, forma semnalulul corespunzitor
pulatie de -50 V. Se vede c& In acest
ot cregte mult mai lent in special in
. pe cind frontul posterior are o va-
{o pantd mai mare). Aceste diferente
tptul c& partea initlald a semnalului
ire este mal abruptd, sl partea finald a
iy, cara este mal lent&, nu au nicl o
ormirii semnalulul de legire, decare-
e corespund depiligesc tensiunea de
acesta filnd blocat In perioadele de
oare acestor porfluni ale semnalului
e vede deci ci forma semnalului la
anipulat depinde nu numai de con-
de inclrcare gi descircare ci gi de
a tensiunii de manipulare.
importanta practicd a acestei con-
la emititorul ale cirul semnale au
fig. 2, din articolul din numrul trecut
in fig. 6a. Dacd manipularea mixeru-
itul emititor se realizeazi cu ajuto-.
g- 1, care aga cum am vizut permite
| tensiunil de manipulare, se obtine

otului

torul de iegire, deoarece curentul
de zgomot se imparte in douad din
cauza prizei. Fiecare din acesti
curenti produce in infdsurarea
secundard a transformatorului ci-
te o tensiune de zgomot, defazate
cu 180 grade. Printr-o alegere

LK

redresor




EMITATOARELOR (VI

un avanta] remarcabil. Iath despreé ce este vorba.
Dupd ce s-a stabllit rotunjirea optimi a umnnlulul

pe 3,5 MHz, prin reglarea carespunzit a

tiometrelor P1, P2 31 PJ, se pot obtl]nc pe (o-te cele-

continuu, radiatlile sale in exteriorul compartimentu-
lui ecranat sint atit de mici. Incit receptia semnale-
lor corespondentului in pauzele manipulatiel proprii
nu este deranjatd. Rezultate gl mal bune se pot ob-
tine dacd se ecraneazd in mod aseminitor gl etajul
separator gl cel manipulat

O a doua todd pentru asig ea lucrulul in BK
este folosirea unul axcitator de tip VFX. Dupi cum se
stie, acesta constd dintr-un oscilator pilotat cu cuart
(CO), un oscilator cu frecventd variabild (VFO) sl un
eta] de mixaj la iegiraa cdruia se obfine frecventa de
lueru prin suma sau diferent{a dintre frecventele gane-
rate de cel doi oscliatorl. Manipulatia se reali ain
etajul mixer. Atunci cind mixerul este blocat, samnalul
de iegire al acestuia este nul. Degl cei doi oscilatori
lucreazd In continuare, frecventele lor fiind foarte
depirtate de cea de lucru, nu vor perturba receptia
semnalului corespondentului.

Alegerea frecventelor VFO-ului gl CO-ului trebuie
ficutd cu multl grijd astiel incit ar icile sau bi
natille acestora ad nu cadd in benzile de radicamatori.
In plus, etajele care urmeazi mixerului trebuie si asi-
gure o atenuare suficient de mare a combinatiilor
parazitare de mixaj.

O a trela metoda este u!lllznua lu-zl:ei mlnipulaﬁi
diferentiale, care & din
tentd a etajului oscilator gi a unul sau mai multor etaje
de multiplicare, amplificare etc. ce urmeazd dupid
acasta. Principiul manipulatiel diferentiale este llus-
trat in fig. 7 in care variatia output-ulul oscilatorului
eate reprezentatd cu linle punctati, lar cea a celuilalt
eta] manipulat cu linie continui Dupd cum se vede,
deblocarea oscilatorului se produce pufin mal inainte
de a fi deblocat celdlait etaj manipulat, iar blocarea
putin dupi ce acesta din urmi a fost deja blocat in
acest fel, cea mal mare parte a perioadel tranzitorii de
deblocare gl de blocare a etajulul oscilator nu mai are
nici o influentd asupra semnalulul emis, ceea ce are ca
urmare eliminarea QRI-uiul.

O schemd practick de manipulatie diferentiald este
prezentatd in flg. & Cind manipulatorul M eate ridicat,
tubul T2 este ionizat 3l conduce un curent care da

4

lipsite de clicsurl, vezi tig. 6b, prin simpla reglare a
potentiometrului P1 firvd a mai ating.
P2 3l P3.

In concluzie, putam spune cid renuntind la manipu-
iatia in etajul oscllntol ¢l alegind in mod corespunzitor
etajul de lat, constantele de'timp de incércare
gi desciircare gi valoarea tenaiunii maxlme de manipu-
lare, putem obtine semnale hloql-ilca 14rd cllesurl
sl QRIL. Deoarece In acest caz oscllatorul § t

potenfiometrele

nagtere la bornele reziatentei R1 unei tensiuni suficlent
de marl pentru a bloca tubul oscilator T1. Tubul T4
este de asemenea blocat, datoritd puternicei negati-
viirl care se aplici grilel sale de comandi La apiisarea
manipulatorului, grila tubului T3 este pusi la poten-
tialul zero gi In consecintd curentul prin tub creste.
Datoriti acestui fapt la bornele rezistentei R2 apare o
cidere de tensiune importanti, ceea ce face ca poten-
ﬂlhll catodului tubulul T3 fatd de masié gl respectiv

permanent, se elimind totodati gi dna din principalele
cauze ale aparifiel QRH-ulul.

Asadar, metoda realizdrii manipulatiel In alte etaje
decit cel oscilator ase avantaje apreciabile. Ea are
insd i un dezavantaj: nu permite lucrul in BK. Dupi
cum am ardtat mai inainte existd matode sl scheme de
manipulatie, care permit lucrul in BK, fird a prezenta
dexzavantajele manipulatiel in etajul oacilator.

O primd todd ta dintr-o | foarte in-
grijitd a etajului oscilator, Insotita de o filtrare rigu-
roasd a conexiunilor care fac legitura dintre acest
eta] ¢l celalaite etaje ale emititorului gl de alimentarea
tubulul oscilater cu tensluni cit mal udun poalbll

la bornele tubului T2 si scadi foarte mult
Ca urmare, acest din urmai tub se stinge, curentul prin
R1 se intrerupe, iar tensiunea de blocare dispare si
tubul T1 ulnhi in functlune. Tot acest proces are loc
tant: pa manlpulntovului pro-
ducc Insl sl alt ohet Cond torul C1 incircat pind
atunci cu o tensiune care dopisca cu mulit tensiunea
de blocare a tubulul T4 incepe sd se descarce prin
rezistenta R4.Treptat tensiunea intre catodul i grila
tubulul scade, astfel incit la un moment dat acesta se
deblocheazi
Din explicatia de mai sus trebule retinut faptul ci pe
cind tubul oscliator incepe 3& funciioneze aproape
imediat dupd apisarea manipulatorului, tubul T4 se

In aceste conditii, cu toate ci llatorul § t & debloch & mai tirzio, dupd un Interval de timp
corespunzdtoare a prizei (numa- form schemei din fig. 4, reglind —_— 519 .
rul de spire al infdsurdrii de cursorul potentiometrului P1 pind FERETS S T |
compensare se ia de 2—35 la sutd cind zgomotul e minim. 1000 /5w | I Py filamente
din numdrul de spire al infdsurdrii Tot din tensiunea de filamente ]
primare a transformatorului) se se poate face o compensare a o I 1000 ( bohina
poate ajunge ca tensiunile ce vor 28 lui, prin introducerea ten- |=J+ +|:_-_-; 250V
rezulto in infdsurarea secunda- siunii de compensare, pe catodul s0uF| — - [ sour {
rd sd fie egald si in antifazd, ast- tubului luatd potentiometric, din 455’\, 45}6\, -
fel cd se anuleazd complet ten- infasurarea de filamente (fig. 5) Fig4
siunea de zgomot. Aceastd me- Cind rezistenta R este § o—
todd usureazd si conditiile de de o capacitate mare (absenta
lucru ale transformatorului de reactiei negative de curent), va- }
iesire, miezul neajungind la satu- lorile rezistentelor R3, R4, RS si 100K
ratie magneticd. R7 sint cele din parantezd. 1t
O altd metods este compen- Similar se poate introduce ten- 001uF
sarea zgomotului din curentul siunea de compensare, luatd din
onodic, folosind droselul de fil- infésurarea de filamente, pe grila —
traj, sectionat in doud infdsurdri ecran a primului tub amplificator 470K
identice, legate in opozitie (fig. 3). de joasd frecventd (fig. 6). + L
Acest montaj realizeazd o imbu- De mentionat cd in toate cazu- 10007
ndtdtire a filtrdrii tensiunii ano- rile in care se foloseste tensiunea LTK
dice, reducind dimensiunile dro- de compensare luatd de la infd- ' L
selului, deoarece componenta con- surarea de filamente este nece- )
tinud care duce la magnetizarea sar ca aceastd infésurare sd nu filament
miezului se anuleazd. fie pusd la masd. V"
C e0 zg lui se
mai poate face folosmd circuitul Ing. Dan COMAN
de incdlzire al tuburilor, con- YO3IFG Fig. 5 Fig6

a cadrul mirime depinde de constanta de timp a
urupulul R4 C1. La ridicarea mampulalomlun con-

torul €1 se rei 4 prin rezistenfale R4 si
R3, ceea ce face ca pe grilele tuburilor T3 gl T4 si
apard o tenslune de negativare care cregte treptat.
Cind aceasti tensiune a ajunsg la circa 50-80 V tubul
T4 se blocheazi Tubul T1 se blocheazd mai tirziu,
abia atuncl cind tensiunea la grila tubulul T3 atinge o
valoare suficient de mare (circa -175 V) astfel incit
curentul prin tub gi, respectiv, ciderea de tensiune la
bornele rezistentel sd scadd suficient de mult,
pentru ca tubul T2 si se reaprindi si o dati cu aceasta
sd apard t iunea de bl la bornele lui R1. In
acest fel, datoritd diferenfai dintre tensiunea la care
se blocheazi tubul T4 3i cea la care tubul T3 comandi
aprinderea tubulul T2, precum gl constantei de timp
C1 R3 R4, se realizeazi intirzierea doritd a blociril
tubului oscilator fati de blocarea celuilalt tub mani-
pulat Montajul functioneaza firdk QRI numai in cazul
in care etajul oscilator, functionind continuu, nu este
influentat de manipulatia celuilalt etaj. Pentru a veri-
fica acest lucru se scoate din soc¢lu tubul T2 gi se
actl & asupra manipulatorului M. Dacd in aceasta
situatle nu se ohservd QRI, totul este in reguli In
caz contrar trebuie Imbuniétifitd izolarea etajului
oscilator fatd de etajul manipulat

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN




TRANSFORMATOR DE RETEA

In cele ce urmeazi prezentim o metoda simpla
de proiectare a transformatorilor de retea de mica
putere (sub 500 W) utilizati in receptoarele si emi-
tatoarele radioamatorilor.

Calculul incepe cu gasirea puterii pe care ur-
meazd sd o furnizeze transformatorul. Pentru a-
ceasta se adund puterile pe care le debiteaz3 fie-
care Infisurare si astfel se obtine puterea Po.
Se va avea In vedere c3 puterea absorbitd de la
retea este insa mai mare datoritd pierderilor trans-
formatorului In fier i In cupru. Se poate conta
pe un randament de 80 la sutd pentru Po sub
10 W, 90 la suté pentru Po de 100 W, randamentul
n In generai crescind cu Po, cifrele indicate fiind
orientative. Puterea absorbitd P va fi datid de
formula (1). Sectiunea miezului se determind cu
formula (2) dar intotdeauna sectiunea va trebui
sd fie ceva mai mare decit cea datd de formula (2)
in nici un caz mai mica. In fig. 1 este prezentat
un pachet de tole E+1 gi se aratd care este sec-
fiunea. Dacd dispunem de un pachet de tole va
trebui s considerdm In calcul, pentru grosimea
pachetului b, o valoare cu 10...15 la sutd mai mica
decit cea mésurats, deoarece tolele nu pot fi
strinse la maximum si, de asemenea, mai existd
si izolatia dintre ele.

O dats gdsitd sectiunea «S» si dupd ce ne-am
fixat ta un pachet de tole, se va determina numarul
de spire pe volt «n» cu ajutorul formulei (3). Pen-
tru miezurile de bund calitate, coeficientul 50 poate
fi luat 45.

Numadrul de spire W1 pentru infasurarea primard
este dat de relatia (4), unde U1 este tensiunea din
primar. Pentru secundar se procedeazad la fel,
dar numirul de spire se majoreazd cu 5 la sutd
pentru Infisurdrile de inaltd tensiune (formula 5)
si cu 10 la sutd pentru InfAsurarile de filament
(formula 6).

Calculul diametrelor conductorilor se determina
cu ajutorul relatiei (7), unde curentul |,exprimat in
amperi, reprezintd curentul absorbit de Infigura-
rea respectivd, pentru primar calcullndu-se cu
formula (8).

Dupd ce toate caiculele au fost terminate, ur-
meazd sd se verifice dacd iInfasurdrile Incap In
sectiunea ferestrei tipului de told ales. Pentru a-
ceasta se calculeazd numdrul de spire pe strat
pentru fiecare infadsurare, tinind seama si de izo-
latia conductorilor si de peretii carcasei, apoi se
calculeaz# grosimea infagurrii tinind cont de izo-
latia fntre straturi si dintre infadsurdri (unul sau
doua straturi de prespan functie de tensiunile
dintre Infasurdri). Daca rezultatul obtinut ne arati
cd Infadsur&rile nu pot fi cuprinse in fereastra res-
pectivd, urmeaza sd alegem un alt tip de told cu
fereastrd mai mare sau chiar un miez cu sectiunea
mai mare. In aceastd situatie numarul de spire

pe volt nu mai corespunde si deci se va reface tot
calculul. Diametrul sirmei poate fi mai mare decit
cel dat de formula (7), Insd in acest caz trebuie
avut in vedere cd si grosimea totald a infagurarii
va creste.

Tolele se vor asambla intretesut. Pentru a com-
pleta cele de mai sus, ddm In continuare dou#
exemple de calcul:

1) Fie un transformator de retea utilizat intr-un
receptor de trafic cu 7—8 tuburi sau care alimen-
teazd oscilatorul si primele etaje ale unui emita-
tor de mica putere. Schema lui, impreund cu ten-
siunile ce le va debita este prezentatd in fig. 2.
Redresorul este In punte, realizind redresarea
ambelor alternante. Dacd se utilizeazd o celuld
de filtrare cu doi condensatori electrolitici si un
drosel, tensiunea continud, redresatd si filtrat3,
va fi cu circa 15—20 la sutd mai mare decit tensiu-
nea alternativd eficace pe care o debiteazd Infa-
surarea transformatorului, In cazul de fata, aproape
300 V. Puterea: Po = 250 x 0,1 + 6,3 x 3 = 439W,
prin rotunjire 44 W. Puterea din primar:
P = 44:0,85 = 51,6 W, prin rotunjire 52 W. Sec-
tiunea minim& necesard a miezului: S = 1,252 =
8,65 cm? Alegem un miez de 9 cm? cu tola din
fig 3, 2a = 30 mm, iar b = 30 mm. Practic se ia un
pachet de 33...35 mm.

Numarul de spire pe volt pentru un miez de in-
ductie mare: n = 45:9 = 5 spire/volt. In primar
pentru 110 V se va bobina § x 110 = 550 spire,
far pentru 220 V: 5 x 220 = 1100 spire.

Curentul din primar pentru conectarea la 110 V:
1! =52:110 = 0,47 A si pentru 220 V: 12" =
52 :220 = 0,236 A.

Diametrul conductorilor va fi: d,’ = 0,7 Y047 =
< 048 mmnd " =034 mm. Alegem diametrul

de 0,5 respectiv 0,35 mm. Se va bobina 550 spire cu
sirma de diametrul de 0,5 mm pentru 110 V si in
continuare, pentru 220 V, se bobineazd cu sirma
de 0,35 mm Inci 550 spire. In secundar, pentru
tnalta tensiune se va bobina: 5§ x 250 x 1,05 =
1320 spire, iar pentru filament 5 x 6,3 x 1,1 = 35
spire. Diametrele_conductorilor vor fi pentru cele
1320 spire 0,7ﬁ§3 ~ 0,22 mm iar pentru cele 35
de spire 0,7 = 1,2 mm.

Lungimea utild a carcasei pentru bobinaj va fi
de 56 mm l&sind cite 2 mm la capete pentru peretii
carcasei si tolerant3d. Pe un strat de bobinaj vor
intra:

56:0,5 = 112 spire sirma cu diametrul de 0,5 mm;

66:0,35 = 160 spire sirmd cu diametrul de 0,35 mm;

56:0,22 = 255 spire sirmé& cu diametrul de 0,22 mm;

56:1,2 = 46,6 spire sirma cu diametrul de 1,2 mm.

in realitate, datoritd izolatiei de email a sirmei
aceste cifre vor trebui micsorate cu circa 5 la suta.
Numérul de straturi rezultd usor si se aproximeazd

prin adaus: 6 straturi cu sirma de 0,55 mm, 4 stra-
turi cu 0,35 mm; 6 straturi cu 0,22 mm s8i un strat
pentru filament. ) )

Grosimea totald de infasurdri de pe carcasa va fi:

d=6x05+4%x035+6x02+1x12=7mm
la care trebuie g8 se adauge cite 0,1 mm pe strat
grosimea hirtiei de izolatie, adica 1,7 mm In total
i circa 1 mm pentru straturile de prespan d!ntre
infisurarea primard si cea secundard si dintre
infisurarea de fnaltd tensiune si cea de filament
si grosimea carfonului care acopera Intreaga in-
fasurare. Deci grosimea totald va fi circa 10 mm.
Grosimea utilizaPild pentru bobinaj a terestrei este
15 — 2 = 13 mm, deci suticientd pentru ceea ce
ne-am propus. 10ate aceste caicule de veriticare
s-au facut cu aproximatie si In plus si cu o rezerva
de spatiu, pentrt ca reatizind transformatorul si
nu fim pusi In situatia nepléicutd ca s& nu Incapd
toate spirele si din aceastd cauzd sd debobinam
si s alegem un alt miez. Se recomanda ca bobi-
najul sa fie cit mai compact, fara spatii intre spire.
La nevoie se poate renunta chiar si la peretii
carcasei, ins3 it _acest caz Infdsurdrile vor avea
succesiv un numar de spire din ce in ce mai mic.

2) Fie un transformator pentru alimentarea ano-
dic3d si de filament al unui tub 807 alimentat la
600 V, cu un input de pina la 60 W. Tensiunea ecran
se ia de la redresorul ce alimenteazd etajele cele-
lalte ale emitdtarufui. Schema transformatorului
este dati iIn fig. 4- Acest transformator a fost pre-
vazut si cu o Infdsurare pentru un mic redresor
de negativare dé 100 V. Redresarea este dubla
alternanta realizdtd cuun tub 5Z3. Puterea consu-
matd: Po = 600 X 0.1 + 63 x 1 + 100 x 0,02 =
683W; P = 68,3085 = 80W,S =12 /80 = 107
il

Alegem un mifZ cu sectiunea de 11 cm?.

n = 50:11 = 4,5 spire/volt

1, = 80:220 = 0.366 A si_deci diametrele con-
dudtorilor vor fi: d1 = 0,7+/0,366 = 0,42 mm pen-
tru primar (se va 1ua 0,45); d2 = 0,7 ¥0,05 =< 0,16 mm
pentru secundarul de inaltad tensiune (Infasurarile
sint strabitute fiecare de 100:2 = 50 mA); d3 =
0.7_mm pentru filamentul tubului 807 si d4 = 0,7

VU,'& = 0,1 mmMm pentru negativare.

Numarul de spire va fi:

W1 = 220 x 4,5 = 990 spire pentru primarul de
220 V; i

W2 = 1,1 x 46 X 600 = 3000 spire (se bobi-
neazd 2 x 3000 sPire pentru 2 x 600 V);

W3 = 1,05 x 4,5 x 6,3 = 30 spire pentru fila-
ment si

Wé4= 1,1 x 4,5 X 100 == 500 spire pentru nega-
tivare.

Calculul de verilicare, dacd Infasurdrile incap
sau nu in sectiunea ferestrei se face la fel, numai
c3 trebuie si se prevadé cite doud foite izolatoare
intre straturile boPinajului si cite doud straturi de
prespan intre inf&$urdri.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YO9EM

e 2a a a. Po
220V { ] L, 1) P = — (watt)
250V o 2 x 600V 5 r W
100mA bW ey e = o0mA ': 20 S =12 \/P (cm®)
110V l o © @n = % (spire/volt)
I o e EEI A @ (4 Wi= n U1 (spire)
l S (5) W2= 1,05 n U2 (spire)
o ra— X E (6) W3=1,1 n U3 (spire)
_i_[ J 00vV/20mA (N d = 07 (mm)
T
i ® = -2 (amperi)
Fig. 1 Fig. 2 Fig.3 Fig.4 ! u1
—

NOUTATI
TEHNICE

@ Microsubansamble pen-
tru aparate telefonice. Firma
«Stromberg-Carlson Corp.» va
fabrica microsubansamble me-
nite sd fle incluse in elementele
comutatoare, transmititoare si
de comandd ale aparaturll tele-

fonice. Astfel de microsuban-
samble specializate — fiecare
din ele reprezentind un circuit

integrat manolit cu 300 de tran-
zlstori gl 100 diode, montate pe o
microplacd subfire cristalind —
permit crearea In perspectivd a

unor aparate telefonice de méri-
mea unul crelon, aparate ce vor
prezenta o mare eficiantd de ex-
ploatare gl vor costa mal ieftin
dectt telefoanele din componente
individuale.

o Sistem de laser pentru te-

lacomunicatii la mare distanta.

In curind firma japoneza «Nippon
Elactric Company» va praduce un
sistem de laser pentru teleco-
municatii la mare distantd cu ca-
pacitatea maximi de 100 mili-
oane semne binare pe secunda.
Acest sistem permite transmi-
terea slmultand a mesajelor In
ambela directii §i, prin capaci-
tatea sa, este echivalent cu 1500
canale telefonice. Noul sistem
poate fi falosit pentru transmi-

terea informatiilor de orice fel,
inclusiv a datelor pentru calcu-
latoarele electronice si a foto-
coplilor.

® «Sound-in-Vision» este un
nou sistem de transmisie televi-
zuala a semnalelor sunet - imagi-
ne ce va fl construit de firma «Pye
TVT Ltd.» sub licenta «British
Broadcasting Corporatiors (BBC).
In cadrul acestui sistem, semna-
lele-sunet sint combinate cu sem-
nalele video, semnalele compuse
rezultate putind s& circule simul-
tan prin acelasi canal. Numarul
de linii sau de legaturl radioelec-
trice necesare este astfel redus
8l, In consecintd, scad cheltule-
lile de exnioatare.

«Magnicol» este un nou pro-

cedeu de realizare a magnetilor
pus la punct de laboratoarele de
cercetdri ale firmei «International
Nickel Ltd.». Cu ajutorul lor se vor
putea construl proteze auditive
mai micl, dispozitive electromeca-
nice mai compacte, minimotoare
mai puternice, difuzoare micl etc.
Procedeul «Magnical» asigurd o
structurs In forma de coloand a
granulelor aliajului indiferent de
continutul de titan. nermitind re-
ducerea elementelar aditive d&-
unéitoare pentru caracteristicile
magnetice. El constd In Introdu-
cerea, intr-o ordine preciss, a
unor cantitéti riguros determi-
nate de carbon si sulf in aliajul
lichid, precum si In practicarea
in diverse stadil de elaborare a

unor timoi de mentlnere deter-
minati, operatii prin care se eli-
mind oxizii §i carburile care im-
piedica formarea structurii In for-
ma de coloan3 a granulelor ali-
ajului.

Curent de inaltd tensiune
in loc de razele X. Opinia prof.
Detlaf Schoen (R.F. a Germaniei)
care foloseste curentul de Inaltd
tensiune pentru tratarea tumo-
rilor maligne este c#, In compa-
rafie cu razele X, curentul de
Inaits tensiune este mult mai bine
suportat de paclenti datoritd unei
repartitli mai favorahile a dozaju-
lui In corp gi In plus cd se poate
face un plan exact de Iradiere cu
ajutorul unul computer. Efectul
este similar cu cel al razelor X.




CONVERTOR PENTRU 14-21-28MHz

Aprecieri despre concursul _
international ,,CUPA DUNARII“

Dupid cum se stie, in luna
decembrie 1970 Federatia ro-
mand de radioamatorism a or-
ganizat prima editie a Con-
cursului international de tele-
grafie «Cupa Dunirii». Aceas-
14 competitic a avut un fru-
mos ecou in revistele de spe-
cialitate din striindtate, care
au dedicat articole ample pri-
vind desfasurarea concursului.

Iata citeva spicuiri din aces-
te articole.

o RADIOAMATERSKY
ZPRAVODAJ (R.S. Ce-
hoslovacil)

«..La prima editie a con-
cursului international «Cupa
Dunarii» s-au intilnit radio-
amatorii din tarile riverane
marelui Danubiu... Concuren-
tii nostri au avut o comportare
deosebitd, echipa cistigind tro-
feul pus in joc.

Organizatorii nu numai ci
au dovedit un excelent spirit
de organizare dar au ldsat
impresii de neuitat tuturor con-
curentilor. Am avut ocazie s&
ne cunoastem direct cu YO3JP,.
YO3RF, YO3ZR, YO2BU,
YO6X!I », (semneazdi Fencl
Frantisek ,OK20P)

e RADIOTEHNICA
(R.P. Ungara)

«..In concursul internatio-
nal de la Bucuresti toti con-
curentii au luptat cu multa
dirzenie pentru primele locuri.
Concursul s-a desfasurat la
Radioclubulcentral YO3IKAA,
un club inir-adevir reprezen-
tativ, unde au fost asigurate
toate conditiile, iar instalatiile
au functionat ireprosabil.

Organizarea si desfasurarea
concursului au fost demne de'
evidentiat si pot fi luate ca

Schema aldturatd este a
convertorului folosit de mine,
foarte simplu si cu rezultate
bune. Montajul este clasic.
Oscilatorul pare ciudat Tnsa
|I-am preferat altor tipuri, pen-
tru cd nu mai este nevoie de
prizd pe bobind sau de bo-
bind de reactie. Injectarea
semnalului din oscilator in
etajul schimbdtor se face pe
catodul tubului 6J1P. Filtrul
de medie frecventd trebuie
acordat pe 1400-1500 kHz.
Bobinele se realizeaza pe car-
case de 14 mm diametru, cu
miez de ferocart si pot fi
schimb&toare sau se poate
tfolosi un comutator. Intre
L1 si L2 se lasd un spatiu
de 5 mm. Prin rotirea miezu-
rilor acorddm circuitele de
intrare si al oscilatorului.
Constrult cu grijé si cu piese
de calitate, convertorul da
rezultate bune, mai ales dacé
e asociat unui receptor de
calitate. Folosind un B.F.O.
se pot receptiona gl emisiuni
CW si SSB.

Datoritd acestui convertor
am receptionat o serie de
DX-uri printre care: HC, CRS,
CE, YS, XE, 9K2, VS6, FB8XX,
FB8YY si multe altele.

Mihai TARITA
YO7-8595/DJ

exemplu de federatia noasira.
Organizatorii meritd toaid lau-
da pentru punctualitatea pro-
belor si conditiilor tehnice cre-
ate juriului internagional, ceea
ce a atras mulfumirile tuturor
concurentilor »,(semneazi Ste-
fanik Pal, HASBT)

¢ RADIOAMATER

(R.S.F. Iugoslavia)
«...Trebuie s2 mentiondm ca
organizarea si programul dés-
fasurarii concursului au fost
ireprosabile, precum si toate
serviciile. Juriul international
a desfasurat o munck demni de
toati lauda, neivindu-se nici un
fel de contestayii. Ceea ce s-a
desprins in aceastd organizare,
in mod deosebit, a fost desigur
regulamentul concursului si
modul in care s-a intocmit
clasamentul general... Partici-
parea noastrd la acest concurs
a fost foarte utild, intrucit am
fdcut cunostingd cu modwWh de
organizare §i desfasurare a u-
nui concurs QRQ »,(semneaza

Rajco Mrsici, YU1AK).

YO3SL NU MAL RASPUNDE 1A APV

in luna martie a.c. se implineau 12 am de cind indicativul YO3SL
al lui Alexandru Petrescu — tehnician la un institut de proiectdri din

Bucuresti — cdldtorea pentru prima datd pe calea undelor radio.
QSO-urile cu radioamatorii din tard si de peste hotare confirmau
frumoasa sa activitate de radioamator. In cadrul Radioclubului central
a contribuit la pregdtirea a numerosgi tineri radioamatori impdrtd-
sindu-le cu pasiune din bogata sa experientd.

Dar, pe neasteptate, la numai 50 de ani, Alexandru Petrescu s-a
stins din viatd. Prin disparitia lui YO3SL radioamatorii au pierdut un

bun si drag prieten.

RADIOAMATORII ROMANI IN |

Acesta este trofeul care va fi decernat primului clasat
in «Concursul international de unde ultrascurte» or-
ganizat de Comisia judeteani de radioamatorism Baia
Mare. Concursul este inchinat Semicentenarului Parti-
dului Comunist Romén. El va avea loc intre | mai ora 18
GMT si 2 mai ora 18 GMT.

Iat3 citeva dintre prevederile regulamentului.

Pot participa toti radioamatorii YO precum §i din
tarile invecinate. Benzile de frecventi: 145 si 435 MHz.
Modul de lucru: Al, A2, A3 si F3. Numarul de control
RS (T) plus numirul de ordine al legiturii incepind cu
001 si QRA — locatorul statiei. Cu acceasi stagie se
poate lucra cite o singurd datd pe fiecare bandi de
frecvente.

Punctajul se acordid dupi cum urmeazi: pentru legi-
turi in 145 MHz, un km este egal cu un punct; pentru
legaturi in 435 MHz, un km este egal cu 5 puncte. Lega-
turile cu statii YO5 primesc punctaj dublu.

Fisele de concurs se vor trimite, in termen de 10 zile.
la Radioclubul Maramures — Baia Mare 2, P.O. BOX 20

'DIPLOME PENTRU
RADIOAMATORI

® O noud diploma suedezd este intitulati WER
(Worked European Regions) si se acorda pentru lega-
turi cu diferite regiuni aparfinind tdrilor europene. Di-
ploma are trei clase:

— Clasa I (aur) pentru legaturi cu 1547 regiuni din
57 tari europene.

— Clasa N (argint) pentru legaturi cu 1000 regiuni
din 25 {dri europene.

— Clasa Ill (bronz) pentru legaturi efectuate cu 500
regiuni din cel pufin 25 {ari europene.

Nu sint restriclii de bandd, mod de lucru sau dala
efectudrii legaturilor. Pentru a veni in ajulorul celor care
doresc sd obfind aceastd diploma s-au tipdrit loguri
continind toale regiunile din {arile europene (15 pagini)
care se pun la dispozifia solicitantilor de cétre managerul
diplomei contra a trei cupoane IRC. In vederea obtinerii
diplomei WER, solicitantii vor expedia o cerere Insofita
de listele legédturilor vizale de managerul judefului si
10 cupoane IRC. Managerul diplomei este SM5WiI-
Harry Akesson Vilmaragalan 2, $-722 26 Vasleras,
Suedia.

@ Aceeasi asocialie elibereaza diploma WASCC
(Worked Asian Capital Cities) pentru legadturi efectuate
cu capitale ale {arilor asiatice.

Diploma se elibereazd In patru clase: AA pentru 40
capitale, A — 30 capitale, B — 20 capitale si clasa C
pentru 15 capitale. Se acordd taloane pentru legdluri
efectuate pe o singurd banda si pentru diferite moduri
de lucru. Nu se vor expedia cdrtile de confirmare QSL
ci o listd a legaturilor, certificald de managerul judefean.
Cererea va fi Insolitd si de 10 cupoane IRC. Diploma se
acordd si staliilor de receplie. Managerul diplomei esle:
SM5BTX Urban Eugenius, Patrullagatan 6, S-723 47
Vasteras, Suedia. )

® Asociafia radioamalorilor NZART din orasul Gis-
born — Noua Zeelandd a instituit diploma «GISBORN»
pentru staliile de emisie care vor stabili legaturi cu doua
stalii ZLJZM din acest oras care sinl membre ale NZART.

Se va Intocmi o listd a legdturilor certificatd de mana-
gerul judetulul si se vor anexa trei cupoane IRC. Statlile
de receptie care doresc sd oblind aceastd diploma vor
anexa si carlile de confirmare QSL.Cele mai active
statli din Gisborn sint: ZL2GX, AYI, FA si QK. Mana-
gerul diplomei este: Jock White, 152 Lytton Road, Gis-
borne, Noua Zeelanda.

Nicu NEACSU

CONCURSURILE INTERNATIONALE

o Concursul WAEDEC 1970 (R.F. a Germaniei).
Cel mai bine s-a clasar YO6KBM-Radioclubul judetean
Mures. Au urmat in ordine YO8DD, YO6UX, YO6AWR,
YO3RF, YO3JA, YO2RA, YO2KAR, YO8GP, YO6AFP.

o Concursul danez OZCCA 1970. Primul romén s-a
clasat YO8AGZ-Radu Augustin Gosav. Au urmat in
ordine YO8KGA, YO4CS, YO9APK, YO7ARZ, YO3QO0,
YO3TU, YO3JW, YOS8GP.
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PRIMA SCOALA DE PILOTA) SPORTIV

Prima scoald de pilotaj din Roménia a functionat
pe aerodromul de la Bineasa, fiind organizatd de
«Liga Nationald Aeriani» in 1914. Directorul ei
a fost George Valentin Bibescu.

Scoala de pilotaj dispunea de zece aparate Blériot,
dintre care sapte de cite 80 CP, doui de cite 50 CP
si unul de 70 CP, ultimul fiind de un sistem mai
diferit, cu locurile «cot la coty. in cele doud hangare
ale aerodromului se mai aflau doud aeroplane
biplane «Farman» si un monoplan «Rumpler».
Aerodromul mai era dotat cu un atelier mecanic,
unde se puteau reface unele piese de schimb si
repara aeroplanele avariate §i cu un anemometru,
aparat pentru misurat viteza vintului, Ca personal
navigant scoala dispunea de 11 aviatori care execu-
tau zilnic §i zboruri de antrenament sau de agre-
ment, cu pasageri, contra unei taxe in beneficiul
Ligii Nationale Aeriene.

La inceput cel ce voia s3 invete s zboare era luat

de citre profesor, ca pasager, in aeroplan. Apoi, i se
da un aparat numit «Pingouiny», care nu se inilta,
ci numai fugea pe pimint. Cu acest aeroplan elevul
invdta si minuiasci comenzile, si porneascd mo-
torul, pind ajungea si meargi in linie dreapta per-
fectd. 53 nu se creadi insd ci era usor si mergi drept,
cici tocmai cind pilotul-elev nu se agtepta, aparatul
vira intr-o pare. i

Acum, dupi o jumitate de secol, sintem dispusi
sd zimbim citind cele de mai sus. «Si totusi, cum se
prezenta aerodromul de la Bineasa, se scrie mai
departe in sursa de care dispunem — poate rivaliza
cu oricare aerodrom similar din striinicaten...

Chiar un aviator strdin a declarat: «Aviatorii
romani nu au nevoie si se ducid in striinitate pen-
tru a se perfectiona, cici mai indriznete si mai ele-
gante zboruri nu au sd vadax.

C. SIMIONESCU

La uzinele de automobile din ljevsk a intrat In productie de serie o noud variantd a cu-

noscutului autoturism Moskvici. Plecind de la Moskvici 412, constructorii sovietici au

,,1]-1500

realizat masina din imaginea de mai sus: «lJ-1500 Combi», eleganti, confortabild, rezis-
tentd. Fotoliile din spate pot fi demontate si montate la loc In numai cinci minute. Locul

rdmas liber prin scoaterea scaunelor poate fi folosit pentru transportarea incdrcaturilor

COMBI*“

sau pentru dormit.

«lJ-1500 Combin se bucurd de aprecieri elogioase din partea specialistilor si este as-

teptat cu intleres.

¥ UN NOU BOLID GT-70

Iatd o noud varianti a celebrului auto-
mobil de curse tip Ford GT70, de mai
multe ori cistigitor al nu mai putin cele-
brei curse de la Le Mans. Fotografia

A alituratd reprezint¥ prototipul noii va-

1 riante de GT 70, cu motor central si
volan pe dreapta. El poate atinge o
vitezd maximi de 300 km/ord i isi va
face aparifia pe pistele de competitii
incepind din luna iunie a acestui an.
Asadar, incd un concurent in spectacu-
loasa,dar plini de sacrificii.cursi pentru
vitezi.

CENTENARUL ¢
AEROSTIERILOR

La Clubul aerosti-
erilor din Paris s-a sar-
bétorit de curind im-
plinirea a 100 de ani de
la prima ascensiune a
unui «mai ugor decit
aerul» cu oameni la
bord.

Cu acest prilej, un }
balon liber de 600 mc
a fost lansat de linga
Paris, avind in naceld
un pionier al acestui
sport, pe Andre de ST-
Sauveur, secundat de
un tinar pilot. In ima-
ginea  aldturatd se
poate remarca cadrul
festiv de care s-a bucu-
rat acest eveniment.

DUPA 50 DE ANI

Acum citeva luni, dot aviatori italieni au executat
un zbor de la Roma la Tokio pe o avionetd de tip
SIAI Marchetti  (fotografia de mai sus). Itine-
rarul a fost punctar de escale in principalele orage de
pe linia aeriand Europa — Asia Micd — Orientul
Indepdrtar — Faponia. Deci un zbor obisnuit la
prima vedere. Pentru aviapia italiand, zborul lui
Mario Panvini Rosati §i Giancarlo Zane — cdci
despre acestia este vorba — constituie un adevdrat

} t. Ei au c astfel 50 de ani de cind
Arturo Ferrarin, unul din cet mai celebri aviatori
italienti, a legat, pentru prima datd pe calea aerulu:,
Roma de Tokio. Acum 50 de ani o asemenea perfor-
mangd era extraordinard.

H»SONY* pe piata europeana

Firma japoneza constructoare de aparate elec-
tronice «Sony» a lansat pe piata europeani inca
doui tipuri de televizoare in culori, sistem trini-
tron, versiunea PAL. Pentru captarea imaginilor,
ele sint insogite de antene speciale,de dimensiuni
mici, ingenios concepute §i foarte eficace. Cele
doui noi tipuri de aparate (dintre care unul este
portabil) sint exportate in Franga, R.F. a Germaniei,
Belgia, Uniunea Sovieticd si in alte tiri.

Imaginea de mai jos prezinti cele doui elegante
«Sony».




DIN TOATA
LUMEA

e Lingd podul «Mont Blanc»
din Geneva este in curs de
construire un parking subte-
ran sub nivelul lacului Leman,
care va putea adiposti 1 450 de
autoamobile.

Lucrarea, executatd la adai-
postul unui batardou de 15 m
indl{ime, este apreciatide spe-
cialigti drept «neobignuitd si
indrizneatiin.

o Firma «Volkswagen» lu-
creazd la realizarea unui auto-
turism al cirui pasageri sd nu
tie traumatizatl serios intr-o
eventuald clocnire la viteza
de 80 km pe ord Madelul expe-
rimental va i folosit pentru

CONTEINERIZAREA R TR
PASAGERILOR T

o Pe una din liniile metroului

In imaginea de mai sus prezentdm una din cele mai noi
realjzdri ale industriei aeronautice japoneze in domeniul
aviafiei de turism. Este vorba ca aparatul F.A.-200
«Aero Subarw, construit in doud variante, cu motor
Lycoming de 160 CP si Lycoming de 180 CP. Aparatul

FUJI F.A.200

La timpi din ce in ce mai scurli de z _d : din Moscova a inceput traficul are 4 locuri 5t poate fi folosit ca avion de scoald, de turism
- l; ) . - t bor _de$l (RIS regulat de pasageri transpor- si chiar de acrobatie, cu doud persoane la bord. Vitezd
paracoxal — se Inregistreaza o permanenti cregstere tati cu trenuri dotate cu «me- md-220 kmlord d une-1520 bm ;
a duratei de asteptare turi canici electronicin. Principa- maximd- /0’?; razd de acjiune- D km; anver-
NOita step pe aeroporturi, pentru forma- lul subansamblu, pupitrul de gurd-9,24 m; tungime-7,96 m. Dupd terminarea probe-
litdti, imbarcare sau chiar numai pentru transfer. Se :l:':e:t:;r: o :::n:-,;i :.a' ef::l lor de incercare «Aero Subarw va intra in productie de
estimeaza ca o dald cu era avioanelor de mare capaci- calculeazd grafieul ,,':i,., de mare serie. Deci o noua prezenyd in marea familie a avioa-
tate acesti timpi se vor dubla in viitorii cinci ani si se :;9::_:":;:;'“'":ml':"::hw";:: nelor de turism.
vor tripla in urmatorii zece: la experimentarea noilor deconectate $i garnitura ru-
avioane Jumbo-jet imbarcarea pasagerilor si incar- o L L LMt B
carea bagajelor a durat sase ore si jumatate! Se pare 3l trenul se apreste la locul cu-
ca prin mecanizarea acestor operafii durata totald nu TRl S R s coa Maibr (azaa
poate fi redusd la mai pufin de o treime, astfel cd in ;:I":?t":::-:‘lo' d;"n ':ra"-t;- a
o B B o an antru Tapri-
prezent aceasta constituie «problema nr. 1» impusd carea unui «9..,..,'.'...» pentru
specialistilor spre o rezolvare... cit mai rapida. i et T L
O solutie originald studiati la Essen (R.F. a Ger- tigeaza ca un camion cu patru
maniei) propune «conteinerizarea» pasagerilor im- o e [0 GO
preund cu bagajele respective in oras, transportarea pes de,afe-- 'in :o';ele""va-
. . . - [} e Infrastructur r
conteinerului pe un sasiu (de cale feratd, metro, tren sau midstinoase, rofile Tint o
electric etc.) la aeroport, si incdrcarea directi — pe k- =1 UL T T
doud niveluri suprapuse — in avioane. Conteinerul/ totald a vehicululul care este
Py : : g g 2 sustinut pe rotl poate astfel
reprezinta de fapt cabina interioard a unui avion mo- varia intre 0 31 S0 la Sutd

dern, complet amenajald si prevdzuta la mijloc cu un
stelaj pentru bagaje.

Ca si in aviatie, in dome-
niul automobilismului se des-
fdgsoard o adevdratd bdtdlie
pentru gdsirea unei forme
ideale de caroserie, mai ales
pentru masinile de curse. Pre-
zentdm aldturat fotografia
unui impresionant «Alfa Ro-
meo 33 Spider», expus la cel
de al 50-lea Salon internatio-
nal de automobile de la Bru-
xelles. Curioasa lui siluetd
aducind mai mult a salupd
decit a automebil  urmd-
reste asigurarea unei cit
mai mari stabilitdti §i a unei
aderente maxime la sosea.
Fiind un prototip special, fir-
ma constructodare nu a co-
municat §i performantele ce
urmeazd sd le realizeze.

SUPERSONICUL ,,MIRAGE" F1

Succesor al binecunoscutului «<Mirage IlI», avionul «Mirage
F1n constituie una dintre cele mai recente realizdri ale grupului
constructor de aparate de zburat Dassault-Breguel. Primul
zbor al prototipulur a fost, efectuat la 20 martie 1969 iar in
prezent aparatul a intrat in productie de serie. F1 este un mo-
noreacior de 8,50 m anvergurd; 15 m lungime; 4,50 m Indltime;
7450 kg greutate gol si 14800 kg greutate complet echipat.
Motorul, de tip SNECMA Atar 9K-50 de serie, cu o putere de
7160 kgf cu postcombustie, asigurd aparatului o vitezd de zbor
maximéa de M-2.2 (adici de peste doud ori viteza sunetului)

- si o autonomie de 3 h. 45 min, la un plafon de 20 000 m. «Cartea
de vizita» a lui F1 il prezinta ca pe «un avion 100% francez»,
celuld, motor si echipament. Imaginea de mai sus: «Mirage»
F1 gata de zbor.

-

IN CAUTAREA
FORMEI IDEALE

"

B-7478 CU

NUME
BOBBY MOORE — UB Nol
X ompania aeriani elvetiani
) ALERG ATOR LA CU RSE «Swissair a achizitionat g ea
giganticul avion  american
¥ - «Boeing 747 Bs, pind in prezent
cel mai mare avion de pasageri
din lume.

Dupi cum se stie, B—747 B
poate transporta 351 de pasa-
geri, cu o vitezd de 1000 kmyjor4,
la distante de pin¥ la 9000 km.
Greutatea sa totali este de
333 000 kg, de accea a §i fost
numit «Jumbo-jepr, adici «ele-
fantul cu jetr. Compania elve-
tiand i-a dat numele «Geneva,
dupd obiceiul de a ¢botezar
aparatele, cu nume de orase
elvetiene.

Dupd Fimmy Greaves, care a participat
Raliul Londra — Mexico-City, 1atd cd un
1 celebru fotbalist englez se simte atras de
itomobilism : Bobby Moore.

Cu citva nmp in urmd, Moore si-a testal
witdgile de pilot de curse, alergind intr-o
mpetifie organizatd pe cunoscutul circusl
rands Hatch. Iatd-1 in fotografie pe cdpita-
ul nationalei britanice, echipat in costumagia
scificd astlor volanuhda. El se gdseste in
1hina unei mayini «Royale, destinatd curselor
in formula 5000




In incheiere, un ultim sfat:
nu circulati cu becul de control
al presiunii uleiului «pe rosu».
Dadi sintegi pe traseu verificati
prin desurubarea usoard a ma-
nometrului de bloc sosirea u-
leiului sub presiune in rampi
§i i dupi aceea continuati

CERC DE RADIO
LA DRAGASANI

ta putin timp dupi deschi-
derea anului scolar 1970/71 —
ne scrie tov. V. Titaru — la
Casa Pionierilor din orasul Dri-
gisani, in urma cererilor tot
mai insistente ale pionierilor
si scolarilor, s-a infiintat cercul
de radioamatori. Indrumagi cu
compectentd de profesorul Mi-
hai Stiue, YO7-18625/VL, cei
120 de pionieri $i scolari, fete
si bdieti, au ficut numeroase
montaje care le-au adus multe
bucurii. Cercul dispune de un
numir mare de piese. Pind
acum, s-au realizat peste 120
receptoare cu unul si doi tran-
zistori. Concomitent cu con-
structiile ei, invagi si telegrafia.
Cercul are doul sili spagioase
in care s-au instalat un genera-
tor de ton, cisti, manipulatoare,
statia de receptie.

Radioamatorii avansati au
construit mai multe radiore-
ceptoare §i alte montaje pe care
le vor prezenta la concursul
«Minitehnicus». Pasiunea tine-
rilor radioamatori din Drigi-
sani devine tot mai evidentd
cu cit constructiile lor dau re-
zultate din ce in ce mai bune
iar la receptia telegrafiei numi-
rul de semnale pe secundi cres-
te tot mai mult.

O LUCRARE
INTERESANTA

Din partea Complexului
Muzeistic Iagi, am primit scri-
soarea de mai jos:

«Colectivul Muzeului Politeh-
nic din lasi a fdcut studii §i a
redactat lucrarea intitulotd «Co-
manda dupl program la ve-
chile aparate muzxicales. Lu-
crarea a fost sustinutd la sesiu-
nea muzeelor din Bucuresti. Ddm,
in continuare, un scurt rezumat
al lucrdrii.

Pornind de la ideea cd siste-
mele de inregistrare-redare, folo-
site la vechile automate muzicale
(orchestron, pianold, ariston, sim-
fonion), reprezintd sisteme de
comandC cu progrom in sensul
actual al cuvintului, autorii folo-
sindu-se §i de aparatele existente
in colectia Muzeului Politehni

concluzia cd inregistrarea-reda-
rea sunetului constituie unul din
primele domenii in care s-a apli-
cat pe scard largd acest tip de
automatizare. Rezultd clor cd
automatizarea modernd cu co-
mandd cu program s-a inspirat
din sistemele folosite in tehnica
inregistrdrii sunetului.

Astfel, autorii incearcd sd pund
la punct istoricul automatizdrii
cu comandd program care nu
este tratat In literatura de spe-
cialitate ».

PRESIUNEA
ULEIULUI

Becul rosu de pe tabloul de bord
al automobilului meu se stinge
mult mai tirziu decit este normal.
Prezintd acest fenomen un pericol
pentru  moatorul automobilului?
(lon Striulan, Caracal).

Rdspunde colaboratorul nostru
ing. Dinu Georgescu.

Stingerea becului de control
al presiunii uleiului mult mai
tirziu are cauze multiple. Ca
un prim sfat indicim ca la apa-
rigia unei astfel de manifestiri
si se depisteze si si se inliture
imediat cauzele urmirind sche-
ma expusi mai jos.

O primé cauzl §i cea mai
simpli (excluzind nivelul insu-
ficient al uleiului in baie) o
constituie viscozitatea scizutd
a ulejului — folosirea unui ulei
de iarnd atunci cind vremea s-a
incilzit sau utilizarea unui ulei
uzat, neschimbat conform pres-
cripgiilor. La unele tipuri de
automobile filtrul de ulei im-
bicsit determind circulatia u-
leiului prin supapa de «by-
pass» cu sciderea corespunzi-
toare a presiunii acestuia; in
asemenea situatii inlocuirea fil-
trului se impune.

De cele mai muite ori Insi
fenomenul aritat de cititorul
nostru se dovedeste a fi o falsd
alarmi datoradd in special de-
fectirii traductorului montat
pe rampa de ulei a blocului:
spargerea membranei (insotitd
de usoare pierderi de ulei!)
micsoreazd sensibilitatea aces-
tui traductor $i mentine pecul
rosu aprins, uneori chiar per-
manent. Evident c¢i proba cea
mai ugoard se face cu un alt

fac age fapt, un studiu al evolu-
tiei atizdrii cu ¢ dd
dupd progrem. Fdcind compara-
tie intre sistemele de comandd
cu program, folosite astdzi in

izarea unor i latii mo-

derne (in special al ma;im'lor
unelte) si cele folosite in trecut
la inregistrarea sunetului, se trage

" ru de bloc,dar proba
cea mai concludenti se face
cu un manometru cu burduf a
clrui conducti se infileteazi in
locagul traductorului. Acesta a-
radh dacd defectiunea provine
din aparatura de control sau
din insisi pompa de ulei, in
care caz este necesari interven-
gia imediat3.

cursa pindi la primul atelier,
pentru depanare.

PIESE DE SCHIMB
PENTRU MOTORETA
»CARPATI*

Cititorul Teodor Horvath
din Bucuresti, str. Tirin-
cuta ar. 9, isi aratd nemulgu-
mirea ci motociclismul ocu-
pd un loc tot mai mic in pagi-
nile revistei §i apreciazd ci a-
cest lucru se datoreste faptului
a Federatia romini de moto-
ciclism organizeazi extrem de
putine concursuri. In continua-
re mai scrie:

«Sint posesorul unei motorete
Carpati-Super, din 1967, de care
am fost §i sint foarte multumit.
Fiind mare amator de excursii,
motoreta mea a inscris la bord
21000 km. In fiecare an am
participat §i la concursurile re-
zervate motoretelor. La compe-
titia din 1968 am ocupat locul |
iar in cea din 1970 de la Cimpu-
lung Muscel, o trebuit sd abando-
nez din lipsé de benzind, la
Bran... Cea mai lungd excursie a
fost Bucuresti, Alexandria, Craio-
va, Bdile Herculane, Craiova, Dré-
gdsani, Rm. Vilcea, Sibiu, Bra-
sov, Bucuresti, total 1100 km
parcursi In trei zile cu un consum
de 2 litri la 100 km. larna aceasta
am verificat cu multd atentie
pistonul, segmentii §i carburato-
rul. Am simtit lipsa unei descrieri
mai amdnuntite a motoretei, in-
truclt cartea ei tehnicd spune
prea putin. Dorinta mea este ca
in paginile revistei sd apard di-
verse articole cu sfaturi care sd
se refere la reglarea carburato-
rului, aprinderii etc. in acest an
sper & particip la cele doud con-
cursuri ale motoretelor de la
Bicaz si Tirgoviste.

Dar nemuliumirea noastrd a
posesorilor de motorete Carpati
este cd in magazine nu gdsim
piesele de schimb necesare. Multi
dintre posesori vor fi nevoifi sd
abandoneze din acestd cauzd §i
poate cd si eu. In vara trecuts,
inainte de a pleca intr-o excursie,
un prieten m-a rugat sd-i caut
prin orasele pe unde am sd trec
un piston cu segmentii respectivi.
Nu am gdsit aceste piese in
Bucuresti, Ploiesti sau Buzdu.
Am gdsit cilindrul in oragul Rm.
Sdrat iar segmentii la Tirgoviste».

Nota redactiei. Apreciem
ca justd sesizarea cititorului nos-
tru. Intreprinderile care parti-
cipd la fabricarea motoretei
«Mobra» (in principal «Me-
trom» Bragov i «Torpedo»
Tohan) trebuie si se preocupe
mai serios de aprovizionarea
comertului cu piesele de schimb
necesare vehiculului pus in vin-
zare. In acelasi timp, o mai
mare grijl se cere, pe aceeasi
linie, din partea I.D.M.S., or-
ganizatia care comercializeazi
maotoreta.

+NAVELE*" SINT
GATA PENTRU
COMPETITII

Cu cltva timp in urmd — ne
scrie profesorul Mircea Bu-
suioc din Giurgiu — cercul
de navomodelism a fost vizitat

O CARTE DE
STRINGENTA
ACTUALITATE

Aparitia nu de mult a
lucririi «Racheta — tre-
cut, prezent §i viitors,
semnathk de inginerii loan
Siligeanu ¢i Florin Zigi-
nescu, a trecut aproape ne-
observatl, datoritk cira-
jului extrem de redus asi-
gurat de Editura Didactici
¢i Pedagogicl, care ne-a
prezencat-o In a sa colectie
de «Preludiis. Cartea se
adreseazi, dupi cum se
spune In prefagd, in primul
rind tineretului gcolar, dar
actuslitatea temei $i mai
ales maniera in care autorii
infigiseaxd  tulburitoarea
evolutie a vehiculului «erei
cosmice» depigeste mult
cercul copiilor gi tineretului

Pornind de Ia primul ex-
periment pentru demon-
strarea fortei de reactie,
a migchril reactive, acel
Eolopil al lui Geron din A-
lexandris, de acum mai
bine de 2 000 de ani, «Ra-
cheta...» ne poard de-a lun-
gul secolelor prin orage
si laboratoare, acolo unde
oamenii au calculat i fluric
istoria  «sigetii de foc».
Gisim aici racheta cu trei
trepte a lui Conrad Haas din
Sibiu, ca gi concributiile lui
Tiolkovski In acest dome-
niu, descrierea rachetelor
moderne si epopeea cuce-
ririi Cosmasului de cltre
om, Incepud la 12 aprilie

IDAN SALAGEANU » PLORIN ZAGANESCU

1961, o dadl cu istoricul zbor al
{ui Gagarin dincolo de oceanul
aerian terestru. Drumurile des-
chise In ultimii ani spre Lunid
$i spre alte planete cu ajutorul
rachetei sint sugestiv ilustrace
nu numai de textul lucririi ci
$i de numerocasea schite §i foto-
grafii.

Racheta nu gi-a spus Ind ul-
timul cuvine. Na agteapd Inck
destule surprize, dar pentru a
intelege mai bine fiecare reali-
zare esta necesar si-i cunoag-
tem «biografias, si-i Intelegem
ainele functionale. O eodigie
de masi a lucrdrii de fagd ar
sorvi, strilucit, aceasdh idee.

v.T.

de antrenorul federal George
Craioveanu. El ne-a ficut §i o
plicud surprizl aducindu-ne
planul de constructie al navo-
modelului «Cargoul Galagi». Un
grup de pionieri sub indruma-
rea navomodelistilor Cristea A-
drian (elev clasa a X-a) si Nicu-
sor Velicu (clasa a Vili-a) au
construit navomodelul in nu-
mai patru zile. «Cargoul Ga-
lagi» a fost prezentat si la tele-
viziune avind o comportare deo-
sebitd la proba de navigagie.
Navomodelistii din Girgiu se
pregicesc intens intrucit ei vor
avea de susginut mai multe
concursuri importante, prin-
tre care i doud intflniri cu
navomodelistii din R.P. Bulga-
ria. Recent ei au terminat un
submarin care se comporti ex-
celent in imersiune. In foto-
grafie, «nava» Baltia si con-
structorii ei din Giurgiu.

PROIECTILE
CUMULATIVE
STABILIZATE
GIROSCOPIC

As dori sd stiu dacd se mai
folosesc impotriva tancurilor pro-
iectilele cumulative? (Cornel
Lupsa com. Sebiy, jud. A-
rad).

Publicdm in continuare rds-
punsul primit de la colaborato-
rul nostru S. Diand.

Se cunoaste ci In combaterea
tancurilor se folosesc cu bune
rezultate proiectile a diror in-
dirciturd explozivi are forma
de piinie si care aplicindu-se pe
blindaj provoadi o concentrare
formidabili a energiei degajate,
prin focalizarea unui adeviirat

torent de radiagii fierbingi si
deci topirea i perforarea blin-
dajului. Pe timpul celui de-al
doilea rizboi mondial asemenea
proiectile erau de reguld supra-
aalibru i se trigeau ca rachetele
sau ca minele de aruncitor.
Proiectilul avind calibrul mai
mare decit al interiorului tubu-
lui de lansare se introducea in
acesta din urmd numai cu par-
tea posterioard, respectiv cu o
tiji in care se afla incircitura
de propulsie i pe invelisul ci-
reia se fixau aripioarele raba-
tabile ale ampenajului stabili-
zator. Ded stabilizarea in zbor
se asigura de citre acest ampe-
naj.

S-au previzut de asemenea
cu incirclturi explozive de tip
cumulativ i proiectilele stabi-
lizate giroscopic, prin impri-
marea unei rotatii rapide dato-
ritd thierii in ghinturi a briului
fortator. Cercedirile de poli-
gon au aritat ci o bund parte
din efectul cumulativ scontat
se pierdea in acest caz, aja ci
era neapirat necesar ca lovi-
turilor de tip cumulativ si li se
anulere rotagia stabilizatoare.
(Rotatia este utilt ins3d pentru
obtinerea de traiectorii intinse
— cele mai indicate in tragerile
anticanc, Intrucit asigucd lovi-
rea blindajelor la incidentd nuld,
perpendicular pe plici).

Pentru impicarea acestor ce-
ringe contradictorii s-au con-
struit proiectile de diferite cali-
bre care au de fapt doud corpuri,
unul exterior cu briu fortator
si ded cu miscare rapidi de
rotagie §i un altul interior, pe
rulmengi, purtitor al incirci-
turii cumulative §i care nu par-
ticipd h rotatia corpului exte-
rior.




Cind
organizarea
stiintifica

a productiei
este o
realitate

La Combinatul de exploatare si industrializare a lemnului
din Suceava, prin aplicarea studiilor elaborate de cadre cu calificare
superioara, s-a obtinut numai in anul 1970 un spor de productie globali de
peste 26 milioane lei, la care beneficiile au atins un procent de aproape
10 la suti.

Activitatea de organizare stiingifici, indrumati si supravegheati de
conducere, a avut o tematici vasti si a fost profilatid pe o eficientd minimi
de 10 mii lei, anual, pentru fiecare salariat cu pregitire superioari.

Convertirea in cifre 2 aportului teoretic antecalculat nu ar fi aritat o
eficientd mai mare de dou3 milioane lei daci se raporta la numirul specia-
listilor din combinat.

Or, dupd cum s-a aritat mai sus, prevederile au fost intrecute mai
mult de 10 ori.

Planul de studii pe 1971 este intocmit pe probleme ca: organizarea con-
ducerii, organizarea productiei, organizarea i normarea muncii si totali-
zeazd 123 de studii cu efecte economice antecalculate la cinci milioane spor
productie globald si circa doud milioane si jumitate economii la preg de
cost.

Prin graiul cifrelor se poate demonstra ci acolo unde simtul rispunde-
rii cdliuzeste o actiune, urmirile sint totdeauna satisficitoare.

Daci colectivul de conducere a creat climatul propice, iar zelul direc-
torului general Sava a urmirit desfasurarea procesului pind in faza finali.
la solutionare, este firi indoiali cX rezultatul obtinut se datoreste si celor
156 de studii intocmite si aplicate in cursul anului 1970.

PUBLICITATE
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Dintre acestea retinem:

«Debitarea bustenilor de risinoase dupi sistemul nordic» realizat
in colaborare cu Cabinetu! de Organizare Superioard a Productiei si a
Muncii.

Noul sistem de debitare constd din inliturarea feristruirii bustenilor
pe intreg diametrul lor, prin obtinerea de calote marginale $i realizarea
ulterioard a cherestelei din prisma mediani. Prin acest procedeu se reali-
zeazd o reducere substantiali a pierderilor din deseuri i rumegug care se
materializeazi anual in economii de mas3 lemnoasd de 20 mii mc. si un spor
de beneficii de opt milioane lei.

«Finisarea mati a interioarelor de mobili cu lacuri indigene» intocmit
de inginerul Toader Suminaru cu eficientd anuali de 410 mii lei valutd. De
remarcat c3 inginerul Suminaru mai are o seami de lucriri a ciror eficientd
se ridici la economii pret de cost de peste 800 mii lei valutd anual. Dintre
ele mentionim «Studiul tehnologiei de fabricatie a plicilor PFL poroase,
folosind risina fenolici» si «lnlocuirea parafinei rafinate cu parafini bruti
la fabricarea PFL-ului».

Inginerul Gheorghe Rotaru este autorul unei lucrdri care se intitu-
leazi «Rationalizarea evidentei primare in sectorul de exploatare» care a
fost generalizati pe reteaua Ministerului Industriei Lemnului. Aplicarea
acestui studiu a adus o economie la pretul de cost de 210 mii lei. Aplicarea
altor studii ale inginerului Rotaru a adus economii la pretul de cost de
incd 700 mii lei anual.

«Finisarea cu lacuri opace pe panouri din PAL, nefurniruity este un nou
studiu al inginerului Mihai Giosan care se adaugh studiului «Grunduirea
panourifor furniruite cu stejar la finisarea cu lacuri mate carbamidice» si
celui referitor la «Mecanizarea operatiei de slefuit a peliculei de lac mat»
precum si altora, care au adus economii insemnate la pretul de cost.

Inginerul loan Ghindea este autorul unui studiu intitulat «Ameliora-
rea factorului de putere in consumul de energie electricd la platforma
Suceava», a clrui aplicare aduce de asemenea economii importante la
pretul de cost.

De mare insemnitate este si studiul inginerului Constantin lliescu
«Reducerea importului de materiale §i piese de schimb pentru regula-
toarele Kille».

Lista lucririlor care au contribuit la frumoasele succese din activitatea
anului 1970 este mult mai lungi si cuprinde studii de reala eficient econo-
micd pe care nu le putéem enumera acum din lipsd de spatiu.

Contributia tuturor este liudabil’ si explic3, intr-o mare misuri, de ce
Combinatul de exploatare si industrializare a lemnului din Suceava valo-
rificd superior fondul forestier de pe o suprafati intinsa si intr-un volum
valoric deosebit de insemnat.

Datele concrete aritate pini aici demonstreazi odati mai muit de ce
activitatea de organizare stiintifici a productiei trebuie scoas3, pretutin-
deni, din stadiul teoretic.

Exemplul de la CEIL Suceava meriti si fie popularizat.

C. VALERIU

SUFRAGERIA STEJARUL
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Pentru orice informatii va puteti
adresa la:
V/O AVIAEXPORT, Str. Smo-
lenskaia-Sennaia 32/34. Adresa
telegrafici: AVIAEXPORT,
MOSCOVA Telefon: 244—26—
86, Telex: 257
Intre 27 mai — 6 iunie 1971 si la
reprezentantii VOAVIAEXPORT
— Chalet nr. 15 la Salonul Aero-
nautic de la Le Bourget Paris —
Franta.




