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Unul din asii a-
viatiei noastre:It.
colonel TUDOR
NICOLAE, pilot
pe avioane super-
sonice, maestru
emerit al sportu-
lui.
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H. Coandd, bust execntat de
lon Jalea, artist al poporului.

Printre exponatele celui ae-al doileu
Salon ae Locomotie Aeriand ae lu
Paris, ain 1910, se afla un aparat ac
zburat ae o constructie cu totul noud:
un biplan cu aripi groase, fdrd obis-
nuitele hobane §i legdturi ain cabluri
§i, spre uimirea vizitatorilor, fard
elice, propulsia urmina a se realiza
prin reacfie, cu ajutorul unei turbine.
Oprinau-se in faja lui §i examininau-I
cu mult interes, celebrul savant Gustay
Eiffel, constructorul nu mai putin cele-

HENRI COANDA

ILUSTRU REPREZENTANT
AL STIINTEI CONTEMPORANE

brului turn parizian ce-i poartd nu-
mele, s-a aaresat constructorului: «Ti-
nere, te-ai ndscut cu treizeci ae ani mai
aevreme!» Tindrul constructor in vir-
std de 24 de am era romdanul Henri
Coandd, fiul generalului Constantin
Coanad. Eiffel uvea areptate. Cu toute
cd in aecembrie 1910 H. Coandd in-
cearcd el insugi aparatul in zbor, cu
succes, pe cimpul ae la Issy-les Mou-
lineaux, abia aupd treizeci de ani s-a
putut valorifica ceea ce pdrintele avia-
fiei cu reactie preconiza in 1910.
Dar Henri Coandd este un mare
precursor nu numai in aomeniul avia-
tiei, genialul sdu spirit inventiv aes-
chizina numeroase alte capitole noi
§i in gtiinfa §i 1ehnica moaernd. El
este astdzi, in urma unei uriage munci
de cercetare in cele mai diverse do-
menii, autorul a peste 700 ae brevete
si a peste 25U de invenjii, de o in-
portantd covirsitoare, un adevdrat 1ni-

Coand#-Bristol «Ca-
nard» — un avion prea
avansat pentru epo-
ca sa.

Avion de observatie
foarte original, cu eli-
cea propulsivi in coadi.

Biplan, bimotor de¢
hombardament — eli-
ccle In spatele ampena-

jelor.
i

&
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vers al gstiinfei §i tehnicii contempo-
rane. Dupd mai bine de gase aecenii
de activitate stiintificd desfdsuraid in
Franta, Anglia, Statele Unite §i in
alte tdri, Henri Coandd a revenit in
patria ae care — aupd cuvintele sale
— nu s-a simtit nici o clipd instrdinat.
Pentru remarcabila contribujie la pro-
gresul social si pentru viguroasa acti-
vitate pe care o desfdsoard i-a fost
aecernat titlul ae «Doctor honoris
causa» al Institutului Politehnic din
Bucuregti, a fost ales ca membru al
Acaaemiei Republicii Socialiste Ro-
mania §i numit Consilier pentru pro-
blemele ae gtiingd si tehnologie, cu
rang ae minisiru, la Consiliul ae Stat.

Despre viaja si activitatea marelui
savant s-a scris mult, si se va scrie §i
mai mult. Cele mai ae seamd realizdri
ale sale sint prezentate marelui public
uin fara noastrd, foarte sugestiv §i
intr-o ordine bine chibzuild, de cdtre
Muzeul stiinfific pentru ilustrarea vie-
(it si operei hui Henri Coandd, din
buievaraul Ana Ipdtescu nr. 25, Bucu-
regti.

Urcdm scdrile importantei instituyii
ae culturd insofind un grup ae elevi
venifi aici sd-l cunoascd mai bine pe
Henri Coanad, in caarul manifestd-
rilor organizate in cinstea Zilei avia-
fiei romdnegti. Pdirunzind in muzeu
te cuprinde fiorul profunaului respect
si al aamiratiei fatd ae una din marile
figuri ale gstiingei zilelor noastre. Aici
totul vorbegste aespre o viatd clocoti-
toare, stdpinitd ae geniul creafiei —
imaginile fotografice, fotocopiile dupa
zecile ae distincjii 5i brevete, tablou-
rile reprezenting vastele preocupdri
ale savantului si mai ales machetele.

La intrarea in muzeu te intimpind
un tablou luminos infdfisina cdlau-
roasa primite pe care tovardsul Nicolae
Ceaugescu, pregedintele Consiliului de
Stat, i-a fdcut-o lui Henri Coanad cu
prilejul intoarcerii sale in jard, precum
§i panouri documentare privind con-
sacrarea peste hotare a cunoscutului
savant romdn.

Urmeaza salu consacrald  uactivi-
tdfii aeronautice, dominatd de ma-
cheta lui «Coandd 1910». Numerou-
sele machete vorpesc degpre purernicul
spirit novator demonstrat ue 1. Coan-
dad de-a lungul anilor. Pot fi vdzute
aici: planorul construit in 1907—1908
la Liége in Belgia, avionul «Coandd-
Bristol Canard» cu ampenaj in V
incercat in laboratoarele Eiffel, con-
siderat din punct de vedere tehnico-
stiinfific mult prea avansat pentru
acea epocd; apoi «Coandd-Bristol Fig-
hter», cu blindaj metalic, un original
avion de recunoagstere construit in
Franga in timpul primului razboi mon-
dial, un biplan bimotor gi altele.

Urmeazd alte exponate: macheta
aerosaniei cu reacjie experimentaid
in 1911—1913, macheta unui ansam-
blu de «transport tubular de mare vi-
tezd cu propulisie prin aplicarea efec-
tului Coandad», brevetat in 1969, ma-
cheta unui mdrey edificiu «cruciform»
de 100 m indltime cu 700 aparta-
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Consacrarea lui Henri Coandd
peste hotare (panomw dim mu-
zeu).

mente proiectat in 1928 pentru locali-
tatea St. Cloud. latd §i schema unui
sistem de extracfie a fifeiului prin dis-
pozitiv de injectie «Coandd», apoi
«trenul de avioane suspendate» pro-
iectat pentru ruta Paris—Nisa in 1918
§i macheta unei aerodine lenticulare
spectaculoasd si originald, dupd ma-
rele savant «solujia de miine a tran-
sportului aerian». Se afld aici §i expo-
nate demonstrative privind celebrul
«Efect Coandi».

«Fenomenul consti in faptul cd,
dacik in apropierea unui jet ingust de
flaid se aduce o plack pland sau carbd,
jetul deviazi de la directia initialk si
aderd Ia aceastd placd. Acest efect
se explichk prin creares intre jetul
de fluid § placi a onei zone ca o pre-
siome mai mick decit aceea a mediului
ambiant».

Alte sali si alte exponate vorbesc
despre preocupdrile si realizdrile lui
Henri Coandd in domeniul instala-
tiilor de transformare a apei de mare
in apd potabild cu folosirea energiei
solare, descoperirile sale in proble-
mele cristalelor de apd si influenfa lor
asupra organismului uman si animal,
preocupdrile pentru botanicd, pentru
sculpturd si in alte domenii,

Rdaspunzind intrebdrilor unor zia-
risti, Henri Coandd a spus: «Viitorul
pu este ceea ce vine dupd prezent, ci
este acela care se deosebegte complet
de prezeat».

Muzewl consacrat viefii §i operei
sale demonstreazd cd aceastd idee a
calduzit intreaga muncd a marelui
savant.

V.T. MURES
Foto: St. CIOTLOS



DE ZIUA
AVIATIEI

ROMANEST

Poporul nostru se poate
mindri cu contribufia sa la in-
ventarea masinii de zburat, la
nasterea avialiei, Roménia si-
tuindu-se aldturi de cele mai
avansate popoare ale lumii, in
unele cazuri chiar In prim
plan, In lupta dusa pentru cu-
cerirea si stdplnirea oceanu-
lui aerian. Sdrbatorirea Zilei
Aviatiei este un prilej de a
ilustra acest fapt prin citeva
din realizdrile romanesti care
conslituie trepte distincte in
progresul aeronautic.

Astfel, In epoca In care ma-
joritatea constructorilor con-
siderau ca viitorul este al apa-

ratelor mai usoare decit aerul,

inginerul romdn Traian Vuia
creazd prima masind de zbu-
rat mai grea decit aerul, care
In ziua de 18 martie 1906 reu-
seste sd decoleze si sd zboare,
pilotata de inventatorul ei cu
mijloace proprii de bord. Aero-
planul lui Yuia era echipat cu
rofi cu pneuri, deci cu tren
de aterizare, solutie pentru
prima datd folosild In acest
domeniu. Aplicind inventia lui
Vuia si ceilalti inventatori si
experimentatori ai aeroplanu-
lui au reusit sd zboare, creind
un curent care nu S-a mai
oprit, zborul lui Vuia determi-
nind, In fapt, nasterea aviafiei.

In tuna iulie 1909, la margi-
nea comunei Bmlml/ de pe
valea Muresului — astazi co-
muna Aurel Viaicu — planoru/
«Aurel Viaicu 1909», dupd mai
multe Incercari si zboruri expe-
rimentale de punere la punct,
In care pe scdunelul pilotului
se gdsea montal un butuc de
lemn, si-a lual zborul avind
la bord pe sora cea mai micd
a lui Vlaicu, Valerica. Prin
acest zbor Valerica Viaicu este
prima planorista din lume.

In ziua de 17 iunie 1910 —
zi sdrbdtoritd azi ca datd de
nastere a aviatiei roménesti —
primul avion roménesc, in-
ventat, construit si pilotat de
Aurel Viaicu a executat pri-
mul sdu zbor pe cimpia Co-
trocenilor de lingd Bucuresli.
Acest avion, de o conceptie
alit de originald Incit nu avea
nimic comun cu sistemul de
consltrucfie al celorlalte avi-
oane ale timpului, conlinea
inovatii din care unele le gasim

si azi aplicale In aviatia mo-
dernd. Aeroplanele «Viaicun,
desi erau constructiv unice in
felul lor, aveau calitdti de zbor
demonstrate cu prisosinid la
concursul international de a-
viatie de pe aerodromul As-
pern — Viena, in iunie 1912,
calitati completate strdlucit cu
excepfionalele insusiri de zbu-
rator ale inventatorului.

Un eveniment de o deose-
bitd importania pentru acei
ani de Inceput ai aviatiei roma-
nesti Il constituie deschiderea
aerodromului-scoald Chitila,
In august 1911, Acest prim
aerodrom al aviatiei noastre
s-a realizat din initiativa avo-
catului Mihail Cerchez si era
amenajat cu hangare, ateliere
de reparalii, atelier de fabrical
avioane, pavilion administra-
tiv, pavilioane pentru specta-
tori etc. La acea datd nici In
Franta, care constituia cen-
trul miscdrii aeronautice mon-
diale, nu exista un aerodrom
atit de bine organizat ca cel
de la Chitila.

In toamna anului 1910, la
cel de al doilea Salon de Loco-
motie Aeriand, inginerul ro-
man Henri Coanda prezinta
un aparat care a revolutionat,
prin inovatiile care le avea,
aeronautica. Multi dintre cei
care l-au vdzut, surpringi de
lipsa elicei, susfineau ca acest
avion nu va putea zbura. Spre
surprinderea lor, avionul fard
elice, pilotal chiar de tinarul
sau inventator, s-a desprins
de pamint si a zbural in ziua
de 16 decembrie 1910. Este
precursorul avioanelor turbo-
reactoare din zilele noastre.

La 6 noiembrie 1911, meca-
nicul sef din Serviciul maritim
romén lon Paulat prezintd la
Galati primul hidroavion amfi-
biu din lume, iar mai tirziu,
in 1931, la uzinele de avioane
I.A.R. Brasov ing. Elie Cara-
foli, impreund cu inginerul
francez Virmoux, concep si
realizeazd unul dintre primele
avioane cu aripd joasd, de
mare vitezd — [LA.R. - CV 11.

In succinta trecere in re-
vistd a marilor figuri din gale-
ria constructorilor si zburato-
rilor roméani poate fi cilat si
tehnicianul Mihail Filip, in-
ventatorul §i realizatorul unui

1. Aurel Vlaicu.2 Aeroplanul cv care Traian Vuia a
executat primul zbor din lume propulsat cv mijloace
oroorii de bord. 3 Hidroavionul amfibiv construit de
lon Paulat 4. «Stabiloplanutl» lui Mihail Filip. 5
Avionul de mare viteza lAR-CV 11. 6. Celebrul IAR 8,
construit la Brasov. 7. Avionul utilitar IAR 817.

avion de construcfie noud, gen
«aripd zburdtoare», unic in
lume. Zborurile acestui avion,
denumit «Stabiloplan», au do-
vedit calitdfile sale exceptio-
nale pentru turism aerian §i
sport (1934).

In anul 1942 Uzinele I.A.R.
realizeaza un avion derivat din
avionul de vindtoare I.A.R. 80,
avion de bombardameht in pi-
caj denumit |.A.R. 81 care,
In caz de pericol, lansa bomba
si devenea avion de vindloare,
putindu-se apdra singur. Era
unul dintre cele mai presti-
gioase aparate din acea vreme.

Dupé cel de-al doilea razboi
mondial, la Brasov, la Uzina
de Reparat Material Volant
(URMV-3) sint realizate pri-
mele avioane utilitare din fara
noastrd, creale de ing. Radu
Manicatide, dintre care 1.A.R.-
817, utilizat si In prezent, are
o formd originald, cu o mare
eficien{a in ce priveste scopul
pentru care a fost creat, apa-
rat brevetat ca inventie. Tot
In aceasta uzinda, ing. losif
Silimon realizeazd in 1953 pla-
norul de performanta 15-3, de-
numit «Traian Vuia», un apa-
rat original, cu fuzelaj tubu-
lar, care la concursul inter-
national din 1954, din Polonia,
a clstigal locul | in proba de
circuit triunghiular de 100 km.

In afard de acegte realizdri
si de stralucitii pionieri ai avia-
tiei romanesti si mondiale, s-a
evidential de-a lungul anilor
o Intreagd pleiada de inventa-
tori si constructori, dintre care
amintim pe: Gheorghe de Bot-
hezat, Gogu Constantinescu,
lon Stroiescu si zburatori ca
Mircea Zorileanu, Gheorghe
Negrescu, Andrei Popovici,
Romeo Popescu, Alexandru
Papand, Gheorghe Banciu-
lescu, Constantin Manolache,
Oclavian Bacanu si alfii. Ei au
scris, prin realizdrile lor, unele
din cele mai frumoase pagini
ale istoriei aviatiei noastre.

In contextul avinlului gene-
ral pe care il cunoasle astdzi
intreaga viald a paltriei noastre
socialiste, ne putem mindri cd
industria aeronauticd produce
in serie aparate de mare pres-
tigiu tehnico-stiintific, cum
sint .LA.R. 822, BN-2 «lsian-
der», 1S-24 si altele.

De Ziua Aviatiei, coroanele
de flori depuse la Monumen-
tul eroilor aerului simbolizeazd
florile recunostintei si cinstirii
fald de tofi aceia care prin
eforturile lor au Indlitat aripile
romanesti.

Ing. Constantin C.
GHEORGHIU




Avionul alearga din ce in ce mai
iute, apoi se desprinde de covorul
de jarbad deasd si se avinta in aer.
Inaltindu-se tot mai sus, trece cu
viteza pe deasupra lanurilor inverzite
si a grupurilor de {drani cooperatori
care, obignuiti cu zbirniitul lui, nici
nu-lI mai baga in seama.

Curind, aerodromul rdmine in ur-
mda, la clfiva kilometri, iar avioanele
$i planoarele de pe el par mici ca
niste jucarii de copii. Prin plexigla-
sul aparatului «Yilga» privesc In-
apoi la planorul pe care-l remorcam.
Un viraj larg si, deodala, acesta ra-
mine in urmda, parcd agafat de ceva.
In timp ce venim la aterizare el se
vede undeva In drepta, cdutind cu-
rentii care sd- mentind cit mai mult
in vazduh.

Operatia de remorcare se repeta
de mai multe ori $i, In curind, un
stol de pescarusi uriasi, cu aripile
stralucitoare, se rolesc in jurul aero-
dromului. Motorul avionului ce i-a
inaltat a fost oprit si pilotul, Mihail
lonescu, comandantul Aeroclubului
Bucuregti, ne vorbeste despre activi-
tatea desfisuratd in aceste zile pe
aerodrom.

Organizarea Intregii aclivitdfi se
face zilnic, in funcfie de condifiile
meteorologice, de gradul de pregé-

tire a sportivilor si constituie una
din preocupirile de baza ale coman-
dantului si ajutoarelor sale, sefii de
seclor si instructorii de la zborul cu
motor, zborul fird molor s§i para-
sutism. De obicei, primele ore ale
diminetii si cele dinaintea Inserarii,
cind atmosfera este calmd, fira «scu-
turdturin, sint repartizate tinerilor
elevi de fa xferrraren.

«Formarean Ingeamna invafarea

o

Z| DE ZBOR PE UN AERODROM SPORTIV

zborului pe planér, actiune care nu
se poate face decit pe aerodrom
Elevul vine aici eu b gerie de cunos-
tinte de aeroamarn:ca, mneteorologie,
navigatie elc. invafate la cursul teo-
retic din timpul iernii, dar abia acum
va zbura cu adevdral. la aceastd
categorie, de incepatori, planorul este
ridicat in aer cu automosorul, ase-
menea zmeului, iar elevul este in-
sofil de instructorul sdu. Acesta 1/
Invala mai intii cum sd se mentind
cu aparatul pe orizonltald, apoi cum
sé execule diferite viraje, aterizarea
la punct fix si alte teme asemaina-
toare. Dupd 50—60 de zboruri in
«dublan urmeaza alte 20—30 in «sim-
pla» si apoi este brevelat ca planorist
de calegoria «Ch».

Urmaétoarea treapta de pregailire,
care se face de reguld in anii urma-
tori, este zborul de antrenament in
curenti termici, pe planoare cu ca-
racteristici superioare de zbor. Dupa
o practica, destul de lunga, pe apa-
rate superioare, pilotul planorijst poa-
te execula cu adevdrat zboruri de
lunga duratd — 5—6 ore — cu pier-
deri cit mai mici de inalfime.

Pe lingd grupele de formare si
antrenament, pe aerodrom functio-
neazd si una de perfectionare, for-
mata din planoristi cu multd expe-
rientd in domeniul zboruluij fard mo-
tor, capabili s zboare pe toale tipu-
rile de planoare si sd execute raiduri
indepdrtate. De allfel, activitatea lor
este astfel organizata — spunea seful
sectorului zbor fard motor al aero-
clubului, lon Soflete — incit fiecare
zi de zbor se aseamand cu un con-
curs.

La inceputul zborului, la fel ca si
antrenamentistii, planoristii de per-
fectionare sint remorcali cu avionul
pind la citeva sute de metri allitu-

dine, unde sint /asali sda pluteasca
liber in aer. Ei sint insa echipafi si
pregétiti permanent pentru zboruri
de performanta cu fise de navigatie,
barografe, aparate de fotografiat etc.
necesare pentru Inregistrarea timpu-
lui, a indlfimii, a vitezei si a punctelor
de reper de pe traseu. Planoristii
pindesc tot timpul si atunci cind
conditiile permit — este vorba de
aparifia curentilor termici puternici
— o0 pornesc in curse, dupd ce mai
intii au trecut peste linia de start
marcatd pe aerodrom. Din acest
moment, legitura cu aerodromul o
mentin numai cu ajutorul radioului,
informind si fiind la rindul lor infor-
mali despre ceea ce trebuie si faca
in diverse situafii neprevazute.

...Soarele se afld deasupra capului
§i arunca sage}i de foc peste cimpul
incins. Avioanele de remorcaj au
incetat sa zbirniie si, pentru un timp,
o liniste nefireasca s-a asternut peste
aerodrom. Lingd automosorul lui
«nea Nicu» instructorii Petre Datcu-
lescu si Gheorghe Savastre, impre-
una cu elevii de la formare fac «criti-
ca zborului». Paragutistii au termi-
nat programul de antrenament la
sol si — echipali ¢u cite doud para-
sute si cu castile pe cap — stau ali-
niati linga AN-2-ul care-i va ridica
lingd nori. Teodor Tanasescu —
seful sectorului de paragutism — le
aminleste unele amanunte de care
trebuie sa {ind seama in timpul saltu-
lui, dupa care se urca in avion.

In timp ce sburdm, urmiresc pa-
rasulistii care stau linistiti pe scau-
nele avionului si privesc prin hu-
blouri. Este o grupd mixta de ince-
patori si antrenamentisti. De Ja a-
ceastd Indlfime privirea ajunge pind
departe, peste multe sate. Se vid
chiar si blocurile din marginea Bucu-

restiului. Printre cei ce peste citeva
minute vor pardsi avionul, lasindu-se
in voia parasutei, sint si trei tineri
care fac acest lucru pentru prima
datd; ba, unul din ei — Gabriel lliescu
— zboara tot pentru prima data gi cu
avionul, :

Ne aflam la verticala aerodromului,
{a 800 m inéalfime si pilotul — Nicolae
Constantinescu — anun{d prin
claxon ca se apropie momentul sal-
tului, Unul dupa allul, parasutistii
incepatori, printre care se afld si cei
ce primesc pentru prima dala bote-
zul aerului, se arunca In gol. Instruc-
torul — Florian Leca — echipat /a fel
ca elevii sdi, pe care i-a ajutat sd se
lanseze, arunca o privire in jos, spre
cele zece parasule colorate ce plu-
tesc deasupra aerodromului $i Ince-
pe sa stringd cablurile folosite de
elevi pentru deschiderea imediata a
parasulelor. La a doua lrecere a avio-
nului, cu o indlfime ceva mai mare,
se avintd in cadere liberd si antrena-
mentistii, ultimul sarind instructo-
rul, apoi avionul vine la alerizare.

— Cum a fost? — il intreb pe Ga-
briel, care mi se paruse destul de
emolional Inaintea saltului.

— Fantastic! imi rdspunde el. Este
cea mai frumoasa zi din viala mea!

AN-2-ul se ridica din nou in vaz-
duh cu altd grupa de parasulisti si
duduitul lui se pierde In depdrtare.
Pentru un timp ai crede cad orice
activitate de zbor a Incetat pe aero-
drom. Este numai o iluzie deoarece,
in afard de avionul cu paragutisti,
care a Inceput din nou sa se apropie,
undeva in stinga, la baza unui nor
uriag, sase planoare spiraleaza In
cerc strins, asemenea unui stol de
berze...

lon HOABAN
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De curind, In palmaresul trdgdtorilor nostri s-au addugal
doud noi victorii de prestigiu. Este vorba de cistigarea de
catre echipele noastre reprezenlative a celei de-a V-a edilic
a Balcaniadei de la Sofia si a celei de-a XV-a edifie a concursu-
lui international «Cupa tarilor latine si Greciein de la Torino.
Trofeele cu care tragdtorii nostri s-au Inapoiat de la aceste
doud competitii au confirmat cd ei se afld in «forma» si ca
pot privi cu opltimism viitoarele confruntari internationale,
cele mai apropiate fiind Campionatele internationale ale
Romaniei ce au avul loc zilele acestea la poligonul Tunari.

Balcaniada a intrunit la startul probelor pe cei mai buni
tragatori seniori, senioare si juniori (fete si baiefi) din Bul-
garia, Grecia, Turcia, lugoslavia si Romania. Daca anul trecut
la Balcaniada de la Manisa (Turcia) reprezenlantii nostri au
cucerit 25 de medalii (12 aur, 6 argint, 7 bronz), de la Sofia
s-au inapoiat cu 31 de medalii (14 aur, 11 argint, 6 bronz).
Mulite dintre rezultatele cu care s-au cucerit locurile fruntase
la Balcanijadd au fost /a nivelul celor obtinute In campiona-
tele europene si mondiale. Acest lucru este cu allt mai
Imbucurédlor cu clt printre concurenfi s-au aflal numerosi
medaliati ai Olimpiadelor, ai campionalelor mondiale si
europene, latd numele citorva dintre acestia: Desanka Pero-
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vic (lugoslavia) campioand mondiald, I. Tripsa si M. Rosca,
medaliati cu argint la J.0., Petcov (Bulgaria), medalie de
bronz la mondiale si mulfi alfii. Punctajele cu care s-au
cucerit la Sofia titlurile de campioni balcanici au fost supe-
rioare editiilor de pind acum. lata citeva dintre aceslea:
595 p, nou record balcanic, la pistol viteza (lon Tripsa), 557 p,
nou record la pistol liber (luliu Pieptea), 584 p, nou record,
fa pistol calibru mare (Dan luga), 593 p, 1a 60 fsi1145p la
3% 40 f armé liberd calibru redus (Korneev si respectiv Petcov
— Bulgaria) iar la juniori 590 p la arma standard 60 f (Stefan
Safta), 572 p la armi cu aer comprimat (I. Codreanu) elc.

Desi, In general, comportarea reprezentaniilor nostri a fost
bund, se constata totusi cd unii tragdtori de la care se astepta
mai mult s-au prezentat sub asteptari, ca de exemplu L. Gius-
cd, Gh. Sicorschi, M. Rosca, V. Atanasiu, Veronica Stroe efc.

Intervalul de timp pind la cea de a doua intlinire interna-
tionald a fost mic, totusi, datoritd eforturilor celor vizali, si a
factoritor responsabili s-au putut Inldtura In bund masurd
lipsurile constatate, astfel ca la a XV-a editie a concursului
international «Cupa tarilor latine si Greciei» de la Torino
a plecat o echipa bine pusd la punct.

«Cupa farilor latine si Greciein de la Torino (oras care a
gdzduit pentru a treia oard compelifia, inifiatd In 1957 de
federatia italiand de tir) a Intrunit tagatori din Iltalia, Franta,
Spania, Portugalia, Belgia, Monaco, Romania si Grecia.
La starlul Intrecerilor s-au aflat echipa italiand campioand
mondiald la Phoenix (Frescura, Paoli, De Chirico, Dona-
Franco) si echipele roméane de pistol vitezd si arma liberd,
medaliate cu argint la aceleasi campionate mondiale.

Tragatorii romani au cistigat toate probele, cu excepfia
celei de arm4 liberd calibru redus 3x 40 f. Este probabil ca
ar fi oblinut primul loc $i In aceastd proba daca Gh. Vasilescu
n-ar fi suferit un usor accident care l-a Impiedicat sd se
prezinte In concurs. Echipa noastrd a cistigal perntru a 12-a
oard trofeul pus In joc, o conlribufie esentiald la aceastd
victorie fiind adusd de: I. Tripsa 593 p la pistol vitezd, Dan
luga 585 p la pistol cu aer comprimal, Petre Sandor 578 p
la armd cu aer comprimat efc.

Sintem bucurosi sd consemnam si de astd data frumoasa
comportare a lui lon Tripsa. El a demonstrat buna sa pregd-
tire si moralul ridicat In fala unor parteneri deosebit de puter-
nici, cucerind pentru a patra oard medalia de aur (in aceste
intreceri) la pistol vitlezd. Reamintim cd la aceastd probd
590 p constituie o barierd peste care cu greu se poate trece
in concursuri. Maestrul emerit al sportului lon Tripsa a
intrecut-o pind acum de peste 50 de ori. Medalia de aur si
titlul de campion balcanic cucerite cu 595 p precum si medalia
de aur In «Cupa {drilor latine si Greciei» cu 593 p ne da in-
crederea cd §i in viitoarele intreceri internafionale el va con-
tribui, alaturi de ceilalti tragatori, la mentinerea prestigiului
clstigat in ierarhia mondiald de-a lungul anilor de lirul roma-
nesc.

Niculae POPESCU

Maestrul emerit al sportului lon Tripsa, 595 p medalie
de aur si recordman balcanic, medalie de aurin «Cupa
tarilor latine §i Greciein.

luliu Pieptea («veteranul» pistolului liber) campion
§i recordman balcanic la pistol liber.
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TIRUL CU
ARCUL DIN_
NOU PRQBA
OLIMPICA

Dezvoltarea tirului sporttv cu
arcul a cdpdtar amploare spre
mijlocul secolului al X1X-lea atit
in Europa cit §i in America §i
a cistigar sute de mii de tubitort.
Ca urmare, la inceputul secolului
nostru tirul cu arcul a figurat 5t
printre probele olimpice la doud
edipii ale §.0. inainte §i dupd pri-
mul rdzbot mondial.

Lipsit de un organ internagional
coordonator (FITA a luat fiintd
in anul 1931) tirul cu arcul a fost
scos din cadrul probelor olimpice,
dar intrecerile au continuat in
cadrul Campionatelor mondiale or-
ganizate din doi in doi ani. Pind
in anul 1947, europenii au dominat
aceste campionate. Mai tirziu,
sportivii americant au perfectionat
matertalul de concurs, folosind pen-
tru prima datd arcuri din fibrd
de sticld Au apdrut insd trdgdtori
de elitd cu arcul §i in Faponia,
R.P. Mongola, R.P. Chinezd, Afri-
ca §i Australia.

In prezent numdrul celor care
practicd tirul sportiv de precizie
cu arcul pe plan mondial este de
peste doud milioane §i de peste
sapte milioane practicd vindtoarea
(pe uscat si sub apd). Numeroase
competifi mondiale §i internapio-
nale intrunesc arcasi din toate con-
tinentele — peste 52 de gdri afiliate
la Federapia Internationald de Tir
cu Arcul (FITA). Dintre aceste
competitti putem aminti cel de al
XXV I-lea Campionat mondial ca-
re va avea loc in acest an in Anglia
(19-22 iulie ), Campionatele euro-
pene, Focuriie asiatice, Focurile
pan americane etc.

Comitetul Internapional Olimpic
(CIQO) a hotdrit ca tirul cu arcul
sd fie reprogramat intre probele
olimpice incepind din anul 1972,
la Munchen. Aceastd hotdrire a
deschis noi perspective pentru tirul
cu arcul. Astfel, campionatele mon-
diale au luat un caracter preolimpic

La not in tard, tirul cu arcul se
practicd in mod organizat de circa
13 ani, dar numai de cittva ani a
cunoscut o dezwvoltare deosebitd,
bucurindu-se §i de sprijinul orga-
nelor centrale sportive. Federapia
noastrd de specialitate nefiind afi-
liatd o FITA arcasii nu vor
putea parucipa la Olimpiada din
1872, participare care mai este
conditionatd §i de normele olimpice
FITA aprobate de congresul din
septembrie 1969 si care prevdd
obligativitatea realizdrii intr-un
concurs sau campionat a 1100
puncte la bdarbapi i 1050 puncte
la femei. In prezent, pe plan mon-
dial, un numdr de peste 300 spor-
iy ai trulud cu arcul au indeplinit
aceste norme.
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DISPOZITIVE

DE ASIGURARE ANTIFURT

Dintre autoturismeie existente In Europa, 90 la
sutd sint parcate In aer liber; o mare parte dintre
acestea Isi gdsesc «adadpost» in parcédrile publice,
pe trotuareie cu o anumita i&time sau chiar pe par-
tea carosabild a drumurilor, unde stationarea este
permiss. In aceste conditii, apare ca normaia
preocuparea de a asigura automobiiul contra
furtuiui, contra detasdrii unor piese sau contra
sustragerii unor bunuri din interior.

Autoturismele moderne sint de obicei dublu
asigurate, atit prin posibilitatea de incuiere — a
usiior, portbagajuiui si capotei motoruiul — cftt
sl prin anciansarea numai cu cheia de contact, de
constructie unicald, a aprinderii (uneori si a
demaroruiui).

Din péacate, aceste masuri nu se dovedesc intot-
deauna eficiente In fata abilitdtii unor infractori
care — cunoscitori ai tipului respectiv de automo-
bii — deschid portierele cu chei potrivite sau prin
aite mijloace; de multe ori deschiderea se face
prin fortarea geamuriior de la usi.

Procedeele sint favorizate si de faptul ci broas-
tele ugilor, ca si fixarea geamurilor, nu pot fi exe-
cutate ia un inait grad de asigurare antifurt, intrucit
aceasta ar scumpi automobilul si ar mari greutatea
acestuia; In pius, cheia de contact protejeazd mai
muit simboiic automobilul, Intruclt existd mijloace
de a se stabili usor contactul astfei cd aceasta
sigurantd poate fi rapid Inidturata.

In aceste conditii, existenta pe automobil a unui
dispozitiv antifurt de constructie speciaid este de
naturd s3 descurajeze pe eventuaiul infractor care
Incearcd si-si realizeze scopul cu efort si risc
minim; lovindu-se de un obstacol (usor de aplicat
de cdtre automobilist si putin costisitor In raport
cu pretul masinii), infractorul este adus Intr-o
stare psihologici care Il face — metaforic vorbind —
sd considere terenui aminaty» si s3 renunte ia
tentativa.

In prezent, existd o mare varietate de dispozitive
antifurt. Ele blocheazd volanui sau coioana de
directie, fixeazd sau detaseazi maneta schimba-
torului de viteze, flxeazd maneta frinei de ming,
intrerup legétura cu acumuiatorul sau circuitul de
aprindere, imobilizeaza usile, comand3 o avertizare
sonord sau luminoasa etc.

Blocajui coioanei de directie este aplicat pe
automobile de unele firme constructoare din Fran-
ta si S.U.A,, dispozitivui funcponina prin actiona-
rea sa cu cheia de contact (vezi schema al&turata).
Ceie mai bune sint constructiile «de fabrica»;
apiicarea unui dispozitiv «adaptat» nu este reco-
mandabild, intruclt declansarea nedoritd a zavo-
ruiui In timpul mersului biocheazd brusc directia
si poate conduce la grave accidente de circulatie.

Muit mai recomandabild este bara teilescopica
pentru blocarea voianuiui care, cupiata ia un capat
pe interiorul obadei acestuia, se sprijind cu celdlalt
capit in usa; rotirea volanului nu se poate face cu
usainchisa; migcarea este iimitat3 chiar in conditiiie
in care usa este deschis3. Pentru adaptarea sa ia
diverse diametre de voian, bara are mai muite pozi-
tii de telescopare — biocarea fécindu-se cu aju-
torui unui mecanism sistem Yale. Un asemenea
dispozitiv — ca si acela gen «furcéd», care de ase-
menea fixeazd volanui — este usor de Iinsusit in
fabricatie si, in ultiméd instanti, poate fi construit
chiar de catre un amator cu Indeminare mecanica.

La uneie tipuri de autoturisme (Pobeda, Voiga
etc) este posibiid biocarea manetei de comanda a
schimbatoruiui de viteze, adus in preaiabii In pozi-
tia de mers Inapoi; pentru aceasta este necesara
ridicarea capotei motoruiui si schimbarea pozitiei
suneia din pirghiiie de actionare care se rotesc in
jurui coloanei de directie. Pentru readucerea ma-
netei in situatia de functionare, operatia trebuie
facutd tn sens invers. Procedeui descris mai sus
nu este dintre cele mai simple, dar are avantajul de
a nu necesita nici un fei de amenajare si de a fi
depistat numai cu dificuitate de eventuaiui infractor.

La tipuriie gde autoturisme cu manera ia planseu
se poate adapta ugor un dispozitiv pentru Inza-
vorire In pozitia de mers Inapoi. Tot ia aceste tipuri
se poate confectiona o «manetd amovibiid» care
se scoate $i se introduce cu usurintd In locasui
s3u, schimbarea vitezelor fira maneta fiind impo-
sibild; In realizarea unui asemenea dispozitiv
trebuie tinut seama de robustetea Imbindrii mane-
tei amovibile, pentru a nu avea nepiaceri In utiliza-
rea curentd a schimbatoruiui.

Ceie mai simpie dispozitive antifurt sint ceie care
actioneazd asupra instaiatiei eiectrice de aprindere
si demarare. In schitele aiiturate sint prezentate
montajui pe automobii si pieseie unui Intrerupator
— banand, usor de confectionat si de montat.,
Caracteristic acestuia este faptui cd se adapteaza
in continuarea bornei de masa a automobiiuiui si
este dificii de descoperit. In pius, Intructt instaiatia
eiectricd nu mai este sub tensiune, se eiimind
pericoiui unul incendiu In timpul noptii.

Simiiar cu intrerupdtorui — banani este intreru-
patorui cu pirghie realizat de diverse firme in
constructii compacte.

Ambeie tipuri de intrerupitoare descrise mai sus
trebuie sa reziste intensitatii importante a curentu-
lui soiicitat de eiectromotor ia pornire, din care
cauzd dimensiuniie lor nu sint dintre ceie mai re-
duse. Daca ins& intrerupatorul este montat numai
pe circuitui de aprindere, dimensiuniie sale sint
mici, corespunzatoare amperajuiui soiicitat de
bobina de inductie.

Este evident cd montarea bananeior sau intre-
rupatoareior trebuie sa se facd in pozitii ascunse —

sub torpedou, sub covor etc. — greu de desco-
perit, dar totodatad usor de actionat de citre proprie-
tarui automobliuiui.

Un ait sistem de prevenire a furturiior de auto-
mobiie constd In adoptarea unui dispozitiv de
aiarmare: o datd cu deschiderea usii sau o daté cu
rasucirea cheil de contact, claxonui incepe si
sune continuu sau intermitent, daca in circuit a
fost interpus un Intrerupator bimetalic de amperaj
adecvat. Un efect si mai spectacular se obtine
atunci cind functionarea intermitenti a claxonului
este insotitd de stingerea si aprinderea succesivd
a faruriior sl a ianterneior; In aceste conditii chiar
si cel mai Inradit infractor paraseste iocui tentativei.

n fine, diverse soiutii sint propuse pentru a
preveni furtui accesoriiior. Dintre acestea vom rea-
minti numai piuiiteie speciaie de roti cu actionare
prin gtifturi; pozitia gaurilor de pe suprafata tron-
taid a acestora corespunde cu pozitia stifturiior de
pe cheia speciaid care se utiiizeaza In prelungirea
coarbei de rofi cu cap exagonal.

Ing. Dinu GEORGESCU
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De curind, In palmaresul trdgatorilor nostri s-au addugat
doud noi victorii de prestigiu. Este vorba de cistigarea de
catre echipele noastre reprezentative a celei de-a V-a edilie
a Balcaniadei de la Sofia si a celei de-a XV -a edilie a concursi-
fui international «Cupa farilor latine si Greciein de la Torino.
Trofeele cu care tragdtorii nostri s-au Inapoial de /a aceste
doud compelitii au confirmat cd ei se afld In «forma» si ca
pol privi cu optimism viitoarele confruntdri internafionale,
cele mai apropiate fiind Campionatele internationale ale
Romaniei ce au avul loc zilele acestea la poligonul Tunari.

Balcaniada a intrunit la startul probelor pe cei mai buni
trdgatori seniori, senioare si juniori (fele si baieti) din Bul-
garia, Grecia, Turcia, lugoslavia $i Romania. Daca anul trecut
la Balcaniada de la Manisa (Turcia) reprezentantii nostri au
cucerit 25 de medalii (12 aur, 6 argint, 7 bronz), de la Sofia
s-au fnapoiat cu 31 de medalii (14 aur, 11 argint, 6 bronz).
Multe dintre rezulilatele cu care s-au cucerit locurile fruntase
la Balcaniadd au fost la nivelul celor obfinute In campiona-
tele europene si mondiale. Acest lucru este cu atit mai
imbucurdtor cu clt printre concurenii s-au aflat numerosi
medaliati ai Olimpiadelor, ai campionatelor mondiale si
europene. latd numele cltorva dintre acestia: Desanka Pero-
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vic (lugoslavia) campioand mondiala, I. Tripsa si M. Rosca,
medaliali cu argint la J.0., Petcov (Bulgaria), medalie de
bronz la mondiale si mulli altii. Punctajele cu care s-au
cucerit la Sofia titlurile de campioni balcanici au fost supe-
rioare edifiilor de pind acum. lata cileva dintre acestea:
595 p, nou record balcanic, la pistol viteza (lon Tripsa), 557 p,
nou record la pistol liber (luliu Pieptea), 584 p, nou record,
fa pistol calibru mare (Dan luga), 593 p, 1a 60 fsi1145p la
3 X 40 f armd liberd calibru redus (Korneev si respectiv Petcov
— Bulgaria) iar la juniori 590 p la arma standard 60 f (Stefan
Safta), 572 p la arma cu aer comprimat (I. Codreanu) etc.

Desi, In general, comporlarea reprezentantilor nostri a fost
bund, se conslata totusi cd unii tragatori de la care se astepta
mai mult s-au prezentat sub asteptari, ca de exemplu L. Gius-
¢d, Gh. Sicorschi, M. Rosca, V. Atanasiu, Veronica Stroe etc.

Intervalul de timp pind Iz cea de a doua intiinire interna-
tionala a fost mic, totusi, datorita eforturilor celor vizafi, $i a
factorilor responsabili s-au putut Inldtura in bund mdsura
lipsurile constatate, astfel cd la a XV-a edifie a concursului
inlernational «Cupa tarilor latine i Greciei» de la Torino
a plecat o echipd bine pusa la punct.

«Cupa {farilor latine si Greciei» de la Torino (oras care a
gdzduit pentru a treia oard compelitia, initiatd In 1957 de
federafia italiana de tir) a intrunit tagadtori din llalia, Frani{a,
Spania, Portugalia, Belgia, Monaco, Romania si Grecia.
La startul Intrecerilor s-au aflat echipa italiana campioana
mondiald la Phoenix (Frescura, Paoli, De Chirico, Dona-
Franco) si echipele roméne de pistol vitezd si arma liberd,
medaliate cu argint la aceleasi campionale mondiale.

Tragdtorii romani au cistigat toate probele, cu exceplia
celei de arma liberd calibru redus 3x 40 f. Este probabil cd
ar fi obtinut primul loc $i In aceasta probd daca Gh. Vasilescu
n-ar fi suferit un usor accident care l-a Impiedical sa se
prezinte in concurs. Echipa noastréd a cistigat pentru a 12-a
oara trofeul pus In joc, o contribufie esenliald la aceasld
victorie fiind adusd de: I. Tripsa 593 p la pistol vitezd, Dan
luga 585 p la pistol cu aer comprimat, Pelre Sandor 578 p
la arma cu aer comprimat elc.

Sintem bucurosi sa consemnam si de astd data frumoasa
comportare a lui lon Tripsa. El a demonstratl buna sa pregd-
tire si moralul ridicat In fala unor parteneri deosebit de puter-
nici, cucerind pentru a patra oard medalia de aur (Iin aceste
intreceri) la pistol vitezd. Reamintim cd la aceasta proba
590 p constituie o barierd peste care cu greu se poale trece
in concursuri. Maestrul emerit al sportului lon Tripsa a
intrecut-o pind acum de pesle 50 de ori. Medalia de aur si
titlul de campion balcanic cucerite cu 595 p precum si medalia
de aur In «Cupa {arilor latine si Greciei» cu 593 p ne da in-
crederea cd si in viitoarele intreceri internafionale el va con-
tribui, aldturi de ceilalli tragalori, la mentinerea prestigiului
clstigat in ierarhia mondiald de-a lungul anifor de tirul roma-
nesc.

Niculae POPESCU

Maestrul emerit al sportului lon Tripsa, 595 p medalie
de aur gi recordman balcanig, medalie de aurin «Cupa
tarilor latine si Greciein,

luliu Pieptea («veteranul» pistolului liber) campion
si recordman balcanic la pistol liber.

TIRUL CU
ARCUL DIN_
NOU PRQBA
OLIMPICA

Dezvoltarea tirului sportiv cu
arcul a cdpdrat amploare spre
mijlocul secolului al XIX-lea atit
in Europa cit & in America §i
a cistigat sute de mii de tubitori.
Ca urmare, la incepurul secolului
nostru tirul cu arcul a figurar si
printre probele olimpice la doud
edipi ale §.0. inainte §i dupd pri-
mul rdzboi mondial.

Lipsit de un organ internagional
coordonator (FITA a luat fiintd
in anul 1931) tirul cu arcul a fost
scos din cadrul probelor olimpice,
dar intrecerile au continuat in
cadrul Campionatelor mondiale or-
ganizate din doi in doi ani. Pind
in anul 1947, europenii au dominat
aceste campionate. Mai tirziu,
sportivii americani au perfectionat
materialul de concurs, folosind pen-
tru prima datd arcuri din fibrd
de sticld Au apdrut insd tragdtors
de elitd cu arcul §i in Faponia,
R.P. Mongola, R.P. Chinezd, Afri-
ca si Australia.

In prezent numdrul celor care
practicd tirul sportiv de precizie
cu arcul pe plan mondial este de
peste doud muilioane st de peste
sapte milioane practicd vindtoarea
(pe uscat st sub apd). Numeroase
competipii mondiale si internafio-
nale intrunesc arcasi din toate con-
tinentele — peste 52 de pari afiliate
la Federapia Internationald de Tir
cu Arcul (FITA). Dintre aceste
competitti putem aminti cel de al
XXV I-lea Campionat mondial ca-
re va avea loc in acest an in Anglia
(19-22 iulie), Campionatele euro-
pene, Focuriie asiatice, Jocurile
pan americane etc.

Comitetul International Olimpic
(CIO) a hotdrit ca tirul cu arcul
sd fie reprogramar intre probele
olimpice incepind din anul 1972,
la Munchen. Aceastd hotdrire a
deschis not perspective pentru tirul
cu arcul. Astfel, campionatele mon-
diale au luat un caracter preolimpic

La noi in pard, tirul cu arcul se
practicd in mod organizat de circa
13 ani, dar numai de cipiva am a
cunoscut o dezvoltare deosebitd,
bucurindu-se §i de sprijinul orga-
nelor centrale sportive. Federatia
noastrd de specialitate nefiind afi-
liatd lu FITA arcasii nu vor
putea parucipa lu Olimpiada din
1972, participare care mai este
conditionatd si de normele olimpice
FITA uaprobate de congresul din
septembrie 1969 si care prevdd
obligativitatea realizdrii intr-un
concurs sau campionat a 1100
puncte la bdrbayi si 1050 puncte
la femei. In prezent, pe plan mon-
dial, un numdr de peste 300 spor-
vt ai tirului cu arcul au indeplinit
aceste norme.




DISPOZITIVE

DE ASIGURARE ANTIFURT

Dintre autoturismeie existente In Europa, 90 ia
sutd sint parcate In aer liber; o mare parte dintre
acestea Isi glsesc «addpost» in parcérile publice,
pe trotuarele cu o anumita ldtime sau chiar pe par-
tea carosabild a drumurilor, unde stationarea este
permisi. In aceste conditli, apare ca normaia
preocuparea de a asigura automobiiul contra
furtuiui, contra detasdrii unor piese sau contra
sustragerii unor bunuri din interior.

Autoturismele moderne sint de obicei dublu
asigurate, atit prin posibilitatea de incuiere — a
usiior, portbagajulul si capotei motoruiui — cft
sl prin anclansarea numai cu cheia de contact, de
constructie unicald, a aprinderii (uneori si a
demaroruiui).

Din pacate, aceste masuri nu se dovedesc intot-
deauna eficiente In fata abilitdtii unor Infractori
care — cunoscatori ai tipuiui respectiv de automo-
bii — deschid portierele cu chei potrivite sau prin
aite mijloace; de multe ori deschiderea se face
prin fortarea geamurilor de la usi.

Procedeele sint favorizate si de faptul ¢ broas-
tele usilor, ca si fixarea geamurilor, nu pot fi exe-
cutate la un inait grad de asigurare antifurt, intrucit
aceasta ar scumpi automobiiul si ar mari greutatea
acestuia; In pius, cheia de contact protejeaza mai
muit simboiic automobilul, Intrucit existd mijicace
de a se stabili usor contactul astfei cd aceasta
sigurantd poate fi rapid inl&turata.

In aceste conditii, existenta pe automobil a unui
dispozitiv antifurt de constructie speciaid este de
naturd sd descurajeze pe eventuaiul infractor care
Incearcd sd-si realizeze scopul cu efort si risc
minim; lovindu-se de un obstacol (usor de apiicat
de cdtre automobilist si putin costisitor in raport
cu pretul masinii), infractorul este adus Intr-o
stare psihologica care Il face — metaforic vorbind —
sd considere terenul aminate si s3d renunte ia
tentativi.

n prezent, existd o mare varietate de dispozitive
antifurt. Eie blocheazid volanui sau coloana de
directie, fixeazd sau detaseazd maneta schimba-
torului de viteze, fixeazd maneta frinei de min,
Intrerup legétura cu acumulatorul sau circuitul de
aprindere, imobilizeazd usile, comandi o avertizare
sonord sau luminoasa etc.

Biocajul coioanei de directie este aplicat pe
automobile de unele firme constructoare din Fran-
ta si S.U.A,, dispozitivui funcrionina prin actiona-
rea sa cu cheia de contact (vezi schema alaturata).
Ceie mai bune sint constructiile «de fabricd»;
apiicarea unui dispozitiv «adaptat» nu este reco-
mandabilad, Intruclt declansarea nedoritd a zivo-
ruiui In timpul mersului biocheazd brusc directia
si poate conduce ia grave accidente de circulatie.

Mult mai recomandabild este bara telescopica
pentru biocarea voianuiui care, cupiata ia un capét
pe interiorul obadei acestuia, se sprijina cu celidlalt
capdat in us&; rotirea volanului nu se poate face cu
usa Inchisd; migcarea este iimitatd chiar in conditiiie
in care usa este deschisd. Pentru adaptarea sa ia
diverse diametre de voian, bara are mai muite pozi-
tii de telescopare — biocarea facindu-se cu aju-
torui unui mecanism sistem Yale. Un asemenea
dispozitiv — ca si acela gen «furcé», care de ase-
menea fixeazd voianui — este usor de insusit in
fabricatie si, in ultim# instant3, poate fi construit
chiar de cédtre un amator cu indeminare mecanica.

La uneie tipuri de autoturisme (Pobeda, Voiga
etc) este posibiid biocarea manetei de comanda a
schimbatorului de viteze, adus in preaiabii In pozi-
tia de mers Inapoi; pentru aceasta este necesara
ridicarea capotei motoruiul si schimbarea pozitiei
;uneia din pirghiile de actionare care se rotesc in
jurui coloanei de directie. Pentru readucerea ma-
netei In situatia de functionare, operatia trebuie
facutd in sens invers. Procedeui descris mai sus
nu este dintre cele mai simple, dar are avantajui de
a nu necesita nici un fei de amenajare si de a fi
depistat numai cu dificuitate de eventualui infractor.

La tipuriie de autoturisme cu manerta ia planseu
se poate adapta usor un dispozitiv pentru Inzd-
vorire In pozitia de mers inapoi. Tot ia aceste tipuri
se poate confectiona o «manetd amovibiid» care
se scoate si se introduce cu usurintd In iocasui
s#u, schimbarea vitezelor fara maneta fiind impo-
sibil4; fn reaiizarea unui asemenea dispozitiv
trebuie tinut seama de robustetea Imbinaril mane-
tei amovibile, pentru a nu avea nepidceri In utiliza-
rea curentd a schimbatorului.

Ceie mai simpie dispozitive antifurt sint ceie care
actioneazd asupra instaiatiei eiectrice de aprindere
si demarare. In schiteie aidturate sint prezentate
montajui pe automobii si pieseie unui Intrerupator
— banand, usor de confectionat si de montat.
Caracteristic acestuia este faptui cd se adapteaza
in continuarea bornei de masa a automobiiuiui si
este dificil de descoperit. In pius, intruclt instaiatia
eiectricd nu mai este sub tensiune, se eiimind
pericoiui unui incendiu In timpul noptii.

Similar cu Intrerupatorui — banani este intreru-
patorul cu pirghie realizat de diverse firme In
constructii compacte.

Ambeie tipuri de intrerup3toare descrise mai sus
trebuie sa reziste intensititii importante a curentu-
lui soiicitat de electromotor ia pornire, din care
cauzd dimensiuniie lor nu sint dintre ceie mai re-
duse. Daca insé intrerupdtorul este montat numai
pe circuitui de aprindere, dimensiunile saie sint
mici, corespunzdtoare amperajuiui soijicitat de
bobina de inductie.

Este evident c& montarea bananeior sau intre-
rupdtoareior trebuie s se facd in pozitii ascunse —

sub torpedou, sub covor etc. — greu de desco-
perit, dar totodatd usor de actionat de citre proprie-
tarui automobiiuiul.

Un ait sistem de prevenire a furturiior de auto-
mobile constd In adoptarea unui dispozitiv de
aiarmare: o dat3 cu deschiderea usii sau o data cu
rasucirea cheil de contact, claxonui incepe s&
sune continuu sau intermitent, dacad in circuit a
fost interpus un Intrerupator bimetalic de amperaj
adecvat. Un efect si mai spectacular se obtine
atunci cInd functionarea intermitenta a claxonului
este insotitd de stingerea si aprinderea succesivd
a faruriior sl a ianterneior; in aceste conditii chiar
si cel mai Inrdit infractor paraseste iocui tentativei.

n fine, diverse soiutii sint propuse pentru a
preveni furtui accesoriilor. Dintre acestea vom rea-
minti numai piuiiteie speciaie de roti cu actionare
prin stifturi; pozitia gaurilor de pe suprafata tron-
taid a acestora corespunde cu pozitia stifturiior de
pe cheia speciaid care se utilizeaza In prelungirea
coarbei de roti cu cap exagonal.

Ing. Dinu GEORGESCU
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CU CINE SE ,,BATE" STEWART...

La sfirsitul lunii octombrie a anului trecut, cei mai buni alergatori de auto-
mobilism din lume se Intiineau pe circuitul de linga Mexico-City, in ultima etapi
a campionatului mondial F1. Dintr-un anumit punct de vedere, acest rendez-
vous era o simpld formalitate, pentru ca titlul suprem nu putea fi atribuit decit
unui singur om, Jochen Rindt, care nu mai traia (murise In septembrie ia Monza),
dar acumulase numdrul de puncte necesar clstigarii campionatului. Invingéto-
rul etapei din Mexic, belgianul Jacky Ickx, a ocupat in clasamentul final locul
secund, urmat de elvetianul Clay Regazzoni si de neo-zeelandezul Denis Hulme.

Jochen Rindt a condus In editia de anul trecut a campionatului o masind
Lotus Ford tip 49 C si apoi una tip 72. Automobilul respectiv s-a clasat pe primul
foc in marea competitie, clstigind la sfirsit «Cupa constructorilor F1», Al doilea
loc in acest clasament a revenit casei Ferrari, prin pilofii Ickx si Regazzoni. A
fost, dupa parerea unaniméa a specialistilor, o adevdratd revenire a masinilor
Ferrari, o ascensiune a lor citre virful piramidei campionatului mondial. Si
aceasta, in contrast cu esecul noii marci engleze March, al carei om de baza,
Jackie Stewart (campion mondial In 1969) n-a putut «veni» in final declt pe un
modest loc cinci.

Pentru editia din acest an a campionalului, fiecare firma si-a pregalit noi
«arme», s-a straduit sd puna mina pe cei mai buni piloti. Dar dacd motoare si
masini se pot construi mai usor (desi nu Intotdeauna este asa), cu pilotii lucrurile
sint ceva mai complicate, mai ales in perioada actuald, cind numarul asilor s-a
micsorat. Dupd cum se stie, rind pe rind au dispdrut Mike Spence, Jim Clark,
Jochen Rindt, Piers Courage, Bruce Mc Laren, iar «bdtrinul» Jack Brabham
s-a retras. La rindul lor, Graham Hill a inceput s simtd povara anilor, iar Dan
Gurney a abandonat pistele europene de F1, in favoarea curselor gen Indiana-
polis sau a celor de stock-cars.

E drept, o serie de tineri au «absolvity cu bine wexamenele» Formulei 2 si
acum s-au angajat cu toald pasiunea si entuziasmul In Intrecerile campionatului
mondial. Printre acestia se numdard francezul Frangois Ceverl, elvefianul Clay
Regazzoni, vest-germanul Rolf Stommelen, suedezul Ronnie Peterson, brazilia-
nul Emerson Fittipaldi. Dar numai talentul, entuziasmul si bunavoinfa nu sint
suficiente; pentru a se impune, aceste tinere speranfe mai au nevoie de slefuire,
de experientd.

S4& vedemn mai In amanunt cum sint dispuse fortele in «bélalia»n anului 1971.

Firma englezd B.R.M., cu un sasiu bine pus la punct si cu un motor «intine-
ritn, dispune de serviciile vechiului alergator mexican Pedro Rodriguez, ajutat
de elvetianul Jo Siffert (plecat de la March) si de tinerii debutanti Ganley si
Miles. Ultimul pe care I-am citat eslte, impreund cu Peter Gethin, unul din cei
mai cunoscufi alergdtori de Formula 5000 (gen de curse inaugurat in anii din
urmd fn Anglia, in care se utilizeaza masini asemdndtoare celor din campionatul
mondial).

«Oslasii» firmei franceze Matra sint Jean-Pierre Beltoise (atit de incercat
in aceasta primdvard, In urma implicdrii sale In accidentul lui Ignazio Giunti)
si Chris Amon, excelentul pilot neo-zeelandez, plecat si el de la casa March.
Masinile Matra au un nou sasiu (MS 120 B) si dispun de acelasi motor de 12
cilindri, folosit anul trecut, din care inginerul Martin a reusit s& mai «scoatd»
niste cai putere In plus.

«ll commendatore» Ferrari fi are in echipd pe Jacky Ickx si Clay Regaz-
zoni, iar In locul lui Giunti j-a preluat pe italo-americanu!/ Mario Andretti.
Aceslta din urmd vine sa concureze pe vechiul continent, folosindu-se de pauzele
curselor din $.U.A. Masinile lui Ferrari sint aceleasi 312 B, dar evident Imbunéa-
tatite.

«Papa» Jack Brabham, rdmas numai constructor, a luat doud masurt energice
pentru sezonul actual: a «retusaty sasiul masinii sale (numiti acum BT 34)
$i a apelat tot la motorul Cosworth. Ca piloli, i-a angajat pe Graham Hill s/ pe
doi necunoscufi — Charlton si Schenchen.

«Lotus», cu acelasi tip de masind de anul trecut (originalul 72), incearca doi
alergatori foarte tineri: Emerson Fittipaldi s/ Reine Wissel. Pentru cursele
de mai mica importanta, firma englezd utilizeazd un Llotus cu turbing.

Este insd sigur faptul cd, dupad moartea lui Clark si Rindt si dupd plecarea
{ui Hill, firma Lotus (respectiv celebrul constructor Colin Chapman) nu reuseste
sd-si gdseascd ritmul, sa evolueze In campionat la valoarea de altad data.

S& mentionam printre animatorii campionatului mondial si pe «veteranui»
Denis Hulme, aldturi de tinarul sdu coechipier Peter Gethin, o revelatie a
anului trecut. Acesti doi pilofi conduc masini Mc. Laren, propulsate de motoare
Cosworth.

Aminteam mai Inainte de firma March. Dupé esecul de anul frecut, ea nu se
d4 batuts. In actuala edifie a campionatului, casa englezd este prezenta cu doi
alergatori tineri: Ronnie Peterson s/ Soler-Roig, care conduc masini cu un
nou sasiu, Insd echipate cu acelasi motor Cosworth.

Tot un motor Cosworth propulseazd si automobilele lui John Surtees.
Fostul campion molociclist si defindtor al titlului mondial la automobilism In
anul 1964, «the big John» aleargd In acluala editie aldturi de angajatul séu Rolf
Stommelen, pe care I-a remarcal In cursele F2 si in cele patru masini sport-
prototip.

n sfirgit, marea surprizd a sezonului se asteaptd de la o noud marca de masina,
realizald de un fost pilot si manager, Ken Tyrrell. Automobilul Tyrrell, echipat
cu motor Cosworth, a fost construit pe masura lui Jackie Stewart. A/dturi
de Stewart, la acelasi team Tyrrell, este angajat anul acesta pilotul francez

Francois Cevert. - 3 g . - .
Pe€ grila de start a campionatului mondial, se aliniaza in acest sezon si doua

echipe particulare, dar foarte puternice: cea a lui Rob Walker (nume cunoscut
de pe etichetele sticlelor de whisky) si cea a lui Frank Williams. Prima echipa
foloseste materialul achizitionat de la Surtees, iar cea de a doua concureaza pe
March (piloti: Henri Pescarolo si Tony Trimmer).

Vom Incheia aceastd trecere In revistd a «combatantilor» cu menliunea ca
si firma italiana Alfa-Romeo isi face pregdtirile pentru reintrarea in campionatul
mondial, folosindu-i deocamdata pe Andrea de Adamich si pe Nanni Galli.
Pentru inceput, cunoscuta casd ilaliand si-a echipat masinile cu un motor derivat
din exemplarul de sport «Alfa 33», plasat pe un sasiu realizat in Anglia.

Prima cursé a anului, Marele Premiu al Africii de Sud, desfasuratd in martie
la Kyalami, a fost clstigatd de Andretti, urmat de Stewart si de Regazzoni. Invin-
gdtorul moral poate fi considerat insa Hulme, care a condus tot timpul, dar o

defectiune mecanica I-a obligat la abandon cu numai cinci ture inainte de finis.
Chiar si Stewart a avut o oarecare nepldcere: motorul sdu I-a ficut sd Intirzie
{a start, fapt pentru care a muncit mulit dupd aceea spre a recupera timpul pierdut.

«Jackie scotfianul» s-a revansat insd In aprilie, la Barcelona, unde a avut loc
a doua etapd a campionatului mondial. Acolo el a urcat pe prima treapta a podiu-
mului, luind conducerea In clasamentul general al campionatului. Dar pind In
octombrie mai sint incd 11 Grand-Prix-uri si multe se pot Intimpla. lar béatrinii
«vulpoin Hulme si Rodriguez, precum si pilotii lui Ferrari, de bund seamd c3
nu-/ vor ldsa pe Stewart sd faca numai ce-i place. Campionatul mondial de auto-
mobilism, editia 1971, promite s fie o Intrecere sportivdé pasionantd, plind de
neprevdzut.

Florin POPESCU

1. John Surtees (Ford-Cosworth TS 7); 2 Jackie Stewart
(Tyrrell Ford-Cosworth); 3. Jacky lckx (Ferrari 312 B); 4. Emer-
son Fittipaldi (Lotus Ford-Cosworth).




SFATUL SPECIALISTULUI

Vremea bund a deschis din nou gustul calato-
riilor pe patru rofi. latd de ce ne-am gindit ca unele
indicatii, inainte de plecarea la drum, vor fi de
folos, in special automobilistilor incepatori.

Asadar, Inainte de «start», este bine sd verificafi:
e vizual, exteriorul maginii ® nivelul uleiului la
motor e dacd apa din radiator este la nivel si daca
punga pentru spéalat parbrizul este plind e dacd
aveli benzind (atentie la cifra octanicd indicata!)
@ presiunea cauciucurilor @ funcfionarea instala-
fiei electrice ® dacd volanul nu are joc peste limi-
tele admise (10—15 grade) ® dacd roata de rezervd
esle corect umflatd si asezald la locul ei ® ina-
intea unui drum mai lung, foarte importanta este
verificarea, la un alelier specializat, a articulafiilor
directiei (gresaj, sigurante intacte, piulite strinse).

Documentele personale si cele ale masinii sint
la dv? Adicd: e actul de identitate ® permisul
de conducere @ certificatul de inmatriculare a ma-
sinii @ dovada de verificare a stdrii tehnice a auto-
turismului @ certificatul de garantie (dacd nu si-a
pierdut valabilitatea).

Inainte de
plecarea
la drum

Desi am dori sd nu avefi nevoie de ele, verificafi
dacd sculele maginii sint la locul lor. Pe linga
acestea, este bine sd mai luafi: ® un set de bujfii
(atenfie la valoarea termical) @ o bobina de induc-
{ie avind voltajul (6 sau 12 V) specific aulomobi-
lului dv. ® o curea de ventilalor ® o camerd de
rezervd ® un set de becuri (bifazice, sofite, ci-
reasd elc.) ® o cutie de petece calde si aparal de
vulcanizat e 2-3 ventile si cdpacele ® 2-3 siguranle
fuzibile.

In eventualitatea ci magina de depanare sau
stafia «service» la care afi ajuns nu ar dispune
de toate piesele necesare, vd sfaluim sd mai avefi
in portbagaj: @ un condensator @ un rotor pentru

delco e o garnituré (burduf) pentru pompa de ben-
2ind e citeva garnituri pentru sistemul de fri-
nare ® una sau doua platine complete.

Este bine ca din portbagaj s& nu vi lipseascd un
litru de ulei i un covoras de pinza sau masa plas-
tica, pe care sd-/ ulilizafi in eventualitatea unor
pene. Nu uitati insd cad penele se pol produce i
noaptea. Deci, procurafi-vd o lampéa portativd! lar
pentru ca «tacimul» sa fie complet, cumpérafi-va
&/ 0 gdleald din plastic, pe care s-o aveli Intoldeauna
la dv. (pentru completarea apei, pentru benzina,
peniru spéalarea automobilului).

Va reamintim ca Incarcatura masinii nu trebuie
sd depdseasca valoarea prescrisd de constructor.
Dacad incarcatura este mai mare, vefi suprasolicita
(cu toate consecintele ce decurg de aici) motorul,
amortizoarele, arcurile. Nu uitafi ca portbagajul
montat pe magind este «opera» dv. si el nu intrd
intotdeauna in calculele initiale ale constructo-
rului. Repartizafi astfel greulatea bagajelor, incit
ele s& apese unifarm rolile, suspensia. Cind strin-
geli ancorele (de’ preferinta din fringhie) pe dea-
supra bagajelor, nu exagerai. In acest fel, prote-
jati tabla caroseriei.

Mircea MUSATESCU

FOTBAL PE PATRU ROTI

Dupi ciclobal §i motobal,
iatd ci s-a niiscut §i o a treia
' specialitate: autobalul. Acest
sport (sau mai bine ar fi si-i
spunem «distractier) a api-
rut foarte de curind in Ameri-
ca de Nord, de unde s-a ex-
tins in Italia.

Ideea autcbalului igi are
geneza in acele spectacole
specific americane, numite
«derby-destructions §i cons-
tind in lovirea, unele de al-
tele, a unor automobile scoase
din uzul curent. Intocmai ca
la motobal, fotbalul pe patru

roti implici existenta a doud
echipe motorizate care se stri-
duiesc si marcheze cit mai
multe puncte. La bordul fie-
cirui automobil se afli un
pilot §i un jucitor.
Mingea este de mirimea
celei de fotbal gi se joact prin
lovire cu ajutorul unui cadru
metalic, aseminiitor celui al
unei rachete de tenis. Pen-
tru a permite jucitorului de-
plini libertate de actiune, ma-
gina pentru autobal nu are
ugi, in schimb dispune de
niste bare de protectie, prinse

intre montantii caroseriei.

Fiecare echipd de autobal
se compune dintr-un portar,
doi apirdtori §i doi atacanti
(acestora li se adaugd, evi-
dent, pilotii). Meciurile se
programeazi pe piste de d-
ment, peste care s-a pres-
rat nisip, astfel incit derapa-
jele miresc doza de spectacu-
lozitate a intilnirii. Fotogra-
fiile pe care le publicim au
fost ficute in timpul unui
med in care echipele folo-
seau vechi magini- Renault.

»CLAVIATURA®

unui pilot de raliuri

Se stie cif o magind pentru competifiile rutiere dispune de un
echipament mai complet decit un autoturism obignuit. Iati o
dovadi in acest sens: tabloul de bord al automobilului Mini Cooper
S, cu care vestitul pilot Paddy Hopkitk a obtinut numeroase
sniccese in importante raliuri de pe continentul nostru. Privind
acest tablou, poti afirma fird a gresi o el nu este mai sérac decit
acela al unui avion de turism.

Si vedemn mai in aminunt «claviatura pe care lucreazi in timpul
unui raliu virtuosul Hopkirk. In stinga, sub tablou se afli sting#to-
rul de incendiu §i ventilul rezervorului de compensare de la siste-
mul  de incillzire a cabinei. Sus se pot remarca citeva sigurante si
aparatul ¢Tripmastep sau «Speedpilot (de form3 dreptunghiular¥).
Acest aparat permite cchipajului si-§i etaloneze mersul, si facl
operatiuni de scidere sau de adunare a distangelor.

Cele trei cadrane arati: nivelul benzinei, viteza maginii, tempe-
ratura in instalatia de riicire a motorului. La axul volanului se afl
grupul de semnalizare: claxon, claxon luminos, schimbitorul de
faze. Sub bratul de jos al volanului se disting citeva comutatoare:
de lumin#l (principal), pentru gtergitoarele de parbriz, gocul. In
sfiryit, in dreapta, alte butoane permit introducerea in functiune a
farurilor suplimentare, a impii de citit hiirfi (pentru navigator), a
instalatiei de spilare a geamurilor.

O precizare finali: Fotografia nu este inversat de noi. Magina
are comenzile §i volanul pe partea dreaptd.
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Lumea curseior de automoblle repre-
2intd un domeniu foarte complex, de o
mare varietate tehnicd. Constructorii, ca-
re formeazd pilonli de sustinere ai acestei
lumi, aloc3 impresionante sume de bani
pentru a realiza masini de competitii cit
mai puternice, cit mai rapide, clt mai sigu-
re. Firegte, acestel linil directoare | se sub-
acriu ¢i firmele engieze, despre care ne
comunicd unele pareri, In articoiul de
mal jos, cunoscutul comentator londonez
Pat Landsberg. Precizdm ci autorul se
referd numai la automobilele de Formula
1 ¢l numai la patru dintre constructorii
ce lucreazd in Anglla.

In disputele sezonulul competitionai
1970, ca si in cele ale sezonului in curs,
s-au aflat gi se afid cot la cot, pe grila de
start, 13 echipe internationale, totaiizind
cam 20—25 de alergdtorl. Printre acestia,
la loc de frunte se gdsesc pliotli britanici,
dotati cu automablle concepute si reaii-
zate In tara noastréa.

Expresia «la loc de frunte» nu este o
afirmatie f&rd acoperire. Dac& vom con-
suita palmaresul campionatefor lumil la
automobilism din uiltimul deceniu, vom
constata cd sase din cele zece titiurl
mondiale au revenit pilotilor britanici. In
domeniul constructiv, situatia este ase-
m3nitoare, daci nu chiar mal bun#: din
zace edili ale campionatelar, masginile
fabricate In Anglla au clstigat sapte.

La ora actuald, casele engleze cu cei
mal mare succes sint BRM, March, Brab-
ham @i McLaren. Citind aceste rinduri,
probabil c4 vetl spune: «Bine, dar nici
Brabham si nicl Mclaren nu sint origi-
nari din Marea Britanie». Intr-adevar, «bé-
trinul Jack» a-a néiscut in Australia, lar
MclLaren (decedat, dupd cum se stle, in
1970) vazuse lumina zilei in Noua-Zeeian-
da. Dar ambil s-au stabilit, incd de muitl
ani, In Anglia, unde au pus bazele unor
ateliere specializate In magini de curse.

Una dintre ultimele magini de Formula
1 ale lul Brabham este BT33. Pentru reali-
zarea ei, Jack a colaborat cu celebrul
proiectant Rdn Tauranac si cu firma
Motor Racing Development din Byfieet
(comitatul Surrey). Din echipamentul ma-
sinii fac parte: o suspensie Brabham, o
transmisle Hewland gi un motor Cosworth
DFV.

Firma BRM a Inscris in campionat ma-
gina tip 153, care se distinge printr-o greu-
tate minim&, structurd simpl&, bund acce-
sibilitate In vederea Intretineril. Origina-
litatea acestul automobil (conceput de
Tony Southgate, Aubrey Woods sl Alec
Stokes) consts in aceea ca el a fost rea-
lizat In tunctie de rezervorul siu, capabii
s# «Inghitde 227 litri de combustibli. Foar-
te Interesant aste sl faptul cd schimbarea
motorului masinii se poate face In numai
trei ore, fatd de 10—12 ore la modeleie
precedente.

Echipa BRM este sustinutd materiali-

ceste atht de Dunlop, cit gi de... fabricantul
de parfumurli Yardley. latd si o cifra:
Yardiey cheltuleste anual cu «team»-ul
BRM In jur de 30 000 lire steriine!

McLaren a devenit unul din cel mai
cunoscuti constructorl de masini de curse.
Autamobiliele sale (conduse de construc-
tor In persoand si de un ait neo-zeelan-
dez, Denis Hulme) s-au acoperit de gio-
rie In competitiiie Can-Am.

McLaren a inceput s4-sl reaiizeze ma-
sinile sale In cadrul iui Trojan-Group. A-
ceasta este reprezentanta pentru Angiia a
cunascutei firme italiene Lambretta (con-
structoare de scutere). Sectia de auto-
mobile de curse, condusd de Mclaren gl
de Denis Hulme, nu este formatd declt
din 20 de persoane — desenatori, meca-
nici, carosieri etc.

In sfirgit, cea mai tin#dra dintre firmele
britanice de curse este March. Numeie
firmel este alcituit din initialele numelor a
patru oameni: Mosley, Amon (cunoscu-
tul pilot de Grand Prix), Rees, Coaker $i
Herd.

Spre deosebire de BRM, ale cérei masini
au fost construite In functie de rezervorul
de combustibil, conceptia arhitectonicé a
iui March s-a conturat In raport cu pneu-
rile avute la dispozitie. Robind Herd a fost
de pérere c# sasiul automobilujui trebule
construit In raport cu performantele an-
velopelor.

Este drept, In 1970, magina March pusd
la dispozitia lul Jackie Stewart n-a dat
deplind satisfactie. Dar, oare, ce con-
structie din istoria curselior a reusit sd se
i & chiar de la debut? Dupi clte Imi

desfigurat in martie 1970.

1. Jack Brabham (12) conducind magina sa BT 33 [l urmeazi Jackie
Stewart (1) pe un March. Aspect din Marele Premiu al Africii de Sud,

2 Automobiiul Brabham BT 33 in timpul montajului final. Automo-
bilul a fost realizat in atelierul din Byfleet (Comitatul Surrey).

amintesc, nicluna... $i totugi, cred c& a
aexistat o exceptle: motorul Cosworth,
fabricat in 1967 in Anglia ¢l folosit acum
de aproape totl participantii ia cursele
de Formuia 1.

Pat LANDSBERG
(comentariu transmis de
sLondon Press Service»)




Pentru ca orientarea tu-
ristici sa dea roadele as-
teptate, este nevoie de
citeva elemente de bazi,
printre care la loc de
frunte figureazi traseele
de concurs. intr-adevir,
un traseu bine ales atrage
concurentii spre «sportul
padurilory, le pune in fata
probleme de orientare pa-
sionante, face o justd ie-
rarhizare a valorilor. Dim-
potrivd, un traseu insu-
ficient gindit, prea greu,
prea usor sau chiar cu
greseli poate duce la ra-
tarea scopului concursu-
lui, la indepdartarea debu-
tantilor de la astfel de
intreceri sportive.

Regulamentul concursu-
rilor de orientare turistica
elaborat de federatia de
specialitate precizeazi ur-
mitoarele: «Concursul de
orientare constd din in-
trecerea mai multor con-
curenti sau echipe care
trebuie, in cel mai scurt
timp posibil, si gaseasca,
intr-un teren necunoscut,
punctele marcate pe te-
ren si pe harta, prin alege-
rea unei rute cit mai con-
venabile intre puncte, fo-
losind, pentru rezolvarea
problemelor de orientare,
cunostintele teoretice §i
practice, precum si dife-
rite mijloace tehnice».

Din acest pasaj reiese
ca sportivul trebuie si sta-
pineascd bine cunostintele
de orientare si si posede
conditia fizici necesara
pentru parcurgerea in vi-

tezd a traseului. Cu alte
cuvinte, este nevoie de o
dubla pregitire si de aceea
apare ca gresitd ideea po-
trivit careia orientarea tu-
ristica inseamna in primul
rind alergare. «Sportul pa-
durilor» nu trebuie si fie
un simplu cros, ci o com-
petitie complexa; se si
spune, pe buni dreptate,
cid problemele de orien-
tare trebuie si se imple-
teascd armonios cu cele
atletice, ca uneori primele
au rolul de a frina zelul
de «vitezisti» al concuren-
tilor.

Tot in regulament se
fac preciziri cu privire la
efortul fizic si la gradul
de dificultate al diferitelor
genuri de concursuri. Gra-
dul de dificultate se obtine
printr-o astfel de alegere
a posturilor de control,
incit parcurgerea rutei sa
ceard o permanenti aten-
tie din partea concuren-
tilor. Daci posturile de
control sint corect am-
plasate, in puncte bine
definite atit pe hartd cit
si pe teren, gasirea lor nu
mai constituie o... sarada
pentru sportivii atent pre-
gatiti si antrenati.

Din aceste citeva ele-
mente se poate desprinde
importanta care trebuie
acordatia alegerii traseelor
de concurs, precum si for-
mirii oamenilor care aleg
aceste trasee, adici tra-
satorii.

Amploarea _deosebita
care a luat-o orientarea

turisticA in tara noastra
pretinde existenta unui
larg corp de arbitri trasa-
tori, bine pregatiti, cu ex-
perientd. Pentru formarea
acestui corp, federatia de
specialitate a elaborat
«Criterii de formare si
promovare», iar in Bucu-
resti §i in anumite locali-
tati din provincie se or-
ganizeazd cursuri speciale
de pregitire.

Este evident faptul ci
pregitirea unui arbitru
trasator trebuie sa inceapa
prin finsusirea temeinica
a Regulamentului de o-
rientare, peste care sa se
astearna cunostintele ca-
patate la cursurile aminti-
te. Dar numai acest lucru
nu este suficient. Cunos-
tintele din regulamente
si de la cursuri au un carac-
ter general, iar terenul
ofera  numeroase ca-
zuri particulare. iatd de
ce un bun arbitru trasa-
tor nu se «naste» peste
noapte, ci este rezultatul
unei practici indelungate,
a unei experiente capa-
tate pe pracursul citorva
ani.

Foarte importante sint
in munca unui arbitru tra-
sator gindirea creatoare,
evitarea sablonului, pentru
amenajarea unor trasee va-
riate care si foloseasci
din plin toate posibiliti-
tile unui teren ales. Toc-
mai pentru a se ajunge la
un asemenea scop, crite-
riile de formare §i promo-
vare a arbitrilor de orien-

tare prevdd urmitoarele
in vederea obtinerii cate-
goriei |: a) candidatul s3
aibd clasificarea de cate-
goria a |l-a (deci si fi absol-
vit un curs si sa fi partici-
pat la intreceri in calitate
de concurent); b) si fi
indeplinit cel pugin 15 ar-
bitraje in calitate de ar-
bitru de categoria a |l-a.

Numiarul de 15 arbi-
traje a fost considerat ca
minimum necesar penteu
cistigarea unei experieh-
te care si indreptiteasci
aspiragia la un grad de
calificare superior. In a-
ceste 15 arbitraje trebuie
si se includd activitatea
prestatd ca arbitru de tra-
seu, de incheiere, de con-
trol sau ca secretar de
concurs (competente spe-
cifice unui arbitru de ca-
tegoria a ll-a), adica in a-
cele atributiuni care spo-
resc experienta candida-
tului, fie prin muncid di-
rectd, fie prin colaborare
cu un arbitru de catego-
rie superioari.

in sfirsit, daci cele dou3
criterii au fost indeplinite,
aspirantul la categoria |,
de arbitru trasator, tre-
buie si sustind un exa-
men constind din: a) o
probd practici (intocmi-
rea unui proiect de con-
curs pe baza unei teme
date); b) o probd practica
in teren, pentru trasarea
unui concurs de gradul
al ll-lea (cu completarea
si desenarea hartii); c)
o probd teoreticd asupra

\‘jCRITERII PENTRU ARBITRII TRASATORI

cunostintelor din orien-
tare turistica.

Tinind seama de nivelul
atins de unele comisii de

specialitate din judete
(Brasov, Cluj, Dolj, Mara-
mures, Sibiu, Timisoara,
Municipiul Bucuresti), s-a
apreciat c3d acestea pot
avea competenti totald in
formarea §i promovarea
arbitrilor. In celelalte ju-
dete, aceastd operatiune
va fi indeplinitd cu spriji-
nul judetelor enumerate
mai sus sau cu sprijinul
direct al federatiei.

M. CONSTANTINESCU
arbitru republican

Emisiunea-concurs de constructii tehnice pentru pio-
nieri si elevi «<EX-TERRA '71», organizatd de Televiziunea
Romdnd in colaborare cu C.N.E.F.S. 5i Consiliul National
al Organizatiei_Pionierilor, continud dialogul cu construc-
torii modelisti. In acest numdr publicdm planurile construc-
{iei pentru tema a treia a concursului: automodelul ma-
chetd (la scara 1:10) dupd autoturismul romdnesc
«Dacia 1300».

Constructia automodelului. Pentru inceput ur-
mdriti cu atentie desenele aldturate, unde sint enumerate
piesele componente, numite pozitii. Dupd ce s-a inteles
fiecare pozitie si functia ei putem trece la executarea
practicd a constructiei: caroserie, grup motopropulsor
cu anexe §i pupitrul de comandd.

Caroseria se compune din panourile 1—7 (placaj de
4 mm) care se monteazd pe un gabarit (9) ajutdtor, de
aceeasi grosime. Se monteazd baghetele din brad de
4%x4 mm in locasurile decupate, intre panourile 3—4,
sustindtoare ale parbrizului (poz. 44, 3 buc.). Bagheta
din poz. 46 se fixeazd peste panourile 4—S5, incastratd
in rama acoperisului (8). Bagheta din poz. 43 contureazd
laturile geamului din spate. Dupd ce incleiem cu lipinol,
emaitd, ago sau adevinol, scheletul caroseriei — ferind
gabaritul — intdrim cu coltare (10) zona decupajelor
pentru roti, apoi scoatem toatd constructia de pe gabarit.
Decupém poz. 40 din partea stingd a gabaritului pe care
o incleiem definitiv pe caroserie.

Decupam capota cabinei (47), capota motorului (48)
si capota spate (49), toate din carton, si le aplicdm pe
schelet, dind prima formd a conturului caroseriei. Apoi,

Lol
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invelim restul scheletului cu fisii longitudinale din carton
prespan, duplex sau alt material asemdndtor. Montdm
ramele colandru (38 si 42) si luminile (53, 54, 55 56)
si vopsim caroseria in culoarea preferatd, protejind gea-
murile, calandrul si luminile. Dupd vopsire atasdm clan-
tele usilor (39), poz. 37 si 41, barele de s0c(50) poz. 45
(2 buc.), toate vopsite in argintiu. Poz. 51 este neagrd.
Fixdm marca fabricii, dupd ce am colorat calandrul cu
negru. Decupdm «Dacia 1300» din plan si o lipim in zona
indicatd pe caroserie. Usile autoturismului, ca si diver-
sele contururi, le desendm cu trdgdtorul de desen.

Grupul motopropulsor. Pe sasiul (11) din placaj
de 4 mm montdm blocurile (25) cu axul spate (30), con-
fectionat din sirmd cu diametrul de 2,5 mm. Pe ax mon-
tdm rotile, independente, cu o bucse (12) confectionatd
din teavd de pix. Limitdm rotile cu ajutorul unor inele
din sirmd moale (15), cositorite la o distantd care sd
permitd invirtirea acestora.

Sistemul de directie fatd este indicat in desenul din
perspectivd, pe plan. Automodelul este actionat de un
motoras electric cuplat pentru mersul inaginte la o bate-
rie de 4.5 volti (31), iar pentru mersul inapoi la doud
baterii (28) de cite 1,5 volti. Acestea sint plasate pe o
placd mobild (24) care impreund cu motorul sint presate

de sirma de otel de 1 mm diametru (poz. 29) pe cauciucul
rotilor de tractiune. Toate rotile (34) sint invelite cu
inele din cauciuc (27).

Pupitrul de comandi este o cutie (22) din placqj
de 4 mm, pe care au fost montate volanul (20) si axul
sdu (19), intr-o bucsd metalicd (18). Prin intermediul
unui cablu Bowden de 1,5 m (tras-impins) se actioneazd
tija fuzetd (35) de la directie. Cablul Bowden poate fi
luat {cdmasa) de la o bicicletd de curse. De asemenea,
poate fi folosit si invelisul de plastic al unor conductori
electrici mai grosi. La nevoie se poate confectiona, cu
ajutorul unei bormasine de mind, invelind spira lingd
spird peste o sirmd de otel de 1—1,5 mm, o sirmd de otel
de 0.5 mm. In interiorul «cdmdsii» astfel confectionate
se introduce o sirmd de otel de 0,5 mm care se leagd de
tija volanului si de tija fuzetei {35). Pentru mers repede
inainte (cu 4.5 volti) sau incet inapoi (cu 3 volti) se co-
necteazd bateriile la motor prin apdsarea pe butoanele
de contact (21).

Proba de concurs consta in parcurgerea unui poligon
de circulatie de 6 X6 m, cu «strézi» de 0,5 m lungime,
printre 20 de semne de circulatie, in timpul cel mai scurt,
cu penalizdri cit mai putine.

Nu uitati ¢d «magsinile» realizate trebuie trimise, pind
la 18 iulie 1971 pe adresa: Televiziunea Rimdnd, cdsuta
postald 1200, pentru concursul «EX-TERRA '71». Nu-
meroasele premii ale acestei populare competitii vd
asteaptd.

George CRAIOVEANU
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M Ilodelisn

ZBORURI DE RUTINA.IN SUBTERAN

Cea de a V-a editie a
Concursului  internatio-
nal de micromodele, or-
ganizati de Federatia Ro-

\urelia Diaconescu

méni de Modelism in mult
apreciata «¢sal®» a salinei
de la Slinic-Prahova, poa-
te fi consideratd o com-

petitie de rutini. Dupi
cum aritam in numerele
trecute ale revistei, Co-

misia Internationali de Mo.

delism a F.A.I. a hot#rit,
in adunarea sa generali
din iarni, si modifice re-
gulamentul pentru aceast3
categorie de modele, in
sensul de a se impune greu-
tatea minimi a aparatelor
la un gram (fa{i de circa
0,5 gr. de pini acum).
Noul regulament se va
aplica incepind din 1972.
Concursul de la Slinic

(10-11 mai) a fost, asa-

dar, ultima intrecere a ce-
lor anai usoare» decit un
gram — o intilnire priete-
neascd, intre micromode-
listii cehoslovaci, maghiari

-§i romani. Cu toate aces-

tea, confruntarea a fost
de un inalt nivel si a
confirmat inci o datj va-
loarea unor constructori
consacrati ca Jiri Kalina,
campion §i recordman
mondial, Otto Hints, Ree
Andras etc.

Au fost efectuate sase
lansiri, dintre care doui,
cele mai bune, au fost
cotate pentru clasament.
Locul I a revenit §i de
data aceasta cehoslovacu~
lui Kalina, socotit pe buni
dreptate cel mai mare teh-
nician al acestui sport, cu
un total de 72 min. 24 sec.
urmat de compatriotul siu

Karol Ribecy, cu 66 min.
21 sec. si Otto Hints, cu
65 min. 48 sec.

Pe echipe, locul I a
fost ocupat de Cehoslova-
cia — 198 min. 51 sec.,
urmati de Roménia I —
180 min. 04 sec., Ungaria
174 min. 35 sec. si Roma-
nia IT — 154 min. 01 sec.

Trebuie si spunem —
pentru a cita oari? —
ci si de data aceasta spor-
tivii nostri n-au putut evo-
lua la valoarea lor real}
din lipsa unui cauciuc de
calitate  corespunzitoare
pentru motorasele mode-
lelor. (Majoritatea au con-
curat cu cauciuc primit ca-
dou de la adversari dupi
incheierea  competitiilor
din anii trecuti. E prea
de tot!} De asemenea, sem-
nalim lipsa de preocupare
din partea sportivilor nos-
tri i a federatiei pentru
noua formuli — a mode-
lelor de un gram. Micro-
modelistii maghiari, care
au concurat potrivit cu
noul regulament, au ficut
o experientd pretioasi pen-
tru viitoarele competitii.
Noi cind vom incepe?

Cu prilejul internatio-
nalelor de la Sl3nic au efec-
tuat zboruri, in afari de
concurs, mai mulyi spor-
tivi roméni §i striini. Din-
tre acestia, Aurelia Diaco-
nescu, A.S. ¢Avintub Pu-
cioasa, a realizat norma
de maestru al sportului.

(V.T. Foto: St. Ciotlos)

A FOST DESCHIS SEZONUL ,,ZBORULUI LIBER*

Pe aerodromul AVIASAN Gea-
mdnd-Pitesti s-a desfdsurat pri-
ma mare competitie de aero-
modele de zbor liber din acest
an, cu participarea reprezen-
tantilor a 14 asociatii din dife-

AT

T

rite judete ale tdrii. O intrecere
entuziastd de inaltd tinutd. Dar
aparatele de zburat cu si fdrd
motoare — motomodele, pro-
pulsoare, planoare A2 — au
avut de infruntat capriciile unei

atmosfere «turbulentey», cu ra-
fale care au pricinuit chiar
citeva avarii. Din acest motiv
rezultatele nu sint concludente.

Pe primele locuri s-au clasat:
planoare A2 — St. Sava, «Voin-
tan, Tg. Mures; propulsoare —
Dan Voinescu, «Oteluly Ga-
lati; motomodele — St. Raz-
man, «Tehnofrig» Cluj.

Cu prilejul intrecerilor de la
Geamdna a fost selectionat i
lotul de sportivi care vor re-
prezenta aeromodelismul nos-
tru la Campionatele mondiale
de la Goteborg — Suedia, intre
1 si 6 iulie. Acesta este urmd-
torul: echipa de propulsoare:
Dan Voinescu, luliu Szabo, Otto
Hints si Radu A. lon rezervd.
Individual, planoare A2: Gh.
Arghir si Dandu Petrescu re-
zervd;, motomodele — Cringu
Popa si St. Razman. In imagini:
1. St. Razman — «Tehnofrig»
Cluj; 2. luliu Szabo (dreapta)
«Plastica» Oradea. G.C.




~OPUL ELECTRIC LA NAVOMODELE

5.3

Printre instalatiile de naviga-
tie montate pe un navomodel, in
ultimul timp se afla si giroscopul
electric. Este vorba de o insta-
latie anexa care are ca element
sensibil giroscopul, si care asi-
gurda navomodelului pastrarea
unui traseu drept, central, si

tara abateri.
Un giroscop de planor ali-

mentat cu 6 V curent continuu
este destul de potrivit si nu ri-
dicd probleme deosebite in
transformarea si adaptarea lui
pe un navomodel. Pornind de
la ideea ci invelisul exterior al
giroscopului este solidar cu na-
vomodelul, orice schimbare de
la traseul initial va trebui sa fie
transmisd unui mecanism de
actionare a cirmei pentru a re-
aduce navomodelul cu atitea
grade cu cite a fost deviat. Pen-
tru a putea realiza acest lucru,
am montat in afara leaganului
giroscopului un potentiometru
bobinat care culege, prin inter-
mediul unui cursor solidar cu
leaganul giroscopului, orice
schimbare de plan a giroscopu-
lui — stinga-dreapta, creind in
felul acesta, diferente de po-

tential. Aceste variatii de ten-
siune, desi destul de mici, sint
amplificate si, prin doua relee,
se inchid sau se deschid niste
contacte iar un motoras elec-
tric actioneaza cirma stinga-
dreapta. In locul motorasului
se pot folosi doi electromagneti
care indeplinesc de fapt aceeasi
operatie si sint mai usor de rea-
lizat. Cei doi electromagneti care
primesc aceste semnale ampli-
ficate, au curse reglabile si ac-
tioneaza cirma prin intermediul
unor tije si a unei piese inter-
mediare cu resort, cu revenire
la zero. Trebuie stiut ca functio-
narea in bune conditii a acestei
instalatii, giroscop-electromag-
neti-cirma, depinde numai de
montarea corectd a axului de
rotatie al giroscopului fatd de
cele trei axe ale navei. Daca
montdm giroscopul cu axa de
rotatie perpendiculard pe axul
longitudinal al navei, el va se-
siza orice deviere de la traseul
initial in plan orizontal, dar va
sesiza si releul. Miscarea de
tangaj nu este sesizatd de gi-
roscop (fig. 1). In al doilea caz,
(fig. 2) giroscopul fiind montat

cu axa de rotatie paraleld cu
axul longitudinal al navei, va
sesiza orice deviere de la tra-
seul initial in plan orizontal, nu
va sesiza ruliul dar va sesiza
tangajul (care la o nava cu lun-
gimea de peste 1,80 m con-
teaza mai putin). In al treilea
caz, daca se monteaza girosco-
pul cu axa de rotatie paraleld
cu axa verticald a navomodelu-
lui, el nu va sesiza devierile in
plan orizontal, dar va sesiza
ruliul si tangajul (fig. 3).

In primul caz, rezultatele au
fost foarte bune pe timp linis-
tit, f&r& curenti (si acest lucru
este greu de presupus ca nu
va exista intr-o competitie). Am
considerat al doilea caz cel mai
favorabil pentru ca la o deviere
a navomodelului in plan ori-
zontal, in afara schimbarii di-
rectiei, el mai executa si o mis-
care de ruliu pe care giroscopul
nu o va sesiza. (La navomodele
mari miscarea este posibila da-
toritd suprastructurii inalte). Al
treilea caz nu este recomanda-
bil deoarece tocmai in plan ori-
zontal giroscopul nu este sen-
sibil.

Giroscopul, in carcasa sa, va
trebui. montat in asa fel incit
centrul lui de rotatie sa se su-
prapungd cu centrul de greutate
al navomodelului si toate insta-
latiile suplimentare nu trebuie
sa-i stinjeneasca functionarea
corecta. Este indicat s& se evite
interventiile asupra echilibraju-
lui giroscopului si a leaganului
sau, atit static cit si dinamic,
deoarece revizia generald a gi-
roscopului necesitad dispozitive
speciale.

Oricit de precisa si bine pusa
la punct este instalatia de trans-
mitere la cirma, daca elementul
sensibil, giroscopul, nu func-
tioneaza corect, rezultatele nu
vor fi din cele mai bune.

In incheiere mentionam ca
existd mai multe sisteme de
montaje privind utilizarea giro-
scopului pe navomodele. Astfel
in locul electromagnetilor se
mai folosesc unul sau doud ma-
torase pentru actionarea cirmei.

Andrei GHITESCU
maestru al sportului




NAVA COSMICA SI
STATIA ORBITAL

De ia inceput trebuie la-
murit cd, oricit de bine ar
fi ea amenajatd, o cabina
spatiald nu poate deveni
ceea ce denumim statie orbi-
tala locuibild sau laborator
orbital. Aceasta din acelagi

nile lor principale, cu totul
deosebite. Nava este un mij-
loc destinat transportului de
oameni si materiale (incar-
cdturi), pe cind laboratorul
constituie o constructie cu
echipare adecvat¥ pentru a
gézdui in incaperile sale un
personal care ame de efec-
tuat felurite lucrari si care

de statie modulard

1. llustratie la un proiect sovietic de statie orbitala extensibil_a. 2 «Skyla;lb» -_
laborator orbital cu observator astronomic conceput de f|r!na americand
McDonnell Douglas pentru a gazdui trei oameni timp de 28 zile. 3 Macheti

de mult s-ar progresa In di-
rectia constructiei de nave
pilotate si a navigatiei cos-
mice, aceasta nu conduce
in mod nemijlocit la posibi-
litatea transformarii progre-
selor respective in experi-
entd pentru realizarea de
statii orbitale. Fiecare obi-
activ prezintd particularitati

sd se amenajeze in orbiti
un corp de rachetd, in ve-
derea transformaérii sale in
statie-satelit locuibila, decit
sd se organizeze de la sol
statia respectivd si si se
doteze corespunzitor pen-
tru a-si incepe functiunile
de indatd ce a fost scoasa
in spatiu.

Cosmos reclama asigura-
rea unui anumit grad de con-
fort pentru ‘intrequl perso-
nal, indiferent de durata de-
tasérii acestuia in misiunea
spatiala.

SARCINI S1 ETAPE

Fatd de experienta ‘inca




1 aprilie COSMOS-402 Primul«Cosmos» al
lunii aprilie s-a plasat pe o oritd cu perigeul la 261 km,
apogeul la 279 km, perioada de revolutie de 89,7 mi-
nute si inclinarea de 65 grade.

2 apriliee. COSMOS-403. Avea la prima orbita
urmdtoarele caracteristici principale: depdrtarea la
perigeu-apogeu 216-251 km, perioada de revolutie
de 89 minute, inclinarea 81,4 grade.

4 aprilie COSMOS-404. Un satelit cu orbita
inaltd, perigeul la 811 km, apogeul la 1009 km; peri-
oada de revolutie 103 minute, iar inclinarea planului
orbitei 653 grade.

? laprilie. COSMOS-405. Parametri fundamen-
tali initiali: perigeul 676 km, apogeul 706 km, per:-
oada de revolutie 98,3 minute, inclinarea 81,3 grade.

8 aprilie. 1SIS-2 Satelit ionosferic canadian-
american. Lansat de la baza Vandenberg cu o rachetd
Delta. S-a plasat pe orbitd inaltd, cu perigeul la 1441
km si apogeul la 1958 km, cu inclinarea de 88,15 grade.

14 apriliee. COSMOS-406. S-a plasat pe o orbitd
polard (81,3 grade) aproape circulard, cu perigeul

APRILIE

la 223 km si apogeul la 264 km, perioada de revolutie
89,2 minute.

15 aprilie. D-2 A. Al optulea satelit francez. A
fost lansat dela baza din Guyana. Orbita: 470{610 km,
perioada 96,5 minute, inclinarea 46 grade.

19 aprilie. SALIUT. Statie orbitald cu functio-

nare automatd si locuibild. Parametri orbitei initiale:
200/222 km, perioada 85,5 minute, inclinrea 51,6 grade.

23-25 aprilie SOIUZ-10. Echipaj: Viadimir
Satalov (43 ani), Alexei Eliseev (36 ani) si Nikolai
Rukavisnikov (39 ani). S-a plasat pe orbitd cu urmd-
torii parametri fundamentali: depdrtarea la perigeu
208 km, iar la apogeu 246 km, perioada de revolutie
lo 844 km, perioada de revolutie de 101 km, iar
inclinarea planului orbitei de 74 grade.

23 aprilie COSMOS-407. S-a plasat pe o orbitd
aproape circulard, cu perigeul la 799 km, apogeul
la 844 km, perioada de revolutie de 101 km, iar
inclinarea planului orbitei de 74 grade.

24 aprilie COSMOS-408 Avea la prima revo-
lutie depdrtarea la perigeu-apogeu 211/1542 km,
perioada de revolutie de 102,1 minute, inclinarea
82 grade.

28 aprilie COSMOS-409. Acest al optulea
«Cosmos» al lunii aprilie a fost scos pe o orbitd circu-
lard, inaltd, cu perigeul la 1185 km, apogeul la 1222 km,
perioada de revolutie de 109.4 minute si inclinarea
de 74 grade.

putind in domeniul con-
structiilor spatiale si avind
in vedere complexitatea pro-
blemei, este de asteptat ca
faza incercarilor pentru rea-
lizarea statiei extensibile sa

mai dureze.

Programul sovietic; cu rit-
mul alert in care se desfa-
soara, face frumoase pro-
misiuni domeniului consi-
derat. Bun3oarj, este de as-
teptat ca anul acesta sa se
atinga performanta: doi-trei
oameni in activitate pe sta-
tie timp de trei saptamini!

Se poate spera, de ase-
menea, ca pind la sfirgitul
anului viitor sa se dispuna
de o statie experimentala la
bordul careia o echipa de
specialisti (doi-trei) sa efec-
tueze lucrari timp de 30 zile.

In programul american
statia orbitala a ap&rut ca

obiectiv neasigurat in ceea
ce priveste racheta purta-
toare. De aceea, reevaluin-
du-se actualitatea sarcinilor
din domeniul spatial, s-a
hotarit sa se renunte la trei

din misiunile programului
«Apollo», pentru ca rache-
tele «Saturn»-5 ramase ast-
fel disponibile sa fie folo-
site pentru plasarea pe or-
bitd a unor statii experimen-
tale. O prima statie («Sky-
lab») complet echipatd ur-
meaza a fi plasata pe orbita
in aprilie 1973. Proiectul este
destul de ambitios: statia
va avea masa de 100 tone,
iar lungimea de 30 m. In
incaperile ei se va desfa-
sura activitate in trei reprize
de catre echipe formate din
cite trei specialigti. Prima
echipd va rdmine pe statie
numai 28 zile. Dup& o lun&

de analize si interpretari ale
rezultatelor acestei misiuni
va fi trimisa o noud expe-
ditie care sa utilizeze statia,
de asta-data 56 de zile. Apoi,
dupa reintoarcerea pe pa-
mint si a acestei echipe, se
va intrerupe iar pentru o
luna de zile exploatarea sta-
tiei si, in fine, postul cos-
mic va fi luat din nou in pri-
mire, tot pentru 56 de zile,
de ultima expeditie din ca-
drul operatiei.

Ulterior, prin perfectiona-
rea echipamentului si apa-
ratajului de dotare si prin
imbunatatirea metodelor de
lucru in Cosmos, se va pre-
lungi sederea echipelor in
incéperile laboratoarelor or-
bitale mai intii pina la trei
luni, apoi pina la sase luni,
iar la fincheierea etapei
(1978—1980) pina la un an.

In paralel cu lucrarile de
consolidare a constructiilor
cosmice pentru asigurarea
sederii prelungite a echipe-
lor in spatiu se vor des-
chide santiere speciale in
cadrul carora vor fi reali-
zate, prin operatii de asam-
blare, statii de mari dimen-
siuni, proiectate la inceput
(catre 1976) pentru gazdui-
rea a 12—15 oameni, timp
de 3—6 luni, iar ulterior (ca-
tre 1980) a 30—50 oameni
pe aceeasi perioada.

Desigur, crearea navetei
spatiale — vehicul in intre-
gime recuperabil si utiliza-
bil de mai multe ori — preva-
zutd pentru anul 1978, va
impulsiona si dezvoltarea
asezdrilor acestora perma-
nente din spatiul circumte-
restru. Totodatd se va ex-
tinde si pe verticala reteaua
acestor constructii, plasin-
du-se statiile la diferite de-
partari, pe orbite ecuato-
riale si polare, inclusiv pe
orbite de tip geostationar,
la in&ltimea de circa

40000 km (experimental
catre anul 1980).

ACTIVITAT!
PE STATIE

De pe acum au fost for-
mulate numeroase cercuri
de probleme care urmeaza
a fi incredintate spre abor-
dare personalului detasat
pentru lucru pe statiile orbi-
tale. Unele sint probleme
de cercetare stiintifica, al-
tele au caracter de studii
tehnologice, iar altele —
foarte multe — se refera la
activitati utilitare, care pot
ajuta direct si imediat orga-
nizarea mai eficienta a vietii
la scara intregii societati
omenesti. Citeva exemple.

Stiinta asteaptd deschi-
derea de noi fronturi de in-
vestigatii pentru patrunde-
rea tot mai adinca in tainele
naturii. Sint interesate aici
toate stiintele incepind cu
astronomia, matematica, fi-
zica si chimia, care vor gasi
in laboratoarele spatiale cele
mai propice locuri de obser-
vare, analize si méasuratori.

Vidul cosmic, bogéatia de
radiatii i starea de impon-
derabilitate sint de aseme-
nea in atentia specialistilor
in electronicd, cristalogra-
fie, metalurgie, mecanica si
rezistenta materialelor, opti-
cienilor, chimistilor si fizi-
cienilor, biologilor si fizio-
logilor etc. — cu totii pro-
punindu-si efectuarea de
experiente «de rdasunet» in
laboratoarele satelit.

De asemenea, meteorolo-
gia operationald, telecomu-
nicatiile, navigatia maritima
si aeriand, geologia, geode-
zia, spera Intr-un salt mira-
culos in momentul trecerii
la explorarea de durata a sta-
tiilor orbitale, in primul rind
ca urmare a credrii de dispe-
cerate globale pe statii, do-

tate cu echipamente elec-
tronice de calcul pentru o
prelucrare rapida atit a in-
formatiilor obtinute prin ma-
suratori si observatii directe,
cit si a celor furnizate de
alte automate cosmice si te-
restre (amplasate pe uscat
sau pe apa).

In fine, agricultura i sil-
vicultura, zootehnia, pisci-
cultura si multe alte activi-
tati care pind nu de mult pa-
reau a beneficia cel mai
putin de pe urma activitati-
lor spatiale sint astdzi in
asteptarea unui sprijin sub-
stantial din partea statiilor
orbitale, pentru un progres
rapid al tuturor ramurilor lor
structurale.

Cele aratate nu conturea-
z4 insa nici pe departe ca-
drul larg si cuprinzator al
activitatilor preconizate a se
organiza in jurul construc-
tiilor cosmice permanente.
Vom reaminti numai, in com-
pletare, despre oficiul de
géri cosmice pe care il vor
indeplini aceste construc-
tii. Aici, in statiile orbitale
se vor face asamblari de
nave lunare si interplane-
tare, se vor echipa cu trepte
nucleare navele de cursa
lungé extraatmosterice si se
vor alimenta cu combustibil
navele respective. Tot aici
se vor organiza depanarile
si interventiile tehnice pen-
tru repunerea in stare de
functiune a satelitilor auto-
mati scosi prematur din uz.

lata doar citeva dintre
ideile ce se impun discutiei
pe tema statiilor orbitale lo-
cuite. Sint idei importante,
asupra carora va fi oportun
sa revenim in comentariile
noastre, pentru reactualizari
si dezvoltari cuvenite, pe ma-
sura traducerii in fapt a pro-
iectelor mentionate.

S. DIAND
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PASIUNE

e
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Nu existd radi tor sau ist care sd nu vorbeascd, ori de cite ori are
ocazia, de «mentorul» sdu, de acela care, cu rabdare §i simt pedagogic, i-a trans-
mis dragostea pentru vreunul din aceste interesante sporturi tehnice.

Desigur este 0 muncd mai putin spectaculoasd, dar tot dtit de plind de satis-
factii ca si performantele obtinute in marile concursuri §i competitii sportive.

Cele de mai sus mi-au trecut prin minte in timp ce discutam cu profesorul
Carol Chirild de la Casa Pionierilor din Focsani. De aproape 20 de ani el pregdteste
sute de copii §i tineri, invdtindu-i tainele aerodinamicii §i secretele zborului.
Pentru acest om lozinca «aeromodelismul, poarta de intrare in aviatie» constituie
o realitate vie, o cdlduzd in munca depusd zi de zi cu constiinciozitate §i modestie.

— Multi dintre fostii mei elevi sint astdzi ingineri sau ofiteri de aviatie. Unii
continuad §i acum sd activeze ca sportivi aeromodelisti. Printre ei pot cita pe ing.
Gheorghe Arghir, maestru al sportului §i campion republican.

Sala cercului de aeromodele pare o adevdratd expozitie. Tot felul de aparate
zburdtoare, miniaturale, cu motor sau fdrd, teleghidate si rachete, printre care
sint intercalate cupe, plachete, diplome si alte trofee cistigate de membrii cer-
cului la diferitele concursuri («Aripa de argint», «Racheta Moldovei», «Sdgeata

_ zburdtoaren), impresioneazd pldcut pe orice vizitator. Intr-un colt al sdlii -ne
atrage atentia un kart de o constructie originald.

— Vd rog mult sd scrieti despre acest kart. Este construit dupd planuri ori-
ginale, de elevul lulian Doldor din ciasa a 1X-a, un bdiat foarte talentat, in care-mi
pun mari sperante.

— Cu pldcere. Yom publica §i fotografia. Totodatd vd doresc noi succese i

realizdri in activitatea cercului pe care il conduceti.

— O realizare care nu depinde numai de noi ar fi aceea de a convinge F.R.M.
sd ia cunostintd de existenta noastrd. Pind acum nimeni de la federatie nu a fost
pe aici si nici n-am primit rdspuns la cererea noastrd de a deveni sectie dfiliatd.

Cit priveste radioamatorismul, in Focsani si in intreg judetul Vrancea rolul
de «mentor» ii revine lui lon Huiban. Radioamator cu experientd (lucreazd din
1956), are peste 10 000 de legdturi stabilite cu circa 200 de tdri si o statie bine
pusd la punct — YO4AMS. El are frumoasa dar dificila misiune de a face sd ro-
deascd i pe aici sportul undelor radio. Inceputul este promitdtor. S-a constituit
comisia judeteand, s-a initiat un curs de pregdtire, existd vreo 16 radioamatori
cu indicativ de receptie §i o statie colectivd care, deocamdatd nu functioneazd.
Din partea forului tutelar — Comitetul judetean pentru educatie fizicd §i sport —
existd multd bundvointd, dar... prea putin sprijin.

Casa pionierilor are un cerc de radio unde se construiesc de ani de zile, numai
receptoare cu 1—5 tranzistori §i amplificatoare pentru concursurile Minitehnicus.
Profesoara, ca si tinerii membri ai cercului, au citit prin reviste despre radioama-
torism, dar nu sint bine idmuriti despre ce e vorba. «Vindtoare de vulpi»? Li s-a
spus cite ceva insd n-au fdcut nimic. Nu i-a indrumat nimeni. Nici despre existenta
Radioclubului judetean n-au auzit incd...

Cu toate acestea, avem convingerea cd, nu peste muit timp, radicamatorismul
va deveni si pe frumoasele meleaguri vrincene o activitate tehnico-sportivd de masa.

E. RIV

1. La concursurile aeromodelistilor din Focsani au participat
si...reporteri cinematografici.

2 Elevul lulian Doldor si kartul construit de el

Micii radioamatori din Rddduti

INTRECERE INTRE
RADIOCLUBURI

Timp de doud zile echipele
cerculis de radioamatorism al
Casei Piorierilor din Raddupi au

participat la cea de a doua edipie
C A ' A J de

a p J LS c
telegrafie a svindtoare de vulpp

al pionierslor g scolardor, orga-
nizat la Radioclubul judetean
Suceava.

In orasul Raddup radioamato-
rismul a inceput sd se practice
numai de cipjva am. Nucleul

! o o e
cercul eondus de prof. S. Fddor.
Numdrul membrilor cerculut a
crescut mereu, ajungind in pre-
zent la peste 200. Unii au obginut

i indicativul de receptor. Din
rindurile elevilor acestia cerc au
Sost selectionapi ces mai buni pen-
tru a participa la intrecerile de la
Suceava, unde au concurat cu
un deosebit succes. La proba de
telegrafie et au ocupat locurile
I-V, iar la proba de svindtoare
de vulpp locd III.

La sfirgitud intrecerilor, radio-
amatorii Casei Piomerilor din
Radduti au pinut sd aibd ca
amintire o fotografie (reprodusd
aldturat) impreund cu maestrul
sportului Dem. Dascdlu —
Y08DD, seful Radsoclubului Su-
ceava.

0. GEORGIAN
Y08-8062/SV

Comisia judeteani de radioamatorism Arges a luat
o l#udabil¥ inigiativd, lansind citre toate radioclubu-
rile din tarX o chemare la intrecere esalonati pe perioada
1971—1975. Federatia Romini de Radioamatorism
a apreciat pozitiv aceastd inifiativd, pe care gi-a insu-
§it-0, luind toate misurile necesare pentru buna desf3-
surare a competipiei.

Obiectivele intrecerii sint: indeplinirea planului de
dezvoltare pe fiecare an calendaristic; mobilizarea
tuturor radioamatorilor pentru a participa la activi-
tiifile inigiate de F.R.R. §i de radioclubul din care fac
parte; popularizarea activitifii radioamatorilor prin
presd, radio, televiziune etc.

Se vor acorda puncte pentru: rezultatele realizate
in toate competitiile cu caracter republican; titlurile gi
clasificiirile sportive obfinute (¢Maestru al sportului,
membru al YO-DX-Club, categoriile I, IT si III};
ridicarea mifiestriei tehnico-sportive (prin trecerea la o
clasj superioardi); diplomele interne sau internationale
obtinute ; articolele ap#rute in revista «Sport gi Tehnici»
sau in alte publicatii; activitatea de inovatii §i inventii
in domeniul electronicii; numirul de absolvenyi ai
cercurilor de pregitire.

Se va lua ca termen de pornire la intrecere situatia
existentsf 1a 1 mai 1971.




pe X1 si fixam «zero beat» la receptor. Punem apoi pe X2
si auzim nota La-1706,667 (verificabila cu muzicuta)
la nota corespunzatoare. La acest test eliberam o ureche si
reglam semnalul din casca astfel ca sd aibd aceeasi tdrie
ca sunetul muzicutei. Diferente mai mici de un semiton
sint imediat sesizate. In fond, diferente chiar de zeci de
herti nu au insemndtate majord la un filtru. Zona de «zero
beat» fiind destul de largd putem mdri gradul de precizie
folosind un mic artificiu. Cu X1 in oscilator, fixém pe recep-
tor o frecventd intre X1 si X2 in asa fel ca fatd de X1 sd
avem Do-1024 Hz. Introducind pe X2 vom obtine Fa-682,557
Hz. Avind in ambele cazuri o notd audibild §i controlabild,
precizia va creste. Bineinteles cd X2 nu va avea de la
inceput ecartul necesar, ii vom aplica procedeele cunoscute
de ajustare in plus sau minus, pind la obtinerea efectului
dorit. Din exemplul prezentat se intelege cd orice alte
ecarturi se pot obtine in mod similar, alegind notele de
comparatie corespunzdtoare. Se va folosi intotdeauna con-
sonanta, acordurile armonice sint foarte pldcute dar pot
duce la confuzii.

Ecarturi de peste 500 Hz se fac ascuitind pe fundamenta-
la cristalelor. Cele sub 500 Hz e bine sd se facd pe armonici,
in asa fel incit sd lucrdm cu frecvente audio de 500-2500
Hz, la care urechea este mai sensibila.

Coincidenta frecventelor se poate realiza de asemenea
pe fundamentald, dar precizia creste cu cit ascultém pe o
armonicd de ordin mai mare. Fie X1 etalon si X3 ce va
trebui adus cit mai exact pe frecventa lui X1. Cu X1
realizdm o notd cit mai joasa in receptor, sd zicem Do-128
Hz. O diferentd de 8 Hz se va manifesta ca diferena
Si/120-Do/128, perfect sesizabild. Pe armonica 2-a dife-
renta de 8 Hz se va manifesta ca una de 16 Hz. tot ca in-
terval Si-Do, dar cu o octavd mai sus. Retusind acordul
receptorului in mod convenabil, readucind tonurile in
preajma lui Do-128, intervalul se va manifesta ca interval

TEMPORIZATOR TRANZISTORIZAT

Montajul prezentac se adreseazi ra-
diamatorilor incepatori dar il recoman-

dupia descircare tranzistorul se blo-
cheazi din nou i

Do/128-Re/144, deci o diferentd si mai pregnantd. La
armonica 3-a o diferentd toleratd de 21 Hz va fi in realitate
o diferentd de 7 Hz. Nici nu avern nevoie de o precizie mai
mare, desi nu e imposibil de realizat. $i aici, evident, se
ajusteazd X3 pind la obtinerea efectului dorit.

Metoda mi se pare suficient de precisd nevoilor curente
pentru un lot de 68 cristale omogen sau «omogenizaty in
prealabil prin diversele metode de ajustare cunoscute,
pentru un filtru complex, inclusiv purtdtoare §i nu reclama
mai mult de 2-3 ore de lucru. Evident cristalele de purtd-
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toare sint fixate arbitrar urmind ca in procesul de reglare
al excitatorului sd fie ajustate definitiv in punctul corect.

In altd ordine de idei, in unele situatii ne putem folosi de
un etalon total diferit de frecventa ce ne intereseazd. Sa
considerdm cazul unui convertor. Fie intrarea receptorului
in gama 2-3 MHz, iar acesta bine calibrat. Pentru recep-
tionarea benzii de radioamatori de 14 MHz de exemplu,
este clar cd orice cristal cuprins in intervalul 12-11,350

corespunzitoare
releul revine la

in circuitul
mentare. Pentru limitarea curentului

MH?z (sau submultiplii) va corespunde scopului. Rdmine sd
stabilim unde anume in intervalul 2-3 MHz de pe scala
receptorului se va incadra banda de 14 MHz. VFO-ul
stagiei va fi un bun etalon, sau cristale de cuart ce ar cddea
in acest interval. Sd admitem c& am dori ca banda sd cadé
exact in intervalul 2,000-2,350 MHz (pentru usurinta
citirii, calibrarea uniformd pe toate benzile etc.). Dupd
determinarea frecventei, cristalul din convertor va fi
ajustat cu precizie pind ce semnalul etalon de 14 MHz
va fi auzit exact in pozitia 2,000 MHz pe scald.

In mod similar proceddm cu cristalele care transpun
frecventa unui excitator B.L.U. intr-una din benzile de
amatori. Sd ne folosim tot de un exemplu concret, luat la
intimplare. Fie un excitator care dupd mixajul dintre
purtdtoare si VFO livreazd semnalul B.L.U. cu o frecventd
variabild de 9,7-10,2 MHz. Pentru acoperirea domeniului
14,000-14,350 MHz, va corespunde orice cristal intre
4,154 .3 MHz. Presupunem cd avem un cristal de 4,1 MHz.
Dacd cristalele pentru celelalte benzi permit, cel mai sim-
plu este sd se mdreascd frecventa YFO-ului pentru a ob-
tine la iegire minimum 9,75 MHz. Dacd acest lucru nu este
posibil, modificdm frecventa cristalului asa cum am ard-
tat mai sus.

Pentru cei ce doresc informatii suplimentare se reco-
mandd urmdtoarele lucrdri apdrute in Editura Tehnicd:
Radiotehnica, Vol. Il de S. S. Constantinescu;
Aparate de receptie si emisie pe unde scurte
si ultrascurte de L. Macoveanu; Maisurdri in
radiotehnicd, vol. Il de E. Nicolau; Radiocomu-
nicatii cu bandi laterald unici de C. Pavelescu;
Tuburi electronice si functiunile lor de E. Pe-
trascu si ARRL Handbook.

Dr. Stefan BARZU
YO2BA

de ali-

dim si celor avansati avind in vedere
utilizirile multiple ce i se pot da atit
in practica radioamatorilor cit si in
domeniul activitigii induscriale §i cas-
nice. Enumerim doar citeva intrebuin-
tari; incirzierea temporizati in declan-
sarea unei comenzi cum ar fi alimenta-
rea cu tensiune anodicd a emititorului
dupad acgionarea intrerupitorului de
retea; cronometru pentru aprinderea
$i stingerea sursei luminoase folositi
la aparatele foto de marit si copiat pre-
cum si pentru fotografieri interioare ;
automat de iluminact scara; actionarea
temporizati a unei sonerii electrice la
comanda ceasului desteptitor etc.
Principiul de functionare (fig. 1).
Atit timp cit nu actionim butonul B,
tranzistorul este blocat iar prin infa-
surarea releului RL nu circuld curent.
In momentul actionarii lui B apare pe
bazid prin rezistentele R2 R3, o ten-
siune negativd care face ca tranzistorul
sd conducd si releul si atragi dar in
acelasi timp se incarcd C1 si C2, Deoa-
rece descircarea candensatorilor prin
potentiometrele P1 P2 are o anumita
duratd de timp, baza se mentine nega-
tivd iar releul este mentinut atras;

starea de repaus. La o nouid apisare a
butonului B, ciclul se reia.

Potengtiometrele P1 si P2 este reco-
mandabil si fie liniare pentru ca va-
riagia temporizirii sa se faci lin. Po-
tentiometrul P1 va fi etalonat pentru
timpi mici i va fi scurtcircuitat prin
intrerupatorul lui P2 atunci cind se
lucreazi cu timpi mari (eventual in-
trerupitor separat) sau se va duce
cursorul la masi minim). La fel se
procedeazd cu P2 atunci cind se lu-
treazd cu timpi mici.

Intrerupitorul K5 poate fi separat
sau se utilizeazi o sectiune a intrerupi-
torului P1 deoarece C2 este conectat
pentru timpi mai mari de 25 secunde.
Rezistenta R2 de 60 ochmi este montati
pentru a nu pune sursa in scurt in
momentul cind ambii potentiometri
sint la minimum cu cursorii sau intre-
rupatorii inchisi.

Releul RL este de tip telefonic sau
miniturd cu una sau mai multe perechi
de contacte dupa nevoie. Releele care
actioneazi cu un curent mai mare de
20 mA ne obligi si utilizim o alti
diodd Zenner de putere mai mare
(ZL6é), ceea ce duce si la modificiri

ce trece prin infisurarea releului (dar
in plaja de acgionare) se poate intercala
o rezistengd in serie cu emitorul. Re-
leele a ciror infisurare prezinti o re-
zistentd mai mare in curent continuu,
pentru a putea fi utilizate trebuie si
mirim tensiunea de alimentare, dar
numai in limitele in care ne permite
tranzistorul pe care il vom utiliza.

In cazurile in care nu se cer precizii
mari ale temporizirii se poate renunta
la dioda Zenner; iar montajul poate fi
alimentat si de la baterii sau acumula-
tori. In acest caz alimentarea se va
face in punctele din schemid marcate
prin A-B.

In fig. 2 este prezentati o schemai
simplificatd care di aceleasi rezultate,
dar in domenii mai restrinse.

Transformatorul utilizat este de tip
sonerie al cirui secundar a fost rebo-
binat. Consumul general al montaju-
lui este de circa 150 mW. Secundarul
trebuie si asigure o tensiune de circa
12 V si va avea 300 spire din conductor
CuEm diametrul 0,12. Pentru cei ce
doresc si cunoasci si numarul de spire
din primar pentru 2Xx 110 volgi se vor
bobina 2 %X 2 640 spire CuEm diametrul

0,08 sau 0,1 mm. Pentru alimentarea
temporizatorului la reteaua de 120 V
cele doui infasurdri ale primarului vor
fi montate in paralel, iar pentru 220 V
in serie.

Timpii de temporizare obginuti cu
valorile din montajul descris sint urma-
torii. numai cu C1 maximum 25 se-
cunde, cu C14+C2 (1 500 ,F), un mi-
nut. Pentru cei ce doresc temporiziri
de peste un minut vor miri capacita-
tea lui C2 si nu valoarea |ui P1, deoa-
rece valoarea P1+4P2 trebuie si fie
mai mici decit R34+ rezistenta de
intrare a tranzistorului iar R3 nu poa-
te fi mai mare deoarece nu se satisface
conditia de conducgie a tranzistorului.
n ceea ce priveste timpul minim tem-
parizat, el se confundi cu insisi timpul
de actionare a butonului B, fiind deci
de ordinul fractiunilor de secundai.

Montajul se asambleazi pe o placad
de pertinax, plexiglas sau alt material
izolant, avind dimensiunile de 8 X9 cm
sau in raport de piesele utilizate. Bu-
tonul B poate fi fixat pe partea supe-
rioard a cutiei sau separat printr-un
cordon bifilar. Pe panoul frontal se
fixeazi cele doud potentiometre pre-
vizute cu doui scale gradate.

Etalonarea temporizatorului se va
executa astfel. Pentru timpi mici cu
ajutorul unui cronometru electronic
folasind contactele releului iar de la
3-5 secunde in sus cu ajutorul unui
cronometru comandat manual, ase-
manitor celor utilizate in competitiile
sportive.

Nicu NEACSU
YOCYZ




CONVERTOR PENTRU BENZILE DE 80-10 m

Convertorul descris in cele ce
urmeaz¥ este destinat radioamato-
rilor care posed& un receptor de tra-
fic, dar nu sint pe deplin satisfacuti
de calitétile lui. Ei vor fi Incintati de
sporul de sensibilitate, selectivitate
gi stabilitate pe care Il oferd acest
aparat, cu atlt mai muit cu clt el este
usor de construit si nu cere reglaje
pretentioase.

Asa cum se vede din schema de
principiu, convertorul are patru eta-
je si anume: un etaj amplificator de
radiofrecventd cu grila la masd In
care se foloseste una dintre trio-
dele tubului ECC81, un al doilea
etaj amplificator de radiofrecventa
cu tubul EF95, un etaj oscilator cu
cuart In care se utilizeazd a doua
triodd a tubulul ECC81 si un etaj
mixer cu tubul EF95. Tubul ECC81
poate fi inlocuit cu tubul 12AT7 sau
cu doudi tuburi EC92, lar tuburile
EF95 cu tuburi 6AK5 sau 6J1P.

Oscilatiile captate de antena sint
aplicate pe catodul primului am-
plificator de radiofrecventd. Dato-
ritd schemei folosite acesta asigura
un zgomot de fond foarte redus si o
bund stabilitate In functionare. Le-

tile radioamatorului. Ele trebuie ast-
tel alese incht diferenta Intre frec-
ventele fundamentale sau armoni-
cile cristalului gi semnalul de recep-
tionat sau invers sd intre intr-una din
benzile In care poate lucra recep-
torul. La alegerea cristalelor trebuie
de asemenea avut In vedere ca even-
tualele produse de mixaj parazite
sd nu cad3d In banda receptionata.
in tabel sint prezentate citeva su-
gestii privind cristalele de folosit
Cifrele din parantezd indicd armo-
nica cristalului de cuart utilizati la
receptia benzii respective.

Mixajul este de tip aditiv, caracte-
rizat prin faptul cd atit semnalul util
clt i oscilatiile generate de oscilator
sint aplicate pe aceeasi grild a tubu-
lui mixer. Folosirea acestei scheme
permite realizarea unei pante de
conversie ridicate si a unei rezis-
tente echivalente de zgomot foarte
reduse.

In circuitul anodic al mixerului este
conectat un soc de radiofrecventa
la bornele céruia se culeg produsele
rezultate prin mixaj, care prin
condensatorul de 100 pF se aplica
la intrarea de antend a receptorului

culoare galbend, material care are
pierderi foarte reduse pInd la frec-
vente de clteva zeci de MHz. Lun-
gimea tuturor Infasurérilor este de
24 mm. Pentru banda de 80 m, bo-
binele vor avea 50 spire din sirma
de 0,3 mm; pentru banda de 40 m,
30 spire din sirm& de 0,4 mm; pentru
banda de 20 m, 14 spire din sirma
de 0,6 mm; pentru banda de 15 m,
9 spire din strm& de 0,8 mm, iar pen-
tru banda de 10 m, 8 spire de sirm&
de 0,8 mm. Prizele se iau la 0 treime
din numdrul total de spire, numarind
de la capdtul «rece».

Schimbarea bobinelor se poate
realiza cu ajutorul unui comutator
cu trei galeti si cinci pozitii. Pentru
evitarea plerderilor de radiofrecven-
ta este preferabild folosirea bobine-
lor schimbatoare. In acest caz bobi-
nele vor fl montate pe culoturi de
tuburi octale. Soclurile respective
vor fi din cele ceramice.

Bobinele de soc au 2,5 mH. Ele
se pot realiza pe bastonaje de calit
de 5 mm diametru, bobinind in
fagure, universal sau chiar spira
peste spird cinci galeti a clte 80 spire
cu sirmd de 0,15 mm izolat& cu email

bor?a

:E ant.

EF95 receptor
—

1M[ 5K

éfi} 100
pF
lS.RF

2K

0001uF

1
1
0,5M

0,001uF
0,005pF

S

—o +

100pF
~ii
ant. L L ™
1
Cv, 2% Cv,
50pF SOpF
=
lll_ l0,00l 2K
2000 s !
- & #
0,001¢F

gétura cu antena si catodul tubului
se face pe o prizi a bobinei L1 pen-
tru a nu amortiza circuitul oscilant,
respectiv pentru a nu afecta selec-
tivitatea convertorului.

Semnalele de radiofrecventd am-
plificate, culese la bornele circui-
tului oscilant L2 Cv2 se aplicd pe
grila tubului amplificator urmétor.
Cigtigul acestuia este reglat cu aju-
torul potentiometrululi de 20 kohmi
din circuitul catodic.

Oscilatorul cu cuart asigurd mon-
tajului o bun3 stabilitate de frec-
ventd esentiald In special pe frec-
ventele superioare si In conditiile
actuale de aglomerare a benzilor
de radioamator. Cuartul este montat
intre anod si gril4, Intr-o schemi
care asigurd o amplitudine suficient
de mare a armonicilor. Frecventele
cuarturilor depind de gamele re-
ceptorului si evident de posibilita-

R

de trafic. Selectia produselor de
mixaj dorite este asigurata de circui-
tele de intrare al acestuia. Legitura
dintre convertor gl receptor se face
printr-un segment de cablu coaxial
a carui lungime nu trebuie s& depa-
gseascll 75 cm.

Bobinele L1, L2 gi L3 sint identice,
bobinate pe carcase confectionate
din tub PVC de 16 mm diametru, de

v

150
i—

si matase. Laitimea galetilor va fi de
3 mm, iar distanta Intre ei de 2 mm.
La nevoie socurile pot fi bobinate
pe rezistente de 100 kohmit W.

Condensatorii varlabili sint de ti-
pul cu aer gi trebuie izolatlpe calit,
micalex etc. Ei pot fi reafzatl din
condensatori cu aer de tipul celor
folositi In receptoare prin scoaterea
unui numir corespunzétor de plici
de la rotor sau stator, sau prin
inserierea cu condensatori ceramici
sau cu micd de 60 pF.

La realizarea montajului trebuie
respectate regulile binecunoscute:
legditurl scurte, drepte, fard unghiuri
ascutite, evitarea paralelismelor in-
tre conexiuni si a cuplajelor parazite
Intre piese etc. Circuitele oscilante
trebuie si fie ecranate unul fa{§ de
celdlalt pentru a preveni eventualele
autooscilatil parazite.

Convertorul este alimentat cu o
tensiune de numai 150 V, pentru a se
reduce la maximum zgomotul de
fond. Avind un consum redus (10-
15 mA) el poate fi alimentat din re-
ceptorul de trafic sau dintr-un mic
alimentator construit special In a-
cest scop.

Dupé verificarea executdrii co-
recte a legéturilor se introduc bobi-
nele corespunzitoare benzii dorite,
se conecteazd antena la convertor,
se face legitura acestuia cu recep-
torul acordat pe frecventa interme-
diar3 (diferenta Intre frecventa sem-
nalului si frecventa sau armonica
cuartului sau invers) si se aplica
tensiunile de alimentare ale con-
vertorulul gi receptorului. Dupa a-
ceasta, se acordd cele trei circuite
oscilante pe maximul unui semnal
receptionat in banda sau cu ajutorul
unui generator de semnal sau grid-
dip-metru acordat pe centrul benzii
respective. Este bine ca pozitiile
corespunzitoare acordului corect
pentru flecare bandd si fie Insem-
nate pe panoul frontal al conver-
torului, deocarece In acest fel se
usureazd folosirea aparatului la
schimbarea benzilor de lucru gi se
evitd eventualele acordur eronate.

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN
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:2:3:\ Frecventa pe care trebuie acordat receptorul de trafic (MHz)

frecv. '
cuart. 80 m 40 m 20 m 15 m i0m
kHz
5500 2000—1700 (1) 1500—1600 (1) 3000—3350 (2) 4500—4950 (3) 6000—7700 (4)
2500—2150 (3)
6000 2500—2200 (1) 5000—4900 (2) 2000—2350 (2) 30003450 (3) 406005700 (4)
1000—1100 (1) 4000—3650 (3) 3000—2550 (4)
8500 5000—4700 (1) 1500—1400 (1) 3000—2650 (2) 4000—4450 (2) 2500—4200 (3)
1500 2000—2300 (1) —_ — —_ —
5000 —_ 2000—2100 (1) — —_ —
6000 — — 2000—2350 (2) =
9500 — - - 20002450 (2) =
13000 == = - - 20003700 (2)

CIND SiI CINE A INVENTAT MAGNETOFONUL?

rindul acesta, inventatorul renunti la exploatarea inventiei

din material piastic. (€. 8.)

Magnetofonul, acest aparat de inregistrare si redare a
sunetelor cu ajuterul magnetizérii remanente a unei benzi
acoperite cu un oxid magnetic, nu este atit de tindr pe cit
se pare.

|n':tentla lui se datoreazd profesorului Paul Janet
de la Sorbona care, in anul 1887, 1l prezinth Academiei de
Stiinte din Paris.

Cum nu era de asteptat, impresia produs& asupra celor
prezenti n-a fost prea puternicd, mai ales c# inventatorul
era... filozof. Dar Janet nu cedeazd si, dup un an, repeta
demonstratia In tata aceluiasi public savant, d'upl care de-
pune un raport ce cuprinde principiile esen!mle ale inre-
gistrarli magnetice. Fati de indiferenta manifestatd gi de

A trebuit s3 treacd ciliva anl pind cind un cercetédtor
danez, pe nume Waldemar Pulsen, s rela ideea lui
Janet §i s& o vaiorifice practic.

Expus la Expozitia universald de la Paris din anul 1900,
inregistratorul iul Pulsen a avut un mare succes, care I-a

VIDEO-PREGATIREA

Firma francezk «Seman a lansat o tehnica nou¥ de prega-
tire In domeniul informaticii de gestiune sau din alte sectoa-
re de activitate. Video-pregitirea «Sema 7» — cum este

adus chiar Marele premiu al expazitiel. Cu toate tea,
tdcerea s-a agternut din nou ¢l nimic nu s-a mal vorbit
despre atlt de importanta inventie pind In timp Itimului
réizbol dial, cind tof | a adus puterilor bell-
gerante numeroase servicli.

Dupd rézbol, In anul 1948, cunoscutui cintéret american

it acast — se bazeazd pe folasirea benzilor
de magnetoscop. Cursurile sint Inregistrate pe benzi, iar
pentru utilizarea lor sint necesare un magnetoscop si mai
multe teievizoare. PogibilitAtile de Inregistrare pe magne-
toscop ingdduie mentinerea constanti la zi a cursurilor
in functie de evolutiatehnlicil In domeniul infarmaticii. Siste-
mul poate fi adoptat si folosit atit pentru initiere clt ¢l pentru

il

Bing Crosby a Inregiatrat, pentru prima data, o emisiune
radiofonich pe band e x taetianatd

¢ 8.



,SCARITA*

(Linia bifilara pentru
alimentarea antenei)

Pentru alimentarea antenelor de emisie se utilizeazi
linti bifilare sau coaxiale. Cum majoritatea antenelor
folosite de radioamatori sint simetrice, ei prefer} liniile
bifilare intrucit acestea pistreazi simetria tensiunilor
si a curengilor. Pentru ca linia de alimentare a antenei
s3 nu radieze este necesar ca distanta D dintre cei doi
conductori si fie mult mai mici decit lungimea de
undi minim4 utilizat3 (de cel putin 50 de ori mai mics ).
Cei doi conductori sint striibitupi de curenti egali si
de semne contrare astfel incit radiatia totali este nuli.
Daci distanta dintre cei doi conductori este mai mare
apare un defazaj intre cimpurile radiate de fiecare din
cei doi conductori si nu mai este posibili anularea
cimpului total radiat,

Linia coaxiald, dupi cum se stie, nu radiazj in orice
conditii datoriti faptului ci firul central este ecranat
in exterior de citre tresd. Dar, pentru o anten simetrici,
utilizarea cablului coaxial necesiti un dispozitiv de
simetrizare. Fatd de liniile bifilare cu dielectric din
mas#l plastici, utilizate la antenele de recepgie T.V.,
liniile bifilare cu dielectric aer au avantajul unor pier-
deri foarte mici.

Constructiv, liniile bifilare cu dielectric aer se rea-
lizeazd din doi conductori de cupru cu diametrul de
0,5-2 mm, mentinugpi la o distant constanui cu ajuto-
rul unor distanfiere din masj plastici sau ceramicl
avind aspectul unei «sciriter. Izolatorii (distantierele)
nu trebuie si fie prea desi pentru a nu modifica impe-
danta liniei. Pentru lungimi ale liniei de ordinul pini
la 2-3 lungimi de und3, linia poate fi considerati prac-
tic «fdr# pierderi.

Calculul liniei de alimentare a antenei, de forma

escirith (cu dielectric aer), se face foarte usor cu aju-
torul nomogramei aliturate. Dindu-se Zo, se alege

d si rezultX D. De pildd, pentru Zo = 500 Ohmi,
alegindu-se d = 1 mm, rezulti D = 35 mm.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
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In urma omologdrii rezultatelor comuni-

cate pind la 31 mai a.c. clasamentele mem-
brilor YO-DX-Clubului la inceputul funii iunie

aratd astfel:

A. TARI
CONFIRMA
1. YO3RF
2. Y02CD
3. YO8CF
4. YO2BB
5. YO3CR
6. Y02BU
7. Y02is
8. YO7DL
9. YO3RD
10. YO3FF
11. Y08DD
12. YOSLC
13. Y07DZ
14. YO3RX
15. YO2BV
16. YO6AW
17. YO3FU
18. YO9IA
19. Y09VI
20. YO8FZ
21. Y078I
22. YO7DO
23. YO4WU
24. YO2QM
25. YO2KAB
26. YOBKAE
27. YO4CT
28. YO3RO
29. YO3W
30. Y06GZ

TE

257
225
223
218
208
206
200
200
198
194
181
180
180
169
168
163
154
154
153
152
150
150
149
146
144
143
141
141
141
141

3.
32.
33.
M.
35.
36.
37,
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.

YO9EM
YOBMH
Y06XI
YOSMF
YO9AL/
YOBOK
YO9H!
YO3RK
YO2BA
YO2AB W
YO3RG
YO9HH
YO2AFB
YOSKAU
YOSUX
YO9CN
YO9KPD
YOBKGA
YOBRL
YO3JF
YO3AC
Y03YZ
YO9WLI
YO8OP
YO3KAA
YO3KSD
YO2KAC
YO8KAN
YOSLD
YO4KCA
YOSKAD
YOSKBA
YO28N

138
136
134
131
131
125

YO DX- CLUB

B. DIPLOME
PRIMITE
1. YOSCF
2. YO3CR
3. YO3FF
4. Y028U
5. Y03YZ
6. YO3IW
7. YorDz
8. YObAW
9. YO3RF
10. YO2BA
11. YO9AP]
12. Y08DD
13. YOBKAE
14. YO9HH
15. YO7DL
16. YOSKAU
17. YO4CT
18. YO3FU
19. YOSLC
20. YOS8RL
21. YO9KPD
22. YO3RK
23. YOSFZ
24. Y07DO
25. Y02KAB
26. YOSLD
27. YO3KAA
28. YO8OK
29. YObUX
30. Y02BB

214
207
154
139
108
106
105
9
94
93
82
78
76
74
71
89
69
67
65
60
54
53
52
52
50
47
47
44
43
43

YOSME
Y06 X!
YOBKGA
Y080P
YO3JF
YO9EM
YO3AC
YO4KCA
YO4WU
Y028V
YO2AFB
YO3RX
Y02IS
YOBMH
YOZABW
YO9HI
YO3RO
YO9IA
Y02CD
YOSKAB
YO2BN
YO7BI
YO3KSD
Yo9vi
Y06GZ
YO9CN
YO2KAC
YO3RD
YO6KBA
YOIWL
YOBKAN
Y02QM
YO3RG

42
40

15
15

Dintre cele mai interesante rezultate, care
au contribuit la modificurea clasamentcior,
retinem pe cele realizate de urmdtorii membr:
YO-DX-Clubului:
Y02IS cu QSL-uri primite de la TY7AYF
din Dahoney, KZ5|W din zona ca-

nalul Panama, FHBCE din insulele
Comore ;

Yo3vYz

cu QSL-uri de la EL2CB din Liberia,

W4BRB|VP7 din insulele Bahamas

si diplomele:

Pontida din

Italia,

WKD 300 OK, WASM I, «101» din
Argentina, CHC 100 si «Polska».

YOSLD

cu QSL-uri de la 7Q7PAX din Ma-

lawi, FBBWW din ins. Crozet, FB8BXX
din ins. Kerguelen, HV3S} din Va-
tican si AX9GN din Noua Guinee.

YOSME

Trucial

WABACL/HC1 din Ecuador.
Ing. Gh. DRAGULESCU-YO03FU

maestru al sportului

cu QSL-uri de la XE1FFC din Mexic.

MP4TDO din Oman si

T r e 1
minute

de tacere

Multi considerd, cd semnalul radio de pericol
pe mare «SOS» provine de la cuvintele din limba
englezd «Save Our Souls» adicd «salvati sufletele
noastre». Totusi, acest lucru nu este exact. latd
istoria adevdratd a provenientei semnalului SOS.

La inceputul secolului XX, societatea Marconi —
care avea monopolul asupra statiilor de radio-
telegrafie de pe vasele maritime engleze i ita-
liene — a stabilit cd toate aceste vase sint obligate
sd foloseascd ca semnal de pericol pe mare CQD,
adica apelul general CQ urmat de litera D, de la
inceputul cuvintului «danger» — pericol.

La conferinta internationaléd de radiotelegrafie
care a avut loc la Berlin in 1906 si la care au par-
ticipat 28 de tdri, printre punctele ordinei de zi
a fost §i acela referitor lo stabilirea unui semnal
unic international pentru pericol pe mare. Com-
pania Marconi a propus spre aprobare semnalul
CQD. Cei prezenti au respins insd aceastd pro-
punere, intrucit CQD putea usor fi confundat cu
apelul general CQ. Reprezentantul unei firme
germane a propus semnalul SOE ( . . .——= ),
dar si acesta a fost respins, intrucit litera E, care in
telegrafie se transmite printr-un punct, in cazul
unei receptii slabe nu poate fi inteles. Atunci unii
dintre delegati au propus ca litera E sd fie inlo-
cuitd cu litera S, pentru a se obtine un semnal ritmic
si usor de inteles: SOS ( .
Aceastd propunere a fost aprobata de conferm;d
si toate cele 28 de tdri participante au semnat in
ziua de 3 noiembrie 1906 un act prin care recu-
nosteau semnalul SOS ca semnal unic international
de pericol pe mare.

Marinarii din diferite tdri au inceput sd explice
ca literele semnalului SOS ar proveni de la cuvin-
tele din limba englezd Save Our Ship (salvati
vasul nostru), Send Our Succour (trimeteti-ne
ajutor), Swim Or Sink (ne scufunddm), Save Our
Souls (salvati sufletele noastre) etc. In litere ru-
sesti «spasite ot smerti» «Salvati-ne de la moarte».

Dar, §i dupd semnarea acelui document de
adoptare pe plan international a semnalului tele-
grafic SOS, unii dintre radiotelegrafisti au mai
folosit citiva ani vechilul semnal CQD.

In zorii zilei de 15 aprilie 1912, radiotelegra-
fistul sef de pe marele transatlantic «Titanic» —
care incepuse sd se scufunde — transmitea dis-
perat semnalul de avarie si de pericot CQD si
semnalul de primejdie MGY. Radiotelegrafistul
secund l-a sfdtuit sd transmitd noul semnal inter-
national SOS Din acel moment radiotelegrafistul
sef a inceput sd transmitd SOS si, imediat, mai
multe vase au venit in ajutorul «Titaniculuin.

De atunci semnalul SOS a devenit singurul
semnal internagional folosit in cazul avariilor
pe mare. In anii care ou urmat s-a constatat cd
au fost cazuri cind semnalul SOS nu putea fi re-
ceptionat din cauza parazitilor sau din cauza altor
statii puternice care emiteau in aceg zond.

n legdturd cu aceasta, la conferinta internatio-
nald de radiotelegrafie din 1927 s-a stabilit o
frecventd unicd internationald pentru transmi-
terea semnalului SOS, frecventa de 530kHz (600 m)
iar pentru asigurarea recepfiei pe aceastd frec-
ventd toate transmisiile care nu sint semnale de
avarii au fost interzise pe banda de 485—515 kHz.
Tot la conferinta din 1927 s-au stabilit §i asa-nu-
mitele «minute de tdcere» si anume de la minutul
15 la 18 i de la minutul 45 la 48, ale fiecdrei ore,
in care timp sint interzise orice transmisii in
frecventele radio-maritime, cu exceptia celor de
avarie, pericol §i urgengd. Aceste minute sint des-
tinate pentru observarea pe frecventa internatio-
nald a semnalelor de avarie §i pericol iminent.

(Din revista sovieticd «Radio» nr. 2/1971)
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La inceputul secolului s-au deschis
primele pagini din istoria aeronau-
ticii si pe ele se citesc, cu fireascd
emotie, trei hume romanesti: Vuia,
Coand3i, Viaicu.

In noiembrie 1909 Vlaicu era pe
punctul de a termina aparatul siu
de zbor, infruntind inci destule greu-
tati, incepind cu lipsa de fonduri si
terminind cu neincrederea oficiali-
titilor fatd de geniul feciorului lui
badea lon din Bintinti.

O SCRISOARE

Din aceasti perioadi s-a pistrat
un document, necunoscut pina acum,
datat la 5 noiembrie 1909. Este vorba
de scrisoarea trimisd din Sibiu de
Vlaicu prietenului siu lon Montani,
redactor la revista «Luceafarul»
din Pesta si pe care ne-a pus-o la
dispozitie sotia acestuia, domiciliati
in Timisoara.

«Am fost cu Goga la Bucuresti
— scrie Viaicu — si aeroplanul
le-a plicut la toti. Statul mi-a
dat ajutor si-l construiesc la
Arsenalul armatei. Acum (m3)
intorc acasi si (im)pachetez si
apoi in siptimina viitoare mi
apuc de lucru». Fraze scurte, clare,
hotirite, cum era si omul. Din rin-
durile lui radiazi increderea, dupa
multele incerciri prin care trecuse.

«in doui luni dau gata dou3
aeroplane apoi in priméavari zbu-
rdm mai fain ca Blériot».

Cu citeva luni mai inainte, la
25 iulie 1909, omologul siu intru
aviatie, francezul Blériot, zburase
peste Canalul Minecii cu monoplanu!
sdu, in entuziasmul opiniei publice
europene.

Dupi ce Vuia, in 1906, primul in
lume, s-a desprins de pamint cu

Vedeta primei expozitii iugoslave de auto-

wZASTAVA 101

mobile produse de uzinele «Crvena Zastava»
organizata la Belgrad, la sfirsitul lui aprilie,
a fost noul automobil «Zastava 101». Dupa
cum se stie, automobilele «Zastava» sint
construite in lugoslavia, dupa licentd Fiat.
Noua masind — o vedeti in imaginea de mai
sus — este asemanatoare automobilului ita-
lian Fiat 128. Motorul ei, cu o capacitate de
1116 cmc, dezvoltd o putere de 55 CP si o
vitezd maxima de 140 km/ora. «Zastava 101»
a fost primitd cu deosebit interes de ama-
torii sportutui cu motor.

PREGATIRI OLIMPICE

Mai sint 14 luni ptnd la startul celei de a
XX-a Olimpiade, iar la Manchen, oragul gazda,
pregitiriie se desfigoard cu febrilltate. Con-
structiile «Satulul Olimpic» se Inaitd v&zind
cu ochii, contururiie bazelar i instalatiilor
sportive sint tot mai definite. Dar alerta cuprin
de nu numai pe organizatori $i constructon
Imaginea aldturatd — o fotografie simbolica
privind pregitirile sportivilor — o Infatigeaza
pe tindra gimnastd vest-germand Margarete
Probst (17 ani), una dintre sperantele gaz-
delor ia viitoarele jocuri Olimpice, Intr-un exer-
citiu executat special pentru presi. In pilanui
doi se profileazi pe cer noul turn de televiziune
din Mdnchen care va transmite In Intreaga
lume marile spectacole ale Olimpiadei.

Cursele de automobile de la
Hockenheim, din prim#ivarj, au
oferit o surprizi pentru parti-
cipanti §i spectatori: gi-a ficut

mijloace proprii de bord, Vlaicu, in
1910, zboard cu un aparat cu totu!
original, conceput, realizat si pilotat
de el, iar Coandi lanseazi primul
aparat de zbor propulsat cu motor
cu reactie.

in competitia pentru stipinirea
spatiului aerian aeroplanele lui Vlaicu
aveau si se infrunte cu cele ale lui
Blériot. Fatd-n fatd erau doi ingineri,
doui genii.

In vara lui 1909, cu citeva luni
inainte de a scrie documentul pe
care-| comentdm, Vlaicu experimen-
tase la Bintinti «gindacul zburi-
tor», planorul indltat cu fringhiile
de feciorii din sat.

De aici, pina la «pasirea maiias-
trid», mai era doar un pas, dar un
pas mare, implicind proiecte, fra-
mintdri, fonduri, materiale si o inimi
de otel, motorul aparatului.

«M3 apuc de lucru... in doul
funi dau gata dould aeroplane.»

N-au fost doud, au fost sase luni,
dar ingineru! s-a tinut de cuvint si
cu ajutorul maistrilor si lucrdtorilor
de la Arsenal a realizat aeroplanul.

Examenul l-a dat la 17 iunie 1910,
cind s-a ridicat cu aparatul siu la
doi metri si a zburat 50 de metri.

PREMIERA LA , MERCEDES"

Benz 350 SL. In

INEDITA A LUI

debuml cu acest prilej noul
model de automobil eMercedes-
ce priveste
linia caroseriei, noua magini

VLAICU

«Nu m-am ridicat mai sus, dar
Alpii nu-mi piareau mai inalti.
Era un record ce-mi consacra
masina. Zburam si asta era prin-
cipalul».

Marea confruntare dintre apara-
tele Blériot si Viaicu se va face la
23 august 1910, pe cimpul Cotroceni-
lor, intr-o competitie aviatici de
mare rasunet.

Asii pilotajului care se confruntau
erau Michel Molla, pe un aparat
Farman, George Bibescu, pe un
aparat Blériot — doui aparate de
constructie francezi — si Aurel
Vlaicu pe aparatul siu. Mii de bucu-
resteni prezenti pe cimpul Cotro-
cenilor admirau nizdraviniile «gin-
dacului lui Viaicu» care infrunta
vazduhul in viraje scurte, strinse,
se angaja la indltime, ficea decoliri
spectaculoase, depasind cele doui
aparate de constructie francezi.

La 23 august 1910 Vlaicu a dovedit
cd fraza «vom zbura mai fain ca
Blériot», n-a fost o vorbi-n vint.
Cu aparatu! ,Vlaicu 1“ne aliniam
primelor tiri din lume care au con-
struit aparate originale de zbor

Octavian METEA

piistrecazd traditia predecesoa-
relor sale. Cit despre motor,
acesta are 8 cilindri in V, o
capacitate de 3,5 litri, 500 CP
si dezvoltd o vitezd maximi de
210 kmj/ord, In imagine: «Mer-
cedes-Benz 350 SL in plini
cursé.




CAMERA DE LUAT

VEDERI... COLOR

LINIE AERIANA BUCURESTI - NEW YORK

Un avion al unei companii aeriene striine in fata aerogirii internagionale
Otopeni — imagine cotidiand in peisajul modernei porti aeriene a Bucuregtiului.
Si totugi ea va ri¥mine ca un document, pentru ci este vorba de aparatul care a
efectuat zborul inaugural al liniei aeriene Bucuresti—New-York, deschisi de

Noua linie va fi deservitii de aeronave de mare capacitate de tip Boeing B 707
ale .societitii Pan American. Astfel, tara noastr intri, in direct, in reteaua liniilor
aeriene transoceanice.

UN NOU ,,BRITTEN-NORMAN*

Firma englezd constructoare de avi-
oane usoare §i semiusoare «Britten-Nor-
man», producdtoarea cunoscutului apa-
rat bimotor BN-2 «lIslander», construit
in colaborare cu Industria aeronauticd
romdnd, ne oferd o noutate: un original
trimotor, denumit BN-«lisiander» Mark
I, sau «Trislander». El a fost prezentat
pentrv prima datd la sfirsitul anului
trecut la Salonul aviatic de la Farnboro-

ugh. Prototipul este echipat cu trei
motoare Lycoming de cite 300 CP fiecare
si are o capacitate de 16—17 locuri.
Zborurile de omologare au dat satisfactii
depline, astfel cd firma este gota sd_li-
vreze primele comenzi incd la sfirsitul
acestui an. In imaginea de mai sus se
poate observa modul original de ompla-
sare a celui de al treilea motor: in am-
pena;j.

Produsele firmei joponeze
«Sony» sint tot mai larg cu-
noscute pe pietele lumii. Ima-
ginea aldturatd prezintd o noud
realizare  «Sony», de mare
interes, care revolutioneozd teh-
nica de luat vederi color pentru
televiziune. Noua camerd jo-
ponezd cintdreste doar 7.5 kg,
jumadtate din greutatea ca-
merelor de luat vederi obis-
nuite §i este de cinci ori mai
micd.

30 m IN DIAMETRU

Aceasti antenid uriasd, cu
un diametru de 30 m este
construiti de firma italiani
STS si a fost livrata recent
ministerului italian al pos-
telor si telecomunicatiilor.

Botezatd «Fucino-2» ea ur-
meazi si fie folositd pentru
legiturile radio si T.V. cu
Orientul Mijlociu, Australia
si Japonia. Fucino-2 va lucra
in «cooperare» cu satelitul
Intelsat-4 aflat pe orbitd sta-
tionard deasupra Oceanului
Indian.

NU S-A MAI INTORS
DIN MISIUNE

Imaginea aldturatd nu este un umicat de pe fronturile
de luptd din Vietmamul de sud, din Laos sau din Cambod-
gia. Aparate ca acesta, care vor sd imite wn crocodil
pentru a fi cit mai fmpdunfmdtoan, fdct‘nd parte din
arsenalul trupelor americane mtemmnom:u, cad zilnic,
distruse sau chiar i , fn mfil lor forma-
piuni ale armaztelor populan de ehberan

Elicopterul din imagine a fdcut parte dintr-o uniiate
aeroporiatd americand care a participat la agresiunea
impotriva Laosului. Atacap fulgerator de ostagii Arma-
tei populare de eliberara, americanti si-au pdrdsit aparatul
retrdgindu-se in derutd. Este incd o dovadd cd popoarele
din Indochina nu pot fi inspdimintate nicd cu acesn
monstruogi scrocodili zburdtors.

IL-t4 CU TREI MOTOARE?

Cei ce sint la curent cu cele mai rispindi-
te tipuri de avioane de transportat pasageri
si mirfuri nu se poate si nu recuncasca,
de la prima vedera, in imaginea pe care o
prezentdm, botul avionului bimotor IL-14,
aflat i in dot aviatiel tre de t
port Dar el vor rimine cu siguran{d
surpringl: ce este cu ciudatul motor pla-
sat sub fuzelaj, in fata rotil din fatk a avie-
nulul? Nu este vorba de o vnvl.nli a lui
IL-14 ci, pur gi simplu, de | in
aer a iulboplopullomlul Méti, de con-
structie cehosliovaclk Motorul MIM cu o
puters de 720 CP destinat bimetoru-
lui cehosl arlle lui In aer

s-au fiicut pe.. botul lul IL-14.

DIN TOATA
LUMEA

e Dupd cum se afirmé in
presa de specialitate, numdrul
televizoarelor existente in lu-
me trece de 270 de milioane.
Televiziunea a fost introdusd
in 131 de tdri, unde existd circa
2790 statii de emisie in alb-
negru sau in culori 5i 7540 relee
de retransmitere.

e Conform  previziunilor
Institutului national de statis-
ticd i studii economice din
Franta rezultd cd in anul 1975
industria francezd de automo-
bile va  produce 3 200000
autoturisme si 388 000 vehi-
cule utilitare. Dintre acestea
se vor exporta 1850000 din
prima categorie  (58%) si
168 000, din a douc (44%)

® La o intreprindere din
Moscova a fost construit un
vagon de cale feratd propulsat
cu doud motoare reactive din
cele folosite la avioanele IAK-40.
Viteza proiectatd o acestui va-
gon este de 250—300 kmj/h. La
proiectare §i constructie au
participat si specialistii Bi-
roului de proiectdri de avi-
oane condus de cunoscutul con-
structor Alexandr lakovlev.

e O firmd din California a
elaborat proiectul unui avion-
rachetd care — dupd cum dfir-
md proiectantul sdu, Maxwell
Hunter, va putea ajunge in
orice punct ol Pdmintului in
mai putin de o ord. La lansare
aeronava ar urma sd foloseascd
motoare cu hidrogen §i oxigen
lichid, fiind apoi plasatd pe
orbitd cu ajutorul unui motor
cu combustibil nuclear. Cind
ajunge in zona locului fixat
pentru  aterizare, aparatul
se desprinde de pe orbitd i
planeazd pind lo aeroportul
de destinatie.




CONSTRUCTORI

ROMANI
DE PARASUTE

Vasile Musetescu din Bucu-
resti ne trimite o scrisoare in-
teresanti, pe care o publicim
in intregime.

«lInainte de a vd spune ca sint
un cititor permanent al revistei
«Sport si Tehnica», in care citesc
cu mare pldcere articolele si
reportajele despre aviatia sportivd
§i in special cele de parasutism,
vd informez cd cu citeva zile in
urmd am avut ocazia sa rasfoiesc
revista « Transporturi, auto, nava-
le si aeriene» unde am gdsit arti-
colul «Contributii la inceputurile
si dezvoltarea parasutismului in
Romdniay scris de ing. lon laco-
vachi de la Institutul de Mecanica
Fluidelor si Constructii Aerospa-
tiale. In articol se aratd cd bazele
teoriei matematice a parasutis-
mului au fost stabilite de cdtre
Newton in 1705 si cd termenul
de «parasutd» a fost introdus in
limbajul curent in anul 1783
de cdtre fizicianul Leonard Se-
bastian.

Desi unele date din acest articol
le-am mai citit cu ani in urmd
in revista «Sport si Tehnicd»,
consider totu§i cd ele ar trebui
cunoscute de cit mai multi cititori.

Primul salt cu parasuta fdcut
la 22 octombrie 1797 de cétre
Andre Jaques Garnerin cred cd
poate fi considerata ca o perfor-
mantd epocald.

In articolul respectiv se aratd
cd in domeniul parasutismului
o contributie de seama au avut-o
si romdnii. Vreau sd amintesc
aici pe ing. Marcel Djuvara, din
Comarnic, care in 1916 a realizat
un dispozitiv pentru reducerea vi-
tezei de cddere.

Printre inventatorii de parasute
din tara noastrd se numdrd si
George Popoiu. In 1926 el a pre-
zentat parasuta sa «GEP», cu
care s-au fécut lansdri demons-
trative cu manechin, fiind primu
parasutd incercatd si demonstratd
metodic in tara noastrd. Se amin-
teste in continuare despre un alt
inventator. Stefan $overt. Para-
suta sa a fost numitd «Sovert»,
ea fiind asemdndtoare cu parasuta
slrving avind insd o deschidere
progresivd. Parasuta «Sovert» a
fost confectionatd in serie dupd
1951 si fiecare exemplar a execu-
tat aproximativ 400 de lansdr,
toate la un loc insumind 120 000
lansdri fara vreun accident. Cu

aceastd parasutd citeva mii de
tineri au fost brevetati, fapt pen-
tru care in articol se aratd cé
Stefan Sovert a fost distins anul
trecut cu diploma «Paul Tissan-
diery.

$i, in incheierea scrisorii mele,
doresc ca in revista «Sport si
Tehnicd» sd gdsim mai multe
articole din istoria aviatiei si
parasutismului romdnesc».

SUVERANUL

IORDANIE!
RADIOAMATOR!

lon Dinulescu din Tg.
Carbunesti, jud. Gorj (radio
amator cu indicativul YO07-
6585/D)) ne trimite o scrisoare
din care spicuim:

In nr- 9 din 25 februarie al re-
vistei «lumea» este publicatd
urmdtoarea stire: «Un cetdtean
din Johannesburg, Issy Treger,
s-a intilnit in 1967 pe undele de
radioamatori cu regele Hussein
al lordaniei. O a doua intilnire
avea sd aibd loc in aprilie 1970.
Discutiile s-au purtat intotdea-
una in jurul stdrii vremii si nicio-
datd pe chestiuni de ordin politic.
De curind, Issy Treger a primit
confirmarea celor doud convor-
biri ale sale. O felicitare i-a fost
trimisd prin postd la Johannesburg
Pe ea se afld scris: «Cu cele mai
bune urdri Hussein». N-ar fi de
mirare — incheie tovardsul Di-
nulescu — ca si vreunul din ra-
dioamatorii nostri sd reuseascd
o legdturd cu regele lordaniei».

Intr-adevir in revista Lumea
a apirut stirea de mai sus la
rubrica «Din surse»). Este vor-
ba de o telegrami  France-
Presse pe care corespondentul
respectiv a considerat-o, pro-
babil, de... senzatie.

Interesindu-ne fa  Radio-
clubul Central din Bucuresti
am avut plicuta surprizi si
aflim ci, recent, (la 12 martie
1971) radicamatorul George,
Craiu, binecunoscutul YO3RF,
s-a intilnit §i el, in eter, cu su-
veranul lordaniei. Cu o promp-
titudine demni de relevat, a-
cesta i-a trimis cartea de con-
firmare — QSL — a legiturii,
impreuni cu o fotografie pe care
le reproducem aliturat. In afard
de datele tehnice (banda de
14 MHz, controlul RST 59,
modul de lucru SSB), QSL-ul
mai cuprinde urmitoarele cu-
vinte scrise in englezi: «Foarte
bunului meu prieten George,
cu cele mai bune salutiri si
urdri. Sincer, Husseinx».

Ingineru! Craiu ne-a mai in-
farmat ¢i emigitorul corespon-
dentului siu este marca «Drake
Tr. 4), transiver cu o putere
de 400 wati plus un amplificator
liniar de 1 kw, care lucreazi pe
tre beniu:H; 21 si 28 MHz).

COMBUSTIBILUL
MOTORETEI
,MOBRA*-50

De citva timp am devenit po-
sesorul unei matorete «Mobra-50»
si, desi am prospectul respectiv,
nu am inteles ce combustibil
trebue sd folosesc. Am scris si
uzinei constructoare, dar n-am
primit rdspuns. Cite grame de
ulei trebue sé pun la un litru de
benzind ? (Vasile Gabor, Sana-
toriul T.B.C. Dirmainesti jud.
Baciu)

Pentru motoreta «Mobra-50»
fabrica constructoare recoman-
di benzind cu cifri octanica
90, in amestec cu ulei 413. Pro-
portia de ulei-benzini este de
1/33 (1/25 in perioada de rodaj).
De fapt, proportia de 1/33 esre
universald pentru motoarele in
doi timpi, de cilindree mici
si mijlocie. Aceasti proportgie
de ulei-benzini se recomanda
si pentru motocicletele ij, MZ,
Jawa-CZ, ca si pentru auto-
mobilele Trabant si Wartburg.

Cualte cuvinte, pentru moto-
reta «Mobra-50», la 33 litri de
benzini se adaugi un litru de
ulei (pentru 3,3, litri de benzini
se vor pune 100 grame de ulei
413). Rezervorul motoretei
«Mobra-30» are capacitatea de
12 litri (din care 2 litri de re-
zervi), ceea ce asiguri motore-
tei o autonomie de 500 km. Deci,
la cei 12 litri de benzini se vor
adiuga 396 grame de ulei.

PRIN DEFILEUL
JIULUI

Ca iubitori ai drumetiei, ne-am
hotdrit ca in luna iulie, cind eu
si prietenii mei ne vom afla in
concediu, sd efectuam o excursie
prin defileul Jiului. Dorim ca
pind atunci sd ne dati unele infor-
matii despre acest itinerar si
obiectivele turistice pe care le
vom intilni. (Neagu Riileanu
Videle, jud. Teleorman).

Publicém in continuare o scurta
descriere a itinerarului prin defi-
leul Jiului, primitd din partea
colaboratorului nostru 1. Tugui.

Din Tg. Jiu, dupa 23 km, dru-
mul nagional 66 urci spre nord,
si stribate vestitul defileu 'al
Jiului (trecitoarea Lainici-Sur-
duc). Aici, apele Jiului au fieras-
truit pe o distanti de aproape
30 km o parte din creasta
principald a Carpatilor Meridio-
nali, separind Mungii Vilcanului
(stinga) de Muntii Paringului
(dreapta). In defileu a fost cons-
truitd fn cursul anului 1948,
de citre brigizile de tineret,
calea ferata Bumbesti-Livezeni.
Cele peste 38 tunele si numeroa
sele viaducte ingirate de-a lun-
gul a 32 km adiugind un spor
de frumusete peisajului natural.
In partea centrald, in dreapta
soselei, se afld mindstirea Lainici,
ridicatd in anul 1817 si folosita
ca loc de refugiu deciatre Tudor
Viadimirescu, care era urmirit
de turci, pentru ci luptase
impotriva lor in rizboiul ruso-

«As vrea sd
fiu primul din
cei 18 viitori
«asi ai volanu-

luty — isi in-
cepe scrisoarea
elevul Pavel

Zahareev—co-
re sd informeze

revista despre succesele membrilor cercului auto-moto din scoala

noastrd. Cercul din orasul Nadlac, jud. Arad, este foarte tindr, a luat
funtd in toamnd si cuprinde 18 elevi din clasele V-Viil. De la instruc-
torul nostru, tov. Mihai Boldis, am avut multe de invdtat. Lectiile teo-
retice sipractice au fost deosebit de atrdgdtoare. Chiar de la primele
ore de curs parcd md vedeam la volanuf unui kart pe pista de antrena-
mente. $i iatd cd timpul a sosit. Kartul nostru este scos zilnic din «garaj»
§i, rind pe rind, cei 18 «automoabilisti» trecem la volan. In curind vom

mai primi incd doud karturi.

Antrenamentele se desfdsoard sub indrumarea atentd a instructo-
rului i au ca obiectiv concursurile la care vom participa si la care trebuie
sd ne prezentém cit mai bine pregdtiti. Pe primul loc insd se aflé con-
cursul pentru desemnarea celui mai bun alergdtor din scoald.

turc din 1806-1812. De aici se
poate urca, pe o poteci, la
schitul Locuri Rele sau la pasul
Vilcan.

Dupi ce Jiul face in acest de-
fileu un mare cot, numic Cirli-
gul Caprei si pini in apropierea
iesirii din defileu, valea Jiului
are cea mai mica ligime. Urmea-
73 vestita depresiune a Petro-
senilor, una din cele mai fru-
moase depresiuni intercarpa-
tice, situatd la o altitudine de
peste S00 m. De la localitatea
Iscroni, unde are loc confluenta
celor doud liuri, urmind spre
vest D.N. 66 A care insoteste
valea Jiului de vest, se pot vizita
centrele miniere Vulcan, Lu-
peni si Cimpul lui Neag. Din
orasul Vulcan urci spre sud
vechiul drum care, dupi ce
trece prin trecitoarea-Yilcan,
coboard la Tg. Jiu; tot de aici
se poate urca in trei ore la ca-
bana Vilcan. Din Lupeni se
poate urca in doui ore la cabana
Straia §i mai departe la virful
Straja. Din Cimpul lui Neag se
poate urca in Retezatul Mare,
la cabana Buta, la lacul Bucura
etc.

Tot de la Iscroni, dar de data
aceasta pe valea Jiului de est,
se ajunge la Livezeni de unde,
dupi douia ore de urcuy, se
ajunge la cabana Rusu, din mun-
tele Paringul Mare, situati la o
altitudine de 1168 m.

PE SCURT

Nicolae Jianu si Tiberiu
Rusu, com. Bozianu jud.
Buziu: Mihai Botez, com.
Todiresti, jud. lasi. Ar tre-
bui ca in cadrul scolii s3a se
creeze un cerc de aeromadele,
unde sub indrumarea instruc-
torului respectiv si incepeti
cu constructia unor modele
mai simple. Dupi ce cipatati
indeminare si experienta
ve(i putea realiza §i macheta
avionului rominesc 1AR-822,

Costin Creangi, Timi-
soara. Vizi pentru calitatea,
montarea §i folosirea {a moto-
cicleta dv a semnalizatoarelor
de direcjie vegi obtine de la
Serviciul Circulagiei din loca-
litate, bineinteles daci se in-
cadreazi in prevederile regu-

veti face modificirile necesare,
si ne scrieti daci rezultatele
s-au imbunatagit.

Constantin leremia, com.
Gineasa, jud. OIt. Intr-un
numir viitor al revistei veti
gasi schita si descrierea unui
letcon — pistol necesar radio-
amatorilor.

Sorin Mariuta, com. Dra-
guseni, jud. Suceava. Radio-
amatorilor ale ciror indicative
va sint cunoscuce le putegi scrie
la Radiocluburile judetene:
YOSKAD, Cisuta postald nr. 20
— Baia Mare; YO9KPI, Casuga
postali nr. 133 — Buziu:
YO9KBU, cisuta postald nr. 2
— Tirgoviste.

Gicu Pintilie, com. laco-
beni, jud. Suceava, La redre-
sor va trebui si adaugati un soc
de fileraj si un condensator de
1000 uF/25—30 V. Cel mai
bine ar fi s& conscruigi unul din
montajele pentru alimentarea
receptoarelor cu tranzistori
publicate in revista nr. 9/1970.

Vasile Tird, satul Geud,
nr. 64, jud. Silaj. Tranzistorul
101NU70 este de tip n-p-n,
fabricat in R.S. Cehoslovaci
si poate fi folosit ca amplificator
sau generator de audiofrecven-
td avind o putere de 30 mW.
In catalog se mai specifica: ten-
siune maximi colector-bazi =
10 V; tensiune maxima colector
-emitor = 20 V; curent emitor
= 3 mA. De retinut ci la co-
lector primeste plusul.

Proletari din toate tdrile, uniti-va!

sl EHN
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REVISTA LUNARA A CONSILIULUI
NATIONAL PENTRU EDUCATIE
FIZICA I SPORT
DIN
REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA

Redactia: Str. Episcopiei nr. 9,
Bucuresti, sectorul 1. Telefon 15 07 88
Abonamente: 1 an — 36 lei; 6 luni —
18 lei; 3 luni — 9 lei. Abonamente pen-
tru strainitate, prin: «LIBRI», P.O.BOX

134—135. Telex 225, Bucuresti

lamentare.

Nicolae Ghiuca, Arad.
Dupi ce in schema magneto-
fonului de constructie proprie

Pretul 3 lei 43807

Tiparul executat la Combinatul
Poligrafic «Casa Scinteii»
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«PRACTIC» CONSUMA NUMAI 420 WATI! PE ORA.

DIFERENTA DE PRESIUNE PE CARE O CREEAZA ESTE DE 1300 Ml-
LIMETRI COLOANA DE APA.

«PRACTIC» ARE UN RANDAMENT SUPERIOR, PERFORMANTELE
LUl FIIND COMPARABILE CU ALE CELOR MA! BUNE PRODUSE
SIMILARE STRAINE. L-AT! RECUNOSCUT DECI:

«PRACTIC», NOUL TIP DE ASPIRATOR DE PRAF REALIZAT DE
UZINA «ELECTROMOTOR» TIMISOARA, ESTE RODUL UNOR TE-
MEINICE STUDII $! EXPERIMENTARI. TEHNOLOGIA MODERNA DE
FABRICATIE SI EXECUTIA INGRIJITA 1l CONFERA PERFORMANTE
MULT IMBUNATATITE IN COMPARATIE CU TIPUL «RECORDY.
«PRACTIC», ASPIRATORUL IDEAL, VA STA LA DISPOZITIE IN
VITRINELE MAGAZINELOR DE SPECIALITATE.




