Fotografiile de pe coperta
noastra au fost realizate de
ing. Liviu Ungureanu, partici-
pant la expeditia stiintifica ro-
maneasca din Africa. In ima-
ginea de sus: momentul difi-
cil al trecerii, pe un bhac im-
provizat din pirogi, a riului
M'boumou care delimiteaza
Republica Africa Centrald de
Congo.

«De unde veniti? Din Ro-
méania? Asta e bineln-spun
senegalezii, curiosi si bine-
voitori, adresindu-se membri-
lor expeditiei (fotografia din
mijloc).

Instantaneul din josul co-
pertii ne di o imagine a dru-
murilor t3iate prin padurea e-
cuatoriald (Congo Kinshasa),
unde n-au lipsit emotiile, dar
au fost mereu prezente grija
si atentia pentru masini.

Un bogat material ilustrat
despre expeditia romaneasca
transafricand publicdim in
paginile 6, 7 si 8.
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De la micile navomodele veliere,
adevédrate «coji de nucd» in bataia
vintului si a valurilor, pina la aero-
dinamicele glisoare capablle s3 dez-
volte aproape 200 km/or3 este, teh-
nic vorbind si pdstrind proportiile,
aceeasi deosebire ca si Intre o cora-
bie cu pinze si o navd cu perna de
aer care traverseazi Canalul Mi-
necii In 15-20 minute.

Altfel spus, noile descoperiri ale
tehnicil au intervenit din plin sl In
navomodelism, lar constructorii de
glisoare au devenit, datoritd pasiu-
nii lor, niste adevdrati specialisti,
tehnicieni de valoare, chiar dacd in
viata de toate zilele au alte profesii.

Campionatele navomodelelor gli-
soare organizate de Federatia
Romand de Modelism au devenit
cel mail eficlent mijloc de consta-
tare a milestriel constructorilor si,
respectiv, a calitatii glisoarelor pre-
zentate In concurs. Editia din acest
an a avut loc la Petrosani, oras care,
in ultimul timp, si-a cistigat o bine-
meritatd reputatie in sportul mini-
navelor. Lucrul acesta se datoreste
unui manunchi de entuziasgti care
nu si-au precupetit eforturile, reu-
sind s& faca din «orasul minerilor»

CAMPIONATUL NAVOMODELELOR GLISOARE

unul dintre cele mal importante cen-
tre navomodelistice din tard. Cu
sprijinul conducerii clubului sportiv
Jiul gi al Consilivlul municipal, s-a
reusit amenajarea unel frumoase
baze, special construitd pentru con-
cursurile oficiale de navomodelism.
Este vorba de un bazin de 2 500 mp,
betonat, prevdzut cu canale pentru
umplerea si evacuarea apei, unde
pot avea loc orice fel de intrecer!
navomodelistice. Acolo s-a desfd-
surat etapa finald a campionatelor,
la care au participat sportivli — se-
niori si juniori — din Bucuresti,
Constanta, Galati, Giurgiu, Deva,
Sebes si Petrogani. Zilele friguroase,
12 grade la sol gi 10 grade tempera-
tura apei, cerul acoperit si ploile
intermitente dar destul de abun-
dente, n-au Impiedicat pe navomo-
delisti s3-si dispute cu dirzenie locu-
rile fruntagse. Motoarele glisoarelor,
atit cele cu elice aeriand cit gi cele
cu elice la ap4, au functionat bine,

imprimind micilor ambarcatiuni vi-
teze deosebit de mari, unele dintre
ele constituind noi recorduri repu-

blicane. La sfirgitul Intrecerilor, con-
form regulamentului, s-au aprobat
mai multe tentative de record. Cu
aceastd ocazie Leontin Ciortan, la
categoria hidroglisoare A3, a Inscris
noul record de 143,655 kmyora (v.r.
137,404 km/ord era stabilit tot de el
cu o zi in urm3), iar Stefan Pop a
ridicat recordul aeroglisoarelor B1
de la 143,655 km/ora la 181,269 kmy/ora.
Amblil sportivi sint de la Jiul Petro-
sani.

La festivitatea de inchidere a in-
trecerilor presedintele comislei cen-
trale de navomodelism, ing. Petru
Tacu, a felicitat pe concurenti pen-
tru frumoasa lor comportare si pen-
tru rezuitatele obtinute. Au fost de-
cernate sase titluri de campion re-
publican si tot atitea medalii de aur,
precum si sase medalii de argint i
patru medalii de bronz pentru locu-
rile 2 si respectiv 3.

Text i foto: Nicolae POPESCU

REZULTATE TEHNICE

Clasa A. (glisoare cu
elicea la apa echipate cu mo-
torage de 2,5 cmc). Seniori:
1) Leontin Ciortan (Jiul Pe-
trosani) 115,385 kmjfh. 2) Dan
Voiculescu (Aeronautica
Bucuregti) 100,558 kmfh. Ju-
niori: 7) Adrian Carstea (Ce-
tatea Giurgiu) 59,210 kmih.
2) Nicolae Velicu (Cetatea
Giurgiu) 44,888 kmih.

Clasa A.2 (glisoare cu eli-
cea la apd echipate cu mo-
torase de 5 cmc): 1) Dan
Voiculescu — 113,207 kmjh.
2) lon Ungureanu (Politeh-
nica Galati) 105,882 kmih. 3)
Leontin Ciortan, 706,509
kmih.

Clasa A.3 (glisoare cu eli-
cea la apd echipate cu moto-
rase de 10 cmc): 1) Leontin
Ciortan, 737,404 kmjh, nou
record. 2) Gheorghe Pacu-
raru (Textila Sebes) 69,767
kmih. 3) ton Costel (Cetatea
Giurgiu) 40 kmfh.

Clasa B.1(glisoare cu elice
aeriand echipate cu motorase
de 2,5 cmc). Seniori: 1) Ste-
fan Pop (Jiul Petrosani)
154,374 kmfh. 2) Aurel Lazar
(Portul Constanfa) 114,650
kmjh. 3) Florian Ciochir (Ce-
tatea Giurgiu) 68,181 kmijh.
Juniori: 7) Adrian Tarus
(Vointa Deva) 138,996 kmfh.
2) Victor Dascalescu (Teh-
nic Club Pionier Bucuresti)
138,461 kmfh. 3) Nicolae Ve-
licu (Cetatea Giurgiu)
68.441 kmih.

1. Leontin Ciortan, campion §i recordman la hidroglisoarele
de 2,5 cmc gl de 10 cmc. Navomodelul pe care ni-l prezinti, echipat

cu motorag de 10 cmc, a parcurs distanta de 500 m in 12,53
(143,655 km/h). ta n secunde

2 Alimentarea cu combustibil, o operatie importanta, mal ales
cind este vorba de tentativa de record pe care o va incerca Stefan
Pop (stinga).

3. Campionil republicani la navomodele glisoare, editia 1971;
de la stinga la dreapta, rindul de sus: lon Costel i Nicolae Velicu
(Cetatea Giurgiu), Stefan Pop i Leontin Ciortan (Jiul Petrogani),
Dan Voiculescu (Aeronautica Bucuresti), Adrian Carstea si Flo-
rian Ciochir (Cetatea Gliurgiu); rindul de jos: Gheorghe Picuraru
(Textila Sebes), Aurel Lazér (Portul Constanta) gi Victor Dasci-
: | lescu (Tehnic Club Pionier Bucuresti).

Proletari din toate tdrile, uniti-vd!
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Recent s-a inaugurat la Bucu-
resti — in cadrul Complexului
23 August — Muzeul Sportului
din Republica Socialistd Romaénia.
Faptul acesta constituie un eve-
niment deosebit si este in acelasi
timp o noud dovadd a inaltei apre-
cieri de care se bucurd miscarea
sportivd in statul nostru socialist.

Muzeul Sportului va aduce o
contribufie de seamd la cunoas-
terea de cdtre masele largi de
oameni ai muncii — §i in special
de cdtre tineret — a frumoaselor
traditii ale sportului roménesc.

Dupd cite sintem informati,
intr-un interval de timp destul de
scurt au fost oferite muzeului mii
de documente §i trofee, majorita-
tea avind o incontestabild valoare
documentard. Studierea lor siste-
maticd va contribui la sporirea
simtitoare a cunostintelor privind
aparitia §i dezvoltarea fenome-
nului sportiv pe teritoriul patriei
noastre.

Asa cum era de asteptat. disci-
plinele sportive cu caracter tehnic
aplicativ se afld la loc de cinste
printre exponatele muzeului. Ast-
fel, un automobil Oldsmobiig,tip
1893, este una din «piesele de
bazd». Aceastd masind a circulat
acum aproape 80 de ani pe strd-
zile Bucurestiului §i are, §i in
nomentul de fatd.motorul in stare
de functiune. Un alt automobil,
construit de inginerul Dumitru
Vdsescu in anul 1880 (e vorba
de un automobil cu aburi core
la timpul sdu a stirnit senzatie)
este prezentat pe un panou cu

fotografii, unde mai poate
vdzut lon Cdmdrdsescu, cistigd-
torul primei curse automobilistice
din tara noastrd in anul 1906 si
al «marelui premiu al Automobil
Clubului Romén» in anul 1910.

Aviatia sportivd este si ea bogat
reprezentatd. Afldm astfel cd pri-
ma asociatie cu caracter aviatic
din tara noastrd (probabil din
intreaga lume) a fost infiintatd in
anul 1910 la Bintinti, avind ca
scop incurajarea aeronauticii si
sprijinirea lui Aurel Ylaicu. Pa-
nourile dedicate aviatiei ne infd-
{iseazd aspecte de la zborurile
lui Vlaicu §i de la demonstratia
fdcutd in anul 1909 la Bucuresti de
celebrul aviator francez Louis
Blériot. Un interesant document
aviatic il constituie fotografia
unui planor cu care Emil Neme-
ty a executat zbaruri la Arad in
anul 1904. Acest aparat a fost
donat ulterior unui muzeu din
Viena.

O disciplind sportivd care s-o
bucurat de multd pretuire in tre-
cut este tirul sau «darea la semn»,
unul dintre primele sporturi prac-
ticate in tara noastrd. In anul 1631,
istoricul german Paul Strasburg,
aflat in trecere prin Tara Romd-
neascd, relateazd cd a asistat la
un turnir unde a vdzut pe domni-
torul Leon Vodd «indemnin-
du-si calul in fugd si apoi des-
circind pusa in gind din vi-
tezin iar cdpeteniile militare i
boierii din suitd imitau apoi pe
domnitor.

O vitrind dedicatd tirului ne
prezintd documentel& si sigiliul
primei asociatii sportive din Ro-
mdnia. Este vorba de «Societatea
de dare la semn» infiintatd la
Bucuregti in anul 1862, care dupd
citva timp si-a schimbat denu-
mirea in asociatia sportivd «Ti-
ruls.

Cdtre sfirsitul secolului trecut
incepe sd se practice organizat,

tehnico-aplicative la

L SPORTULUI

in numeroase orase — Bragov,
Sinaia, Petrosani, Bucuresti —
turismul §i alpinismul, dar abia
in 1934 se infiinteazd «Federatia
societdtilor de turism din Roma-
nia». In acelasi an, ministrul Afa-
cerilor Externe, Nicoloe Titulescu,
«acordi depline puteri lui Petru
Alexandru Ghica si reprezinte
guvernul romin (a adunarea
generali a Consiliului central de
turism internagional de la Paris»
(documentul original se afld in
arhiva muzeului).

Pasiunea pentru expeditii tu-
ristice se pare cd nu este carac-
teristicd numai pentru generatia
noastrd. Cel putin aga ne demons-
treazd Dumitru Dan, un «globe
trotter» care intre anii 1910-1916
a parcurs pe jos 100 000 km
prin 76 de state ale lumii (foto 4).

Desigur, dupd cum este de as-
teptat, cea mai mare parte a
exponatelor oglindesc succesele
obtinute de sportivii nostri in
ultimele doud decenii, perioadd
in care sportul romdnesc s-a
afirmat din ce in ce mai puternic.
Medalii, cistigate la JocurileQlim-
pice sau la campionate mondiale,
trofee, cupe §i diplome obtinute
in competitii de mare anvergurd,
panouri si fotografii infdtisind
momente de neuitat petrecute pe
marile stadioane ale lumii, ne
intimpind la tot pasul in sdlile
muzeului.

O vizitd la Muzeul Sportului
constituie un prilej nu numai de
imbogdtire a cunogtintelor dar
$i ocazia de a ne reaminti despre
multe din marile succese care,
la timpul lor, ne-au umplut inima
de mindrie.

E. RIV




Competitii de prestigiu

»INTERNATIONALELE™ DE TIR

SI ,,MARELE PREMI

Spre sfirgitul primei jumi-
tif a lui iunie, pe Poligonul
Thunari s-au desfiigurat din nou
mari §i spectaculoase intreceri
de tr, prilejuite de cea de a
XIV (a edifie a «Campiona-
telor Internationale de Tir
ale Roménier (la probele de
glony) §i cea de a IV-a editic
a «Marelui Premiu Carpatir
(armi#t de viniitoare). Datorit}
succeselor de prestigiu obti-
nute de trigitorii nogtri de-a
lungul anilor, precum gi exce-
lentelor conditii de organi-
zare, concursurile interna-
tionale de tir ale Roméniei se
bucurdi de o frumoas3 apre-
cierc pe plan mondial. Inte-
resul pentru aceste competifii,

el 1

marete pr

organizate cu numai doul luni
inaintea campionatelor euro-
pene §i in anul preolimpic, a
crescut §i mai mult.

Pe standurile de tragere s-au
aliniat sportivi din Anglia,
Belgia, Bulgaria, Cehoslova-
cia, Elvefia, R.D. Germani,
R.F. a Germaniei, Italia, Tugo-
slavia, Norvegia, Polonia, Spa-
nia, Turcia, Ungaria, U.R.S.S.
Australia, Cuba si Roménia.

Iat o scurti enumerare a
principalelor rezultate obtinu-
te in aceste competifii. Mai
intii s precizéim ci in acest
an,conform programului Jocu-
rilor Olimpice, federagia de
specialitate a stabilit la cele
doui competitii numnai probe

U CARPATI"

individuale.

Proba feminini de armi
standard — culcat 60 focuri
a fost cigtigati de trigiitoarea
noastrii  Melania Petrescu,
cu un rezultat excelent: 593 p
(cu un punct peste recordul
mondial). Este interesant ci
printre invinsele sale se nu-
miird §i deginitoarea recor-
dului mondial al acestei probe,
iugoslava Desanka Perovici,
clasati pe locul al doilea cu
592 p (record mondial egalat).
Spectaculcasa prob# de pis-
tol-vitez a fost cuceriti de
sovieticul Igor Bakalov cu 594
p, fiind urmat la numai un
punct de trigitorul romén Dan
Iuga care, la capiml unui
meci de baraj, s-a detagat de
polonezul Hamerlinski. Mai
greu de explicat este faptul
i la aceasti probd, ceilalfi
pistolari romdni, de la care
agteptam mai mult, au obtinut
locuri destul de modeste.

Cu 597 p belgianul Fran-
cois Lafortune a cigtigat proba
pentru seniori,armj liberi —
50 m culcat 60 f, obtinind
definitiv trofeul challange «Io-
sif Sirbw. La aceasti probi
cei mai buni dintre trigitorii
nogtri au fost Marin Ferecatu
— locul 7 cu 595 p — $i Marin
Marin — locul 9 cu 594 p.

Un rezultat exceptional a'
obtinut Vladimir Aghisev
(U.R.S.S.) la proba de armi
liberii calibru redus 3 x 40 f,
totalizind la trei pozitii 1167 p
(cu douli puncte peste cea mai

1. Locul I Melania Petrescu, locul Il Desanka Perovici,locul Il Edda Baia
— armil standard culcat 60 f. 2. Francois Lafortune locul I — arm# libera
50 m culcat. 3. Aghl,ev Vladimir, cigtigiitor la probele armd libers, calibru
redus g armi liberd, calibru mare, 300 m. 4 Gheorghe Florescu, invingiitor
in«Marele Premiu Carpath la talere aruncate din gant.

buni performanii mondiali).
De retinut ci Aghisev a cu-
cerit gi dificila probd de armi
liberii calibru mare — 300 m
3 x 40 f, trei poziti cu un
total de 1151 puncte. La a-
ceste doull probe importante,
dintre concurentii nogtri cel
mai bine s-a prezentat Petre
Sandor — locul 5 cu 1137 p
la calibru mare g locul 16 cu
1145 p la calibru redus.

O performanti deosebitd a
realizat gi sovietica Kira Boi-
ko care, cu 581 p la armi stan-
dard 3 x 20 f, a depisit cu

sase puncte recordul mondial.

La pistol-liber tithal a fost
cucerit tot de un sovietic —
Grigori Zapolschi cu 568 p,
trigitorii nostri riminind, din
nou, destul de departe, in
josul clasamentului.

Proba de pistol-sport la te-
mei a fost cigtigati de Susan
Swallow (Anglia) cu un total
de 580 p, pe locul secund si-
tuindu-se Anigoara Matei cu
573 p (nou record national).

«Marele Premiu Carpati
a revenit la trap (talere arun-
cate din gant) lui Gheorghe
Florescu (195 t), urmat in or-
dine de A. Marinescu (191 t),
Stefan Popovid (190 t) ¢i Ion
Dumitrescu (190 t). In urma
unor meciuri de baraj cu algi
trei concurenti, printre care
se afla i Gh. Sencovici, proba
de skeet (talere aruncate din
turn) a fost cistigat de ceho-
slovacul Vladimir Libovicky
cu 190 t.

Comparativ cu  triigiitorii
oaspeti, majoritatea juniorilor
nogtri s-au prezentat mulfu-
mitor, unii dintre e&i ocupind
locuri destul de bune. Dintre
acegtia amintim pe Serban Lu-
pascu, situatpeloculdoi(592p)
dupd iugoslavul Zdravko Mi-
lutinovici (593 p), la armi
standard, culcat 60 f; Ilie
Codreanu, cu 562 p (locul 4
la armii standard 3 x 20 f);
Marina Vasiliu cu 561 p (a-
ceeasi prob¥) g algii.

Cu toate realizirile obtinute,
mai ales in ultimii ani, in ac-
tivitatea cu juniorii apreciem
ci mai sint multe de ficut.

Nu trebuie uitat nici o clipd

ci — asa cum de altfel a fost
subliniat gi cu ocazia recentei
conferinte a Federatiei de Tir
— elementul hotiritor in in-
treaga muncli de imbunitdyire
a trului de performanti il
constituie preocuparea perma-
nenti a tuturor factorilor de
riispundere pentru atragerea
tineretului la practicarea sis-
tematici a acestei discipline
tehnico-sportive.

fn ceea ce priveste pe unii
dintre sportivii nogtri consa-
crai, viitoarele confruntiri
internagionale vor ariita in ce
misurd unele din realiziirile
lor, sub agteptiiri, la competi-
tiile de care scriem, au fost
numai rezultatul unor... cal-
cule strategice, asa cum pretind

unii specialisti...

Ion HOA BAN




Incercarea in zbor a unui nou
avion este emotionanti, oricit de
dese ar fi aceste evenimente in viata
unui constructor, in activitatea unei
unititi producitoare. Am urmarit,
nu de mult, primele zboruri ale
avionului universal romanesc 1S-24,
realizare a intreprinderii de con-
structii seronautice din Bragov, avion
a carui machetd a putut fi viizuti la
primul Tirg international romanesc
din toamna trecutd. Linia aerodina-
mica a elegantei «pasari» din duralu-
miniu, perfectiunea finisajelor, rafi-
namentul elementelor ornamentale,
trezesc admiratia §i sentimentul ci
locul acestei masini nu este aici, in
iarbi, ci sus, pe fondul albastru al
cerului.

La pregitirile pentru decolare iau
parte proiectantul principal, specia-
listii fabricii, pilotii receptioneri, dis-
pecerii de aerodrom. Este primul
zbor in care avionul va remorca in
vizduh un planor. Cum se va com-
porta! Cum va rdspunde misiunii
de remorcher de planocare? Sint in-
trebari ce staruie, cu siguranta, in
gindurile tuturor.

Este clansat cablul de remorcaj,
motorul duduie §i se di semnalul
de decolare. Un rulaj normal, o de-
colare «ca la cartey, apoi viraje largi,
in zond, in maniera cea mai obignuita.
in privirile oamenilor care au zibovit
zeci si zeci de ore asupra plansetelor,
asupra hirtiilor acoperite de cifre
si schite, asupra magsinilor, pentru a
da viatd lui 1S-24, poate fi vazuta
lumina marilor satisfactii. Avionul
urcd frumos, foarte frumos!

Crearea acestui nou tip de avion
a fost reclamati de necesitatea dez-
voltdrii transporturilor aeriene efi-
ciente pe rute mici, precum si de
extinderea retelei aeriene sanitare,
de dezvoltarea unor discipline spor-

tive ca planorismul si paragutismul,
lirgirea cercetdrilor asupra solului
prin fotografieri aeriene etc. Ef face
parte din categoria avioanelor utili-
tare monomotoare, monoplane, cu
aripa sus §i cu tren de aterizare tri-
ciclu, fix, cu roati de bot. Dupi
«Normele tehnice de admisibilitate
la zbor a avioanelor civile» din tara
noastrd, 1S-24 face parte din categoria
A, ceea ce inseamni ci el poate efec-
tua orice evolutie cerutd, in orice
conditii (cu sau fird vizibilitate),
fird diminuarea securititii zborului.
Privind solicitirile maxime avionul
a fost proiectat pentru a se incadra
in clasa | de rezistentd, care prevede
posibilitatea executdrii tuturor ma-
nevrelor strict necesare unui zbor
in orice conditil meteorologice (even-
tual cu limitare de vitezd), fird ca in
vreunul din elementele de rezistenti
si existe pericolul de rupere.
intreaga constructie a noului avion
este metalicd. Aripa, de formi drept-
unghiulard in plan, este de tip cheson
central coci cu lise. Ea are fante
automate la bordul de atac §i voleti
de curburi cu fantid dubli la bordul
de fugd. Acest sistem combinat de
hipersustentatie, solutie tehnici de
mare actualitate, permite atingerea
unor caracteristici superioare atit
la viteze limitd cit si la decoliri si
aterizari scurte. Aripioarele fiind
echilibrate static s§i prevazute cu
compensatoare micsoreazi mult efor-
turile pilotului in comenzi.
Fuzelajul are o structurd metalicd,
semicock. Pentru accesul in cabina
de pilotaj, avionul are doud usi late-
rale pentru piloti $i 0 usa mare in
partea stingd, culisanti spre spate,
prin care se imbarcd pasagerii, baga-
jele, parasutistii sau diversele mate-
riale de transportat. Solutia prin
glisare asigurd un acces rapid in

zborurile de omologare

cabind si o foarte buni etanseitate.
Volumul total al cabinei lui 1S-24
este de 2,2 m® iar amenajirile inte-
ricare pot fi transformate, in mi-
nimum de timp, dupid necesititi,
adaptindu-se la diferitele variante de
utilizare.

Ampenajele sint si ele de construc-
tie metalica.

Trenul de aterizare are un ecarta-
ment de 3,3 m, ceea ce asiguri o
bund stabilitate pe sol. Jamba din
fatd are suspensie in doud variante:
oleo-pneumaticd sau cu rondele, de
cauciuc, iar trenul principal, fixat
de fuzelaj in trei puncte, este format
din piciorul principal — cu amorti-
zor — gi contrafisele de intirire.

Sa pitrundem in cabina avionului
1S-24. Plansa de bord, finisati cu
deosebitd grija, este fixati elastic
pe structura fuzelajului. Pe ea sint
orinduite aparatele de control al
zborului — vitezometrul cu tub
Pitot, variometrul cu capsuli, alti-

metrul sensibil, giroorizontul, ceasul -

de bord cu cronometru, busola —
si aparatele legate de controlul func-
tiondrii motorului. Comenzile se exe-
cutd cu ajutorul unui volan si al pa-
lonierelor.

Pentru a prezenta caracteristicile
si performantele noului aparat am
ficut apel la cartea sa tehnici.

Anvergura — 12,4 m; suprafata
aripii — 23,3 m*; alungirea — 6,6
lungimea totali — 9,2 m; iniltimea
totaldi — 3,3 m; greutatea avionului
gol — 1240 kg; greutatea totali a
avionului — 1900 kg; puterea nomi-
nali — 290 CP; puterea motorului
in croazieri — 220 CP; incircarea
pe aripi — 81,5 kg /m?, incircarea
pe cal putere — 6,55 kg/CP; factor
de sarcina pozitiv — 3.,6.

Performantele de zbor calculate:
vitezi maximi — 220 km/ori; vitezi
de croazierdi — 200 km/ord; vitezi
minimd — 82 km/ori; plafon —
4500 m; rulare de decolare —240 m;
rulare la aterizare — 140 m.

— Ce ne puteti spune despre noul
avion, comparat cu alte aparate simi-
lare?! — l-am intrebat pe ing. losif
Silimon, proiectantul principal.

— Studiul tehnico-economic pri-
vind construirea avionului 15-24 a
fost intocmit pe baza datelor mo-
torului Lycoming 10-540-G1 CS de
290 CP. lar pentru a avea o privire
¢it mai exactd asupra valorii perfor-
mantelor realizate, noi am fntocmit
un tabel comparativ al celor mai
reprezentative avioane monomotoa-
re, monoplane cu aripa sus, din dife-
rite tiri. Vi putem spune ci 1S-24
se situeazi la mijlocul acestui cla-

sament...

V. TONCEANU
Foto: St. CIOTLOS
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Inginerul constructor losif Silimon




Dakar, 9 decembrie 1970. Mom-
basa, 30 martie 1971... Dou3 orase
si doud date, jalonind activitatea
primei expeditii stiintifice roma-
nesti pe «continentul negru», a
unei expeditfii care s-a incheiat cu
succes.

Despre aceastd adevarata aven-
turd Intr-o regiune geograficé pi-
toreasca, plind de necunoscut si
de contraste, greu de strabatut,
in cea mai mare parte, s-a relatat
pe larg in presa, la radio si televi-
ziune. Mai este ceva de spus despre
«caréusii» expeditiei transatricane,
despre cele trei automobile roma-
nesti care au transportat cerceti-
torii, materialele si proviziile pe un
traseu impresionant, credem noi,
chiar si pentru participantii la ves-
titul Raliu Safari. lata de ce ne-am

1) Lingd Segou, pe malul Nigeru-
lui. Inginerul Cataranciuc se in-
toarce victorios In tabiri La
intreprinderea textild din locali-
tate a reusit, pe unicul strung
existent, si prelucreze un butuc
indoit cu prifejul résturnirii re-
morcii.

Pe drumul, de zece ani abando-

nat, dintre Kayes si Bamako,

masinile au mers greu, dar s-au
comportat peste asteptiri. Ina-
intind doar cu 60—70 km intr-o
zi plin&, pe caniculd si numai in

primele trepte ale cutiei de vi-

teze, motoarele lor nu s-au su-

praincilzit.

) Tabéri Itngd Tambacounda (Se-
negal).

") Republica Volta Superioari. Bo-
tanistul expeditiei, Nicu Coman,
s-a urcat pe una din masini pen-
tru a culege fructele boababului
(arborele de piine).

il O tindrd din Africa Centrald a
primit cu plicere si se fotogra-
fieze ling& unul din automobilele
noastre.

Convorbire cu Ing. I0OAN
CATARANCIUC de la Uzina
Mecanicik Muscel.

adresat inginerului Cataranciuc —
cel care, Impreund cu tehnicianul
Constantin Ludu, a raspuns de
transporturile expeditiei — pentru
a afla unele impresii si constatari
(mai ales de naturd tehnicd) pri-
vind pregdtirea pentru drum si
comportamentul masinilor avute la
dispozitie.

La ora discutiei noastre, auto-
mobilele nu sosisera inca in tara.
Ele célatoreau pe apele oceanelor,
la bordul navei «Bucuresti», care
le-a luat de pe coasta Kenyei, dupa
Incheierea expeditiei si le-a purtat
intr-un lung voiaj comercial pina
in India, pentru ca abia dupa aceea
sd ia cap compas spre Marea
Neagra. Am fost informati astfel
cd, dupa ce vor ajunge la uzina,
maginile vor fi supuse unei ana-
lize atente si unor masuratori de
laborator, pentru desprinderea u-
nei concluzii definitive. In acest
caz, ceea ce am aflat de la ing.
Cataranciuc reprezinta doar rezul-
tatul unor observatii directe, la fata
locului si al unor finregistrari zil-
nice, notate cu grijd in citeva ca-
iete de sute de file.

MODIFICARI S| ADAPTARI

Pentru ca toate cele trei auto-

OUAGADOUGOU . wanD
(volta Superioard) cyygerig)

mobile sa corespunda scopului
propus, ele au suferit unele modi-
ficari si adaptari, care insé (sa re-
tinem acest lucru!) nu le-au modi-
ficat structura si caracteristicile de
baza.

Masina «de,soc» a expeditiei a
fost autoturismul de teren M-461-C,
un exemplar de serie, luat dintr-un
lot destinat exportului. Inainte de
plecare, i s-a facut un scurt rodaj,
asa incit la pornirea pe pamint
african, in Dakar, kilometrajul arata
abia 1955 km. Cu titlu de incercare

NIAMEY — FORTFOUREAU
.%%ﬂ’)m ¢ N"ﬂeﬁ) (camerun)
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in conditii tropicale, la motorul
acestui automobil s-a montat o
instalatie de racire si una de dubla
filtrare a uleiului (cea de ricire
fiind un radiator tubular, utilizat
curent la tractoarele fabricate la
Brasov). Ambele instalatii consti-
tuie solutii-prototip, evident bune,
dar de care masina n-a avut ne-
aparatd nevoie, ea putind face fata
itinerarului african doar cu echipa-
mentul obisnuit, de serie.

Tot la motor s-a adoptat o insta-
latie de radcire a apei in circuit




Cu 43 de ani in urma...

Un grup de trei romini a avut curajul s3 stribati Africa in automobil, pentru
prima dat, cu 43 de ani in urmi. Participantii la accastll expeditic au fost aviato-
rul gi automobilistul George Valentin Bibescu (pregedinte, timp de mulgi ani, al
Automobil-Clubului Romén §i al Federatiei Aeronautice Internationale), meca-
nicul Alexandru Amariei gi timplarul George Georgescu.

Singurul membru in viagii al acelui echipaj este Alexandru Amariei, pensionar,
fost salariat al Uzinei Mecanice din Sinaia, care triicgte la Posada. El a avut buni-
vointa s ne puni la dispozitie fotografia alfturaty, ficudi in degertul Saharei, cu
prilejul drumului prin Africa gi sd ne furnizeze unele date despre acea temerari
ciilitorie.

Bxpeditia a inceput in septembrie 1928, cu o camioneti Chevrolet, special
pregititi in acest scop. Dupi o cliliitorie de citeva sfiptimini cu vaporul, echipajul
a debarcat pe coasta de est a Africii, la Dar Es Salaam (deci invers de cum au pro-
cedat expeditionarii din 1970—1971). Au traversat lacurile Tanganyka 3i Kivu,
oprindu-se pentru viniitoare undeva in desisul junglei. La sfirsitul lui noiembrie
erau in Congo, In asteptarea unci magini noi, un Packard de 8 cilindri cu care aveau
si stribati Sahara.

Dupi sosirea automobilului au traversat Congo, Africa Centrali, Ciadul,

Nigerul §i Algeria. Trecind peste uriagele intinderi de nisip ale degertului, riz-
boindu-se cu argita, cu seceta si malaria, scpind cu bine din intilnirile cu animalele
de pradi si cu caravanele unor riuficitori, cei trei romini au ajuns in primivara
lui 1929 in Maroc si, la citeva s3ptimini dupd aceea, la Paris.

Impresionati de reusita expeditiei, reprezentanta lui Packard din capitala Frantei
a expus automobilul, schifa traseului §i fotografiile membrilor echipajului in vi-
trina magazinului siu de pe Champs Elysées. La inceputul toamnei, expeditionani
cilcau din nou pe pimintul {#rii. Se scursesc un an de la plecarea lor sore Africa.

inchis, cu vas de expansiune tip
Dacia 1100. Masura a fost dictata
de mersul In conditii de seceta
accentuata. Aceastd instalatie s-a
dovedit necesard in cazul climei
africane si ea va fi aplicata in serie
la noul automobil ARO-240.

Pentru economie de combusti-
bil, jiclorul principal a fost micgorat
pind la limita aparitiei unor usoare
rateuri in carburator. Cu alte cu-
vinte, specialistii din Cimpulung,
stiind c& in Africa nu se va goni
cu viteze «de virf» si nu se vor
aborda pante mari, au renuntat
deliberat la un procent de cuplu
maxim si de putere, pentru ca mo-
torul s& devind mal putin «gur-
mandy. lar ca un adaos in vederea
realiz&rii aceluiasi scop, motorul a
fost intotdeauna alimentat, faré a
i se aduce prejudicii, cu benzina
din sortimentul cel mai ieftin (la
statiile de alimentare locale i se
spune «benzind ordinard»).

In sfirsit, ultima modificare la

motor a constat din adaptarea la
instalatia de aprindere a unui releu
tranzistorizat gi a unui alternator
fabricat la «Electroprecizia»-Séacele
(sub licents Ducellier) pentru auto-
turismele Dacia. Dupa pé#rerea ing.
Cataranciuc, aceasts instalatie s-a
comportat satisfacétor.

lata si alte modificéri sau adap-
tari operate la masina M-461-C:
montarea unui rezervor suplimen-
tar de 90 I; inlocuirea scaunelor
obignuite, pentru gofer gi pasage-
rul din fata, cu scaune mai confor-
tabile, tip Dacia 1100; anularea
celor doua bangci laterale, in favoa-
rea unei singure b&nci transver-
sale, pentru trei persoane, mai co-
moda pentru drumurile lungi si
capabili sa ofere un spatiu mailarg
pentru bagaje; montarea unui cir-
lig oscilant pentru prinderea re-
morcii; adoptarea unei prelate cu
geamuri din poliglas (material
plastic transparent) si a unei grile
de protectie a farurilor pe timpul

trecerii prin savana.

Unele dintre transformirile a-
mintite au avut-caracter superfluu,
altele au fost fnsd de o evidentd
utilitate. De-a dreptul salvator a
devenit la un moment dat cirligul
oscilant, datoritd céruia, la o ras-
turnare a remorcii (s-a intimplat
si asa ceval), automobilul de trac-
tare a ramas intact, pe «picioarele»
sale.

Remorca monoax, de tip ARO,
este fabricatd la Uzina Mecanica
Muscel si a fost tractatd in timpul
expeditiel de autoturismul de te-
ren M-461-C. Ea are instalatie pro-
prie de frinare, prin inertie, dispune
de un rezervor de combustibil de
90 litri si de un suport pentru o
roatd de rezerva.

Din caravand au ficut parte si
doud autoutilitare, flecare cu cite
doud punti motrice, construite la
Uzina «Autobuzul» din Bucuresti:
TV 51 F (furgonetd) si TV 51 S
(sanitard). Ambele exemplare au

fost expuse anul trecut la primul
Tirg international din Caplitala.

Din cauza preludrii lor cu intir-
ziere, aceste masini n-au putut fi
rodate, asa Incit la ora «startului»
spre portul iugoslav Rijeka, de
unde s-a fdcut ambarcarea pentru
Africa, aparatele de bord indicau
doar... 80 km parcursi. Fireste, a-
ceasta n-a afectat cursul normai
al expeditiei si cele doua auto-
utilitare si-au Incheiat misiunea cu
bine, mai ales datoritd priceperii
ing. Cataranciuc gl tehnicianului
Ludu, care au stiut cum si le tn-
tretind si cum si prevind unele
eventuale defectiuni.

Citeva amenajari gi transfor-
marl s-au facut si la autoutilitare:
instalatii de racire a apei in circuit
inchis, tampoane suplimentare
AEON pentru protejarea suspen-
siei, Tn#dltarea amortizoarelor de
zgomot, suporti-grild pentru ran-
forsarea partii din fath a caroseriei
etc. Golitd de instalatiile sale me-
dicale obignuite, «sanitara» s-a do-
vedit un reusit autovehicul de trans-
portat bagaje, la volanul ei gasin-
du-se tot timpul un iscusit sofer
amator (tranformat peste noapte
in «profesionist»), adicA medicul
expeditiei, Sever Popa.

PESTE NISIPURI, PRIN
JUNGLA SI SAVANA

De fapt, discutia cu ing. Cata-
ranciuc a inceput de la cele 98 de
diagrams, pe care aparatul Jaeger,
montat la autoturismul M-461-C,
a Inregistrat mersul masinii in lun-
gul a 108 zile africane. In 108 zile
a fost stribatuta distanta de 18 000
km, facindu-se in total un numar
de 4 540 opriri. O simpla operatie
aritmeticA ne aratd cd masina a
efectuat In medie o oprire la fiecare
4 km. imaginati-v8, asadar, ce a
fnsemnat acest stil de mers pen-
tru motor, pentru frine, pentru au-
tomobil In ansamblu, pentru nervii
si mugchii conducatorului.

De altfel, spre mai deplina edifi-
care asupra acestei probleme, ing.
Cataranciuc ne-a sugerat urmai-
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toarea experienta: sa luam auto-
turismul personal si s& parcurgem
distanta Bucuresti-Pitesti, oprind
din 4 in 4 km. lar dup2 ce am ajuns
la Pitesti, s inmultim totul cu 180,
pentru a avea macar o imagine
palidd a «examenului» african la
care au fost supuse masinile ro-
manesti (am spus «imagine palida»,
printre altele si pentru faptul ca de
la Dakar la Mombasa nu s-a mers
decit foarte putin pe asfalt).

Cind s-a planuit aceastid expe-
ditie, cele mai multe semne de in-
trebare le puneau nu adaptarea
oamenilor la conditiile de clima sau
intilnirile lor cu animalele conti-
nentului vizat, ci tocmai chestiu-
nile legate de transport, de drumuri,
de orientare intr-un teren necu-
noscut. De aceea, nu putini au fost
aceia care se indoiau cé cele trei
automobile vor reusi sa-si incheie
drumul. Mai mult chiar, in portul
Dakar, la despartire, o data cu tra-
ditionalul «Good lugk!», marinarii
de pe «Bohiny», care-i transporta-
séra pe membrii expeditiei de la
Rijeka, au avut grija sa-i avertizeze:
«S-ar putea sa ajungeti la Oceanul
Iddian intr-o singura roata»...

Evident n-a fost asa. Dar tot atit
de evident este si faptul ci greuta-
tile si momentele critice n-au lip-
sit. latA numai unul din aceste
momente: intre Kayes si Bamako
(Republica Mali), membrii expe-
ditiei au ales o ruta directs, carac-
terizatd de harta Michelin (singura
hartd mai corectd pentru Africa)
drept «drum din sol natural, fara
indicatoare, accesibil doar auto-
mobilelor tout-terrain». Dar ghidul

Prin ierburile sava-
nei din Mali.

Linia Ecuatorului

un drum cu asfalt din Uganda.
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Michelin era totusi prea optimist
si autoritatile din Kayes i-au sfa-
tuit pe expeditionari s& nu se aven-
tureze pe acea rutd impracticabila,
pe care n-a mai trecut de zece ani,
nici o masina, ci s se imbarce la
tren pin3 la Bamako.

Au fost clipe dificile. Cercetatorii
romani se temeau de necunoscut;
in acelasi timp, le venea greu sa
inceapa traversarea Africii circu-
lind peste 600 km cu trenul. Si au
ales riscul, aventurindu-se pe o
rutd infernald, trecind prin vaduri
si paminturi impotmolite, impin-
gind si scotind uneori masinile la
liman cu ajutorul cricului.

in itinerarul lor african, automo-
bilele roméanesti au invins (da, a-
cesta este termenul exact!) dunele

de nisip, savana, hatisul brusei si
al padurilor de bambus, pistele
naturale din laterit rosu, ale céror
ondulatii faceau masinile si. vi-
breze din toate incheieturile. Ele
au trecut cu succes prin nordul
lacului Ciad, spre Fort-Lamy, pe un
drum pe care nu se aventureazd
decit vehiculele speciale, inzestra-
te cu instrumente de navigatie te-
restrd. Si toate acestea cu o tncar-
caturd care depasea cu mult pre-
scriptiile de fabricatie (300 kg mai
mult in cazul remorcii si cite 500 kg
in cazul furgonetelor).

Dar penele? La aceast3d intre-
bare, ing. Cataranciuc zimbeste cu
intelesuri. Adicd, vrea s spuna:
s-a vazut oare masina fara pene,
mai ales pe un astfel de itinerar?

B8 (paicid nattenel Albert (Congo-itin:
| shasa). In ciutarea subiectelor de fil-

O cruce cardanicd schimbata la
St. Louis, in Senegal, o explozie a
unei rotfi (provocats de trepidatii)
la Niamey, in Niger, doua parbrize
sparte, citeva jante rupte, mai multe
camere «tédiate» in jurul ventilului...
Acestea si incé altele au fost prin-
cipalele defectiunl carora au tre-
buit s4 le faca fatd cei doi specia-
ligti de la uzina din Clmpulung. Si
ei, am mai spus-o de citeva ori,
s-au achitat excelent de misiunea
incredintats, asa cum s-au achitat
de misiunea lor toti membrii expe-
ditiei romanesti transafricane.

D. LAZAR

Fotografiile:
ing. Liviu UNGUREANU




or rutiere|%.,

(in 1968 prin Vic Eiford si in 1969 si 1970 prin Bi6rm Waldegaard). Casa
vest-germand a obtinut aceste stralucite succese cu ajutorul masinii
Porsche 911, un coupe cu motor de 6 cilindri, totalizind 2195 cmc. Mult mai
grea decit berlinetele Alpine (cintireste peste 1000 kg), coupe-ul Porsche
911 dispune in acelasi timp de o putere mai mare: in jur de 180 CP
la 6500 rot/min.

Anu! acesta, chiar de la inceputul sezonului, Porsche a prezentat in
raliuri o altd masina, realizath in colaborare cu Volkswagen: coupé-ul
914/6, vazut de noi intr-un fel de avanpremier, in vara lui 1970, la Brasov,
cu prilejul Raliului Dunarii. Aceastd constructie este propuisatid de un
motor central de 1991 cmc, cu 6 cilindri, care furnizeaza doar 125-130 CP
la 6 000 rot/min. Vitezd maxima: 200 km/h, la o greutate de 900 kg.

Porsche a facut un act de curaj inscriind aceastd masind intr-un
raliu atit de important cum este cel monegasc, unde exemplarul oficial,

condus de Waldegaard, a ob{inut locul al treilea, la egalitate de puncte cu
Andruet de la Alpine. Rezultatul poate fi considerat ca valoros, daca ne
gindim ca este vorba de o masina... debutant&; in acelasi timp, el poate fi
sgcotit ca modest in contextul pretentiilor si prestigiului sportiv al casei
vest-germane. In orice caz, Porsche a contat pe caracterul neutru (motor
central) al coupé-ului 914/6, dar in conditii de iarn4 socotelile de acas& nu
s-au potrivit cu cele de pe traseele inzapezite ale raliului.

Printre campionii intrecerilor rutiere de astézi mai figureaza Ford
Escort (Twin Cam), precum si firma italiand Lancia. Aceasta din urma
s-a afirmat prin automobilul s&u Rallye HF, cu 4 cilindri in V, de 1584 cmc,
furnizind 160 CP la 7 200 rot/min. Este sigur ins& cé Lancia HF a ramas
muit in urma adversarilor sai directi. Cele 850 kg greutate raportate la
modesta putere amintitd aruncd masina italiana pe al doilea plan in actua-
lele raliuri.

Dar progresul tehnic si competitional nu poate fi stavilit. In ultimii doi
ani, alte mari uzine bat la portile consacrarii. Este vorba de Fiat care, ince-
pind din 1970, a intrat oficial in raliuri, ca si de firma japoneza Datsun,
caracterizatd de comentatori drept un veritabil... pericol. Fiat tatoneaz
terenui cu masinile sale «124 spider» (1600 cmc, 145 CP la 7 000 rot/min) si
«125 special» (1600 cmc, 135 CP la 6 500 rot/min), in timp ce Datsun isi
incearca sansele cu un coupé 240, realizat pe baza unei mecanici tradi-
tionale. Masina japoneza este destul de puternica, motorul ei de 2,4 litri
(6 cilindri in linie, 3 carburatoare dublu corp, doi arbori cu came in cap)
furnizind in jur de 280 CP. In miinile unui pilot de mare clasa, cum este Ra-
uno Aaltonen, coupé-ul Datsun 240 a reusit anul acesta un loc 5 in Raliul
Monte-Carlo, ceea ce inseamn& destul de mult!

Sezonul competitional este in toi. Marlle raliuri ale anului 1971 se vor
incheia abia pe la sfirgitul lui noiembrie. Pin3 atunci este in afara de orice
indoiald c& vom avea prilejul sd3 consemnam si alte noutati tehnice si
sportive. Agteptdm cu interes, printre altele, si Raliul Dunarii care va ince-
pe (in luna august) la Viena si va ajunge pin# la Bragov. Nu este exclus deci
ca vara aceasta sa putem urmari chiar pe traseele din tara noastra citeva
din masinile prezentate aici, conduse cu maiestrie de unii dintre asii actuali
ai volanului european si mondial.

Dumitru SOMUZ

Puneti maneta schimbatorului de
viteze la «punctul mort», apdsati
pedala de ambreiaj (dar nu si la
Trabant) si porniti motorul fard sa
accelerati. Nu porneste? Ajutati-|
putin trdgind «socul». Avetl Insad
griid s nu uitati «socul» tras. deoa-
rece motoru! se «lneaca». Tot nu
porneste? Nu siciiti demarorul, ci
asteptatl circa 30 sec pentru a se
reface bateria. Este oare nevoie sa
mai addugdm cd noaptea, inainte
de pornire, se sting toate luminile
pentru a economisi rezerva de cu-
rent?

Dac3, dupi ce faceti contactul si
incercati s& porniti motorul, electro-
motorul nu functioneazd, este ne-
voie s3 faceti o proba. Deci, aprin-
deti farurlle si puneti din nou con-
tactul pentru pornire. In cazul ca
luminile se micsoreazad apreciabil,
inseamni c& bateria este descér-
catd. S-ar putea Insd ca luminile
si-si pastreze intensitatea. In acest
caz, controlati legéturile dintre ba-
terie si electromotor, pentru a vedea
dacd nu cumva sint sldbite.

Daci electromotorul tnvirteste
motorul, dar totusi acesta nu por-
neste, Inseamnd cd alimentarea cu
benzind nu se face corect. Cauzeie
acestei defectiuni pot fi: conducta
de benzind, filtrul de combustibit
sau orificiul pentru aer din capacul
rezervorului infundate, robinetul in-
chis, «socul» In stare de nefunctio-
nare sau necuplat, aprinderea de-
fecta etc.

Controlul aprinderii. Pentru a
efectua aceastd operatiune, scoa-
teti fisa bujiei de la primul piston si
tineti capatu! ei la circa 67 mm de
chiulasd. Rotiti motorul si, dacd nu
apar scintei, Inseamnd c3 bobina
este defectd sau platina nu «des-
chide»,

Pentru controlul bobinei trebuie
scoasa fisa acesteia; apropiind-o la
citiva milimetri de corpul motorului
sau de caroserie, faceti contactul
fird a folosi demarorul. Dacad prin
miscarea platinei (care trebuie s fie
Inchis3) nu apare nici o scinteie,
inseamnd c3 bobina este defecta si
trebuie Inlocuita.

S-ar putea ca defectiunea sa pro-
vini de la condensator. Solutia? In-
locuiti-l cu cel nou, de rezervd. In
cazul c8 nici In aceastd situatie
motorul nu porneste, trebuie con-
trolat capacul distribuitorului. Daca
acesta este spart, se Inloculegte.
Dac# este murdar sau ud, se curéta
si se sterge. In acelasl fel trebuie s&
procedati si cu platinele, care pot
fl murdare de ulel, de zguréd sau de
alte Impuritati. Cu ajutorul lerei re-
glati distanta dintre platine. Daca
nitul platinat e ars, platina se Inlo-
cuieste sau, In cel mai rdu caz, se
curdtd cu o lamel& abrazivii find si
se sufld cu aer.

Tot nu porneste motorul? In-
seamnd c#i bujiile sInt ancrasate,
pline de zgurd sau nu au distanta
corectd Intre electrozi (0,6-0,7 mm).
Pentru remedierea acestor defec-
tiuni, curatati-le cu un ac mai gros
8l cu o perie confectionatd din p&r
aspru si reglati electrozii.

Este posibil ca scintela sd apard,
dar portelanul bujieli s& fie spart,
cedind curent In masa motorului.
Pentru control, scoateti bujia si, cu
flsa montats, rezemati capacul bu-
jiei de motor, actionind dupd aceea
demarorul. Lipsa scinteilor Intre
electrozi este o dovadd sigurd ci3

SFATUL SPECIALISTULUI

bujia este defecta gi fnlocuirea ei
se impune.

Incé o precizare: nu uitatl s3 con-
trolati daca figsa care pleacd din ca-
pacul distribuitorulul la bobina gi de
la bobin la lulea este fixat# bine in
locasul ei.

Controlul alimentidrii cu ben-
zink In cazul c& automobilul are
combustibil (v convingetl de acest
lucru privind indicatorul de bord;
unde nu existd se va controla re-
zervorul, dar nu cu flacard), trebuie
sd controlati dacd benzina ajunge
unde trebuie. Deci demontati furtu-
nul care vine de la pompa de ben-
zin la carburator si puneti In mig-
care motorul (prin demaror). Dacd
dupd ctteva rotatii benzina nu vine
pe furtun, Inseamns céd pompa nu
trimite combustibilul la carburator.
In acest caz, controlati etanseitatea
conductei metalice care vine de la
rezervor. S-ar putea Ins3 ca aceasta
s4 fie Infundatdl si pentru a remedia
defectul trebuie s& suflati In ea cu
pompa de umflat caucliucurile.

Se pot ivi unele defectiuni gi la
pompd: garnitura capacului nu este
otangd, sita pompei este astupatd,
membraoa este spartd etc. In func-
tie de nevoi, luati masurile necesare.

S-ar putea prea bine ca defectul
de alimentare s& provind de la car-
burator. De requl&, acul obturator
(asa-zisul «puantou») se intepenes-
te producind inecarea motorului.
Pentru a-l eiibera, batett usor cu
minerul surubelnitei In capacul car-
buratorului. Se poate intepeni, de
asemenea, plutitorul. In acest caz,
pentru a remedia defectiunea, tre-
buie s34 demontati capacul carbu-
ratorului.

Dacd motorul porneste si se
opreste imediat, fnseamnd cad nu
primeste suficientd benzind sau,
dimpotriv4, se ineac3d. Remediul?
Reglati Inchiderea si deschiderea
aculul obturator (nivelul benzinei).

Motorul se ineac3 In continuare?
Controlati dacid nu cumva socul
este tras, apdsati pe accelerator la
maximum si declansati demarorul.
Dacd tot nu porneste, demontati
bujiile care, mai mult ca sigur, s-au
ancrasat. Stergeti-le si apoi elimi-
nati benzina din cilindri (cu bujiile
scoase), punind In functiune dema-
rorul pentru citeva secunde. Aceastid
operatiune se face numal cu figele
izolate si cu tigara stinsd (gazele
din cillindri, aruncate afard, pot lua
foc de la tigardl)

Cind motorul nu functioneazi de-
cit ambalat si se opreste la ralanti,
inseamnd ca jiclorul de ralanti este
infundat. Deoarece nu stiti care
este acest jiclor, demontatl-le pe
rind pe toate gi sufiati In ele cu aju-
torul pompel de umflat cauciucu-
rile. Aceastd operatiune va va prinde
bine sl In cazul In care motorul func-
tioneazd bine la ralanti, dar se
opreste cind accelerati, deci, de
aceastd data, este Infundat jiclorul
principal.

Se pot ivi gi situatii In care moto-
rul «tuseste». Aceastd defectiune
poate fi provocatd de o insuficients
alimentare cu benzind (reglajul se
impunel) sau de admisiile de «aer
fals» pe la Imbinarile carburatorului
sl paleriilor.

In sfirgit, un ultim sfat: nu folo-
siti sirme sau alte obiecte metalice
pentru desfundarea jicloarelor

Mircea MUSATESCU




Multora dintre acei ce s-au ocupat de trecutul
aviatiei noastre le-a trecut cu vederea un nume:
ION ROMANESCU. Un nume care a fost purtat
numai 23 de ani (14.1V.1895—1.X1.1918) de cdtre
cel care a fost primul planorist de la noi, initiatorul
unei asociatii de planoristi amatori i erou al primului
razboi mondial.

Fiul craioveanului Nicolae P. Romanescu (promotor
al unor importante mdsuri de organizare sociald, eco-
nomicd §i politicd din Romdnia), lon Ror u isi

Medalion aviatic

Ceva mai tirziu, in 1911, lon Romanescu con-
struieste un planor demontabil, usor, pe care-l mon-
teazd in curtea unei vile de la Eforie Sud (fosta sta-
tiune balneard Movild), realizind un gir de zboruri
succesive reusite, prinse — in parte — §i pe placa
fotograficd. Un an mai tirziu il gdsim la liceul internat
«Costache Negruzzi» din lasi, unde avea sd-si con-
tinue studiile, dar si preocupdrile legate de aero-
naulicd: pune bazele primei «scolin de planoristi
amatori (care a functionat chiar in incinta liceului),
construieste incd un planor, experimenteazd alte
zboruri planate etc.

La constructia §i experimentarea celui de al treilea
planor a luat parte si viitorul savant Horia Hulubei
care avea sd se numere printre cei ce alcdtuiou, de
aici inainte, primul grup de planoristi amatori.

Analizind fotogrdfiile (aflate in prezent In fototeca
Muzeului Sportului) din 1908 si din 1911, cu ocazia
zborurilor de la Eforie Sud, si, in cele din urmd, pe cele
de la lasi, din 1912, cind Komanescu a folosit un planor
ned abil, cu o suprafold portantd mdritd, par-

insugeste incd din copildrie un important bagaj de
cunostinte tehnice.

Fiind elev in clasa a li-a de liceu, el construieste in
1908 la scoala de meserii din Craiova, un mare zmeu
celular, cu care avea sa se inalte citiva metri. Incer-
carea a avut loc pe hipodromul din localitate, aparatul
fiind tras de Marian §i Petre Macavei, prieteni ai
constructorului.

Fotografiile acestui zbor au fost fdcute de cdtre
Henry August (care avea s realizeze, mai tirziu, un
avion cu motor Anzani, incercat in zbor in 1911) si
expediate imediat Federatiei Aeronautice Interno-
tionale de la Paris, in arhivele cdreia se gdsesc si
astdzi.

Dupd primirea lor, secretarul acestui inalt for
aviatic — cdpitanul Ferber — rdspunde oficial lui
lon Romanescu, scriindu-i printre aitele: «Pini la
ora actuald sinteti cel mai tinir zburitor din
lume» (subl.n.).

,R-3* PE RECEPTIE

curgem pas cu pas evolutia experientelor si incercdrilor
constructive ale tindrului elev.

Ne gdsim in toamna anului 1912 si Romanescu
concepe cel de al patrulea planor — de constructie si
mai indrdzneatd — un biplan cu cirma de adincime
in faid, pe care il va termina in anul 1913. Nemui-
tumit de acest aparat, Romanescu nu-l desdvirseste
ci il abandoneazd, pornind in acelasi an la constructia
celui de al cincilea planor.

Era tot un biplan, cu cirma de adincime asezatd
potrivit sistemului care a devenit clasic, cu un volan
de conducere — un planor pe care Romanescu §i
colegii sdi |-au botezat «H. Rollet 5», cum se poate
citi pe carlingd. Cu noul aparat s-au realizat zboruri
pe platoul de la Copou, tractiunea fiind realizatd
de un automobil pus la dispozitie de o unitate militard.

Yestea acestor zboruri nu a rdmas {drd ecou in
rindul publicului — curios sd asiste la «isprdvile»
unui grup de «minorin socotiti ca «neinstruiti de

g ION ROMANESCU - PIONIER AL PLANORISMULUI
OMANESC ,,cel mai tindr zburdtor din lume*

pdrinti».
Insusi tatdl lui 1. Romanescu — om influent pe
atunci — alarmat de vestile care-i- parveneau, se

vede silit sd pund capdt «operei» fiului sdu, obtinind
concursul tuturor autoritdtilor, centrale §i locale,
in mdsurd sd impiedice continuarea experientelor.

Aici se incheie povestea ultimului biplan ale cdrui
aripi crescuserd din versurile poetului Henri Rollet
(«Et ce bleu qui me rit au loin,/ M'altirant sans
jamais descendre,/ Me donne I'infini besoin/ D'un
essor impossible a prendre..». ($i acest albastru
care-mi ride in depdrtare/ fndl;indu-md fdrd a cobori
vreodatd/ Imi dé dorinta infinitd/ A unui elan imposibil
de atins). Ultimul planor — si cel mai perfectionat —
a fost ars de cdtre constructorii lui, pentru a da rds-
puns mdsurilor samavolnice ale unor potentati ai
timpului.

Ce s-a intimplat cu lon Romanescu? Intrat in aviatia
francezd, a luptat eroic in primul rdzboi mondial,
iar la 1 noiembrie 1918, ridicindu-se in aer, la luptd,
pentru a cincea oard in acea zi, este rdpus deasupra
Verdunului, cu numai citeva zile inaintea incheierii
armistitivlui.

Dupd moartea sa, poeta Elena Vdcdrescu ii dedicd
o plachetd de versuri, iar ilustrul savant Nicolae
lorga (pe care |. Romanescu l-a cunoscut personal, cu
ocazia cursurilor de vard de la Vdlenii de Munte)
avea sd-1 d «Un bdietel viteaz», incluzindu-1
in ciclul sdu «Oameni cari au fost» (vol. Ill, 1936),
din care citdm:

«...Tindrul de 23 de ani era un student al Univer-
sitdtii noastre... Intr-o zi de iarnd, s-a dus pe frontul
francez, neavind altd dorintd decit sd arate aici ce
poate... Si atitia ar putea lua exemplul luptei si
sacrificivlui de la acest bdietel viteaz».

Acesta a fost lon Romanescu: «un viteaz» cum
spune lorga, un erou al aerului, ale cdrui experiente
au rdmas necunoscute i neincurajate.

Nicolae POSTOLACHE

oy

ri pentrudecolare.
j Viorel Cuzic,

.

— Aici 1.9! Aici 1.9! Sintem Boza
Trecem pe receptie...

Cuvintele sint lansate in eter de
cdtre Gheorghe Gilcd, comandantul
Aeroclubului «Moldova» din lasi. Ne
aflém pe cimpul de zbor, lo «T»-eu,
marcajul pentru decolare-aterizare, un-
de se gdseste si statia de radio emisie-
receptie «RS-3n.

Cerul, mai senin ca de obicei, este
brdzdat, din cind in cind, de siluetele
elegante ale «pescdrugilor», care pleacd
in zbor sau se intorc la aterizare. Din
convorbirile radiofonice intre coman-
dant si planoristii aflati in aer retinem:

— Sint YR-223, raportez: mé aflu
la oaltitudinea de 2200 m deasupra
orasului Pascani. Md pregdtesc de
intoarcere.

" — Aici Baza 1.9. Efectuati virajul
deasupra reperului stabilit §i continuati
zborul spre «casd».

Mesajele sint scurte, cu indicatii
precise, deosebit de pretioase pentru
cei plecati in zboruri de distantd. in
aeroclub este o zi de zbor obisnuitd
$i nu lipsesc de la apel pilotii de per-
formantd loan Alexa, tehnician in con-
strucgii, Petru Zenovei, controlor de
trafic la TAROM, lon losub, desenator
tehnic la Institutul Politehnic, sou in-
cepdtori ca Elena loan, Dumitru Po-
povici §i altii. Pilotul remorcher Vao-
lerion Aftanasiu are serios de lucru.

Decoldrile i aterizdriie, dialogurile
radiofonice, intreaga activitate este
dirijatd de comandant, el insusi maes-
tru emerit al sportului.

Folosind citeva clipe de rdgoz in-
cercdm sd afldm amdnunte cu privire
la influenta pe care o are inzestrarea
tehnicd modernd asupra pregdtirii spor-
tivilor.

— Considerati ¢d introducerea sto-
tiilor de emisie-receptie pe planoare,
realizotd in ultima vreme, vd usureozd
munca?

— Chiar foarte mult, ne rdspunde
comandantul. Munca noastrd a cdpd-
tat un spor de eficientd, a devenit mai
concretd. Cu ajutorul statiilor se fac
convorbiri deosebit de utile; in fiecare
clipd ni. se cer sfaturi tehnice si
trdim, permanent, momentele de zbor
ale celor plecati la distantd.

— Am inteles cd pe lingd sportivii
de performantd aveti §i numerosi in-
cepdtori. Cum se comportd ei in pri-
mele zboruri?

— Pentru incepdtori dialogurile ra-
diofonice sint cu atit mai necesare
cu cit ei nu au suficientd experientd
in explorarea necunoscutului. Le ddm
sfaturi chiar in timpul zborului, cu
privire la orientarea in turul de pistd,
in viraje, in zborul termic si la for-
marea prizei de aterizare. De ase-
menea, le mentinem in permanentd

o stare psihologicd bund. Auzindu-ne,
nu se simt nici singuri, nici dezorien-
tati, nici plictisiti pe distantele lung
de zbor.

— Dar cind zborul depdseste pu-
terea de bdtaie a stagiei?

— De obicei nu depdsim zono in
care statia are o transmisie de bund
calitate. Dacd se ivesc totusi cazuri
de acest fel, folosim, drept statii releu.
planoarele care se afld situate intr-o
zond intermediard dintre bazd si cel
mai indepdrtat punct.

Jév (in fat3) si Paul Cerni-
F '.'mtructo;%.xgm..iai

e
e
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Discutia s-a intrerupt aici. De un-
deva din vdzduh rdsund o voce. YR-227
raporteazd cd unul din planoare, res-
pectiv. YR-17, a pierdut din indltime
si o aterizat pe aerodromul AVIASAN
din Pagcani. Se cere trimiterea avio-
nului pentru a-l remorca. Citeva mi-
nute mai tirziu, «Vilgo» decoleazd
cu directia Pascani. In aeroclub acti-
vitatea continud.

Text si foto:
Leonid STRATULAT



ment; 2000 mm ampatament.
Greutate firi pilot 185 kg.
Masinile pot atinge o vitezd
maximi de 120 km/h si consu-
mi 4 licri de combustibil la
100 &km.

h constructia acestor auto-
mobile s-au folosit unele pro-
cedee tehnice deosebite. Astfel,
la sistemul de direcgie, pentru
asigurarea unei viriri precise,
s-a aplicat un amortizor hidrau-
lic. Basculele suspensiei din fatd
sint prinse pe sasiu prin capete

de nuci, pentru a li se asigura
o oscilagie find.

Maginile realizate de noi —
al ciror numir va spori, de
buni seami — vor participa
vara aceasta la o serie de con-
cursuri §i intreceri pe stadioa-
ne, iar mai tirziu se vor alinia
la startul unei competitii de
nivel republican.

Ing. Dan RADULESCU
dir. adj. al Palatului
Pionierilor — Bucureasti

MASINI DE CURSE

Primivara aceasta, de «Ziua sie independenti pe bascule, ¢ial carcasat.
Miligiei», am organizat un mic  cu arcuri spirale si amortizoa- Dimensiuni: 2950 mm lun-
raliu automobilistic pe distanga re; frine hidraulice pe toate gime; 1250 mm litime; 1000
Palatul Pionierilor —Uzina «Da  rotile; tractiune prin diferen-  mm indltime; 1200 mm ecarta-

nubianaw §i retur. Au participat
cinci dincre cei mai buni elevi-

piloti care au condus: un kart
carosat, un automobil de «for-
mula junior» construit la cercul
de specialitate al Liceului «lon
Neculcex» $i trei masini de curse 3instan

1«Febra» dinaintea startului.
2Pirisind curtea Palatului, printr-un culoar viu.

in fata hotelului cIntercontinentais.

realizate de prof. Petre Danciu,

in cadrul autoclubului de la
Palatul Pionierilor.
" Deoarece despre kart si des-
pre automobilul <junior» s-a
mai scris in revistd, voi pre-
zenta aici numai datele tehnice
si performantele celor trei mi-
cro-masini de sport construite
de prof. Danciu (In concurs
ele au purtat numerele 2, 3 si 4).
Toate cele trei masini sint
echipate cu motoare de scuter
«Tula», monocilindrice, in doi
timpi, de 200 cmc, ricite forgat
prin ventilator. Pornirea se poa-
te face atit automat, cit §i ma-
nual, aprindarea fiind in sistem
delco. Alte caracteristici: am-
breiaj multidisc in baie de ulei;
cutie de vitere cu patru trepte
de mers Inainte §i un marsarier;
directie cu cremalierd; suspen-
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® Anul acesta, in zilele de 28 si 29 august, va avea
loc la Bucuresti primul campionat republican de
karting (etapa finald). Vor lua parte cistigdrorii
etapelor juderene, desfdsurate in cursul verss pe intreg
teritoriul pdris. Etapa finald este programatd pe
traseul de pe strada Cimpina, intre bulevardele
Mardse 55 1 Mas.

Inaintea acestui prim campionat republican de
karting, anul trecut a avut loc la Sibiu o finald experi-
mentald, la care s-au prezentat concurenfi din opt
judepe. Intrecerea din orasul de pe Cibin a fost un bun
prile) de a constata cd existd suficiente «forfor pentru
a se trece la o competifie de amploare, de nivel national.

o Comusia centrald de karting a omologat pind in
prezent patru piste ocazionale. Doud dintre ele se
gdsesc la Bucuresti 5i, conform unei tradipis, au primit
numele unor fosti sportivi sau animatori de sporturi
mecanice din fara noastrd. Astfel, pista de pe strada
Cimpina se nwneste «Jean Calcianw, iar cea din
cartierul Balta Albd a primit numele de «Ion Mancap.
La Stbiu existd pista «Gheorghe Nadw, iar la Mediag
pista «Hugo Szitzler.

® Din imifiativa U.T.C., la Bucuresti, in cartierul
Strdulesti va incepe vara aceasta comstruirea unus

CAMPIONATUL REPUBLICAN DE KARTING

kartodrom. Proiectat de arkitectul C. Beznea, acesi
mini-autodrom corespunde intocmas prescripfitlor co-
dulid internagional §i celui napional de karting.
El va avea o pistd lungd de 1,2 km, va dispune de
tribune, boxe pentru magini, zond de incdlzire a mo-
toarelor etc.

@ De curind au fost repartizate comisiilor judetene
de karting un apreciabil numdr de motoare CZ §i
Fawa 175. Aceste motoare urmea2d sd fie folosite
pentru propulsarea unor karturi realizate pe plan
local sau pentru inlocuirea motoarelor uzate de la
miniautomobilele deja existente. In acest fel, «zestrear
comistilor judefene va creste stmjitor, asigurind con-
difii pentru desfasurarea unei actsvitdfi competifio-
nale cit mat bogate.

o Au inceput «tratativele pentru infiinfarea unui
club de karting la Uzina de autoturisme din Pitesti.
Constructorii argesems §i-au exprimat dorinta de a
pune bazele unei astfel de activitdys, la care sd parti-
cipe nu numai copiii dar 5 tineretul din uzind. Con-

semndm aceastd stire in acelagi timp cu o alta de
aceeagi naturd : un club de karting se va infiinta 5t la
«Steagul Rogs din Brasov. Suspindtorul inipiativei
brasovene este in primul rind cunoscutul alergdtor
de motociclete 5 automobilism Constantin Pescaru.

o A luat fitngd Comisia de karting a Municipiului
Bucuresti. In fruntea ei, in calitate de pregedinte,
se afld Paul Radut. Comisia si-a alcdtuit un bogat
program, care va tmpulsiona intreaga activitate de
karting din Capitald.

o Consemnam intr-un numdr anterior al revistei
infiinfarea la Galagi, in cadrul clubului «Ofelub,
a unet puternice secfsi de motociclim, la activitatea
cdreia participd cipiva din fostii alergdtori ai clubului
«Steauan. De curind, otelarii gdldfemi au pus bazele
unet secpit de karting, iar primii membri ai acestes
sectii sint cunoscupii motociclisti Mihai Ddnescu,
Gheorghe Ion, Alexandru Ionescu-Cristea i Alexan-
dru Schuller. Este de asteptat deci o bogatd activitate
de karting §i la Galayi.




,»Criteriu european*
de rachetomodele

Aeroportul Slavnica din Nova Dubnica (R.S. Cehoslovacd) a fost (intre
28 si 30 mai) principalul loc de Intilnire a rachetomodelistilor din Europa, cu
prilejul primului «Criteriu international F.A.l.».

64 de rachetomodele-machele au fost lansate aici in cadrul competifiei
pentru desemnarea campionilor europeni. Printre ele s-au numdrat celebrele
Vostok-uri si MR 1, Saturn 5, Mercury-Redstone, elegantele «domnisoare»
franceze Monica, Veronique elc.

Proba de concurs pentru machetele de altitudine — categorie creats de
curind — a constat din punctarea rachetelor la stand, in functie de exactitalea
reducerii la scard dupd documentatia oficiald prezentats de concurenti si
apoi zborul. Cit priveste documentafia, meriti s& amintim c& cehoslovacul
Otakar Saffek, de pild&, a prezentat dosarul tehnic al modelului sdu Saturn 5
(sc. 1:100) cu documentatie vizatd chiar de citre N.A.S.A. Pentru modelele
Vostok s-a folosit, In principal, revista sovieticd «Modelist Konstruktor»,
cu desenele semnate de cosmonautii sovietici.

Dupd stand, echipele au trecut la rampele de lansare. Proba de zbor a se-
parat modelele in doud grupe: 5-10 N.s si 1040 N.s. Mésurarea altitudinii s-a
facut dupd datele furnizate de trei teodolite. Cea mai mare indl{ime a fost atinsa
de sportivul Karel Jerebek (Cehoslovacia ) — 413 m, la grupa 5-10 N.s. Dar
locul in clasament a fost determinat de suma punctelor acumulati la stand
§i In zbor.

La concurs au participal sportivi din Bulgaria, lugoslavia, Roménia,
Cehoslovacia (echipele A si B $i cea a Slovaciei). Dupd o lupts foarte strinsd
titlul de campion in ambele grupe a fost clstigat de Otakar Saffek.

Cea de a lreia grupd de modele de concurs a cuprins rachetele-machete
clasice (0-80 N.s.), unde pe lingd punctajul de fidelitate s-a cerut ca aparatele
sd reproducd cit mai real zborul: decolare, inscriere pe traiectorie, separarea
treptelor si recuperarea ansamblurilor cu parasula. Cel mai bun punctaj
la zbor I-a realizat cehoslovacul Karel Orban cu un Saturn 5, scara 1:100.
Luindu-se in consideratie insd si punctele de la stand, si aceasti grupi a fost
cistigatd de Otakar Saffek.

Echipa noastrd a prezentat rachetomodele-nachete dupd racheta meteoro-
logicd polonezd Meteor 2H (sc. 1:8 si 1:10), nava sovieticd Vostok (sc. 1:200) si
citeva modele de rachete americane. Fiind primul concurs de machele de
altitudine la care am participat in strdindtate, am céutat s folosim constructii
clasice, adaptindu-le la cerinfele probei de altitudine. Orientarea noastrd s-a
dovedit bund si am reusit sa ocupdm locul Il pe echipe la proba de 1040 N.s.
La celelalte categorii ne-am situat pe locul IV. Cea mai bund comportare
dintre sportivii nogtri, pe parcursul celor trei probe, a avut-o losif Kokosy,
care s-a clasat de doud ori pe locul IX.

Primul «Criteriu european F.A.l.» de rachetomodele a constituit o reusiti
propagandd pentru acest sport. Marea majoritate a modelelor au fost echipa-
le cu motoarele cehoslovace de tip ADAST. O noutate in domeniul motoarelor
este ADAST de 20 N.s., cu impingere de 24 kg si arderea in 4 sec, realizat in
tub din plastic cu insertie din fibrd de sticls. Acest motor a fost folosit numai
de cdlre sportivii bulgari, care au cistigat locul | pe echipe la categoria 10-40 N.s.

Contactul nostru cu sportivii strdini specializafi In machete ne-a dat posi-
bilitatea s& facem un schimb de experien{s deosebit de util. Se poate spune cd
un concurs de acest fel poate fi cistigal sau pierdut Incd de acasa, factorul
principal constituindu-I documentafia tehnicd aldturatd modelului — schife,
fotografii din reviste, carfi sau documente originale autentificate. In acest
sens, federatia noastra de speciaiitate poseda numeroase materiale pe care le
poate pune la dispozipia sportivilor interesali. Este necesar ca, folosind expe-
rien{a cistigatd, s incepem incd de acum pregatirile pentru primul Campionat
mondial de rachetomodele care se va desfasura anul viitor in R.S.F. lugoslavia.

George CRAIOVEANU
antrenor emerit

RAGHET(
MODELUL

Printre machetele de
mare succes prezentate la
finalele Campionatelor re-
publicane de rachetomo-
dele din ultimii ani se
numird, alituri de cele-
brele Vostok §i Saturn,
aeronava A-4. Este co-
pia la scara 1:40 a unei
rachete clasice, folosite cu
ani in urmi in S.U.A.
pentru cercetiri aerocos-
mice de pini la 200 km
infltime. Nava originali
are 14,5 m lungime $i un
diametru de 1,7 m.

Aliturat prezentim pla-
nul acestui aparat de zbu-
rat aerocosmic dupi mo-
delul constructorului Da-
niel Friteanu din Tirgo-
viste. Pe schiti sint nume-
rotate toate elementele
componente, astfel ci in

variants I

TRy

variamia & I-a

sumara descriere ne vom
referi la ele. Nava este
compusi din trei pArti prin-
cipale: corpul (8), din balsa
de 1,5 mm, intre panou-
rile 15 gi 17; partea poste-
rioardi, purtitoare a celor
trei stabilizatoare (3), con-
struite din lemn de balsa
de 3 mm grosime; conul
(1) din balsa sau tei strun-
jit la cotele indicate. In
afarii de acestea, pe corpul
rachetomodelului se mai
afli si o seamni de alte de-
talii, cum ar fi inelele de
ghidaj (7) sau elementele
notate cu 10, 11 si 12.
Toate trebuie construite
cu mare exactitate, jinind
seama ci g§i aminuntul
cel mai mic §i, aparent,
neglijabil se ia in con-
sideratie la acordarea punc

A-£

tajului pentru exact|
constructiei.
Elementele 14, 1
si 17 sint panouri din
de 4 mm care forr
scheletul; primul di
are diametrul exteri
28 mm iar celelalte
diametrul de 38 mn
cifra 2 este notat
care incheie cele trei
ale rachetei (el are 22,4
diametru §i grosime
1,5 mm).
Pentru un grad de
cultate mai mare §i
posibilitatea unui pu
mai bun, rachetomo
lui A-4 i se poate ac
un virf (9), montat pe
Rachetomodelul A
echipeazi cu un n
de 5 N.s. Dar, dupid
se gtie, el este recup
potrivit regulamentuly
ajutorul paragutei. C
aminunte cu privir
paraguti: suprafata d¢
de de materialul din
este confectionati —
30 dmp. In schigi
usor de urmirit disp
rea elementelor de p
sutare: 4 este inelul
prindere a paragute;
con, 5 este inelul de nj
tizare iar 6 licasul
sutei.
O atentie deosebit
acordd vopsirii, fini
fiind hot#iritor in reali
unui punctaj bun.
Friteanu recomandi
variante — combina
alb-negru, argintiu-roy
argintiu-negru. Vops
se face cu ajutorul u
sabloane foarte precise
finisare (slefuire, chin
trebuie si finem seam:
vopseaua va mai Spor
ceva diametrul. Mis
torile se fac cu exactit
La lansarea model
nu vom intimpina prol
me deosebite — daci t¢
cotele sint respectate
pentru ci A-4 este t
echilibrat, astfel ci e
turile depuse pentru 1
lizarea lui vor fi rec
pensate prin performs
bune.
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Arabescurile
acrobatiei
aeriene

Evolutiile acrobatice ale aparatelor de

zburat in tdriile vazduhului au produs.

dintotdeauna, impresie deosebiti in rin-
durile spectatorilor, au stirnit si stirnesc
admiratie pentru miiestria pilotilor. De
la aviatie, acrobatia s-a extins si in do-
meniul aeromodelismului, formind o ca-
tegorie de modele de constructie spe-
ciala, capabile si inscrie in aer o suiti de
figuri deosebit de spectaculoase. Pentru
a se putea alcatui o ierarhie valorici a
acestor evolutii in concursurile de aero-
modele, regulamentul F.A.l. stabileste
un anumit numir de figuri, intr-o anu-
mitd ordine, precum si alte aminunte

cu privire la desfisurarea zborurilor
La solicitarile mai multor aeromodelisti.
indragostiti de «captivele» (modele pilo-
tate prin cablu) acrobatice, prezentim
alaturat schita celor 14 figuri, cu citeva
precizari.

Un aeromodelist «acrobat» trebuie in
primul rind s3 posede o tehnica a pilo-
tajului desavirsitd si sa aibd limpede in
memorie toate amanuntele regulamen-
tare, tinind seama cd intregul zbor se
consumi cu o mare repeziciune. Zborul
nu dureaza decit 7 minute, din momentul
cind pune mina pe pala elicei pentru
pornirea motorului si pind in clipa cind

Fig 14 Trifoi cu 0oty for

modelul atinge pamintul, la aterizare.
Orice abatere se penalizeazi. Daci deco-
larea se poate face timp de un minut de la
atingerea palei aceasta se noteazd cu
10 puncte.

Figurile acrobatice se impart in doua
grupe: A, cuprinzind numai figurile ro-
tunde, pentru juniori §i incepatori —
si B, programul in intregime, dupa regu-
lamentul F.Al., pentru avansati. Figurile
rotunde se pot executa §i cu un model
fara flapsuri, echipat cu un motor de
2,5 cmc cu regim normal de alimentare.
Pentru programul complet este necesar
un model special, cu flapsuri si motor cu
alimentare in dublu regim. Ordinea figu-
rilor se respectd intocmai, altfel ele se
noteazd cu zero puncte. Trebuie spus,
de asemenea, ca intre doud figuri se
executd doud ture de zbor orizontal,
iar intrarea in figura urmitoare se sem-
naleazd juriului prin ridicarea de mina.

Cablul de pilotaj are o lungime de
21 m. Notarea evolutiilor se face de citre
un juriu de cel putin 3 arbitri. Citirea
schitei aliturate ne di posibilitatea sa
facem cunostintd cu arabescurile pe care
avionul sau aeromodelul le poate inscrie
pe «hirtian albastrd a cerului. (V.T.)




Un pios omagiu eroilor sovietici care au realizat marele obiectiv astronautic:

STATIA ORBITALA

Consacram rindurile de fata memoriei echipajului
statiei stiintifice orbitale «Saliut», care prin muna
plind de abnegatie, cu sacrificiul suprem, a adus o con-
tributie imporeantd la progresul stiingei si tehnicii, la
marele asalt al redutelor cunoasterii universului in-
conjuritor. A fost creat in cosmos primul laborator
stiingific pilotat, excelenti prefigurare a scatiei orbi-
tale locuite.

Faptul meritd sublinieri atente.

METODICA $1 CONSECVENTA

latd un fapt in aparenta lipsit de legituri cu subiectul
aici in discugie: la 10 iulie 1964 era lansar din U.R.S.S.
satelitul «Cosmos»-32. Un satelit ca mulgi algii, dar
care fusese trimis si evolueze pe o orbich joasd avind
planul inclinat sub un unghi de 51,3 grade (fagi de
planul ecuatorial terestru).

O alegere dictati de programul de utilizare a sate-
litului? Evident, numai & o sarcini importantd era,
se pare, tocmai verificarea capabilitdgii orbitei Insesi,
a acelei orbite care avea si fie, ulterior, descrisi de
toate navele cosmice «Soiuz», precum si de stagia
pilotatd «Saliut».

De remarcat, asadar, consecvenga cu care s-au urmarit
cu multi ani in urmi aspectele cele mai diferite — dar
toate importante — ale atingerii obiectivului mengio-
nat. Si, de altfel, aceeasi consecventi o evidentiazd si

1. Prima versiune a
statiei orbitale ex-
perimentale sovie-
tice: prin cuplajul a
doud nave «Soiuz»
asa cum s-a procedat
in ianuarie 1969 (ex-
ponat in pavilionul

de tehnici spatiali
de la Moscova).

2 Desen infitisind
conceptia actuald so-
vieticad a statiei or-
bitale cu debarcade-
re multiple.

alte programe sovietice. Citim, ca exemplu, minu-
giozitatea pregitirilor pentru «Lunahadul»-1970, prin
statiile «Luna» aselenizate sau satelizate,incepind din
anul 1965. Idem, ascendenta liniei de efort pentru
investigarea planetei Venus etc.

ceea ce priveste programul «Soiuzs, acesta,
cercetat intr-o retrospectie, chiar sumari, reliefeazi
o conceptie de program clar stabiliti inci de la lansarea
lui i urmirici apoi, pas cu pas, cu o consecventi
exemplara.

laed de pildi, dupi evaluarea definitivi a tehnicii
pe orbitd i rodajul de rigoare (succesiunea zborurilor
este prezentatd sintetic in tabelul aliturat), fazd des-
fisuratd in 1967 si 1968, incepind din anul 1969 s-a
trecut ferm |a determinarea aptitudinilor efective
de manevri a navei In spatiu $i, In acelasi timp, prin
incerciri complexe ale compartimentului siu orbital,

. la verificiri functionale ale modelului de stagie orbitald
proiectat §i aflat pe atunci probabil in executie, a
prototip, in industria spagiald sovietici h principal
au fost efectuate cele doud grupe de lansiri ale anului
1969 (in ianuarie si octombrie).

Anul trecut: proba decisivd, de asti-dad mai putin
pentru navil si in mod cu totul special pentru stagie.
Zborul de 18 zile al echipei Nikolaev-Sevastianov, cu
lucru efectiv — dupd un program destul de incircat —
a demonstrat ¢i soluguie adoptate dau deplind sa-
tisfacgie. Era deci pregititi scoaterea in rodaj cosmic
@& stagiei experimentale.

La 19 aprilie anul acesta un comunicat de presi
sovietic anunta tocmai implinirea acestui fapt. lar dupi
patru zile incepea misiunea «Soiuz»-10. Este potrivit
si ne oprim putin asupra acestei misiuni.

SOIUZ>-10, INTREBARI $I RASPUNSURI

Pentru observatorul neavizat a surprins faptul ci
«Soiuz»-10 cu trei oameni la bord a rimas in spagiu
doar 24 de ore, iar dupd efectuarea cuplajului cu sta-
tia nu s-a pitruns in ‘inciperile acesteia. Si notim
citeva elemente care pot clarifia nedumerirea.

Mai intii, zborul a avut loc la numai doui siptimini
dupd incheierea lucririlor Congresului al 24-lea al
P.C.US., lucriri la care a participat tot timpul si
cosmonautul Viadimir Satalov, comandantul navei.
Or, era de asteptat ca acesta si se fi aflac in perioada
respectivd in plin antrenament pentru zborul ce se
pregitea. De unde concluzia ¢ misiunea respectivid
avea s3-| solicite ca expert si deci nu mai era necesari
o cantonare, de durati, prealabili

Si intr-adevir Satalov se dovedise in doud rinduri
{cu ocazia musiunilor din 1969, mengionate) un as al
conducerii manevrelor orbitale, un excelent coman-
dant de echipai si navigator pe «Soiuzs. Reamintim

c in octombrie 1969, la comanda sa au fost executate
manevre dintre cele mai complexe peniru simularea
operagiilor previzute la acostajul si pilotarea statiei
orbicale.

b cadrul misiunii sale, echipajul «Soiuz»-10 trebuia
si perfecteze metoda combindrii manevrei automate
de realizare a intilnirii obiectelor cosmice in spatiu
(navi si stagie) cu conducerea manuali a navei la jonc-
fiune.

Schema dupi care s-a acgionat este cunoscutd: apro-
piere prin dirijare automatdd pind la circa 100 m de
stagie, urmati de conducerea manuali inceati — cu
observare prin periscop, intrucit in fata cabinei se
afli compartimentul orbital al navei, si aliniere pe baza
semnalizirilor optice §i radioelectrice.

De citeva zeci de ori echipajul a testat apcitudinile
materialului de a executa cuplaje §i decuplaje succesive,
nepericuloase. A fost verificacdi totodatd o noui
tehnici de amarare, printre care §i un sistem de im-
binare escamotabil, amplasat pe partea centrali a
stagiei, asupra ciruia a fost reginutd, in mod cu totul
deosebit, atengia specialigtilor. Este vorba de un inel
mare de prindere (penctru legituri mecanice, electrice
§i hidraulice)y care pare a avea dimensiuni mai mari
decit cele strict necesare pentru cuplajul navei cu
statia §i care s-ar justifica, foarte bine, in ipoteza iIm-
bindrii unui alt element de stagie M corpul principal
actual. Dar despre aceasta vom mai face uneie mentiuni
mai departe.

S3d urmirim in continuare alte citeva aspecte carac-
teristice ale misiunii «Soiuz»-10.

Timp de 5 ore si jumitate nava si stagia au zburat in
structurd comund, fird si se fi pitruns in interiorul

stagiei. De ce?! Simplu, pentru i programul nu a
inscris acest obiectiv. Ceea ce s-a urmirit in principal
a fost s3 se cunoascd masura in care este afectatd sta-
bilitatea constructiei cosmice astfel constituite (navi
si stagie), dupd joncgiune. Era utili aceastd cercetare
minugioasi intrucit de asti dati amarajul se efectuase
{a debarcaderul unei stagii cu masa mult mai mare
decit a navei, fapt ce putea ridica probleme serioase
in legituri cu tinuta pe orbiti a statiei (orientarea sa)
dupd cuplaj si dupd decuplaj. n plus, era necesar si se
verifice posibilitatea de dirijare si pilotaj al complexu-~
lui spatial din cabina navei, fapt de mare insemnicate
practici in viitor.

Sarcinile au fost cit se poate de limpezi, iar la execu-
tarea lor s-a procedat printr-o mund intensd, de 16 are
din 24, prin coordonarea riguroasi a eforturilor
echipajului.

La stabilirea duratei de 24 ore pentru executarea
misiunii a influengat §i un factor astronomic determi-
nant, respectiv faptul ci dacd se mai intirzia 24 de ore

(pentru a se putea® aborda cosmodromul Baikonur),
atunci trebuia acceptat ca aterizarea si aibi loc noaptea
— ceea ce ingreuiazd Intrucitva operagiile de urmirire
in zbor a cabinei si de recuperare.
fine, ar mai fi de remarcat ci zborul navei
«Soiuz»-10 a inceput exact in ziua si la ora cind, cu
patru ani in urmi, iegea in spatiu la bordul primei
nave a seriei eroul cosmonaut Viadimir Komarov.
Probabil, la stabilirea graticuiui ae zbor s-a avut i
vedere §i aceastd posibilitate de marcare omagiali.
$i acum si vedem cum a evoluat §i ce particularititi
prezinti misiunea «Soiuz»-11,

«SALIUT» — COROLAR AL PROGRAMULUI

Dupi o manevri impecabili de intimpinare, la 7
iunie a.c. nava «Soiuz»-11 a ficut jonctiunea §i a sta-
bilic legituri multiple si ferme cu stagia. Indad dupid
aceea echipajul a pitruns in stagie §i au luat-o practic
in primire. S-au distribuit, conform programului (si
statului de functiuni al statiei). si si-au ocupat pos-
turile de lucru din compartimentele interioare. Au
despachetat §i deconservat mobilierul si pupitrele de
comandi-control, au verificat starea aparatelor, echi-
pamentelor si instalagiilor, au pus in funcgiune pentru
contraol intregul sistem tehnic al postului respectiv.
[ acelasi timp au fost verificace sistemele tehnic-bio-
logice de asigurare vitald, s-au controlat rezervele de
oxigen, api, hrani si combustibil §i s-au acgionat pentru
probe funcgionale agregatele complexului. Cind totul
a fost gata, s-a raportat la sol despre aceasta §i echi-
pajul a trecut la executarea multiplelor sarcini incre-
dingate. Din acel moment, de fapt,statia a devenit
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edificiu de munc piminteand iIn spatiul cosmic, iar
oamenii aflagi la posturile de lueru din inciperile
statiei s-au constituit in primul colectiv uman de muncd
in afara planetei noastre. Fird nici o rezervi se poate
afirma ci echipajul a depisit calitatea de personal
navigant, devenind echipd de lucru in cosmos.

Faptul are profunde semnificagii pe planuri multipie
si va fi firi indoiali interpretat larg a atare,

Printre alee activititi importante — in cadrul unor
norme cu nimic mai ugoare decit intr-un laborator
terestru — lucrdtorii cosmici au avut si sarcina efec-
tudrii unor evaluiri de pozigie a stagiei §i de control
al atitudinii ansamblului pe orbit3, in care scop s-au
operat unele modificiri ale acesteia. Trebuie reginut
CGi stagia are un compartiment motor dezvaltat, asi-
gurat cu combustibilul necesar pentru a evolua pind
la indltimea de 1 500 km. Se dispune, de asemenea,
de aparatajul de navigagie necesar pentru modificiri
convenabile, controlabile, ale parametrilor orbitei,
experimental sau operagional.

O parte a programului a fost rezervati lucririlor
de interes gtiingific, printre care misuritori $i obser-
vatii asupra planetei noastre in scopuri meteorologice,
geofizice, geografice, geologice si geodezice, apoi
observatii asupra cerului, Soarelui, planetelor si ste-
lelor, in scopuri astronomice §i astrofizice i, in fine,
misuritori asupra radiagiilor solare gi cosmice din
spatiu. Diferite experiente §i lucriri executate au
urmirit evidengierea unor relatii importante intre
obiecte cu structuri cunoscuti si factori specifici de
ambiantd cosmicid: imponderabilitate, radiagii, vid.

Prezentate grupat, principalele obiective urmarice
pe timpul exploatirii statiei au fost:

— cercetdri fundamentale de fizici a radiagiilor;

— studii asupra atmosferei terestre;

— cercetiiri §i prospectiuni geologice si oceano-
grafice, in vizibil $i infrarosu;

— observatii $i misurdtori cu caracter astronomic;

— experiente $i observagii de interes biologic, in
condigiile stirii prelungite de imponderabilitate si
ale interactiunii complexe a obiectelor biologice cu
agenti de mediu specifici;

— experimentiri de importanta tehnologici, a
de exemplu, cresterea cristalelor mari si obginerea
de materiale ultrapure;

— verificiri tehnice i evaluarea posibilitigii de
efectuare de servicii pe stagie, cum ar fi aceea de reali-

mentare orbitali a navelor amarate etc.

ENERGETICA STATIEI

Foarte interesantd este modalitatea de asigurare
a alimentdrii electrice a statiei «Saliuts. Prin imbi-
narea multipla se realizeazd, cum s-a mentionat, pe de
o parte imbinarea mecanid sigurd a corpurilor, iar pe
de alti parte o legiturd fermi electrici si hidraulici.

Asupra legiturii electrice trebuie precizat ci o datd
amaratd, nava «Soiuz», cu ale sale panouri solare mari,
cu puterea de 1 kw, devine un important furnizor de
curent electric pentru intregul edificiu, mai ales ¢i in
compartimentele navei consumurile se reduc serios
(oamenii desfisurind activitdti in principal pe stagie,
in cabind si in comparcimentul orbital al navei consumul
de energie electrici va fi extrem de mic).

Desigur, solugia este de perspectivid si ea va fi adop-
tadcd ¢i in situatia cind la debarcaderele stagiei vor fi
amarate in acelasi timp doud sau mai multe nave (cite
debarcadere se previd).

legiturd cu ultima problem3, se pare ci stagia
«Saliut» este previzuti cu astfel de debarcadere
multiple, unele pentru amarajul navelor, iar altele —
asa cum s-2 aritat mai inainte — pentru cuplarea de
module suplimentare,

Misiunea «Soiuz»-11 a marcat trecerea de la navigatia
spatiald cu scop in sine, la navigatia spatiali ca mijloc
pentru asigurarea funcgionirii indelungate. in bune
conditii, a edificiilor extraterestre ale societitii ome-
nesti.

S-a ficut astfel pasul decisiv spre realizarea si darea
in exploatare a unor statii orbitale §i mai mari, cu
personal tot mai numeros §i ocupate de acesta, pe
schimburi, timp indelungat.

Cum se stie, echipajul a executat cu minugiozitace,
punct cu punct, intregul program incredintat. Apoi a
pregitit nava pentru reintoarcerea din misiune, a
transportat materialele in cabini si s-a instalat la pos-
turile de comandi. A raportat despre desprinderea,
in bune condigii, a2 navei de stagie i totul pirea ci
decurge normal.

Deodatd insid legitura cu nava s-a intrerupt. Aceasta
s-a petrecut indatdd dupi incetarea functiondrii motoa-
relor de frinare.

Si iatd & in incheierea programului de zbor, nava

a aterizat lin, in regiunea stabiliti, dar pilotii au suferit

un accident — incd neclarifificat la ora cind scriem
aceste rinduri — in urma cdruia gi-au pierdut viaga.

Este o zguduitoare jertfd in lupta omenirii pentru
stipinirea naturii, ai cirei eroi vor rdmine peste secale
in amintirea luminoasi a umanitdtii.

Ing. Dumitru ANDREESCU

GHEORGHI DOBROVOLSK!

tiale «Soiuz»-11, locote-
nent-colonel de
Gheorghi
s-a niscut la Odesa, in
anul 1928 ElI a absolvit
Scoala speciald a fortelor
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Comandantul navei spa-
intr-o
aviatie
Dobrovolski, anul 1936. EI
cursurile
aviatie din

ECHIPAJULUI
VLADISLAV VOLKOV

Inginerul de bord Vla-
dislav Volkov s-a nidscut
familie
structori de avioane, in
a absolvit
Institutului de
Moscova,
fiind mai apoi primit in
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VIKTOR PATAEV

Inginerul experimen-
tator Viktor Pataev s-a
niscut in anul 1933, la
Aktiubinsk, in Kazahstan.
Dupi ce a terminat Insti-
tutul industrial din ora-
sul Penza, a lucrat la
construirea unor instru-

de con-

militare aeriene. in 1961,
paralel cu activitatea sa
de aviator, Dobrovolski
a absolvit Academia de
aviatie militard, apoi a
fost primit in detasamen-
tul cosmonautilor.

Sotia lui Gheorghi Do-
brovolski, Liudmila, ab-
solventd a Universititii
din Leningrad, este pro-
fesoard de matematici.
Dobrovolski avea doud
fiice — Maria si Natasa,
in virstid de 12 si respectiv,
4 ani.

detasamentul cosmonau-
tilor de citre cunoscutul
constructor de tehnica
cosmicd Serghei Koro-
liov. In anul 1969, impre-
und cu cosmonautii Filip-
cenko si Gorbatko, Vol-
kov a efectuat 80 de ro-
tatii in jurul Pamintului,
la bordul navei cosmice
«Soiuz»-7.

Sotia lui Vladislav Vol-
kov este inginer specia-
list in domeniul industri-
ei alimentare. Fiul lor,
Vladimir, este elev.

mente si aparate auto-
mate de cercetare si ma-
suritori si a unor sisteme
radiotehnice. Din anul
1969, Pataev a inceput
pregitirile in detasamen-
tul cosmonautilor. In
timpul zborului la bordul
statiei «Saliut» si-a sarba-
torit a 38-a aniversare.
Sotia sa, Vera, este cer-
cetitor stiintific Pataev
a avut doi copii — Dmitri,
in virsti de 14 ani, si Svet-
lana, in virstd de 9 ani.

6 mai. COSMOS—410. S-a"plasat pe o
orbitd cu perigeul la 207 km, apogeul la 300 km.,
perioada de revoluie de 89,4 minute, iar incli-
narea de 65 grade.

7 mai. COSMOS—411—418. O grupd de
8 satelifi «Cosmos» au fost scogi In spafiu §i
plasati pe orbitd cu o singurd rachetd purtd-
toare. Parametrii principali ai orbitei: depdr-
tarea minimd (perigeul) la 1408 km, iar
maximd (apogeul) la 1530 km, perioada de
revolutie de 115 minute. inclinarea de 74,5
grade.

10 mai. COSMOS—419. 4 fost plasat pe
o orbitd cu perigeul la 158.5 km, apogeul la
174 km, perioada de revolujie de 87.7 minute,
iar inclinarea de 514 grade.

18 mai. COSMOS—420. Avea la prima
orbitd, urmdioarele caracteristici fundamen-
tale ale acesteia: depdrtarea la perigeu de
200 km. iar la apogeu de 242 km, perioada de
revolufie de 88,8 minute, inclinarea de 51.8
grade.

19 mai. MARS—2. O stayie automatd inter-
planetard sovieticd, de 4650 kg, a fost lansaid
cu succes in directia planetei Marte, in vederea

cercetdrii acestei planete §i a spafiului cosmic
pe traseul interplanetar.

19 mai. COSMOS—421. Orbita inijiald
avea perigeul la 283 km. apogeul la 492 km,
perioada de revolutie de 92 minute. iar incli-
narea de 71 grade.

22 mai. COSMOS—422. S-g plasat pe o
orbitd cu perigeul la 994 km. apogeul la
1020 km, perioada de revolutie de 105,/
minute, inclinarea de 74 grade.

27 mai. COSMOS—423. Avea. la prima
orbitd, urmdtoarele caracteristici principale:
depdrtarea la perigeu 282 km, iar lu apogeu
511 km. perioada de revolutie 92.2 minute,
inclinarea 71 grade.

28 mai. COSMOS—424. S plasat pe o
orbitd cu perigeul la 214 km, apogeul la
309 km, perioada de revolujie de 89.4 minute,
iar inclinarea de 65.4 grade.

28 mai. MARS—3. °ncd o stafie automatd
sovieticd lansatd cu succes spre Marte. Greu-
tatea: 4650 kg. A fost scoasd pe o traiectorie
interplanetard apropiatd de aceea a stafiei
«Mars»—2.

29 mai. COSMOS—425. Acest al 16-lea
«Cosmos» al lunii mai s-a plasat pe o orbitd
cu perigeul la 511 km. apogeul la 556 km,
perioada de revolutie 95.2 minute, iar incli-
narea de 74 grade.

30 mai MARINER—9. Dupd esecud stafiei
«Mariner»—8. specialigtii americani au reu-
sit sd trimitd spre Marte stafia pereche. in-
tenfionatd sd devind sarelit artificial al acestei
planete in noiembrie curent.




La invitafia C.N.E.F.S. o

accguie s Consiiani Tonsis. ' VIZITA PRIETENEASCA |

Populare din R.S.F. Iugoslavia,
formati din tovar#isii Bogdan
BI L A Trgovcevici, conducitorul de-
legatici, Branko Smatljik gi Zir-
co Stefanovici a ficut, recent,
IMB' '( l 'RAIOR o vizith pricteneasci in. fara
noastrd. Cu acest prilej oaspetii

au luat cunostinti de unele
realizii din domeniul spor-

Recenta sedingd a Comiterdui federal al FR.R. a turilor tehnico-aplicative, fi-

fdcut o cuprinzdtoare analizd a activitdpii desfdsurate cind in acelasi timp un intere-
de radioamatorii YO, prel:um sz de organele conducd- sant §i util schimb de cxpe-
toare ale rads dmesc, in perioada rienti.
[ebruam 1970 — mas 1971. Printre altele, membrii dele-
Din d tele pr tate §i din intul participan- gatiei au vizitat: Radioclubul
tilor a reu,s-u ¢ in marea majoritate a judetelor se desfd- Central, cercuri de radioama-
soard o vie ¢ petipionald si cd un mare numdr torism, modelism s§i karting,
7h s 5 Pdf -; la concursurile §i m.mpw_ sectii de moto, aerocluburi din
natele organizate de Federagia romdna de radi ism, gucure_;_u_u al:e W1 :.!m tard.
printre care citdm: Campi ul republi de unde m'il:ipemr:tl:ﬂ’;e:vilc:ud:::egg;
scurte, Campi I snternagional de unde scurte, Cupa clldul:;e S activigti ai
Federatiei, Campionatul republican de unde ultrascurte, migclrii noastre sportive, de
Campi I republican de telegrafie, Campionatul re- tineri sportivi si pionieri.
I.l foe %
p de e de vulpix s- Concursul pentru In fotografie, membrii dele-
Cupa Semuentenandw P.C.R. A fost apreciatd cu gatiei vizitind stapia YO3KAA
e ac comr titionald desfdsuratd de mem- de la Radioclubul Central.
brii radiocluburilor judetene : Bihor, Prahova, Bacdu,

Maramures, Cluj, Brasov, Timis, Galagi, Dolj s Muni-
cipiul Bucuregti.

O competitie de prestigiu in domeniul concursurilor
internafionale de telegrafie a constituit-o concursul pentru
+Cupa Dundrip, a cdrei primd editie s-a des;fd.wrat la

Bucuresti, in luna_decembrie 1970, cu participarea re- @ AM] E@[I [m Av@ Il_.
prezentativelor R.S.C., R. P U R. S F.I ,w drii noastre.

Ca urmare a r I in con-

e e et i e | [[NTERNATIONAL DE

14 judete depin in prezen:t inaltul tithi de maestru al

sportului.

Succese tmportante au fost realizate §i din punct de Incepind de simbdta 7 august ora 18 GMT si pini duminici 8 august la aceeasi ord, are loc traditionalul
vcdere G Rl S A‘f'fd’ fata de 1 9603 ""”‘""‘I_ Campionat internafional de unde scurte al Romdniei organizat de Federatia Romédna de Radioamatorism.
statislor de emisie-receppie a crescur la sfirsitul anului Ca in fiecare an, sint invitat{i si participe radioamatori din toate {arile, legiturile putindu-se efectua pe
1870 de peste cinci ori. In plus, trebuie addugas marele toate benzie (3,5; 7; 14; 21 si 28 MH2) in telegrafie sau fonie.

dr de radi i receptori § de radioamatori Apelul concursului: TEST YO (CW) si CQ ROMANIAN CONTEST (in FONE). Fisele de concurs
constructori care activeazd in cadrul diferitelor radio- (centralizate) vor trebui s& ajungi pini la 1 septembrie 1971 la Radioclubul Central, P.O. Box 1395,
clubun Una rt m.temmt in extinder ularizare Bucuresti 5.
r o i il ¢ ituse cele pﬁtf ggg de carcu:l La editia 1970 a campionatului au paruupal peste 1500 radioamatori din 60 de tari. Pe baza docu-
care fum:poneazd pe lingd casele pionierilor sau in gcoli n[:lemelor primite colegiul central lc:le arbém a l(xjnocmu clasa:;ngnle pe tari, benzi, mod de lucru si categorii.
#i unde mii de pionieri ,, elevi invapd «aineles radio- continuare,publicim primii clasati din radioamatorii
tohosree

Cu toate succesele I;mdn bile realizate pind in Tip A (un;g;;;ozp o siil!glll‘;')i band3) 28 MHz
prezent, participantsi iscupis au scos in evidenpd §i 3, rimii
unele rdminers in urmd in indeplinirea sarcintlor ce revin . . 5 4500 1. YO4YT Virgil Pop (Constanta) 176 p.
F.R.R. Asa cum a sublimiat in cuvintul sdu profesorul 1. YOSAT 1. Kuibus (Satu Mare p:
dr. Emil g;hibu, vicepresedinte al Consil iul.deme' ! § gg;#k E{ TI':algahcs( ;Qrgzdea)) :ggp: Tip B (un operator, mai multe benzi)

Educatie Fizica g Sport, sradi ismul tre- . . Fait imisoara p:
et o P A T e ALCEL L G = LT 3660 P: | YO2BB  Gh. Cerchez (Timisoara) 48276 p:
celelalte sporturi tehnice, el are un pronuntac ca;acter g ;ggiiy :dam;il‘)"l CHHentib, 2975 p: 2: YO7KFA Ra;IiocIubuI Arges 48174 p
social §i educativ; in educarea tehmicd multilaterald a : Tarda o4 irnentu 2704 p: 3. YO3AR  A. Vitea (Bucuresti) 40257 p:
maselor — s in primd rind a tineretului — e bine sd ‘_ 4. YO4KCE Grupul Scolar Combina-

; L . . 5 7. YO6AJI I. Munteanu 1989 p.; 3 N i 29510 p-
existe neapdrat 5 serioase cunostinge de radioamatoriswm. 8 YOSAFJ A. Karmos 1972 p: tul Siderurgic Galati 510 p,

In incheserea dezbaterilor, C ! federal a adop . ioclubul Medi 1716 p- 5. YO2AFB H. Badea 23541 p;

: : g O REREE R E s ay Pi 5 YO2AAF M. Ardeleanu 21438 p.
un plan concret de mdsurs, menit @ contribuse la qezvo_l- 10. YO2ASZ 1. Florea 1694 p. = L] ,S‘t. e el p"
tarea nmpware a acllmmm ae radioamatorism in 8' YOdAW V'D A C’" 16954 '.
perioada 1971—1975. Conform prevederilor acestui 7 MHz (primii 10) 9. YO2QY M Zea"r:wni[ds 16425 :
lan, toate radiocluburile judetene vor fi inzestrate cu . . .
pian, . : 5 % h (Baia Mare) 5742 p:  10- YO2BT L. Toth 13183 p;
aparatele necesare unei bume desfdsurdri a activitdpii 1. YO5AJR 1. Nemeth (Baia Mare) p.
competitionale (emitdtoare, receptoare, aparate de mdsurd, 2. YO2ASX N. Oprea (Timisoara) 5396 p; . ; . ’
echipament tehnic, piese de schimb) inclusiv aparatura 3. YO9HO  Gr. Petcu (Cimpina) 4326 p; Tip C (mai multi Ogemﬂ, o singurd bandi)
necesard concursurilor de telegrafie-sald si de svindtoare ; ),:35:; l; ; 4 7.;02’:;2‘:" :;;;2 : ; 3, Z
o mdeonSs vor' orgceedRwsm granciel g e 6. YOSALH St. Burgyos 3230 p: 1. YO4KCM Radioclubul Galafi 3840 p
Haikin ! - 7. YO7AWN C. Rotarescu 3088 p;
in mediul rural, iar cursurile din cadrul radwclubunlor i g MH
ual 400 de ads 8. YO3AWC N. Dincad 2968 p, 14 z
fionapresatiganialbmitonioigd00 | de’ noisadsogmaria; 9. YO4ANS  Gh. Cialicu 2960 p;
dintre care cel putin 220 vor obpine autoriz8fia de emi- 10. YOSAEU E.B. Munteanu 2528 p. 1. YOSKAD  Radioclubul Maramures 9610 p:
tdtor. . . 2. YO2KAM Radioclubul Arad 6752 p:

O atenpic deosebitd va fi acordatd concursurilor de 14 MHz (primii 10) 3. YO4KAK  Radioclubul Brdila 6168 p;:
svindtoare de vulpp precum gi celor de unde ultrascurte 4. YO4KBJ  Radioclubul Galati 4221 p.
) ulegrafu, rdspunzindu-se prin aceasta murerulm 1. YO7AQE L. Bucur {P;‘t;;}yti) ) 1;%{; 'R
tot mai mare manifestat de piomieri, elevi. denpi §¥ 2. YO9HG M. Ionescu oiesti, p:
tineri muncitori fapd de acestc mte;esante’ ramuri ale 3. YO3RF G. Cr;u'u { Bucuresti) g.gg N Tip D (mai mulfi operatori, mai multe benzi)
radioamatorismulusi. 4. YO9IF L. Baleanu P

Va fi sprijinitd intr-o mdsurd tot mai mare activitatea 5. YO8GV  Fr. Dobos 8046 p; 1. YO3KAA  Radioclubul Central 65912 p;
de performantd a radi slor fruntagi. Aldruri de 6. YOGEV  P. Rosca 7812 p; 2. YO8KGA  Radioclubul Suceava 50820 p;
tori ceilals ‘o di : “radi i 7. YO3ZR P. Cristian 6266 p; 3. YO8KAN/P Radioclubul Bacdu 44436 p;

fi ceslalyi sportivi din patria noastrd, radioamatorsi a A 3

trebwi sa depund toate eforturile pentru a realiza 8. YO9HE = N. Stroe 4075 p; 4. YO6KBM Radioclubul Mures 43550 p,

oy et pPcheeh e 9. YOBAEZ C. Agapi 3312 p; 5. YOSKAE Radioclubul lasi 30856 p;
succese de prestigiu in comperipiile inssna € 10. YO3JA  O. Mateescu 3078 p. 6. YO7KAJ  Radioclubul Craiova 29520 p;
e G IR ST ) O (e 2e W gRRD 170 Gngp 7. YO2KAB  Radioclubul Timisoara 26904 p:
le-0 acordd partidul 8 statul nostru sociahist, excelentelor 21 MHz 8. YO4KCA Radioclubul Constanta 22100 p.
condipn ce le sint create. 9. YOSKAF - Radioclubul Brasov 19482 p;
1. YO3RT  Tr. Rdzor (Bucuresti) 288 p. 10. YO2KAR  Radioclubul Hunedoara 17992 p.




In ultimii ani s-a extins din ce in ce
mai mult folosirea de cdtre radio-
amatori @ modului de lucru in SSB.
Avind in vedere cresterea continud a
numdrului de statii in benzile alocate
radioamatorilor, trecerea la acest mod
de lucru devine o necesitate tot mai
mare.

Pentru formarea semnalului SSB se
folosesc, de obicei. doud metode:

1) metoda cu filtru

2) metoda cu defazaj.

Metoda cu filtru este preferabild
deoarece asigurd 0 mai bund stabili-
tate in timp. Ea este insd mai costi-
sitoare deoarece filtrul este greu de
procurat.

Excitatorul SSB cu defazaj, simplu si
ieftin, (din fig. 1) are calitdti foarte
bune din punct de vedere al stabilitdtii

ventelor la care defazorul nu mai
asigurd defazare de 90 grade. Astfel
suprimarea frecventelor sub 150 Hz
se obtine prin folosirea condensatoare-
lor de cuplaj cu capacitate micd (2 nF),
iar tdierea frecventelor peste 3 000
Hz se realizeazd cu filtre RC aplicate
in grila tuburilor amplificatoare. De-
fazorul (fig.2) asigurd defazare de
90 grade intre 100—3 500 Hz; pie-
sele sint cu tolerante de 41 la sutd.
Cu un RC-metru bun se pot alege si
piese cu tolerante de 10 la sutd: in
cazul in care nu se gdsesc piese de va-

semnalele de RF sint egale. Aceastd
conditie se poate controla cu un voit-
metru electronic RF.

Tensiunile RF defazate cu 90 grade
se introduc in doud modulatoare echi-
librate. Modulatoarele lucreazd cu cite
doud diode de inaltd frecvenid. Se
poate folosi orice tip de diodd RF avind
caracteristicile, pe cit posibil, identice.
Echilibrarea modulatoarelor se reali-
zeazd cu potentiometrele trimer de
2,5 kohmi. Cele doud modulatoare
echilibrate se cupleazd inductiv cu
circuitul acordat pe frecventa purtd-
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loare exactd se pot combina din 2—3
bucdti. Simetria semnalelor de iesire
se regleazd cu potentiometrul trimer
din catodul etajului final audio.

Oscilatorul de purtdtoare, functio-
neazd cu tubul EF80. Frecventa cuar-
tului ny este criticd; trebuie insd avut
in vedere sd nu cadd in vreuna din
benzile de amator. Cuartul se mon-
teazd intre g1 si g2; in anod se gd-
seste un circuit acordat pe frecventa
cuartului, format din L1 §i Ct1. Nu se
specificd numdrul de spire al bobinelor
deoarece acesta depinde de frecventa
de lucru. Raportul intre L1 si L2 este
de circa 5:1. L2 se monteazd inspre
capdtul rece al circuitului in asa fel
ca distanta intre bobinele L1 si 12
sd fie reglabild.

Defazorul RF functioneazd la impe-
dantd micd de 50 ohmi §i are numai
elemente «R» si «C». In felul acesta
defazorul este foarte simplu si stabil.
Defazarea de 90 grade se poate obtine
pe orice frecventd variind «C» in mod
corespunzdtor. In cazul folosirii re-
zistentelor de 50 ohmi capacitatea se
poate calcula dupd formula: C=3190/f
unde C = capacitatea in pF, iar f =
frecventa in MHz. Defazajul de 90
grade se obtine dacd la cele doud iegiri

toare (L5 — Ct2): Infdsurarea L1 s-a
executat pe un inel de feritd, obtinin-
du-se astfel un factor de calitate foarte
bun. Circuitul nu trebuie ecranat de-
oarece cimpul de radiatie este foarte
mic. Ca inel de feritd se poate folosi
un miez de feritd de la transfor-
matoarele de simetrizare ale televi-
zoarelor «Cosmos 3», «Grigorescu»,
«National» etc. In primul orificiu se
bobineazd bifilar L3 si L4 iar in al
doilea bobina L5. Raportul intre bobi-
nele L3— L4 5i LS este de 1:3. Semnalul
SSB se formeazd in felul urmdtor: in
bobinele celor doud modulatoare echi-
librate L3 si L4 'se formeazd doud
semnale SSB egale cg amplitudine
insd defazate cu 90 grade. Bobinele
sint cuplate inductiv cu circuitul L5-Ct2.
Din cauza defozdrii de 90 grade,
o bandd laterald, «se intilneste» cu
fazd opusd §i se anuleazd, iar cealaltd
bandd laterald «se intilneste» in a-
ceeayi fazd si,astfel amplitudinea ei se
dubleazd. Schimbarea benzii laterale
se realizeazd foarte simplu prin inver-
sarea semnalelor audio cu comuta-
torul K.

Reintroducerea semnalului de pur-
tdtoare se podate efectua cu ajutorul
potentiometrului de 15 kohmi. In felul

3 cu defazaf

acesta se poate lucra in telegrofie
(CW) sau in fonie (AM).

Oscilatorul VFO a fost realizat cu un
tub ECC 85 la care prima parte a
tubului fucreazd ca oscilator ECO,
iar partea a doua functioneazd ca etaj
amplificator. Pentru a obtine o stabi-
litate corespunzdtoare, circuitul osci-
lant L8 cu capacitdtile respective tre-
buie montat intr-o cutie metalicd cdp-
tusitd cu un strat de burete sau de
azbest. In felul acesta circuitul este
ferit de variatiile de temperaturd, care
ar duce la alunecdri de frecventd.

Etajul mixer cu tubul EF84 functio-
neazd cu mixaj aditiv adicd atit sem-
nalul purtdtoarei respective SSB, cit si
semnalul de VFO se aplicd pe grila
de comandd. Circuitul anodic al eta-
jului mixer este acordat in banda de
80 m adicd 3,4—4 MHz. Semnalul
de iegire se poate aplica mai departe
prin cablu coaxial fie la alte etaje
amplificatoare, fie la un alt etaj mixer
pentru obtinerea celorlalte benzi, adicd
7, 14, 21 si 28 MHz.

Acordul si punerea la punct a exci-
tatorului se poate realiza cu urmdtoa-
rele aparate de laborator: generator
de audiofrecventd, voltmetru electro-
nic AF si RF, precum si grid-dip-metru.
In lipsa acestor aparate reglajul se
poate face §i cu ajutorul unui receptor
de calitate, efectuind toate reglajele
«dupd ureche» (schimbind atit re-
ceptorul cit si excitatorul de la o
bandd laterald la alta, verificind cali-
tatea semnalului produs , precum i
atenuarea purtdtoarei respective a ben-
2ii laterale nedorite in banda de 80 m).
Chiar si in acest caz grid-dip-metrul
este absolut necesar pentru acordarea
circuitelor pe frecventele respective.

Lo construirea aparatdlui trebuie
respectate toate regulile de montaj
cunoscute de amatori. Se atrage aten-
tia cd circuitele, precum §i modula-
toarele echilibrate nu se monteazd in
locurile radiate de cdldura tuburilor
deoarece variatiile de temperaturd pro-
duc dezacorddri care influenteazd sta-
bilitatea aparatului.

losif KUJBUS
YOSAT

33K 3nF

Rezistente 01-05W cu tolerante
2 1%
Condensatori cu mica sau stiro-
flex cu tolerante = 1%
Fig- 2
Defazor audio frecventa




Aglomerarea tot mai mare In ben-
Zile destinate radioamatorilor impun
receptoarelor de trafic de constructie
proprie o serie de performante com-
parabile cu cele ale receptoareior de
Inalld clasd (selectivilate, stabilitate
elc.).

Vobulatorul descris In continuare
este un oscilator de radiofrecventa,
modulat In frecven{d, care permite
acordarea corectd a circuitelor de
radiofrecventd si medie frecventd a
receploarelor si a televizoarelor. Pe

Ta
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50
K1 K,

ecranul tubului catodic cu care_este
prevdzut aparatul se poate vizualiza
forma curbei de raspuns allt a dife-
ritelor circuite clt si a unor blocuri din
schema. Vobulatorul mai permite, da-
toritd unui generator de marcaje, eta-
lonarea frecventei de acord a diferi-
telor circuite precum i mdsurarea
rapidd a benzlii de trecere a receptoru-
luf sau a unui singur circuit.

Analizind schema bloc, observdm
un oscilator RC de banda larga, mo-
dulat in frecvenfa (OMF) urmat de
un amplificator de RF. Tensiuneade la
iesirea acestui amplificator este apli-
catd circuitulul de analizat prin inter-
mediul unui circult de etalonare. Sem-
nalul de la iegirea receptorului sau
circuitului studiat este detectal sau
numai amplificat, apoi este aplicat
pe plicile de deflexie verticla a tubului
calodic. Schema mai contine un osci-
lator Marker de F.I.F. (GFIF), circultul
de alimentare a tubului catodic s/
redresorul stabilizat.

Oscilatorul de RF este un multi-
vibrator, format din tuburile T1 si
trioda din dreapta a tubului T2. Comu-
tatorul K1 permite modificarea brutd
a frecventel centrale prin conectarea
In circuitul de Incarcare a diferifilor
condensatori. Reglajul fin al frecven-
f& se realizeazd modificind curentul
de Incdrcare a acestor condensatori
prin rezistenfa reglabild R1 (un po-
tenfiometru bobinat) benzile de frec-
ven{d rezultate sint: 100-200 kHz;
200400 kHz; 400800 kHz; 800-1 630
kHz; 5-10,5 MHz; 10-16 MHz,; 85-100
MHz. Pentru a putea lucra $§i cu

, frecvenfele ce lipsesc, se folosesc
armonicile superioare ale frecven-
telor.

Modularea In frecven{sd a oscila-
torului se obfine prin deplasarea punc-
tulul de functionare pe caracteristica
tubului de Incércare. In acest scop se
aplica o tensiune In dinti de ferastriu
pe catoda acestui tub, prin interme-
diul potentiometrului P1 si al rezisten-
felor de 1,6 s1 1,25 k ce reprezinta chiar
rezistenfele de catod al acestul tub.
Potentiometrul P1 permite o depla-
sare a frecventei centrale de o parte
si de alta cu 25% prin modificarea
amplitudinii tensiunii In dinfi de fe-
rdstrdu. Pentru a obtine aceastd ten-

siune de modulafie cu frecvenfa de
50 Hz s-a redresat o singurd aiternan-
{d. La bornele bobinelor cuplate cu
bobina de soc Dr1 se obfin tensiuni
in dinti de ferdstrdu. Aceasts tensiune
asigurd si deflectia simetrica a placilor
orizontale a tubului catodic.

Blocarea fasciculului de electroni
pe durata cursei inverse, care poate
produce o a doua imagine pe ecran, se
realizeazd cu ajutorul Impulsurilor de
Incdrcare ale condensatorului de 2 uF,
prin intermediul lui Tr2. Aceste im-
pulsuri se aplica pe grila tubului ca-
todic. In serie cu filamentul osci-
latorului se va monta un termistor T.
n lipsd, se poale confectiona o re-
zistentd, bobinind pe o bard de calit
sirm4 de cupru cu sectiune corespun-
zdtoare izolatd cu email. S-a folosit
cuprul fiindcd prezintd o variafie mare
a rezistentel In funcfie de tempera-
turd. Rezistenfa se poate calcula cu-
noscind scadderea de tensiune la bor-
nele ei i a curenlului prin tuburi.
Temperatura de lucru va fi de 30-50
grade C. Rezistenfa reglabili de 30
ohmi permite ajustarea find a ten-
siunii de alimentarea tuburilor la6,6 V.
Aceasla tensiune nu este periculoasd
pentru tuburi datoritd timpului scurt
de ulilizare a aparatului. Semnalul de
iesire al oscilatorului modulat in frec-
ventd este amplificat de tuburile T5 si
trioda din stinga a tubului T2.

Tensiunea de iesire a oscilatorului
este reglabild prin P2 si In trepte cu
K2 prin introducerea in serie a doud
capacilafi. Pentru a cunoaste cu pre-
cizie frecventa de iesire se foloseste
In primele sase benzi un circuil de
elalonare ce se poale conecta prin
Intermediul comutatorului KE. Prin
schimbarea inductanfelor L1-L6 se
comuleazd circuitul de etalonare pe
banda de lucru, iar cu condensatorul
variabil Cv de 500 pF cu aer se face
acordul fin. Pe axul condensatorului
variabil se monteazd o scald circulara
cu indicator de plexiglas.

Pentru U.U.S. este folosit oscila-
torul construit cu tubu! T6, al carui
condensalor variabil va fi pe acelasi
ax cu primul Cv. Cuplajul se reali-
zeazd prin Intermediul capacitatilor
parazite Intre ambii stator/. Dupd ce
semnalul a trecut prin receptorul de
acordat, care este prevdzut cu detec-
tor propriu, este cules si aplicat pe
borna «Aw de unde este amplificat.
In cazul In care analizdm un circuit
lipsit de detector propriu, fesirea aces-
tuia se cupleazd la bornele «Ch»,
de unde sint aplicate unui detector
pe grild realizat de trioda din dreapta
a lubului T7.

In ambele cazuri, semnalele sint
aplicate unui etaj defazor cu T8, de
unde, defazate la 180 grade, sint
aplicate pe placile de deflexie a tubului
catodic. Tubul catodic are ecranul de
3-5 cm diamelru. Se poate folosi
unul din tipurile de tuburl catodice
8L029 DG7, B7S!. In fala tubului
catodic se plaseazd o mascd din plexi-
glas pe care se va trasa, prin zgiriere, o

refea fin&, milimetric4. Trasajul se
face pe parlea interioard avind grije ca
axele centrale sd fie mai groase si
vopsite In rosu. Este indicat ca tubul
sd fie prevdzut cu umbrar. Tubul ca-
todic se monteazd pe sasiu, cit mai
departe de transformatorul de retea si
va fl ecranat cu un blindaj cilindric din
tub de otel, grosimea minimd 3 mm,
Blindajul este necesar pentru ca tubul
sd nu fie influentat de cImpul magne-
tic alternativ al transformatorului de
retea. Sasiul si bridele de prindere a
tubului nu vor fi, In nici un caz, din
otel.

Transformatorul de refea trebuie
supradimensionat pentru a reduce la
maxim clmpul de scdpari. In acest
sens se va utiliza un miez de 1,3 ori
mal mare declt cel rezultat din caicul.
Calculul se va realiza in functie de
tensiunile i curentii notati In sche-
md. Dioda trebuie s& asigure o ten-
siune directd de 1 000 V sau, In lipsa,
se vor Inseria mai multe diode, avind
grija sd montdm In paralel cu ele
rezistenfa de echilibrare a tensiunilor
cu valoarea de circa 300 fa 0,5 W.

Tuburile stabilizatoare pot fi: In
redresor STR 180/40; celelalte doud
vor fi simple becuri cu neon, functio-
nind la tensiunea de 150 V. Dioda
redresoare poale fi de tipul
BYX 38/1200, ZHS 101, D1004, sau
trei Inseriale de tipul BO580, SIEX7.

Transformatorul Tr2 va avea prima-
rul bobinat cu sirma de 02 mm.
(300 spire cu prize din 50 In 50). Priza
optimd se va alege, ficind simultan
reglajul potentiometrululi semiregla-
bil de 50 K astfel ca sd fie blocata cursa
Inversa sesizata prin disparifia dublu-
rifor. Secundarul acestul transforma-
tor are 800 spire cu 0,1 mm, Sectiunea
miezului este de 2-4 cmp, iar tolele se
vor asambla «Impletit». Droselul are
la primar 200 spire iar la secundar
Infasurarea | va avea 300 spire de
0,1 mm, cu prize din 50 In 50. Prin
alegerea prizelor optime se va urmari
obfinerea unel tensiuni de 0,18 V iar
Infdsurarea Il va avea 1400 spire de
0,1 mm cu priza la jumalale; reglajul
se face din potentiometrul ajustabil
de 50 K astfel ca imaginea sd aiba o
{atime suficientd. Miezul droselului
este de 5§ cmp cu intrefier de 0,2 mm.
Datele nu sint riguros exacle datoritd
faptulul cd tensiunile de iesire, In
ambele cazuri, sInt In functie de carac-
teristicile tubului catodic utilizat.

Oscilatorul de FIF este clasic. Se
va urmdri la montaj o simetrie perfec-
ta. Condensatorul variabil Cv este de
fa un receplor «Mamaia», de la care
s-a Infdlturat o sectiune de 500 pF,
unde introducem conexiunile etajulul.
Bobina va fi In «aer», cu diametrul de
8 mm, realizatd din conductor de
cupru argintat de tmm. Priza va fi
exact la miflocul bobinei care va avea
circa 8 spire. Aceastd bobind se pla-
seazd cit mai aproape de soclul tubu-
lui si de bornele condensatorului
variabil cu capacitate mica. Tot osci-
latorul trebuie ecranat, folosind con-
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densatori de trecere pentru alimen-
tari.

Bobinele circuitului de etalonare se
construiesc de amator. Se pot utiliza
si bobine de UUS, US, de la diferite
receptoare indusltriale. Rezistenta de
alimentare a anozilor tuburilor va fi de
1 W, iar celelaite de 0,5 W. Condensa-
torul de cuplajde 2 uF va fi ia o tensiu-
ne de lucru de 2 kV.

Montajul se executd cu grijd, In
compartimente functionale; legirile se
fac prin intermediul mufelor ecranate,
preferabil cu filet,; cablurile de conec-
tare sint din cablu coaxial, flexibil;
reglajul diferitelor circuite oscilante
existente In aparat se face cu ajutorul
grid-dip-metrului. La blocul de UUS
se regleazd frecvenia, ajustind dis-
tanta dintre spirele bobinel.

Conectarea vobulatorulul la diferite
circuite se arald In schema bloc. La
executarea acordului frecvenfa cen-
trald a oscilatorului se regleazd astfel
ca maximul caracteristicli sd cadd pe
linia verticald a ecranului. Frecven{a
de iesire a generatorului, deci frec-
ven{a de acord a circuitulul analizat,
se poate delermina In comparatie.
Pentru aceasta se va conecta circuitul
de elalonare si se va cduta condensa-
torul variabil .Maximul caracteristicil
se va regla ca sd cadd In aceeagi
pozifie pe axa verticald a ecranului. Pe
scala gradatd se poate citi frecventa
de acord a circuitelor analizate lar
deplasind frecventa centrald Intr-o
parte si alta, functie de reperele luate
pe ecran, se poate determina rapid
banda de trecere a circuitelor. Re-
glind “miezurile bobinelor circuitelor
analizate cdutdm sa obfinem pe carac-
teristicd o l&fime de bands corespun-
zatoare si un maxim.

Montajul este realizabil de cétre
radioamatorl, rezullatele flind foarte
bune sl utilitatea exceptionald. Cel
care Il vor construl, dacd au nevoie
de ldmuriri suplimentare mi se pot
adresa direct la: Cdsuta Postald nr.
24 - DEVA.

C. MALTEZEANU
YO2-1611
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MILIVOLTMETRU

Pasibilitatea mdsurdrii tensiunilor de radiofrecventd
este un deziderat al fiecdrui radicamator care construieste
si foloseste aparatura de emisie-receptie. Pentru a veni
in sprijinul celor care doresc sd-si construiascd un astfel
de aparat, prezentdm montajul unui milivoltmetru tran-
zistorizat (realizat de radioamatori din R.P. Ungard).
latd §i citeva din caracteristicile sale:

— mdsoard tensiuni alternative de la 1mV — 300V la
o frecventd cuprinsd intre 20 Hz §i 2MHz in 10 trepte:
0-10, 0-30, 0-100, 0-300 mV si 0-1, 0-3, 0-10, 0-30, 0-100,
0-300 V;

— rezisten{a §i capacitatea de intrare pentru scdrile
de milivolti este de 300 kohmif{30 pF iar pentru scdrile
voltilor 1 mohmif25 pF;

— alimentarea se face dintr-o baterie de 9 volti, consu-
mul in timpul functiondrii fiind de numai 3 mA.

Dupd cum se observd din schema de principiu (fig. 1)
toate etajele sint echipate cu trnazistori (P403). Tranzisto-
rul T1 din primul etaj este montat ca repetor pe emitor,
in scopul realizdrii unei rezistente de intrare cit mai mare,
a unei adaptdri convenabile cu etajul urmdtor si a obginerii
unor domenii ldrgite de mdsurd cu ajutorul divizorului
de tensiune din emitor. Etajele de amplificare urmdtoare,
echipate cu tranzistorii T1 §i T2, utilizeazd un montaj
cu emitorul comun §i sint prevdzuti cu o puternicd reactie
negativd.

Redresarea tensiunii in vederea mdsurdrii ei se reali-
zeazd cu ajutorul puntii formate din diodele D1-D4 (de

tipul D1A) avind pe diagonaid conectat un micreamper-

metru de 500 pA. rezistenga cadrului de 200 ohmi. Se
pot utiliza §i instr mai ibile, dar in acest
caz ele vor fi suntate pentru a fi aduse la o valoare de
circa 400—500 pA. Pentru ca miliampermetrul sd poatd
fi utilizat la mdsurarea unor tensiuni mai mari de la 1 vait
(3 la 300 volti) s-au prevdzut doud divizoare de tensiune.
Primul acta farmat din rezi le R1 R2 5i cond 1

tentei de intrare a aparatului. In circuitul emitor-colector
a lui T2 trebuie $6 avem un curent de 0,5-0,6 mA. Reglarea
acestui curent se face rrin modificarea valorii rezisten-
tei R10 de 470 kohmi. in locul tranzistorilor P-403 se pot
folosi si P-402.

Dupd punerea in functiune a milivoltmetrului se trece
la I ea scalei instr lui. In acest scop se utili-
zeazd o sursd de curent alternativ as frecventa de 10 kHz
st nivelul de cel putin 3 volti gi un calibrator cu cuarf sau
generator de AF. Se trece comutatorul K1 pe scara de
0-10 mV si se introduce la borna de intrare a aparatului
o tensiune de 10 mY. Cu ajutorul potentiometrului R12 de
100 ohmi se regleazd tensiunea de reactie negativd, pind
cind acul instrumentului va indica gradatia capului de
scald. Deoarece scala instrumentului pentru valorile inter-
mediare este liniard, nu vor apare dificultdti de trasare.
Se trece apoi comutatorul K1 pe scara 0-30 mV si cu ajuto-
rul potentiometrului RS se aduce acul indicator la capul
scalei, aplicind bineingel i coresp dtoare la
bornele de intrare a aparatului. Pentru scdrile de 0-100 mV,
0-300 mV §i 0-1 V se procedeazd la fel, actionind valorile

rezistentelor R7-R9.

Etalonarea domeniilor de mdsurd de la 3 la 300 volti
se face astfel: se comutd pe scara 0-3 volti si se asigurd
la bornele de intrare a aparatului tensiunea de 3 volti,
se aduce acul indicator la capul scalei modificind in acest
sens in mod corespunzdtor valorile rezistentelor R1 R2
fdrd sd se mai schimbe valoarea rezistentelor din emitorui
lui T1. Restul gamelor pind la 300 volti sint etalonate in
mod automat datoritd principiului de functionare a mon-
tajului.

Cei ce nu dispun de comutatorul K1 de 3 x 10 pozitii pot
utiliza un artificiu care prezintd deranjamentul unei ac-
tiondri suplimentare la trecerea de pe milivolti (0-1 volt)
la volti (3-300 volti). In acest caz se poate utiliza un co-

tator 1 XS bozitii si un Intrariniens hacsidans da raton

O stabilitate bund in emitd-
toarele radioamatorilor o pot
oferi oscilatoarele cu cristal.
Alegerea schemei de CO se va
face in functie de frecfenta de
lucru a cuartului. In fig. 1 se
dd schema unui oscilator sim-
plu, care functioneazd cu cris-
tale intre 1—30 MHz si poate
livra o tensiune de radiofrec-
ventd de circa 6 Vef.

O altd schemd de oscilator
cu cristal, functionind bine cu
cuarturi intre 1—30 MHz, este
datd in fig. 2. Instabilitatea
frecventei pentru variatii de
* 10 la sutd ale tensiunii de
alimentare este de 1x 107 in
cazul unei sarcini de ordinul
kohmi in circuitul de colector,
se monteazd o rezistentd de
1 kohm iar cind ea scade, de-
venind de ordinul sutelor sau
zecilor de ohmi, intre punctele
ab se va monta un circuit
oscilant acordat pe frecventa
de lucru a cristalului.

Schemele unor oscilatoare ca-
pabile sd excite direct etajele
de putere pind in 20 W, sint
date in fig. 3 si 4.

In fig. 3 avem un oscilator
Colpitts, functionind in banda
de 80 m. Bobing L are o induc-
tantd de 220 §i se realizeazd
pe o carcasd cu diametrul de
20 mm, lungimea bobinajului
fiind de 25 mm. Infdsurarea
contine 33 spire CuEmM 0,5 mm
pe o caracsd prevdzutd cu un
miez feromagnetic reglabil cu
diametrul de 8 mm. $ocul are
24 spire de litd pentru inaltd
frecventd 20% 0,05 CuEmM si
este realizat pe o carcasd cu
4 sectiuni (avind §i aceasta un
miez feromagnetic) in vede-
rea obtinerii unei inductante
de 10 pH.

Nataritd Autari == ~ heata
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dau citeva oscilatoare care func-
tioneazd bine pe armonici ale
frecventei fundamentale.

In fig. 5 se poate vedea
schema unui oscilator care are
in colector un circuit acordat
pe armonica 3-a, iar in fig. 6
si 7 doud montaje care multi-
plicd de 6 si respectiv 9 ori
frecventa de bazd.

Datele pentru realizarea
practicd a acestor trei mon-
taje, sint urmdtoarele:

—pentru fig. 5: L=15
spire CuEm de 1 mm pe g 10 mm

pe ¢ 7 mm, cu prizd la spira
1,5 de la masd; L3 = 4 spire
CuAg 1 mmpe g7 mm; L4 =
2 spire CuAg pe ¢ 9 mm lao

mijlocul lui

Dupd cum se poate remarca,
oscilatoarele din fig. 5 si 7
se pot folosi ca microemitdtoa-
re independente (primul pen-
tru transmitere de semnale in
telefonie iar al doilea in tele-
grafie, manipulatia fdcindu-se

L3

cu «releu electronicy).

O schemd care functioneazd
bine pe armonica a 5-a este

4BMHz

180pF

- 9:18V
4£5: T5mA

L K

2-3sp
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pe armonica a 15-a.

AF139

In incheiere, in fig. 9. 10, 11
si 12 sint date patru oscila-
toare folosind tranzistori IPRS.

In figura 9 este prezentat
un oscilator in care cristalul
este montat in circuitul bazei,
in bucla de contrareactie.
acest fel, pentru toate frecven-
tele diferite de cea a cristalu-
lui, reactia prin Ct1 este insu-
ficientd pentru intrareg in osci-
latie si ca atare montajul func-
tioneazd numai pe frecventa
de rezonantd serie a cuartului.

TT411(A)
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cu diometrul de 12—15 mm.
care opoi va fi indepdrtat;
reglarea in vederea acordului
filtrului se va realiza prin strin-
gerea sau depdrtarea spirelor,
precum si prin alegerea con-
densatorilor notati cu asterisc.
n  Colculul exact al bobinelor se
va face folosind tabela de la
pag. 26 din numdrul 9/1969
ol revistei noastre, functie de
frecventa cristalului folosit.
In fig. 10 se dd schema unui
oscilator de tip Colpitts iar in
fig. 11 a unuia de tip Hartley;

é T =
L L .
cr B T

CTy

(cu miez feromagnetic regla-
bit); L' = 2—5 spire CuEm
0,6 mm bobinate pe aceeasi
carcasd (la capdtul «rece» a
lui L),

— pentru fig. 6: L1 =20
spire CuEm 0.5 mm ¢ 5 mm
(cu miez feromagnetic regla-
bil; 12 = 10 spire CuAg 1 mm
pe ¢ 7 mm (prevdzut cu miez
de aluminiu sau alamd); L3 =
1—2 spire CuEm 0.5 mm, pe
aceeasi carcasd cu L2;

— pentru fig. 7: L1 = 12
'spire CuEm 0,3 mm pe ¢ 5 mm
{cu miez de aluminiu sau ala-
md); L2 = § spire CuAg 1 mm
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datd in fig. 8. Aici, pentru o
face eficace functionarea cuar-
tului la frecvente inalte, efectul
capacitdtii armdturilor «Co»
care sunteazd cristolul, este
compensat cu Ct2. Tensiunile
punctelor «ax» §i «b» sint de-
calgte cu 180 grade §i dacd
ele sint egale (facind Ct2 = Co)
se obtine compensarea doritd.
De mentionat cd o astfel de
schemd functioneazd bine pe
toate armonicile impare, astfel
cd pentru cristale cu un factor
de calitate foarte ridicat (mai
mare de 5x 10°) se poate acor-
da circuitul oscilant L-Ct, chiar
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stabilitate (5% 1079 si ecart
de frecventd (50 kHz) poate
satisfdce pe cei mai preten-
tiosi radioamatori. Circuitul os-
cilant L1—C1 pus in serie cu
cristalul, are o frecventd ceva
mai mare decit fundamentala
cuartului folosit, astfel incit el
sd reprezinte o inductantd la
frecventa de rezonantd a cris-
talului. Scdderea frecventei se
realizeazd cu C1, iar cresterea
cu cei doi condensatori varia-
bili de 100 pF si 300 pF.
Bobina L1 va avea o induc-
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microemitdtor.

Cu potentiometrul de 250 ohmi
se fixeazd punctul de functio-
nare al tranzistorului, ostféel
ca la o tensiune de alimentare
de 15 V, curentul de colector
sd rémind de maximum 100 mA,
ceeo ce corespunde unei puteri
de radiofrecventd de aproxima-
tiv 0,5 W. Valorile bobinei de
acord §i a celor apartinind
filtrului, sint orientative, ele
fiind necesare doar in cazul
folosirii montajului direct ca

Bobinele se vor realiza cu
sirmd de CuAg de 1—1,5 mm
prin infdsurare pe un suport

ambele pot livra o putere de
radiofrecventd variind intre 50
—100 mW, functie de tensiunea
de alimentare, ele pot lucra
pe oricare din frecventele 7—
28 MHz, aceasta depinzind de
alegerea cristalului (circuitele
L—Ct fiind acordate pe frec-
venio acestuia). Pentru circu-
itul din fig. 11, priza pentru
cristal se ia la 1/3 din numdrul
total de spire, iar cea de cu-
plaj cu etajul urmdtor se ta-
toneazd in vederea obtinerii
unei adaptdri optime.

In fig. 12 se dd un exemplu
de VXO tranzistorizat, a cdrui

tantd de 30 ,H si un factor
de calitate cit mai mare, de
posibilitdtile ei depinzind sto-
bilitatea oscilatorului.

Alte doud scheme interesante
de VXO-uri sint prezentate in
nr. 12/1970, pag. 21; tranzis-
torul 2N247 poate fi inlocuit
cu 2SA235, P403(A), EFT316
etc.; ior 2N706 cu BC101,
BF115 etc., cu mentiunea ca
rezistenta de 3,6 kohmi sd fie
inlocuitd cu una de 1—1,2
ohmi.

Ing. G. CABIAGLIA
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Adaptor pentru
receptia SSB

Un numir mare de radicamatori folosesc receptoarele obisnuite de
trafic, pe pozitia telegrafie, pentru receptia semnaleior SSB. Procedeul este
destul de multumitor pentru inceput; insd in trafic, unde tiria semnalelor
are o variatie foarte mare apar distorsiuni, intermodulatii si alte nepliceri.
Literatura de specialitate recomandi diverse scheme cu tuburi, care au de-
zavantajul cd necesitd modificari in receptor. Sistemul de detectie cu dubli
triodd se bucuri de avantaje recunoscute si este mult folosit. El poate fi sim-
plificat, miniaturizat si construit sub forma unui simplu adaptor intr-o «boxi»
ce se introduce in receptor, inlocuind dubla triodd cu doi tranzistori. Ali-
mentarea se rezolva simplu, printr-un divizor de tensiune si o filtrare supli-
mentari a tensiunii de negativare a etajului din aparat. Asadar nu apar probleme
de incircare a transformatorului de retea ca in cazul adaptoarelor cu tub.

Semnalul SSB se ia de pe ultimul circuit de frecventd intermediari (poate
fi §i de la dioda de detectie AM) printr-un divizor capacitiv C1-C2 astfet ca
semnalul de Fl si nu depiseascd 100 milivolti pe baza tranzistorului T1, care
lucreazi cu colectorul la masi in raport cu semnalul de radiofrecventd, adici
ca repetor pe emitor. Prin C4 semnalul este transmis lui T2 care lucreazi
ca mixer avind iesirea de audiofrecventi in colector.

Grupul- C5-R9-C7 formeazi un filtru de decuplare a radiofrecventei.
Prin condensatorul C8 audiofrecventa, care ajunge la un nivel de 50—100
milivolti pentru semnalul maxim, este transmisi etajelor amplificatoare din
receptor.

Restul pieselor din montaj sint rezistente de alimentare. Semnalul BFO
se injecteazd in baza tranzistorului schimbitor T2. Un semnal prea mare la
intrarea lui Tt produce distorsiuni si intermodulatie, asadar divizorul C1-C2
trebuie aranjat in functie de amplificarea receptorului. Punerea la punct se
face prin tatoniri, actionind asupra polarizirii bazelor sau nivelelor de semnal.
Receptorul se regleazi, mai intii, astfel ca semnalul SSB si fie in mijlocul
benzii de trecere a receptorului (maximum pe S-metru) dupi care se regleazi
BFO-ul pentru claritate.

Adaptorul functioneazi destul de stabil cind tensiunea de alimentare
este stabild iar rezultatele sint superioare detectorului obisnuit. Un simplu
comutator basculant, care va muta audio pe celilalt detector, poate face
trecerea de la fonie la telegrafie si SSB. Acordul ultimului circuit de frecventi
intermediard trebuie reficut dupi cuplarea detectorului SSB.

O. OLARIU
YO3UD
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NOUTATI TEHNICE

@ Prin intermediul satelitulul de tele-
comunicatil «Molnia» este aslguratd per-
manent legatura telefonicd Intre Moscova
sl 0 serie de orage din Siberla Centrald si
Extremul Orient Tot datoritd acestul sa-
telit locuitor!i oragelor Alma-Ata ¢! Asha-
bad, aflate la 4 000 km de Moscova, urma-
rasc programele televiziunii In culori ale
studiourlior din capitala U.R.S.S. Nu peste
mult timp, In Extremul Nord sl in Extremul
Orient, ziarele centrale nu se vor mal im-
prima dup3 matritele aduse cu avionul de
la Moscova (In functie de starea vremli),
ci dupd imagini ale paginilor de ziar trans-
mise prin televiziune pe canale speciale.

@ Doul firme japoneze au reallizat o
baterie pe bazd de sodiu gl sulf a carel
capacitate depiseste de clteva ori pe a
celor obignuite din plumb si acid. Pentru
catod se foloseste sodlu topit, pentru
anod sulf, separati de un electrolit solid

din alumin& care este conductlbild pentru
ionil de sodiu. Noua baterie permite regla-
rea descarcéril In limite mari, este erme-
ticd sl nu degaji gaze In procesul Incar-
clirll sau descarcérii. Tensiunea — 2,09 V,
capacitatea specifics teoreticd — 786 W/h
per kg greutate. Bateria este destinati
electromobilelor.

@ Sacietatea britanic& «Cirkitride Ltd»
a realizat tehnica denumita «aditivi» pen-
tru fabricarea simpid, expeditivd si eco-
nomica a circuitelor imprimate. Circuitele
sint trasate direct cu ajutorul unui stliou
special. In cursul imersiunii in solutie,
cuprul metalic se depune direct numai
pe zonele traseulul, realizindu-se astfel
circuitul conductor dorit. Intregul ansam-
blu al operatiuniior dureaz§ numal clteva
minute. Procedeul poate servi s! pentru
depunerea nichelulul, aurului sau argin-
tului, folasind hinetnteles solutil spaclale

ANTENA COLECTIVA

Numarul posesorilor de televi-
zoare cregle de la o zi la alta si, in
acelagi timp, pe acoperisurile clédi-
rilor se instaleazi o adevdrati pddure
de antene iar cablurile de coborire,
de diferite forme gi culori, dduneazd
aspectului estetic al constructiilor.
Pe de alti parte, antenele instalate
prea aproape una de alta se intiuen-
feazd reciproc §i calitalea receptiei
scade.

Pentru inldturarea acestor nea-
junsuri, la Uzinele Electronica din
Bucuresti a fost proiectatd si con-
struiti o antena colectivd — care a $i
fost instalatd pe numeroase blocuri
— §i furnizeazd un semnal suficient
de mare. Antena este ecranatd con-
tra perturbatiilor din exterior & prin
decupldri adecvate impiedica influ-
enfa reciprocd a receptoarelor.

lata, pe scurt, descrierea §i princi-
piul de functionare:

O antena colectivd(fig. 1) cuprinde:

— grupul de antene, inclusiv co-
borlrile (In exterior pe acoperis);

— grupul de amplificatoare (insta-
fat in interiorul cladirii intr-o nisd
speciald) In apropierea antenei,

— refeaua de distributie (de reguld
numai prin interior) care deserveste
cu semnal de antend pe abonafi.
Priza din interiorul apartamentului
este comund pentru radio si T.V.

Amplificatoarele si antenele care
compun grupurile respective au con-
structie dependenti de banda de
frecven{d a semnalului, fiind desti-
nate penlru receptia undelor radio
cu modulafie In amplitudine (lungi,
medii, scurte), a undelor radio cu
modulatie in frecven{d (unde ultra-
scurte), a programului 1 T.V. si a
emisiunilor suplimentare T.V. (pro-
gramul 2..3 elc.). In anumite cazuri,
doud dintre amplificaloare (i respec-
tiv antene) pot fi substituite printr-un
singur tio combinat.

Grupul de amplificatoare (fig. 2)
cuprinde:

— amplificatorul radio MA, ULMS;

— amplificatorul radio MF, UUS;

— unul sau mai multe amplifica-
toare T.V. corespunzitor numdrului
de programe care urmeazd a fi re-
cepfionate;

— alimentatorul pentru furniza-
rea curentilor necesari amplifica-
toarelor;

— cutia melalicd, de protecfie, a
tuturor amplificatoarelor gi a ali-
mentatorului (cu spafii de rezerva
pentru nevoi ulterioare).

Antena colectiva asigurd o receptie
de calitate, in special a programelor
de televiziune. Datorita faptului cd

refeaua de distribufie pina la intrarea
fiecdrui receptor este ecranatd com-
plet, respectarea adaptérilor si si-
melrizdrilor fac posibild o protectie
eficientd fafa de parazitii industriali.
Amplasarea amplificatoarelor in ime-
diata vecindlale a antenei asigurd
semnalul util la un nivel mare in
cablu, pind la priza din apartament
a abonatului. In plus, antena colec-
tiva este corect orientatd spre postul
emitator si eviti pericolul dublarii
imaginii.

Amplificatoarele sint echipate cu
tuburi profesionale ES8CC (tuburi
speciale cu viata lunga) dubli triodd
si se afld tot timpul in funcliune (zi
§i noapte). Folosirea antenei colec-
tive cere din partea abonafilor res-
pectarea instrucfiunilor difuzate de
unitatea ce o are in Intrefinere. Nu
sint admise improvizafii de fise de
legadturd si nici instalarea de prize
suplimentare. De la prizd si pina
la televizor sau aparatul de radio se
recomandd sé se foloseascd numai
cordoane special confectionate si
care se procurd de la magazinele de
specialitate.

N. POPESCU
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Fig. 1. Schama
de principlu a
unei antene co-
‘Iecllvo.

\{;mm.mmq

Fig. 2 Echiparea nigel amplifica-
toarelor.
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AMPLIFICATOR ULALS

N BLOC ALIMENTARE |

La Bucurestl, pentru receptia pro-
gramulul 2 T.V. de pe canalul 2 s-a
proiectat un amplificator atit pentru
canalul 2 T.V. clt gi pentru programul
radio UUS (MF). In acest caz de pe
antena exterloard dispare antena (2)
UUS si din nigd amplificatorul radio
UUS. In nisa respectivld rdmine doar
amplificatorul radio ULMS, amplifi-
catorul pentru canalul 2 T.V. si UUS

=

W | W

9i amplificatorul pentru canalul 8 T.V.
(programul 1).
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DIN CIUDATENIILE AVIATIEI

O INTILNIRE _
NEASTEPTATA

Vizitarorii parcului zoologic din
Thoiry, unde pot fi vazupi in libertate
chiar i lei, au prilejul sd treacd prin
cele mai neprevdzute intimpldri. latd,
in fotografia aldturatd, un automobil
sacostap de ursul negru «Baribab. La
vederea lui, soferul, prevdzdtor, a apd-
sat pe pedala de frinare. «Baribab
s-a uitat pe geam indelung, a dat tir-
coale maginii, apoi §i-a vazut de drum.
Dupd cum au declarat eroii acestei
intimpldri, i-ar fi citit ha Baribal
in privirt urmdtoarele : «Fifi pe pace!
Pe mine nwmnai automobilul ma inte-
reseazdy.

Cautind formule optime pentru reatizarea unor performante din
ce In ce mal ridicate, constructorii de aparate de zburat ne pun
adesea In fata celor mai bizare masini, adevarati monstri aerieni.

lat un exemplu de acest fel — elicopterul american AARYV, rea-
lizat de firma Sikorsky. AARYV este un aparat militar de recunoas-
tere, un fel de avion cu arip8 scurtd i un ampenaj enorm, pe care
este fixatd elicea anticuplu. Rotorul, cu un dlametru de 10,88 m
(5 pale), este actionat de un turbomotor de 1175 CP. In cabina
ciudatel constructii sint amenajate dou#l posturl. Greutatea totald
a aparatului, echipat, este de 3 084 kg, iar viteza pe care o dezvoltd

este de 280 km/or&.

O noutate

de km.

ROVER 3500

a firmei

British Leyland — automo-
bilul «Rover 3500». Este vor-
ba de o perfectionare a tipu-
fui «Rover 2000» care a
trecut prin versiunile «SC
Automatic» §i «TC». Noul
autoturism are un motor pu-
ternic de 8 cilindri In V. latd
citeva caracteristici: schim-
bdtor de viteze automat; frine
disc; lungime 456 cm; ldtime
168 cm; indljime 142 cm;
vitezd maximd 190 kmjord;
consum 11-13 litri la suta

ECORDURILE ,,GAZELLEI*

In marea familie a elicopterelor usoare,
iparatul «Gazellen ocupd un loc aparte,
prin supletea si eleganto sa. Aceste calitdti
sint completate de performante deosebite.
De curind «SA 341 Gazellen a stabilit trei
recorduri mondiale de zbor pe distanta de
3 km, de 15 km si de 100 km. El a atins, cu
cinci persoane la bord, viteza de 293 km/ord.
Noul elicopter, produs de Societatea Aéro-
spatiale (Franta), este o variantd a cunoscu-
tului aparat «Allouette» si este echipat cu un
motor cu turbind de tip «Astazou li»

MASINA CARE PLONJEAZA

Miniautomobilul din fotografiile de mai jos
este construit de un amator §i a constituit una
din «senzagiilee salonului automobilului de la
Barcelona. Dupd cum se vede, autovehiculul
poate circula atit pe uscat (cu 60 km/h) cit gi
pe api (numai cu 6 km/h). El poate «siirp in apd,
dar pentru iegire are nevoie de o rampi.
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sDE LA PAMINT

...PE LUNA"

ORIZONTAL: 1) Primul om
pe Luni... — ..si aparatul cu
care a aselenizat (abr.). 2) Pe
Luni (fem. pl.) — ltinerarul unui
satelit artificial in jurul Lunii.
3) Decade! — Bete de biliard
— Fruct. 4) A readuce o capsuld
cosmici pe pamint — Cel solar
va fi studiat... pe Luna. 5) Ceasuri
— Propulseazi racheta. 6) Loca-
litate in Asia Mica — Bine fixat
pe pamint. 7) Pe sine! — Unitéti
de... putere — Foarte vechi. 8)
Cel de comandd a gravitat in
jurul Lunii — Care celeste —
Inceput norocos! 9) Mestesugul
olarului — Pronume — Din cel
lunar s-au adus probe. 10) Scule!
— Imediat (pop.) — Pand. 11)
Pun api in vas — Poftim! —
Schimbi directia. 12) In foi sub-
tiri a protejat picioarele LEM-u-
Lk ~Peivoral orn zmre o duuiar Y
Cosmos. 13) Trimis — Straluci-
toare stea a boltii ceresti.

VERTICAL: 1) Al doilea pe
Luni — Rocile aduse de pe
Luni. 2) Luna si pimintul (fig.) —
Ghiuleaua verniand a secolului
XX. 3) Mesine! — Eminent sa-
vant romin. constructorul bri-
mului avion cu reactie din lume
— Minunat dar... nevizut! 4)
Racheti uriasi — Planeti. 5)
Curse — Claci (reg.) — Soare
apus. 6) Atmosfera noptilor lu-
nare — Asia! — «Racheta»
lui Jules Verne. 7) Metal
ciutat si pe... Luni — Cerceta-
tor al stelelor (od.).8) Prenume

feminin — Uricioasi — Campion.

9) Culoarea unor roci lunare —
Orbiti... la mici indltime —

Anul geofizic international (abr.).

10) Autorul romanului «De Ila
pimint la Luni» — Primul zbu-
ritor (mit).11) Restrins — Noui
a coborit Armstrong din modu-
lul lunar pini la sol. 12) Gaz —
Prenume masculin italian — Api.
13) Tinta viitoarelor expeditii
cu echipaj uman — Al treilea
n-a pus piciorul pe Luni.
Alexandru DOGARU

Ty




«Printre frumusetile muntilor
nostri un loc deosebit il ocupa
lacurile alpine. As vrea sd stiu
unde sint situate citeva dintre
cele mai deosebite »» (Constan-
tin Migureanu — Alexan-
dria).

Publicdm in continuare rds-
punsul primit de la colaborato-
rul nostru 1. Crusoveanu.

Lacurile alpine din Carpatii
rominesti, in numir de peste
200, atrag an de an un numir
din ce in ce mai mare de dru-
megi si iubitori ai frumusegilor
naturale. Ele se gisesc mai ales
in muntii Retezat, Figiras, Pa-
ring, Rodnei §i poard denumi-
rea §i de iezere alpine, tduri,
ochiuri de munte sau de mare.

muntii Retezat, cele peste
82 de lacuri alpine s-au pistrat
mai bine a oriunde, fiind o
dovadi a glaciagiei cuatenare.
Aici se gasesc cele mai intinse
lacuri alpine din Rominia (Bu-
cura, cu o suprafati de 11 ha),
cele mai inalte lacuri alpine
(Taul Mare, situac la o altitudine
de 2270 m), aa si cele mai adinci
lacuri alpine (Tdul Negru adinc
de 225 m).

De asemenea,in muntii Figi-
rasg se gisesc peste 70 de lacur:
alpine care, desi mai mici dech
cele din Retezat, au un farmec
deosebit. Ele sint situate izolat
sau in mici salbe de-a lungul

Un produs al Fabricii de frigidere GAESTI

Echipat cu agregate
frigorifice functionind
cu electrocompresor
ermetic.

Dimensiuni:
indltime 1035 mm
adincime 598 mm
I&time 545 mm

Capacitatea: 180 litri,
dintre care comparti-
mentul de joasd tem-
peraturd — 18,4 litri.

Greutatea: 64 kg.

Consum de energie
electricd: la tempera-
tura ambianti de 25
grade C = 0,8 kWh in
24 ore; la temperatura
ambianti de 32 grade
C =13 kWh in 24 ore.

n compartimentul
de riicire temperatura
este mentinutd intre
zero si plus 5 grade.

In camera de joasi
temperaturd (compar-
timentul de congelare)
se realizeazd o tempe-
raturd de minus 12
grade.

drumului ce stribate masivul
de la un capit la celdlalt, pe o
distanti de circa 70 km. Din-
tre cele mai importante amin-
tim lacurile: Bilea (situat la
2043 m alticudine), Capra (cel
mai mare iezer alpin de pe
culmea sudicd a Figirasului),
Podagru (lung de 250 m si
adinc de 17 m, situat la poalele
virfului Podragu), Cilgun (u-
nul din cele mai singuratice
§i tenebroase iezere alpine, de
unde isi rostogoleste primele
unde cursul Argesului), Urlea,
Avrig etc.

Alte peste 30 de lacuri alpine
se afli in mungii Paring, Cin-
drelul si Sebes. Dintre acestea
amintim: Gilcescu (bogat in
pastrivi si de unde pornesc
apele repezi ale Lotrului), Min-
dra (la poalele virfului Mindra,
2500 m alticudine si din care
isi trage obirsia Jietul), cele doui
ochiuri de cristal, lezerul Mare
si Mic, situate sub virful Suria-
nul etc.

In muntii Rodnei se gasesc
27 de lacuri alpine, intre care
lacul Lala, situat la o altitudine
de 2000 m, pe o terasi de 150 m
sub virful Pietrosul Rodnei. b
masivul lezer se giseste lacul
glaciar lezer la o altitudine de
2130 m si care are o adincime
de 4.9 m. Dintre lacurile glacia-
re situate in muntii Tarcului,
Godeanului si Muntelui Mic a-
mintim: Taul Tarcului, Tiul Lu-
cios, Taul Custurii, Taurile Pie-
trii etc., salbe de mici dar fer-

mecitoare lacuri glaciare care
contribuie la frumusetea Carpa-
tilor noscri.

losif lary — Orsova. Auto-
rizatia pentru construirea si
folosirea unei stagii de teleco-
mandi a navomodelelor poate
fi primitd si de persoane care
nu sint radioamatori. Informagii
asupra formalitigilor de inde-
plinit puteti primi de la Directia
judeteana PTTR si de la radio-
clubul din Tr. Severin.

Toma Gheorghe-Pitesti
Urmarigi in continuare revista
si veti gisi schitele si descrierea
receptoarelor cu tranzistori ca-
re vd intereseaza

David Dragos — Baciu,
Jean Gheorghiu-lasi. b sche-
ma amplificatorului de antena
T.V., rezistenta de 5 kohmi din
grupul de fileraj se inlocuieste
cu una de 0,5 kohmi. Rac sem-
nalul captat de anteni la intra-
rea in amplificator este slab
si hu depiseste zgomotul pro-
priu al amplificacorului, acesta
din urmi nu mai este util, deoa-
rece receptia va fi slaba.

Daniel Lungu, com. Sna-
gov, jud. lifov. Daci montajul
receptorului a fost corect exe-
cutat, la conectarea bateriei s
rotirea condensatorului varia-
bil in difuzor se va auzi mai incii
un fluierat, apoi muzica.

lon lacob., com. Teliuc.
jud. Hunedoara. Transforma-
torul de iesire din amplifica-
torul de 12 W din nr. 12/1970
poate fi construit si de amatori
dupd urmitoarele date: sec-
tiunea miezului 6 cm?; fa pri-
mar 2% 800 spire (prizele pen-
tru ecran scotindu-se la 200

Carcasa frigiderului este vop-
sitd cu lacuri acrilice care asi-
gurd o peliculd rezistenta, elas-
tica gi esteticA Cuva si spitarul
frigiderului sint executate din
masd plastici (ABS) in culori
gnhl sl au un luciu pronuntat

puma poliuretanicd expanda-
th din spatiul dintre cuva si car-

casd are calititi izolante supe-
rloare. Usa frigiderului se in-
ehide prin garniturd magnetica,
aslgurind o etansare ireprosa-
bll& Agregatul frigorific este
conceput si executat la nivelul

tehnic cel mai

ridicat El se

compune din motocompresor

ermetic,

care functioneazd la

3000 rot/minut, condensator si
evaporator cu circuite imprima-
te. Reglajul temperaturilor este
aslgurat printr-un termostat care
la frigiderul FRIGERO SUPER
aslgurd si dezghetarea seml-

automati

- LOmpresie
fa 9 am obtinut 7000 rotatii pe
minut i probabil il voi monta pe
autogir.

Mai am incd de pus la punct
scaunul, ampenajul §i rotorul
portant (acesta din urmd fiind
de fapt piesa principald). Sper
sd reugesc §i cu dcestea, apoi
voi trimite revistei citeva foto-

grafii cu aspecte din zbor.»

Realizarea dv. este intere-
santd. Vi atragem atentia insi
ci efectuarea zborurilor cu orice
fel de aparat se poate face nu-
mai cu avizul autoritigilor do
resort $i pe baza licengei de
zbor.

spire, respectiv pe centrul in-
fisurdrii). b total vor fi la
primar 600+ 200+ 200 600 sp+
re din conductor CuEm de
0,18 mm diametru; la secundar
48 spire din CuEm de 0,55 mm
diametru pentru un difuror cu
impedanta de 6 ohmi.

Radu Pruteanu — Baciu.
Tranzistorii 28422 (423). 2AS45
(45-2, 45-3) de fabricatie japo-
nezd sint echivalenti cu cran-
zistorii EFT317 (319) si P401
(403).

Alexandru Musat, bloc1 C
ap. 6, cartierul Trivale, Pitesui.

il

La chitara sa electrica si-a cons-

truit «fuss- bas» si «ecou artifi-
cial» obginind rezultate bune.
Ar vrea si-i anexeze si efectul
«Wa-Wax» si are nevoie de o
schemi tranzistorizata.

lon Martin, Scr. Cilaras,
bloc F6, ap. 98, Fetesti, jud.
lalomita, posedi o colectie de
circa 500 fotografii de avioane
de toc felul si doregte si faca
schimb de fotografii si schite de
avioane, aeromodele, navomo-
dele.

Constantin Burdusel, str.
9 mai, nr. 21, bloc 2,ap. 10,
Codlea jud. Brasov, are nevoic
de colectia revistei «Sport si
Tehnici» 1969 si 1970.

Surpewr
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ASPIRATOR PENTRU TOATE CERINTELE
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TEHNICA VINE TOT MAI MULT IN AJUTORUL GOSPODINELOR,
SCUTESTE DE EFORT SI ECONOMISESTE TIMPUL.
ASPIRATORUL DE PRAF PRACTIC INLATURA PRAFUL SI IMPURITA-
TILE DE PE DUSUMELE, PERET!, MOBILA, COVOARE, HAINE, TAPI-
TERIE S| DIN LOCURILE GREU ACCESIBILE (RADIATOARE).
PRACTIC POATE FI UTILIZAT S| PENTRU PULVERIZAREA DE LICHIDE
NEINFLAMABILE.

PRACTIC ARE UN CONSUM REDUS DE ENERGIE ELECTRICA (15 bani
pe ora).

PRETUL ASPIRATORULUI DE PRAF PRACTIC ESTE DE 785 LEIl. SE
VINDE S| CU PLATA IN 8 RATE LUNARE, ACONTUL FIIND DE NUMAI
118 LEI.

ASPIRATORUL DE PRAF PRACTIC VA STA LA DISPOZITIE IN TOATE
MAGAZINELE S| RAIOANELE DE SPECIALITATE.
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Marele public cunoaste incd destul de putin sportul care se
cheama3 rachetomodelism pentru cd acesta nu are o virsti
prea mare. Sint abia citiva ani de cind a intrat oficial in farmina
disciplinelor sportive tehnice, «actul sdu de nastere» fiind semnat
de un colectiv de tineri tirgovisteni, sub indrumarea prof. Radu
N. lon.

Zborul micilor rachete, cu suieratul lor asculit si trimbele de
fum pe care le lasa in urmd,tiind deosebit de spectaculos, racheto-
modelismul a cucerit, cu o repeziciune impresionantd, mii de
mici — §i mai mari — constructori. Campionatele republicane
au ajuns la cea de a treia editie. Gazda intrecerilor finale din acest
an a fost cimpul de zbor al aviafiei sanitare din Buzdu, iar orga-
nizator Comisia judefeand de modelism, cu sprijinul federafiei
de specialitate. Timp de lrei zile cimpul de lingd Buzdu a fost
astfel transformat intr-un adevarat «rachetodromn».

Ceea ce a impresionat in primul rind la aceastd competitie a
fost numdrul mare de participan{i: peste o sutd de constructori,
seniori $i funiori, reprezentind 19 centre modelistice din fard.
In al doilea rind, calitatea constructiilor si mai ales performantele
realizale au constituit o adevdratd revelatie si afirmafia ca acest
sport a ajuns la maturitate nu este citusi de pufin exagerata.

Programul intrecerilor a fost deosebit de incdrcat, datoritd ma-
relui numdr de probe, cuprinse in doud grupe: rachetomodelele
s1 rachetoplanele construite dupd concepfie proprie si racheto-
modelele machete zburdloare, copii fidele ale unor nave folosite
in diverse tari pentru cercetarea $i cucerirea spaiului cosmic.

Concursul a inceput cu prima grupd. Prima probd: racheto-
modele de altitudine, cu stramer (o panglicd extensibild, colorata,
pentru a face mai vizibild revenirea navei spre pdmint) echipate
cu motorage de 5 N .s. Timp de clteva ore vdzduhul a fost brazdat
de fuzee. Si iatd clasamentul (primii trei): Seniori — 1) Mihai
Petrescu, «Constructorul» Constanfa — 2:15; 2) Octavian
Scalco — «lLumina» Botogani — 1 : 26; 3) Ladislau Ballo — «Vo-
infa» Deva — 1 : 19. Juniori — 1) Adrian Timandi — «Cosmo-
nautican Cluj — 2 : 23 (performant foarte bund); 2) loan llie «O-
limpia» Cdldrasi — 1:20; 3) Zainea — «Olimpia» Caldrasi — 1:17.

Altitudine cu stramer, 10 N.s., probd numai pentru seniori:
1) Serban Gardon — «Metalul» Tirgovigte — 2 : 47; 2) Traian
Circeanu — «Constructoruty Constanfa — 1 :55; 3) Milea Pe-
treanu — «Constructorui» Constanta.

Altitudine cu Incércaturd (de 20 g), de asemenea numai pentru
seniori: 1) Gh. Bicduanu — «Metaluf» Tirgoviste — 1 : 35; 2) Du-
mitruy Mierld — «Metalul» Tirgoviste — 1 : 25; 3) Radu A. loan —
«Metalul» Tirgoviste — 1 : 22. Dupd cum se vede wmetalurgistiin
din Tirgovigte au fost i la propriu si la figurat /a inadifime.

Proba cea mai disputati a fost cea de durati cu parasuta, cu
atit mai mult cu cit recordul mondial omologat de F.A.l. Ia aceasta
este definut de un sportiv romén: Radu N. lon — 17 min. 46 sec.
Dupd efectuarea lansdrilor s-a putut constata cd performan{a lui
Radu N. lon, realizata la internationalele de la Yrsec (R.S.F. lugo-
slavia) n-a fost Iintimplétoare, ci reflectd nivelul rachetomodelis-
mului nostru. La Buzdu, in grupa seniorilor, Viorel Popovici —
«Stdruinfan Suceava, a reugit un timp de zbor de 17 min 52 sec.,
urmal de {adislau Kokosi— aSanitarul» Deva cu 12 ; 23 si Radu N.
lon «Astrorauticas Tirgoviste cu 8 : 46. Primii trei juniori: 1)
Ad Timandi — §:53: 2) Horea Serbu — «Chimia» Buzdu —
5 : 52, 5) Gh. Hapenciuc — «Stdruinfa» Suceava — 5 : 27.

La sfrgitul acestor probe s-a consumat momentul de tensiune
maximi al concursului. «Rachetan lansatd de Elena Ballo —
«Vointan Deva — s-a sagéfat» parcd de ceva in vizduh si nu mai
voa sd coboare. Curentii termici au purtat-o prin aer, la mari
disiante timp de... 32 min. 47 sec. O performan{4 extraordinard,
comunicatd la F.A.l. pentru omologarea ei ca nou record mondial.

Probe de duratd, rachetoplane, 5 N.s. Seniori: 1) Serban
Gardon — 6 min. 22 sec. — performanti care depdseste, de ase-
menea, actuaiul record mondial (definut de Daniel Cazacio —
Tirgoviste, cu 5 min. 26 sec.); 2) Daniel Friteanu — «Metalul»
Tirgoviste — 4 : 12; 3) Aug. Demeter — «Voin{a» Sibiu — 3 : 38.
Juniori: 1) Horea Mihu — «Voinfa» Sibiu a depdsit cu 1 sec.
performania lui Gardon — 6 : 33, rezyitat comunicat si el la F.A.l.
pentru omologare ca nou record mondial; 2) Anton Popescu —
«Stiintan Gdiesti — 3:14; 3) Podar — «Cimentul» Turda — 2:56.

Rachetoplane 10 N.s. Seniori: 1) Elena Ballo — 5:01; 2) losif
Kokosi — «Sanitarul» Deva — 3:00; 3) Dumitru Leu — «Stiinfa»
Gaiesti — 2:25.

In categoria rachetomodelelor machete zburitoare, dup# proba
de stand, adevdrate balerii de «Vostok»-uri, aSaturn»-uri, «Me-
teorin, au fost instalate pe rampe. Unele au esuat — se mai in-
tImpl& si Ia cele adevdrate — dar cele mai multe au Infruntat indi-
{imile. latd campionii, pe categorii de motoare: 5 N.s. — Gh. Bi-
cduanu — 948 p, la seniori si Longin Diaconescu xAstronautican
Tirgovigte — 883 p, juniori. 10 N.s. — Gh. Bicduanu — 948 p si
respectiv Lucian Petris — «Astronautican Tirgoviste — 950 p,
40 N.s. — ion Guzu — «Chimia» Buzdu — 930 p. 80 N.s. Valeriu
Constantinescu «Chimia» Buzdu — 820 p.

V.T. MURES
Foto: §t. CIOTLOS

1. Pregétiri de start in cate-
goria machete.

2. Elena Ballo, recordmana
mondiald si racheta sa.

«Astronautic
Tirgoviste.

5. Start in clasa r
chetoplanelor.
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