Pe terenurile de
zbor ale aeroclubu-
rilor activitatea
este in plind desfi-
surare. La ordinea
zilei: competitiile
de parasutism.
Cititi in interior re-
portajul «Tineri sub
cupole de mitasey.

ANUL XViI

AVIOANE DE ACROBATIE
RALIUL DUNARII
JOCUL CU MOTORETELE...

PAGINI SPECIALE PENTRU
RADIOAMATORI S| MODELISTI
oy O V-




iN AEROCLUBUL
,,MOLDOVA*

ZILE DE ZBOR

De peste o luni de zile pe aerodro-
mul aeroclubului «Moldovas din lasgi
domneste alerta; duduie motoarele a-
vioanelor in vizduh, sub poale de nori
cumulus se rotesc escadrile de planoare,
la punctul de comandi dispecerii ros-
tesc in microfoane mesaje laconice si
precipitate: «Pescirus 05... Sint baza.
Sint baza. Te aud foarte bine. Aterizezi
in punctul...

Soferii masinilor cu dubele de remor-
ca] sint frinti de oboseal, dar mindri

a planoristilor si a aparatelor aterizate
pe trasee. Pe cimpul de zbor se pot
auzi dialoguri in rom&ni, rusi, germani,
franceza...

Zile de activitate intens3, atmosferi
entuziastd, specifici aviagiei sportive.

Un scurt dialog cu comandantul aero-
clubului, cunoscutul zburitor Gheor-
ghe Gilcd, maestru emerit al sportului:

— Ce ne puteti spune despre actua-
lul sezon?

— Zburim intens. $i sintem bucu-
rosi 3 avem prilejul s-o facem. Aero-
clubul nostru a avut cinstea de a giz-
dui in acest an faza a doua a Campiona-
tului nagional de planorism. El s-a in-
cheiat de curind. A fost o competitie
de mare anvergurid, foarte viu disputa-
ti §i, cu toate & timpul ne-a cam in-

frumoase. Au avut loc cu acest prilej
cinci probe, destul de dificile, pe di-
verse trasee din aceasti parte a Mol-
dovei.

— Cine au fost cistigitorii?

— in ordinea desfisuririi probelor,
puteti nota: Gheorghe Riileanu, Aero-
clubul «Oltenia», proba lasi — Tg. Fru-
mos — lasi, Boris Grabcev, Aeroclubul
«Aurel Vlaicu» din Bucuresti, proba
lagi — Birlad, Octavian Lie, Aeroclubul
«Mircea Zorileanus din Brasov, proba
lasi — Ruginoasa — lagi, din nou Boris
Grabcev, proba lasi — Tg. Frumos —
lasi i lon losub, Aerociubul «Moldo-
vay, proba lasi — Pascani — lasi. In
clasamentul final, pe primele trei locuri
s-au clasat: Boris Grabcev, loan Pavel
(lasi) si Octavian Lie. A fost o adevirati

joase care ne-au «vizitats in a doua
parte a lunii iulie.

— Dar iatd ¢ acum aveti vreme fru-
moasi...

— Am asteptat-o cu emotie pentru
marele eveniment ce se consumid in
prezent aici: Campionatele internatio-
nale de planorism. Dupi cum vedeti,
avem mulgi invitati strdini §i ne stri-
duim si asigurim intrecerilor conditiile
cele mai bune de desfisurare.

La ora cind se scriu aceste rinduri,
campionatele internagionale de plano-
rism de la lasi sint in plini desfisurare
(vom da aminunte in numirul viitor al
revistei). Zborurile peste colinele din
partea de sus a Moldovei continui...

V.T. MURES

de misiunea lor — readucerea la bazi

Dar constructorul?

...Bucuresti, duminicad «fier-
ointe» care cheama spre ra-
coarea pidurilor sau spre unda
lacurilor. In atari condigii, ho-
tirirea de a programa o etapa
a campianatului de motociclism
viterd, tocmai aici, in Capitala,
pirea prea indrizneati. Zicem
«indrizneati» deoarece moto-
ciclismul este, printre altele,
«spectacol» si un spectacol fira
spectatori nu se concepe.

Si. totusi, temerile s-au do-
vedit neintemeiate. dportul cu
motocicleta are — chiar du-

minica §i chiar in plin sezon
de excursii — inci mulgi admi-
ratori. Ei au venit in numir
mare si asiste, pe aleile Com-
plexului expozitional de lingi
Casa Scinteii, la disputele celor
peste 70 de alergitori angre-
nati in cursa pentru titlurile
de campioni de vitezi. lar drept
recompensa li s-au oferit in-
treceri de bun nivel in caie
principalii animatori au fost Tra-
ian Macarie (cistigitor la cla-
sele 70 si 175 cmc), Alexandru
lonescu-Cristea (invingitor la

curcat itele, s-au obginut rezultate

125 si 250 emc), Florian Stefan
(clasat pe primul loc in proba
masinilor cu motoare pind la
500 cmc) si Csorbasi-Csorbasi
(sositi in frunte la «atass).

Dar nu totul a mers, cum se
spune, «ca pe roti». Din cauza
unor neglijente organizatorice,
pe care le-am mai semnalat in
paginile revistei, unele compe-
titii pentru sporturile mecani-
ce — printre care §i aceasta —
se desfisoari la noi in conditii
de insecuritate pentru specta-
tori

Si, in sfirsit, un al doilea
motiv de insatisfactie. Viteza pe
circuit triieste acum prin en-
tuziasmul celor citeva zeci de
alergitori care conduc in cam-

bitilie cu plafoanele de nori foarte

pionatul nagional motociclete
demne de... muzeu. Acesti ti-
neri priceputi intr-ale tehnicii
au mesterit vechile masini, le-au
transformat (vezi mai ales ca-
zul Traian Macarie) si... aleargi
cu ele. Asta la clasele mari, unde
piesele de schimb lipsesc.

Dar avem in tari o intreprin-
dere care fabrica motorete §i,
in consecinti, tocmai la aceast:
clasi disputa ar trebui si fie
mai aprinsid si mai fird proble-
me. Lucrurile nu stau insi asa.
De ce? Pentru ci din campio-
nat lipseste tocmai echipa in-
treprinderii care produce mo-
toretele. Nu este o glumai, ci
purul adevir!

Dan LASCU

Foto: Leonida STRATULAT

Fara indoiali, este relativ usor si inigiezi o compe-
titie, dar nu e deloc simplu s-o cultivi in curgerea
anilor, adicd s-o faci si devind traditionald... La aceste
lucruri ne gindeam acum citva timp, urmirind, in
imprejurimile cabanei «Trei brazi», de lingi Predeal,
intrecerile prilejuite de cea de a 14-a edigie a «Cupei
muntilor» la orientare turistici.

Aceasti competitie a reusit, datoriti entuziastilor
ei organizatori (turistii de la Asaciatia sportivid 1.T.B.)
si creasci de la o edigie la alta, si-si perfectioneze
stilul si forma de disputare, si adune la start din ce
in ce mai mulgi concurenti. latd o singuri dovadi in
acest sens: pe traseele de la «Trei brazi» si-au misurat
fortele in aceastd vardi 215 «orientaristi» din 6 tari,
avind virstele cuprinse intre 7 si 53 de ani! Am viazut
acolo, intrecindu-se pe creste si prin pidure, cu harta
si busola in mind, sportivi din R.P. Bulgaria, R.S. Ceho-
slovaci, R.D. Germani, R.P. Polona, R.P. Ungara si
din tara noastra.

Dupi pirerea unanimi a celor prezenti, a fost com-
petitia de orientare turistici cu cea mai mare parti-

cipare §i — fapt nu mai putin important — cu cele
mai grele trasee alese pink acum la noi intr-o intre-
cere de acest gen. $i, bineingeles, autorul acestor
trasee nu putea fi altcineva decit ing. Rolf Reyl, vete-
ran al «Cupei muntilors», unul din oamenii care au
ficut ca intrecerea inigiatd de «itebisti» si ajunga la
nivelul de astizi.

Inaintea focului de tabird cu care s-a incheiat com-
petitia, pe terasa cabanei «Trei brazi» a avut loc festi-
vitatea de premiere. Am asistat la o plicuti mani-
festare in cadrul cireia s-au inminat numeroase premii,
cupe, plachete, ecusoane, insigne. lar celor mai buni,
cistigitorii primului loc in clasamentul general (echipa
I.T.B., formatd din Mariana Abrudan, Gheorghe Albici
si Oswald Gerold) le-au revenit, fireste, cea mai mare
cupd, un splendid trofeu cu incrustagii. Undeva, la
baza acestui trofeu, se putea citi: «lLa revedere, la
cea de a 15-a edigie, in Piatra Craiului, in iulie 1972».

215 BUSOLE...
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tatea sd se desfdsoare sub forma finalei
pe tard a concursulur de modehsm af
pionierilor §i scolarilor in ramurile res-
pective. Rezultatele au arédtat cd aceasts
conceptie a avut §i pdrti bune dar si unele
inconveniente de care trebuie sd se tind
seamd in viitor.

Astfel, pentru prima daté in tara noas-
trd au fost adunati laolaltd, din toate
judetele tdrii si Municipiul Bucuresti,
un numdr atit de mare de aero-racheto-
modelisti, pionieri si scolari.

Numdrul mare de’ participanti a de-
clansat intreceri pasionate §i spectacu-
loase. Copiii au dovedit multd indeminare
si talent in lansarea §i pilotarea modele-
lor. In special la aeromodele, categoria
captive, nivelul tehnic al concursului a
fost ridicat iar rezultatete destul de bune.
In general concurentii — in majoritate
cistigdtori ai fazelor judetene ale con-

PE PLAIURILE SALISTEI

Minunatele plaiuri din imprejurimile
comunei Sdliste-Sibiu au rdsunat in a-
ceastd vard, timp de doud sdptdmini, de
zbirniitul aeromodelelor §i sueratul ra-
chetomodelelor, indltate in vdzduh de
aproape 400 de copii veniti aici din toate
judetele tdrii pentru a face schimb de
experientd si a se intrece in unele dintre
cele mai indrdgite activitdti. Tabdra
republicand de aero-rachetomodelism pen-
tru pionieri si scolari de la Sdliste, orga-
nizatd de Consiliul National al Organiza-
tiei Pionierilor si Ministerul inv&;&mintu-
lui cu sprijinul Federatiei romdne de
modelism este o initiativd care face parte
dintr-un program mai larg al forurilor
susmentionate care au primit sarcini din
partea conducerii de partid sd-si spo-

reascd preocupdrile si sd gdseascd noi
forme si mjiloace adecvate si eficace de
atragere a tineretului si copiilor pe fd-
gasul unor preocupdri practice folositoare
pentru viatd, pentru activitatea lor de
viitori constructori ai socialismului si
comunismului.

Rdspindirea cu repeziciune, in ultimii
ani, a activitdtilor ‘sportive tehnico-apli-
cative, cum sint aeromodelismul §i rache-
tomodelismul, se explica si prin dezvolta-
rea vertiginoasd a aviatiei §i cosmonau-
ticii ca §i a altor domenii ale stiintei §i
tehnicii. Copiii §i tinerii ce se ocupd cu
aeromodelismul, rachetomodelismul, na-
vomodelismul, radibamatorismul etc. in-
cep sd devind constienti de faptul ¢d aceste
activitdgi le deschid drum larg spre tehnica
si stiingd, cd practicindu-le pot deveni
mai usor constructori, tehnicieni §i ingi-
neri, marinari §i aviator: priceputi.

De acest fucru ne-am convins §i cu
ocazia vizitei fdcute la tabdra de la
Sdliste, unde am urmdrit indeaproape,
citeva zile, activitatea copiilor. La ince-
put nu ne dédeam seama ce-i atrdgea pe
micii constructori de minirachete si mi-
niavioane, in numdr asa de mare, la
0 anumitd ord spre salo unde functiona
un televizor. De obicei ei preferau spagiul
liber, pajistile §i dealurile unde puteau
sd zburde in voie.

Am aflat repede cd urmdreau cu multd
atentie relatdrile specialistilor si imagi-
nile retransrmise de la misiunea «Apolo 15»
care, in acel timp, se indrepta spre Lund.
Discutiile si comentariile aprinse purtate
intre ei erau o dovadd clard ¢d fdceau o
strinsd legdturd intre ceea ce vedeau pe
ecran si activitatea lor din acele zile.

In situatia actuald, de influentd masivd
a tehnicii moderne asupra tineretulu: §i
copiilor, sarcina principald trebuie sd fie
nu numai popularizarea activitdtilor teh-
nico-sportive, ci mai ales organizarea lor
cit mai bund prin crearea unor conditii
materiale necesare practicdrii lor de cdtre
toti acei care doresc sd facd acest lucru.
Din acest punct de vedere tabdra de aero-
rachetomodelism de la Sdliste — ca s
celelalte cu alte profile — au permis, dupd
pdrerea noastrd, sd se tragd unele invdtd-
minte.

Organizatorii au programat ca activi-

cursului — au venit bine pregdtiti in
domeniul lonsdrilor si pilotajului, dar
cei mai buni s-au dovedit a fi cei ai
echipelor Municipiului Bucuresti si jude-
telor Bihor, Bacdu §i Dimbovita. S-a
observat cd acolo unde existd piste de
antrenament copiii se pot pregdti incom-
parabil mai bine fatd de cei ce nu au
unde face acest lucru in conditii normale.

Numadrul de aeromodele si rachetomo-
dele a fost de-a dreptul impresionat —
peste 500 — i executate la un nivel
tehnic corespunzdtor. Insd — aici ne
apropiem de inconvenientele taberei —
organizatorii si indeosebi arbitrii n-au
putut sd-si dea seama cine le-a construit.
Concurentii, pdrintii lor sau profesorii,
multi dintre ei vechi modelisti? La aceastd
dilemd s-a addugat si faptul cd materia-
lele si mai ales matorasele au fost foarte
diferite ca randament, creind de la ince-
put inegalitdti intre participantii la intre-
ceri. Pe aceste teme ca §i pe cea a regula-
mentului concursului, interpretat in mai
multe feluri, s-au purtat multe discutii
intre conducdtorii de echipe. latd ce
spunea, de exemplu, in aceastd privintd
Constantin Marinescu, profesor antre-
nor la Casa Pionierilor din Rogiorii de
Vede: «Concursul s-a desfdsurat in ge-
neral bine dar au fost §i multe discutii
inutile, intre conducdtorii de loturi §i
arbitri, pe marginea regulamentului care
nu este suficient de clar §i apreciez ¢d va
trebui neapdrat imbundtdtit. Cred cd §i
motorasele de aeromodele, neegale din
punct de vedere al calitétii i randamentu-
Jui au fost cauza acestor discutii. Din
acest punct de vedere a fost foarte bund
mdsura standardizdrii motoraselor de ra-
chetomodele. Vreau sd mai spun cd prea
putini dintre cei prezenti la concurs —
arbitrii, concurenti si profesori — au rd-
mas convinsi ¢d cei care au cistigat intre-
cerile si-au construit singuri modelele,
asa cum era indicat.»

«lupta pentru primul loc — spunea si
profesorul maistru Petre Zaharioaia din
Falticeni — a impiedicat in bund mdsurd
efectuarea unui schimb de experientd
mai fructuos. Asi propune ca pe viitor
aceste tabere sd nu cuprindd in activita-
tea lor numai finale de concurs, unde
copiii vin de-acasd cu modele gata fdcute,

REZULTATELE CON-
CURSULUI REPUBLI-
CAN DE AERO-RACHE-
TOMODELE PENTRU
PIONIERI SI SCOLARI.

Pe echipe la aeromodele:
1. Municipiul Bucuresti; Il. ju-
detul Bihor; lll. judetul Bacdu.
Pe echipe la rachetomo-
dele: 1. judet! Brdila; . ju-
detele Dimbovita si Hunedoara
si . judetul Vilcea.
Individual — Aeromodele
planoare faza a ll-a: |. Go-
briel Covrig (Dimbovita) 409 p;
il Gheorghe Bujd (Mures) 312 p;
. Stefan Spirianu (Bucuresti)
304 p. Aeromodele planoare
A 1: |. Carol Toth (Bihor) 570 p;
. Valentin Buhus (Bacdu) 468 p;

. Istvan Balogh {Covasna) 462 p.
Aeromodele propulsoare
B 1: I. Mugurel lonescu (Bucu-
resti) 489 p; Il. Gheorghe lon
(Arges) 329 p; lll. Ovidiv Sandu
{Maramures) 321 p. Agromo-
dele captive: [. Anton Noghi
(Bihor) 600 p; I. Nicolae lonitd
(Bacdu) 574 p; Il Aurelian Chi-
rica (lasi) 544 p.

Individual rachetomo-
dele cu stramar: . Marius
Andreescu  (Dimbovita) 65 sec;
N. Cicerone Hiutd (Bréila) 61 sec;
Ml. Octavian Cdciularu (Gorj)
51 sec. Rachetomodele cu
parasutd: [ Gheorghe Titi-
riscd {Brdila) 608 sec; lon Ta-
mas (Arad) 585 sec; Ill. Narcis
Nedelcu (Neamt) 584 sec. Ra-
chetoplane: {. Cristian Mazilu
(Vilcea) 335 sec; Il. Anghel Pascu
(Dimbovita) 217 sec; ll. Haj-
nolko Balé (Hunedoara) 145 sec.
NOTA: Un rezultat exceptional

la rachetomodele cu parasuta a
obtinut elevul Mihai Biculescu
la o lansare in afara concursului:
1707 sec.Modelul sdu a fost ur-
mdrit de arbitri piné s-a pierdut
intr-un nor.

deoarece aici nu existd nici un fel de
atelier de lucru. Organizarea unor lecti
practice cu diferite constructii, folosirea
diferitelor materiale si metode de lucru,
explicarea unor reguli i1 metode de con-
curs, cu discutii §i exemplificdri ar asi-
gura mai bine un larg schimb de expe-
rientd intre tofi participantii».

O pdrere similard avea si profesorul
Radu A. lon din Tirgoviste $ alti conducd-
tori de cercuri care propuneau ca pe
viitor finalele concursurilor sd nu se mai
facd in cadrul taberelor, unde ar fi mai
folositor sd se tind cursuri practice de
lucru pe profil, extinzindu-se si activitd-
tile cultural-educative si recreative care
aici au fost destul de putine.

Am reprodus aceste pdreri, care de
altfel au fost cunoscute i de organizatori
cu ocazia sedintelor de analizd, nu pentru
a umbri meritele acestei actiuni ci, asa
cum spuneam mai inainte, tocmai pentru
ca ea sd fie continuatd si dezvoltatd in
conditiuni tot mai bune si eficiente.

ION HOABAN




sub cupole
de matase

Scriind despre viata de pe aerodrom,
despre unul din cele mai temerare i
mai spectaculoase sporturi, care este
aviatia, condeiul te poate fura usor.
Pentru cd aici totul este extraordinar:
de la mdiestria cu care piletul stdpi-
neste masina zburdtoare in inclestare
cu legile aerodinamice, la tindrul —
sub 20 de ani — care sare cu parasuta
de la 2000—2 500 m altitudine, de-
monstrind ce inseamnd curaj in cel
mai strict sens al cuvintului. $i nu
numai curaj, ci §i un inalt patriotism,
fixindu-5i drept crez ideea de a se

Plierea parasutelor este o munci
de cea mai mare rispundere.

instrui in asa fel incit, la nevoie, sd fie
oricind gata sd rdspundd sarcinii de
. apdrare a cuceririlor revolutionare ale
poporului. Am vizitat de curind aero-
{
1

4

pat reprezentanti ai sectiilor de para-
sutism din Galati, lasi, Ploiesti, Buzdu
si o echipd a Asociatiei sportive mili-
tare «Soimii». S-au consumat aici zile
de antrenamente §i zile de intreceri.
in vdzduh si la sol, programul cuprin-
zind evolutii pe timpul cdderii fibere
a parasutistilor, de la 1500, 2000,
2 500 m si aterizdri la punct fix. Am
stat citeva zile aldturi de dirijorul aces-
tui spectacol, un veteran al parasutis-
mului, Teodor Tandsescu, primul
nostru recordman mondial. L-am urmd-
rit agitindu-se cu «porta-vocea» la

3heorghe Pir-

La 2 000 m altitudine parasutistul
pardseste cabina AN-2-ului...

gurd, cind in aer bdietii se pregdteau
pentru priza de aterizare, luind masa,
impreund cu elevii, sub umbrarul impro-
vizat pe cimp, sau discutind, la punctu!
de zbor, in pauze, despre mdsurile
propuse de secretarul general al
partidului nostru, . tovardsul Nicolae
Ceausescu, privind imbundtdtirea mun-
cii politico-ideologice in rindul mase-
for. Si l-am intrebat:

— Ce ne puteti spune, tovardse Td-
ndsescu, despre sarcinile dv. in functia
pe care o indepliniti aici?

— S-ar putea spune multe. Sarcina
mea, ca §i a fiecdrui activist in acest
domeniu, este de a fi instructor, educa-
tor, parinte. Ne sint incredintati pen-
tru o fi bregatiti tinerii acestia. Tre-
buie sd rdspundem de ei...

Gindindu-ne la faptul cd Teodor
Tdndsescu a luptat in unitdtile de
parasutism la Bdneasa, in august 1944,

4

pentru apdrarea Capitalei noastre im-
potriva atacurilor hitleriste, ca a sta-
bilit mai multe recorduri mondiale, ca
a vdzut atitea situatii critice in viata
sa, am inteles sensul adevdrat al cu-
vintelor spuse.

— Despre care din bdietii dv. s-ar
putea scrie lucruri deosebite ?

— Stiu eu... Despre toti: Nicolae
Lungu, Mircea Moisei, Elena Pugcasu
de la lasi, Grigore Basalic de la Galati,
despre Nicolae Miricd, dr. Yasile Ma-
rin sau Gh. Vdleanu, de la «Soimii»
§i despre toti ceilalti.

latd ce ne-au declarat in zilele
petrecute pe aerodromul din Buzdu, o
parte din acegti sportivi:

...$i dupd o cidere de bolid, iati-I,
leginindu-se sub cupola multi-
colori.

Grigore Basali¢, sectia de paro-
sutism din Galati.

— Ce v-a atras spre acest sport nu
prea ugor? Dorinta de aventurd?

— Nu. Nu-i vorba de aventurd. Noi,
la Galati, avem o fatd care a fdcut
cinste orasului, chiar si in strdindtate.
Este maestrd emeritd a sportului si
multirecordmand mondiald. Prin para-
sutism a ajuns sd fie cunoscutd de
toatd lumea §i mult apreciatd intr-unul
dintre cele mai mari combinate ale
tdrii — Combinatul siderurgic. Aceastd
fatd se numeste Angela Ndstase. Ea
ne-a indrumat si pregdtit pentru a de-
veni parasutisti. B

Nicolae Mirici. — Dupd cum
am aflat, tovardge Miricd, azi afi im-
plinit 20 de ani. Colegii v-au sdrbdtorit
iar dv. le-ati rdspuns printr-o evolutie
excelentd, executind mai multe sal-
turi la punct fix cu calificativul «foarte

Echipa asociatiei sportive «Soimii», in repaus.




bine». Ce ne puteti spune in aceastd
zi?

— Sint militar intr-o unitate de
parasutism. Pind la incorporare am
lucrat ca tehnician la o intreprindere
de constructii din Ploiesti. Tovardsii
mei de instructie $i comandantii imi
spun c¢d am talent pentru aceastd
activitate. Aprecierile lor m-au fdcut
sd igu hotdrirea de a-mi consacra
toate fortele, de-acum inainte, para-
sutismului.

Cred cd este domeniul in care pot
aduce o mare contributie la indeplinirea
sarcinilor mele de tindr cetdtean al
acestei tdri. Aici, la concurs, md strd-
duiesc sd apdr prestigiul echipei noas-
tre, «Soimiix.

Gh. Vileanu.

— Sinteti antrenorul sportivilor de
la «$oimii». Dar nu despre aceasta
vreau sd vd intreb. Am aflat cd, nu
de mult, ati fost eroul unei intimpldri
iegite din comun, intimplare pe care
ati rezolvat-o cu succes. Cum s-au
petrecut lucrurile?

— A fost intr-adevér o situatie cam
grea. In timp ce coboram spre sol, sub
cupola parasutei, in cadrul unui exer-
citiu de noapte, am simtit deodatd cd
cineva cade peste mine. Era intuneric
beznd. «Musdfirul», mai greu decit
mine, m-g ajuns din urmd, n-a mai
putut sd md evite §i mi-a fdcut para-
suta fuior. O suspantd de la parasuta
lui m-a agdtat insd de o carabinierd.
Situatia era cit se poate de criticd.
Am schimbat citeva vorbe, vd dati
seama in ce conditii, §i am pregdtit —
dacd se poate spune asa — aterizarea.
Veneam spre sol, legati unul de altul,
cu o vitezd de peste 20 de metri pe
secundd. S$i cind mai aveam putin
pind la pdmint am deslusit o sosea
asfaltatd i in lungul ei siruri de pomi
Ne-am unit eforturile si... am aterizat
pe un dud. 1-am rupt crdcile, e adevd-
rat, dar ele ne-au amortizat cdderea.
am scdpat cu bine §i ne-am indeplinit
misiunea...

X

Antrenamentele si competitia de la
Buzdu au constituit un fructuos schimb
de experientd intre parasutistii spor-
tivi si cei militari §i au demonstrat cd
in aceastd localitate, cu bogate traditii
in domeniul aviatiei, existd toate con-
ditiile pentru a se pune bazele unui
aeroclub judetean. Este o dorintd a
tuturor celor cu care am stat de vorbd
§i o semnaldm in speranta cd va fi
luatd in atentie de cdtre federatia de
specialitate §i alte foruri responsabile

.¥.T. MURES
Fotografiile autorului
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La avion Nea Nae, pilotul, ii va urca
din nou spre albastrul cerului.

Din cartea de aur a aviatiei

20 iulie 1932. Pe Bineasa domnea, inca din zori,
o agitatie neobisnuitid. Erau prezenti comisarii
sportivi ai Aeroclubului Romaniei, aviatori, meca-
nici de avioane. Tindrul pilot sportiv ing. lonel
Cociasu efectua pentru a doua oara o tentativa de
doborire a unui record mondial: zbor de durata
cu un avion din categoria sub 280 kg. Vechiul
record apartinea cunoscutilor zburatori francezi
Reginensi si De Viscaya si era de 7 ore 40 minute.
Performanta nu parea, la prima vedere, extra-
ordinard. Dar nimeni nu credea cd ea va putea fi
depdsitd cu un avion de sub 280 kg greutate, cu
motor de numai 20 CP, avind doui persoane labord
si combustibilul necesar. Nimeni in afard de
Cociasu.

Pregdtirile au fost facute cu atentie: din avion
a fost scos tot ce se putea scoate in favoarea
maririi cantitdtii de benzind. Ing. |. Cociasu isi
aminteste: «M-am dispensat chiar si de pantofi.
Cu piciorul gol sim{eam mai bine palonierul si
apoi era vorba de citeva sute de grame, ceea ce
conta foarte muit pentru succes».

Coechipier a fost luat un elev al $colii sportive
de pilotaj, pe nume Gheorghe Grozea (sub 75 kg
greutate), unul dintre viitorii mari zburatori ai tarii
noastre. La ora 5 dimineata s-a fdcut prima incer-
care. Avioneta (un Kiem 35) a rulat cu motorul
in plin dar la jumitatea terenului nu-si ridicase
nici bechia. Ratare.

Pe la ora 9 a inceput un vint usor. Motorul a fost
pus din nou in plin. «Era ultima sperantd, noteaza
ing. Cociasu. Ne-am desprins de pamint cind nu
mai aveam declt citiva metri de teren. Si am zburat,
intr-o Incordare maxim3, minute in sir, fard sa
putem lua indlfime. Orice miscare gresita insemna
pribusirea. Cind am ajuns la Snagov am trecut
la numai citiva metri de virfurile copacilor. De
viraje nu putea fi vorba céci ne-am fi angajat ime-
diat».

Incet, incet, avionul (usurindu-se prin consumul
de benzind) s-a indltat si nervii au inceput sd se
destind3. Urziceni, Buzau, in sfirsit viraj spre Plo-
iesti, apoi spre Bucuresti. Traseul si altitudinea
erau marcate de barografe de bord sigilate la
plecare. La Bucuresti micutul Klem se afla ia
600 m. Succesul incepea sa surida celor doi zbu-
ritori. Dupd 8 ore gi 17 minute de zbor ing. Cociasu
ateriza pe Baneasa cu ultima picaturd de benzina.
Aviatia romaneasca Inregistra astfel prima perfor-
manta sportivd de valoare mondiald. La 1 august,
cel mai inalt for aviatic international — Federatia
Aeronauticd Internationald — omologa valorosul
rezultat ca record mondial. Ing. lonel Cociasu a
fost distins cu «Crucea de aur a Virtutii Aero-
nautice». Dar cine este temerarul zburdtor?

Briilean de origine (ndscut in decembrie 1901),
lonel Cociasu si-a facut studiile liceale in conditiile
vitrege ale primului rizboi mondial: la Briila, la
Birlad («...unde urmaream toatd ziua zborurile lui
Craiu si ale lui Zorileanu»), la Bucuresti. Cu mari
sacrificii materiale a plecat in Franta, la Toulouse,
unde a facut ingineria gi stiintele. Aici si-a legat
viata de aviatie, pldtind pentru aceasta.. 20 de
franci, adic3 taxa pentru un zbor de agrement cu
hidroavionul.

Intors in tar3, Cociasu urmeazd Scoala sportiva
de zbor a lui Mircea Cantacuzino, iese «la simpl&»
dup3 16 «duble», este brevetat pilot sportiv (nu a
fost pilot profesionist niciodat3) si in octombrie
1929 executd primul raid In grup, pe ruta Boeblingen
— Praga — Cracovia — Chigindu — Bucuresti.
Era apreciat ca un neobisnuit talent in arta zboru-
{ui. «Sacrificam totul, timp liber si bani, pentru a-mi
perfectiona pregatirea. Nu aveam nimic mai scump
decit prestigiul aviatiei noastre».

anul 1935 incearcd primul s&u mare raid:
un zbor de la Bucuresti la Delhi, dar se prabuseste
— scdpind ca prin minune cu viatid — la 483 km de
tintd, dupd ce stridbatuse aproape 8 000 km.

Trei ani mai tirziu, ing. Cociasu participd la con-

cursul aviatic al Micii Intelegeri si numai printr-un
stupid ghinion nu ocupa locul | ci locul ll, din 35
de echipaije. In sfirsit, In 1939 polisportivul Cociasu
executd, singur la bord, un raid Bucuresti —
Bombay si retur, acoperind aproape 16 000 km.
Ing. Cociasu a lucrat multi ani in conducerea avia-
tiei noastre civile, la LARES. Azi pensionar, nu se
poate despirti totusi de munca inginereasca.

— Cum apreciati performanta dv. de acum 39
de ani?

— Ea a fost rezultatul eforturilor depuse de o
tntreagd generatie de tineri entuziasti care au facut
totul ca aviatia romé&neasca sa fie alaturi de avia-
tiile celor mai dezvoltate tari din lume. As numi
din generatia mea pe un Romeo Popescu, pe
Béanciulescu, pe profesorul meu, Oculeanu,ca si
pe altii. Azi tineretul are cu totul alte posibilitati
de afirmare. Si m3 bucur din toatd inima pentru
viitorul stralucit care 1i sti in fata.

Viorel TONCEANU

1. Ing. I. Cociasu si
Gh. Grozeainfata
avionetei Klem 35
cu care au stabilit
recordul mondial
de zbor de durata.

2 Dupd informatiile
noastre, Cociasu
a fost primul ro-
mén care a mon-
tat schiari la

avion.
3. Escald in drum
spre India.




Dupa ce se intilniserd in Piatra Craiului, in
regiunea Diana, alpinistii fruntasi s-au revizut fa
mijlocul verii in Cheile Bicazului, pentru o noui
etapi a campionatului lor pe anul in curs. in prima
confruntare fuseserd prezente zece echipe; acum,
la Bicaz, nu s-au mai intrecut decit cinci. De ce?
Doud dintre ele au fost nevoite si pardseasci
locul concursului din motive de forti majora,
alte doud (Sinitatea si I.P.G.G.din Bucuresti) pur
si simplu n-au vrut sd ia startul, iar una (Creatia-
Brasov) s-a declarat «forfait» pentru ci forul
tutelar nu-i mai asigura conditiile necesare unei
activitdti sportive normale.

In aceastd a doua «mansa» au rimas deci si se
intreaca catdritorii de la trei echipe brasovene
(Armata, Dinamo si Politehnica), precum si cei
de la Unirea-Cluj si C.F.R. Petrosani. Participarea
restrinsa si, evident, nemultumitoare, a fost com-
pensata insa prin inalta valoare tehnici a con-
cursului. Intr-adevir, poate niciodatd in ultimn
ani alpinistii nostri nu s-au avintat cu mai mult
succes pe trasee atit de grele si de interesante ca
cele escaladate vara aceasta in Cheile Bicazului.
Dinamovistii, spre exemplu, au parcurs Fisura
Artei (gr. 6 B), sportivii de la Politehnica au biruit
Santinela din Gitul ladului (6 A), ceferistii din
Valea Jiului au urcat Hornul Mare din Politele
Bardosului (5 B).

Comisia de specialitate din cadrul federatiei
a conceput acest campionat sub forma unui
«crescendo», cu punctul forte in etapa de vara
si credem ci a procedat bine. Cheile Bicazului
oferd, mai mult decit in alta parte, grupate pe
un spatiu relativ restrins, «piste» de stinca superbe,
in masura si verifice exact pregatirea, curajul,
maiestria alpinistilor. i, asa cum am mai spus, alpi-
nistii prezenti la Bicaz au dovedit ca se gasesc...
la indltime. S-au evidentiat mai ales clujenii (ei
au escaladat traseul Pintenul lui Citdlin), aflati
la nu moment dat intr-o «eclipsa» de forma si de
activitate, dar reveniti acum, alaturi de fruntasi,
in primul plan al intrecerilor.

SCOALA DE LA SUHARD

Pentru a cunoaste campionii nationali de aipi-

nism ai anului 1971, competitorii vor trebui si se
mai confrunte de doui ori: o dati, in septembrie.
in Peretele Viii Albe din Bucegi si alta data,
intr-o finald de iarni programati in Retezat.
Pina atunci, antrenamentele vor continua, cel
puctin in cazul echipelor pe care le-am vizut in
Cheile Bicazului. Dar ce se intimpla cu celelalte?
Este de datoria federatiei de specialitate si se
intereseze indeaproape si si ia masurile cuvenite
pentru readucerea in cimpul competitional a
unor sportivi {(cum sint, de pilda, cei de la Creatia-
Brasov) care reprezentau cindva o certi promisi-
une, dar care bat pasul pe loc. Este pécat ca, intr-o
tard ca a noastri, cu asemenea splendide conditii
naturale, alpinismul si aiba o atit de mici arie de
raspindire.

Am inregistrat si citeva intentii bune in aceasti

—privintd. Dupia incheierea etapei din Cheiie Bica-

zului, la cabana Suhard era asteptat un grup de
studenti {(din Suceava, lasi si Bacau) care si ia
parte la un curs teoretic si practic de initiere in
alpinism. Experimentati oameni de munte, in
frunte cu maestrul emerit al sportului Alexandru
Floricioiu, urmau si «urce la catedri» pentru a
transmite acelor tineri din cunostintele lor, dar
mai ales pentru a le insufla dragostea pentru spor-
tul celor curajosi, pentru alpinism. Daci numai ju-
mitate din «elevii» asteptati la Suhard vor pune in
practicd, dupa intoarcerea acasa, cele auzite si
invitate in tabira de initiere, va fi foarte bine.
Peste un an sau doi este foarte probabil ci vom
avea concurenti din lasi sau Baciu chiar si in

— - - ;
campionatul republican de alpinism.

iN MEMORIA LUI AUREL IRIMIA

Paratel cu intrecerile pentru campionat, in
Cheile Bicazului a avut loc o a doua competitie,
inchinata fostului alpinist Aurel Irimia. Concursul,
initiat de A.S. Armata-Brasov, asociatie in care
marele alpinist dispirut a depus o activitate
sportivi de aproape doui decenii, s-a bucurat de
o participare mai larga decit insusi campionatul:
la startul lui au fost prezente 15 echipe.

Succesul concursului memorial organizat de
brasoveni se datoreste, printre altele, regula-
mentului original, alcituic de maestrul emerit al
sportului Emilian Cristea, care a avut in intentie si
stimuleze interesul alpinistilor, si atraga la star-
turi cit mai multi sportivi, chiar si pe cei cu clasi-
ficare inferioara. in plus, organizatorii au invitat
in intrecere (caz destul de rar intilnit la noi, in
ultima vreme) nu numai alpinisti, dar si alpiniste.

«Cupa Aurel Irimiay a fost cistigatd anul acesta
de dinamovistii brasoveni, care au prezentat in
intrecere cei mai multi concurenti (patru echipe)
si au efectuat cele mai grele escalade. S-au eviden-
tiat Mircea Qpris si Nicolae Bulmez. Acesti
tineri citaritori au reusit sa parcurga, in zece ore
si jumitate de escalada. dificiul trasev Armarta
fiind primii care realizeaza aceasta performanta,
dupa «premiera» din 1967 datoratia unei echipe
din componenta cireia a ficut parte si Aurel
Irimia. Ca o simpli curiozitate, amintim ci traseul
Armata are nu mai putin de 12 lungimi de coardi,
iar jumatate din lungimea sa este surplombaci.

Locul al doilea in concurs a revenit sportivilor
de la Politehnica-Brasov, iar locul al treilea celor
de la Vointa-Sibiu. Cei prezenti la cabana Cheile
Bicazului, unde a avut loc festivitatea de inminare
a trofeului, i-au aplaudat cu putere pe sibieni,
subliniind prin aceasta revenirea lor, dupi o
indelungatd absenta, in activitatea competitio-
nald de alpinism. A fost felicitat cilduros vechiul
om de munte si sportiv Toma Boerescu, care prin
entuziasmul sau a reusit si declanseze din nou
pasiunea alpina printre tinerii orasului de pe Cibin.

Dumitru SOMUZ
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La Tirgoviste, timp de trei
zile, am urmdrit un concurs
de sporturi mecanice, in care
25 de tineri alergdtori sau,
unii dintre ei, maturi de-a bi-
nelea, si-au disputat sansele
in cea de a doua etapd (5
ultima) a Campionatului repu-
blican de motorete romdnesti.
In prima zi de concurs s-a
plecat spre Gdiesti, s-a trecut
prin Pitesti si Cimpulung, pen-
tru a se ajunge din nou, dupd
187 km de drum, la locul de
plecare, in centrul vechii Ce-
téti de scaun a Tdrii Romd-
nesti. Aceastd primd probd n-a
adus nici un fel de surprizd:
25 de concurenti au pornit
in cursd si tot atitia s-au intors
la bazd.

Dar a venit urmdtoarea e-
tapd de regularitate si rezis-
tentd, programatd pe un iti-
nerar mult mai dificil: din
Tirgoviste s-a mers cdtre Pu-
cioasa §i Fieni, s-au abordat
serpentinele fdrd asfalt care
duc la Sinaia, s-a urcat panta
spre Predeal, s-a coborit prin
Piriul Rece la Risnov si de
acolo, prin Bran si Dragosia-
vele, s-a ajuns iardsi la punctul
de plecare. S-au totalizat 218
km  de drum greu, pe par-
cursul cdruia au abandonat,
din cauza defectiunilor me-
canice, cinci concurenti. Am
urmdrit desfdsurarea cursei din
masind i, avind in vedere
dificultatea traseului, cifra a-
bandonurilor nu ne impresio-
neazd.

Punctul critic a fost, asadar,
in cea de a doua zi de concurs,
pentru cd etapa urmdtoare
(Tirgoviste -Gdiesti -Bildana-
Tirgoviste) n-a mai pus nici
un fel de probleme. Am astep-
tat insd cu nerdbdare finala
de viteza din Tirgoviste, me-
nitd sd-i departajeze pe cei




cu motor

opt alergdtori nepenalizati §i
sd decidd campionul republi-
can. Inainte de start ne gin-
deam cd va invinge Dumitru
Motigan, posesorul titlului din
1970 sau cd poate il vom vedea
sosind in frunte pe Dumitru
Vasilescu. Dar, surprizd: con-
ducerea a luat-o brasoveanul
Traian Moasa care, pind in
ultimele minute, n-a vrut sd
cedeze cu nici un pret.

Am privit la un moment dat
ceasurile §i am controlat tre-
cerile. Mai erau trei ture pind
la final. Cind ne-am uitat din
nou pe traseu, lovitura de tea-
tru se produsese: Traian Moa-
sa s-a rdsturnat si in frunte a
trecut  Dumitru  Vasilescu,
devenind el campion national
de motorete.

N-am dori sd se inteleagd
cd victoria lui Vasilescu a fost
o simpld intimplare. Un con-
curs de regularitate pretinde
multd prudentd, mult calm,
o.atentd pregdtire a masinii,
o inteligentd tacticd de con-
curs. Si Vasilescu a dovedit
din plin, pe intregul parcurs
al intrecerii, cd posedd toate
calitdtile enumerate mai ina-
inte. In etapele de regularitate
porneam cu masinag inainte §i
ne opream in punctele critice
ale traseului, pentru a-i studia
mai bine pe concurenti. Cisti-
gdtorul titlului se numdra prin-
tre singurii patru-cinci aler-

gdtori care mergeau calm, cal-
culat, atent, cu hotdrirea ex-
presd de a nu forta nota s§i de
a invinge.

La Tirgoviste, in centrul o-
rasului, unde era «parcul in-
chis» de motorete, veneau Zzil-
nic sute de spectatori sd asiste
la plecarea sau la sosirea de
pe traseu a sportivilor. Curiozi-
tatea lor era cu atit mai mare,
cu cit printre competitori se
aflau motociclisti consacrati,
oameni care, in alte intreceri,
conduc magini puternice si ra-
pide. Si acum, iatd, acesti
oameni struneau niste vehi-
cule mici, modeste, obisnuite.
Concursul lor, pdrea, la prima
vedere, un joc mecanic, o in-
trecere de amuzament. Dar,
in realitate, lucrurile nu std-
teau asa. Dincolo de aparenta
lui facild, campionatul de re-
gularitate i rezistentd al mo-
toretelor romdnesti a fost un
concurs serios, edificator, care
meritd toatd atentia.

Dumitru IOSUB
Fotografii: St. CIOTLOS

Clasament individual:
1. D. Vasilescu (Metalul-Bucu-
resti); 2. P. Lucaci (Steagul
Rosu-Brasov); 3. D. Motisan
(Victoria-Moreni); 4. Tr. Moasa
(Steagul Rosu-Brasov); 5. M.
Mezincescu (Locomotiva-Plo-

iegti) etc.
Clasament pe echipe: 1.
Metalul-Bucuresti; 2. Tor-

pedo-Zirnesti; 3. Steagul Ro-
su-Brasov.

1. Concurentii adunati pentru salutul sportiv.
2 Pleac’ in cursi Dumitru Motisan, campionul anului trecut.

3 Cu toatd viteza, inainte! in fruntea grupului: Petre Lucaci
(33) de la Steagul Rosu-Brasov.

4 Spectatorii tirgovisteni urmiresc cu atentie startul braso-
veanului Szinte Francisc

32)
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Venit la clubul «Metalul»
ca antrenor, maestrul spor-
tului Traian Macarie s-a gin-
dit ca nu este inca timpul sa
renunte la activitatea com-
petitionala, pe care o desfa-
goara de 18 ani si pe par-
cursul cdreia a devenit de
11 ori campion republican.
El s-ainscris in campionatul
de viteza, optind in primul
rind pentru clasa nationala
(70 cmc), unde era nevoie
de experienta sa de alerga-
tor si de cunoscuta sa pasiu-
ne pentru mecanicad. Men-
tinindu-se in litera regula-
mentului, el a mesterit cu
spirit inventiv o motoreta
«Carpati-Super», marindu-i
simtitor performantele si a-
propiindu-se cu pasi siguri
de un nou titlu de campion.
in acelasi timp, el a «brico-
lat» o motocicleta de 175 cmc
cu care conduce detasat
in campionat.

Traian Macarie nu face
un secret din activitatea sa
de constructor. El ne-a fur-
nizat numeroase detalii teh-
nice pe care, la rindul nos-

tru, le transmitem cititorilor
interesati.

Motoreta de 70 cme. Pe
un cadru original de «Car-
pati-Super» s-a montat un
rezervor de constructie per-
sonald (capacitate 6 litri),
cu forma alungita, adecvata
pozitiei pilotului intr-o in-
trecere de vitera. Rezervo-
rul contribuie la intarirea
cadrului motoretei, conti-
nuindu-se spre spate cu o
sa (tot de constructie perso-
nald) tip curse. Furca din
fata, amortizoarele si siste-
mele de frina sint originale.
Ghidonul a fost scurtat si
curbat spre in jos, iar linga
turca din fata s-a montat o
ranforsare, capabilad s& in-
lature eventualele surprize
la viteza de peste 100 km/h.
Ranforsarea pleacad de la
10—12 cm deasupra bascu-
lei, ajungind pin& la ghidon.

Au ramas neschimbate
jantele, anvelopele, siste-
mul de aprindere, dar s-a
modificat complet pinionul
de lant al rotii de tractiune.

Pinionul are acum un dia-
metru mai mare (42 de dinti
in loc de 34), reclamat de
transformarile radicale su-
ferite de cutia de viteze.

Cea mai multd munca s-a
depus la motor si la cutia de
viteze, despre care se poate
spune c& sint complet noi.

Cilindrul are, conform re-
gulamentului, cotele origi-
nale: 45 mm alezaj si 42 mm
cursd. Este insd mult mai
mare suprafata de racire,
dupad cum au fost supra-
dimensionate ferestrele de
admisie si evacuare, Pentru
constructia cilindrului s-a
folosit fonta, iar pentru ari-
pioare aluminiul.

Complet nou este si pis-
tonul, la care s-a preferat
un singur segment, in loc de
doi in versiunea uzinei con-
structoare. Solutia cu un
singur segment reduce fre-
cdrile si deci fenomenul de
supraincalzire; un motor de
curse nu functioneaza timp
indelungat, ca unul de tu-
rism, ci doar 10—12 ture de
pistd, adica in jur de 25—

30 minute, cit dureaza o
mansa de campionat.

A fost scurtata cu 25 mm
partea de jos a carterului in
asa fel incit carburatorul si
vina direct pe cilindru, pen-
tru a realiza o alimentare
optima si a inlatura unele
fenomene nedorite de tur-
bionare a amestecului. Tot-
odaté, prin aceasta scurtare
s-a putut mari numarul de
aripioare ale cilindrului, im-
bunatatindu-se racirea. Car-
buratorul, tip Dell'Orto, are
— conform regulamentului
FIM — diametrul de 18 mm.
Camera de nivel constant
este prinsa elastic la cadru
si plasata separat, pentru a
se elimina fenomenele de
supraumplere sau de lipsa
de benzinad in momentele de
inclinatie in viraje sau din
cauza vibratiilor.

Dupa cum se stie, cutia
de viteze a motoretei «Car-
pati-Super» are doua trepte
si schimbatorul la ghidon.
In versiune noua, cutia de
viteze este dotatd cu opt

Motoreta de 70 cmec:
1. cadru original «Car-
pati-Super»; 2. ghidon
modificat; 3. furca fata
cu suspensie origina-
/a; 4. amorlizor spate
original; 5. ranforsare
furca fata, 6. rezervor
modificat;, 7. sa lip
curse; 8. jante si an-
velope originale; 9. pi-
nion fant marit la 42
dinti; 10. cilindru re- |
construit, cu suprafa-
{a de racire mai mare,
11. culie de viteze cu
8 trepte i schimbdtor
la picior, 12. carbura-
tor plasat direct pe ci-
lindru, cu camera de
nivel constant sepa-
rata.

trepte, schimbarile facindu-
se cu piciorul. Principiul
constructiei este simplu si
ingenios in acelasi timp: pe
axul principal sint plasate
opt pinioane fixe. Acestora
le corespund opt pinioane
mobile, introduse pe axul
secundar. Pinioanele mobi-
le au in interior niste dega-

jari in care intra o pana mo-
bila ce le cupleaza rind pe
rind, dupa’ nevoie.

Motorul realizat de Traian
Macarie scoate 10 CP la
13000 rot/min si imprima
motoretei o viteza de virf
de 115 km/h. Bujiile folosite
au valoarea termica 280 sau

Motocicleta de
175 eme: 1. cadru
original «Puch»; 2.
furcd fala si amor-
tizor originale; 3.
amortizor spate
Jawa-CZ, 4. rezer-
vor «Carpati-Su-
pery prelungit prin-
tr-o masca din ta-
bia de aluminiu; 5.
sa tip curse; 6. ci-
lindru prelucrat din-
tr-un SR de moto-
cros; 7. carter mo-
tor si cutie de vi-
teze concepute din
nou; 8. carburator
original Dell'Orto.

310. Intreaga constructie cin-
tareste 50 kg.

Motocicleta de 175 cmc
are un cadru de Puch, cu
furca si amortizorui din fata
originale; in spate s-a mon-

tat un amortizor de Jawa-CZ,

Rezervorul (8 litri) de «Car-
pati-Super», se prelungeste

in stil curse printr-o mascé
din tabla de aluminiu.
Cilindrul si chiulasa deri-
va dintr-un motor SR de
motocros, realizat cu ani
in urma la Brasov. Piesele
brute au fost prelucrate si
aduse la forma dorita. Car-
terul motorului si cutia de

viteze s-au realizat din ma-
teriale brute prin aschiere.
Cutia de viteze are sase
trepte cu schimbator cu bile
(ca la «Mobra»); motorul
fiind mai puternic, nu s-a
putut folosi sistemul cu «pa-
na», mai fragil.
Alimentarea se face prin-
tr-un carburator Dell'Orto

— Traian Macarie
CONCURENT SI CONSTRUCTOR

e Cunoscutul motociclist de la «Metalul»-Bucuresti si-a «fabricat», dupd o conceptie personald, cele
doua masini cu care alearga in campionatul national de viteza.

cu diametrul de 29 mm.

Motorul, monocilindric,
are cursa de 58 mm si ale-
zajul de 62 mm. El furni-
zeazd in jur de 23 CP la
11 000 rot/min, imprimind mo-
tocicletei o viteza maxima
de 150 km/h. Greutate to-
tala: 80 kg.




Din pdcate, intimpldrile din unele intreceri rutiere de prestigiu se repetd. Vd
amintitr probabil cd, in 1966, cea de a 35-a editie a Rafiului Monte-Carlo n-a fost
cistigatd de echipajul care a realizat cei mai buni timpi in probele speciale, ci de
un altul (pilot Pauli Toivonen), sosit la capdtul cursei abia pe locul al patrulea.
Ce s-a intimplat? Sesizati de o patruld care controla circulatia, organizatorii au
descalificat primele trei echipaje, sub pretext cd nu aveau faruri cu lumini regu-
lamentare. In acest fel, pe primul loc a fost propulsat un automobil francez, condus
de pilotul finlandez amintit mai sus.

Pauli Toivonen a venit in 1968 si in Romdnia, cistigind Raliul Dundrii. Victoria
sa a fost atunci categoricd $i nimeni n-a contestat-o. latd insd cd, desi absent de la
Brasov, unde s-a incheiat editia din acest on a raliului dundrean, numele alergd-
torului finaindez ne-a venit iardsi in minte. Mai exact vorbind, nu numai de numele
lui ne-am amintit, ci de intimplarea cu clasamentul, petrecutd la Monaco in iarna
anului 1966.

Sd reconstituim pe scurt faptele. Cea de a 8-a editie a Raliului Dundrii a inceput
in seara zilei de 12 august la Viena. 47 de echipaje (printre care i trei romdnesti)
au plecat in cursd, avind de parcurs un itinerar destul de greu, lung de 3 000 km,
care traversa Austria, lugoslavia si Romania. De-a lungul acestui traseu se insirau
10 probe speciale dure, dintre care marea majoritate (opt) pe drumurile din tara

noastrd. Intrecerea s-a incheiat la sfirsitul zilei de 14 august, printr-o probd de
coastd, organizatd pe serpentinele spre Poiana Brasov, la lumina farurilor, dupd
45 de ore si jumdtate de conducere neintreruptd. Au ajuns sd-si dispute sansele
si mdiestria sportivd, in aceastd ultimd confruntare, numai 12 din echipajele
plecate din Viena.

Numdrul mic de competitori rdmasi in cursd vorbeste de la sine despre inaltul
grad de dificultate al raliului. In acelagi timp. el ne dovedeste cd la editia din acest
an nu s-au prezentat, ca altd datd, echipaje si echipe de mare valoare. De fapt.
incd inainte de start, citind lista de inscrieri, n-am intilnit nume prea sonore.
Printre cei a cdror evolutie o asteptdm cu interes erau doar Walter Poltinger,
invingdtor in 1966 si 1969, Gunther Janger, cistigdtorul de anul trecut si mai ales
Sobieslaw Zasada. alergdtor polonez de renume internatignal, fost campion euro-
pean de raliuri.

Si, intr-adevdr, doar acesti trei piloti au dominat competitia, ocupind in final
primele trei locuri in clasamentul general. Dintre cei trei, Sobieslaw Zasada a fost
net superior, demonstrind tot timpul o excelentd pregdtire, o adevdratd mdiestrie
in conducerea masinii. Din cele 10 probe speciale, sportivul polonez n-a fost depdsit
de adversarii sdi directi decit in doud, la Podul Dimbovitei si la Obirsia Lotrului,
unde a avut ghinionul sd facd o pand de alternator chiar pe parcursul intrecerii
de vitezd.

Asadar, Zasada a cistigat raliul, la volanul masinii sale BMW 2002 TI. Acest
lucru ni I-a confirmat si primul clasament publicat la Brasov de cdtre organizatori.
Dar, cum spuneam, istoria de la Monte-Carlo avea sd se repete. La putin timp dupd
primul afisaj, a urmat un al doilea clasament, in care cistigdtor al competitiei era
declarat Gunther Janger, polonezul Zasada fiind aruncat pe locul secund, inaintea
Iui Walter Poltinger. Directia cursei a explicat aceastd schimbare prin prisma unei
contestatii, depuse de firma VW-Porsche Austria (sub culorile cdreia a concurat
Janger) si in care se cerea anularea probei speciale de la Bicaz, desfdsuratd, dintr-o
neglijentd, cu circulatia rutierd deschisd.

Noile calcule au dat cigtig de cauzd contestatarilor i, evident, lui fanger, desi
Zasada a explicat cd in proba speciald anulatd el a fost cel care a deschis «pirtia»,
plecind primul din start $i avind dificultdti cu masinile si camioanele intilnite pe
traseu. Aceasta, fard a mai vorbi de faptul cd, in baza unei elementare etici sportive,
contestatia trebuia fdcutd imediat dupd incheierea raliului §i nu cind s-a publicat
primul clasament §i s-a vdzut cd polonezul a invins.

Echipa polonezd a fdcut §i ea, dupd aceea, o justificatd interventie la Federatia
internationald de specialitate, cerind judecarea faptelor la nivelul cel mai inalt.
Pentru acest motiv, clasamentul raliului @ rdmas provizoriu, cel putin in partea
sa superioard.

Anularea probei speciale de la Bicaz a adus singurului echipaj romdnesc ramas
in cursd (lancovici-Ficiu) un oarecare avantaj: el a urcat de la locul 11 pe focul 10
in clasamentul general. Dar acest lucru nu-ne poate consola prea mult. Participarea
automobilistilor roméni la Raliul Dundrii din acest an a fost simbolicd, facutd in
pripd, la nivel necorespunzdtor. Chiar cei doi concurenti, pilotul si navigatorul,
zare au reusit sd ajungd la Brasov, au declarat cd n-ar mai accepta a doud oard sa
ia startul in conditiile in care l-au luat anul acesta. Este o observatie perfect vala-
bild, de care trebuie sd tind seama in primul rind Comisia nationald sportivd auto
din tara noastrd.(D.L.)

Fotografii: C. POPESCU

Clasament general provizoriu: 1. G. Janger-H. Siebert (Austria, VW
1302 S); 2. S. Zasada-M. Bien (Polonia, BMW 2002 TI); 3. W. Poltinger-H. Har-
tinger (Austria, Porsche 911 S); 4. V. Dietmayer-H. P. Moser (Austria, BMW 2002
Tl); 5. H. Boeck-H. Kohlberger (Austria, Mazda RX2, cu motor rotativ}): 6 H.
Britth-H. Reppling (Suedia, Opel Kadett); 7. C. Schindier-W. Wessiak (Austria,
VW 1302 S); 8. R. Mucha-P. Krupa (Polonia, Fiat 125p); 9. R. Zyszkowski-F.
Mystkowski (Polonia, Fiat 125p); 10. St. lancovici-Gh. Ficiu (Romdnia, Renault 8
Gordini); 11. H. Gruensteid/-W. Taurok (Austria, BUW 2002 Tl); 12. H. Steinwen-
der-S. Stromberger (Suedia-Austria, BMW 1600/2).

Fotoreporterul a surprins patru instantanee, in timpul desfa-
surdrii probei speciale de la Risnov-Piriul Rece: 1. Zasada- Bien;
2. jJanger-Siebert; 3. Pdltinger-Hartinger; 4 lancovici-Ficiu.




O PRIMA CONFRUNTARE

IN CAMPIONATUL DE COASTA

La citeva saptamini dupd incheierea campio-
natului de raliuri, a inceput un altul : cel de vi-
tezd in coastd. In acest fel, intr-o simbata stodu-
minicd gratulate din plin cu soare, i-am intiinit
pe iubitorii sportului automobilistic pe serpen-
tinele Mateiasului, intre podul de la Dragosla-
vele st punctul numit «lingd monumenp. Pe acea
portiune de sosea de 5,8 km am fost martorti unei
intreceri palpitante (poate prea palpitantd in
unele momente), incheiatd cu timpi de urcare
valorosi.

Cea mai strinsd disputd s-a consumat intre
«gordinistyr st in spectal intre Aurel Puiu, cam-
pronul de raliuri si Eugen Ionescu-Cristea, venit
la Mateias cu intentia expresd de a fi primul.
St, pind la urmd, victoria nu i-a scapat bucu-
resteanului. El a abandonat din cauza motorului
in prima urcare, dar a fdcut o cursd bund in
cea de a doua mangd, realizind timpul de 3 :29,9.
Rivalul sau, Aurel Puiu, a radmas cu trei secunde
in urmd (locul al dotlea la clasd si al treilea in
general) §i cu masina avariatd (in cea de a doua
urcare a izbit-o de un parapet).

Citeva emoyts le-au dat celor doi alergdtor:

mengionafi mai ales tindrului Horst Graef,
care dispune de o masind puternicd, un BMW
2002. Graef a mers la valoarea sa, dar nu si la
aceea a automobilului si s-a intercalat, in clasa-
mentul general, intre Ionescu-Cristea si Aurel
Puiu, realizind urcarea cea mai bund (3 :314).

Ceilalti pilopi cu masim R 8 Gordini au evoluat
corect, fard excese, sosind in urmdtoarea ordine :
Florin Popescu (3:39,4), Laureniiu Borbely
(3:42,6), Zoltan Tomay (3 :45,9), Doru Stan-
ciu (3:49), Petre Vezeanu (4:02,9). Foarte
valoros ni se pare, avind in wvedere restrinsa
activitate competitionald pe care a depus-o,
rezultatul i Tomay. Dacd evolueaza in acest
ritm, nu este exclus ca tindrul clujean sd candi-
deze curind la unul din primele trei locuri.

Timpt burmi au scos la Mateias 5i alergdtorit
cu magini Dacia 1100 S. In fruntea lor a sosit
Gheorghe Morase (3:50,1), urmat de Marin
Dumitrescu (3 :53,8), Darie Gologan (3 :54,4)
si Dumitru Novac (3:54,6).

Organizatorii au fost inspirapi separindu-i
anul acesta pe avansafi de incepators. In prima
etapd am remarcat la debutanti foarte multa

bundvoinyd, insd, din pdcate, prea putine cunos-
tinge. In afara citorva exceppii ( Martin Santa,
Florin Bejan, Peter Gnat), restul incepdtorilor
conduc slab, nu au cunostinte elementare de
pilotaj sportiv. Pentru a-i ajuta, clubul nostru
automobilistic ar trebui sd organizeze mai multe
concursuri de selectie sau sd@ pund pe picioare
acel curs special de initiere, despre care se vor-
beste de multd vreme si care a devemit acum
de stringentd necesitate.(D.L.)

Fotografia alidturati il prezinti pe Eugen
Ionescu-Cristea in cea de a doua urcare, cind
a realizat cel mai bun timp al concursului.

Caravaningul in Cehoslovacia

Toamna trecutd, a avut
loc la Praga primul Tirg
international pentru articole
de sport, de turism si de
camping. Cu acest prilej
s-au reunit numerosi iubi-
tori ai caravaningului, iar in

B

cadrul Auto-Moto-Clubuiui
cehoslovac a luat fiintd un
club al posesorilor de ca-
ravane. Acest club are acum
un apreciabil numar de mem-
bri, pentru ca, dupi o sta-
tisticd recentd, in Cehoslo-

vacia existd peste 1500 de
automobilisti care poseda
rulote de diferite tipuri. Du-
pa exemplul praghezilor, clu-
buri de caravaning au fost
create si la Ostrava, Brno,
in Boemia Centrald si in

unele orase din Slovacia.

Anul acesta, in ianuarie,
am organizat in munti, la
Pecpod Snezku si in Tatra,
primul camping de caravane
in conditii de iarna. O ase-
menea reuniune a avut loc
si in primavara, linga marele
baraj de la Stapy, iar altele
s-au organizat si se orga-
nizeaza in alte locuri pito-
resti ale tarii.

Mai mult de jumatate din
posesorii de rulote dispun
de material cehoslovac rea-
lizat de cétre cunoscuta in-
treprindere Karosa-Horice.
Restul materialului este de
fabricatie proprie sau din
import.

in cursul anului 1971, nu-
meroase grupuri de turigti
cehoslovaci au plecat in vo-
iaj peste hotare cu carava-
nele lor, vizitind mai ales
Romania, Bulgaria si Polo-
nia. Materialul lor s-a bucu-

rat de apreciere $i a procu-
rat posesorilor deosebite sa-
tisfactii. Caravaningul — a-
ceastd formd moderna de
turism — cunoaste in tara
noastra un mare avint si,
in scurta vreme, el va deveni
un fenomen larg.

In tuna septembrie are foc
la Bratislava expozitia in-
ternationald de turism, de
articole de sport si de cam-
ping «intercamping 71».
Auto-Moto-Clubul  slovac
foloseste acest prilej pen-
tru a organiza o reuniune
internationalé de caravaning
insotitd de discutii pe teme
specializate si de concursuri.
Va fi un nou prilej de com-
paratie intre diferite solutii
constructive, de stringere a
legéturilor prietenesti intre
posesorii de caravane.

Dr. F. VALACH
ziarist, Praga

Doué caravane plecind din Praga cétre litoralul
romanesc. La volanul automobilului
gadseste autorul acestui articol.

Skoda se




Partenerul nostru francez in dome-
niul constructiei de autoturisme, Re-
gia Nationali Renault, va expunc la
Sajlonul din octombrie de ia Paris
douli noi automobile realizate in mai
multe variante. Este vorba de Renault
15 3i Renault 17 care, in ordine crono-
logicli, urmeazi lui R 12 (esora geamini
a Daciei 1300) gi berlinei sportive R 12
Gordini.

Cele doui noi constructii suscit}
interes, pe de o parte pentru ci, in
cazul R 15, este vorba de un coupd
cu douft ugi, solutic neglijati un timp
de uzinele franceze, iar pe de alta pen-
tru ct R 17 este o magind de inaltd
performantii, cu injectic electronicili de
benzind, care a lipsit pind acum din
gama Regiei Renauit.

Cele douii masini vor fi construite
in patru variante, cu numeroase ele-
mente comune (este¢ comund in primul
rind caroseria). Iati variantele: R 15
TL (caroserie scoache, mult vitratd, 4
locuri, 1289 camc, 150 km/h, motor
cu carburator); R 15 TS (caroserie ca
la modelul anterior, 1 565 cmc, motor
cu carburator gi camere de ardere emis-
ferice, 170 km/h); R 17 TL (coupé,
4 locuri, acoperi§ normal sau pliabil,
motor cu aceleagi caracteristici §i per-
formante ca modelul R 15 TS); R 17

TS (caroserie ca R 17 TL, 1 565 cmc,
injectie electronici de benzind, cutic
de viteze cu 5 trepte, 4 frine-disc, 180
km/h).

Renault 15 i Renault 17 imbindl in
structura §i in performantele lor atit
caracteristicile unci magini sportive, cit
gi pe acelea ale unui automobil de
mare turism. Pentru a ajunge la acest
rezultat, constructorul a pornit de la
unele elemente ale lui R 12 Gordini
sau R 16 TS, pe care le-a amplificat
gi perfectionat. Inspirati din R 12
este forma §i sistemul de realizare a
caroscriei, precum §i organizarea gene-
rald dupd solupia e¢totul in fatih.

Avind in vedere cli este vorba de
magini cu performante supecrioare, u-
zina a flicut apel la citeva clemente
care si asigure o sporitd securitate in
exploatare: servo-frine cu dublu circuit
§i cu repartitor sensibil la valorile
efortului de frinare, frine-disc pe toate
rotile cu ventilatie la trei dintre modele
(R 15 TS, R 17 TL s TS), faruri cu
vapori de iod, geamuri cu suprafati
mare, habitaclu rezistent, cu arc de
securitate incorporat §i cu comparti-
mentul din fati deformabil progresiv
in caz de goc etc.

in ceea cc priveste performantele,
toate motoarcle primelor trei variante
dispun de carburatcare dublu corp
(unele inversate), de tip Weber, cu
camerele de ardere imbunitiitite fatd
de R 12 sau R 12 Gordini §i cu un
raport de compresic superior. In acest
fel, motorul lui R 15 TL scoate 68 CP
(SAE) 1a 5500 rot./min, iar cel plasat
pe R 15 TS g R 17 TL furnizeazi 102
CP (SAE) la 5800 rot./min. Cel mai
interesant estec motorul care echipeazi
modelul R 17 TS. Dispunind de in-
jectic electronicli de benzind, ¢l di 120
CP (SAE) la 6 200 rot./min. §i la un
raport de compresic de 10,25:1.

' In fotografie se pot vedea trei dintre
modele: R 15 TL, R 17 TL s TS.

Oricine stie ¢34 cea mai frecventi pand la drum este pana de cauciuc.
Cind s-a produs, opriti imediat pe dreapta (dacd mergeti o oarecare distanta,
riscati ca anvelopa sd se «taie» de marginea jantei), scotind masina din
partea carosabila. In cazul in care acest lucru nu este posibil, apropiati-va
cit mai mult de marginea soselei, semnalizind stationarea cu ajutorul triun-
ghiului reflectorizant sau, dacd existd, cu lanterna cu intermitenta.

Inainte de a va apuca de lucru, aveti grijd s3 puneti pene de lemn sau
pietre la roti pentru a evita ciderea masinii de pe cric; daca pana este in fata,
e bine si trageti frina de min4. Dupd aceea pregéatiti roata de rezervd, slabiti
suruburile de prindere de la roata defectd, ridicati masina pe cric (aveti
grij3 s&-1 montati cu atentie In locasul saul) si incepeti inlocuirea. Stringerea
piulitelor se face, atit cit este posibil, cu masina pe cric. In sfirgit, acum urmea-
24 operatiunea cea mai importanta: dupd ce masina a fost coboritd de pe
cric, piulitele se string cu putere (far3d a exagera) dupd metoda «in cruce».

nainte de plecare, controlati dacd nu ati uitat ceva: o sculd, capacul
cromat al rotii etc. Mergeti 40—50 km si opriti din nou pentru a vd convinge
incd o datd cd ati strins bine piulitele de la roata inlocuita.

S-ar putea ca, mergind pe drum, motorul sd se opreasca, dupa ce a
«tusit» de citeva ori. In acest caz, controlati dacd mai aveti benzina in rezer-
vor si dacd ea ajunge la carburator (conductad astupatd). Daca totu!l este
in reguid pina aici, s-ar putea ca defectiunea sa fie provocata de blocarea
acului obturator al carburatorului.

Alta pana posibild: motorul merge cind accelerati, dar se opreste la mer-
sul incet. Despre depistarea acestei pene, am dat citeva indicatii in artico-
lul publicat in num&rul din iulie al revistei si de aceea nu mai revenim. S-ar
putea insd ca motorul sa dea rateuri in carburator. Cauzele acestei defectiuni
sint urmitoarele: carburator reglat incorect (pentru remediere este necesara
interventia unui specialist), joc la axa distribuitorului, cama uzata, firul de
leg&turd platind-bobina rupt, deschidere incorectd a platinelor, supape care
se intepenesc sau nu se inchid bine, supape arse ori avind arcul rupt, joc
incorect al supapelor, «aer fals» la carburator, la pompa de benzind sau la
galerii, instalatie de esapament ancrasatd, bujii murdare (mai ales la motoa-
tele In doi timpi), astuparea temporard a conductei de carburant, apa in
carburator, filtru de carburator murdar, pomp3 de benzind defecta.

Auziti cumva explozii In esapament? Printre cauzele care provoaca un
asemenea fenomen mentiondm: intreruperi In aprindere, amestec prea
bogat, inchiderea defectuoas3 a supapelor de evacuare, filtru de aer murdar,
contact mobil (ciocinelul ruptorului) intepenit, contactele ruptorului arse,
bobind sau condensator defecte, contact nefixat la locul lui.

Ati mers o buna bucatd de vreme si intr-o zi simtili c& motorul nu mai
trage. Ce este de facut ? Controlati reglajul carburatorului pentru a vedea daci
nu cumva motorul primeste prea putind benzind. De asemenea, convinge-
ti-va asupra corectitudinii aprinderii sau asupra reglajului frinelor. Dar randa-
mentul scazut al motorului mai poate proveni si din alte cauze, cum este,
spre exemplu, slaba compresie a cilindrilor. Compresia este necorespunza-
toare cind pistoanele sau segmentii sint uzati, cind garnitura de chiulasa este
ruptd (arsd), ctnd piulitele de la chiulasd sint slabite, cind bujiile nu sint
bine insurubate, clnd «socul» este partial Inchis sau filtrul de aer imbicsit.

In sfirsit, o ultima defectiune despre care dorim s& amintim in acest articol:
tncaizirea excesivd a motorului. O asemenea neplacere poate fi provocata
de cantitatea insuficientd de apa din radiator (nivelul apei scade fie prin
evaporare, fie prin pierdere pe la pompa, fie pe la capetele racordurilor sldbite
din coliere, fie pe la garnitura de chiulasa care a ars sau s-a spart).

Dar incélzirea peste iimite normale a motorului poate avea si alte cauze:
depunerea de sedimente calcaroase sau de impuritéti In sistemul de racire,
pitrunderea de unsoare in interiorul acestuia etc. Pentru a indepdrta unsoa-
rea, radlatorul trebuie spilat bine Inlocuindu-i-se apa de citeva ori. Spélarea
necesitd folosirea solventilor speciali.

Curidtirea «pietrei» depuse pe camera de ap3 a blocului sau In celulele
radiatorului se face, la motoarele cu chiulasa din aluminiu, cu ajutorul unei
solutii de carbonat de sodiu (soda de rufe). Se goleste complet instalatia de
récire si se umple cu apa in care s-a dizolvat soda (proportia este de 1 kg
de soda la 10 litri de ap&). Dupa ce ati ficut aceastd operatiune, porniti motorul
14sindu-l s34 mearga la ralanti timp de o ord. Apoi opriti-l i lasati solutia in
instalatie circa 12—24 ore. Dupa acest repaus, porniti motorul din nou pentru
o ora (Iasindu-l tot la ralanti) si, In cele din urm4, eliminati solutia din instalatie.
Efectuati apoi o ultim3 spilare cu apd curata.

La motoarele cu chiulasi de fonta3, spilarea se face cu o solutie de acid
clorhidric, la temperatura de 50—70 grade C, timp de 10—15 minute. Concen-
tratia indicatd este de unu la sut3, la care se adauga 5 grame de urotropina
pentru fiecare litru de lichid.

Nu uitati ca, inainte de spilare, sd scoateti termostatul din instalatie.

Apa folositd In radiator trebuie sa fie, pe cit posibil, neutrd. In regiunile
unde apele sint alcaline, acidulate sau sidrate, se recomanda dizolvarea in
sistemul de rdcire a 50—60 grame bicarbonat de potasiu. In acest fel, chiu-
lasele din aluminiu sint atacate mai putin.

S4 mai amintim printre cauzele incdlzirii anormale a motorului si: slabirea
curelei ventilatorului, Indoirea sau ruperea aripilor ventilatorului, amestecul
necorespunzitor de aer-benzind (carburator prost reglat), «aerul fals»,
avansul prea mare sau prea mic, depuneri de calamind pe capetele pistoa-
nelor sau chiulasei, amestec ulei-benzin3 incorect (la motoarele in doi timpi),
bujii uzate sau cu valoare termic3 prea mica, dereglarea distantei intre pla-
tine, mers In regim detonant, folosirea unei benzine cu altd cifrd octanica
decit cea indicata.

Mircea MUSATESCU




SCURT ISTORIC

Acrobatia aeriand, inaugu-
ratd incd in anul 1913 de cdtre
francezul Adolphe Pégoud, a
prezentat o mare atractie atit
pentru privitorii de jos, dornici
de spectacole deosebite, cit §i
pentru zburdtorii consacrati,
care demonstrau astfel md-
iestria proprie s§i progresele
tehnice ale materialului volant.
In anul 1914 se efectuau deja
lupinguri, tonouri, zboruri pe
spate.

Izbucnirea primului  rdzboi
mondial si utilizarea avionu-
lui ca armd au ardtat cd acro-
batia aeriand este deosebit de
utild pentru luptdtorul aerian,
atit in atac, cit §i in apdrare.
Datoritd unor astfel de nece-
sitdti tactice, pilotul german
Max Immelmann a creat cunos-
cuta evolutie acrobaticd ce-i
poartd numele, constind din-
tr-o jumdtate de bucld in plan
vertical, urmatd de o intoar-
cere de 180 grade in jurul
axei longitudinale a aparatu-
lui_(0 jumdtate de tonou).

In timpul primului rdzboi
dusmanii cei mai primejdiogi ai
‘avionului erau nu numai gloan-
tele si proiectilele inamicului,
ci §i intrarea in vrie. Pe atunci
nu se cunostea incd procedeul
scoaterii avionului din aceastd
evolutie fatald, in care se intrd
involuntar. Conform unei ver-
siuni cu circulatie in aerona-
uticd, unul din pilotii ce au
avut nesansa de a intra in vrie,
in disperare, dorind sd-si scur-
teze agonia, a impins puternic
de manse, pentru a ajunge
mai repede la sol. Rezultatul

a fost neasteptat: avionul a
iesit din vrie. S-a fdcut astfel
o descoperire de importantd
capitald. De atunci incoace,
vria este o figurd acrobaticd
aprecigtd, obligatorie pentru
orice candidat la brevetul de
pilot, tocmai pentru ca aces-
ta sd stie ce are de fdacut in
cazul unei asemenea angajdri
involuntare.

Este interesant de remarcat
cd intre avioanele de vindtoare
din primul rdzboi mondial si
avioanele de acrobatie de as-
tdzi asemdndrile sint surprin-
zdtoare, atit din punct de ve-
dere al formei exterioare, cit si
din punct de vedere al perfor-
mantelor. In principal dear mo-
torul actualelor avioane acro-
batice, desi este tot cu piston
i elice, a fost apreciabil per-
fectionat, in sensul cd acum
dispune de sisteme de alimen-
tare cu combustibil §i ulei care
permit zborul pe spate pentru
timp nelimitat.

Perioada dintre cele doud ra=
boaie mondiale a fost marcatd,
in domeniul acrobatiei aeriene,
de nume ilustre ca Udet, Fie-
seler, Papand, Doret, Doolittle
$i altii. Tot atunci au fost orga-
nizate §i primele mari com-
petitii internationale de acro-
batie aeriand, cu evolugii im-
puse, intr-un spatiu delimitat,
cu jurii de mare competenid.

ETAPA POSTBELICA

Intrerupte brutal de cdtre
cel de al doilea rdzboi mondial,
campionatele nationale de a-
crobatie aeriand au fost relu-
ate, in unele tdri europene,

incepind din anul 1950, iar cam-
pionatele mondiale, sub patrq-
najul Federatiei Aeronautice
internationale, au reinceput de-
abia in anul 1960. Acestea din
urmd se desfdsoard din doi
in doi ani, in diferite tdri cu
traditie in acest domeniu. Pri-
mul oras ales, in anul 1960,
a fost Bratislava. Aceastd ale-
gere a fost probabil, un semn
de recunoastere a meritelor
constructorilor cehoslovaci de
la uzinele Moravan din Otro-
kovice care, prin seria de avi-
oane Zlin «Trener» (Fig. 1.),
au dat pilotilor de acrobatie din
multe tdri unele din cele mai
reusite aparate din lume (Z-26
«Trener» in anul 1947, Z-126
in 1953, Z-226 in 1956, Z-326
«Trener Master» in- 1959, Z-
526 «Trener» si «Akrobaty in
1965). Ultimul din aceastd se-
rie este Z-526 AFS, echipat cu
un motor cu g§ase cilindri, Avia
M-137, cu injectie de benzing,
de 180 cai putere, avind elice
cu schimbare automatd a pa-
sului, astfel incit turatia rd-
mine constantd, la 2500 rot/

vioane de

min.

Pind in anul 1966 toate cam-
pionatele mondiale de dupd
rdzboi au fost cistigate pe
«Zliny-uri (cehoslovacul La-
dislav Bezak in 1960, ungurul
Toth in 1962, la Budapesta si
spaniolul Thomas Castagno in
1964, la Bilbao). In anul 1966,
la Tusino, campion mondial o
devenit sovieticul Yladimir Mar-
temianov, pe un avion 1AK-18
PM Cea mai recentd versiune
a acestui avion este 1AK-18 PS
(fig. 2), la bordul cdruia pilotul
sovietic Egorov 's-a plasat in
fruntea clasamentului la ulti-
mul campionat mondial (al sa-
selea), care s-a desfdsurat la

Hullavington, in Anglia, -in
toamna anului 1970. IAK-18 PS
este echibat cu un motor lvcenko
Al-14 RF, de 300 cai putere,
antrenind o elice cu turatie
constantd. El permite factori
de suprasarcind cupringi intre
+ 9g si — 6g (factorii nega-
tivi corespund in general evo-
lutiilor in zbor pe spate).

Inainte de a trece in revistd
unele tendinte apdrute in ulti-
mii ani in domeniul avioanelor
de acrobatie, trebuie s@ men-
tiondm cd, dintre multiplele
cerinte ce -li se impun aces-
tora, cele mai importante sint
urmdtoarele trei: 1) o cit mai
mare maniabilitate a apara-
tului; 2) un raport cit mai mic
intre greutatea totald a aces-
tuia in linie de zbor si intre
puterea motorului, adicd o «in-
cdrcare» minimd de putere;
3) o rigiditate cit mai mare a
celulei avionului, pentru a per-
mite factori de suprasarcind
cit mai ridicati.

Ca o «noutate» in ultimii
ani mentiondm reluarea con-
structiei unor vechi avioane

de acrobatie, uneori chiar dupd
schema biplan. De exemplu'
sint reintilnite acum biplanele
germane Bucker 133 «Antares»
si Bucker 131 «lerche», care
sint de fapt vechile «jungmei-
ster» §i «Jungmann» din 1939
(Fig. 3). Aceste avioane au
fost rdspindite in acea vreme
si in tara noastrd ca avioane
sportive. Singura modificare a-
dusd constd in montarea unor
motoare mai moderne, de pu-
tere ceva mai mare. De exem-
plu, «Antares»-ul este echipat
acum cu un motor Lycoming
10-360, de 200 cai putere. Ca
o curiozitate, desi acest motor
are cilindrii in linie, pe botul

avionului a fost mentinutd ca-
pota corespunzdtoare vechiului
motor in stea (BM.W. «Bra-
mo» Sh-14 A, de 150 C.P.) —
asa cum se vede in fotografie —
pentru a nu se modifica forma
originald a vechiului aparat
de acum 35 ani! Aceste avi-
oane sint reconstruite in El-
vetia, iar explicatia faptului
cd in zilele noastre se mai
acceptd i se reia schema bi-
pland constd in aceea cd ase-
menea avioane au anvergura
mai micd, sint foarte mane-
vrabile si rigide, se comportd
bine in zborul pe spate, iar
viteza mai micd ce le carac-
terizeazd (ca urmare a rezis-
tentelor suplimentare lo ina-
intare) nu este deloc supdrd-
toare, deoarece in acrobatia
aeriand vitezele mari sint total
dezavantajoase. Din acelasi mo-
tive, nici trenul de aterizare
neescamotabil nu constituie un
dezavantaj.

O altd aparitie care a sur-
prins la campionatele de la
Magdeburg si Hullavington a
fost vechiul Klemm 35, de ase-

bati

menea binecunoscut pilotilor
mai in virstd din tara noastrd.
Zburind pentru o secventd de
film, pilotul Joseph Hossel a
stirnit mult interes, ardtind
astfel ce posibilitdti i-au mai
rdmas acestei «bunici», asa
cum a fost denumit de cdtre
unii vechiul Klemm (cu motor
nou, Woalter Minor 6/lli de
160 C.P.). Dar cea mai sur-
prinzdtoare caracteristicd a a-
cestui aparat reconstruit este
factorul de suprasarcind ma-
xim de + 9 g la care rezistd,
constituind un adevdrat record
cu atit mai mult cu cit el a
fost construit initial nu pentru
acrobatie, ci pentru scoald. In-




ieri si azi

tr-adevdr, unele avioane mo-
derne de acrobatie, construite
in zilele noastre, ca de exem-
plu Z-526 F, au factorii ma-
ximi de suprasarcind + 6g,
respectiv — 3.

De altfel, cunoscutul ma-
estru al acrobatiei §i construc-
tor elvetian Arnold Wagner,
o autoritate in acest domeniu,
creatorul originalului avion de
acrobatie «Acrostary Mk-2 (fig.
4), care a fost construit la uzi-
nele Wolf Hirt din Nabern/
Teck (R.F.G.) si pe care Wag-
ner a cistigat primele locuri
in campionatul national elve-
tian din 1970, precum si locul
4 la Hullavington, a protestat

pe lingd forurile in drept, ard-
tind cd unele norme construc-
tive relative la avioanele de
acrobatie nu mai corespund
in zilele noastre, ceea ce a dus
uneori la accidente §i cata-
strofe. El citeazd ca exemplu
normele americane FAR-23,
care impun ca factor de supra-
sarcind + 6 g, respectiv—3 g
(in zbor pe spate), in timp ce,
de exemplu, intr-un luping in-
versat (cu rotile spre interior),
se poate ajunge la —4g.
Citeva cuvinte despre avio-
nul «Acrostar» Mk-2, mentio-
nat anterior si care a efectuat
primul zbor in aprilie 1970.
Este o constructie de lemn, cu

lonjeronul aripii din mase plas-
tice. Profilul aripii, de tip Ep-
pler, este simetric §i astfel
dispus (cu calaj nul} incit in
asociere cu un ampenaj ori-
zontal in intregime mobil, fac
ca avionul sd se comporte in
zborul pe spate la fel de bine
ca si in zborul normal. Moto-
rul este un Franklin 6A-350-C1,
de 220 C.P. cu elice avind re-
gim constant («constant spe-
ed»). In legdturd cu enormele
solicitdri la care este supus
pilotul in acrobatie si cu «vdlul
negru» sau cu «vdlul rosu»
care apar, este suficient sa
mentiondm cd la 7g greutatea
specificd aparentd a singelui
devine egald cu aceea a fieru-
lui; cu alte cuvinte, singele
apasd in vase si tesuturi cu o
fortd de presiune egald cu
aceea a fierului topit (!).
Una din particularitdtile
constructive  absolut noi ale

«Acrostar»-ului, care a stirnit
mult interes, constd in siste-
mul de comenzi integrate ale
aripii: cind se comandd ro-
tirea transversald se bracheazd
nu numai aripioarele ci, intr-o
mai micd mdsurd, §i voletii de
curburd din regiunea centrald
a aripii. Invers, cind se coman-
dd cresterea importanta a for-
tei portante, profilul se curbea-
zd ugor, nu numai prin braca-
rea voletilor de curburd, ci si
printr-o micd bracare simui-
tand a aripioarelor. Este vorba
deci de un sistem automat care
curbeaza  profilul chiar in
timpul zborului, La bordul sdu
pentru prima oard, un pilot
incercat poate efectua un 8 in
plan vertical, inceput de la
partea de jos, trei rotatii in
tonou lent in urcare pe verti-
cald sau cinci rotatii de tonou
declansat (rapid) pe orizontald
etc.

Un alt avion interesant de
acrobatie, apdrut pentru prima
oard la campionatele mondi-
ale din Magdeburg, in anul
1968, este minibiplanul ame-
rican «Pits-Special» (fig. 5).
Pilotindu-l, Bob  Herendeen
s-a plasat, la acel campionat,
pe locul doi. Acest avion are o
maniabilitate exceptionald si
ovitezd ascensionald de 14 m/s
ceea ce nici avioanele obisnu-
ite de vindgtoare din al doilea
rdzboi mondial nu puteau re-
aliza. Este echipat cu un mo-
tor Lycoming de 180 C.P., are
o incdrcare pe putere de 3 kgf/
C.P. si factorul de suprasar-
cind + 9 g. Curios, acest avion,
cu aripa din lemn si fuzelajul
din tuburi de otel, este o vari-
antd a unui avion sportiv des-
tinat constructiilor de amatori
din S.U.A.

Alt avion de acrobatie este
«Acromaster»-ul de construc-
tie americand, care la Hulla-
vington, pilotat fiind de Charlie

Hillard jr, s-a plasat pe locul
trei in clasamentul general.
El este echipat cu un motor
Lycoming de 200 C.P., are
viteza ascensionald de 10 mjs,
viteza maximd orizontald de
450 kmjord si numai 3,5 kgf/
C.P. incdrcare.

PROCENTAJE §i
PERSPECTIVE

in conditiile cresterii com-
plexitdtii evolutiilor aeriene
descrise de actualele avioane
de acrobatie, stabilirea pro-
gramelor si aprecierile juriilor
internationale  ar fi devenit
un lucru foarte dificil, aproape
imposibil. A venit insd in aju-
tor pilotul spaniol de acrobatie
Aresti, care a stabilit un origi-
nal sistem, foarte bine pus la
punct, recunoscut de F.A.l Este
vorba de un catalog cu grafice
normate, in care sint descrise
si stabilite toate figurile acro-
batice si inldntuirile posibile,
in numdr de 4000, care aco-
perd factorii de suprasarcindy
cuprinsi intre + 8g 5i — 6
in prezent, punctajele in ca
pionate se acordd dupd aces®
sistem.

De mentionat cd intre acro-
batia aeriand executatd la mi-
tinguri §i acrobatia aeriand de
la campionate existd oarecare
diferente: prima urmdreste
spectaculosul, frumusetea (de
exemplu, zborul la foarte mica
indltime), ior a doua exactito-
tea executiei, respectarea unor
conditii riguroase, legate de
spatiu §i timp. Ca urmare, un
bun pilot de competitie este
oricind capabil de a participa
la un miting, in timp ce recipro-
ca este rareori adevdratd.

Oricum, acrobatia aeriand
este un bun si complex mijloc
de antrenament, atit pentru
pilotii civili cit §i pentru cei

militari. S. TECAN




Initiat anul trecut de citre aeromodelistii din Arad, concursul
de aeromodele machete zburiitoare §i acromodele radio-coman-
date «+Memorialul Aurel Viaicve s-a bucurat chiat de la start
de o atentie deosebitd. Numerogi constructori din intreaga
tard au. rispuns invitafiei de.a concura pentru cucerirea semni-
ficativulu trofeu. De fapt, este vorba nu numai de o confrun-
tare pentru titluri si trofee, ci §i un gest de inaltd pretuire si
cinstdre a celui mai ilustru aeromodelist, constructor gi pilot
romin care a fost Aurel Vlaicu.

Intrecerile Memorialului s-au desfigurat pe locurile unde,
cu 59 de ani in urmd, la 14 julie, Vlaicu a ficut demonstratii
de zbor cu avionul s¥u, dupd intoarcerca victorioasid de la
Aspern. Aici se intinde azi una din cele mai mari porti aeriene
ale Roméniei — Aeroportul international.

La mijlocul lunii julie s-a desfisurat cea de a doua editie a

acestei competitii. Regulamentul a cuprins categoriile: machete
de avioane roménesti §$i machete de avioane striine — punctate
pentru fidelitate fatd de original, perfectiunea constructiei si
pentru zbor: acromodele planoare radio-comandate (mono-
comandd), zbor termic, aterizare la punct fix gi evolutii pentru
cele cu instalatii care permit mai muire comenzi; motomodele,
monocomandil gi multicomands cu program de evolutii. Fede-
ratia Roménd de Modelism a sprijinit aceastd competitie inclu-
zind-o in calendarul s#u sportiv. A fost acordat ajutorul tehnic
necesar, cum ar fi asigurarea stagiilor de radio-comand3, pla-
nuri $i documentatie etc., in ideea de a stimula construirea
unor machete de avioane roménesti — §i deci cunoagterea
acestora — ca §i pentru modernizarea aeromodelismului nos-
tru, in pas cu dezvoltarea generald a tehnicii. Urmiirind evolutia
celei de a doua editii a competitiei, este firesc si ne intrebam:
au fost atinse oare aceste scopuri? Rispunsul este intr-o buni
misurd afirmativ. Mai intii, rezultatele celor citeva zile de
spectaculoase zboruri: categoria de machete zburitoare ale
unor avioane romdnesti a fost cistigatdi de sportivul Ion Ridoi
de la sectia +Grivifa Rogsie Bucuresti — 1 434 p, cu macheta
celebrului avion sportiv IAR-813, la bordul cdruia s-a instruit
o intreagd generatic de zburiitori (dupd cel de-al doilea rizboi
mondial). Macheta a demonstrat incli 0 dat} excelentele calitiii
ale avionului proiectat de ing. Radu Manicatide. Pe locul 11
in accastdi probd s-a clasat Alexandru Pitrug, de la +«Corvinuls
Hunedoara.

In categoria machetelor de avioanc striine locul I a fost
cistigat de Cornel Cordos, «Petrolub Cimpina, cu un Hawk
P 66, urmat de Ion Constantinescu, «Seminitoares Bucuresti
s Radu Tarog, din aceeagi sectic. Pe echipe, primele trei locuri
au revemit sectiilor de modelism: «Seminitoarem Bucuresti
— 5291 p; «Corvinub Hunedoara — 2310 p s§i «Petrolub
Cimpina — 2 153 p.

Categoria planoarelor radio-comandate, cu monocomand3,
zbor termic §i aterizare la punct fix a apartinut net sectiei
«Plasticas Oradea, prin Anton Nagy, Gh. Csomo i Nicolae
Misaros.

La evolutiile acrobatice gi-au inscris numele in clasament,
pe primele trei locuri, Anton Nagy, Gh. Csomo si Lucian
Berceanu de la «Oltub Rm. Vilcea.

Motomodelele s-au bucurat de aplauze la sceni deschisi,
cum s-ar spunc intr-o cronici teatrali. Mai ales cind a fost
vorba de evolutii. In clasa monocomandi primele trei locuri au
fost cigtigate de: Carol Silex, ¢«Gaz Metanw Mediag, Alex.
Csomo «Plastica» Oradea §i Lucian Berceanu. Berceanu a cigti-
gat detasat §i proba de evolugii. Privind acromodelele radio-
comandate se poate spune cli cle s-au impus viguros $i c3
existi preocupdri intense pentru aceste constructii. Credem ci
activitatea in acest domeniu trebuie incurajatii in continuare,
in primul rind de federatia de specialitate, dar in aceeagi m3suri
§i de citre asociatiile sportive. Este necesar s3 se puni la dis-
pozitia constructorilor o varietate mai mare de planuri i
materiale corespunzitoare.

In ceea ce priveste categoria machete, am remarcat incll o
insuficientd prezentd a unor constructii de aparate romdinesti.
Justificarea acestui lucru sc afli in aceea cii nu am reusit inci
si punem la dispozitia constructorilor aeromodelisti 0 docu-
mentatie pe misura cerintelor in acest domeniu. Este un obiec-
tiv pe care federatia il are in prezent in atentie. In acelagi timp
ins# este necesar ca instructorii din sectiile de modelism si
indrume cu mai multd griji tinerii spre cunoagterea §i con-
struirea unor aparate care au f3cut faimi aripilor romanesti
de-a lungul anilor.

Memorialul sAurel Vlaicw de la Arad a demonstrat ci
rindurile pasionatilor acestui sport generator de valori tehnico-
stiintifice cresc mereu.

Ion BOBOCEL
Secretar general al F.R.Md.

P.S. Pentru buna reugitd a competifiet meritd evidengiatd activi-
tatea pasionard depusd de aer delistit din Arad §i mai ales
de neobositul animator al acestui sport, Perre Curtu, principalul
initiator al Memorialului «Aurel Viaicws.

LB.

1. Reprezentantii sectiei «Plastica» Oradea: Anton
Nagy, Gh. Csomo si Nicolae Misaros.

2. Macheta avionului Hawk P 66 cistigitorul uneia
din probe.

3. Avionul — machetd JIAK-18 PM la start.
4. In plin zbor.

NAVA CU ARIPI
SUBACVATICE
«TIKLON»

Nava sovietica cu aripi
subacvatice «Tiklon» va pu-
tea lua la bord 250 de pasa-
geri. Potrivit aprecierii agen-
tiei TASS, care transmite
stirea respectiva, ea va de-
veni cea mai rapida (45—50
noduri) navd de acest tip
din flota sovietica.

«Tiklon» este proiectata
in asa fel, incit sa poata
transporta pasageri chiar si
pe o hula apreciabild.

ELICOPTERUL
«WGM-22»

Recent, firma «Aerotech-
nik» din Frankfurt pe Main
(R.F.G.) a prezentat proto-
tipul elicopteruiui «WGM-
22» care poate transporta
doud persoane si bagajul
respectiv. El va putea fi ma-
nevrat cu ajutorul unui sis-
tem nou de dirijare, la care
toate miscarile de zbor sint
executate cu o singurd ma-
netd. Dupa aterizare, palele
rotorului pot fi pliate, per-
mitind parcarea elicopteru-
lui pe un spatiu foarte redus.
Conform afirmatiei firmei
producatoare, elicopterul
«WGM-22» nu va fi mult
mai costisitor in ceea ce
priveste achizitia, carburan-
tul si intretinerea, decit un
automobil din clasa mijlocie.
Nu se stie insd, cind si
daca acest elicopter va fi
fabricat in serie.

AEROCERB

In Finlanda a fost realizat
un remorcher usor pe schi-
uri dotat cu un motor cu
benzind de 3,5 CP. Aparatul
este denumit «Aerocerb».

Motorul este montat pe
un cadru din tevi metalice;
cadrul este asezat pe schiuri
Arborele motorului este cu-
plat cu o elice. Omul isi
pune schiurile, apucé doua
cabluri, porneste motorul si,
remorcat de «Aerocerb», se
deplaseazad pe zapadad cu
o viteza de 50 km/h.

EXPRES CU VITEZA
DE AVION

Intr-un viitor apropiat, pe
céile ferate din U.R.S.S. vor
circula trenuri expres cu vi-
tezd de avion. Un model al
magistralei viitorului, desti-
nata trenurilor electrice care
urmeazé sa circule cu viteza
de pina la 500 km/h, il con-
stituie calea feratd inelara
construita la Kiev si expusa
la Expozitia realizérilor eco-
nomiei nationale a Ucrainei.
Acolo s-au folosit motoare
asincrone lineare. Trenurile
electrice echipate cu aceste
motoare sint capabile sa
urce orice panta, fara a mai
vorbi de marele cistig in
viteza.




o noua tinta la

PISTOL VITEZA

Una dintre probele cele
mai apreciate de spectatori
si trdgatori este proba cla-
sicd de pistol vitezd. De
peste 20 de ani aceastd
proba se practicad pe aceeas/
siluetd divizata in zone con-
centrice eliptice. Caracte-
rul probei de vitezd, com-
binat cu precizia necesara
atingerii rezultatelor ridi-
cate, aduce satisfactii mari
tragatorilor in lupta pentru
cucerirea valorilor absolu-
te. In ultimul timp, din
cauza evolufiei rezultate-
lor, satisfactiile pe care le
da aceastd probd adeptilor
ei sint mult reduse. Multi
tragdtori care ajung la o
valoare relativ  ridicatd
(588—590 p), ani de zile
nu mai marcheaza nici un
progres, deoarece actuala
{inta, din cauza unei dimen-
siondri necorespunzatoare
a zonelor valorice, nu re-
flectd exact valoarea traga-
torilor.
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In schitele A si B redam
doud grupaje, vizibil dife-
rite, dar care pe actuala
tintd dau totusi aceeasi va-
loare: A.—5%X9+25x10=
295% 2 = 590 puncte; B. —
5%94+25%x10 = 295%2 =
590 puncte. Insumind ero-
rile impactelor fafa de cen-
trul tintei la grupajul A =
163 cm iar la B = 87 cm,
o diferenfd care indicd o
distinctie clard valoricd ca-
re totusi nu este reflectata
de tinta.

Practica ne arata ca la
pistol viteza imprastierea
focurilor este mai mare
pe verticald, iar grupajele
capdta o forma eliptica cu
latura mare pe verticald. In
acest caz si dimensiunile
acestora trebuie schimba-
te. Intr-adevar, zonele de
5cm pe orizontald si7,5cm
pe verticala sint prea mari,
fapt care a determinat ca
in ultimii 45 ani valoarea
rezultatelor atinse la marile

intreceri sd ramind de ace-
lasi nivel.

In sedinfa Comitetului
tehnic U.l.T. de la Mon-
treux s-a adoptat propu-
nerea privind schimbarea
tintei de forma siluetei uma-
ne cu o fintd dreptunghiu-
lard de 42x90 cm, alca-
tuitd din zone eliptice con-
struite dupd acelasi sistem
ca vechea fintd, insd cu
zonele reduse de la 5 la
3 cm construite dupa sis-
temul indicat in schifa:
a=r = 3cm, pentru zona
centrald a valorii 10, si
creste cu 3 cm la fiecare
din zonele urmatoare. La-
fimea fintei este limitati
la zona cercului 4 respec-
tiv 42 cm iar inalfimea /la
zona cercului 1 = 90 cm.

Este interesant de urma-
rit ce rezultate ne dau cele
doud grupaje A si B cu
Zonele noi trasate (cu linii
intrerupte): grupajul A =
2Xx7+3%x8418x9+4+7%10
= 270x2 = 540 p; grupa-
jul B = 15%9+15%x10 =
285x2 = 570 p, deci o
diferentd pe intreaga proba
de 30 puncte, pe cind ve-
chea tintd indica aceeasi
valoare, 590 p.

Tinta noud are urmatoa-
rele avantaje: specificul si
tehnica probei nu se mo-
dificd; instalatia rdmine a-
ceeasi; variatia mai mare
a rezultatelor permite o cla-
sificare mai riguroasi a
tragatorilow care vor avea
satisfactia unui progres
continuu concretizat prin
imbunatdtirea rezultatelor
(factor psihologic impor-
tant in orice activitate spor-
tiva).

Aceastd noud {intd va
intra in vigoare dupa Jocu-
rile Olimpice de la Miin-
chen si consider cd ea va
contribui si mai mult la
popularizarea probei de pis-
tol viteza.

ing. Petre CISMIGIU

_.. TIRUL CU ARCUL

CUE
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Pe cocheta bazd sportivi «7 Noiembrie» (fostul
hipodrom» din Tirgu Mures s-a desfasurat — in
zilele de 24 si 25 iulie 1971 — finala Cupei Romaniei
la tirul cu arcul. Si, parcd pentru a intregi cadrul
intrecerii, natura a oferit o vreme minunatd, infir-
mind traditia timpului nefavorabil (ploaie si vint),
cu care ne obisnuise la trecutele concursuri.

Pe primul loc s-au clasat urmitorii arcasi: Fete:
2 x 50 m~Ana Tatar (Muresul, Tg. Mures) 332 p;
2 x 30 m.—Rozalia Orosz (P.T.T.R. Tg. Mures)
493 p; dublu FITA 2 x (50 + 30) Rozalia Orosz
= 820 p. La baieti, Zoltan Benedek a cistigat
2 X 50 cu 461 p; 2 x 30 cu 599 p si dublu FITA cu
1060 p Pe echipe, dupa doua zile de concurs cla-
samentul a fost urmatorul: 1. C.S. Muresul (Tg. Mu-
res) — Z. Benedek, L. Fekete, A. Tatar si K. Dezsi
= 3323 p: 2. AS. Sindtatea (Tg. Mures) — A. Ipo,
A. Filep, A. Fanfaret si M. Pall = 2849 p; 3. AS.
PT.T.R. (Tg. Mures) = 2527 p; 4. C.S. Muresul
2 = 2360 p; 5. AS. Paringu! (Petrosani) = 2 144 p.

Cifrele inscrise la aceasta editie nu spun prea
mare lucru si nu putem face o comparatie cu editia
anterioard a Cupei Romainiei deoarece acum doi
ani la Cluj, din cauza timpului nefavorabil s-au tras
(in ziua a doua) douid manse la 30 m.

in mod deosebit la aceasti editie s-au remarcat
cei 11 concurenti de la C.S. Muresul, printre
care sint 8 juniori. Ei au cistigat trofeul
transmisibil. Dintre concurenti, la individua! a do-
vedit calititi deosebite arcasul Zoltan Benedek:
performantele sale sint superioare normelor de
maestru al sportului. Tot la aceasti competitie ju-
niorii Arpad lpo si Ladislau Kedei au obginut cate-
goria | de clasificare. Dintre fete, in afara cistigitoa-
rei Rozalia Orosz s-au remarcat junioarele Ana
Tatar si Maria Dezsi.

Mircea BOGDAN

NOII CAMPIONI MONDIALI

La Knaversmire (Anglia) au luat sfirsit intrecerile
celei de a 26-a editii a campionatelor mondiale de tir
cu arcul. La feminin, titlul suprem a fost cistigat
de E. Gapcenko (U.R.S.S.) — 2 380 puncte, per-
formantd ce constituie un nou record mondial. Pe
echipe, primul loc a fost ocupat dePolonia cu 6 907
p urmati de UR.S.S. —6866 p si SUA —
6 832 p.

La masculin victoria a revenit americanului J.
Williams — 2 445 puncte (nou record mondial); pe
echipe: 1. S.U.A. — 7050 p; 2. Finlanda — 6 979
p; 3. Canada — 6 931 p.

1S




CAMPIONATUL

REPUBLICAN
DE NAVOMODELE
- SIBIU

Pe lacul din frumoasa Dumbra-
va a Sibiului 150 de navomoadelisti
cu peste 200 de modele, sositi din
Constanta, Galati, Giurgiu, Bucu-
resti, Ploiegti, Rm. Vlicea, Timi-
soara, Arad, Deva, Petrosani,
Sebes, Reghin, Brasov si Sibiu
au participat timp de patru zile {a
finala Campionatului republican
de navomodele. Organizarea si
desfésurarea intrecerilor «navale»
s-au bucurat de o atentie dease-
bitd din partea organelor locale,
constructorii «navelor» simtind
acest lucru chiar de la sosirea
lor In acest strévechi oras.

Dupéa deschiderea festivd ce a
avut loc In Parcul Dumbrava, na-
vomodelele propulsate sgi tele-
ghidate au fost aliniate in incinta
taberei pentru proba de stand.
Ele au fost admirate de numerasi
vizitatori. Navomodelele — ma-
chete de vitrind — o adevaratid
istorie a navelor au facut abiectul
«Expozitiei Navo '71» din oras.

Dar, la 0 asemenea competitie,
sarcina cea mai dificild revine
juriului care, prin notele acordate

Navomodelul
«Elena» con-
struit de Eu-
gen Ristin
(Arad) a reu-
git sd treaca
prin poartacu
90 de puncte.

Juniorul N.
Sclipei, me-
daliede bronz
la navomode-
le prototio.

4 ZILE DE INTRECERI
,MARINARESTI*

atit la stand cit si la navigatie,
trebuie sd asigure un clasament
corect. De data aceasta, din juriu
au facut parte vechi marinari,
fosti si ei constructori de navo-
modele, profesori, antrenori si
instructori de navomodelism. Poa
te datoritd acestui lucru nici nu
s-au ivit nemultumiri sau con-
testatii.

La buna desfasurare a compe-
titiei a contribuit de asemenea
activitatea comisiei tehnice de
organizare condusa de losif Su-—-
lutiu_si Nicolae Rodeanu.

Navomodelele propulsate, re-
prezentind in cele mai mici ama-
nunte navele reale, construite la
o scard determinata (1/10...1/200)
si echipate cu motorase electrice
sau Diesel, au executat sub pri-
virile miilor de spectatori proba de
navigatie pe «marea» din Dum-
brava, care in acele zile a fost
deosebit de agitatd. Rind pe rind,
concurentii igi aduceau la ponton
{locul de start) «nava», o coborau
la apé, veriticau functionarea mo-
toarelor, 0o asezau cu prova pe

directia portii 10 (prin care daca
trece i se acorda 100 de puncte)
si la semnalul arbitrului, isi luau
miinile de pe ea. In felul acesta
se dddea startul la praoba de navi-
gatie. O urmdreau apoi cu pri-
virea, incercind bucurie sau mih-
nire in raport cu punctajul realizat.

Dupéa citeva lansdri a mai mul-
tor concurenti un navomodel trece
si prin poarta 10. Ne interesdm
cine este cancurentul si ne afldm
in fata tindrului textilist din Sebes
Gheorghe Pienaru. Pe fata lui
se citea bucuria deplind pentru
performanta obtinutd.

— Particip pentru prima data la
un campionat republican si sint
foarte muilfumit cd am reusit sa
construiesc un navomodel cu ca-
litdti de navigatie bune. Sper céd
am putut rdspunde prin acest re-
zultat increderii acordatd de to-
varasii mei de munca. Sint con-
vins ci se vor bucura si ai...

Navigatia teleghidatelor s-a e-
fectuat tot pe lacul Dumbrava,
ins3 pe alte poligoane. Itinerarul
lor pe apd, de 700—2 500 m, tre-

O mici parte din
standul navomode-
lelor propulsate din
parcul Dumbrava.

Lansare de proba f3-
cutd de H. Epure
(dr) si Gh. Picuraru
(Textila Sebes).

buia parcurs conform comenzilor
primite de navomodel pe calea
undelor radio. La aceastd cate-
gaorie s-a evidentiat maestrul spor-
tului F. Csaszar (Jiul-Petrosani)
si H. Orban (Victoria — Timisoa-
ra).

Cu prilejul premierii, Constan-
tin Buzdughind, prim-viceprese-
dinte al Consiliului Popular al
Municipiului Sibiu, a felicitat pe
navomodelisti pentru frumoasa
lor activitate si le-a urat noi
succese. Tot atunci, pentru prima
datd in cadrul acestei competitii
au fost decernate frofeele: «Cupa
Municipiului Sibiu» — echipei cu
cel mai mare punctaj — Aero-
nautica Bucuresti; «Cupa Muzeu-
{ui Brukenthai» — echipei cu cele
mai reugite machete din istoria
navelor — echipei Constructorul
Ploiegti; «Cupa C.J.E.F.S. Sibiu»
— echipei cu cea mai frumoass
conduitd sportivd — Cetatea Giur-
giu; «Cupa Vointa» — celei mai
bune echipe din asociatiile Voin-
ta — vointa Ploiesti.

$i acum citeva cuvinte despre
«Seara venetiand» de pe lacul
Dumbrava. La ciderea serii, sub
privirile a peste 5000 de specta-
tori, citiva marinari din asociatia
sportivd Portul Constanta, con-
dusi de capitanul Constantin Qaie
au convins pe Neptun — Zeul
maérilor — s vind cu ei pe 0 moto-
navd si si asiste la spectacolul
prezentat de navomodelisti cu
ocazia «Zilei Marinei». Sosit pe
ponton, Neptun a salutat pe navo-
modeligti si spectatori, a luat loc
in fotoliu si a deschis serbarea.
La lumina retlectoarelor a urmat
parada pe apd a navomodelelar
de tot felul; teleghidatele s-au
intrecut Intr-o pasionantd vin&-
toare de balonage. Ca Incheiere
aurmat un concurs de barcei, dupi
care Neptun s-a retras In largul
amdriin.

Cele patru zile de intreceri na-
vomodelistice vor rémine ca o
amintire de neuitat atit pentru
concurenti, cit si pentru specta-
torii din oragul Sibiu.

Text si folo:
Niculae POPESCU

CLASAMENT GENERAL

Propulsate clasa EH (nave
comerciale). Seniori: 1. Eugen
Ristin (Arad) 96,9 p — campion
republican; 2. Gh. Anghel (Ga-
lati) 77,7 p; 3. E. Ciungan (Brasov)
61,3 p. duniori: 1, lonel Pand
{Ploiesti) 80,9 p — campion re-
publican; 2. C. Morosgsan (Plo-
iesti) 53 p; 3. Gh. Axinte (Ploiesti)
46,2 p.

Propulsate clasa EK (nave
militare). Seniori: 1. Andrei Ghi-
fescu (Aeranautica Bucuresti)
949 p — campion republican;
2. Gh. Mihdilescu (Giurgiu) 70 p;
3. C. Botez (Galati) 47,7 p. Ju-
niori: 1. Nicolae Ghiti (Giurgiu)
873 p — campian republican;
2. L. Pastrama (Ploiesti) 543 p;
3. M. Livadariu (Aeronautica Bucu-
resti) 49,9 p.

Propuisate clasa EX (nave
prototip). Seniori: 1. Cristian Cr&-
ciunoiu (Aeronautica Bucuresti)
63,2 p — campion republican;
2. Gh. Pienaru (Sebes) 53,5 p;
3. C. Bilan (Brasov) 524 p. Ju-
nMri: 1. Gherasim Halichia (Ga-
lati) 58,2 p — eampion republi-
can; 2. G. Sipos (Reghin) 469 p;
3. N. Sclipei (Tehnic-Club — Pio-
nier Bucuresti) 434 p.

Teleghidate (numai campio-
nii): F.Csaszar (Jiul Petrosani)
trei titluri; L. Ciortan (Jiul Petro-
sani), H. Greger (Brasov), F. Du-
mitrescu (R. Viicea), H. Orban
(Timisoara) si Gh. Miinescu
(Tehnic-Club — Pionier Bucu-
resti) clte un titlu de campion
republican.

Aeromod
motor d

280

Construit cu trei ani fn urma, aeromo!
de cauciuc al cehoslovacului Josef Klima &
cu prilejul marii confruntdri care a fos
Mondial din Suedia, exceptionalele sale ¢
Dupd sapte starturi maxime,, Klima-a lant
alti 11 concurenti de mare” valoare, reugin¢
secunde, timp cu care a cigtigat pcimui‘loc
pion mondial la categoria FI1B.

Fuzalajul acestui model se demonteazd
din dou pdrti separate. Partea din fati a fc
doud 4o0i de balsa de 1 mm grosime infagu
in sensuri diterite. Intre cele doud foi si in in
este lipitd pinzd de métase japonezd. Pa
conicé, este din doud foi de balsa de 0.
Fuzelajul se asambleazd prin doud piese d¢
rior fuzelajul este acoperit cu foitd japo

Arlpa, lucratd din doud buc#ti, se mont
sirme de otel de 2 mm diametru, fixate in I
vurile din zona de prindere sint din plac:
celelalte din bglsa de 1,6 mm. Longeronul b
a fost construit din balsa, cu o baghetd |
doud pléci, una 1,2x15 mm pe intrados
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WAKEFIELD KL 681

constructor JOSEF KLIMA

CEHOSLOVACIA

CAMPION MONDIAL 1971 cu 1260 +232 puncte

1,5 mm pe extrados. Aceastd construclie pdstreazd bine
profilul si asigurd rezistenta aripii. Langeronul principal,
de 4x 6 mm, secundar, de 3x3 mm si de scurgere,de 3,5x
20 mm finisat trapezoidal, sint din balsa. Acoperirea arip
s-a facut cu foitd japoneza l3cuitd cu lac aviatic.

Ampenajul orizontal gi vertical sint construite asemana-
tor, numai din balsa, cu nervuri de 1 mm grosime. Deter-
malizarea se comandd cu un autocnips de 6 min, fixat
pe baldachin.

Elicea are diametrul de 570 mm. Palele sint din balsa,
articulate pe bot, cu pasibilitatea reglarii pasului, acoperite
cu foitd japonez i ldcuite. Botul a fost construit din dural.
Axul, din otel de 3 mm diametru, se roteste in rulmenti
axiali si radiali. Intre ax si motorul de cauciuc existd o
legAturd cardanicd.

turbulizgtor

Motarul de cauciuc se compune din 16 fire de Pireili
de 1 x6 mm. Timpul de functionare este de 32—37 secunde,
tunctie de calitatea cauciucului.

Ing. Cringu POPA

Greutati:

FUZELAJ+AUTOCNIPS . . . . . . . . . .. 85 gt
ARIPL . . . ..o 52 gr
AMPENAJ ORIZONTAL . . . . . . . . . .. 10 gr.
AMPENAJ VERTICAL . . . . . . . . . . .. 5
ELICEA CU BOTUL . . . . . . . . ... . . 38 gr
MOTORUL DE CAUCIUC . . . . . . . . .. 40 gr

TOTAL 230 gr.

FI NALA
EX-TERRA

Trebuie sg incepem prin a felicita Televiziunea
Romand pentru inspirata initiativd — avutd a-
cum patru ami — de a orgamiza emisiunea con-
curs «Ex-Terra si, mai ales, pentru cd a perseve-
rat in aceastd imifiativd ajungind, in prezent, sd
patroneze cea mai populard competipic modelis-
ticdi de masd din para noastrda. Desigur, trebuie
scos in evidenta si rolul deosebir in atragerea tine-
retului spre acest interesant concurs, pe care l-au
avut Consiliul National al Organizatiei Pioniers-
lor si Federajia Romand de Modelism.

Se poate spune cd emisiunea concurs «Ex-Terra
§i-a atins in mare mdsurd scopul propus, acela de a
indrepta preocuparile pionertlor si scolarilor spre
activitdfi cu caracter practic-educativ, formin-
du-le aptitudini, solicitindu-le fantezia creatoare,
familiarizindu-i cu unele dintre cele mai intere-
sante discipline ale tehnicsi moderne.

Pentru edifia 1971 organizarorsi au propus
concurenilor realizarea urmdtoarelor machete :
— Racheta pentru zbor spapial «Cosmos .

— Miniautomobilul cu motor electric «Dacia-
13000,

— Cargoul oceanic de 4 500 tone tp «Galapp.

— Aeromodelul captiv, dupd planurile avionu-
ha «JAR-822.

~— Aeroglisorul «Meteor reprezentind locomo-
tiva viitorului pe pernd de aer.

— Protectul unei locuinte a wviitorului.

Finala celei de a patra edipii a concursului
«Ex-Terra» a avut loc recent in parcul Herdstrdu
din Bucuresti. Aici, prin strdduinja organizatori-
lor s-au amenajat minipoligoane de incercare,
unde si-au putut ardta mdtestria de constructort
st pilopi mai bine de 200 de concurenti din intreaga
tard «cei mai bumi dintre cei buny. Au putut fi
vdzufi aict pionterii din satul Iondsem jud. Boto-
sani, imbrdcapi in frumoase costwme napionale,
cei din comuna Birzava-Arad, din Pucioasa,
din Buzdu, din Giurgiu si din zeci §i zea de alte
localitdys de pe intreg cuprinsul patrrier. Intrece-
rile au fost pasionante si au durat doud zile in-
chetate. Spectatorii §i telespectatorii au privit cu
interes si chiar cu utmire micile rachete care braz-
dau wvdzduhul, aeromodelele 1AR-822 zburind
cu peste 100 kmjord, navomodelele conduse cu
mdiestrie prin radio, mimautomobilele «Dacia»
telecomandate, locomotivele «Meteor inaintind
rapid pe o singurd sind...

In incheierea concursului cistigdtorii probelor
au primit premu st diplome. Iatd numele lor:

Cargoul «Galagp — Criciunoiu  Florin
{ Bucurestij ; Automobilul «Dacia 13000 — A-
dam Nicolae (Hunedoara); «Din imaginajier
— Velicu Nicolae (Giurgiu) a primit marele
premiu al concursului pentru prezentarea unui
navomodel automatizat; Racheta «Cosmos —
Scalco Ovidiu (Botosani ) ; Aeromodelul 1AR-
822 — Teutisan Emil (Dej) ; «Constructii ale
vittorulup — colectivul Casei  pionierilor Pu-
ctoasa.

E.R.

In fotografie macheta cabanei «Cutezdto-
rii» construitd de colectivul de pionieri
din Hodosa, jud. Harghita.
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La sfirsitul lunii iulie i Ince-
putul lui august, am urmarit
timp de 12 zile derularea unej
noi operatii cosmice lunare —
operatia «Apollon-15. Inca o
echipd de pdminteni a patruns,
cutezant, in lumea selenard,
ducind cu ei setea nepololitad
a omului de a cunoaste, de a
Intelege mai aprofundat feno-
menele naturii universale, i-
postazele cosmice ale acestei
inepuizabile realitdfi materiale.

OBISNUIT $I
NEOBISNUIT

Surprinzdtor, cit de repede
ne familiarizdm cu achizitiile
contemporane cele mai extra-
ordinare! A zbural primul om
In cosmos si faptul ne-a fasci-
nat, pentru ca acum, la a 41-a
incursiune spatiald (acesta
este numdrul total al navelor
pilolate scoase In spatiu), sa
ldsdm tol mai putin loc ne-
dumeririi in sufletele noastre.

La /ansarea navei «Apolion-
15, de pilda, In eviden{a inter-
nationald a activitdfilor astro-
nautice operafia respecliva a
fost Inscrisd la numadrul curent
5357, Sa refinem: de la 4 oc-
tombrie 1957 — data plasdrii

pe orbitd a primului satelit
artificial al Pamintului — pina
la 26 iulie 1971, cind a fost
scoasa In spaliu nava «Apolion-
15, au luat drumul cosmosului
5351 obiecte concepute de ge-
niul penetrant al omului si
faurite de mlinile sale indemi-
natice.

Se progreseazd Intr-adevar
intr-un ritm atit de neobisnuit,
Incit evenimente si fapte stiin-
tifice cu totul deosebite devin
rapid ceva obisnuil. Asa s-au
pelrecut lucrurile si cu zboru-
rile circumterestre ale nave-
lor pilotate, ale caror sarcini
au sporit in complexitate (si in
dificultate) de la o misiune la
alta, si cu zborurile lunare.

In legdturd cu acestea din
urmd, acum cind am asistat
(prin intermediul televiziunii,
fireste) la iesirea In explorare
pe suprafata selenara a celei
de a patra expeditii pamintene,
parca jocul emotiilor nu a mai
avul forfa de la prima incursiu-
ne, efectuatd numai cu doi ani
In urma. $i aceasla penlru
simplul fapt cd ne afldam Intr-o
epocd de progres tehnic-stiin-
tific de un dinamism uluitor,
o epocd a lrecerii curente a
neobisnuitului in obisnuit.

O ASELENIZARE
REUSITA, IN MUNTI

Iptr-o ambianta de eferves-
cenld a aclivitdtilor spatiale,
cind lunahod-ul sovietic se
confrunta pentru a noua oara
cu asprimea noptii selenare,
iar grupul de slafii martiene
(«Mars»-2 si 3 si «Mariner»-
9) Isi urmau drumul spre pla-
neta de destinatie, s-a desfa-
surat noua operafie «Apolio»,
al carui bilant 1l prezentdam,
sumar, mai departe.

Cu aceastd a patra descin-
dere pe suprafata Lunii s-a
inaugurat o elapd superioard
in programul «Apollo», etapa
care se prevede a [i continuata
cu alte doua lansari, ambele
programate pentru anul viitor.
Mai departe, pentru americani,
posibilitatea aborddrii Selenei
de céltre echipaje - umane este,
pentru un timp, Inchisd. Nu
mai sint rachete, iar productia
aceslora (e vorba de colosul
«Salurn»-5, racheta cu diame-
frul maxim de 10 m, Inalfimea
de peste 110 m, si greutatea
la start de circa 3 000 tone) a
Incetat la scurt timp dupd re-
usita misiunii «Apollon-11. ,

Deci se cautd sd se utilizeze

satelitului

1. Automobilul «Lunar Rover», fotografiat in timpul unor probe statice. In dreapta,
in picioare, linga satelitul stiintific plasat pe orbitd in jurul Lunii, pilotul modulului
de comanda «Endeavour», Alfred Worden {39 ani). Pe scaun, la maneta de comandi,
seful echipajului, David Scott (39 ani), iar in ultim plan, pilotul modulutui de debar-
care «Falcon», James Irwin (41 ani). 2 Satelitul stiintific lunar plasat pe orbitd pe
timpul satelizdrii navei «Apollo»-15 in jurul Selenei, cu putin inainte de reintoar-
cerea echipajului din misiune. 3. Reprezentare artisticA a operatiei de largare a
stlintific lunar dintr-un compartiment special ali modulului de serviciu
al navei «Apollo»-15. 4 Desen infatisind parcursul extravehicular al lui Worden
in abisul sideral pe timpul zborului de reintoarcere de la Luni Astronautul scoate
casetele cu filme din compartimentele modulului de serviciu gi inspecteazi starea
acestuia si a unor instalatii periferice.

oplimal tehnica disponibild, po-
trivit unui program mai bogal
in ceea ce priveste sarcinile
stiinlifice prevdzute, decit al
operafiilor selenare anterioare.
Aceste sarcini sint eviden{iate
mai departe, In succinta re-
capitulare a misiunii «Apolion-
15.

Pind ce au abordat Luna,
nimic deosebit. Cei trei mem-
bri ai echipajului — David
Scott, James Irwin si Alfred
Worden — si-au desfasural
activitatea conform programu-
lui  binecunoscut. Ca i la
misiunea nr. 14, Inscrierea pe
orbita circumiunard s-a facut
cu un consum minim de com-
buslibil, adoptindu-se o orbiti
cu periseleniul jos, la circa 16
km si aposeleniul la aproxi-
mativ 110 km. De refinut cd
de astd datd planul orbitei a
trebuit s& fie Inclinat fafa de
planul ecuatorial al Lunii cu
un unghi important, de 27
grade, Intrucit regiunea aleasa
pentru explorare — valea Had-
ley si poalele Apeninilor —
este situatd pe paralela nor-
dica de 27 grade.

Aici se mai cuvine sd notam
cd pentru a putea fi abordala
regiunea respectivd, din con-
siderente de mecanicd cereas-
cd, /a stadlul actual al tehnicii
spatiale, cu rezervele de com-
bustibil totusi limitate, daca
plecarea In misiune Intlrzia
cu clteva ore, operajia trebuia
amlnatd cu o luna, respectiv
tentativa putea fi reluald Ila
24 august. De fiecare datd
fereastra astronauticd rdmine
deschisd mai putin de 24 de

.

In fine, o alti consecintd a
situdrii zonei de aselenizare
Intr-o regiune atlt de Indepdr-
tatd de ecuatorul lunar a fost
aceea cd In situafia unei ple-
cdri precipitate de pe suprafafa
Lunli, devenea imperios nece-
sard efectuarea de manevre
delicale de torsionare a pla-
nului orbitei. Astfel de ma-
nevre, extrem de dificite In
conditiite mentionate ale re-
zervei limitate de combustibil
la bord, ar fl urmat sd fie exe-
culate de Worden cu nava
rdmasd pe orbitd In jurul Lunii.

SCURT BILANT ORAR

Misiunea «Apolio»n-15 a in-
ceput la 26 iulie orele 15,34
(ora Bucurestiului) si s-a in-
cheiat la 7 august orele 22,46,
prin amerizarea capsulei re-
cuperabile, la circa 480 km
nord de Insulele Hawai. Esle,
asadar, cea mai Indelungatd

operaflie selenard: 12 zile, 7
ore, 12 minute.

Inscrierea navei pe orbitad
circumlunard s-a facut la 29
iulie orele 22,07, deci dupd un
voiaj prin spaliu de 3 zile 6 ore
33 minute (respectiv 3 zile,
2 ore, 50 minute daca se ia ca
origine a timpului ziua lansarii,
dar ora la care nava a jesit
din orbita circumterestrd, In-
dreptindu-se spre Luna: 18,24).

Nava a ramas In jurul Lunii
de la 29 iulie orele 22,07 pind
la 4 august orele 23,35, cind a
pdrdsit orbita circumselenard
Indreptindu-se spre Pamint
(timp total petrecut In jurul
Lunii: 6 zile, 1 ord, 28 minute).

Aselenizarea a avut loc la
31 iulie orele 0,16, deci dupa
26 ore 9 minute de /a Inscrie-
rea navei pe orbitd selenocen-
trica.

Selenautii Scott si Irwin au
poposit pe meleagurile lunare
de la 31 iulie orele 0,16 pind
la 2 august orele 19,12, res-
pectiv 2 zile 18 ore 56 minute,
dintre care 18 ore 37 minute
9 secunde le-au petrecut efec-
tiv In explorare pe Selena, In
aclivitate in afara modului. Au
fost efectuate trei iesiri din
modul, cea mai Indelungata
fiind de circa 7 ore.

ACTIVITATI
IN PREMIERA

Simplu menfionate, In ca-
drul misiunii «Apolion-15 au
avut loc urmadatoarele activitati
in premiera:

— 3 incursiuni ale selenau-
titor, cu Indepdrtarea de mo-
dul plnd la circa 12 km, de
fiecare data folosindu-se pen-
tru explorare un automobil
electric pe care-l prezentadm
mai departe;

— televizarea startului de pe
Lund al etajului ascensional al
modulului de debarcare, cu
ajutorul camerei de vederi din
echipamentul de cercetare al
automobilului; In acest scop,
la incheierea celei de a treia
incursiuni pe suprafata Lunii.
Scotl a parcat masina la circa
100 m departare de modul si
i-a orientat camera spre locul
de start;

— plasarea pe orbita circum-
lunard a unui mic satelit stiin-
tific prin largarea sa din nava,
inainte de pardsirea domeni-
Hlor selenare (il descriem suc-
cint mai departe};

- jegirea pentru 20 minute
a lui Worden din cabina direct
in spaliu, cind nava se afla
pe drumul de inapoiere spre
Pamint, la circa 350000 km
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depdrtare de Terra si recupe-
rarea pe aceasta cale a unei
casete cu filme expuse pe
timpul zborului circumselenar
in cadrul unei ample cerce-
tari cartografice a globului lu-
nar.

Ar mai fi de adaugat faptul
cd la circa o ord §i jumiétate
dupa aselenizare, Scotl a des-
chis capacul din partea supe-
rioard a tunelului de comuni-
catii cu modulul de comand4

si, sprijinindu-se pe capota
motorului principal al lreptei
ascensionale, si-a scos bustul
in afard facind astfel prima
cercetare minutioasa a tere-
nului din acest original foisor
de observare, inalt de circa
5 m. Binelnfeles, pe tot timpul
cercelarii cabina fiind depre-
surizatd, selenautii au purtat
costumele de exterior.
Trebuie consemnald de a-
semenea actlivitatea echipa-

jului din perioada eclipsei de
Lund in seara zilei de 6 au-
gust, cind nava se gasea pe
drumul de reintoarcere spre
P3mint. Astronautii au obser-
val si folografial eclipsa de
Lund si de Soare — vazula
de ei.

AUTOMOBILUL
S$1. SATELITUL

Presa a informat oportun

despre jeepul folosit de sele-
naufi in expeditia lor pe su-
prafata Lunii. Notam aici doar
clteva date cu caracter tehnic
privind constructia acestui «Lu-
nar Rover» a carui infatisare
o vedefi In prima folografie.

Cum se stie, masina este o
constructie metalicd cu Ilun-
gimea de 3,14 m si latimea de
1,8 m. Structura sa fard In-
cdrcaturd are 215 kg, dar per-
mite transportul unei mase de

450 kg (cei doi selenauti com-
plet echipati si dotati si 90
kg material stiinfific).

Intr-un anumit fel masina
aceasta electrica, cu fiecare
roatla motrice, este un carucior
menit sa-i ajute pe selenauti
sd economiseasca energia fi-
zica pe timpul aclivilatii de
expiorare, astle/ ca aceslia
sa nu oboseasca inutil in pe-
rioadele, relativ limitate, ale
popasuiuvi lor pe Luna. Mai
ales ca exploralorii sint Imbra-
cali In scafandri grei si inca
deslul de rigizi si poartd pe
spate o ranifd de asigurare
tehnic-biologica, trebuind sa
transporte, lolodala, o serie de
unelte de lucru plus materialul
recoftat.

Automobilul este pliabil, fapt
ce a Inlesnit transportul sdu
pe Luna prin acrosare intre
picioarele de sprijin ale modu-
lului de debarcare. Selenautlii
l-au scos fard dificultalti din
lacasul sau si l-au pus ime-
diat in functiune.

Dat fiind conditiile cu totul
speciate ale solului lunar —
foarte accidental, lunecos i
prdfos — vehiculul a fost utili-
zat la un regim redus de vileza,
de circa 5 kmford, desi permi-
tea si viteze mai mari, pina la
16 km pe ora. Cit priveste au-
tonomia de rulare, aceasla a
fost de circa 20 de ore — du-
rata de exploalare a surselor
de alimentare.

La aceasta prima scoatere a
sa in rodaj selenar, automobi-
lul_a parcurs circa 28 km.

In ce priveste satelitul lansat
din modulul de serviciu al na-
navei «Apollon-15, acesta este
un obiect cosmic de 36 kg
organizat asa cum se poale
observa din figurile 2 si 3.
Satelitul are un detector de
particule $i un magnetomelru
destinat studierii cozii magne-
tice a Pamintului si Lunii (pen-
tru a prelungi misiunea sale-
litulur Explorer-35).

Dintre alte experiente stiin-
tifice efectuate, mai notam in-
stalarea la o depdrtare de circa
100 m de modul a unei statii
stiintifice ALSEP alimentala,
ca si cele doud care o preced
(la misiunile nr. 12 si 14), cu
un generaltor cu plutoniu 238.
Statia a fost proiectald pentru
o experientd noua, privitoare
la masurarea temperaturii so-
fului lunar in scoarta, la dife-
ite adincimi. Pentru aceasta,
Scott si lrwin au forat trei
coloane de 2,62 cm diametru
si 3 m adincime folosindu-se
de un instrument special pu-
ternic (de 430 W) actionat cu
azot comprimat si prevazut
cu un absorbant de soc (in-
strumentul are 13 kg si poate
realiza la forare o luraflie va-
riabild, pina la 9 300 rol/{min,
reglabild in funclie de densi-
tatea rocii). Una din cele douéd
coloane a servit pentru prele-
varea unei carote, pe cind in
celelalte doua au fost introduse
tije purtatoare de cuple termo-
electrice cu un echipament cu
consum de 9 W. S-a prevdzut
ca mdsurarea prin ALSEP a
fluxului de cdidurad sa Inceapa
dupa o luna de la inslalare,
in vederea realizarii echilibru-
lui termic corespunzétor.

lata, pe scurt, continutul
misiunii selenare «Apolio»-15,
desfdsurate — cum s-a re-
marcat la inceput — intr-o
ambian{a de fervoare astro-

nautica.
D. ANDREESCU

4—17 iulie. LUNAHOD. incd o zi de activitate lunara
(a noua) a robotului savietic, lansat pe suprafata Selener cu
ajutorul statiei outomote sovietice «lLuna»-17 in Marea Plo-
ilor la 17 noiembrie anul trecut. Pind la 2 august, parcare,
intrucit in zona respectivd e noapte. Distanta totald parcursd
de robot: 10 237 m. In ziue @ noua a efectuat si mdsurdtor
asupra radiatiilor corpusculare si a razelor X, in simultan
cu statiile interplanetare «Mars»-2 si 3, aflate in zbor spre
Marte. In a noua zi lunahodul a strébatut un drum de 220 m,
abordind pantele unui crater cu diametrul de 180 m (a trans-
mis de acolo fotografu stereo 31 rezultatele analizei chimice
privind compozitia solului).

8 iulie. SOLRAD-10. Lansat de N.AS.A. de la Wallops
Bland, cu o rachetd «Scout», satelitul stiintific cu aceastd de-
numire, construit de marma militard, s-a plasat pe o orbitd
cu perigeul la 436.6 km, apogeul la 630,3 km, perioada de
revolutie de 95.3 minute si inclinarea de 51,034 grade. Este
un obiect de 118 kg, 58 c¢m inditime si 76 cm diametru, pre-
vazut cu patru panouri solare. Este echipat pentru 14 expe-
riente constind in studierea radiatiilor solare (ultraviolete,
gamma si X), in special pe timpul eruptiilor din Soare, care
determing o intensificare a ocestor radiati.

16 iulie. METEOR. incd un satelit specializat, in cadrul
reteler meteorologice sovietice «Meteor». S-a piasat pe o or-
bité cu perigeul la 618 km, apogeul la 650 km, perioada de
revolutie de 97,3 minute, inclinarea planului orbitei de 81,2
grade.

20 iulie COSMOS-429. Primul Cosmos al lunii iulie
s-a plasat pe o orbité cu urmatoarele caracteristici fundamen-
tale: depdrtarea de perigeu de 204 km, 1ar la apogeu de 260 km.,
perioada de revolutie 89 minute, inclinarea 51,8 grade.

20 iulie SALIUT. Statia stiintificd orbitald sovieticd,
plasatd pe orbitd cu trei luni in urmd (la 19 aprilie) a efec-
tuat pind la 20 iulie, orele 11, un numdr de 1490 rotatii. Le-
gdtura se mentine stabild. Toale sistemele de bord functio-
neazd normal. Orbita: perigeul 223 km, apogeul 262 km, pe-
rioada de revolutie 89,25 minute, inclinarea 51,6 grade.

23 iulie. COSMOS-430. S-a plasat pe o orbitd cu peri-
geul la 206 km, apogeul la 322 km, perioada de revolutie de
89,6 minute, iar inclinareo de 65,4 grade.

26 iulie — 7 august. APOLLO-15. incd un echipgj
uman pe meleagurile selenare: David Scott (veteran, la al
treilea zbor cosmic), James Irwin si Alfred Worden. Primii
dor au poposit pe Lund aproximativ 67 ore, dintre care 18 ore
si 37 minute in afaro modulului de debarcare, folosind pentru
deplasdri un automobil. Worden a petrecut 6 zile pe orbita
circumselenaré (trer zile singur), tar la reintoarcerea spre
Pamint, cind nava se dfla la 350 000 km depdrtare de Terra,
a iesit din cabind direct in spatiu pentru a recupera caseta
cu filme impresionate in cadrul unei ample operatii de carto-
grafiere a Lunii.

28 iulie. MOLNIA. Noul satelit de telecomunicatii com-
pleteazd retegua semistationard sovieticd «Orbitay». S-a pla-
sat pe o orbitd cu perigeul in emisfera sudicd la 470 km §i
apogeu! la 39 000 km, perioada de revolutie 11 ore 45 minute,
inciinarea 65.4 grade.

29 iuliee. MARS-2 si MARS-3 Statiile isi continud cu
succes zborul spre Marte. De la lansarea lor (19 si 28 mai) au
fost efectuate peste 80 sedinte de legdturd. In timpul acestor
sedinte s-a transmis statitlor peste 1 000 comenz: iar ele au
transmis citeva mu de date telemetrice, inclusiv pentru eva-
iuarea traiectoriei.

30 iuliee. COSMOS-431. Acest al treilea «Cosmos» al
iunit iulie s-a plasat pe o orbitd cu perigeui la 202 km, apogeul
ia 262 km, perioada de revolutie 89 minute, inclinarea 51,8
grade, foarte apropiatd de aceea a statiei «Saliuty».
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Dumitru llea, cel mai vechi radicamator din

Baia Mare, campion republican de U.U.S

Toma Szentmiklosy, radioamator pasionat, spe-
cialist in radiocomunicatii, inovator si inventator.

Cu 25 de ani in urma Baia Mare, era incad o mica lo-
calitate de provincie, un ordsel la margine de tara.
El este astizi un municipiu, in adeviratul sens al cu-
vintului cu toate atributele unui mare oras, un centru
industrial si turistic de prim rang, cu o bogata si multi-
laterald activitate culturala, artistica, stiintifica si spor-
tiva.

Printre preocuparile baimarenilor un loc bine sta-
bilit, cu un frumos prestigiu, il ocupi radioamatoris-
mui. Redim, pentru a documenta aceastd afirmatie,
un fragment dintr-un articol aparut nu de mult in ziarul
local «Pentru Socialismy»: «La Baia Mare s-a format
un puternic colectiv de radioamatori, cunoscut si
apreciat si peste hotare; in domeniul undelor ultra
scurte, in judetul nostru, au fost obtinute rezultate
valoroase».

Este cazul si ne intrebam cum s-a ajuns la aceasta
situatie imbucuritoare? Ce stil de munca si ce metode
s-au folosit?

— Noi n-am considerat radioamatorismul numai
ca un scop in sine, un simplu divertisment, ci o activi-
tate importantd pentru tara noastra, pentru economia
ei nationali — ne-a spus inginerul loan Vida, maestru
al sportului, presedintele comisiei judetene de radio-
amatorism.

intr-adevidr, un bun radicamator este, in acelasi
timp, un bun tehnician. Construind si experimentind
aparatura care ii este necesari, el devine un cercetator
stiintific in adeviaratul sens al cuvintului, uneori autor
de inovatii si chiar inventii valoroase.

Pentru a concretiza cele de mai sus, mentionam ci
membrii radioclubului maramuresan au realizat in
ultimii ani inovatii care, aplicate in industrie, au adus
beneficii postcalculate in valoare de peste 5 000 000
lei. Unele dintre acestea sint folosite pe o scard larga
in industrie si chiar cerute ta export. Este cazul «explo-
zorului tranzistorizat» construit de inginerul Vida,
care a inlocuit in majoritatea minelor clasica «pusca-
turd», eliminind total pericolul de accidente si aducind,
in numai doi ani, economii de peste 1 300 000 lei.

Anul trecut s-a organizat la Baia Mare o consfatuire
tehnico-stiintificd a radioamatorilor cu tema; «Aportul
pe care radioamatorii il pot aduce in introducerea teh-
nicii noi». O enumerare a citorva titluri, dintre rapoar-
tele prezentate de participanti, este edificatoare:

— utilizarea unei statii de emisie-receptie pentry
realizarea alimentarii ritmice cu apd a unui oras;

— detectarea defectelor la cablurile electrice sub-
terane: ambele rapoarte prezentate de ing. Mihai
Stadler—Y0SCU ;

— zincarea lucioasa cu pasivizare, prezentat de ing.
Haralambie lonescu; .

— sistem automat pentru alimentarea unui cuptor
rotativ realizat de |. Torok—Y05UK ;

— explozorul tranzistorizat al ing. loan Vida—YO0O5N8B

— aparat universal pentru excitatia electricid in
spectrografie, prezentat de Toma Szentmikiosy —
YOSLS... etc.

Pe «5LS» l-am cunoscut si la locul sdu de munca,
intr-un laborator de radio comunicatii. L-am intrebat
de ce si-a ales aceasta profesiune. Raspunsul a venit
fara ezitare: «Radioamatorismul mi-a determinat pro-
fesiunea».

O confidentd oarecum asemainatoare am auzit si de
la inginerul Andrei Crisan: «Sint inginer chimist si
m-am specializat in electrochimie. In procesul muncii
am simtit nevoia unor cunostinte de electronica pe
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care radioamatorismul m-a ajutat si le asimilez; deo-
camdati sint numai receptor, dar in curind voi obtine
indicativul de emisiex.

La Baia Mare radioamatorismul s-a dezvoltat pe o
cale proprie, orientindu-se in principal spre undele
ultra scurte. Dupa cum se stie, acest sector al undelor
radio oferd inca un larg cimp de cercetare stiintifica,
fapt care pasioneazd pe multi radioamatori. Ne amin-
tim ci acum 12—13 ani prin muntii Maramuresului au
inceput s3 apara niste turisti «sui generis» care purtau
in rucsac aparate de emisie si receptie, antene si alte
materiale necesare experimentirii undelor ultrascurte
de la mare iniltime. Erau radiocamatorii biaimireni. In
legitura cu acest inceput am discutat cu cel mai vechi
radioamator din localitate, Dumitru llea: «Sint ori-
ginar dintr-un sat de pe valea lzei — ne-a spus — iar
tineretea mi-am petrecut-o la Sighet, unde {-am cu-
noscut pe Vasile Pavel—YO5LC care m-a invatat ce
este radicamatorismul. Apoi m-am mutat aici, la Baia
Mare, unde am invitat si eu pe aitii». Se poate spune
deci cd, direct sau indirect, toti radioamatorii baima-
reni sint discipolii lui llea. Asta nu inseamnd ci acum
trebue considerat un «fost». Dimpotriva. Invatind
pe altii si-a perfectionat el insusi cunostintele, ajungind
sa cistige in 1970 titul de campion national la categoria
undelor ultrascurte si sa indeplineasca o serie de norme
de «maestru al sportuluinprintre care si o legatura bi-
laterala la 675 km, pe 145 MHz.

Prestigiul de care se bucura astazi ultrascurtistii din
Maramures este pe deplin justificat. Ei desfisoard o
intens3 activitate de masa si de performanti care merita
a fi evidentiata (participare masiva la competitii, 5 tit-
luri de campioni republicani, 30 de locuri I—IIl obti-
nute in uitimii ani). Important este ci nu se multumesc
sa participe la competitiile inscrise in calendarul dede-
ratiei, ci si-au intocmit propriul lor calendar sub forma
unui concurs de mare anvergura denumit «Maratonu
maramureseany.

Despre proiectele de viitor l-am auzit vorbind pe
inginerul Vida intr-o sedintd a comisiei judetene de
radioamatorism: «in primul rind trebuie si ne asigu-
ram schimbul de miine. Pentru aceasta am prevazut
organizarea, in colaborare cu Casa de culturd a sindi-
catelor, a unui numar de 4 cursuri de radioamatorism
si electronicd industriali. Lectorii vor fi alesi dintre
membrii comisiei noastre. Cursurile trebue si fie
diferentiate, deoarece intr-un fel i se preda unui pro-
fesor de fizica sau matematicd si in alt fel unui tinir
muncitor care vrea sa se specializeze intr-o profesiune
legatd de radicamatorism. Pirerea noastri este ci
radioamatorismul trebue si constituie, in principal,
un mijloc de ridicare a calificirii profesionale. Asta nu
inseamni ci vom neglija activitatea competitionala.
De asemenea, nu trebue sa lasaim impresia cd ne ocupam
exclusiv de undele uitrascurte. Avem rezultate foarte
bune si in domeniul undelor scurte. Nici cu «vinatoarea
de vulpi» nu stam rau. Trebuie si ne preocupim, de
asemenea, de organizarea celei de a doua consfituiri
tehnico-stiintifice a radioamatorilor din judetul nostru,
care va avea loc citre sfirsitul anului» a incheiat pre-
sedintele comisiei de radicamatorism.

Nu stim care va fi tematica acestei consfatuiri. | s-ar
potrivi ceva de felul «Radioamatorismul ajuti pro-
ductia». in orice caz, stilul de munci al radicamatorilor
maramureseni si rezultatele obtinute de ei pind in
prezent merita sa fie studiate si insusite.

E. RIVENSON

slovac Andrei Oravec—OK3CD!.

,FLOAREA DE MINA*

Recent s-au definitivat rezultatele pri-
mei editii internationale a concursului
de unde ultrascurte «Floarea de mind»,
organizat de comisia de radioamatorism
Maramures.

Originalitatea competitiei, trofeele a-
cordate (care prezintd in mod artistic
si intr-o manierd originald produsele si
uneltele de lucru specifice minerilor ma-
ramureseni), precum si prestigiul inter-

national de care se bucurd radioamatorii
de unde ultrascurte din Baia Mare si
Sighet au asigurat o participare nu-
meroasd (90 de statii dintre care 39 din
alte tdri).

Cel mai bun rezultat a fost realizat de
statia colectivd a Radioclubul central din
Budapesta—HGSKDQ, care a obtinut ast-
fel trofeul «Fioarea de mind». Locul al
ll-lea a revenit radioamatorului ceho-

Dintre concurentii romdni primul s-a
clasat lonel Muresan — YOSU din Cluj.
Performante meritorii au mai obtinut:
Dan Potop — YO3AID din Bucuresti,
Constantin Popescu — Y09AIM din Buf-
tea 5i Geza lelensky YOSPE din Baia Mare.

Ing. loan VIDA
YOSNB



FADINGUL

SELECTIV

S| EMISIUNILE RADIOFONICE

Unul din avontajele principale pe care
le oferd emisiunile B.L.U. este imbundtd-
tirea globald a transmisiunii prin folo-
sirea la receptie a purtdtoarei locale,
pentru de i
receptionat.

De ce este superior acest mod de re-
ceptie a semnalelor?

Este normal sd ne punem aceastd
intrebare pornund de la raptu ca prin-
cipial pentru demodulator este indiferent
dacd purtdtoarea de semnal este cea so-
sitd din eter si amplificatd sau este cea
generatd si injectatd local in receptor.

Unul din rdspunsuri este legat de
existenta fadingului selectiv, fenomen
destul de frecvent observat la transmi-
siunile radio pe unde scurte. Sint sigur
cd toti radioamatorii de unde scurte |-au
observat. El se datoreazd faptului cé
spectrul semnalului AM transmis de emi-
tdtor strdbate pind la receptor un drum
ce parcurge importante distante prin
ionosferd si de obicei sufera una sau mai
multe reflexii pe stratul ionizat F sau sol
(fig. 1). Fenomenul mai sus mentionat
se dotoreazd absorbtiei diferentiate a
enérgiei din spectrul semnalului de cdtre
diversele medii absorbante de pe traseu
(in special stratul ionizat E). Acest lucru
face ca la receptie sd apard uneori in
afaréd de variatii profunde ale semnalului
in ansamblu, lipsa unei pérti din spectrul
transmis, energia respectivd fiind ab-
sorbitd asa cum s-a ardtat mai sus. Dacd
ne gindim cd aceastd parte din spectru
poate fi chiar purtdtoarea, intelegem acum

dularea lului telefe
1

de ce uneori o emisiune puternicd, degi
apare cu fading, devine pentru citeva
momente neinteligibild (lipsa purtdtoarei)
asa cum se intimpld in cazul unei emi-
siuni B.L.U. sau D.B.L trecutd printr-un
demodulator AM (Fig. 2).

Din cele de mai sus rezultd cd acest
fenomen are efecte mult mai mici in
cazul receptiondrii emisiunilor B.L.U. sau
DB.L., deoarece existenta unei purtd-
toare injectate local la un nivel constant
face ca in procesul de demodulare s fie
evitate in mare mdsurd distorsiunile ne-
liniare, efectul restant manifestindu-se
de reguld prin fading obisnuit.

Este de semnalat cd desi radiocomu-
nicatiile AM pe unde scurte sint pe cale
de disparitie, literatura de specialitate
mentioneazd exi ta unor recep
de trafic perfectionate care posedd o
serie de dispozitive menite sd elimine
efectele nedorite ale fadingului selectiv.
In spetd aceste receptoare sint prevd-
zute cu filtre ce selecteazd una din ben-
zile laterale din emisiunea AM receptio-
natd, introducind in demodulator o pur-
tdtoare locald. De asemenea, in acest caz
emisiunea este prevdzutd cu transmite-
rea unei frecvente pilot (de obicei 4 kHz)
de nivel constant care moduleazd la un
nivel mic in mod permanent emitdtorul.
Aceastd frecventd foloseste la sincroni-
rea purtdtoarei locale sau la sistemul de
reglaj automat al frecventei si sistemul
de reglaj automat al amplificdrii recep-
torului (fig. 3).

Existd de asemenea receptoare unde

purtdtoarea, care nu mai este utilizatd
fa demodulare serveste ca auxiliar la sis-
temele de reglaj susmentionate (fig. 4).

Ce importantd are pentru radioama-
tori cele de mai sus? In primul rind inge-
legerea in sine a fenomenului. In al doilea
rind un argument in plus pentru constru-
irea emitdtorului B.L.U. In sfirsit, in al
treilea rind, ca cei care utilizeazd emi-
siuni AM sd incerce aranjarea recepto-
rului, astfel ca sd receptioneze emisiu-
nile AM in pozitia cu oscilatorul local
introdus. Obtinerea de rezultate pozitive
in acest caz este evident legatd, in primul
rind. de realizarea unor oscilatoare stabile
atit in receptor cit §i in emitdtor ceea ce,
dupd pdrerea subsemnatului, reprezintd
o etapd intermediard importantd pentru
trecerea la tehnica transmisiunilor B.L.U.
n ol doilea rind este necesar realizarea

unui demodulator corespunzdtor in re-
ceptor (care sd permitd o dinamicd sufi-
cientd) ceea ce reprezintd de asemenea un
element importam din lantul transmisi-
unilor B.L.U.

Dar ceea ce a determinat aceste rin-
duri au fost urmdtoarele doud constatdri
broprii ocazionate de ascultarea unor
emisiuni de radioamatori YO in benzile
de 40 si 80 m.

@ Sint emisiuni AM care prezintd insta-
bilitatea accentuatd a frecventei purtd-
toare, unele din ele prezentind chiar un
indice insemnat de modulatie in frecventd.
Aceste emisiuni desi au un spectru ne-
permis de larg jenind vecinii au si deza-
vantajul cd bdtaia lor este mai redusd, in
conditii de legdturi la distantd mare ne-
putind fi demodulate corespunzdtor.

@ Sint radioamatori YO ale cdror recep-
toare nu sesizeazd sau nu pot demodula
cu usurintd semnalele B.L.U. ceea ce

les reduce posibilitatea de reali-

zare de legédturi. In conditiile actuale,

F h=180-300 km

E h=110-120km

D h=60-B0km
eﬂ“\'a“" !""mo,

pamint

Fig. 1. Drumul undei reflectate de stra-
tul F. Straturile E si D. avind o ionizare
mai redusi decit F se comportd ca
medii absorbante pentru energia ce le
stribate.

Fp

L S
BL\

Fig. 2. Zona punctati poate fi absorbitid
in mediile disipative de pe traseul undei
electromagnetice pe intervale de timp
variabile.

cind din ce in ce mai multi amatori YO
folosesc emisiuni B.L.U., acest lucru pro-
duce dezavantaje tuturor, mai ales in
concursuri cind se pierd puncte pretioase
din aceastd couzd.

Realizare dispozitivelor necesare pen-
tru obtinerea dezideratelor de mai sus
nu pun probleme deosebite. In general in
paginile revistei sau publicat multe retete
atit de oscilatoare cit si de demodulatoare
si vor mai apare s$i altele. Pornind de la
ideea cd pentru radioamatori cartea de
vizitd este deopotrivd calitatea emisiunii
si continutul ei, vedem justificarea acor-
ddrii unei preocupdri prioritare stabili-
tatii emisiunii si calitdtii modulatiei din
partea tuturor amatorilor YO.

Ing. Virgil IONESCU
YO09CN
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SUPERHETERODINA CU 4 TRANZISTORI

Montajul prezentat mai jos
este o superheterodind, in
care etajul convertor echipat
cu tranzistorul T1 (EFT319,
EFT317) Indeplineste atit
functia de oscilator cit si pe
aceea de amestecator. Cir-
cuitul de intrare este format
din doud bobine ale cdror
carcase culiseazd pe o bard
de feritd. Bobina L1 are 70
spire din litd de radiofrec-
ventd 7x0,07, iar bobina L2
are 7 spire din acelasi con-
ductor. Condensatorul varia-
bil cu dou& sectiuni are 2x
180 pF. Circuitul oscilatoru-
lui local este format din bobi-

nele L3 si L4 ce se vor exe-
cuta pe carcase de material
plastic cu miez de feritd, ca
de altfel si transformatoarele
de frecventd intermediard for-
mate din bobinele L5, L6,
L7 si L8.

Bobina L3 va avea 90+5
spire din conductor CuEm,
0,1 mm iar bobina L4 va avea
15 spire din acelasi conduc-
tor. Primul transformator de
frecventa intermediarad Tr. 1
aste format din bobinele L5
3i L6 si este acordat pe frec-
venta de 465 kHz. Bobina L5
va avea 90+ 65 spire din con-
ductor CuEm 0,1—0,15 mm

diametru, iar bobina L6 va
avea 22 spire din acelasi con-
ductor Al doilea transfor-
mator de trecventd interme-
diard Tr. 2 acordat tot pe 465
kHz este format din bobinele
L7 si L8. Bobina L7 va avea
90465 spire din conductor
CuEm 0,1—0,15 mm, iar bobi-
na L8 va avea 48 spire din
acelasi conductor.

Etajul amplificator de frec-
ventd intermediard echipat cu
tranzistorul T2 (EFT319, EFT
307) culege semnalul de frec-
ventd intermediara din secun
darul transformatorutui TR1.
Polarizarea acestui tranzis-

antend exderioara

Try Trz
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tor este asigurata de divizo-
rul R4-R5. Semnalul de frec-
ventd intermediard amplificat
de T2 este cules in secun-
darul TR2, circuitul Inchizin-
du-se prin dioda detectoare
si potentiometrul de 5 kohmi.
Semnalul de audiofrecventd
de pe cursorut acestui po-
tentiometru prin condensa-
torul electrolitic de cuplaj
ajunge la baza tranzistorului
T3 (de tipul EFT352, EFT353)

ce lucreazad ca preamplifica-

tor de audiofrecventa in mon-
taj ciasic.

Etajul final echipat cu-tran-
zistorul T4 (EFT321, EFT323)
asigurd o putere de iesire
de minimum 50 mW. Trans-
formatorul de iesire poate fi
folosit cel de la radiorecep-
torul «S631» sau «Mamaia».
In cazul in care acest trans-
tormator se va realiza de
amator, se va foloxi un nachet
de tole de terositiciu cu sec-
tiunea de 1 cmp sau per-
maloy de 0,5 cmp. Infasura-
rea primara va avea 600 spire
din conductor CuEm 0,1 mm,

jar infdsurarea secundard va
avea 120 spire din conductor
CuEm 0,2—0,3 mm pentru un
difuzor cu impedanta bobinei
mobile de 8 ohmi ce poate
fi de la radioreceptoarele
S631 sau $632. Acordul bo-
binelor superheterodinei
este mai dificll decit al altor
tipuri ce radioreceptoare. Mie-
zurile de ferita ale bobinelor
din transformatoarele de frec-
ventd intermediard se vor a-
seza In pozitie medie si se
va Incerca receptionarea unui
post local. Eventual se va
folosi o antend exterioara,
acordul ficindu-se dupd auz.
Dac3 etajul oscilator nu func-
fioneazad este posibil ca bo-
bina de reactie L3 s& fie ne-
corespunzitor legatad si deci
se va inversa capetele infa-
surdrii. Circuitul de intrare
se va acorda prin deplasarea
bobinei pe bara de feritd care
constituie antena interioard
pentru receptia posturilor de
radiodifuziune pe unde me-

dii.
C.G. — Y03-2352
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ETAJUL OSCILATOR (1)

Cu articolul de fata inaugurém
un ciclu dedicat etajului oscila-
tor, etaj «cheiey de care de-
pinde in mare mdsurd buna func-
tionare si performantele multora
dintre aparatele de emisie sau de
receptie folosite de radioamator,.
Ciclul incepe cu o parte teoreticd,
la nivel mediu, in care se va
trata principiul general de func-
tionare a etajelor oscilatoare,
caracteristicile lor tehnice si fac-
torii de care acestia depind, dupd
care va urma o serie de scheme
insotite de comentariile si reco-
manddrile necesare pentru reali-
zarea practicd si punerea lor la
punct. Aceastd suitd de articole
este destinatd in special incepd-
torilor, dar considerém cd va fi
utild si multora dintre avansati.

Asa cum se stie, etajul oscila-
tor are rolul de a produce oscila-
tiile de radiofrecventd intretinute,
peste care, dupd eventuale multi-
plicdri de frecventd si dupd o
prealabiléd amplificare in ten-
siune $i putere, se suprapune
prin manipulatie semnalul pur-
tdtor de informatie.

In principiu, etajul oscilator
este un convertizor al energiei
de curent continuu in energie de
curent alternativ de radiofrecven-
td. El se caracterizeazd prin
aceea c¢d procesul de oscilatie
se produce si se mentine fdrd
vreo influentd periodica exterioa-
rd, fiind suficient un impuls ini-
tial. Datoritd acestui fapt un
astfel de etaj se numeste §i auto-
oscilator.

Existd o mare diversitate de
scheme; ori care ar fi insd sche-

Fig.3

ma, etajul oscilator contine in-
totdeauna, sub o formd sau alta,
urmdtoarele elemente:

— unul (eventual doud) cir-
cuite oscilante;

— unul (eventual doud) tuburi
electronice functionind intr-un e-
taj amplificator cu reactie pozi-
tivd ;

— o sursd de energie electrica
de curent continuu,

Sd vedem acum care este rolul
fiecdruia dintre aceste elemente.

F—/"\
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Dupd cum se stie, circuitul
oscilant este sediul oscilatiilor.
Pentru a explica fenomenele ce se
produc ne vom servi de schitele
din fig. 1. Sa presupunem cd
initial comutatorul K a fost pus
pe pozitia 1. Datorita acestu;
fapt, condensatorul C se incarcé

1

mat din nou in energie a cimpului
electric.

in continuare condensatorul se
descarcd iardsi pe bobind, pro-
cesul reluindu-se asa cum s-a
ardtat mai sus sub forma unu
schimb alternativ de energie in-
tre condensator si bobina de in-

2
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Fig 1

pind la tensiunea E a bateriei,
inmagazinind in el energie elec-
trostaticd (potentiald). Trecind
comutatorul pe pozitia 2, con-
densatorul incepe sd se descarce
prin bobina de inductantd L pro-
vocind aparitia unui curent. Ener-
gia electricd inmagazinatd initial
sub forma cimpului electric (fig.
2 a) se transformad treptat in ener-
gie a cimpului magnetic care se
produce prin trecerea curentului
electric prin bobina de inductantd
(fig. 2 b). In momentul in care

ductantd. Dacd circuitul oscilant
ar fi format dintr-o capacitate
si o inductantd pure, fenomenul
ar continua la nesfirsit. In reali-
tate insé atit bobina cit §i con-
densatorul prezintd nu numai
inductantd si respectiv _capaci-
tate c¢i §i o rezistentd. in cazul
inductantei rezistenta se dato-
reste rezistivitdtii conductorului
din care este confectionatd, efec-
tul pelicular, efectului de proxi-
mitate etc. iar in cazul condensa-
torului rezistentei de pierderi o

anuleazd complet (fig. 3). Se
spune atunci cd oscilatiile s-ou
amortizat.

Pentru a evita omortizarea
oscilatiilor este necesar ca ener-
gia pierdutd prin rezistenta R
sd fie compensatd prin introdu-
cerea unei energit suplimentare
din afara circuitului. Pentru a
intregine oscilatiile «injectiilen
de energie trebuie sd fie sufi-
cient de mari pentru a compensa
complet pierderile i sd fie fdcute
intr-un moment potrivit, respec-

catd etajului s.a.m.d. Amplitu-
dinea tensiunilor creste continuu
pind ce intervin factori limitatori,
despre care vom vorbi mai tirziu,
care o stabilizeazd la o anumitd
valoare.

In fine, ultimul element compo-
nent al unui etaj oscilator este
sursa de energie de curent con-
tinuu care alimenteazd etajul
amplificator cu reactie, dindu-i
posibilitate sd realizeze compen-
sarea pierderilor din circuitul
oscilant §i respectiv sd intretind

tiv in fazd cu oscilatiile din cir-

cuitul oscilant. In caz contrar
oscilatiile nu numai c¢d nu se vor
intretine, dar e vor amortiza
mai repede decit in cozul ante-
rior.

Acestea sint pe scurt conditiile
de intretinere a oscilatiilor. Pen-
tru realizarea lor avem nevoie
de un dispozitiv care sa actioneze
suficient de rapid si de exact.
Un asemenea dispozitiv este tu-
bul electranic montat ca amplifi-
cator cu reactie pozitiva.

tensiunea la bornele condensato- dielectricului. La acestea se a- Schema bloc a unui asemenea
rului este nuld curentul prin bo- daugd §i rezistenta = conduc toa- etaj este prezentatd in fig. 4.
Reactie
pozitiva
b —
Ui A Ue
‘{, Ur i i
i
Sursa de Dispozitiv o Clircult
l alimentare de comanda oscllant
Fig.4 Fig.5

bind este maxim (fig. 2 c). Desi
sursa care l-a produs, respectiv
tensiunea la bornele condensato-
rului, a dispdrut, curentul in cir-
cuit continud sd existe datoritd
fortei de selfinductie de descdr-
care, incdrcind condensatorul cu
polaritate inversd celei inifiale
(fig. 2d). in momentul in care
curentul a scézut la zero, tensiu-
nea la barnele condensatorului
este maximd (fig. 2 e). Energia
cimpului magnetic s-a transfor-
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rilor de legdturd. Rezistentele
enumerate mai sus au fost insu-
mate in rezistenta R din fig. 1.
Datoritd existentei acestei re-
zistente la fiecare trecere a cu-
rentului electric prin circuit o
parte din energia acestuia se
transformd in energie calorica
ce se pierde prin radiatie. In
acest fel energia din circuit, si
respectiv amplitudinea oscilatii-
lor scade treptat pind cind dupd o
anumitd perioadd de timp se

Dupé cum se vede o parte din
tensiunea de iesire Ue a etajului
de amplificare A, obtinutd cu
ajutorul divizorului de tensiune.
D este redusd la intrarea etajului
de amplificare. In cazul reactiei
pozitive tensiunea de reactie Ur
este in fazd cu tensiunea de in-
trare initiald Ui, astfel incit ten-
siunea de intrare a etajului creste.
Acest lucru face ca si tensiunea
Ue si respectiv Ur sd creascd.
Crescind Ur creste tensiunea apli-
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Fig. 6: a — oscilator cu reactie inductiva cu circuitul oscilant in circuitul grilei; b — oscilator cu reactie inductiva cu circuitul
oscilant in circuitul anodic; ¢ — oscilator cu reactie cu autotransformator (schema in trei puncte); d — oscilator cu reactie capacitiva.
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oscilatiile. Avind in vedere cele
expuse putem reprezenta schema
bloc a unui etaj oscilator asa cum
se vede in fig. 5.

Aproape toate schemele de au-
tooscilatori se bazeazd pe prin-
cipiul ardtat mai sus. Diferenta
intre ele constd in special in mo-
dul in care se realizeazd reactia.
Astfel deosebim trei mari cate-
gorii de oscilatori: oscilatori cu
reactie inductivd (fig. 6 a si b),
oscilatori cu reactie prin auto-
transformator, (fig. 6 c) si osci-
latori cu reactie capacitivd (fig.
6 d).

Asa cum s-a ardtat atunci cind
s-au enumerat componentele unui
etaj oscilator, acesta poate con-
tine in loc d& un singur circuit
oscilant, doud asemenea circuite.
Schemele respective care consti-
tuie variante ale schemelor de
oscilatori cu reactie capacitivd,
sint reprezentate in fig. 7. Se
disting scheme cu catodul la ma-
sd (fig. 7 a) cu grila la masd
(fig. 7 b) si cu anodul la masd
(fig. 7 ¢c).

In toate aceste scheme, reac-
tia se realizeazd in principiu
prin capacitdile parazite ale tu-
bului. La frecvente mari este insd
necesar uneori addugarea unor
mici capacitdti suplimentare.

Ing. V. NICOLESCU
YO3VN

Caq}(’

Fig.7




OSCILATOARE
CU CUART

S| MULTIPLICARE
DE FRECVENTA (II)

Montajele de acest tip sint cunos-
cute in literatura de specialitate si
sub denumirea de oscilatoare «o-
vertone» (in publicatiilte anglo-ame-
ricane) sau oscilatoare «oberton»
(in documentatia germand). Carac-
teristica lor principald consta in a-
ceea c3 daca cristalul de cuart folosit
oscileazd pe o frecventd oarecare,
f1, la iesirea oscilatoarelor respec-
tive, se pot obtine curenti de radio-
frecventd cu frecvente corespunzind
armonicelor 3...9 ale frecventei 1.

Existd o serie de raporturi optime
de frecvente, intre fundamentaid si
armonice. Astfel, de exemplu, se
recomanda ca pentru frecvente cu-
prinse in 15 MHz si 50 MHz s se
foloseascd armonica a freia a unui
cristal de cuart{, pentru domeniul
cuprins intre 50 MHz si 100 MHz,
armonica a 5-a, iar pentru frecvente
mai ridicate, peste 100 MHz, armo-
nicile a 7-a sau a 9-a.

Trebuie retinut de !a inceput ca,
in masura in care se lucreazd pe
armonice mai ridicate, amplitudinea
semnalelor la iesirea_oscilatoarelor
devine tot mai mici. in alti termeni,
inseamnéd cd pe masurd ce numarul
de ordine al armonicii este mai mare,
cu atit se impune ca si amplific&rile
realizate in etajele amplificatoare de
radiofrecventa se succed oscilatoa-
rele respective, sa tie corespunza-
tor mai mari. Din aceste consideren-
te rezultd ca in etajele amplificatoa-
re de radiofrecventd sint recoman-
dabile tuburile electronice cu panta
si factor de amplificare mari, deci,
indeosebi pentode sau tetrode.

Unul dintre oscilatoarele clasice
cu cuart folosite pentru multiplicéri
de frecventa, este cel cunoscut sub
denumirea «TRI-TET» care provine
de la tipul de tub electronic intre-
buintat, o pentodd, folositd partial
ca triodd si partial ca tetroda (TRI-

TET = Triodd — Tetroda).

intr-adevar, urmarind schema din
fig. 1 se remarca faptul c# cristalut
de cuart este introdus in circuitul
de grild al unei triode, formata din
catodul, grila si grila-ecran ale pen-
todei, iar circuitul de iesire, acordat
pe o frecventd armonicd, functio-
neazd folosind catodul tubului, grila-
ecran, grila-supresoare si anodul.

Circuitul oscilant acordat, de ta
iesirea unui montaj TRl — TET, poa-
te functiona pe cea de a treia armo-
nicd, in raport cu frecventa crista-
lului de cuart folosit. De exemplu,
dupd cum este indicat si in schema,
daca in circuitul de grild se intre-
buinteaza cristale de cuari cu trec-
vente cuprinse intre 5 MHz si 10 MHz,
inseamnd cad circuitul oscilant din
ramura anodului va putea fi acordat
pe frecvente cuprinse intre 15 MHz
si 30 MHz.

Trebuie subliniat ca la acest mon-
taj, raportul L/C al circuitului grila-
catod, adica raportul dintre L1 si C2,

se recomanda a fi cit mai mic. Pe
de alta parte, frecventa de oscilatie a
acestui circuit va fi egala cu (1...
1,5) f1, in care f1 este frecventa cris-
talului de cuart folosit. In schema
s-au indicat valori medii corespun-
z&toare unui mare numér de aplica-
tii, in special pentru cristale de cuart
cu frecvente cuprinse intre 5 MHz
si 10 MHz. Semnalele de iesire pot
fi obtinute fie de pe un circuit cu-
plat inductiv, fie printr-un cuplaj
capacitiv, dupd nevoie.

Montajul TRI — TET asigurd sem-
nale de iesire cu amplitudine suti-
cient de mare, astfel incit nu implica
dupd el o amplificare de radiofrec-
ventd exagerata.

O aitd schema interesantd este
aceea din fig. 2, in care se face uz
de tubul electronic dubl# triodd ECC
85. In acest montaj se folosesc cris-
tale «overtone» speciale, cu frec-
vente cuprinse intre 15 MHz si 100
MHz. Se face mentiunea cd, la frec-
venfe de peste 50 MHz, trebuie o-

bligatoriu compensatd capacitatea
electricd a suportului cristalului pie-
zoelectric. In acest scop, se va co-
necta In paralel cu cristalul o mica
inductants, de citiva microhenry.
Circuitul oscilant L1-C1 se va acorda
pe frecventa cristalului «overtone»,
care este scrisd pe acesta.

O schema intrucitva analoaga,
este aceea din fig. 3, care poate
functiona pe frecvente cuprinse in-
tre 20 MHz si 110 MHz, tot cu cristale
«overtone».

n general, montajelor de acest
gen nu li se aplicd in circuitul anodic
tensiuni prea mari. De obicei, ten-
siunile respective sint de ordinul a
150 V. Evident cd schemele prezen-
tate nu sint singurele din acest do-
meniu. S-au ales insd montaje cit
mai simple, ce pot fi usor realizate,
cu materiale putine si care functio-
neazd suficient de sigur.

Ing. L MACOVEANU — YO3RD
maestru al sportului
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® Radioclubul din Gdansk (R.P. Polond) a instituit di-
ploma WMRC—Gdansk (Worked Maritime Radioclub in
Gdansk) care se acordd pentru legdturi efectuate —
incepind din 1962 — cu membrii clubului. Statiile euro-
pene pot obtine diploma dacd cumuleazd un numdr de
opt puncte, acordate dupd urmdtorul criteriu: o legaturd
cu statia clubului SP2PAH se coteazd cu trei puncte, o
legdturd cu statiile fondatoare ale clubului SP2CC, 2],
2AN (ex. 2ANZ) se coteazd cu doud puncte, iar o legdturd
cu restul membrilor clubului cu un punct.

Nu sint restrictii de bandd sau mod de lucru. Tonul
minim admis pentru lucru in telegrafie este T8. latd si
lista membrilor clubului: SP2AN, ADH, AHE, AVE, BF,
BK, BIK, BKF, BMM, BNL, BWC, BYT, CC, CG, CI, CX,
EO, EP, FF, GE, GL, GS, LV, MQ, MW, OY, PAH, S}, UU,
YK, ZT si onorific SPSGH (ex. 7GH). Lista legaturilor
insotitd de 7 cupoane IRC §i vizatd de managerul judetean
va fi expediatd pe adresa: SP2AVE, P.O. Box 232, Gdynia 1,
Polonia.

@ Diploma «BIELORUSIA» este eliberatd de federatia

radicamatorilor sovietici pentru legdturi efectuate dupd
3 iulie 1964 indiferent de bandd sau mod de lucru. Pentru
obtinerea diplomei statiile europene trebuie sd realizeze
urmdtorul numdr de legdturi cu statii UC2: pentru Bie-
lorusia-1: 50 QSO-uri cu statii diferite din toate cele
sase regiuni ale republicii; pentru Bielorusia-2: 25 statii
din trei regiuni. Regiunile din R.S.S. Bielorusa sint nume-
rotate de la 005 la 010 si sint notate pe QSL-urile statiilor
UC2. Solicitantii vor intocmi o lista cuprinzind statiile
lucrate si vor anexa QSL-urile proprii adresate corespon-
dentilor. Cererile de diplomd se vor expedia pe adresa:
CRC, P.O. Box 88, Moscova, URSS.

@ Asociatio radioamatorilor NZARTS din Noua Zeelandd
a instituit diploma ZL-71 pentru legdturi cu 50 statii
diferite ZL efectuate in cursul anului 1971. O lista a
legdturilor se va expedia impreund cu trei cupoane IRC
pe adresa: NZARTS Award Manager, 152LYTTON Rd,
GISBORNE, Noua Zeelanda.

® Cu ocazia manifestdrilor prilejuite de aniversarea
a 500 ani de la nasterea marelui om de stiinta Nicolaus
Copernic, ce va avea loc in cursul anului 1973, radio-
clubul din orasul Torun (R.P. Palond) a instituit diploma
NCA ce se elibereazd pentru legdturi cu statii poloneze
care sd insumeze 500 puncte dupd urmdtorul criteriu:
o legdturd cu o statie din Torun (SP2/3Z2) se coteazd

cu 150 puncte, cu cite 75 puncte se coteazd o legdturd
cu o statie din Wlogdansk (SP2-3Z2), Prombork (SP4-324),
Olsztyn (SP4-3Z4) si Krakow (SP9-3729) iar cu cite
15 puncte o legdturd cu restul statiilor poloneze.

Pot fi utilizate toate benzile autorizate si modul de
lucru dorit. Sint admise legdturile realizate cu incepere
de la 01.01.1966, avind un control minim de RST 338
sau RS 45. Lista legdturilor vizatd de managerul judetean
si insotita de 7 cupoane IRC, se va expedia pe adresa:
Manager NCA — SP2PI, P.O. Box 5, Torun 1, R.P. Polond.

Statiile cele mai active din Torun sint: SP2HL, MT,
Pl, AEO, AQB, AVD, BKZ, BLB, BMX, CEX, DBN, DBO,
DEH, DNU, DKF, DKG, DMK, KFS, ZBE.

® Asociatia radioamatorilor italieni ARl a instituit
diploma «URBS AETERNA AWARD». Ea se elibereazd
statiilor de emisie-receptie si receptorilor pentru 15 legd-
turi efectuate (receptionate) cu statii din orasul Roma,
dupd 1 ianuarie 1968. Sint admise toate benzile autori-
zate si tipul de emisiune dorit. Nu sint necesare cdrtile
de confirmare ale corespondentilor. Solicitantii diplomei
vor intocmni o listd a legdturilor (receptiilor) si insotita
de 8 cupoane IRC o vor expedia pe adresa: ARl Sezione
di Roma, P.O. Box 361-00100, Roma, ltalia.

Nicu NEACSU
YO3YZ




INGENIOZITATE BALOANELE NU PARASESC

ARENA SPORTIVA

in toamna anului trecut
«edificiui» realizat de pio-
nierul Ovidiu Selco era doar
5> sumard schiti pe o foaie
de calc. Cind profesorul de
modelism, de la Casa Pionie-
rilor din Botosani, I-a intre-
bat pe elev ce reprezintd
schita el a explicat, intocmai
Ca Un «CONStructor» cu expe-
rientd ci este vorba de pro-
iectul unui modern «iabora-
tor stiintific al viitorului» pe
care doreste si-| prezinte in
macheti la etapa finald a con-
cursului Ex-Terra, din luna
august 1971. Profesorul |-a
incurajat si |-a ajutat sd-si pro-
cure materialele: ilemn de tei,
placaj, bucati de material plas-
tic transparent de diferite cu-
lori etc.

in orele petrecute la ate-
lierul Casei Pionierilor, O-
vidiu si-a cladit cu migald
«laboratoruly la scara 1/100.
inainte de vacanta mare lu-
crarea a fost gata, si con-
structorul s-a prezentat cu
ea la finala <kEX-TERRA *71».
Lucrarea pionierului din Bo-
tosani a fost premiati cu
medalia de argint.

Zbuciumala istorie a baloanelor este departe de a
se incheia. Pe lingd noile domenii de utilizare —
transporturi grele, depozite aeriene, cercetdri stiinfi-
fice — in care sint folosite aparatele de zburat mai
usoare decit aerul, ele continud sd satisfacd pasiunea
iubitorilor de zboruri sportive. Imaginea infdsiseaza
startul in cea de a 10-a edifie a concursului «Saptamina
baloanelor alpine» desfisurat la Murena in Elvefia.
Au participat piloti din R.F. a Germaniei, Olanda,
Italia, Canada, S.U.A. si Elvefia.

.

20 000 DE MINITEHNICIENI

Acesta este numdrul la care se ridicd membris cercurilor
de constructii tehnice — aeromodelism, navomodelism,
radioamatorism — din regiunea Habarovskului (U.R.S.S )
Sub indrumarea profesorilor de specialitate, marea armatd
a minitehnicienslor de aici s-au intilnit, de curind, intr-un
concurs regionall $i iatd-i §i pe doi dintre cistigdtors:
Vasea Hreacikov si Aliosa Kozlov.

MACARAUA
ZBURATOARE

AVION... TERESTRU

Parafrazind o poezie din abecedarul scolar despre sdniu-

De fapt nu-i vorba chiar de un aviodn. l;oar motoarelﬁ au Y ; td, vd informdm cd vehiculul din imaginea de mai jos,
fost preluate de la un turboreactor — dupa ce si-au incheiat v . L e . o
Multi vreme dupﬁ inventia cariera in \(ézduh — si tra[\splaqtate unui vagon Qe cale fe- E o fara. OHPI § fa’a rO;I:.. fuge C‘.‘ 49 km pe ora. g’ e.Ste operg
. : ’ ratd. Experientele au loc in Uniunea Sovieticd si urméaresc unui grup de studenti, membri ai sectiei de aviatie a Scolii
chcopterulu.l nu se binuia ce realizarea unor trenuri cu... reactie. Este incd o solutie pentru < [+ 4 Superioare din Nagova Ua onia) Are 2.5 m lungime. 1.6 m
servicii imense vor aduce aceste sporirea .vit‘ez_(_ei de trafic pe calea le_raté. proh!_emé ce preocupa _p_ o g_ y ! P . - g ot
il N | pe specialistii din numeroase tari ale lumii. Procedeul are )<)< idtime, 1.5m indltime si se deplaseaza pe o perna de aer,
aparate oamenilor, in cele mai avantajul cd folosind motoare amortizate deja In aviatie, in- - .
diverse domenii de activitate: stalatia are un pret de cost redus si rezultate destul de pro- :): PYOPU'S(H de doud mici motorase.
R o mitatoare.
de la actiunile de salvare a vieti- W WL
w

lor si bunurilor materiale, in
timpul calamititilor naturale, la
activitatea de transport §i cerce-
tare stiintifici aeriani. Fotogra-
fia noastri infifiseazd una din
cele mai mari macarale zburi-
toare din lume: elicopterul sovie-
tic Mi-10, detiniitor a peste 10
recorduri mondiale. In imagine,
Mi-10 «ajut® la montarea unei
uriase conducte pe unul din san-
tierele orasului Gorki.




ASPIRATOR
PENTRU TOATE
CERINTELE

TEHNICA VINE TOT MAI MULT
IN AJUTORUL GOSPODINE-
LOR, SCUTESTE DE EFORT SI
ECONOMISESTE TIMPUL.

ASPIRATORUL DE PRAF PRAC-
TIC INLATURA PRAFUL Si IM-
PURITATILE DE PE DUSUMELE,
PERETI, MOBILA, COVOARE, HAI-
NE, TAPITERIE Si DIN LOCURILE
GREU ACCESIBILE (RADIATOA-
RE).

PRACTIC POATE FI UTILIZAT
S| PENTRU PULVERIZAREA DE
LICHIDE NEINFLAMABILE.

PRACTIC ARE UN CONSUM RE-
DUS DE ENERGIE ELECTRICA
(15 bani pe ora).

PRETUL ASPIRATORULU! DE
PRAF PRACTIC ESTE DE 785 LEI.
SE VINDE $1I CU PLATA IN 8
RATE LUNARE, ACONTUL FIIND
DE NUMAI 118 LEI.

ASPIRATORUL DE PRAF PRAC-
TIC VA STA LA DISPOZITIE IN
TOATE MAGAZINELE SI RAIOA-
NELE DE SPECIALITATE.

RlGERﬂgupe

Echipat cu agregate
frigorifice functionind
cu electrocompresor
ermetic.

Dimensiuni:
indltime 1035 mm
adincime 588 mm
latime 545 mm

Capacitatea: 180 litri,
dintre care comparti-
mentul de joasd tem-
peraturd — 18,4 litri.

Greutatea: 64 kg.

Consum de energie
electrici: la tempera-
tura ambianti de 25
grade C = 0,8 kWh in
24 ore; la temperatura
amblanﬁ de 32 grade

=.1,3 kWh in 24 ore.

ln compartimentul
de ricire temperatura
este mentinutd intre
zero si plus 5 grade.

In camera de joasi
temperaturd (compar-
timentul de congelare)
se realizeazd o tempe-
raturd de minus 12
grade.

Un produs al Fabricii de frigidere GAESTI

Carcasa frigiderului este vop-
sitd cu lacuri acrilice care asi-
gurd o peliculd rezistentd, elas-
ticl si estetich Cuva si apitarul
friglderului sint executate din
masd plastici (ABS) In culori

astel si au un luciu pronuntat

puma poliuretanicid expanda-
th din spatiul dintre cuva si car-
cash are calitdti izolante supe-
rloare. Usa frigiderului se in-
ghlde prin garnitur® magneticd,
asigurind o etangare ireprosa-
bllk Agregatul frigorific este
conceput si executat la nivelul
tehnic cel mal ridicat El se
compune din motocompresor
ermetic. care functioneazd la
3000 rot/minut, condensator si
evaporator cu circulte imprima-
te. Regilajul temperaturilor este
aslaurat printr-un termostat care
la frigiderul FRIGERO SUPER
aslgurd si dezghetarea semi-
automatd




7. Teodor Horvat merita,
fari discutie, un premiu
pentru tenacitate. El a
concurat si anul trecut s
anul acesta pe o motoreta
personala «Carpati-Super»

8 Cel care ne salutd este
vechiul alergator bucures-
tean Tudor Popa

5. Cind am realizat acest instantaneu, Dumi-
tru VYasilescu (9) nu era sigur de victorie. Dar
o dorea cu tot dinadinsul.

6 Post de control orar la Sinaia

9. Pe serpentine, prin pidurea de brazi, spre
Sinaia.

10. Trece in mare viteza Gheorghe Penciu (29)
care a concurat sub culorile intreprinderii
Ciclopn.
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