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IRASUTTIS T

in revenire de forma

Mai multi ani de zile para-
sutismul nostru sportiv a batut
pasul pe loc. Dupd «deceniul
de aur» — 1955—1965 — pe-
rioadd cind au fost realizate
zeci de recorduri nationale si
mondiale §i cind ne puteam
mindri cd ne numdrdm printre
fruntasi in competitiile inter-
nationale, a urmat o lungd e-
tapd de declin. $i aceasta pen-
tru cd abia cind plutonul nr. 1,
inaintind in virstd, si-a incheiat
misiunea — cu cinste, de altfel
— $-a constatat c¢d «banca re-
zervelor» este aproape goald,
iar pepiniera din care sd fie
recoltate vidstare noi, tinere,
destul de sdracd. Federatia de
specialitate a incercat sd ia
mdsuri pentru salvarea situa-
tiei, completind lotul, pe ici pe
colo, dar era prea putin. A
fost nevoie de sporirea bazei
de selectie si de ridicarea unor
serii tinere de parasutisti cu
calitdti evidente pentru acest
sport. §i dupd o pregdtire com-
plexd si perseverentd a aces-
tora rezultatele au inceput sd
se arate.

Campionatul national din a-
cest an, mai ales etapa finald,
a dovedit, evident, ¢d parasu-
tismul nostru se afld intr-o
revenire de formd, cu mari spe-
rante pentru viitor.

Intrecerile finale ale campio-
natului s-au desfdsurat pe aero-
dromul Clinceni al Aeroclubu-
lui «Aurel Vlaicu» si la ele au
participat sportivii selectionati
in competitiile interjudetene.
Programul a cuprins, potrivit

regulamentului, salturi indivi-
duale de la 1 000 m, cu deschi-
derea paragutelor intre 0 si
10 sec. si aterizare la punct fix,
salturi individuale de la 2 000
m, deschiderea parasutelor cu
intirziere de pind la 30 sec.
§i executarea de figuri acro-
batice in timpul cdderii libere
si salturi in grup de 4 de la
1000 m cu deschiderea intir-
zigtd a parasutelor, pind la
20 sec. si aterizare la punct
fix. Parasutele folosite: mo-
dernele PTCH-7, de construc-
tie cehoslovacd, usor manevra-
bile, datoritd bogatului lor sis-
tem de fante, judicios ampla-
sate, parasute cu care sportivii
nostri s-au acomodat repede.
Concursul a inceput pe un timp
excelent, cu proba individuald
de aterizare la punct fix. Caru-
selul pdmint-vazduh-pamint a
durat toatd ziua, intr-un en-
tuziasm explicabil. La capdtul
celor 4 salturi au fost egalate
sapte recorduri mondiale —
cite doud salturi consecutive
pe punctul fix, 0,00 m, un
rezultat cum nu s-a mai vazut
demult. In fruntea clasamentuy-
lui s-a situat llie Neagu, din
Aeroclubul «Aurel Vlaicu», cu
urmdtoarele performante: 0,00
m — 0,00 m — 0,00 m —
0,12 m. Media: 0,03 m.
ntrecerile au continuat cu
proba de stil: salturi de la
2000 m, cu executarea unui
program acrobatic pe timpul
cdderii libere. Si din nou, atit
bdietii cit si fetele au dovedit
o bund pregdtire, coborind sen-

.

sibil timpul de executare a a-
crobatiei, foarte apropiat de
cele mai bune valori mondiale.
Cele trei saituri consecutive
fiind hotdritoare pentru cisti-
garea titlului de campion al
acestui an, gu prilejuit un a-
prins duel intre llie Neagu si
lonel lorddnescu, la bdieti, §i
Eva Balogh — Florica Utd, la
fete. In primul caz a iesit in-
vingdtor llie Neagu, iar in cel
de al doilea, desi proba a fost
cistigatd de Florica Utd, Eva
Balogh a cumulat un numdr
mai mare de puncte. Asadar,
titlurile de campioni republi-
cani au revenit lui llie Neagu
si Eva Balogh.

Proba de salt in grup de
patru de la 2 000 m si aterizare
la punct fix a fost cistigatd la
bdieti de echipa: llie Neagu,
Stefan Utd, Florea Tudoran si
Vasile Stan (din lotul repu-
blican) cu o medie de 1,17 m,
iar la fete de echipa: Maria
Sasu, Florica Utd, Eva Balogh
si Victoria Leonida (din lotul
republican) cu 0,44 m.

Evolutia parasutistifor in fi-
nald a constituit, dupd cum o
demonstreazd rezultatele, o re-
velatie. Aceasta cu atit mai
mult cu cit intrecerile pot fi
considerate un test in ve-
derea pqrticipdrii la marile
competitii ce vor avea loc anul
viitor. kste necesar sd se de-
pund toate eforturile pentru
ca reintrarea pe arena inter-
nationald sd se facd la un nivel
cit mai inalt. Este incontesta-
bil cd dispunem atit de valori

1. Salt in grup de 4 de la 2000 m aititudine. 2. Florica Ut3, cea mai buni
parasutistd in proba de «stil». 3. Noii campioni republicani la parasutism,
Ilie Neagu... 4. ...si Eva Balogh.

umane cu mari resurse,cit §i
de conditii materiale dintre
cele mai bune. Totul depinde
de modul in care forurile de
specialitate vor sti sd le valori-
fice.

Clasament general in-
dividual (primii cinci):

Proba I, birbati: /lie Nea-
gu — 0,03 m; lonel Jordd-
nescu (Bucuresti) — 0,11 m;
Florea Tudoran (Bragov) — 0,20
m; Vasile Stan (Ploiesti) —
0,43 m; Nicolae Bucurenciu
(Brasov) — 0,44 m.

Femei: Eva Balogh (Bu-
zdu) — 0,96 m; Maria Sasu
(Bucuresti) — 1,43 m; Maria
lorddnescu (Bucuresti) — 2,10
m; Florica Utd (Bucuresti) —
2,86 m; Victoria Leonida (Plo-
iegti) — 3,13 m.

Proba a Il-a, birbati:
llie Neagy — 8,6—9,7—8,3
sec.; lonel lordénescu — 9,1—
8,9-96 sec.; lon Bucurescu
(Ploiesti)—9,4—9.9—Y.6sec.;
Stefan Nitd (Ploiesti) — 9,9—
10,2—9,2 sec.; Vasile Mihan-
ciu (Brasov) — 10,2—10,5—
9.4 sec.

Femei: Florica Uté — 8,6
—8,5—8,8 sec.; Eva Balogh
—9,7—10,0—10,1 sec.; Vic-
toria Leonida — 10,2—10,7—
10,3 sec.; Maria lorddnescu
— 10,86—10,3—10,7 sec.; Ma-
ria Sasu — 10,6—11,0—10,5
sec. (Cifrele reprezintd timpul
de executare a programului a-
crobatic in cele trei lansdri).

Primele trei locuri pe echipe
au fost cistigate de reprezen-
tativele judetelor Brasov, lasi,
Ploiesti.

Viorel TONCEANU
Foto: St. CIOTLOS



ADEZIUNE DEPLINA LA PROGRAMUL DEDICAT
PERFECTIONARII MORAL-POLITICE A OMULUI

Clasa muncitoare din tara noastri, tirinimea, intelec-
tualitatea, intreaga opinie publici au urmirit cu un excep-
tional interes lucririle Plenarei C.C. al P.C.R din 3-5 no-
iembrie, consacrate dezbaterii si adoptirii Programului
Partidului Comunist Romén pentru imbunititirea activititii
ideologice, ridicarea nivelului general al cunoasterii si edu-
catia socialistdi a maselor, pentru asezarea relatiilor din
societatea noastrd pe baza principiilor eticii si echitdtii
socialiste si comuniste.

Ampla expunere prezentatdi de tovardsul NICOLAE
CEAUSESCU, secretarul general al partidului — document
strdlucit al marxism-leninismului creator, analizi cuprinza-
toare, stiintificA a realititilor Romaniei, a perspectivelor
dezvoltdrii ei in procesul fauririi societdtii socialiste multi-
lateral dezvoltate, a schimbirilor structurale petrecute in

lumea contemporand — a fost intimpinatd cu un viu interes,
cu deplind aprobare de intregul nostru popor. Intr-un una-
nim si impresionant consens oamenii muncii din patria
noastrd, creatorii tuturor valorilor materiale si spirituale,
puternic mobilizati de stridlucitul program de actiune, de
largd perspectivi, inchinat perfectionirii omului, adoptat de
Plenara C.C. al P.C.R,, isi afirmi vointa de a infiptui preve-
derile lui, de a trdi si munci in chip comunist. Laolalti cu toti
fiii acestei tdri, sportivii nostri, instructorii si antrenorii lor,
cadrele din organele si organizatiile sportive, toti acei care
lucreazd in miscarea sportivd isi exprimid deplina lor ade-
ziune la acest program, asigurind conducerea partidului cd
vor face tot ce depinde de ei pentru transpunerea lui in viati,
pentru a fi intotdeauna la indltimea marilor cerinte ale
actualei etape a constructiei socialiste.

TELUL NOSTRU NOBIL:
DE A EDUCA TINARA GENERATIE
IN SPIRIT COMUNIST

Am urmirit cu un deosebit interes, ala-
turi de fintregul popor, lucririle recentei
Plenare a Comitetului Central al partidului
nostru, am studiat cu atentie atotcuprinza-
toarea expunere a secretarului general al
partidului, tovarasul NICOLAE
CEAUSESCU si am luat cunostinti cu
adinci satisfactie de hotirirea adoptati cu
acest prilej. Trebuie si spun ca am gasit in
aceste documente un indreptar pentru munca
si viatd de cea mai mare importanti, pentru
fiecare om din tara noastri, angajat cu trup
si suflet in mireata operd de fiurire a socie-
titii socialiste multilateral dezvoltate.

Profesia mea este aceea de educator. Pe
lingd munca de la catedrd, mi pasioneaza
mult sportul, indeosebi modelismul, caruia
ii consacru orele mele libere. Sint instructor
al sectiei de aero si rachetomodele «Astro-
nautica» de la Liceul nr. 2 din Tirgoviste'
Pot spune cu satisfactie ci elevii pe care i
instruiesc aici sint, in general, tineri buni la
invatitura, disciplinati si sirguinciosi, ceea
ce a ficut ca multi dintre ei si ajunga deti-
nitori ai unor performante de valoare repu-
blicand si chiar recordmani mondiali. Din
cuvintele tovarisului NICOLAE
CEAUSESCU am inteles insi cd sarcinile
mele sint mult mai largi si de mult mai mare
rispundere. «Fiecare educator, invitiator si
profesor din intregul sistem de invatamint —
ne spune secretarul general al partidului —
trebuie si fie un bun specialist in domeniul
siu. cit si un bun educator comunist. Numai
imbinind aceste doua calititi, cadrele didactice
isi vor putea indeplini in bune conditii sarcina
de inaltd responsabilitate si onoare pe care
o au in formarea tinerei generatiin. Poate
fi oare o mindrie mai mare pentru un educa-
tor decit aceea de a primi o asemenea mi-
siune! Cred ci nu. latdi de ce mid angajez in
fata partidului din care fac parte de a nu-mi
precupeti timpul si fortele de munci pentru
indeplinirea acestei sarcini la nivelul celor
mai inalte exigente.

Prof. Radu N. ION

ACESTA ESTE MODUL DE VIATA
‘ PE CARE iL CONCERP |

Ca orice tinir muncitor din patria noastr,

am urmarit cu cel mai viu interes amplele
dezbateri initiate de conducerea partidului,
de tovarisul NICOLAE CEAUSESCU per-
sonal, privind imbunétitirea activititii ideo-
logice, ridicarea nivelului general al cunoas-
terii, pentru educatia socialisti a maselor si
asezarea relatiilor din societatea noastri pe
baza eticii si echititii socialiste. Aceste dezba-
teri, ca §si documentele adoptate de Plenara
C.C. al P.C.R. de la inceputul acestei luni,
sint un amplu si nepretuit program de munci
§i de viatd pentru intregul nostru popor, un
program de perfectionare a tuturor laturilor
vietii economico-sociale din tara noastri.

Eu triiesc si muncesc intr-o uzini impor-
tantd, «Poiana»-Cimpina, intr-o unitate so-
cialistd care isi aduce contributia la uriasa
operi de industrializare a tirii. Din recen-
tele documente de partid si mai ales din
Expunerea tovarasului NICOLAE
CEAUSESCU Ila Plenara din noiembrie,
am inteles, ca de altfel toti tovardsii mei din
uzind, ci cea mai g'Yiitoare dovadd a atasa-
mentului nostru fatd de patrie, popor si
partid este si muncim cu pasiune, cu devota-
ment, pentru indeplinirea sarcinilor ce ne
revin, si actionim permanent in sensul per-
fectiondrii noastre pe toate planurile, si tin-
dem mereu spre profilul moral al omului
societdtii socialiste si comuniste.

In acelasi timp, eu sint si sportiv de per-
formanti, petrecindu-mi o buni parte din
timp la antrenamente, in competitii, pe are-
nele sportive. De aceea inteleg cd principala
mea datorie este de a duce pe terenurile
sportive, la pregitire sau in concursuri, spi-
ritul muncitoresc — hotirit, indriznet, loial.
In tara noastri, sportul face parte, ca o com-
ponentd de bazd, din amplul program de edu-
catie socialistd. latdi de ce sint convins c
perfectionarea mea morali, inarmarea mea
cu cefe mai frumoase calititi ale omului nou,
ale omului socialist, nu trebuie si se incheie
o datd cu iesirea pe portile uzinei, ci trebuie
si se continuie, in mod firesc, pe arenele
sportive. Asa ne invati partidul nostru, asa
ne-o cere epoca in care triim: oriunde ne-am
afla i oricind, si ne perfectionim mereu, si
ne sporim bagajul de cunostinte politico-
ideologice si de culturd generald, si' muncim
si s3 trdim in chip comunist.

Stefan CHITU

maestru al sportului,

campion republican de motociclism,
Asociatia sportivd «Poiana»-Cimpina

ORIUNDE AM MUNCI, SINTEM
ACTIVISTI Al PARTIDULUI

Expunerea secretarului general al partidu-
lui, tovarisul NICOLAE CEAUSESCU,
faicutd la Plenara din 3-5 noiembrie, docu-
ment de o importanti covirsitoare pentru
viitorul Juminos al patriei noastre socialiste,
m-a impresionat profund prin claritatea ei,
prin grija pe care partidul o manifestd pentru
formarea omului nou, Pentru educarea mase-
lor in spirit comunist, pentru bunastarea
poporului.

Activez in aviatia sportiva, la instruirea
viitorilor piloti. Este o muncd de specialist
in care sintem chemati si dezviluim tinerilor
tainele masinilor de zburat, frumusetea acestei
discipline tehnico-sportive de largd aplicati-
vitate. Dar, oriunde am munci, sintem in
primul rind activisti ai partidului, iar tova-
risul NICOLAE CEAUSESCU a fiacut in
expunerea sa un strilucit si viu portret al
activistului comunist, asa cum trebuie el sa
se manifeste in muncid si in viata. Noi, cei
care sintem chemati si instruim pe altii,
trebuie si fim in primul rind exemple in
acest sens.

«A fi comunist — spune secretarul general
al partidului — presupune a fi un om cu
multiple cunostinte stiintifice si culturale,
care se ocupi continuu de lirgirea orizontului
sdu spiritual, de insusirea a tot ce este mai
inaintat in epoca sa». Aceastd frazi consider
ca trebuie si fie pentru mine un precept de
viatd, pe care si il insuflu si elevilor mei.
Fird insusirea noului, in intelegerea lui parti-
nici, marxist-leninisti, nu ne putem forma
o pregitire multilaterald si de suficientd pro-
funzime, asa cum ne-o cere viata.

Studierea documentelor recentei Plenare
a partidului nostru ne prilejuieste insa si o
analizd profundi, in spiritul in care tovarisul
NICOLAE CEAUSESCU ne-a de-
monstrat-o, a intregii noastre activitati, a
stilului nostru de munca si ne indeamna sa
ne mobilizim intreaga capacitate pentru inla-
turarea lipsurilor ce le mai avem. As vrea
si exprim, alituri de angajamentul meu,
hotirirea aviatorilor sportivi cu care am stat
de vorbid in aceste zile, de a milita pentru
traducerea in viati a programului partidului
cu cel mai profund devotament

Gheorghe ZAVATE
seful sectorului de zbor cu motor
din FFA.R

S e v S T M i e



25 [DE PREMIERE

Sectia noastra de alpinism,
«Armatan-Brasov, si-a facut
un obicei din a escalada in
fiecare an o serie de trasee in
premierd. In vara acestui aoy
activitatea in acest domeniu
a fost cit se poate de fruc-
tuoasd, sportivii secfiei noas-
tre stabilind 25 de premiere
alpine, in trei regiuni montane
diferite.

MAL INTh - BUCEGII

Datoritd unor «campaniin
din trecut, traseele pentru
premierd se gasesc tol mai
greu in Carpatii nostri si mai
ales in Bucegi, acest «leagdn»
al alpinismului roménesc. Dar
noi am ignorat aceastd stare
de lucruri si am pornit cu
nadejde la treaba.

Cind am sosit in Bucegi,
vara calendaristica intrase in
dreplurile ei peste tot in fara.
Nu insd si in munti, unde
continua sa ningd. Ne-am
pregdlit materialele de esca-
lada, am luat «startul» si,
dupd trei zile de incercéri, am
iesit la creasta. Acolo sus, am
respirat nu nesaf aerul tare al
indltimilor si ne-am bucurat;
inimosul meu «cap de coar-

daw, Nicolae Naghi, era bucu-
ros pentru performania rea-
lizatd, iar eu exultam pentru
faptul ca achitasem Peretelui
Horoabei o politi veche de
peste un deceniu.
Intr-adevir, de mai multe
ori in trecut incercasem sa
escaladez Traseul celor Patru
Surplombe din acel perete
semef, dar nu reugisem. Ul-
tima data, in 1961, impreuna
cu regretatul Aurel Irimia,
batusem in retragere, dupa
ce, cu deosebite eforturi, de-
pasisem doua din marile ta-
vane ale traseului. Acum insa,
am reusit sa md revangez si
aceasta mai ales datoritd lui
Naghi, care a izbutit sa fixeze
sase pitoane cu expansiune
intr-un perete lipsit de fisuri.
Vremea rece, cu lapovifa si
ninsoare, de la incepUtul lunii
iulie, ne-a creat multe greu-
tafi si pe timpul urmatoarei
etape, desfagurata in Piatra
Craiului. Acolo ne-am im-
parfit in doua echipe si am
stabilit noua trasee alpine in-
teresante, unele dintre ele (de
mai mica dificultate) destina-
te catdratorilor incepétori care
pind acum, nu aveau in acest
masiv- «pisten-adecvate gra-

dului lor de pregitire si ex-
perienia.

In Piatra Craiului, princi-
palii animatori a acfiunii
noastre au fost Dumitru
Chivu si Nicolae Naghi, care
au facut oficiul de «capi de

coardiy. Datorita curajului,.

abilitatii $i maiestriei lor spor-
tive am putut deschide doua
trasee foarte dure, plasate in
Peretele Canionului Cioringa
Mare si in Turnul Mare al
Dianei. Acestora li s-a aso-
cial un traseu inedit, pentru
scoald de inaltd acrobafie, ce
conduce spre Degetul lui C-
linef.

IN CHEILE
VIRGHISULUI

Din Piatra Craiului am fa-
cut un salt tocmai in Perganii
de Nord, intr-o regiune alpina
de o rard frumusele, insd a-
proape total neumblati de
turisti sau de alpinigti. Am
patruns in Cheile Virghisu-
lui, lungi de peste trei kilo-
metri, taiate de ape in blocuri
de calcare mezozoice, in mij-
locul unor munfi de origine
vulcanicd.

Munlii- care addpostesc-a-

§
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ceste chei se afla, geografic
vorbind, la nord de apa Oftu-
lui, in punctul de unde riul
se indreapta direct spre Tara
Fagdrasului. Destul de izo-
lafi, Persanii de Nord pot
constitui totusi un loc de as-
censiuni usor abordabil pen-
tru tinerii amatori de alpi-
nism din Vidhifa, Odorhei,
Baraolt sau Bragov.

Ca aspect general, Cheile
Virghisului sint o adevarati
cetate. In vremea migrafiu-
nilor, ele au constituit loc de
refugiu pentru oamenii din
regiune. Din acele timpuri in-
departate ne-au ramas o mul-
time de legende, precum i
unele vestigii ca: «Santul Ta-
tarilor» - din Poiana Pietrii,
sdpat pentru a opri invaziile
din nord; «Capela», ridicata
in timpul navalirilor tatare,
ale carei ruine se mai vad si

. Traseul Hornul Negru din Peretele Orga Mare se preteaza la_ex_er
si documentare asupra zonei alpine cuprinse intre Padina Sindil
Inchisa (Piatra Craiului).

azi pe malul sting al cheilor;
«Virful Les» (987 m inédlfime),
cel mai inalt din regiune, fo-
losit ca turn de observafie si
apdrare.

Drumul pind in regiunea
montand wexploratd»n de noi
nu este greu. Din Brasov sau
Odorhei se poate calatori cu
autobuzul pind in comuna
Virghis, iar de acolo, pe jos,
pe un drum forestier, cale de
15 km pina in apropierea
cheilor. Bragovenii, posesori
de automobile sau de moto-
ciclete, isi pot programa ex-
cursii de o zi In aceasta zona,
ajungind in circa trei ore la
capdtul de jos al cheilor. Cine
intentioneaza sa intreprinda
0 excursie mai cuprinzatoare,
sd facd escalade sau sd vizi-
teze citeva din cele peste
60 de pesteri de acolo,are ne-
voie de un timp mai lung —

+

trei sau patru zile — cu se-
derea la cort.

Sd retinem insa cd in cheile
propriu-zise nu se poate a-
junge decit cu piciorul, fie
de la Virghis, fie din locali-
tatile Chirui si Meresti. Din
aceste doua ultime puncte,
drumeful are drept calauza
marcaje turistice cu banda si,
respectiv, cu triunghi alba-
stru.

Persanii de Nord nu im-
presioneazd prin indlfimi a-
melitoare. Totusi, ei au pe-
refi pe care se pot efectua
ascensiuni dificile, cu trasee
dintre cele mai variate. Noi
am inaugurat acolo citeva
trasee adecvate celor ce do-
resc sd-gi indeplineasca nor-
mele sportive (categoria a
lll-a) si am deschis unele
«pirtiim de antrenament cu

itii de scoala
iei si Padina

. Fata nordica din Turnu! Mare al Dianei. Traseul are cinci lungimi de coarda si gra-

dul de dificultate V B (Piatra Craivlui).

3. Nicolae Naghi face o traversare dificila pe traseul Celor Patru Surplombe din Bucegi.

4. Apa, padurea si stincile trdiesc intr-o strinsa fratie in Cheile Virghisului.

pasaje de gradul VI.

Din Cheile Virghisului am
dus cu noi spre case aminti-
rea unui adevarat paradis al
turismului $i  alpinismului.
Nu vom putea uita niciodati
peisajul in care padurea se
imbina armonios cu turnu-
rile, cu perelii si cu crestele
scdldate in albastrul cerului
pe care zboara acvile sau vul-
turi. La picioarele stincilor
apa Virghisului curge lenes,
formind bulboane adinci in
care sageleaza pesti argintii.

Nu vom uita, totodata, nici
nopfile cu lund si linigtea
aceea adincd, tulburatd doar
de fipatul unor pasari sau de
gunguritul porumbeilor de pa-
dure. Dupa propria noastra
pricepere, la plecare, am dat
denumiri mulftora din stincile
anonime pind mai ieri. Acum
ele se numesc: Turnul Po-
rumbeilor, Turnul de Arama,
Citadela Darimata, Santinela,
Coltul Vinatorilor de Munte
etc.

Pentru a completa numd-
rul de premiere stabilit inifial,
spre sfirsitul sezonului am
revenit in Bucegi. Aici ne-am
desfasurat din nou corzile, de
nenumadrate ori, pe Brina Por-
tifei sau pe peretii Horoabei.
Toamna ne-a gasit la sfirsi-
tul actiunii, cu inca 25 de pre-
miere alpine inscrise in pal-
maresul sectiei din care fa-
cem parte.

Emilian CRISTEA
maestru emerit al sportului,
antrenor

NOU, BOBILNEANU!

DIN

Toamna trecutd, pe pista de la Pantelimon, aplau-
dam victoria tindrului alergator sibian lon Bobilneanu
in campionatul national de dirt-track. Acest motoci-
clist talentat si tenace cucerise primul sau titlu repu-
blican, intr-o luptd destul de strinsd cu citiva dintre
concurentii bucuresteni. In primavara aceasta, cind a
inceput o noud editie a campionatului, ne intrebam:
va reusi oare Bobilneanu sa se mentinad in continuare
in fruntea intrecerilor sau va ceda intiietatea adversa-
rilor s&i din Capitald? Raspunsul categoric l-am pri-
mit acum, toamna, cind sibianul a urcat din nou pe
prima treaptd a podium-ului, devenind pentru a doua
oard consecutiv campion national.

Intrecerea republicana de anul acesta a cuprins cinci
etape, esalonate intr-un spatiu de timp destul de larg,
pe parcursul céruia concurentii fruntasi au luat startul
si in citeva intreceri internationale. Ultima etapa, pro-
gramata la Bucuresti (vezi fotografia de mai sus), a
venit ca o incoronare a activitdti competitionale din
acest sezon si s-a ridicat la un bun nivel tehnic. Alaturi
de Bobilneanu, s-au remarcat prin evolutii meritorii si
|. Marinescu (Metalul), C. Voiculescu (Metalul), Al. Pis
(Vointa), Gh. Sora (Metalul), aceasta fiind, de altfel, si
ordinea in clasamentul final al campionatului.

FINAL ,,STRINS* LA MOTOCROS

Campionatul republican de motocros din acest an
s-a incheiat pe traseul de la Moreni (fotografia de jos),
in conditii atmosferice defavorabile: vint, frig, lapovita.
Acest fapt n-a diminuat zelul competitorilor si intre-
cerea s-a caracterizat prin dispute dirze, citeodata
chiar dincolo de limitele sportivitaii.

La clasa 250 cmc, diferenta minimé de punctaj dintre
Stefan Chitu si Aurel lonescu si, deci, posibilitatea
fiecaruia din cei doi alergatori de a cuceri titlul, a con-
tribuit si mai mult la ridicarea «pulsului» intrecerii. A
invins Chitu, care se gasea intr-o buna forma sportiva
si care a primit un substantial ajutor (nu intotdeauna
regulamentar) de la citiva dintre coechipierii séi. lonescu
a trebuit s& se mulfumeasca cu locul secund, intr-un
campionat foarte lung (opt etape), in care a condus o
buna bucatad de vreme.

Acelasi punctaj minim ii despartea, inaintea ultimei
etape, si pe liderii clasei de o jumétate de litru: Otto
Stefani si Cristian Dovids. Avind in vedere starea vremii,
era de presupus ca Stefani, specialist in trasee grele,
cu noroi, va face un galop intins si va invinge. Lucru-
rile s-au petrecut insa altfel si, pina la urma, cistigator
al etapei si al campionatului a devenit Cristian Dovids.

Incontestabil, Dovids s-a dovedit bine pregatit. Dar
trebuie spus si faptul ca Stefani a fost urmarit de ne-
sansa. imbracind o pereche de manusi neadecvate, el
n-a putut controla suficient comenzile masinii si a
pierdut prima mansa. In cea de a doua, s-a instalat in
frunte si a ramas in aceasta pozitie pind la sfirsit. Dar
ce folos? Ca sa cistige titlul, ar fi trebuit ca intre el si
Dovids sd se intercaleze un alt alergator. Cum insa
acest lucru nu s-a intimplat, brasoveanul a trebuit sa
se incline in fata bucuresteanului si sd urce pe cea de
a doua treaptd a podium-ului.




In anul 1955, inginerul
constructor Radu Mani-
catide realizeazi la Brasov
aparatul IAR-817, primul
avion utilitar construit in
tara noastra. Monoplan de
formi originald, cu aripa
sus, cu tren de aterizare
triciclu, avind roati de
bot orientabild, propulsat
de un motor cu piston
Walter «Minor» 6 lll, de
160 CP, acest avion putea
fi utilizat in misiuni agrico-
le, antrenament de para-
sutisti, transport postal si
de medicamente etc. In
anul 1957 a fost construita
O variantd a sa, pur sani-
tard, IAR-817 S, cu trei
locuri.

O variantd si mai mo-
dernda a lui 817, sub de-
numirea de |AR-818 (fig.
1), a fost realizatd de ace-
lasi constructor, in Bucu-
resti, in anul 1960, de ase-
menea ca aparat utilitar.
Acesta a fost larg raspindit
in intreaga tara, in special
in agriculturd si la statiile
AVIASAN. |AR-818 poate
fi usor recunoscut dupi
discurile speciale plasate
la extremititile aripilor,
cu scopul de a reduce
«efectele marginale», de a
imbunititi calititile aero-
dinamice. Ca urmare a pla-
sarii judicioase a unor reu-
site dispozitive hipersus-
tentatoare, 818-ul ruleazia
la decolare o lungime de
80—100 metri, iar la a-
terizare doar 40 metri!

in anul 1964, apare o
variantd hidroavion a a-
cestuia, |AR-818 H (fig. 2).
Acest hidroavion, avind
doud flotoare (usor de de-
montat), poate indeplini
misiuni de salvare in re-
giuni lipsite de terenuri
de aterizare, poate coope-
ra cu flota de pescuit in
scopul semnalirii bancu-
rilor de peste, poate in-
deplini diverse misiuni in-
tre statiunile de pe lito-
ral etc.

Colectivul de sub con-
ducerea inginerului Radu

Manicatide proiecteaza si
construieste in anul 1967
avionul utilitar . 1AR-821
dupid schema monomotor,
monoplian cu aripa jos,
Cu mare capacitate por-
tantd (600 kilograme in-
circiturd utild!), cu largi
posibilitati de utilizare in
agricultura. Acest aparat,
echipat cu un motor Al-14
RF, de 300 CP, poate fi
utilizat la prifuirea de sub-
stante insecto-fungicide, la
imprastierea ingrasamin-
telor chimice, insimintari
etc. Cu mici modificari,
el poate fi utilizat pentru
postd, transport de ma-
teriale, descoperirea in-
cendiilor in paduri, pros-
pectiuni piscicole si geolo-
gice etc. Are o vitezda maxi-
mi de 215 kmj/ord, vitezd
ascensionalad pina la 8 m/s
si o autonomie de zbor
de 2,5 ore. Vizibilitatea
din cabini este foarte buna

in anul 1968, prin in-
stalarea unui al doilea post
de pilotaj in locul rezer-
vorului de substante chi-
mice, colectivul realizeaza
avionul utilitar |IAR-821 B,
utilizat pentru scoali (fig.
3). Dispunindu-se de un
rezervor suplimentar,
timpul de zbor a fost ma-
rit la 3,5 ore, mirindu-se
astfel si autonomia de zbor
la 650 km.

Este acum rindul colec-
tivului condus de ingine-
rul  Silimon care alinia-
zd la start, in 1969, a-
vionul utilitar [S-23A, in
intregime metalic, cu ari-
pa plasati pe fuzelaj si
roati de bot (fig. 4). A-
cesta poate fi utilizat la
transport de persoane (pi-
lot, plus 5 pasageri) sau
sanitar, misiuni agricole,
transport de mirfuri, re-
morcaj de planoare etc.
Are aripi trapezoidali,
previzuta cu dispozitive
moderne de hipersusten-
tatie, iar fuzelajul este din
tuburi de otel special, dis-
pune de usi glisante care
usureaza mult accesul pa-

sagerilor. Motorul dezvol-
td 300 CP si antreneazi o
elice tripali cu pas varia-
bil. De remarcat ci dis-
tanta de rulare la ateri-
zare a acestui aparat este
de numai 60—80 metri.
In aceeasi perioadi, in-
ginerul losif $ilimon reali-
zeaza interesantul planor
biloc de scoalid si antrena-
ment IS-28 de constructie
mixtd (aripi de lemn si
fuzelaj de metal), avind
foarte bune performante
de zbor. In plus, pentru
misiuni speciale i se pot
monta inhalatoare de oxi-
gen si aparaturd de lega-
turd radio cu solul. 1S-28
a constituit, in tara noas-
tra, o etapa intermediara
de trecere de la construc-
tiile de planoare din lemn,
la cele metalice.
Remarcam si aparitia,
in anul trecut, a plano-
rului de performantd si
competitii in clasa stan-
dard, 1S-29 B (fig. 5), con-
struit la nivelul celor mai
inalte exigente mondiale
si care §i-a inceput zboru-
rile de omologare tocnrai
in zilele festive pentru
colectivul inginerului Si-
limon, prilejuite de obti-
nerea «Diplomei de onoa-
re» din partea Federatiei
Aeronautice Internationa-
le, pentru merite deose-
bite in dezvoltarea avia-
tiei sportive. Acest pla-
nor dispune de o aripi
cu alungire 19, avind pro-
file laminare de perfor-
manti (Wortman FK-61-
163 si FX-61-123) si frine
aerodinamice cu incidente
variabile. Ampenajele sint
dispuse in formid de T, iar
cel orizontal este de tipul
pendular cu dispozitiv anti-
fletner, cu echilibrare sta-
ticd. Finetea aerodinami-
ci maximd este de 36.
Colectivul din Bucuresti
a trecut, in anul 1969,
paralel cu constructia de
aparate de zbor de con-
ceptie proprie, la construc-
tia in licentd a bimotorului

de transport usor Britten
Norman BN-2, conceput
in Anglia, previzut pentru
9—10 pasageri. Este o con-
structie complet metalic3,
avind o tehnologie avan-
sati de fabricatie si dis-
pune de doui motoare
Lycoming 0-540-E, de cite
260 CP fiecare, antrenind

elice metalice bipale P‘_
pas variabil. Are aripa pld-

satd deasupra fuzelajului,
o vizibilitate foarte buni,




tren de aterizare triciciu
cu roatd de bot si poate
ateriza pe terenuri impro-
vizate (cu iarbld). Poate
stribate o distanti de 1300
km (fird realimentare) si
dispune de aparaturi mo-
derni de radiolegaturi. in
mod curent, dispune de
un singur post de pilotaj
dar, la nevoie, pot fi usor
montate comenzi pentru
un al doilea post.

Pe linia construirii in
paralel a noi tipuri de a-
vioane utilitare, de con-
ceptie proprie, inginerul
Manicatide creazd, in anul
1970, avionul |IAR-822 (fig.
6), monoplan echipat cu
un motor Lycoming 10O-
540 G1 de 290 CP, cu
fuzelaj din tuburi de otel
crom-molibden sudate, cu
aripa de lemn, i care poa-
te transporta o incarci-
turd maximd in jurul a
800 kilograme. Incercarea
in zborurile de omoiogare
a fost ficuti de citre cu-
noscutul pilot Constantin
Manolache, rezultatele
fiind pe deplin satisfaca-

toare, iar in noua varianta,
IAR-822 B, a fost solicitat
la export si chiar pentru
constructia in licenta. A-
tinge o vitezri maxima de
230 km ori §i 0 vitezi mi-
nimi de sustinere in aer
de numai 65 kmjora.
Cit despre 1AR-823, a-
cesta este un avion cu
utiliziri multiple, inclusiv
turism aerian, previzut cu
4 locuri, cu tren de ate-

rizare cu roatdi de bot,
propulsat cu acelasi mo-
tor ca si IAR-822. Este o
constructie foarte moder-
nd, in intregime metalici,
putind executa §i acro-
batie aeriana.

Pe linia asimilarii unor
licente moderne, a ince-
put constructia cunoscu-
tului elicopter francez Sud
Aviation «Alouette» II i
Il (Sport si Tehnici nr.

8/1970), care de-a lungul
anilor a devenit foarte a-
preciat pe intregul glob,
stabilind si o serie de re-
corduri mondiale.

Una dintre ultimele rea-
lizari ale inginerului losif
Silimon este [5-24 (fig. 7),
o elegantd limuzind aeria-
nd, cu utilizdri multiple
(remorcaj de planoare, pa-
sageri, sanitar, parasutism,
turism etc.), la bordul ci-

ruia pot fi transportate
4—6 persoane, cu o viteza
de 220 kmjori. Este o
constructie complet me-
talici, cu tren de aterizare
triciclu, aripd plasatd sus,
cabini confortabild cu vi-
zibilitate excelentd, iar
propulsia se asigurd prin
acelasi motor Lycoming
de 290 CP.

Aceastd succintd trece-
re in revistd a principale-

lor aparate de zbor create
la noi in anii luminosi ai
socialismului ne di incre-
derea ci industria noastri
aeronautica, in continud
dezvoltare, merge pe linia
bogatei traditii a scolii
romanesti de aviatie, asi-
gurindu-ne, in viitorul a-
propiat, locul corespun-
zitor in marea §i specta-
culoasa competitie aero-
cosmicd a lumii.

Din cartea de aur a aviatiei:

Avionul de pasageri

»BRATU-220

Foarte adesca s-a spus, pe buni drep-
wte, cli geniul creator al poporului
nostru §i-a adus o contribugie de seami
la nagterea §i dezvoltarea aviapiei. S-ar
pires ci astdizi istoria constructiilor
acronautice roménesti este cunoscutd.
Dar activitatea permancnul de cerce-
wmre in domeniul istoriei aviatied duce
mereu la descoperirea unor noi pagini,
mai pufin cunoscute, care vin sii com-
pleteze lista aparatelor de zbor concepu-
tc de constructorii romani.

Asa este cazul avionului trimotor de
pasageri denumut —dupd numele cons-
tructorului siu — «BRATU-220,

Despre inginerul Romulus Bratu g
constructia sa am aflat aminunte din

relatirile fratelhui siu msi mare Stefan
Bratu — pensionar din Sibiu, sle profe-
sorului Stan Mateescu, care l-a cunos-
cut personal, din continutul unor scri-
sori ale lui Traign Vuia adresate unw
alt frace al constructorului, ing. Mircea
Bratu — (scrisori din colectia ing.
Gh. Lipovan), precum si din revista
francezi «’Album du fanatique de
I’ Aviations.

Originar din comuna Tiligca (jud.
Sibiu), Romulus Bratu a fost unul din-
tre cei 11 copii ai oierului $tefan Bratu.
Si-a fiow ucenicia la o fabrici din
Sibiu, iar dupl terminarea primului
rizboi mondial, degi in virsti de numai
20 de ami, Rossuslus Bratu igi breveteazd

prima s inveatie, un motor de avion
de circa zece o mai ugor decit motoa-
rele din acea vreme.

A intxst apoi la Arsenalul Aero-
nautic de la Cotroceni, unde a incercat
sli-g realizeze inventia. Ulterior,pleaci
la Berlin ¢ apoi Ia Londra unde i se
oferii cumpiirarea proiectului, dar Bratu
nu il cedeazdl, intrucit nu vrea si re-
nunte la unas din conditiile sale, aceea
ca motorul sii-i poartc numele, pentru a
sc ti clf este realizat de un roman. lgi
continull peregrindirile cu modetul moto-
rului siu, §i se stabilegte la Paris. Acolo
realizeaz¥i ¢ alte inventii, reugind, cu

sumele rezultase, sl pund bazcle firmei
.Atelicrele de aviatic Romulus Bratue,
unde incepe proiectarea unui avion de
transport dupd o formulli propric §i
original¥, Avionul, destinat pentru trans-
porrul a 10 pasageri, avea cele trei mo-
toare amplasate pe acelasi ax, formuli
cu totul noudi, ginditd astfel pentru ca
defectarea unuia dintre ele si nu influen-
teze asupra echilibrului aparatului in
zbor. Macheta aparatului «BRATU-
2200, la scamm 1:25, este trimisd in
martie 1929 la Institutul Acronautic de
la Saeimt-Cyr pentru a fi supusd incer-
citiler i tuseclul ssrodimemic. Prin




<KINTER-AERO’ 71>

«Inter-aero» este o intrecere aeromodelistici
initiatd de sportivii de la asociatia Grivita Rosie
din Capitald, cu sprijinul federatiel de specialitate,
in urmd cu trei ani. Alituri de campionatele repu-
blicane, ea se inscrie printre competitiile de bazi
ale aeromodelistilor nostri, avind scopul — pe
linga obtinerea unor performante valoroase — de a
efectua un larg schimb de experient3, foarte necesar
in aceastd disciplind tehnico-sportivi. Cele doui
editii de pind acum au beneficiat de prezenta celor
mai buni aeromodelisti din tard si chiar a citorva
de peste hotare. Aprecierea de care se bucura con-
cursul a ticut ca §i la editia din acest an sa participe
12 echipe de club din diferite judete ale ¢irii si
municipiul Bucuresti — cit la un campionat repu-
blican — precum si doud echipe striine, Aeromo-
del-Club Debretin (R.P. Ungard) si Model-Club
Sofia (R.P. Bulgaria).Din picate, cele trei zile cit au
durat intrecerile, pe pista de la Bineasa, a fost nu-
mai o vreme mohorit, cu cerul acoperit de nori
densi, vilituciti de vint, din care ploaia a cizut firi
intrerupere.

Cu atit mai mult meriti a fi subliniate eforturile
organizatorilor si, mai ales, cele ale majorititii spor-
tivilor, care au ficut fatd timpului potrivnic, neintre-
rupind concursul si obtinind rezultate satisfici-
toare. In mod deosebit trebuie evidentiat tinirul
Dumitru Neagu, de la asociatia sportivi Grivita
Rogsie, care, desi i s-au distrus doud motorase din
cauza ploii, a continuat intrecerea cu ultimul model
pe care il avea la dispozitie, depisindu-| pe valorosul
concurent bulgar Petr Malinov si cistigind proba la
categoria destul de dificili «lupte aeriene sportive».
in comparatie cu el §i cu altii care au dovedit multd
combativitate, au fost si unele cazuri regretabile,
ca renuntarea de a mai intra in concurs a fratilor

Horvath de la Deva, ori cea a echipajului (campion
national) Misaros-Nagy care au incetat cursa din
cauza unei neglijente nejustificate pentru sportivi
experimentati (pierderea unei roti la decolare).

Semnalim, ca o noutate in cadrul concursului,
modelul cu aripile asimetrice si motor de 10 cmc,
prezentat de Silvestru Morariv din Suceava. In
ultimul timp, se remarci tot mai mult efortul liuda-
bil al lui Anania Moldoveanu — maestru al sportului
— de a anima categoria «aeromodele reactoaren,
pirdsitd de sportivii nostri de mai multi ani. Picat
insi cd din cauza ploii cele trei modele cu care s-a
prezentat nu au dat randamentul dorit. De altfel,
activitatea lui A. Moldoveanu se face simtiti tot
mai mult in domeniul atragerii §i pregitirii tinere-
tului in aeromodelism. Ca antrenor al sectiei Petrol-
Institut Cimpina, el a format o serie de aeromode-
listi de talie republicanid dintre care amintim pe
Cornel Cordos — campion national la machete in
acest an, pe Adrian Popescu — cu un rezultat de
180 kmjori la categoria vitezd, 2,5 cmc,si mulgi
altii care — sintem siguri — se vor evidentia si mai
mult la viitoarele intreceri aeromodelistice.

Cu toate conditiile atmosferice nefavorabile,
‘concurentii nostri au obginut, in general, rezultate
apropiate celor de la campionatele republicane.
Dupi cum spuneau si cei cu care am stat de vorbi —
antrenori, arbitri, concurenti — ele sint corespun-
Zitoare materialelor si in special motoragelor —
unele mult folosite si de diferite tipuri — de care
dispun aeromodelistii nostri de performanti. Tre-
buie aritat ci nevoia de motorage este atit de acutd,
incit aproape toate discutiile purtate intre ei se
Tnvirt in jurul acestui subiect. Modul cum s-au pre-
zentat concurentii bulgari §i unguri, rezultatele
obtinute de ei in concurs, chiar si de citre aceia care

nu fac parte din loturile reprezentative, ne-au
aritat c incepem si «riminem de ciruti» in acest
domeniu. Mentionim c atit bulgarii cit si ungurii,
au venit cu motorase de cea mai bunid calitate,
procurate din import sau din productie proprie.
Mai mult efort din partea Federatiei Romine de
Modelism, conjugat cu o intelegere mai mare din
partea forurilor de resort ale industriei, comertului
si cooperatiei mestesugiresti, ar pune capit unei
stiri de lucruri nesatisficitoare in acest sector, in
care nu ducem de loc lipsd de talente autentice.
lon HOABAN

raportul 529/A din septembrie 1929,
Serviciul de Cercetiiri al Aeronauticii
atestll reugita proiectului in general, sc-
sizind o ugoard instabilitate (care ul-
terior a fost indep#rtati prin mo-
dificarea ampenajului vertical). Pre-
viizut initial a fi echipat cu trei motoare
de aceeasi putere — GNOME RHONE
«Titare a cite 230 C.P., se hotiiriste
inlocuirea motorului din botul fuze-
lajului cu unul mai puternic, un «JU-
PITER» de 420 C.P.

Dar trecerea la constructia propriu-
zis#i a aparatului intirzie, atit din cauza
unor dificultdfi materiale ale firmei,
cit gi 2 unei campanii de pres3 care criti-
i Serviciile Tehnice pentru faptul
de a fi acordat incredere, pentru un
proiect atit de dificil. unei Intreprin-
deri fara experientd. La inceputul anu-
ui 1930, in ateunerele de la Athis-Mons,
se trece, in sfirgit, la constructia apara-
tului «BRATU 220-002s, paralel cu
aripile §i un fuzelaj destinate probelor

. statice. Spre sfirgitul anului, piesele
detagate (arip#-fuzelaj-ampenaj) sint
transportate pe acrodromul Le Bourger,
unde se incepe asamblarea lor in han-
garul C.I.D.N.A. (Compagnic Inter-
national de Navigation Acrienne). Un
incident neagteptat, cedarea unei jambe
sub greutatea deosebiti a anaratului,
duce la necesitatea reverificirii calcule-
lor de rezistengli a trenului de aterizare,
ceea ce face ca abia in 1932 aparatul
«BRATU-220» sii-gi poatdi incepe zbo-
rurile de probi. La 22 noiembrie, pilo-
tal Klein gi mecanicul Carré incep ru-
lajele pe teren, urmate de primele
decoliiri §i aterizdri. In ianuarie 1933
zborurile trimotorului continui cu suc-

-

ces, acesta reugind si se comporte sa-
tisficitor chiar folosind numai doui
din cele trei motoare si s# obtind certifi-
catul de zbor din partea Serviciilor
Tehnice ale Aeronauticii.

In afara originalitditii sale construc-

tive, se poate remarca faptul ci avionul
«BRATU-220 dispunea de o inciirciitu-
ri utilll de peste 4 500 kg, ceea ce pentru
perioada respectivi era un lucru deo-
sebit. Era construit in intregime din
lemn. Aripa, desenati dupi un profil

Gdtingen, nu avea longeroane, din
incrucigarea nervurilor rezultind o cons-
trucgic geodezici.

Despre soarta acestui interesant apa-
rat, ale cdrui caracteristici §i perfor-
mante, fotografii gi schite le prezentim
aldturat, nu se mai §tic nimic. Aparatul
a fost vizut ulima oard in 1936 la
Toussus le Noble, dupi relatdrile ing.
Roland Payen — cunoscut constructor
francez care a §i asistat la constructia
sa. Sint unele indicii ¢ intre Romulus
Bratu g Ministerul Aerului francez
s-ar fi purtat tratative in vederea achi-
zitiondrii proiectului trimotorului de
pasageri «<BRATU-220», a cirui origi-
nald formuld constructivi igi dovedise
valabilitatea prin zborurile reugite pe
care le-a efectuat. Firi a se putea trage
o concluzie definitivil in aceasti privinga
voi incheia scurta prezentare cu finalul
articolului semnat de Michel Borget
in «’Album du fanatique de I’Aviation»:
...S-a ajuns la un acord? Nu s-a stiut
niciodatii i aparatul «BRATU» a ri-
mas cufundat intr-o uitare din care
noi am incercat si-l scoatem astiizir.

Ovidiu IONESCU

CARACTERISTICI $1

PERFORMANTE
— Anvergura 25,00
— Lungimea . 17,37
— Indlpimea  ........

— Suprafata porrania
— Greutatea gol
— Greutatea totald..
— Viteza maxima

-
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in primul semestru al anului 1971, industria
sovieticd a produs 542 000 automobile. S-a facut
astfel un pas pe calea indeplinirii uneia din sarci-
nile celui de al noualea plan cincinal (1971—1975)
care prevede ca, in 1975, productia sovietica de
automobile sa ajungad la 2,1 milioane unitafi.

Cresterile vor fi spectaculoase: in urmatorii
cinci ani fabricatia de autocamioane va spori de
1,5 ori, iar cea de autoturisme de 3,5—3,8 ori.
La indeplinirea acestor prevederi de plan va
contribui si Complexul «Kaman, pentru construc-
tia de autocamioane,care se ridica in Tataria si
va fi cel mai mare din lume.

latd citeva dintre noile autoturisme produse
de industria sovietica:

«Zil 117» de lux. Unul dintre cele mai elegante
autoturisme sovietice este «Zil 117» de lux. Ma-
sina are cinci locuri si este propulsatd de un
motor de 6,96 litri, in 4 timpi, cu 8 cilindri, care
furnizeaza 300 C.P. la 4 400 rot/min. Vitezd maxi-
ma: 200 km pe oré.

Fiind un autoturism de lux, «Zil 117» benefi-
ciazd de caroserie spatioasd, cu scaune imbra-
cate in piele, care se regleaza automat printr-o
simplad comanda. Instalatile speciale de aer
conditionat si de incalzire si un aparat de radio
cu 5 lungimi de unda completeaza confortul
interior si agrementul calatoriilor.

«Volga GAZ 24» (foto 1). Incepind de anul
trecut si-a facut aparitia noul automobil «Voiga
GAZ 24», masina de 5 locuri, echipata cu un
motor de 2445 cmc cu 4 cilindri, care «scoate»
110 C.P. la 4 500 rot/min si poate imprima vehi-
culului o vitezd de pind la 145 km pe ora. Noua

masina dispune de o bund tinutd de drum si
de posibilitatea de a aborda cu succes orice fel
de drumuri.

«Volga GAZ 24» are o linie eleganta. Scaunele
se pot regla dupa nevoie si se pot transforma
in pat. Ca si in cazul lui «Zil 117», automobilul
are instalat la bord un aparat de radio.

Automobilul de mic litraj «Moskvici 412».
Aceasta masina este una din cele mai cunoscute:
ea a obtinut note bune la tirgurile internationale
si s-a clasat pe locuri fruntase in intreceri spor-
tive de anvergura ca: Maratonul automobilistic
Londra-Sidney sau Raliul-gigant Londra—Mexic.

Ceea ce se observa, chiar de la prima vedere,
la acest autoturism este forma zveltd, placuta,
culorile vii, atragatoare. In realizarea tapiteriei,
constructorii au folosit materiale sintetice, armo-
nizate ca nuantd cu culoarea exterioara a caro-
seriei.

Motorul masinii are 4 cilindri — 1480 cmc. El
furnizeazd 76 C.P. la 5800 rot/min si este ali-
mentat de un carburator dublu corp. Viteza
maxima: 140 km/h. Consum mediu: 88 litri de
benzini la viteza de 80 km/h. Cutia de viteze
are 4 trepte in intregime sincronizate.

«Jiguli VAZ 2101». Acesta este tot un auto-
mobil de mic litraj, conceput dupd schema de
organizare clasica: motor fatd — tractiune spate.
In el pot calatori confortabil 4 persoane aduite

plus soferul. Din echipamentul siu distingem
citeva solutii dintre cele mai noi: frine hidraulice
cu repartitor automat de presiune, stergitoare
de parbriz cu doué viteze, ax cu came in cap etc.

«Jiguli» cintareste 945 kg la o putere a moto-
rului de 62 C.P. (5 000 rot/min, 1 197 cmc cilindree
totala). Viteza maxima este 140 km pe or4, iar
consumul de 8 litri la 100 km.

«Zaporojet ZAZ 968 A». Este un autoturism
mic: cintdreste 800 kg si dispune de un motor
de 1196 cmc, capabil sa dea 50 C.P. la 4700
rot/min. Principala sa calitate este maniabilita-
tea in aglomeratii, confortul interior (in ciuda
dimensiunilor reduse), economicitatea: consuma
59 litri de benzind la 100 km. Vitezd maxima:
125 km pe ora.

«Zaporojet» a devenit o masina ideala pentru
turism (scaune rabatabile) sau pentru calatorii
zilnice spre locul de munca. Desi face parte din
categoria autoturismelor mici, el dispune de
confort si de instalatii care sporesc siguranta
conducerii.

Numerosi constructori amatori din Uniunea
Sovieticd realizeaza automobile de turism sau
sport, dupa planuri originale. Un exemplu in
aceastd privintd ni-l oferd si membrii sectiei
tehnico-sportive a Automobil Clubului din Mos-
cova, care au construit reusitele masini din
foto 2.

O nous premierd la ,Moravan®
ZLIN 526 AFS

Uzinele «Moravan» din Otrokovice
(R.S.Cehoslovaci) sint cunoscute in
lumea iubitorilor aviatiei sportive
prin celebrele sale avioane de acro-
batie de tip Zlin. La bordul acestor
aparate au concurat cei mai cunos-
cufi pilog in cadrul Campionatelor
mondiale de acrobatie §i au fost
cistigate mai multe titluri supreme:
cehoslovacul Ladislau Bezak, in
1960; ungurul A.Toth, in 1962,
spaniolul Thomas Castagno, in 1964.
Marea familie a Zlin-urilor a crescut,
in acest an, cu un nou tip de avion.
Este vorba de Zlin 526 AFS, prezen-
tat §i la Salonul aeronautic de la
Le Bourget din primivard si infi-

psat in fotografia alituratd.

Ca linie generali el se aseamini cu
aparatele predecesoare, dar la pro-
iectarea lui s-a pornit de la ideea
de a fi folosit special pentru con-
cursurile de acrobatie aeriani si pen-
tru antrenamentul pilotilor sportivi
si militari in evolutiile acrobatice.

Zlin 526 AFS este un monoloc
cu tren de aterizare escamotabil.
El este echipat cu un motor de
constructie cehoslovaci, de tip Avia
M-137 de 180 C.P., cu sase cilindn
si injectie de benzind, avind o elice
cu schimbarea automati a pasului,
astfel ci turapia ei rimine constant3
in diferitele pozitii acrobatice. Din

dimensiunile noului aparat amin-
tim anvergura de 8,84 m, lungimea
de 7,73 m i suprafata portantd
de 13,81 mp. Dintre performantele
pe care le realizeazi notim: viteza
de croazierd de 210 kmjori, viteza
ascensionald de 8 m/sec §i distanta
de decolare de 220 m. Avionul gol

are o greutate de 605 kg si o greutate
totald de 740 kg.

Ziin 526 AFS va fi folosit de
pilotii cehoslovaci in Campionatul
mondial de acrobatie aeriani din
anul 1972, fiind socotit ca unul
dintre cele mai reusite aparate din
aceasti categorie.
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VIRAJE, MASINI, CAN

Am urmirit anul acesta, din iulie
pind in octombrie, disputarea celei de
a patra editii 2 campionatului republi-
can de vitezd in coasti, in seria sa noui.

Aceste intreceri, foarte populare in
unele tiri europene, au avut $i la noi
epoca lor de glorie pini prin 1955,
Apoi ele au incetat si se mai organizeze,
pentru a reveni in actualitate in 1968.
Reluarea activitdgii se datoreste unei
«explozii prin simpaties: participind
la unele raliuri cu probe speciale in
pantd, concurentii s-au simgit tentagi
si-gi incerce i aled datci malieseria si
forta motoarelor in competigii de ur-
care purd, determinind astfel clubul
automobilistic s3 organizeze un cam-
pionat special. Primul cigtigitor abso-
lut al noii Intreceri a fost Marin Dumi-
trescu, care a predat apoi «stafeta»
unui pilot din noua generagie — Eugen
lonescu-Cristea.

Derivind din raliuri, cursele de coas-

d ea in r 1

tr '] a categoriei
«incepdtori» s$i a unui aliniat conform
ciruia fiecare concurent a avut dreptul
la doud urciri, una dintre ele, cea mai
bunid, contind la alcituirea clasamen-
tului.

Procentul de neprevizut, o stie ori-
cine, este destul de mare intr-o intre-
cere mecanici. La Mateiag, campionul

bsolut, Eugen | u-Cristea, a tre-
cut prin emotii: in prima urcare moto-
rul l-a lisat la jumicatea pantei. Dar
I-a salvat regulamentul. La pauzi a ini3-
turat defectiunea gi a doua oari a ficut
o cursi excelentd, cistigind astfel etapa.

O situagie aproape similardi a triit
si celilalt principal pretendent la titlu,
Aurel Puiu. Tocmai la Feleac — probia
care a intrat obligatoriu in clasament —
din cauza unui reglaj gresit, motorul
maginii sale n-a ficut in prima urcare
numirul de ture necesar. A fost ne-
voie de o pauzi si de un nou reglaj

pentru ca, in a doua mansgd, Puiv si
poati merge la valoarea sa.

Ultima carte s-a jucat pe Feleac.
Am vorbit intengionat despre Aurel
Puiu §i lonescu-Cristea, deoarece ei
au furnizat marele «suspens» al cam-
pionatului, luptind cu cele mai puter-
nice «arme> §i cu cea mai mare ardoare
pentru cistigarea primului loc.

Aflat la apogeul activitdgii sale spor-
tive, brasoveanul a venit la curse cu
siguranta experientei $i cu prestigiul
cigtigirii in 1971, pentru a treia oard
consecutiv, a titlului de campion de
raliuri. O victorie In campionatul de
coastd i-ar fi completat fericit palma-
resul acum, in ajunul retragerii sale
din arena sportivi Incentia nu i-a reusit,
desi pind in dimineata cursei de pe
Feleac era aproape sigur ci are titlul
in buzunar.

lonescu-Cristea, pilot incd tindr, in-

scris pe O traiectorie ascendenti, a
gisit resursele necesare, mai ales psi-
hice, si dea in ultima etapid Intreaga
misurd a talentului s3u i si-si Invingd
categoric adversarul direct. El a avut
de jucat la Feleac o ultim3 carte si a
jucat-o atit de bine, inclt a devenit
pentru a doua oard consecutiv campion
national absolut de vitezi in coasti.

Urmirit ind de la inceput de teama
insuccesului, din cauza masinii sale
Renault 8 Gordini care nu se afla in
cea mai buni stare, Eugen s-a inscris
in campionat si la clasa a il-a, cu un Fiat
850. Aici insi n-a avut adversari de
valoare si a cistigat toate etapele, la
diferente de 20—30 secunde fati de
principalii «urmiritoris.

Pe acelayi Fiat a evoluat si tinirul
Radu lonescu-Plesesti. Invagind cu osir-
die de la tizul sdu (aseminarea de nume
este o simpli coincidenti), care i-a
impirtisit la antrenamente unele se-

i s-au organizat la inceput pe aceleasi
trasee «bititorite» cu prilejul compe-
tigiilor rutiere: Hula Mediasului, Ris-
nov-Piriul Rece, Feleac. Dar lucrurile
au evoluat in bine i, pe parcurs, au
fost eliminate unele probe necorespun-
zatoare, iar in locul lor s-au gisit aitele.
Hula a iesit din cauzi pentru c este
prea scurtd, iar Pirlul Rece a avut a-
ceeasi soartd deocarece, in forma actuald,
distruge magsinile. Receptivi la unele
sugestii, comisia nagionali de speciali-
tate a «descoperit» serpentinele Ma-
teiasului, cele care duc la Poiana Brasov
§i, mai recent,coasta de la Sinaia.
Campionatul de coastd, in edigie
1971, a cuprins patru etape, variate ca
structurd §i esalonate in cea mai pro-
pice perioadi a anului: Mateiasul in
iulie, Sinaia in august, Poiana Brasov
in septembrie, Feleacul in octombrie.
Faptul ¢ aceste trasee se gisesc in
apropierea centrelor cu tradigie auto-
mobilistici a ficut ca la Intreceri si se
prezinte cei mai buni concurenti, iar
disputele si fie urmirite de un public
numeros (peste zece mii de persoane
la Feleac). S3 mai adiugim si alte doui
aspecte pozitive ale campionatului: in-
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CU 33 DE ANI IN URMA...

Cursa de pe Feleac din acest an ne-a amintit,
printre altele, si de recordul de vitezad stabilit
acolo de Hans Stuck, in 1938. Acel record este in
vigoare si astazi, dupa peste trei decenii si n-a
putut fi doborit nici de concurentul vest-german
Johann Kohier, care a venit la Cluj cu o masina
puternica, un BMW de 250 C.P.

intrecerea din 1938 a avut loc in ziua de 2 oc-
tombrie si in acel an se gédsea la a sasea editie.
Ea facea parte, ca si acum, din campionatul na-
tional de coasta si era singura intrecere de aute-
mobilism din tara noastra inscrisa in calendarul
Asociatiei Internationale a Automobil Ciuburilor
Recunoscute (organizatie care a precedat actuala
F.LA.).

La concursul din 1938 au luat parte zece auto-
mobilisti romani si strdini, cu masini sport si
curse, si peste 30 de motociclisti. Printre auto-
mobilisti se gdseau Hans Stuck, campion euro-
pean de munte, Petre Cristea, Jean Calcianu,
Willy Rautenstrauch. Acesta din urma era un
sibian care, inaintea cursei de pe Feleac, condu-
cea in campionatul de coasta din acel an. in

ceea ce il priveste pe Calcianu, el detinea recor-
dul coastei (3:28,25; viteza medie 121,008 km/h}),
stabilit in 1936 cu ajutorul unei masini Duesen-
berg de 8 cilindri.

Traseul Feleacului din 1938 era complet asfal-
tat si masura 7 km, cu o diferentd de nivel de
364 m. in acest an traseul a fost mai lung (7,3 km),
iar diferenta de nivel ceva mai micd (338 m).

Hans Stuck mai concurase in Romania in
1930, cind cistigase cursa de pe Feleac. Acum
venise la intrecere cu un adevdrat monstru
mecanic, un Auto-Union de curse, carenat spe-
cial, avind un motor de 6 litri, cu 16 cilindri, furni-
zind pina la 600 C.P. Jean Calcianu dispunea
de un Hotchkiss, iar Petre Cristea de un BMW.

in ajunul startului, pilotul german declarase
ca va realiza o viteza medie de urcare de 150 km/h.
Pronosticul nu s-a adeverit, poate si din cauza
ploii care a udat pista. Hans Stuck a urcat cei
7 km in 2:56,89, ceea ce inseamna o viteza medie
de 142,461 km/h. E| a doborit astfel recordul lui
Calcianu din 1936, la categoria curse si a obtinut o
performanta care inca n-a fost depasita. Al doi-
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lea timp al zilei (3:37,63) a revenit lui Petre Cristea
tot in categoria curse. Cunoscutul automobilist
roman n-a putut depasi recordul lui Calcianu,
insd a avut satisfactia de a se clasa primul la
categoria sport si de a stabili si el un record
(3:44,52) al Feleacului la aceastd categorie.

Acum, in 1971, cinci dintre concurentii romani
cu masini Renault 8 Gordini (Eugen lonescu-
Cristea, Aurel Puiu, Zoltan Tomay, Florin Po-
pescu si Laurentiu Borbely) au depasit atit re-
cordul lui Petre Cristea la categoria sport, cit si
timpul realizat de acesta in categoria curse.
Nici unul dintre concurentii nostri n-a reusit insa
acum sa coboare sub timpul lui Calcianu din
1936.

Cu titlu informativ amintim c4, inaintea cursei
din 1938, recordul de motociclism al Feleacului
era de 111 km/h si apartinea alergatorului Con-
stantin Voluntaru. in ziua cursei, trei concu-
renti au mers si mai repede, realizind peste 112
km/h. Si tot ca o simpla informatie amintim ca
atunci,la intrecerea de motociclete, a luat parte
si Nicolae lonescu-Cristea, tatal actualului cam-
pion de automobilism. Dupa 33 de ani, fostul as
al ghidonului a venit din nou la Feleac si a con-
curat in ultima etapa a campionatului de coasta
cu o masina Dacia 1100 S.



JONI SI RECORDURI

crete ale conducerii sportive, Radu a
ficut progrese de la o etapi la alta i in
final a clstigat locul secund la clasi.

Toti cei care au urmirit campionatul
de coasta sint unanimi in pirerea ci
revelatia competigier a fost clujeanul
Zoitan Tomay. Acest tinir de 23 de
ani are o reald aplicagie pentru volanul
sportiv. El a inceput si participe la
intreceri In 1968 si acum nu se teme
si se misoare cu cei mai buni pilogi.

Apelind la magina lui Florin Popescu,
care i-a oferit-o cu un cavalerism demn
de toati lauda, Tomay a invitat cu o
repeziciune uimitoare si conducd, a
acumulat un anumit numir de puncte
si la Feleac, pe teren propriu, a dat lovi-
tura de gragie: a ficut al doilea timp al
concursului dupi lonescu-Cristea, sur-
clasind toti ceilalti concurenti cu auto-
mobile Renault 8 Gordini. Cind «Zoly»
s-a urcat pe podium-ul de premiere
(locul al treilea la clasi si in ierarhia

campionatului), Florin Popescu, cel care
ii daduse masina si il scolise inainte de
fiecare cursd, l-a privit in asa fel, de
parca ar fi vrut si-i spuni: «Si tu, fiul
meu Brutus?».

Cit se poate de interesanti a fost in
acest campionat §i disputa spartiva din
clasa automobilelor Dacia 1100 S, unde
Gheorghe Morase a condus autoritar,
de-a lungul celor patru etape. El a
evoluat tot timpul in maniera sa carac-
teristicd: impetuos, in forti, folosind
pinid si ultimele resurse ale masinii si
abordind acostamentele din curbe cu
un curaj impresionant. De la o oarecare
distantd |-au urmat Gheorghe Taffet si
Darie Gologan, alergitori cu multe
posibilitigi, insi nu atit de bine servigi
de masini.

Doui cauze profunde. A patra
editie a campionatului de coastd a fost
o competitie reusiti. Ea ne-a permis

jnsi si desprindem §i unele concluzii
mai putin imbucuratoare.

Desi numirul autoturismelor a cres-
cut simtitor in ultimii ani la noi, mai
ales dupi intrarea in functiune a uzinei
de la Pitesti, grupul celor care vin si-si
masoare abilitatea la volan, intr-o com-
petitie sportivd, rimine aproape ne-
schimbat. La primele raliuri, organizate
in 1966, intilneam la starturi in jur de
50—55 de concurenti. In prezent nu
vin mai multi; ba, dimpotrivi si o do-
vadi in acest sens ne-a furnizat-o insusi
campionatul de coastd, in care au evo-
luat doar vreo 35—40 de alergitori.

Aceasti situagie se explici nu prin
lipsa de pasiune a automobilistilor pen-
tru competitiile sportive, ci prin ab-
senta unor masuri necesare dezvoltarii
in lirgime a sportului cu motor. Clubul
de specialitate inci n-a gisit cele mai
adecvate forme pentru atragerea tine-
retului spre automobilismul competi-
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Eugen lonescu-Cristea

Campionul absolut de coasta
s-a ndscut in Bucuresti la 26 mai
1938. Are indltimea de 1,82 m
si cintdreste 72 kg. Lucreazd in
Capitald la «Dacia-service» du-
pd ce, citiva ani, a fost instructor
la $coala de soferi amatori Bucu-
resti. In timpul liceului a fdcut
inot i a jucat baschet. In afard
de automobilism, il pasioneazd

. scrierile de anticipatie, schiul si
schiul nautic.

Tentatia pentru sporturile me-

canice o mosteneste din familie.
Tatdl sdu, Nicolae lonescu-Cris-
tea, a fost unul din cei mai cu-
noscuti motociclisti romdni din
perioada 1930—1950, iar fro-
tele mai mic, Alexandru lonescu-
Cristea, este maestru al sportulu
si multicampion national de vite-
2d pe circuit la motociclete.
Dupd un scurt stagiu in moto-
cros, Eugen a debutat in 1967 in
automobilism, participind la Ra-
liul Romdniei impreund cu tatd!

séu s ocupind primul loc la clasd
si locul al treilea in clasamentul
general. Masina din 1967, un
Fiat 850, o are §i astdzi. Cu ea a
concurat in campionatul de coas-
td, obtinind titlul de campion al
clasei a ll-a.

In anul 1968 a participat la
primele concursuri internationale
si a cistigat Raliul Balcanic. In
aceeasi competitie s-a clasat anul
trecut pe locul secund.

Dupd mai multe victorii in
diferite raliuri, Eugen lonescu-
Cristea a devenit in 1970 cam-
pion absolut de coastd si campion
al clasei a V-a in aceeasi com-
petitie. Cele trei titluri nationale
din acest an, cucerite dupd in-
trecerea de pe Feleac, vin sd-i
confirme din nou talentul, valoa-
rea §i matrizarea. O masind
mai bund, pe mdsura posibilitd-
tilor sale, I-ar putea face apt so
se afirme in competitii interna-
tionale de prestigiu.

Campionul (dreapta) im-
preuni cu Florin Popescu.

tional. In acelasi timp, industria — de
automobile, de anvelope, de carburanti
si lubrifiantgi, de bujii etc.— nu ajuci
concurentii sau posibilii concurenti in
intentia lor de a lua parte la un sistem
competitional bogat, variat, organizac
pe parcursul intregului an calendaris-
tic, nefolosind principalul mijloc de
test §i reclami practicat de intreprin-
derile similare straine.

Cele douid mari cauze au determinat
reducerea activiti¢ii sportive anuale
la numai doui campionate — de raliuri
si de vitezd in coasta — si la absenta
aproape totald din program a con-
cursurilor de vitezi pe circuit, dorite
de concurenti si de public i cit se
poate de rentabile pentru organiza-
tori.

Dumitru LAZAR

Fotografii de Andrei NEMETI

I%tul Tomay -
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Anvelope pentru

Chiar si un automobilist incepitor stie ci existd astizi numeroase tipuri de
ainciltiri» pentru masina sa de toate zilele — unele adecvate mersului pe drumuri
alunecoase, altele pentru autostradi, altele special construite pentru urcusul
drumurilor de munte etc. Mai pugini cameni care conduc automobile cunosc insi
(sau sint dispusi si creadi) ci pneurile obisnuite, utilizate in mod curent la maginile
de serie, s-au nidscut direct din tehnica de competigii.

Intr-adevir, inainte de a ajunge in rafturile magazinelor de specialitate, anve-
lopele convengionale, cu carcasi radiald, cu profil pronungat sau cu cuie (asa numi-
tele «spikes») au fost imaginate de specialistii angrenagi in sportul automobilistic,
probate in zeci si sute de Intreceri si apoi cedate productiei industriale. Tnsusi
pneul ca atare, adici anvelopa avind in ea 0 camerd cu aer, isi datoreazi aparigia
unor pionieri ai automobilului care au luat parte la primele intreceri motorizate
de la sfirsitul secolului trecut.

NICI UN GRAM DE CAUCIUC

Fiind un uriags banc de probid, competitiile de automobilism cunosc uneori
solutii tehnice dintre cele mai ciudate. Ne gindim In acest sens la anvelopele magsini-
lor de record, care tind in prezent si depiseasci pe pimint vitera sunetului. O
astfel de magini, construitd in 1938, cu care s-a atins viteza — de necrezut pentru
vremea aceea — de aproape 600 kil ri pe ord, disp de niste rogi uriage,
echipate cu anvelope a cirar bandi de rulare era redusi la 0,6 mm. De ce numai
atft? Pista de sare si forta centrifugd, exercitind a presiune de peste 150 de tone,
incdlzeau excesiv rogile si subgiau pini la transparenti imbricimintea lor de cauciuc.

Tinind seama de acest fenomen, cercetitorii gisiserd de cuviingi si micsoreze
simtitor banda cu care rogile ecilcau» pe sol, reducind ascfel posibilitatea de inma-
gazinare a cildurii niscudi din frecarea cu pista §i prelungind siguranga pneurilor
pind la durata de... 5 minute. Dupd acest interval, adicd dupd o simpli trecere
intr-un sens al culoarului de record, rotile erau schimbace.

O adeviirati «bicilie» a pneurilor se duce astizi, ca si altd dacd, in campionatul
mondial pentru magini de formula 1, unde un automobil excelenc si un pilot talentac
pot pierde o cursi pentru banalul fapt (in aparentl) ci tehnicienii n-au stiut si
aleagl cele mai bune anvelope sau pentru ci, la o jumitate de ord de la start, con-
digiile meteo s-au modificat. Exemple de acest gen se gisesc si in editia din acest an
a marii competitii: anvelopele au fost acelea care au ficut din Jackie Stewart un
simplu figurant in etapa din Olanda i tot ele (de astd dadd precis alese) l-au ajutat
pe campionul lumii s3 clgtige citeva din urmicoarele Mari Premii.

Existi doud mirci care furnizeazi anvelope pentru campionatul mondial, ficind
acest lucru pe propriile lor speze si dintr-un dublu interes: publicitar gi stiingific.
Pentru atingerea scopului propus, cele doud firme expediazi la fiecare Mare Pre-
miu camioane pline cu anvelope, echipe de mecanici, de tehnicieni §i de ingineri
care monteazi, demonteazi, misoard, calculeazi, Intr-o strinsd colaborare cu
pilotii.

n general, fiecare automobil inscris in cursd trebuie si dispuni de trei tipuri
de anvelope: pentru sol uscat, pentru umezeald si pentru piste inundate de ploaie.
La rindul lor, fiecare din aceste tipuri sint fabricate in mai multe variante, cu doui
feluri de profile — plate §i extraplate.

Inainte de Inceperea antrenamentelor si a testirilor, specialistii hotirisc, in
raport cu conditiile concrete, cu care tip de anvelopi si fie echipatd masina. Apoi
pilotul pleack in cursa de probd, ficind mai multe ture de circuit Intr-un ritm cit
mai apropiat de cel al competitiei oficiala. Cind se opreste la stand, tehnicienii de

i td intrd imediat In actiune, misurind temperatura pneurilor in trei puncte:
pe centru, pe fata interiocari $i pe cea exterioari. In raport cu valorile inregistrate
si tinind seama de norme prestabilite, se hotiriste genul de anvelopd cu eficacitate

lath cum au evelust, pe parcursul unui deceniu, anvelopele pentru
aginile de formula 1. In prima fotografia se poate vedea un: obil
BRM, model 1962, la care preurile din spate sint tot atlt de late ca si cele
din fati. Aceleagi dimensiuni se mengin $i in anul 1964 (2), pentru ca, o datd
cu editia din 1966 a campi d rotilor din spate si in-
ceapd a cregte (3). Acum, anvelopele pestericare au formi platk sau
extraplath gi le depisesc de doud eri In litime pe cele anterioare (4).




Conferinta generala F. A. I

SUB SEMNUL UNEI COLABORARI INTERNATIONALE
PENTRU PROGRESUL AERONAUTICII

Lucririle celei de a 64-a Conferin-
te generale a Federatiei Aeronautice
Internagionale, desfisurate in ulti-
mele zile ale lunii septembrie la
Lucerna, in Elvetia, au fost giz-
duite de «Muzeul Transporturilon,
cadru adecvat temei activitigilor u-
mane in spatiul terestru §i extra-
terestru. La conferinta din acest
an au participat delegatii din 34
de ¢iri afiliate la F.A.I. Aviatia
sportivi roméneasci a fost repre-
zentatd prin general-locotenent Va-
sile Alexe, presedintele Federatiei
Aeronautice Romine si Petre Istra-
te, secretar general al FAR. In
legiituri cu desfisurarea conferingei
si cu problemele dezbitute acolo,
am solicitat un scurt interviu tova-
risului Petre Istrate.

— De la inceput se poate spune
ci a fost o intilnire internationald
de mare prestigiu — ne-a declarat
tovariigul Petre Istrate — cu partici-
parea unor personalitifi marcante
din acest domeniu. Lucririle s-au

Gheorghe Lungu

desfigurat sub semnul unei cola-
bordiri internationale pentru progre-
sul aeronauticii §i apropierea dintre
sportivii aviatori de pe toate conti-
nentele. Ca un simbol al acestui
spirit a fost considerat momentul
cind cosmonsutul sovietic V.I. Se-
vastianov § astronautul american
J.ALovell, prezenti la oconfering
ca invitai de onoare, au urcat la
bordul unui automobil similar celui
cu care participantii la misiunea
Apollo-15 s-au deplasat pe supra-
fata Lunii. Ei gi-au exprimat cu
acest prilej dorinja de a executa
in viitor, impreun#i, o misiune gtiin-
fifidi in spagiul cosmic.

De altfel. pe tot parcursul lucri-
rilor conferintei a domnit o atmos-
ferdil de colaborare. Obiectivele prin-
cipalc aflate pe ordinea de zi au
fost: raportul asupra activitiitii Fe-
deratiei Aeronautice Internagionale,
prezentat de pregedinte; rezolvarea
cererilor de afiliere lIa F.Al. a unor
noi cluburi aviatice nationsle; ra-
portul casierului general; rapoartele

unor pregedingi de comisii interna-
tionale F.A.L.; dezbateri pe margi-
nea unor regulamente interioare ale
federatiei; autorizarea unor consilii
pentru elaborarea mai multor regu-
lamente competitionale; aprobarea
calendarului  sportiv international
pentru anii viitori; alegerea noilor
organe conduciitoare ale F.A.L. s.a.

— Stim cii in cadrul conferintelor
generale se face §i decernarea dis-
tinctiilor acordate de F.A.l. pentru
succese deosebite obfinute pe tirim
acronautic in anul precedent. Ce
ne putefi spune despre aceasta?

— In legiitury cu distinctiile F.A 1.
voi da mai multe aminunte, stiind
cl este o problemii de interes gene-
ral. Aoordarea distinctiilor F.A.l
oferi un tablou, ay spune, chiar
mai sugestiv decit rapoartele asupra
progreselor i succeselor realizate
in domeniul atit de vertiginos ascen-
dent al acronauticii. Numirul acesto-
ra este destul de mare §i de aceea nu
ne vom referi la toate.

Marea Medalie de Aur a Aerului,
instituiti in 1925 pentru a recom-
pensa pe cei care prin activitatea,
initiativele §i performantele lor au
adus o contributie deosebiti la pro-
gresul aviagiei, a fost decernadd, in
acest an, aviatorului american Dick
Merrill, un veteran al acestei activi-
uiti. Merril] a executat, in cei 55 de
ani de actvitate, 41 700 orc de
zbor, a fost 33 de ani pilot pe liniile
internationale de mare distantd, a
stabilit peste 20 de recorduri mon-
diale i este primul zburitor care
a traversat Atlanticul, dus-intors in
1936.

Marea Medalie de Aur a Spatiu-
lui, instituitd in 1963, a fost decer-
natd astronautului James A. Lovell,
unul dintre eroii epopeii prin care
a trecut Apollo-13 in aprilie 1970.

Medalia de Aur ¢luri Gagarin:
a fost acordati cosmonautilor A. G.
Nicolsev si V.I.Sevastianov, pentru
zborul de la 19 iunie 1970 la bordul
navei «Soiuz-%; Medalia <L) Ia Va-
ulp a fost decernatd cosmonsutilor

J.ALovell, A.G. Nicolaev gi V.I.
Sevastianov, pentru recordurile cos-
mice stabilite. S-au mai acordat:
Medalia «Louis Blériotr pilotului a-
merican Edgar J.Lesher, pentru re-
cordul mondial pe circuit inchis in
clasa C-1-a (avioane sub 500 kg)
— 2504,1 km; Medalia <Lilienthab
— lui Hans Werner Grosse (R.F.G.),
pentru cel mai lung zbor cu planorul
— 1035 km; Medalia de Aur pentru
paragutism — lui Pierre Lard, in-
structor la Centrul national francez
de paragutism, pentru cele 3497
salturi ale sale; Diploma «Montgol-
fier — aeronautului Hans Dolpp
(R.F.G.) care a traversat Alpii in
balon — 304 km distani — §i a
stabilit recordul mondial de distanti
pentru aceste aparate, cu 698 km...

Printre ce1 distingi cu diploma
«Paul Tissandier s¢ numird §i doi
aviatori roméni. Este vorba de Gheor-
ghe Lungu, puot §t instructor de
zbor cu motor, cu o activitate de
peste 30 de ani §i Carol Podgurschi,

care intre 1937—1961 a efectuat
peste 7 000 ore de zbor pe toate
tipurile de avioane ain dotare.

— La trecutele conferinte gene-
rale s-a discutat mult posibilitatea
ca sporturile aviatice si fie cuprinse
in marea familie a sporturilor olim-
pice. A intervenit vreo noutate in
acest sens?

— Trebuie s3 v spun cd nu.
Problema a fost discutatd si la Lu-
cerna, dar {inind seama i intrecerile
sportive in disciplinele aviatice se
intind pe un timp mai indelungat,
datoriti caracterului lor special, nu
este posibil, deocamdatii, si fie cu-
prinse in programul Olimpiadei. S-a
conturat ideea insi de a se organiza
o olimpiadd aviatici, dar problema
este inci in studiu.

— Ce alte noutiifi ne putei da
in legituri cu activitatea aviatici
internationall, prezentd si viitoare,
reflectat}i in lucririle Confenintei ge-
nerale F.AL?

— In general sc manifesti o
preocupare asiduli pentru dezvol-

tarea sporturilor aviatice, mai buna
organizare a competitiilor §i asigu-
rarea unei legiituri mai strinse intre
F.A.lL gi O.A.C.I. (Organizatia In-
ternationall a Aviatiei Civile) pentru
cooperare §i sprijin reciproc.
Conferinta general de la Lucerna
a aprobat calendarul competitiilor
aviatice internapionale pentru 1972-
1976, din care notim: Campionateie
mondiale de planorism, care se vor
desfligura intre 9 §i 22 julic 1972 la
Vrsec (Iugoslavia) gi in 1976 in
Finlanda; Campionatul mondial de
paragutism — 9-20 august 1972,
Oklahoma (S.U.A.); Campionatul
mondial de acrobagie aeriani — 18-
31 iulie 1972, Salon-de-Provence
(Franta); Campionatul mondial de
acromodele de zbor captiv — Fran-
ta, in 1972 i U.R.S.S. sau Italia in
1974; Campionatul mondial de acro-
modele telecomandate — Italia,
1973; Campionatul mondial de mi-
cromodele — Cardington (Anglia),
1972; Campionatul mondial de ra-

Carol Podgurschi

chetomodele — Iugoslavia, 1972 etc.

— O ultimi intrebare: ce ne puteti
spune despre alegerea noilor organe
conducitoare F.AL?

— Delegatiile la conferingi au
fost in unanimitate de pdrere ci
vechea conducere a federatiei s-a
achitat in bune conditii de sarcinile
incredintate, astfel cii au fost realesi
in functia de pregedinte Fred Forrer
(Elvetia) g in functia de prim-vice-
pregedinte André Duma (Canada).
Cea dec a 64-a Conferinf}i generald
F.Al. a stabilit viitoarea intilnire
pentru 1972, la Paris.

Interviu consemnat de
V. T.MURES

P.S. De curind, in cadrul Aero-
clubului «Mircea Zorileanw din
Bragov a avut loc, intr-un cadru
festiv, inminarea diplomelor «Paul
Tissandier» acordate de Federatia
Acronautic Internationald aviato-
rilor Gheorghe Lungu si Carol
Podgurschi.
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La Federatia Romini de Modelism au
sosit, de la Federatia Aeronautici Interna-
tionald, trei diplome de omologare a unor
performante romanesti ca recorduri mon-
diale. Doud dintre acestea apartin rache-
tomodelistei Elena Ballo, de la Asociatia
sportivd «Sanitarul» Deva, iar una, tini-
rului constructor Horea Mihu, de la «Voin-
ta» Sibiu.

Este vorba, in primul rind, despre recordul
Elenei Ballo din categoria rachetomode-
lelor de durati, cu parasutd, stabilit la
22 mai 1971, in cadrul Campionatului repu-
blican de la Buziu. Performanta realizati:
32 min. 47 sec. Vechiul record in aceasti
categorie era de 20 min. 42 sec. si apartinea
sportivului american Payl H. Schellton. Cea
de a doua performanti omologatd ca record
mondial — si apartinind de asemenea Elenei
Ballo — este rezultatul de 5 min. 01 sec.
obtinut in categoria rachetoplanelor echi-
pate cu motorase de 10 N.s. In aceastd
categorie vechiul record era detinut de
Premysl Kyolt din R.F. a Germaniei, cu
04 min. 30 sec.

Eiena Ballo face parte din rindurile pri-
milor nostri rachetomodelisti si a parti-
cipat la cele mai de seamd competitii,
intr-o permanentd rivalitate sportivd cu
Radu N. lon din Tirgoviste, tost §i el record-
man mondial.

Cel de al treilea record mondial a cirui
omologare a fost comunicati de F.A.l. apar-
tine, dupi cum am mentionat, juniorului
Horea Mihu si a fost stabilit tot la Buziu,
in cadrul Campionatului republican din acest
an. El este de 6 min. 33 sec. in categoria
rachetoplanelor echipate cu motorase de
5 N.s.

Noile succese constituie o mindrie pentru
acest tindr sport dar obligd, in acelasi timp,
la noi eforturi din partea comisiilor jude-
tene de modelsm, a asociatiilor sportive
si a federatiei de specialitate.

Aeromodelul ,F
CAMPION INTEI
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MOTORASELE M.V.V.S. SI REZERVOARE

Prin eforturile Federatiei
Roméne de Modelism in do-
tarea sectiilor de aeromodele
a intrat un nou lot de moto-
rage. Este vorba de noile pro-
duse ale fabricii M.V.V.S. din
Brno (Cehoslovacia), tipuri
de motoare perfectionate, de
buni reputatie internationald
(aeromodelistii cehoslovaci
au cigtigat cu ele un titlu de
campion mondial la acrobatie
captivd, prin |. Gabris, unul
de campion european la vite-

zi 2,5 cmc, prin Z. Pech si
un loc | pe echipe la curse —
10 km — prin ). Trnaa —
M. Drazek).

Motorasele M.V.V.S. (de 2,5
cmc.) au corpul de pompi
format dintr-un cilindru de
fontd cu piston din otel. Ele
sint de doud tipuri: Diesel i
cu bujie incandescentd si pot
dezvolta, dupid rodajul pre-
scris de fabrici, 21 500 ture/
mjn, dar nu in punctul de
putere maximi (0,58 CP).

Pentru tipul M.V.V.S. D—7
(Diesel) momentul motor cel
mai ridicat este atins la 12 000
ture/min, unde poate fi deci
«incircaty cu elicea cea mai
mare, de exemplu pentru
acrobatie si in formula moto-
modele.

La tipul M.V.V.S. G—7 (cu
bujie) momentul motor cel
mai ridicat apare la 17 400
ture/min, folosind combusti-
bil fird nitrometan. Construc-
tia ambelor tipuri este iden-

PENTRU ELE

ticd, inlesnind astfel schimba-
rea lor pe modele cit i even
tualele inlocuiri de piese. Rul-
mentii speciall §i tratamen-
tele termice la care au fost
supuse asigurid o functionare
de lungd duratd. In plus, ele
sint dotace cu evacuatoare de
gaze acordate la rezonanfa
acestora. Prinderea de car-
ter a rezonatoarelor se face
printr-un tub elastic din sili-
con nedeformabil la tempe-
raturi inalte.

Reteta de combustibil indi-
cati pentru M.V.VS. D—7
este: 30% ulei mineral pen-
tru motoare in doi timpi4
+359%, eter+35% petrol sau
motorini — pentru rodaj
si 10% ulei de ricin+10%
ulei de parafini+430% eter
anestezic+47%, petrol+3%
amil nitrit — pentru concurs.

Reteta |
G—7 este: i
+75% alco

n cazul
motoare pe
curse recon
rul din fig. |
mentare posz
supapd de i
Rezervorul
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jie, de la 1 ianuarie 1972 regulamentul F.A.L prevede
Tomodelulw fird motor s fie de minimum 1 gram.
egiitirii pentru Campionatul Mondial ce va avea loc
972 la Cardington (Anglia), organizatorii concursului
at cu «Cupa Hajdw-Debretin (Ungaria) au cerut parti-
atarea cu modele construite dupd noul regulament.
arenti din 5 i au inceput in ziua de 20 august primul
1 modele de 1 gram. Majoritatea concurentilor, printre
ni, aveau modele neincercate. In cauda acestui fapt,
nsdni in antrenament s-a vizut cii aceste modele pot
nge la fel de bune ca §i modclele anterioare.

zbor au fost destul de slabe, in medie 3-4 lansiri ale
nt s-au sfirgit in peretii si#lii.

estor intreceri au fost comunicate in numairul trecur al
d ca in rindurile de fayi si prezentim modelul cigtigi-
'NA», construit de semnatarul acestor rinduri.
leosebit, in privinta cauciucului folosit, de toate cele-
ite in concurs. Am inceput antrenamentele cu motor
tru ci clicea avea o vitezdi de rotatie prea mare i mode-
ti prea accentuati, am reaus treptat din greutatea mo-
1 la 790 miligrame. Elicea folositi era destul de mic3
i foarte putin curbat. Forma profilulu1 anpn este noua,
aflindu-se in partea din spate a aripii. Incircitura mic
ti a profilului au adfugat minute pretioase in perioada
»delului. Astfel, ca 29,3 m indltime de la plafon pind la
parcurgi in 14-15 minute. Energia potentiali a mode-
mult mai mich decit a celorlalte gi au sciizut mult posi-
rugere in timpul zborului. Turele imprimate motoru-
1850-1950, ou prea mult pentru un cauciuc de 430 mm
, care, adevirat, era destul de puternic. Am scipat de
le dinaintea startului concentrind in partea intii a
mg. § ficindu-l astfel rezistent la un cauciuc destul de

e concluzia ci pentru sili cu indifimea nu prea mare
| asemenea modele, cu dificultatea gisirii relatiei din-
® gi profilul aripii. Pentru salinii, noua formuld nu a
mentati. Pind la primul concurs de la Slinic probabil
rimine la fel, cu exceptia elicei, care trebuie si fic mai
u gi pas. Va cregte desigur §i greutatea cauciucului. Cis-
Hajdw cu modelul <Fortuna, nc obligi la o atentd ex-
nicromodelelor §i pentru conditiile de zbor in salini,
mult apreciat de micromodeligtii de pretutindeni.

Aurel POPA
maestru al sportulul

COLTUL CONSTRUCTORULUI
DE MACHETE:

IAR-811

Pasiunea constructorifor de aeromodele pentru cate-
goria machetelor zburdtoare este tot mai rdspmd:td
Mai ales dupd perfectionarea mijloacelor de e
prin radio a acestor aparate, evolutiile lor in zbor liber
oferd spectacole de mare atraciie. Competitiile de ma-
chete — avioane miniaturale de toate tipurile, copii fi-
dele ale unor aparate celebre — ocupd un loc de cinste in
calendarele sportive nationale si internationale. Asa se
explicd si faptul cd tot mai multi cititori aeromodeligti
ne solicitd planuri ale unor aparate de zburat dupd
care se pot construi machete. Incercdm sd satisfacem
aceste cereri prin rubrica de fatd, pe care o inaugurdm
cu primul avion romdnesc de sport construit dupd cel
de al doilea rdzboi mondial. Desenul este executat de
un tindr §i talentat iubitor al aviagiei, studentul Andrei

ihai

Awonul {AR-811 a fost prmectat de cunoscutul con-
structor ing. Radu Manicatide §i construit de un grup
de tehnicieni de sub conducerea sa, la Brasov, in 1949.

El a fost conceput ca avion de sport si turism, cu doud
locuri, fiind echipat cu un motor de 60 C.P. de tip Train.
Constructia s-a fdcut in limita posibilitatilor modeste de
care se dispunea atunci, constituind mai mult un studiu
pbentru avioanele de mare serie care i-au urmat. Sche-
fetul tui IAR-811, in intregime lemnos, este invelit cu
placay aviatic, lustrust si ldcust, aripa are un singur
longeron §i este echipatd cu flapsuri. Trenul de ateri-
zare, de tip biciclu i bechie, este fix.

Tinind seama cd este un avion de scoald, ambele locuri
din cabind — pilot si elev — sint prevazute cu comenzi
si aparatura necesard p jului VIZ este foarte
bund.

Dintre datele tehnice cele mai importante notdm:
anvergura de 10,40 m; lungimea de 8,25 m; indltimea
— 2,20 m; suprafata portantd — 17,30 mp, greutatea
(gol) — 420 kg; greutatea totald — 650 kg.

IAR-811 s-a comportat foarte bine in zbor, rdspunzmd
pe deplin asteptdrilor, dar s-a simiit evident nevoia
unui motor mai puternic pentru sarcina sa, lucru care
s-a realizat prin crearea variantei IAR-813 de mare
serie. Ca performante de zbor, IAR-811 realiza o vitezd
maximé de 150 km/h, vitezd minimd de 65 km/h, un
plafon de 3700 m, o razd de actiune de 450 kmjh, rulaj
la decolare-aterizare intre 140 si 180 m.

Avionul prototip IAR-811 se afld expus la Muzeul
Militar Central, unde poate fi examinat in aménuntime
de cdtre cei ce doresc sd- construiascd la scard, ca ma-
chetd zburdtoare captivd.

motorul  comanddm pentru modelele
ei de ricin  de vitezi pe circuit, cu men-
ilic. tiunea de a fi conectate si la
ii acestor  carter pentru suprapresiune
nodele de permanenti. Surubul de in-
1\ rezervo- chidere are o garniturd din
itul de ali-  cauciuc etansatd.
revizut cu Motorul M.V.V.S. 5,6—A
re rapidi. este pentru acrobatie i

g 37 re

machete de zbor circular. El

are un mers in doud regimuri
(turatii) diferite, firk perico-
lul de fnecare spontan, lucru
deosebit de avantajos la acro-
batie. Pistonul acestora este
confectionat din fontd, impe-
recheat cu un piston din dura-
luminiu cu segmenti din otel.
Puterea sa maximi este de
0,84 CP la 12 000 ture/min.

cu o elice avind diamétrul
de 250 mm si pasul de 120 mm.
Ca si motoarele de 2,5 cmc,
M.V.VS. 5,6—A are evacua-
tor de gaze, dar numai cu
rolul de amortizor de zgomot.

Combustibilul pentru acest
motor este: 25% ulei de
ricin470%, alcool metilic+
+5% nitrometan (sau numai

75%, alcool metilic, fird nitro-
metan). Ca rezervor indicim
tipul din fig. 1 cu un volum
corespunzitor unui program
complet de acrobatie (circa
6 min.).

Toate rezervoarele prezen-
tate in schitele aliturate se
confectioneazi din tabli de
la cutiile de conserve, cosi-

toritd. Rezervoarele 1 si 3
Tnainte de a fi montate in
modele se invelesc cu cauciuc
spongios. Toate sint dimen-

-sionate special pentru tipu-

rile de motoare M.V.V.S. dar
ca principiu ele pot fi folosite
pe orice modeie.
Gporge CRAIOVEANU
antrenor federal
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La sfirsicul lunii septembrie am participat la lucririle
celui de al 22-lea Congres international de astronautici
tinut la Bruxelles.

Si-au dat intilnire la congres mai bine de 600 de
oameni de stiintd si specialisti, din cele 58 organizatii
(36 de tiri) membre ale Federagiei Internagionale de
Astronauticd, printre care si comisia noastri de astro-
nautica, al cirei presedinte, acad. Elie Carafoli face
parte din biroul federatiei.

O IMPORTANTA

REUNIUNE )
INTERNATIONALA

CE PROBLEME S-AU DEZBATUT?

Ca si in alti ani, datoricd numirului mare de referate
trimise pentru a fi inscrise in program §i mai ales ca
urmare a diversitigii temelor propuse, lucririle au
trebuit si se gind pe sesiuni separate, simultane. lati
care au fost sesiunile principale:

Aplicatii ale satelitilor. Sectiunea a organizat
trei sesiuni de dezbatere a problemei, deosebit de
importante, a utilizirii practice, utilitare, a satelitilor
artificiali ai Pimintului §i anume pentru: meteorologie,
evaluarea resurselor terestre si poluarea atmosferei
si oceanelor (pe aceastd temi s-a tinut §i o interesantd
discugie, unde s-a scas inci o datd in evidentd pericolul
social general al neinterventiei oportune pentru di-
minuarea actiunii factorilor de poluare).

Prima sesiune, condusi de cunoscugii savanti Kon-
dratiev (U.R.S.S.) si laffe (§.U.A)), a fost susginudd in
cea mai mare parte de specialistii sovietici, care au
prezentat 5 din cele 6 referate ale sesiunii. Cu mult in-
teres a fost audiatd comunicarea «Observatii vizuale
asupra orizontului Pimintului noaptea, in zori si ziua,
din navele pilotate», printre ai cirei autori s-au numi-
rat si Nikolaev i Sevastianov, recordmanii zborului
de 18 zile, din iunie 1970, la bordul navei orbitale
«Soiuz»-9.

S-a evidentiat increderea in posibilicatea tehnicii
cosmice actuale de a asigura o prognozi stiingifici a
,vremii, cel putin pe 3—4 zile, prin sistemele globale
de sateliti. Printr-o imbinare ragionali a mijloacelor
cosmice cu cele aeriene §i oceanice ar urma si se reali-
zeze, in acest scop, supravegherea permanenti a at-
mosferei, simultan cu observarea stirii Soarelui si cu
determinarea stirii marii.

La sesiunea consacrati evaluirii resurseilor terestre
au fost expuse 12 referate, unele privitoare la metodeie
si tehnica geologiei cosmice, aitele asupra rezuitatelor
de pind acum, iar altele referitoare la determiniri de
resurse geotermice prin cercetarea din spagiu a acti-
vititilor vulcanice. Interesante comuniciri au ficut
aici specialistul american Adelman, care a descris pro-
iectul unui satelit perfectionat destinat determinirii
in complex a resurselor terestre si specialistul sovietic
Uspenski, care a expus despre observagii in domeniul
microundelor asupra regiunilor arctice §i antarctice.

Evident, noile posibilititi deschise geologiei prin
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perfectionarea detectoarelor din zestrea de bord a
sateiititor sint destul de ademenitoarc, sial ales ci
s-au §i obpinut rezultate spornice in aceasti direcie.

in fine, sesiunea unae s-au discutat problemele po-
ludirii acmosferei i oceanului planetar a fost de ase-
menea bogatd in referate (9 in total), cu participarea
unor cunoscuti cercetitori. S-au impus atengiei aici
comunicarea «Supravegherea globaia a urmelor mo-
leculelor poluante in atmosfera» (autori: Toth §i Far-

«Determinarea valorii stiingifice 2 unei naves (Levitin,
U.R.S.S.), «Particularititi de proiectare a satelitului
de aeronomie german AEROS» (Gluitz, R.F.G.), «Sa-
telitul VK-5 pentru studu astronomice in domeniul
razelor X» (Semple, Anglia) 31 aitele.

Aite sesiuni tehnice au tost consacrate proble-
melor de propulsie (sisteme clasice cu combustibili
solizi si lichizi, motoare racheti cu plasmi, motoare
rached hibride, contributii la teoria scurgerii prin aju-
taje reactive etc.). de mecanica fluidelor (exemple:
revedere critici a dexvoltarn $1 metodelor experimen-
tale ale aerodinamicii vitezelor mari, configuratii cu
corp portant pentru zboruri hipersonice, transferul
de cildurd in strac laminar, in regim turbulent §i in
zone de tranzitie etc), de astrodinamick (trei sec-
tiuni: miscarea naturali, miscarea in jurul centrului
de greutate si optimizare ; cu discutarea unor probleme
de mare importanta cum ar fi: metode de calcul al evo-
lugiilor orbitale ale satelitilor, determinarea influentei
factorilor perturbatori exteriori, calculul corectiilor
diferentgiale in geodezia dinamicd, cercetiri teoretice
in optimizarea deterministi i aitele), de telemetrare
si prelucrare a datelor (cu referire la programe con-
crete, ca de exemplu, la laboratorul orbital american
«Skylab», la racheta purtitoare «Europa»-3 etc.), de
materiale gi structuri (un referat mai deosebit:
«Anplicatii actuale si viitoare ale structurilor expanda-
bile in constructiile spagiaie»).

n fine, mengionim numai, de bi ro-
nautich ale cirei doud sectiuni au dezbitut pe larg
probleme de asigurare tehnico-medicali a zborurilor
navelor pilotate si a activititilor ce se vor desfisura
in viitor in edificiile cosmice orbitale si in bazele stiin-
tifice de pe Luni. Citim astfel comunicirile privind
rezultatele medicale ale misiunii «Apollo»-14, unele
metode de determinare a capacitatii de munci a omului
care activeazid un timp mai indelungat la bordul unu:
aparat cosmic aflat in spatiu, concluzii asupra unor
experiente medicale la sol pentru observarea compor-
tirii omului, in condigii oarecum similare celor din

Gongresul de

mer, S.U.A)) 5si «Metode pentru determinarea poluirii
aerului prin mijlocirea satelitilor» (autor: Timofeev,
U.R.S.S).

Transportul spagial. lati o problemi la ordinea
zilei In astronauticd! Actualitatea ei a impus rezervarea
la congres a doui sesiuni distincte §i anume: transpor-
tul de la Pimint la o orbitd circumterestri si
transportul interorbital. Sesiunile au fost conduse
pe rind, de specialistii Chevalier (Franga) si Mrazek
(S.U.A). '

Toate comunicirile prezentate la prima sesiune
(5 la numir) s-au referit la aerodinamica §i manevrele
navetei spagiale — vehiculul ideal pentru zboruri de
la Pimint la stagiile-satelit circumterestre, care se
sperd si fie realizat citre sfirgitul acestui deceniu —
precum si la probleme de aerodinamici si termodina-
micd, la reintrarea in atmosferd a aparatelor de zbor
care se reintorc din misiuni cosmice. S-au ficut propu-
neri valoroase nentru proiettarea optimali. din acest
punct de vedere, a navetei care urmeazi si fie in intre-
g'me recuperabila si reutilizabili de un mare numir
de ori (cel pugin de 100 de ori).

Sesiunea consacrati transportului interorbital a
ocazionat de asemenea dezbateri vii, avindu-se in ve-
dere noutatea ariei de probleme pe care le ridici pro-
iectarea §i construcgia — in varianti economici —
a vehiculelor adecvate pentru astfel de misiuni. Sint
de conceput desigur, tipuri cu totul diferite de navete,
remarchere «scutere», destinate unele pentru tran-
sport de persoane si materiale de la o stagie orbitald
la alta, altele pentru interventii sau depaniri {inclusiv
in scopul repunerii in stare de functionare a satelitilor
automati care prezintd defecgiuni), iar altele pentru
efectuarea de lucriri in santierele cosmice din jurul
pianetei noastre.

Proiectarea gi constructia aparatelor cosmice
de zbor. O sesiune speciali a dezbitut §i probleme
grupate sub acedkti titulaturi. De remarcat partici-
parea cu referate in cadrul celor doui secgiuni ale se-
siunii a unor specialisti din R.F. a Germaniei, Anglia,
Franga.

S-au prezentat calcule de proiectare si economice,
atit pentru constructii de obiecte cosmice automate,
cic §i pentru nave pilotate pentru naveta spatiald si
faboratorui orbital. Asa, de exemplu, pe agenda se-
siunii au fost inscrise, printre altele, comunicirile:

cosmos etc.

UN SIMPOZION SPECIAL

Este a patra oard cind congresul dezbace in cadrul
unui simpozion special problema extrem de importanti
a salviarii oamenilor aflati in situatii primejdioase in
cosmos. S-a pornit de la ideea ci cele 41 de incursiuni
in spagiu efectuate pinid in prezent (reamintim & nu-
mirul total al celor care au vizut cerul din cer este de
55) au evidengiat deopotrivi necesitatea §i unele posi-
bilititi de crestere a securitigii zborurilor cosmice si
de interventii la avarie in timp util.

Pe aceasti temi, in doui sesiuni ale simpozionului
s-au discutat aprins asemenea aspecte interesante, ca:
sisteme de protectie pentru activititi extravehiculare

Aspect de la sedinta de deschidere a congresului. La tribuni,
medicul cosmonaut sovietic Boris Egorov.




in spatiu,ceringe impuse actiunilor de salvare, organi-
zarea de misuri in cadrul aviagiei $i marinei pentru des-
coperirea locurilor de aterizare (amerizare) fortati,
supravieguirea astronautilor care au aterizat fortat in
regiunile polare sau in munti, posibilititi de utilizare
a navetei spatiale ca vehicul de salvare s altele.

SE POATE MAI IEFTIN?

Activitdtile spatiale costi enorm. Se cunoaste exem-
plul celor 24 miliarde dolari, cit au costat cele ... trei
bilete de calitorie pind la Luni a primului echipaj pi-
mintean trimis in aceastd extraordinari misiune. Se
mai stie ca tiecare kilogram de material plasat pe orbiti
apropiatd in jurul Pimintului costa extrem de mult:
intre 600 si 1000 dolari, ceea ce reprezinti, fireste, un
preg din cale afard de ridicat. De aceea se §i spunea pini
nu de mult 3 fiecare satelit trebuie «pretuit» printr-o
masi (greutate) de aur egali cu greutatea sa.

O datd cu perfectionarea tehnicii spatiale, cu reali-
zarea de sateliti de mare serie (a se vedea seria «Cos-
mos», care va numira in curind 500 de exemplare), cu
prelungirea duracei lor de viati activd de la circa 6 luni
la 3—5 ani si cu obtinerea experientei cunoscute in
folosirea obiectelor cosmice, intreprinderea cosmici
incepe si se ieftineasci — riminind evident, incd neeco-
nomici. Marea speranti sint stagiile orbitale locuite,
cu existentd indelungati, si naveta spagiali, care firi
indoiald vor face rentabile indeletnicirile cosmice ale
umanicagii.

Acestei probleme i-au fost consacrate, de asemenea,
lucririle unui simpozion la congres. S-a discutat, de
pilda, asupra avantajelar ce le conferi optimizarea or-
bitelor joase, folosirea rationald a navetei, un program
bine chibzuit la bordul statiilor orbitale. utilizarea
economicd a atmosferei pentru navigatia spagiald si
altele.

Specialistii participangi la dezbateri s-au aritat in-
crezatori in concluzia simpozionului c¢i se poate,
intr-adevar, mai ieftin in exploririle cosmice.

congresul organizeazi, cu regularitate, incepind din
anul 1968, un simpozion pe tema laboratorului orbital
international, in cadrul ciruia se dezbat probleme re-
feritoare la evaluarea rolului si funcgiunilor laborato-
rului intr-o etapd mai apropiati, posibilitagile si sarci-
nile de lucru ale echipelor de specialisti detasate pe
stagia respectiva.

COLOCVIU PE TEME DE DREPT COSMIC

Acelasi semn al colaboririi internagionale a caracte-
rizat si lucririle celui de al 14-lea colocviu internagional
de drept cosmic, prezidat de Pepin (Franta), presedin-
tele Institutului internagional de drept spatgial (for
constituit pe lingi Federatia internationali de astro-
nautici).

in cele patru sesiuni organizate anul acesta, colocviul
s-a referit la principalele domenii de investigatie cos-
mica unde se impun tot mai mult clarificiri pe plan ju-
ridic. S-a discutat, astfel, despre statutul legal al am-
plasirii in spagiu a laboratoarelor orbitale, legalitatea
activitigilor pe Luni si pe alte corpuri ceresti, probleme
juridice privind protectia spagiului inconjuritor (peri-
colul contaminirii si poludrii), dreptul cosmic §i eva-
luarea resurselor terestre prin mijlocirea satelitilor
artificiali ai Pamintului, aspecte juridice in telecomu-
nicatiile spagiale, ca si despre o serie de alte probleme
la fel de interesante.

CONFERINTA INTERNATIONALA A
STUDENTILOR

O noutate a reuniunii de la Bruxelles a constituit-o
si inscrierea in program a primei conferinte interna-
tionale a studengilor care participd la constructia de
rachete si la efectuarea de activitdgi cu acestea, precum
si la elaborarea de studii de astrodinamici.

Trei sesiuni, urmirite cu deosebiti atentie de con-
gresisti, s-au referit [a asemenea probleme importante
ca: termodinamica rachetelor. miscarea obiectelor

astronautica

LABORATORUL ORBITAL INTERNATIO-
NAL

Este greu si se intrevadi astizi marile transformari
pe care le vor suferi stiinta, tehnica si tehnologiile in-
dustriale ca urmare a progreselor in astronauticd, in-
deosebi dupd ce se vor fi realizat statii orbitale bine
puse la punct, apte si gizduiasci, un timp nelimitat
minimum 25 de persoane. Totusi, se poate imagina
de pe acum tabloul rosturilor multiple pe care ase-
menea stagii le vor avea de indeplinit avindu-se in ve-
dere largile lor posibilititi de organizare avantajoasa
a celor mai felurite activititi umane.

Pornindu-se de la aceastd indubitabili perspectivi,

cosmice in spagiu, utiliziri ale rachetelor geofizice,
constructiile orbitale si lunare si altele. De asemenea,
au fost descrise mai multe proiecte ae racnete si
obiecte cosmice elaborate de colective de studenti
din diferite tdri.

De notat c3, in afari de aceastd conferinti, congresul
a avut in program $i o sesiune speciali referitoare la mi-
surile de securitate in experientele cu rachete efectu-
ate de tineri. In cadrul sesiunii respective au fost pre-
zentate: proiectul ASTERUS (program american de
constructii de citre studengi a unei rachete hibrid),
un program de participare internagionald a studentilor
la activitdtile aerospatiale de club ce se desfisoarid in
Franta, o descriere a activititilor de rachetomodelism
in Argentina, un prolect de racheti pentru experiente
instructive pentru tineret, intocmit de specialisti
din Israel, o relatare asupra activititilor studentesti in
constructia de rachete in tara noastrd si altele.

impreuni cu acad. Elie Carafoli, fost presedinte al Federatiei
internationale de astronauticd, in timpul unei pauze, admirind
privelistea arhitecturali de pe terasa Palatului congreselor.

Participantii la congres au fost unanimi in aprecierea
ci programul din acest an a avut o cuprindere largi si
copioasi a celor mai semnificative preocupiri actuale
din astronautici. S-a remarcat si de aceastd datd tre-
cerea tot mai pronuntati de la dezbaterile cu caracter
teoretic general, la discutii pe probleme concrete su-
gerate de finsisi dezvoltarea activitdtilor spatiale si
fundamentale prin date din programele oficiale. La
aceasta, a contribuit, desigur, si faptul d la lucriri au
participat numerosi specialisti care lucreazd efectiv
In industria spatiald, In institute si centre de cerce-
diri care concurd la realizarea sarcinilor exploririlor

cosmice.

, O t3d In mengionat a
exercitat §i prezenta la congres a mai multor cosmo-
naugi §i anume: medicul cosmonaut sovietic Egorov,
care a zburat in spagiu in octombrie 1964 si echipajul
american Scott-lIrwin-Worden, autor al expeditiei lu-
nare recente «Apollo»-15.

Expunerile ficute de acesti distingi oaspeti ai con-
gresului au sporit sensibil bogitia de idei transmise in
cadrul reuniunii si au contribuit in mod apreciabil la
reusita ei deplina.

Colonel ing. D. ANDREESCU
bru in Comisia de astronautici
a Academiei R.S. Rominia




1. Ion Ridutd, YOIWL — cel mai vechi radio-
amator din Cimpina, maestru al sportului

2. Victor Stoican, YOSHL — pasionat radio-
constructor §i multiplu campion republican.

3. Constantin Stere, YOSCH — gi aparatele
lui de telecomandi.

4 Ion Criciun, YOOHM — veteranul «vini-
torilor de vulpi.

5. Grigore Petcu, YOSHO — a realizat aproape
5 000 de legiituri Intr-un concurs de unde scurte.

6. Lucian Bileanu, YO9IF — conduciitorul cer-
cului de radioamatorism de la Casa Pionie-
rilor.

In toamna anulvi 1951 un tinir inginer, Jon Riduti,
cra transferat cu serviciul la Cimpina. In scurt timp,
sondcle, rafiniria, fiteiul, nu mai aveau secrete pentru
el; devenise un specialist apreciat «in petrob, dar pa-
siunea lui se indrepta in alti directie: spre electronici.

Faptul acesta avea o explicatie. Inci de pe cind era
clev de liceu, Nitd (cum il numeau prictenii® fuscse
atins de smicrobub radioamatorismului. In ciuva ani,
printr-o muncé asidui, a devenit un radioamator com-
plet: bun constructor, fin operator in benzile de unde
scurte §i uitrascurte si excelent pedagog. Dacl astiz
Cimpina a ajuns un centru important al radioamatoris-
mului, este. in mare masurd, meritul lu Radu(a, care
a guut, cu ribdare @ tact, si aleagd oameni potriviti §i
sf le transmith nu numai cunostintele dar si dragostea
pentru radioamatorism, pentru electronici §i, in final,
pentru cercetarea gtiintifici.

Sint intr-adeviir radioamatorii cimpineni cercetiitori
stiintifici ? Vom incerca in cele ce urmeazil si documen-
tdm acest lucru. Se stie cii telecomanda constituie una
dintre ramurile cele mai noi ale electronicii, iar o
seric de radioamaton: au obtinut realiziri frumoase in
construirea §i folosirea aparaturii de telecomandi. (Aid
trebuic si consemnim, spre regretul nostru, ci Fede-
rapia de radioamatorism nu a acordat pin3 acum atentia
cuvenitd acestel importante discipline). Cu toate greu-
titile intimpinate, radioamatorii din Cimpina au in-
scris unele succese in palmaresul lor. Astfel, pentru a
da numai un exemplu, de-a lungul anilor,mai multe
titlun de campioni republicani la navomodele teleghi-
date au fost cigtigate de Ion Riduti si de prietenii sii,
Victor Stoican i Constantin Stere.

Pe acesta din urmi l-am vizut in «laboratorub
propriu, unde avea in constructie doui emititoare dc
telecomand#; unul cu 8 §i celdlalt cu 14 comenzi, am-
oeie apte sa conducd de la distanf3 atit navomodctle, ¢it
1 aeromodele: «Cred ci pina ta sfirgitul anuiwm vor fi
gata $i receptoarcle, inclusiv asromadelele respectives
ne-a spus Stere.

Nu trebuie si credem ca interesul radioamatorilor
din Cimpina este dinmjat numai spre telecomanda.
Victor Stoican, de pild3, este un U.U.S.-ist convins.
Cu aparatele sale, concepute §i construite in regie pro-
prie, a reugit performante deosebite (legéituri la peste
2 000 km pe 144 MHz) §i, pentru a-§i experimenta apa-
ratele, participd la toate concursurile de ‘unde ultra-

scurte, deplasindu-se pe diferite virfuri din Muntii
Bucegi.

«Vinitoarea de vulpi a devenit sport traditional in
micul oras prahovean. Nu mai departe decit acum dous
luni,Adrian Sinitaru a cigtigat titlul de campion repu-
blican, iar Yon Criciun (veteranul «viniitorilor de vulpi»
din tara noastrl) a sosit si ¢l printre primii. Desi trecut
<u muit de 40 de am, nu se gindeste incd s abandoneze
activitatea de performant3, constituind un frumos exem-
plu de longevitate sportivi.

Nici lucrul in benzile de unde scurte nu este neglijat
Desigur, pentru amatorii de statistici ar fi interesant s
aritdm cite legdturi bilaterale s-au realizat ori cite
QSL-un au tost schimbate. Ne vom multumi insa cu o
singurd cifrd. Gngore Petcu, participind la concursul
organizat in cinstea Semicentenarului P.C.R.,a reu-
sit s efectueaze 4 963 de legiituri. Pentru a ajunge la
acest rezultat el a lucrat in unele zle cite 16-20 ore
firll intrerupere. S# mai spunii cineva cii radioamato-
rismul nu cere efort fizic!

In incheiere, trebuic si aritdm ci — dupi péirerea
noastra — aspectui cel mai demn de relevat il constitwie
activitatea de pregiitirc a noilor radioamatori. Astfel,
cercul de radio al Casei Pionicrilor a implinit 12 ani
de existentd. Primul instructor a fost (evident!) Ion
Riduth. In prezent cercul este condus de profesorul
Lucian Bileanu («fac munca asta din pasiune, nu din
interese materiales). Stapa colectivi a cercului —
YO9KPD face parte din prestigiosul colectiv al YO DX
Clubului, avind confirmate legiiturile cu 117 tiiri de pe
intreg globul. Multi dintre fostii pionieri sint radio-
amatori cunoscufi. «Succesele multlaterale obginute
de acest cerc pionieresc — ne-a spus profesorul Billea-
nu — se explicli prin orientarea spre radioamatorism
pe care i-a dat-o conducerea Casei Pionierilon.

O aldl iniiativil interesant este aceca a Universi-
titii populare din localitate, carc a initiat cursuri de
radioamatorism (predate de R&duti g Stoican) urmate
de numerogi cimpineni de toate virstele.

Desigur, sportul cel mai popular la Cimpina rimine
fotbalul. Dar disciplina sportivi care a adus i, desigur,
va mai aduce in ordselul de pe malurile Prahovei cele
mai multe satisfactil, trofee § titluri de campion este,
fird indoiald, radioamatorismul.

E. RIV
Foto: St. CIOTLOS




Etajul oscilator (11I)

in numarul precedent s-a in-
ceput prezentarea functiondrii unui
etaj oscilator cu reactie inductiva,
cu circuitul oscilator in circuitul
anodic (fig. 1). Printre altele s-a ara-
tat ca utilizarea reactiei pozitive
echivaleaza cu aparitia in circuitul
oscilant a unei rezistente negative
RN = — MS/C. Prin insumarea a-

cesteia cu rezistenta proprie a cir-
cuitului R rezultd rezistenta R =
= R— MS/C. I

in tinal s-a analizat modul in care
RN $i respectiv RR variaza in functie
de valorile pe care le poate lua in
timpul function&rii tensiunea Ug si
respectiv panta S a tubului, pentru
diferite marimi ale factorului de cu-
plaj M intre bobinele L si Lr. Repre-
zentarea graficd a acestei variatii
este redata in fig. 2.

Sa aplicdm acum cele expuse pina
in prezent pentru a explica in conti-
nuare functionarea oscilatorului. Sa
presupunem ca acesta lucreaza in
clasa A, care, asa cum se stie, este
casacterizatd prin faptul ca punctul
mediu de functionare se afla ia mij-
locul portiunii liniare a caracteris-
ticii tubului. Pentru Inceput sa dim
lui M o valoare micd M1 (cuplaj slab
intre L si Lr.) Asa cum se vede din
fig. 3, In acest caz, R, rdmine pozi-
tiv pentru orice valog’e a lui Ug si
in consecinta oscilatiile nu pot avea
loc. M&rind cuplajul, adicd dind lui
M valoarea M2, mai mare decit M1,
observdm ca pe portiunea Ugl—Ug2
rezistenta R, este nuld (fig. 4).
Datoritd compensdrii totale a pier-
derilor din circuit, orice impuls exte-
rior, ori cit de mic, poate conduce
la amorsarea oscilatiilor. Functio-
narea oscilatorului este insa insta-
bild deoarece orice variatie a lui M,
C sau S poate readuce pe RR in
domeniul pozitiv si oscilatiile se
amortizeaza.

Daca dam lui M valoarea M3 mai
mare declt M2 situatia se prezintd
ca In fig. 5. Se observd cd pentru
tensiuni de grild cuprinse Intre Ug3
si Ug4 rezistenta RR este negativd,

in punctele corespunzéatoare aces-
tor tensiuni este nuld, iar In rest
pozitivd. S& presupunem acum ca
datoritd conectédrii tensiunii anodice,
sau altel cauze exterioare, pe grila
tubului apare un impuls de tensiune.
Ca urmare,oscilatiile se amorseaza.
Spre deosebire Insd de cazul ante-
rior, rezistenta Rg din circuit nu

mai este nuld ci negativd. Aceasta
inseamna cé In timpul fiecéirei osci-
latii energia introdusd In circuitul
oscilant datoritd reactiei depdseste

valoarea necesard pentru compen-
sarea pierderilor. Surplusul de ener-
gie rezultat face ca amplitudinea
oscilatiilor sd creascd cu fiecare
perioadd. At timp cit amplitudinea
nu depdgeste domeniul cuprins In-
tre Ug1 gi Ug2, corespunzatoare por-
tiunii liniare a caracteristicii in care
panta S este constantd, energia si
respectiv. amplitudinea- oscilatiilor
cresc cu 0 aceeasi marime relativa.
Cu alte cuvinte,amplitudinea ocila-
tiilor creste, de la perioadd la perioa-
dd intr-o progresie geometricd a ca-
rei rafie este determinati de valoarea
absoluta a rezistentei rezultante co-
respunzatoare domeniului de ten-
siuni de grild considerat (segmen-
tul A de pe fig. 5). Asa cum se poate
observa din fig. 8 aceasti valoare
este functie de factorul de cuplaj
M intre bobinele L si Lr. Pentru
ilustrarea acestei dependente in fig.
6 este prezentati variatia in timp a
amplitudinii oscilatiilor pentru doua
valori diterite a lui M in care M1 este
mai mic decit M2. Se vede cé In cazul
unui cuplaj mai strins amplitudinea
oscilatiilor cregte mai rapid.
Toate considerentele expuse mai
sus sint valabile atit timp cit amplitu-
dinea oscilatiilor se giseste Inca in
portiunea liniard a caracteristicii In
care panta S si respectiv valoarea
absolutd RR sint constante. Dupa

depdsirea acestor portiuni valoarea
absoluts a lui RR (care ca semn ra-

mine in continuare negativad) incepe
sa descreasca (a se vedea segmen-
tele A1° A2 etc de pe fig. 7). Ca ur-
mare surplusul de energie acumu-
lat In timpul fiec3rei perioade scade,
ceea ce are drept consecintd o mic-
gorare corespunzdtoare a ratiei de
crestere a amplitudinii oscilatiilor.
Cu alte cuvinte, dupd depéisgirea
portiunii liniare cuprinsa intre punc-
tele corespunzétoare tensiunilor Ug1
si Ug2, amplitudinea oscilatiilor
continud s3 creasc# dar din ce In
ce mai lent. La un moment dat osci-
latiile ating valorile Ug 3 si Ug4 pen-
tru care Rp este nuld. In aceste

puncte energia -acumulatd de cir-
cuit prin reactie este egala cu ener-
gia pierdutd in rezistenta R a circu-
itulul. Se pune intrebarea: ce se va
intimpla mai departe? Un cititor,
grabit ar putea sd spund, reamintin-
du-si de fig. 3 cad oscilatiile vor In-
ceta sd creascd deoarece patrunde-
rea lor in domeniul de tensiuni in ca-
re RR este pozitivd ar duce la stinge-
rea lor. in realitate oscilatiile conti-
nud sa creascd deoarece in interva-
Jul de timp anterior, in care RR a fost

negativd, circuitul a acumulat o can-
titate de energie care depdaseste
pe cea necesard pentru compensa-
rea pierderilor. In aceastd situatie
apare o0 noud Intrebare: pind cind
vor creste oscilatiile? Ridspunsul
este clar: pin3 cind energia pierde-
rilor In intervalul In care RR este

pozitivd egaleazd pe cea acumulata
in intervalul In care Ry a fost nega-

tiva. In fig. 5 amplitudinea cores-
punzatoare acestui echilibru de e-
nergie este limitatd de punctele Ug5
si Ug6. O datd ajunsd la aceastd
valoare amplitudinea oscilatiilor se
stabilizeazd. Intr-adevar dacd pre-
supunem ca dintr-o cauza oarecare
aceastd amplitudine ar creste, pa-
trunzind si mai mult in domeniul
in care R, este pozitiva, energia pier-
dutd o ﬁmece pe cea acumulati
ceea ce are ca urmare scdderea auto-
matd a amplitudinii oscilatiilor pina
la valoarea anterioara. In mod analog
se petrec lucrurile gi in cazul unei
variatii in sens invers, amplitutinea
oscilatiilor revenind fntotdeauna la
valoarea stationara.

Maéarind si mai mult cuplajul M
(fig. 8) observdm ca atit largimea
domeniului In care R, este negativd
(B) cit si valoarea apsolutd a aces-
teia (A) au crescut. Este evident
cd in acest caz energia acumulata
In circuit creste, ceea ce are ca
urmare o crestere corespunzatoare
a amplitudinii stationare a oscila-
tiillor. Intr-adevar cu cit energia
acumulatd va fi mai mare cu aflt
ea va permite compensarea unor
pierderi mai mari si deci cu atit mai
mult va putea Inainta amplitudinea
oscilatiilor in regiunea In care RR

este pozitiv.

Avind In vedere cele expuse mai
sus putem reprezenta grafic de-
pendenta intre amplitudinea statio-
nard a oscilatlilor si mérimea cu-
plajului de reactie M. Dacd exami-
nam fig. 9 se vede ca atit timp cit
M are valori mai mici declt o anu-
mitd valoare criticd (in cazul de fata
M2) amplitudinea oscilatiilor este
nuld. Cu alte cuvinte oscilatiile nu
se produc. O datd depdigitd aceastd
valoare oscilatiile se amorseaza, iar
amplitudinea lor creste pe masura
stringerii cuplajului, la inceput mai
rapid apoi din ce In ce mai lent. La
reducerea cuplajului amplitudinea
oscilatilor scade dupd aceeasi
curb3d anulindu-se in momentul In
care cuplajul scade sub valoarea
M2=M critic.
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MANIPULATOR

electronic automat

care functioneaza (nstantaneu.
multivibratorul si  «flip-tiopul»,

Aglomerarea tot mai mare a
benzilor de radioamatori, nece-
sitd din partea operatorilor sta-
tiilor colective si individuale un
inalt grad de pregatire, atit in
lucru in telegratie cit $i in tone.
Intructt,in concursuri, radioama-
torii trebuie s3 lucreze cit mai
scurt gi la viteze tot mai mari, cu-
noscut fiind cd o manipulare co-
rectd se poate obtine numai cu
manipulatoare electronice auto-
mate. in cele ce urmeazd prezen-
tam un manipulator tranzistori-
zat experimentat de radioama-
torii italieni si care satisface exi-
gentele, atlt in ceea ce priveste
viteza de manipulare clt gi corec-
titudinea semnalelor (raport linie,
punct gi spatiu).

Asa dupd cum se vede in
tig. 2, «bugul» este tormat din tre:
pdrti: generatorul de puncte si li-
nii, pilotul si finalul, monitorul

ind astabil, genereazi o undi
dreptunghiulard, din care folo-
sim numai semiundele pozitive. acesta din urma4, fiind pilotat de
T2 conduce, dioda D1 care e po- precedentul. lesirile luate de la
larizatd direct conduce si ea. colectorii tranzistorilor T2 gi TS
Punctul de jonctiune intre R13 gi adunate de diodele D1 si D4 co-
R14 se gdsesgte la potentialul ma- manda pilotul T7. Tranzistorul
sei, iar T7 avind la bazd o tensiune ~ T7 se intrerupe (T8 conduce)
pozitivd se intrerupe. In acest fel de atltea ori 8i pentru tot timpul
pe baza lui T8 se va gési o tensi- cind punctul intre RI3 gi RI4 este
une negativd, iuatd din grupul de legat la mas3. Pentru o mai
rezistente R16, R17, R18 iar tran- buna intelegere s& urmérim tor-
zistorul conduce excitind releul mele undei (fig. 3). Asa cum se
RI1. in timpul semiperioadelor ne- vede la orice impuls pozitiv «fiip-
gative tranzistorul T2 este Intre- flopul» schimba sarcina. T8 con-
rupt de dioda D1 polarizata invers, duce numai in timpul rezuitat din
T7 este deschis conducind mai suma timpurllor de conducere a
departe gi blocind pe T8; releul lui T2 si T5. In acest fel se obtine
«urmeazd» In acest fel mersul un perfect acord intre relatia
undei dreptunghiulare, atrage In punct, linie si spatiu, adica o linie
semiperioadele pozitive,fiind in este egali cu trei puncte, iar spa-
repaus in timpul semiperioadelor tiul egal cu un punct.
negative. Monitorul este un multivibra-
Formarea liniilor. Punind tor cu transformator, alimentat
pentru controlul manipul&rli. lama de manipulare In pozitia p de releul RI2. Se obtine astfel
Formarea punctelor. Mu- (puncte), dioda D6 este polari- controlul manipuldrii emifatoru-
tind lama In pozitia P se pune  zati invers izolind tranzistorul lui.
la masa baza tranzistorului T3, T6. Daci lama de manipulare este Reglarea Potentiometrul P2
care fiind de tip n-p-n (autorul a In pozitia 1 (linil) T6é conduce de- regleazd viteza de manipulare,
folosit tranzistari P101A) trece blocind «flip-flapul» format din variind frecventa multivibrato-
instantaneu in saturatie, legind T4 gi T5 In timp ce D6 polarizata rulul. Intrerupatorul K1 se des-
la masd (+) emitorul tranzisto- direct, leaga la mas3 baza lui T3 chide, schimbad gama de viteza
rului T2. In acest fel intr tn func- punind In functiune multivibra- obtinut3 din reglarea lui P2 dimi-
tiune muitivibratorul. Acesta fi- torul. Avem acum doua circuite nuind frecventa mulitivibratorului

1zvet Fig.1

fiometrul de reglarea sensibilititii au fost conectate in circuitul de emitor
al tranzistorului T2. In acest fel,impedanta de sarcinad a etajului oscilator
este de circa 100 kohmi.

Montajul, cu exceptia bobinei, condensatorului variabil, intrerupatorului
K1 si instrumentului, se realizeaz4 pe un circuit imprimat avind dimensiunile
70 x 35 mm. Cu ajutorul celor doua gauri si a doi distantieri, placa se fixeaza
pe peretele lateral al cutiei aparatului,asa cum se vede in fig. 3, in care se
aratd si dispunerea tuturor pieselor. Potentiometrul de 10 kohmi liniar este
de tip miniaturd cu intrerup&tor, asemdnitor cu cele utilizate in aparatele
portative de radio, avind pentru actionare un disc de plastic. Fixarea poten-
fiometrului se face direct pe circuitul imprimat prin lipirea terminalelor, iar

UNDAMETRU
DINAMIC

Printre aparatele radioamatorului un loc important il ocupd undametrele,

cu ajutorul cdrora se pot dimensiona si acorda, cu mulitad usurinta, circuitele
oscilante pe frecventa necesara.

n cele ce urmeazd prezentdm un undametru dinamic, tranzistorizat,
portabil,cdruia radioamatorul HA5JC din R.P. Ungara i-a adus unele imbu-
natatiri fatd de schemele clasice dintre care mentiondm: stabilitate mare de
frecventd, extinderea gamei frecventelor m3surate peste 200 MHz, influenta
scazutd a circuitului de masurd asupra oscilatorului.

Dupd cum se poate observa din fig. 1, oscilatorul este echipat cu tranzis-
torul T1 (de tipul AF106) si lucreazd intr-un montaj Colpitts care asigurad o
buna stabilitate in functionare si prezintd marele avantaj ci bobinele nu sint
prevazute cu prize mediane, ceea ce usureazd confectionarea lor si sistemul
de cuplare pe dispozitiv. Montajul permite si modularea frecventelor prin
intermediul unui generator de AF din exterior, ceea ce extinde utilizarea
undametrului i pentru depanarea televizoarelor gi aparatelor de radio, in-
locuind generatorul de bare si generatorul de RF modulat.

Semnalele oscilatorului sint aplicate demodulatorului si amplificatorului
de curent continuu prin condensatorul de 15 pF. Impedanta de sarcina este
destul de mare pentru a nu influenta conditiile de lucru ale oscilatorului.
Acesta este de fapt gi motivul pentru care instrumentul indicator si poten-

intrerupétorul (K2) este utilizat pentru comanda alimentarii undametrului
cu tensiune (fig. 2).

Modularea frecventei oscilatorului se realizeazd prin punctul marcat
«MOD», cuplarea realizindu-se cu ajutorul unui condensator de 100 nF de
la o sursé de AF exterioara.

Pentru'cuplarea bobinelor schimbaétoare se va folosn un soclu cu trei con-
tacte din care unul pentru ghidaj.(Pot fi folosite si alte socluri). Pentru borna
«MOD» se poate utiliza o cuplé folositd ia magnetofoane sau o borné izolata
asemanatoare cu cele din aparatele portative (bucsid de casca).

Domeniul de m3surd a undametrului este de la 500 KHz ia 220 MHz in sase
benzi si anume: 500KHz—1,5 MHz; 1,5 MHz-4,5 MHz; 45 MHz-13,5 MHz;
13,5 MHz-40 MHz; 40 MHz-110 MHz gi 110 MHz-220 MHz. Pentru primele doua
benzi se vor folosi bobine fagure pe carcase, avind un diametru de 12 mm,
iar de la frecventa de 4,5 MHz in sus bobinele se vor confectiona pe carcase
de calit sau portelan, avind un diametru de 20 mm. Deoarece aceste carcase
sint mai greu de procurat, se pot utiliza corpurile de condensatori ceramici,
dupd ce se indepérteazd inelele metalice de la capete. Pentru primele doud
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maximum, lama de manipulare
fiind pe pozitia puncte si dupa
ureche se regleazd rezistenia va-
riabild R5, cu Intrerupétorul Ki

lastic» se pot folosi orice tip de
tranzistori, echivalenti celor din
schemd. Bobina releului trebuie
sad aibid 200—300 ohmi. Alimen-
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multivibratorului
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game bobinele se confectioneaza din sirm& de CuEm izolatd cu bumbac sau
matase avind un diametru de 0,15—0,2 mm; iar pentru gamele superioare se
va folosi strm& CuEm 0,5—0,6 mm diametru.

Dupd cum se poate observa pe fiecare gam3 de masurd este asigurat
un raport 1/3 al frecventei. Exceptie face ultima gaméa deoarece cu toate ca
tranzistorul AF106 oscileaza pina la 300 MHz datoritd raportului L/C mai putin
optim, nivelul de iegire al oscilatorului este mai mic iar indicatiile instrumen-
tului sint greu de urmarit.

Condensatorul variabil este de tipul celor ulilizate in aparatele portative
miniaturizate avind valoarca ambelor sectiun egale. Din masuratorile efec
tuate, capacitatea reziduald a unei sectiuni este inferioard valorii de 5 pF,
ca tund i jurul a 3—4 pF. Cu ajutorut formuler «f max-: { min- = C max: C
min» se poate determina valoarea necesara a condensatorului variabil tinind
cont de raportul frecventelor pe fiecare gama. Astfel «C max = C min x ( {
max2: f min®)». Daca se considerd C min de 5 pF se obtine un C max = 45 pF
(raportul frecventelor 1/3), respectiv un AC = 40 pF pentru un C min = 10
pF se obtine un C max = 90 pF respectiv un A C = 80 pF etc.

Pentru calcularea inductantelor bobinelor se toloseste formula L = 10%
4i1* X £'C in care valoarea inductan{ei se va obtine direct in pH, frecventa
fiind In MHgz, iar capacitatea in pF. De asemenea,se poate calcula si frecventa
maxima dupd formuia « max = f min Vc max: C min» pentru situatia cind
existd un condensator variabil a carui valoare se cunoaste si dorim sa aflam
care va fi ecartul frecventelor pentru fiecare gama In parte plecind de la o
frecventd pe care o stabilim in prealabil.

Etalonarea undametrului se face cu ajutorul unui generator bine etalonat
de preferinta industrial sau pentru benzile de frecvente mai joase cu ajutorul
unw receptor de trafic. Inlocuind bobinele cu diverse cristale de cuari se
pot fixa pe scald puncte etalon precise iar cu un cuart de 1 MHz,de exemplu,
se poate controla in permanentd capetele de band3 pentru diferite etalonari
sau in timpul concursurilor.
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Instrumentul utilizat este din cele folosite la magnetofoanele Tesl_a.
Ca sursd de alimentare se va folosi o baterie de 9 volii iar conectorul se ia

de la o baterie uzata.

Intrerupdtorul K1 este de tip basculant, cu dous cursoare. Cu ajutorul
sdu se poate deconecta circuitul demodulator, pentru pozitia in care unda-
metrul este utilizat ca generator de RF la acordarea si depanarea circuitelor
de inaitd frecventd a receptoarelor de radio si televiziune.

Cutia undametrului se va confectiona din tabld de aluminiu groasa de
1 mm, conform dimensiunilor din fig. 3.

Intructt undametrul are sursa de alimentare inclusd In cutia aparatului,
poate fi utilizat si pentru punerea la punct a circuitelor acordate folosite la

diferite antene de emisie.

Nicu NEACSU
YO3YZ

NOUTATI TEHNICE

o Telefon pentru mine. Aparatul
«ATR-3», trecut In productie de serie de
Intreprinderile teletehnice din Cracovia,
este destinat locurilor amenintate de ex-
plozie In mine sau intreprinden chimice.
El este destinat, In principal, operatiilor
de salvare si are misiunea de a asigura
legédtura Intre salvator sau grupul de
salvare si bazid. Alimentarea telefonului
se face de la o baterie de 9 V.

e Acumulator cu aer-zinc Firma a-
mericana «Comton Parkinson» a realizat
un acumuiator cu aer zinc care, din punct
de vedere al capacitatii, depiseste de
8 ori acumulatoarele obignuite cu dimen-
siuni analoage. Anodul acumulatorulul
se confeclioneaza din pulbere de zinc, lar
ca electrolit se foioseste hidroxidul de
potasiu. Catodul este compus din patru
straturi cuprinzind o peliculd exterioara
microporoass care nu lasi s treacd decit
oxigenul dar impermeabild pentru elec-
troit, un strat interior ae catalizator care
accelereazd procesul de transformare a
oxigenulul In ioni de hidroxid, o retea me-
talicd cu rol de conductor de iesire si un
separator permeabil care izoleazd catodul
de anod.

Noul acumulator are o tensiune de ie-
sire de 2,8 V gi o capacitate de cel putin
25 A/h. Dupé o pistrare de 8 luni nu se
constatd modificarea capacitatii.

o Telefon fird tir. La Leningrad s-a
realizat un telefon optic in care rolul fi-

relor revine razelor infrarosli. Aparatul
transforma vocea 8i alte sunete in semnale
luminoase, focalizate de o lentild. Fluxul
directionat de raze ajunge la aparatul
abonatului, care transformd semnalele
luminoase In sunetele corespunzitoare
lor. Comunicatiile cu acest telefon pot fi
ficute la o distantd de citiva kilometri si
sint insensibile la parazitii electromagne-
tici.

@ Aparat stereofonic pentru elevii
surzi. In R.F. a Germaniel a fost realizata
o instalatie de vorbire gi ascultare, fira
fir, cu ajutorul careia clteva clase asezate
una Ilingd aita gi avind programe diferite
de invitimint pot fi legate concomitent
intre ele. Elevul poate circula liber 14r3
suparétorul cablu. Cu ajutorul unui mi-
crofon central gi al castilor pentru urechi,
elevul este In permanent contact cu pro-
fesorul gi colegii. Transmiterea se face
printr-o aparaturd invizibild aflatd sub
podea.

® Termometru electronic. Termo-
metrul electronic «NTM-1» realizat de
firma englezd «Noronics Ltd.» permite
méasurarea cu precizie a temperaturii obi-
ectelor cu ajutorul unor termo cupluri
crom-alumel de lungimi si grosimi dife-
rite; are 6 scale de masurare de la— 100°C
pind la 4+ 500°C. Termometrul se poate
alimenta fie de |a retea fie de la,baterii.
La nevoie,poate fi dotat cu un comutator
cu 12 canale.

e il B IR T |
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Convertor cu cristal pentru

In decursul citorva ani am experimen-
tat montajul convertorului din schita ald-
turatd cu care se poate lucra comod in
banda de 145 MHz.

In etajul cascod am utilizat tuburile
653P 5i 654P (mixajul fécindu-se pe grila
intii a tubului 6J3P in prima varianta
sau 6/9P in a doua varianta). Semnalul
captat de antend este introdus printr-un

oA - e R
e P e s

cablu simetric de 240 ohmi in circuitul
oscilant, format din bobina L1, care are
diametrul de 20 mm si congine 2,5 spire
din conductor de cupru de 1 mm. Cape-
tele bobinei L1 sint fixate rigid la bor-
nele de antend. In interiorul ei s-a fixat
bobina L2 care contine 4.5 spire bobi-
nate la interval de 2 mm pe o carcasd
de polistiren cu diametrul de 7.5 mm,
conductorul folosit fiind de cupru de
1.5 mm diametru. Carcasa bobinei 12
este fixatd pe sasiul convertorului, perfect
centratd in interiorul bobinei L1. Un
capdt al bobinei L2 este lipit rigid de
sasiu iar celdlalt la electrodul 2 (grila 1)
al tubului 6S3P. Pentru acordul acestui
circuit oscilant se utilizeazd miezul din
alamd din interiorul bobinei L2.

Bobina L3 contine 12 spire, infdsurate
spird lingd spird pe o carcasd de polisti-
ren cu miez de alamd, conductorul folo-
sit fiind CuEm de 0,6 mm diametru.
Bobina L4 contine 5 spire, bobinate fdré
carcasd avind diametrul de 6,5 mm pe o
lungime de 6,5 mm, conductorul folosit
fiind cupru.

In circuitul de filament al tubului 6S3P
s-a montat un soc de radiofrecventd (LS),
care contine 26 spire infasurate spird
lingé spirda, fdrd carcasd, din CuEm de
0,5 mm diametru.

Tubul 654P este un tub special con-
struit pentru functionarea cu grila la
masa. Etajul cascod va trebui ecranat de
restul convertorului cu un ecran confec-
tionat din tabld de cupru de 1 mm gro-
sime. Acest ecran se monteazd peste
soclul tubului si se lipeste rigid de con-
tactele 1; 2; 7 si 8 ale soclului. in felul
acesta contactul 9, care reprezintd ano-
dul tubului 654P, rdmine in afara ecra-
nului. De acest contact se va lipi barna «f»
a bobinei L6. Bobina L6 contine 5.5 spire
din cupru infdsurate fdrd carcasd, avind
diametrul de 6,5 mm si lungimea de
6,35 mm. In acelasi plan cu L6, la dis-

tanta de 23 mm (de la centru) se fixeazd
bobina L7 a circuitului oscilant din grila
tubului 6J3P. Bobina L7 contine 3 spire
de cupru cu diametrul de 1,5 mm, bobi-
nate fdrd carcasd avind diametrul de
6,5 mm i o lungime de 6,35 mm. Capd-
tul «i» al acesteia se lipeste pe electro-
dul 1 al soclului tubului T3 (6)3P). Intre
spira 1 si 2 de la capdtul rece («h») al
bobinei L7 se introduce L8 formatd dintr-o
singurd spira din cupru de 0.5 mm dia-
metru, izolatd cu polivinil. In varianta
a doua, in cazul cind se foloseste tubul
6/9P, bobina L7 va avea numai 2,5 spire,

repartizate pe aceeasi lungime de 6,35 mm.

in circuitul anodic ol tubului 6J3P
(6J9P) se utilizeazd un circuit de bandé
largd in care bobina L9 contine 28 de
spire din CuEm de 0,32 mm diametru,
infdsurate pe o carcasd de 8 mm dia-
metru. Aceastd bobind este montatd in-
tr-un ecran metalic §i fixatd deasupra
sasiului.

Etajul oscilator este echipat cu un
cristal de cuarg, avind frecventa de rezo-
nantd de 45,713 MHz, si cu tubul ECF2.
Bobina L10 din circuitul anodic al pdrtii
triode a tubului contine 13 spire din
CuEm de 0.5 mm diametru, infasurate
spird lingd spird pe o carcasd din polisti-
ren de 7.5 mm diametru prevdzutd cu
miez de feritd. Bobina L12 din circuitul
anodic al pdrtii pentode contine 8 spire
din conductor de cupru de 1,5 mm dia-
metru, bobinate fdrd carcasd avind dia-
metrul de 6,5 mm si lungimea de 19,5 mm.
ntre spira a doua §i a treia, numadrate de
la capdtul rece al bobinei 112, se intro-
duce babina L11, (denticd cu L8, formatd
dintr-o singurd spira din conductor de
0,5 mm izolat cu polivinil, spira avind
diametrul de é mm. Conductorul de le-
gdturd dintre bobinele LB si L11 va fi
ecranat cu foitd de aluminiu legatd la
masd.

Montajul a fost experimentat cu tubu-

rile 6J3P si &J9P. Utilizind uitimul tub
perfarmantele convertorului sint mai bune.
In lista de materiale s-au dat separat va-
lorile pieselor pentru cazul cind se utili-
zeazd 6J9P.

Convertorul se monteazd pe un sasiu
de 200x 100 %65 mm confectionat din
tabld de cupru cu o grosime de 1,5—2 mm,
sau din tabld CUPAL. In acest din urmd
caz va trebui daté o mare atentie la in-
doire, partea de cupru a acestei table
trebuind sd rdmind in interiorul sasiului
iar aluminijul deasupra. In interior, de-a
lungul, sasiul va fi impdrgit in doud pdrti
egale cu un ecran din tabld de cupru de
aceeasi grosime cu sasiul. Intr-o parte a
sasiului se vor monta: tubul 653P; bobi-
nele L3; L4; LS; tubul 654P; bobinele
L6 si L7, tubul 6J3P (6]9P) si mufa «X»
pentru cablul coaxial de la iesirea con-
vertorului. In cealaitd parte se vor monta:
barnele de antend; bobinele L1; L2; L10;
tubul ECF82 (6U8); bobina L12, cristalul
de cuart si mufa «M» pentru alimentarea
cu tensiunile de 6,3 V si 140 V.

Pentru reglarea convertorului sint ne-
cesare urmdtoarele aparate: generator
de semnal, grid-dip-metru, undametru si
voltmetru electronic. Reglarea se face in
felul urmdtor: se pune in functiune osci-
latorul iar grid-dip-metrul sau undame-
trul cu absorbtie se plaseazd lingd bobina
L12; prin miscarea miezului de feritd al
bobinei L10 si a rotorului condensatoru-
lui C19 (semivariabil), se cautd a se
obtine maximum de semnal RF. Bobina
L 12 va fi acordatd pe 137—136 MHz.
Dupd ce ne-am convins ca etajul oscila-
tor si etajul triplor functioneazd corect,
trecem la acordul celorlalte etaje. Cu aju-
torul generatorului RF sau a grid-dip-me-
trului, se aplicd un semnal cu frecventa
de 145 MHz circuitului de intrare (L1).
Cu voltmetrul electronic plasat la capatu!
cald al bobinei L6, prin deplasarea mie-
zului bobinei L2 si prin variatia lungimi-

DISPOZITIV DE PROTECTIE PENTRU MULTIMETRU

Putine multimetre sint do-
tate cu dispozitive de pro-
tectie a microampermetre-
lor, aparate din ce in ce
mai sensibile care se pot
distruge usor la un soc de
tensiune sau curent.

Schemele de protectie u-
zuale sint,de obicei, tran-
zistorizate, ca de exemplu
la aparatul DU-20 de con-
structie cehoslovacd.

In cele ce urmeazd este
descris un dispozitiv elec-
tromecanic simplu, dar ale
cdrui performante sint foar-
te bune. Piesele necesare
se igu de la o cascd tele-
fonicd cu bobine avind o
rezistentd cit mai micd (27
—60 ohmi) pentru a nu
inseria o impedantd mare
in circuitul de mdsurare.

Principiul de functiona-
re: lamelele stau lipite de
miezul bobinelor, fiind a-
trase de magnet. Cind un
curent mai mare decit. cel
admis de microamperme-

tru trece prin bobine, cimpul
electromagnetic creat se o-
pune cimpului magnetic §i
in momentul in care cimpul
rezultant este egal sau mai
mic decit forta de revenire
a lamelei, aceasta se des-
prinde de miez desfdcind
circuitul (fig. 1). Dacd sen-
sul curentului este invers,
se va desprinde cealaltd
lameld.

Cu ajutorul butonului,
prin apdsare, lamela se li-
peste din nou de miezul
bobinei restabilindu-se le-
gdtura. Bobinele sint inse-
riate si se leagd in serie
cu microampermetrul, dupd
dispozitivul de redresare,
(fig. 2) in timp ce lamelele
se intercaleazd in circuitul
de intrare in multimetru.

Deoarece curentul nomi-
nal al microampermetrului
(lo) este destul de mic (25—
100 pA), cimpul magnetic
al celor doi magneti care
atrag lamelele trebuie sd

fie si el mic, pentru ca la
crearea cimpului electro-
magnetic de sens contrar
sd fie solicitat de un curent
mai mare decit lo. Pentru
o bund protectie considerdm
¢d un curent de 3—5 ori
mai mare este suficient.
Acesta se poate stabili prin
deplasarea miezurilor de-a
lungul magnetului §i mdsu-
rarea curentului conform
schemei din fig. 3.

S-ar putea sd fie nece-
sard rotirea miezurilor cu
180° pentru a fi cit mai
depdrtate de extremele mag-
netului in vederea micsord-
rii fortei de atractie. La-
melele trebuie sd fie cit
mai elastice pentru a sdri
usor de pe miez. Se pot
confectiona din lame de ras
decdlite cu forma din fig. 4.

in cazul in care la tre-
cerea curentului intr-un a-
numit sens lamela respec-
tivd nu se desprinde, se vor
inversa  capetele bobinei.

Trebuie acordatd atentie i-
zoldrii bobinelor de masa
magnetului, miezurilor §i
lamelelor, deoarece prin a-
cestea poate trece un cu-
rent mare sau o0 tensiune
mare (pind la cea de pe
scara cea mai mare @ multi-
metrului), in timp ce prin

bobine trece numai curen-
tul admis de aparatul indi-
cator. Modul de fixare a
pieselor rdmine la latitudi-
nea constructorului. Evident,
dispozitivul poate fi folosit
si in alte circuite.

Vasile BURSUC



45 MHz

LISTA DE MATERIALE

C1 = 2700 pF cu mici ; C2 = 2200 pF,
cu mici; C3 = 68 pF, cu mici; C4 =
S pF, cu disc ceramic; C5, C8, C12,
C15, C16, C17, C20, C21 = 2200 pF,
condensatori de trecere ; C6 = 560 pF,
cu mick; C7 = 1600 pF, cu micd;
C9 = 4 pF, tubular ceramic pentru
6J3P si de 2 pF pentru 6|9P; C10 =
6800 pF, tropicalizat, pentru 6)3P si de
1500 pF pentru 6J9P; C11 = 1600 pF,

icd; C13 = 4700 pF, cu mici;
= 56 pF,
tubular ceramic; C19, C22 = 15—
7.5 pF. condensatori semivariabili cera-
mici.
= 110 ohmi/1 W (MLT);
R2 = 4,3 kohmif1t W; R3, R5 = 390
ohmi/i W; Ré6 = 470 ohmi/2 W;
R7 = 1 kohm/1 W pentru 6J3P si de
470 ohmi/i W pentru 6J9P; R8
40 kohmi/0,5 W pentru 6J3P si
100 ohmi/t W pentru 6J9P; R9
40 kohmift W pentru 6]3P si de
kohmifi W pentru 6j9F; R10 =
kohmif0,5 W: R11 = 100 kohmi/
0,5 W si R12 = 47 kohmi/0,5 W.
Tuburi: 6S3P; 654P; 6J3P (6J9P);
ECFR2 (6U8).
Cristal de cuary de 45,713 MHz.

lor bobinelor L4 si L& (mdrirea sau micso-
rarea distantei dintre spire), se cautd sd
se obtind maximum de semnal indicat de
voltmetrul electronic. In caz de functio-
nare instabild se va actiona asupra mie-
zului bobinei de neutrodinare L3. Se pla-
seazd apoi voltmetrul electronic la borna
«X» de iesire a convertorului si se trece
la acordarea bobinei L7 cu ajutorul con-
densatorului C22 (semivariabil). Se ve-
rificd incd o datd functionarea corectd a
etajului ascilator si triplor deoarece ab-

sorbtia produsd in etajul de amestec ar
putea amortiza etajul triplor. Dacd este
cazul se reface acordul acestui etaj cu
ajutorul condensatorului C19. Se aplicd
apoi la intrarea convertorului semnale cu
frecventa de 144 si apoi 146 MHz si se
mdsoard tensiunile corespunzdtoare la
iesire. In cazul cind intre acestea existd
o diferentd prea mare, pentru a le aduce
la valori aproximativ egale, se micso-
reaza pasul bobinei L1 sau se apropie
mai mult de capdtul «b» al bobinei L2.
Dacd este necesar se reface si acordul
bobinei L2. Procedind in acest fel, dupd

2—3 incercdri, cu sigurantd se ob{ine la
iegirea convertorului pentru intreaga gamd
de 144— 146 MHz semnale aproximativ
egale.

Frecventa intermediard a convertoru-
lui se situeazd intre 7 si 9 MHz. Evident,
dacd se utilizeazd un alt cristal cu frec-
venta apropiatd de cea indicatd in mon-
taj, convertorul va functiona fdrd a fi
nevoie sa i se facd modificdri esentiale.
Semnalul Fl obtinut va fi condus prin-
tr-un cablu coaxial la intrarea asimetrica
a receptorului de bazd. Acest cablu va fi
cit mai scurt posibil. Pentru ca recepto-

rul sd nu capteze si semnale nedorite din
gama de 7—9 MHz, care sint receptio-
nate in general destul de puternic chiar
fdrd ca antena sd fie introdusd la recep-
tor, se vor lua toate mdsurile necesare de
ecranare a receptorului de bazd.

La constructia acestui convertor tre-
buie sd se {ind seama de toate recoman-
ddrile specifice montajelor UUS: conexi-
uni scurte §i rigide, punct de masa co-
mun, piese de bund calitate etc.

Ovidiu TATU
YOSLU

Procurarea unui cristal de 100 kHz, 500 kHz sau
1 MHZz este destul de dificili; mult mai ugor se procuri
unul de 1,5,de 2 sau 3 MHz. Ca o completare a artico-
lului «Calibrator cu cuary tranzistorizat din Nr. 4/1970,
publicim o schemil in care sc folosegte un cristal de
cuart de 2 MHz (desigur este bun g unul de 3, 4 sau
5 MHz).

In cazul de fati «subarmonics a doua a oscilatorului
realizat cu T1 se folosegte pentru sincronizarea oscila-
torului LC, realizat cu T3 pe un MHz; «subarmonica
a Zecea a acestuia sincronizeazd oscilatorul pe 100 kHz
realizat cu TS5.

In emitorul tranzistoruhsi T2 sint aplicate frecven-
tele de 1 MHz g 100 kHz iar in baza sa frecventa ctalon
‘de 2 MHz: acest ctaj are rolul de a micsora influenta
oscilatorului L.C asupra subarmonicelor oscilatorului
cu cristal.

Etajul realizat cu T4 are rolul de a amplifica tensiu-
nea de radiofrecventl de circa doudl ori. Bobinele L1
$i 1.2 se vor realiza pe o carcasdl tip oaldl, cu ligh de inaltd
frecventd, in vederea obtinerii unor inductange de 0,1
mH gi respectiv 7 mH; priza de colector se va lua la o
treime din numirul total de spire.

Condensatorul notat cu asterisc se va alege in timpul
reglirii pentru ajustarea frecventei, valoarea lui de-
pinzind de frecventa cristalului, §i poate avea valori
intre 50 & 500 pF.

CALIBRATOR CU CRISTAL

Ing. G. CABIAGLIA

GENERATOR DE SEMNALE
DREPTUNGHIULARE

Pentru verificarea diferitelor ti-
puri de amplificatorl, mai ales a
amplificatorilor de impulsuri, sint
necesare, semnale dreptunghiu-
lare. Prin moditficérile aduse sem-
nalului de ampllficatorul de studiat
putem cunoaste precis propri-
etitile acestuia. Obtinerea semna-
telor areptunghiulare se tace cu
ajutorul muitivibratorilor sau prin

limitarea semnalelor sinusoidale.

Pentru obtinerea unui front cit
mai abrupt semnalul sinusoidal
trebule «retezat» ¢t mai aproape
de linla de nul.

O altd metodd care asigurd un
front al semnalului foarte abrupt
este prezentatd In cele ce urmea-
28, Dupd cum se observd din
schits, pe grila triodei se aplicd
o tenslune alternativd mare, de
ordinul sutelor de volti; tensiunea
de alimentare se aplicd pe anod
prin intermediul unel rezistente
de sarcind de valoare mare. Prin-
cipiul de functionare este urma-
torul: pentru alternanta negativa
a tensiunii alternative aplicats

pe grila, tubul se blocheazad si
tensiunea anodica atinge valoa-
rea maximi. Pentru alternanta
pozitivd tubul conduce, ajungind
la limitare, prin curentii de grila,
tensiunea anodicé scazind la o
valoare foarte mic& Deoarece
pentru blocarea tubului e sufici-
entd o tensiune de 20 V (iar noi
aplicdm clieva sute), trecerea tu-
bului de |la starea de blocare la
cea de conductie se face Intr-un
timp foarte scurt, aslgurindu-se
astiel un front foarte bun al sem-
nalului.

Tinind seama c3 la alternanta
pozitivd a tensiunii aplicate pe
grild trece un curent important,
acesta se poate limita punind o
rezistentd In serie cu grila triodei.
Rezistentia nu trebuie s& aibd o
valoare prea mare, pentru ca prin
constanta de timp pe care o face
cu capacitatea tubului g! capaci-
tatea parazith a montajului s nu
strice frontul semnaluiui. Intre-
buintind o rezistenti de 20 kohmi,
tensiunea alternativd aplicatd pe
grilé fiind de 240 V, curentul de
grild se limiteazd la 168 mA, va-
loare la care tubul indicat pe

schema nu se va deteriora. Sem-
nalul dreptunghiular se culege
de pe anodul tubului gi are o panta
foarte bun#, valoarea lui fiind de
20 V sau 2 V (depinde de punctul
de unde 1l ludm). In cazul Intre-
buintérili unui condensator de cu-
plaj valoarea semnalului trebuie
sd fle mare. Tensiunea anodica
flind de numai 20 V se poate uti-
liza un condensator electrolitic
cu o tensiune de lucru de 30—50 V.
Tensiunea alternativd necesard
grilel se ia din secundarul tran-
sformatorului de retea. Frecven-
ta de repetitie a impuisurilor drep-
tunghiulare obtinute este 50 Hz.
Printr-un comutator, grila tubulul
se poate conecta la un jak de
intrare, unde se aplici semnale
alternative de diferite frecvente.
Astfel vom obtine semnale drept-
unghiulare de diferite durate.

Pentru incercarea amplifica-
torilor, semnaiele dreptunghiu-
lare sint foarte adecvate. Urma-
rind semmalul in diferite puncte
ale montajului se poate deter-
mina frecventa inferlcard gi su-
perioard de lucru.

Generatorul Impreund cu re-
dresorul de alimentare se mon-
teazd pe un sasiu de aluminiu
de dimensiunile 85 x 140 mm.

ing. Dan COMAN
YO3FG
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Filtre active

In cazul legiturilor radio la care se
utilizeazi emisiunile cu bandi laterald
unicl (B.L.U.), indiferent de procedeul
utilizat pentru obginerea semnalului
(procedeul filtririi sau al defazirii),
este necesard o Inliturare a compo-
nentelor de frecvente mai mici decit
300 Hz 5i mai mari decit 2 700 Hz din
spectrul vorbirii, incd Inainte de mo-
dulare.

Pentru realizarea acestui deziderat
se pot utiliza filtre continind bobine si

d i. ple de astfel de
scheme sint date In figurile 1 si 2.
Tranzistorul care apare In figura 2 nu
are decit rolul de a separa cele doui
filtre (cel de dinaintea lui de cel de
dupi el). Aceste scheme prezinti o
serie de dezavantaje i anume: utilizea-
zi bobine i condensatori de valori
mari, care se realizeazi greu si ocupi
un spatiu mare; nu realizeazi o elimi-
nare suficient de buni a componente-
for nedorite datoritd factorilor de cali-
tate scizugi cu care se pot realiza bobi-
nele necesare.

Filerele active Inliturd aceste doud
dezavantaje. Printr-un filtru activ R C
se intelege un amplificator cu reactie
in a cirui schemi intrd numai rezistenge
$i condensatori.

n continuare se vor analiza o serie
de scheme de filtre active aritindu-se
si schema filtrelor pasive echivalente
(adicd filtre care nu cuprind decit re-
zistenge, inductante si condensatori).

Filtrul trece-jos

Schema filtrului activ RC analizat
este cea din figura 3. Schema filtrului
pasiv echivalent pirtii cuprinse in drept-
unghiul punctat din figura 3 este dati
In figura 4.

Desi aparent aceasti din urmi sche-
mi este mai simpli, practic dactoriti
dificulditii de realizare ale unor induc-
tante mari, ea se realizeari tot asa de
dificil ca ¢t filtrul activ, dar are proprie-
¢i¢i mai slabe. Dacl se variazi frecvenga
generatorului (fig. 3) mentinind con-
stantl valoarea tensiunii U1, atunci
raportul tensiunilor U2 i U1 va avea
variatia reprezentatd In figura 5. Daci
la iesire se mai adaugd un circuit RC
(figura 7) se obgine pentru raportul
U2/U1, funciie de frecventd (curba
din fig. 6]. Se observi o cidere mai ra-
pidi a caracteristicii In domeniul frec-
ventelor mai mari decit 1 kHz. In a-
celasi timp caracteristica este mai plati
in domeniul 0—1 kHz. Prin conectarea
in cascadi a mai mulcor celule de acesc
tip se poate obtine o cidere §i mai
rapidd a raportului U2/U1 pentru frec-
vengele care deplsesc o anumiti va-
loare doritk. In acest mod se asiguri o
eliminare mai buni a componentelor
de frecvente mai mari decit frecvenga
limick sus. (In exemplul de mai sus a-
ceasdh frecventi este 1 kHz).

Filtrul trece-sus 4

De multe ori se urmiregee elimina-
rea componentelor de fracvengi mai
mici declt o snumiti ‘valoare, cele de
frecventhk mai ridicadh fiimd transmise
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nemodificate. Un filtru activ care reali-
zeazi acest lucru este aritat in fig. 8.
Circuitul pasiv echivalent este dat in
fig. 9. Raportul U2/U1 va varia o datdd
cu frecventa, conform graficului din
figura 10. §i in acest caz, prin adiuga-
rea unui grup RC se obtine o mirire
a viterei de cidere a caracteristicii de
frecventd (fig. 11). Prin conectarea in
cascadi (In lang) a doud astfel de circuite
se poate obtine o variatie a raportului
U2/U1 a in fig. 12. Se observi usor,
din fig. 12, cd un circuit cu o astfel de
caracteristicl de frecventi, elimini com-
ponentele de frecventi mai mici decit
1 si mai mare declc 12

Pentru realizarea unui filtru care si
permitd trecerea componentelor din
banda de 300 Hz—2700 Hz si si le
elimine pe celelalte se poate utiliza
schema din fig. 14.

Rezistengele R3 si R4 realizeazd pola-
rizarea bazei tranzistorului T1, acesta
din urmid fiind introdus in schem3 doar
pentru a ataca filtrul propriu-zis cu un
generator cu o rezistentd interni foar-
te mick (practic zero). Rezistengele
R1, condensatorii C1 s§i tranzistorii
T2 3i T3 formeard un filtru trece-jos
cu frecventa de tliere egali cu 2700
Hz. Tranziscorul T4 impreuni cu re-
zistenta din emitorul siu formeazi un
etaj cu impedantd de intrare mare §i
de iegire foarte mich asigurind in acest
mod functionarea normald a filerului
trece-jos dinaintea lui $i a celui trece-
sus de dupd el format din tranzistorii
TS si T6, rezistentele R2, R2°, R2" si
condensatorii C2 In locut tranzistori-
lor EFT-353 se pot utiliza la fel de
bine tranzistori EFT323, EFT306 sau
algi tranzistori de putere medie sau
micd, avind Insd un coeficient de ampli-
ficare In curent B> 50. Se pot utiliza $i
tranzistori n—p—n (de exemplu BC-109)
caz in care este necesari inversarea
polarititii sursei de alimentare.

Schema functioneazd $i la tensiuni
de alimentare mai mici sau mai mari
(de exemplu: 9 V sau 18 V). Dacl se
noteazd cu E tensi de ali are
atunci tensiunea alternativi maximi
care poate fi aplicatd schemei este

Vef.

Umax = 0,9
2

Daci forma de undi nu este sinusoi-
dald, censiunea maximi care se poate
aplica este U max = 0,85—0,9 E Vvv
(Vvy — volgi virf virf fig. 13).

Montajul se poate realiza gi cu tuburi
electronice, In care caz fiecare tran-
zistor trebuie Inlocuit cu o triodi.
Valoarea rezistentei din catod se alege
pentru a obtine punctul de functionare
optim. Restul sch i riml di
ficat cu exceptia rezistengelor R2’ si
R2" care se inlocuiesc cu o singuri
rezistengd R2 legach Intre un capit al
condensatorului C2 si masi.

Desi schema din fig. 14 realizeazi o
caracteristich de frecventi astfel incit
componentele din banda 300—2 700
Hz sint lisace sk treacd practic neate-
nuate iar celelalte sint puternic ate-
nuate, ea poate fi foarte usor adaprati
pentru alte velori ale celor douid frec-
vente. Dacli se noveaxi cu fj frecventa
minimi $i cu fs cea maximi care tre-
buie si treack cu o atenuare mai mick
de 3 dB (0,707 din valoarea maximi)
atunci intre acestea gi elementele sche-
mei trebuie si existe urmicoarele re-
lagii:




yentru B.L.U.

efect aparitia unor distorsiuni nelineare

este recomandabil ca valorile R1 si R2

si rimind aproximativ cele din schema.

- Pentru modificarea frecvengelor si fie
variagi condensatorii C1 i C2.

Filerul descris mai sus poate fi co-

nectat eventual si direct in lantul de
audiofrecventi, de asemenea tranzisto-
rizat, tensiunea necesara alimencirii
modulatoarelor echilibrate fiind redusi.

Ing. Bruno SCHUSTER

1-V-2 CU DOI TRANZISTORI

Montajul prezentat in numdrul trecut, continea trei etaje pe un singur tranzis-
tor (1=etaj radiofrecventd, V=etaj detector, 1=etaj amplificator audio). Ne
propunem addugarea unui etaj de putere audio pentru functionare in difuzor $i
madrirea amplificdrii primului etaj in mod corespunzdtor. Pentru aceasta vom alege
varianta reflex, cu dublare de tensiune si potentiometru de reglare al volumului.
Rémin neschimbate datele bobinelor, dar creste polarizarea lui Tl si, deci, curentul
de colector la 1—1.5 mA. Totodatd se vor mdri constantele filtrului de radiofrec-
ventd prin mdrirea valorii capacitdtilor asigurind astfel stabilitatea montajului.
in locul céstilor, se va lega un etaj amplificator audio care sd asigure auditia in
difuzor. Tranzistorul T2 se alege dintre tipurile de 100 mW cu beta cit mai mare.
Polarizarea lui se regleazd modificind valoarea rezistentei de 10 kohmi pind la
stabilirea unui curent de colector intre 5 si 8 mA.

Se observd pe schemd cd potentiometrul P este montat in asa fel incR sd regleze,
simultan, amplificarea de radio cit §i ceo de audiofrecventd, actionind i asupra
polarizdrii tranzistorului Tl. Se va prefera un potentiometru cu intrerupdtor.

Constructia se va realiza intr-o micd casetd de plostic, avind gobaritul unei so-
voniere si doud orificii pentru comenzile aparatului: scala-butonul condensatorului
variabil si butonul potentiometrului de volum. Drept sasiu poate folosi o pldcutd
de pertinax prevdzutd cu orificii §i cose pentru fixarea pieselor.

Transformatorul deiesire poate fi procurat din comert sou se poate realiza pe
un fier de 0,25 cmp. infdsurind 1000 spire conductor de cupru emailat de 0,1mm
diometru lo primar i 80 spire cupru emailat de 0.2 mm pentru secundar.

Difuzorul este de tip miniaturd, avind 8 ohmi si se va fixa pe placa-suport a

montajului.

Punerea in functiune §i reglajele se rezumd la cele ardtate pentru montajul
1—V—1 cu un singur tranzistor din numdrul trecut. Rezultatele obtinute diferd
de primul montaj numai in ceea ce priveste puterea, adicd tdria auditiei.

YO3UD
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DIPLOME PENTRU RADIOAMATORI

e Asociatia radioamatorilor
din Austria a instituit diploma
«OE 100 Certificate», pentru
legaturi cu 100 statii diferite
austriece dupa 1 aprilie 1954,
indiferent de bandd sau mod
de lucru.

Se elibereaza taloane supli-
mentare pentru legaturi cu 200
si 300 statii diferite. Solicitantii
trebuie sa intocmeasci o lista
a legaturilor continind indica-
tivul statiei austriece, datg, gra,
banda, controlul si tipul emi-
siunii. Dupa certificarea listei
cartile de confirmare QSL se
vor inapoia. Pentru diploma
de bazi, se vor anexa 10 cu-
poane IRC, si cite 2 cupoane
pentru fiecare talon suplimen-
tar. Cererea se va expedia pe
adresa: Austrian Award Ma-
nager, 0.V.S.V. P.O. Box 999,
A-1014, Vienna, Austria.

e Cu ocazia aniversidrii a
50 de ani de la primul zbor peste
sudul oceanului Atlantic, ra-
dioamatorii portughez au insti-
it diploma «1922-ist Flight
Over South Atlantic — 1972».
Sint admise legaturile realizate
intre 1 ianuarie 1971 si 31 de-
cembrie 1971.

Pentru obtinerea diplomei
sint necesare 50 puncte; pentru
o legiturd cu o statie portu-
ghezi CTI1 se acordd un punct
iar dach este din orasul Lisa-
bona 5 puncte; pentru o legi-
turd cu o statie braziliania PY1
un punct iar dacid este din
orasul Rio de Janeiro 5 puncte.
De asemenea cite 5 puncte
pentru o statiec CR4 si EAS
si 10 puncte pentru PY@ (St.
Peter). Trebuie lucrate mini-
mum 5 statii PY1 din care una
din orasul Rio de Janeiro;
5 statii CTI dintre care o statie
din Lisabona si o statie apar-
tinind unuia din urmétoarele
prefixe: CR4, EAS, PY(, deci
in total 11 stapii. Diploma se
elibereaza si statiillor de re-
ceptic.

Cererea diplomel insotita de
o copie dupa carnetul de lucru
(log) certificata si insotitd de
trei cupoane IRC se va expedia
pind la data de 1 iulie 1973 Ia
adresa: CT1LN — Paulo Veira,
P.O. Box 93, FARO ALGAR-
VE — PORTUGALIA.

® Asociatia radioamatorilor
italieni a instituit diploma
«TRIESTE» pentru legaturi
(receptii) realizate dupd 1 apri-
lie 1957. Diploma se elibereaza
in douid clase: clasa A pentru

5 legaturi cu stati din orasul
Trieste si clasa B pentru lega-
turi cu 8 stagii (prin aditio-
narea cu cele cinci din clasa A).
Cererea insotita de lista lega-
turilor (receptiilor) certificata
de radioclubul judetean si 10
cupoane IRC se va expedia pe
adresa: I1HL — Luciano Hinze
— P.O. Box 1342 — 34100
Trieste, Italia.

o In memoria marelui poves-
titor danez Hans Christian An-
dersen a fost instituitd diploma
«FAIRYTALE AWARD». Pen
tru obtinerea diplomei trebuie
realizate legdturi cu toate pre-
fixele daneze OZ1 la OZ9 si
anume cite o legaturd cu fie-
care prefix, dintre care trei
legaturi cu statii din Odense,
orasul natal al scriitorului.

Sint admise numai legaturile
realizate in telegrafie dupa data
de 6 decembrie 1967, pe una
sau mai multe din benzile auto-
rizate. Controlul minim admis
este de RST338. Nu sint admise
legaturi cu statii portabile. U-
nul dintre prefixele cerute poate
fi inlocuit cu o legaturd reah-
zata cu statia radioclubului
din Odense OZ3FYN.

Cererea insotita de 6 cu-
poane IRC si cele 9 carfi de
confirmare QSL se va cxpedia
pe adresa: OZ7XG — E. Han-
sen, 14 Sophus Banditz Vej,
5000 — Odense, Danemarca.

e Radioclubul DX din Ed-
monton — Canada a instituit
diploma «KONDIKE» pentru
legaturi realizate cu 5 membri
incepind de la 1 ianuaric 1966
indiferent de bandi sau mod de
lucru. Se va expedia o listd a
statiilor insotitd de 10 cupoane
IRC pe adresa: Edmonton-
DX-Club, P.O. Box 686, Ed-
monton, Alberta, Canada.

e Asociatia radioamatorilor
orbi QSARC a instituit diplo-
ma «WHITE STICK» — Bas-
tonul alb — pentru legituri
efectuate cu 50 radioamatori
orbi din care maximum 10 din
propria tard. Lista legiturilor
intocmitd in baza cartilor de
confirmare QSL §i insojitd de
10 cupoane IRC se va expedia
pe adresa: W.S.A.R.C. Cjo
GI6TK — Frank A. Robb, 125
Downshire Rd., Hollywood 14,
North Irealand.

Sint admise legaturile reali-
zate dupa 1 ianuarie 1963.

Nics NEACSU
YO3YZ

Radioamatorii din Maramures au o atractie deosebita
pentru lucrul pe frecvente Inalte. La toate concursurile de
unde ultrascurte organizate sau recomandate de federatia

trd de radi ism, radi il maramuregeni

sint prezenti in numdir mare, lucrind, fie aportabil» din

muntil Gutilului pi Rodnei sau de pe Mogosa (virt bine-

cunoscut gi de U.U.S.-istli striini), fie de la domiciliy sau
de la sediile radiocluburilor.
»

Intr-una din zilele acestel toamne coboram din tren in
statia Lunca Bradulul ourtind un rucsac In care aveam statia
de emisie-receptie, 40 baterii de lanterna pentru a forma
bateria anodic#, un acumulator de 12 V pentru filamente
si lluminarea cortulul, ant d bil etc. etc. O
datd cu mine veniserd gi doi prieteni,unul dintre ei bun cu-
nosciitor al acestor locuri. Toti trel am pornit, fiecare cu
clte 35—40 kg Incérciturd, sub privirile curioase ale local-
nicilor, spre virful Pietrosul din masivul Calimani.

Cu agprijinul» unui autocamion, am ajuns pind la «Re-
fugiul Pietrosul». De aici,urmind albia unui pirlias ne-am

YOS5AVN\P

urcat pe creastd, la o altitudine de aproximativ 1 750 m,
frintl de oboseald i uzi pind la piele. Am instalat cortul
¢i am rdmas pe timpul noptii acolo.

A doua zi iIncepea concursul. PInd pe virf unde urma sé& ne
instalim statia era un urcus foarte greu. Am pornit din
nou 1a drum. Acumulatorul parca era de piumb. Inaintam
toarte greu gi am ajuns,in sfirgit,pe virt abia la orele 13.

m Instalat cortul, ant. le, dar cind 83 punem In functie
statia, surprizé: emititorul pe 146 MHz nu poate fi modulat.
Cauza nu era ugor de giisit. Pe drum,un condensator de
cuplaj de 10 000pF se fisurase. Defectiunea pirea de ne-
rezolvat. Din hirtia de staniol de pe «ci lata cu lapte»
am improvizat condensatorul si astiel YOSAVN/p a putut
face prima chemare In concurs cu YOSKAD/p dupli care

in muntii Calimani

au urmat aitele cu stafii din ditferite districte Y0. Satistacjia
cea mai mare ne-a dat-o in continuare, legétura cu statiile
YO2ZAFS/p si YO2BX/p la 263 km, respectiv Y05DS/p pe
435 MHz la 189 km distanta. In total am realizat 58 de lega-
turi pe 145 MHz gi 9 legaturi pe 435 MHz cu puteri de sub
1 watt, conditii meteorologice grele, udati de ploaie, uscati
apoi de vintul si soarele puternic de la 2000 m altitudine.

Dar..poate tocmai toate acestea constituie frumusetea
undelor ultrascurte.

Cobhorlrea de la locul de concurs nu a fost usoard, insd
ce mai conteazd greutatile cind stii cd mergi spre casa...|

losif LINGVAY
YO5AVN




C AMPILI1 ONII

La sfirgitul lunii septembrie, pe aero-
dromul sportiv din Orel s-au desfdsurat
intrecerile finale ale Campionatului Uniu-
nii Sovietice de zbor cu motor. S-au in-
tilnit, cu acest prilej, cei mai cunoscuti
piloti din Moscova, Leningrad, Odesa,
Novorosiisk, Kiev, Kaliningrad si din

Dupa cum se stie, pa-
sérile continua sj prezin-
te un pericol chiar si pen-
tru cele mai moderne a-
parate de zburat, mai ales
in fazele de decolare si
aterizare a acestora. Pen-
tru alungarea inaripatelor
de pe marile aeroporturi
se folosesc cele mai di-
verse mijloace, inclusiv
«sperietorile» electronice,
dar fara un succes deplin.
Asa stind lucrurile, con-
ducerea aeroportului Orly
de linga Paris a apelat tot
la... méiestria vinatorilor.
La apel au raspuns nume-
rogi amatori de expeditii
cinegetice care au «re-
coltat» de pe cele 1 500 ha
ale aeroportului un im-
presionant numaér de ciori,
fazani, porumbei si vrabii.

alte centre. La bdrbati, titlul de campion
unional absolut pe anul 1971 a fost cis-
tigat de Alexei Pimenov, iar la femei a
revenit aviatoarei Liuba Morozova. Pi-
menov este de profesie constructor de
aparate de zburat la Novorosiisk, iar
Morozova este instructoare de zbor lo
aeroclubul din Kaliningrad. Imaginile de
mai jos ii prezintd pe cei doi campioni.

e ; losnian i - R ;:'TI

TELEVIZORUL PORTABIL ,MIDINETTE*

Vizitatorii pavilionului de mostre deschis in toamna acestui
an in complexul expozitional din Piata Scinteii au putut admira
— printre cele peste 70 000 exponate — un nou tip de televizor
produs al uzinelor «Electronica». Este vorba de televizorul
portabil «Midinette», complet tranzistorizat, avind un ecran
destul de mare: 31 an in diagonali.

«Midinette» este usor de transportat, are anteni telescopici,
iar alimentarea i se poate face fie de la reteaua electrici de
220 V, fie de la o baterie de 12 vold (de la automobilul «Dacia
de pildi) astfel ci amatorii de camping vor putea viziona
programul T.V. ficind legitura cu acumulatorul autoturismu-
lui.

DIN

RACHETE IMPOTRIVA
GRINDINEI!

Serviciul de pari Impotriva
grindinei din RS.S. Uzbed a
luat sub protecgia sa aproxima-
tiv un sfert de milion de hectare
de terenuri agricole. Pe terito-
riul acestei republici au fost
amplasate rampe pentru lansa-
rea rachetelor umplute cu o
substantd chimidi speciala. Fi-
cind explozie in mijlocul nori-
lor, aceste rachete Impiedici
formarea grindinei. S-a calcu-
lat ci pentru fiecare rubli chel-
tuitd pentru tragerile cu ra-
chete chimice se recupereazi
produse agricole in valoare de
4—S5 ruble.

OCHI ELECTRONIC
PENTRU
AUTOMOBILISTI

O intreprindere din S.U.A.
a construit un radiolocator nu
mai mare decit palma unui om.
Acest aparat, montat pe bordul
unui au bil, lizeazi
in conditii de slabd vizibilitate
{mai ales pe ceatd), apropierea
altor masini. Radiolocatorul
functioneazi pe unde ultra-
scurte §i se comporti ca un
aparat de emisie-receptie cu
circuite integrate aplicate pe
pelicule fixe.

LABORATOR
SUBACVATIC

«Selfs este numele laborato-
rului subacvatic bulgar cu care,

TOATA

LUMEA

recent, s-au efectuat cercetdri
in Marea Neagri. Expeditia a
urmirit si cerceteze posibili-
tatea activititii omenesti in con-
ditiile unor preswni ridicate
§i si adune diferite materiale.
Cerceditorii au avut la dispozi-
tie 0 aparaturi moderni: ra-
dio-telefon, cameri de televi-
ziune subacvacici etc.

DISPOZITIV
ELECTRONIC
DE FRINARE

Firma francezi D.B.A. Du-
cellin a prezentat un sistem
electronic de frinare denumit
«autoblocajs. Principiul acestui
sistem este urmitorul: un dis-
pozitiv electronic culege, prin
intermediul unor captori pla-
sati pe rogi,informatii asupra
vitezei; el analizeazi aceste in-
formagii si, in citeva miimi de
secundi, ia decizia necesari.
Cind limita de blocare a rogi-
lor a fost atinsd, dispozitivul
actioneazd o serie de vane elec-
trohidraulice care reduc pre-
siunea frindrii, apoi o restabi-
lesc de Indati ce pragul critic
a fost depisit.

Avantajele dispozitivului sint:
eficacitate sporiti a frinirii fira
blocarea rotilor; nici o deviere
a traiectoriei chiar pe drum
umed sau cu polei. Incercirile
au confirmat calculele proiec-
tantilor. Primele automabile
echipate cu acest sistem vor fi
puse in circulatie la sflrgitul
anului 1972 sau inceputul anu-
lui 1973.




»SUPER GUPPY*“ LA PARIS

Nu demult, intr-una din dimineli, deasupra
Parisului si-a ficut aparifia un avion curios. El
s-a indreptat spre aeroportul Le Bourgel unde
a aterizat (folografia aldturald). Este vorba de
sosirea In Franta a ciudatului aparat «Super
Guppy», construit la Santa Barbara (S.U.A.) de
catre Aero-Space-Lines si destinat transportarii
incarcaturilor foarte voluminoase.

«Super Guppy» va f[i folosit pentru transpor-
tarea unor elemente ale supersonicului Concorde
intre Franla si Anglia, de la uzinele producatoare
la halele de asambiare.
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MICROBUZUL AERIAN BE-30

Unul dintre cele mai populare apa-
rate de zburat de pe liniile aeriene
sovietice scurte este «microbuzul»
aerian ce poarta initialele BE-30. Avi-
onul, construit de un colectiv condus
de Beriev, este echipat cu doui mo-
toare turbopropulsoare care ii asi-
gurd o vitezd de zbor de 460 km/ora.
Este, deci, un curier rapid care poate
transporta 14—15 persoane.

In fotografie: BE-30.pe un mic aero-
port de provincie.
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MATRA 530 IN PREMIERA

Salonul de automoble de la Paris este asteptat, de fie-
care datd, cu indreptdpitd curiozitate. Printre surprizele
pe care edifia acestus an le-a oferit publiculia larg, se
numdrd s automobilul din imaginea de mai jos. Este vorba
de o noutate de la Chrysler : magina Matra 530 SX care,
ca g varianta sa LX, se caracterizeazd printr-o bund
pinwtd de drwm § o securitate sporitd. Ea este echipatd cu
un motor cu 4 cilindri agezap in V, ambreiaj monodisc

8 comandd hdraulicd.

”
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LA LOCURILE

DE PARCARE

Departamentul de circulatie al po-
ligtei din Tokio experimenteazd in
prezent cinci tipuri de «taxator» au-
tomati pentru locurile de parcare a
automobilelor. Cu ajutorul undelor
electromagnetice, o instalagie electroni-
4 _ cd inregistreazd momentul in care
4 automobilul a fost parcat, semnali-
zind aceasta unus centru de urmdrire.
De asemenea, staxatorub precizeazd
taxa primitd de la conducdtorii de
automobile pentru timpul stapionar.
In acest fel scontravenientip sint de-
pistapi imediat. Cel mai reusit «taxa-
tory automat va fi generalizat pentru
marile centre ale Japoniei.

L

MORRIS-MARINA

Dupd cum informeazd conducerea uzinelor Austin-Morris din Anglia,
noul automobil Morris-Marina a bdtut un original record. Este masina
care a fost construitd in cel mai scurt timp: Au trecut mai putin de
trei ani de la inceperea proiectdrii §i pind la intrarea in productia de
serie. Acest Jucru se datoreste folosirii pe scard largd a calculatoarelor
electronice.

Automobilul este construit in doud versiuni de caroserie (limuzind
si cupeu), cu trei motoare diferite (1 300/61 C.P., 1800/84 C.P. 5i
1 800/96 C.P. ultimul avind doud carburatoare). Viteza maximd:135
km, 153 km §i, respectiv, 161 kmjord. In fotogrdfie, tipul Marina-1300.

A LPINISM

ORIZONTAL: 1. Alpinist italian
celebru — Din echipamentul alpinis-
tului. 2. Regretat alpinist brasovean
— Roci ce constituie peretii verti-
cali din Cheile Bicazului, Piatra Craiu-
lui etc. 3. Zond alpind in Piatra Craiu-
lui — Alpinism. 4. Maestru — in
Bucegi! — Fisurd dificila in peretele
Viii Albe (ph). 5. «Stadionul» aipinis-
tilor nostri — Literd chirilici. 6. La
«capetele» Pimintului... — ... si la
unul din capetele traversarii Carpa-
tilor Meridionali. 7. Mofturi — La
mari iniltimi e rarefiat — Aproape
de cer! 8. Sfori — Cupa campionilor
europeni — Cel din Busteni este
destinat alpinistilor. 9. in gol! — La
cea mai mare indltime pe... alpinist
— Munte in U.R.S.S. cu trasee difi-
cile. 10. Primul «optmiar» cucerit de
om — In «Avalansa» alpinistul Irimia
I-a detinut pe cel principal. 11. Pro-
nume posesiv — Ramii in urmi! —
Indispensabile schiorului. 12. Pri-
jifi — «$coala» alpinistilor brasoveni
— In Retezat! 13. Materiale folosite
la depisirea surplombelor — Au-
torul «Corturilor din Pamir!»
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VERTICAL: 1. Riu in cheile ciruia
s-au deschis numeroase trasee de
maximi dificultate — «Alpii Transil-
vaniein. 27 Busteni — Face. parte -
integrant din materialele pentru
alpinism — Urc pind aproape de
virf! 3. Tizul Everestului in materie
de ape — Iniltimi — Adipost sipat
in stincd. 4. Caracteristici a unor
competitii  sportive — Masiv  de
7134 m escaladat §i de alpinisti
romani. 5. Alpinismul este un sport
pentru ei — Se catard primii. 6.
Turul aerian al Europei — Gust —
Tot, fird o literd! 7. Fisura Albastri,
Mult Doritd, Sperantei etc. — Padind
in Piatra Craiului. 8. Putin — Ne
legim in coardi. 9. Tip de carabinierd
— Clubul sportiv Armata — Pisc!
10. Leaginul alpinismului mondial
— Popor cu cai la indltime — Mine.
11. Sub formi de fosile se intilnesc
si la munte — Cunoscuti fisurd in
Peretele Costilei. 12 Transport —
Material de bivuac — Material din
care se fabricau carabinierele. 13.
Traseu de maxim3 dificultate in
Cheile Bicazului — Au organizat
expeditia victorioasd de pe Everest.

Adrian TANASE



VIGNETA ,,VUIA*

Dr. M. Kerekes de la Cen-
trul de cercetiri medicale
din Tg. Mures ne scrie: «Mi-a
fdcut mare pldcere sd intilnesc
intr-un bloc-notes editat de so-
cietatea Lufthansa (R.F.G.) si dis-
tribuit la Congresul International
de Fiziologie organizat la Miin-
chen in iulie a.c. avionul lui
Traian VYuia...»

Pentru informare completim
notita doctorului Kerekes cu
citeva aminunte. Bloc-notes-ul
amintit congine citeva vignete
reprezentind cele mai originale
aparate de zburat, precursoare
ale avionului madern. Este pre-
zentat astfel unul din exempla-

rele construite de Hans Grade,
un pionier german al aviagiei,
mai multe siluete de biplane
monomotoare si bimotoare,
aeroplanul echipat cu motor cu
aburi construit de William Sa-
muel Henson in 1842 §i primul
aparat mai greu decit aerul care
a decolat folosind mijloace pro-
prii de bord, construit de Tra-
ian Vuia. «Pe acest manoplan
echipat cu un motor cu gaz
carbonic inginerul romén Tra-
ian Vuia a parcurs 12 m la
50 cm inil¢ime in martie (ziua
de 18 n.n.) 1906» (Histoire
Mondiale de I’Aviation, de Ed-
mond Petit, Ed. Hachette, Pa-
ris ,1967).

Reproducerea aparatului
«Vuia ll» in carnetul difuzac de
Lufthansa (vigneta alituraci)
constituie incd o recunoastere
a locului pe care Traian Vuia il
ocupi in istoria aviagiei mon-
diale.

»CUPA SAVARIA®

LA NAVOMODELISM

Cu citva timp in urmia — ne
scrie Gheorghe Picuraru din
Sebeg am participat la con-
cursul internagional de navo-
modele aero si hidroglisoare
«Cupa Savaria» desfisurat.in
orasul Szombachely din R.P.
Ungari. Denumirea trofeulu
pus in joc vine de la numele
fostului oras roman Savaria,
aflac in trecut pe acele locuri.

La concurs au participat
echipe de navomodelisti din
R.P. Poloni, R.S. Rominia, RS.
Cehoslavaci si R.P. Ungarid (7
echipe). Din reprezentativa garii
noastre ‘a facut parte Leontin
Ciortan si Stefan Pop, de la
asociagia sportivi Jiul-Petro-
sani §i Gh. Picuraru de la aso-
ciagia sportivd Textila-Sebes.

Timp de doui zile cei 35 de
concurenti au luat seartul in
proba de navigatie hidrogli-
soare de 2,5 ecmc, 5 cmc i
10 emc gi la 2,5 emc aerogli-
soare. Competitia a atras zil-
nic numerosi spectatori. La hi-
droglisoarele de 10 cmc Leon-
tin Ciortan a reaiizat viteza de

144 km/h, ocupind locul lll in
clasamentul general. Hidrogli-
sorul meu de 5 cmc a realizat
97.3 km/h, iar Stefan Pop la
aeroglisoare de 2,5 cmc a obgi-
nut rezultate mai slabe, ceea
ce a facut ca echipa noastri si
se claseze pe locul IV.

LVIFOR 1 SI
PILOTI SAl

In trecut gineam la curent re-
vista cu toate concursurile de
motociclism care se tineau la
lagi, Birlad si in alte orage ale
Moldovei. In sezonu! competi-
tional care s-a incheiat nu prea
am avut ce scrie despre moto-
ciclism pentru ci sectia noastri
moto de la lasi s-a desfiingat.
Acum insi, cind in gara noastri
se construiesc motoretele Mo-
bra, care au o vitezd satisfici-
toare §i pot fi la indemina mul-
tor tineri, ar fi bine ca Fede-
ragtia Romini de Motociclism
sd sprijine reinfiingarea sectiei
de moto din orasul lagi, deoa-
rece existi multi amatori si
participe la concursurile de in-
deminare i regularitate. Eu, ca
vechi alergitor, as ajuta cu

multid plicere sectia de moto-
rete. De cind s-a desfiingat sec-
tia moto nu am stat in afara
sportului cu motor, ci m-am
ocupat de micii constructori
de karturi de la Cercul moto
al Casei Pionierilor. Impreuni
cu ei am construict kartul «Vi-
for I», din fotografie, cu care
s-a participat la mai mulce con-
cursuri precum si la Campio-
natul republican. Condus cu
miiestrie de micii pilogi ieseni,
s-a ocupat locul VIl in clasa-
mentul general pe tara. In pre-
zent lucrim la noul prototip
de kart «Vifor 2», cu motor
de motoreti Mobra (Dumitru
Prisecaru — lasi).

Propunerea dv., referitoare la
infiintarea unei sectii de moto-
ciclism, a fost trimisa Consiliului
Judetean pentru Educatie Fizicd
si Sport lasi.

YO9-581/PH
SI-A INCEPUT
ACTIVITATEA

Dupi absolvirea cursului de
radioamatori — ne scrie ele-
vul Gheorghe Apostolescu
din comuna Migureni, jude-
tul Prahova, YO9-8715/PH —
mai mulgi cursangi au primit in-
dicative de receptori. La cere-
rea mai multor elevi din Grupul
scolar energetic din Cimpina si
cu sprijinul tovardsului maiscru
Gh. Nistase — YO9DV a luac
fiingd in scoald stagia colectivd
de receptie YO9-581/PH. Este
de prisos si vi mai informez
ci o dadd cu infiingarea cercu-
lui de radio, atit de atractiv
pentru cei care ne-am inscris
inigial si frecventim cursurile,
incetul cu incetul au fost cu-
pringi de pasiunea radioamato-
rismului si alti elevi.

Folasind scheme din revista
Sport si Tehnici am reusit si
realizim montaje cu perfor-
mange din ce in ce mai bune.
Am intimpinat greutdti in ce
priveste procurarea materia-
lelor necesare montajelor noas-
cre. Cu sprijinul radioamatori-
lor mai vechi din Cimpina si
aceasti greutate a fost rezol-
vati. Dorinta noastri, acum la
inceput de nou an de invati-
mint este ca si gisim in revista
Sport si Tehnicd tot mai multe
scheme necesare incepitorilor,
cum ar fi «O-V-1», «O-V-2»,
«1-V-2», superheterodine sim-
ple, generatoare de ton cu cu-
buri si tranzistori, aparate de
misurd simple etc.

CETATI DACICE iN
MUNTII ORASTIE!

Cititorul Sorin Ciutacu din
comuna Bineasa, judetul
Constanta ne scrie cd doreste
sd viziteze ruinele cetdtilor da-
cice din muntii Ordstiei. El ne-a
solicitat unele date asupra itine-
rariilor ce duc spre acele locuri
istorice.

Publicdm in continuare o scurtd
notitd primitd de la colaboratorul
1. Crugoveanu.

Plecind din orasul Oristie pe
soseaua care  insoteste valea
orasului sau folosind trenul fo-
restier, dupd 11 km se ajunge
in localitatea Costesti. La 3 km
sud-vest de sat, pe dealul Ceti-
tuia, la o altitudine de 561 m
se afld urme ale cetitii Costesti,
prima din seria fostelor cetigi
dacice din muntii Oristiei. Ce-
tatea a fost construitd in pe-

rioada regilor daci Burebista —
Decebal si a fost distrusi dupa
cucerirea Daciei (106); azi se
mai pot vedea doar ruinele a
doui turnuri-locuingi cu cite un
etaj si ale unui turn de veghe,
inconjurate de o palisadi dublai,
urmele unui zid de piatrd gros
de 3 m si previzut cu trei tur-
nuri exterioare rectangulare.
Pe terasele inferioare ale dea-
{ului se mai pot vedea urmele
unui val de pimint inalc de
2—25 m si lat la bazi de
6—8 m, care inconjura ceta-
tea. Tot la Costesti, intr-un
loc deosebit de pitoresc, se
afli o cabani confortabild unde
se poate rimine mai multe zile.

Urmitoarea cetate dacici
este situatd la 4 km mai sus de
Costesti; este vorba de ruinele
cetdgii Blidaru, de pe dealul
Blidaru la o altitudine de 705 m.
Zidurile de piatrdi masivi in-
chid un teritoriu de circa
6000 mp, in incinta ciruia se
pot vedea urmele a doui cecdigi
ridicate la date diferite, depo-
zite pentru cereale §i apd, sanc-
tuare etc. A treia cetate se afli
pe virful dealului Piatra Rosie.
La o altitudine de 832 m se afld
ruinele cetitii Piatra Rosie care
avea rolul si apere Sarmizege-
tusa de invadatorii venigi din-
spre vest si sud-vest. Ruinele
acestei cetdti pot fi vizute §i
din virful dealului situat la sud
de Luncani, unde se poate a-
junge fie din valea Gridistei,
fie mai usor, urcind din valea
Streiului de la Cilan prin co-
muna Bosorod.

Cea de a patra cetate dacicd
din Muntii Oristiei este cea de
la Gridigtea Muncelului (1200 m
altitudine) la 15 km sud de
Costesti (sau 33 km de la Oris-
tie). Asezarea acestei cetiti se
deosebeste de celelalte cecigi
prin predominanta clidirilor cu
caracter civil si de cult.

PUSCA
AUTOMATA
AZI S| MIINE

Ce perspective dare pugca sd
rémind asa cum se prezintd ea
astdzi? (lonel Andrei, Bra-
sov).

Raspunde colaboratorul nostru
ing. S. Diand.

In mai multe tiri se experi-
menteazi pusti automate (cara-

bine) de calibru mic, de 5,56 mm.

S-au realizat modele de astfel

de arme avind greutatea de nu-

mai 3 kg, usor de purtat, de

minuit si de intreginut. Cartu-

sele sint §i ele mai usoare (au
. jumitate din greutatea celor
Vde 7,62 mm).

Solugia prezinti totusi deza-
vantaje: in primul rind limita-
rea bicdii la 500 m, cu o se-
rioasi inrductdtire a preciziei
dincolo de 300 m; glongul,
foarte usor (3,5 grame), a -
rui stabilizare se asigurd prin
rotagia rapidid ca urmare a par-
curgerii tevii ghintuite, suferd
puternic acgiunea perturbatoa-
re a aerului. Specialigtii se gin-
desc la 6 armi automati cu efi-
cienti sporitd, care si poatd
arunca gi grenade, pind la dis-
tanta de cel pugin 200 m si
care, impreund cu 200 cartuse,
si aibd cel mule 5 kg.

lati citeva cercetiri de labo-
rator cunoscute, in ceea ce pri-
veste inovarea munigiei pentru
armele individuale ale infante-
riei:

— cartuse fird tub, la care
glongul §i capsa se preseazi

direct in blocul cu incircitura
de pulbere. Pune probleme re-
zisten{a acestei incircacuri, mai
ales la deplasarea ei pe timpul
tragerii; de aceea, cercetitorii
se opresc la solugia tambur-
revorver ca formuli potrivitd
de incircare;

— cartuse cu cite douid
gloange fiecare (7,62 mm). In
acelasi tub se includ, unul dupi
altul, doui gloante placate, cu
miez de otel, de 5,2 grame fie-
care. Primul glong asiguri o
precizie la gindd similard glon-
tului obisnuit, iar al doilea, de
sase ori mai micd. Solugia di
satisfacgie in limitele bicdii 150
metri. Gloantele se pot trage
din armele existente, dar se
proiecteazd §i pusti automate
special concepute pentru utili-
zarea noilor cartuse.

PE SCURT

Gheorghe Dacea — Plo-
iegti. Intr-un numir viitor vesi
gisi schita si descrierea unui
amplificator cu multiple intre-
buingiri.

Petrichk Angheluth — Ga-
lagi. Adaptarea unui alt tip de
cap de imprimare la magneto-
fonul «ZK 140» va fi in detri-
mentul calitigii. Aja dl urmeazd
si vi procurati piesa originald.

lon Bordea — Movreni.
V-am expediat o «radiografie»
a unui avion sportiv in care
puteti vedea structura interi-
oard a fuzelajului §i aripii.

loan Vitu — com. Dum-
brivesti,jud. Prahova. La re-
teaua de radioficare este inter-
zisi legarea de beculete sau
altfel de difuzoare.

Vasile Cutarof — Cons-
tanta. Orice improvizatie la
aparatul de scafandru poate
duce la accident , asa ci tot de
{a tov. Constantin Scarlat, din
orasul dv., veti putea primi
explicagiile necesare.

Viadimir Petcu — Lugoj.
Limuriri suplimentare asupra
salupei de agrement Moby-Dyck
puteti obgine de la autor: ing.
Fl. Purice, Calea Grivitei 178,
ap. 40, Bucuresti.

Stefan Petcu — Galati,
Cristian Georgescu — com.
Urlagi, jud. Prahova. Piese
pentru construirea receptoa-
relor despre care ne-ati scris
le pucegi obtine contra ram-
burs, de la Magazinul «DIODA»,
B-dul 1 Mai ar. 126 — Bucu-
resti.

Proletari din toate tdrile, uniti-vad !
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AUTOMODELISMUL
DEMAREAZA GREU

Acum trei ani semnalam in paginile revistei aparitia §i in ¥ara noastrd a
unei noi ramuri a modelismului — automodelismul. Dupd cum spuneam i
atunci, automodelismul ca sport tehnic-aplicativ a inceput si se afirme mult
mai tirziv decit celelalte ramuri ale modelismului — aeromodelismul,
navomodelismul si in multe tiri chiar decit rachetomodelismul care, in
ultimii ani, a devenit o activitate destul de raspindita.

Dar si aritim, pe scurt, ce este automodelismul.

in Regutamentul campionatului de automodele al Federatiei Europene
de Automodele — dupi care se orienteazi si modelistii nostri — se aratd
ci prin automodel se intelege un model al cirui exterior imitd linia unei
masini de curse. Caroseria sa trebuie si careneze intreaga constructie, nefiind
permisi iesirea in exterior decit a unui numir limitat de piese, restul fiina
incorporate, impreuna cu motorul, in constructie. Automodelul este antrenat
cu ajutorul motorasului cu ardere interna, putindu-se cupla la el una sau mai
multe rogi. Printre alte preciziri, in regulament se mai arata ci, functie

de capacitatea cilindricdi a motoraselor, automodelele se impart in patru
categorii: 1,5 cmc, 2,5 cme, 5 cmc i 10 cme.

Desi cunosteam ci realizarea unor astfel de miniautomobile cere multd
bitaie de cap, deoarece majoritatea pieselor trebuie si fie confectionate de
CONStructor, NU ne asteptam totusi ca automodelismul si se dezvolte atit
de greu. Pentru c3, trebuie si aritim cu regret, campionatul din acest an
tinut de curind pe pista de la Bineasa, ca de altfel si cel de anul trecut de la
Oradea, nu a constituit altceva decit un fel de demonstratii pentru cei citiva
concurenti si spectatori pasionati. Am remarcat totusi, cu satisfactie, ci
majoritatea pionierilor acestei activititi nu s-au descurajat de loc de greutitile
intimpinate, contintiind sa fie prezenti pe pista de concurs, precum si aparitia
unor noi pasionati, cum ar fi Manolache Victor si Ciutac Sandu de la Asociatia
sportivi Seminitoarea din Bucuresti care au venit cu modele foarte bune.

Tinind seama de faptul ci practicarea automodelismului poate contribui
foarte muit la stimularea tinerilor cu inclinatii pentru automobilism si in
general la educarea si formarea lor pentru diferite activititi practice, con-
structive, situatia existenti nu este de loc multumitoare.

Am solicitat pe lon Bobocel, secretar generai al Federatiei de Modelism,

s3 explice cauzele riminerii in urmi a automodelismului si iati ce ne-a rispuns:
«Automodelul este foarte complex si pretentios. Constructorul lui are nevoie
de pirti mecanice complicate — pinioane, roti, cauciucuri speciale, motoras
etc. Aceste piese $i materiale in general nu se gisesc pe piatd. Aici trebuie
s3 ne ajute atit comertul cit si cooperatia mestesugireasci. Trebuie si se
inteleagd ci sarcina educatiei §i pregitirii tehnice a tineretutui le apartine
si lor. Trebuie si arit insi — spunea el mai departe — ci §i noi purtam o
parte din vind pentru aceastd situatie. Federatia noastri s-a ocupat prea
putin de popularizarea acestei activititi, mai ales in rindurile elevilor de la
scolile profesionale si in alte pirti sau locuri unde sint conditii adecvate
pentru practicarea lui. De asemenea, nici planuri si alte materiale documen-
tare nu au fost elaborate in misurd suficientd...» (L H.)

FRIGERO Supe

Un produs al Fabricii de frigidere GAESTI

Echipat cu agregate
frigorifice functionind
cu electrocompresor

ermetic.

Dimensiuni:
indltime 1035 mm
adincime 588 mm
latime 545 mm

Capacitatea: 190 litri,
dintre care comparti-
mentul de joasd tem-
peraturd — 18,4 litri.

Greutatea: 64 kg.

Consum de energie
electrici: la tempera-
tura ambiantd de 25
grade C = 0,8 kWh in
24 ore; la temperatura
ambiantd de 32 grade
C =13 kWh in 24 ore.

In compartimentul
de ricire temperatura
este mentinutd intre
zero gi plus 5 grade.

In camera de joas3
temperaturd (compar-
timentul de congelare)
se realizeazii o tempe-
raturd de minus 12
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Carcasa frigiderului este vop-
sitd cu lacuri acrilice care asi-
gurdl o peliculd rezistentd, elas-
tich gl estetich Cuva sl spitarul
frigiderului sint executate din
masd plastici (ABS) In culori

astel sl au un luciu pronuntat

puma poliuretanicd expanda-
th din spatiul dintre cuva si car-
casd are calititl lzolante supe-
riomare. Usa frigiderului se In-
ehide prin garniturd magneticé,
aslgurind o etansare ireprosa-
blik Agregatul frigorific este
conceput si executat la nivelul
tehnic cel mal ridicat El se
compune din motocompresor
ermetic, care functioneazi Ia
3000 rot/minut, condensator sl
evaporator cu clrcuite Imprima-
te. Reglajul temperaturilor este
aslaurat printr-un termostat care
la frigiderul FRIGERO SUPER
aslgurd sl dezghetarea semi-
automatid
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1. Juniorul lon Corneliu, student
anul Il A.S.E., o speranta pentru pro-
bele de pistoale.

2. Serban Lupascu, noul campion
al seniorilor la arma libera 40 f culcat
si la arma standard 3 x 20 f.

3. Lucian Giusca a cucerit detasat

titlurile de campion la pistol liber si la |

pistol calibru mare.

4. Nicolae Rotaru cel mai bun per-
former la pozitia genunchi.

5. Juniorul llie Cadreanu cel mai
bun puscas al anului.



