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PARASUTISMUL ANULUI ’972

Dupd o perioadd de «relache», ce e
drept cam lungd, de aproape trei luni,
parasutistii sportivi si-au reinceput
activitatea. Deocamdatd prin pregd-
tire fizicd la sald §i prin lectii de re-
improspdtare si imbogdtire a cunos-
tintelor tehnice de specialitate. Dar si
acestia sint factori — care contribuie
la formarea mdiestriei — cel putin tot
atit de importanti ca si salturile pro-
priu-zise §i antrenamentele in vdzduh.

Ce vor oferi «cascadorii ceruluiv
suporterilor lor in acest an?

Bilantul anului trecut a fost imbucu-
rdtor. Faptul cd in finala Campiono-
tului republican sportivul llie Neagu
a egalat performanta campionului mon-
dial in proba de aterizare la punct fix,
§i in general, rezultatele au atins vo-
lori destul de ridicate, dovedesc eloc-
vent cd «generatia tindrd» se afld in
plind afirmare. Este timpul ca in acest
an sd ne recistigdm locul prestigios pe
care il ocupam in ierarhia mondiald
cu un deceniuv in urmd. $i prilejuri
existd. Acestea sint: Concursul inter-
national, devenit traditional, pe care
il organizeazd Aeroclubul «Valeri Cika-
lov» al Uniunii Sovietice si Concursul

international al parasutistilor din tdrile
socialiste, care se va desfasura la
Leipzig. Din pdcate, la editia din acest
an a Campionatelor mondiale, progre-
matd la Oklehoma (S.U.A.), nu vom
putea participa. Maestrul emerit al
sportului lon Rosu, care se ocupd de
pregdtirea parasutistilor apreciazd cd
loturile noastre reprezentative vor fi
in cea mai bund formd pentru editio
din 1974 a mondialelor (Campionatele
mondiale se tin din doi in doi ani).

In afara competitiilor amintite pa-
rasutistii vor avea prilejul sd-si md-
soare fortele si in concursurile interne.
Calendarul sportiv al Federatiei Aero-
nautice Romdne cuprinde o serie de
intreceri la lagi, Galati, Buzdu, Bucu-
resti, Ploiesti, Cluj si Brasov, concursuri
inter-aerocluburi la Brasov §i Bucu-
resti, apoi finala Campionatului repu-
blican, la Bucuresti, intre 20 si 26 sep-
tembrie, Concursul de salturi pe apd,
la Buzdu, intre 2 si 16 august si Con-
cursul de salturi pe timp de noapte,
la Bucuresti, intre 27 septembrie si
2 octombrie. Asadar, o activitate bo-
gatd. Dar pentru ca rezultatele sd fie
pe mdsura asteptdrilor este necesar
ca pregdtirea fizicd sd se facd cu
maximum de exigentd.

In intrecerile cu parasutistii din alte
tdri, paragsutistii nostri constatd, nu
rareori, cd adversarii lor sint, in pri-
mul rind, adevdrati acrobati §i in o
doilea rind minuitori ai pantelor.
Aceasta pentru cd pregdtirea fizicd
desdvirgitd este conditia esentiald pen-
tru a putea executa complicata acro-
batie a probelor speciale. Noi am fost
ani de zile — si mai sintem incd —
deficitari la acest capitol. Este vre-
mea ca antrenorii sd inteleagd cd
aceastd problemd nu se poate rezolva
numai prin alergdri si rdsturndri pe
saltea.

latd si un exemplu privind necesita-
tea urmdririi cu consecven{d a apari-
tiei noului. In alte téri s-au introdus
in programul demonstratiilor de po-
ragutism probe speciale, cum sint sta-
feta aeriand si alcdtuirea de formatii
din mai mul}i parasutisti care se prind
intre ei in aer, pe timpul cdderii Ii
bere — co in imaginea de pe coperta
noastrd. In Uniunea Sovieticd, Franta,
S.U.A,, Bulgaria si in alte tdri aceastd
probd a fost introdusd chiar si in
programul campionatelor nationale si
fdrd indoiald cd ea va intra in curind
§i in programul mondialelor. La noi
insd nu existd incd o serioasd preocu-
pare in aceastd directie si va fi destul
de greu sd-i ajungem din urmd pe cei
care ne-au luat-o o datd inginte. N&-
ddjduim cd cele semnalate se vor afla
in atentia antrenorilor in anul avio-
tic 1972.

Viorel TONCEANU

S

larna domneste incd in depline drepturi dar aviatorii Aeroclubului
«Aurel Viaicw din Bucuresti au incepur activitatea de zbor : ture de
pistd in raza aerodromului Clincent, raiduri, zboruri fdrd vizibilitate.
Privind forografia de mai sus insd se infelege desigur cd nu este vorba
de zboruri adevdrate 51 cd, de fapt, ne afldm in sala de instructie, unde
avionul este inlocuit cu un simulator iar aerodromul Clinceni cu impre-
jurtmile lui se afld numai pe plangetd. L-am intilmt aici, urmdrind
activitatea, pe comandantul aeroclubului, cunoscutul pilot Mihai
Ionescu, pe care l-am rugat sd ne dea citeva amdnunte :

— Ne afldm in plind activitate incd din ianuarie. Se intelege cd
nu numai aici, in sala ssmulatorulus de =zbor. Aici se antreneazd pilofis
brevetats in ansi trecupi. Cu elevsi care abia aspird la scoala aerodro-
mulut facem pregdtire teoreticd §i fizicd in sdb amenajate corespunzdtor.

— In ce constd pregdtirea teoreticd, de pilda?

— Se predau lectss 5t se fac seminarti de aerodinamicd, de com-
structii aeronautice, de meteorologie. Adscd invajd tot ceea ce este ne-
cesar sd cunoascd un pilot. Lectiile sint predate atit de cdtre instructorii
nostri cit §i de cdtre profesori de la Universitate sau specialisti din
cadrul TAROM-ului. As vrea sd menpionez aici ajutorul deosebit pe
care il primm din partea prof. Alexandru Codoban, specialist in aero-
dinamicd, a pilotulid sportiv Nicolae Costescu, cunoscut specialist in
meteorologie, ing. Boris Grabcev de la Institutul de Fizicd Atomicd
s8 alpis. In cursul lunii martie elevii urmeazd sd dea examene §i abia
dupd aceea, ces care vor reusi la examene, vor incepe activitatea de zbor.

— Va referiti la vistorsi planorists. Dar parasutistis?

— Fac §i e pregdtire teoreticd, axatd pe specific, dar aici insistdm
in mod deosebit pe pregdtirea fizicd, ea filnd o condifie sine qua non
pentru acest sport. Vedepi, asa cum facem pentru planorssti demonstratis
de zbor si cunoagsterea avionului pe simulator, pentru parasutisti dispu-
nem de instalaps sportive ajutdtoare.

Urmdrim executarea unei ture de pistd in P.S.V. (zbor fard vizi-
bilitate). Demonstratia o face instructorul de zbor Gheorghe Savastre.
Sint cuplate contactele electrice §i «amotorub Lynk-Trainer-ului incepe
sd suere asemenea uma turboreactor. Dispecerul de waerodrom» anuntd
prin laringofon :

— Rindunica, liber la decolare...!

Macheta isi incepe «zborub. Se lasd usor pe o aripd se inscrie in
viraj, linie dreaptd, iar viraj. Pe plangetd ecdruciorub marcheazd (pe
hartd) drwmul parcurs g dupd citeva minute turul de pistd se incheie
exact in punctul de plecare. La mansd vor urma acum elevii, unul cite
unul, acumulind o prefioasd experientd pentru zborul propriu-zis, de
la vara.

— Tovardse Ionescu, cind vom putea sd vd vizitdm pe aerodromul
cel adevdrar? '

— De la 1 aprilie vom fi cu totii pe cimpul de zbor.

V.T. MURES

Proletari din toote tdrile, uniti-vd!
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AEROMODELISM

AUREL POPA (Vointa Tg.

Mures). Este campion si re-
cordman nagional. Anul trecut
a cistigat $i Cupa Haidu — De-
bretin, Ungaria — competitie
demicromodele clasatide F.A.1.
la nivelul unui campionat euro-
pean.

2. Alexandru Csomo (Plas-
tica-Oradea), 3. lon Radoi (Gri-
vita Rosie,Bucuresti), 4. Stefan
Purice (Grivita Rosie, Bucu-
resti), 5. George Craioveanu
(Grivita Rosie, Bucuresti), 6.
Cringu Popa (AVIA, Bucuresti),
7. Eugen Holtier (Grivita Rosie,
Bucuresti), 8. Mircea Radu {Vic-
toria, Baciu), 9. Otto Hints
(Vointa Tg. Mures), 10. Gheor-
ghe Neagu (Grivita Rosie, Bucu-
resti).

ALPINISM

g

W

DUMITRU CHIVU. Experi-
mentatul alpinist de la Asocia-
tia sportivi «Armata» din Bra-
sov este de mai multi ani cam-

pion national la alpinism. In
1971 a participat la cele mai
multe premiere alpine.

2. Naghi Miclos (A.S.A. Bra-
sov), 3. Mircea Opris (Dinamo
Brasov), 4. Adrian Tinase (Di-
namo Brasov), 5. Matei Schenn
(AS.A. Brasov), 6. Georgeta
Bordea (I.P.G.G. Bucuresti), 7.
Sanda Titirici (I.P.G.G. Bucu-
resti), 8. Eugen Vasiu (Dinamo
Brasov), 9. lon Andrei (A.S.A.
Brasov), 10. Nicolae Bulmez
(Dinamo-Brasov).

AUTOMODELISM

NAGHI ANTON (Plastica-
Opradea). Este inigiatorul auto-
modelismului in tara noastri.

1971, an incheiat cu un bogat bilant si cu remarcabile succese abtinute de poporul nostru condus de partid
pe drumul fiuririi societitii socialiste multilateral dezvoltate in patria noastri, a prilejuit si in domeniile sportu-
rilor tehnice trecerea in revisti a unei serii de realiziri de prestigiu. Cei mai buni dintre aeromodelisti, navo-
modeligti, rachetomodelisti, motociclisti, radioamatori, planoristi si parasutisti, trigitori si alpinigti etc. au obtinut
o serie de recorduri si performante cu risunet nu numai pe plan national dar si pe cel international. Conform
clasamentelor intocmite de federatiile de specialitate ale C.N.E.F.S. primii sportivi— cei mai buni dintre cei
buni — au fost distingi cu Diploma si Cupa federagiei in cadrul sirbitoresc al frumoasei festivititi ce a avut loc
in Sala Palatului din Bucuresti.

Prezentim, in continuare, pe discipline sportive, galeria primilor zece.

In ultimii ani el 2 obfinut mai
multe titluri de campion natio-
nal la aceasti ramuri modellis-
tici precum si la aeromodele.

2. Carol Toth (Plastica Ora-
dea), 3. Teodor Man (Semani-
toarea Bucuresti), 4. Sanda Dan
(Grivita Rosie, Bucuresti), 5.
Vasile Somoghi (Stiinta Gaiesti),
6. Gavrili Sahi (Plastica Ora-
dea), 7. Victor Manolache (Se-
minitoarea-Bucuresti), 8. Ignat
Ciutac {Semanitoarea-Bucu-
regti), 9. Nicolae Daule (Semi-
nitoarea-Bucuresti), 10. Liviu
lonitd (Stiinta-Giiesti).

MOTOCICLISM

ION BOBILNEANU, de la
Asaciatia sportivd Voinga Sibiu,
a cistigat locul | la campionatul
nagional din anul trecut. A
obtinut locuri fruntase si la
alte concursuri nagionale §i in-
ternationale la care a participat.

2. Stefan Chitu (Poiana-Cim-
pina), 3. Cristian Dovids (Me-
talul-Bucuresti), 4. Stefan Flo-
rian (Locomotiva-Ploiesti), 5.
Traian Macarie (Metalul-Bucu-
resti), 6. Otto Stephani (Stea-
gul Rosu-Brasov), 7. Adam Kris-
bai (Steagu! Rosu-Brasov), 8.
Aurel lonescu (Metalul-Bucu-
resti), 9. lon Marinescu {Me-
talul-Bucuresti), 10. Mihai Banu
(Poiana-Cimpina).

NAVOMODELIS

LEONTIN CIORTAN (Jiul-
Petrosani). Este dublu campion
national la hidroglisoare. Tot

anul trecut s-a clasat pe locul 5
la campionatul european de na-
vomodelism din Belgia.

2. Andrei Ghitescu (Aero-
nautica-Bucuresti), 3. Fridrich
Csasar (Jiul-Petrosani), 4. Hel-
muth Orban (Victoria-Timisoa-
ra), 5. Eugen Ristin (Vagonul-
Arad), 6. Francisc |elenici (Aero-
nautica-Bucuresti), 7. Pavel Ko-
vacs (Vagonul-Arad), 8. Stefan
Pop (Jiul-Petrosani), 9. Paul Ri-
dulescu (Voinga-Ploiesti), 10. Va
sile Baicu (Vointa-Ploiesti).

ORIENTARE
TURISTICA

PAULA CHIURLEA, de la
asociagia sportivi |.T.B. Bucu-
resti, a cistigat proba indivi-
duali la Cupa Balcanici — com-
petitie de orientare turistici
desfisurati anul trecut in gara
noastra. Locuri fruntase a obgi-
nut si in alte competitii interne.

2. Clara Szabo (Metalul Rogu-
Cluj), 3. Reinhold Gutt (Dum-
brava-Sibiu), 4. Mariana Abru-
dan (L.T.B. Bucuresti), 5. Geor-
geta Litd (Vointa-Bucuresti), 6.
Pirosca Szabo (Metalul Rosu-
Cluj), 7. Alieta Cotitosu (Yoinga
Bucuresti), 8. Mircea Ticleanu
(Dacia-Bucuresti), 9. Cristina
Simon (Metalu! Rosu-Cluj), 10.

Tiberiu Konreich (I.P.G.G.-
Bucuresti).
PARASUTISM

ILIE NE/}GU
Bucuresti). In urma rezultatu-
lui de 0,03 m obginut la proba

(Aeroclubul

de «salt de 1a 1 000 m cu ateri-
zare la punct fix» a fost decla-
rat campion nagional in 1971.

2. lonel lordinescu (Bucu-
resti), 3. Stefan Nita (Ploiesti),
4. Eva Balogh (Mureg), 5. Florea
Todoran (Brasov), 6. Nicolae
Bucurenciu (Ploiesti), 7. lon
Bucurescu (Ploiesti), 8. Vasile
Stan (Ploiesti), 9. Emil Dumi-

trascu (Bucuresti), 10. Maria
Sasu (Bucuresti).

PLANORISM

NICOLAE MIHAITA {Bucu-
resti). Este posesor al «C»-ului
de aur cu trei diamante. In 1971
a obtinut locul | fa Campiona-
tul national de planorism. De-
tine si numeroase recorduri
nationale.

2. Zoltan Nagy (Mures), 3.
Valentin Romascu (Bucuresti),
4. Mircea Finescu (Bucuresti),
5. Emil lliescu (Bucuresti), 6.
Mihai Bindea (Bucuresti), 7. Bo-
ris Grabcev (Bucuresti), 8. Petre
Zenovei (lagi), 9. lon losub
(lasi), 10. Nicolae Bors (Bra-
sov). :

RACHETOMODELISM

L

ELENA BALLO, de la asocia-
tia sportivi Voinga Deva, este
campioani nagionali si dublid
recordmani mondiali la rache-
tomodele (rachetd cu parasutd
si rachetoplan 10 N/s).

2. Gheorghe Biciuanu (Me-
talul-Tirgoviste), 3. Serban Gar-
don (Metalul-Tirgoviste), 4. Ho-
ria Mihu (Voingta-Sibiu), 5. lon
N. Radu (Astronautica-Tirgo-

viste), 6. Val. Constantinescu
{Chimia Buziu), 7. losif K&k&ssy
(Sanitarul-Deva), 8. Viorel
Popovici (Striduinga-Suceava),
9. lon Guzu (Chimia-Buziu),
10. Daniel Cazacio (Astronauti-
ca-Tirgoviste).

RADIOAMATORISM

KOVACS TIBOR (YOSTO-
Bihar). Cu un aparat de recep-
tie de constructie personali a
obtinut locul | la Campionatul
national de «vinatoare de vulpi»
pe banda de 80 m.

2. Radu Eugen Bratu (Con-
stanta), 3. Vasile Giurgiu (Si-
biu), 4. Andrei Giurgea (Bucu-
resti), 5. Gheorghe Cimpeanu
{Constanta), 6. Alexandru Sir-
bulescu (Craiova), 7. Dan Potop
{Bucuresti), 8. Adrian Scurtu
{Bucuresti), 9. Alexandru SGtd
(Baia Mare), 10. Adrian Sini-
taru (Cimpina).

TIR

GEORGE FLORESCU
(Steaua-Bucuresti) a obginut
medalia de bronz la campiona-
tele mondiale — edigia 1971 —
de la Bologna-Italia.

2. Edda Baia (I.E.F.S.), 3. Ani-
soara Matei (Dinamo); 4. Me-
lania Petrescu (Dinamo), 5. Lu-
cian Cojocaru (Steaua), 6. Dan
luga (Dinamo), 7. Stefan Caban
{(Dinamo), 8. Petre Sandor
(Steaua), 9. Marcel Rosca (Di-
namo), 10. Margareta Lazar (Mu-
resul).



BALLO.de

Sint uncle orage in care
sporturile tehnice se bucurd
de o apreciere deosebitl, con-
cretizatli prin atenfia acor-
datii de organele locale, prin
numercasele forme organiza-
torice (cluburi, cercuri, sec-
fi etc.) in cadrul cirora se
desfligoar o frumoasi acti-
vitate, prin pretuirea la ade-
viirata lor valoare a perfor-
mantelor obtinute de spor-
tivi in diferite campionate gi
concursuri.

Printre aceste orage se nu-
mird gi noua cetate a side-
rurgiei rominesti, Galati.

In paginile revistei noastre
au fost oglindite, in repetate
rinduri, succesele sportivilor
giliteni, evidentiindu-se nu
atit realiziirile cantitative, ci,
in primul rind, cele care adu-
ceau in prim plan noul, in
variatele §i diversele sale
forme.

pre!

Nu este hpsit de interes
s§ reamintim ci acum mai
bine de 15 ani a fost consti-
tuit aici — prin striduinia
unui colectiv de entuziasti,
din rindul céirora trebuie men-
tonat Mihai Dobrescu, —
un radioclub model; ci la
Institutul Politehnic un tinir
student, Matei Kirali a po-
larizat interesul unui mare
numiir de tineri pentru con-
struirea de ambarcatiuni spe-
ciale,c,desi in orag incl nu

existi aeroclub, sint breve-
tafi in fiecare an zeci de noi
paragutisti, datoriti munci
depuse de instructorii volun-
tari condugi de pasionatul
parasutist Jancu Ceapd... Tre-
buie si mai reamintim si
despre realiziirile, demne de
laud%, ale Casei Pionierilor,
ca §i de sprijinul continuu
pe care-l1 acordi sporturilor
tehnice Consiliul judetean
pentru educatie fizici gi sport.

Desigur, nu avem inten-
tia si reluim problemele
despre care s-a mai scris cu
alt prilej. Dar in momentul
de fagi au apirut unele ele-
mente ale mouluir care, apre-
ciem, trebuie evidentiate.

Si incepem cu pionierii

In urmi cu 7-8 am cercu-
rile tehnice mai erau consi-
derate la Casa Pionierilor un
fel de rudd siraci. Astizi,
cele sase cercuri tehnico-spor-
tive (aeromodele, navomode-
le, rachetomodele, karting, ra-
dioamatorism §i aeroglisoare)
au la dispozitie sili incipi-
toare intr-un mare imobil
central, sint dotate cu utilaje
valoroase si constituie o min-
dric a orasului. Pentru a ana-
liza cauzele care au dus la
aceast! dezvoltare spectacu-
loas#i ar fi necesar un articol
amplu. Vom mentiona doar
una singurd: giisirea oameni-
lor potrivit la locurile potri-

vite. Profesorii care conduc
aceste cercuri sint ocameni
pasionati, dornici de a munci
intr-un domeniu tehnic-apli-
cativ. Amintim ci prof.
Gheorghe Anghel de la cercul
de navomodelism si prof. Ni-
colac Bezman de la cercul de
rachetomodelism degin  §i
titlul de maestru al sportului
care le-a fosg acordat pentru
indelungata §i deosebita lor
activitate  tehnico-sportivi.

Cit privegte pe ing. Mihai

Kirali, asupra lui este cazul
si pe oprim ceva mai mult.
Ardtam mai inainte ci el

a inceput cu navomodelismul.
Curind a fost cucerit de nou-
tatea navelor cu perni de
aer. Ajutat de cigiva elevi a
construit o serie de mici aero-
glisoare, pentru 1-2 persoane.
Anul trecut a pus la punct
proiectul unui aeroglisor «in
mirime naturali, capabil s
transporte patru persoane
(despre prima iesire in teren
a acestui aparat am primit
materialul gi fotografia publi-
cate mai jos).

La inceputul acestui an
inginerul Kirali a fost mutat
cu serviciul la Bucuresti,
Inima lui ins¥ a rimas legati
pentru totdeauna de Galati,
de biietii gi fetele de la cercul
de navomodele si aerogli-
soare. El ne-a asigurat o
va continua si indrumeze.

si de acum ipainte cercul de
la Casa Pionierilor, de care
il leagi atitea realiziiri fru-
moase.

Cititorii nogtri igi amintesc,
desigur, si de numele radio-
amatorilor Cicerone Iatan si
Sever Diaconu, ingineri §i
profesori la Grupul scolar al
Combinatului Siderurgic Ga-
lati. Imbinind radicamato-

rismul cu activitatea profe-
sional¥ ei au realizat simul-
tan dou¥ obiective: titlul de
maestru al sportului §i citeva
inventii, brevetate, a diror
importantX nu va sciipa, de-
sigur, celor interesaji. Men-
fionim printre acestea un apa-
rat electronic cu ajutorul ci-
ruia profesorul poate exa-
mina simultan 32 de elevi,
rispunsul la intrebdri fiind
dat, de citre cei chestionati,
prin apisarea pe un buton.
Costul aparatului nu e mai
mare de 4000 lei.

Stimulat de exceptionalele
rezultate ale tenismenilor
nostri fruntagi (3i probabil §i
de numeroasele greseli ale
arbitrilor de tug), inginerul
Diaconu a pus la punct un
dispozitiv electronic prin care
este semnalizat} atingerea sau
depisirea tusei de ciitre minge
Dar, dupd cite am ingeles el
nu a gisit — pind in pre-
zent — sprijinul necesar pen-

€

tru a-gi putea experimenta
dispozitivul realizat ().

Si inovatiile cu aplicatie
industriald constituie o pre-
ocupare a radioamatorilor.
Astfel, Mihai Soproni §i Ni-
colae Turnea — ambii de la

nt

Combinatul Siderurgic au
construit un aparat care sem-
nalizeazii apropierea poduri-
lor rulante (inspirindu-se
dupd o metodid folositi de
«initorii de vulp») si un re-
leu pentru frinarea automati
a motoarelor asincrone.

Noul apare §i in alte do-
menii. De exemplu, la Liceul
«Vasile Alecsandri» unde in-
incepind din acest an radio-
amatorul Mibai Dobrescu
(despre care am mai vorbit
la inceput) predi, in cadrul
orelor de lucriiri practice, ra-
diotehnica.

Ne oprim deocamdati aici,
pentru cd simpla enumerare
a unor realiziri nu ar fi,
poate, suficient de atrigi-
toare. Scopul pe care ni l-am
propus este de a evidentia
unele forme noi in activita-
tea tehnico-aplicativd, in
munca sportivilor radioama-
tori, aeromodeligti, navomo-
deligti... Iar pentru viitor ne
luim angajamentul de a urmi-
ri sistematic aceasti proble-
mi. Bineinteles, nu numai la

Galagi.

E. RIV.

In urmi cu un an, Grupa de Cercetiri si Experi-
mentiri Navale (GCEXNAV), care functioneazi
sub egida Casei pionierilor din Galati a inceput
construirea primului vehicul cu perni de aer de
mari dimensiuni. Denumit 020-E, acest vehicul
are urmitoarele dimensiuni: lungimea—5,05 m;

infltimea — 2,30 m; greutatea vehiculului gol—

365 kg; greutatea vehiculului cu 4 pasageri §i 110 li-

tri benzin#—770 kg.

Aparatul este echipat cu un motor de aviagie tip
Walter Minor de 105 CP la o turatie de 2800 rot/min.
Probele functionale au fost efectuate la 17 septem-
brie 1971 iar probele de mars au inceput pe data de
30 decembrie 1971. La 4 ianuarie a.c. probele s-au
desfisurat cu vitezi maximi.

Aceste probe s-au executat pe pista acrodromului
Aviasan. La comand% a fost pilotul de incercare
Mircea Leonard (elev al Liceului de transporturi
navale), secondat de Gabriela Costin (Scoala gene-
rali nr. 12) si de mecanicul Gheorghe Nedelcu
(elev al Liceului industrial de constructii navale).

Iatd citeva insemniri din carnetul de bord datate

4 ianuarie.

«Momente de maximi tensiune; se fac prono-
sticuri referitoare la viteza maximi; 40—45, poate
50 km/h. Pentru cii aparatele de bord nu sint inci
etalonate viteza urmeazi si fie stabilitd cu ajutorul
unw autoturism care aleargi paralel cu nava.

Motoarele sint pornite; 020-E se ridici de pe sol,
apoi se dii startul. Intre navi si automobil incepe o
cursi palpitanti. La inceput automobilul ia con-

ducerea, dar 020-E i5i miiregte din ce in ce viteza gi
ia un avans serios. Dupd ce este ‘parcursi pista
lungii de un kilometru cursa reincepe in sens invers.
Primul ajunge 020-E. Dupi citeva secunde sosegte
§i automobilul.

— La 65 km pe pri ne-am dat birufi — spune

echipa de observare, intrucit automobilul nostru

nu poate merge mai repede pe acest teren.
Calculul ulterior, 'bazat pe aprecierea echipei

de observare din autovehicul §i pe observatiile celor

de la capitul pistei a determinat valoarea vitezei

maxime a lui 020-E la 70 km/h».




De citiva ani, Federatia Ro-
méani de Turism-Alpinism ur-
mireste cu perseverentd al-
cituirea unor regulamente
competitionale cit mai bune,
care si valorifice experienta
proprie §i pe cea internatio-
nald in sportul de munte si —
element esential — si fie
adecvate conditiilor concrete
de practicare a alpinismului
in tara noastrid. Aceastd ten-
dinti este cit se poate de vi-
zibild si in ultimul regula-
ment al campionatului repu-
blican, in jurul ciruia am in-
vitat la o discutie pe unul din-
tre cei care au lucrat efectiv
la redactarea lui — maestrul
sportului Matei Schen.

Inainte de a comenta recen-
tul regulament — a tinut sd
spund interlocutorul nostru —
cred cd nu este lipsit de interes
sd amintesc etapele parcurse
pind a se ajunge aici. A fost
mai intii perioada dinaintea
anului 1969, cind detaliile teh-
nice de concurs se schimbau
de la un sezon la altul, cind
se trdia febril sub imperiul
cdutdrilor, al acumuldrii de
experientd. Nota dominantd a
acelor ani a fost muilt contro-
versata intrecere de vitezd pe
stincd sub obsesia cronome-
trului. Acea metodd de ierar-
hizare a valorilor sportive in
alpinism era asociatd cu alte
uzante inldturate acum din ac-
tivitatea noastrd: preocuparea
exclusivd pentru categoria se-

-

niori (tineretul si fetele nu par-
ticipau la intreceri), progra-
marea etapelor de campionat
intr-un sens invers celui nor-
mal etc.

Anul 1969 a marcat intrarea
intr-o etapd de tranzitie care
a constituit puntea de legdturd
intre vechea activitate de to-

incheiau iarna printr-o finald
gen raliu menitd sd departo-
jeze echipele si sd desemneze
campioana nationald.
Raliurile alpine de iarnd n-au
inidturat definitiv ceasul din
competitie, ci l-au mentinut
cu un scop nou, el marcind
acum doar scurgerea orelor pe

un coeficient sporit de securito-
te, competitorilor permitin-
du-li-se sd se catere numai pe
trasee corespunzdtoare clasi-
ficarii tor sportive; 2) distan-
tarea intre echipe se poate face
incd de la inceput, evitindu-se
astfel monotonia vechilor pro-
cedee, cind formatiile incheiau

Maestrul sportului MATEI SCHEN comenteaza

REGULAMENTELE DE ALPINISM

tondri §i experiente i activi-
tatea mai judicios organizatd
ce o inaugurdm odatd cu noul
regulament. Etapa de tranzitie
a venit — era normal sd se
intimple asa — cu citeva ele-
mente de conceptie §i de me-
todd superioare trecutului. In
primul rind, pentru a se im-
prima activitdtli o notd de sta-
bilitate, s-a convenit ca deta-
liile tehnice de concurs sd nu
mai fie modificate atit de des,
ci sd rdmind valabile pentru o
duratd de patru ani. Campio-
natul republican din acea peri-
oadd era format din intilniri-
etape, care incepeau vara si se

parcursul cdrora echipele strd-
bdteau itinerarul impus §i nu,
ca in trecut, mdsurind sprintul
pe stincd, spre indltimi. «Sta-
dionul» pe care s-au desfdsu-
rat aceste ture de iarnd a fost
masivul Retezat, rdminind ca
pentru etapele de vard concu-
rentii sd se intilneascd in Bu-
cegi, Piatra Craiului si Cheile
Bicazului.

Dar cea mai interesantd trd-
sdturd a perioadei de tranzi-
tie a fost atragerea spre com-
petitiile alpine a categoriilor
«feten §i «tinerety (in alpi-
nism, dupd cum se stie, nu
existd «juniorin), pentru care
s-aqu instituit §i titluri natio-
nale. La atragerea tineretului
si fetelor spre competitiile de
munte si-au adus contributia
cele mai puternice sectii de
alpinism din tard: Dinamo §i
AS. Armata din Brasov, IPGG.-
Bucuresti, sectiile din Tohanu
si Zdrnesti etc. Din conside-
rente metodice (altitudine, na-
tura zdpezilog a traseelor), in-
trcerile de iarnd ale tinerilor
alpinigti s-au desfdsurat in o
cea perioadd in masivul Ciucas.

Ce ne puteti spune.de-
spre cea de a treia etapé!?

Ea va incepe in vara lui 1972
§i se va incheia in 1976. Va
fi — nu incape nici o indoiald —
o etapd de maturizare, de va-
lorificare pe plan superior a
experientei de pind acum. Pen-
tru a da formd definitivd regu-
lamentului care stabileste ca-
drul i ldmureste o serie de
detalii ale intrecerilor spor-
tive ce vor avea loc, comisia
de redactare din cadrul fede-
ratiei a adunat date si propu-
neri pe parcursul a doi ani. Au
fost consultati sportivii de frun-
te, antrenorii, instructorii, s-a
luat in consideratie practica
internationald in acest dome-
niu.

Ceea ce se poate remarca in
primul rind la noul regulament
este faptul cd el inldturd defini-
tiv cronometrul din intreceri,
departajarea echipelor fdcin-
du-se acum printr-un sistem
de punctare in raport cu gradul
de dificultate al traseelor abor-
date. Procedeul are cel putin
doud avantaje: 1) garanteazd

fiecare intilnire-etapd cu un
numdr egal de puncte §i nu
se puteau distanta decit in
ultimul moment, cu prilejul
confruntdrilor de iarnd.

Ar mai fi de semnalat cd
noul regulament introduce in
campionat, pentru prima datd
fa noi, cdidrdtura de iarnd,
acesta fiind un serios pas ing-
inte, o dovadd a cresterii md-
iestriei sportive a alpinigtilor
nostri. Pentru cd unb este sd
iegi la creastd vara, pe timp
frumos, §i cu totul alta sd reu-
sesti o astfel de performantd in
anotimpul zdpezii, pe un traseu
inghetat, bdtut de vinturi si
de viscole. Se intelege cd prin-
tr-o asemenea prevedere regu-
lamentard se incurajeazd pre-
gdtirea complexd a alpinistilor,
creste gradul de aplicativitate
al sportului de munte, compe-
tigiile din tara noastrd apro-
piindu-se ca structurd i mod
de disputare, de practica mon-
diald a genului.

Ineditul  regulamentu-
lui recent definitivat
ne stimuleazi §i mai
mult  curiozitatea, in-
demnindu-ne si va ce-
rem chiar §i unele de-
talii cu privire la dispu-
tarea viitorului campio-
nat repubfican...

latd, vd voi da si citeva de-
talii. Campionatul national de
alpinism se va desfdsura, ca §i
pind acum, sub forma unor in-
tiiniri-etape, programate atit
pe vreme bund (vara $i toamna),
cit si in lunile de iarnd. Locurile
de disputare a intrecerilor di-
ferd, in anumite privinte, de la
o categorie de sportivi la alta.
Astfel, seniorii se vor intrece,
atit vara cit §i iarna, in Bucegi,
Piatra Craiului si Cheile Bica-
zului. Pentru competitiile de
vard ale tineretului i fetelor
s-au ales Bucegii, urmind ca
etapele de iarnd sd fie progra-
mate in Retezat. Remarcati
desigur cd renuntarea la Ciucag
§i aparitia in programul cam-
pionatului @ masivului Retezat,
pentru categoriile tineret si
fete, inseamnd progres, incre-
dere in pregdtirea— superioard
fatd de trecut — a acestor
doud categorii de sportivi.

Echipele de seniori vor rd-
mine, ca §i pind acum, formate
din trei titulari si din trei re-
zerve. Avind in vedere cd noul
regulament nu pretinde nomi-
nalizarea nici unuia dintre spor-
tivi, echipele isi pot schimba
formatia de la o etapd la alta.
Cu o conditie insd: capul de
coardd sd nu rédmind mereu o-
celasi, ci sd fie si el schimbat
de la un concurs la altul. Aceste
prescriptii sint identice si in
cazul tineretului si fetelor, cu
singura deosebire cd aici rula-
jul in functia de cap de coardd
trebuie fdcut doar cu patru
dintre componentii formatiei si
nu cu sase, cum se pretinde la
categoria seniori.

Se poate naste intrebarea:
de ce am recurs la procedeul
nenominalizdrii  sportivilor?
Pentru a evita acele situatii
din trecut, ivite mai ales la for-
matiile studentesti care se des-
completau in urma plecdrii in
productie a unora dintre mem-
brii lor, dupé absolvirea insti-
tutelor de invdtdmint superior.
In baza noului regulament, al-
pinistul care termind o facul
tate §i trebuie sd se mute intr-un
alt loc isi poate continua activi-
tatea sportivd acolo, iar echipa
pe care a pdrdsit-o nu-si mai
vede periclitatd situatia in cam-
pionat, deoarece are dreptul sd
foloseascd un alt concurent in
locul celui plecat.

Cred c¢d aceste detalii de
ordin tehnico-organizatoric, a-
Idturate consideratiilor gene-
rale expuse mai inainte, sint in
mdsurd sd contribuie la contu-
rarea ideii cd regulamentul de-
finitivat de curind va crea alpi-
nismului nostru competitional
un mai larg §i judicios cadru
de desfdsurare, il va ajuta —
asa cum dorim cu totii — sd
facd noi pasi inainte. intentia
federatiei de specialitate, a
tehnicienilor angajati cu po-
siune in alpinism a fost §i rd-
mine aceea de a spori presti-
giul acestui sport, de a-I foce
mai bine inteles, mai corect si
mai eficient practicat de cdtre
tineret.

Interviu de
Dumitru SOMUZ




Cu prilejul ultimului sdu congres, tinut toam-
na trecutd la Geneva, Federatia Internationala
de Motociclism a aprobat o documentatie teh-
nica privind caracteristicile de baza ale masini-
lor de competitii. Evenimentul meritd refinut,
deoarece datele oficializate de federafia inter-
nationald constituie puncte de sprijin strict
necesare pentru constructorii de magini de
sport, inlaturindu-se pe viitor confuziile si
controversele.

Documente care sa precizeze caracteristicile
si gabaritele motocicletelor de compelitii au
existat si in trecut. Ele erau insad depdsite in
momentul de fafa, deoarece tehnica a ficut un

Motociclete solo de curse (fig. 1, 2 si 3). La acest desen se poate remarca
mai ales forma carenei, care nu imbraca in totalitate masina. Datele tehnice
se referd la: inaltime, distantd minima la sol, lungimea aripilor, distanta intre
casca alergatorului si limita de sus a carenajului, adincimea profilului anvelo-
pelor etc. Se precizeazd cu minutie pini si «jocul» intre ghidon si carena
astfel ca, atunci cind amortizorul lucreaz3, alergtorul si nu se accidenteze
la degete. Unghiul de 50 de grade, in raport cu verticala, limiteaza inclinarea
motocicletei in viraj, in asa fel incit ea s nu derapeze.

serios pas inainte si in acest domeniu. Sa
adaugam faptul ca vechile prescriptii regula-
mentare nu ofereau posibilitali de sporire a
securitatii alergdtorilor, in contextul rapidelor
intreceri sportive din zilele noastre.
Prescriptiile federatiei internafionale intere-
seaza si sportul cu motocicleta din fara noastra.
Peniru acest motiv, prezentam, incepind cu
numarul de fafa, datele oficializate la Congresul
de la Geneva, cu convingerea cd ele vor fi de
folos sportivilor nostri, asociatiilor sportive,
cluburilor, tuturor celor care urmdéresc sau
participd efectiv la intrecerile de motociclism.
Materialul elaborat la Geneva se referd la

urmatoarele genuri de masini de competifii:
1) motociclete solo de curse; 2) motociclete de
curse cu atas; 3) motociclete solo de sport; 4)
molociclete pentru trial; 5) motociclete solo
de motocros; 6) motociclete de motocros cu
atas, 7) molociclete solo de speedway; 8)
molociclete de speedway cu afas; 9) motoci-
clete de vitezd pe piste de gheajad; 10) moto-
ciclete de speedway pentru piste lungi.

Deocamdata, publicim desenele si datele
tehnice referitoare la primele doud categorii de
masini (de curse, solo si cu atas), urmind ca
restul sa le aducem la cunostin{a cititorilor in
numerele viitoare ale revistei.

Motociclete de curse cu atas (fig. 4 si 5). Aici care-
najul este mult mai mare decit la masinile solo. De ce?
Pentru c& motocicletele cu atas trag dupa ele o greutate
sporitd si deci nu existd posibilitatea obtinerii (si prin
contributia carenei) a unor viteze de virf periculoase.
Trebuie remarcat, de asemenea, ca roata atasului are ace-
leasi dimensiuni ca cele ale rotilor motocicletei de trac-
fiune. Mésura a fost necesara pentru a pune stavila ten-

dintelor — si ele periculoase — de micsorare a dimen-
siunilor si greutatii atasului. In desenul nostru, atasul este
plasat pe stinga motocicletei. El poate fi legat insa si de
cealaltd parte a masinii.




SASE ECHIPAJE PE DEALUL
FILARETULUI

Marea niscocire a tehnicii
— automobilul — a fost ani
in sir prilej de uimire §i chiar
de groazi. Ciudata aparitie
producea un zgomot teribil,
scotea mult fum gi stirnea
nori de praf. Dar, in pofida
unor neajunsuri — inerente
oricirui inceput — «trisura
fird cap avea si cucereascd
repede adepti §i in Romaénia
de la inceputul veacului nos-
tru.
Primii posesori de automo-
bile din tara noastrii nu s-au
limitat la «preumbliir, mai
lungi sau mai scurte (mai
toate ins¥ pline de peripetii),
ci au trecut §i la acfiuni mai
temerare, la intreceri spor-
tive. Si astfel, la 22 septem-
brie 1904 a avut loc prima
cursd de automobile din Ro-
maénia.

Pentru organizarea unei
activitifi competitionale era
nevoie de un for de speciali-
tate §i acest for a fost «Auto-
mobil-Club Romaim, care a
luat fiingd in ziua de 5 aprilie
1904. Dupd un an, A.C.R.-ul
a scos primul anuar, publica-
tie care va apare apoi de-a
lungul a aproape trei decenii.
In statutul clubului auto-
mobilistic, statut foarte am-
plu, votat de adunarea de
constituire, se spunea c3
«s-a Infiintat acest club
cu scopul de a se dezvolta
in tard gustul, migcarea
sl industria automobile-
lor, precum gi tot ce este
in legiiturd cu acest sport.

Statutul se preocupa gi de
problema disciplinei, a tinu-
tei morale a membrilor A.C.R
asa cum se¢ vede din urmiito-
rul paragraf: «n acest caz
de cillcare gravi a legilor
onoarei ssu ale bunel cu-
viinte, Comitetul decide
dacii este locul de a pro-
nunta excluderea mem-
brului vinovat. Aceasti
excludere nu poate fi pro-

nuntatd decit cu o majo-
ritate de 8/9 a membrilor
Comitetului.

De notat i in Comitetul
de conducere al clubului se
afla i Alexandru Davilla,
vajnic adept al sporturilor,
fost director al siptiminalului
de  specialitate  «Revista
Sportivi», care apdruse un
singur an, in 1896. Cunoscut
dramaturg, Davilla este
autor al capodoperei «Viaicu
Vodi», piesd istoricd in 5 acte.

In accs vreme, A.C.R. nu-
mira circa 60 de membri (din
CapitalX si din far¥). Numi-
rul lor a cunoscut apoi o0 con-
tinui cregtere, dupd cum re-
zultd din anuarele clubului in
care, pe ling#i o serie de pro-
bleme de specialitate, de-
scrieri de cilitorii, sfaturi
tehnice etc., se publici gi lista
proprietarilor de automo-
bile, marca §i descrierea etri-
suriis, capacitatea cilindricl,
numirul de cai putere, data
cind a fost importati etc.

Si iati-ne deci, la 22 sep-
tembrie 1904, z1 memorabild
in care s-a desfisurat prima
cursii de autmobile din Ro-
minia, pe ruta Bucuresti-
Giurgiu-Bucuregti (120 km).
Din 10 echipaje inscrise, nu-
mai $ase s-au prezentat dimi-
neata la locul startului, «n
dreptul fontenei Cantacu-
zino, de la Filaretr. Pleci-
rile au fost date din 5 in 5 mi-
nute, in ordinea stabilitd, du-
p3d puterea maginilor.

Punctul de sosire a fost
plasat la intrarea in Giurgiu.
Dup3 ce ultimul concurent
si-a ficut aparitia acolo (intre
primul g ultimul fiind un
«ecart» de 0 ora § jumitate,
din pricina diferentei de cai
putere si a defectiunilor me-
canice) «automobiligtii au
ficut o intrare senzatio-
nald in Glurgiw, unde s-a
dat un dejun in onoarea lor.

La ora 3,30 dupi amiazi,

s-a plecat spre Capital}, «toa-
te automobilele sosind la
Bucuresti, afard de tri-
sura d-lui Claude Vidal
(condusi de mecanicul
d-sale}r si care, totusi, a
terminat competifia dupi ci-
teva ore.

Pro memoria, iati clasa-
mentul primei curse de
automobile  desfisurati in
urmi cu 68 de ani: 1. George
V. Bibescu (Mercedes—40 cai
putere); a parcurs 120 km
intr-o ord §i 48 de minute;
medie orari: 66,600 km;
2. Leon Leonida (Merce-
des — 24 cai putere) 2 ore;
3. Alexandru Darvari (Fiat
~——6 cai putere), 3 ore i 43
minute; 4. Alexandru Pra-
ger (Oldsmobile—16 cai pu-
tere) 4 ore §i 33 minute;
5. Claude Vidal (Gobron-
Brilié—18 cai putere), 7 ore si

4 minute.

Nu s-a clasat N. Niculescu-
Ianca, sosit al treilea la Giur-
giu, «triisura d-sale rami-
nind tn Giurgiu pind a
doua ziv.

De retinut cif unii dintre
concurenti (tofi proprietari
ai acelor automobile), au fost
doar... pasageri, vehiculul fi-
ind condus de mecanicii aces-
tora, e¢i neincumetindu-se
inci s¥ gofeze...

Si cronicarul primei curse
automobilistice igi incheie ast-
fel ampla relatare din primul
anuar A.C.R., apirut la ince-
putul anului 1905 «Cei patru
concurenyi sositi intli au

FILE DE ALBUM

primit medalia comemo-
rativib...

Primul pas fusese ficut.
Intrecerile de automobile s-au
inmulfit cu vremea, trasecle
s-au mirit, iar «clasices aler-
gare Bucuresu—-Giurgiu—
Bucuresti (care se va desfi-
gura un timp, an de an, toam-
na) a rimas ca deschiziitoare
de drumuri in istoria sportu-
lui automobilistic de la noi.

In fotografie: unul din
cchipajele care infruntau e-
roic kilometrii §i starea dru-
murilor de la inceputul seco-
lului nostru.

Emil IENCEC

BREVIAR

@ O veste bund de la Ploiesti. Sectia de motociclism
a asociafpies sportive «Locomotivaw din localitate s-a
mutatr intr-un sediu nou, unde are la dispozifie tot
ce-1 este necesar pentru a desfdsura o activitate fruc-
tuoasd. Noua scasor a alergdtorilor ploiestems se
prezintd sub forma umad incdpdtor edificiu, plasat in
apropierea gdrii de sud a orasului §i compus din mat
multe boxe, atelier de reparaysi si intrefinere, magazie
birou etc.

Evenimentul mutdrii in noul sediu a coincis cu
analiza activitdps desfdsurate de motociclistis de la

«Locomotsvar in cursul anulia trecut §i cu acordarea
titlulus de maestru al sportului alergdtorulis de viteza
Stefan Florian. Trecind in revistd succesele, moto-
cuclistis ploiesteni n-au uitar de indatoririle lor de
vistor. Mulpumind pentru condifisle create, in vederea
practicdris motociclismulus sportiv, ei s-au angajat sd
se pregdteascd mai temeinic in sezonul care se apropie,
sd se menjind printre fruntagii acestwd sport din fara
noastrd.

@ Dot fosti evitezistn la motociclism, Joan Spiciu
5t Gheorghe Voiculescu, au primit nu de mult titlurile
de antrenor emerit §i, respectiv, maestru emerit al
sportulut. Aceste inalte distincpii vin sd rdspldteascd
munca de ani de zile, desfdasuratd in cadrul sportului
romdnesc cu motor, de cdtre dosi dintre cei mas talen-
tapi maestri ai ghidonulii sportsv. Ioan Spiciu a fost,

timp de peste un decemiu, asul necontestat al probes
atag, dupd care s-a dedicat cu pricepere § pasiune
acnvuitdpil de antrenor.

Intras pugin mai tirziu in ¢plutomd fruntap,
Gheorghe Voiculescu a cistigar numeroase titluri de
campion nagional la probele solo de vitezd pe ciraut.
Ultersor, el a practicat dirt-track-ul §, cifiva ani,
s-a ocupat de formarea tinerilor alergdtori pentru
intrecerile de vitezd pe zgurd. Printre acestia se nu-
mdrd §i fiul sdu, Cornel Voiculescu.

Adresind felicitdrile noastre lei loan Spiciu st
Gheorghe Voiculescu, nu putem sd uitdm faptul cd
acesti doi bum tehniciens sint in afara activitdti de
motociclism) St cit de necesard ar fi experienta lor
in dorinta generald de redresare a sportului cu moto-
cicleta din fara noastra!



Cu loate progresele speclaculare inregistrate in
cele aproape sapte decenii de existen{d, aviatia
continud sd& rdmina si In prezent tributard condi-
tiilor meteorologice. Este adeviral ca, datorita
perfectiondrilor aduse aeronavelor moderne, zborul
lor este stinjenit intr-o mdsurd neinsemnatd de
fenomene meteorologice, cum ar fi ploaia, ninsoa-
rea, furtunile efc. Executarea unor raiduri de mii
de kilometri fard vizibilitate, In orice conditii me-
teorologice, au devenit activitifi obignuite In aviafie.

Cu totul allfel se prezintd situafia cind este vorba
de decolare i mai ales de aterizare. Dupa expresia
unor piloti, «a zbura Inseamnd a aleriza». Or,
aceastd manevrd, i-am pulea spune criticd, se poate
executa corect si In deplind sigurantd numai daca
pilotul dispune de informatii precise si neintre-
rupte asupra vitezei si pozifiei avionului fald de
pista.

Pe ce cdi se pof obfine la bord aceste informatii?

Instrumentele de bord clasice — vitezometrul,
altimetrul, variometrul, giroorizontul, compasul —
reprezintd evident, surse importante de informatii,
dar nu dau suficientid garantie cind este vorba de
aterizare. Din aceastd cauza pilofii s-au deprins sé
executle alerizarea numai daca observd pista Ince-
pind de la o distantd si indlfime suficiente pentru
a avea timp s3 culeagd, pe cale vizuald, toate infor-

matiile necesare si, in functie de situatia concreta,
sd facd eventuale corectii ale vilezei §i pozifiei
avionului.

Cel mai redutabil dusman al aterizarii il consti-
tuie, fard Indoiald, ceaja. Acest fenomen meteoro-
logic atit de frecvent si persistent pe,intinse re-
giuni ale globului, cu deosebire toamna si iarna,
aduce mari prejudicii aviafiei. Din cauza cefii,
aerodromurile devin impracticabile si sint declarate
Inchise pentru traficul aerian. Cursele regulate
se suspendd iar avioanele aflate In zbor sint diri-
jate spre aerodromurile unde existd condifii de
vizibilitate corespunzatoare aterizdrii. latd cum cel
mai modern mijloc de locomofie al zilelor noastre
este paralizat de ceafd.

SOLUTIA PROBLEMEI —
RADIOELECTRONICA

Primele incercdri de a pune la punct un sistem
care sd permita aterizarea in conditii de vizibilitate
redusd au fost ficute In Anglia acum mai bine de
o jumadtate de secol (21 octombrie 1921). Mijloacele
tehnice rudimentare ulilizate In acest scop precum
si preocupdrile sporadice ale unor pilofi temerari
nu au putut duce la rezultate experimentale con-
cludente. Imediat dupd cel de al doilea rdazboi
mondial problema aterizarii fard vizibilitate a fn-
ceput sd preocupe tot mai intens companiile avia-
tice si chiar unele organisme statale. Pe linga
acestea, a fost creal un organism international,
in preocupdrile cdruia urmau s intre atit stimularea
transporturilor aeriene internationale, sprijinirea
dezvoltdrii cdilor de navigafie aeriana $i a mijloa-
celor de transport aerian, cit si asigurarea securitatii
navigatiei aeriene. Este vorba de Organizatia Avia-
tiei Civile Internafionale (0.A.C.l.), creatd Inca din
anul 1944 gi care a devenit In 1947, institutie spe-
cializatd a O.N.U.. La ea a aderat si {ara noastrd,
in 1965.

Progresele realizate in stiinfd si tehnologie in
ultimii 25 de ani au permis sd se abordeze aceastd
probleméa de pe alte pozilii. S-a dovedit cd numai
un sistem radioelectronic poate asigura aterizarea
farad vizibilitate. Parametrii ce caracterizeazd pozi-
{ia avionului care vine la alerizare sint determinati
in raport cu doui fascicule inguste de unde electro-
magnelice care strabat ceala pe distanfe de zeci
si chiar sute de kilometri. Aceste fascicule se obfin
cu ajutorul a doud stafii radiotehnice numite radio-
faruri. Unul din radiofaruri produce un fascicul
orientat pe direcfia axului pistei (radiofarul de cap)
iar celdlalt (radiofarul de pantd), un fascicul de
forma unui plan Inclinal fatéd de pistd. Cele doud
fascicule se intersecteaza sub un unghi de 90 de

ERIZAREA A
-de la fictiune, la

grade si definesc In spafiu panta de aterizare. Un
echipament plasat la bord permite si se determine
imediat abaterea avionului fala de panta de ateri-
zare, fapt care da posibililatea echipajului sd exe-
cute aterizarea fara vizibilitate. Acest sistem, cu-
noscut sub denumirea de L.L.S., este unul dintre
primele echipamente ultilizate pentru aterizarea
fara vizibilitate.

In paralel cu perfectionarea sistemului 1.L.S. au
fost experimentate si alte sisteme de alerizare
fard vizibilitate. Spre exemplu, In Anglia s-a pus
la punct un sistem de aterizare care In locul fascicu-
lelor radio utilizeaza cimpul magnetic a doud
cabluri parcurse de curent, plasate la sol, de-o
parte si de alta a pistei. Tinind seama de deprinde-
rea pilotilor de a ateriza numai In condifii de buna
vizibilitate, unele firme au pus la punct sisteme
de aterizare care simuleazd la bord pe cale electrono-
opticd imaginea pistei de aterizare Impreund cu
sistemul de balizaj. Mai mentiondm ca o realizare
remarcabild sistemul de aterizare bazat pe utiliza-
rea_ statiilor de radiolocafie si a calculatoarelor
electronice.

Din punct de vedere al aviatiei civile, cele mai
mari avantaje le oferd sistemul 1.L.S.. El este suscep-
tibil de o serie de ameliordri qare conduc la cresterea
preciziei si sigurantei in functionare. Asupra acestei
probleme vom reveni.

ROBOTUL, UN PILOT MAI BUN
DECIT OMuUL?

Depdsirea aclualelor dificultati privitoare /a regu-
laritatea traficului aerian rezidd in echiparea avioa-
nelor si aeroporturilor cu sisteme moderne capabile
sd permitd aterizarea automatd. Sistemele auto-
mate de aterizare cuprind instalatii electronice
complexe, plasate parte la sol, parte la bord, care
piloteazd avionul férd interventia omului pind la o
anumita Inélfime, sub care aterizarea se face ma-
nual, la vedere, de cétre pilot. In prezent se tinde
catre realizarea de sisteme automate de aterizare
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care si conducd aeronava fara interventia pilotului
pind la luarea contactului cu pista, inclusiv rulajul
la sol. Desigur, aceasta presupune existen{a la bord
a unui pilot automat cu patru canale (inclusiv
pentru comanda motorului).

Pentru a exista criterii unitare de apreciere a
performantelor mijloacelor automate de aterizare,
0.A.C.l. a definit si adoptat, in 1963, asa-numita
requld a minimelor sau a categoriilor de ex-
ploatare In conditii de vizibilitate redusa. Aceste
categorii se referd la doud coordonate: altitudinea
de decizie s vizibilitatea sistemului de balizaj
al pistei. Ele sint caracterizate prin anumite valori
ale celor doud coordonate, asa cum sint precizate
in tabelul de la pag. 8.

Un sistem de alerizare este de calegoria | dacd
precizia lui permite sa fie utilizat la o altitudine de
cel pufin 60 m si pe o vizibilitate orizontala de cel
pufin 800 m.

'n cazul categoriei Il B rulajul la sol se poate
face la vedere, in timp ce categoria Ill C implicd,
din cauza vizibilitdtii nule, conducerea automatd
a avionului chiar si pe timpul rulajului la sol.

Sistemele automate de aterizare trebuie sd asigure
un factor de securitate svperior celui existent fara
intrebuintarea acestor mifjloace. Pe baza stalisti-
cilor intocmite de companiile aviatice de-a lungul
anilor s-a stabilit ca la un milion de aterizdri revine
un singur accident grav. Asadar factorul de secu-
ritate la alerizarea manuald este de 1[1 000 000.
Sistemelor automate de aterizare li se impune
si fie de zece ori mai sigure decit pilotul-om, de
unde rezultad un factor de securitate de 110 000 000
adicd un accident la zece milioane de aterizari!

Aceastd exigenta deosebita, pe deplin justificata,
este menitd si elimine orice improvizatie, orice
sistem insuficient de perfectionat si de sigur in
functiune.

SPRE ATERIZAREA COMPLET
AUTOMATA

O serie de avioane sint echipate, de mai muli
ani, cu sisteme de aterizare automata de categoria
| si ll. Spre exemplu, avioanele Trident, Caravelle,
BAC 1-11 etc. au instalatii de aterizare automata
de categoria Il. Alte tipuri de avioane, cum ar fi
Concorde 001, Boeing 747, Lockheed L 1011, DC-10
s.a. sint sau vor fi echipate cu sisteme aufomate
experimentale de categoria Il A.

Preocupdri ferme In industria aviaticd de a rea-
liza sisteme de aterizare de categoria Il au apdrut
de peste zece ani. Pentru trecerea la aterizarea In
condilii de vizibilitate de categoria a Illl-a specia-
listii s-au oriental spre perfecfionarea echipamen-
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M. Pantozi — Gh,
Grozea si avionul
cu care au stabilit
_recordul.

ECHIPAJUL
GROZEA-PANTAZI

Existd in istoria aviatiei
exemple de cupluri de pi-
loti care formind echipaj si
completindu-se reciproc in
pilotaj §i navigatie au sta-
bilit performange de zbor
rdmase celebre. Ne gindim
la francezii Nungesser—
Coli, sovieticii Cikalov—
Baidukov §t atipia alpii.
Din cartea de aur a avia-
fiei romanesti i citdm aici
pe'zburdrorii Gheorghe Gro-
zea si Mihail Pantazi §i
exceptionala lor performan-
td de zbor de duratd.

Gheorghe Grozea, un ti-
ndr zvelt, de o frumusepe
51 exuberanfd cuceritoare,
polisportiv, si-a fdcut uce-
nicia aviaticd la Tecuci §i
Bucuresti §i s-a remarcat
prin participarea sa la zbo-

rul de record al aviatoru-
lui Ion Cociasu, la 2 iulie
1932

Mihail Pantazi era, de
asemenea, un exceptional
zburdtor care avea sd cu-
cereascd succese de mare
prestigiu pentru aripile ro-
mdnegsti. Dar ceea ce-i unea
mai mult era dorinfa de
afirmare a aviafiei noastre
in lume. De altfel, dupd
1930, o intreagd pletada de
zburdtori se angajeazd
intr-o adevdratd ofensivd
pentru stabilirea de perfor-
mante deosebite: Alexan-
dru Papand, Octav Ocu-
leanu, Petre Ivanovici, Ion
Ghica...

Grozea §i Pantazi se
hotdrdsc sd incerce dobori-
rea recordului mondial de

duratd pentru hidroavioane.
Si se opresc la un avion
terestru, de tip Messer-
schmidt-35. Dupd indelungi
studsi, i amenajeazd doud
flotoare in locul trenului de
aterizare, rezervoare Ssu-
plimentare st la 2 octom-
brie 1932 decoleazd de pe
Siut Ghiol in marea ten-
tativé. Zborul a fost deose-
bit de riscant dar temerarii
zburdtori au reusit. Ef au
amerizat abia dupd 12 ore,
2 minute §i 5 secunde. Era
cel de al doilea record mon-
dial stabilit de aviatorit
romam §i omologat de F.A.I
Ceea ce nu reugiserd avia-
tori germani cu Messer-
schmidt-ul-35 a reugit echi-
pajul Grozea — Pantazi.
(V.T.)

tului de la sol al sistemului |.L.S. Astfel, se prevede
Inlocuirea sistemului 1.L.S. clasic cu un sistem
1.L.S. cu microunde, ceea ce 1i conferd performante
superioare. Echipamentul automat de bord al siste-
mului LL.S. a fost si el perfecfionat si completat
cu un radioaltimetru de inaltd precizie si un cal-

culator. Acesta din urma are rolul de a elabora,
pe baza informatiilor primite, toate comenzile
care preced luarea contactului cu pista. Pe Ilnga
cele menfionate, mai este necesard atit Imbuniti-
{irea performanfelor avioanelor cit si ameliorarea
gradului de integrare a sistemului complex de ate-
rizare. Prin aceast3 integrare se Infelege cregterea
siguranfei gi stabilitatii In funcfionare a tuturor
echipamentelor de la bord si de la sol.

Experienfele efectuate pind In prezent cu echi-
pamente de categoria Ill A au dat rezultate satisfa-
caloare. Se pare cd lotugi, fafd de programele de
cercetdri elaborate de unele {iri, existd o oarecare
rdminere In urmd in realizarea §i omologarea siste-
melor de aferizare automata de categoria Ill A si B.
In literatura de specialitate se face precizarea ci
deocamdatd nu existd echipamente de calegoria
a lll-a omologate, ci numai In fazd experimentala.

Asadar, problema aterizdrii complet automate
rdmine inca deschisa. Realizdrile obfinute pind in
prezent si amploarea preocupdrilor din acest do-
meniu de stringentd actualitate ne dau speranfa
cd In decursul viitorilor 4—5 ani aviatia va dispune
de sisteme automate de alerizare de categoria
/Il B si C.

Ing. . GALDEANU




DINTR-O MASINA OBISNUIT

In intinsa gamd de intreceri auto-
mobilistice, raliurile ocupd un loc
aparte. $i aceasta pentru cd ele
sint cele mai accesibile posesorilor
de autoturisme. Bineinteles, aici
ne referim la competitiile de ama-
tori, organizate pe trasee rezona-
bile, cu probe speciale reduse
st nu la raliurile de anvergurd, in
care primatul il detin — in exclu-
sivitate — alergdtorii profesionisti,
cu automobile de uzind.

Totusi, chiar pentru o intrecere
de amatori, masina inscrisd in
concurs trebuie sd beneficieze de
0 oarecare pregdtire, prin aceasta
intelegind, in primul rind, revizia
§i punerea la punct a motorului,
a caroseriei, a sistemului de ru-
lare, a directiei, luminilor etc.
Multi dintre amatori mai intre-
prind i alte lucrdri: adaugd faruri
de ceatd, monteazad la bord o lampd
pentru citit harta pe timp .de
noapte, vopsesc in negru (cu vop-

O masini de raliuri cu mo-
torul in spate: Alpine-
Renault 1600 S. Caroseria
este din plastic.

sea matd) capota, pentru.a evita
reflectarea luminilor ce vin din
sens contrar etc.

In mod obligatoriu, participantii
la raliuri posedd cdsti §i centuri
de securitate. Acestea se poartd
de cdtre ambii membri ai unui
echipaj pe timpul disputdrii pro-
belor speciale de vitezd.

Categorii si grupe. Cind un
amator doreste sd abordeze i
competitii rutiere mai pretenti-
oase, adicd sd batd la portile per-
formantei, el este nevoit sd facd
pregdtiri mai ample, sd-si echi-
peze in mod special masina sau
chiar sd-gi procure una conce-
putd initial, de cdtre constructor
in vederea participdrii la raliuri.
Punind aceastd problemd, sintem
nevoiti sd amintim aici, chiar i
fugitiv, despre categoriile si gru-
pele de masini admise astdzi in
intrecerile de gosea.

Conform Codului sportiv inter-

Simca CG
Rallye. Motorul, plasat
central, este un Chrysler
de 175 C.P. (2160 cmc).

Prototipul

national, in raliurile actuale sint
admise automobile din categoria A,
adicd automobile omologate si in-
trate in productia industriald cu-
rentd. Aceste masini se impart in
patru grupe, dupd cum urmeaza:

Grupa I: automobile de turism
de serie, fabricate in cel putin
5 000 de exemplare in 12 luni con-
secutiv; grupa 2: masini de tu-
rism speciale, realizate in cel
putin 1000 exemplare pe an;
grupa 3: automobile G.T. de serie,
fabricate in cel putin 1000 de
exemplare in 12 luni consecutiv;
grupa 4: masini G.T. speciale,
realizate in minimum 50 de exem-
plare, pe parcursul unui an.

Codul sportiv international nu
ingrddeste posibilitatea unor or-
ganizatori de a inscrie intr-o com-
petitie rutierd §i magini din alte
grupe, superioare ca realizare teh-
nicd §i performante. De aceea,
in unele intreceri, aldturi de auto-
mobilele mentionate mai inginte,
pot fi vdzute §i masini din grupa s,
numite magini sport (fabricate
in 25 de exemplare anual) sau
masini sport-prototip (grupa
6), care sint constructii experi-
mentale, fdrd legdturd cu produc-
tia curentd.

Se intelege cd cel mai mare nu-
mdr de automobilisti participd la
intreceri cu masini de turism de
serie (grupa 1). Aceste masini tre-
buie sd se prezinte la start in starea
in care le-a conceput si realizat
constructorul, fard modificdri care
sd le amelioreze sau sd le transfor-
me modul de exploatare. O ma-
sind din grupa 1 are, conform re-
gulamentului, patru locuri. In co-
zul in care motorul este egal sau
mai mic de 700 cmc, legile in vi-
goare admit ca masina sé aibd
numai doud locuri.

S-ar putea ivi o neintelegere.
La inceput am spus cd un amator
poate executa la magina sa unele
fucrdri suplimentare (faruri de cea-
td, lampd de bord etc.,) iar in ali-
niatul precedent am subliniat cd
pentru automobilele din grupa |
nu sint admise modificdrile. In-
tr-adevdr, transformdrile de struc-
turd nu sint permise de Codul
sportiv, dar se admit totusi unele
modificdri usoare, asa cum sint
cele mentionate mai sus sau altele,
de care ne vom ocupa in continuare.

Faruri, cutii de viteze, roti.
Oricine @ urmdrit un raliu auto-
mobilistic a fost frapat de numdrul
mare de faruri plasat pe botul ma-
sinilor. Regulamentele in vigoare
admit pind la un total de sase fa-
ruri, cu conditia ca ele sd functio-

asemenea, atasarea unui far de
recul (plasat la spate) care func-
tioneazd numai cind automobilul
este angajat in «marche-arriére».

Sistemul de aprindere si de ilu-
minare nu poate fi modificat, insd
este liberd folosirea oricdrui tip
de bujii. De asemenea, se poate
utiliza orice fel de baterie, iar di-
namul poate fi inlocuit printr-un
alternator.

Cele mai importante ameliordri
permise' de Codul sportiv se referd
la cutia de viteze §i la alte seg-
mente ale sistemului de transmisie.
Este liberd, spre exemplu, inlocu-
irea cutiei de viteze clasice cu una
automatd. Nimeni nu va face o
asemenea modificare, avind in ve-
dere randamentul redus al trans-
misiilor automate. Majoritatea con-
curentilor modificd rapoartele cu-
tiilor de viteze, pentru a le adecva
configuratiei traseului si probelor
speciale si, in ultima vreme, ape-
leazd la aga-numitele diferentiale
autoblocante.

Se pot face unele modificéri si in
ceea ce priveste amortizoarele sau
rotile. Marca sau tipul amortizoa-
relor inlocuite nu conteazd, dar se
cere sd se respecte numdrul §i
principiul de functionare. in ce
priveste rotile, tendinta din ultima
vreme este de a se utiliza modele
cu jantele de 13 toli, mai late decit
cele obisnuite. Evident, pentru a-
ceste roti se preferd anvelopele ra-
diale core contribuie la sporirea
aderentei i, mai ales, la imbund-
tdtirea tinutei de drum a masinii
in viraje. Rotile cu diametrul mai
mic — cum sint cele de 13— s-qu
impus in tehnica raliurilor din ul-
timii ani pentru cd, §i prin inter-
mediul lor, se obtine o modificare
favorabild a raportului dintre tu-
ratia motorului $i numdrul de ro-
tatii aplicate sistemului de rulare.

In sfirsit, o altd importantd mo-
dificare admisd (dar nu ultima)
este adaptarea la maginile de raliu
a roll-barurilor. Operatiunea
constd in rigidizarea caroseriei —
pentru a rezista socurilor puter-
nice §i a proteja echipajul — cu

neze in cele doud pozitii impuse de
orice cod rutier: cu fazd lungd $
cu fazd scurtd. Se permite, de

Skoda 210 L Rallye (stinga) si Wart-

burg 353 S sint doud automobile «pre-

Datsun 240 Z realizat
dupa solutia clasici: mo-
tor fatd tractiune spate.
Ea dispune de 200 C.P.




ajutorul unei tevi ce se fixeazd cu
capetele pe platformd si trece ca
un arc, dintr-o parte in alta a habi-
taclului, pe lingd stilpii originali.
Existd roll-baruri simple, mergind
de la nivelul usii din stinga pind la
nivelul celei din dreapta, paralel
cu montantii, dupd cum existd
si altele mai lungi §i mai compli-
cate

Pretul unor transformiri.
Codul sportiv international este §i
mai generos in privinta modifica-
lor. admise la celelaite grupe de
magsini: turisme speciale (grupa 2)
Grand Tourisme (grupa 3) sau
Grand Tourisme speciale (grupa 4).
Aici libertdtile merg pind acolo
incit permit transformdri esenti-
ale la motor (spre exemplu, folo-
sirea unui alt ax cu came), la sis-
temul de aprindere §i alimentare,

parate» special de uzinele respective,

in vederea competitiilor de sosea.

la suspensie etc. Nu intrdm in amd-
nunte, pe de o parte pentru cd spa-
tiul nu ne permite acest lucru, iar
pe de alta, pentru cd, deocamdatd,
in competitiile rutiere din tara
noastrd nu se folosesc decit auto-
mobile din prima grupd si, destul
de rar, masini din grupele superi-
oare.

Pentru a participa la raliuri,
un concurent are trei cdi de procu-
rare a unui automobil adecvat:
1) sd-si cumpere o magind gata
pregdtitd de uzind; 2) sd se adre-
seze unui atelier specializat care
sd execute transformdrile dorite;
3) dacd dispune de cunogtinte de
specialitate si de experientd, sd-si
«prepare» singur automobilul.
Cind este vorba de un simplu
«hobby» — adicd de practicarea
sportului automobilistic pind la
nivelul de raliu local — se alege
cea de a treia cale de pregdtire a
masinii. In cazul in care pilotajul
devine pasiune arzdtoare sau chiar
profesiune, pretentiile cresc si tre-
buie sd se apeleze la celelalte doud
metode.

latd doud exemple care se re-
ferd la masini binecunoscute: Sko-
da si Wartburg. Uzinele unde se
fabricd automobilele citate pregd-
tesc un numdr restrins de exem-
plare, destinate cumpdrdtorilor a-
matori de raliuri. Skoda 110 L
Rallye (sau 110 L), este, ca si ber-
lina de bazd, un 1108 cmc, dar cu
arbore cu came modificat, cu car-
burator dublu corp §i cu un radia-

e O

tor de ulei suplimentar. Aceste
modificdri, asociate unui alt raport
de compresie si numdr de rotatii
pe minut, dau masinii 17 CP in
plus fatd de modelul normal. Auto-
mobilul mai dispune de: suspensie
ranforsatd, roti de 13 toli, cutie
de viteze cu rapoarte speciale,
trip-master (calculator de kilo-
metri), faruri suplimentare cu iod.

Wartburg 353 S Rallye s-a dis-
tins in ultimii ani in unele com-
petitii rutiere europene. Automo-
bilul are un motor in doi timpi, cu
trei cilindri, totalizind 992 cmc,
care furnizeazd in jur de 56 CP.
Pe lingd alte detalii de elaborare
tehnicd, in vederea sporirii perfor-
mantelor, se remarcd mai ales adop-
tarea unui carburator dublu corp.

In cursul anilor 1970—1971,
uzinele Fiat au pregdtit un numdr
de masini 125 S pentru a participa
la raliyri in grupele 1 si 2. Pregd-
tirile s-au grefat pe modelul nor- -
mal de 1608 cmc si au avut carac-
ter diferentiat. La unele exemplare
s-au fdcut modificdri mai simple;
la altele insd, destinate intrecerilor
din grupa 2, s-au intreprins trans-

formdri substantiale, incepind de

la motor si ajungind pind la dife-
rentialul autoblocant. Astfel pre-
parate, motoarele de grupa 2 au
cistigat 40 CP fatd de modelul de
la care s-a pornit.

Lucrdrile asemdndtoare celor
de mai sus sint foarte costisitoare.
fn cazul Fiat 125 S, ele se ridicd
pind la o sumd ce egaleazd pretul
magsinii noi. De unde se poate
desprinde concluzia cd, de la un
anumit nivel (de la nivelul inaltelor
performante), insesi raliurile nu
sint accesibile oricui. De la acest
nivel, ele devin. ca toate celelaite
genuri de intreceri automobilis-
tice, o activitate sportivd destul
de oneroasd.

Dumitru LAZAR
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Frumusetea zborului sportiv ¢
de zburat le poate Inscrie pe luci
denumirea de viraje. Virajul poai
produce independent de vointa lu
rajele ficute voluntar, in moment:

Executia corects a virajului pr
ce actioneazi asupra aparatului
linie dreaptd asupra avionului a
motorului (T), greutatea avionul
care este o rezultanti Intre port:
fig. 1. In aceastd situatle, In zbor
gurd stabilitatea este datd de rela

In cazul cind avionul executd
aceste farte mai apare o noud fo
aparitia fortei centrifuge nu mal es
observd, privind avionul din fata, in
sint verticale si de sens contrar. Cu

|
"¥ ca amplitudinea comenzilor s4 fie mai mare In conip. ..,
%1l la orizontald (cu motor).Min aceasts situatie trebuie observat cu rigurozitate
! e ca botul avionului s3 fie In permanentd sub linia orizontului. Dac3 botul nu
P va fi sub linia orizontului, avionul va intra In limitd sau pierdere de vitezi.

Scoaterea din virajul «picat» se face ca si In cazul virajului la orizontald.
Inainte de a incepe virajul in urcare este necesar si se impingéd putin
de mansgd pentru a imprima avionului o panti mai mica (si o vitez4 mai mare),
dupd care se dau aceleasi comenzi ca si In cazul executlei virajului la ori-
G 2ontald. Deoarece in urcare avionul are o vitezd mai mic& decit In zborul
F orizontal, virajul se face, in acest caz cu o inclinare mai micd. Pe timpul
c manevrei viteza trebuie si rdmin& constants iar botul avionulul s& se miste
putin deasupra orizontului. Scoaterea din virajul in urcare se face la fel ca
In cazul virajului la orizontald. Pe timpul executdrii virajului In urcare se va

spori tractiunea motorulut (Ft) pentru a se evita intrarea in pierdere de vitez
Corectitudinea executiril virajelor depinde de experienta pe care pilotul
o acumuieazd de-a lungul numeroaselor ore de antrenament. Ea cere Intot-
deauna o concentrare maxima gi padstrarea mereu vie In minte a cunostintelor

teoretice si practice.

Traian GAVRILIU

tere forta centrifugd compunind forta G cu forta Fc se obtine rezultanta G1,
care fiind mai mare decit Fz va strica echilibrul aparatului. Pentru echilibrarea
acestor forte este necesar si se schimbe pozitia avionului in spatiu. Aceast3
echilibrare se obtine printr-o Inclinare, de asa maniera Inclt s se ajungé lao
fortd Fz 1 egald si de sens contrar fortei G1. In concluzie, conditia de echilibru
va fi: G1 = Fz 1 8i T1 = Fx 1. Nelndeplinirea acestei conditil va duce la o
evolutie incorectd, care in_final se concretizeaza printr-o alunecare a avio-
nului In plan orizontal. {Alunecarea cdtre interiorul virajului se numeste
glisad3 iar cea citre exferior, derapaj. Virajul glisad sau derapat este o
consecinta a lipsei de coordonare dintre: inclinare, raza de viraj si viteza ori-
zontal#alInclinarea,raza si viteza avionulul sint In strinsa legaturs si se Influ-
enteaza reciproc. : .

i_S'K presupunem ca un avion executl un viraj pe o circumferint3 cu raza R,
cu o Inclinare | gi cu o vitezd de zbor V. Dac3 se mireste viteza de la V la Va
se va putea respecta conditia de echilibru, fie mérid inclinarea avionului
de la | la 11, pastrind constant raza virajului R, sau se poate pastra constant3
Inclinarea gl se mireste raza de viraj de la R la R1. In concluzle se constat3
cd viteza de zbor si raza de viraj variaza in acelasi sens. Dacd Inclinarea avi-
onului este constantd marirea sau micsorarea vitezei de zbor sau a razei de
viraj antreneaza marirea sau micgorarea paraleld a celuilait. Inca o concluzie:
inclinarea avionului gi raza de viraj variazi In sens invers. Daca viteza se piis-
treazd constantd iar Inclinarea creste, raza de viraj se micsoreaza iar cind
viteza se pdstreazd constantd dar inclinarea avionului se micsoreaza. raza
virajului se va méris Conditia de echilibru este realizatd cind rezultanta dintre
greutate (R) si fdﬁ"a centrifugd (Fc) ce se naste pe timpul virajului este per-
pendiculard pe planul transversal al avionului — fig. 4.

In cazul cind forta centrifug4 (Fc) si greutatea (G) nu se mai afl3 In con-
cordantd se produce un dezechilibru care, In zbor, pe timpul virajului, se
materializeaz prin glisare sau derapaj (fig. 5 $i 6). Cind rezultanta R se de-
plaseazdi In afara verticalei aparente a avionulul (N-N’) virajul este derapat
— tig. 5, iar cind rezultanta R se deplaseaza In interiorul verticalei aparente
(N-N") virajul este glisat—ﬁg.& Forta centrifugd depinde de doi factori:
raza virajulul si viteza de zborj Pentru ugurinta pilotajului pilotul pistreaza
viteza de zbor constant3 lar factorul pe care il modifici pentru a varia inten-
sitatea fortei centrifuge este raza virajulyi

In executarea practicd a unui viraj deose'tim: intrarea In viraj, mentinerea
in viraj i iesirea sgu scoaterea. Avionul, gasindu-se In leor orizontal, cu
comenzile la mijloc st cu motorul la un regim corespunzétor’ rmeaza sé intre
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tei, starea de Inghet si dezghet a
marilor din aceste zone, situatia
ghetarilor plutitori, cresterea si des-
cresterea apelor In diferite anotim-
puri, modificarile si particularitatile
curentilor maritimi si oceanici, sta-
rea de agitatie a Oceanului planetar,
activitatile vulcanice, miscérile seis-
mice si tectonice si urmdrile aces-
tora, deplasarea continentelor si in-
cd multe altele.

Se poate contesta valoarea teo-
retica si practica a acestei informari,
prin supraveghere neintrerupta asu-
pra starii P3mintului insusi? Se
poate mdasura oare avantajul ce-l
confera si in aceasté privintd cosmo-
nautica— aceasta noud indeletnicire
umand care, in sfirsit, ne-a dat posi-
bilitatea sd ludm in stapinire cu ade-
varat planeta pe care ne-am nascut?

Dar inspectia globald la care
ne-am referit nu se reduce nici pe
departe la cele mentionate. Foarte
importante sint si posibilititile o-
ferite de sateliti — si exploatate trep-
tat pe scard tot mai mare — pentru
efectuarea si a altor activitati. Ast-
fel, satelitii pot efectua — gi au si
tnceput sd o facA — alarmarea la
timp despre pericotul unei invazii de
ldcuste sau altor ddundtori, de in-
datd ce acestia si-au inceput opera
nefastd. De mentionat aptitudinea
aparaturii din satelit de a suprave-
ghea cresterea plantelor si de a
evalua, cu exactitate, in diferite e-
tape, starea lor de maturizare. De
pild4, din satelit s-a putut stabili, cu
eroare de numai 2 cm, Indltimea

cocenilor de porumb dintr-o regiune
cultivatd sau, dupd schimbarea co-
loratiei In infrarosu a unel mici por-
tiuni dintr-o pddure, s-a indicat un
inceput de imbolndvire a arborilor
in padurea respectivd. Satelitii ser-
vesc In prezent, de asemenea, la
cartografierea precis a apelor frea-
tice — a pinzelor de apa care circula
sub scoartd — tapt de mare insem-
natate practica.

Nu am mai insistat asupra utili-
zdrilor tehnice spatiale pentru geo-
dezie, topografie si cartografie, pen-
tru realizarea retelelor geodezice
continentale si a legdturilor dintre
ele, precum 8i pentru actualizarea
hérilor, actiune de covirgitoare im-
portantad pentru multe sectoare eco-
nomice si stiintitice.

Addugam celor spuse faptul in-
teresant ca satelitii incep sd fie
utilizati tot mal muh pentru prospec-
tarea bogétiilor ascunse in subsolul
planetei, atft in scoarta uscatului, cit
¢i sub fundul marilor si oceanelor.
Deopotrivd, z&c&minte de minereu
si pungi de petroi sint semnalate si
evaluate destul de precis, urmind a
fi exploatate rational si puse in va-
loare In cadrul diferitelor programe
nationale.

In fine, tot ca urmare a caracterului
global al observatiilor din satelit
trebuie mentionata3 sl folosirea teh-
nicii spatiale pentru dirijarea flotelor
de nave de pescuit spre locurile unde
se gdsesc bancurl de peste. Cu apa-
ratura sa ultrasensibild de detectie,
dupd anumite caracteristici, sateli-
tul «simte» concentratia de peste,
determind cu multd exactitate coor-
donatele locului respectiv si instiin-
teazd oportun pe cei interesati.
Evident, si sub acest aspect, munca
spatiald este clt se poate de renta-
bila.

De altfel, satelitii pot cerceta foarte

bine atlt migratia pestilor clt si a
pasdarilor si a turmelor de animale,
facilitind pescuitul si vinatul. Este
cunoscut, In aceasta privinta, expe-
rimentul cu elanut dintr-un parc
national american caruia i s-a ata-
gat la git un cordon cu un mic emi-
tator radio, acordat pe frecventa de
receptie a unui satelit. Pe baza sem-
nalelor emise de aparatul purtat de
elan s-au cunoscut, zilnic, deplasa-
rile acestuia tn perimetrul parcului,
experienta sugerind modalitdti prac-
tice de urmarire a turmetor si cire-
zilor in mijlocul cérora a fost «sca-
pat» un asemenea «intrus».

Cele aritate Ingadule formarea
unei imagini suficient de ldmuritoa-

InSEIRmARIE [DFE

re asupra capabilitdtitor noi In acti-
vitdtile umane, In special posibilita-
tile actuale ale omenirii de a-si exer-
cita supravegherea si controlul pe
tot Intinsul planetei, fard oprelisti
din cauza locurilor altddatd inacce-
sibile. Absolut intregu! glob terestru
este astiizi Infatisat, clipd de c¢lipa,
ochilor ageri si inteligenti ai oame-
nilor, ceea ce are Intr-adevdr pret
urias gl semnificatie profunda!

REFLEXE ALE EXIGENTELOR
TEHNICII SPATIALE

Fird findolald, exemplele de e-
ficientd a Intreprinderii cosmice se
pot fnmulti. Nu trebuie omis fnsd
un aspect de baza, pe care uneori 1l
scdpam totusi din vedere. Este vor-
ba de contributia imensa a progra-
melor spatiale la mentinerea ritmu-
lui ridicat al cercetdrilor tehnico-
stiintifice In aproape toate domeniile
st la continua perfectionare a teh-
nologiilor industriale. Se poate a-
firma c& dacd In circa 15 ani mate-
rialele curente pentru productia in-
dustriald sint inlocuite In cea mai
mare parte cu materiale noi, iar a-
ceste materiale devin ceva uzual si
pentru economia casnicd, situatia
respectivd se datoreazd si exigente-
lor programelor spatiale, cerintelor
mereu sporite ale activitdtilor spa-
tiale. Evident, cosmosul a impus
necesitatea unor materiale, aparate
si instalatii bune si pentru conditii
atmosferice de exploatare si pentru
utilizare in vid sau rezistente deo-
potrivd la temperaturi mari si mici
(plus 130 grade, ziua, pe Lun& si
minus 150 grade, noaptea;, sau a-
proape 10 000 grade Celsius la rein-
trarea fn atmostera etc.) sau la su-
praacceleratii mari si la impondera-
bilitate sau la radiatiile de toate
soiurile din spatiul cosmic. Dar o

dat3 create asemenea mijloace, ele
s-au dovedit exceptionale si pentru
variate utilitati terestre, facind si
sporeascd In mod considerabil ran-
damentul unor instalatii (uzine, a-
gregate etc.) si gama posibilitatilor
lor de tolosire.

Aceeasi constatare o facem si in
legaturd cu aparatura de incercdri
pentru tehnica spatiald, cu aparate-
le stiintiflce si de mdsura, precum si
cu standurile de antrenament al
cosmonautilor.

Ctt anume se profitd din aceasta
este greu de evaluat, dar faptul res-
pectiv d& temei expertilor si apre-
cieze ca activitdfile spatiale sint
deosebit de importante gi sub aceas-
tad laturd.

RATIUNEA EDIFICIILOR
COSMICE

Ultimul aspect la care ne oprim,
in problema justificérii cheltuielilor
pentru explorarile spatiale, priveste
mai putin actualitatea si mal mult
perspectiva. De alttel, asupra lui am
mai avut prilejul sa zabovim, incit
aicl nu vom face declt citeva scurte
mentiuni.

In laboratoarele orbitale locuite,
cum stim, se intentioneazd sa se
organizeze activitati atit pentru pro-
gresul stiintei, cit si cu caracter di-
rect aplicativ. De altfel, s-au si e-
fectuat o serie de experiente reusite
de structurd, topire a metalelor si
purificare a substantelor, realizarea
de aliaje si structuri compuse, con-

fectionarea de bile pentru rulmenti
etc.

Laboratoarele de electronicd, me-
canic, cristalografie, fizica si chimie
si alte laboratoare amenajate in vid
vor beneficia de conditii cu totul
aparte de cele terestre, foarte pro-
pice executdrii lucrarilor: vid inain-
tat, game lungi de temperaturi, im-
ponderabilitate, radiatii.

O atentie speciald se acorda pro-
iectelor de laboratoare pentru pre-
pararea de medicamente noi, in a-
ceste admirabile conditii oferite de
cosmos. Studiile ce se vor efectua
in acest scop vor conduce, in mod
cert, la obtinerea de produse farma-
ceutice cu calitdti superioare, care
vor contribui substantial la alinarea
suferintelor unor bolnavi, la preve-
nirea Imbolndviritor i la vindecarea
acestora.

Cu titlu de curiozitate, informam
in incheiere despre proiectele de
spitalizare in edificiile orbitate a
unor suferinzi de inim& sau a unor
accidentati care au suferit mari le-
ziuni ale pielei (arsuri) sau a altor
bolnavi care vor fi internati pe pe-
rioade diferite in Inc&peri cu gra-
vitatie redus3d sau imponderabile,
cu regim acustic si de lumind rigu-
ros controlat etc.

latd asadar cd munca spatiald a
colectivitdtilor umane si cheltuielile
pentru prestarea ei sint pe deplin
indreptatite si ele pot fi socotite,
fara gres, o necesitate de prim ordin
pentru afirmarea neintreruptd a pro-
gresului tehnlc industrial gi stiinti-

fic al societétii omenesti. lar efectele
acestei noi Indeletniciri umane se
resimt de pe acum in toate laturile
vietii noastre pamintene ca o fru-
moasd premisd a unui salt imens In
civilizatie.

Colonel ing. D. ANDREESCU




.FIECARE RADIOAMA-
TOR CU O INOVATIE
IN ECONOMIE*

Recent a avut loc la Baia Mare cea de a doua consfa -
tuire tehnico-gtiinfificA a radioamatorilor din Mara-
mures, consfatuire inclus3 in programul actiunilor
de propaganda tehnico-economicd organizate si
coordonate de Consiliul judetean al sindicatelor in
colaborare cu Comitetul judetean U.T.C. si Cabine-
tul pentru problemele de organizare stiintifica a pro-
ductiei si a muncii. La lucrérile consfatuirii a parti-
cipat si ing. Alexandru Crisan, presedintele Consi-
liului judetean al sindicatelor.

Tema consfétuirii a fost: «Aplicatii utile ale ra-
dioelectronicii realizate de radioamatori». In
fata unui larg auditoriu, format din radioamatori,
tehnicieni, specialisti din diferite unitati economice,
elevi i studenti s-au expus sase referate si comu-
nicéiri. Cei care au luat_cuvintul au facut aprecieri
pozitive in legaturd cu activitatea Comisiei judetene
de radioamatorism precum si asupra valoroaselor
si interesantelor inovatii ale radioamatorilor mara-
mureseni, unele aplicate cu mult succes in produc-
tie. S-au facut de asemenea propuneri in legatura
cu organizarea viitoarelor consfatuiri, in scopul
ridic&rii nivelului tehnico-gtiintific al acestora si
legdrii lor de problemele economice si tehnice care
se ridicd In judetul nostru. Din discutii a reiesit
aportul pe care Comisia judeteana de radioamatorism
Maramures l-a adus in indrumarea radioamatorilor
pentru a aplica cunostintele lor in diferite sectoare
de activitate. Rezultatele acestei preocupiri au fost
materializate In inventiile si inovatiile realizate de:
ing. Vida A. loan — YOS5NB, ing. lonescu Hara-
lambie, ing. Stadler Mihai — YO5CU, Szentmiklossi
Toma — YOSLS, ing. Crisan Andrei, ing. Malintz
George — YOSTI, Torok losif — YOSUK sgi de multi
altii care au fost aplicate in productie cu o deosebiti
eficientd economica si tehnicd. Pentru a se da un
caracter organizat acestei activitati s-a luat initia-
tiva constituirii in cadrul radioclubului judefean
Maramures a unui colectiv de radioamatori cunoscéa-
tori ai proceselor tehnologice din unele intreprin-
deri ale judefului, colectiv in a carui sarcina sti
ajutorarea acestor unitadti prin automatizarea si
electronizarea proceselor de productie. Activitatea
acestui colectiv s-a concretizat prin extragerea din
planurile tematice de inovatii ale intreprinderilor a
unui numar de 15 probleme care au fost repartizate
radioamatorilor pentru studiere si solutionare. O
parte dintre acestea au si fost rezolvate iar altele
sint incad In fazd de studiu si experimentare. Pe
viitor vor fi atrasi si alti specialisti pentru studierea
complexd a problematicii si totodatd se va fixa o
tematica mai largad care urmeaza si fie discutatad
si aprobata la viitoarele consfatuiri.

Lucrarile actualei consfatuiri a radioamatorilor
maramureseni s-au desfasurat in lumina sarcinilor
izvorite din importantele documente adoptate de
Plenara C.C. al P.C.R. din 3—5 noiembrie 1971, din
cuvintarea rostitA cu acest prilej de tovarasul
NICOLAE CEAUSESCU. ;

In incheierea consfAtuirii tovarasul Vida, maestru
al sportului, pregedinte al Comisiei judetene de
radioamatorism, a aratat cé este deosebit de impor-
tant s& intelegem bine rolul si locul pe care trebuie
si-l ocupe in activitatea radioamatorilor preocupa-
rile tehnico-stiintifice cu caracter obstesc. El a
facut propunerea de a se adresa o chemare cétre
toate radiocluburile din tard, catre toti radioamatorii
YO si anume ca «fiecare radioamator sa solutio-
neze in decurs de un an o problemi cu aplica-
bilitate in activitatea economici sau socialld».
Propunerea a fost primitd cu multd insufletire de
intreaga asistentd, ea constituind o contributie con-
cretd si un pretios aport in popularizarea radio-
amatorismului si la ridicarea prestigiului tuturor
radioamatorilor nostri.

D.G. ILEA
YOSNU

Antenel

In numdrul 12/1971 am de-
scris constructia, principiul de
functionare si modul in care
trebuie cuplatd o antend verti-
cald cu trapuri pentru benzile
14; 21 5i 28 MHz. Continuém
in cele ce urmeazd cu rezulta-
tele obtinute in trafic.

Dupd efectuarea reglajelor,
atit la rece cit §i in lucru, s-a
obtinut un coeficient de unde
stationare foarte bun pe cele
trei benzi de lucru. Pe banda
de 28 MHz, in portiunea de la
28 pind la 28,5 MHz, acest
coeficient este cuprins intre
1 pind la 1,3; pe banda de
21 MHz de la 21 pind la 214
MHz intre 1,05 si 1,3 ior pe
banda de 14 MHz intre 1,2
pind la 15.

Controalele primite la DX
din toate directiile au fost su-
perioare celor obtinute cu ve-
chea mea antend formatd din
doud «Long-wire» de cite 41,50
m lungime fiecare, asezate in
formd de «V» §i alimentate fie
simetric fie paralel dupd direc-
tia de lucru. Cistigul obtinut pe
diferite directii a variat intre
3 5i 9 dB. Doar pe directia bi-
sectoarei unghiului format de
cele doud «long-wire» in «V»
controaiele au fost egale sau
mai slabe datoritd directivi-
tatii sporite a vechiului sistem
pe aceastd directie. Compara-
tiv cu un «windomy de 20,40 m
lungime controalele au fost su-
perioare pe toate directiile.

Usurinta in traficul DX a
crescut considerabil. Media con-
troalelor, care inainte era de
S 7, a crescut la $8-S9, iar frec-
venta rdspunsurilor la chemadri
a crescut mult. De mentionat
cd i la distante reduse in Eu-
ropa si in tdrile vecine controa-
lele obtinute au fost in genéral
egale i uneori superioare celor
obtinute cu vechile antene. Din
punct de vedere al perturba-
tiilor receptiei de televiziune
(T.V.l) si al receptiei de radio-
difuziune (B.C.l.) am obtinut
de asemenea o imbundtdtire
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in afara antenelor directive
rotative cu elemente pasive
acest gen de antend este cel
mai recomandabil in special in
locuri aglomerate unde spatiul
disponibil este redus.

O variantd a antenei «Gro-
und plane» cu trapuri este cea
de la fig. 1 in care numai radian-
tul vertical contine trapuri,
conductorii radiali in numdr
de 6 (cite doi pentru fiecare
bandd) sint realizati din con-
ductori continui de dimensiuni
critice: pentru banda de 28
MHz 2600 mm, pentru banda
de 21MHz 3550 mm iar pentru
bande de 14 MHz, 5250 mm.

Reglajul  acestei antene
constd in reglarea trapurilor
radiantului vertical si deter-
minarea lungimilor optime ale
conductorilor radiali (prin fun-
gire §i scurtare) pind se obtine
cel mai mic coeficient de unde
reflectate. Conductorii radiali
se ageazd in unghi de 135 grade
fatd de radiantul vertical. Re-
zultatele obtinute cu aceastd
variantd sint deosebit de bune.

Antena «Ground planex» pen-
try patru benzi 7.14, 21 si
28 MHz (fig. 3) a fost reali-
zatd pe aceleasi principii ca §i
varianta pentru trei benzi fiind
compusd tot dintr-un radiant
vertical §i din trei conductori
radiali. Radiantul vertical este
compus din patru portiuni de
teavd cupru sau duraluminiu
si trei trapuri acordate inter-
calate intre aceste portiuni.
Primele trei portiuni de teavd
i trapurile 1 si 2 (pornind de
la baza radiantului) sint iden-
tice ca dimensiuni cu cele de la
varianta pentru trei benzi i
care au fost descrise in nr. 12/
1971. Apare in plus trapul 3 si
portiunea de teavd de 3290 mm.
Diametrul portiunilor de teavd
este in cazul acestei antene de
30 mm pentru portiunile de
2515 mm si cea de 480 mm, de
22—24 mm pentru portiunea
de 980 mm si de 14—18 mm

pentru portiunea de 3290 mm.
Imbindrile se fac tot prin cilin-
dri de calit, material ceramic
sau in lipsd textolit. Distanta
intre capetele portiunilor de
tevi, rezervate pentru trapuri
sint 35 mm, 45 mm si respec-
tiv 50 mm pentru trapul 3.
Acesta este format dintr-un
condensator ceramic de 24—25
pF, la o tensiune de lucru de
3 kV si 0 bobind de 8 spire adia-
cente din conductor de cupru
izolat in policlorurd de vinil cy
diametrul 3 mm §i se acor-
deazd pe frecventa de 14,1 MHz
Cei trei conductori radiali
sint formati fiecare din cite
patru portiuni drepte de con-
ductor intre care se gdsesc in-
tercalate 3 trapuri. Dimensiu-
nile portiunilor drepte sint 2663
mm, 560 mm, 1030 mm si
3340 mm, trapurile 1 5i 2 sint
similare cu cel de la antena
pentru trei benzi, iar trapul 3,
care se realizeazd pe un suport
de material izolant de forma
si dimensiunile din fig. 2 este
compus dintr-un condensator
ceramic de 24—25 pF, la ten-
siunea de 3 kY si o bobind de
8.5 spire adiacente cu diame-
trul 63 mm, din conductor de
cupru cu diametrul de 3 mm,
izolat in policlorurd de vinil.
Frecventa de lucru a trapului 3
este in jurul a 13,8 MHz.
Reglajul antenei se face por-
nind de la radiantul vertical i
continuind cu conductorii ra-
diali ca i in cazul antenei
pentru trei benzi. La capdtul
conductorilor radiali se vora-
dduga nigte portiuni de con-
ductor de circa 300 mm care se
scurteazd din 25 in 25 mm
pind se obtine cel mai bun co-
eficient de unde stationare.
Montarea antenei, suportul
sau conectarea cablului coaxial
de 52 ohmi se fac in acelasi mod
ca la anteno descrisd in revista
nr. 12/1971.
O variantd a acestei antene
«Ground plane» este cea de la
fig. 4 la care radiantul vertical

e Campionatul republican de unde scurte (telegrafie). Etapa I se va deslasura
in ziua de 5 martie iar etapa a [1-a in ziua de 12 martie intre orele 03.00 — 09.00,
ora locald. Participd radioamatori de emisie-receptic §i receptie, membri ai
radiocluburilor, posesori de statii de categoria avansati sau incepétori. In con-
curs pot lucra individual sau constituiti in echipe de doui persoane. In acest
caz se va folosi indicativul titularului autorizatiei de unde efectiv se lucreazi
(individual sau de club). Concurentii pot lucra §i dintr-un amplasament tem-
porar ca statie portabild sau mobil3, firk a-si schimba locul.

Benzile de frecventi: 3,5 si 7 MHz; clasa de emusie: Al (telegratie); apelul
concursului: TEST YO. Numerele de control transmise cuprind: controlul
tehnic RST urmat de o grupi de 3 cifre reprezentind numirul de ordin¢ af
legaturii §i doud litere reprezentind denumirea prescurtati a judetului sau a
sectorului din Bucuresti.

Activitatea desfasuratii in concurs se inscrie in carnetul de lucru al statiei.
Figa de concurs §i recapitulativi se vor expedia in termen de cel mult cind zile
(dupé ctapa a II-a) la Radioclubul Central, P.O. Box. 1395, Bucuresti 5.

o FRENCH CONTEST a cirui prim concurs de telegrafie s-a desfisurat
la 29—30. I 1972, va avea concursul de telefonie la 26—27 februarie intre orele
14.01—21.59 GMT. Fiecare statie poate folosi un singur indicativ Sta-




noastres

rémine acelasi, iar conducto-
rii radiali cu trapuri sint inlo-
cuiti cu conductori continui de
dimensiuni mai mari §i anume
un numdr de 8 conductori (cite
2 pentru fiecare bandd) ase-
zati Ja un unghi de 135 grade
faté de radiantul vertical. Di-
mensiunile conductorilor radi-
ali sint: 10150 mm pentru
banda de 7 MHz, 5250 mm
pentru banda de 14MHz, 3550
mm pentru banda de 21 MHz si
2600 mm pentru banda de
28 MHz. Pe benzile de 28; 21
si 14 MHz lucreazd primii trei
segmenti si trapurile 1 5i 2 iar
pe banda de 7 MHz intregul
radiant vertical cit si conduc-
torii radiali cu toate elemen-
tele componente. Rezultatele
obtinute cu antena «Ground
plane» pentru patru benzi sint
deosebit de bune atit din punct
de vedere al cistigitui cit si al
coeficientului de unde reflec-
tate. Cu aceastd antend se
pot lucra DX-uri pe toate
cele 4 benzi.

Pornind de la ideea simpli-
ficdrii  coastructiei antenei
«Ground plane» putem realiza
si antena pentru7; 14 si 28 MHz
din fig. 6. Radiantul aceste
antene este compus numai din
doud sectiuni de teavd de cu-
pru sau duraluminiu: prima
sectiune cu lungimea de 5100
mm si diametrul de 22 mm, iar
cea de a doua cu lungimea de
3290 mm si diametrul de 14 mm
unite intre ele prin doi cilindri
izolanti unul plin din textolit
cu diametrul la un capdt de
10 mm si celdlalt de 14 mm iar
cel de al doilea din material
plastic cu diametrul exterior
de 18 mm si cel interior de
14 mm. Montarea radiantului
vertical este argtatd in fig. 5,
capdtul sectiunii de teava de
14 mm primind in interior ca-
pdtul de 10 mm al citindrului
de textolit si fiind imbrécat in
exterior de cilindrul de mate-
rial plastic. La celdlait capdt
cei doi cilindri intrd unul in

tiile franceze transmit dupd indicativ numirul departamentului de unde
lucreazi. In cadrul unei legituri corespondentii schimbd grupele de control
compuse din controlul RST sau RS plus numirul de ordine al legiturii, ince-
pind cu 001. Cu aceeagi statie se pot lucra mai multe legituri dar pe benzi
diferite, legiturile se vor inscrie pe fige speciale de concurs separat pe fiecare
bandi. Punctaj: statiile YO, pentru legituri efectuate cu stafti europene vor
primi un punct pentru fiecare QSO si trei puncte pentru statii din alte continente.
Multiplicatorul este constituit pe fiecare banda: din departamentele franceze,
provinciile belgiene, Luxemburg, cantoanele din Elvetia §i UIT (4 vu) {arile de
limba francezi, altele decit cele cu prefixul F si FC; restul tarilor dupa lista

celdlalt §i impreund in interi-
orul capdtului sectiunii de teava
cu diametrul 22 mm.

Distanta liberd intre capetele
celor doud sectiuni de teavd
este de 50 mm. Pe aceastd dis-
tantd se monteazd trapul for-
mat dintr-un condensator de
22—24 pF la tensiuneg de
3 kVY si 0 bobind de 8 spire adia-
cente din conductor de cupru
cu diametrul de 3 mm, izolat
cu policlorutd de vinil. Frec-
ven{a de lucru a trapului este
de 14,1 MHz. Contacul cu co-
pdtul inferior al sectiunii de
teavd cu Jungimea de 3290 mm
se asigurd printr-un conductor
de cupru de 4 mm diametru
sudat la teavd §i trecut prin-
tr-un orificiu in cilindrul de mg-
terial plastic.

Conductorii radiali sint in
numdr de 6 (cite 2 pentru fie-
care bandd) cu dimensiunile
10150 mm, 5200 mm si 2600
mm §i se aseazd lo un unghi de
135 grade fatd de radiantul
vertical. Alimentarea se reali-
zeazd prin cablu coaxial cu
impedanta de 52 ohmi. Mon-
tajul acestei antene se face
la fel ca la celelalte antene
descrise anterior, iar reglarea
constd in modificarea frecven-
tei de lucru a trapurilor §i a
dimensiunilor conductorilor ra-
diali. De mentionat cd reglarea
trapului se definitiveaza in lu-
cru pe banda de 14 MHz. Pe
celelalte benzi rdmine valabil
acelasi reglaj.

Pe banda de 7 MHz antena
lucreazd cu toate elementele
radiantului vertical, iar pentru
benzile de 14 MHz §i 28 MHz
lucreazd numai sectiunea de
5100 mm. Conductorii radiali
lucreazd cite doi pentru fiecare
bandd. La prima vedere s-ar
pdrea cd ontena dd rezultate
bune numai in benzile de 7 si
14 MHz, dar din experimentd-
rile efectuate rezultd cd lu-
creazd bine si pe 28 MHz. La
un reglaj corect se obtin urmd-
torii coeficienti de unde statio-

DXCC. In concurs pot participa §i receptorii.

o Rezultatele Campionatului republican de unde ultrascurte editia a VIII-a,

desfiisuratil in zilele de 4—S5 septembrie 1971.

Individual (stafii cu un operator): 1. YO5 DS/p Alexandru Suto — campion
anul 1971 — 9183 p; 2. YOSUW/p NitA Chertes — 9 130 p;
3. YOSAUG/p losif Roman — 8 995 p; 4. YOSPE/p Gheza Jelensky — 8 716 p;

republican pe

5. YOSAVN/p losif Lyngvay — 8 284 p.

Echipe (statii ca doi operatori): 1. YO3JKAA/p (Dan Potop si Adrian Scurtu,—
echipd campioan? pe anul 1971) 12 174 p; 2. YO5 KAD/p (Ion Vida si Ioan

nare (S.W.R.): 1,2—1,4 pe ban-
da de 7 MHz; 1,3—1.7 pe
pe banda 14 MHz i 1,.5—1.8 pe
banda de 28—28.5 MHz.

De mentionat cé antena nu
lucreazd nici mdcar mediocru
pe banda de 21 MHz pe care
chiar dacd se monteazd con-
ductori radiali corespunzdtori
coeficientul de unde stotionare
rdmine foarte mare.

In final precizez cd la toate
antenele «Ground plane» pen-
tru mai multe benzi descrise
se poate aplica §i o altd metodd
de izolare intre sectiunile de
teavd ale radiantului vertical
§i respectiv. de realizare si
montare a trapurilor. Astfel
sectiunile de teavd pot fi im-
binate unele in interiorul al-
tora ca in fig. 7 izolarea fiind
fdcutd prin intermediul unor
cilindri de material plastic.

acest caz diametrele tevilor
care se imbind trebuie sd fie
astfe! diferentiate incit intre
ele sd poatd fi agezat cilindrul
izolant. De exemplu, una din
tevi va avea diametrul interior
de 20 mm iar cealaltd diame-
trul exterior de 14 mm, cilindrul
de material izolant avind dio-
metrul interior de 14 mm si cel
exterior de 20 mm. Pentru strin-
gerea intregului ansambliu folo-
sim coliere metalice cu surub.
Acest sistem are avantajul cd
se pot forma condensatorii tra-
purilor din capacitatea for-
matd intre cele doud fevi. Ast-
fel, introducerea unei sectiuni
de teavd de 14 mm diametru pe
distanta de 50 mm in interiorul
celeilalte, folosind ca izolant
un tub de material plastic cu
grosimea peretelui de 3 mm,
formeazd o capacitate de circa
25 pF. In acest caz bobinq tro-
pului se conecteazd la cele doud
tevi fie prin lipire fie cu aju-
torul unor coliere asezate la
distanta necesard. Dimensiu-
nile sectiunilor de feavd se md-
soard de la punctele de conec-
tare a bobinei. De fapt, in cazul
folosirii acestui sistem se de-

Fig.2
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termind intii cu niste sectiuni
scurte de teavd lungimea pe
care cele doud sectiuni trebuie
introduse unul in celdlalt pen-
tru ca folosind cilindrul de me-
terial izolant ales sé obtinem
capacitatea doritd 24—25 pF
mdsuratd cu un capacimetru
de precizie. Apoi se trece la
tdierea sectiunilor de teavd fdrd

Dialog) 7590 p; 3. YOSKAI/p (Ioan Restantia si David Rusu) 7093 p;
4. YOSKDIJ/p (Bela Bartha si Pompei Rusu) 7 077 p; 5. YOSKAS/p. (Gheorghe
Vinerean §i Vasile Hadnaghy) 6 725 p.
o Rezultatele Campionatului international de unde scurte al Rominiei,
editia a2 XX-a, august 1971:
Individual seniori: 1. YO4SI — Rucireanu Mircea a realizat 334 QSO-uri
=45 543 p; 2. YO3AC — 44 091 p; 3. YO2GL
5. Y02QY — 33 480 p. ) 1l
Echipe seniori: 1. YO3KAA — 45 472 p; 2. YOBKGA — 34 314 p; 3. YOSKA
Q — 32012 p; 4. YOSKBM — 26 304 p; 5. YOSKAD — 24 768 p.
Individual juniori: 1. YOTAWN —11 848 p; 2. YOSLN — 7 175 p; 3. YO9AGI
— 6509 p; 4. YO4KCC (Radioclubul judetean Tulcea, operator Nicola Tanase)

—6050p; 5. YOS AJR —4 440 p.

Echipe jmmiori: 1. YOSAT (Iosif Kujbus 1 Iosif Tallian) — 12 308 p; 2. YO5A
IR (Carol Takas gi Ladislau Beseny) — 7 656 p; 3. YO9KPI (Pompiliu Jiga
si Mihai Cirdei) — 6 877 p; 4. YO6K EF (Gheorghe Driigulescu §i Anton Brinzi)

a neglija ca pe lingd dimensiu-
nile critice necesare sd ldsdm
si capetele necesare atit imbi-
ndrii, cit si acoperirii distan-
tei ocupate de bobina trapului.

ing. Gh. STANCIULESCU
YO71DZ
maestru al sportului

--40 980 p; 4. YO8FZ — 36 639p;

— 3 211 p; 5. YO2KEP (Petru Mot §i Zoltan Receanu) — 3 184. p.

.Campionatul international de unde scurte pe anul 1972, editia XXI se va
desfsura in zilele de 5—6 august.




EMITATOR PENTRU BENZILE DE 80 SI 40 METRI

Destinat radioamatorilor incepitori, emititorul des-
cris mai jos permite lucrul in benzile de 80 si 40 metri,
cu un input ce nu depiseste 15 W_ iar intr-un etaj final
cu un input pind la 100 W, putind fi deci utilizat mai
departe cind este posibili mirirea puterii. Schema este
clasici, permitind familiarizarea cu functionarea si
reglajele principalelor etaje firi de care nu este posi-
bild constructia unui emititor de putere mare, care
incorect reglat poate perturba traficul celorlalti radio-
amatori si a receptie de televiziune. Modurile de lucru
sint: telegrafie (CW) si modulagie in amplitudine {AM).
S-a previzut ca mod principal de lucru telegrafia,
luindu-se misuri pentru a se realiza o buni manipu-
lagie, «cartea de viziti» a oricirui radioamator. Dat
fiind inputul redus, lucrul in telefonie nu este posibil
decit local, iar la distante mai mari in conditii deosebice
de propagare, asa cd modulatorul este redus la cea
mai simpli forma, adoptindu-se modulatia pe ecran.

Emititorul comporti un VFO {oscilator cu frecventi
variabili) de tip ECO (oscilator cu cuplaj electronic),
un etaj separator (BA), care pe banda de 7 MHz lu-
creazi aa dublor de frecventd (FD) si un etaj final (PA)
realizat cu tubul EL84. Manipulatia se face in etajul
separator cu ajutorul unui releu electronic realizat
cu un tub EL84.

Circuitul oscilant al oscilatorului este acordat in
banda de 80 m. Acordul se realizeazi cu ajutorul unui
condensator variabil de 500 pF previazut cu un sistem
de demultiplicare mecanid si o scali etalonati. Exten-
sia de bandi necesari se realizeazi cu ajutorul t erului
C3 de 60 pF legat in serie cu condensatorul variabil si a
grupului de condensatoare Cl, C2. Bobina L} are 25
de spire infisurate pe o carcasi ceramici cu diametrul
de 20 mm cu sirmi de cupru cu diametrul de 0,6 mm
pe o lungime de 177 mm. Elementele circuitului oscilant
Lk Ch C2, C3, si Cv4 se monteazi departe de sursele
de cilduri si se ecraneazi intr-o cutie metalici, din
care ies conexiunile la catodul §i grila tubului; acestea,
ca de altfel toate conexiunile circuitului oscilant, vor
fi cit mai scurte si realizate cu sirmi de 1,5... 2 mm
diametru, pentru a se asigura stabilitatea frecventei
generate la vibratiile mecanice.

Oscilatorul este alimentat cu 150 V tensiune, stabi-
lizadd cu ajutorul unui tub de tip SGIP. Intre oscilator
i separator nu existi circuit oscilant, pentru a realiza
o mai buni separare a oscialtorului. In circuitul anodic
al separatorului, realizat eu tubul EF80 existi un circuit
oscilant L2, Cv2, C4 care poate fi acordat fie in banda de
80 m, fie in aceea de 40 m.

Pentru a se asigura tensiunea de atac necesard pen-
tru etajul final, s-a previzut o capacitate mici de
acord pe ambele benzi. Pe 40 m se foloseste doar o

portiune a bobinei L2, cu ajutorul comutatorului KI.
Bobina L2 are 35 de spire din sirmi de cupru, cu dia-
metrul de 0,6 mm, pe o carcasi cu diametrul de 35 mm,
cu o lungime de 35 mm. Priza se ia la spira a 15-a de la
capitul cald.

Releul electronic de manipulagie este conectat in
circuitul catodic al etajului separator. Pe pozitia tele-
fonie, comutatorul K2 leagd la masa grupul de nega
vare din catodul tubului separator. Pe pozitia telegrafie,
tubul separator este legat in serie din punct de vedere
al curentului continuu cu tubul EL84 al releului elec-
tronic. Negativarea sa este asigurati in continuare de
rezistenta de 150 ohmi din catod, deoarece rezistenta
de SO kohmi de polarizare din circuitul grilei nu este
legati la masi. Daci manipulatorul nu este apisat,
tensiunea de negativare de 100 V blocheaza tubul releu
EL84 conectat ca trioda, si curentul anodic al etajului
separator este zero. Tensiunea de radiofrecventi li-
vratd in continuare de oscilator, nu va mai apare ampli-
ficatd in circuitul anodic al separatorului; tubul fiind
pentodi, trecerea directi prin capacitatea grild-anod
a tensiunii de radiofrecventi este neglijabila.

La apisarea manipulatorului, tubul EL84 se deschide
avind tensiunea de negativare zero §i separatorul
{ucreazi. Ciderea de tensiune continud pe tubul releu
este de ordinul a 70... 80 V, ceea ce produce o oarecare
diminuare a tensiunii de excitatie de radiofrecventd
disponibild la iedirea separatorului pe pozitia CW;
dar acesta nu este un impediment, etajul final fiind
realizat cu un tub cu panti mare. Rezistenta Rl p
tejeazi redresorul de negativare. Rezistentele Rl si
R2 impreuni cu C5 permit realizarea unor impulsuri
de radiofrecventi rotunjite eliminind clicsurile. Expe-
rimental, se poate actiona asupra condensatorului C5.
Daci apare tendinati de «chirpy», se va evita mirirea
exagerati a lui C5, se va reduce la 30-50 pF condensa-
torul de cuplaj cu oscilatorul si se va incerca mirirea
rezistentei de 150 ohmi din circuitul de catod al sepa-
ratorului la 300 — 400 ohmi.

Etajul final este negativat separat cu ajutorul poten-
tiometrului Pl, de unde se poate doza tensiunea de
negativare, asigurindu-se functionarea etajului final
in clasa _C In absenta tensiunii de excitatie pe grila de
comandi, curentul anodic trebuie si fie nul. Pentru
a se asigura lucrul in clasa C tensiunea de negativare
tr_ebuie sd fie de 1,2-1,4 ori mai mare decit tensiunea de
tiiere a tubului (misuratd in absenta excitagiei). Nu
se recomanda reglajul tensiunii de excitatie prin dez-
acordul circuitului anodic acordat al etajului prefinal.
La nevoie rezistenta de 10 kohmi din circuitul de ecran
al etajului prefinal se poate inlocui cu un potentiometru
de 50 kohmi legat ca reostat, permitind reglajul ten-

siunii de excitagie prin varierea tensiunii continue de
grili ecran a etajului prefinal.

In circuitul anodic al etajului final este conectat un
filtru Collins realizat cu L3, Cv3 si Cv4. Bobina L3
are 29 spire din conductor cu diametrul de 1,3 mm
infisurate pe o carcasi cu diametrul de 35 mm pe o
lungime de 57 mm. Pentru 7 MH2, comutatorul K3
scurtcircuiteazi o porgiune a bobinei, riminind doar
15 spire. Se va avea griji ca bobinele L2 si L3 si fie cit
mai depirtate §i cu axele perpendiculare, pentru a se
evita autooscilagia etajului final. Inserumentul | din cir-
cuitul anodic este de 100 mA. Rezistenta de 33 ohmi
din circuitul anodic al etajului final eviti aparitia de
oscilatii pe frecvente inalte in etajul final, care provoac
T.V.l. si pot distruge tubul prin cresterea exageratd
a consumului. Pe corpul rezistentei de 33 ohmi se vor
bobina 7—8 spire din conductor de { mm diametru si se
vor suda la capetele rezistentei. Aparitia acestor auto-
oscilatii se recunoaste dupid culoarea intens violetd
a becului cu neon apropiat de circuitul anodic sau de
grila al etaj (tinut cu mina) si dupd tonul aspru,
neplicut, intr-un receptor. La nevoie se va monta
si in circuitul grilei de comands o rezistenta de 33 chmi
cu cele 7—8 spire. Aceste rezistente se lipesc direct pe
piciorusele soclului tubului. Ca regulad generali se va
evita ca firele de conexiune din grili si anod pinid la
circuitele oscilante si fie lungi si paralele, deoarece
acestea constituie linii de transmisiune, la frecventge
inalte, care impreund cu capacitigile proprii tubului
pot oscila intr-un montaj de tip Colpitts (linia conectati
intre grili si anod comportindu-se inductiv). Socurile
de radiofrecventi Sl, S2 si S3 vor avea 2 mH si se vor
realiza pe carcase cu diametrul de 8 mm, cu patru
galeti bobinati «fagure» cu sirmi de 0,2 mm izolati cu
bumbac, fiecare galet avind 100 spire. Ligimea unui galet
va fi de 5 mm si distanta dintre ei tot 5 mm. Se va evita
ca socurile si fie montate apropiat si cu axele paralele
pentru a nu apare oscilatii pe frecvente mai joase
decit cea de lucru. Aceste autooscilatii se recunosc
dupi culoarea galben-portocalie a luminii becului cu
neon. La nevoie se va renunta la 52, mirindu-se re-
zistenta de 10 kohmi la 50 kohmi din grila etajului final.

Cu rezultate mai slabe socurile se pot confectiona
bobinind spird linga spiri pe o carcasi de 8 mm diametru
10+20-+420+450+80 spire din CuEm de 0,2 mm dia-
metru cu distante de 4 mm intre sectiuni. Capitul cu
sectiunea mai mici va fi conectat la vapitul cald.

La constructia emititorului trebuie folosite piese
de calitate, rezistengele a ciror putere nu este indicata
in schemi vor fi de cel putin 0.5 W. Condensatorii
decuplare de 4,7 nF vor fi ceramici; condensatorii din
oscilator, cu mici, iar condensatorii semivariabili C2,




NOUTATI TEHNICE

» «Tristan» este danumirea ba-
teriei termoelectrice cu strontiu
90, realizatd in R.F. a Ger iei.

tii el la 1400 kg.
@ Aparatul ATR-3 este un tele-

Bateria produce curent continuu

de 24 V gl are o putere de 22 W.

Pentru micgorarea nivelului de
radiatie, este dotatd cu un ecran
de plumb gros de 11 cm, ceea
ce are ca urmare mirirea greuta-

fon pecialigtii polo-
nezi de la Intreprinderile teleteh-
nica din Cracovia (R.P. Polona)
care poate fi folosit In mine si
unele uzine chimice unde existd
pericolul de explozie. Telefonu!
este destinat asigurérii legéturii

intre sinistrati gi echipele de sal-
vare sau Intre acegtia din urma
si baza lor. Aparatul se alimentea-
zd de la o baterie de 9 V, ceea
ce garanteazd o functionare fia-
bild ¢i de mare eigurantd. El
poate fi montat pe casca mineru-
lui In care este Incorporat micro-
fonul séu.

netics lat3 de 12,7 mm la o vitezd
de 14,29 cm/sec. Yolumul fiecsrei
casete este de 60 minute. Noul
aparat se racordeaz¥ Intre antend
sl intrarea antenei In televizor,
are un bloc de acordare propriu,
permite vizionarea simultand a
tranamiteril la un canal si a inre-
gistréirii la alt canal. Fiind dotat
cu un releu de timp, permite

@ «aN-1500» eate vid
tofonul cu caseté realizat de firma
«Philipsa» care permite inregistra-
rea gi reproducerea programalor
de televiziune cu ajutorul unui
televizor obignuit pe bandd mag-

[: tarea i inregistrarea pro-
haant

ar lor si tn ta p
rului aparatulul.

o Primul consilier electronic
folosit in siderurgia sovieticd este

camputerul de la fabrica de inno-
bilare a mineraurilor polimetalice
de la Zirlansk ( Kazahstanul de
est). Acest computer informeaza
instantaneu, f{3rd& Intrerupere
timp de 24 de ore, pe dispecer
despre orice abatere survenitd
in regimul tehnologic In raport
cu parametrii fixal, Incepind cu
momentul in care minereul par-
vine In concasor si terminind
cu acela In care are loc cintérirea
concentratulul finit. In cazul unor
defectiunl computerul sugereazd
dispecerului cdile rationale de
Inldturare a lor.




'CEO(1) = '8(2) (din montaj).
Formula 1 ne arati ¢ mirimea

lui ICEOD depinde de ICEO(1)'

deci pentru T1 trebuie si ale-
gem tipuri cu valori ale lui
ICEO foarte mici. Calculul am-

plificirii in curent AD duce la

expresia finali din formula 2.
. Exemplu: Avind tranzistorii T1
~ EFT351 cu ﬂ1 = 30si T2-

EFT353 cu = 80; in mon-

o)




In articolele precedente ale acestui
ciclu au fost prezentate schema bloc,
schem simplificatd si principiu! de func-
tionare al oscilatorului cu reactie induc-
tivd, s-a descris regimu! «usor» si re-
gimul «greu» de producere a oscilatiilor
si, in fine, s-a aratat modul in care ampli-
tudinea stationard a oscilatiilor depinde
de marimea rezistentei R a circuitului
oscilant, a inductantei mutuale M dintre
bobina circuitului oscilant si cea de reac-
tie, a pantei S a tubului $i a capacitatii
C a circuitului oscilant.

In continuare s& vedem de cine depinde
irecventa oscilatiilor generate. Dupd cum
se stie, elementul determinant este cir-
cuitul oscilant. De aceea, In prima aproxi-
matie, vom lua in consideratie binecunos-
cuta formuld a !ui Thomson:

€1

f=

2VLC
care ne permite calculul frecventei de
rezonaniad a circuitului oscilant in functie
de valoarea inductantei L si a capacitatii
C a acestuia. Din relatia de mai sus se
vede c3 frecventa este invers proportio-
nald cu radicalul produsului acestor dousd
marimi.

Dar pe noi nu ne intereseaza numai
frecventa ci si stabilitatea acesteia, calita-
te care are o deasebitd importantd in
radiacomunicatii. Avind in vedere realatia
de mai sus este evident ci pentru a obtine
oscilatii cu o frecventd stabild. trebu:e
sd asiguram stabilitatea inductantei L
si a capacitatii C fatd de diferitii factori
destabllizatori dintre care cei mai impor-
tanti sint: variatia temperaturii si umidita-
tii mediului ambiant si vibratiile mecanice.

S& vedem acum modul in care fiecare
dintre acestl factori actioneazi asupra
lui L si alui C. Pentru inceput vom examina
cazul unui condensator variabil plan avind
ca dielectric aerul. Tinind seama de con-
structia acestuia este evident cd efectul
variatiilor de temperaturd va ti in primul
rind dilatarea sau contractarea partilor
metalice ale condensatorului. Astfel spre
exemplu, o crestere a temperaturii va
fi insotitd de o crestere atit a grosimii,
cit si a suprafele: piacnor condensatoru-
iui. Dar cresterea grosimii placilor echi-
valeazd cu o scadere, a distantei dintre
ele. Examinind (ormtéla:

C=——
4/id
in care € este constanta dieiectrici a die-
lectricului (in cazul nostru egald cu 1),
S este suprafata placilor, iar d distanta
Intre acestea, ajungem usor la concluzia
ca efectul acestor schimbéri ale dimen-
siunilor placilor candensatoruiui va fi
o crestere a capacitdtii acestuia.

n cazul condensatoarelor la care die-
lectricul nu este aeru! ci hirtia, mica,
ceramica etc. fucrurile pot iua altd infa-
tisare datoritd efectului pe care variatiile
de temperatura If pot avea asupra constan-
tei € a dielectricului respectiv. Astfel,
dacd valoarea acestel constante creste
o datd cu cresterea temperaturii va rezul-
ta o variatie de capacitate suplimentara
de acelasi sens cu precedenta si astfel
variatia totald de capacitate va creste.
Daca ins3 valoarea lui £ scade o data
cu cresterea temperaturii (coeficient de
temperaturd negativ) va rezulta o variatie
a capacitatii de sens contrar. Scézindu-se
din cea initiald, aceasta va conduce fie
la o anulare a variatiei de capacitate
produs3 de schimbarea dimensiunilor pla-
cilor condensatorului (atunci cind cele
doud variatii sint egale) fie la o micsorare
a capacitatii initiale (inainte de a se
produce variatiile de temperaturd), atunci
cind variatia negativd produsd de micso-
rarea ~rnctantei dielectrice este mai mare
dectt variatia pozitivd produsiteatiaea
dimensiunilor placilor condensatorufui.

Variatia umiditatii poate afecta valoarea
constantei dielectrice € , iar vibratiile
mecanice pot determina variatii ritmice
ale distantei intre placile condensatoru-
lui. Efectele acestor factori destabilizatori
pot fi usor deduse din cele expuse mai
sus.

in cazul bobinelor de inductantd tira
carcasd, variatile de temperaturd pro-
duc dilatéri sau contractari ale conduc-
torului din care este realizatd bobina,
ceea ce are ca urmare variatii corespun-
zatoare ale diametrului, respectiv razei
spirelor si a distantei dintre ele, respectiv
lungimii infasurarii. Luind in consideratie

farmula de calcu! a bobinel cu un singur
strat:
0,3937 r2 n*

9r+-10 |

In care r este raza spirei, |= lungimea
inf&surarii iar n=numarul de spire, putem
intelege usor modul In care aceste variatii
ale dimensiunilor bobinelor provocate de
varlatille temperaturli mediului ambiant,
conduc la variatii ale inductantei. Daca
bobina de inductantd este realizatd pe o
carcasd dintr-un material izolant, in feno-
menele de mai sus intervine si coeficien-
tul de dilatare al acesteia. In general
carcasa limiteazd variatia dimensiunilor
bobinei i deci variatia inductantei aces-
teia.

Vibratille mecanice pot duce la variatii
ritmice ale distantei dintre spire care au
ca efect variatii corespunzatoare ale in-
ductantei bobinei conform celor aritate
anterior. Efectul variatiilor umiditatii asu-
pra inductantei bobinelor utilizate in emi-
tatoarele de unde scurte si ultra scurte
sint mult mai mici si, de aceea le vom
neglija.

Desigur, in realitate, atit in cazul con-
densatoarelor, cit si al bobinelor de induc-
tantd, lucrurile sint ceva mai complicate,
dar pentru motive de claritate ne vom
rezuma la cele expuse mai sus, suficlente
pentru Intelegerea principalelor fenomene
ce se produc.

Pentru evitarea sau micsorarea la un
nivel admislbil a variatiilor de inductanta
sl de capacitate si respectiv a variatiilor
frecventei de rezonantd a circultului os-
cilant se recomandd luarea uneia sau
mai multora dintre mé#surile enumerate
mai jos:

a) referitor la condensaloare:

— utilizarea unor condensatoare fixe
sau semivariabile cu coeficienti de tem-
peraturd clt mai redusi;

— utilizarea unor condensatoare varia-
bile cu aer cu placi groase frezate:

b) referitor la bobineie de inductanta:

— realizarea bobinelor pe carcase cu
coeficient de dilatare clt mai mic, preva-

zute cu santuri;

— incélzirea conductorulul cu care se
realizeazd iInfdsurarea astfel Incit dupa
ricirea acestula spirele s& adere clt mai
strins pe carcasa;

— realizarea spirelor prin depuneri
metallce (de preferinta argint) in santurile
carcasel;

c)-referitor la circuitul oscilant In Intre-
gime:

— montarea elementelor circuitului os-
cilant ct mai departe de sursele de
céldurd (tuburi electronice, rezistente ce
disipd puterl mari, transformatoare etc.);

— utllizarea unor grupurl de condensa-
toare ale caror capacitdti si coeficienti
de temperaturd si fie alese astfel incit
variatlile de capacitate ale grupulul, dato-
ritd varlatillor de temperaturd, s3 compen-
seze variatiile de capacitate sau induc-
tant3 ale celarlalte elemente ale circuitu-
lui oscilant;

— utllizarea unor dispozltive mecanice
bazate pe dilatarea metalelor, care si
compenseze variatille de inductantd sau
capacitate ale elementelor circuitulul;

— montarea elementelor circuttultl os-
cilant Intr-o cutie metalicd céptusitd in
interior cu materiale termoizolante;

— montarea elementeior circuftului os-
cllant intr-un termostat, dispozitlv care
asigurd In interior o temperaturd constan-
t3 indiferent de variatiile temperaturii din
exterior.

Pind aici am considerat cazul clrcuitului
oscilant ideal, far& pierderl. S& ne in-
toarcem acum la clrcuitul oscilant real
in care In afar3 de inductante si capacitati

o ee—ghep raiptnatA R

Datoritd pierderilor de energie care

se produc in aceastd rezistentd, oscila-
tiille amorsate printr-un mijloc oarecare
se amortizeaza treptat stingindu-se dupa
un timp oarecare. Amortizarea gl respec-
tiv stingerea oscilatiilor sint cu atit mai
rapide cu cit rezistenta R este mai mare,
respectiv cu cit factorul de calitateQ
este mal mic (fig. 1).

Asa cum s-a aratat In articolele prece-
dente, pentru obtinerea unor oscilatii
intretinute, se pot utiliza oscilatoarele
cu tuburi, care compenseaz3 pierderile
din circuit, Injectind acestuia anumite
cantitdti de energle, la intervale de timp
bine stabilite {in tazd cu oscilatiile din
circuit).

Dacad energia Introdusd In circuit din
afard compenseazd exact pierderile din
circuit, oscllatiile se Intrefin gi au o
amplitudine constanta (fig. 2). Daca insd
dintr-un motiv oarecare energia injectats
din exterior depaseste pierderile din in-
teriorul circuitului, atunci amplitudinea
oscilatiilor creste continuu pini ce inter-
vin anumifl factori limitatori (fig. 3).

Dar, asa cum s-a ardtat in articolul
publicat In nr. 11/1871, compensarea pier-
derilor din clrcuit nu se face In orice
interval, oricit de mic, a! perioadei, ci
global pe Intreaga perioadd. Datoritd a-
cestui fapt in anumite Intervale ale perioa-
dei, &Eeste pozitivd i circuitul consuma
ener iar in alte intervale este negativad
si circuitul acumuleaz3 energle. Ca urma-
re, In primele intervale mentionate mai
sus alura oscllatlei este descrescitoare
iar In celelalte Intervale crescatoare. Este
evident cd In acest caz in locul unei
sinusoide pure vom avea de-a face cu
o sinusoidd deformata.

Pentru a Infelege mai bine acest lucru
s-a reprezentat in fig. 4 o aceeasi perioada
in cazul oscilatiilor cu alura descrescatoa-
re, cu alurd stationard @i cu alurd cresca-
toare, iar in fig. 5 forma unei oscilatii
care in timpul unei perloade are portiuni
cu alurd descrescétoare (intrevalele 1-2,
3-4, 4-5 si 6-7) si portiuni cu alurd crescé-
toare (intervalele 23 si 5-6). In realitate
deformarea este mult mai putin pronun-
tatd dar in fig. 5 ea a fost In mod voit
exageratd pentru a permite o Intelegere
mal clard a fenomenului.

Asa cum se stle, orice oscilatie perio-
dicd care are o formd diferitd de cea a
sinusoidei pure se poare descompune
intr-o serie de comp idal
de amplitudini si faze diferite. Astel,
spre exemplu, oscilatia prezentatd In fig.
6 rezultd din suprapunerea oscilatiel sinu-
soldale de frecvents f (trasatd cu puncte)
cu armonica sa a trela 3f trasatd cu linie
Intreruptd. Cu cit forma oscilatiei consi-
derate este mai departatd de sinusoidé,
cu atit numéarul componentelor armonice
este mai marg. Toate acestea sint desigur
valabile si In cazul oscilatiel reprezentats
in fig. 5.

S& vedem acum care este efectul apa-
ritiei armonicelor asupra frecventei gene-
rate si asupra stabilitatii acesteia. Asa
cum se gtie, in timpul oscilatiei are loc
un schimb periodic de energie Intre con-
densator gl bobina de inductantd. Daca
frecvenia oscilatiilor este egald cu frec-
venta de rezonantd a circuitului §i nu
existd armonici atunc! energla reactivd
inmagazinatd in condensator este egald
cu cea Inmagazinati In bobine de induc-
tanta.

Daca dintr-o cauz3 oarecare sinusoida
se deformeazd si apar armonici, atunci
curentu! si respectiv energia din ramura
capacitivd cresc, lar curentul gl respectiv
energla din ramura inductivl scad. Pentru
a ne explica acest fapt, este suficient
s3 ne reamintim c& reactanta capacitivé
este invers proporilonald cu frecventa:

1

te sint

ipductiva

proportionald cu frecventa (XL=2 L),

Deci pentru frecvente mai marl asa
gum sint armoniclle. reactanta ramurei
cdpacitive scade pe cind cea a ramurei
inductive creste. Pentru a se reface echi-
librul Intre energille acumulate de con-
densator si bobina de inductantd este
necesar ca frecventa s3 scadd putin
astfel incit XL 83 redevind egal cu X..

Deci o prim3 concluzie: datoritd pre-
zentei armonicilor frecventa generatd de
oscilator (f) va fi ceva mai mic3d decit
frecventa de rezonantd (f ) a circuitului
oscilant fara pierderi. Si 0 9 doua conclu-
zie: cu cit armonicile sint mal numeroase
cu atit diterenta intre f si f_ va fi mai mare.

S4 examindm In conflnuare cauzele
deformirii sinusoidei si respectiv ale apa-
ritiel armonicilor si implicatiile asupra
stabilitatii frecventei.

O pnimé cauzd inerentd oricarui osci-
lator de acest gen este cea descrisd
mal sus, respectlv prezenta in clrcuitul
oscilant a rezistentei R sl legat de aceasta
necesitatea compensdérii pierderilor prin
injectlile de energie efectuate cu ajutorul
tubului electronic. In aceasta situatie este
evident ci variatlile ce pot surveni In
regimul de functionare a tubului oscilator
datoritd oscilatiei tensiunilor de alimen-
tare, ale sarcinei etc. pot atrage dupad
slne variatli ale formei oscilatiel. Acestea
la rindul lor determind variatia numérului
si intensit&tii armonicilor si respectiv va-
riatia frecventei oscilatiilor generate. So-
lutia pentru micsorarea acestui neajuns
este utilizarea unul circuit oscilant cu
pierderi cit mai reduse, respectlv cu un
factor de calitate Q cit mai ridicat. Datorita
faptului c4 pierderlle si respectiv compen-
sirile de energie sint mici, portiunile
cu alurd descrescataare gl cele cu alurd
crescatoare ale perioadei vor diferi mai
putin de cele corespunzitoare sinusoidei
pure. In consecin{d numarul si intensita-
tea armonicilor se reduce ceea ce are
ca urmare o micsorare corespunzatoare
a diferentei dintre frecventa generats efec-
tiv de etajul oscilator (f) si frecventa
de rezonanta a circuitulul oscilant (f ) si
cu aceasta o reducere simtitoare a Ifflu-
entei reglmului tubului oscliator asupra
frecventei generate.

Dar deformarea sinusoidei se poate
produce chiar si atuncl cind Q-ul circui-
tului este relatlv ridicat. Este vorba de
cazurile cind, din dorinta de a obfine
la iesirea etajulul oscilator oscllatii cu
amplitudine mare, se mareste reactia cu
mult peste limita necesardi Intretinerii
oscilatlilor. Asa cum s-a aritat In nr.
11/1971, In acest caz amplitudinea oscila-
tillor patrunde adinc in reglunea In care
Ry este pozitive, ceea ce are ca ur-
mare cregsterea intervalului in care alu-
ra oscilatiei este descrescétoare si res-
pectiv o deformare puternicd a formei
oscilatillor. Un caz extrem este prezentat
in ig. 7 In care se vede datoriti amplitu-
dinli prea mari a oscilatiilor, acestea
sint puternic limitate In cotul inferlor
si In cel superior al caracteristicil cipatind
o formd trapezoidald, foarte bogatd In
armonicl, Este evident ¢ In aceast’ situa-
tie ecartul dintre f gl f_ filnd mare, variatiile
regimului de functionare a tubulul oscila-
tor pot Influenta In maAsurd Insemnats
frecventa oscllaflilor generate.

Cu aceasta Insi nu s-au epuizat in-
fluentele nedorite pe care tubul oscilator
le poate avea asupra frecventel generate.
Dar despre aceste lucruri se va vorbi
In articolul urmétor, cind se vor arita si
mésurile praclice care trebuie luate pen-
tru obtinerea unor circuite cu Q ridicat.

YO3VN

_ing, Victor NIGOLESCL el



ACUM PATRU DECENII LA
RADIOCLUBUL CRAIOVA

Radioclubu!l din Craiova
si-a inceput activitatea in lu-
na martie 1926. Acest lucru

a fost anuntat si Intr-o serie
de reviste strdine, chiar in
acel an. In cadrul clubului se
populariza aparatura de ra-
dioreceptie si se dddeau lec-
tii In leg&turd cu construirea
aparatelor de emisie §i re-
ceptie pe unde scurte. Radio-
amatoril primeau si indicatii
de trafic si de expediere a
QSL-urilor.

Dup8 cite tmi amintesc,
serviciul de QSL-url a Ince-
put sd functioneze In cursul
anului 1926, cind au sosit pe
adresa clubului — str. C.A.

Rosetti nr. 4 Craiova — pri-
mele QSL-uri pentru indica-
tivele romanesti.

QSL-urile erau luate in e-
vidents, completindu-se iIn-
tr-un registru datele necesa-
re: ziua sosirii §i expedierii;
de la ce indicativ si pentru ce
indicativ; adresa corespon-
dentilor etc. Din toate regis-
trele de evidentd nu s-a pis-
trat declt cel Inceput la 1 mai
1934 si incheiat la 31 mai
1936. In registre nu erau tre-
cute QSL-urlle sosite pentru
radioamatorii care lucrau de
la statla colectivd a radioclu-
bului din Craiova (prima sta-
fie colectivd din Romania,

care si-a Inceput activitatea
in_1930).

In afara de registrul amin-
tit s-au mai gdsit patru foto-
grafii ale unor statii purtind
numiirul gi data Inregistr&rii
(1547 din 1930, 1028 din 19.X.

1931, 1170 din 25.V.1932 si
157 din 1933).
Aceste fotografii, prin

gstampila ctubului, prin nume-
rele si datele Inregistririi,
dovedesc In mod evident exis
tenta unor registre de QSL-
uri In anii respectivi. Pentru
perioada 1926—1929 nu s-a
pastrat insd nici un docu-
ment din care s3 rezulte exis-
tenta registrelor de evidenta.

Analizind datele din pe-
rioada 1 mai 1934—31 mai
1938 reies o serie de lucruri
interesante. Astfel: unui ra-
dioamator roman i-a sosit, la
radioclub, In 1935 un QSL
pentru o legaturd efectuatd
cu sase ani inainte, adica In

1929; QSL-urile Inregistrate
dovedesc ci Intre anii 18931—
1936 s-a lucrat iIn mod con-
tinuu 1a numeroase statii din
tara noastrd. Cel mai mare
numdr Inregistrat, de 1924
QSL-uri, a fost in anul 1935.

Se constati Intirzieri mari
in primirea unor QSL-uri. A-
cest lucru se datora si fap-
tului cd unii amatori din tari
mai Indepdrtate nu cunos-
teau adresa clubului, pe care
o aflau cu mare intlrziere.
Trebuie mentionat c& pe a-
tunci radioamatorii romani
nu-gi indicau adresele, deoa-
rece activitatea lor nu era
recunoscutd legal. Numai «in
discretiilen din timpul QSO-
urilor permiteau aflarea a-
cestor adrese.

Din registrul mentionat mai
inainte rezultd in plus urma-
toarele: intre anii 1929—1936
radioamatorii romani au lu-
crat In toate benzile reparti-

2ate si anume:80 m, 40 m, 20
m, 10 m si 5 m.; benzile cele
mai folosite au fost cele de
40 si 20 m.

Este foarte greu si se sta-
bileascd, dupi registru, data
precisd a lesirii in eter a fie-
cérui indicativ romanesc in
perioada 1926—1936. Acest
lucru se poate face numal
dup3d QSL-urile pastrate In
colectiile personale sau, e-
ventual, din revistele strdine
care aveau rubrica: «indica-
tive lucrate si auzite».

Trebuie deci sd ne multu-
mim cu afirmatiiie din revis-
tele vremii sau din amintirile
publicate de vechii radioama-
tori, In «Sport si Tehnican,
din care rezultd c3 primele
indicative roménesti au apa-
rut in eter in anul 1927.

I. BAJENESCU
Craiova

Dup# terminarea acordului §i reglajul general, mon-

RECEPTOR CU DOI TRANZISTORI

Montajul din schita al¥turatf este de tip reflex.

Primul tranzistor amplificd in radiofrecventdi si in
audiofrecventsi, avind o reactie pozitivi reglabil din
condensatorul Cv2. Reactia aduce aparatului o selec-
tivitate §i sensibilitate destul de buni. Folosind reactia
intr-un etaj detector i reglind tenmsiunea astfel incit
s se ajungd in apropierea punctului de oscilafic, sc
pot constata calitifile maxime ale montajului. Intrarea
in oscilatie se recunoagte printr-un figlit, care, la re-
ceptionarea unui post, se transformi# intr-un fluierat.
Bara de feriti (antena) are diametrul de 8 mm si lungi-
mea de circa 10 cm. Pe trei carcase culisabile pe bara
de feritd se vor infiigura bobinele L1, L2 3i L3. Bobina
L1 va avea 80 spire, bobina L2 gase spire din ligi de
radiofrecventf 7 x 07 mm iar bobina L3 opt spire
din CuEm de 0,15 mm. Bobina Ls se realizeazX pe
o carcasdl, tip oald, infdyurind 300—400 spire din CuEm
de 0,1 mm, sau poate fi inlocuith cu o bobin#i de unde
lungi de la orice receptor sau cu o bobindl de casci,

sau cu o rezistenti chimici de 2 ohmi.

Primul tranzistor va fi de tipul EFT306 (307, 319),
P15 (401). Cuplajul intre primul etaj §i etajul final se
realizeaz3 printr-un condensator electrolitic de 0—50
»F/6—8 V.

Etajul Ainal este echipat cu un tranzistor de joas3
frecvengd de tipul EFT321 (323), OC72, P13, etc.,
tranzistor ce are ca sarcind in colector transformatorul
de iegire Tr. 1. Dioda D1 poate fi de tipul D2E, D1A,
OGT?7, EFD106, OA70. Condensatorul Cvl va avea
300 pF, tip miniaturd jar Cv2 200—300 pF. In cazul
cind se folosesc condensatori variabili de 500 pF, sc
vor inseria condensatori ficgi pentru a se ajunge aproape
de capacitatea folosibili in montaj. Transformatorul
de icsire se va realiza pe tole de permaloy E6 cu grosimea
pachetului de 10 mm. La primar se va infigura 550
spire din CuEm de 0,15 mm diametru iar la secundar
120 spire din CuEm 0,35 mm diametru pentru un di-
fuzor cu impedanta bobinei mobile de 8 ohmi.

tajul se va asambla pe o plicugli de textolit sau pertinax
cu dimensiunile de 60 x 120 x 1—-2 mm. Miniatu-
rizarea depinde in mare miisurd de gabaritul pieselor
folosite. Din comert se poate procura difuzorul de la
receptorul S631 sau S632 de la care se poate folosi si
transformatorul de iegire. (C.G.-Y03-2352).

*0.IM

o iy Ls 2K
> ——

L

= ] ZnF =
' i
NgL2 Cvy
l —
L%
'l' % 1nF =
[} 18] T -|.
N - -

SFATURI PRACTICE PENTRU TELESPECTATORI

In cele ce urmeaza rdspundem la citeva
Intrebdri primite de la cititori:

produs un scurtcircuit Intre spire. In acest
caz se observd gi o ugoard Inroslre a
anodului tubului final

PL 500.

transformatorulul linil deoarce
transformatoare sint impregnate. In acest
caz trebuie verificat sistemu! de corectie

aceste dacd nu cumva gi-a mérit vaioarea.

La televizorul «Venus» imaginea es-

Televizorul «¢Venus» nu are lumini,
ecranul este foarte slab luminat iar
dacd actionidm butonul de lumino-
zitate se stinge complet Care este
cauza?

Deranjamentul poate s% provind din
cauzd ci tubul DY 86 este defect {a siibit
emisia) sau ca rezistenta de filtraj F.I.T.
(foarte inalti tensiune) este intrerupti.
(In acest caz In mufa ce se aflf pe tub
la contactul F.I.T. se vede o descdrcare).
Acest deranjament mai poate proveni de
la bobina de deflectie linil In care s-ar fl

Care este cauza ci in timpul recep-
tiei programeloy, le televizorul «Rubin-
102» ze aude un {iuit?

La televizoarale care au autotransfor-
matorul de linil montat cu bride sl suru-
buri se produc uneori vlbratii-mecanice
cu frecvents egald cu cea a linlilor, adici
15 625 Hz. Pentru Inl&turarea acestui efect
se string suruburlle de asamblare si
fixare a autotraneformatorului.

La televizoarele de productie mai re-
centi: Dacia, Intim, Miraj, Venus, Lux etc.,
acest lucru nu provine din vibratiile auto-

linii si rigidizat cu cears de blocat miezuri
sau material izolant topit provenit de la
autotransformatoarele defecte.

La televizorul «Intim» apare pe mij-
locul ecranului o dungd alb3 supra-
pusd peste imagine

Deranjamentul se datoreste Intlrzieril
impulsului care deschide tubul final linii,

L 500. Defectul se inliturd prin inlo-
cuirea tubuilui ECC82 cu un altul, de care
sintem siguri cd este bun. In plus se va
verifica condensatorui de cuplaj si mai
ales rezistenta R 345 pentru a constata

te instahili pe orizontald gi pe verti-
calii iar sunetul este insotit de un usgor
brum. Care este cauza?

Deranjamentul se datoregte unui fil-
traj prost, ceea ce permite ca frecventa re-
telei sd ajungd la etajul sincronosepara-
tor gi s&-1 deranjeze. Brumul dispare daca
se Inlocuiegte condensatorul C 1112 x 50
+100 F 350385 V. In cazul In care sune-
tul este clar se va verifica tubul sincrano-
nalparnor si clreuitele aferente aces-
tula

Fr. MULER

® Cu ocazia docurilor Olimpice
de la Minchen, asociatia radio-
amatorilor din R.F.G. a Instituit
diploma «MOD» Mdnich Olympic
in Pentru obtinarea aces-

teia sint admise legaturile efec-
tuate cu statli de radioamatori
din Mdnchen Incepind cu data
de 1 lanuarie 1970 ara 00 00 GMT
piné In ziua Inchiderli Olimpiadei
ora 24 00 GMT. Sint admise statii
din DOK-urile (dlstrlclele) Cg9,
C11, C12, C13, Ci8, C30.
Pentru o leg#turd cu o statie
ficind parte din DOK-urile anu-
merate se acordé 8 puncte pen-
tru lucrul In telegrafie ¢i 4 puncte
pentru telefonie. Diploma are trel
clase si anume: clasa | — 250
puncte, clasa a ll-a — 200 puncte

gi clasa a 1ll-a — 100 puncte. Se
admit ¢i legaturile mixte pe una
sau mai muite din benzile auto-
rizate

cra o singur pe aceeasi

band4& in acelasi an calendaristic.

Solicitantii vor Intocmi o listd
a leg#turilor, certificatd de radio-
clubul judetean care, insotitd de
10 cupoane IRC, va fi trimis#
pa adresa: E. Nisera — DJ8ZU,
8 Mlnchen 13, Keuslinstr. 8, R.F. a
Germaniel.

» Asociatia radioamatorilor i-
talieni AR! a instituit diploma
«Ravenna» pentru radioamataorii
care vor reugl sd efectueze legs-
turli cu trei statii din acest oras
dupd data de 1 martie 1969. Legé-

DIPLOME PENTRU

turile pot fi efectuate In tele-
grafia, telefonie sau mixt pe una
sau mai multe din benzile auto-
rizate.

Diploma se elibereazd In mod
gratuit. Lista leg#turilor, imprau-
n# cu cértile de confirmare QSL,
se trimite pe adresa: 14SMN —
Sazione ARI-Ravenna, P.O. Box
6-48100, Ravenna, !talia. Diploma
poate fi obtinutd si de statiile
de receptie in aceleagi conditii.

e Diploma WASP se acorda

pentru lucrul cu cincl provincli
din insula Sicllia. Sint admise
Iegliurlle efectuate dupd data de

& e e 2w . RADIOAMATOR] _ (Eaibi i Buiedic
datd

ne slm: Aquuanto, Caltamsaﬁn
Catanla, Enna, Messina, Palermo,
Ragusa, Siracusa si Trapani.

Solicitantii diplomei vor anexa
patru cupoane {RC si ciirtile de
conﬂrmam QSL ale corespon-
dentilor. Adresa: Domenico Ma-
rino, ITITAI, P.O. Box 300, Pa-
lermo, Sicily, ltalia.

@ Diploma «Scandinavia» in-
stituit de asociatia radicamato-
rilor suedezl sa ellhereazl radio-

torllor de ptie si
receptorllor. Pentru abtinerea ei
trebule efectuate, In total, 207

leg#turi (receptil) cu radicama-
tori din térile scandinave, dupa
cum urmeazi: cite 50 cu statil
diferite din Danemarca. Finlanda.
Norvegia iar din Suedia 50 statii
SMS5, plus clte o statie din dis-
trictala SM1, SM2, SM3, SM4,
SME, SM?7 3l SMO. Solicitantil
diplomei vor Intocmi lista leg&-
turllor (care va contine Indicati-
vul statiei, data, banda, controiul
primit ¢i tipul emisiunil) f&rd a
anexa cértile QSL ale corespon-
dentlior. Sint necesare gl 13 cu-
poane IRC. Adresa: Harry Akes-
son — SM5WI, Vitmaragatan 2,
S 722 27 Vasteras, Sweden.

Nicu NEACSU
YO3YZ
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GRID-DIP-METF J

Este cunoscut cd nicl un
radioamator constructor nu se
poate dispensa de grid-dip-
metru. In tig. 1 prezentdm un
astiel de aparat care poate
fi realizat usor cu piese ce
se afld la indemina oricdrui
radioamator sl care are un do-
meniu larg de masura (0.1 —
200 MHz). Schema nu prezinta
nici o dificultate. Tubul elec-
tronic folosit este trioda EC92
care insd poate fi inlocuitd
cu o altd triodd echivalenti.

In cazul folosirii instrumen-
tului ca heterodind modulata
comutatorul K2 va fi pe pozitia
1. Se introduce apoi scurtcir-
cuitul intre bornele R gi Z.
Modulatia se realizeazd sim-
plu cu ajutorul |&mpii cu neon
VI. Semnalul de radiofrecven-
1d este injectat cu ajutorul unei

capacitafi de 1-2 pF.

Dac# folosim instrumentul
ca grid-dip-metru, comutato-
rul K2 va fi in pozifia 2; se
acoate scurtcircuitul intre bos-
nele R gl Z gi introducem in
circulitul de acord bobina co-
respunzitoare benzii in care
vrem si facem masurltori. La
condensatorul variabil de
acord se vor folosi capacititi
egale de cite 470 pF. Instrumen-
tul are sensibilitatea cuprinsa
intre 100-200 uA si sensibilita-
tea poate fi reglatd cu ajutorul
potentiometrului de 56 kohmi.

bi schimbit s-au
realizat pe carcase cu diame-
trul de 20 mm. Se incearcid
prin tatonéri ca fiecare sé aco-
pere unul din domeniile de
misurd din tabel.

Transformatorul

de retea

are o sectiune de 3-5 cm* si
o putere de 2-3W. infaguririle
trebuie =& albid urmitoarele
fengiun: I 220 V L. 160 V.
1l. 5.3 V. S-a ales tensiunea de
5.3 V pentru filament din urms-
toarele motive: tubul electro-
nic are o imbitrinire incetinita
gi disipA mai putind cidldura,
ceea cea poate imbunititi ata-
bilitatea de frecventd Conden-
satorii si rezistentele vor fi
cu tolerante de 5%

Etalonarea Instrumentului
se face cu ajutorul unui alt
grid-dip-metru etalonat, sepa-
rat pentru fiecare bandi Con-
structia mecanicd rimine la
ingeniozitatea fleclirui radio-
amator. O varianti este pre-
zentatd in fig. 2

Mihai BARAITARU
YO8-—-8709

CRONICA U.U.S.

Publicdm unele date informative pentru luna martie 1972.
Concursuri in U.U.S.

® EVHF | contest — se va desfdsura in zilele de 4 gi 5 martie
intre orele 18,00 — 18,00 In CW si fonie. Controlul este RS (T) 4001
+QRA. Punctajul obisnuit, adicd pe 145 MHz 1 km=1 punct iar
pe 432 MHz 1 km=35 puncte.

@ YU1VHF maraton etapa a Ill-a gl ultima care are loc tn aceleasgi
zile sl ore ca si EVHF | — adic3 paralel. Conditii de participare,
controi $1 punctaj conform celor publicate in numdrul 1/1972.

® Budapest VHF maraton Ill este programat pentru ziua de
27 martie de la orele 18,00 — 24,00 in CW si fonie. Reguille de partici-

pare au fost publicate In num3rul 1/1972.

Meteor calendar

e Beotlde, rol activ intre 10-12 martie pe directia NS, intre
orele 22,30 — 23,30, antena spre V si Intre orele 04,30 — 05,30 antena
spre E; NV-SE intre orele 02,30 —u4,30, antena spre NE; E-V intre ore-
le 01,30—02,30, antena spre N; SV-NE intre orele 23,30—01,30,
antena spre NV.

e Berenide, cu activitatea maxima in 20 martie, pe directia N-S
intre orele 20,30 —— 22,00, antena spre V, intre 00,00 — 02,00,
antena spre E; NV-SE Intre orele 19,00 — 20,30 antena spre SV,
SV-NE Intre orele 02,00 — 03,30, antena spre SE.

® VHF 25— emisd de V.R.Z.A. — P.0. Box 190. Groningen-Olan-
da pentru leg#turl cu 25 statil diferite peste 25 mile (40 km) in 145
MHz. Pentru obtinerea diplomei se expediazd un log certificat
de un membru CHC sau de alti doi radioamatori Insotit de 10 cupoa-
ne IRC.

e VHF 50 se ellbereazd In aceleasi conditli, In plus log-ul va
cuprinde Inca 25 statil lucrate la distante de peste 250 mile (400km).

Diverse

Incepind cu luna martie in zilele de 5—20 gi In continuare In
fiecare lund YU2ABW, operator ¥iado — QRA JF 23 f este prezent
(QRG) pe frecventa 144,14 MHz pentru CW Intre orele 17,00 — 21,00
sau pe frecventa: 144,44; 144,75; 145,75 MHz pentru fonle Intre orele
21,00 — 23,00. Din QRA JF ma! lucreaz# Inci alte 11 statll YU2.




CHEVROLET CAPRICE

wnawsutii-ul prezentat la Oshkosh este
construit de firma capadiana Sturgeon
Air Limited — dupa proiectul construc-
torului francez de origine romana Mar-
cel Jurca.

Concurenga intre firmele americane constructoare de automobile devine tot mat accrbd
Agsa se explick §i frecventa rapidd in care sint pr pe piata occidentald
De fapt noutatea constd, aproape exclusiv, in forma caroseriei.

Nici uzinele Chevrolet — intreprindere 1p d a uriagului concern General
Motors — nu se lasd mai prejos. Dupd tipurile lansate in anii trecuti : «Chevelles «Monte
Carlos, «Camaros, sCorvette iatd 5 pe sChevrolet Caprice Coupd o magind de lux, acce-
sibild celor cu i foarte mari. Este deci probabil cd va fi fabricatd intr-un
numdr nu prea mare de ¢xemplan

BATERIE PENTRU INIMA

Micul tub din imaginea de mai jos
nu este altceva decit o baterie nucleara
destinatd sa alimenteze un aparat de
pulsare a inimii. Ea masoard doar
50,8 mm lungime 18,05 mm in diametru
si poate fi folositd timp de 10 ani.
In acest semiconductor miniatural se
afla o infima cantitate de plutoniu-238.
Noua realizare apartine unei firme
engleze.
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NAVA «lURI GAGARIN>»

«Cosmonautul luri Gagarin» este nu-
mele celei mai mari motonave stiin-
ifice din lume. Construita la Lenin-

grad, ea are un deplasament d ‘o

tone, 231 m lungime §i 31 m la, .e si
este destinatid, in special, studiului
atmasferei inalte si urmaririi zborului
sateligilor arcificiali, terestri si inter-
planetari. De fapt, este vorba de un
centru de cercetiri stiingifice mobil,
dotat cu aparaturd ultramoderna.

RECORD AUTOMOBILISTIC
Trei automobilisti francezi, Claude
Moreau si fragii Bernard, au stabilit un
nou record pe distanta Cap—Alger.
Conducind, alternativ, un automobil

-Renault 12 Gordini ei au parcurs acest

traseu transafrican de 15430 km, in
8 zile, 10 ore si 28 minute.

AVERTIZOR DE FURT

Avertizorul construit de o firmi
austriaci declanseazi claxonul unui au-
tomobil stationat daci se incearc for-
tarea usii, deschiderea capotei ori por-
nirea motorului. Aparatul este de ma-
rimea unui port-tigaret, cintireste cam
100 grame si se poate monta cu usu-
rinti sub capoti. De asemenea, el poate

comanda, in anumite cazuri, aprinderea.

farurilor sau a becurilor de pozitie.

Proprietarul vehiculului il poate blo-
ca in citeva secunde pentru ca sistemul
de alarmai si nu fie declansat chiar de el.




Printre preocupérlie de prim ordin ale specialigtilor de la NASA se numird i realizarea
unor navete spatiale racuperabile, care ar urma s& transporte In cosmos atit satelitl, statil
stiintifice orbitale, aite materiale,ctt gl oamenl. In literatura de specialitate se apreciazi
cd aceste navete vor fl realizate Ins3 abia In 1977. Cum vor aréta? imaginea de mai sus ne
intaliseazd un asemenea modul orbital, aflat in momentul de fat% in fazd de studiu la firma
Lockheed. Desenul redd momentul lansérii unul satelit de pe naveta care dupd executarea
misiunii se va reintoarce pe PAmint, aterizind ca §i un avion de mare viteza.

COSMONAUTICA

,MAMUTUL“ ZBURATOR

UMEA

PASAGERI... IN CONTAINER

Un grup de specialisti din R.F.G. au

ropus — dupd un studiu amianungit
irea containerelor pentru tran-
asagerilor. Ei afirm3 ci acest
jstem 1mbini avantajele mijloacelor
personale de transport cu cele ale
transportului in comun. Proiectul pre-
vede fabricarea a trei principale grupe
de dispozitive standardizate si anume:
containere-cabine cu unul sau mai multe
locuri, mijloace de transportat aceste
conaainere {autovehicule, vagoane de
cale ferati, vapoare, aviocane) s$i au-
tomate pentru incircare-descircare la
statiile terminus §i de tranzit. latd —
pe ScurFt — cum este conceput acest
sistem:

La o statie din oray pasageru! ia loc
intr-o «ladi» confortabili. Pe unul din
peretii exteriori este scris, intr-un cod
care poate fi descifrat de automatele
de indircare, locul de destinagie si
statiile de tranzitt. Dupi citeva minute
soseste «trenul de containere» si in
15—20 secunde cabina «ia loc» in
spatiul rezervat. Daci este vorba de o
cilitorie aeriani, cabina este transpor-
tatd fa un avion adaptat sisternului
si, prin intermediul unei bande tran-
sportoare, este amplasati in aeronava.
Imediat reteaua electrica se conecteazi
la regeaua aparatului. Pentru cilitorii
mai lungi sint preconizate cabine cu
bucétirie si instalagii sanitare

DC-9-21 A ATERIZAT CU BIN

Un eveniment putin obignuit s-a petrecut, nt
de mult, pe aeroportul din Oslo (Norvegia). Apa-
ratul DC-9-21 al companlei aeriene «Scandina-
vian® decola pentru o noud cursé, avind {a bord
84 de pasageri. Dar abia s-a desprins de pe pistd
st una din rofile trenului de aterizare din fatd
a explodat. In ta situatle critich o revenire
normal# pe so! nu mal era posibil& Dar echlpajul
nu s-a plerdut cu firea. Timp de dou# ore avionul
s-a rotit deasupra orasului. Din doud motive:
mal Intli pentru a consuma carburantul din rezer-
voare, lar in al dollea rind pentru a da posibllitata
pompierilor sl Imprégtie pe pistd un strat gros
de spumd anti-incendiard Cind totul a fost pre-
pitit, DC-ul, ugurat si scdpind de periculosul
continut al rezervoarelor, a revenit la sol, agezindu-
se.. pe burtd, dupd cum se vede In fotoprafle.
Operatia s-a Incheiat tird ca cineva din cel 84
pasageri — care au trecut, ce-i drept, prin mari
emotil — s& fie z2giriat micar.

Imaginea de mai sus il prezintd pe cel mai mare elicapter din lume, constsuit ih
Uniunea Sovieticd, dupd proiectele regretatului constructor Mihail M.. Mil. Numele
sdu este Y-12, dar pe aerodrom i se mai spune si eMamutul». ¥-12, care a fost prezentat
pentru prima datd la Salonul aviatic de la Paris, anul trecut, este prevdzut cu doud ro-
toare (35 m diametru) actionate de cite doud turbomotoare de cite 6500 CP fiecare. Are
o lungime a fuzelajului de 28.15 m si un diametru de 4,40 m. A ridicat 40 205 kg la
2 500 m, doborind mai multe recorduri monaiate intr-un singur zoor, astfel cd isi meritd

numele cu care este... dezmierdat.

1 p——

La Salomul de automobile de la Paris din 1971 a fost prezentat, priunic veteis..
auto ale anului | cel mai rapid automabil francez — «Ligier >71s (in imaginea de mai
sus). El poate atinge o vitezd maximd de 240 kmjord. Este vorba de o variantd indelung
studiatd a umu «Citroem, prezentat la Salonul din 1970. Dar noul model este nu numai
cel mai rapid bolid francez dar gi cel mas scump. El costd nu mai pugin de 72 000 franci.

PE URMELE LUI
MAGELLAN

Nava-scoala spaniold «Juan Sebas-
tian Eicano» a luat startul in cel mai
temerar drum al sdu: o céldtorie in
jurul lumii. Faptul in sine nu este
atit de deosebit pe cit de semnificativ:
nava-gcoald va urma cu exactitate
traseul parcurs cu patru secole in
urmi de expeditia lui Magellan. Dup2
cum se stie corabia lui Elcano a fost
singura care s-a reintors la baza.
El este deci primul om care a incon-
jurat Pamintul pe calea apelor. (Mage-
llan tiind omorit de bastinasi in Filipi-
ne). In imaginea alaturata se observa
o formatie de elicoptere care ureazl
lui «Juan Sebastian Eicano» vint bun
in acest voiaj comemorativ.



RECORDURI

La cererea mai multor cici-
tori, prezentim lista recordu-
rilor republicane de parasutism,
in grup, cu aterizare la punct
fix, ziua, barbagi si femei, sta-
bilite de sportivii nostri in anul
care a trecut si omologate de
Federatia Aeronautici Romiana.

Salt in grup cu aterizare la
punct fix. barbati:

—— 9 parasutisti de la in3' "
A- er~

.viealata a parasutei, rezultatul:
1,56 m fatdi de punceul fix;
— 7 parasutiste de la inalgi-
mea de 1 000 m cu deschiderea
intirziati a paragutei, retultatul
1,41 m fagd de puncrul fix;
— 7 parasutiste de la inilti-
mea de 1 500 m cu deschiderea
imediati a parasutei, rezultatul:
1,84 m fagd de punceul fix:
— 7 paragutiste de la inalgi-
mea de 1 500 m cu deschiderea
intirziati a paragutei, rezultatul
0,96 m fatdi de punctul fix;
— 4 parasutiste de la inilgi-
mea de 1 000 m cu deschiderea
intirziadi a paragutei, rezulcatul
0,41 m fatid de punctul fix.

lon NEGROIU
maestru emerit al sportului

MICII CONSTRUCTORI |

Cercul «Sport si tehniciy
pe care il conduc — ne scrie
prof. maistru V. Ciil2 de la
Scoala generalid nr. 21 din
Capitali — se afld in cel de al
saselea an de activitate. Succe-
sele navomadelistilor, aero-
modelistilor §i rachetomode-
listilor s-au afirmat an de an
nu numai in scoala noastrd dar
si in competitiile la care au par-
ticipat. Anul trecut modelistii
cercului nostru au ocupat lo-
cul | la intrecerile ce au avut loc
intre echipele scolilor din Sec-
torul IV al Municipiului Bucu-
resti.

Pentru sezonul competitio-
nal care se apropie construc-
torii nostri lucreazi de zor.
«Navele» lor ca de altfel «avi-
oanele» si «rachetele» iau, de la
o zi la alta, forma finiti.

Sperim intr-o afirmare si mai
buni in competitiile la care ne
vom prezenta (In fotografie
membrii cercului la lucru sub
supravegherea profesorului lor),

HIDROMOTOCICLETA

Am citit in revista «>port si
Tehnici» despre unii pasionati
care cu mijloace modeste si-au
»- " -+ diferite ambarcatii de

e e

nuwa g un cadru terminat cu
doui flotoare laterale si plu-
teasci pe api. Pentru propulsie
{a roata motried am prins o cen-
turd cu palete iar drept cirma
a servit roata din fagi. Scheletul
(reglabil si demontabil) se spri-
jind pe doud flotoare realizate
din camere de tractor, vechi
(vulcanizate la capete si acolo
unde au prezentat fisuri). Asa
cum se prezintd in fotografie
«hidromotocicleta» a inre-
gistrat la bord zeci de ore de
navigatie pe unele lacuri din
imprejurimile Bucurestiului.
Cei ce doresc limuriri supli-
mentare asupra construirii an-
samblului §i a materialelor fo-

losite imi pot scrie la: Post
restant, Oficiul P.T.T.R. 24
Bucuresti.

Ny

MULTUMIRI

Din timpul satisfacerii ser-
viciului milicar am indrigic ra-
diotehnica. De atunci si pind
in momentul de fagi am ciutat
si piatrund, pe cit posibil, in
tainele radiotehnicii, citind tot
ce imi cidea in mini legat de
aceastd disciplina.

Cu emotie m-am adresat Ra-
dioclubului jude¢ean Suceava,
cerind primirea mea in rindurile
radioamatorilor. Rispunsul a
fost incurajator si la inceputul
anului 1971 am devenit radio-
amator-receptor. Cu sprijinul
moral §i material, cu sfaturile
si Incurajirile date in perma-
nenti de citre seful radioclu-
hulyi tov. Dumicru Dascilu,

T =--livez a_statie
‘gafie de
1 {asa mo-

‘ea aces-
tor pri-
: de a
.nta pro-
ia piasesc
rismului.
.ai Roma-

itermediul
ehnici» si

niri acestor
totodati an-
yregitesc pen-

1 un bun radio-
avator ia scoala

,cit si la cele
Auta si trezesc
dragostea pentru

ogrism. Cu  stimi,

& — YOB-8061/Sv.

RIZEPTIA 1
CANALULUI VI T.V.

Sint posesorul unui televizor
«Rubin-A» cu cinci canale — ne
scrie Teodor Ganea din Si-
naia — cdruia am incercat sd-i
inlocuiesc blocul de canale cu
unul de «Rubin-102» care are
12 canale, pentru a putea recep-
tiona programul 1 T.V. dar n-om
reusit.Ce trebuie sd fac pentru a
putea receptiona emisiunile pro-
gramului 1 T.V. pe canalul VI?

Solutia este destul de simpla
numai daci aveti cunostinge-
le necesare in domeniul con-
structiilor radioelectrice. La
blocul original cu cinci canale
puteti transforma canalul V in
canalul VI, modificind bobinele
canalului V asa cum se aradi in
articolul publicat in revista noa-
strd nr. 3/1968. O alti solutie
este de a construi un convertor
pentru canalul V| ce se inter-
caleazid intre anteni si intrarea
antenei in televizor. Un ase-
menea convertor este descris
in revista nr. 7/1968.

Trebuie si stiti insi ci atit
pentru modificarea bobinelor
canalului V pentru canalul VI cit
si pentru realizarea converto-

rului avet{i nevoie de instru-
mente §i aparate de masuri. In
caz d nu le aveti adresati-vid
unui centru de reparagii T.V.

din localitate.

PE SCURT

Vasile Gabor, Dirminesti
Este bine si v deprindeti ca la
viraje, ziua, si semnalizati i
cu mina desi motoreta «Mabra
—50» are semnalizator auto-
mat.

Constantin Dumitrescu,
Tirgoviste. Cu piesele blocu-
lui U.S. de la receptorul «Mo-
dern» nu veti putea realiza
un aplificacor de antenia T.V.
Vi recomandim si A construiti

o antend cu mai muite elemente,
ridicati cit mai sus i bine orien-
tatd.

Nicu Hutu, com Ostra
jud. Suceava. Autoturismul
«VYolga Gaz 24» are motor cu
carburator, in patru timpi cu
patru cilindri, cilindree totali
2445 e¢me, putere maximi 110
C.P., vitezi maximi 145 km/h.

Dumitru Galbenu, Resita.
Cu sprijinul radicamatorilor re-
siteni, este posibil si realizagi
din piesele televizorului
«Rubin 102«, de care vi puteti
dispensa, un bun receptor pen-
tru benzile de radioamator.

Mihail Sconherr, Timigoa-
ra. Fotografia motoretei Dv.
are nevoie §i de citeva detalii
tehnice, asupra transformirilor
ficute, pentru a o publica.

o colturi cu prenadez (UHU Con-
TAIEREA tact) pe una din plicile limita-
CAUCIUCULUI toare, in pozitie inclinati, dupa

Obtinerea firelor de cauciuc
necesare motoarelor de micro-
modele constituie o adevirati
problemi. Aceasta pentru ci,
dupd cum se stie, cauciucul
PIRELLI, cel mai rispindit in
tehnia modelistici, se fabrici
in sectiuni fixe: 1 x 1, 1 x 4
si 1 X 6 mm. in scopul obti-
nerii variatelor grosimi folosite
la diferite tipuri de modeie,
aeromodelistii au incercat mul-
te metode §i sisteme de tdiat
Aliturat prezentim un dispo-
zitiv usor de confectionat si
care funcgioneazi cu muita pre-
cizie.

Prin studierea schigei vom
intelege atit principiul de func-
tionare cit 5i modul de constru-
ire a acgstuia. Intre cei doi
pereti (plexiglas 3—4 mm) ai
dispozitivului se fixeazi pl&-
cile limitatoare, de diferite
grosimi, executate din material
plastic Grosimea limitatoare-
lor variazi intre 0,25 si 3 mm.
Este important ca mirimea lor
si fie riguros similard, lucru
obginut prin slefuirea si gau-
rirea acestora in grup.

Lama de ras — care taie
cauciucul — este lipitd la patru

cum se indici pe schiti. In
acest fel lama fisi pistreazi ace-
easi pozitie pe tot timpul lucru-
lui. Dupd montarea si stringerea
cu suruburi a limitatoarelor cu
lama intre cei doi pereti, se
aseazi cauciucul uns pe lami si
se introduce un cui in locul
indicac. (Cauciucul se unge cu
glicerini sau cu ricin). Se apasi
cauciucul pe lami cu o pani
confectionati din plexiglas. De-
sigur & vom avea nevoie de
mai muite asemenea pene, de
diferite grosimi: 1,5—2—3—4
5i 5,5 mm. in timpul lucrului dis-
pozitivul se fixeazi in menghini.
Este important si tragem cau-
ciucul cu o vitezd cit mai uni-
formi.

Procedeul descris are mai
multe avantaje: litimea firului
de cauciuc tiiat va fi uniforma
pe toati lungimea lui, datoriti
pozitiei lamei. De asemenea,
cind ascutisul lamei s-a uzat,
intorcind dispozitivul in men-
ghind putem continua diierea
cu acelasi reglaj, economisind
timpul atic de pretios pentru
un constructor.

Otto HINTS
maestru emerit al spor-
tului




lata
cu cit

se poate
cumpara
un televizor

la

preturile noi,

reduse
de la

1 decembrie

1971.:

Platind un acont de cel putin 15%,

pret vechi pre{ nou din valoarea aparatului la magazinele

VENUS . . .. . ... 3 400 2 870 de specialitate ale comertului (restul
MODERN . . .. . .. 3 560 3 050 se achitd in 12—18 rate lunare acce-
MIRAJ . . . . .. .. 4 335 3 460 sibile tuturor) deveniti imediat pose-
CLASIC . . . .. . .. 4 525 3530 sorul unui televizor, care vd aduce in
OPERA . . .. . . .. 4 335 3500 casd imagini din toate colfurile lumii,
LUX fara stativ . .. .4950 3 960 filme artistice, seriale, emisiuni de
LUXcu stativ . .. . .5150 4120 culturd si artd, meciuri etc, spre bucu-

ria intregii dv. familii.

e B S— I E————



Biatlonul — sportul olimpic care imbina armonios doud disci-
pline tehnico-aplicative, schiul si tirul —si-a cistigat in ultimii ani
un binemeritat prestigiu. In aceasta fotografie: aspect de la un concurs
desfisurat recent la Poiana-Brasov (foto T. Macarschi)




