DE ZIUA ARIPILOR ROMA.-
NESTI e Primul zbor al lui
Traian Vuia e ACROBATIE

& AUTOMOBILISTICA e Expe-

ditia selenara «Apollo»-16 e

)\ ALTERNATOR iN LOC DE
DINAM e Ce este decibelul?

Pagini speciale pentru radioamatori si modelisti

Cu fiecare zbor pilotii sportivi isi desivirsesc miiestria Intr-o impecabili formatie, 1 972
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LALBE“SI ,NEGRE*“ IN CAMPIONATUL

fnceput pe un traseu destul de dur, la Valenii
de Munte, campionatul republican de motocros
a continuat, la jumatatea lunii mai, cu etapa de la
Cimpina. Atit prima cit si cea de a doua confrun
tare au avut darul sa confirme ca intrecerile de
motociclism in teren accidentat au pierdut din
spectaculozitatea si interesul de aita data. Dis-
putele sint monotone, valoarea concurentilor a
scazut starturile diferitelor clase abia reusesc sa
adune la un toc 10—12 alergatori. De altfel, tocmai
din cauza penuriei de competitori, organizatorii
s-au vazut obligati sa contopeasca intr-o intre-
cere comund cele doud grupe de avansati —
clasele 250 si 500 cmc.

Un singur alergator a dovedit, cel putin pind
acum, cd detine o forma sportivd excelenta.
Acesta este campionul clasei de un sfert de itru
— Stefan Chitu (in fotografie). El a cistigat toate
intrecerile de motocros care s-gu organizat in
primavara si s-a clasat pe primul ioc, fara dificul
tati, in cele doua etape de campionat. Dupa lasa
rea rampei de start, Chitu se instaleaza in frunte
si apoi isi mareste avansul, ajungindu-i din urma,
pe unii dintre partenerii de intrecere, dupa numai
10—12 minute de «galop». Mihai Banu, Aurel
lonescu si alti citiva dintre alergétorii fruntasi
merg destul de modest, tinindu-i lui Chitu o
trend prea lunga.

Monotonie generald si la categoria tineret,
unde doar cind si cind sclipesc «sabiile» minuite
de cimpineanul N. Murgoci si de brasoveanul
A. Benedek. Primul pe care l-am mentionat a
cistigat ambele etape si conduce in clasamentut
campionatului, datoritd unui plus de combativi-
tate si curaj. Benedek are o tehnicd de alergarc
mai bine pusa la punct (aici trebuie vazuta .
mina antrenorului Otto Stefani), dar de muite ou
ezita si atace, igi pierde pe drum elanul si impe
tuozitatea.

Se stie cd dupa citiva ani de experiente in

DE MOTOCROS

intrecerile de viteza pe circuit, federatia de specia
litate a introdus motoreta romaneasci si in cam
pionatul de motocros. Am aprobat de la inceput
aceastd ldudabila masura, dar urmarind anul
trecut citeva intreceri de acest gen i s-a parut
ca entuziasmul nostru a fost prematur. Pusi sa
parcurga aproape aceleasi trasee ca cele desti-
nate masinilor mari, concurentii cu motorete
mergeau mai mult pe jos, tirind micile vehi-
cule. lar cind proba se destasura pe o pist3 udata
de ploaie, spectacolui era de-a dreptul penibil.

Am revazut motoretele in campionatul de anul
acesta si totul e schimbat in bine. In primul rind,
fiecare concurent si-a adaptat masina intrecerilor
de motocros, inzestrind-o cu un cadru adecvat, cu
roti si anvelope speciale, cu ghidon inalt etc.
S-a lucrat si la motoare, iar acum «Mobrele»
sint ceea ce se poate numi niste mici motociclete
pentru trasee accidentate. Organizatorii au inteles
sa se plieze si ei conditiiior obiective si, reducind
gradul de dificuitate al traseelor, au ficut ca intre-
cerile clasei 70 cmc sa cistige adeziunea publi-
cului, sa fie interesante, iar uneori chiar specta-
culoase.

La clasa motoretelor ia parte — poate pentru
prima data in tara noastra si in lume — un concu-
rent de 13 ani. Elev in clasa a Vl-a la o scoala din
Brasov, el se numeste Ernest Miliner si este fiul
fostului alergdtor de motociclism Paul Millner
de la clubul «Steagul rosu». In prima etapd de
campionat, Ernest s-a clasat pe locul al IV-lea
iar la Cimpina a terminat invingator! latd un
exemplu graitor despre oportunitatea speciali-
zarii timpurii In motociclism, despre necesitatea
atragerii si initierii copiilor in sporturile mecanice.

(D.L)

PERFECTIONARE IN NAVOMODELISM

Unui conducator de cerc de navo
modele, de la o scoald generald sau
de /la un liceu, i se cere sa fie un bun
constructor de navomodele i un
bun pedagog.

In dotarea atelierelor scolare e-
xistd, in prezenl, sculele necesare,
pentru cercurile de navomodelism,
documentare, planuri, schife efc.
Numarul elevilor cupringi in aceasla
frumoasa activitate este in continua
cregtere. Ei nu se mai mulfumesc cu
«nave» simple ci vor sa lreacd la
realizarea de modele mai complicate.
In aceasti situatie conducatorul cer-
cului trebuie sa fie in masura sa-i
indrumeze.

Pentru acegti profesori — condu-
catori de cercuri — Consiliul Natio-
nal al Organizafiei Pionierilor, prin
Centrul de perfectionare a cadrelor
ce muncesc cu pionierii, a organizal
recent un curs de perfectionare la
care au participat 27 de conducatori

de cercuri de navomodele din scoli
E: au audiat o serie de lectii despre

constructia navelor in general s a’

navomodelelor in special, despre me-
lodica pe care trebuie si o foloseasca
conducdtorul cercului de navomo-
dele elc.

De un real folos au fost lucrarile
practice desfasurate sub indrumarea
prof. Nicolae Dumitrascu, care le-a
impartagit cu multa competenia din
bogata si indelungata sa activitate
de conducator de cerc. Fiecare
cursant a construtt un model de
nava cu vele tip 9 cm, care va im-
bogati materialul didactic al cercului
respectiv. Lla lerminarea «navelor»
s-au facut verificari la bazinul din
curtea Palatului Pionierilor (foto-
grafia reprezinti acest aspect) si la
Baza nautica a Federatliei roméne de
modelism de la Lacul Baneasa, cu
care ocazie s-a facut si un schimb
de experienfa in legatura cu centra

rea statica si dinamica a velierului,
cit §i reglarea pentru navigafie a
velelor la diferite feluri de vint. Spre
bucuria constructorilor, toate velie

rele au efectuat cursele impuse fara
«naufragii.
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DALV, MEATIAR,

Sirbitorim, in acest an, Ziua Aviatiei in ambianta
aniversirii a doud importante evenimente din is-
toria aviatiei romidnesti si anume implinirea a 62
de ani de la primul zbor realizat in tara noastra
cu un aparat proiectat, construit §i pilotat de un
romin — Aurel Vlaicu si 100 de ani de la nasterea
celui care in 1906 a realizat primul zbor din lume
ai un avion folosind pentru decolare mijloace pro-
prii de bord — rominul Traian Vuia. Aniversarca
implinirii a 100 de ani de la nasterea lui Traian Vuia
este o manifestare inscrisi in calendarul marilor
aniversiri culturale ale UNESCO pe acest an,
ceea ce vine si confirme, o dati in plus, aprecierea
talentului si contributiei poporului romin in do-
meniul aviatiei.

Fard a depisi realitatea si fira a ignora realizirile
din alte tiri, se cuvine si mentionam ci, la fel ca si
in alte domenii ale stiintei si tehnicii,” poporul
nostru a adus o insemnati contributie la dezvol-
tarea stiintei si constructiilor aeronautice, creind
momente care au fost incorporate, fird rezerve,
in tezaurul de valori mondiale ale progresulu:
uman. Primul dintre acestea a fost scris de Vuia
prin ingeniosul siu «aeroplan-automobil» cu care
a efectuat istoricul zbor de la 18 martie 1906, do-
vedind lumii & viitorul transportului aerian apar-
tine aparatelor mai grele decit aerul, care se
deplaseazi pe sol cu mijloace proprii.

Despre revolutia pe care Traian Vuia a adus-o in
aeronautici, revista de specialitate «L'Aerophile»
scria, sub semnitura lui A. de Masfrand: aNu tre-
buie si se uite ci aparatul Vuia nr. | a fost
experimentat In public cu mult Inaintea tu-
turor aparatelor actuale. Sistemul Vuia —
se referd la aparat — era bogat in dispozitive
ingenioase, dovedind prin aceasta un spirit
original, inventiv si cunostinte de mecanici
foarte serioase. Trebuie si recunoastem ci
el a fost un adevirat slujitor al marii cauze
(aviatia n.n.), si-4 pistrim un mic colt in is-
torie, pe care l-a cucerit cu vrednicie si-l
merith cu prisosintdy». Dar Vuia nu a fost numai
un mare inventator d si un inflicirat patriot, care
desi a triit multi vreme departe de tard nu a in-
cetat si o iubeasci, si militeze pentru prestigiul,
pentru demnitatea ei, pentru libertatea poporului
siu.

Al doilea moment pe care poporul nostru il
semneazi in Cartea de aur a aviagiei se numeste
momentul Vlaicu. Dovedind o mare capacitate
de asimilare si spirit inventiv innascut, inginerul
Aurel Viaicu a proiectat §i construit, de asemenea,
un aparat, cu totul original, cu care — pilotindu-I|
singur — si-a uimit contemporanii, devenind un
adevirat erou popular. Pentru a arita popularita-
tea cistigati de Vlaicu si talentul siu de zburitor
este suficient si citdim din presa strdind a vremii
relatarea privind participarea sa fa concursul in-
ternational de la Aspern din 1912: «Minunate,
curajoase zboruri a ficut roménul A. Viaicu
pe un aeroplan original, construit chiar de
zburitor. De cite ori evolua, lumea il rispla-
tga pe romin cu ovatii furtunoase, aclamin-
du-l cu un entuziasm de nelnchipuit».

Convingerile lui Aurel Viaicu in progresul ne-
intrerupt al aviatiei, bazate pe cunostintele si pe
calitigile sale de geniu au fost semnificativ inscrise
ca motto la primul siu proiect de avion, «Vlaicu
I», prin cuvintele: «Sic itur ad astra» (Asa vom
ajunge la stele). Astazi, cind sintem martorii im-
plinirii acestei previziuni, incercim o satisfactie
in numele celui care a crezut in aviatie §i s-a jertfit
pentru progresul ei.

In aceeasi perioadi de explozie initiali a aviagiei
apare si momentul Henri Coandi, care se inscrie
ferm pe o traiectorie ce avea si dureze peste timp
si care demonstra ci avionul cu elice de tip clasic

— desi la inceputul existentei sale — nu era sin-
gura formuli de aparat de zburat. Tindr inginer,
inzestrat cu talent §i o minte pitrunzitoare, multi-
lateral pregitit — la 22 de ani avea 4 licente §i era
sef al primei promotii de ingineri de aeronautici
a $colii superioare din Paris — H. Coandi da friu
liber imaginatiei, realizeazi un avion echipat cu
un motor fird elice, pe care o inlocuieste cu o tur-
bind si il expune la cel de al doilea Salon de loco-
motie aeriand din Paris, in 1910.

acelagi an, avionul pilotat de constructorul
siu realizeazi primul zbor, anticipind cu 30 de ani
era aviatiei cu reactie din zilele noastre. Impresia
pe care a ficut-o avionul «Coandi 1910» a fost
uriagh. «la Technique Aeronautique» scria in
1910: «Aeroplanul Coandi este unul dintre
rarele aparate In care totul este nou, iar
modul judicios si rational In care inventato-

De general maior inginer
STEFAN ISPAS

rul siu iese din figasele drumului bitut in
aceastd directie, este motiv destul de puter-
nic spre a ne decide si examinim cu atentie
mijloacele pe care inventatorul le foloseste
in constructia sa. Cea mai mare ingeniozitate
a dovedit-o inventatorul In conceptia siste-
mului de propulsies.

Constructia de avioane s-a dezvoltat, discutiile
si controversele asupra prioritatii avionului cu
reactie au continuat si ele. Mentiondm insd apreci-
erile ficute in 1953 de revista de specialitate «Inter
avia» in care se spune: «Avionul Coandi 1910 a
fost precursorul lui Caproni-Campini, primul
avion cu reactie dinainte de rizboi». Englezul
Wittle, germanul Heinkel, vor putea protesta
revendicind prioritatea primului motor cu reactie ;
in legiturd cu aceasta noi considerim insi necesar
a reaminti adevirul istoric al lui «Coandd 1910».

In introducerea la cartea «Project Aircraft of
the World»,publicacd la Londra in 1955, autorii
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Green si Gross recunosc c «primul avion aero-
reactiv din lume este cel expus de Coandi in
1910 la salonul international de aeronautica
din Paris».

Am citat aceste aprecieri autorizate, pentru a
putea si adaug cu mare satisfactie impresiile pe
care mi le-a ficut plicutele discutii cu inventatorul
de atunci, academicianul Henri Coandi, care azi,
la o virstd inaintati, dornic si dea poporului siu
tot ceea ce are mai bun pind la ultima clipa a vietii
conduce un institut de creatie stiintificd §i tehnici.

Cei mai renumiti constructori de avioane de la
noi, pe care i-am numit, au fost in primul rind
oameni de stiingd §i stiinta romaneascd i-a consa-
crat, alegindu-i printre membrii celui mai finalt
for stiingific al tirii—Academia Republicii Socia-
liste Rominia.

Printre oamenii de stiintd care au onorat aero-
nautica romineasci, care au contribuit la organi-
zarea ei moderni citim, de asemenea, pe acad.
Elie Carafoli, doctor docent in stiinte, eminentd
personalitate a stiintei roménesti. Acad. Elie Cara-
foli s-a ocupat, timp de peste 40 de ani, de prega-
tirea cadrelor necesare aviatiei, c profesor la
catedra de aviatie a Institutului Politehnic din
Bucuresti. In paralel cu activitatea didactici, a
continuat studiile si cercetirile—incepute la Paris
ca asistent al prof. Paul Painleve §i colaborator al
prof. Albert Toussaint—si a construit prima sufle-
rie subsonici la Institutul Politehnic Bucuresti.
Pe aceasti instalatie au fost incercate machetele
tuturor avioanelor de concepgie romineasci. E.
Carafoli 2 imbinat foarte bine invitimintul cu
cercetarea dar s§i cu productia, functionind din
anul 1928 pind in 1933 la {.A.R. Brasov, intii ca
inginer sef pentru studii $i constructii de avioane
si apoi ca director tehnic.

Meritele sale sint recunoscute si pe plan mondial
fiind membru al mai multor academii §i organi-
zZatii internationale reputate; doi ani la rind a fost
presedinte al Federatiei Astronautice Internatio-
nale §i a primit premiul Gaus pentru merite in
domeniut aerodinamicii — fiind inscris pe lista celor
20 de mari specialisti in acest domeniu.

Am citat aceste exempie care atesti c poporul
nostru «n-a venit in aviatie», el este, prin repre-
zentantii sdi, fondator al aviatiei, inscriindu-gi acest

IAR-822: vitezi maximi — 215 km/ori variantd standard, 170 km/or3 cu instalatii agricole;
vitezi maxim3 de croazierd (75%, putere) 185 km/ori; vitezi minimi — 65 km/orid varianti
standard, 75 km/ord cu instalatii agricole; plafon practic 6 000 m, standard, 4 500 m cu insta-

latii agricole; razd de actiune 500 ka..




drept cu idei, cu realiziri §si cu jertfe.

Incepind cu constructia aparatului Viaicu si pind
in prezent in Roménia s-au construit aproximativ
85 de tipuri de avioane, din care peste 75 de con-
ceptie proprie, 3 tipuri de hidroavioane si peste
30 de tipuri de planoare de conceptie romineasca.
Numai la Uzinele |.A.R. Brasov, infiintate la 1 de-
cembrie 1925, s-au construit peste 30 de tipuri de
avioane, in cira 1000 de exemplare. Industria
aeronautici romineasci a construit in perioada
dintre cele doui rizboaie mondiale o serie de
avioane care s-au impus pe plan mondial, cum ar

\

fi IAR CV-11, IAR—16, 1AR-22, IAR-39, |IAR-80,
IAR-81, posesoare a numeroase recorduri nationale
si mondiale si care s-au comportat remarcabil in
diferite concursuri i raiduri executate in Europa,
Asia §i Africa. Revelator pentru nivelul atins in
aceasti etapid este faptul c din circa 23 de tipuri
de avioane de vinitoare existente in {ume la sfir-
situl deceniului al IV-lea, avionul |AR-80 ocupa
locul al 3-lea, in ceea ce priveste viteza maxima
de zbor—530 km/orid —dupi avionul englez Hawker
Huricane si avionul american Curtis P-37.

In ultimii 25 de ani activitatea aeronautici a fost

IAR-823: carac-
teristici: anvergura
— 10 m; lungime —
8,240 m.

Performante
(versiunea cu 4
locuri): vitezi ma-
xima — 270 km/ora;
vitezd de croazierd
— 252 km/ord; vi-
tezi maxima in pi-
caj — 370 kmjori;
lungimea de ru-
lare la decolare —
230 m; raza de ac-

tiune — 7001350 km

I1AR-824: caracteristici: anverguri-12,4 m; suprafata portanti — 23,3 mp; lungimea— 9,2 m;
greutate gol — 1 240 kg; greutate totali — 1900 kg; incarcare — 81,5 kg/mp.

Performante: vitezi maximia — 220 km/ord; vitezi de croazierd — 200 kmjord; vitezd
minimi — 82 km/ori; timp de urcare la 1000 m — 5 min; distanti de decolare — 240 m; dis-

tanta de aterizare — 140 m; distanta de zbor — 700 km.

BN-2. Caracteristici: anvergurd — 14,92 m; lungime — 10,90 m.
Performante: vitezi maxim3 — 270 kmj/ori; vitezi de croazieri — 252 km/ord; plafon
practic — 4950 m; lungimea de decolare — 308 m; lungimea de aterizare — 283 m; distant3

maximi de zbor 1 300 km.

continuatd in aomeniul constructiei de avioane
usoare—sanitare, agricole, de jcoali, de legituri
si planoare — precum si in domeniul cercetirii
fundamentale si aplicative.

Colectivele de cercetitori si constructori, con-
duse de acad. Elie Carafoli, ing. Radu Manicatide si
ing. losif Silimon au obtinut unele rezultate re-
marcabile, daci avem in vedere ci in aceasti perioa-
di au fost construite circa 25 de tipuri de avioane
usoare si planoare, toate in conceptie originali.

In aceeasi perioadi insi, industria aerospatiala
comerciale, a colabordrii §i cooperirii internatio-
nale, politici pe care tara noastrd o promoveazi cu
consecventd, au fost initiate §i se dezvoltd cores-
punzitor actiuni de cooperare in domeniul aviatiei.
Astfel au inceput si se produci in Romidnia, din
1969, avioane de transport usor, de 9 locuri, de
tip BN-2 in colaborare cu o firmi englezi.

n aceeasi perioada insi, industria aerospatiali
mondiald a ficut progrese extraordinare, gratie
cirora aviatia §i astronautica au cipitat o strilucire
nebinuitd cu citeva decenii in urmd, devenind eta-
lon de dezvoltare si civilizagie. In acest context,
apare clari semnificatia hotiririi conducerii supe-
rioare de partid §i de stat de a da o dimensiune
corespunzitoare industriei aeronautice romane, in
vederea valorificirii la un nivel inalt a resurselor
materiale si umane angajate in acest domeniu.
Putem face constatarea certdi ¢ in prezent se
continui si se lirgesc actiunile de cooperare in
domeniul aviatiei incepute cu 8-10 ani in urma.
Marile programe care privesc realizarea unor
avioane se executd in cooperare bi §i multilalteral,
fapt care aduce o serie de importante avantaje.

Dintre avioanele usoare care se construiesc in
cantitigile cele mai mari — si cantititile sint
impuse de cerinte — distingem citeva grupe:
avioane de scoald (antrenament, recorduri, trac-
tare de planoare), avioane agricole, avioane sanitare,
avioane de transport usor (pasageri sau mirfuri).
Producem sau vom produce in viitorul apropiat,
intr-o gami determinati de necesititile noastre.
noi avioane usoare, comparabile ca nivel tehnic,
utilitate, fiabilitate i pret cu cele care se produc de
citre alte firme strdine.

Datoritd spatiului restrins pe care-l avem la
dispozitie, nu vom cita dintre aparatele de zbor
aflate in constructie decit citeva.

Avionul agricol 1AR-822. Este un monoplan
monoloc, cu aripd joasd, in consold, special proiec-
tat pentru obtinerea unui randament economic
superior la lucririle de impristiere a substantelor
aviochimice din agricultur, asigurindu-se securita-
tea maximd a pilotului, exploatarea §i intretinerea
usoard in conditiile de campanie.

Avionul poate fi utilizat atit pentru misiunile
agricole de fertilizare, protectia culturilor si pidu-
rilor contra diunitorilor, pentru insamintari, cft §i
pentru indepirtarea poleiului de pe auto-strizi.
Prin modificare, la cerere, avionul poate fi folosit
pentru remorcarea a 1-3 planoare, sau a unui planor
de marfi, pind la 700 kg, stingerea incendiilor, ins-
pectarea liniilor electrice sau a conductelor magis-
trale, prospectiuni geologice, dirijarea pescuitului
sau pentru antrenament. In vederea extinderii
utilizirilor, avionul poate fi echipat, la cerere, cu
schiuri sau flotoare §i cu un sistem suplimentar de
benzini care mireste durata de zbor la 5 ore. In
spatele pilotului se poate amenaja un al doilea loc
pentru transportarea unui mecanic sau incircitor
intre dou zone de lucru.

Prototipul acestui aparat a fost omologat si
tinind seama de performantele sale ridicate s-a
trecut la productia de serie, fiind solicitat la export,
de diferite tiri ca: lrak Algeria, Chile, R.D.G.,
Austria, Argentina.

Avionul sanitar |IAR-824 este rezultatul unei
analize aminungite a necesititilor disciplinelor
sportive si utilizirilor sanitare si se situeazi, da-
toriti solutiilor constructive alese precum s§i a
performantelor, la nivelul constructiilor similare
pe plan mondial.

Solutia complet metalicd, structura coci, mono-
plan cu aripa sus, tren triciclu, elicea cu pas variabil,
sint caracteristici optime in raport cu domeniul
de utilizare preconizat.

Aripa de contur dreptunghiular si profil laminat,




cu rezervoare de combuystibil integrate (rezervoz
re suplimentare la cerere), complet mecanizat}, c
fanti de bord de atac automati §i aripioare brac
bile simultan cu voletii de hipersustentie cu dubl:
fantd, duc la caracteristici superioare atit la vitez.
limitd cit si la decoldri §i ateriziri scurte. Fuzelaju
spatios asigurd o excelentd vizibilitate §i permite o
rapidi amenajare a avionuiui pentru cele mai
variate utiliziri. Motorul Lycoming 10-540-G1CS
cu putere nominald de 290 CP garanteazi siguranti
in functionare, economicitate, simplitate in intre-
tinere si exploatare.

IAR-824 este capabil si acopere o gami largd de
utiliziri din domeniul aviatiei utilitare ca: variantd
aerotaxi, remorcher de planoare, sanitar, fotogra-
fiere aeriand, lansdri de paragutisti etc.

Avionul de scoald §i antrenament IAR-823.
Inscriindu-se in tendinga actuald a aviagiei generale,
avionul |AR-823 va putea indeplini, in afara rolului
de avion de scoali §i antrenament pentru formarea
echipajelor un mare numir de misiuni utilitare,
turism, aerotaxi etc. Pentru satisfacerea cerintelor
diverse este suficient si se modifice amenajare.
interioard sau echipamentele avionului. in variar
de 4 locuri el poate executa, in cele mai bune ¢
digii, misiuni de legiturd, curier, comandament
aerotaxi. Cabina, previzuti cu patru scaune ¢
fortabile, este bine climatizatdi §i are un sp:
disponibil suficient pentru bagaje. In viaria
biloc permite formarea pilotilor pentru zbo..
acrobatic, zborul de noapte, zborul in orice condit-
(in care scop avionul este inzestrat cu un moderr:
echipament electronic comparabil cu cel al avios
nelor de transport).

IAR-823 este un monomotor (motor Lycoming
de 290 CP), monoplan, cu aripi joasd, de constructie
in intregime metalici.

Avionul de transport usor BN-2. Realizat in
licentd, in cooperare cu o firmid englezi, BN-2
este un aparat de mare popularitate internationald.
El are aripa dreptunghiulard dreapti, bilonjeron,
rezervoare integrate, constructie metalici, fird
plan central; fuzelajul este de tip cocd, cu lise §i
cadre, invelis metalic, ampenaje clasice, metalice,
tren triciclu, neescamotabil, previzut cu frine si
amortizoare oleopneumatice. Destinatia: trans-
port pasageri, 10 fotolii; transport parasutisti,
8 locuri; 2 tirgi + 2 sanitari; transport marfa.

In mod deosebit trebuie subliniate calititile
STOL ale avionului BN-2, ca si economicitatea reali-
zatid in cazul transporturilor de pasageri i marfi.
Constructia sa fiind realizati dupd o tehnologie
modernd, permite incircarea a 1 065 kg, in raport
cu greutatea maximi de decolare de 2720 kg.
De asemenea sint de remarcat distantele de rulaj la
decolare si aterizare destul de mici (decolare-158 m,
aterizare-116 m).

In afari de avioane usoare la noi se construiesc §i
planoare de scoali si de performante pe care tinerii
iubitori ai cerului albastru se instruiesc in cadrul
aerocluburilor federatiei romine de aviatie.

Pe planoarele roménesti pilotii romdni i striini
au obtinut numeroase recorduri, fapt care eviden-
tiazd calitigile si finetea lor aerodinamici. Dintre
planoarele aflate in constructie citim:

1S-28. Conceptia planorului biloc de scoald si
antrenament IS-28 se situeazi pe linia dezvoltirii
s1 aproprierii planoarelor de dubld comandi, din
punct de vedere al performantelor si calititii de
pilotaj, de planoarele de performanti monocloc.
Este de constructie mixtd aripa fiind din lemn iar
fuzelajul cu structuri semicoci, avind trenul prin-
cipal cu amortizare hidraulici, roati de bot si
ampenaj in T. Se caracterizeazd printr-o construc-
tie robusti necesari exploatirii specifice in condi-
tiile de instructie, permitind totodatd zboruri de
performanti §i acrobatie elementari.

Cabina spatioasi, cu vizibilitate excelenti, aclima-
tizeazi elevul cu postul de piiota) al unu plancr
de performanti si oferd instructorului conditii
bune de lucru: controlul si supravegherea usoard a
elevului. :

Aranjamentul comenzilor judicios armonizate a
fost subordonat comoditétii.

Solutiile constructive sint alese in ideea unei
exploatiri ugoare in regim de scoald, precum si a
unei intregineri i reparatii economice.

1apiw-.
cuprinde toatd apa..
siv in conditii de zbor fard vizioni.
postul de pilotaj secund poate fi ecmipat cu un
tablou de bord.

Pentru zboruri speciale poate fi montati o insta-
lagie cu oxigen la ambele posturi, precum si insta-
lagie de radio UKW. s

Calitigile deosebite de pilotaj, precum si perfor-
mantele remarcabile in cadrul categoriei de care
apartine acest planor, impreuni cu executia teh-
nici exceptionali, recomandi aparatul in vederea
unei utiliziri pe scard larga.

1S-29 B este destinat zborului de performanta.
El se caracterizeazi prin calititi aerodinamice
superioare, legate de caracteristici de pilotaj ridi-
cate, intr-o cabind confortabila.

Alungirea aripii judicios aleasd in raport cu un
profil laminar de performantd tip Wsrtmann si
aplicarea frinelor flaps, a permis ridicarea perfor-
telor de zbor intr-un mare ecart de viteze, reali-
zind din punct de vedere constructiv o aripi cu
caracteristici de rezistenti deosebite.

Planorul este de tip monoloc, constructie mixtd,
aripa fiind din lemn (constructie semicod din trei
pirti) iar fuzelajul metalic, cocd; trenul este esca-
motabil §i amortizat oleopneumatic, iar ampenajul
in T are profundorul pendular.

Alegerea solutiei constructive semicod pentru
aripd a permis realizarea unei constructii usoare,
rigide, cu aalititi de suprafati si contur deosebite.

Aranjamentul organelor de comandi in cabini a
fost ales in ideea unei manevrabilititi eficace si
comode.

Tabloul de bord cuprinde toate aparatele necesare
zborului si navigatiei fara vizibilitate.

La cerere, planorul poate fi echipat cu instalatie
de oxigen si aparaturi de radio UKW.

performanta .

*

Trebuie si spunem ci aparatele
industria noastrd aeronautici s-au bucurat
bucurid de aprecieri deosebite.

Sigur, ar fi nedrept si credem d fird contributia
roméineasc aviatia nu s-ar fi dezvoltat, dar tot asa
de nedrept ar fi daci n-am cinsti cum se cuvine
munca de pionierat pe care fiii poporului nostru
au inchinat-o, timp de peste o jumitate de secol
aviatiei §i progresului ei neintrerupt.

Asa cum se aratd in documentele Congresului
al X-lea al P.C.R., o caracteristici importanti a
dezvoltirii economice in viitor o va constitui
promovarea mai intensi a cuceririlor stiingei §i
tehnicii contemporane. Un loc central va reveni
asimilirii si introducerii in fabricatie a noi utilaje,
masini §i instalatii cu performante tehnice ridicate.
in aceste coordonate de viitor — in cazul construc-
tiei de magini, alituri de alte ramuri de tehnicitate
ridicati — se incadreazi §i dezvoltarea industriei '
de aviatie rominesti, menit si continue traditiile
merituoase ale inaintasilor, si diversifice produc-
tia de masini moderne, si rispundi unor cerinte
interne si si valorifice pe un plan superior valentele
poporului nostru in acest domeniu prioritar al
cercetirii si productiei contemporane.

In cinstea Conferintei Nationale a P.C.R. si a
celei de a 25-a aniversdri a republicii, constructorii
de avioane, aviatorii militari §i sportivi, intregul
personal al aviatiei noastre fisi intensifici eforturile
pentru a obgine rezuitate la indltimea sarcinilor
trasate de partid pentru etapa actuald.




cu aripi, apoi a inceput studiul aprofundat al apara-
telor care, avind forma piisiirilor, s zboare cu mij-
loace proprii de propulsie. Iar cind la 27 junie 1902
pleca din gara Lugoj spre Paris, condus de trei prie-
teni § avind in buzunar doar banii agonisifi in birourile
de avocaturi din Banat la care lucrase, ducea in valizi
macheta unui sautomobil cu aripi.

Masgina de zburat care avea si deschidd o epoci
noud in istoria aviafici a fost conceputi partial «in
iarna anului 1901--1902 la Lugoj, iar in iarna anului
1902—-1903, la Paris, proiectul acroplanului a fost
terminat pinii in cele mai mic detalii. Mai rimasese
doar construirea lui, carc a intirziat muh din cauza
lipsurilor materiales. (G. Lipovan: Traian Vuia, rea-
lizatorul zborului mecanic, Ed. Tehnic, 1956, p. 76).

La Paris, Vuia a depus mai intii o temeinici munci
de documentare ¢ studiu, a luat legitura cu savanp
ca Georges Besangon, Victor Tatin, Archdeacon s

I

ri;

o~

-« ODStaco-

.owsanentafl se vor mul-

are... la o indltime de 10—-20 m,

putina cobor! oriunde vor dori..» Ce geniali pre-

viziunc a mijloacelor de transport aerian din zilele
noastre!

Problema cea mai dificii era mogorul. La acea
vieme incdd nu sc¢ construise un motor suficient de
puternic pentru a reugi, la o greutate proprie redusj,
si ridice in aer un aeroplan. De fapt, era problema
cheie in jurul clireia se purtau ample dezbateri. Dupi
mai multe consultfri cu Tatin, fird rezultate, Vuia a
conchis: ¢..nu-mi rimine decft sdi comstruiesc
singur motorub. $i luind ca bazi motorul automobi-
lului Serpollet, functionind cu vapori de apd, a con-
struit un motor cu anhidridii carbonidi lichidd carc
dezvolra 20 CP, la o greutate destul de redusi.

Realizarea intregului aparat a durat mult, pe de o
parte datorit greutdtilor materiale prin care trecea

constructorul, neajutat de nimeni, iar pc de alta da-
toriti exigentei sale privind exactitatea constructia
fieciirui element in parte.

In decembric 1905 sacroplanul-automobib era gata;
armau probele practice, csalonate § acestea cu o
rigurozitate extrem de mare. Pe atund tofi se gribeau
si fie primii in acest domeniu § nu rareon aceasti
grabd era plititi cu sacrificii @ jertfe. Vuia insi gtia
i pini la ¢ nimeni nu experimentase un asemenea
vehicul g de aceea gi-a inceput programul sistenatic:
ruliiri pe teren cu aripile aparatului pliate, apoi ruliri
cu aripile depliate dar in regim de fincercare. La
5 februaric 1906, la experienticle sale «de terem asisti
Greorges Besangon, ali specialisti, fotoreporteri. Dupd
reportajele publicate in presi, Vuia intrd in atentia
generald. Si a venit acel 18 martie 1906. Pentru a
relata zborul lui Vuia din 18 martic facem apel la
revista s«L’Aerophiles:

«Zi frumoasi de primivard, cer senin, albastru.
Putin vint de nord-est la stinga pilotului. Aparatul a
fost impins de la hangar la joseaua care duce dec la
Montesson la Sena (in apropierea Parisului n.n.). Ca-
zanul a fost aprins pe la orele 3 @ dupd cind minute,
pilotul gi-a ocupat locul, tinind in mina stingi volanul
de directie, iar cu cea dreapti vana gazului CO, in
motor; aparatul s-a pus fird zgomot in migcare acce-
lerind viteza de inaintare. Pilotul lasi cu mina dreapti
vana §i ia maneta de expansiune a gazului in motor.
Magina continul accelerarea §i dupd un parcurs de
circa 50 metri pierde contactul cu pimintul firl ca
pilotul si-g des seama de momentul decoliirii. Su-
pletea maginii cu vapori s-a ariitat in toat) eleganta
ci... Aparatul se ridicase la un metru indlfime ¢ a
parcurs aproximetiv 12 metri in aen.

Asadar, primul aparat mai greu decit aerul propulsat
de mijloace proprii de bord zburase. Autorul con-
structici gi pilotul era un romin — Traian Vuia.

Locul ocupat de Traian Vuia — de la a ciirui nay-
tere se implinesc, in august, 100 de ani — in istoria
cuceririi aerului nu este cu nimic sub acela pe care
l-au ocupat in cucerirea continentelor Columb, Ma-
gellan g algii...

Viorel TONCEANU
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arile socialiste

PENTRU VACANTA DE VARA

Mult asteptata vacantd de vard a sosit! Pentru majoritatea pionierilor si scola-
rilor aceasta inseamnd, in primul rind, minunate zile de recreere petrecute in aer
liber, in soare, in mijlocul naturii. Insotite de diverse actiuni si activitdti intere-
sante §i pldcute — excursii, demonstratii, vizite, intilniri, concursuri, serbdri etc,,
Zilele de vacantd devin cu adevdrat de neuitat.

Venind in sprijinul acestui deziderat, factorii responsabili pentru pregdtirea
tinerei generatii. Organizatia pionierilor, U.T.C. Ministerul Educatiei i Invdtd-
mintului, Consiliul National pentru Educatie Fizicd §i Sport etc., au pregdtit, din
timp, un bogat si variat program de actiuni recreativ-educative potrivit preocupd-
rilor, intereselor si virstei elevilor, menit sd contribuie direct la pregdtirea lor
pentru muncd §i viatd, pentru apdrarea si intdrirea patriei. Ih cadrul acestui pro-
gram, o pondere corespunzdtoare o au — dupd cum este firesc — activitdtile spor-
tiv-turistice si tehnico-aplicative.

Tovardsul luliu Furo, vicepresedinte al Organizatiei pionierilor, precum si cei-
lalti tovardsi cu care am stat de vorbd pentru obtinerea acestor informatii, ne-a
spus cd, in acest an, activitdtile tehnico-sportive vor fi mult perfectionate si imbu-
ndtdtite, urmdrindu-se sporirea eficientei lor politice si educative conform indi-
catiilor conducerii noastre de partid si de stat §i pe baza experientei anilor trecuti.
Unele dintre aceste activitdti vor demara incd din primele zile ale vacantei si se
vor extinde pe toatd durata acesteia. Asa, de exemplu, in toate judetele se organi-
zeazd expozitii «Minitehnicus» care vor infdtisa realizdrile participantilor la
acest concurs de creatie tehnico-aplicativd. Cele mai reusite si valoroase lucrdri, ale ~
celor aproape 25 000 de pionieri §i §colari din toatd tara, vor fi apoi trimise la
Bucuregti si expuse la «Expozitia republicané» ce va avea loc in perioada iulie-
august in sdlile Muzeului de Istorie a Partidului Comunist, a Miscdrii Revolutiona-
re §i Democratice din Romania.

Ca si in anii trecuti, vor fi organizate numeroase tabere cu profil sportiv i
tehnic-aplicativ in cadrul carora se vor desfdsurq si etapele republicane ale concursu-

TELEVIZIUNEA DE AMATORI
IN SCOALA

de acest fel il constituie realizare,
tinerilor radioamatori de la Scoala
Medie nr. 1 din orasul Birobidjan
care si-au instalat un mini-studio

rilor pentru pionien §i scolari «vindtoare de vulpi», «aero-rachetomodele», «navo-
modele» etc. Pentru cei interesati iatd locurile si datele unde vor avea loc citeva
dintre cele mai importante: aero-rachetomodele, Sdliste-Sibiu, 17-30 iulie; na-
vomodele, Galati, 15-28 iulie; «vindtoare de vulpi», Poneasca-Caras-Severin,
2-15 august; inot, Ndvodari-Constanta, mai multe serii; gimnasticd artisticd —
fete, Gilma-Dimbovita, 6—19 iulie; oind, Slatina, 11-13 august; minifotbal,
Constanta, 26 august — 1 septembrie; orientare turisticd, Cheig-Prahova, 16-29
iulie etc. O interesantd actiune cu aspect inedit este, desigur, «S$tafeta iscusingei
§i indemindrii» al cdrei final se va desfdsura in cadrul unei tabere de corturi la
Costesti-Hunedoara, in perioada 26 iulie — 8 august si la care vor lua parte circa
400 de scolari, cigtigdtori ai etapelor judetene. O altd noutate in acest domeniu o
va constitui §i tabdra republicand a celor mai buni minitehnicieni, organizatd la

Radioamatorismul este o acti-
vitate mult indragitd de catre tine-
retul din U.R.S.S. Membrii cercu-
rilor de radioamatorism de pe linga
scoli, facultati, cluburi, intrepiin
deri etc. desfasoara o intensa act
vitate de cercetare in domeniw
propagérii undelor, constructiilor
radioelectronice etc. Si nu de pu-
tine ori, aceste constructii isi ga-
sesc aplicatii folositoare in muite
domenii de activitate. Un exemplu

de televiziune pe care-l folosesc
si in procesul de invatamint. Deo-
camdata, programul acestui studio
are loc de doud ori pe saptamina
cind se emit diferite lectii, filme etc.
Foarte apreciate de catre elevii
telespectatori s-au dovedit a %
emisiunile «In lumea profesiunilor,
«Curiosi si curajosi» sialtele ase-
manatoare.

In imagine, un aspect de la o
astfel de emisiune.

Colibagi-Arges in perioada 1-15 august cu sprijinul nemijlocit al Uzinei de auto-
turisme din Pitesti. Pe lingd un larg si pretios schimb de experientd, elevii parti-
cipanti se vor intilni aici cu inovatori, ingineri §i tehnicieni, fruntasi in productie.
oameni de stiintd etc., care le vor vorbi despre munca si activitatea lor, despre
frumusetea diferitelor meserii §i profesii.

Pe agenda vacantei figureazd, de asemenea, si organizarea in Capitald, spre
sfirsitul perioadei, a unui festival tehnic-aplicativ al pionierilor si scolarilor in
cadrul cdruia, in afara Concursului republican de karturi, vor avea loc manifestatii
si demonstratii din diverse ramuri ale activitdtilor legate de pregdtirea pentru
apdrarea patriei.

«In general, spunea tovardsul luliu Furo, in vacanta de vard ne propunem sd
finalizdm toate activitdtile desfdsurate de cei peste o jumdtate de milion de
pionieri §i scolari de pe tot cuprinsul tdrii, in cadrul celor aproape 26 000 de cercuri
tehnico-aplicative».

PLANOARE POLONEZE

De multi ani Polonia se afla pe primele locuri in rindul tarilor construc-
toare de planoare. In anii socialismului, industria constructoare de pla-
noare a luat un avint deosebit, planoarele poloneze ajungind la un inait
grad calitativ. Marea lor finete aerodinamica si usurinta in pilotare, in-
clusiv in zboruri acrobatice, sint calitati deosebit de apreciate de catre
planoristi, ficindu-le cautate in intreaga lume. Asa se explicé faptul c&
numarul cunoscutelor planoare Foka-4 si Foka-5, construite de fabrica:
de planoare din Wroclaw in mai multe variante — scoald, antrenament,
performante etc. — sint exportate in diferite tari ale lumii in proportie

in adevdr, dupd cum am fost informati, aceastd largd actiune se va desfdsura
atit pe plan central cit §i in toate judetele tdrii unde vor avea loc diverse demonstra-
tii, concursuri, tabere tehnico-sportive etc. Un mare numdr de copii vor participa,
de asemenea, la diferite excursii i expeditii al cdror scop constd in stimularea
practicdrii turismului in forme cit mai interesante §i atractive §i imbinarea aces-
tora cu observatii si cercetdri stiintifice a zonelor strdbdtute, pentru cunoasterea
nemijlocitd a frumusetilor si bogdtiilor patriei. Strdbdtind itinerariile stabilite pe
jos, dormind in corturi §i pregdtindu-si singure masa, cele peste 1 500 de echipaje
de pionieri si gcolari ce vor participa in aceastd vacantd la «Expeditiile cutezdtoriin
vor acumula o mare bogdtie de observatii asupra naturii §i istoriei patriei si vor
recolta valoroase esantioane s§i probe geologice, botanice etc. impreund cu pre-
tioase obiecte de artd populard §i material arheologic inedit.

Trebuie addugat cd in aceastd perioadd, tot in cadrul unor tabere speciale, va
avea loc §i instruirea comandantilor instructori §i a conducdtorilor de cercuri teh-
nice i de pregdtire pentru apdrarea patriei. De mentionat cd, in vederea insusirii
de cdtre copii a unor deprinderi necesare pregdtirii pentru apdrarea patriei, in
programul tuturor taberelor, pe lingd activitdile recreative si specifice de profil
au fost introduse si unele exercitii de cdlire fizicd, inot, curse cu obstacole, tir cu
orcul sau arma cu aer comprimat etc.

Asadar, o activitate tehnico-sportivd §i de pregdtire pentru apdrarea patrie:
bogatd si interesantd este destinatd pionierilor §i scolarilor pentru vacanta cea
mare sau, cum i se mai spune, «trimestrul pionieriei».

in incheierea acestor rinduri, nu ne rdmine decit sd urdm succes deplin tinerilor
participanti, pdrintilor, profesorilor, instructorilor, tuturor celor care vor contri-
bui la realizarea si desfdsurarea acestei multilaterale activitdti.

lon HOABAN

de 90%.

lata, in fotografie, un planor Foka-5 inainte de decolare, pentru un zbot

de test.




Amatorii mai vechi de intre-
ceri motorizate igi amintesc de
ing. Stefan Serbinescu, deoa-
rece el se numir} printre frun-
tagii motociclismului rominesc
dintre cele dou#l rizboaie mon-
diale. Alergitor de dirt-track,
interlocutorul nostru a ficut
pionierat in acest domeniu §i
a dat strilucire unei specialitigi
in care crede cu obstinatie de
luptitor §i cu candoare de poet.

Incheindu-gi activitatea de
alergitor, e n-a pirisit arena
sportivl, a riimas pe marginea
pisted de zgurd, zbitindu-se
pentru reinviorarea dirt-track-
ului, formind noi generapii de
pilofi ¢ ocupindu-se de extin-
derea acestui sport in citeva
centre din tard. Pentru activi-
tatea depusd, pentru pasiunea
sa, ing. Serbincscu a fost ales
in biroul federatiei de speciali-
tate, indeplinind in ultima vre-
me functia de vicepresedinte.

In dirt-track, ca g in auto-
mobilism, existi termenul con-
sacrat de «derapsj controlap,
care inseamni alunecare late-
raldi a maginii intr-o curbi,
alunccare declansati i dirijatd
de pilot, cu scopul de a depisi
cit mai rcpede §i mai cficace
curba respectivi. Dar, dupi
cum se tie, in competitiile me-
canioe se ivesc uneori §i dera-
paje lipsite de control, aluneciri

nedorite de alergitor §i pericu-
loase prin consecintele lor.

Lirgind putin cadrul discu-
tiei §i acceptind cele doul ipos-
taze nu ca situatii strict specia-
lizate, d ca niste metafore, 1-am
intrebat pe ing. Stefan Serbi-
nescu: «Oare toate derapajele
din dirt-track-ul roménesc de
astdizi sint strict controlate ?».
Cu sinceritatea sa caracteristicil,
cl a rispuns: «Din picate, nu
putem afirma ci in acest sport
nimic nu ne scapd din miini,
cl nu avem § glisiri laterale
nedorite. Cum se explich aceast!
situatie? Jati un subiect care
meriti un comentariu mai
ampiw.

MASINILE S$I OAMENII

Ma gindesc sd incepem dia-
logul nostru cu problema ba-
zei materiale, problema-cheze
in orice discugie despre mo-
tociclism.

Sint de acord. Vreau si vi
avertizez insi cf — paradoxal —
in dirt-track nu existi o pro-
blemi a bazei materiale, a mo-
tocicletelor. In aceasti ramuri,
cel putin pentru moment, dis-
puncm de suficiente magini pen-
tru a desfiiyura o activitare mul-
{umitoare. Timp de citiva ani,
din cauza prea cunoscute spo-
vests cu pista de la «Dinamow,
alergiirile s-au intrerupt. Impor-
wl de motociclete a continuat
insi § astfel am ajuns la un
stoc pe care incerciim si-l folo-
sim azi cit mai judicios.

Dispunem, de asemenca, de
tred piste special amenajate (la
Bucuresti, Sibiu i Arad), pe
lingd care s-au format nuclee
de alergiitori, unii dintre i cu
frumoase perspective. Un sub-
stantial sprijin ni s-a promss,
din partea Consiliului Munici-

pal Briila si a sindicatelor lo-
cale, pentru amenajarea unei
piste in oragul respectiv. Spe-
rim ca primele concursuri de
dint-track si aibd loc la Briila
chiar in toamna acestui an.

Ce ne putei spune despre
alergators?

Reluind activitatea, dupi in-
treruperea amintitd, am chemat
spre dirt-track alergiitori tineri,
pe care i-am pregitit in asa fel
incit si-i poadd inlocui cu suc-
ces pe cei vechi. Avem la oma
actualii 19 piloti activi, a ciror
medie de virsti nu depiigeste
21 de ani. Ei simt grupati pe
lingd cluburile § asociatiile

sportive  «Metalul-Bucuresti,
«Voingm-Sibiu & «Vagonub-
Arad.

Doresc si evidentiez activi-
tatea sibienilor, in rindul &
rora se afli g campionul tirii,
maestrul sportulu Ion Bobil-
neanu. La Sibiu existi un in-
teres deosebit pentru dirt-track,
exisui intelegere § sprijin din
partea organelor locale, ccea
ce imi permite si afirm ci
acolo alerglirile de vitezii pe
zgurdl vor cunoagte o frumoasi
dezvoltare.

PIEDICI IN LOC DE
SPRIJIN

Motociclete g baze sportive
existd, mu lipsesc nic alergd-

O discutie cu
ing. STEFAN

SERBANESCU,
vicepresedintele
Federatiei Romane
de Motociclism

de la Pantelimon are un drenaj
defectuos, retine apa de ploaie
multd vreme gi, din aceasti
cauzd, exclude organizarea, in
anumite perioade, a antrena-
mentelor g concursurilor. De
altfel, tocmai pentru a inbitura
consecintele und situatii de
acest gen, am organizat la Sibiu
pregiitirca unui lot de sportivi
venifi din cele trei Centre ale

Obiectiv vorbind, exist in
acest SpOrt §i O Oarecare cOmMo-
ditate. Noi, cei citiva activigti

toris, dar

luntari din biroul §i din co-

tigionald este sdracd. De ce?

intr-adevir, numirul de con-
cursuri este incll destul de mic
i de aceea alergitorii nogtri
sint adesea depiigifi de citre
adversarii lor din alte tiri. La
Bucuresti na s-au organizat
primivara aceasta decit doud-
trei intreceri. Motivul? Pista

mitetul federal, ne zbatem i
ne sbaten» pentru motociclism,
dar ne lovim uneori de adver-
sari redutabili in insugi sinul
migcirii sportive. M3 gindesc
in acest sens la clubul «Meta-
lub — club proprietar al pistei
din Pantelimon § recunoscut
pentru puternica sa sectie de
motociclism. Ei bine, trebuie

s stifi ci la «Metalub numirul
de alergiitori s-a redus nejusti-
ficat in ultima vreme, jar intc-
resul pentru motociclism a sci-
zut ingrijoritor.

Alt exemplu. Luind in con-
sideratie materialul de care dis-
punem, am apreciat c in Bucu-
rest s-ar mai putea infiinta o
sectie de dirt-track. Ne-am ori-
entat ciitre Clubul «Voinm,
unde mai existase motociclism
cu ani In urmil §i unde am gisit
citiva susfiniitori entuziagti. Dar
intenfia noastrd a intilnit un
ubstacol de netrecut: metodis-
tul clubului care este — cine
credefi? — un fost campion
national de motociclism!

Si totugi cine ne impiedicd
sd avem mai multe compe-
tipe?

Am spus-o: lipsa de inifia-
tivi, comoditatea. Federatia
poatc avea cele mai bune in-
tentii, dar dacli acestea nu devin
actiuni coacrete jos, la clubur
@ asociatii, totul rimine o sim-
pli utopie. Ca si organizezn
concursuri, trebuic s alergi,
s& muncesti. §i, din nefericire,
oameni care si fadi acest lucru
pentru motociclism sint destul
de rari. Degi motociclismul (g
mai cu seamid dirt-track-ul) ar
putea deveni o activitate dintre
cele mai rentabile, in misuri
s creeze fonduri §i pentru alte
ramurn de sport.




STEAUA"

in fotografii: 1). Costel
Manole, locul I la arma li-
bera calibru redus 60 f ¢
locul I 1a pozitia in genun-
chi; 2). juniorul Marian
Burcusi, locul I la arma
standard 60 f; 3). Stan
Marin, o sperantii a sectlei
de tir la proba de pistol
vitezd (toti de la Steaua)

Cu citva timp in urmd trdgdtorii nostri au addugat palmaresulus lor trofecle
cucerite la cea de a VI-a edipiec a Balcaniadei de la Atena. Pe standurile de
tragere ale poligonului napional de la Atena, pentru cucerirea celor zece titluri
balcanice, la individual g tot atitea pe echipe, si-au dat intilnire reprezentative
de trdgdtors din Bulgaria, Iugoslavia, Romdnia, Turcia g Grecia.

Degi in intrecere s-au aflat numerog reprezentanpi de frun-- ai tirulus, punc-
tajele cu care s-au cucerit ntlurile balcanice au fost inferioare .dipislor ante-
rioare. La aceasta a contribuit 5i factorul timp care a fost destul de potrivnic :
in toate cele patru zile de concurs a plouat, vintul a bdrut in rafale putermice
§i temperatura era in jur de zero grade.

Comportarea trdgdtorilor romans, chiar in asemenea condifit a fost bund.

, Primd titlu de campion balcanic al acestei edipii a fost cucerit de Eda Baia
cu 592 p la armd standard 60 f, argintul §i bronzul revenind altor doud trdgd-
toare din reprezemtativa fdrii noastre: Mariana Feodot i Ana Goreti. Toate
trei insumind 1769 p au intrat §i in posesia medaliei de awr pe echipe. Concoms-
tent la armad liberd calibru redus N. Rotaru cu 595 p s-a clasat pe locul 111 iar
la pistol vitezd I. Tripsa § V. Aianasiu conduceau cu cite 295 p fiecare. In
ziua urmdtoare insd acesti doi favorifi au fost depdsipi de D. Iuga 5§ M. Rogca.
Dupd baraj Iuga a cistigat titlul iar Rosca argimul. I. Tripsa, campionul bal-
canic de anul trecut, a trebutt sd se mulpumeascd de data aceasta numai cu me-
dalia de bronz la baraj cu V. Atanasiu. In cele din urma ce patru pistolari
cu 2360 p au cucerit titlul de echipd campioand la o diferentd de 40 p de echipa
Bulgaries clasatd pe locul II.

St la celelalte probe comportarea pintasilor nostri a fost meritorie intrucit
au mat addugat incd trei medalii de aur pe echipe : 3 X 20 f arma standard seniori
51 senioare, 3 x40 [ armd liberd calidru redus. Ne asteptam totugi la rezuliate

Maestrul sportului G. Maghiar,
campion bailcanic
la pistol calibru mare.

La 7 iunie Clubul sportiv «Steaua»,
una dintre unititile de bazi ale spor-
tului de performanti roméinesc, a
sirbitorit 25 de ani de activitate
Bilantul acestui sfert de veac estc
deosebit de valoros. Cele 6 medalu
de aur, 8 de argint §i 6 de bronz
cucerite de sportivii clubului la ulti-
mele 5 editii ale Jocurilor Olimpice,
la care s-au mai adiugat 94 medalii
de la Campionatele mondiale gi 155
de la Campionatele europene, au
contribuit la ridicarea sportului ro-
miénesc in plutonul fruntas al ierar-
hiei mondiale, la numeroase ramuri
sportive.

Drumul spre marile victorii a fost
deschis incepind cu Olimpiada de
la Helsinki din 1952, cind Iosif
Sirbu a cucerit prima medalie olim-
pici de aur a sportului roménesc.
Au devenit cunoscute apoi in lume
numele boxerilor M. Dobrescu
Gh. Negrea, Gh. Fiat, al luptito-
rului D. Pirvulescu, al floretistei
Olga Orban Szabo, al atletelor lo-
landa Balas i Viorica Viscopoleanu,
al luptitorilor Simion Popescu, Ion
Baciu, Gh. Berceanu.

Dupi Olimpiada de la Mexic con-
ducerea clubului st-a axat eforturile
in pregitirea unui numir cit mai
mare de sportivi pentru a fi selec-
tionati in loturile sportive pentru
Miinchen. Activitatea politico-edu-
cativi igi aduce contributie intr-o
misur tot mai mare la formarea
constingei socialiste §i a calititilor
morale §i etice a sportivilor.

Sectia de tr a luat fiintd odati cu
primele sectii ale clubului (volei,
rugbi, fotbal, scrimi). Pe atunci, un
numir restrins de ofiteri pasionati
pentru tir (C. Dabija, P. Negrili,
A. Misca, I. Cilinescu) au gisit in

afara obligaguior lor pi.

timpul necesar si practice tirm 3.
invete si pe altii. Si astfel de la an
la an sectia s-a dezvoltat. Din rin-
durile ei au ficut parte multiplul
campion I. Sirbu ¢ taleristul
Gh. Enache, vicecampion mondial
si recordman absolut pe tari la
talere aruncate din sant. Exemplul
lor a fost urmat de pistolarul V. Ata-
nasiu — campion mondial la pistol
vitezi in 1966, G. Florescu — me-
dalie de bronz la Campionatele mon-
diale de talere 1971, L. Cojocaru —
locul II la Campionatele europene
de talere juniori, campionul euro-
pean P. Sandor §i mulgi algii.

in cinstea evenimentului de la 7
iunie au fost organizate competitii
interne dotate cu «Cupa a 25-a ani-
versare a clubului Steaus printre
acestea fiind §i cea de tir disputatd
pe frumosul poligon al clubului de
la Domnesti.

«Cupa Steaua la tir, a intrunit
concurenfi din intreaga tar}, iar re-
rezultatele inscrise de trigitori au
fost deosebit de valoroase. In mod
deosebit s-au evidentiat Costel Ma-
nole, Ion Corneliu, Stan Marin,
Marian Burcusi §i T. Ciulu (Steaua),
C. Codranu, I. Pieptea §i D. Vidragcu
(Dinamo), Ana Goreti §i Ana Bugu
(Olimpia), Iozu Vochin (CPMB),
Ana Pal (Vointa Brasov), Melania
Morariu (Medicina Iasi), Lucian
Giugcli (I.E.F.S.), Georgeta Serban
(Nicolina Iagi) si Marius Vieru (Me-
talul). Antrenorii §i instructorii dec
tir de la celelalte sectii, prezenti la
aceastd competifie, au avut multe de
invitat in ce priveste organizarca si
buna desfiyurare a unei competifii
de tir.

Niculae POPESCU

mai bune din partea pugcagilor, ne referim in special la Sandor, Vasilescu, Old-

rescu etc.

In ultima zi de intreceri maestrul sportului Gavrili Maghiar a cucerit
medalia de aur la dificila probd pistol calibru mare, cu 583 p (290 la precizie
51 293 la vitezd) i, la trei puncte diferentd, I. Pieptea, medalia de argint.

Dacd in 1969 la Balcaniada de la Bucurests trdgdtorii nogtri au cuceril
majoritatea titlurilor iar de la editia a IV-a de la Manisa (Turcia) s-au ina-
poiat cu 25 medalii (12 aur, 11 argint, 7 bronz) § amd trecut, de la Sofia, cu
31 (14 aur, 11 argint, 6 bronz ), anul acesta numdrul lor s-a redus la 20 (8 aur,
8 argint, 4 bronz), totusi in clasamentul pe napiumi reprezentativa Romdme
s-a clasat pe primul loc urmatd in ordine de lugoslavia, Bulgaria, Grecia g

Turcia.

Niculae MANEA-NITA




ie selenarsi

dit

O noua expe

ncd o misiune selenard — penultima din programul «Apollo» — a fost
transformatd Intr-o remarcabild reusitd a astronauticil. Echipajul John
Young — Charles Duke — Thomas Mattingly s-a achitat de sarcinile incre-
dintate, dovedind pe tot timpul desféigsurarii operatiei o excelentd pregdtire
fizica gl de specialitate, robustete, vigoare gi optimism.

Prin obiectivele sale si In general prin organizarea si continutul activit-
titor, misiunea «Apollo»-16 constituie un indicator important al cotei de
progres tehnic-stiintific Incorporat In explordrile spatiale. Ne d&m seama
bine de aceasta asocilind faptului tnsusi, impresionant prin grandoarea lui,
al prezentel omului pe un alt corp ceresc, posibilitatile largi de investigare.
Imbracati In costume protectoare rezistente si suple, selenautii sint la adi-
post de actiunea diunitoare a radiatiilor solare si cosmice, suportind fara
vreo dificultate ambianta capricioass selenard, caracterizatd prin vidul ultra-
avansat gi temperaturile de peste 50 grade la soare si de sub minus 30 grade
la umbr3. Pentru misiunea «Apollo»-16 au fost realizate costume mai putin
rigide care au Ingaduit celor ce le-au purtat s3 execute, nestinjeniti, activi-
tatile impuse de program, inclusiv fandari pentru culegerea de roci de pe sol
si aplecdri repetate pentru Infigerea adinc® In scoartli a tijei de carotaj sau
a penetrometrului.

Acecast3d «camerd» portativd, perfect etangd, le-a permis selenautilor s3
respire aer curat mai bine de 7 ore, In trei reprize (dup2 relncércarea In modul
a bateriilor gi relmprospétarea oxigenului), fArd si fie jenati de produsele
expirate sau de propria transpiratie.

Cnt despre aptitudinea propriu-zis3 de explorare, aceasta a fost asigurat3
larg, pe de o parte de tehnica de masurare la dispozitie iar pe de altd parte
de autovehiculul electric din «trusoul» echipajului. Cu ajutorul acestuia
din urmi a fost posibila prelungirea sensibil3 a ariei de cuprindere la o iesire,
efectuindu-se In cele 7 ore disponibile explordri minutioase pe un parcurs
care a atins la un moment dat 13 km. Masur&torile si probele principale,
precum si recoltarea de roci s-au facut la opriri si In halte, pe cind fotogra-
tierea gi televizarea peisajului s-au derulat continuu.

S& trecem acum in revistd momentele caracteristice ale misiunii.

LOCUL DEBARCARII

Modulul lunar al nave: «Apollo»~16 a avut la bord echipa John Young —
Charles Duke. Primul este ofiter de marini, In virstd de 41 ani, cu trei misiuni
cosmice la activul sdu («Gemini»—3, «Gemini»~10 si «xApollo»—10) si cu un
total ore-zbor cosmic, pind la aceastd misiune, de 267 ore si 43 minute. Lui
i-a fost Incredintatd comanda expeditiei. Cel&lalt, aviator, mai tindr (37 ani),
aflat la intiiul zbor in spatiu! cosmic. a indeplinit functia de pitot al modulului.
Coechipierul lor, Thomas Mattingly, este tot marinar, in virstad de 36 ani.

Aceastd a cincea expeditie pdminteand descinsi pe supratata Lunii a
debarcat la circa 60 km nord de craterul Descartes, Iintr-un punct de coordo-

nate: 15 grade 30 minute 59 secunde longitudine estici gi 9 grade si 0 secund3
latitudine sudic3. Aselenizarea s-a ficut cu precizia de abordare a unui
teren de fotbal, locul unde a coborlt modulul fiind Indepartat cu aproximativ
200 metri fatd de punctul stabilit la plecarea de pe Pimint.

De ce a fost aleasd regiunea mentionati? Pentru particularititile ei, nu
atit In ceea ce priveste configuratia (mai fusese explorat3 o zond muntoasa,
iar cratere fuseser3 Intlinite la toate incursiunile), cit In legiturd cu structura
interna, presupusd ca mai interesanti — in orice caz, diteritid de aceea a
regiunilor abordate anterior. Locul de explorare este situat In plin continent,
In mijlocul unei zone muntoase care se Intinde pe aproape 1 000 km In emis
fera sudicd. Zona respectivi diferd probabil structural fatd de bdile mari
selenare, denumite «amarin» 8i care fuseserd abordate mai Inainte. Bun3oara
echipajul «Apollo»-11 a explorat o portiune din Marea Linistii, misiunea
«Apollon-12 a investigat o arie din Oceanul Furtunilor, moaulul navei
«Apollon-14 a debarcat intr-un istm al aceluiagi ocean, iar zona vizitatd de
expeditia «Apollo»-15, desi muntoasa, s-a aflat intre doui mari, nu departe
de t&rmurile acestora.

Daca reglunile maritime sint cit de cit cunoscute, despre cele continen-
tale nu existau pind acum date In afara acelora deduse din observatiile astro-
nomice. Se spera cd de astid dati si se iasd din ignoranta aproape totald
privitoare la structura si proprietatile acestor configuratii caracteristice, s
se poatd rdspunde — chiar si prin Ipoteze mai avansate — la problema gene-
zei muntilor selenari si la vulcanismul Selenei.

RADIATIILE COSMICE

O importantd experientd a Inceput o dath cu restructurarea navei, ia
plecarea In misiune, gi s-a terminat la Inchelerea misiunii pe suprafata Lunii.
Este vorba de expunerea Indelungats la radiatiile cosmice a patru panouri
din materiale diferite: foi de aluminiu, pelicule din material plastic, plcute
de tectite (substanti sticloas8 meteoritic3) si cristale de cuart. Panourile
au fost fixate de la bun Inceput pe corpul treptei de coborire a modulului
lunar, Incit expunerea la radiatii s-a ficut pe tot traseul de la P .mint la Lun&,
in perioada sateliz#rii initiale si pe timpul popasului selenar. Cind selenautii
si-au Incheiat activitatea extravehiculard, dupa cea de-a treia iesire, au des-
facut si plécile mentionate pe care le-au readus pe Pamint. In prezent, ele
sint cercetate In laboratoare pentru a se descifra «inscrisul» radiatiitor cos-
mice (transmutatiile provocate de acestea In structurile expuse), avindu-se
in vedere c& «inscrisul» respectiv este mai superficial sau mai adinc in func-
tie de natura i energia radiatiilor care |-au provocat.

CIMPUL MAGNETIC SELENAR

Consultati asupra celei mai potrivite destinatii a ultimelor dou& rachete
purtdtoare, respectiv asupra ultimelor doud misiuni «Apollo» (nr. 16 si

Cei trei membri ai echipajului navei APOLLO 16 (de la stinga la dreapta)
Thomas K. Mattingly — pilotul modulului de comandi, John W. Young -

comandantul misiunii $i Charles ML Duke — pilotul modulului lunar.

nr. 17; aceasta din urm# este prevdzutd pentru decembrie anul curent),
oamenii de gtiintd americani au st3ruit s3 se acorde prioritate acelor investi-
gatii care pot furniza date stiintifice despre starea materiei sub crusta lunara,
despre densitatea si omogenitatea rocilor din straturile adinci si despre
proprietdtile mecanice, electrice, termice, magnetice si gravitationale ale
acestor straturi. Exist# In adincimi bazine de magm3 topitd sau pungi de
apd? Sint oare muntii niste blocuri imense de piatri sideral3 care cindva,
n perioada de formare a Lunii, s-au infipt puternic §i adinc in materia acumu-
lata, lichida sau solidificatd? Dar «inima» globulul selenar In ce stare se
afid acum? latd doar citeva din multimea de Intrebari la care se solicitd ris-
puns gi la care se Incearcd si se dea rdspunsuri cit mal edificatoare prin
ultimele misiuni ale programului «Apolio».

O asemenea tentativl s-a ficut prin desfdgurarea experientelor privind
ctmpul magnetic selenar.

St la recenta expeditie a fost expusa radiatiei solare o foaie de aluminiu
reprezentind un autentic detector de vint solar. Dupa ce a fost ldsatd un
timp In afara modulului pentru a fi interceptats de atomii expluzati de Soare
sl ajunsi pe domeniile Selenei, foaia detectoare a fost readusi pe Pamint,
pentru a fi si ea cercetatd In laboratoarele terestre, urmind ca prin studii
comparative (la fiecare incursiune «Apollo» pe suprafata Lunii s-a fAcut o
asemenea «inregistrares) sd se cunoascl variatiile In compozitia vintului
solar. Problema este legati de cercetirile asupra magnetismuiui selenar.
Se are In vedere tripla origine a acestul cimp, respectiv vintul solar, blocurile
de materiale magnetice din unele regiuni si globul lunar In ansamblu.

In cadrul misiunilor «Apollo»—12 si «Apolio»-15 s-au folosit magneto-
metre fixe, conectate la statille stiintifice «Alsep», pe care selenautii le
instaleazd gi le lash In functiune pe suprafaia Lunii. Membrii expeditiei
«Apollon-14 au avut la dispozitie un magnetometru portativ, pe care |-au
transportat In diferite locuri cu gabrioleta lor manuald. Cu «Apollo»-16 s-a
ficut uo pas mai departe, dotindu-se exploratorii cu un magnetometru
ambarcat pe care 1l scoteau din masini In haitele stabilite si-l instalau pe
un trepied la circa 15 metri departare (pentru a nu fi influentat de masa meta-
licd a automobilului). Conectat printr-un cablu subtire, magnetometrul
transmitea indicatlile asupra componentelor cimpului m#surat care erau
atigate pe cadranul special existent la bord. In acelasi timp, pe statia «Alsep»
a fost fixat un magnetometru pertectionat, triaxial, cu trei captori inductivi
dispusi In extremititile unor tije izolatoare lungi de 80 cm. Este de asteptat
s8 se obtind astfel att gradientul cimpului magnetic In locurile explorate,
clt gi deriva sa, respectiv variatia in timp.

SEISMOMETRE

Insemnitate stiintifica deosebitd prezintd si masurétorile privind oscila-
tiile scoartet selenare — un alt indicator important al structurii si omoge-
nitatii acesteia. Se studiazi propagarea undelor mecanice In solul inves-
tigat. Aceste unde pot fi cauzate de procese interne gi se Inregistreazi In
cadrul activitétii de seismometrie pasiva. sau pot fi provocate si Intretinute
pe diferite cai — seismometrie activd. Misiunea «Apollo»-16 a Intreprins
ambele genuri de masuratori.

Astfel, racheta purtitoare a fost Indreptatii spre un punct situat la 254 km
depdrtare de seismometrul statlel Alsep «Apollon-12; cAderea s-a ficut
aproape vertical, rezulttnd un selsm puternic, sesizat si de celelalte seismo-
metre. De altfel 3i la bombardamentele precedente oscilatiile solului, persis-
tente timp de 3—4 ore, s-au resimtit si pe locurile de instalare a statiilor
«Alsep» existente la datele respective. S-au evidentiat, de fapt, eterogenita-
tile structurli interne profunde a Lunii, cauzate de blocurile mari de materie
netasatd, necompactizata.

Treapta ascensionald a modulului, dupd transbordul selenautilor s-a
separat de nava i, cu motorul in functiune — ca retroracheti — urma s3 se
inscrie pe o traiectorie avind periseleniul chiar la nivelul regiunii Descartes.
Ca urmare «satelitul» ar fi lovit solul, tangential, Intr-un punct situat la numai
26 km de locul de debarcare iar seismometrul celei mai recente statii «Alsep»
ar fi inregistrat socul gl i-ar fl precizat intensitatea, atenuarea si durata.
Experienta n-a fost Ins# posibild din cauza pierderii contactului cu oblectul
cosmic Indatd dupsi separare, Inclt acesta a r§mas satelit artificlal al Lunii.




Pentru studietea In continuare a migcérilor scoartei este important ca
se dispune In prezent de cinci Inregistratoare, apartinind statiilor «Alsep»
aflate tn functiune la locurile de debarcare a echipajelor «Apollo»-12, 14,
15 si 16. Reamintim c& deosebit de seismometrul statiel Alsep «Apollo»-11
care a fost alimentat cu energie electricd furnizati de o baterie solar, cele-
lalte seismometre primesc curent pentru functionarea neintreruptd de la
o sursd radioizotopicé.

Young si Duke au reluat experienta de seismometrie activé care a figurat
si in programul «Apollon-14 cind Ins3 nu a dat satisfactie. In cadrul acelei
misiuni Shepard si Mitchell au avut de efectuat la prima iesire din modut
urmitoarea experienta: s3 intind& pe sol, la 0 anumits distantd de «tabara»
un cordon, pe care erau fixate 21 cartuse si sd amplaseze trei geofoni de
ascultare a propagdrii undelor produse prin aceste explozii. Nu au fost
amorsate atunci declt 15 cartugse si In general datele obtinute nu au fost
concludente.

O alt3d experientd, rdmas3 neexecutatd, a constat In amplasarea ceva
mai departe de moadul gi orientarea pe o directie bine determinat3 a unui
aruncitor de grenade. Acestea din urma erau de mai multe marimi si puteau
fi trase sub unghiuri diferite pentru a exploda la distante variind Intre 150
$i 600 m de locul de asezare a geofonilor. Aruncatorult urma s3 fie teleco-
mandat de pe PAmint dupd plecarea selenautilor. Desi totul era pregétit,
din diferite motive experlenta a fost mai Intfl aminatd iar apol abandonata.

Ea a fost reluatd acum, la misiunea «Apollon-16, prevdzindu-se sd se
tragé Incarcéturi de trotil de 40, 123, 245 si 410 grame. Se asteaptd ca expe-
rienta sd dea indicatii pretioase asupra caracteristicilor solului pe cfltiva
metri adincime, In special In stratul de separatie de unde nu se mai resimte
efectul agresiv al radiatiei cosmice asupra rocilor scoartei.

LUMINILE RAZELOR COSMICE

Astronautii misiunii «Apollon-11 semnalaserd un fenomen ciudat: la
un moment dat tinind ochii Inchigi vedeau totusgi nigte luminite jucliuge.
Fenomenul a fost studiat Indeaproape In cadrul misiunilor urmitoare. S-a
tras concluzia c3 nu este vorba de o lluzie optic4, ci de un fapt real, atribuit
radiatiilor cosmice care, In functie de unghiul de incidenti si de energia
particulelor, pot impresiona retina chiar cind ochiul este acoperit ae pleoape.

FOTOGRAFIEREA CERULUI IN ULTRAVIOLET

De la prima iegire pe suprafata Lunii, selenautii au instalat In umbra
modulului un telescop fixat pe trepied reglabil, cu posibilititi de orientare
gi de vizare rapidd pe orice directie. Telescopul functioneazd In ultraviolet
si este controlat, in ceea ce privegte partea spectrului utilizat, de un spectro-
metru. Cu acest aparat, sensibil la radiatiile uitraviolete, au fost obtinute
numeroase fotografii ale norilor de hidrogen din spatiul interplanetar si
dintre galaxii. Telescopul a servit astfel la obtinerea de importante imagini
In ultraviolet ale cerului, printre care fotoarafii ale Pdmintului cu evidentierea
atmosferel Inaite si a aurorelor polare. Alte fotografii Infitiseazd faimoasa
tormatie sideratd Norii lui Magellan, Nebuloasa Andromeada sI muilte alte
acumuldri de materie din nesfirgitul Univers.

CERCETARI DIN ORBITA

Cel de al treilea membru al echipajulul selenar a desfdsurat de asemenea
o activitate deosebit de importantd. In unele privinte Mattingly a fost mai
solicitat dectt ceilalti astronauti din echipaj, iar conditiile sale de lucru, mai
grele. S3 nu uitdm ci pilotul navei, care rimine pe orbita lucreaza In conditiile
starli de imponderabilitate, cu toate influentele, cunoscute, ale acestei stari.

Dupd detasarea modulului de debarcare, Mattingly a manevrat nava In
mod convenabil transferind-o pe o orbiti circulard, de agteptare, la Indl{imea
de 110 km. Apoi a transformat pur gi simplu cabina In laborator stiintific
de observatli si m3suritori, servindu-se de o0 multime de instrumente, insta-
latii 8i complexe de aparate previizute.

Astfel, a fost organizat un mic laborator (SIM) continind, printre altele,
dou3 camere fotografice: una cartografics, cu 56 m de film, pentru circa
3 000 imaginl, cealaltd panoramica, pentru 1 650 clisee. In paralel, cu ajutorul
unui laser, s-a misurat, cu precizie decimetricd, configuratia survolati,
realizindu-se un fond pretios de date pentru detalierea hiriii lunare. Labo-
ratorul SIM a mai inclus si diferiti analizori de radiatii, utili pentru cartogra-
fierea Lunii in spectre particulare. Asa, de exemplu, cu un gamma-spec-
trometru fixat In extremitatea unei tije telescoplice s-a reusit sd se obtind
o hart3 a radioactivititii globului selenar. Acelasi spectrometru a servit, la
inapoierea spre Pamint, pentru studierea radiatiel gamma emis3 de galaxii.
Apoi, cu un captor de raze X orientat spre Luni s-a cercetat capacitatea
solului lunar de a reflecta razele X. S-a mai dispus gi de un detector de raze
alfa, cu care au fost decelati helionii — particule produse de elementele
radioactive din scoarta selenara.

Ca si predecesorul s3u din cabina «Apollo»-15, Mattingly a observat
cerul nocturn al Lunii In perioadele cind nava evolua pe partea neluminati

de soare, izbutind s3 disting3 lumini slabe datorate reflexiei razelor solare
pe norii meteoritici din spatiul interplanetar. La parasirea domeniilor sele-
nare, cind nava se afla pe partea invizibild a Lunii, a fost largat un mic satelit
stiintific (38 kg) echipat pentru efectuarea in principal a masur&torilor privind
cimpul magnetic si localizarea mai precisi a acelor insertii din sol cu densi-
tatea mai mare decit a zonelor Inconjurdtoare.

CERCETARI MEDICALE

Pentru specialigtii americani Incetarea, In decembrie, a programului
«Apollo» ridicd mari si serioase probleme In ceea ce priveste dezvoltarea
In continuare a explorarilor spatiale. Eforturile se vor deplasa spre realizarea
statiilor orbitale locuite cu existentd indelungats, la bordul cirora urmeaza
s4 se instaleze o echipd de trei astronauti In primavara anului viltor. Se
prevede ca acestia sd rdmind pe statie, la Inceput, 28 de zile, iar apol 56 de
zile. Nu se cunosc Insi Indeajuns fenomenele ce insofesc incursiunile
cosmice cu duratd mal mare. De aceea, la definitivarea programului
«Apollo»-16 s-a avut In vedere §i aceasti situatie, previizindu-se experiente
care pot ajuta pregatirile pentru misiunea din primavars, «Skylab».

De pildd, in cabind s-au ficut studii privind conservarea Indelungati
a hranei, s-a experimentat un nou tip de instalatie sanitard, s-au verificat
m3surile pentru prevenirea opacizdrii hublourilor de observatie In exterior,
s-au probat noi filtre pentru apa furnizati de pilele de combustibil, s-au f&cut
determinri asupra procesului de decalcifiere a oaselor In imponderabilitate.

O inovatie a constitult-o punerea la dispozitia astronautilor a unui medi-
cament specific pentru zborurile cosmice, care combate neregularititile
cardiace. Astfel de neregularititi s-au constatat la echipajul precedent ai
c3ror membri au manifestat simptome de aritmie. Tot dintr-o constatare
de ordin medical s-a decis ca sejurut lunar s& fie mérit. S-a avut In vedere
tot observatiile fAcute cu ocazia misiunii «Apolio»-15, cind s-a constatat
cd din cauza oboselii, Scott si Irwin au avut pierderi sensibile de potasiu
din organism. Pentru prevenirea repetarii fenomenului s-a hotarftt s3d se
creeze timp suficient de odihna tn intervalele dintre activititile extravehi-
culare.

EXPERIENTE BIOLOGICE

In Incheiere, citeva spicuiri din programut experientelor biologice. Au
fost organizate doud asemenea experiente, una americand, cealaltd franceza.

Intr-o cutie cu sectiunea pitratd, prevdzuti cu trei compartimente au
fost introduse dou# specii de cluperci si cincl varietéiti de bacteril. In doua
din cele trei compartimente s-a introdus ap4 iar In al treilea, aer uscat. Nu-
mérul total al microorganismelor din fiecare compartimente a fost de 20
milioane. Pentru controlul amblantei vietuitoarelor s-au introdus In compar-
timente cite un captor termic si un detector de radiatii ultraviolete. Pe timpu!
returului de la Lun, Mattingly a expus cutia respectivd mediului cosmic timp
de 10 minute. Ulterior, probele au fost confruntate cu martorii rimasi acasd,
tragindu-se importante concluzii.

Cea de a doua experientd a constat In agezarea In straturl a mai multor
esantioane organice specifice Intr-o cutie cubic8, cu latura de 10 cm, In
greutate de 2 kg. S-au introdus In aceasti cutie spori, graunte, boabe de
fasole si oud de crevete, asezate Intre foi din material plastic, detectoare
de radiatii. In acest fel, s-a putut cunoaste nivelul de radiatii la care au fost
expuse orobele, iar prin cercetarea acestora s-au Inmultit datele stiintifice
privind intiuenta radiatiilor cosmice 1 solare In cabinele spatiale. Au tost
studiate In principal urmatoarele procese: inactivarea moleculard sau celu-
lard, deteriorarea nucleelor sau componentelor protoplasmei, dezvoltarea
anormald a tesuturilor.

-

Sint de mentionat si experientele de laborator, de mecanicé si electro-
nic4, efectuate in imponderabilitate pe timpul zborului de reintoarcere. Din-
tre acestea a retinut atentia o experientd de electroforezd, care a constat
In cercetarea miscérii Intr-un electrolit a moleculelor purtdtoare de sarcini
electrice, la implantarea In acea substanii a electrozilor. Pe Pémint forta
electrici se compune cu forta gravitationald gi rezultanta are o anumita
determinare. In imponderabilitate situatia se modifica, edificille spatiale
devenind laboratoare ideale si pentru electroforezé, nu numai pentru cristalo-
grafie, metalurgie etc.

latd, prezentat sumar, programul misiunii selenare «Apollo»-16. Se
observd complexitatea si diversitatea sarcinilor, nivelul de exigentd stiin-
tifica la care se opereazi, anvergura operatiei. Reusita misiunii Incurajeazj,
desigur, pregétirea ultimei incursiuni selenare din cadrul acestui important
program.

D. ANDREESCU

APRILIE

3 apriliee COSMOS483. S-a
plasat pe o orbitd de tip polar,
cu perigeul la 212 km, apogeul la
345 km, perioada de revolutie de

89,8 minute, Inclinarea 72,9 grade.

4 aprilie. MOLNIA-1 Un nou
satelit In reteaua sovietici de
telecomunicatii  «Orbita». Are
perigeul In emisfera sudicd la
480 km, apogeul la 39 260 km, pe-
rioada de revolutie de 11 ore 45 mi-
nute si inclinarea de 65,6 grade.

4 aprilie. MAS-{ (SRET). Sa-
telit francez lansat ca Incarcatura
utild complimentard la plasarea
pe orbitd a satelitului sovietic
«Molnian-1.

6 aprilie. COSMOS-484 S-a
plasat pe o orbitd cu perigeul la

203 km, apogeul la 236 km, peri-
oada de revolutle de 88,8 minute
¢i Inclinarea de 81,3 grade.

7—21 aprilie. INTERCOS-
MOS-6. Experientd comund a
specialigtilor sovieticl, romani,
polonezi, cehoslovaci, unguri i
mongoli pentru cercetarea parti-
culelor nucleare prin expunerea
unor emulsii fotosensibile la ac-
tlunea radiatiei cosmice primare
in afara atmosferei. Dupd 14 zile
satelitul a fost readus pe Pamint.
Este primul satelit recuperabil,

11 apriliee. COSMOS-485 A-
vea la prima orbitd, perigeul la

280 km, apogeul {a 508 km, peri-
oada de revolutie de 82,1 minute,
iar Inclinarea de 71 grade.

14 aprilie. PROGNOZ, Un nou
tip de statie automats (854 kg),
destinati studierii activitatii so-
lare, influentel acestela asupra
planetelor sl magnetosferei Pa-
mintulul. Orbita initiald avea pe-
rigeul la 950 km si apogeul la
200000 km (este primul satelit
sovietic cu orbita atlt de alungitd),
perioada de revolulie de 97 ore
si inclinarea de 65 grade.

14 aprilie. COSMOS-486. Pa-
rametru sa tunaamentali, ta pri-

ma Oorbitd, erau: depdrtarea la
perigeu de 214 km, iar la apogeu
de 267 km, perioada de revolutie
de 89,1 minute, inclinarea de 81,4
grade. Deci orbita, joas¥, aproape
circulard, de tip polar.

16-27 apriie. APOLLO-16 (a
se vedea comentariul aliturat).

21 aprilie. COSMOS-487. A-
cest al cincilea «Cosmos» al lunii
aprilie s-a plasat pe o orbit§ a-
propiati de aceea a exemplarului
nr. 485 si anume cu perigeul
la 278 km, apogeul la 531 km,
perioada de revolutie de 92,3 mi-

« nute si Inclinarea de 71 grade.

ﬁ
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INTERNATIONALELE DE MICROMODELE

UN TEST NECONCLUDEN T

Cea de a Vl-a editie a Concursului internagional de
micromodele «Roménia-INDOOR», cuprins in calen-
darul F.A.l printre cele mai de seami competitii con-
tinentale, a fost asteptadd cu viu interes. Din doui
motive: mai incii, fiind prima confruntare dintre
sportivil nogtri §i o seami de vedete ale acestui sport
din strdindtate dupi aplicarea noului regulament, cu
modele nu mai usoare de un gram, ne diadea prilejul
si vedem dadi s-au gisit solutiile cele mai bune pentru
realizarea aparatelor socotite de acum «grelex; in al
doilea rind,«<INDOOR '72»a constituit un test in ve-
derea Campionatului morsdial de micro, care se va
tine in toamni la Cardington (Anglia). Dar iatdi c
rezuleatul importantei competitii nu este suficient
de revelator.

La intreceri au participat cite o echipd (formati din
cite trei sportivi) din Polonja, Ungaria, Cehoslovacia
si doud echipe rominesti. In afardi de acestea, mai
mulgi sportivi roméni gi striini au concurat individual.

Locul de desfisurare a concursului: galeria salinei
Slinic-Prahova, cu decorul ei de film stiingifico-fan-
tastic,

Tinind seama & sportivii nostri evoluau «pe teren
propriu» ar fi fost de asteptat ca ei si se impuni cate-
goric, de la inceput, mai ales ci rezultatele inregistrate
la Campionatul republican din martie a.c. au fost pro-
migitoare. Se pare insi ci aeromodelistii Jiri Kalina,
Ocsody, Karol Rybecky sau Czechowsky, cunosc
foarte bine conditiile salinei pentru ci ei s-au adaptac
neasteptat de repede si, beneficiind de motorase de
o calitate mai buni, i-au depisit pe sportivii nostri.
Nu este mai pugin adevirat c concurentii romaini
au fost urmiriti de... ghinioane, care s-au tinut lang:
Vasile Nicoard a ratat chiar primul stare, modelul lui
ciocnindu-se in aer; cele mai bune doui modele ale
lui Otwo Hints au intrat in perturbatgiile de aer pri-
cinuite de citeva hirtii aprinse, neregulamentar, i au
fost lipite de pereti, iar modelul lui Nicolae Bezman,
care a urcat — pentru prima datd de cind se lanseazi
aici — pind la tavan (la B0 m indltime) s-a agitat de
o pasareld si s-a distrus.

Publicind rezultatele celor sase lansiri efectuate de
primii zece concurenti socotim comentarea acestora
de prisos. Evident este faptul ci sportivii nostri nu
au avut consecventd in rezultate ceea ce dovedeste
ci incd n-au dezlegat pe deplin «secretul» modelelor
grele. De aici, necesitatea intensificirii experimen-
tirilor in timpul ce a mai rimas pinid la mondiale.

Se cuvine acordatd o noti buni organizirii tehnice
a competitiei: director de concurs Dumitru Ivan,
secretar Stefan Benedek, arbitru sef lon Farcas.

V. LUIEREANUV
Foto: $t. CIOTLOS

REZULTATE TEHNICE

1) Ocsody Zoltan (Ungaria) — 27 :05—26:08—01:12—
24:06—30:56—30:15=61:11 (totalul celor mai bune
doud starturi); 2) Jiri Kalina (Cehoslovacia) — 28:42—
22:27 —31:03—27:18—28:29-29:40=60:43; 3) Karol
Rybecky (Cehoslovacia) — 25:24—08:02—29:38—29:45
—26:11—26:39=59:23; 4) Reé Andras (Ungaria) —
23:07—22:01—15:15—28:38—22:51—30:42 = 59:20;
5) Ryszard Czechowski (Polonio) — 25:08—28:21—

30:17—26 17—26:58—26:30 = 58:38; 6) Buzady Gyorgy
(Ungaria)— 28:24 — 00:21 — 27 :06 — 28:31 — 29:58 —
26:54 = 58:29; 7) Nicolae Bezman (Roménia 1) — 24 :25—
23:41—27:06—20:05—11:05—29:05 = 56:11; 8) Otto
Hints (Romdnia 1) — 27:50——10:10—23:58—20:13—
28:15—13:31 = 56:05; 9) Dagmar Chlubna (Cehoslova-
cia)— 16:20—00:07—22:25—22 :45—25:00—27° 54=
= 52:54; 10) Vasile Nicoard (Romdnia 1) — 11:15—
22:20—00:57 —24:40—27 :07—27:06 = 54:13.

1. Nicolae Bezman — pregitire pentru start.

2. Concurentul cehoslovac nr. § — Jiri Kalina.

3. Echipa Ungariei, clstigitoarea concursului

4. Sotii Dagmar si Eduard Chlubny (Ceho-
slovacia).

S. O speranti a micromodelismului nostru:
Tudorel Lungu.
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si cealaltd la borna DF, zisa
si borna bobinajului de ex-
citatie. Denumirea de bo-
binaj de excitatie aratd cai
acest bobinaj induce (exci-
ta) in bobinajul din stator o
tensiune alternativd in mo-
mentul migcdrii rotorului. A-
supra curentului care trece
prin acest bobinaj de exci:
tatie actioneazd regulatorui
R, care are rolul de a mentine
tensiunea electricd In insta-
latie cit mai constanta.

La inceput, conducétorul
auto inchide cheia de con-

cintd tensiunea electricd pro-
dus3 de alternator. Tensiu-
nea electrich scazind, con-
tactele 5 se Inchid din nou gi
curentul de excitatie creste
la valoarea de la inceput. Ur-
meaz3 o noud crestere a ten-
siunii $i fenomenul de Tnchi-
dere si deschidere al con-
factelor se repetd. Contac-
tele 5 se tnchid si se deschid
acum cu o frecventd de citeva

rea tensiunii electrice se ma-
reste si curentul electric de-
bitat de alternator, dar aces
ta nu poate cregte peste o
limitA anumitd si alternato-
rul 19l autolimiteazd curen-
tul debitat. In acest fel, nu
mai este nevoie de etajul
limitator de curent, care se
gdsea in regulatorul dinamu
rilor. In sfirgit, trebuie men-
tionat faptul, important, ca

E0INAM

ternator.

Greutatea regulatorului
pentru alternator va ajunge
la aproximativ jumétate fa(a
de cea a regulatorului pen-
tru dinam.

2) Méarimea duratei de via-
t4 si sigurantei In functio-
nare, concomitent cu redu-
cerea Intretinerii necesare.

Se stie cd una din defec-
tiurile dinamurilor apare la

cauzele ardtate anterior, si-
guranta Iin functionare a aces
tui regulator creste conside-
rabil, iar Intretinerele lui se
reduc foarte muit.

3) Incéircarea mai buna a
bateriei de acumulatoare, da-
toritd faptului ca alternatorul
incepe a debita curent In
baterie de la o turatie mai
joasd (Incércare chiar la ra-
lantiul motorului cu explo-
zie).

in fig. 8 sint reprezentate
comparativ curbele de va-
nalie ale curentului debitat
de dinam gi de alternatorul
care il inlocuieste, In functie
de turafia motorului cu ex-
plozie. Se observa c& In timp
ce dinamul incepe a debita
curent de la turatia de 900

tact 4 si, In acest mg t,
curentul electric circuld de la
borna + a bateriei la borna
+ a regulatorului, prin pere-
chea de contacte 5, paleta
elasticd de fier 7, borna DF
a regulatorului, prin borna
DF a generatorului, la infa-
surarea de excitajie 1 care
magnetizeazd piesele polare
ale rotorului.

Apoi intrd In functiune de-
marorul gi porneste motorul
cu explozie, care la rindul lui
antreneaza rotorul alternato-
rului.

in acest moment, Intre bor-
na B+ gi D— a alternatoru-
lui apare tensiunea electricd
continud care cregte cu tu-
ratia motorului. Cind aceasta
tensiune electrics depéiseste
ca valoare tensiunea electri-
cd a bateriei (m&suratd in-
tre borna plus si minus a
bateriei), un curent electric
continuu porneste de la bor-
na B+ a aiternatorului la
borna plus a bateriei si se
inchide apoi prin borna mi-
nus a bateriei (masa auto-
vehiculului) la masa D— a
alternatorului. Bateria se
incarcd. Turatia motoru-
lui cu explozie crescind
in continuare, tensiunea e-
lectrici a generatorului cres-
te In continuare. La 0 anumi-
ta tensiune electricd, la care
este reglat din uzina regula-
torul R (o valoare cuprinsi
Intre 13,5—14,5 V, de exem-
plu), paleta de fier 7 este
atrasd de miezul de fier 8,
care este magnetizat de bo-
binajul infigurat pe el. Con-
tactele 5 deschizindu-se, cu-
rentul ‘electric de excitatie
va lua calea ocolita, prin re-
zistenta electricd 9 si Isi va
scddea valoarea. Atunci va
scddea magnetizarea rotoru-
fui alternatorului si in conse-

zeci de ori pe secundd si, este interzis s se inverseze  coiector si la perii, acestea  ot/min, alternatorul face a-
B+
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ca rezultat, tensiunea elec-
fricA se mentine constantd
in instalatie.

Daca turatia motorului cu
explozie creste In continua-
re s$i bateria s-a mai incarcat.
atractia paletei 7 va fi atit
de mare Inclt se va inchide
perechea de contacte 6 si
prin infigsurarea de excitatie
nu va mai trece curent. Ime-
diat, tensiunea generatoru-
lui scade si contacteie 6 se
deschid, iar curentul de exci-
tatie va trece prin rezistenta
9. In acest fel, regulatorul
regleaz& tensiunea Inchizin-
du-gi i deschizindu-si con-
tactele 6, tot cu o frecventad
de zeci de ori pe secunda.
Se observé c#, In functie de
viteza de antrenare a alter-
natorului si de curentul de-
bitat de el, regulatorul func-
tioneazd fie cu perechea de
contacte 5, fie cu perechea
de contacte 6. De aceea, el
a si cadpatat denumirea de
regulator de tensiune in
doud etaje.

Desigur, o datd cu creste-

leg&turile bateriei In instala-
tie (de exemplu legind mi-
nusul bateriei la B+ si plusul
bateriei la mas3d) chiar pen-
tru un timp oriclt de scurt,
pentru cd atunci bateria este
pusd In scurtcircuit prin ca-
blaj si prin diodele redre-
soare ale alternatorului, iar
acesteg din urmd se distrug
imediat

Avantajele folosirii alter-
natorului pe autovehicule.
1) Micsorarea dimensiunilor
de gabarit si a greutatii ge
neratorului si regulatorufui
de pe autovehicul. De exem-
pluy, in fig. 6, este reprezentat
in conturul alb gabaritul di-
namului si In conturul Inne-
grit gabaritul alternatorului
carell Inlocuieste. Corespun-
ziitor, greutatea se reduce,
in acest caz, la jumitate.

Regulatorul se simplifica
si scade In dimensiuni, cum
se vede In fig. 7, unde con-
turul alb reprezint3 gabaritul
regulatorului pentru dinam,
iar conturul Innegrit gabari-
tul regulatorului pentru ai-

necesitind o intretinere pre-
tentioasd (curdtirea sau
strunjirea colectorului la uza-
realamelelor, inlocuirea pes ji-
lor etc.). La alternatoare nu
exista colector, iar inelele co-
lectoare si periile se uzeaza
mult mai putin, intrucit sint
parcurse cu curenti mult mai
mici (1 1a 2 A, tatd de 2030
A, la colectoarele dinamuri-
lor), iar functionarea este fara
scintei la contactul alunecé-
tor.

Lagédrele alternatoarelor
sint previizute cu rulmenti
inchisi, unsi pentru Intreaga
lor duratd de functionare,
spre deosebire de dinamuri
unde bucsgele de la lagére
trebuie Inlocuite mai des, iar
ruimentii unsi la anumite in-
tervale. Din aceste cauze,
durata de viatd si siguranta
in functionare a alternatoa-
relor este mult mai mare decit
a dinamurilor.

Intrucit regulatorul pentru
alternatoare nu mai are eta-
jele limitator de curent si
conjunctor-disjunctor, din

celagi lucru de fa 600 rot/
min, iar curba alternatorului
este tot timpul deasupra ce-
lei a dinamului, ceea ce va
duce la o Incércare mai buna
a bateriei de acumulatoare
si la porniri mal ugoare, mai
ales la temperaturi scazute.
Corespunzitor, se va asi-
gura §i pentru baterie o du-
rat3 mai mare de functionare.
Perspective. Noi realizéri
se contureazd Incd de pe
acum iIn acest domeniu: uti-
lizarea alternatoruiui cu ro-
tor avind magneti permanenti
(nu mai este nevoie de In-
fisurarea de excitatie, de i-
nele si de perii), utilizarea de
regulatoare electronice (fara
nici o piesda In miscare si
care, deci nu mai necesita
practic intretinere), precum
§i alternatoare care au regu-
lator electronic, Incorporat
in carcasa alternatorului. Fa-
rd indoialé, viitorul va aduce
pe acest térlm al tehnicii noi
realizéri importante.

Ing. Gavrili BURLEA
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UN NOU BILANT

Cu o intirziere neobignuit de mare (!) a avul loc sedinfa de analiza a acli-

vitatii desfisuratd de Federafia Romand de Radioamatorism in anul 1971,

Discutiile, in jurul amplei informarn prezentate de biroul federal, au scos in
eviden{a o serie de rezultate imbucuritoare obtinute in diferite sectoare de
activitate. Astfel si activitalea compelitionald, mai bogati decit in trecut,
s-a desfisurat la un nivel calitativ superior.

n domeniul undelor scurte — care rdmine cel mai atractiv pentru majori-
tatea radioamatorilor — s-a inreqistrat, comparativ cu anii precedenti, o
participare mai mare In concursurife interne si internationale si in special
in competitia «Cupa semicentenarului» In care s-au realizat peste 100 000
legéturi bilaterale. Cu toate acestea, mai sint destul de mulli radioamatori
de emisie-receptie care apar foarte rar In eler si participd mai mult simbolic
in concursuri. Din acest punct de vedere au fost citafi negativ reprezentantii
oraselor Bucuresti, Arad, Bacdu, Brasov, Constanfa si Satu Mare, adicd
tocmai din localitdtile unde existi colective puternice de la care se asteapti
o activitate mult mai intensa.

Si in undele ultra scurte s-a inregistrat un progres simtitor. In frunte
continua sia se mentind comisiile judefene Maramures, Cluj $i Bihor unde
atit numdrul participantilor cit si performaniele realizate sint in continua
crestere. Trebuie mentionatd, in special, initiativa comisiei judefene Mara-
mures, organizatoarea concursului internafional «Floarea de mina» care
s-a bucurat, din toate punctele de vedere, de un frumos succes.

Aprecieri pozitive se pot face si despre «vinitoarea de vulpi» care s-a
extins in aproape loate judetele {arii, fiind practicata indeosebi de tiner::
elevi, pionieri si studenti. La faza finald a celor doua compelitii republicane
(Campionatul si Cupa Roméniei) au participat aproape 140 de concurentfi
evidentiindu-se reprezentanlii judetelor Prahova, Brasov, Maramures,

In ce priveste telegrafia de sald, desi reprezentativa noastra a obtinut un
frumos succes cigtigind concursul international «Cupa Dundrii», activitatea
nu este incd salisficdtoare. Participarea in concursuri esle redusa iar rezul-
tatele (cu rare excepfii) se mentin la un nivel nemulfumitor. ' .

Dintre cauzele lipsurilor existente inca in activitatea competifionali
considerdm, mai importante, urmdtoarele:

Un mare numdr dintre radioamatorii emisie-recepfie activeaza fo_arlv
putin sau chiar deloc. Printre acestia sint zeci de wnaeslri ai sportylu;» $i
sportivi de categoria intiia, care se culca pe laurii performantelor obtinute cu
cinci sau cu zece ani in urmd, considerind — probabil — cd in prezent nu
mai au nici o obligatie.

Des: aproape o. treime din numadrul tolal al radioamatorilor locuiesc in
capitald, activitatea lor este nemultumitoare, mulli stralucind prin absenfa
ia 0 serie de competitii importante. Se pare ca deficientele in activitatea dis
trictului Y03 sint de naturd organizatoricd deoarece Municipiul Bucurest
nu are comisie municipald de radioamatorism. Situatia este paradoxala s
credem cd biroul federal va lua misun pentru remedierea acestei situafi,
care a avut o serie de urméri negative.

Se acordd incd prea putina atentie pregdtirii noilor radioamatori de emisie-
receplie. Cu toate cd numdrul celor care au absolvit cursurile de pregatire
organizate de radiocluburi este destul de mare, nici 10%, dintre acestia nu
obtin autorizafia de emisie, datorita, in primul rind, faptului ca sint slab pre-
gatiti si nu poseda minimul de cunogtinfe necesare.

Nu existd antrenori si arbitri calificati, desi despre aceasta problema se
discuta de mult timp, iar activitatea unor comisii centrale a fost ca si inexis-
tenta, munca lor fiind indepliniti de biroul federal.

Dezbaterile au scos in evidenta faptul ca existd conditiile necesare pentru
lichidarea lipsurilor si rdminerilor in urma. In momentul de fata, Hatorita
sprifinului acordat de Consiliul Nafional pentru Educatie Fizica si Sport s
de organele locale de partid gi de stat s-au constituit comisii $i radiocluburi
Jjudelene in 37 de judete. Consiliile judefene ale pionierilor acordi o deosebita
atenfie cercurilor de radio, iar prin colaborare strinsa cu radiocluburile locale
la o serje de case ale pionierilor exista statii colective de emisie-receptie. De
asemenea, au inceput si se constituie, in ritm sustinul, cercuri de radio in
scolile generale gi in licee.

Interesul mereu crescind pentru sportul undelor rezulti si din numérul
tol mai mare de lucréri de specialitate care, la propunerea F.R.R., apar in
editura Stadion. Mentiondm dintre volumele editate in ultimul timp: «Ma
nualul radioamatoruluin, «Traficul radidamatorului», §i «Receptoare de
trafic», care degi au totalizat aproape 100000 de exemplare s-au epuizal
intr-un termen scurt. In viitor, vor apare noi lucréri care, desigur, vor aduce
o valoroasd contributie la dezvoltarea radioamatorismului, la buna pregatire
tehnica si de specialitate a radioamatorilor.

Inainte de a incheia considerdm necesar sd aratim si rezultatul intrecerii
— pe anul 1971 intre radiocluburile iudetene. Pe primul loc s-a clasat Radio-
clubul Bihor cu 2265 puncte, urmat de Radioclubul Prahova cu 2180 p, Radio-
clubul Constanfa—1870 p, Radioclubul Bucuresti — 1670 p, Radioclubul
Maramures — 1210 p.

O data cu sosirea anotimpului cilduros activitatea competitionali a spor-
tivilor radioamatori s-a intensificat. Folosind experienta anilor treculi si
conditiile materiale create, rezultatele competitiilor vor fi fird indoiald din
ce in ce mai bune; desigur concluziile si sarcinie reiesite la recentul
bilan{ al Comitetului federal vor avea un rol mobilizator in realizarea unoi
noi si importante succese. E RIV

—

ETAJE FINALE TRANZISTORIZATE

Etajele finale ale emititoa-
relor cu tranzistori ca si cele
cu tuburi pot functiona in
clasa A, B sau C. Una din
cerintele emitdtoarelor cu
tranzistori (imperioasa in ca-
zul celor portabile) este o clt
mai judicioasd folosire a sur-
sei de energie (baterie). A-
ceasta presupune un randa-
ment global cit mai ridicat,
care se poate obtine in cazul
functiondrii etajului final In
clasa C.

in fig. 1 se reamintesc po-
zitiile corespunzitoare punc-
telor de functionare amintite
in planul caracteristicii lc—
UBE pentru cazul unui tran-

zistor cu siliciu. Tensiunea
corectd de polarizare a ba-
zei (in cazul functiondrii In
clasa A sau B), se realizeaza
prin intermediul unui divizor;
pentru functionarea in clasa
C, divizorul lipseste, baza
avind acelasi potential cu e-
mitorul (fig. 2 si 3).

Prin ajustarea potentiome-
trului P astfel incit curentul
de colector s3 aib4 o valoare
relativ .ridicatd (circa juma-
tate din Ic max) etajul va
functiona In clasd A; astfel
se obtine o amplificare linia-
rd a semnalelor de radio-
frecventd, distorsiunile fiind
minime. Inconvenientul prin-
cipal al clasei A este ran-
damentul scdzut (1=0,5)
deci o nejudicioasd folosire
a sursei. Dacd se regleazd
potentiometrul P astfel ca
punctul de functionare si se
deplaseze In cotul caracte-
risticii, etajul va functiona
in clasa B; curentul de co-
lector nu va mai avea o forma
sinusoidald fiind mult distor-
sionat; semiperioadeie nega-
tive sint aplatizate insd ran-
damentul sporeste ( 1]=0,63)
Ajustarea unui etaj care si
functioneze In clasa C este
foarte simpla ea realizindu-se
cain fig. 3. In acest caz, cind
potentialul dintre baza si e-
mitor depdsgeste 06 V, va
apdrea un curent In circuitul
de colector; astfel tranzisto-
rul conduce o micd perioadi
de timp iar in rest rdmine
blocat. Aceste pulsuri de cu-
rent nu mai seamand cu sem-
nalul excitator (presupus si-
nusoidal). Desi curentul de
colector este deformat, ne-
sinusoidal tn cazul amplifi-
catorului clasa B sau C, ten-
siunea alternativd de radio-
frecventd ce apare in colec-
tor este sinusoidala, datorita
prezentei circuitului oscilant,
care selecteaza fundamen-
tala sau armonica doritd, in
cazul functiondrii in regim
de multiplicare de frecventa.

In cazul unei constructil
corecte, a unei bune adap-
téri si neutrodindri prin folo-
sirea tranzistorilor cu siliciu
de tip epitaxial-planar (EP)
functionarea In clasa C ofe-
rd un randament de aproxi-
mativ 85% ceea ce 0 reco-
mandé pentru folosirea In
majoritatea etajelor finale.
Trebuie insistat asupra fap-
tului cd un randament su-
perior se obtine numai in
cazul unei adaptari corecte
a intrdrii si iesirii etajului.

in general impedantele de
intrare scad pe masurd ce
creste impedanta de iesire;
in montajul cu EC, uzual se
intiinesc valori de 10—1 000
ohmi, prima valoare cores-
punzind cazului In care pu-
terea de iesire este de aproxi-
mativ 1 W.

In montajul BC valorile sint
mai mici; adicd de respectiv
5—100 ohmi. Impedanta de
iegire Zo, corespunzind pu-
terii de iegire necesare Po
in cazul tensiunii de alimen-
tare U se poate determina
cu relatia aproximativa:

Z0=0,4 x (UPo)

Alegerea montajului etaju-
lui final (EC sau BC) se face
tinind seama de anumite con-
siderente: dacd dispunem de
tranzistori epitaxiali-planari
cufT =300 MHz pentru func-
tiondri pind in banda de10 m,
atunci montajul cel mai a-
vantajos este cel cu EC; daca
fT = 30...40 MHz se va pre-
fera montajul cu BC.

In cazul al doilea amplifi-
carea este mai micd (deci
va fi necesard o putere de
excitatie mai mare) Insd per-
mite folosirea unor tensiuni
mai ridicate de alimentare
diminuindu-se pericolul de-
pésirii valorilor limitd in ca-
zul c3d etajul final ar lucra
accidental fard sarcind. De
asemenea, datoritd reactiei
mici intre iegire-intrare, mon-
tajul cu BC nu necesitd ne-
utrodinare.

Cu circuite in contratimp
(cunoscute si sub denumi-
rea de push-pull) pentru e-
tajul final nu se obtine un
randament superior fatd de
cazul legdrii a doi tranzistori
in paralel (cind puterea gio-
baid devine de circa 1,8 ori
mai mare ca in cazul unuia
singur) dar se obtine o mai
buna atenuare a armonicii a
doua, fapt cunoscut de la
emititoarele cu tuburi.

Pentru a reduce cit mai
mult continutul de armonici
se va monta la iegirea etaju-
fui final un filtru trece-jos.
Cel mai rdspindit este filtrul
«Pi». Cind se urmaresgte su-
primarea In mod special a
unor anumite armonici intre
intrarea si iesirea filtrului
«Pi» gi masd se intercaleaza
cite un circuit de absorbtie
(rejectie) acordate pe frec-
venta oscilatiei ce vrem s-0
Intdturdm.

Majoritatea tranzistorilor
ce pot fi procurati de radio-
amatori au colectorul conec-
tat la carcasd pentru micso-
rarea rezistentei termice gi
deci facilitatea disipatiei ca-
lorice; de aceea folosirea lor
comportd o schemd cu cir-
cuitul acordat in emitor (fig-
4).

Prin intermediul bobinei de
cuplaj L2 se aplicd tensiu-
nea de excitatie In circuitul
BE; in circuitul de emitor se
gaseste circuitul oscilant L3-
Cv care reprezintd impedan-
ta de sarcind. Dupd cum se
poate remarca, avem un mon-
taj EC in care colectorul este
conectat la masa chiar prin
intermediul unui eventual ra-
diator (care poate fi chiar
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sasiul montajului}; un alt a-  citiv (C) dupd cum se vede alim&05 Upp .- se ali-  cazul etajelor multiplicatoare  MHz. Excitatorul din fig. 11 b,

vantaj al schemei este acela
cd permite montarea unui e-
cran (in contact cu carcasa)
intre intrarea si iesirea eta-
jului,

Montajul cu colector la ma-
s& se poate folosi si in cazul
etajelor in push-pull ca In
fig. 5. Bobinele L2, care au
acelasi numar de spire, sint
infdsurate pe L1 apartinind
circuitului oscilant al etaju-
lui precedent si au rolul de
a aplica tensiunea de exci-
tatie (cu faza inversatd) tran-
zistorilor finali. Bobina L3 e
prevdizutd cu o prizd centra-
14 si are, In paraiel, conden-

in schemele 7 si 8. Prima se
referd la etaje finale de mica
putere (pind la 1 W) iar cea
de a doua la etaje de mare
putere (zeci de wati). Prac-
tic reglajul unui etaj func-
tionind in clasa C se face
prin modificarea valorii re-
zistentei din emitor sau baz#
(fig- 9 si 10), in limitele ohmi-
lor sau zecilor de ohmi si
respectiv sutelor de ohmi (va-
lorile din paranteze sint o-
rientative).

Trebuie reamintit cd pu-
terea de excitatie necesara
in cazul lucrului in clasa C
este relativ ridicatd putind

menteaza montajul si, cu an-
tena conectatd (sau cu o
sarcind artificiald), se ince-
pe cresterea excitatiei prin
stringerea cuplajului (fig. 10)
sau mdrirea capacitdtii C (fig.
8) pind la atingerea regimu-
lui de saturatie marcat de
tnceputul scaderii curentului
de colector. Acum, pentru
a ridica cit mai mult in ante-
n&, regldm circuitul de acord
cu antena incit sa obtinem
deviatia maxima a unui ma-
surdtor de cimp plasat in
apropiere (sau a unui mili-
ampermetru termic pus in
serie cu antena).

cind © optim = 120%n; unde
n=ordinul de multiplicare.

Desigur ca si in cazul tu-
burilor puterea utild pe care
o va putea livra un etaj multi-
plicator este de circa n ori
mai micd decit In cazul In
care acesta ar functiona pe
fundamentald, asa cd nu se
recomandd decit dublarea si
triplarea; daca vrem o cva-
druplare, e mai bine si folo-
sim doud dubldri succesive,
in caz contrar vom avea un
randament foarte siab.

O observatie in legéturd
cu multiplicarea. Nu se va
folosi ca etaj final un muiti-

lucreazd tot cu baza la masa
si functioneazd in clasa B.
Datele necesare realizérii bo-
binelor sint urmétoarele: L1
=2--25 spire din CuEm de
0,8 mm diametru (infasurata
peste bobina oscilatorului);
L2=10 spire din CuAg de
1,5 mm diametru, diametrul
bobinei de 15 mm (fdrd car-
casd). Excitatorul poate fi
folosit si ca etaj final. In fig.
12 sint prezentate doud etaje
finale capabile sd furnizeze
puteri de iesire relativ ridi-
cate: 15 W si 26 W. Datele
necesare realizdrii lor sint
urmitoarele: pentru fig. 12 a,

el

1

4
t

el

101G>.,.
tranzistori functionind In pa-
ralel. In scopul simetrizarii
si a realizdrii unei bune a-
daptdri a circuitului de in-
trare s-au prevdzut doi po-
tentiometri semivariabili, P1
si P2. Cuplajul etajului pre-
final cu cel final se poate
face nu numai inductiv (ca

- e -

¥ il |

ermediar-multipiicator) tre-
buie sd se tind seama de
datele din catalog ale tipului
de tranzistor procurat si a-
UL UCEmax; UCB max,

EB max, 'Cmax T max
iesire, P excitatie necesara
si bineinteles fT.

Se alege pentru tensiunea

cru duce la micgorarea un-
ghiului de deschidere a im-
pulsurilor de curent (©) si,
ca atare, puterea utild va sca-
dea deoarece scade Si cu-
rentul injectat de emitor in
bazd. De aceea va trebui si
marim usor, din nou, exci-
tatia. Aceastd operatie de
modificare a unghiului © este

Uc max
Y Ualim=———
S
L Cwvg
Cvi
9

Fig.10

deoarece pe linga
entul scdzut continu-
armonici impune un
arte eficace (de exem-
jublu «Pi»), care este

oi In exploatare.
al se dau o serie de
3 de scheme practice
ale unor etaje functionind in
clasd C. In fig. 11 a, este
prezentat un montaj cu baza
la masé capabil s functio-
neze ca excitator sau chiar
ca etaj final pentru o putere
de aproximativ 1,5 W. Da-
tele bobinelor sint: L2=1 pH;
L3=08 pH; circuitul osci-
lant L2-Cv1 este acordat pe

bobinele L1 gi L2 au cite 10
spire din CuAg de 2 mm dia-
metru infagurate pe un su-
port cu diametru de 12 mm
care apoi se indepdrteaza.
Pentru fig. 12 b, bobina L1
are 12 spire iar L2 are 15
spire. Prizele sint indicate
In figura informativ ele sta-
bilindu-se exact la reglaje.
Tipul de conductor este
CuAg cu diametrul de 2 mm.

Dacd se folosesc socuri
si decupldri corespunzitoa-
re, montajele descrise se pot
folosi pentru orice altd bandi
de amator.

in exemplele date) ci si capa- de alimentare o valoare U  deosebit de importantd in 14 MHz iar L3—Cv2 pe 28 Ing. G. CABIAGLIA
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Despre circuitele multiplicatoare de Q s-a mai scris
in revistd. Nu vom' insista asupra principiului lor de
functionare. Yom preciza numai faptul cd este necesard
o bund stabilitate in timp o selectivitdtii circuitului os-
cilant (obtinutd prin reactie pozitivd) chiar in conditiile
unei variatii o de ali e.

Pentru ca montajul sd nu intre in oscilatii spontanc,
este necesar ca elementul amplificator cuprins in bucia
de reactie pozitivd, sd aibd, la rindul sdu, o reactie
negativd suficient de puternica. Un astfel de etaj ampii-
ficator (de curent) este repetorul pe emitor care poate
servi la realizarea circuitelor multi-Q «in trei puncte»
(fig. 1) az priza pe condensatori (a) sau pe bobind (b).
Dacd notdm cu Q factorul de calitate al circuitului fard
reactie pozitivd, suntat de R1 si rezistenta de intrare a
tranzistorului la frecventa de lucru, cu Z impedanta
circuitului in aceleasi conditii si cu Q' factorul de cali-
tate al circuitului cu reactie pozitivd, atunci

s Z=2Mfoll1-Q

De exemplu, dacd Z = 3,8 R2 rezultd K = 20 (o cres-
tere de 20 ori a factorului de calitate). Datoritd reactiei
negative de curent ce se inchide prin rezistenta de emitor
R3, montajul este destul de stabil in timp, mai ales dacd
si tensiunea Ec este stabilizatd. Montajul se poate realiza
atit cu tranzistori tip np-n (fig. 1) cit si p-n-p prezentind
avantaje in cazul conectdrii lor.

Practic, schemele sint susceptibile de unele imbund-
tdtiri. Astfel este bine ca in serie cu R2 sd se conecteze
incd o rezistentd, astfel incit chiar pentru R2 = 0 (reactia
pozitivd maximd), in schemd sd nu se amorseze oscilatii
care sint in general supdrdtoare si nedorite. Valoarea
acestei rezistente se determind practic. De asemenea,
circuitul trebuie conectat siab la intrarea tranzistorujui
pentru a nu fi amortizat prea mult de intrarea acestuia
(stabilitatea selectivitdii circuitului este mai bund cu
cit amortizarea «naturald» a circuitului este mai micd,
deoarece ne putem multumi cu o reactie mai micd, deci
un coeficient K mai scazut) In fig. 2 este datd schema
si_valorile preselor unui circuit multi-Q care a fost ex-
per I bune, pentru frecveatele de
35 MHz, 7 MHz §i 14 MHz. Priza 1 pe bobina L s-a
luat la 0,1 de masd, iar priza 2 la 0,4. Condensatoarele
ceramice C1. C2 ou avut capacitdtile in raportul C1 =
(3—4)C2.  Cu acest montaj s-au obtinut usor multi-
plicdri stabile ale factorului de calitate de 10—12 ori.

O altd categorie de circuite multi-Q o formeazd acelea
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Fig. 2. Pentru 3,5 MH3z, bobina L va fi de 27 yH si va avea 52 de spire (15 X 0,05 mm)
infigurate pe o carcasi de 4 mm diametru, din polistiren, cu 4 galeti. Se va scoate priza 1
la spira a 6-a de la mas}, iar priza 2 la a 18-a spirid. Miezul bobinei va fi din ferith IF perm-

invar (punct alb).

Fig. 3. Pentru frecventa de 7 MHz, bobina L2 va fi de 13 yH (Co = 40 pF) si va avea
36 spire (15 x 0,05 mm) infigurate pe o carcasi de polistiren cu diametrul de 4§ mm, cu
miez de ferith IF, punct alb. Bobina L1 va avea 6 spire din CuEm de 0,1 mm diametru infa-

surate peste L2.

CIRCUITE MULTI Q

cu tranzistori

28 MHz. Rezistentn din emitor de ordinul a sute de ohm:,
nedecuplatd, dd o reactie negativd de curent. Bobina
de reactie L1 din bazd a avut in toate cazurile de 5—6
ori mai putine spire decit bobina de colector L2. Bobina
L2 a fost realizatd, ca si la circuitul din fig. 2, cu litd
de RF 15% 0,05 mm, iar L1 din sirmd de CuEm 0,1 mm

diametru, suprapusd. peste spirele lui L2. Pentru ca
etajul urmdtor sd nu amortizeze §i eventual sd dezacor-
deze circuitul, iegirea s-a fdcut pe prizd capacitiva.

Factorul de multiplicare pentru aceastd schemd este:

la care se foloseste reactia pozitivd inductivd. In fig. 4 K= f unde Mcr = ——
este dat exemplul unui astfel de circuit care a fost ex- _M H'Tf Q
perimentat pentru frecventele de 14 MHz, 21 MHz i Mcr
pre——
7t lo
— !— _I I - SiE &
| = I multi £ l
K Q == C1 C2 =
.[ = Ry &
T' o
Fig.6
o s L -
l' : Cg -l
—_— —Ec Ec
; o~ o - = =5
c R'l l Ra= lo
1 '1-' C2 C3 = 50041000y F/ 15V

(inductanta mutuald criticd — necesard pentru amorsa-
rea oscilatiilor; M< Mcr; Re = rezistenta din emitor).
Dacd de exemplu M =09 Mcr, rezultd K =
Pentru o anumitd valoare a inductantei de cuplaj M, cu
cit Re este mai mare, pericolul intrdrii in oscilatie a
montajului scade. Pentru reglajul reactiei se poate pre-

vede Re sub forma unui potentiometru, sou reglajul cu-
rentului de colector prin tensiunea de polarizare a baze
ca in fig. 3.

Stabilitatea montajului creste dacd bobina de acord
nu este in circuitul de curent continuu (fig. 4).

Circuitul multi<Q mdreste selectivitatea receptorului,
iar prin mdrirea raportului semnal/zgomot la iesirea
acestuia, contribuie de fapt si la imbundtétirea sensi-
bilitdtii. EI se poate folosi fie in canalul de frecventd
inaltd al receptorului, fie in cel de frecventd intermediard.
In fig. 5 este datd schema unui amplificator de inaltd
frecventd cu circuit de colector multi-Q. Acordul pe
diferite frecvente din bandd (realizat cu capacitatea
reglabild EB o tranzistorului EFT353), implicd si reajus-
tarea reactiei pozitive, deci sint necesare doud organe
de reglaj (si potentiometrul de 2,2 kohmi). Un asemenea
etaj se recomandd pentru receptoarele lucrind pe frec-
ventd fixd, de exemplu cele pentru «vindtoare de vulpin
sau pentru telecomandd. Mai recomandabild este folo-
sirea etajului multi-Q in canalul de frecvenid interme-
diard (f ig. 6), deoarece ma lucreazd la frecventd con-

g si, lao de e stabilizatd, nu sint
motive de variatie a gradului de reactie pozitivd (este
necesar un potentiometru pentru semireglaj).

In incheiere men;:onbn cd circuitul multi-Q s tran-
zistor este adap si la receptoarele cu tuburi elec-
tronice. In acest caz, ali a i continud
a tranzistorului (de ex. =9V). se foce foarte simplu asa
cum se aratd in fig.

Ing. Andrei CIONTU




mMa Wil 25 aunpru CIXE, 1,
combinatie cu un osciloscop
uzual, permite vizualizarea direc-
ti a caracteristicilor statice ale
tranzistorilor §i diodelor. Se eli-
mini astfel ridicarea caracteris-

Osciloscopul utilizat trebuie =¥
aibd intr¥rile X si Y accesibile
in curent continuu §i o sensibi-
litate de circa 10—20 mV/divi-
ziuni pe verticald.

(mA) Tc(mA) :"Im; &
£z X
40mA l “Rs tranzistoy o
A rul masu-| o
30m W rt 3
20mA e o
lp=10mA M o
] | }'o'| 2
i i i L - i i i A s
975 10 152025 Uctv) 0 5 10 15 20 25 Uenv) —
Fig.1 Fig.2 Fig.3
+ Ty=BCI7T,
Ky EFT353,
n16.
T; = BC 340,
L, EFT373,
i m1o.
o = T=EFT214,
N d EFT250
S||rRs n202.
- Gia
4xEFR136 -
generatorul Ip
/
eneratorul U
PR T 7 O s« oo 4
> X
50-100
2w
tranzisio-
30V rul masurat
1,54 t.oo:.\ -
Ka
2A Re ||0Ja]|1a ||100
Flg 4 -
belut 1 Tabelul 2 Tabelul 3
ip OGS Um |0-10vV |0-20v |0-40V Reta) | 01 1 10
EC BC
Taax 1A 05A | 0,2A Gama Ic |0-1A | 0-0,1A}0-10mA
PNl 4| +]=)+ ) ’
N-P|-1-[]+1] = Tabelul 4
TTolil Rg(a) 10° 10° 10° 10° 102
Comutatorul Gama 1s |0-10pA ]0-100uA |0-1mA | 0-10mA |0-100mA

et ca emeecmsnua  JREIE D
reglat contmuu de la zero la va-
loarea maximi cu P, care va fi
gradat in procente: 0, 10, 20...
100. '

Curentul de bazi I;, deschide
tranzistorul, ficind ca prin R
si treacli curentul de colector Ic.

Ciderea de tensiune pe Re
provoaci devierea spotului pe
verticali. Cum I; depinde de
Uce , pe ecranul osciloscopului
va apare caracteristica statici co-
respunzitoare valorii I, alese.
Deoarece polarititile surselor U,
si I pot fi schimbate indepen-
dent, aparatul va servi la verifi-
carea tranzistorilor n-p-n §i p-n-p
in conexiunea EC sau BC.

in tabelul 1 sint date polariti-
tile corespunzitoare. Alegerea
valorii R. se face asa cu U,
si nu depiseasci 0,1 V. De
exemplu, pentru gama Ic=
0—100 mA, Re =1 ohm (tabel 3).

Gamele de curent pentru Ic
sint 1 A; 0,1 A; 10 mA. (Co-
nexiunea EC). Curentii maxim
admisibili in cazul utilizirii tran
zistorului EFT250 sint dap in
tabelul 2. Pentru obtinerea unor
sciri corecte de Iy, RV, se re-
gleazi asa ca V; si fie 10 V.

Cu ajutorul RV;, se poate regla
valoarea maximi a tensiunii de
colector. Aceastdi valoare depinde

de UCE al T3. Pentru asi-

gurarea functionirii la curentii
maxim admisibili, T, ¢ T; se
monteazi pe radiatoare. Pentru
T, suprafata radiatorului va fi
de circa 50 cm?, iar pentru T;
de circa 200 cn?.

Ing. Adrian COGAN

i Co ool plat. Acest tip
de piloni vor putea fi folositi si
la restabilirea liniilor In zona
apelor curgétoare in perioada
viiturilor si In cazul deteriorarii
pilonilor de cétre gheturi.

® In intreaga lume, potrivit
datelor detinute de «American
Telephone and Telegraph», exis-
tau In anul 1971 un numir de
272,7 milioane de aparate tele-
fonice. Americanii sint cotati
drept «cei mai palavragii din
lume». In 1970, pentru fiecare
locuitor al S.U.A. au revenit
cite 779 convorbiri {ocale si in-
terurbane. Canada ocupa locul
2 cu 730 convorbiri pe cap de
locuitor iar pe locurile 3 si 4
se situeazd Suedia si Islanda.

@ Copierea benzilor de mag-
netofon video prezintd inca nu-
meroase dificultdti de ordin teh-
nic. Metodele clasice necesitd
un timp de 60 minute pentru
reproducerea unui program de
o ord, Inscris pe banda magne-
tici. Societatea «Du Pont de
Nemours» (Franta) folosind ben-
zile magnetice «Crolyn», aco-
perite cu bioxid de crom a reusgit
sd atingd o vitezd de copiere de
150—230 cm/sec, care este de
peste zece ori mai mare decit
viteza normald de copiere prin
metoda clasica.

® Oamenii de stiintd din Har-
kov au inventat un automat de
desenat menit sd usureze munca
inginerilor proiectanti. Pe un
computer modern se executd
calcule care apar sub formd
de cifre. Pentru ca solutia in
cifre sd poatd fi transpusé gra-
fic prin metodele de pind acum
neceditd mult timp. Noul auto-
mat functioneazd Tmpreund cu
computerul si intr-un interval
de timp scurt face ca pe ecranul
unui televizor sd apard desenul
sau textul respectiv. Automatul
poate «desena» pe ecran peste
1000 de elemente grafice Intr-o
secundd, el este minuit de un
singur operator si la nevoie, re-
zultatul solutiel de pe ecran,
poate fi fotografiat.

e In R.P. Bulgaria s-a con-
struit o linie de radio-releu cu
banda lata intre Sofia si Belgrad
cu 960 de cdi realizindu-se deja
120 de cdi telefonice. Anul a-
cesta va fi datd In exploatare o
linie similard Sofia-Istanbul cu
1 800 cdi telefonice, In prima eta-
pd urmind sid functioneze 120
cii.
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Deosebit de utdl in tehnica
fotografici, releul electronic ¢
timp a crui schemi este desci
si mai jos se distinge prin s
plitate §i siguranid in funcuo
nare. Montajul comporti do:
tranzistori de joasi frecventi
de dpul EFT353 (EFT323,
EFT321) sau similari.

Functionarea se bazeazii pe
fenomenul de desciircare a unui
condensator inciircat in pren

labil la o anumidl tensiune
printr-o rezistenti. Dupd cum
se stic, tensiunea la bornel-
condensatorului scade treptn

dupd o lege exponentiali, du--

rata desclirciirii depinzind J.
valoarea asa-numitei constantc
de timp, care este produsul
intre valoarea capacitifii §i a
rezistentei:
% (secunde) =
(farazi)
Dupd & secunde tensiunc:

R (ohmi) x C

RELEU ELECTRONIC DE TIMP

la  bornele condensatorului
scade la circa 37%, din valoarc:
initiald, apoi descircarea con
tinudl ca in fig. 1. S& examinim
acum functionarea schemdi
fig. 2). Apisind butonul «(.
pentru o fractiune de secundi,
condensatorul Cl se incarci

rapid la valoarea tensiunii de
alimentare. Condensatorul C{
incepe s se descarce prin re-
zistentele R1 si R2. Tranzisto-
rul T1 conduce la saturatie
Curentul de bazi ce strabate
rezistenta R3 contribuie I des-
circarea lui Cl, dar conieazd
numai pentru valorn mari ale
constantei de tmp (timp de
intirziere mare). #l'ensiunea co-
lector-emitor a tranzistorului
T1 este apropiati de zero st

iranzistorul T2 este practic blo-
cat, curentul s#u de colector
nefiind suficent de marc pen-
tru a permite anclansarea re-
leului Rl, cu contactele normal
inchise. La un moment dar
tensiunea la bornele condensa-
torului a scizut atit de muli

incit curentul de bazi al tran-
zistorului T1, egal aproximativ
cu Uc:R3, sciizind la rindul
siu, nu mai este suficient pen-
tru a menfine tranzistorul blo-
cat. Curentul de colector este
acum Ic=BIB s este mai mic
decit valoarea de saturatie egala
cu EA:R4 Awmund ciderea de
tensiune de la bornele rezisten-
tci R4 se micsoreaz gi apare
o tensiune negativi intre baza
$i emitorul tran}.is(orului al doi-

lea care determini o crestere
a curentului de colector al tran-
zistorului. Cind acest curent
alings o anumit} valoare, releul
anclangeazii § contactele sale
se dcpinead. Situatia aceasla
se mentine pini la o actionare
a butonului «C», deoarecc Cl
se descarci complet, T se
blochcgﬂ iar T2 conduce Ia
saturatie.

Bomnele AA’ si BB’ se vor
intercala pe traiectul cordonu-
lui de alimentare al limpii de
iluminat. Releul avind contac-
tcle normal inchise, iar tran-
zistorul T2 fiind in mod nor-
mal la saturatie, releul va fi cu
contactele deschise §i lampa nu
va ilumina. In momenmul ap3-
sdrii butonului «C», T1 sc sa-
turcazdi iar T2 se blocheazi
practic instantaneu § releul
nealimentat rimine cu contacte
normal Inchise. Lampa ilumi-
neazii atit imp cit dureaz¥ pro-
cesul de desclircare descris mai
sus. La anclangarea releului,
contactele se desprind g lampa
se stinge. acest mod se asi-
gurd o iluminare de 0 anumiti
duratii, comandindu-se doar mg-
mentul inceperii iluminirii cu
ajutorul butonului «Cs.

Reglajul duratd de timp se
face actionind asupra poten|io-
metrilor R1 §i R2. Pentru du-
rate mid de timp sc lucreaza
cu potentiometrul de 5 klohml

pentru a avea un regla) usor,
iar pentru durate mari, acest
potentiometru se intrerupe cu
ajutorul intreruptorului  pro
priu § se acfioneazli doar asupra
potengiometrului de 100 kohmu.
Astfel durata de timp poate fi
regln(i intre 0,5 secunde gi
3 minute.

Potentiometrul R4 se va fixa
astfel incir si se asigure o actio-
nare siguri a releului, fird a se
apiisa pe «O. Tranzistorul T2
trebuie atunci si fie striibitut
de un curemt ccva mei mare
dech curentul minim necesar
anclangdirii. Apoi nu mai actio-
nim asupra acestui potentio-
metru, fiind accesibile doar bu-
toanele potentiometrelor R1 i
R2

Alimentarea se face dintr-o
baterie de 4,5 V. In lipsa ali-
mentdirii, releul fiind cu con-
tacte normal inchise, lampa ilu-
mineazii continuu. Montajul se
executd pe o mich plicuyl de
circuit imprimat, iar totul se
introduce intr-o cutie ale clirci
dimensiuni sint determinate, in
principal, de gabaritul releului
yi al bateriel Releul trebuic s
aibd o rezistentli de citeva sute
de ohmi § un curent de actio-
nare mai mic de 15— 20 mA.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YO9IEM

Pentru invatat telegrafia

Schema prezentatd aliturat reprezintd un generator de ton de tip RC; (acest aparat
irea de multivibratar). El este echipat cu tranziston de

mai este ¢ st sub d

joas3 frecventd: EFT321, AC128 etc. Frecventa de lucru a generatorulul este determinaty
de cei daoi condensatorl de 0,1, F gi se poate modifica dupd dorintd prin schimbaivg

capacitétilor.

Rezistentele de polarizare sint chimice, de 0,25 W. Pentru a obtine o auditie mai bunai
se poate intraduce In circuitul colectorulul T2 un transformator de legire, de tipul celor
folosite la aparatele portablle, iar dacs este necesars o audijle mai slabd se poate folosi

o cascd telefonica care se introduce Intre punctele 18—21.

Generatorul de ton se alimenteazs de la o baterie de 4,5 V—9 V. Piesele previzute
in schem# sint flxate pe o placi circuit-imprimat cu dimensiunile 4920 mm 3l introduse
impreund cu difuzorul Intr-o cutie pe capacul cireia se scot bornele necesare pentru

manipulator, casci sl bateria de alimentare.

Numerotarea pieselor din schema de principiu corenpunde cu cea de pe placa de
montaj. Manipularea se face In circuitul de ali e, t

serie cu bateria.

Eduard GRIGORE

ul flind conectat in

YSAVSE




La efectuarea QSO-urilor in
benzile de radioamatori, nu de
putine ori ne-a fost dat si auzim
prescurtarea «dBy» (decibel). Stia
fiecare radioamator ce este deci~
belul? Vom incerca in cele ce
urmeazi si raispundem fa aceasta
intrebare, folosindu-ne de un
articol publicat in revista «DL-
QTC» care apare in Republica
Federali a Germaniei.

In primul rind «dB» este o
fractiune (a zecea parte) a uni-
titii «Bell». In mod obisnuit un
«Bell» reprezintd raportul de
putere 10:1 a doui nivele, a
unor marimi (electrice sau acus-
tice). Pentru o intelegere mai
buni, s& consideram trei nivelc
ale unor mirimi (fig. 1).

Daci puterea celui de al doilea
nivel este de zece ori mai marc
decit a primului, atunci se spun:

MVEL f I 708

MVEL 2 - 7 Beil = 0 /A

MVEL 3

ci nivelul este cu un «Belly
mai mare. Al treilea nivel este
de zece ori mai mare decit al
doilea, deci fati de primul cu doi
«Bell» mai mare (adici de o
sutd de ori). Se constati deci un
raport de puteri de: 100:1 re-
prezintd 2 «Bell»; 1000:1 repre-
zintd 3 «Bell»; 10 000:1 repre-
zintd 4 «Bell», rezultind astfe)
ci relatiile intre aceste marimi
sint logaritmice. Logaritmul in
baza 10 din 100 este 2; logaritmul
in baza 10 din 1 000 este 3, si asa
mai departe. Relatia exacti care
di atenuarea in «Bell» este ex-
primatd de relatia: atenuarea in
«Bell» = Ig (Py/P2).

S3 considerim un emitiitor cu
o putere P1 de 600 W, legat
printr-un cablu coaxial la o an-
“tend fictiva. In anteni se misoari
insd o putere de numai 450 W.
Care este deci atenuarea cablu-
tui?

Conform celor de mai sus
rezultd ca: atenuarea in «Beli» =
= lg (P1/P2); Ig (600/450) =
Ig 1,33 = 0,126. Deci atenuarea
cablului va fi de 0,126 Belf.
Deocarece unjtatea «Bell» este
mare in cazul nostru se foloseste

submultiplul lui «decibelul»;
1 Bell = 10 dB. Rezulti ci
ecuatia de mai sus se poate
scrie: 10 Ig (P1/P2)=10 Ig(600
450)= 10 Ig 1,33=10x0,126—
1,26.

Este clar c¢i dB este de ase-
menea un raport intre doui
nivele ale puterilor si nu repre-
zintd o putere definiti. Raportu}
puterilor (electrice) poate fi ex-
primat in dB, folosind raportul
tensiunilor si curentilor. Se stie
ins3d cd puterea este proportio-
nald cu patratul tensiunilor sau
curentilor si ecuatia de mai sus
devine: atenuarea in dB = 10 iy
(U1/U2)2 =201g U1 — 201gU2 =
20 Ig (U1/U2).

latd citeva exemple practice:

1) O antend de U.U.S. de tip
Yagi are un cistig de 12 dB.
Cit de mare este cistigul de ten-
siune? Utilizind relatiile de mai
sus, obtinem: 12 dB=20 Ig(U1/
U2); lg U1/U2=0,6; de unde
U1/U2=4.

Deci cu o asemenea anteni
vom avea un cistig de tensiune
de 4 ori mai mare la intrarea
receptorului, fatd de un dipol.

2) Presupunem un emitator
cu o putere la iesire de 100 W.
Dorim ca la locul de receptie si
obtinem o intensitate a cimpulu:
cu 10 dB mai mare. Aceasta s¢
poate realiza folosind o antena
care aduce un cistig de putere
sau mirind puterea emitdtoru-

L2 Belf = f0p o8

lui. Se pune intrebarea cu cit
trebuie sia marim puterea emita-
torului pentru a obtine acest
cistig de 10 dB.

Conform ecuatiilor de mai_sus
obtinem:

10 dB=10 Ig (P1/P2);
lg (P1/P2)=1; P1/P2=10

Deci pentru a obtine un cistig
de 10 dB va trebui sia midrim
putereade 10 ori, adici la1 000 W

3) Considerim un semnal care
il receptionim cu S$S9+60 dB.
Ce tensiune produce el la intra-
rea in receptor! Consideraim
pentru un semnal S9 o valoare
de 755V.

Avem 60 dB=20 Ig (U1/U2);
lg (U1/U2) = 3; Ig 1000=3;
Deci U1/U2=1000. La intrarea
receptorului va fi deci un cimp
de 7534V x1000=75000 . V=
75 mV.

in tabetul de mai jos se-dau
atenudrile in dB corespunzitoare
raportului diferitelor nivele ale
puterilor, respectiv ale tensiu-
nilor.

Ing. Dan COMAN

YO3FG
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YO DX CLUB

in urma omologdrii rezultatelor la YO DX Club, clasamentele membrilor
clubului in semestrul 1. 1972 aratd astfel:

A. TARI B. DIPLOME 4
CONFIRMATE ‘Y(g:t):ls 3: PRIMITE 38225 4%
YO3RF 258 YO9AP} 131 YOSCF 214 YOS8BKGA 40
YO1IBB 236 YO2FP 128 YO3IR 207 YO8OP 40
YO2CD 228 vYOBOK 125 YO3FF 154 YO2AFB 39
YOBCF 223 YO9HI 124 YO2BU 139 YOIJJF 39
YO3AC 208 YO3RK 124 YO6AW 137 YO9EM 37
YO3CR 213 YO2BA 123 YOIDO 122 YO4KCA 37
YO2IS 206 YO2ABW 120 YO3IYZ 108 YO4WU 37
YO2BU 206 YO3RG 120 YO3wW 106 YO2BY 35
YOIDL 200 YO9HH 120 YO7DZ 105 YO28S 35
YO3RD 198 YOSKAU 116 YO3RF 94 YO3IRX n
YO3FF 194 YO6UX 115 YO2BA 3 YOIKAG 29
YOSDD 181 YOSCN 114 YOIAP)] &2 YO2IS 29
YOTDZ 180 YO9IKPD 113 YO3AC 78 YO2FP 28
YOSLC 180 YOSKGA 112 YOS8SDD 78 YOSMH 27
YOSFZ 176 YOSRL 112 YOBKAE 76 YO2CD 26
YO7DO 176 YO3JF 112 YO2BB 75 YO2ABW 26
YOSAW 175 YO2BS 110 YO9IHH 74 YO9HI 26
YO3RO 173 vYO3YZ 110 YO7IDL 7 YOIRO 28
YOIRX 186 vyvyoowL 109 YOSKAU 69 YO9IA 26
YOBMH 168 YOBOP 108 YO4CT 69 YOSADM 25
YO2BY 168 YO3KAA 107 YOI3FU 67 YOSKAD 25
YO3IW 159 YO3KSD 107 YOSLC 65 YO2BN 24
YO2AFB 154 YO2KAC 107 YOBSRL 60 YO7BI 21
YO3FU 154 YOSADM 106 YOIKPD 54 YO3IKSD 19
YO9IA 154 YOSKAN 103 YO3RK 53 YO9vI 19
YO9VI 153 YOSLD 102 YOSFzZ 52 YO6GZ 18
YO78BI 150 YO4KCA 102 YOT7VF %0 YO9ICN 18
YO4WU 149 YO9KAG 101 YO2KAB <0 YOIKAC 16
YO2KAB 144 YO7IVF 101 YOSLD 47 YO3RD 16
YOSKAE 143 YOSKAD 10t YO3KAA 47 YO6KBA 14
YO4CT 141 YO6KBA 101 YOBOK 44 YOIWL 16
YO6GZ 141 YO6KBM 101 YO6UX 43 YOSKAN 16
YO9EM 138 vYO2BN 100 YO6KBM 42 YO3IRG 15

Au fost inclusi in clasamente si noi membri: YO2BS— Aurel Sdhleanu din
Timisoara, YO6ADM~Stefan Somu din Reghin si YO6KBM—Radiociubul
judetean Mures, cdrora, indeplinind conditiile regulamentare le-a fost atri-
buitd calitatea de membru al YO DX Clubului. Amintim si pe ceilalti membr.
care nu fac parte din clasamente: YO3AAJ, YO3NN, YO3VN, YO5NB si YO8(.t

Printre performantele recente care gu contribuit la modificarea clasani: i+
telor, retinem pe cele ale lui YO2FP au confirmdri de la YN3AAA din Nicaragua,
HR1KAS din Honduras, VS6DO din Hong Kong, 5X5NA din Uganda, KG4EQ
din Guantanamo, 9Q5RD din Zair, CR7FM din Mozambic, JY1 din lordania
(toti in 3,5 MHz SSB); YO3RO cu QSL-uri de la TRBDG din Gabon, ZD3Q
din Gambia, TU2DD din Coasta de Fildes, CF30E din Chile, YP2GBG din ins.
Grenada, CR5SP din ins. Sao Thome si YO6AW ci QSL-uri de la FBBWW
din Arhipelagul Crozet, HSSABD din Tailanda si OJ@MR din Market Reef.

Ing. Gh. DRAGULESCU-YO3FU
maaestru al sportului

O SECTIE ACTIVA

Sectia de radicamatorism a asociatiei sportive de la Uzina Unirea din
Cluj desfigoar o frumoasd activitate care meritd si scrvcascl drept exemplu

Membrii sectici se preocupd in special de undele ulirascurte. Prin parii
ciparea regulati la competitiile interne §i international: (<Floarea de mina
«Polnii-der» etc.) colectivul de operatori ai statiei YO5KAS si-a cltigat un
binemeritat prestigiu.

Din initiativa membrilor sectiei s-au organizat §i o serie de concursuri
in U.U.S. care s-au bucurat de succes. Dintre acestea trebuic si fie men-
tionati competitia dotatif cu trofeul «Unirem organizati in cinstea zilei de
24 ianuarie 1972 §i Cupa ¢Semicentenarul U.T.C», la care au participat
radioamatori din sase judete.

Concursul sSemicentenarul U.T.C» s-a desfisurat in trei ctape § a
fost cigtigat de reprezentativa judetului Cluj (care a avut §i cel mai mare
numir de participanti). Pe urmitoarele locuri s-au clasat: Bistrita-Nis3ud,
Maramures, Timig, Alba §i Mures.

La individual pe primul loc s-a clasat Pavel Marina — YO5NZ (Bistrita-
Nis#ud) urmat de Tiberiu Cimpoca — YO5AAZ (Cluj) §i losif Roman —
YO5AUG (Maramures), Ionel Muresan — YOSLI si Vasile Hadnagy —
YO5AEX (Cluj).

Tot din iniiativa secfiei s-au organizat in cadrul uzinei un curs de radio-
amatorism §i altul de radiotelegrafisti frecventate de un numilr insemnat
de tineri. Lectiile predate de radicamatori bine pregitifi sint deosebit de
interesante §i atractive.




In numdrul precedent s-a descris modul in care
tubul oscilator poate influenta frecventa generatd.
Principala cauzd o constituie faptul cd in orice schemd
de oscilator capacitdtile interne ale tubului sint
conectate intr-un fel sau altul, la circuitul oscilant.
De aceea, frecventa generatd este functie nu numai
de inductanta L si capacitatea C a circuitului oscilant
ci si de valoarea capacitdtilor interne ale tubului,
care, asa cum s-a ardtat in numerele anterioare ale
revistei variazd o datd cu variatia tensiunilor de ali-
mentare, temperaturii §i sarcinii acestuia. Rezultd
deci cd, in cazul in care nu se iau mdsuri speciale,
regimul de functionare a tubului oscilator poate
inrdutdti mult stabilitatea de frecventd a etajului
respectiv.

Pentru a elimina sau a micsora aceste efecte ne-
dorite, existd mai multe metode §i anume:

1. Stabilizarea valorilor capacitdtilor interne ale
tuburilor, prin stabilizarea parametrilor de care
acestea depind.

2. Suntarea capacitdtilor interne prin capacitati
exterioare de valoare mult mai ridicatd, astfel incit

Astfel, sd consideram spre exemplu cd A C=2 pF
iar valoarea lui C pentru frecventa doritd este de
50 pF. Introducind aceste valori in relatia (3) obtinem
Af/f=0,02 ceea ce inseamnd cd pentru o variatie
de 2 pF a capacitdtii de acord, frecventa va varia
cu 2%, fatd de valoarea sa initiald. Dacd micsordm
valoarea lui L astfel incit acordul sd se realizeze cu
o capacitate C=100 pF, obtinem bentru aceeasi
variatie A C=2pF, o varatie a frecventei de numai
1%,. Procedind la fel in continuare obtinem o variatie
de 0,2%, pentru C=500 pF, de 0,1%, pentru C=100 pF
§i de 0,02%, pentru C=5000 pF.

Din cele de mai sus reiese clar c¢d pe mdsurd ce
capacitatea exterioard care sunteazd capacitatea
internd a tubului este mai mare, cu atit influenta
variajiilor acesteia asupra frecventei generate este
mai redusd. De aici o primd concluzie: pentru a
realiza o bund stabilitate de frecventd, capacitdtile
circuitelor oscilante trebuie sd fie cit mai mari.
Capacitatea nu poate fi insd mdritd oricit, valoarea
ei fiind determinatd de ‘frecventa de lucru doritd.
Este adevdrat cd pentru mdrirea capacitdtii C poate fi

C f ¥
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eventualele lor variatii sd modifice cit mai putin
capacitatea rezultantd.

3. Micsorarea cuplajului intre circuitul oscilant i
tubul oscilator pentru ca influenta acestuia asupra
frecventei genergte si fie cit mai redusd.

Evident, in functie de cerintele privind stabilitatea
frecventei, se poate utiliza una dintre aceste metode
sau o combinatie de doud sau chiar trei dintre ele.

n numdrul trecut ne-am ocupat de prima metodd.
Sd vedem acum in ce fel se poate aplica cea de a doua
metodd §i care este efectul ei asupra stabilitdtii frec-
ventei. Pentru aceasta sd considerdm cazul unui
etaj oscilator la care circuitul oscilant care determind
frecventa se afld conectat in circuitul de grild. Din
schema simplificatd prezentatd in fig. 1 reiese clar
cd frecventa generatd va fi determinatd de valoarea
inductantei L si de suma C a capacitdtii de acord Co
§i a capacitdtii de intrare a tubului Cint, schema
echivalentd a circuitului oscilant fiind cea din fig. 2.

In aceastd situatie frecventa de rezonantd a cir-
cuitului va fi datd de relatia:

f=11,1T VIC=K/VT (1) unde K="/,TT VL=constant

Sd presupunem acum cd datoritd variatiei regimului
de functionare a tubului oscilator capacitatea de
intrare a acestuia a scdzut cu valoarea AC. In acest
caz frecventa de rezonantd va creste cu valoarea A f
devenind:

f=f+4f=KNC—AC (2)

Extragind din relatiile (1) si (2) valoarea lui A f
§i raportind-o la valoarea lui f obtinem, dupd efec-
tuarea operatiilor necesare, variatia relativd a frec-
ventei in functie de raportul A C/C intre variatia
capacitdtii §i valoarea initiald a acesteia.

Dind lui AC si lui C diferite valori vom putea trage
unele concluzii interesante.

2y
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Fig.3 Fig.4
compensatd prin micsorarea inductantei L, dar acest
lucru este limitat din punct de vedere constructiv
deoarece realizarea unor inductante foarte mici i,
in acelasi timp, de valori suficient de exacte nu este
posibild. Tot odatd trebuie avut in vedere o serie de
considerente referitoare la factorul Q al circuitului,
asupra cdrora nu intrdm in detalii aici.

Este evident cd folosirea unor capacitdti mari este
cu atit mai posibild cu cit frecventa de lucru este mai
micd. Aceasta este una din principalele explicatii ale
faptului, binecunoscut de radioamatori, cd oscila-
toarele destinate sd functioneze pe frecvente joase
pot fi realizate cu o mai mare stabilitate de frecvente
decit cele care urmeazd si lucreze pe frecvente
inalte.

Ajunsi aici, am puteg crede cd am epuizat posibili-
tdtile de aplicare ale metodei suntdrii capacitdtile
interne. Dar nu este asa. Pentru a ne convinge, sd
examindm schema simplificatd a oscilatorului Colpitts
prezentat in fig. 3 §i schema echivalentd a circuitului
oscilant prezentat in fig. 4. Se vede cd in paralel cu
capacitdtile de acord C1 si C2 ale circuitului oscilant
sint conectate capacitdtile anod-catod (Cac) §i grild-
catod (Cgc), modificind in acest fel frecventa de
rezonantd a acestuia.

Sd aplicdm acum principiul suntdrii capacitatilor
interne. Pentru aceasta vom inlocui capacitdtile C1
si C2 cu capacitdtile C'1 si C'2 cu o valoare de 10—15
ori mai mare. In aceastd situatie valoarea capacitdtii
din circuitul oscilant care la inceput, neglijind capaci-
tdtile interne ale tubului, era egald cu C=C1. C2/C1+
C2 devine C4C’'1.C2/C'14+C’2=10--15 C. In conse-
cintd frecventa va scddea de 3——4 ori. Pentru a o
readuce la valoarea doritd vom folosi un artificiu si

anume: vom introduce in serie cu capacitdtile C’1
si C'2 o capacitate C3 a cdrei valoare va fi astfel
aleasd incit rezultanta s fie egald cu cea initigld:

1/C34+1/C’1+Cac+1/C’2+Cge=1/C141/C2=
C1 C2/C1+4C2.

Evident, in cazul cind dorim sd lucrdm nu numai pe
o singurd frecventd ci intr-o bandd, C3 va fi un con-
densator variabil. Examinind schema astfel obtinutd
(fig. 5) si comparind-o cu cea initiald (fig. 3) vom
observa cd in afara suntdrii capacitdtilor interne ale
tubului s-a mai produs un fapt remarcabil. Tubul care
initial era conectat la bornele circuitului oscilant este
acum conectat numai pe o parte a acestuia, respectiv
pe o prizd a divizorului capacitiv format din capaci-
tdtile C3, C'14Cac i C'24Cgc. Fiind cuplat mai
slab cu circuitul oscilant tubul va influenta mai putin
frecventa de rezonantd a acestuia. Se vede, deci,
cum prin aceastd schemd se realizeazd simultan
doud efecte care, ambele, conduc la cresterea sta-
bilitdtii de frecventd. Pe mdsura cresterii valorii
capacitdtilor C'1 si C'2 atit efectul de suntare cit §i
scdderea cuplajului intre tub §i circuit se accentueazd.
Este evident cd acest proces nu poate fi impins oricit
de departe, deoarece pe mdsurd ce cuplajul se reduce,
se micsoreazd tensiunea oscilatiilor generate iar la
un moment dat, cind cuplajul scade sub valoarea
criticd, energia transferatd de tub in circuitul oscilant
nu mai este suficientd pentru a compensa pierderile
si oscilatiile inceteazd.

O altd limitare este impusd de necesitatea de a
acoperi o bandd datd. Cresterea capacitdtilor C’1
si C'2 implicd scdderea capacitdtii condensatorului C3,
respectiv a capacitdtii maxime a acestuia (in cazul
cind este variabil). Cum valoarea unicd, respectiv
capacitatea reziduald, rdmine constantd fiind determi-
natd de factori constructivi, rezultd cd raportul
Cmax/Cmin care determind Idrgimea benzii acoperite
scade §i la un moment dat, in special la frecvente
mai ridicate, poate deveni insuficient pentru a acoperi
banda. de lucru doritd.

in consecintd, la “proiectarea si reglarea acestui
oscilator trebuie sd se realizeze un compromis intre
stabilitatea de frecventd, tensiunea de iesire §i banda
acoperitd.

Pe lingd avantajul unei stabilitdti de frecvente
ridicate, schema discutatd mai sus prezintd §i doud
dezavantaje: primul este acela cd Idrgimea benzii
ce poate fi acoperitd este relativ redusd (raportul
intre frecventa maximd si cea minimd fM/fm =1/1.8),
iar al doilea, faptul cd tensiunea de iesire nu este
constantd in intreaga bandd. Acesta din urmd se
explicd prin aceea ¢d o datd cu variatia capacitdtii
de acord C3 se schimbd §i raportul intre reactantele
capacitive ale lui C3, C'1 5i C'2 si, respectiv, cuplajul
tubului cu circuitul.

Transformind schema din fig. 5, in care tubul
oscilator functioneazd cu catodul la masd, in schema
echivalentd din fig. 6, in care acesta functioneazd
cu anodul la masd obtinem binecunoscuta schemd
Clapp, care prezintd aceleasi avantaje §i dezavantaje.
Socul SRF are rolul de o izola catodul de masd iar
condensatorul C pune anodul la masd, in ambele
cazurk fiind vorba de circuitele de inaltd frecventd.
Pozitia condensatorului C3 a fost schimbatd pentru
a se asigura punerea rotorului acesteia la masd.
Din punct de vedere al principiului de functionare
aceastd modificare nu aduce nici o schimbare.

O altd schemd care se bazeazd pe principiul sun-
tdrii capacitdtilor interne ale tubului oscilator este
cea prezentatd in fig. 7, cunoscutd sub denumirea
Vakar-Tesla. In afara unei exceptionale stabilitdti,
chiar la frecvente mai ridicate, schema prezintd
avantajul acoperirii unei benzi mai largi (fM[fm=21/2,5)
si al unei tensiuni de iegire mai constante.

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN
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Ocupindu-ne de elementelc de
haza ale evolutiilor unui avion in
aer, de tehnica pilotajuiui, am
analizat cele patru faze: decolarea,
zborul in linie dreapta, virajul si
aterizarea, faze la care se adauga,
ca o adevaratd broderie, intreaga
gama a evolutiilor de care este ca-
pabil un aparat de zburat. Legind
succesiv decolarea, zborul in linie
dreaptd, virajul, aterizarea, avem
imaginea a ceea ce se numeste in
aviatie tur de pista.

Turul de pista este prima treapta
in formarea pilotilor, dar si nivelul
de la care se pleaca in antrenamen-
tul zburatorilor care si-au intre-
rupt pentru un timp mai lung sau
nai scurt activitatea. In turul de
pistd se executd urmatoarele evo-
lutii: rulajul pe teren, decolarea,
patru viraje pe aceeasi parte, zbo-
rul la orizontala in linie dreapta si
aterizarea (fig. 1).

Schitind o recapitulare a celor
expuse si in intentia de a adauga
unele amanunte, se cuvine sd no-
tam: viteza de rulaj pina la punctul
de decolare nu trebuie sa depa-
seascd 5—6 km/h; observarea te-
renului se face cu maxima atentie
pentru evitarea unor obstacole care
ar putea produce incidente; actio-
narea asupra elementelor de sta-
bilitate — eleroane, directie — se
va face cu mare atentie si tinind
seama de conditiile atmosferice si
de teren — vint, obstacole etc. La
semnalul starterului, vizual sau prin
radio, se executd manevrele de
decolare, asa cum au fost ele de-
scrise (fig. 2). Dupa decolare se
continua mentinerea pantei optime
pina cind se ia indltimea de 150 m,
momentul in care se incepe exe-
cutia primului viraj in urcare (punc-
tul A din fig. 1). In timpul virajului

in urcare, viteza trebuie sa ramina
constanta, putin mai mare decit
aceea pe care avionul a avut-o pe
panta de urcare. Urmeaza latura
a doua a turului de pista (A-B din
fig. 1) si se ajunge in punctul B,
unde avionul trebuie s& aiba inal-
timea la care s-a hotarit realizarea
turului de pista. In punctul B se
executd un viraj la orizontala si se
intrd in latura a treia a turului de
pista. Pe timpul zborului la orizon-
tala se urmareste cu atentie ca avi-
onul s& se mentina la aceeasi inal-
time, de 200—300 m.

Cel de al treilea viraj, in punctul
C, este un viraj la orizontala si el
se executd la o distantd suficient
de mare de teren pentru a se asi-
gura priza optima de aterizare. Daca
executam virajul prea aproa-
pe de terenul de aterizare putem
risca chiar sa iesim din limita aero-
dromului sau pistei special amena-
jate. In schimb, daca acest viraj
este prea departe vom veni scurt
la aterizare si va fi necesar sa aju-
tdm planarea marind «contributia»
motorului si prelungind «filarea»,
si asa destul de dificila. In practica
pilotii igi aleg diferite repere atlate
pe teren — liziere de pomi, grupun
de case, linii telefonice — si in ra-
port cu ele stabilesc locul cel mai
indicat pentru executarea virajului
al treilea.

In fig. 3 se aratd cum se materia-
lizeazd reperele pe teren inainte
de cel de al doilea viraj, iar in fig. 4
reperele pentru zborul pe latura
a treia a turului de pista.

Dupa cel de al treilea viraj se

Initiere in tehnica pilotajului (6)

TURUL DE PISTA

continua zborul la orizontald in
linie dreaptd, pina cind, privind
lateral, observam c& planul avio-
nului se apropie foarte mult de
linia de aterizare, indicata prin
T-ul de aterizare, sau pista de zbor,
punct de unde se incepe al patruiea
viraj care, de obicei, este un viraj
fara motor, in coborire (fig. 5).
Pe timpul virajului far@ motor se va
mentine botul avionului sub ori-
zont. Cu putin inainte de a se ajun-
ge in dreptul liniei de aterizare,
avionul se scoate din viraj si se
aseaza in pantd de coborire pe
directia de aterizare.

Pe panta de coborire viteza este
constantd, putin mai mare decit
viteza de sustentatie. Dacd distan-
ta fata de terenul de aterizare este
prea mare, adicd se vine scurt la
atenizare, aceasta se va remedia cu
ajutorul motorului. In nici un caz
nu se va trage de mansa pentru a
indulci panta deoarece procedind
in acest mod viteza avionului va
scadea si se va ajunge la limitd de
viteza, o situatie priculoasa pentru
asemenea indltime. Dimpotriva,
dacd se vine lung la aterizare nu
vom impinge de mansa deoarece
procedind astfel vom madri viteza
avionului si vom depdsi terenul de
aterizare. In aceasta situatie ateri-
zarea se rateaza— se repun motoa-
rele la regim de urcare si se exe-

cutd un nou tur de pista.

La aterizarea pe terenuri necu-
noscute, inainte de venirea la ate-
rizare se executd un tur de pista
de recunoastere a terenului si nu-
imai dupd aceea vom trece la ma-

nevrele descrise mai sus.

Pe tot timpul zborului, in exe-
cutarea turului de pista, pilotul
va controla continuu instrumen-
tele de la bordu avionului, va su~
praveghea activitatea celorlalte avi-
oane, va observa aparitia unor e-
ventuale obstacole pe terenul de
aterizare, precum si orice schim-
bare a directiei vintului. $i cu
aceasta elementele si fazele de
baza ale zborului le-am... promo-
vat.

Traian GAVRILIU

Ceata, un dusman

Cu toate progresele teh-
nico-stiintifice realizate in do-
meniul aeronauticii, ceata a
rimas inci unul dintre cei
mai de temut dugmani ai
avioanelor, «rispunzitord de
numeroasele intreruperi ale
raficului aerian chiar s pe
marile aeroporturi, precum
si de unele grave accidente
de zbor produse la aterizarea

invins?

unor aeronave. Ce este de
ficut? Aceasti intrebare si-o
pun specialisti nu de ieri de
alalddieri. De-a lungul anilor
s-au incercat numeroase pro-
cedee de imprigtiere a cefii
de pe cimpurile de zbor, dar
fird succes deplin. Ceaga s-a
dovedit o adeviirati calami-
tate pentru cei aflati in viz-
duh.

Dar se pare <X a sunat
ceasul. Timp de zece ani,
specialigtii francezi au studiat
si experimentat un procedeu
special denumit «Turboclain.
Este vorba de o instalatie
care cuprinde opt motoare
de avion, cu reactie, de tip
SN.E.CMA. «Atap, mo-
toare de mare fortl, care sint
amplasate in niste incipeni
subterane de-a lungul pistei
de decolare §i aterizare a avi-
oanclor. in momentul cind

ccata incepe si acopere aero-
portul, cele opt motoare sint
puse in funcfiune iar gazcle
ficrbingi deversate sint diri-
jate cu ajutorul unor deflec-
toare speciale de-a lungul
pistelor. Brusc temperatura
aerului ambiant se ridich si
ceata dispare ca la semnul
unei baghete magice. Timpul
de «degajare» a unuia dintre
cele mai mari aeroporturi ale
Europei — Orly, din Paris —
pe carc a fost amenajat} in-

stalagia, este de numai doud
minute.

Dupi acest succes deplin,
noul sistem de impristiere a
cetii va fi extins & pe alte
acroporturi de mare trafic,
astfel ¢ nu e departe ziua
cind pasagerii avioanelor nu
vor mai avea neplicuta sur-
prizi de a auzi in megafoa-
nele aerogirilor anuntul: «Zbo-
rul s-a inchis. Ceatib

V. CORHAN
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»BLANIK!-ul...BIMOTOR

Analizind calitdtile cunoscutului planor «Blanik,

»AEROPORT*
SUI GENERIS

d Avioanele au, si ele, ca toate |u*
crurile de pe lume, o viatd limitata.
De obicei, dupd ce milioanele de
kilometri regulamentari au fost par-
curgi iar uzura legald constatata
si consfintitdi in procese verbale,
uriasele plséri de metal ajung la
I.C.M.

latd cé initiativa unor lucrdtori din
domeniul alimentatiei publice a pre-
lungit durata vietii celor doué avioa-
ne TAROM. Numai cd@ bimotoarele
din fotografie nu vor mai stribate
niciodatad vézduhul, ci stind cuminti
la sol, lingd restaurantul «Capra
Neagrd» de la Poiana Bragov, s-au
transformat In baruri de zi, addugind
un plus de atractie minunatului
peisa] montan care le inconjoara.

de fabricatic cehoslovacs, constructorul T. Sig-
mund, de la uzinele Mosbach (R.F. a Germaniei)
a ajuns la concluzia ci «Blanik»-ul ar putea foarte
usor si fie transformat intr-un avion, § inci
bimotor. Ideea a fost materializati. Planorul a fost
dotat cu doudi motoare de... barc, de cite 400 cmc,
in doi timpi. acest fel, noul aparat poate trans-
porta dou#f persoane pe distanta de pind la 900 ki,
cu viteza de 150 km/h. El urmeazi si fie construit
in serie, dovedindu-se un aparat ideal de sport

|
|

TEHNIC: =
FANTEZIE

Sticla de «Tirnave cu care Dorel To-
rodoc, elev in clasa a VIII-a a Scolis
generale nr. 3 din Suceava, pozeazd in
fata apararulis de fotografiar este, in
realitate, un rachetomodel. Echipatd cu
un motor fuzee de 10 N.s. ebutelcor
cburdtoare este lansatd la peste 100 m
altitudine. Ajunsd acolo se declanseazd
o micd explozie, dopul este aruncat,
upoi se deschide o parasutd g enavo
revine ugor la pdmint. Ingeniosul modcl
a constitust una dintre atractiile celei de

g turism. [

UN PRECURSOR

AL PROPAGANDEI
PENTRU AVIATIE

Nu rare sint cazurile in avia-
tia noastrd cjnd personalitdti de
seamd, oameni de stiintd si cul-
turd gi-ou consacrat condeiul si
forta lor de muncd propagandei
pentru aviatie. Printre acestia
se numdrd si Demetru Danielo-
polu, avocat de renume, fiul lui
George Danielopolu, profesor de
drept roman al Facultdtii de
Drept din Bucuresti (nu departe
de Cheiul Dimbovitei, in apro-
piere de Tribunalul mare, existd
o stradd: Avocat George Danie-
lopolu) si frate cu savantul prof.
dr. Daniel Danielopolu.

Pasionat de ideea aviatiei si
de dezvoltarea ei in Roménia,
in special dupd ce asistase la
rdsundtoarele succese ale lui Yuia
si Vlaicu, la demonstratiile de
zbor fdcute de o serie de avia-
tori celebri in Bucuresti, Demetru
Danielopolu infiinteazd in 1921
o societate de studii juridice si
economice care sd creeze o doc-
trind juridicd §i economicd ro-
mdneascd in domeniul transpor-
tului aerion. Aceastd societate
se numea «Aeroliga Romani»
si isi propunea ca scop principal
«sd se vorbeascd despre aviatie
si in special despre aviatia romd-
neascd si de succesele ei in do-
meniul aviatiei civile».

(in 1920 se infiintase, din ini-

B

tiotiva romdneascd, «Societatea
Franco-Romdnd de Navigatie A-
eriand», fiind prima Companie
aeriand transcontinentald din lu-
me).

Pe vremea aceea aviatia la
noi constituia o preocupare in-
deosebi militard. In decembrie
1920 de-abia se crease o Di-
rectie a Aviatiei Civile in cadrul
Ministerului Comunicatiilor, a cd-
rei organizare a durat de altfel
mai bine de doi ani. Cei care
incercau, prin toate mijloacele,
sd promoveze extinderea activi-
tdtii aviatiei civile intilneau nu-
meroase obstacole, principalul fi-
ind lipsa de intelegere din par-
tea oficialitdtilor ploconite in fata
aeronauticii occidentale. Aceiasi
soartd a impdrtdsit-o si Demetru
Danielopolu. Militind pentru «cre-

area unei societdti de navigatie
aeriand nationald», scria intr-o
revistd a vremii: «Principiul via-
bil in politica aeriand a tuturor
statelor constiente este urmd-
torul: Aviatia de transport civilo-
comerciald, se face cu mijloace
proprii si ea se racordeazd in
anumite puncte la liniile cu carac-
ter international» (Din arhiva
prof. Dr. D. Danielopolu).

Cu toate eforturile materiale
depuse de organizatorul ei, «Aero-
liga Romdnd», neprimind nici un
sprijin, nu reugeste sd scoatd
mdcar o revistd de aviatie cum
isi propusese, iar Dem. G. Da-
nielopolu se ruineazd luptind pen-
tru triumful unei idei mdrete.
Reproducem, in facsimil, o scri-
soare cdtre fratele sdu Buzicd
(prof. Dr. Daniel Danielopolu n.n.)

a Ill-a edits a concursulid s«Racheta
Moldoven care a avia loc la Botosani.

FOLOSITI CENTURILE DE SIGURANTA!

Printre recomandirile ficute, dimineata de dimineata, de
citre Serviciul de circulatie din Directia generald a militiei.
conducitorilor auto, nu rareori auzim sfatul: folositi centurile
de sigurantd! Este justificati aceasti repetare? Firi indoiala
cd da. latd un argument, dintre atitea altele.

Organizatia nationald de securitate a2 drumurilor din Suedia
a ‘efectuat o serie de teste cu public prin care a demonstrat
cid un conducitor auto, care merge cu o viteza de 7 kmjora,
in cazul unei ciocniri se poate sprijini in miini §i in picioare
pentru a se salva. La 10 km/ord aceste miscari nu mai sint
sigure si rinirea este inevitabild. Cu centuri de_siguranti
insd experimentatorul nu a patit absolut nimic. Incercirile
ficute cu manechine neinsufletite au dovedit ci centura este
eficace chiar si la viteze de 70 km/ori.

Imaginea de mai jos o prezinti pe studenta Margot Pettersson
care s-a oferit si efectueze citeva demonstratii in fata publicu-
lui, pe o masini special amenajati pentru teste.

-
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CELE 10 RECORDURI ALE MARINEI POPOVICI

S-ar parea ca profesia de
pilot este rezervata in exclu-
sivitate bdrbatilor. In reali-
tate nu rare au fost — si sint
— cazurile cind femeile si-au
cucerit o adevdratd celebri-
tate in marea epopee a avia-
tiei. Cel mai recent si mai
revelator exemplu in acest
sens este acela pe care ni-l
serveste aviatoarea sovietica
Marina Popovici, sotia cos-
monautului Pavel Popovici.

Marina Popovici a dovedit
incd din anii de scoala, in
aeroclub, exceptionale cali-
tati de zburdtoare. Ea a pilo-
tat peste 20 de tipuri de a-
vioane iar In 1966 s-a spe-
cializat pentru a zbura pe cel
mai mare avion civil de trans-
port din lume: AN-22 «An-
teun.

De curind, la bordul lui
«Anteu» — comandantul de
aeronavd Marina Popovici,
impreund cu echipajul ei, a
stabilit 10 recorduri mondia-
le de zbor: atingind o vitezd
de 580 knmyh pe un traseu de
2000 km au Yost stabilite
cinci recorduri deodatdi —
pentru incdrcéturad de 30, 35,
40, 45 si 50 de tone. O zi mai
tirziu, acelasi echipaj a par-
curs ‘1000 km cu 600 km/h,
stabilind alte cinci recorduri
(pentru 30, 35, 40, 45 si 50
tone). Dupd asemenea suc-
ces, Marina Popovici, in fo-
tografie, are toate motivele
sd raspundd cu zimbete de
fericire colegilor de aero-
drom, care au sarbatorit-o
potrivit traditiei. In imaginea
de sus: uriasul AN—22 «An-
teu» gata de decolare.

MUZEUL

»1 IOLKOVSKI*

Muzeul de istorie a cosmo-

AEROPLANUL
LUI J. POTTER

Viaga originaluld g impundto-
rubd aparar din imaginea allitu-
ratd n-a fost prea lungd. Con-
structorul sdu, englezul John Porter,
a incercat sd cistige cu ajutorul
lui... 10000 de lire — premiul
pe care il va acorda Societatea
Aeronauticd englezd primulia om
care va zbura cu un aparat pro-
pulsat doar de forta muschilor, pe
distanta de o mild. Dar s-a prd-
busit la jumdtatea drumubii §
wmagine s-a stricat. Potter insd
va continua tentativele. Pind acum
recordul realizat este de 993 yarzi.
Cine va mat sdlta aceastd perfor-
mantd?

AUTOMOBILISMUL IiN

BUCURESTIUL ANULUI 1910

Inainte de primul rdzboi mondial, In spatele
Bancii de Stat din Bucuresti, era un teatru In aer
liber. «Gradina Blanduziei». O foltografie din anul
1910 ne Infafiseaza trupa ce evolva aci In grup
putem distinge pe atinara» Elvira Popescu, pe actorn
Ciprian, Toneanu, Brezeanu si alte vedele ale vremii.

Pentru noi, interesant este si paravanul din spate,
iniliat de organizaltor, ca sa impiedice vederea dinspre
actuala stradd Matei Millo. Cum se vede, aceasta
suprafata era valorificats si ca panou de publicitate.
Pe el, vedem reclama «noului autogaraj din strada
Corabiei (?)», ce oferea clientelei cele mai celebre
madrci de automobile.

Regretam ca poza nu ne reda declt parlial parada
de masini. Oricum, e un document ce dovedeste
popularitatea automobilismuius i3 noi, acum $aizeci
si ceva de anil

PE STADIONUL OLIMPIC

Aceasti constructie bizara, inalta de 3,5 metri
este un sistem de difuzoare care va fi pus in
functiune pe stadionul olimpic din Miinchen si
va servi la anuntarea rezultatelor si la «antrac-
tele» muzicale.

Fiecare difuzor este fixat intr-un unghi special
— studiat in laboratoarele Siemens din Karls-
ruhe (R.F.G.) — astfel incit spectatorii vor auzi
anunturile la fel de clar si de puternic indiferent
daca se vor afla linga difuzor sau la o distanta
de 200 metri.
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Cu citva timp in urmi — ne
scrie Adrian Miholca — (Y05-
10572/BN) din Bistrica —
in apropierea orasului din ini-
tiativa Consiliului judegean al
Organizagiei pionierilor $i cu
sprijiinul rldioclubului a  fost
organizati a doua editie a
concursului  «viniwoare de
vulpi» pentru pionieri si §co-
lari: Cupa judetului Bistrita
Nisiud.

La startul competigiei s-au
aliniat peste 40 de concureng;,
fete s5i biiei, veniti din jude-
tele Maramurey, Olt, Sibiu si
Bistrita-Nisiud. Inarmagi cu
apusti electronice» §i eu cas—
tile la urechi ei au plecat cu-
rajosi in ciutarea «vulpilorn,
n timp ce unii abea primeau
scmnalul de plecare, altii reu-
siserd si descopere toate ceic
trei «vulpi». Daci «vulpea» 1
si avulpea» 2 au putut fi usor
descoperite, «vulpea» 3 le-a
dat multi bitaie de cap de
oarece ea se @ascunsese» foartc
bine.

Concurenti clasati pe pri
mele locuri au fost premiap
iar pe echipe s-au distribuit
cupe.

In putinul timp care a crecut
de la aparitia, in revista nr. 4-
aprilie, a articolului «Pirami-
da... risturnati» — ne scrie D
Pasaliu din Tr. Severin com -
parativ cu cei 78 ani de «ta-
cere» de pind atunci, s-a reusit
c la radioclub numirul radio-
amatorilor si fie in continui
crestere. Tot in aceasti pe-
rioadi s-au pus la punct sta-

tiile de emisie receptie YO7K S8
$i YO7KH si emisiunile lor si
apard in eter. De asemenea 13
15 mai sa Bicuc o iesire in
teren cu pionierii §i demon-
stratia ce a avut loc s ocazia
concursufui «vinitoare de vui-
pi» noi tineri au fost atrasi in
practicarea radioamatorismulu:

La modestele realiziri un
sprijin sustinut am avut § din
partea conducerii Casei pio-
nierilor.

Mai multi cititori in deosebi
elevi, printre care — N. B8i-
dich, din Ciliragi, T. Bon-
dar din Arad, V. Morar din
Tg. Mures, I. Atodircaiei
din Vaslui g.a. — ne intreabi
ce trebuie s2 fadi pentru a de-
veni piloti. Ce ycoli s3i urmeze,
la ce si se pregiceasci?

Candidatul {a examenul de
admitere intr-o scoald de zbor
ai motor, fie ea sportivd, uti-
litard sau militard, trebuie in
primul rind si fie absolvent al
liceului §i au examenul de ba-
calaureat Data la care se va
tine examenul, de obicei toam-
na, se va anunta din timp in
presi, la radio §i T.V. Trebuia
avut in vedere ci examenul
medical se face inainte de cel
teoretic si este eliminatoriu,
In lunile de iarnk se predau
cunostintele teoretice de spe-
cialitate iar in lunile de vari
se face practica, adid zborul
Durara jcolii este de trei ani
si la sfirgitul & se va sustine
examenul pentru muit rivni-
tul brevet de pilot. Este un
drum nu prea ugor dar el este
absolut obligatoriu tinind sea
ma de nivelul tehnico-gtiingific
destul de ridicac !a care a ajuns
in prerent aviagia. Dar cind
existd pasiune nici un lucru nu
este prea greu.

losif Sfeta, com. Ghilad,
jud. Timig. Piesele provenite
de la un receptor aruncat la
fiare vechi nu mai pot fi folosite
a pot servi doar ca matcrial
didactic la cercul de radioama-
tori.

Gheorghe Remetan, com
Satulung pe Somes, jud. Ma -
ramures. Scherm care vi inte-
reseazi pentru obginerea efcc-
telor electroacustice a fost pu-
bliad in revista Sport si Teh-
nica nr. 6/1970.

David George, com Poe-
nari Burchii, jud. Prahova:
Valentin Viidireanu, com.

Viicele, jud. Covasna; Gheor~

ghe Barbu, Sinaia g.a. Mai
intli construiti aeromodele si
chiar scutere zburictoare, bine-

inteles fa scari redusi i vi
veti convinge cit de greu va fi
cind veti trece la realizarea
unui aparat de zburat de ma-
rime normali.

_ lon Boboiescu, Briila.
Inainte de toate trebuie s figi
convins & miniautomobilul pe
are intentionati si realizagi
corespunde prevederilor re-
gulamentare, altfel arganele de
cirailatie judetene nu vor apro-
ba inscrierea vehiculului in cir-
culagie.

Nicolar Oprea, com.
Poiana Tapului, jud. Pra-
hova. Pentru a practia para-
sutismul sportiv urmeazi si
vid adresati Aeroclubului «Gh.
Banciulescu» — Ploiesti. Aero-
dromul Strejnic, jud. Prahova.

Nicolae Tifoiu, Rosiori de
Vede. Receptarul cu 2 tranzis-
tori este destinat incepitorilor.
Fiind conceput pentru undele
medii nu se pot receptiona si
undele scurte, rezervate radio-
amatorilor.

Se vorbeste tot mai mult, in
anii din urmi despre inlocuirea
in tractiunea automobild a mo-
torului clasic cu alte mijloace
de propulsie. Cititorul nostru
Vasile Viad din Bragov ne
intreabi: «Turbina cu gaze
nu este nimeritd pentru sco-
pul propus! Care sint pers-
pectivele ei, din acest punct
de vederel»

latd rdspunsul pe scurt.

Turbina cu gaze a apirut ca
idee tehnidd la inceputul seco-
lului nostru, dar s-a concreti-
zat in experimentirile auto-
mobilistice abia in ultimele doui
decenii. Principiul ei de functio-
nare se bazeazi pe destinderea
gazelor rezultatele din arderea
combustibilului in ajutaje. Aici,
in acesce ajutaje, o parte din
energia rezultati se transformi
in energie cineticd §i apoi in
lucru mecanic {in momentul
trecerii gazului printre canalele
formate de paletele motorului).

Folositd cu precidere in avia-
tie, turbina cu gaze prezinti
si pentru automobilism —
citeva calititi tentante: puteri
mari k dimensiuni reduse,
constructie simpli, excelent
echilibraj, posibilitatea folosirii
unor combustibili inferiori etc.
Aceste calititi i-au determinat
pe constructori si faci un lung
sir de experiente incepind cu
automobilele de sport (o0 ma-
sind as turbind a alergat chiar
n campionatul mondial), tre-
cind prin autovehiculele de
transport greu §i ajungind pind
la limuzinele de cilindree mij-
locie. Rezultatele nu sint insi
concludente. Pe lingi calitigile
aricate, turbina prezinti si une-
le neajunsuri: acceleragii rela-
tiv slabe, nivel sonor supiritor,
necesitatea folosirii unor ma-
teriale foarte scumpe (oteluri
aliate) etc. De aceea, cel putin
in prezent, se apreciazi di,
din acest punct de vedere, mo-
torul clasic, as ardere internd,
incd nu este amenintat cu dis-
parigia. Turbina cu gaze ind nu
este un... INMMIC Serios pentru

in fotografie: masina de re-
cord a«Scteaua cizitoare» con-
struitd in Franta s actionadd
de o turbini au gaze Ea a
mers in anul 1956 cu 309 km/h.

iN AJUTORUL
TRAGATORILOR

In Editura «Stadion» a apa-
rut de curind lucrarea «T!-
RUL QU PUSCA». Autorul a-
cestei cirti prof. Valeriy Pan-
turu, maestru al sportului, de
mai muite ori campion $i re-
cordman sintetizeari cunostin-
tele § experienta pracrica
acumulate dea lungul ani-
lor in calitatea sa de sportiv
de performangi si de antrenor
ndicind totodatd o serie de
imetode si mijloace de instruire
pentru cei ce indrigesc tirul
sportiv. Lucrarea constituie un
ajutor pretios $i pentru cei ce se
ocupd de sefectia viitorilor tra
gatori din rindurile copiilor §i
juniorilor §i etapele invigiric
acestora pentru ca unii dinu#
ei, care dovedesc calitdti pen-

Marile saloane internatio-
nale de aviatie prezinti anual
un sugestiv panoramic al des
voltdrii tehnicii aeronautice. S«
remarcd de fiecare data efo: -
turile constructorifor de a req-
liza aparate tol mai perfeclio-
nate, Imbracate Intr-o toaleta
clt mai plicuty. Cu loate a-
cestea, un avion cu adeviarat
nou — In calegoria aparatelor
de sportl si turism — nu a apa-
rut In ultima vreme. S-ar pa-
rea cd limuzinele aeriene au
ajuns la perfectiune. Pilotii si
instructorii de zbor sustin Insa
cd acest lucru este departe
de adevdr. Si spre exemplifi-
care este indicatd cabina pos-
tului de pilotaj.

Care ar fi cdile pentru ame-
najarea unui post de pilotaj
ideal?

In primul rind standardiza-
rea comenzilor de pilotare si
a aparatelor de navigatie, de
control al zborului si instala-
tiei de propulsie. Se apreciazi
cd dacd elementele comenzi-
lor de gaz, comenzile itrenu-
lui de aterizare si ale voletilor
ar ocupa acelasi loc la toate
tipurile de avioane, securitatea
zborului ar fi ameliorald iar
pilotii ar putea face trecerea
de pe-un tip de avion pe altul
intr-un timp scurt si fira prea
multe pregatiri de specialilate,
De asemenea, se opiniazi ca
aparatele de bord (anemome -
trul, altimetrul, indicatorul ae
viraj si orizontul artificial) 34
fie plasate In formd de T s/
intr-o pozitie in care s poata
fi citite cu o ck mai mare
usurinta.

Ca o cerintd nu numai de
sporire a confortulul In cabina
de pilotaj ci si a securilatii
zborului este realizarea unor

TIRUL

tru acest sport,si poatd ajunge
la performanti. O serie dc
schige §i grafice sugestive com-
pleteazi textul facilitind inge-
legerea materialului.

scaune speciale cu spalare re-
glabile, usor de maneyrat si
a unor cenlturi comode si cu
dispozitive de reglaj automat,
mai ales pentru avioanele de
acrobatie.

Alte cerinte se refera la in-
lesnirea accesului In cabina,
care se face Incd destul de
greoi, ca si la introducerea pe
toate tipurile de avioane a u-
nei frine-pedald usor accesi-
bild si eficientd.

In ce priveste instrumentele
de bord, in ultima vreme ele
s-au Inmultit si au inceput sa
aglomereze mull postul de pi-
totaj. Fiind numeroase iar con-
structorii straduindu-se s e-
conomiseasca spatiul, apara-
tele existente sint destul de
mici si greoi de citit. Ideal
este ca instrumentele de bord
circulare si nu aibd un dia-
metru mai mic de 75 milimetri
iar orizontul artificial sa nu
aibd dimensiuni mai mici de
100 milimetri.

O problema viu discutala
esle aceea a ilumindrii cabine:
Pilofii sustin cd In prezent
automobilele au tlabloul de
bord mai bine iluminat decit
avioanele usoare. Si automo-
bilele ruleaza pe sol. In conse-
cintd specialistii In aeronau-
ticd studiazd posibilitatea ex-
tinderii Humindrii ~aparatelor
de bord cu ajutorul razelor
ultraviolete.

Acestea sint doar clteva de-
ziderate. Dar peniru construc-
tori ele reprezinti obieclive
de stringentd actualitate si se
apreciaza cd Intr-un viitor nu
prea Indepdrtat cabina avio-
nului sportiv si de turism va
arata ca In desenul alatural

Petre OPREA




«Stimati pasageri, echipajul comandat de pilo-
tul de cursa lungi... vi ureazi bun venit la bordu!
aeronavei TAROM YR-BYR — BAC 1.11...» Cu
aceste cuvinte, si cu un suris amabil, simpatia insot(-
toare de bord — sau tiniarul insotitor, suplu si eleganc
— intimpind pe oaspetii companiei romine de naviga
tie aeriand. Oaspeti pentru citeva zeci de minute, sau
pentru mai multe ore, atit cit va dura cilitoria de Ia
Bucuresti spre Copenhaga, Paris sau Cairo, ori de la
Frankfurt, Moscova sau Roma spre Bucuresti.

Insotitoarea de bord este, de fapt, acel membru al
echipajului ciruia compania ii incredinteazi misiunea
de a asigura pasagerilor o cilitorie cit mai plicutd;
a le servi alesele bucate si biauturi de care barul de
bord dispune, a da informatii, a intregine o atmosferi
agreabild, a asigura asisteng sanitari.

Aceasti profesie de «gazdd a zboruiui», profesie
plicuti dar grea si de mare raspundere, precum si
confortul pe care TAROM-ul il asigurd pasagerilor
sdi, fac aobiectul rindurilor de fata.

Serviciile la bordul aeronavelor s-au extins o dati
cu dezvoltarea aviatiei. Ele au inceput cam prin 1920
cind, compania ce asigura transportul aerian intre
Croydon si Paris {cca. 3 ore de zbor) oferea pasageri-
lor cite o... ciocolati. Era nu numai un mod de a face
reclami dar in primul rind un gest de stima si ospita-
licate. Acum ciocolata se ofera ca desert intr-o «buca-
tirie» care cuprinde zeci si chiar sute §i mii de minca-
ruri, de la cele obisnuite pini la feluri care nici nu au
nume inci. Si TAROM-ul dovedeste o preocupare
permanenti si deosebiti pentru a tine pasul cu acest
progres. In ultimii zece ani, serviciile menite si asigure
confortul la bord, mai ales pe liniile medii i lungi,
interne §i internagionale, s-au modificat esengial $i ele
sint indeplinite de un personal de inaltd calificare

Cum se poate ajunge stewardessi? La baza selecyieq
pentru examenul de insogitoare de bord sti cerin{a
de a avea o infitisare plicutd, un larg orizont de cu-

mentare, pe aceasti temd, nu ar fi tentat si cunoasci
continutul acestei corespondente, de la beneficiar
spre furnizor? La rugimintea noastri, seful serviciului
«Servicii de bord», Nicolae Soveja, ne-a pus de indata
la dispozigie un vraf de scrisori. Citim din acestea
«Serviciul la bord excepgional, amabil si plicut. Bucu-
resti — Frankfurt am Main. A. Jov. Ratzn. «Nu avem
decit elogii la adresa TAROM-ului 1 in special a per-
sonalului de bord. Leburton Eduard, Ministru de
Stat, Waremme, Belgia». «Ne-am simgit foarte bine
pe tot parcursul drumului §i am fost serviti cu prompti-
tudine si deosebitd amabilitate. Pe aceasti cale muitu-
mim pentru plicuta cilitorie Bucuresti-Berlin-Copen-
haga si retur. Lotul olimpic de sirituri in api». «Dom-
nilor, tin si-mi exprim aprecierea mea asupra exce-
lentului serviciu din timpul zborului de azi — Ro-206
— de la Londra la Bucuresti. M-a bucurat zborul foarte
mult si bucitiria romineasci a fost delicioasi intr-ade-
vir. |.M. Comtowny.

Bucitiria romineascid: aperitive cu salamuri si brin-
zeturi celebre, luate dupi un pihirut — douid de
tuicd bitrind, de culoarea untdelemnului $i cu aromi
de simbure de pruni, preparate din carne stropite cu
Cotnar sau Feteasci, ambalate special pentru TAROM...
Totul este servit cu o veseld specifici, din materiale
plastice, in forme moderne, sau cu striluciri de argint.
Barul avionului TAROM este o adevirati cameri
minune, in ale cirei conteinere se ascunde o... comoara
de bunitigi.

Dar misiunea insotitoarei de bord nu se rezumi
doar la servirea amabili, tinuta corectd, politete. In-
sotitoarea este primul romin cu care iau contact cei
ce vin in tara noastri pe calea aerului si adesea este
si primul lor «profesor» de limba romini. De la ea
invati cuvintele: buni-ziua frumos, soare, iubesc
la revedere... in acelasi timp insotitoarea este in misu-
ra si dea informatii precise asupra itinerarului, sa
explice hirtile turistice {este doar absolventd a unui

serviciilor de bord.

«Ne preocupi lirgirea sortimentului de produse
care se oferi spre consum, in costul cilitoriei, sau
spre vinzare pasagerilor, produse romfnesti si striine,
diversificarea si mai ales calitatea lor. De asemenea,
avem in atentie specializarea si mai inaltd a persona-
lului de pe avioane. Timpul de zbor este adesea foarte
scurt: Viena—Bucuresti, 70 minute. Insogitorii deci
trebuie si fie deosebit de operativi, foarte bine califi-

ZBORUL CU O AERONAVA TAROM

rapiditate, securitate deplina, confort

nostinte, capacitatea de a intregine o conversatie
inteligentd si agreabila si cunoasterea cel putin a doua
limbi strdine de largi circulagie. Dupd trecerea exa-
menului de culturd generali si limbi striine se efec-
tueazi un examen medical, apoi urmeazi un curs
special, de cinci luni, in cadrul Centrului de Instruire
si Pregitire Aviatici de la Bineasa. Abia dupi absolvirea
acestuia insotitoarea, sau insotitorul, isi incepe sta-
giatura la bordul aeronavei. Este varba, asadar, de o
inaltd si mulcilaterald calificare.

Despre experienta insotitorilor nostri de bord si
despre ospitalitatea de pe aeronavele TAROM sc¢
vorbeste in termeni elogiosi nu numai pe aeroporturil
celor 17 mari orase ale lumii cu care avem legaiu
directe, dar si pe liniile cu care rutele TAROM
racordeazi. O dovadi in acest sens: la bordul ac:
navelor existi o cutie de sugestii, iar pasagerii s
invitati s3 depuni aici aprecierile lor cu privire |
conditiile ciliatoriei. Care reporter plecat in docu-

curs de geografie a liniilor aeriene), si dea ajutor cali-
ficat unui pasager care nu se simte bine, stie si se
joace cu un copil pe care mama lui nu reuseste si-i
opreasci din plins.

Am auzit la TAROM povestindu-se un caz: un pasa
feor se pregitea si coboare la Bruxelles, de unde avea
sa ia un alt avion spre New-York. Si era tare necijit
ca trebuia sa astepte trei ore intre curse, t_imp in care
— spunea el — «se va plictisi de moarte». Insogitoarea
de bord insa 1-a explicat ci poate sa-§iI petreaca acest
tunp in mod plicut si intr-un minut i-a si schitat obiec-
tivele turistice pe care le poate vizita la Bruxelles in
trei ore. «O, ce bine & am gisit pe cineva care si
cunoasci orasul. Sinteti din Bruxelles, nu-i asa?» «Nu,
i-a rispuns fata. Sint din Bucuresti». Pasagerul a fost
impresionat de cunostintele stewardessei noastre i
nu se mai oprea repetind: mercil...

L-am intrebat pe tovarisul Nicolae Soveja care sint
preocupidrile actuale ale TAROM-ului in domeniul

n;“ -

cati. Cit despre prezenta lor vestimentara, in curind
ii vom inbrica intr-o uniformi noui, cocheci, in pas
cu moda aviatici mondiala...»

Despirgindu-mi de plicuea activitate a insogitorilor
de bord m-au urmirict doui idei, sugestii pentru con-
ducerea TAROM: ar fi foarte util muncii acestor oa-
meni un manual de specialitate, un indreptar in care
ei si giseascd, operativ, solutii pentru toate proble-
mele deosebite ce se ivesc in timpul zborului. De
asemenea, ar fi bine daci s-ar putea organiza un cabinet
tehnic unde, sub indrumarea unor specialigti, si se
facid pregitirea insotitorilor pentru cursele speciale,
pe rute mai pugin cunoscute, asa cum se face pregitirea
echipajelor — piloti, navigatori, radiotelegrafisti. In-
sogitorul de bord este si el un ambasador al aripilor
romines'.ti pe meridianele si paralelele Globului.

V.T. MURES
Foto: Laurentiu BENDIU




Pe Aerodromul Aeroclubului «Aurel Viaicu»
activitatea este in toi. Elevii «scolii curajului»,
tineri cu fete hronzate, ardmii, cu priviri ce poarii
in ele ceva din limpezimea cerului de ium,
traiesc efervescenta a ceea ce ei humesc azile
plira, de zbar». Aici, pe covorul de iarba necosila
incd §i in vazduhul ce-l acoperd ca o uriasa
copertind, s-au scris multe pagini de succes din
cronica aviatiei noastre sportive. S-au stabilit
recorduri mondiale in parasutism, au fost cu-
cerite diamar!e pentru insignele de aur ale
plancristilor, 2 domnit, de atitea ori, tensiunea
unor mari competitii. Dar mai important decit
acestea mi sa pare faptul ca la «Aurel Viaicu»
au facut primii pasi in acest sport zeci de serii
de zburétori.

«Bucuria gerformantei este fard indoiald mare
— spunea cunoscutul zburdtor Mihai lonescu,
comandantul aeroclubului — dar noud ne creste
parcad inima mai ales atunci cind vedem cum
creste, sub ochii si sub indrumarea noastra,
tinara generatie, schimbul de miinex.

Cind am vizitat aeroclubul schimbul de miine
era la lucru: parasutistii sub conducerea instruc-
toarei Ecaterina Diaconu, iar planoristii sub
indrumarea severd — aici severitatea e o
conditie esential® — a instructorului Gheorghe
Savastre.

Grupd dupd grups, parasutistii se imbarcau
in avionul AN-2. M-am apropiat ‘de unul din
baieti: Cum te numesti? Era preocupat cu araii-
jarea parasutei si a raspuns grabit: «Cristian
Stoica». Unde lucrezi? «Sint elev la «profesio-
natan CFR». Ciie salturi ai facut pind acuma?
«10h

Cum te numesti? — o intreb pe una din fete.
«Aurelia Tudorica» 3i citi ani ai? «16 impliniti»
Nu {1-e fricd? aNu..» Dar glasul ii era sugrumat
de emotie.

Sint primii pasi spre maiestrie...

Cum merg baietii? — l-am intrebat ne instruc
torul planorigtilor? «Bine. Destul de bine. Avem
elevi talentati: Andrei Mihai, Florian Stoian,
Mircea Munteanu... Dar, toamna se numéra...
succeselen».

AN

Aparatul de fotografiat a surprins citeva in-
stantanee din captivantul spectacol al zburato-
rilur, pe care le prezentam alaturat.

1. Giasui motorului a scazut, avionul si-a
redus viteza, usa s-a deschis si... primul parasu-
1ist a sarit in gol. Peste citeva clipe se va legana
sub imensa cupold de méitase.

2. In zona, planoristii «cauta» carari libere pen-
tiy zborul la mare distanta.

3. Aglomeratie la «punctul fix», ceea ce in-
seamna ca baiastii si-au insusit bine lectia.

4. Pe cimpul de zbor al Aeroclubuiui «Aurel
Viaicu» se antreneaza si marii performeri, com-
ponenti ai loturilor republicane. lata-i pe sotii
Maria gi lonei lordanescu, inaintea plecarii la
concursul international de parasutism de Ila
Leipzig...

5... si Mihai Btndea, component al lotului 1

publican de planorism.

Viorel CRUJOC
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