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B.M.W. 1800 (M. Hirtopeanu), Fiat
850 Abarth (C. Cipriti). De aseme-
nea, o serie de echipaje au concurat
pe masini Dacia, fabricate in Roma-
nia i Zastava, fabricate in lugoslavia.

Sportivii nostri au condus cu ma-
iestrie i, unde a fost necesar, cu
prudentd, reusind o frumoasi victorie
atit in clasamentul general, cit si in
cel pe clase.

Primul loc in clasamentul general
a revenit echipajului Eugen lonescu
Cristea — Petre Vezeanu. Primul
nostru pilot a dus o lupti strinsd cu

RALIUL ,,PORTILE DE FIER*

Doui tiri vecine si prietene —
Romania si lugoslavia — au hotirit
cu citiva ani in urmid si ridice pe
Dunire, in dreptul locului cu nume
de legendd — Portile de Fier — un
sistem hidroenergetic si de navigatie
de o mare importanti economica,
de o spectaculoasi miretie $i frumu-
sete. Anii au trecut $i, in primivara
aceasta, uriasa lucrare — printre
cele mai grandioase din lume, in
acest gen — a fost gata, bucurindu-se
la inaugurare de inalta prezenti a
conducitorilor celor doui tiri socia-
liste — tovarasii Nicolae Ceausescu
si losip Broz Tito.

Trebuie si subliniem cu satisfactie
ca acest eveniment, inscris cu majus-
cule in istoria relatiilor de prietenie
romano-iugosiave, a avut un deosebit
ecou si in rindurile automobilistilor
celor doui tiri. Asa se face ci forurile
de resort din Roménia i lugoslavia —
Automobil Clubul Romin si Auto-
mobil Clubul lugoslav — au organizat
un raliu numit «Portile de Fier»,
inchinat termindrii lucrdrilor de la
marele sistem hidroenergetic si de

navigatie de pe Dunire.

Competitia aceasta — pe care ©
dorim organizatid anual — a Tntrunit
la start peste 50 de echipaje roma-
nesti si iugoslave, in frunte cu cei
doi piloti de notorietate: Jovica Pali-
covici (campionul lugoslaviei) si Eu-
gen lonescu-Cristea (campionul tarii
noastre). Pentru editia inaugurald,
traseul, in lungime de 960 km, n-a
fost prea dificil, intrecerea desfisu-
rindu-se numai pe asfalt. S-a plecat
din Bucuresti pe urmatorul itinerar:
Pitesti, Horezu, Tg. Jiu, Drobeta Tur-
nu Severin, Kladovo, Belgrad, Avala,
Kladovo. Trecerea dintr-o tari in
alta s-a ficut, evident, peste barajul
monumentalei lucriri inaugurata in
luna mai.

La startul raliului am vazut aliniate
automobile bine pregitite, care pur-
tau pe capoti numele unor uzine cu
vechi state de serviciu in competitiile
rutiere europene: Renault 12 Gor-
dini (dou3d masini, una condusi de
Palicovici si alta de lon Riutd de la
Pitesti), Renault 8 Gordini (lonescu-
Cristea), Alfa-Romeo (P. Borici),

Palicovici, care cunostea bine tra-
seul, dispunea de o asistenta tehnicd
speciald §i — element esential —
de o masini mai puternici decit
aceea 2 alergitorului romin. Dar.
dupd cum se stie, in sport mai inter-
vin uneori §i alte elemente, aparent
secundare, care contribuie la incli-
narea balantei intr-o parte sau alta.
La ultima probid speciald, cea de pe
Avala, Palicovici a scipat un viraj,
si-a lovit magina si a iesit din cursa.
Mai stipin pe nervii sdi, mai ponderat
in actiuni, lonescu-Cristea a mers
in limite rezonabile §i a cistigat.

O frumoasi comportare a avut §i
echipajul L. Girjoabi — Fl. Morase,
care a concurat pe noul automobil
Renault 12 Gordini s§i s-a clasat pe
primul loc la clasa peste 1300 cmc.
lati si alte pozitii onorabile ocupate
de echipajele noastre: St. Linta —
D. Rusu (Dacia 1100 S), locul trei la
clasa 1150 emc; C. Ciprita — D.
Motoc (Fiat 850 Abarth), locul trei
la 1000 cmc; I. Cristian — D. Octa-
vian (Fiat 850), focul doi la 800 cmc.

Daci n-am s§ti G cea mai buni
parte dintre automobilistii nostri
sportivi sint talentati, rezistenti, ba-
tdiosi, rezultatul din aceastd primi
editie a Raliului Portile de Fier ni s-ar
pirea dé-a dreptul surprinzitor. Spu-
nem «surprinzitor» pentru ci echi-
pajele noastre nu s-au putut antrena
pe traseu (cine este oare raspunzitor
de aceasta?) si n-au dispus de auto-
mobile excelente, singura masina
cy adevirat competitivd fiind aceea

din dotarea lui lon Riuti. Din aceste
motive, inainte de start, putini erau
aceia care sperau intr-o victorie si
aproape toata lumea vorbea despre
ceea ce numim indeobste o «compor-
tare onorabilix»... Dar spre bucuria
noastra, a fost altfel. Si cine se poate
supira pentru o astfel de eroare
de calcul?

Prima editie a Raliului Portile de
Fier s-a incheiat cu victoria automo-
bilistilor roméni. Apreciem insi ci,
dincolo de acest rezultat strict teh-
nic si mai presus de el, trebuie vizuti
ideea nobild de ia care competitia
a pornit: stringerea si pe aceasti
cale a legiturilor prietenesti dintre
popoarele Romainiei si lugoslaviei.
Constructorii roméni si iugoslavi au
ridicat pe Dunire o noui si mireati
punte de legituri intre cele doui
tari socialiste prietene. Peste aceasti
punte — concretd si simbolici in
acelasi timp — automobilistii din
Rominia si lugoslavia vor trece in
fiecare an, in luna mai, pentru a-si
disputasanselein raliul inauguratanul
acesta $i menit sd devind, nu incape
nici o indoiald, traditional.(D.L.).

Fotografii:
ing. Petre YEZEANU

ierea competitiei.

Eugen lonescu-Cristea.

1. Lotul de concurenti si ofic’ali romani fotografiat dup3 Inche-

2. Nave asteptind trecerea prin ecluze.

3. Echipajul cistigitor al raliului: Petre Vezeanu (stinga) si

Proletari din toate tdrile, uniti-va!
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TRAIASCA CONFERINTA
NATIONALA A PARTIDULUI
COMUNIST ROMAN!

«ldentificarea deplind a poporului cu idealurile socialismului se reflectd in dirzenia, energia, abnegatia
si spiritul de sacrificiu cu care el dd viatd politicii partidului, prin munca sa neobositd pentru ridicarea patriei
socialiste pe trepte tot mai inalte de progres si civilizatie.

Conferinta Nationald a partidului, care va avea loc in luna iulie a acestui an, va face bilantul rezultatelor
obtinute pind acum in aceastd directie i va stabili noi mdsuri de perfectionare a conducerii §i organizdrii
economiei, a intregii vieti sociale, de dezvoltare a democratiei socialiste, de imbundtdtire continud a repartitiei,
corespunzdtor principiilor echitdtii noii noastre orinduiri.»

iNCHINAM PARTIDULUI
SUCCESELE NOASTRE

in aceste zile in care tara intreagi
traieste o atmosferda de mundca insufleti-
toare, de eforturi unite, pentru gribirea
indeplinirii sarcinilor de productie, in
cinstea istoricului eveniment care este
Conferinta Nationald a ‘partidului si in
cinstea celei de a 25-a aniversiri a repu-
blicii, ne simtim datori de a fi cu totii in
primele rinduri, de a ne depisi pe noi
ingine, de a da tot ceea ce avem mai bun
pentru finflorirea patriei noastre socia-
liste. Aceasti constiintid a datoriei este
izvoriti din dragostea si atasamentul
netarmurit pe care il avem fati de con-
ducitorul nostru incercat, partidul co-
munist, ale carui teluri si idealuri sint
telurile si idealurile poporului.

Munca mea are un specific oarecum
aparte: sint pilot incercitor in industria
noastrd aeronautici. Dar nu existi do-
meniu de activitate in care sa nu traiesti
satisfactia unor realiziri de seama si in
care si nu poti spune ca este loc de mai
bine. De curind, am avut sarcina de mare
cinste de a prezenta in zbor, la saloanele
aviatice de la Hanovra si Cannes, aparatele
romanesti IAR—822 si I1S—24. Ele s-au
bucurat de un frumos succes. Si, traind
momentele de mindrie pentru felicitarile
primite, md gindeam la cei care au
construit aceste avioane: ingineri, teh-
nicieni, maistri, muncitori. Lor se cuvin
aprecierile elogioase de care s-au bucurat
aparatele noastre. La angajamentele lor,
de a intimpina miretele evenimente cu
noi si insemnate succese — traduse fin
viata prin procente, indici de calitate,
depiasiri de termene — adaug si angaja-
mentul meu: acela de a depune toata
puterea mea de munci pentru perfec-
tionarea pregiatirii de specialitate, in asa

fel incit certificatele «bun de dat in
exploatare» eliberate aparatelor ce le
incerc sa poarte cea mai inalti responsa-
bilitate. De asemenea, in cinstea Confe-
rintei Nationale a partidului imi alitur
angajamentul meu angajamentelor tutu-
ror aviatorilor sportivi de a ne spori mi-
iestria, spre ridicarea tot mai sus a pres-
tigiului international al aripilor roma-
nesti.

Constantin GOSMAN
pilot de incercare

PENTRU NOI REALIZARI,
IN MUNCA sI iN SPORT

Plini de insufletire si entuziasm, sala-
riatii Institutului de cercetari electronice,
dornici de a-si aduce contributia la infap-
tuirea exemplara a politicii partidului,
au hotirit in cinstea Conferintei Natio-
nale a P.C.R. si a celei de-a 25-a aniver-
sari a republicii sa depund toate efortu-
rile pentru realizarea sarcinilor actualu-
lui cincinal in numai patru ani si juma-
tate.

Lucrez la acest institut de la absolvirea
facultdtii si mi-am insusit cu toati con-
vingerea, impreuna cu tovarasii mei de
munca, acest angajament de onoare. Per-
sonal ma voi striadui si indeplinesc sar-
cinile de plan ce imi revin, in cit mai bune
conditii si la un inalt nivel calitativ.

Imi iubesc mult profesiunea de electro-
nist pe care pot spune ca mi-am ales-o
inci de la virsta de 12 ani, ¢ind am inceput,
la Casa Pionierilor din Timisoara, si ma
documentez in tainele electronicii si sa
realizez primele constructii radio. Dupd
citva timp am devenit radioamator. Mi-
nunatul sport al undelor radio mi-a adus
satisfactii nebanuite. Dupa ce am obtinut
autorizatia de emisie, indicativul meu a
inceput si se audd.in eter. An de an, aju-

NICOLAE CEAUSESCU

tat de radioamatori mai vechi si cu mai
multd experientd, mi-am construit apa-
rate tot mai perfectionate, realizind o
serie de performante in domeniul unde-
lor scurte, datoritid cirora mi s-a acordat
titlul de maestru al sportului.

Consider aceasti distinctie drept o
obligatie de a munci mai mult si, in pri-
mul rind, de a ajuta pe tineri si pe inc®-
pitori pentru a ajunge sportivi radio-
amatori de inalta clasi, capabili sa imbine
armonios activitatea sportiva cu cea pro-
fesionala.

Dupi cum este cunoscut, in ultimii ani
a luat o mare extindere «vinitoarea de
vulpi», disciplind tehnico-sportiva mult
practicati de pionieri, elevi, studenti si
tineri muncitori. In cinstea Conferintei
Nationale a partidului si a celei de-a
25-a aniversdri a republicii am construit,
impreuni cu un colectiv de radioamatori,
o «vulpe automatiy», adici un transmi-
titor tranzistorizat care va simplifica
in mare misuri organizarea §i desfisura-
rea concursurilor. Acest transmititor
va fi pus la dispozitia Federatiei Romine
de Radioamatorism spre a fi multiplicat
pentru radiocluburi si cercurile de radio
de la casele pionierilor.

Recent s-au comunicat rezultatele cam-
pionatului republican de unde scurte
pe acest an. Impreuni cu ing. Gh. Craiu
am cistigat titlul de campion pe echipe.
Acest succes, urmare a excelentelor con-
ditii de activitate create radioamatorilor
din tara noastra, il inchindm inaltului
for al comunistilor, Conferintei Natio-
nale a partidului, eveniment de o excep-
tionala importantd care va aduce un
covirsitor aport la accelerarea procesu-
lui de faurire a societitii socialiste multi-
lateral dezvoltate pe pamintul patriei
noastre.

Ing. Gh. DRAGULESCU
maestru al sportului
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imbinind armonios, intr-o forma atractiva si plicuta, doul trisituri esentiale — recrearea si instruirea — activititile tehnico-sportive constituie
un mijloc important de pregitire a tinerei generatii pentru munci si viati, pentru intirirea si apirarea patriei. Asigurarea dezvoltirii si rispindirii aero-
modelismului, rachetomodelismului, radioamatorismului, kartingului, tirului etc. este o obligatie, stabiliti prin documente de partid si de stat, a tuturor
organelor si organizatiilor sportive, ale U.T.C,, sindicatelor, organizatiilor de pionieri, scolilor etc.
n cele ce urmeazi, vom infitisa citeva aspecte ale aplicirii in practici a acestei indatoriri patriotice de citre forurile responsabile, in principalele

centre ale judetului Alba.

Primul contact a activitdtile tehnico-
sportive ce se desfdsoard la Casa pionie-
rilor din orasul Alba lulia l-am |luat
imediat ce am intrat in curte, unde un
grup de bdieti se ocupau cu «revizia
tehnicd» a citorva karturi. Putin mai
tirziu, i-am urmdrit pe pistd cum con-
duceau micile masinute ca niste adevdrati
«asi ai volanului». Indeminarea si price-
perea in folosirea uneltelor, cunostintele
lor perfecte in ceea ce priveste motorul
si pdriile componente ale kartului dove-
deau, o bund pregdtire a tinerilor res-
pectivi in acest domeniu. De la directorul
Casei pionierilor, profesorul Ironim Vintu,
am aflat apoi cd deprinderile pentru
conducerea, intretinerea §i depanarea
kartului si chiar a automobilului le da-
toresc in mare parte profesorului de
matematicd i fizicd Teodor Sdbdddu,
conducdtorul cercului de auto-karturi.
Timp de doi ani, de cind se ocupd cu
aceastd activitate, profesorul Sdbdddu
a insuflat tinerilor elevi o mare parte din
pasiunea sa pentru tehnicd, pentru motoa-
re, pentru sporturile cu motor in general.
Lectiile teoretice si practice tinute lingd
automobilul cu motor sectionat, pe pista
de conducere ori in fata panourilor cu
semne de circulatie sint urmdrite cu
atentie de cei aproape 150 de copii ce
fac parte din cercul sdu precum si de
altii, inscrisi la alte cercuri, deoarece
«ne plac foarte mult masinuteley —
cum spunea unul dintre ei. Nu insistdm
asupra activitdtii acestui cerc, binecunos-
cutd de o mare parte din populatia ora-
sului, care asistd cs regularitate la

numeroasele concursuri §i demonstratii
de karting. Mentiondm doar cd aici au
fost obtinute si unele performante destul
de importante: locul 1 la Campionatul
republican de karturi pentru pionieri si
scolari din anul trecut, locul 2 la Concursul
interjudetean (19 judete) din acest an,
de la Fdgdras etc.

Trebuie ardtat insd cd pe lingd Casa
pionierilor din acest oras ou fost organi-
2ate §i alte activitdti, cum sinmt navomo-
delismul, patrulele de circulatie, radio-
amatorismul, telefonia, telegrafia etc.
Dintre acestea, pind in prezent, se pare
cd cele mai bune conditii de dezvoltare,
aldturi de karting, le-a gdsit navomode-
lismul. Acesta, din lipsa de spatiu pe
lingd Casa pionierilor, a fost organizat
in localul scolii generale nr. 2, in atelierul
de timpldrie. «Solutia s-a dovedit foarte
bund — spunea conducdtorul cercului,
instructorul maistru Filip lanas — deoa-
rece in scurt timp navomodelismul a
devenit o pasiune pentru foarte multi
elevi ai scolii noastre.»

— Cum ati ales navomodelismul ?

— Existd o anumitd traditie in judetul
nostru pentru aceastd disciplina. Activi-
tatea navomodeligtilor de performantd
din orasul Sebes este cunescuta, dupd
cum stiti, in intreaga tard. Cu sprijinul
lor au fost organizate cercuri de navo-
modelism mai intii la Casa pionierilor
din Sebes si apoi la Blaj, Cugir si Alba
lulia. Intre aceste cercuri se mentine o
strinsd legdturd de sprijin reciproc, de
generalizare a celor mai bune experiente.
Chiar in aceste zile de iulie scolarii i

pionierii navomodelisti din cadrul cercu-
rilor respective se intrecintr-un concurs
judetean,ai cdrui cigtigdtori vor fi trimisi
apoi la tabdra republicand de navemode-
lism de la Galati.

De subliniat cd membrii cercului de
navomodelism din Alba lulia au gédsit o
formd destul de <ficientd pentru sporirea
bazei materiale si asigurarea desfdsurdrii
unei activitdti din ce in ce mai bogate:
confectioneazd diferite obiecte de artiza-
nat pe care le vind iar din banii obtinuti
cumpdrd motorage, lacuri, clei, vopsele
si alte materiale. Tot in acest scop colec-
teazd §i valorificd borcane si sticle goale
ori diferite alte degeuri.

Activitdti tehnico-sportive bine puse
la punct, poate chiar mai bine decit la
Alba lulia, om gdsit la Casa pionierilor
din orasul Sebes. Venisem aici pentru a
vedea ‘pe membrii cercului de navomo-
delism, cind am aoflat ¢d tot atunci se
gdseau la lucru §i copiii de Ja «radio-
tehnicds. Acest cerc este condus cu
multd pasiune tot de un profesor de
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matematicd si fizicd — llie Bratu. El are
60 de cursanti impdrtiti in citeva grupe
dupd nivelul de pregdtire. In acel moment,
in atelierul de lucru era o grupd mai
avansatd de bdieti si fete. Fiecare copil
executa cite un montaj de radioreceptor
cu doi-trei si chiar mai multi tranzistori,
dupd schemele pe care le aveau in fatd.
Am fost condus apoi intr-o sald mai mare
impodobitd cu realizdrile tuturor cercu-
rilor ce functionau aici. Standul radio-
tehnicienilor — destul de bogat — cuprin-
dea aparate de radio-receptie cu tuburi si
tranzistori, amplificatoare, diferite dis-
pozitive de automatizdri, metronoame,
interfon etc. In timpul vizitei, l-am intre-
bat pe prof. Bratu dacd este radioamator
autorizat. «Nu, ne-a spus el, dar in cel
mai scurt timp voi deveni. Mi-an dat
seama cd pentru a putea executa §i
ardta copiilor lucruri tot mai interesante
si din domeniul radio-ghidajului ori radio-
emisiei, trebuie sd om neapdrat autori-
zatie de radioamators.

La Consiliul judetean al Organizatiei

1. Patru «agi» ai volanului de la cercul de karturi de pe lingh Casa pionierilos
din Sebegy. 2. Pionieri navomodelisti din Sebes gata de start. 3. Aspect de la cercul
de radiotehnici al Casei pionierilor din Sebes. 4. Membrii cercului de navomo-
delism de la $coaia generall nr. 2 din Alba lulia indreptindu-se spre bazinul
de probe. 5. Elevul Romulus Pop, unul din cistigitorii Campionatului de karturi
pentru pionieri si scolari de anul trecut. 6. Un «vinitor de vulpi» iscusit. Elevul
Marius Hategan din Alba lulia.




pionierilor am avut posibilitatea sd stdm
de vorbd cu directorii ori cu alfi reprezen-
tanti ai tuturor caselor de pionieri din
judet. Dupd declaratiile lor, pe lingd
fiecare casd de pionieri, precum §i pe
lingd unele scoli i licee din orage §i chiar
unele sate, se afld organizate asemenea
cercuri tehnico-sportive cum sint cele
despre care am scris pind acum. Dintre
acestea, au fost mentionate in mod deo-
sebit cercurile de radicamatorism de la
Blaj si Aiud, localitdti in care se simte
cel mai mult sprijinul radicamatorilor
autorizati. Demn de remarcat este faptul
cd la Blaj mai bine de jumadtate din numd-

rul cursantilor din acest an vor deveni in
curind radioamatori de receptie si unii
chiar de emisie. O alta realizare importan-
td a acestui cerc este §i instruirea unei
foarte bune echipe de fete pentru aving-
toare de vulpix.

Discutiile purtate cu activisti ai Orga-
nizatiei pionierilor si ai celorlalyi factori
responsabili au relevat si alte realizdri
obtinute in domeniul dezvoltdrii si rds-
pindirii activitdtilor tehnico-sportive in
rindul copiilor. Au fost mentionate insd §i
unele greutdti, a cdror inldturare nu
depinde numai de forurile locale. Printre
acestea, cea care se face simtitd cel mai
mult este tot vechea poveste a aprovizio-
ndrii cercurilor tehnice cu materialele
si piesele necesare. In prezent, in intreg
judetul aprovizionarea se face atit prin
primirea unor materiale si piese de la
centru cit §i prin cumpdrarea lor din
Capitald. «Dar, a astepta totul de sus —
spunea profesorul Septimiu Muntean de la
Sebes — nu este cea mai buna solutie.
Apoi, nu te poti deplasa oricind la Bucu-

resti pentru citeva piese si materiale pe
care de multe ori nu le gdsesti nici acolo
sau costd mai mult drumul si timpul
consumat.»

Am amintit de sprijinul pe care sportivii
de performantd — navomodelisti si radio-
amatori — il acordd membrilor cercurilor
tehnice de la casele pionierilor ori din
scoli. Este stiut cd acest ajutor poate
veni numai din partea unor sportivi de
performantd bine pregatiti care activeazd
in cadrul unor sectii cu activitate bogatd.
Totodatd, sectiile de performantd au
menirea de a primi in cadrul lor pe acei
tineri trecuti de virsta pionieratului care

doresc sd continue dctivitatea inceputd
in cerc pe un plan superior. Din pdcate, in
judetul Alba astfel de sectii nu sint prea
multe. Existd in orasul Sebes o sectie de
navomodelism §i una de tir pe lingd
Asociatia sportivd Textila, destul de acti-
ve. In special sectia de navomodele, in
care activeazd sportivii Gheorghe Pdcu-
raru si Gheorghe Pienaru si altii la fel de
iscusiti, rezultatele sint foarte bune. Pe
lingd Asociatia sportivd Metalul din Aiud
functioneazd, de asemenea, cu rezultate
bune, o sectie de radioamatorism. O altd
sectie de radioamatorism se afld la Blaj,
una de tir la Cugir si... cam atit. O activi-
tate tehnico-sportivd mai rdspinditd este
radioamatorismul. Radioamatori cu indi-
cativ de emisie si receptie se intilnesc in
principalele centre ale judetului. Activi-
tatea unora dintre ei este meritorie dar a
celor mai multi este sporadicd si slaba.
Cauza poate fi explicatd §i prin faptul
cd pind in prezent Comisia judeteand de
radioamatorism nu a reusit sd urmdreas-
cd, sa coordoneze si sd ajute cum ar trebu.
aceastd activitate.

Presedintele Consiliului judetean pentru
Educatie Fizicd si Sport, tov. Daniel
Chirild, ne spunea la sfirgitul acestei
anchete: «Sintem constienti de importanta
sporturilor tehnico-aplicative §i, in conse-
cintd, impreund cu toti factorii responsa-
bili — pionieri, U.T.C., sindicate, scoli —
om actionat pentru rdspindirea lor. Este
drept, acest efort a fost indreptat mai
mult asupra organizdrii activitatilor pen-
tru pionieri si scolari si mai putin pentru
tinerii trecuti de virsta pionieratului.
Va trebui sd indreptdm eforturile noastre
si in aceastd directie, asigurind conditii
pentru ca uh numdr din ce in ce mai mare
de tineri sd aibd posibilitatea sd practice
astfel de activitdti, sd se pregdteascd
pentru apdrarea patriein.

Fard indoiald cd, intr-un viitor apropiat,
sporturile tehnico-aplicative vor cunoaste
si in judetul Alba o dezvoltare infloritoare
pe mdsura realizdrilor oamenilor muncii
de pe aceste meleaguri care — in aceste
zile fierbinti — isi sporesc eforturile si
angajamentele luate in intimpinarea Con-
ferintei Nationale a P.C.R. si a celei de a
25-a aniversdri a republicii, producind
mai mult, mai repede si mai bine, spre
folosd lor si al intregului nostru popor.

lon HOABAN
Fotografiile autorulisi
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RACHETOMODELISTII DIN

CELIABINSK

in Uniunea Sovietici acti-
vitdtile tehnice ale copiilor se
bucura de o mare raspindire.
Astfel, In orasgul Celiabinsk,
numai In cadrul Clubului tine-
rilor tehnicieni de pe lingd
Uzina de tractoare din locali-
tate se instruiesc mai bine de
500 de copii. Ei executd o

gamd foarte largé de obiecte:
anumite tipuri de mobild, di-
ferite unelte si instrumente,
machete de automobile, trac-
toare, avioane etc. Totul vide-
ste corectitudinea executiei
finetea si frumusetea liniilor.

latd In imagine, un grup de
copii, din aceste cercuri teh-
nice ce se pregitesc pentru
un concurs de rachetomo-
dele.

PIONIERI, ,,AGENTI DE

in orasul Debretin din
R.P.Ungar4 au fost calificati
ca «agentl de circulatie» un
mare numar de pionieri.
Aceastd atributie o Indepli-
nesc In fiecare zi, inaintea
programului de Invitdmint
sau dupd terminarea lui. O
datd pe luni, ei sint Instruiti

CIRCULATIE"

de c#tre forurile competente
cu noile probleme ce le ridica
circulatia.

In fotografie, pionieri «a-
genti de circulatie» in exer-
citiul functiunii.

NOI APARATE CU DIODE
SI TRANZISTORI

La tnstitutul de cercetari si
proiectdri de semiconductori
din  orasul Botevgrad —
R.P.Bulgaria, au fost reali-
zate noi aparate cu tranzis-
tori gi diode, cu largi aplicatii

in tehnica computerelor.

fn fotograne prezentim
unul din grupurile de cerce-
tatori de la acest institut, in
timpul unor experiente.




Ca in fiecare an, frumoasa bazd sporuva din
padurea Baneasa — Poligonul Tunari —a gézduit
Campionatele internationale de tir si Marele
premiu Carpati. Pentru reusita acestor doua
competitii avind in vedere ca ne aflam in anul olim-
pic, Federatia romana de tir a facut pregatiri inten-
se. Timpul in zilele de concurs (8—11. VI) a fost
deosebit de favorabil iar partea tehnici a fost la
«indltime»; radiotelefoanele au functionat exce-
lent si rezultatele apareau imediat pe tabelele
de afisaij.

Probele de concurs au constituit pentru tra-
gatori si o ultima verificare pentru Jocurile
Olimpice. Pregatirile concurentilor putem spune
ca au inceput chiar dupa stingerea flacarii olim-
pice la Ciudad de Mexico. An de an, ei au trecut
prin numeroase concursuri de selectie, la loc
de frunte aflindu-se si Campionatele interna-
tionale de tir ale Romaniei.

Cu sase ani in urma, la Tunari, participau
150 de concurenti din 9 tari. Anul acesta au fost
330 de traqatori din 18 tari (Belgia, Danemarca,
Spania, Franta, Grecia, ltalia, Anglia R.D.G.,
R.F.G., Polonia, Cehoslovacia, Ungaria, Suedia,
U.R.S.S. Cuba, lugoslavia, Bulgaria si Romania)
intrecerile, atit la armele cu glont cit si la cele cu
alice, au fost deosebit de pasionante si urmirite
de un numeros public spectator precum si de per-
sonalitati de seama ale tirului international, printre
care Otto Horber si Boriello Michelangelor mem
bri in comitetul tehnic al U.L.T. Calitatea intrece-
rilor a fost determinata si de faptul ca federatiile
de tir din térile respect®e si-au trimis la Tunari

INTERNATIONALELE DE TIR

numai adevaratele lor «vedete».

Pentru noi, concursul a debutat cu douad suc-
cese: Laurentiu tlovici (Activul Brasov) si Mari-
ana Feodot (Dinamo) au cucerit titlul de campion
international la arma standard 60 f, ambii cu
506 p, la juniori si respectiv senioare. Apoi
N. Rotaru (Metalul) a obtinut victoriala3 x 40 f
arma libera calibru redus si Ana Butu (Olimpia)
la pistol sport. In ultima zi Dan luga a reusit sa-si
depaseascd partenerii la pistol vitezd si sd cu-
cereasca titlul international.

tilantul acestor competitii este muitumitor,
daca tinem seama ca restul de 10 titluri au revenit,
cite trei, tragatorilor din U.R.S.S. si Polonia si
cite doua tragatorilor maghiari si francezi. Avind
in fatd tabelul recordurilor mondiale si olimpice,
la care am ad&ugat si norma de indeplinit pentru
J.0., precum si clasamentul internationalelor, sa
urmdrim comportarea olimpicilor nostri:

in frunte se situeaza N. Rotaru, care de altfel
s-a dovedit a fi cel mai constant in rezultate. La
«internationale» el a reusit sd indeplineasca
norma la arma libera calibru redus 60 f si s& o
dep3seascad cu 12 p la proba de 3 x 40 f. Petre
Sandor, si el, a indeplinit norma la 3 x 40 f
armd libera calibru mare. La pistol vitezd desi
Dan luga a cucerit titlul, egalind recordul olimpic
realizat de |. Zapedsky la Ciudad de Mexico, se
afla totusi cu un punct sub norma olimpica.

In rest, ceilalti reprezentanti ai nostri au tras
slab. Nu este cazul sa cautam justificari. Probabil
ca pentru unii a fost un accident care nu se va
repeta la Miinchen.

La festivitatea de premiere invingarorii au fost
viu aplaudati de un numeros public. «Cupa
chalange losif Sirbu» a fost decernaté polone-
zului Barnaba Fandier, pentru cistigarea probei
de 60 f arma libera calibru redus iar «Cupa Sport
si Tehnicd» a fost oferitd de céatre redaciia
noastrd celui mai tindr campion international
al Romaniei — elevului Laurentiu llovici din Bra-
SOv.

Niculae, POPESCU
Foto: $t. CIOTLOS

CLASAMENT

SENIORI. Arma4 libera calibru redus, G0 f: 1) BARNABA FANDIER (R.P. Polond) 597 p,
2) Nicolae Rotaru 597 p.... 8) lie Codreanu 594 p,... 3 x 40 f: 1) NICOLAE ROTARU 1162 p
{culcat 393, genunchi 390, picioare 377)... 9) Petre Sandor 1147 p,... 11) Constantin Codreanu
1144 p,... Arma liberd calibru mare, 3 x 40 f (300 m): 1) GHENADI LUSCICOV (U.R.S.S.)
1161 p, 2) Petre Sandor 1140 p,... 13) Eugen Satala 1120 p... Pistol vitezd: 1) DAN IUGA
543 p (299 4 294)... 13) Gered Alexandru 587 p,... 16) Virgil Atanasiu 586 p.... Pistol.precizie:
1) GHIORGHI ZAPOLSCHIH (U.R.S.S.) 564 p,... 11) Lucian Giugcé 551 p,... 19) luliu Pieptea
546 p...

SENIOARE. Armi standard, 8 f: 1) MARIANA FEODOT 590 p, ...6) loana Soare 588 p,
12) Ana Goreti 581 p,... 3x20 £ 1) BAIBA ZARINCA (U.R.S.S.) 580 p,.. 5) loana Serb-
nescu 583 p, 6) Ana Goreti 563 p,... Pistol sport, 30+30 - 1) ANA BUTU 581 p (286 precizie,
295 vitezd)... 3) Anisoara Matei 571 p... 5) Silvia Bujdei 547 p...

JUNIORI. Armi standard, 8 : 1) LAURENTIU ILOVICI 596 p,... 3) Vasilica Manea
590 p,... 9) Dan Lucache 582 p, Ix 28 1: 1) IANOS KULLAY (R.P. Ungar3) 573 p,... 6) Vili Stancu
558 p, ... 14) Dan Lucache 550 p,... Pistal spart, 30 + 301: 1) ATILA PATAKI (R.P. Ungara)
575 p (287 precizie, 288 vitezd),... 7) Gratian Calota 568 p,... 10) lonel Andrei 558 p,...

MARELE PREMIU CARPATI. Talere aruncate din gant (trap) seniori: 1) MICHEL
CARREGA (Franta) 192 p,... 6) Stefan Popovici 187 p, 7) George Florescu 187 p,... Juniori:
1) MACIEJ PATACH! (R.P. Polond) 120 p, 2) Mihai Ispasiu 115 p,... 4) Traian Zaharescu
101 p,... Talere aruncate din turn (skeet), seniori: 1) ELIE PENOT (Franta) 194 p,... 11)
Florin lurcenco 188 p,... 16) Lucian Cojocaru 186 p, ... Juniori: 1) JERZY TRZASKOWSKY
(R.P. Polon#) 137 p,... 3) Crislian Loghiade 125 p, 4) Vasile Erdos 119 p,...

Cei clasati pe primul loc au fost dislingi cu titlul de campion international al
Romaéniei pe anul 1972,
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Sint pufine orasele In care aviafia sd aiba alit de
adinci si trainice rédacini ca lasii. Inceputurile ei se
gdsesc In Indepdrtatele vremuri ale legendelor: se
spune ca Vasite Lupu ctitorul bisericii Trei lerarhi,
a poruncil ca ziditorul «falnicului sdlas» sa fie lasat
pe acoperis pentru a pieri — sd nu mai poald face
o altd zidire asemandtoare — intocmai cum a facut
Neagoe Basarab cu mesterul Manole. $i tot ca Ma-
nole, mesterul Trei lerarhilor si-a facul aripi din
sindrild si a zburat cu ele pind In Valea Bahluiului.

La lasi au fost construite si Incercate in zbor citeva
planoare Incd la Inceputul secolului nostru si tot
aici, pe Dealul Copoului, Viaicu a facut demonstrafii
cu aeroplanul sau.

Inainte si mai ales dupd cel de al doilea razboi
mondial, cronica avialica a lasului este foarte bogata:
pe cimpul de zbor din Téalarasi s-au desfasurat prin-
cipalele competitii internationale de planorism, de
aici au inceput multe zboruri record din istoria pla-
norismului nostru.

«Barometrui» activitdtii de zbor de pe aerodromul
din Tatdrasi este comentatorul de pe stradd. Opinia
spectatorilor zilnici — populatia orasului — despre
aclivitalea aeroclubului este urmdatoarea (dupd un
sondaj sumar): «Planoristii au lucrat bine In anul
acesta. Mai bine ca In trecul. Parasulistii? Nu s-au

vazul incd. Ce s-o fi Intimplat cu ei?...»

Pe aerodromul din Talarasi se zboard. Clieva pla-
noare au plecal la distan{a, pe rula lasi—S3veni—
Birlaa (a devenit obsedant acest traseu, parcurs de
ani de zile si de sute de ori §i ne-am astepta la niste
performante deosebite realizate pe el, evenlual noi
recorduri, dar...). Vintul bate destul de tare si in
slavi, deasupra hangarului, un «Blanik» sta pur si
simplu pe loc, la circa 400 'm altitudine. Zboard «in
vind» ca un zmeu pironit pe cer. In hangar instruc-
torul de parasulism Constantin Graur face o demon-
stratie de minuire a parasuter in [ala grupei sale de
elevi.

Este necdjit Constantin Graur. A adunat In jurul
lui mulfi iubitori ai sportului cu parasuta, i-a pregdalit
toatd iarna, a venit primdvara, apoi vara, dar nici
acum nu au avion din care si faca salturi. Prinir-o
mdsurd a federatliei de specialilate au fost oprite
salturile cu parasula din avioanele Vilga, cu care sint
dolate aerocluburile. (De ce? Nu s-a Inreqistral
doar nici un accident cita vreme s-au facul salturi din
Vilga. In strdinatate efe sint folosite curent in acest
scop.) Salturi se fac la not numai din aparatul AN-2
iar acesta va veni In aeroclubul «Moldovay abia
prin august. «Ce sd le spun pind atunci bdielilor ?»n
— m-a Intrebatl tovardsul Constantin Graur La o
asemenea Intrebare numai federatia de specialilate
poate sd raspunda.

Comandantul aeroclubului — Gheorghe Glica —

o sibilitadi

fiind plecat la o compelifie internafionald, am purtat
o discutie pe teme de planorism cu loctiitorul sdu,
instructorul Vasile Cofofana.

— Ce ne puteti spune despre actualul sezon de
zbor?

— Dupa cum stiti, aeroclubul nostru este angajat
In mai multe actiuni: anul acesta am gazduit con-
cursul de selectie pentru campionatele viitoare;
vom gdzdui concursul interjudetean, apoi faza repu-
blicand a campionatului si concursul international
de planorism. Aceste competitii constituie, se Infe-
lege, sarcini suplimentare. Din aceste motive ne
punem toate speranfele in prima parte a sezonului de
zbor.

— Cind era planificatd Inceperea activitdtii de
aerodrom si cind afi inceput dv. zborul?

— Noi eram gata pentru activitatea de cimp inca
fa 15 martie, dar am Inceput-o de fapt abia la 15
aprilie. Aceasta pentru cd la federafie s-au produs
niste schimbdri organizatorice si daloriti acestui
lucru prelungirile licentelor de zbor ale planoarelor
au Intirzial. Abia pe 14 aprilie s-au facut zborurile
de licentiere. (Federatia ne spune ca lucrurile stau
altfel dar, oricum, cine rdspunde de nefolosirea,
timp de o lund, a unui aparataj atit de prefios?)

— Tovarase Cofofand, dupd opinia suporterilor
planorismului iesean, din aprilie ati zburat intens.
Aga stau lucrurile?

— «Aftimetrul» suporterilor este un punct de
reper bun. Trebuie sd vd spun ca daca am socoli in
procente realizarile, pind acum am depasil cifrele
planificate cu peste 200 la sutd, Acest lucru a fost
pasibil In primul rind, datoritd timpului destul de
bun si, In aceeasi mdsurd, entuziasmului cu care
ne-am mobilizat pentru a Intimpina cu succese cil
mai valoroase ev ae & din viala noas-
tra a tuturor: Conferinta Nationald a partidului si
cea ae-a 25-a aniversare a republicn. Am totalizat
pind acum peste 10 000 km de zbor cu planorul. Avem
elevi, cum sint lon Alexa, Aurel Otinjac, Pelre Zeno-
vei, lon losub, Viorel Nastac si altii, care au fost ne-
lipsiti de la zbor In zilele cu conditie favorabild. Ei
au efectuat pind acum peste 60 de ore de zbor fiecare.

— Sinteti In preajma interjudetenelor de planorism.
Ce vad propunefi?

— Ne vom stradui sd fim gazde bune, dar si exem-
ple de buna pregdtire si sportivitate.

— Ce alte preocupdri mai avefi?

— As vrea s fac o observafie mai generali: in
aviatia noastra sportivd se vorbeste tol mai mulit de o
crizd a cadrelor. Dar, dupd pidrerea mea, se face prea
putin pentru iesirea din aceasta situatie. Mulli dintre
actualii instructori de planorism vor lesi In curlnd
la pensie. Cine ne va lua locul? Noi ne straduim si
formam pilofi care si poatd oricind si instruiasca

la rindul lor noi serii de planoristi.

— Dupéd cum am vdazut, hangarul aeroclubului dv.
este plin de planoare. S-ar putea spune chiar cd ele
va sufocd. Avefi nevoie de atltea aparate? .

Tovarasur Coporana nu stie precis ce sa-mi ras-
pundi. Pina la urmd se hotaraste:

— Da, sint mulle. O parte din ele au fost aduse
aici de federatie pentru concursul de seleclie in
vederea internationalelor, apoi pentru interjudefene si
pentru concursul internaional.

— Bine, dar aceste compelitii se desfasoara la in-
tervale lungi si pe perioade scurte. In rest ce fac
aceste aparate?

— Stau demontate. Pot sd va spun fird sa exagerez:
cu aparatura de care dispunem am putea organiza,
chiar mline, inca un aerociub.

Lucrurile stau intr-adevdr asa. Conducerea F.A.R.
ne-a informat cd, de fapt, cu o parle din aceste pla-

(incd) nefolosite

noare urmeazd sa se organizeze un nou aerociub,
in orasul Suceava. Dar despre acest lucru se vorbea
si In toamnd. Practic nu s-a facut aproape nimic.

Dupéd pérerea noastrd, o analiza criticd a activitatii
de pind acum In Aeroclubul «Moldova» si o revedere
a planurilor de perspectivd ar duce la Inidlurarea
multor deficiente, ar scoate In evidentd posibililali
nefolosite Incd, posibilititi care ar crea conditii
penlru ca aeroclubul sd adune In jurul sdu un numar
mult mai mare de tineri iubitor ai aviafiei.

V. LUIEREANU
Foto: St. TIGMANDRU

1. incepe o noud zi de activitate.
«Pescirusii» sint scosi la zbor.

2. Instructorul lon Cotofani di ul-
timele indrumiri. In carlingi,
elevul Mina Hurdugan.

3. O noult «dublidy»: elev Gelu Popa,
instructor Paul Cernisov.

4. In remorcaj de avion...
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Marile expozitii aeronau-
tice au fost dintotdeauna nu
numai puncte de atractie pen-
tru publicul larg, interesat de
progresele realizate intr-u-
nul din cele mai senzationale
domenii ale activitatii uma-

ne -— cucerirea spatiului
aerian si in ultima vreme si
a celui extraterestru — dar

si ferestre deschise spre vi-
itorul aparatelor de zburat.
Anul acesta, atentia genera-
14 a fost captatd de Saloa-
nele de la Hanovra (R.F. a
Germaniei) si Cannes (Fran-
ta), primul constituind un pa-
noramic asupra aviatiilor de
toate categoriile, de la pla-
noare la nave aerospatiale,
iar cel de al doilea organizat
ca o parada a aviatiei usoare
si semiusoare, de sport, tu-
rism si afaceri.

In legédturd cu cele doud
mari evenimente am solici-
tat amdnunte tovardsului ing.
Radu Manicatide, proiec-
tant sef, care, impreund cu
ing. losif Silimon, de aseme-
nea proiectant sef, au facut
parte din delegatia care a
prezentat exponatele aero-
nauticii romanesti, pentru pri-
ma data in imprejurdri de ase-
menea anvergurd. Primul su-
biect al discutiei:

— Mai intii o privire de an-
samblu: ce ne puteti spune
despre Hanovra aviaticd
'972?

— Salonul organizat de
Asociatia pentru industria
aerospatiald din R.F. a Ger-
maniei are pretentia — si as
spune nu fiara temei — de a
rivaliza cu salonul ce se orga-
nizeaza pe celebrul aeroport
parizian Le Bourget. De altfel,
cele doud expozitii, tinin-
du-se din doi In doi ani, al-
terneazd, asa Incit marile si
micile firme constructoare de
aparate de zburat au prilejul
ca in fiecare primdvara sa-si
prezinte realizarile. In acest
an la Hanovra au fost orga-
nizate 372 de standuri, care
au ouprins o impresionanta
gama de exponate: peste 300
vest-germane, 117 america-
ne, 86 franceze, 69 engleze
si asa mai departe. Marele
public a avut prilejul sd vada
adunate la un loc sute de
avioane si elicoptere, de cele
mai diverse tipuri, forme si
marimi, de la giganti ca Jum-
bo-Jet-ul sau supersonicul
TU-144 la avioane «de buzu-
nar».

Citeva lucruri care au re-
tinut in mod deosebit aten-
tia,

In primul rind cele doud
supersonice de pasageri,
«Concorden 002, adus de la
Filton si TU-144, sosit pe
neasteptate si care a ateri-
zat cu siguranta si precizia
celui mai obisnuit avion.

TU-144 a facut zboruri de-
monstrative aproape zilnic.
La standul sovietic, masiv
reprezentat, au mai putut fi
vazute: avionul de cursa
lungd 1L-62, TU-154, AN-12,
si popularul trireactor 1AK-40
toarte solicitat pe piata mon-
diald. Tot in seria gigantilor,
Lufthansa a prezentat apara-
tul Boeing 747 F, de curind
intrat in serviciu.

R.F. a Germaniei, folosind
ocazia de a fi tard organiza-
toare, a creat largi posibili-
tdti de expunere tirmelor na-
tionale. Dintre aparatele a-
cestora un interes deosebit
au trezit bireactorul VFW-
614, un scurt curier de o
forma foarte interesant, apoi
avionul VAK-191 B, moto-
planoarele firmei «Sporta-
vian, de tip RF-5 B, ca si mo-
toplanorul experimental
AWI-12, cu elice carenatd si
antrenatd de patru motoare
Wankel rotative cu putere
totaid de 300 CP, ca sa citez
numai citeva exemple.

Ar mai fi de remarcat spec-
taculoasele demonstratii fa-
cute de catre un mare numar
de avioane civile si militare,
cum au fost: aparatele ame-
ricane de tip Cessna si Pi-
per. turboreactorul englez
«Harner», cu decolare si
aterizare pe verticald, avio-
nul usor suedez Saab-MFI-17
bimotorul israelian «Arava»,
elicopterele franceze «Aio-
uetten 3, «Gazelle» si «Pu-
ma» si multe altele.

Deviza sub care s-au des-
fasurat contactele prilejuite
de Salon a fost aceea de a
spori eforturile generale pen-
tru dezvoltarea indusfriei
aeronautice mondiale. A fost
efectuat un larg schimb de
experientd, s-au pus bazele
unor noi contracte de
cooperare, au fost vindute
multe produse. Societatea
franceza «Avions Pierre Ro-
bin», de pildd, a vindut la
Hanovra, dupd cum preci-
zeazd revista «Aviation Ma-
gazine», zece avioane HR-200
si opt avioane de diferite alte
tipuri. HR-200 si DR-400 s-au
bucurat de un frumos succes.

— Stiu ca industria noastra
aeronauticd a prezentat la
Salonul de la Hanovra avio-
nul universal |AR-822, pro-
iectat de dv. si planorul de
performanta 1S-29 D, proiec-
tat de ing. losif Silimon. Ce
ne puteti spune despre debu-
tul acestora pe piata mon-
diald, despre impresia pe
care au facut-o?

— Am plecat la marea expo-
zitie cu oarecari emotii: este
pentru prima datd cind parti-
cipdm la o asemenea «com-
petitien, ca sid folosesc un
termen sportiv. Avionul a
fost transportat la Hanovra




pe calea aerului, pe ruta Bra-
sov — Arad - Budapesta—
Viena - Linz - Nirnberg—
Kassel - Hanovra. Si cu toate
cd timpul a fost foarte prost,
la limita conditiilor admise
pentru zbor, totul a decurs
normal, realizindu-se o ade-
varatd performantd pentru
avioanele din aceasta clasa.
Planorul a fost transportat
cu trenul.

in cadrul Salonului ne-a

usoare. Editia a 8-a, cea din
anul acesta si-a pastrat ace-
easi notd?

— Da, este vorba de o expo-
zitie in principal de avioane
usoare si semiusoare, dat
fiind si conditiile pe care
aeroportul Mandelieu — la
5 km de Cannes — le ofera.
El este specific prezentdrii
aparatelor cu greutate de pind
la 5,7 tone. La cea de a 8-a
editie, s-au intlinit pe Man-

fost repartizat standul 72 a,
o pozitie favorabild si am
fost vecini cu «Aerospatiaie»
(Franta) si Westland.
Trebuie sd spun cd inca
de la deschidere, cind stan-
dul nostru se afla gata in-

stalat, aparatele romanesti
au retinut atentia specialis-
tilor, care le-au apreciat po-
zitiv pentru calitatea execu-
tiei precum si pentru solu-
tille tehnice alese. Ele au
fost cercetate indelung de
un mare numar de reprezen-
tanti comerciali si persoane
particulare interesate fn achi-
zitionarea lor. Un fapt care
atestd bunele aprecieri este
si acela ci planorul 1S-29 D
a fost solicitat In t&ri ca
R.F. a Germaniei, Suedia,
Australia, Franta, {ari cu tra-
ditii in constructiile de pla-
noare, iar avionul a fost cerut
in Ungaria, Austria, Argen-
tina si In alte tari. As vrea
sd subliniez cd pentru in-
dustria aeronauticd roma-
neascd Salonul de la Hanovra
a prilejuit realizarea unor largi
contacte comerciale.

La intoarcerea spre casi,
ne-am oprit in capitala Aus-
triei unde, la cererea oficia-
litatilor interesate, s-au facut
demonstratii de zbor cu avio-
nul {AR-822, pe aerodromul
Punitz-Gusing — 150 km de
Viena — demonstratii de pra-
fuire si stropire. Au fost foar-
te mult apreciate atit posibi-
litdtile de evolutie a aparatu-
lui cit si randamentul pe care
il di. Debutul celor doud
aparate peste hotare poate
fi socotit ca o reusitd deplina.

— Salonul aviatic de la
Cannes este cunoscut ca o
mare parada a avioanelor

delieu reprezentantii a peste
60 de tipuri de avioane, din
diferite tari. Citind principa-
lele firme expozante amin-
tim: SNIAS, P. Robin — cu
popularele sale avioane spor-
tive si de turism din seriile
DR si HR, Wassmar — spe-
cializatd in construirea avi-
oanelor si planoarelor din
mase plastice, Dassault —
cu ale sale avioane bireac-
toare de afaceri din seria
Mystere —Falcon, Crouzet,
toate din Franta. Au urmat,
ca numir de exponate pre-
zentate, firmele americane
Cessna, Piper, Beechcraft,
Lear si Bell — profilate In
ultimii ani pe bimotoare
usoare, unele turboreactoa-
re, apoi firmele italiene SIAI,
Pegaso si Agusta, cunoscu-
ta firma vest-germana «Sport
avian — VFW Fokker. De
asemenea au fost prezentate
avioane din Suedia, Anglia,
celebrele avioane sportive si
de turism cehoslovace de
tip Ztin, si lista ar putea fi
continuata.

Tara noastrd a expus la
Cannes avioanele 1S-24, pro-
iectat de ing. losif Silimon
si lAR-822, precum si plano-
rul 1S-29 D. Au mai fost
expuse machetele aparate-
lor 1AR-823, 1S-24, 1S-28 si
1S-29. Avioanele IS-24 si lAR-
822 au facut zilnic demonstra-
tii de zbor, pilotate fiind de
cunoscutul pilot de incercare
Constantin Gosman.

Trebuie spus ca& si la Can-
nes, ca si la Hanovra, expo-
najele romanesti s-au bucu-
rat de aprecieri elogioase
asttel cd aici au fost conti-
nuate si largite convorbirile
si tratativele cu firmele si
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persoanele interesate 1In
cumpdrarea lor. Presa de
specialitate a popularizat pe
larg exponatele standului ro-
manesc.

— Dup4 cele vdzute la Ha-
novra si Cannes, am dori,
tovardse inginer, sa taceti
citeva aprecieri generale pri-
vind evolutia constructiilor
aeronautice ugoare si semi-
usoare.

— Féacind o simpld trecere
in revistd a celor mai repre-
zeniative aparate se poate
usof observa reducerea pina
la disparitie a structurilor
lemnoase din constructiile
aeronautice. Lemnul este in-
locuit cu metalul usor iar la
planoare tot mai mult cu ma-
sele plastice. in ce priveste
motoarele, un accent tot mai
Mare se pune pe economici-
tatea lor. Motoarele cu piston
cu puteri mai mari de 400 CP
nu se mai fabrica.

Ca o tendintd generald in
construirea avioanelor usoa-
re se observd generalizarea
trenurilor de aterizare fixe,
carenate si utilizarea unor
hipersustentatii simple si
eficace. De asemenea, ca-
pata o tot mai largd rdspin-
dire elicopterele si bimotoa-
rele de afaceri cu 4-10 locuri.
Creste vertiginos numérul
motoplanoarelor si a avioa-
nelor cu puteri de sub 70 CP.

O alta tendintd — dar nu si
ultima — este perfectiona-
rea echipamentului de bord;

tot maj multe avioane usoare ,

sint inzestrate cu sistemele
de navigatie ILS-VOR, Mar-
ker, cu pilot automat etc.
Tinind seama de aceste
elemente si de muite altele,
ne vom orienta preocupdrile
noastre de viitor in domeniul
constructiilor aeronautice.

Interviu consemnat de
V.T. MURES

5 0~ S s T
._‘1 ", '.'.‘ 4 ,_'\_—JI - g
o [

g 4

oy




PENTRU UN
MUZEU AL

AVIATIEI

De cite ori ies de pe portile unui muzeu, co-
plesit de impresii si cu sentimentul de a fi facut
o expedi'ie de documentare artistica, istorica,
einografica, o caldtorie intr-o lume necunoscuta,
ma urméreste ideea unui muzeu al aripilor roma-
nesti, un documentar amplu, revelator, asupra
unasel contributii pe care poporul nostru a
adus-o la fantasticul progres al aviatiei mon-
diale. |deea unui muzeu aviatic nu este noua
dar, din pacate, acesteia nu i-a fost acordati
inca atentia pe care traditiile, realizarile si succe-
sele noastre in acest domeniu o reclama.

Noua, romanilor, ne apartine prioritatea mon-
diald in realizarea primului zbor cu un aparat
mai greu decfit aerul, prin zborul lui Traian Vuia
de la 18 martie 1906, cu al sau «aeroplan-automo-
bil». Renumitul istoriograf si constructor francez
Fernant Picard dupa o indelungati si migaloasa
munca, a reconstruit «aeroplanul-automobil,
in 1955-1956 — si el se afla azi expus intr-unul
din cele mai mari muzee aviatice ale lumii, pe
Le Bourget, aldturi de avionul lui Bleriot, care a
traversat Canalul Minecii si de «Spirit of St.

Louisy, cu care Lindberg a zburat peste Atlantic.

$i la noi a fost construitd o asemenea macheta
si ea este expusa, alaturi de macheta avionului
«Vlaicu ll», la Muzeul Militar Central, dar intr-un
stand cu totul incomplet si aproape anonim.
Primul capitol in aviatia cu reactie a fost inscris
tot de un roman — savantul de renume mondial
Henri Coandad — prin avionul «Coanda £910»,
cel mai senzational exponat al celui de al li-lea
Salon de locomotie aeriana din Paris. «Coanda
1910» se mai pastreazad insd doar la o scard
mult prea mica, in diverse muzee.

Tara noastrd este a doua din lume care a
fabricat avioane in serie, prin 1911, la Chitila.
Despre acestea vorbesc insi doar citeva docu-
mente fotografice razlete. Tot asa, despre Aero-
dromul Cotrocenilor, de unde Vlaicu a plecat
fn ultimul sdu zbor, la 13 septembrie 1913, acolo
unde s-au inscris primele pagini din stralucita
istorie a «aviatiunii romane», nu se mai stie
aproape nimic.

Aviatia a inscris pagini de mare eroism in
crincenele batdlii de la Marasti-Marasesti dar
documente fotografice despre acestea nu se
gasesc nici in Muzeul de Istorie a Reoublicii
Socialiste Romania, de altfel uriasa fresca a
istoriei poporului nostru.

In anii interbelici s-au construit la noi aparate
competitive cu cele mai celebre avioane straine
ale vremii, printre care |AR-80, al treilea din
lume pentru categoria sa. Documente despre
ele exista in colectiile amatorilor — gata oricind
sa le puna in vitrinele unui Muzeu al aerului.

Standul de aviatie de la Muzeul Militar Central
are si patru sau cinci aparate folosite in aviatie
dupd razboi. Dupa razboi ins& la noi au fost

construite peste 25 de tipuri de avioane si peste
30 de tipuri de planoare. Dar s-a incetatenit un
obicei: dupa scoaterea din uz aceste aparate au
fost date la I.C.M. sau pur si simplu au fost
arse pe marginea aerodromului. Oare nimeni
nu s-a gindit ca trei-patru aparate din fiecare tip
meriti sa fie pastrate pentru generatiile viitoare,
ca marturii ale eforturilor si realizarilor noastre
de azi?

S-ar putea organiza un muzeu al aviatiei?
Fara indoiala cd da. Problema presupune o
munc3 depus3 cu pasiune, cu rabdare.

Prin natura profesiei, am vizitat numeroase
aerocluburi si aeroporturi din intreaga tara. In
multe hangare se aflda depozitate aparate de
zburat demontate, puse bine de catre unii pasio-
nati ai aviatiei carora le-a fost mila sa le distruga.
Ele ar putea constitui piese de mare atractie
intr-un muzeu. lar daca pentru avioanele si pla-
noarele din care n-au mai ramas decit planurile,
s-ar cere concursul cercurilor de constructori
amatori, al cercurilor de modelism, acestia si-ar
face un merit si o mindrie din a le reconstrui.

Imi imaginez un mare parc din Capitala in care,
adapostite de copertine usor de amenajat, sa
stea orinduite, ca pentru trecerea in revista, in
fata noastra si a oaspetilor straini, intreaga
gama a constructiilor aviatice roméanesti. Si tot
in acest muzeu ar putea fi adunatd o bogata
documentatie privind bogata si glorioasa istorie
a aviatiei noastre. Ar fi o institutie de cultura
care s-ar bucura de acelasi prestigiu de care se
bucur& marile noastre colectii istorice §i de arta
in fata tinerelor generatii si a lumii intregi.

Viorel TONCEANU

e P e, e
Cel mai ,,rapid* planorist din lume

Cind la 5 iulie 1970 planoristui
vest-german Walter Neubert a
realizat viteza medie de 155,057 Km/
ord pe un triunghi de 100 km — vitezi
omologatd de F.A.I. & record mon-
dial — era limpede pentru tou
amatorii acestui sport ¢ la orizontul
planorismului se profileazi un nou
mare as. Neubert a fost selectionat
in echipa carc a reprezentat zborul
fird motor din R.F. a Germaniei la
Campionatele mondiale de la Marfa
— Texas (S.U.A.) din 1970. Dar
aid el a avut un mare ghinion fiind
descalificat pentru o aterizare in
afara aerodromului. A fost socotit
insd invingitorul moral al campio-
natelor.

Si iati o, de curind, Walter
Neubert a oferit celor ce urmiresc
activitatea planoristici o uluitoare
surprizii: realizarea unei viteze medii
de 150 km/ori pe un traseu triunghiu-
lar de 300 km. Zborul a fost efectuat
in Kenia, pe traseul Nakuru —
Baringp See — Hulmes Bridge.

Planorismul in Kenia este un
sport foarte tindr. Aeroclubul din
Nakuru, de pildi, a inaugurat zbo-
rul firdi motor abia in februarie,
anul acesta, cind a fost dotat cu un
planor Blanik (cehoslovac), apoi cu
un Ka—6 (vest-german) §i un Swa-
low (englez). Dar jati i de la
primele tentative s-a constatat i
cerul Keniei este un eparadis al
planorigtilor. Vestea s-a rispindit
cu vitezd... aviatici §i in martie ea a
declansat actiunea s«Kenia, organi-

zati de planorigte din R.F. a Germa-
niei. Doud planoare au luat drumul
Africii, cu vaporul pini la Mombasa
apoi pe josea, in remordi, la Nakuru
— 800 km. $i o dati cu ele au plecat
pilogii Neubert §i prietenul siu
Reinhold Stuhr.

Nakuru, Ia altitudinea de 1 800 m,
i-a primit pe oaspefi nu numai cu
peisajul sju fermecitor, populat de
stoluri de flamingo, dar si cu un
climat aviatic exceptional: 25—30
grade Celsius, umiditate minima,
plafon de 1500 — 3000 m. La un
plafon de 1500 m este socotiti o
conditie mizerabild.

Prima sliptimind a fost folositi
pentru tatoniri. O sexcursie aeriani
la Muntele Kenia — 5 680 m alti-
tudine, o aterizare forfati a |lui
Neubert in marginea unei mlastini,
un drum pini la Nairobi. Cu aceste
prilejuri planoristii au constatat ci
adesea aparatele lor sint «supte» spre
infltimi cu o vitezi de pini la 10 m/
sec. $i a venit ziua zborului de
record. Iati ce povesteste Walter
Neubert unui redactor al revistei
Aerocurier (R.F. a Germaniei):

«Eram foarte curiosi si vedem ce
va aduce ziua de azi. Pe la orele
10 a apédrut pe cer un strat de nori
Cirus. Am vrut si plec intr-un
zbor de plicere, pentru ci §i aga era
prea devreme pentru a incerca stabi-
lirea unui record. L-am intrebat
pe Horst Heidereich, care ne insotea,
cum este timpul pe sus § mi-a
rispuns: «Ascendente intre 4 §i 5 m/

sec. Plafonul e la 2 000 m.

Reinhold, pilotul meu remorcher,
m-a urcat in aer. La 250 m am
declangat, intr-o ascendentd de 6 m/
sec; mai tirziu am intilnit §i ascen-
dente de 7 m/sec.

Aceste momente au fost hotiri-
toare pentru tot zborul. Am urcat
repede la 2 200 m. Pe prima latur}
am mers atit de bine incit n-a fost
nevoie si spiralez decit foarte aproa-
pe de primul punct de control.
Deodati am simtit ¢ pocneste ceva.
Am constatat ¢} era vorba de nisip,
urcat de ascendenti pind la 1 400 m.
Am folosit ocazia, desigur 1
am cistigat iniltime. A doua latura
a traseului trecea printr-o regiune
muntoasi, cu un masiv deasupra
ciruia stiam ci voi gisi ascendente
bune. Nu m-am inselat. Urcam cu
6 m/sec. Aja am ajuns la 2 800 m.
Era suficient pentru a parcurge de
aici dou#t treimi din latura a doua.
Ca si pe prima laturi zburam in
stil «Delfin». Deodati am vizut in
depirtare ci incep si se formeze
niste nori periculosi. Erau insd
foarte departe. Pe traseul meu,
pina la coutura a doua, condiia
era minunati.

Inainte de a doua cotiturd aveam
3200 m. Am accelerat §i totusi am
constatat cu uimire ci §i la viteza
de 180 km/or¥-urcam inci. Descen-
{cle dintie ascendente nu erau prea
mari. Probabil ci ¢ acesta a fost
un factor care m-a ajutat si bat
recordul mondial.

Am trecut peste linia de sosire ca
o sigeatd, la 250 m altitudine. Oame-
nii de jos au calculat repede timpul
sl mi-au spus prin radio: «Ai realizat
viteza medie de 150 km/ordi» N-am
vrut s#i-i cred. Dar era totugi adevi-
rap.

Aga a fost realizatd cea mai mare
vitezi medie atinsd vreodatii cu pla-
norul pe un triunghi de 300 km.
Neubert si-a botezat planorul siu,
de tip «Glasflugel 604, cu numele de
«Jumbor (adici elefantul).
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IMPOTRIVA
RALIURILOR?

Incotro se indreaptd raliurile actuale? Care este

viitorul lor? Sint ele mai folositoare st mai putin
periculoase decit cursele de vitezd pe circuit? Cu ce
este bine sd-si inceapd activitatea un tindr pilot —
cau competitiile de sosea sau cu cele de vitezd purd?

Iati intrebdri care frimint! la ora actuali lumca
sportului automobilistic §i clirora au incercat si
le dea riispunsuri — la solicitarea unei reviste spe-
cializate — doi cunoscugi alergitori: JEAN PIERRE
BELTOISE si JEAN FRANCOIS PIOT.

Opiniile celor doi pilogi sint cu atit mai mtere-
sante cu cit ei practici genuri de alergin diferite
si deci nu pot fi acuzati — amindoi — de atitudine
partizani. Intr-adevir, Piot (care a alergat § in
Romania, in 1967, in cadrul Raliului Dunirii) s-a
dedicat total incd de la inceputul activititii spor-
tive, intrecerilor de sosea. Beltoise, dimpotrivi,
dupd ce a fost cifiva ani campion de motociclism
al Frantei, a imbritisat cu pasiune automobilismul
de pistd. El a activat in intrecerile de formula 3,
a devenit apoi campion al Europa cu o magind de
formula 2, pentru ca dupd aceea si se lanseze in
campionatul mondial.

DEBUTURI $I PERICOLE

Prima problemi pusi in discutie a fost aceea
a debutului §i a pericolelor prezentate de un gen
de curse sau de altul. Piot, in deplin acord cu
Beltoise, a fost de p#rere ci un tinir debutant
trebuie si inceapd cu masini monoplas, dacl vi-
zeazli si ajungd la formula 1 §i cu automobile de
raliuri, daci doreste si realizeze ceva in competitii
de sosea, cum este cea organizati in fiecare an, in
ianuarie, de Automobil Clubul din Monte-Carlo.
Ambii pilofi au afirmat ci cele doud genuri de
intreceri au caracteristici bine definite §i ci, pentru
a realiza performante, este neapirati nevoie de
specializare.

Ar dori Beltoise — asul intrecerilor de circuit,
cistigitorul Marelui Premiu al Monaco, din aceasti
primivari — si facd § raliuri? Rispunsul estc
nuanfat §i categoric: daci ar fi pus in situatia si-gi
inceapi cariera sportivi, n-ar alege raliurile, ci tot
concursurile pentru automobile monoplas. Actu-
alele concursuri rutiere nu-i plac, nu le giseste
interesante. Daci «fizionomia lor s-ar schimba,
atunci poate s-ar gindi si le practice.

Piot, evident, este trup si suflet pentru raliuri
si impotriva vitezei. Iati ce spune textual: «Daci
as fi incepitor st m-ar forfa anumite conditii s
-alerg cu masini de formula 1, probabil ci as face
acest lucru. Lisat ins¥ si decid liber si s apreciez
cr luciditate pericolele intrecerjlor de vitezi pe
circuit, atund nu m-as aventura niciodati intr-un
asemenea gen de intreceri. Fac parte dintr-o
generatie de piloti care s-a divizat in dou#i: o parte
s-a dedicat curselor de vitez}, iar alti parte raliuri-
lor. Ei bine, ce se poate constata astizi, la atitia
ani de la deburul nostru? Jean Rolland, Lucien
Bianchi, Leo Cella — oameni care au inceput cu
raliurile, dar care au trecut dupa aceea la viteza —
au murit pe circuite, la volanul unor automobilc
prototip, in timp ce toti cei cc au rimas la raliun
sint acum fn viagid. Concluzia se impune de la sinc.
Nu mi sfiesc si spun c pentru a alerga in concursu-

rile de formula 1, trebuie s3-{i lipseascd o doagi-.

Beltoise este de citiva ani dirijorul activ al unci
asociafii care militeazd pentru cresterea securitifii
circuitelor de Grand Prix. De aceea, el afirmi ci,
intr-adevir, cursele de vitezi actuale sint pericu-
loase, dar i existi toate motivele si se creadi
intr-o evolutie favorabila, adici in intreprinderea
unor misuri care si reduci mult riscul pilotilor.

Dar raliurile —-se intreabj Beltoise — sint atit
de sigure, atit de nepericuloase? Rispunsul este
negativ. Dacli nu se vor face anumite progrese,
intrecerile de gosea vor deveni din ce in ce mai pline
de pericole. Existi in prezent tendinta ca in aceste
intreceri si fie angajate masini «sport sau «proto-
tip», care sint fragile si nu pot proteja echipajul in
caz de accident. Tinerii dornic de afirmare rapidi
accepti cu multi usuringi sd conduci astfel de
automobile pentru ci, intr-un raliu, o mayini
«sport cu motor de doi litri este practic imbatabili.

CITEVA SOLUTH

Referindu-se la problemele tehnice de pilotaj,

Raliurile actuale, spune mai departe Beltoise,
vor ssucombar din cauza unor chestiuni organiza-
torice. Sint minime sansele ca in viitor autoritiile
si mai permiti inchiderea circulatiei pe anumitc
portiuni ale drumurilor publice, pentru organi-
zarea de probe speciale. Jean-Pierre crede i in
anii care vin vor fi tot mai rare posibilititile de a
obtine aprobiiri pentru a goni cu automobilele de
raliu, depdsind vitezele legale, pe soselele deschise
traficului normal. Teoretic, orice echipaj este
obligat si respecte regulile de circulatie; in prac-
tici insj, se ivesc o serie de situatii (intirzieri din
cauza penelor de cauciuc, riticiri, alimentiri cu
benzinii, medii orare prea ridicate) care-i obligi
pe concurenti si for{eze nota, si meargi mai repede
decit este permis pentru a recupera timpul pierdut.

Cum ar trebui si arate raliurile viitoare? Ce
modificiri ar trebui aduse celor actuale? Ambii
piloti propun, de aceasti dati de comun acord,
urmitoarele:

a) organizarea unor competifii in afara ciilor
rutiere obignuite pe drumuri care nu sint in mod
practic utilizate de public §i care pot fi inchise

Fata in fatd, doi asi ai volanului:
J. Francois Piot

J. Pierre Beltoise

Beltoise afirm# cii pe circuitele de Grand Prix
existi un numsr limitat de viraje, perfect cunoscute
de alergitori, deoarece ei trec pe acolo de zed de
ori. Important este faptul de a regla cit mai binc
magina, in raport cu configuratia circuitului, ac-
tionind asupra rapoartelor din cutia de viteze,
asupra elementelor aerodinamice, asupra barelor
anti-ruliu, asupra amortizoarelor. raliuri —
spune mai departe pilotul francez — toate aceste
reglaje nu se pot face decit in linii mari; in competi-
tiile de josea rimine mult loc liber pentru impro-
vizatii, pentru o conducere mai putin metodici
decit in cursele de circuit.

In dezacord cu afirmatiile colegului siu, Jean
Francois Piot spune ci improvizatiile sint excluse
din' raliuri, ci echipajele fac atente §i indelungi
recunougteri ale traseelor, ceea ce le permite si
cunoasci pe de rost drumurile pe care aleargi,
curbele din probele speciale. Principala diferent3
intre o intrecere de pistd §i una de josea consti in
faptul i in prima concurentii conduc in raport
de ceilalgi, pe cind in raliuri pilotul conduce singur,
numai impotriva cronometrultui.

Si

fird a jena pe nimeni; b) renuntarea la competigiile
rutiere tradifionale, in favoarea unor intreceri cu
trasee secrete sau in favoarea unor concursuri cu
trasee foarte scurte, sub formi de bucle, care si fic.
parcurse de mai multe ori pentru a implini numirul
de kilometri necesari; pe aceste trasee s-ar putea
face recunoagterf §i antrenamente numai vinerea
sau simbiita, inainte de startul oficial; ¢) introdu-
cerea unei reforme in organizarea raliurilor clasice
in asa fel incit penalizirile rutiere, inregistrate pe
portiunile de regularitate, si nu influenteze asupra
rezultatelor.

DE LA VITEZA LA RALIU $I INVERS

Pirerile devin din nou divergente, cind se punc
in discugie problema popularititii Piot susfine
cX raliurile actuale aduc pe marginea traseelor un
public imens, cli popularitatea lor este in crestere.
De ce? Spectatorii se gisesc la numai citiva metri

(Continuare in pag. 15)




Asistenta universitard Taina Du-
tescu, de /a Universitatea din Bucu-
resti, a intreprins anul trecut o cdla-
torie de studii in Statele Unite ale
Americii, pe baza unui acord de
colaborare stiintifica intre Universi-
fatea bucuregteand si clteva insti-
tutii de studii lingvistice din Washing-
ton si alte centre americane. Alpi-
nistd Incercatd, Taina Dufescu n-a
vitat acasd pasiunea sportivd si,
ajunsad in America, a stabilit con-
tacte cu unele grupdri alpine de
acolo, efectuind o ascensiune in
muntii din Alaska. Despre aceasta
ascensiune si despre unele impresii
cu privire la miscarea alpina ame-
ricand ne vorbeste In rindurile ce
urmeaza.

TREI SAPTAMINI DE-A
LUNGUL AMERICII

Am lucrat anul trecut laWashing-
ton, din luna martie pind in iunie
si pot spune ca, pentru alpinistul
romén, coasta Atlanticului, de pe
teritoriul S.U.A., 'nu ofera prea
multe tentatii. Aceasta pentru ca
cele mai apropiate locuri de antre-
nament se gasesc la «banala» dis-

e Insemnari

tantd de... citeva sute de mile. Mis-
carea alpind locala, cu care am
facut cunostintad in timpul week-
end-urilor din primavara, nu dis-
pune deci de conditii naturale du-
osebit de favorabile. Trebuie, in-
tr-adevar, sa fii foarte indragostit
de sportul indltimilor pentru a te
duce sa-l practici la o asemenea
depértare!

Ca sa intreprind ceva mai se-
rios in materie de alpinism, am
asteptat cu nerabdare vacanta de
vard. Ma gindeam: incotro s& ma
indrept? Am optat pentru un virf
din Alaska si proiectul meu a parut
indraznet (poate chiar extravagant)
atit pentru colegii de la «Center
for Applied Lingvistics» (Centrul
de lingvisticd aplicata), cit si pen-
tru prietenii de la «Potomac Appa-
lachian Trail Club» (Sectia alpina
a Clubului apalasian).

Atit eu cit si colegii mei de
expeditie, am avut placuta surpriza
sd constatdm ca o serie de firme,
informate despre planul nostru,
ne-au oferit unele echipamente
pentru a le testa si a ne da avizul
asupra lor. Am plecat deci spre
Alaska imbarcati intr-un autobuz
Volkswagen, care ne-a permis sa
traversam S.U.A., de la est la vest
si apoi Canada, de la sud la nord.
Ajunsi pe soseaua alaskana, am
trecut prin emotii: un accident ru-
tier ne-a distrus autobuzul gi, astfel,
resturile acestei masini au fost
abandonate la 0 margine de drum.

Dupa trei saptamini de calatorie,
iatd-ne la lacul Kluane, unde se
gaseste Institutul Arctic al Ame-
ricii de Nord si care reprezinta ulti-
mul punct locuit inainte de intra-
rea in masivele acoperite de gheturi
De acolo a inceput expeditia pro-
priu-zisd, avind ca tel virfurile Steel
(4816 m) si Lucania (5226 m).
Aproape 200 de kilometri de

gheturi, de creste golase sau inza-
pezite, de torenti impresionanti,
despart Kluane de Lucania si posi-
bilitatea de a-i parcurge cu picio-
rul este exclusd; in Alaska numai
avionul poate fi folosit ca mijloc
de transport pe astfel de distante.

Zburind de-a lungul ghetarilor —
nu peste virfuri, ci printre ele —
te convingi ca totusi alpinismul nu
se poate dispensa de anumite ser-
vicii ale tehnicii, bineinteles daca
mai poti sa te gindesti la asa ceva
in timp ce in jurul tau defileaza o
lume de basm. Dupd o vreme,
avionul nostru cu schiuri a ateri-
zat pe terasa superioard a gheta-
rului Donjek si acolo am stabilit
tabdra de baza a expeditiei. Pina
in acel punct fusesem doar expe-
ditionari; de acum inainte deve-
neam alpinisti in deplinul inteles
al cuvintului, trebuind sa ne trans-
formam in proprii nostri hamali, sa
caram in spate proviziile si echipa¢
mentul de care aveam nevoie sus.

inaintind cu precautie, din tabara
in tabdrd, singura noastra legatura
cu restul iumii a rdmas aparatul
de emisie-receptie. Dar, dupa cum
se stie, orice medalie are doua
fete si, astfel, un mijloc tehnic de
comunicare se poate transforma
din ajutor pretios intr-o sursa de
neliniste. Si iatd cum: intr-una din
zile, cu prilejul obisnuitei legaturi
radio cu Institutul Arctic din Klua-
ne, am comunicat date despre evo-
lutia ascensiunii si am primit, la
rindul nostru, buletinul meteo. Deo-
data, am fost intrerupti din convor-
bire de un apel «May Day», lansat
de pe Muntele St. Elias de catre
singurul supravietuitor al unei expe-
ditii ce fusese formatd din cinci
alpinigti... Si noi eram tot cinci!
Vestea, evident, nu ne-a bucurat;
ea ne-a pus in gardd, ne-a averti-
zat cd nu avem voie s& gresim.
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dintr-o ascensiune in Alaska

CUNOSTINTA CU UN
ECHIPAMENT NOU

Se stie ca in conditiile de clima
si izolare specifice altitudinii, echi-
pamentul joacd un rol deosebit
de important. Eu cunosteam bine
corzile, pioletul, coltarii, beteie de
schi. Abia acolo, in Alaska, aveam
insd s& aflu citeva modalitati si
procedee noi, cum este spre exem-
plu mersul cu un singur bat de
schi si cu pioletul. Aceasta moda-
litate iti creazd posibilitatea sa-ti
pastrezi echilibrul in panta, sa treci
crevasele cu margini denivelate,
asigurindu-ti in acelasi timp coechi-
pierii. Erau noi pentru mine si pi-
toanele de gheatd, si ancorele de
asigurare In zdpadd, si rachetele
de o formd atrdgatoare (dar in
locul carora as fi preferat schiu-
rile), si vergelele de bambus pen-
tru marcarea drumului.

Din echipamentul nostru au facut
parte si corturile de altitudine, mo-
del Bishop, care au o forma oare-
cum neobisnuits, insd sint rezis-
tente si practice. Pentru a le monta,
se incepe cu scheletul exterior, pe
care se prinde cu cirlige (fixate in
punctele importante) cortul pro-
priu-zis. Operatia de montare du-
reazd mai putin de cinci minute.
Peretii laterali, aproape verticali,
asigurd folosirea integrald a spa-
tiului interior. Ceea ce mi s-a parut
inséd prea putin convenabil este
greutatea: farad invelisul exterior,
necesar in caz de ploaie, cortul
cintareste totusi peste 6 kg. *

Mai grele decit cele din Europa
erau si pufoaicele si sacii de dor-
mit, pe care fabricantul le garan-
teazd pind la minus 40 de grade
Fahrenheit. Saltelele, realizate din
burete simplu sau protejat de o
tesatura termoizolatoare, au o lun-
gime de 130 cm, sint usoare, insa




voluminoase. In ceea ce priveste
combustibilul pentru primus-uri,
acesta este o benzind speciald
care arde in conditii de tempera-
turi joase si altitudine mare.
Incaltamintea — esentiald pentru
orice alpinist — am ales-o cu grija.
Am preferat bocanci «Eiger Tri-

plex», la care ma uit astizi cu
nostalgie deoarece nu stiu cind ii
mai pot folosi, dar care pe Luca-
nia mi-au fost indispensabili. Ei
se compun dintr-o gheaté de fetru
(daca se uda, ea se poate inlocui
cu alta, de rezervd), dintr-o espa-
tril4 din piele groasa si din bocan-
cul exterior rigid. O cizma din tesa-
turd rezistentd de.nylon, captusita
si intéritd cu piele si pisld, pentru
a izola talpa de coltar, acoperd
bocancul si piciorul pind la ge-
nunchi.

Hrana a constat aproape exciu-
siv din concentrate si greutatea ei

redusd ne-a permis si& parasim
tabéra de bazi cu provizii pentru
trei saptamini, cit a durat ascen-
siunea.

Rucsacii, in care am pus toate
cele mentionate pind aici si inca
multe altele, erau confectionati din
tesaturd de nylon, fixatd pe un
cadru extensibil din dural si nu
cintareau (goi) mai mult de doua
kilograme. Ceea ce n-am putut
b&dga in rucsaci am prins de aces-
tia cu ajutorul unor elastice pre-
vazute cu cirlige.

Intregul «bagaj» ajungea la
aproape 40 de kilograme si se ridica
cu greu in spatele nostru. Dupa
ce aceastd operatiune era gata,
fiecaruia nu-i mai raminea altceva
de facut decit s-o ia din loc prin
zapada proaspét ninsd, pe gheata
uneori verde ca sticla. Legétura
permanenta de ceilalti, cu ajutorul
corzii, era garantia ca puteam face
fatd cu bine unei eventuale cideri
intr-o crevasa sau altei situatii de
acest fel.

DESPRE CREVASE, FISURI
$1 SATISFACTII

Ca orice alpinist care inca nu a
vazut crevase, aveam un «com-
plex» al acestora. Inainte de a
pleca spre Alaska, asistasem la
unele antrenamente efectuate pe
uscat, undeva la nivelul marii, in
care se fncerca insusirea unor so-
lutii pentru iegirea dintr-o crevasa.
Marturisesc insad ca spectacolul
nu m-a linistit, ba dimpotriva. «Vic-
tima», asiguratd dupa toate regu-
lile artei, cu.un rucsac de 35 kg
in spate, era aruncatd din buza
unei surplombe (ca s& nu se lo-
veascd), mimindu-se astfel prabu-
sirea unui pod de gheatd. Din
cauza rucsacului, ea rdminea agi-
tata cu capul in jos.

Prima miscare din exercitiul de
salvare consta in eliberarea de
rucsac, pentru a reveni la pozitia
normal&, cu picioarele in jos. Ruc-
sacul era atasat in permanenta de
coardd prin intermediul unui nod

prusic si, in momentul elibe
el rdminea ceva mai jos, ser
drept greutate si usurind urce
«victimei» pe coardd (iesirea e.
ajutatd de nodurile prusice, juma
ruri sau urcétoare). Dacé la un mo-
ment dat cel ce venea spre «su-
prafata» isi pierdea cumpétui, in-
trau in actiune coechipierii, care
efectuau o misiune de salvare.

Pe «viu», n-am avutr parte de
aventuri atit de spectaculoase. in
luna august, cind ne gaseam in
plind ascensiune, crevasele erau
deschise, deoarece podurile inse-
latoare se prdbusiserd de mult.
Aceasta insemna avantaj, dar si
dezavantaj pentru ca, in anumite
locuri, unde am fi putut trece de-a
dreptul, trebuia acum, din cauza
disparitiei acelor poduri, s& facem
ocoluri de cite o jumatate de ora.

inainte de ascensiunea pe Lu-
cania, am facut o urcare de acli-
matizare pe un virf de aproximativ
3 000 m, situat in apropiere de lacul
Kluer- Acolo, dupa prima emotie,
mai n. estetici, am scapat de
«comple. '» crevaselor, invatind
sa le ocolesc asa cum ocolesti
copacii cazuti in poteca — plicti-
cos, dar n-ai ce face! La un moment
dat, chiar regretam c& pe Lucania
totul decurgea, cu putine exceptii,
destul de simplu.

in ascensiunea noastrda ne-au
dat multd bataie de cap fisurile,
care nhu meritd numele de crevase,
dar In care te scufunzi totusi pina
la briu. Tavéleala si chinul piné te
vezi din ndu in picioare, cu rucsacul
in spate, la locul lui, sint mai obo-
sitoare decit ore intregi de mers.

|

turi .

ne lega

bivuacam u-

ma grija era

in jurul taberei, s..
metrul nepericulos.

Ar mai fi multe de spus desp..
ascensiunea din Alaska. Spre
exemplu, ar merita comentat faptul
ci altitudinea cere o aclimatizare
treptatd si o mare disciplind a
efortului sau cad de o importanta
deosebita sint In astfel de impreju-
rari omogenitatea si coeziunea echi-
pei. Nu intru in amanunte deoarece,
pe de o parte, spatiul nu-mi per-
mite, iar pe de alta, mutte din pro-
blemele acestui gen de ascensiuni
sint cunoscute alpinigtilor nogtri
din lungile traversari de iarna ale
Carpatilor Meridionali. De altfel,
una din satisfactiile mele, traite
acolo, departe de tar3, a fost si
aceea izvoritd din convingerea ca
un alpinist format si antrenat in
muntii din Romania poate tace fata
cu bine unor ascensiuni cum este
cea de pe Lucania sau chiar mai
dificile. Micul stegulet tricolor, pro-
filat pe albul imaculat al muntilor
din Alaska, la 23 august 1971 —

data incheierii ascensiunii — era
o dovadd de necontestat in acest
sens.

Taina DUTESCU

PLEDOARIE PENTRU SAU
IMPOTRIVA RALIURILOR?

(Urmare din pag. 13)

depiirtare de piloti §i de magini. intre cele doud
. «taberer stabilindu-se o strinsi comuniune, impo-
sibil de realizat pe un Gircuit, unde existi instalatii
de protectic §i deci o anumiti distantli ce se piis-
treazli cu severitate. S§ nu uitim, de asemenea, alte
douil elemente care sporesc popularitatea raliurilor:
vizionarea competifiei este gratuiti (nu ca pe cir-
cuite, unde se pliteste intrarea), iar treccrea magi-
nilor foarte spectaculoasd.

Un raliu este mai palpitant decit un Grand Prix?
Beltoise rise de-a binclea. O asemenea afirmatie
nu poate sta in picicare. Intr-un ralin pot fi, dupi
pirerea sa, doar zece-doisprezece pilofi care «fac
spectacol §i, din acest mouv, trebuic si stai in
ploaie, in ninsoare sau pe caniculi, ore in §ir, pentru
a vedea citeva evolutii mai ca lumea. Pe un circuit

este cu totul altceva — acolo orice trecere printr-un
viraj este interesantd, fiecare pilot devine un
«actor.

O intrebare delicatii: crede oare Beltoise — el
care este 0 vedetii in intrecerile de formula 1 — ci
cei mai buni eralisti actuali se ridici la nivelul siu,
din punct de vedere al pilotajului? Jean-Pierre este
un emonsicur, un om politicos. De aceea, riispunde
afirmativ: da, orice pilot bun de raliuri dispune
de o tehnicli de conducere egaki cu a sa.

incd de la inceputul discutiei, cd doi automobi-
listi au afirnar i este necesardl o stricti speciali-
zare, pe genuri de intreceri Acum, ei merg mai in
profunzime desprinzind, intr-un consens de opinii,
§ alte probleme. Astfel, i cred ci un alergiitor de
raliuri poate trece cu succes la cursele de circuit,
dacl are posibilitatea si se pregiteasci doudi-trei
sezoane in acest scop. Drumul in sens invers este
mai greu: unui pistard ii sint necesare cinci-sase
sezoane pentr. a se familiariza cu raliurile. Com-
petigiile rutiere sint mult mai grele decit cele de
circuit, pretind 0o munci tenace §i indelungati.

Identitatea de plireri s-a menginut § in finalul

discutiei. Atit Beltoise cit §i Piot au recunoscut i
intrecerile de vitezi sint incomparabil mai bine
popularizate (prin presd, radio, televiziune) decit
cele de gosea, e un Jackie Stewart este mai larg
cunoscut in lume decit cel mai strilucit pilot de
raliuri. Cauza acestei inechitiiti trebuic clutatd
in condigiile obiective de lucru oferite zarigtuor:
este mai uyor pentru gazetari s munceascl pe un
circuit, dotat cu cele mai moderne instalatii, decit
si alerge prin noroi, prin pidun sau peste trecitori
muntoase, pentru a urmir girul de automobile
angajate intr-o competifie rutier.

In concluzie: sint amenintate raliurile cu dispa-
ritia? Beltoise se declari impotriva unei asemenea
afirmatii. contestif forma acestor intreceri, dar
mu continutul natura lor. In ceea ce il priveste pe
Jean Francois Piot, evident, d isi apiri cu inversu-
nare profesiunea, specialitatea. Raliurile, spune el,
pot fi restructurate, dar nmu desfiintate. Aceste
competiii vor trili pentru cif au la bazi doud mari
justificiiri: 1) inlesnesc o publicitate de efect;
2) constituie un indispensabil banc de probd pentru
automobilele de serie.




AANTE PENTRU
MONDIALELE DE
RACHETOMODELE

Anul acesta, in septembrie,
va avea loc la Vrsec (lugosla-
via) prima editie a Campio-
natelor mondiale de racheto-
modele, eveniment agteptat
cu un deosebit interes mai
ales in Europa, unde acest
sport si-a cucerit In ultimii
ani o popularitate deosebita.
In 1970, cind a fost programat
de fapt primul campionat
mondial, pe acelasi aeroport
iugoslav, acesta nu s-a tinut
pentru cd nu s-au prezentat
cel putin zece tari, cum pre-
vede regulamentul F.A.l. De
atunci Insd rindurile «uceni-
cilor» In cosmonautici au
crescut mult. In atmosfera
acestora s-a Inscris §i s-a
desfasurat Criteriul euro-
pean de la Dubnica nad Va-
hom (Cehoslovacia), compe-
titie devenitd traditionall
(26—28 mai).

La invitatia Aeroclubului

Cehoslovaciei, care a orga-
nizat Intrecerile, au raspuns
patru tari: Bulgaria, lugosla-
via, Polonia si Romania, tri-
mitind cite doud echipe, ast-
fel ca participarea a fost des-
tul de numeroasa. Pe lingd
aceasta, valoarea concursu-
lui a fost cu atit mai mare
cu clt printre participanti s-au
numrat in primul rind pro-
motorii acestui sport din ta-
rile amintite; cehosliovacul
Otokar Saffec, lugoslavul
Blagajevici, bulgarul Hristov,
profesorul tirgovistean Radu
N. lon etc. Modelismul nostru
a tost reprezentat, pe lingd
Radu N. lon, de catre sotii
Elena si Ladislau Ballo, Vale-
riu Constantinescu si losif
Kokosy.

Din pacate, sfirgitul de mai
din acest an a fost ploios In
regiunea Dubnica, de altfel
o regiune deosebit de fru-
moasd, pe valea riului Vahom;

ploaiaa dominat intregul con-
curs, creind greutati nu atit
micilor nave zbur&toare cit
concurentilor obligati sa aler-

ge prin lanurile ude pentru
recuperarea modelelor. Mulit
au avut de suferit concurentii
nostri, care n-au dispus de
nici un mijloc motorizat de
transport.

Cele mai disputate probe,
cum era si de asteptat, au
fost rachetoplanele echipate
cu motoragse de 2,5 N.s., ra-
chetoplanele cu motorase de
10—40 N.s. si rachetele cu
parasute, echipate cu fuzee
de 5 N.s. Spectacolul a fost
impresionant; bateriile de
lansatoare cu comenzi elec-
trice (12 volti) trimiteau spre
cer salvd dupa salvd Multe
modele 1Insd au explodat
chiar din start.

Sportivii nogtri au avut o
evolutie bund de la primele
«focurin. Astfel, In proba de
rachetoplane de 2,5 N.s. Ele-
na Ballo a cucerit primul
loc si a fost aplaudatd cu
entuziasm chiar de catre ad-
versari. Ea a realizat 151 sec..
performantd care depaseste
cu mult actualul nostru re-
cord republican. Pe locul doi
s-a clasat cehoslovacul Bo-
ronko cu 110 sec., urmat de
compatriotul sdu Saffec, cu
89 sec. Dintre ceilalti concu-
renti roméni Ladislau Ballo
a realizat 54 sec. Pe echipe
locul | a fost ocupat de prima
echipd cehoslovaca — 217
sec, urmati de echipa noas-
trd4 secundd, cu 205 sec. si
echipa secund3 cehoslovacd,
cu 191 sec.

Un frumos succes a reali-
zat prof. Radu N. lon in
proba rachetoplanelor 10—40
N.s. El a scos cu aparatul
s&u — lucrat cu mare precizie
si finete — 252 sec., clgtigind
locul | (si acest rezultat con-
stituie un record republican).
A fost urmat in clasament de
cehoslovacul Taborsky, cu
234 sec. si iugoslavul Blago-
jevici cu 214 sec. Primele
trei locuri pe echipe au fost
ocupate de reprezentativele

Cehoslovaciei, lugoslaviei si,
din nou, Cehoslovaciei.

fn proba rachetelor cu pa-
rasutd, sportivii nostri s-au
situat la mijlocul clasamen-
tului, primele trei locuri fiind
ocupate de Mitropolski —
Bulgaria 505 sec; Kyncl —
Cehoslovacia 492 sec.; Hris-
tov — Bulgaria 450 sec. Un
rezulitat bun ar fi scos Ladis-
lau Ballo, dar racheta sa,
purtatd de vint, nu a mai
putut fi recuperata la timp.

Probele de machete cu mo-
torage de 10—40 N.s. (stand
si zbor) gi machete cu moto-
rase de 80 N.s. (stand si zbor)
au fost dominate de gazde.
Un exceptional zbor — cel
mai bun din concurs — a
efectuat Valeriu Constan-
tinescu dar, din pécate, ju-
riul a declarat modelul ‘dis-
parut din vizualitatea teudo-
litelor, degi el putea i a tost
urmérit chiar cu ochiul liber
i recuperat la timp. Inéltimea
atinsd de racheta sportivului
Constantinescu — 203 m —
va fi si ea omologatd de
cidtre F.R.Md. ca record re-
publican.

Succesele rachetomode-
ligtitor nostri la Dubnica sint,
f&rd Indoiald, prestigioase si
ele ne dau mari sperante
pentru Camplonatele mon-
diale. Criteriul european ne-a
oferit posibilitateasdcunoas-
tem o parte din viitorii-adver-
sari, valoarea lor, dar nu tre-
buie sd uitdm ca la acestia
se vor adiuga multi alfii.
Timpul care ne-a mai rdmas
va fi folosit pentru intense
pregdtiri, astfel c4 vom abor-
da Intrecerile mondiale cu
hotarirea de a ne clasa pe
primele locuri.

In fotogratii: Elena Ballo,
pregétindu-gi aparatele pen-
tru zbor si prof. Radu M lon
la start.

lon BOBOCEL
Secretar general al
F.R.Md.
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Era o dimineata innorata. In auto-
buzul care ne ducea spre terenul
din fata aeroclubului iesean, unde
urma sa aibd loc prima editie a
«Cupei Moldovei» la aeromodelism,
pionierii din Cimpulung Moldove-
nesc si reprezentantiijudetului Vran-
cea urmdireau cu ingrijorare «tan-
pajele» autobuzului, care le puneau
in pericol aeromodelele la fdurirea
carora unii lucraserd luni de-a rindut.

M3 nimerisem lingd profesorul
Nicolae Calinicenco, de la catedra
de fizicdA a Politehnicii din lasi,
invitat de onoare la editia inaugurald,
nelipsit de altfel la toate manifesta-
rile Casei pionierilor in materie
de... sport si tehnicd. Profesorul
nu scapd ocazia si ne arate dealul
Cetatuia, de pe care, «...in ziua de
Sinchetru a anului 1912 — cum
spune cronica mai noud a lasului —
Aurel Vlaicu a zburat in fata
privirilor uimite ale localnicilor».
Privim spre copiii din autobuz si,
dupa chipurile lor, ghicim c& multi
dintre ei viseazd gloria lui Vlaicu.

La ceremonia de deschidere a

lungd.

rurilor.

lung. .

tinut sd 1si anunie prez
tul, care spre prinz s-a
mult. Asta nu i-a i
concurenti sa-si pregat
t4 grijd aparatele de i
lanseze sperind intr-o

Modelele propulsoa
de cauciuc, care au
cursul, n-au realizat rd
au Incintat privirile pri
Cel
aeromodelul lui Petru
la Scoala generald nr.

mai bun

— Vrei 83 devii co
avioane? 1l intreb.

— Nu. Cred ca voi u
Dar aeromodelismul v3
siunea mea asa cum
ingineri sau medici pic§
zia le umple oreie lib{

Aflam de la prof. Gh,
Casa pionierilor din Cj|
aproape 100 de copii
cercul pe care il conduc
care impresioneaza.

La aeromodelele plan

Din experienta aeromode

Concursurile internationale de aeromodelism con-
stituie nu numai un prilej de mdasurare a valorilor
ci §i 0 ocazie de Insusire a noutatilor tehnice folosite
de marii asi ai micii aviatii la construirea «masinilor
lor zburdtoare».

in schifa de mai jos sint infilisate clteva din nouts-
tile prezentale la ultimul campionat mondial de
aeromodele de zbor liber. Fard indoiald ¢4 aplicarea
lor presupune lemeinice cunoslinfe de specialitate,
explicatiile fiind doar orientative.

In cercul nr. 1 este Infitisati o problema legala
de lansarea aeromodelelor planoare cu ajutorul cablu-
lui de remorcaj (fir de nailon lung de 50 m). Aero-
modeligtii Intimpind adesea dificultifi In efectuarea
declansdrii cablului din clrligul de remorcaj al plano-
rului, mai ales cind modelul are de Infruntat un
vint destul de puternic, pentru cd firul de nailon,
fiind destul de usor, nu se desgrinde la o simpld
siabire comandata. Dar iata cd o minle perspicace
a gasil o solulie pe clt de simpld pe atil de eficace.
Firului de remorcaj i s-a addugal la cap o liji din
sirmd In forma de L, care are la lalura scurtd un
clrlig de clangare iar la capdtul brajului Jung o bild
de plumb (vezi desenul). Dupd remorcaj, In momen-
tul cel mai prielnic pentru declangare, este suficienta
0 micd slabire a firului ca bila sa se aplece si clrligul
sd scape din inel (dupd cum se observd, inelul este
fixat asimetric fatd de axul longitudinal al fuzelajului).

Cel de al «
lutie constry
dele cu mol
propulsare —
«libere» — e
tiondrii molta

daca direcfia
modelul n-a
lui s-ar Intoa
o dald cu el.

hotarltor pen.
deliglii, prin
cizie clt rezls
In febra conc
seascd numal
ture si motori
lul — ori pre|
Infdturarea ac|
bormaginei,
dinfata, un tac
rarea kilometr
seste nicioda
In sfirsit, ¢
directiei de de,
cu apd In care
subtire, prins
Inmuiem sita
nr. 6. Efectul
si amuzant.
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JOVEI*- un start prestigios
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gingase ca niste libelule, a cistigat
un reprezentat al Tarii Vrancei, lon
Manole, elev la Scoala generala nr. 7,
Focsani. E mic, pistruiat, are ochii
albastri-verzi si marturiseste dezin-
volt c3 se viseazd pilot pe un avion
cu reactie.

— Citi aeromodelisti aveti la Foc-
sani? 1l Intrebdm pe antrenorul Carol
Chiril3, care i-a Insotit pe concurenti.

— Peste 200.

Raspunsul antrenorului surprinde,
oarecum. Acesta continua:

— Nu uitati cd& noi am cistigat
«Aripa de argint», acordatad de Con-
siliul National al Organizatiei Pionie-
rilor, la aero si rachetomodele. Or-
ganizdm anual concursul «Sageata
de argint a Vrancein. Sintem mai
tari la rachetomodele si la aero-
modele captive de vitezd. Am copii,
cum e Anton Cojos, care fac naveta
vara si iarna, din satele vrincene
pind la Focsani de dragul aeromo-
delismului. lar iernile la noi, In Vran-
cea, nu-s blinde.

Cornel Vedeanu, elev la Liceul

vind constructor de avioane. Desi a
cistigat la planoare A1, e trist: a
lucrat sase Juni la un aeromodel cu
doua motoare. Spera sa-l incerce
acum, Dar vintul e atit de vrijmas!
Vasile Amaritei, tot iesean, cisti-
gdtor la planoare faza a Il-a, incearcé
zadarnic sd-l imbuneze. ,

ncepe proba cea mai spectacu-
loasd: lansarea modelelor speciale,
originale. Sub conducerea prof. Oc-
tavian Chirica, considerat pe drept
«asufletul» aeromodelismului iesean,
elevul lon Ciobanu a construit un
aeromodel de toatd frumusetea, ac-
tionat de un motor Diesel. care
— radioghidat — realizeaz& un veri-
tabil record de zbor.

— Sint bucuros de rezultatul ob-
tinut de elevul meu — ne declard
prof. O. Chirica — dar sint si mai
bucuros cd am inaugurat «Cupa
Moldovei». Rezultatele nu sint for-
midabile. Unele judete au forfetat
in ultimul moment. Dar orice inceput
e greu. Sint sigur ca peste zece ani
«Cupa Moldovei» va fi o competitie

nal, ci si international.

Entuziasm, hotdrire, perseverenti-
Sint calitdti care 1i caracterizeaza
pe aeromodelisti.

n dupd amiaza zilei, pe pista
din Copou, iesenii au putut admira
madiestria micilor constructoriincon-
ducerea aeromodelelor captive de
vitezd, ale cdror motorage de 2,5 cmc
biziiau ca niste bondari intdritati.
A cistigat tot elevul lon Ciobanu,
urmat de elevul lon Biliutd (Focsani).

1n final, fanfara Casei pionierilor —
copiii sint echipati intr-o tinuta care
se aseamdnd cu aceea a domnito-
rului A.l. Cuzal — a dat onorul
inving&torilor. Cind umbrele insera-
rii Invaluiau celebrul parc iesean,
fanfara a sustinut un concert de
toatd frumusetea, in chioscul de
lingd «teiul lui Eminescu», incheind
astfel bogatul program al “«Cupei
Moldovein. La prima editie, con-
cursul — model de organizare —
a constituit un succes pe care pio-
nierii ieseni, prin giasul directo-
rului Casei pionierilor, prof. Stelian

Nationale a P.C.R.

Azi aeromodelisti, miine construc-
tori de avioane, piloti sau lucritori
in alte domenii, tinerii acestia for-
mati, la scoala aeromodeiismului,
— unde, precizia, entuziasmul, tena-
citatea sint calitdli primordiale —
vor transforma aripile fragile ale
aeromodelelor construite de ei In
aripi de otel pentru visurile lor In-
drdznete.

«Garabet Ibrdileanu» viseaza sa de- de prestigiu nu numai pe plan natio- Chiriac, l-au inchinat Conferinfei Sever NORAN

Popularul concurs de constructii tehnice «EX-
TERRA 72y, organizat de Televiziunea Romaini, in
colaborare cu Consilinl National pentru Educatie
Fizick i Sport g Consiliul National al Organizatici
Pionicrilor, continud. Printre temele obligatorii se
numird $i realizarea aparatului de zburat Cosmona-
veta, a clirui schiff o prezentm aliturat. Modelul.

proiectat si desenat de George Craioveanu, antrenor
emerit de acromodelism, are un aspect de avion
ultramodern. Pe schig# sint notate toate cotele sale
precum i alte aminunte ajutitoare in vederea unei
reusite depline. Nu v rdmine decit si o studiafi cu
multdi atentie $i 83 pornifi la lucru.

COSMO-
NAVETA

TELEVIZIUNEA ROMANA ® CONCURSUL DE CONSTRUCTN TEHNICE « EX-TERRA'72~» EDITIA A-V-A _]-
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CONCURS TUTUROR
PARTICIPANTILOR

we prezintd o ingenioasad so-
ita la propulsoare, (aeromo-
uc). Problema principald la
o/ si la celelalte categorii de
clt mai sus pe timpul func-
‘U a realiza un zbor cil mai
azd cu atit mai bine, cu cit
In vint, lucru posibil numai
Dar daca aceasta ar fi fixa

spirala, la oprirea moloru-
fia vinlului si... s-ar «duce»
7inatd si aplicatd urmaloarea
wnsal cu directia blocatd pe
t. E! urc asa plna la termi-
ui. Cind cauciucul s-a dez-
cei se pliazd si apasd pe un
ntr-un cablu de otel foarte
sind pe acesta, cablul se In-
lirectia si modelul incepe s&
pului de zbor. In acest fel
* holaritoare pentru soarta
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13 probleme putin mai com- v
fiu atent ele pol fi dezlegate.
1 de un sistem de schimbare
i lui) pe masurd ce pulerea o
! folosirea resursei pind la...
cazul al doilea este vorba de
i, dupd epuizarea motorului,
nvenabild si plierea palelor
e sa nu devind o frina aero-
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te vorba de banala bormasind CIT MAI USOARA (26-30Gs)

rotorul de cauciuc al mode-
»e care Il dam motorului este
zborului. De obicei aeromo-
tirile efectuate, stiu cu pre-
I 'lor si Il eincarca» ca atare.
' poate Intimpla Insd si gre-
i alunci ori dau mai mulle
— distrugind adesea mode-
si zborul va fi slab. Pentru
'ol, cineva a montal pe braful
axul acesteia printr-o roata
ca la biciclele, pentru numa-
wsi. Si micul aparat nu gre-
cd el nu se... emolioneaza.
mplu mijloc de detectare a
curenfilor de aer: o eprubeta
rolval sdpun, o sitd de nailon
cadru de sirmd cu miner.
u sdpun si... privili desenul
ui este nu numai eficace dar
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STACHETA LA... 30 DE ZILE!

Recent au fost date publicitatii unele rezultate
ale studiilor facute de Uniunea Sovieticid asupra
comportdrii organismului uman in conditiile spe-
cifice misiunilor cosmice. Sint analizate indeosebi
posibilititile de acomodare fadaptare) la ambianta
spatiald in cadrul activitdtilor pe statiile orbitale
din jurul Pamintului, avindu-se in vedere marea
actualitate a problemelor legate de realizarea si
exploatarea acestor edificii cosmice, despre a
caror insemnétate se vorbeste tot mai muit.

De altfel, pe masura avansarii in programele
Soiuz si Apollo s-au conturat noi posibilititi ale
astronauticii, de abordare a sarcinilor sale de
baza, acestea constind In lucru efectiv al oame-
nilor in cosmos si nu numai in voiajare prin spatiu.
Pentru c& am mai avut ocazia s o spunem, zboruil
cosmic In sine reprezintd numai modalitatea de
realizare a obiectivelor marilor programe spatiale
¢i nicidecum scopul acestora. De aceea abia o
datd cu crearea primelor posturi extraterestre in
spatiul cosmic din jurul Padmintului (statia Saliut),
si de pe Lund (statiile temporare Apolio), se
poate vorbi despre o adevidratd explorare a spa-
tiului de cdtre colective padmintene.

Eforturile spatiale, in continuare, urméresc asa-
dar dezvoltarea rapidd a primelor succese obti-
nute in asigurarea tehnic-biologicd a misiunilor
cosmice de duratd si in primul rind a activitatilor
in edificiile orbitale.

La ce concluzii au ajuns oamenii de stiintd In
aceastd privintad?

REZULTATE BIO-MEDICALE ALE
MISIUNII «SALIUT»

Reamintim ci cele mai indelungate operatii cos-
mice efectuate pind In prezent apartin progra-
mului sovietic Soiuz, respectiv operatia Soiuz-9,
in cadrul cireia Nikolaev si Sevastianov, au sta-

bilit recorduri de 17 zile si 16 ore zbor orbital ne-
intrerupt, si operatia Soiuz-11 ai cdrei autori —
Dobrovolski, Volkov si Pataev — au ridicat sgta-
cheta la 23 zile 17 ore si 40 minute. Programul
american nu a inscris operatii cu durata mai mare
de 14 zile, acest record al anului 1965 apartinind
echipajului Borman-Lovell, la bordul navei Ge-
mini-7. Cit despre zborurile selenare, durata unei
misiuni nu a depdsit niciodatd 12 zile.

Asadar, 24 de zile de sedere nelntrerupts a oame-
nilor Intr-un post de lucru orbital, circumterestru —
acesta este nivelul atins pind acum la capitoful
explordri directe ale spatiului cosmic.

Cum s-au prezentat sub raport bio-medical
membrii primei echipe «Saliut»?

Potrivit datelor apdrute sub semnétura profeso-
rului L.I. Kukarkin, pe tot timpul misiunii starea
celor trei cosmonauti a fost pe deplin satisfica-
toare. Concluzia este valabild si pentru ultimele
trei zile de activitate pe statie a echipajului — pe-
rioadd de atentie deosebitd din partea specialis-
tilor, dat fiind caracterul de premierd al misiunii
conferit tocmai de aceasti prelungire a duratei
expeditiei.

Asadar, nu s-a semnalat diminuarea in vreun
fel a capacitatii de lucru a oamenilor in cele 24 de
zile petrecute ‘In cosmos, acestia adaptindu-se
destul de repede la starea nould de impondera-
bilitate.

Rezultatele cercetdrilor bio-medicale au aritat
cd principalii indici ai functiunilor cardiovasculare
ale lucratorilor cosmici s-au stabilizat catre ziua a
noua a expeditiei, ca urmare a exercitiilor de gim-
nastica ficute cu rigurozitate de acegtia, precum
si datoritd altor m&suri judicioase ca: portul com-
binezoanelor gravitationale, cu parti elastice care
tineau anumiti muschi in permanenta stare de
tensiune, si crearea posibilitatii efectuirii de mici
deplasdri in incdperile statiei. De remarcat cd pe
tot timpul clt s-au aflat pe statie, oamenii au efec-
tuat zilnic cite doud sedinte de gimnastica, dupa
un program ce se relua la interval de trei zile si
care cuprindea, printre altele, alergare si mers
pe loc, extensii de brate si imitarea loviturilor
de box.

Este edificator faptul cd in ultimele trei zile ale
misiunii, cosmonautii aveau pulsul identic cu cel
de dinainte de angajarea lor in pregdtirile pentru
expeditia cosmica. Astfel, Dobrovoiski avea 78-85
bitdi pe minut, Volkov 59-64, iar Pataev 72-76.
Ritmul lor respiratoriu, in aceeasi perioad, a fost
respectiv de 1820, 12-18 si 1216 cicli pe secunda.
Tensiunea arteriald era cuprinsa Intre 70 gi 115 mm
coloand de mercur. Unele modificdri s-au produs
la ultima orbitd, pe timpul pregétirii reintoarcerii
din misiune, cind, din cauza factorllor emotionali
pulsul s-a ridicat, respectiv 1a 111, 108 si 91 batai
pe minut. Ci pin& la aceasti fazd a operatiei cos-
mice oamenii nu au fost tensionati pe plan emotiv,
au dovedit-o si analizele bio-ghimice ale singelui,
recoltat atlt inainte de zbor cit si, in trei rinduri,
pe timpul misiunii, care n-au prezentat modificari
in continutul de albumind; o altd confirmare a
aceluuasl fapt a adus-o analizele serului din singe
si urinei, care n-au indicat cresterea hormonllor
cortico-suprarenali.

Incurajatoare este si concluzia cd procesul de
decalcifiere, constatat la toate zborurile cosmice,
nu progreseazd o datd cu cresterea duratei mi-
siunii — cel putin pentru perioada de 24 de zile,

cercetatd (metabolismul calciului a fost studiat
pe baza mésuritorilor ficute prin metoda foto-
metricd cu raze X asupra tesuturilor osoase ale
cosmonautilor).

Rezultatele bio-medicale ale operatiei Saliut au
ingdduit oamenilor de stiintd sovietici sa apre-
cieze cid din punct de vedere medical durata mi-
siunilor cosmice in imponderabilitate se poate
prelungi pini la 30 zile. Deocamdatd estimarile
trebuie restrinse la acest interval, din lipsd de date
suficient de acoperitoare. Specialigtii sovietici In-
clind s¥ considere c3 pentru misiunile care vor
depdsi 30 de zile va fi necesar sd se realizeze In
incaperile de lucru si odihna ale edificiilor spatiale
(si ulterior si la bordul navelor interplanetare) o
fortd centrifugd moderatd care sa suplineascd
lipsa fortei gravitationale.

in articolul la care ne-am referit mai inainte se
accentueazd asupra necesitdtii de elaborare si
utilizare a unor metode eficiente pentru prevenirea
$i combaterea infectiilor microbiene la bordul sta-
tiilor orbitale si al navelor cosmice in conditiile
sederii Indelungate a oamenilor In incédperile (cabi-
nele) acestora. Se au in vedere observatiile ficute
asupra misiunilor Soiuz, precum si asupra unor
testdri la sol in cabine spatiale speciale, care au
ardtat cd sederea oamenilor intr-un mediu inchis
reconditionat, dacd nu se iau masuri, devine peri-
culoasi prin aceea cé determind o Inmultire rapida
a microorganismelor, in special la nivelul pielii gi
cdilor respiratorii. Este Incd un motiv de rezerva
la estimarea gradului actual de pregatire tehnic-
biologicad a misiunilor cosmice cu durata de peste
30_zile.

In ceea ce-i priveste pe specialigtii americani
acestia sint de parere cd prin luarea de mdsuri
adecvate, chiar in contextul tehnic biologic actual,
se va putea trece la efectuarea de activitdti si mai
indelungate pe statiile orbitale si fard s3 se recurgd
la o gravitatie sinteticd sau la un nou sistem de
profilacticd antimicrobiand a atmosferei din inca-
perile cosmice.

DESPRE ACTIVITATILE IN EDIFICIUL
«SKYLAB»

Experienta dobinditd prin programul Soiuz face
posibild etectuarea Intr-o perioada imediat urma-
toare a unei noi mistuni Saliut, de astd dati cu
un popas activ pe statie de circa 30 zile. Este un
eveniment asteptat cu muit interes si care va in-
fluenta sensibil desfisurarea operatiilor cosmice
ulterioare.

La rindul lor, specialistii americani se pregitesc
pentru inaugurarea, In anul viitor, a primului lor
edificiu orbital — laboratorul stiintific Skylab.

Laboratorul este o constructie destul de dez-
voltata, realizata in principal prin modificarea trep-
tei a treia a rachetei selenare Saturn-5. Deci el nu
va fi amenajat pe orbitd ci, ca si formula sovieticd
Saliut, va fi scos in cosmos complet echipat,
gata de exploatat. Se prevede a avea, la start,
83,2 tone, cdrora li se vor mai adduga 13,9 tone
cind la debarcaderul statiei va sosi nava pilotat3
Apollo-18 cu echipa de cosmonauti (pilotu! Char-
les Conrad, medicul loseph Kerwin si inginerul
Paul Weitz). De subliniat ¢cd oamenii sosesc pe
statie a doua zi dupd plasarea acesteia pe orbits,
respectiv la 1 mai 1973 — dupd prevederile actuale.
Acest satelit artificial al Pdmintului, de 97 tone,




Fig. 1. Stafia «Skylab» cu principalele sale com-
ponente: modulul de lucru cu panourile solare,
observatorul astronomic, ecluza de aer, debarca-
derul si nava «Apollo».

observator astronomic, dotat cu un telescop tele-
comandat (se actioneazd din incdperile presuri-
zate ale statiei). Asa cum se poate observa in
fig. 1, observatorul astronomic dispune de panouri
solare proprii si se cupleaza cu statia printr-un
»dul cu aceastd destinatie de amaraj; se mai
‘ad doud puncte de amaraj, dintre care unul
securitate.

“‘ia are si doud ecluze de aer pentru intrarea
rea oamenilor din Incaperile ermetizate; in
i se mentine o atmosferd de oxigen (74 la
azot (26 la sutd) la presiunea partiald de

si respectiv 0,34 atm.
rea principald a statiei unde vor lucra
menii este aratatd in fig. 2. Se observa
compartimentat si amenajat rezervorul
n al treptei rachetei Saturn-5 pentru

Fig. 2 Sectiune prin modulul de lucru al statiei
«Skylab»: 1. rezervoare de azot; 2 masé de sufra-
gerie; 3. bucitiria; 4 sufrageria; 5. ecluzd pentru
aparate; 6. ventilator; 7. rezervoare de api; 8 ecluzi
pentru circulatia oamenilor; 8. depozit de alimente;
10. etaj superior; 11. scut antiradiatii; 12 etaj infe-
rior; 13 cugeti de dormit; 14 ecluzi pentru degeuri;
15. rezervorul de oxigen lichid transformat in de-
pozit de degeuri; 16. radiator de control termic.

Fig. 3 Bucitiria — sufragerie a statiei «Skylab»:
1. masa; 2 farfurie caldi individual&; 3 comenzile
<aperi la doud nivele. Corpul statiei pentru incdlzirea farfuriilor: 4 farfurii neincélzite:
na este protejat de un scut antiradia- 5 si & dulapuri frigorifice; 6 tub fluorescent;
1at din pldci de aluminiu (6 cm gro- 7. hublou; 9. scaun individual: 10. ventilator.
. -orul de oxigen lichid din partea infe-
transformat In depozit de deseuri.
_rior al statiei este amenajat pentru
3 lucrari de laborator si atelier. Tot
te rezerva de apa (2,7 tone) calculati
s<um zilnic individual de 11 kg pentru

Fig. 4 Cusgetd individuald pentru dormit
Fig. 5. Cabinetul de toaletd al statiei «Skylab».

Fig. 6. Vedere interioard a statiei «Skylab»,

v
o

N—— p'e“ara“ul hranei si 3 kg pentru igiena.

constructia, organizarea si amenajarea statiilor
orbitale, dar mai ales privitor la activititile ce se
vor desfdsura in Inciperile acestor avanposturi
stiintifice extraterestre sint extrem de complexe.
In acelasi timp Insd rezolvarea lor va consolida
domeniul cosmic al civilizatiei umane contribuind
la cresterea ritmului de progres ai expiordrilor
spatiale.

Nivelul inferior este ocupat pe jumatate de postu-
rile de lucru restul fiind rezervat spatiuJui amenajat
pentru masa si odihna echipei; s-au prevazut: o
sufragerie-bucéatarie (fig. 3), unde se pdstreaza si
670 kg provizii de hrana (alimente deshidratate si
congelate); cusete separate de dormit (fig. 4) si
un cabinet de toaleta (fig. 5).

Cum este compartimentat nivelul inferior al sta-
tiei se poate observa din fig. 6.

Fireste, problemele ce se pun In legadturd cu

deratd. In cele ce urmeazi notim doar citeva
aspecte tehnice de constructie si organizare a
statiei, pe baza cdrora se poate constitui o ima-
gine a complexitdtil problemelor cu care se con-
fruntd cosmonautica In etapa actuala.

Energia electricad pe statie va fi furnizata de doud
panouri mari cu celule fotovoltaice, pliabile, avind
tiecare 110 mp; se pot obtine 21 kw, dar consumul
nu va depdsi 6 kw.

La statie se ataseazd un modul .amenajat ca D. ANDREESCU

lutie 105 minute, inclinarea 74 grade.

17 mai. COSMOS—490. A fost

. scos in spatiu pe o orbiti asemini-
toare cu a exemplarului nr. 488,
5i anume cu perigeul fa 212 km, apo-

50u|81934310 km, ;?e.nola_da de rgvoluuc Specialistii americani se pregatesc pentru zborul care urmeaza

c 894 minute,’ inclinarea de 65.4 a fi executat de nave cosmice in apropierea planetelor exterioare ale

grade. . s . K
sistemului solar. Proiectul prevede ca o singurd rachetd purtatoare
sa lanseze doua aparate cosmice. fiecare cintdrind 1 130 kg. Unul va fi

19 mai. MOLNIA—2. Al doilea
satelit de tip nou din reteaua sovie-
MAI ticA de telecomunicatii Orbita. S-a

fasat [ bita i i

5 mai. COSMOS—488. S-a plasat t pe o ea—ponseul in

_ - emusfera sudica la 460 km, apogeul la
pe o orbita cu perigeul la 211 km, 39 300 km, perioada de revolutie de

plasat pe o orbita in jurul lui Jupiter iar ceMlalt va trece in apropie-
rea planetelor Saturn, Uranus, Neptun si Pluto, transmifind date s
fotografii despre aceste corpuri ceresti situate la milioane de kilo-
metri distanta de Pamint. Acesta este programul care a primit denu-
mirea «Turul cel maren. El va fi realizat in doua etape: prima in anul

?&?: e:;le lagg3 l59 ,lﬁ,'ﬁ,‘u'f:“?ﬁffmg‘:;evé’; I dore 45 minute, inclinarea 65,5 1976 sau 1977 (cind va avea loc prima lansare) si cea de a doua in 1979.
65,4 grade. ’ ' pde Racheta purtatoare va fi un «Atlas-Centaur» la care—probabil—se

va atasa o treaptd suplimentara denumita «Burner-2». in felul acesta —
sustin specialistii—se va mari fereastra de lansare. Treapta «Centaur»
va asigura plasarea pe traiectorie a primului satelit, iar dupa o ora se va

25. mai. COSMOS—491. Acest al

6 mai. COSMOS—489. Avea la patrulea Cosmos al lunii mai avea

prima orbitd, urmatorii parametri fun
damentali: departarea la perigeu-apo-
geu 980—1010 km, perioada de revo-

inigial perigeul la 210 km, apogeul la
303 km, pericada de revolutie de
89,5 minute si inclinarea de 65 grade.

conecta motorul. treptei «Burner-2»care va propulsa spre Neptun si
Piuto al doilea satelit.
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La ora cind scriem aceste rinduri s-au desfdsurat doud
din etapele Cupei Romdniei la «vindtoare de vulpi». Este
vorba de cele care au avut loc la Monteoru-Buzdu si Tg.
Mures. A treia, §i ultima, va avea loc la Bucuresti. Dar,
de pe acum, se pot trage unele concluzii referitoare la
aceastd competitic de masd deschisd sportivilor din
toate judetele tdrii.

Din punct de vedere organizatoric concursul si-a de-
monstrat pe deplin utilitatea. Pind de curind singura
competitie cu caracter republican era faza finald a cam-
pionatului. Este adevdrat cd exista si o fazd judeteand
care nu se ridica insa nicdieri la nivelul unei competitii
de amploare. Practic, vindtorii de vulpi fruntasi se intil
neau intre ei numai o datd pe an. Acumn se intrec de patru
ori de-a lungul unei perioade de citeva luni, ceea ce are ca

“urmare o continuitate in pregdtire §i acumularea unei
serioase experiente competitionale. Trebuie scos in cvi-
dentd i numdrul mare de tineri care au fost atrasi in
ultimul timp cdtre areastd interesantd disciplina tehnico-
sportivd, unii dintre ei dovedind serioase aptitudini. Prin-
tre acestia trebuie citati Tiberiu Covaci si lon Mierlug
din Oradea, lon Oprea din Ploiesti, losif Dereski din Baia
Mare, $Stefan Oloh din Zaldu, Alexandru Ldcdtus din
Brasov. O noutate o constituie si numdrul mare de con-
curente. La Tg. Mures — de unde publicdm si fotografiile
aldturate — au luat startul 25 de tinere din 11 judete.
Dar, deocamdatd cel putin, multe din ele nu au pregdtirea
§i cunostintele necesare unui concurs republican. Aceastd
afirmatie este valabild — intr-o mdsurd mai micd — si
pentru unii bdieti care s-ou prezentat fie insu[ﬁcient an-
trenati, fie cu receptoare de proastd calitate. Incd o con-
statare negativd. Mai existd comisii judetene care con-
tinud sd strdluceascd prin absentd sau participd pur for-
mal, desi au suficiente posibilitdti sd se afirme nu numai
in undele scurte sau ultrascurte c¢i si in «vindtoarea de
vulpi». Sé le numim: Cluj, Brdila, Satu Mare, Sibiu, Vilcea,
Hunedoara si... municipiul Bucuresti. Desigur, unele vor
incerca sd gdseascd justificari. (Le asteptdm!!)

Deoarece in momentul de fatd «vindtoarea de vulpi»
a ajuns la maturitate cistigindu-si, de drept si de fapt,
un loc bine meritat in marca fdmthv a dlSClP“nEIO! tehnico-
sportwe, apreciem ca atentia celor care raspund de bunu
ei desfdsurare trebuie sa se indrepte spre perfectionared
formelor si metodelor de activitate. In consecintd, ne pe:-
‘mitem sa facem citeva propuneri.

«Cupa Romadniei» ar trebui sd cuprindd si o etapd inter-
iudeteand. obligatorie pentru toti concurentii. urmind
€a numai cei care indeblinesc un anumit barem (diferentiut
pentru bdieyi i fete) sd fie admisi la etapele finale.

Sd se infiinteze o categorie a juniorilor mici, deschisa in
special pionierilor si elevilor din scolile generale.

n vederea depistdrii elementelor dotate, ar fi indicat
sd se brevadd pentru examenul de acordare a certificatului
de receptor si o brobd practicd de «vindtoares.

Desigur, cei care lucreaza airect in problemd vor gdsi
§i alte modalitdti pentru extinderea si popularizarea «vind-
torii», tinind seama de frumusetea ei, de cunostintele
practice din domeniul electronicii pe care si le insusesc
participantii, de importan{a pe care o prezintd pentru
educarea tehnicd multilaterald a tineretului in vederea
apdrdrii patriei. E RIV

Dupd primele doui etape ale «Cupei Rominiei»,
de la Monteoru-Buziu §i Tg. Mures, rezultatele tehnice
sint urmitoarele:

Proba 3,5 MHz seniori (36 concurenti): 1) T. Co-
vaci {Bihor) 99,10 min.; 2) I. Mierluy (Bihor) 102,40
min.; 3) §c. Olah (Silaj) 127,07 min.; 4) |. Criciun
(Prahova) 129,00 min.; 5) C. Breaban (Suceava) 132,20
min.; 6) E. Munteanu {Neam¢) 135,55 min.

Juniori: {50 concurenti) 1) I. Oprea {Prahova)
118,35 min.; 2. I. Dereski {Maramures) 137,10 min.;
3) Gh. Birbuceanu {Prahova) 139.00 min.; 4) A. Lica-
tus {Brasov) 142,30 min.: 5) I. Dinci {Dimboviga) 143.40
min.: 8) St. Caidis (Baciu): 71 1. Chivu (Frahova).

Junioare: {25 concurente) 1) Mihaela Curelaru
{Neam¢); 2) Mihaela Militaru {Dimbovita); 3) Rita
Gaburici {Bacidu); 4) Maria Dariau (Arad).

Proba 144 MHz seniori (17 concurengi): 1) A.
Sinitaru 98,31 min.; 2) I. Mierlug 102,10 min.; 3) §t.
Olah 105,05 min.; 4) I. Criciun 114,15 min.

Juniori (17 concurenti): 1) I. Dereski 160,45 min.;
2) 1. Chivu 188,00 min.; 3) R. Bening {Brasov); 4)
N. Ciocirlan {Brasov).

Junioare (9 concurente): 1) Gabriela Neaga (Pra-
hova); 2) Camelia Cizevschi (Dimboviga).

-
Un grup de concurent™® - ;
herti. «Vinitoarea de vulpi» dg.,fn:fo.

din

Virgil Mo-
locea (Plo-
iegti) — vete-
ran al aces-
tui sport, cls-
tigitor al
mai multor
titluri repu-
publicane —
este prezent
¢i In acest an
la startul In-
trecerilor
Un frumos
exemplu de
atasament fa-
3 de sportul
preferat.

Fs

Dupi ce «vulpile» au fost go-
niometrate si tactica de con-
curs stabilith, pregitirea fizicd
are un rol hotiritor. Cei 5—6
km (uneori mai multi dacd nu
nimeresti bine «tinta») trebuie
parcursi Intr-un timp cit mai
scurt.

«Si vinitoarea de vulpi» are vedetele ei. Ori-
deanul lon Mierlut, un autentic talent, se men-
tine constant de cltiva ani pe primele locuri In
clasamentele republicane.

«Pe aici trebuie
si fie, prin mara-
cinii de lingi gard»,
ne-ar fi spus tinira
‘ concurenti daci am
fi intrebat-o. Dar...
discutiile cu con-
curentii sint inter-
zise de regulament.




ISCILATOR (X)

SIAJUL O

In ultimele doud articole ale acestui ciclu s-a
tratat despre modul in care poate fi micsorald in-
fluenfa capacitédfilor interne ale tuburilor folosile
in etajele oscilatoare asupra stabilitatii de frecven{a
a acestora. Pind acum a fost descrisd metoda sta-
bilizdrii valorii parametrilor de care depind valorile
capacitafilor interne ale tubului oscilator si metoda
suntdrii acestora cu capacitafi exterioare de va-
loare mult mai mare (reactan{d mult mai micd).

Sd examinam acum cea de a treia metoda enun-
{atd in numdrul trecut al revistei care constd in
reducerea cuplajului intre circuitul oscilant si tubul
oscilator. Evident, cu cit acest cuplaj este mai re-
dus cu atit variatiile capacitatilor interne ale tubu-
lui, determinate de variatiile tensiunilor de alimen-
tare, temperaturii i sarcinii acestuia vor influenfa
mai putin stabilitalea frecventei generate pe etajul
respectiv.

La prima vedere s-ar pdrea cd acest lucru se
poate realiza usor actionind asupra elementelor
de cuplaj, spre exemplu asupra condensatorului Cg

sd presupunem ca datoritd unei cauze exterioare
in circuitul oscilant L-Cv iau nastere oscilafii. Ten-
siunea de la bornele circuitului este aplicald prin
condensatorul de cuplaj C2 grilei de comandad a
tubului T1, determinind varialii corespunzatoare
ale curentului anodic al acestuia care produc la
bornele rezistentei Ral, pe care o parcurge, o ten-
siune de valoare sporitd. Aceasta la rindul ei este
aplicati prin condensatorGl C3 pe grila tubului T2
care o amplificd si mai mull. Aceastd tensiune
aplicatd, culeasd la bornele rezistenfei Ra2 este
aplicata circuitului oscilant. Cele doud defazaje de
cite 180 grade produse de cele doud tuburi asigura
faza corectd pentru Intrefinerea oscilafiilor.

Din cele expuse, rezulla ca spre deosebire de
celelalte oscilatoare descrise pind acum In care
tensiunea de reacfie aplicati circuitului oscilant
era luatd direct din circuitul de iegire al tubului
oscilator, In cazul oscilatorului Franklin aceasta
suferd, In prealabil, o amplificare considerabila
realizatd cu aiutorul unui tub suplimentar. Dato-

C mtr‘h | CneSTzl

Fig- &
a

Fig.1 Fig.2 Fig.3

din schema oscilatorului cu reactie inductiva (fig. 1),
a oscilatorului cu cuplaj electronic (fig. 2) si a
oscilatorului Clapp (fig. 3). Este adevérat ca in
acest fel se realizeazd micsorarea influenfei capa-
citdtii de intrare, dar micsorarea cuplajului cu tubul
face ca tensiunea ?)Iicaté grilei de comanda a
acestuia sd scada. In aceastd situafie, pentru a
asigura energia necesard compensdrii pierderilor
din circuitul oscilant este nevoie si mérim reactia
intre circuitul de iesire si cel de intrare ceea ce
conduce la cresterea influenfei capacitatii de iesire
a tubului asupra circuitului oscilant. Evident, se
poale realiza un compromis, dar micsorarea cupla-
jului pe aceasta cale nu poale fi impinsa prea de-
parte deoarece de la un moment dal, cu toati
cresterea reacliei, nu se mai poale asigura energie
suficientd In circuitul oscilant si oscilatiile ince-
teaza.

O schema de oscilator care rezolva acest impas
este oscilatorul Franklin prezentat in fig. 5. Func-
{ionarea acestuia se poale explica in felul urmator:

ritd faptului ca tensiunea de reacfie are o valoare
mult mai mare, cuplajul circuitului oscilant cu
cele doud tuburi poate fi micsorat foarte mult,
ceea ce face ca influenta capacittilor lor interne
asupra circuitului oscilant (vezi fig. 4) sa fie foarte
redusd, realizindu-se in acest fel o stabilitate de
frecventd ridicata.

* Cu aceasla am incheiat descrierea celor trei me-
tode principale pentru reducerea influenfei capa-
citdfilor interne ale tuburilor oscilatoare asupra sta-
bilitétii de frecvenfe a elajelor respective. Pentru
o mai ugoarad infelegere ele au fost lratate separat.
Evident Insi cad In practicd, in functie de cerintele
privind stabilitatea de frecvente, pot fi folosite si-
multan doua dintre ele sau chiar toate trei.

Ca exemplu, pot fi luate oscilatoarele Clapp si
Vackar-Tesla, in care asa cum s-a ardtat In numa-
rul trecut, concomitent cu mdrirea capacitafilor
care sunleazd capacitafile interne ale tubului oscila-
tor se realizeaza si 0 micsorare a cuplajului acestuia
cu circuitul oscilant. Desigur la acesta se poate

adauga stabilizarea tensiunilor de alimentare, folo-
sirea unui elaj separator etc.

Un alt exemplu este oscilatorul Clapp-Franklin
reprezental In fig. 6. Asa cum aratd si denumirea
sa acest oscilator imbind principalele caracteristici
ale oscilatoarelor Clapp si Franklin.

Examinind schema echivalenta din fig. 7, la care
dafele componentelor corespund functionarii in
banda de 80 m, se poate vedea cd alit capacitatea
de intrare a tubului T1, cit si capacitatea de iegire
a tubului T2, conectate la circuitul oscilant prin
capacitdtile C4 si respectiv C5, gi care ar putea
influenta frecven{a generalta, sint suntate prin capa-
citdfite C2 si C3 inseriate gi respectiv prin capaci-
tatea C3. Datoritd faptului ca cele doua capacitafi
de suntare au valori de sute de ori mai mari decit
cele ale grupului serie Cintr T1—C4 si Cies T2—C5
influenfa eventualelor variatii ale acestora asupra
capacitéfii rezultate este foarte redusd. In fine,
grupul format din capacitatile de suntare, capacita-
tile de cuplaj §i capacitéfile de intrare, este Inseriat
cu capacilatea C1 de valoare mult mai micd ceea
ce face ca influenta variafiilor capacitdfilor de
intrare ale tuburilor asupra capacitdlii rezultate
intre punctele A si B, care se conecteaza in paralel
pe capacitatea Cv a circuitului oscilant gi respectiv
asupra stabilitatii frecventei generate de etajul res-
pectiv, sd fie si mai redusa.

Din cele de mai sus se recunoaste ugor princi-
piul caracteristic oscilatorului Clapp. Spre deose-
bire de acesta In oscilatorul Clapp-Franklin tensiu-
nea de reacfie nu se ia din circuitul de jegire al
tubului oscilator T1, ¢ci din cel al unui tub auxiliar
ca la oscilatorul Franklin. Asa cum s-a aralal,
acest tub asigurd defazajul necesar si totodatd
amplifica tensiunea de reactie. In acest fel dispu-
nind de o lensiune maritd, cuplajul circuitului
oscilant cu cele doua tuburi este foarte mic, ceea
ce face ca influenfa variatiilor capacitdfilor interne
ale acestora asupra stabilitdtii de frecvenfe a osci-
latorului sa fie cu totul neinsemnata.

Masuradtorile efectuate asupra unor montaje
practice confirma pe deplin faptul cd oscilatorul
Clapp-Franklin este unul dintre cele mai stabile
oscilatoare realizabile In conditiile de radicamator
si de aceea il recomandam tuluror celor care do-
resc sa-si construiascd un emifdtor nou sau sa
si-l perfecfioneze pe cel existent.

Ajungi aici, Incheiem acest ciclu, in care am
cdutat s& explicam pe intelesul unei mase cit mai
largi de cititori principiul de functionare al etajului
oscilator care constituie elementul esential al orica-
rui emitdtor radio si masurile ce trebuie luate
pentru a realiza o stabilitate de frecventd cit mai
ridicata. Fiecare dintre aceste mdsuri a fost justi-
ficata din punct de vedere tehnic, asa incit citito-
rul care a parcurs cele zece articole ale ciclului,
dispune nu numai de o listd a lor ci §i de toate
elementele necesare pentru a injelege necesitatea
si efectele fiecaruia dintre ele.

Dupéa acest ciclu, care a tratat partea teoretici
a problemei, se vor publica scheme de oscilatoare
de mare stabilitate de frecvenfe, cu toate datele
practice necesare realizarii lor. .

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN
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Receptor de trafic

Montajul prezentat in schema ala-
turatd reprezintd un receptor super-
heterodind cu amplificator de inalta
frecventd. Tuburile folosite sint ur-
matoarele: EF184 in amplificatorul
de I.F., EF80 in mixer, ECC 82 in
oscilatorul local EF80 in amplifica-
torul de medie frecventd, ECCB83
in detectorul de produs, ECC82 in
BFO si preamplificator, EL84 in etajul
final.

Condensatorii semivariabili (tri-
meri) C1, C2, C3, C4, C5, C6 sint
de tip «butoiag». Filtrele de banda
sint acordate pe frecventa de 465
kHz. Potentiometrul din amplifica-
torul de L.F. este de 5 kohmi si folo-
seste pentru reglarea amplificdrii
etajului.

Condensatorul variabil Cv4 este
de tip «ATA» pe calit. Condensa-
torii variabili Cv1l, Cv2, Cv3 sint pe
acelasi ax, 3x500 pF. Pentru comu-
tarea bobinelor se folosesc doud
comutatoare, unul pentru cele din
circuitul de intrare i altul separat
peniru bobinele din mixer si oscila-
torul local. ?

Pentru a avea extensie pe toate

benzile si pe intreaga lungime a
scalei, trimerul C5 nu are aceeasi
valoare pe toate benzile si tocmat
de aceea s-a folosit un comutator
cu ajutorul cdruia se pot conecta
trimerii de pe fiecare banda.
Condensatorul variabil Cv5 este
de tip «A7A» pe calit fiind necesar
la acordul antenei. Bobinele din
tabelul nr. 1 se vor realiza din CUEm
pe carcase cu diametrul de 8 mm
avind un miez de ferocart. In tabelul
nr. 2 se dau frecventele de acord
ale circuitelor. De preferat ca etajul
de radiofrecventd s3 fie ecranat
fatd de restul montajului. Oscilatorul
local va fi Inchis intr-o cutie din
aluminiu, captusitd cu placid de as-
best. Diodele D1 si D2 sint de tipul
diode detectoare. Semnalul rezultat
este aplicat prin intermediul comu-
tatorului CW; AM; SSB pe pozitia
AM, preamplificatorului de joasi
frecventd. In catodul tubului 1/2
ECC82 (preamplificator de joas3
frecventd) se aplicd o reactie nega-
tivd printr-un condensator si o rezis-
tentd de la secundarul transformato-
rului de iegire. Reactia se foloseste
pentru reducerea distorsiunilor. Din
anodul preamplificatorului de joasd
frecventd semnalul se aplica si dio-
dei D2 care are rolul de diodd CAA,
care se poate folosi si in lucrul SSB.
Receptorul se alimenteazd de Ia




reteaua de 220 V curent alternativ
folosind transformatorui din fig. 2 cu
tubul redresor EZB1 si tubul stabili-
zator OA,; tensiunile riecesare fiind:
200 V curent continuu (100 mA);
2x6,3 V curent alternativ (~3 A);
105 V stabilizat (40 mA pentru osci-
latoare).

Receptorul este construit pe un
sasiu din tabld de aluminiu groasa
de 3 mm iar panoul frontal din tabla
de duraluminiu de aceeasi grosime;
dispunerea pieselor este aritatd in
fig. 3.

Din schema de principiu rezultd
c3 auditia se poate face atit in casti
cit si in difuzor. In cazul cind nu se
foloseste difuzorul, # decupldam, cu
un comutator iar In locul lui se
introduce in circuit o rezistentd de
50 ohmi. Difuzorul folosit este de
1W cu impedanta bobinei de 8 ohmi.

Reglarea receptorului: bobinele L1
L2, L3, L4, L5 se vor acorda folosind
un undametru cu absorbtie, iar bo-
binele de medie frecventd cu
generatorul de inaltd frecventd, dupa
metodele obignuite. Pentru acorda-
rea BFO-ului se va folosi tot unda-
metrul cu absorbtie, bineinteles tre-
cind comutatorul pe pozitia CW/SSB
Frecventele de acord ale circuitului
de intrare (la fel cu mixerul) si
circuitului oscilator sint date In tabel.

Eduard GRIGORE
YOSAVB

EZ81
200V
+

15K /5W

bobinel

Dispunerea p ] 1) de intrare;
2) OA2; 3) EF184; 4) EF80; 5) MF (465 kHz); 6) MF (465
kHz): 7) EF80; 8) MF (465 kHz):8) ECC83; 10) Circuit
oscilant BFO; 11) ECC82; 12) EL34; 13) EZ80; 14) con-
densatorii electrolitici 2x32 yF —450 V; 15) transfor-
matorul de retea; 16) condensator variabil 3x500 pF;
17) comutator bobine de intrare.

(1)

CIRCUITE DE COMUTATIE

T3

iee ol

- Fig1

Am aritat ¢ circuitele de comutagie cu reactie se
impart in circuite astabile, bistabile si monostabile
Au fost descrise circuitele astabile sau multivibratorii,
precum si circuitele bistabile, in care s-a analizat si
circuitul «Trigger Schmitt» ca formator de impulsuri.

n continuare vom prezenta ultimul circuit din
seria circuitelor de comutatie cu reactie §i anume
circuitul monostabil. Circuitele monostabile pot fi
obginute din circuite bistabile inlocuind unul din cupla-
jele de curent continuu si realizind polariziri de curent
continuu care si permiti conductia in repaus a unui
singur tranzistor.

La o comandid exterioari circuitele monostabile
trec in starea a doua pentru un timp finit, determinac
de valoarea elementelor de cuplej de curent alternativ,
dupi care revin la starea initiald. Astfel din circuitul
bistabil simetric derivi circuitul monostabil cu cuplaj
colector-bazi prezentat in fig. 1.

Starea stabili se caracterizeazi prin conductia tran-
zistorului T2 asiguradd prin alimentarea bazei direct
delasursa E.C. In acest caz tranzistorul T1 este mentginut
blocat prin tensiunea obtinutd pe divizorul R-RB1.
Un impuls aplicat pe baza lui T2 determini iegirea lui
din saturatie. Potentialul colectorului scade, tranzis-
torul T1 se deschide si bucla de reactie devine activi.
Condensatorul C1 incircat inigial cu polaritatea aritata
in fig. 1 se descarca prin tranzistorul T1 si rezistenta
RB2. In cursul descirdirii, tranzistorul T2 are ambele
ionc;iuni polarizate invers §i ca urmare este blocat.
n momentul descircirii lui C1, tensiunea pe baza lui
T2 ajunge la valoarea de deschidere, circuitul revine
prin basculare la starea inigiald (T1 blocat, T2 deschis).

Prin deschiderea lui T2 si blocarea lui T1, condensa-
torul C1 se reincardi din nou prin rezistenta Rel si baza
cranzistorului T2.

Utilizirile circuitelor monostabile sint multiple. Da-
toritd caracteristicilor prezentate, aceste circuite sint
folosite curent in relee electronice, ca formatoare de
impulsuri §i @ circuite de intirziere. In exemplul
care urmeazi prezentim un montaj de circuit monosta-
bil ce poate fi folosit in cazul cind este necesar ca
impulsul sd apard la iegire cu o carecare temporizare.
Culegerea impulsurilor se face in acest caz cu ajutorul
tranzistorului T3 conectat prin condensatorul Q2 la
oscilatorul tranzistorului T2 (fig. 2).

Cind la baza tranzistorului T1 apare un impuls
negativ {impuls de comandi) tranzistorul T1 se deblo-
cheazi, potentialul la colectorul siu creste, ca urmare
creste §i potentialul la baza tranzistorului T2. Procesul
de avalangi care apare, duce la blocarea Instantanee a
tranzistorului T2 si deblocarea tranzistorului T1.
Circuitul va rimine in acedstd situatie pini cind conden-
satorul C1 se va descira prin circuitul aritat in schema
din figura 2, cu linie punctati Dupi ce tensiunea pe
condensator devine egald cu zero, tranzistorul T2 se

deblocheari, iar T1 se blocheazi.

In momentul blocirii tranzistorului T2 se face cule-
gerea impulsurilor cu ajutorul tranzistorului T3. In
stare normali T3 conduce, deocarece baza lui este legati
prin intermediul rezistentei RB3 cu polul negativ al
sursei de alimentare. Sosirea unui impuls la intrarea
monostabilului in primul moment nu modifici starea
tranzistorului T3, deoarece la blocarea lui T2 — dato-
riti curentului de incircare a lui C2 — se produce o
crestere ($i nu o scidere) a curentului bazei tranzisto-

RB1
+EB

Fig.2

rului T3 si, ca urmare, aceasta rimine in conductie.
Cind insa T2 se deblocheazi, potentialul la colectorul sau
creste si T3 se blocheazi. Daci nu se produce o noua
actionare a monostabilului, tranzistorul T3 rimine
blocat pini cind tensiunea la condensatorul C2 devine
egald cu zero, apoi T3 de deblocheazi din nou.

Astfel, aparitia impulsului in circuitul de colector al
tranzistorului T3 se produce cu un anumit decalaj de
timp fatd de inceputul sosirii impulsului la intrarea
monostabilului. Acest decalaj, condigionat de para-
metrii monostabilului, este dat de formula:

& = 0,7RB2 C1

Fenomenele aritate mai sus ilustrate in diagramele
Ua, Ub, Uc, Ud, Ue, Uf, sint tensiuni in diferite puncte
ale montajului (fig. 3).

Desigur, in practica radioamatorilor, circuitele mo-
nostabile sint mai putin utilizate, dar vorbind despre
circuitele basculante nu putem trece cu vederea
circuitele monostabile care au o largd intrebuintare
in calculatoarele electronice, circuite cu intirziere,
formatoare de impuisuri §i relee electronice.

Nicu NEACSU
Liviu TABACARU
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Firma Hughes Aircraft

lungatd. Piesa de bazd este un
tor electric

milioane semne pe ord., in timp

jaturizat, ce un om rezolvd numai 10 500

uptice, portative, de emisie-re-

alimentat de la o bateric care

e semme.

e In R.S.S. Lituamand, a
fost realizat complexul «Ruta
110 destinat  sistemelor unto-
matizate de conducere a -
prinderilor. Elementul principal
ul complexulud este calculatorul
clectromic «R — 11 cu un
dispozitiv de comandd — pro-
gram. El executd toate opera-
pitle de calcul § controleazd
funcpionarea dispozitivelor ex-
terioare racordate in confornn-
tate cu comenzile programului dc

iucru. Dispozitivele exterioue
racordate la calculatorul elec-
tronic sint destinate introduce-
i, scoaterit §i stocdrii informa-
tiei, si ele pot fi schimbate in
Junctie de caracterul probleme-
lor ce trebuie solutionate. Dacd
un computer «Minsk-23 cu benzi
magnetice solufioncazd o pro-
blemai in 18 minure, computerul
eRiuta 11O dotat cu discun mag-
netice, rezolvd o problemd nu
mat in 5 minute.

ceppie cu ajutorul cdrora se pot
asigura comunicati pind la 25
km intre nave g stapiumle de
pe coastd, intre elicoptere s
statiumile de pe sol. Aparatele
au forma uma binoclu. Cel cu
bdtate pind la 5 km, impreund
cu bateriile de acumulatori, are
o0 greutate de numa 1,8 kg.

@ Bricheta sElectronic d Ju-
hricatd de firma Ronson (Fran-
ta) pe principiul flesulua fotogra-
yrafic are o duratd foarte indc-

Produce scinteia necesara aprin-
derii gazului. Bateria poate fi
folositd pentru 35—45 de nus
aprinders.

a Firma A.E.G.-Telefunken
din Frankfurt pe Main (R.F.G.)
a prezentar specialistilor unor
institute de credit, un aparat de
triere a chitangelor, care cites
mult mai repede decit ochiul
omenesc. In medie aparand cites-
tc 93 000 de chitange in scrierc
normald, ceea ce reprezintd 3,7

o In S.U.A. firma General
Electric a pus la punct un amestec
format din cobalt g samariu
care, in prezent, define recor-
dul nagnetizdrii per
Dispozitivele realizate din a-
cest material pot atinge 25 mi-
lioane gauss-oersterzi. In plus
sint foarte rezistengi la orice
influente demagnerizante exte-
rioare §i se preteazd la fabri-
carea dispozitivel intaru-
rizate.




REALIZAREA
DIODELOR

SI TRANZIS-
TORILOR PRIN
TEHNOLOGIA
PLANARA

In «fisa tehnicd» din revista nr. 5 s-a ficut o suscinta prezen-
tare a simbolurilor dispozitivelor semiconductoare precum si a
utilizérilor caracteristice ale fiecdrui dispozitiv. Tot in revista
au fost prezentate, in timp, principalele proprietdti ale materia-
lelor semiconductoare si principiile de functionare a citorva
dispozitive semicondyctoare active de mare utilizare (tranzistori,
diode p-n, tiristori).

Deosebita dezvoltare a electronicii In ultimii ani s-a bazat,
in special, pe posibilitatea utilizdrii unor componente cu per-
formante ridicate si pe tot mai larga utilizare a circuitelor inte-
grate. Se poate considera cd, in evolutia ei, electronica a cu-
noscut trei generatii de componente:

— generatia [-a: tuburile electronice;

— generatia a |l-a: dispozitive semiconductoare discrete (tran-
zistori gi diode)

— generatia a lll-a: circuite integrate.

Realizarea In ultimii ani a unor dispozitive semiconductoare
cu performante deosebite si in special aparitia circuitelor inte-
grate au la baza utilizarea si perfectionarea tehnologiei planare
de realizare a dispozitivelor semiconductoare.

n continuare, prezentdm realizarea unui tranzistor planar. Dac3
pe supratata unei plachete dintr-un material semiconductor
monocristalin (in general se utilizeaza siliciul) se depune un
strat subtire dintr-o substanta ce reprezintd o impuritate de tip
«n» sau «p» pentru semiconductorul respectiv si acest ansamblu
se incdlzeste la o temperaturd ridicatd, impuritatea va difuza in
semiconductorul de bazad. Evident, concentratia de impuritati
va sciddea cu adincimea de pitrundere, care depinde de tempe-
raturd si de durata tratamentului formindu-se astfel o zoni pu-
ternic dopata cu impurititi. Ca dopant «n» se utilizeaza fosforul
iar ca dopant «p», borul.

Daca materialul de baza este de tip «n» iar impuritatea este
de tip «p», xj (fig. 1) va reprezenta zona in care apare jonctiunea
«p-n». Tot in tig. 1 se poate observa forma de variatie a concen-
tratiei de impuritadti la o jonctiune difuzatad «p-n». Difuzia de impuri-
tati poate fi ficutd doar pe unele portiuni ale plachetei. Pentru
aceasta se utilizeaza un strat de oxid ce se formeaza pe suprafata
semiconductorului Incélzit in atmosferd de oxigen; el va repre-
zenta o «masca» pentru impuritati (fig. 2). In diverse locuri ale
plachetei, folosindu-se un procedeu similar developérii fotogra-
fillor, se corodeazi «ferestre» prin care se va face difuzia. In
fereastra se difuzeazd substanta reprezentind impuritatea «p»
sau «n» (fig. 4), dar In timpul difuziei, din cauza temperaturii
ridicate, in fereastra se formeazd un nou strat de oxid (fig. 4)
Urmeaza apoi o noud corodare (fig. 5) si depunerea unui strat
metalic (aluminiu) (fig. 6). Metalul va fi si el corodat la dimen-
siunea doritd (fig. 8) si pe spatele plachetei se va depune un ait
contact metalic (aur), obtinindu-se astfel o diodd p-n planac3.
difuzatd. Se observd ca toate operatiile au fost executate pe o
singurd faid a plachetei, obtinindu-se un dispozitiv — in cazul
de fatd diodd — cu geometrie pland. De aici si denumirea de
tehnologie «planardn. Pe o plachetd de siliciu cu dimensiunea
de citiva centimetri se pot obtine simultan citeva mii de diode
(diametrul unei diode este de circa 100 ). Dacd s-ar efectua o
difuzie suplimentard, s-ar putea obtine un tranzistor planar
dublu difuzat (fig. 9). Contactul de bazi avind forma unui inel.
Evident, prin aceastd tehnologie se pot realiza atit tranzistori
n-p-n cit si p-n-p.

Dupa operatiile de mai sus, urmeazd decuparea structurilor —
prin zgiriere cu un diamant — si lipirea lor pe 0 ambazd metalica
(fig. 7). Contactele se fac cu fire subtiri de aur, dupa care intregul
ansamblu se Inchide cu un capac metalic si astfel s-a obtinut
un tranzistor in forma atit de cunoscuti.

Daca pe o placheta de siliciu monocristalin, in modul descris
mai sus, se realizeazd simultan diverse tipuri de structuri, diode
sau tranzistori, se obtine un circuit integrat monolitic. In acelasi
mod pot fi realizate rezistente (fig. 10 a) si condensatori (fig. 10 b).

Interconectarea diverselor elemente se face prin benzi de alu-
miniu, care inlocuiesc conductoarele din montajele «clasice».
Pentru exemplificare In fig. 11 se prezintd schema unui circuit
simplu si modul In care acesta a fost integrat.

Se va observa cd, pentru a se putea scoate toate contactele
pe aceeasi suprafatad, colectorul s-a scos tot pe partea stratulus
de SiO,. Prin acest procedeu se pot realiza scheme complexe,
cu sute de componente, pe «pastile» de siliciu de circa 1 mm:=.

Ing. Adrian COGAN

RECEP

stationai

in ciclul radioreceptoarelor
simple cu amplificare directi,
dupi cel cu trei tranzistori des:
cris anterior, prezentim recep-
torul cu patru tranzistori avind
etajul final in contratimp.

Urmarind schema de principiu
observim ci pe bara de ferita s-a
montat un transformator de ra-
diofrecventi coboritor de ten-
siune, format din bobina primari
L1 si bobina secundari L2. Bobina
LA este facultativda (numai in
cazul cind folosim aparatul la
turism) §i serveste drept cuplaj
inductiv cu antena exterioari
telescopici auto.

Semnalele de radiofrecventi
aflate in cimpul antenei de feriti
(ca si cele din antena exterioari
LA) sint selectate de circuitul
oscilant Cv—L1 care, acordat pe
postul dorit, intrd in rezonanti
cu acesta §i valoarea semnalelor
creste. Prin inductie semnalele
apar in bobina L2, apoi sint
amplificate — ca semnale de
radiofrecventd — de citre tran-
zistorul T1. Aceste semnale, cu-
lese prin condensatorul de 500 pF
de citre D1 si D2 sint detectate
si dublate, apoi restituite sub
formd de semnale de audiofrec-
venta aceluiasi tranzistor T1 care,
de data aceasta, amplificd in au-
diofrecventd — sistem numit
reflex. Pe colectorul tranzistoru-
lui T1 se obtine semnalul dorit,
sub forma de curent de audio-
frecventd amplificat, care prin
bobina de soc si condensatorul
electrolitic se aplici pe baza
tranzistorului T2. Acesta il am-
plifici si-l debiteazi pe primarul
transformatorului de defazare
Tr1. Secundarul acestui trans-
formator are priza mediani §i
face legatura cu bazele tranzis-
torilor T3 si T4. Semnalul de
audiofrecventi defazat cu 180°
(tranzistorii lucrind in contra
timp si amplificat) este cules
de pe colectori si debitat trans-
formatorului de iesire Tr2, de
unde prin inductie, apare insu-
mat in bobinajul secundar care
actioneazi bobina mobili a difu-
zorului. Randamentul etajului fi-
nal in contratimp este mult mai
mare decit la etajele finale obis-
nuite, chiar daci ar lucra in
paralel.

Pentru undele medii, bobina
L1 si bobina L2 au cite 60 spire,
fiecare din litd de radiofrecventi
sau conductor CuEm de 0,15—
0,25 mm diametru iar bobina LA




4—S5 spire din conductor CuEm
de 0,5 mm diametru. Daci dorim
ca receptorul si functioneze §i pe
unde lungi, se introduce in mon-
taj un comutator de tipul Zefir
sau S-631 iar bobinele L1 si L2
vor avea 190 si respectiv 170
spire din CuEm sau CuEm+ ma-
tase de 0,1 mm diametru. Con-
densatorul variabil Cv va fi cu
aer de 450 pF sau miniaturd cu
sectiunile unite, pentru a insuma
capacitatea. Diodele sint EFD107
(108). Bobina de soc are 500 spire
din CuEm de 0,1 mm diametru
pe miez de ferita tip oald. Trans-
formatorul Tr1 are la primar
1500 spire, iar la secundar 1 000
spire cu prizd medianid (2 %500
spire simetric) ambele din CuEm
de 0,10—0,15 mm diametru pe un
pachet de tole cu sectiunea mie-
zului de 1=-1,5 cmp. Transfor-
matorul de iesire Tr2 se va rea-
liza pe un pachet de tole cu sec-
tiunea de 2—3 cmp, avind -la
primar 1 000 spire (2 x 500 spire
simetric) din CuEm de 0,10<-0,15
mm diametru iar la secundar 80
spire pentru 5 ohmi sau 120 spire
pentru 8 ohmi din CuEm de 0,3

mm diametru.

Se pot folosi cu succes trans-
formatoare corespunzitoare din
comert. Tranzistorii sint de tipul
T1=EFT319 (317); T2=EFT353;
T3 si T4=EFT321 (322, 323).

Alimentarea receptorului se
face de la o baterie de 6+9 volsi
dar poaté functiona bine si cu o

R CU PATRU TRANZISTORI

ortabil sau pentru automobil

tensiune de 3 V.

In cazul cind receptorul se va
folosi la autoturism aparatul va
fi complet ecranat si se va conec-
ta la o antenid exterioard teles-
copica.

Alimentarea se poate face si de
la acumulatorul automobilutui
daci este de 6 volti sau se inter-

caleazi o rezistenti de 100 ohmi
si un condensator, aratate punc-
tat in schema daca tensiunea este
de 12 V.

Dupi executarea montajului
se va face o verificare minutioasa
a conexiunilor prin confruntare
cu schema. La punerea in func-

tiune, la primele incerciri, bobi-
nele L1 si L2 se vor pozitiona
intre ele (la fel si LA daci este
cazul) si fata de capetele ferites,
dupi care, la obtinerea randa-
mentului optim, se vor bloca
cu ceara.

Prof. Mihai CHIRITA

AMPLIFICATOR DE 18 W

Montajul din schema de mai jos livreazi o putere
de 18 W in gama de frecvente 20 Hz — 20000 H..
Preamplificarea se realizeaza prin cele trei etaje in
cascada, echipate cu tranzistoni T1, T2, T3 de tipul
EFT353 (MP40, MP42, OC44, AF118). Tranzistorn
T4, T5 si T6 din etajele urmatoare sint de tipul EFT325
(EFT353, MP41, MP26) cu factorul de amplificare
cit mai ridicat. Etajul final este cu simetrie complc-
mentard, ceea ce are drept rezultat eliminarea tran
sformatorului clasic de iesire, si largirea in acest ful
a benzii de trecere.

Prin folosirea cuplajului direct galvanic se permitc

mirirea gradului de contrareaciie, ceea ce duce la
reducerea masivd a distorsiunilor.

Tranzistorii T7 si T9 sint de tipul n-p-n cu siliciu.
putindu-se utiliza: P701 (2SC664, BUY 14, 2N3879,
ST7200 etc). Tranzistorul T8 este de tipul p-n-p cu
germaniu, cum ar fi P607 (P608, P609, P209, P210)
sau cu rezultate ceva mai modeste EFT131 cu radiator.

Transformatorul de alimentare Tr se va execula
pe un miez de tole de ferosiliciu cu sectiunea de 12 cmp
si va avea la primar, 480 spire din conductor CuEm
0,35 mm diametru pentru 120 vol{i iar pentru 220 V
se vor mai adauga inci 400 spire din conductor Cuk:m

0,25 mm. infasurarea secundard are 125 spire din
conductor CuEm 1,5 mm.

Pentru a se putea monta si un bec de control de
6,3 volti se va executa inca o infagurare secundari
de 30 spire din conductor CuEm 0,35 mm. Puntea
redresoare va avea 4 diode cu silici EFR135 sau
SI20. Inductanta DR este un soc pentru frecvenie
joase si are 200 mH.

Usuringa cu care se pot deteriora tranzistorii finali
in cazul unui scurtcircuit la iesire, impune luarea
unor misuri de protectie. Se pot introduce sigurante
fuzibile in linia de alimentare, care insi s3 aiba inertia
termici sub 70 mS.

Constantin GUMA
° YO3—2352




Oscilator
pentru

emitatoare
BLU

Acest oscilator are frecvenfa va-
riabild intre 4 600-5700 kHz. Cu-
plajul sfab intre circuitul aoscilant s
electrozii tubului este asigurat prin
divizorul capacitiv C3—CS5. In acest
mod variafiile capacitdfilor cac' C =

influienfeaza in masura redusa frec-
venila de acord a circuitului. Pentru
o stabilitate mare a frecventei se
recomandd un punct de functionare
al tubului oscilator apropiat de clasa
«A», astfel incit curentul anodic al
tubului oscilator (1 ) s& aiba valoarea

de aproximativ 60%, din curenlul
anodic la iegirea din reaimul oscilant
“a o) Aceasta situatie se obfine su-

ntina circuntui oscilant cu o rezisten-
{a suficient de mica.
In tabelul aliturat s-a mdsural

'a' ’ao' Uies_ (tensiunea de radio-

v

70 90 100 1100 | 120

u.
ies

v)

122 206 2481 290 ) 3,30

/
a

(mA)

/
ao

(mA)

155 18 20,5

urmitoarele conditiuni:

Mare;

Satu Mare.

DIPLOMA
SATU MARE

1000

wAuiA

Radioclubul judetean Satu Mare a instituit accasta
diploma pentru obtinerea careia trebuic indeplinite

— Radioamatorii YO si realizeze 50 de puncte,
inclusiv trei legituri cu membrii radioclubului Satu

— Radioamatorii din tirile europenc sa realizeze
25 de puncte, incluzind cel putin doui legituri cu
membrii radioclubului Satu Mare.

— Radioamatorii din celelalte continente, 10 puncte
inclusiv o legaturi cu un radioamator din judetul

Punctele s¢ acorda astfel:
a) o legiturd cu un radioamator din jud. Satu

ToRItE
mane

SATU MARE 100

frecventd la iegirea oscilatorului) in
functie de tensiunea de alimentare
(E ) existenta intre anodul gi catodul

tubului 6/4P. Pentru a realiza regi-
mul oplim s-a ales urmatorul punct

de tuncfionare: Ea =100V, Uies =

= 2.48V,'I’ = 9,5mA;la°= 155 mA.

Tensiunea de alimentare este sta-
bilizata cu un tub cu gaz de tipul
VR-150/30 (STV-150/40), sau alimen-
tarea se poale face cu un stabilizator
electronic cu tub serie (publicat in
nr. 1/1972). Pentru a elimina influen-
{a capacitafii dintre catod gi filament
(care este la masa din punct de vedere
alternativ) s-a preferat aceastd sche-
ma de oscilalor, care are catodul tu-
bului conectal la masa.

Bobina L se realizeaza pe o carcasd
ceramic3 cu diametrul de 35 mm
prevazutd cu sanfuri pe care se
infasoard 15 spiredin cupru de 08 mm
diametru. Lungimea bobinajului este
de 40 mm. Sirma se infdgoard la cald,
incalzirea ficindu-se cu ajutorul unui
transformator sau acumulator. La
introducerea in montaj, bobina L va
fi degajald de sasiu sau de alte piese
melalice pentru a nu-i strica factorul
de calitate (Q). Se recomanda ca
soclul tubului s& fie ceramic, cu
contacle de preferin{d argintale iar

condensalorul de acord (C,) si fie
cu placile rigide si izolatia de cea
mai bund calitate.

Capacitéatile din circuitul oscilant
(C 1—C ﬁ) vor fi in exclusivitate cu

dielectric mica. In nici un caz nu se
vor folosi condensatori cu styroflex,
hirtie sau ceramicd. In cazul in care
se constata abateri de natura termica
ale frecvenfei oscilatorului, se poate
folosi pentru C ' capacitdfi de com-
pensare ceramice cu coeficient de
temperatura definit.

Conexiunile montajului vor fi rea-
lizate cu sirmd suficient de rigidd
(sirmd de cupru de 1... 2 mm diame-
tru). Oscilatorul se va amplasa intr-
un loc ferit de cdldurd (departe de
tuburile de putere). Din aceleasi moti-
ve termice s-a preferat tubul 6J1P, cu
tensiuni de alimentare reduse. In
focul lui poate fi folosit oricare altul
cu o pantd apropiatda: S = 55 mAJV.

lzolarea oscilatorului de efectele
etajului urmator, care ar putea pre-
zenla o sarcind variabild se face prin
addugarea unui tub separator 6JIP
montat ca repetor catodic, intrarea
facindu-se direct din anodul tubului
6J1P, din etajul oscilator.

ing. M. CONSTANTINESCU
YO3YD

RF R>
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——4— s1ab

{=4600...5700KHz

100K

6j1p

10pF

100 pF

= 22nF

Mare — 5 puncte
b) o legitura cu celelalte statii YO5—3 puncte;

c) o legatura cu alta statie YO—1 punct;

d) pentru legitun in benzile superioare frecvenici
de 144 MHz, fiecare legaturd se inmulteste cu 5.

Iata statiile de emisie-receptie care apartin de radio-

ciubul Satu Mare: YOSAF; AT; ADC; AEH; AJQ;
ALH: AQR: ARF: ATP: BQ; KAW; KDB; LL:
LW: LY: TY: KDU

Sint valabile legaturile (receptiile) realizate in peri-
oada 1 iulie 1970 —31 decembrie 1973. O copie dupa

log, certificatd de radioclubul respectiv, impreuna
cu 5 lei sau 7 cupoane I.R.C. se va trimite pe adresa

.

P.O. Box 73 Satu Mare, Roménia.

CRONICA U.US.

CONCURSURI U.US.

o Budapest V.H.F. ma-
raton, etapa a IX-a se desfa-
soard in AM, CW si receptori,
in ziua de 28 august 1972.
Conditiile de participare obis-
nuite, au fost publicate in ru-
brica noastrd din nr. 1/1972.

o «Alpi-Adria» concurs or-
ganizat de A.R.I. se desfa-
soard duminica 13.08, intre
orele 07.00 17.00

CALENDARUL METE-
ORITILOR (timp universal).

o Capricornide — roi de frec-
ven{d mai slaba, activ intre
15 iulie — 20 august cu maxima
in 29 iulie. Pe direcfia SV—NE
intre 22.00 — 23.00 antena
spre NV; pe directia E—V
intre 23.00 — 01.00 antena
spre N; pe directia NV—SE
intre 01.00—02.00 antena spre
NE.

e Perseide — roi strilucitor,
avind frecventa de 50/ord iar
viteza de ciddere de 61 kmy/sec,
de la 27 iulie pina la 14 august
cu maxima de intensitate in
ziua de 13 august. Activ pe
directia NV—SE intre 23. 30
—03.00, antena spre SV; pe
directia E—V intre 03.00—
08.00 cu antena spre S; pe
directia SV—NE intre 08.00
—11,30 cu antena spre SE.

o Cygnide — roi activ intre
10—20 august, cu maxima in
ultima zi. Pe directia NV-SE
intre 17.00—19,30 cu antena
spre SV; pe directia E—V
la orele 21.30 cu antena spre
S; pe directia SV NE intre
23.30—02.00 antena spre SE.

o Draconidele sint reprezen-
tate prin doui roiuri, cu acti-
vitate aproape paralels, astfel:

a) primul roi activ intre 21 -
23 august pe directia NV—SE
intre 15.00—18.30 antena spre
SV; pe directia E—V intre
18.30—23.30 antena spre S;
pe directia SV—NE intre 23.30
—03.00 antena spre SE;

b) al doilea roi este activ
intre 21—31 august pe directia
NV—SE intre 13.00—16.30 an-
tena spre SV; pe directia E—V
intre 16.30—21.30 cu antena
spre S; pe directia SV—NE
intrc 21.30--01.00 antena spre

SE.
D.G. ILEA — YOSNU

(n.r. Antena spre... se in-
telege cd radioamatorul tre-
buie si orienteze antena cu
6- -8 grade spre... (directia indi-
catd) fati de directia de lucru)
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REDRESOARE

de inalta tensiune

In numirul 9/1971 al revistei,
a fost prezentat modul de a
rezolva cu un minim de piese
si cu gabarit redus un redresor
pentru o statie de mici putere.
In schemi, tensiunea pentru
anodul tubului final era limi-
tad la aproximativ 600 V, de-
pinzind direct de tensiunea re-
telei. Multe montaje folosesc

insd tuburi de putere ce lucrea-

73 satisficitor la tensiuni mai
mari. Pentru aceste cazuri este
posibild folosirea uneia din so-
lugiile urmitoare:

— redresarea unei
alternantge ;

— redresarea ambelor alter-
nante care poate fi cu douid
celule redresoare sau cu celule
redresoare in punte;

— redresarea §i dublarea ten-
siunii.

Redresarea unei singure
alternante se recomandi la
consumuri mici (redresoare de
negativare sau de alimentarea
unui tub catodic cu inald ten-
siune). Dupd cum se observd
din fig. 1 tensiunea redresat
contine numai una din alter-
nante i din acest motiv cu-
rentul continuu obginut este
pulsatoriu ceea ce necesié o
filtrare' eficiend. Dioda GD1
este astfel luatd incit si asigure
redresarea tensiunii date de

singure

transformatorul Tr. Se poate
folosi fie o singura diodi fie mai
multe inseriate, avind legate in

paralel rezistenge de 0,5 Mohmi
si condensatori de 10 nF (fig. 5)
Numirul de diode se ia functie
de tensiunea dadd de transfor-
mator Utr si de tipul diodelor.
Se va alege dioda care si reziste
la curentul necesar pe sarcind
iar numirul diodelor inseriate
se stabilegte in functie de ten-
siunea inversd aplicatd pe dio-
di. Pentru montajul din fig. 1
aceasti tensiune este de 2.8 ori
tensiunea eficace (masuratd cu
un instrument) a transforma-
torului notatd in schemi cu
Utr. Diodele pot fi cu germa-
niu sau cu siliciu, depinzind de
curentul necesar. La consumuri
mai mari de 100 mA se reco-
mandd folosirea diodelor ou
siliciu. Deocarece diodele cu sili-
ciu au o rezistan¢d directd foar-
te micd, este necesar si se
foloseasc rezistente de limi-
tare a curentului care — la
pornirea redresorului, pind la
incircarea condensatorilor din
grupul de filtraj — ating valori
mari. Rezistenta R1 poate fi
de 10—25 ohmi/10—20 W, insd
poate lipsi dach transformato-
rul are un bobinaj secundar cu o
rezistentd mai mare, care -
penszeazrd valoarea v
R1.

Redresarea ambel¢
nanta se face au aj
doud grupe identice «
redresoare legate la ¢
extremititi ale unui

ce are o prizi mediani. Gru-
pele de diode conduc rind pe
rind realizind redresarea am-
belor alternante (fig. 2). Ale-
gerea diodelor, rezistengelor de
limitare se face ca si la redre-
sarea unei singure alternange.
Redresarea ambelor alternante
cu celule redresoare in punte
de diode permite lolosirea u-
nui transformator cu un singur
bobinaj pentru obtinerea inal-
tei tensiuni (fig. 3). In acest
caz tensiunea se imparte pe
douid grupe de diode care con-
duc in sens invers una fata de
alta; una lasi si treaci com-
ponenta pozitivi (GD2), iar cea-
laltid componenta negativi (GD4)
La schimbarea alternantei se
petrece acelasi lucru insi pe
cealaidh pereche de diode (GD1
si GD3). Diodele se aleg si
aici dupd datele din catalog,
tensiunea inversi aplicad pe
fiecare brag al puntii fiind acum
doar 1,4 Utr (pentru GD1, de'
exemplu).

Cind radioamatorul nu are
posibilitatea si-si construiasc
un transformator pentru inalg
tensiune, poate folosi un redre-

bue sa e riguros egale. In caz
contrar apare o circulagie de

220V sau t
10V Utr
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varianta alimentari airect de
1a retea. Cu aceleasi rezultate
bune transformatorul poate fi
folosit pentru obtginerea unei
tensiuni mai mari de 600 V,
putind ajunge pini la 2 000—
3000 V (fig. 4). La proiectarea
transformatorului si se prevadi
un coeficient de 2,5 care se
aplicd k calcularea curentului
maxim al etajului final. Alege-
rea grupului de diode se face
funcgie de tensiunea de la bor-
nele transformatorului (Utr).
Fiecare grup GD5, GD6 tre-
buie si reziste la 2,8 Utr. Cu-
rentul maxim al diodelor tre-
buie si fie de trei ori mai mare
decit consumul realizat din re-
dresor.

La toate aceste scheme de
redresoare s-a prezentat filtra-
jul capacitiv. Pentru a asigura
o netezire suficientd a curentu-
|lui redresat se vor folosi con-
densatori electrolitici de mare
capacitate avind legate in pa-
ralele rezistente de egalizare
(fig. 6), alese funcgie de ten-
siunea de lucru si a numirului
de condensatori folosigi. Cu-

reateras B b i | 4 e
vom avea nevoie de 10 buciti.
Rezistenta de 200 kohmi se va
impirti si ea la cei 10 conden-
satori §i anume 10 buciti a
20 kohmi/20 W care se vor lega
in paralel cu condensatorii.

Tensiunile ce pot fi obginute
variazi intre 250—3 000 V in
functie de materialele folosite,
de necesititile fiecirui radio-
amator.

Atentie! Prin capacititile
mari, care sint sub tensiune,
aceste redresoare prezinth pe-
ricol de electrocutare. Obliga-
toriu redresorul se va inchide
intr-o_cutie fird acces in inte-
rior. in cazul ci este necesard
deschiderea cutiei operatorul
va folosi un sistem de scurt-
circuitare a iesirii redresorului,
a inaltei tensiuni.

La redresorul publicat in nr.
9/1971, releul Re se conecteazi
inainte de intrerupitorul |, pe
aceeasi ramurd a regelei, ime-
diat dupd siguranta.

Ing. §. FENYO YO3)w
maestru al sportului
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UN NOU MEMBRU DE ONOARE AL ,,YO DX-CLUB*“

Era In luna decembrie 1970.
Un copil din Galati, bolnav,
se zbdtea intre viatd si moar-
te. Singura sansa de scipare
era administrarea urgenta a
unui medicament strdin, care
nu exista insd In farmaciile
din oras. Atunci s-a cerut
ajutorul radioamatorilor ga-
lateni. Apelul acestora a fost
receptionat de radioamatorul
Harald Reese — DJ7XE din
localitatea Bad Segeberg
(R.F.G.). Nestiind cui s3 se
adreseze, el a telefonat la
cel mai apropiat post de poli-
tie.
Telefonul a fost primit de

comisarul. sef Eberhard Ull-
man, care era de serviciu.
El a trecut imediat la actiune,
telefonind «pind s-au incal-
zit firele» (expresia apartine
unui ziarist vest-german). A
purtat discutii cu diferite in-
stitutii din Frankfurt pe Main,
Hamburg si Zurich. A inter-
venit — printre altele — si la
conducerea Aeroportului
Fuhlsbuttel. In miez de noap-
te s-a deplasat ia locuinta
radioamatorului care finea le-
gdtura cu Galatiul, pentru a
obtine unele IAmuriri supli-
mentare. In sfirsit, medica-
mentul a fost procurat si
expediat. Toatd aceastd ac-
tivitate — care a durat mai

multe ore — a fost consem-
natd in jurnalul de turd al
postului de politie.

Federatia Romani de Ra-
dioamatorism, apreciind in
mod deosebit activitatea de-
pusd de comisarul sef Ullman
si de colaboratorii s&i, a ho-
tarit s& se atribuie postului
de politie din Bad Segeberg
diploma de «membru de
onoare al YO DX-Club».

Fotografia pe care o repro-
ducem a fost publicatd in
ziarul «Segeberger Zeitung»
fmpreuna cu un articol intitu-
lat «Membru de onoare al
YO DX-Club». Comisarul sef
Ullman este al treilea din
stinga.

AT

PREMIERA MONDIALA

iMPOTRIVA POLUARII

Dupd cum se stie, principalul generator
de gaze poluante din marile orase este
automobilul. Sa renuntam la el? Aparatorii
sanatatii publice raspund: nu! Dar sa-I facem
inofensiv. Solutia datd de specialisti ar fi
realizarea unor automobile electrice. La efor-
turile uzinelor producatoare, in acest sens,
se adaugd si experimentarile unor amatori.
In imaginea de mai jos prezentim autovehi-
culul electric construit de sotii Jarret din
Paris. Este un triciclu adaptabil la toate
sursele de curent electric, foarte simplu si
usor de pilotat. Dupa cum se vede volanul a
fost inlocuit cu o mansd, ca la avioanele

usoare.

Cunoscuta firmd japonezd Sanyo Electric,
a anuntat realizarea unui aparat de inregistrare
unic in lume. El poate inregistra circa 6 tmagini
pe un disc magnetic, fdrd sunet, pe care le
reproduce apoi pe ecranul unusi aparat obisnuit
T.V. in culori. Imaginea aldturatd infdtiseaza :
in stinga. aparatul de inregistrat, apot discul
si, in dreapta, televizorul, totul fisnd domina:
de zimbetul tinerei prezentatoare.

[, =254 | 3 |
AEROBUZUL IL-86 iIN MACHETA

Dupi cum am mai scris, se afli in constructie primul aero-
buz sovietic, de mare capacitate, proiectat de colectivul con ;
dus de celebrul Serghei V. Iliusin. Este vorba de o aeronav:
capabili si transporte 350 de pasageri — o inciircituri de 40 b

tone — la odistangi de pini la 5 500 km. Aeronava, denumitd | = ' .
IL~86, este dc fapt o variant! gigant a lung-curierului IL—62. siodad T
Imaginea noastri prezint pe IL—86, deocamdat} in fazi de
machets. Realizarea lui constituie insi unul din principalele
obiective ale aeronauticii sovietice pe urmitorii ani.
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SATELITUL ,S.R.E.T.“

Dupd cwmn s-a anungat, la 4
aprilie a.c. a fost lansat din Uni-
unea Sovieticd un satelit de con-
structie francezd, S.R.E.T.-1. I-
nitialele sint prescurtarea denu-
miris satelitului (esatellite de re-
cherches et dessais technologi-
ques> ).

Lansarea face parte dintr-un
program de cercetdrt tehnologice
Jfranco-sovietice stabilit in aprilie
1969 si care prevede cd un numdr
de trei satelips francezi, de muca
greutate, vor fi lansapi simultan
cu satelipis sovietici «Molmar. Re-
amintim cd savanfii sovietici si
Jrancezi au mai colaborat in ex-
plorarea spapiului. Astfel, re-
flectoare laser de constructie fran-
cezd au fost plasate pe vehiculul
lunar «Lunohods, pe stafia auto-
matd «Mars > §i pe satrelitul
«Cosmos 470

S.R.E.T.-1 se prezintd sub for-
ma unut octaedru de 56 cm indl-
fime_Cele opt fagete sint echipaic
cu celule solare clasice, cu un
randament ridicat in ce priveste
producerea de energie electricd s
care pot functiona sapte anmi fdrd
intrerupere.

TEA UZINEI DE AUTOMO-
PE VOLGA

inctiune cel de-al doilea sector

: de pe Volga din orasul To-

tei se ridick acum la 440.000
1973 uzina va atinge capacita-
700 de automobile. De pe
0 noud variantd a automo-

JPRA AUTOSTRADEI
urmeazi si se construiascd
a1 trece autostrada — foarte
3l Wilmersdorf. O portiune
stradd va fi construitd sub
de metri. Dedesubtul tune-
parcaj pentru citeva mii de
_.uid acestui proiect s-a creat un

w

DIN TOATA LUMEA

important spafiu pentru constructia de noi locuinte:

AUTOBUZE «BERLIET» FABRICATE IN CUBA

Firma francezi «Berliet» a terminat construirea
unei uzine de autobuze in Cuba. In prezent capacita-
tea uzinei este de patru vehicule montate pe zi. Este
vorba de autobuze tip PH 12.100 cu 100 de locuri.
De mentionat ci din anul 1969 firma «Berliet» a
livrat Cubei 655 autobuze si autocamioane.

UN INTERESANT DISPOZITIV...

..a fost pus la punct de citre specialistii firmei
Japoneze Toyota. Este vorba de un mic agregat care
intrerupe automat contactul cind automobilul se
opreste la semnalul rosu al semaforului. Pornirea
se face prin simpla apésare pe accelerator. Rezultatul
aplicirii acestui dispozitiv este reducerea poluarii
aerului de céitre motor si sciderea consumului de
combustibil.

ELVETIANUL ZRIIRATOR

AUTOMOBILUL MINUNE

Sa urci cu automobilul pe scéri, pare intr-adevar de
domeniul fanteziei. Si totusi, priviti in fotogratia de mai
sus cum un pitic tout terrain ia cu asalt o platforma de
peste 0 jumatate de metru inaltime. Demonstratia a avut
loc la Barcelona, in cadrul Salonului international de
automobilism. Automobilul este construit de uzinele
Arcos din Barcelona, are 12 roti, grupate cite trei, un
motor de numai 3 C.P. si cintdreste, echipat, 400 kg.
Rotile ruleazd normal, cite patru pe o parte, dar cind
intilnesc un obstacol prea inalt pentru a-l1 putea trece,
cea de a treia apaseste» peste obstacol si trage dupa ea
masina. Realizarea constituie un nou pas spre diversi-
ficarea domeniilor de utilizare a masinilor pe... mai
multe rofti.




CETATEA DE LA
DEZNA

Aflindu-ma in statiunea bal-
neo-climaterica Moneasa, jud.
Arad, am avut ocazia si vizitez
— in apropiere — ruinele unei
vechi cetiti feudale, ne scrie
tovarisul lon N. Mailat din
Bucuresti. Este vorba de ceta-
tea de la Dezna, construid in
secolul al 13-lea ca o pavizi con-
tra unei piatrunderi din tinutul
Zarandului spre Beiug-Oradea.

La acest interesant obiectiv
turistic se poate ajunge pornind
fie de la Biile Moneasa, fie de la
Arad. prin Sebis. In ambele
cazuri, excursionistul se va opri
la podul de pe riul Moneasa,
la confluenta acestuia cu piriul
Zuagului, de unde incepe urcu-
sul spre cetate. Dealul este
inconjurat pe trei pirgi de riul
Moneasa, care constituia pro-
babil prima linie de apirare.
In virf a fost construitd cetatea,
oarecum asemanatoare cu ceade
lingd Sadu, din mungii Sibiului.

Cetatea de la Dezna este

Mulp  automobilisn mani-
festd o aversiune deosebitd fapd
de circulapia pe timp de noapre
§i gdsesc atitudinea lor intru-
citva justificatd, pentru cd, dupd
ldsarea seris, se tvest unele pro-
bleme suplimentare pentru omul
de la volan. Sd nu exagerdam
insd. Cele citeva dificultdp in
plus nu trebute sd@ determine
renunfarea definitivd la mersul
pe intuneric. Ba, dimporrivd,
se 1vesc situapi cind cdldtoriile
de noapte sint chiar recomanda-

indelungat, tnd recuceritd de
voevodul Transilvaniei, Cristo-
for Bathory, in 1565. Cu acest

prilej cetatea a suferit mari
distrugeri.
PE SCURT

Mihai Dinescu, Bucuresti.
Aveti griji ca, impreuni cu algi
colegi, la deschiderea anului
scolar 1972/1973 s3 solicitagi
conducerii liceului si ia fiinga
un cerc de radioamatori.

Nicolae Udrea, Buziu.
V-am trimis schitele racheto-
modelelor pe care urmearzi si
le construigi. Ar fi bine si ne
scrieti ce rezultate agi obtinut.

Viorel Florea, lasi. Pentru
motorasul MK-16 de 1,48 cmc,
reteta combustibilului este ur-
mitoarea: 3 pirti eter sulfuric,
2 pirti petrol §i 1,5 pirti ulei
de ricin. Motorasul poate fi
folosit la aeromodele §i navo-
modele.

Victor Truti, Craiova.
Construirea unui aparat de zbu-
rat cu o anvergurd de 9 m este
deosebit de complicati. Ar fi
bine si construiti mai intii aero-
modele.

Nicolae Belet, com.Sihi-
teni, jud. Buziu. Difuzorul
«Jensen G—610—B» nu se gi-
seste in comery. Puteti insi
folosi un ansamblu format din

CONDUCEL!

bile, spre exemplu vara, cind
o plecare la drum pe inserat
A pldcutd pentru |
bilist 5 mai pupin obositoare
pentru motor.

In scopul de a nu fi pring de
intunericul noptii, o parte destul
de insemnatd dintre automobikistis
de duminica ‘pdrisesc locurile de
agrement foarte devreme. O ast-
fel de practicd duce la aglome-
rarea goselelor in anumite ore
ale dupd amiezii (a se vedea,
in acest sens, Valea Prahovei!) si
la scurtarea nejustificatd a week-
end-ulus.

Fdrd a incerca sd smpumem
not un i1 program, opins
pentru prelungirea zilei de o-
dihnd, dect pentru o plecare mais
tirzie spre casd, chiar dacd o
parte din drum o vom strdbate
noaptea. Fireste, aceasta reco-
mandare se adreseazd in primu
rind automobilistilor cu mas mul-
td experienfd, care vor ingelege,
sintem siguri, cd esalonarea pe
un spapiu mai larg a drumurilor
de duminicd are darul sd dim-
nueze aglomerafia anumitor ore,

tiile lui Justin Capri, i le puteti
cere scriindu-i pe adresa redac-
tiei noastre.

. VYasile Balint, Baia Sprie.
In lucrarea «Modelism pentru
pionieri si scolari», pe care ¢
gasiti la Casa pionierilor dir
Baia Mare, se afli numeroas<
planse de navomodele propul
sate cu motor de cauciuc sau ¢
motor cu combustie intern:

AUTOGIRUL
»AUREL 1
GATA DE ZBOR

Cu doi ami in urmi, Au
Turpan din Sibiu ne informa
si-a construit un autogir §i ne
trimis §i fotografia care a fost
publicati atunci in revista noas-
tri. In scrisoare ne-a istorisit
despre pasiunea sa pentru avia-
gie.
«In anul 1953 — scria el —

pe cind aveam 16 ani, mi-am
1-

e

<

T . e e e T T

un autogir».

Ca sa-si realizeze aparatul,
Turpan, de profesie economist,
a lucrat mai bine de un an, in
orele libere. Fiind gata, a trebuit
si-| supuni probelor de zbor.
2o ~~=dmmmul din Sibiu, re-

sm, la
aratul
tdara
putin
lor a
ibate
licea
'olte
n/h.
arut

—ewwuta €U mMotorul care si-|
foloseasca, cum si-i fac alimen-
tarea cu combustibil, ce elice
propulsoare este mai buni si
cum poate obtine licenta de
zbor. Colabaratorul nostru ing.
aviator loan Siligeanu, i-a ris-
puns ai plicere la toate intre-
barile.

De atunci, Aurel Turpan a
lucrat neobosit la autogirul siu
si acum citeva zile am primit
doua fotografii pe care le re-
producem aliturat. El ne scrie:
Autogirul «Aurel 1» este gata,
in_curind isi va lua zborul».

li dorim din toad inima suc-
ces deplin.
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oboselis : oprirea la un loc de
parcare, mersul pe jos prin aer
curat, spdlarea fetii cu apd rece,
menginerea permanenti in s
magsind a uma ugor jet de aer
prin dirijarea convenabild a gea-
mulus s a prizelor de climatiza-
re. De asemenea, pe timp de
noapte, este de neprefust un to-
vards de cdldtorie cu care sd
s¢e ducd o conversatie (chiar
amuzantd, dacd se poate).
Sper s mu produc o stare
psthicd contrar celei dorite, sfd-
tuind automobilistii care merg
noaptea sd-si pund (dacd au)
centurile de sigurantd. «Paza
bund trece primejdia rem, zice
ingelept proverb r ca-
re, intimpldtor, se potriveste de
minune § aici. $1 pentru a
incheia, o constatare din do-
mensul statisticilor : peste 90 la
sutd dintre automobilistss an-
grenapi in accidente de circulagie,
care au purtar centurs de securi-
tate, au scdpat nevdtdmati.

Eug. IONESCU-CRISTEA
campion republican




UN VALOROS SCHIMB DE EXPERIENTA

Pentru parasutistii cu state vechi de serviciu,
aeroportul Mockau din Leipzig le este familiar, gata
oricind si gizduiasci mari competitii, intr-o atmos-
ferd plicutd, la propriu si la figurat. Anul acesta a
constituit insd o exceptie. Dacd organizatorii Con-
cursului international al tirilor socialiste (7—14
iunie) ne-au primit cu aceeasi prietenie §i cilduri,
nu acelasi lucru s-a putut spune despre conditiile
atmosferice. Programat a fi §i o ultimi verificare,
in vederea Campionatelor mondiale de la Okla-
homa (5.U.A)) din 5—20 august, competitia de la
Leipzig nu a fost oficial incheiatd pentru o, din
cauza timpului nefavorabil, nu s-au ginut decit doui
din cele trei probe planificate, si anume: salturi
individuale de la 700 m altitudine, cu deschiderea
intirziatd a paragutei pind la 5 sec. §i aterizarea
la punct fix §i saituri in grup de patru de la 1 000 m
altitudine cu deschiderea intirziati a parasutei,
pind la 10 sec. si aterizare la punct fix. Chiar si la
acestea s-au efectuat mai putine lansiri decit erau
inigial programate.

La intrecerile de la Leipzig au participat sportivi si
sportive din Uniunea Sovietici, Cehoslovacia, Ro-
mdnia, Polonia, Republica Democrati Germani si o
echipd masculind din Ungaria: in total 35 femei i
37 birbati. Ele s-au desfisurat dupi regulamentul
care va fi aplicat §i la Campionatele mondiale.

Pentru noi acest eveniment a avut o importanta
deosebitd. Ne gisim in faza consolidiril unor loturi
de curind formate, loturi tinere, in care unii sportivi
incearci pentru prima dati emotiile unor confrun-
tiri de mare anverguri. $i rezultatul, cum era si de
asteptat, n-a fost lipsit de surprize. Daci unii dintre

ei s-au comportat la valoarea reald, promitatoare,
altii au fost coplesiti de trac. La emotiile obisnuite
s-a adiugat incd un fapt: salturile in cadrul concursu-
lui s-au efectuat din elicoptere de tip Mi-4. Ori marea
majoritate a sportivilor nostri n-au mai zburat
niciodatd cu elicopterul. Prin aceasta nu vreau
si justific insd unele rezuitate modeste.

In proba de salt de la 700 m cu aterizare la punct
fix (6 salturi in loc de 10) primul loc a fost ocupat de
sovieticul Yladimir Gurnii, aflat intr-o formi exce-
lentd, care a aterizat de sase ori chiar pe punctul fix
— 0,00 m. Pe locul 2 s-a clasat Karl Henke — R.D.G.
— au cinci salturi pe 0,00 m si un salt pe 0,07 m
iar pe locul 3 sovieticul Mascenko, cu cinci salturi pe
0,00 si un salt pe 0,11 m. Sportivii nogtri s-au clasat:
Stefan Nit3, locul 9, cu o medie de 0,59 m; ionel
lordinescu, locul 29, cu 5,46 m; llie Neagu, locul 35
§i Vasile Stan locul 37.

La femei, In schimb, Eva Balog a ocupat in aceastd
probd locul 2 (0,85 m) dupid sovietica Starikova
(0.81 m) i urmatd de sovietica Sergheeva (0,88 m)
§i Maria Sasu (1,82 m). Maria lordinescu a ocupat
locul 11, Maria Leonida locul 31 si Florica Uti locul
32. Rezultatele sportivelor Eva Balog §i Maria Sasu
vin si rispliteasci o sirguincioasi mundi.

In cea de a doua probi, pe primul loc s-a clasat
grupul sovietic urmat de cel cehoslovac si bulgar.
Sportivii nostri s-au clasat pe locul 6 in aceasti proba,
dar performanta realizati de ei constituie un nou
record republican—0,055m (). lordinescu, |. Neagu,
St. Nit3, V. Stan).

Pentru parasutistii romani Concursul internagio-
nal de la Leipzig constituie primul «salt» in compe

1. Lotul de pa-
rasutisti roméni
la Concursul in-
ternational de
la Leipzig.

2. Aterizare la
punct fix In pro-
ba de salt tn grup
Cu acest prilej
sportivii nostri
au stabilit un
nou record re-
publican.

[

titii de amploare. Un «salt» plin de invitiminte

si cu promisiuni pe care le asteptim cit mai repede
indeplinite.

lon ROSU

maestru emerit al sportului

Printre hotdririle adoptate de cdtre
Comisia internationald de parasutism
din cadrul Federatiei Aeronautice In-
ternationale, la reuniunea sa din fe-

O NOUA PROBA IN PARASUTISM

iegirea din avion, ier cronometrarea
se va face din clipa pdrdsirii bordului
si pind cind arbitrul observd cd ma-
nevrele gu incetat. Noua probd va fi

bruarie, anul acesta, s-a numdrat §i
introducerea unei noi probe in progra-
mul oficial al competitiilor internatio-
nale, inclusiv campionatele mondiale.
Ea a fost denumitd «Probd de lucru
selectivy. Noua probd constd din sal-
turi in grup si alcdtuirea unor formatis
de cite trei sportivi pe timpul cdder:
libere, pind la deschiderea parasute-
lor.

O echipd de «lucru selective este
formatd din trei bdrbati §i trei femei,
alesi de setul de echipd din cei cinci
bdrbati §i cinci femei care compun
lotul national participant la competitie.
Fiecare dintre cele doud echipe va
efectua cite trei salturi — care vor fi
toate cotate — executind trei mane-
vre de bazd, dupd cum urmeazd:

Primul salt: trei oameni pringi intre
ei in stea, apoi ranversare pentru fie-
care, urmatd de o figurd lant-omidd
(in schita de mai jos sint prezentatc
figurile de bazd).

Al doilea sait: figurd in sdgeatad,
apoi schimbare de directie de cel putin
180 grade, urmatd de o inldntuire.

Al treilea salt: stea modificatd, apoi
schimbare de directie de 180 grade,

urmatd de o figurd lang-aliniat.
ndltimea de la care se executd
salturile este de 2300 m, iar timpul
de cddere maxim de 30 secunde. Spor-
tivii vor fi uniti intre ei chiar de la

introdusd in Campionatele mondiale
incepind din 1974 si ea va contribui,
cu sigurantd, la mdrirea spectaculozi-
tdtii acestui sport al bdrbdtiei §i cure-
jului.
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