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Conferints

A PARTIDULU
eveniment de

Se poate spune ca astazi traim momente de care depinde locul pe
care-/ va avea Romania socialista in marea familie a {arilor socialiste, a
tuturor natiunilor lumii. Dezvoltarea vietii internafionale, marea revo-
lutie tehnico-stiintifica pun cu putere la ordinea zilei participarea tot
mai activa a poporului nostru la diviziunea internationala a muncii.
Sintem chemali ca in urmatorii 10—15 ani sa lichidam cu desavirsire
ramdnerea in urma pe care am mostenit-o, sa ridicdm poporul roman
la un inalt nivel de dezvoltare economica, stiintifica, culturala, sa-i
asiguram un nivel de trai superior. Problema se pune in felul urmator:
sau vom realiza acest obiectiv si ne vom inscrie pe orbita civilizatiei

Conferinta Nationali a Partidului Comunist
Romin din iulie 1972 va rimine un eveniment
puternic inscris in istoria Rominiei socialiste.
Lucrdrile Conferintei — desfisurate intr-un
spirit de inaltd responsabilitate fati de inte-
resele fundamentale ale partidului si poporu-
lui, fatd de viitorul patriei noastre socialiste
— au constituit o puternicai manifestare a
unitatii indestructibile de vointi si de actiune
a partidului nostru, au demonstrat capacitatea
Partidului Comunist Roman de a rezolva in
mod creator problemele complexe pe care
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le ridicd faurirea noii orinduiri, de a conduce
cu succes poporul pe drumul socialismului
si comunismului, de a asigura inflorirea con-
tinua a patiunii noastre socialiste.

Raportul prezentat de tovarasul Nicolae
Ceausescu cu privire la dezvolitarea economi-
co-sociala a Romidniei in urmitorii ani si
in perspectiva, la perfectionarea conducerii
planificate a societitii si dezvolitarea democra-
tiei socialiste, la cresterea rolului conducitor
al partidului in edificarea socialismului si
comunismului, la activitatea internationald

a partidului i statului a fost ascultat cu profund
interes si legitima mindrie patriotica de citre
intregul nostru popor. Tara intreagi a luat
cunostintd, prin cuvintul secretarului general
al partidului, intr-o viziune de ansamblu
de o forti exceptionald, cum s-a muncit si
cum se munceste pentru infiptuirea prevede-
rilor Congresului al X-lea al partidului, ce
perspective se deschid in anii ce vin poporului
nostru, activitdtii partidujui si statului fin
vederea dezvoltirii economico-sociale in ritm
sustinut a patriei noastre, ridicarii continue




nationala

"OMUNIST ROMAN
mportanta istorica

moderne, sau vom conltinua sa raminem in urma {arilor dezvoltate,
condamnind nafiunea noastrd sa se mentind in aceasta situatie in

decursdl a mai multor generalii.

Avem raspundere fata de viitorul copiilor nostri, fata de viitorul
intregului popor, fata de cauza socialismului si comunismului in Ro-
madnia, fata de nafiunea noastra socialista — de a face totul pentru dez-
voltarea in ritm sustinut a patriei, pentru crearea unei socielati socia-

liste moderne, dezvoltate.

Din Raportul tovardsului NICOLAE CEAUSESCU

a bunistirii materiale si spirituale a tuturor
cetatenilor ei.

Conferinta a adoptat — intr-o deplini
unanimitate, in spiritul inaltei responsabili-
titi comuniste — documente de insemnitate
istoricd pentru accelerarea progresului econo-
mico-social al tirii, pentru perfectionarea
societatii noastre si inflorirea natiunii, pentru
fiurirea societitii socialiste multilateral dez-
voltate.

Sub puternica impresie a lucririlor Confe-

rintei, a vibrantelor chemiri adresate de
tovarisul Nicolae Ceausescu clasei muncitoare
tardnimii, intelectualititii, tuturor oamenilor
muncii de pe intreg cuprinsul tirii, poporul
nostru a trecut hotarit la indeplinirea insu-
fletitorului program trasat de partid, la par-
curgerea unei noi si importante etape, de o
exceptionali insemnitate pentru lichidarea
cu desdvirsire a raminerii in urma pe care
am mostenit-o, pentru ridicarea patriei noas-
tre socialiste pe noi culmi de progres si civili-
zatie.

MAREA
SARBATOARE
A ELIBERARII

23 August 1944, Zi inscrisi cu litere
de foc in istoria Rominiei. Partidul
comunigtilor a chemat masele populare
Ia lupta pentru zdrobirea jugului fascist
s1 cel mai buni fii ai {drii s-au ridicat
ca un singur om pe baricadele insurec-
fiei nagionale. Armatele roméne au
intors armele impotriva Germaniei hi-
tleriste §i alituri de armatele sovietice
au eliberat, cu pretul unor mari jertfe,
palmi cu palmi pimintul patriei, au
sivirsit fapte de eroism nepieritor in
marile bitilii pentru eliberarea Unga-
riei §si Cehoslovaciei, pind la victoria
din mai 1945. Drumul de lupti al
ostagsilor romaéni este marcat cu jertfele
eroilor, mulgi dintre ei tineri comunist
si utecisti: la Bineasa si pe Valea
Prahovei, la Oarba de Mures si Turda,
Cluj, Oradea, Szolnok si Debretin,
Budapesta, Zvolen si Banska Bistrica.

Dar actul istoric de la 23 august 1944
nu are numai insemnitatea unor opera-
tiuni militare victorioase, impotriva unu
dusman cotropitor.

August de foc al lui 1944 a insemnat
inceputul unei ere noi, in care poporul
si-a luat destinele in propriile miini.

Iati de ce sirbitorind in fiecare an
Ziua Eliberiirii, o dati cu cinstirea
eroilor care si-au jertfit viata pentru
patrie, ne indreptim gindul cu netir-
muriti recunostingi la partidul care,
asa cum a condus masele in insurectia
national, ne conduce pe drumul fiuririi
unei vieti libere si fericite pentru intrea-
ga natiune.

Vorbind despre drumul glorios al
tirii noastre de la infiptuirea insurectiei
armate nationale antifasciste, tovardsul
Nicolae Ceausescu, secretarul general
al partidului nostru, a spus la Conferinta
Nationaldi a P.C.R. din iulie 1972:

«n tot ce s-a infiptuit in tara
noastrd in anii constructiei socia-
liste, in intreaga dezvoltare econo-
mico-socialia patriei, este incorpo-
rati munca rominilor, maghiari-
lor, germanilor, a tuturor cetiteni-
nilor, fird deosebire de nationali-
tate, care fiuresc pe pamintul Ro-
maéniei viitorul lor liber, indepen-
dent — viitorul comunist:.

Sirbitorim ziua eliberirii unindu-ne
fortele, depunind intreaga noastrd capa-
citate de munci, pentru ca, sub condu-
cerea incercatului nostru partid, si
rispundem cu cinste acestei misiuni
istorice.




Ideea organizirii finalei Campiona-
tului de acromodele captive la Predeal
in plin sezon estival s-a dovedit foarte
nimeritd cel putin din punct de vedere
propagandistic. Oaspetii aflati la odihni
g localnicii care n-au mai vizut o
astfel de competitic tehnico-sportivi
in statiunea lor au fost prezenti in
numir destul de mare in jurul terenului
de agrement pe care a avut loc concursul,
atragi la inceput de biziitul strident al
aeromodelelor i apoi urmirindu-le
evolutiile ore intregi. Am vizut, in cele
patru zile cit au {inut intrecerile, nume-
roase autobuze g autoturisme stafio-
nate pe soscaua nationall din apropierc
iar pasagerii lor privind cu mult interes
spectacolul aeromodelistic ce ki se ofe-
rea. Desigur, concursul nu ar fi putut
avea loc in aceasti frumoasd statiune

de munte fird posibilitatea oferit de
noul teren de agrement a carm Con-
structie s-a ficut in asa fel incit si
poadd fi folosit §i ca pisti pentru aero-
modelele captive. Meritul apartine deci
gi forurilor respongabile judetene si
locale, care au acordat atentie cuveniti
¢ acestui frumos sport tehnic-aplicativ.

Dacit din punct de vedere propagan-
distic campionatul de acromodele cap-
tive a constituit — asa cum am ardtar —
un adevidrat succes, din punct de
vedere al rezultatelor tehnice el nu a
adus ceva nw1 fatd de anii trecuti.
Ca de obicei, «baraha s-a dus mai mult
intre cei citiva aeromodelist svech:
pe care-i intilnim in mod obisnuit de
multi ani la concursurile de aeromodele
Este drept, in acest an, pe tabelul de
inscrieri si-au ficut aparitia mai multe
nume noi, in special de tineri, dar
prezenta lor nu prea a pus probleme
pentru «bitrine.

Concursul a inceput cu proba de
vitezli pe kilometru lansat. La capaci-
tatea 2,5 cmc au participat 17 con-
curenti, pe locul I situindu-se Purice
Stefan, de la Grivita Rogie din Bucu-
rest, cu 201 km/ori. Pentru 5 cmc
au luat startul cinci participanti, pe
primul loc ajungind tot Purice Stefan
cu 197 km/ori In fruntea celor patru
concurenfi care s-au intrecut pentru
capacitatea de 10 cmc a iegit Morariu
Silvestru de la Stiruinta-Suceava, cu
158 km/ordi. Pentru aceastd prob3 au
participat @ opt junoiri, cea mai buni
vitezi — 163 km/ord — fiind realizati de
Hapenciuc Gheorghe, tor de la Sui-
runta-Suceava. Kezultatele, dupd cum
se poate vedea, sint destul de modeste 1
cle reflectd in bund misurd slaba calitaic
a motoragelor de care dispun aeromodc-
listii nogtri in momentul de fagi pentru
aceasti probdi. Din cite s-a putut obser-
va g la acest concurs, doar cifiva aeromo-
deligti mai dispun de cite un motoras oa-
recum corespunzitor, acestia flind de
fapt cel care au obtinut rezultate ceva
mai bune. Pe de alt parte, numeroasele
startun ratate §i alte incidente tehnice
care au atras dupd ele descalificarea
multor concurenti — g aceasta la toate
probele — dovedesc ci nici in acest
an nu s-a urmirit cu seriozitate desfa-
surarea fazelor judetene si interjude-
tene ale acestui campionat. Din aceasti
cauzii multi concurenti s-au comportat
pe pisti ca ¢ cind nu ar fi ficut nici
un fel de antrenament inainte de a veni
aici.

O inviorare mai mare a publicului
spectator — a concursului in general —
s-a produs in momentul inceperii in-
trecerilor la categoria slupte aeriene.
De remarcat ci aceasti probd, intro-
dusi numai de citiva ani in concursul
de aeromodele captive din tara noastrl,
cunoagte 0 mare atractie pentru mulgi
acromodeligti, mai ales pentru cei tineri.
Dar, degi a fost o participare numeroa-
s, mai bunii decit anul trecut, din
punct de vedere calitativ gi aceste
intreceri au fost destul de modeste.
Proba a fost cistigati la seniori de
sportivii Horvath Petre si Horvath
Stefan de la Sanitarul—Deva iar la
juniori de Ionick Nicolae si Prohorescu
Dorel de la Victoria—Baciiu

Ca de obicei, cursele au constituit
«qumérul fortee al oridenilor Naghi
Anton §i Mesarog Nicolae de la Plas-
tica, care au terminat cele 200 de ture
in 10 minute g 12 secunde. La juniori,
pe primul loc s-a clasat — in aceasti
probdi — echipajul Teutisan Emil §i
Racolta Victor de la Unirea-Dej, ter-
minind o suti de ture in 6 minute §i 22
secunde.

Proba de acrobatie. adeviirat examen
de precizie @ indeminare in tehnica
pilotajului, a fost cigtigati la seniori de
Craioveanu Gheorghe de la Grivita
Rosie — Bucuresti. Pentru modul cum
s-au prezentat la aceasti probd —
constructic gi pilotaj — meriti a fi
congemnati aici § tinerii Ap#viloae
Constantin de la Aripile — Brasov, care
a ocupat locul 3 la seniori 5 Popescu
Adrian de la Petrolul — Cimpina si-
tuat pe locul 1 la juniori.

Aga cum spuneam § mai inainte,
rezultatele obtinute § la acest concurs
nu arati nid un fel de cregtere calita-
tivdl in aceasti disciplind tehnico-spor-
tivil care — in mod normal — ar trebui
si tin¥ pasul cu dezvoltarea tehnicii in
general. Se pare ci situatia precari in
care sc giisesc majoritatea sectiilor de
aeromodelism de pe lingd clubun si
asociatii sportive precum g lipsa de
material corespunzitor nu pot contribui
la redresarea acromodelismului nostru
de performanti.

Credem cl este timpul ca federatia
de specialitate, impreunsi cu calalti
factori responsabili de organizarea gi
dezvoltarea sporturilor tehnice-aplica-
tive, si ia de urgentd misurile ce se cer
pentrii ca gi acromodelismul de perfor-
manti — §i nu numai el, ne referim si
la alte ramuri modelistice — s3 fie

ajutat si se apropic cit mai mult de
nivelul la care el a ajuns pe plan
mondial.

Ion HOABAN
Fotografiile autorului

1. Aeromodel de a-
crobatie tn zbor. 2.
Maestrul emerit al
sportului Stefan Pu-
rice, dupd efectuarea
unewa din probele
la care a legit invin-
gitor. 3. Suceveanul
Gheorghe Hapenciuc,
locul I la proba de
vitezii,juniori. 4 Cele
trel echipaje finaliste
fn proba de curse,
seniori. In stinga cig-
tigitorli. 5. O apari-
tic noudi la competi-
tille de acest fel: ele-
vul sergent Ion Guzu
gi elevul caporal Ste-
lian Ceslea de la aso-
ciatia sportivd «Soi-
mib,




Incet-incet, pasirea Phoenix renaste
din propria ei cenusi. Pasiirea respecti-
vi fiind, de aceasti dati, dirt-track-ul.

Intr-adevir, alergirile de vitezi pe
pista de zguri ne dau certitudinea ci se
invioreaz} din nou, cX tind si devini un
sport apreciat §i urmdirit cu interes
in tara noastud. $i cind facem aceasti
afirmatie, ne gindim la campionatul
republican, inceput la jumitatea lunii
mai la Arad, trecut apoi prin Sibiu §1

continuat cu alte dous etape. la sfirsitul
ha 1unse, in Bucuregti. Acest campionat
ne-a procurat suficiente motive de
satisfactie.

In primul rind ne-a bucurat faptul ci
in cele doui orase ardelene, unde
competitia a debutat, evolugiile alergi-
torilor de vitezi pe zgurd au fost urmai-
rite de un mare numir de spectatori.
La Sibiu, de exemplu, s-a mers, din
acest punct de vedere, la concurent3
cu fotbalul si cu handbatul.

Ne-a bucurat, de asemenea, forma
buni in care se giseste acest talentu
§i cuminte sportiv care este Ion Bobil-
neanu. Campion republican anul tre-
cut, el igi continudl seria de succese §i
in actualul sezon, conducind detasat
dupd cele patru etape disputate. Situatia
lui din campionatul de dirt-track ne
aminteste de aceea a lui Stefan Chigu,
din campionatul de motocros: Bobil-
neanu gonegte mereu, de unul singur,

ISTORIA SE REPETA

cistigind mans% de mansd, etapd de
etapd, fir} a 13sa adversarilor sdi nici o
sansi de a-1 ajunge... Istoria se repetd?
Asa se parel

in spatele lui Bobilneanu vine un
«plutore format din Cornel Voiculescu,
Ion Marinescu, Ion Ionit#, Gheorghe
Sora. Marinescu dispune de o mai
mare experientd, este curajos §i tenace
Din picate, el nu aleargid constant si
adescori risci inutil sau chiar periculos.

Cornel Voiculescu — fiul fostului
alergitor Gheorghe Voiculescu, maes-
tru emerit al sportului — are o adeviira-
i vocatie pentru alergirile de vitezi
pe zgurd. Initiat in acest sport de tatil
siu, supravegheat indeaproape §i de
ing. Stefan $erbinescu, tinirul sportiv
de la «eMetalub a ajuns la o elegantX si la
o acuratete a stilului (mai ales in
viraje) demne de toati lauda. Dar
Cornel nu are conditie fizici! In nume-
roase mange, ¢l conduce un rur, cel

mult doudi, dupd care este depdsit de
adversari.

Frumoase promisiuni ne fac $i ceilalti
doi alergitoni de la eMetalul: Toniti si
Sora. Sintem siguri ci e vor «cregter in
continuare, onorind cartea de wvizitd
a clubului lor gi justificind conditiile
bune de pregitire ce li se oferd.

Am urmirit la fap locului ultimele
douli etape din campionat (a treia §1 a
patra), desfisurate la Pantelimon. Vi
oferim aliturat cele doud fotografii,
una de ansamblu si alta infitisindu-1 pe
Ion Bobilneanu. Asa cum putefi re-
marca, la Bucuresti tribuna n-a fost
atit de plin ca la Arad sau ca la Sibiu.
De ce? In Capitali. publicitatea in
jurul dirt-track-ului este slabi, aproape
inexistenti. In plus, programarea unor
astfel de intreceri in plind vari, pe
caniculy, are putinc sanse de a aduna
un public numeros in jurul pistei de
concurs. lath de ce credem ci esalo-
narea in timp a campionatului, precum
si a altor competifii de acest gen,
trebuie ficute cu mai mult discerni-
mint, cu mai mult spirit (hai si-i zicem)
comercial.

Dupi patru ctape, clasamentul cam-

pionatului national de dirt-track arati,
in partea sa superioari, dupid cum
urmeazi: Ion Bobilneanu (48 p), Cornet
Voiculescu (36 p), Ion Ionig §i Gheor-
ghe Sora (cite 34 p), lon Marinescu
(28 p).

Finala va avea loc in toamni. Este de
asteptat oare 0 mnoui victorie a lui
Bobilneanu? Firi indoiali: da. In
dirt-track-ul, ca i in motocrosul nostru,

istoria se repeti!
Dumitru LAZAR

Foto: Stefan CIOTLOS
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CE SE ASCUNDE
IN SPATELE
UNUI ABANDON

Cea de-a opta ctapd a Campionatului mondial de
motocros — clasa 250 anc a fost organizati de
Federatia de Motociclism a Uniunii Sovietice. La
aceastii etap3 care a avut loc la Chigindu au participat
si doi sportivi roméni: alergitorii Mihai Banu
(Poiana-Cimpina), clasat pe locul secund in campio-
natul national §i Aurel Ionescu, cistigitorul titlului
republican la 500 cmnc.

Amintim ¢, initial, din formatie trebuia s& faci
parre Stefan Chitu — cel mai bun motocrosist al
nostru, la ora actuall. Cumn ins¥ acesta s-a accidentat
la un antrenament, el a fost inlocuit cu Mihai Banu.

La intrecerea de la Chisiniu au fost prezenti 31
de alergiitori de primj mini, in frunte cu multiplul
campion mondial Jo€l Robert (Belgia), cu compatrio-
tul acestuia, Sylvain Geboers, cu puternicele echipc
ale Cehoslovaciei, Uniunii Sovietice etc. Concursul
se anunta deci foarte «tare», foarte disputat. $i chiar
asa a fost, cu atit mai mult cu cit o ploaie de lungi
durati a inmuiat la maximum traseul.

Cu prilejul antrenamentului oficial, desfisurat
chiar in dimineata cursei, cel mai bun timp (2,46 min)
a fost realizat de alergiitorul cehoslovac Jaroslav
Falta. Reprezentantii nogtri au fost cronometrati
cu 11 sec. (Banu) §i, respectiv, 38 sec. (Ionescu),
in plus fagi de sportivul cehoslovac.

Dificultatea intrecerii a iesit in evidenti mat
ales cu prilejul intrecern propriu-zise. Din cei 31 de
alergitori plecapl in prima mangdi, numai 17 au
reusit si ajung¥ la finig. $i printre acestia nu se
afla nid unul dintre alergitorii romini. Aurel

Tonescu a acoperit doar 3—4 ture, dupd care a
abandonat (defectiune la instalagia electrica), 1ar
Mihai Banu a ficut la fel, ceva mai tirziu. Oprindu-i-
se motorul la o derapare in pantii, Banu n-a mai putut
pornl masgina pentru a continua cursa.

Prima mang} a revenit sovieticului Pavel Rulev,
care a condus o motocicleti KTM. L-au urmat
belgienii Robert §i Geboers. ambii pe masim de
fabricatic japonezii, marca Suzuki. Celelalte locuri
au fost acupate, in ordine, de finlandezul Vehkon-
nen (Montesa), de suedezii Uno Pal si Andersson
(amindoi pe Husgvarna), de sovieticul Kibirin
(CZ) etc.

{n cea de a doua mang, campionul mondial Jo¢l
Robert s-a instalat in frunte de la inceput si a cistigat
Urmitoarele locuri au tost ocupate de Kibirin
Uno Pal, Anaersson etc. Sovieticul Rulev, cistiga-
torul primei mange, a sosit abia pe locul al 11-lea, cu
o turd in urma primilor clasafi. In plus, dupi
incheierea cursei, el a fost contestat pentru ci a
primit ajutor strim, fiind descalificat.

Abandonind in timpul primei mange, motocro-
sigtii nostri n-au mai luat startul in cea de a doua.
A iesit la iveali cu claritate lipsa lor de conditie
fizicl, pregitirea incompletdi, unele neglijente in
pregitirea maginilor. Cei doi sportivi roméni au
dispus de motociclete noi, pe care insi nu le-au
putut folosi la capacitatea lor maximi. Daci exista
mai multi griji pentru verificarea functionirii
nin::lt]oarelor, inainte de cursi, rezultatul ar fi fost
altul.

Desele opriri pe traseu (pe un traseu cu mult
noroi) punea, de fiecare dati, sub semnul intrebirii
repornirea motocicletelor $1, dea, reluarea cursel.
O astfel de oprire i-a fost potrivnicii,dupi cum am
vizut, lui Mihai Banu.

Aprecien de asemenea ca mnecorespunzitor si
faptul ci din echipamentul tehnic al sportivilor
nostri au lipsit anvelopele speciale pentru teren
desfundat.

Participarea motociclistilor romini la intreceri
internationale, inclusiv la etape de campionat mon-
dial, a fost, este i va fi priviti ca o necesitate reald,
c o actiune despre ale cirei raiuni nu mai este
cazul si discutim. Ne intreb3¥m ins3: ce pot cigtiga
sportivii nogtri dintr-o competitie ca cea organizati
la Chigin3iu, unde n-au avut decit rolul de spectatori ?
Este absolut necesar ca, pe viitor,astfel de deplasiiri
peste hotare s fic mai bine organizate, mai bine
pregiitite, ca oportunitatea efectudrii lor si fie
judecati cu mai mult spirit de riispundere.

Inginerul Stelian Ludu, care a condus delegatia
noastryi, afirmi i programul de concursuri interne
si internationale al motociclistilor romini este
sirac §i, din acest motiv, e sint depdsiti net de
adversarii striini. El propune un calendar competi-
tional mai bogat, precutn §i organizarea unor
antrenamente mai severe, care sj le aduc alegitori-
lor nogtri — mai ales celor fruntasi — conditia
fizici absolut necesarii. Seful delegatiei se pronunti
pentru o pregiitire complexsi, pentru un antrena-
ment care si nu se limiteze — cum se limiteazi
in prezent — la simplul mers cu motocicleta pe un
traseu oarecare.

Totodati el propune dotarea loturilor care iau
parte la confruntiri internagionale cu echipamente
si piese de schimb adecvate, cu citeva motociclete
CZ din ultimul tip, cu o autoutilitari (eventual o
masini ARQ) care s¥ transporte in bune conditiuni
si civilizat intregul inventar tehnic al unei delegatii.

Uzinele CZ realizeazi acum motociclete cu
performante imbunititite: carburator §i chiulasd
modificate, genfi din dural, rezervor de aluminiu,
articulatii §i comenzi cu grad mirit de siguranti.
Firi asemenea masini, fir} alergitori bine antrenati,
plini de rispunderea misiunii lor, nu se poate face
fayd unui concurs de anverguri. Etapa de campionat
mondial organizat la Chisiniu a evidentiat cu
pregnang acest lucru si federatia noastr3 de specia-
litate are datoria s procedeze in consecingi (D.S.).




MEMORIALUL

,AUREL

Dupd cum se stie, in primdvara
anului 1912 la celebrul concurs aviatic
de la Aspern, lingd Viena, Aurel Viaicu
a repurtat o strdlucitd victorie invin-
gind, in doud probe din trei, pe cei mai
renumiti zburdtori din acel timp. In
drum spre casd el s-a oprit la Arad
unde a executat cu aeroplanul sdu o
impresionantd demonstratie de zbor
in fata miilor de admiratori sositi din
cele mai indepdrtate sate i orase ca
sd-l vadd. Zborul de la Arad de-acum
60 de ani — mai precis de la 14 iulie
1912 — a constituit pentru Ylaicu
inaugurarea unui sir de demonstratii
aviatice executate prin mai multe
orase din Transilvania, Muntenia si
Moldova, rdmase in amintirea poporu-
lui care I-a iubit si pretuit pe «flécdul

din Bintinti» ca pe unul dintre cei mai
cutezdtori fii ai sdi.

Pentru comemorarea mitingului avia-
tic de la 14 iulie 1912, membru
Aeromodel Clubului Arad, sprijiniti de
toti factorii responsabili locali §i fede-
ratia de specialitate oau organizat in
urmd cu citiva ani concursul de aero-
modele machete de avioane romdnesti
si strdine si aeromodele radioco-
mandate: Memorialul «Aurel Viaicu».

Anul acesta, implinindu-se 60 de ani
de la acele memorabile evenimente
rdmase inscrise cu litere de aur in
istoria aviatiei romdnesti, concursul a
fost insotit de o serie de manifestatsi
cultural-artistice. Dintre acestea, men-
tiondm in mod deosebit Adunarea come-
morativd consacratd lui Aurel Vlaicu,
de la Teatrul de stat din Arad, la care
a vorbit inginerul C. Gheorghiu autor

VLAICU*

al mai multor cdrti despre viata si
activitatea marelui zburdtor. Cu aceas-
td ocazie, organizatorii au realizat
insigne si o frumoasd medalie jubiliara
«Aurel Vigicu» pe care au inminat-o
unui numdr insemnat de aeromode-
ligt}, aviatori §i alte persoane care
si-au adus contributia la dezvoltarea
aeromodelismului si aviatiei noastre.

Concursul de aeromodele s-a desfd-
surat timp de trei zile pe Aeroportul
TAROM din localitate. Din pdcate, Ia
invitatia organizatorilor nu au rdspuns
toti aeromodelistii fruntasi din tard,
asa cum era de asteptat. Numdrul
redus al participantilor s-a observat
cel mai mult lg unele probe de radio-
comandd unde s-au prezentat doar
citiva concurenti.

In legdturd cu desfasurarea si rezul-
tatele concursului am cerut pdrerea
mai multor participanti printre care si
inginerului ivan Dumitru, arbitru prin-
cipal la aceastd editie, care ne-a spus
printre altele: «Desi in acest an numd-
rul concurentilor a fost ceva mai mic
decit anul trecut, modelele prezentate,
in special machetele de avion, au fost
de o calitate superioard, mult mai
apropiate de modelele for mari. Prin-
tre cele mai reusite machete s-a evi-
dentiat aeromodelul tip Astra al concu-
rentului Enache Man din Bucuresti si
cel al lui lonut Bobocel tot din Bucu-
resti, reprezentind avionul Tempete.

lon BUTUCEANU
Fotografii: $t. CIOTLOS$

(Continuare in pag. 32)
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RADIORECEPTORUL ,,VEGA-402“

«Cel mai bun radioreceptor al anului 1972 — asa a fost
calificat de specialisti aparatul de radio cu tranzistori «Vega-402
construit la uzina de aparate de radio din Berdsk (U.R.S.S.).
Aparatul are un aspect exterior elegant (a se vedea fotografia)
si calititi sonore deosebite.

Uzina din Berdsk este cunoscuti si printr-o serie de alte
realizini foarte bine apreciate atit de specialisti cit §i de cum-
piritori. Dintre acestea pot fi mentionate, in primul rind,
aparatul de radio cu picup «Record-310 §i Combina radio-
magnetofon «Rekord-301».

In cursul celui de-al nouilea cincinal al U.R.S.S., productia
acestei moderne uzine va creste considerabil.

CALCULATOARE ELECTRONICE.

Industria electronici este o ramurd industriald relativ
tindrd in Republica Populard Bulgaria. Dar in ultimii 10 ani
baza ei materiald a crescut intr-un ritm rapid.

Una dintre noile unitifi ale industriei electronice este
uzina «Electronika din Sofia, binecunoscutd, in prezent, si
peste hotare datoritd diferitelor tipuri de calculatoare care se
fabricd aici i care sint exportate in mai multe {iri.

De curind a fost datd in exploatare o noui linie de asamblare
a circuitelor imprimate pentru calculatoarele de tip «Elka 6521».
Aceste calculatoare se caracterizeazi printr-o mare rapiditate
si precizie in functionare. Calculatoarele electronice «Elka»
executd, in fracfiuni de secundi, operatii aritmetice funda
mentale sau calculeazi ridiciri la putere si extragere de radi-
cali.

in fotografie un aspect din sectia calculatoare a uzinci
«Electronika din Sofia.
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Olimpiadele moderne au
implinit trei sferturi de secol.
Prima editie s-a destasgurat,
in anul 1896 la Atena, urmare
a Initiativei francezului Pierre
de Coubertin, care a activat
neobosit In vederea mobili-
z3ril mijloacelor si energiilor
necesare realizdrii acestor
grandioase manifestari spor-
tive Inchinate pacii gi prie-
teniei Intre popoare.

Sportivii romani au parti-
cipat penfru prima oara la
Intrecerile olimpice In anul
1924. Din delegatia care s-a
deplasat atunci la Paris —
unde se desfisura a Vill-a
editie a J.0. — ficeau parte
si cltiva tragatori (Ghitescu,
Vitamanu, Tenescu), concu-
renti la probele de armi ca-
libru redus si arma liberd 50
focuri. Locurile ocupate de
ei in clasament au fost des-
tul de modeste.

La urmitoarea edifie, dg
la Amsterdam, (1928) tara
noastrd a fost reprezentata
numai de atleti gi scrimeri,
iar la Los Angeles, In 1932,
a absentat, deoarece nu s-au
gdsit bani pentru acoperi-
rea cheltuielilor.

- Sportivi romani

la Jocurile
Olimpice

Olimpiada de la Berlin din
1936, ne aduce, In sfirsit,
unele satisfactii: locul doi
si medalia de argint in «Pre-
miul Natiunilor», la caldrie
prin Henri Rang, precum si
de doud ori locul cincl la
lupte si handbal. Tragatorit,
prezenti si ei la aceastd e
ditie, nu reusesc si se afirme.

Helsinki — 1952. Romania
este reprezentatdi de o nu-
meroasad delegatie de spor-
tivi din care nu lipsesc atletii,
luptatorii, boxerii, scrimerii,
cicligtii, fotbalistii. Cel mai
mare succes l-au realizat In-
sa tragdtorii. losif Sirbu a
urcat pe cea maj inaltd
treaptd a podiumului, a-
ducind sportului romanesc
prima medalie olimpicid de
aur.

..Intrecerea la armi libe-
rd calibru redus 40 focuri
culcat a fost atunci palpitan-
ta Doi concurenti an-
vieticul soris Andreev si lo-
sif Sirbu, au realizat recor-
dul absolut: 400 puncte din
400 posibile. Dar roménul
avea 33 de «mugte» fatd de
28 ale adversarului s3u si
astfel s-a clasat pe primul

loc. Succesul a fost com-
pletat de Gh. Lichiardopol,
cigtigatorul medaliei de
bronz la pistol viteza.

La Melbourne, in Indepar-
tata Australie, reprezentan-
tii nostri triumfd din nou:
5 medalii de aur, 3 de argint,
5 de bronz. Alituri de ca-
notorii Rotman, Ismailciuc
si Alexe, de boxerul Nicolae
Linca, o0 nou3d medalie de
aur ne-a adus pistolarul Ste-
fan Petrescu, la proba de
pistol vitezd, stabilind un nou
record olimpic si egalind tot-
odatd recordul mondial. Pen-
tru a doua oara Lichiardopol
obtine medalia de bronz.

Roma — 1960. Este editia
la care se afirmi supercam-
pioana noastrd lolanda Ba-
lag. Dar tot o medalie de
aur aduce gi lon Dumitrescu
la talere aruncate din sant.
Asadar, dupd puscasi si pis-
tolari este rindul unui tale-
rist s3 ridice tricolorul Ro-
maniei pe cel mai fnalt ca-
targ al Jocurilor Olimpice.

La Tokio — unde lolanda
Balag si Mihaela Penes cis-
tigd aurul — lon Tripsa ob-
tine medalia de argint la pis-

tol vitezd. Pe panoul de o-
noare — unde sint trecuti
primii sase clasati la fiecare
probd — mai apar numele
tragatorilor Marcel Rosca,
lon Dumitrescu si Nicolae
Rotaru.

In sfirsit, Mexico. Si de
aici, de pe standurile de la
Campo Militar, tintagii se in-
torc cu o medalie. Tot de
argint si tot la pistol viteza,
de data aceasta prin Marcel
Rosca. Locul 2 a fost obti-
nut de reprezentantul nos-
tru dupd un palpitant baraj
In care a intrecut pe celebrii
Suleimanov  (U.K.5.8.) si
Durring (R.D.G.). O mentiune
speciala trebuie acordata si
lui Nicolae Rotaru, clasat al
patrulea la armd liberda 60
de focuri.

Asadar, tragatorii au adus
pind acum sportului roma-
nesc sapte medalii olimpice,
dintre care trei de aur. La

ultimele editii ale Jocurilor

Olimpice, incenind cu Hel-
sinwki, a urcat pe podiumul
de onoare cel putin cite un
tragator roman. Este o tra-
ditie care onoreazd dar si
obligd in acelasi timo.

Pentrtu  Miinchen lotul
nostru de tir are, aldturi de
toti ceilalli reprezentanti ai
culorilor noastre, sanse des-
tul de bune. Aftit puscasii
cit si pistolarii au realizat
anul acesta rezultate deo-
sebit de valoroase care fi
claseazd printre favoritii di-
teritelor probe. Ei au posibi-
litdti reale de a continua tra-
ditia Inceputi acum 20 de
ani, revenind, din poligonul
de la Hochbriick, cu rezul-
tate deosebite, spre satis-
factia tuturor jubitorilor ti-
rului din patria noastra.

ER.

Am plecat din Oradea pe la prinz. Cei 230 de km,

pe care-i aveam pind la Budapesta i-am parcurs
in mai putin de 4 ore, prin monotonul peisaj pe
care-| oferd lunca Tisei despartitd de cea a Dundrii
prin niste coline pitice.

Dupd un scurt popas in capitala R.P. Ungare,
am pornit spre Gydr. Soseaua, bine intretinuta,
urcd si coboard, calidrind spinirile, domoale ale
dealurilor de la vest de Dundre. Catre Tatabanya,
dealurile acoperite de paduri se apropie, formind
o gftuiturd, un mic defileu din care soseaua tis-
neste spre Tata iar de aici, spre panglica alburie
a Dundrii. Ruldm spre Gyor facind un ocol pe la
Komarom. orasul de bastini al celebrului scriitor
Jokay Mér. Se lasd inserarea. Deasuora Dunarit
piuteste o ceatd sidefie. Dincolo de hotarul de apa
se zaresc localitdti din Cehoslovacia. La stinga
noastrd, malul inalt, pe sub care se strecoara
soseaua, impiedicd vederea.

Dupda aproape 400 de km, de la Oradea, 0 noapte
de odihna petrecutd intr-un camping este bine-
venitd. In zori, dupd ce facem plinurile, pornim
spre Viena. Soseaua stribate o zomd de cimpie.
Dupé ce trecem prin Mosonmagyarvar (38 km de la
Gydr), mai avem 14 km pind la frontiera austriaca,
vama de la Nikelsdorf. In masind, se discutd. Stra-
batem, poate, drumul pe care {-a facut, de multe
ori Horia, pentru a prezenta impéaratului plingerile
motilor sau poate drumul urmat de ostile lui $erban
Vodi, la asediul Vienei. Tocmai de aceea, timpul
trece parcd mai repede. Dupd formalitatile vamale,
ruldm pe teritoriul Austriei. Localitdtile capata
aspect de asezari montane din Carintia sau Steyr,
desi sintem incd in plin ses. Dupd aproape 60 de
kilometri — intre timp am traversat tot felul de
afluenti ai Dundrii — z&rim. pe neastentate. turla
catedratei Sf. Stetan, din centrul Vienei, protiata
ne dealurile de la nord-vest, despicate de batrinul
Danubiu care, oferind ochtuiui un peisa; asema-
nator Cheilor Turzii, isi trimite un brat (Donau-
kanal) spre capitala Austriei. ca intr-o imbratisare.
Traversarea Vienei pune adevarate probleme
unui automobilist mai putin exersat. Ringul —
nucleul fostei cetadti — care adaposteste principale-
le monumente ale vechii Viene (Palatul Habsburgi-
lor, Rathaus, Opera, Burgtheater, Wotivkirche si ca-

tedrala Sf. Stefan) nu poate fi stradbétut usor, din
cauza strdzilor sale inguste si intortochiate. De
aceea, o ludm spre dreapta, catre Donaukanal
(dincolo se profileaz vestitul Prater) si-apoi prin
Schatten Ring ocolim spre vest, pentru a debusa
in autostrada de Salzburg, care urcd purtindu-te
mai intli prin celebra pidure vienezd cintatd de
Strauss.

Autostrada, cu patru piste, se avinta peste poa-
lele muntilor Niedere Tauern Traustein si Schaf-
berg, avind in stinga decorul muntilor iar in dreapta
uriasa depresiune prin care Dundrea isi poartd
apele. La St. PGlten autostrada coboard spre Melk
(85 km de la Viena) atingind malul Dundrii, pentru

LA VOLAN
SPRE ORASUL

OLIMPIADEI

ca apoi sa mearga paralel cu aceasta pina la Linz
(176 km de la Viena), la portile cdruia facem popas
pe malul rivlui Trau, care izvordste din lacul cu
acelasi nume

in ziva urmatoare am plecat la Salzburg (124 km).
Dacd, pina acum, viaductele si tunelele erau inso-
titori permanenti, acum aceste lucrari de arld
incep s& dispard. Autostrada coboard pe nesim-
tite. Lasdam Salzburgul In stinga, virit intre dealuri
abrupte si, la 2 km de oras, Iindeplinim formalita-
tile vamale pentru a intra In R.F.a Germaniei. S-a
calculat cd pe ord, pe autostrada, trec 4500 de
masini; aici, la vama, masinile sosesc cam din 10
in 10 secunde, Incit vamesii abia apucd s& stam-
pileze pasapoartele.

4

Cei 136 de km care ne mai despart de Minchen,
orasul Jocurilor Olimpice, ii parcurgem intr-o
ord si jumétate, trecind pe lingd lacul Chiemsee.
La Rosenheim trecem peste Dundre, al cdrei curs
urca spre stinga, cdtre Muntii Pddurea Neagra.
Dupi Weiam, spre stinga, se desparte drumul spre
Garmisch-Partenkirchen, vestita statiune a spor-
turilor de iarna.

Miinchenul ne intimpind cu strdzi austere, cij-
diri vechi, trainice; drumul pina in centrul orasului,
in Marienplatz, este tot mai greu. Strazile se in-
gusteaza, multitudinea semnelor de circulatie te
tace sa ai impresia ci te invirtesti intr-un cerc.

Poposind in capitala Bavariei, turistul sosit la
Jocurile Olimpice va avea ragazul s3 viziteze prin-
cipalele obiective turistice ale orasului— Rathausul
posesor al unui ceas cu figurine, Hofgartenul,
gradina regald, Kariplatz, castelul Nymphaenburg,
Theativer Halle — «Sala conducatorilor de osti»
si, bineinteles, «Carul cu bere», Miinchenul aspi-
rind, pe drept, la titlul de capital¥ a berii din R.F. a
Germaniei.

In timpul jocurilor, autoturismele vor avea acces
limitat in oras. S-Bahn (metroul) si U-Bahn (me-
troul regional) vor servi drept principale mijloace
de locomotie.

Pentru a gadzdui Jocurile Olimpice, Miinchenul
si-a schimbat fata. Turnul de televiziune de 1a
Oberwiesenfeld, stadionul cu 80000 locuri, sala
sporturilor cu 12 000 de locuri sau satul olimpic —
un ordsel satelit capabil s& addaposteascd 12 000
de oameni, — sint numai citeva din elementele
arhitectonice apdrute ad-hoc, conferind batrinului
Miinchen tinerete si modernism.

De la Miinchen, spre nord, se desface o retea
de autostrdzi, ca un evantai urias spre marile orase
din Cimpia Rinului sau din Westfalia. In sud, toate
drumurile duc spre... Italia; fie pe sub Bernina
(4 056 m) la Milano, prin Garmisch-Partenkirchen,
fie prin Innsbriick la Auer si Bolzano, iar de aici
la Brescia, Verona, Venetia — drum pe care, fard
indoiald ca multi automobilisti romani participanti
la cea de a XX-a editie a J.O. 1l vor urma, la intoar-
cerea spre patrie.

Sever NORAN
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100 de ani de la nastere

it

La 17 august anul acesta se implinesc 100 de ani
de /a nasterea Iui Traian Vuia, omul care in martie
1906 a realizal primul zbor mecanic din lume. Un
aparat de zburat mai greu decit aeru/ s-a dezlipit
alunci de pamint cu mijloace proprii de bord.

Cucerirea spatiului nu a format niciodatd mono-
polul unei singure persoane. Din cele mai vechi
timpuri oamenii au incercat sa zboare, contribuind
fiecare /a lamurirea si gdsirea solufilior pentru rea-
lizarea acestui tel. S-a deschis astfel un cimp vast
de invesligatii si o noud ramurd in istoria tehnicii
moderne: aeronaulica.

Noi, romanii, am fost printre primii care am dat,
de la inceput, soldati de nadejde pentru aceasta
lupta. In rindurile lor, un loc aparte de cea mai mare
cinsle, I-a ocupat Traian Vuia. El s-a inrolat cu multa
convingere si fermitate in marea acfiune in atmos-
fera tulbure §i nesigura a inceputurilor, atunci cind
aproape nimeni nu mai credea in posibilitatea reali-
zarii zborului mecanic.

Traian Vuia s-a ndscut in comuna Surducul Mic
(Banat), unde parintii lui au locuit pina cind Traian
a implinit virsta de patru ani. Dup3d aceea s-au
mutat fntr-o comuna din apropiere, la Bujor, unde
Vuia si-a petrecut copildria propriu-zisd. Aici si
la Faget el urmeaza scoala primar8 apoi frecven-
teaza cursurile la liceul de stat din Lugoj.

Interesul pentru aviatie i l-au stirnit intimplarile
obisnuite ale copildriei: construia si experimenta
zmee, se delecta privind cum isi iau elanul si zboard
gistele, toamna, cind aripile lor sint mari.

Dupd ce si-a luat bacalaureatul la Lugoj, in
toamna anului 1892, Vuia a plecat la Budapesta
pentru continuarea studiilor, s-a inscris la Scoala
politehnicd, sectia mecanica, iar dupd un an a
abandonat politehnica si a trecut la Facultatea de
drept. Resursele sale materiale nu i-au ‘permis sa
urmeze regulat cursurile universitare si mai ales
pe cele de la Scoala politehnic3, unde frecventa
era obligatorie. Urmind dreptul, el a putut sa
studieze si totodatd si-si asigure mijloacele de
trai.

in anii de adolescentd, in centrul universitar
din capitala Ungariei, continu3 sd trdiascd cu in-
tensitate sporitd visul sau. Cautd sj se apropie
de realitate, sd traduca in fapt, in limita posibilita-
tilor materiale extrem de reduse, preocuparea
din frageda tinerete. Construiest modele de apa-
rate de zburat, imaginare si concepute de el: jucérii
zburdtoare, obiecte de haz pentru cei care-l asis-
tau: prieteni, cunoscuti sau necunoscuti. Dar pe
masurd ce izbutea sd pardseascd lumea visurilor,
sd paseascd in domeniul realizdrilor practice,
acest act in loc sa fie imbucurator, cum ar fi fost
de asteptat, devenea pentru el «n izvor nou de
dezamdgiri si amdraciuni, datoritd greutatilor si
piedicilor de tot felul.

La 6 mai 1901, Vuia a luat tutlul de doctor in stiinte
juridice sustinind disertatia «Militarism si indus-
trialism, regimul de statu si de contractu».

In cei zece ani — 18921902 — care s-au scurs
de la bacalaureat si pind la plecarea la Paris —
cu exceptia anului de la Scoala Politehnica —
Vuia s-a perindat prin diferite birouri avocatiale
din Banat, fard s neglijeze preocupadrile aviatice.

Intre timp se stabilise la Lugoj, unde de la avo-

REALIZATORUL ZBOR

catul dr. Gheorghe Dobrin trecuse la biroul avo-
catial al lui Coriolan Brediceanu, un inimos si in-
fldcarat patriot, animatorul neobosit $i indruma-
torul intregii vieti publice si culturale a romanilor
din Banat. Putem spune chiar cd a fost aproape
singurul care a stiut din primul moment sa-1 apre-
cieze pe Vuia la justa lui valoare, descoperind in
el sclipirea genialitatii lui inventive. Multumita
initiativei si incurajdrilor lui, a fost posibild plecarea
lui Vuia la Paris pentru a-si desavirsi opera ince-
putd la Lugoj pe bancile liceului, la Universitatea
din Budapesta si prin diferite birouri avocationale.

La Lugoj, Vuia era stingherit: mediul provincial,
daca nu ostil progresului, nu era nici cimp prielnic
pentru cercetari stiintifice. li lipsea documentatia
necesara nu cunostea stadiul experientelor din
strdindtate.

Pe lingd acestea, Vuia, ca roman sarac, timid,
fara relatii cu persoane influente, s-a izbit de
inditerenta autoritatilor cind solicita concurs ma-
terial pentru constructia «aeroplanului-automo-
bil» In méarime naturald. Experimentat ca model,
la scard redusd, aparatul ddduse rezultate stra-
lucite.

Aceastd stare de lucruri lI-a determinat pe Traian
Vuia sa-si indrepte privirea si gindul spre aite
orizonturi, unde spera si aiba posibilitdti mai mari
si mai multe sanse de succes. Parisul era cel mai
activ centru al miscarii aeronautice. Aici se discula
cu aprindere problema zboruiui cu aparate mai
usoare decit aerul si cu aparate mai grele decit
aerul.

La 27 iunie 1902 Vuia pleac3 la Paris. In valiza
ducea plin de sperantd macheta «aeroplanului-
automobil». La Paris a sosit la 1 iulie 1902. Aici
a facut cercetari si investigatii in biblioteci, dar
mai ales la Biblioteca nationald, ca sd se puni la
curent cu ceea ce s-a realizat teoretic si practic
in acest domeniu. Aceasta calitorie fusese pro-
iectata pentru doua luni dar, o data epuizat lectura
stiintifica, documentara si informativd aeronautica,
entuziasmul lui Vuia a devenit din ce in ce mai
mare. El a constatat din primul moment ¢ posi-
bilitatea zborului mecanic fusese demonstratad
atit teoretic cit si experimental (cu modele reduse).
S-a convins despre existenta tuturor elementelor
necesare si cd nu a mai ramas altceva de facut
decit sa traduca In fapt, adic3 realizarea in marime
naturald a aparatului de zburat. Primul caruia
i s-a adresat cu planul sédu a fost Georges Besangon
secretarul general al Aeroclubului Frantei si di-
rectorul revistei «L'Aerophilen. Convingerea, a-
proape generald atunci, cd baloanele dirijabile vor
solutiona problema zborului I-a determinat pe
Besan;on sa nu aprecieze just proiectul tui Vuia,
asttel c& nu l-a incurajat.

Vuia s-a adresat lui Victor Tatin, figura repre-
zentativa, considerat o competentd in materie,
cdruia i-a expus de asemenea proiectul «aero-
planului-automobil», principiile directoare si con-
ceptiile constructive. Tatin i-a atras atentia c3,
pentru a-si realiza proiectul, este absolut necesar
sa aibd un motor usor cu putere corespunzitoare,
care sd actioneze aparatul. Dar acest motor nu
existd. Specialistii epocii incd nu l-au conceput
si realizat. Pe Vuia remarca lui Tatin nu l-a sur-
prins, dar convins de posibilitatea zborului me-
canic, precum si de capacitatea sa in materie de
mecanicd, i-a raspuns prompt; «Eu fac motorull»

Tatin a avut incd o obiectie: proiectul lui Vuia
prevedea o singurd elice tractivd, montata in fata,
direct pe axul motorului. Or, in acea epocé, pre-
decesorii lui Vuia (Ader, Maxim, Langley, Tatin,
chiar si Wright) prevedeau ca unicd solutie doua
elice, tractive sau propulsive, invirtindu-se in sens
contrar una in raport cu cealaltd, temindu-se cd o
singura elice ar putea da nastere la un cuplu de
ranversare periculos. Vuia a cdutat sd demon-

0,

streze atit pe cale teoretica, cit si practic ca nu
este nevoie de doud elice, din mai multe conside-
rente de ordin tehnic, si in special din acela ca
montarea a doud elice necesitd dispozitive me-
canice de transmisie greu de realizat.

Cu tot scepticismul lui G. Besangon si V. Tatin,
Vuia nu s-a descurajat. La 16 februarie 1903 pre-
zintd Academiei de Stiinte din Paris un memoriu
intitulat «Proiect de aeroplan-automobil».

La Academia de Sliinte exista o comisie de aero-
nauticd compusa din somitadti in sinul careia sta-
pinea o prejudecatd nu admitea zborul decit
cu aparate mai usoare decit aerul. Din aceasta
cauzd nu a examinat memoriul inaintat de Vuia,
ci l-a clasat pentru ca: «Realizarea si rezolvarea
problemei zborului cu un aparat mai greu decit
aerul este himerici Aceastd conceptie nu
poate s izvorasci decitdintr-un creier bolnav»

Vuia si-a continuat preocupdrile privind rezol-
varea zborului mecanic. Pentru sustinerea cauzei
sale, la 15 mai 1903 a solicitat Oficiului National
al Proprietatii Industriale din Republica Francezd
un brevet de inventie sub denumirea de «Aero-
plan-automobil», care i s-a eliberat la 17 august
1903 cu nr. 332.106.

E putin probabil ca «brevetul de inventie» a

atras atentia cercurilor aviatice pariziene. In
schimb, el a inflacarat inimile Jugojenilor. Cu con-
cursul lui Coriolan Brediceanu si al altor lugojeni,
s-au adunat tondurile necesare pentru constru-
irea unui adevdrat aparat de zburat, inventat de
Vuia, echipat cu motor, elice, tren de aterizare etc.

Una din multiplele dificultati tehnice, si nu din
cele mai usor de rezolvat, a fost problema lansdrii
aparatului in atmosfera.

In acest scop, Vuia a inzestrat aparatul cu un
tren de aterizare — un «cdrucior purtitor», cu
patru roti pneumatice si amortizoare — sistem
care s-a deosebit de cele utilizate de contempo-
ranii sai.

Toti dadeau tircoale «caruciorului purtdtor»,
il priveau cu neincredere, cu un aer de superiori-

PE TREPTELE

AFIRMARII-
PASI TIMIZI

Pasii pe care parasutistii sportivi ii
fac pe treptele afirmirii sint inci,
din p#cate, destul de timizi. Aprecierca
se referd la sportivii antrenamentisti
din judetele Prahova, Cluj si Brasov,
care s-au confruntat, de curind, in
cadrul etapei interjudetene a Campio-
natului republican. Este adevirat c3
pe timpul competifiei vremea n-a fost
prea favorabili, salturile efectuindu-se
pe un vint in rafale §i intermitente de
ploaie. Dar pretentiile fati de niste
aspiranti la sun loc sub soarele lotului
nationab sint mult mai man decit
performantele realizate.

Concursul s-a desfisurat la Brasov,
pe aerodromul Ghimbav. Probele de
intrecere: salturi individuale de Ia 1 000
m cu aterizare la punct fix si salturi de la
1500 m cu deschiderea intirziati a
paragutei §i executarea de figuri acro-
batice pe timpul ciderii libere — cite
dou saltuni de fiecare probd.

La proba de aterizare la punct,
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tate, considerind solutia cu totul neserioasa.

Construirea aparatului a inceput in toamna
anului 1903. Partea mecanicd a fost terminatd in
februarie 1905. in toamna anului 1904, Vuia a in-
ceput si construiasci si motorul. Montarea com-
pletd a aeroplanului s-a Incheiat in decembrie 1905,
cind a avut loc si prima experienta de rulare pe sol.
La 5 februarie 1906 a avut loc a doua incercare,
tot rulind pe sol, cu aripile repliate.

n sfirgit, la 18 martie 1906, aeroplanul a rulat
intii pe sol o distanta d2 vreo 50 m, si-a cistigat
elanul necesar, viteza creatoare de sustentatie

gi a parcurs in zbor o distant3 de 12 m la inal-
timea de un metru. Prin aceastd performanta
tehnica extraordinari — pentru acele timpuri —
Vuia este cel dintii om care s-a desprins de
sol numai cu mijloacele de bord ale aparatului
sdu, fird nici o instalatie legatid de pamint.

Performanta obtinutd de Vuia poate parea ex-
trem de modestd, In lumina realizdrilor actuale in
domeniul aviatiei. Nu trebuie sd uitdm insa un
adevar incontestabil. Din acest fnceput minuscul
a rezultat ulterior o transformare radicalj, o revo-
lutie In conditiile noastre de existentd. Succesul
lui Vuia a dat o noud orientare studiilor si experi-
entelor oamenilor de stiintd si cercetatorilor.

Puternica fortd creatoare a fui Vuia s-a mani-
festat si in domeniul aparatelor de zburat cu aripi
rotative: elicopterele. Incd din anul 1914, el a in-
ceput sad faca studii experimentale asupra planu-
rilor inclinate in rotatie, studii interesante pentru
progresul stiintelor aviatice. A scos in evidenta
conceptiile eronate ale unor cercetdtori din trecut
si contemporani cu el care sustineau cd planurile
animate de o miscare rotativd au ca efect susten-
tator un randament inferior planurilor animate de
o migcare rectilinie.

De asemenea, Vuia si-a Indreptat cercetarile
asupra acelui punct in care sustentatia si propulsia
sint produse de un singur organ: rotorul, deoarece
un aparat care produce numai sustentatia se afla
in aceleasi conditii ca si balonul liber, cu toate
neajunsurile lui.

Dupd determinarea caracteristicilor organului
sustentator-propulsor, cu concursul lui Emmanuel
si Marcel Yvonneau, Vuia a realizat in anii 1918—
1926 trei tipuri de elicoptere care au reusit sa se
dezlipeascd de pamint si sd facd mici salturi si
zboruri demonstrative.

Dar Traian Vuia a fost un mare precursor nu
numai in aviatie, ci 6i in domeniul termicei si ter-
modinamicei. Urmele pe care le-a idsat sint asa
de puternice si de importante, incit i-a trebuit
stiintei 40 ani de evolutie ca sa realizeze ideile
concepute de el aproape intuitiv.

Dupd cercetdri si experiente indelungate. Vuia
a inventat un generator care a revolutionat mijloa-
cele producitoare de abur; un generator de abur
cu ardere in camerd inchisa gi cu vaporizare aproa-
pe instantanee, despre care el scria lui C. Bredi-
ceanu: «Sintem in pragul unei ere noi pentru
masinile termicen.

In sfirsit, desi locuia pe meleaguri strdine, Vuia
nu si-a uitat patria. In timput primului rdzboi mon-
dial se distinge ca aprig luptdtor pentru cauza li-
bertatii popoarelor oprimate. El apard cu vehe-
mentd cauza dreaptd a natiunilor subjugate de
imperiul habsburgic. Patriotismul sdu era sincer,
cald, inflicarat gi mobilizator, fird sa fie impregnat
de nationalism sovin. Sentimentele lui erau pro-
fund democrate, animate de un puternic atasa-
ment sufletesc fatd de popor.

Dragostea de patrie, ura fatd de tiranie gi asu-
prire, vederile lui umaniste |-au adus pe Vuia
aldturi de cei ce In al doilea rézboi mondial au
luptat impotriva barbariei hitleriste. Antifascistii
romani refugiati in Franta au tnfiintat acolo Frontul
national roman, care a editat si gazeta «La Rou-
manie Libre». Vuia s-a aflat alaturi de ei. Cind tipo-
grafia unde se lucra gazeta si doi dintre redactorii
ei au cazut in mina Gestapoului, biroul iui Vuia
a adapostit noua redactie. De asemenea, cind s-a
constituit primul comitet legal al F.N.R. — Vuia
este ales presedintele comitetului.

in toamna anului 1946, Vuia isi manifestd do-
rinta de a veni in patrie. Prin grija partidului si
guvernului, aceastd ultima dorintd i-a fost inde-
plinita.

La 2 septembrie 1950, Traian Vuia a inchis ochii.
A fost inhumat la cimitirul Belu In Bucuresti.

Ing. G. LIPOVAN

din cei 13 concurenti, pe primele trei
locuri s-au situat: Stefan Seplecan —
1,74 m, 2,96 m — media 2,35 m;
Vasile Nica — 1,26 m, 4,02, m —
2,64 m; Vasile Perde — 4,20 m,
1,39 m — 2,84 m (nici o aterizare pe
zero intr-un asemenea concurs ?).

In proba de acrobagie lucrurile nu
stau mat bine. Alexandru Caracudi —
10,9 sec, 12,0 sec — media 11,1 sec;
Mirici Nica — 12,0 sec, 14,0 sec —
13,3 sec; Gheorghe Ivan — 18,0 sec,
14,0 sec — 153 sec.

Clasamentul general individual (pri-
mele trei locuri): Alexandru Caracudi
10,19 p; Stefan Seplecan 10,85 p si
Nicolae Mirici 10,92.p.

clasamentul pe judete primul
loc il ocupi Prahova — instructor Ion
Mihai, urmat de Cluj — instructor
Iosif Tesler si Brasov — instructor
Alexandru Marin.

Cauzele rezultatelor destul de mo-
deste: in primul rind numairul mic de
salturi pe care parasutistii le-au ficut
in acest an; in al doilea rind, unii instruc-
tori nu folosesc cele mar moderne
metode de instruire (mijloacele de an-
trenament la sol nu prea sint luate in
serios, asa cum ar trebui), iar in al
treilea — se pune inci prea putin
accent pe pregitirea fizicl generali.
De ce nu se intelege o dati ci parasu-
tistul modern trebuie si fie si un
excelent gimnast?

iIN VACANTA...
PE AERODROM

Elevii §i studentii sint in vacanti.
La mare sau pe ciriri de munte.
in tabere §i... dar unde nu-i intilnesti ?
Bronzati si plini de exuberants, scipau
de emotiile examenelor.

In Aeroclubul «Gheorghe Binciu-
lesaw din Ploiesti, activitatea scolii
de zbor cu motor abia acum este in
plind desfigurare. Citeva duzini dc
tineri, de {a Galag §i Suceava, Baia Mare
si Pitesti din alte colfuri ale i,
igi petrec aici vacanta, o vacanti activi,
practicind unul dintre cele mai specta-
culoase sporturi — zborul cu avionul.

Motoarele umplu vizduhul cu zbir-
niitul lor de otel, Zlin-urile, cu siluete
suple si elegante vesminte de culoare,
decoleazi semete spre un cer limpede.
La start, in agteptarea rindului Ia
zbor, biietii comenteazX tema zilei,
vorbesc despre fel de fel de intimpliri,
urmiresc aparatele angajate in uriasul
carusel pimint-aer-pimint.

— Nu s-ar putea spune i sintet in
vacantd. At schimbat doar scoala.
Nu-i asa?

— E totusi cea mai frumoasj vacanta
— rispund citiva elevi din anul I
Am vrea si stim aid pind in ziua cind
va suna clopotelul la gcolile de unde
venim.

— De fapt, care este programul de
activitate ?

Ne rispunde comandantul, Nicolae
Pitragcu:

— Risdritul soarelui ne giseste la
gimnastica de dimineati. Dup3 gustare,
1a zbor! Pini la ora 12 sintem pe cimp
¢i in vizduh. Urmeazi masa, odihna,
o ord de sport, din nou la zbor si, apn
studiu. Avem conditii de cazare bune,
confortabile, terenuri de sport, mijloace
de agrement.

— Ce vid place mai mult la aceasti
gcoali? — i intrebim pe simpaticit
interlocutori. Agi venit aic si vi destin-

deti zburind ?

— Nu numai atit. Mai e si altceva...

Acest «altceva ascunde de fapt aspi-
ratiile tinerilor elevi, proiectele lor
de viitor. Dupd trei veri petrecute pe
acrodrom vor primi brevete de piloti
sportivi. Apoi, unii i§i vor indrepta
pasii spre aviatia civili de transport
si utilirard, alfii vor urca in cabinele
supersonicelor militare, ca apiritori de
nidejde ai cerului liber al patriei
noastre. Dai nicdi Marian Petrescu,
nici Mircea Cristea, Ion Schiopu, Paul
Marian, Costache Ispir §i nid unul
din acest spui de goimi nu vor uita
tarmecul acestor zile, cind in aerociubul
aviafiei sportive fac primii pasi spre o
activitate pe cit de frumoasi pe atit
de grea gi plinX de rdspundere —
aceea de zburdtor. (V.T. Mures).




Evenimentul care in aceste zile capleaza atentia iubilorilor planorismului
de pe toate meridianele si paralelele globului il constituie’cea de a Xll-a edifie
a Campionatelor mondiale de zbor fird motor, desfasurate la Virsef, in lugos/a-
via: o intrecere sportiva de mare anvergura dar i o vitrina a ultimelor realizari
in tehnica constructiilor de planoare. In ultimii ani s-a produs in acest domeniu
o adevdrata revolutie. Aparitia profilelor Wortman si Eppler, folosirea me-
talului usor si a maselor plastice in locul structurilor lemnoase. ca si
gasirea unor solutii constructive judicios studiate, loate acestea au avut drept
consecin{i naglerea asa-ziselor super-planoare. Super-planoare si... super-
performante: recordul de viteza a fost ridical la 150 kmjord pe triunghi de
300 km, iar cel de distantd la nu mai putin de 1440 km de zbor, fard motor

Cele mai intense preocundri pentru nlannare de mari performanie se
manifestain R.F. a Germaniei, Italia, Polonia, U.R.S.S., Eivetia. Dintre ultimele
reanizari, prezente 1a Virsej, am ales pentru rubrica de faja trei apardte:

1. AS—W 17 este noul planor in clasa libera (anvergura nelimitata), construift
de inginerii Weibel si Kaiser de la firma vest-germana Schleicher, constructori
cu o indelungatd experien{i in acest domeniu. Predecesorii lui AS—W 17
sint celebrele AS—W 12 (vedeta la campionalele de /a Leszno, Polonia si Maia,
S.U.A.) si AS—W 16 (un moto-planor de larga popularitate). AS—W 1/, aparat
ain mase plastice, omologat in iulie 19/1 31 socott poate cel mai modern
planor de acest fel a si fost comandat firmei intr-un numar de peste 100 exem-
plare.

2 SH3 «Nimbus». Varianta perfectionata a planorului «Cirus», SH—3
«Nimbus», de constructie vest-germand, a fost experimentat imediat dupd
campionatele de la Leszno. El are o finefe apropiati de 50 si este detinadtorul
titlului mondial la Marfa, in 1970. La bordul lui, americanul Georges Moffal
a cistigat locul I in clasa «nelimitat». Ce loc a ocupat la Virset? — raspunsul
il veti afla in numdrul viitor al revistei.

3 A-21J «Calify este o varianta a planorului de mare performania
«Calif» 21, realizat de firma italiana Caproni Vizzola SPA. La aparatul de baza
construclorii au addugal un motor cu reactie incorporat, de 100 CP, de fabri-
catie franceza. s-a ajuns astfel la un moto-planor de performania.

Liteva date tehnice privind pe A—21J «Calif»: anvergura 20 m; lungimea
8 m; suprafata aripilor 16 mp; greutatea gol 434 kg, yreutatea totald 700 kg.

4. Aparatul de
amatori Marquart
MA—5 «Charger».

5. Din
avion.

planor-

8. Popularul a-
vion de constructie
italiand Siai-Mar-
chetti SF—260.

» _?- N

il

1. Unul din cele

mal noi super-pla-
noare: ASN—I1T.

2 SH— 3 «Nim-
bus», vedeta Cam-
pionatelor mondia-
le din 1970.

3. Motoplanorul
A—21J «Callt»

Cu molorul propriu decoleaza pe o distania de 310 m, atinge o viteza ascensio-
nala de 4,05 mjsec, o viteza maxima de 335 kmjora (la 10 000 m altitudine),
un plafon practic de 13 600 m si o finefe maxima, cu motorul oprit, de 43 la
108 kmjora. Trenul de alerizare este escamotabil.

Din domeniul avialiei usoare prezentdam de asemenea trei aparate, remar-
cate in ultima vreme pentru originalitate si performanfe de zbor:

4 Marquart MA—5 «Chargem s-a bucurat de un frumos succes la
ultimul «festival» international al constructorilor amatori, desfasural la
Flabob, in California. Dupd cum se observd, Oscar Tombolato, constructorul
sdu (S.U.A.), s-a intors la binecunoscuta formuld biplan, caracteristica pentru
aparalele dintre cele doui razboaie mondiafe. De fapt nu este singurul. Bipla-
nele se dovedesc foarte stabile, robuste si capabile si execute o larga gama
acrobaticad. «Charger» este echipal cu un motor Lycoming de 125 CP, are
795 kg greulate si zboard cu 178 kmjora (biloc, in tandem).

5 X—26 B «Quiet Plane». Dintr-un pianor sportiv, un «avion-spiony.
Asa poate fi caraclerizal ciudatul aparat din imaginea aldturatd. X—26 B
a fost construit de firma americana Lockheed, dupd planorul elvetian Schweizer
2—32. Scopul curioaselor transformari: realizarea unui avion «silenfios»
pentru raiduri de recunoastere.

6. SF—260 esle o reusita creafie a firmei italiene Siai-Marchetti. El a fost
proiectat de Stelio Frati inca in 1958, dar si azi se bucura de renumele de a fi
unul dintre cele mai bune avioane de scoald si antrenament. Este folosit in
acesl scop in ltalia, Franta, Belgia, Singapore, Zambia, Republica Zair si in
alte {ari. Imaginea noastra il infatiseaza purtind insemnele Sabenei, ca avion
de scoald la cenlrul de la Grimbergen.
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INITIERE IN TEHNICA
PILOTAJULUI (7)

Fenomenul de vrie este cunoscut de la incepu-
turile aviatiei, dar multa vreme cauzele si mai ales
manevrele necesare pentru iesirea din aceasta
«rotire nebuna» spre pamint n-au putut fi dezle-
gate. Vria era socotitd un «surub al mortii».
Ce este ea in realitate? In citeva cuvinte poate fi
definitd: o miscare descendentd nedirijata
a avionului, pe o spirald verticald, o cadere
la unghiuri mari de atac in jurul axei longitudi-
nale si verticale.

Cauzele principale care produc acest fenomen
sint instabilitatea transversald a avionului la
unghiuri de atac mari si tendinta sa de auto-
rotatie.

Stabilitatea transversali a unui aparat de zbu-
rat este obtinutd la unghiuri de atac mici, deoa-
rece in timpul inclinarii, unghiurile de atac la
aripa coboritd se maresc si in acelasi timp se
micsoreaza coeficientul portantei. Daca unghiul
de atac initial va fi mare, {a inclinare el va deveni
la un moment dat supracritic.

In figurile 1 si 2 se aratd cum actioneaza for-
tele asupra aripilor si modul in care se ajunge la
intrarea in vrie.

In acelasi timp cu micsorarea portantei la
aripa coborita, coeficientul rezistentei la inainta-
fe se va mari si va deveni mai mare decit la aripa
ridicata (fig. 2). Datoritd faptului cd portanta
aripii ridicate este mai mare decit portanta aripii
coborite, se va produce rotirea avionului pe di-
rectia inclinarii initiale, in jurul axului longitudi-
nal. Dar, simultan, rezistenta la inaintare a aripii
coborite fiind mai mare decit la aripa ridicata
va da nastere si unei miscari in juru! axei verti-
cale, pe directia aripii coborite. Fortele aerodina-
mice care actioneazd pe aripi sint aratate in
figura 2. Rezultatul: fenomenul cunoscut sub
numele de vrie.

Notatiile din schita 2:e<=unghiul de atac initial;
ol,=unghiul de atac al aripii ridicate; o, =un-
ghiul de atac al aripii coborite; v = viteza de zbor;
w=viteza periferica a sectiunii aripii.

in general, vria se datoreste unei pierderi de
vitezd la unghiuri de atac mari. In raport cu
pozitia avionului ea poate fi normala sau pe
spate (rasturnati) — fig. 3 si 4. In timpul vrici
normale, pilotul se gaseste in pozitia cu capul in
sus, pe cind in vria pe spate el se gaseste in
pozitia cu capul in jos. Vria mai poate fi verticala
sau plata, in functie de inclinarea fuzelajului
avionului fatd de orizont. Pe timpul vriei verticale
unghiul de inclinare variaza intre 75 si 40 grade,
iar in vria platad unghiul de inclinare fata de orizont,
este, de obicei, mai mic de 40 grade.

Vria verticald se caracterizeaza prin: raza de
rotire este in general cit jumatate din anvergura
aripii iar viteza cu 50—60 la sutd mai mare decit
viteza minima a zborului orizontal. O rotire se
face in 2—3 secunde, cu o pierdere’ de inaltime
de 200—300 m.

Vria verticald este insotitd de o alunecare a
avionului spre interior iar la scoaterea lui se
inregistreaza intirzieri de circa o jumatate de
turd, in raport cu felul cum raspunde la comenzi
aparatul respectiv. Pe timpul vriei plate, raza
spiralei este de aproximativ un metru, unghiurile
de atac sint mai mari, pina la 70 grade iar pier-
derile de indltime sint si ele foarte mari. Vria
platd se caracterizeaza si printr-o alunecare
spre exterior. In cazul unei repartizari defec-
tuoase a incarcaturii unele avioane nu mai pot
fi redresate cind intra in vrie.

Angajarea avionului in vrie este influentata
de greutatea si centrajul lui precum si de modul
cum sint repartizate greutitile pe axele sale.
Daca greutatea este marit§, in timp ce viteza
ramine constantd, unghiurile de atac se vor mari,
ajungind pina la un grad critic, deci la o instabili-
tate transversald care poate duce la angajare.
Cu cit avioanele sint mai grele cu atit va fi mai
mare si intirzierea in iesirea din vrie.

La avioanele cu centrajul citre in fata (fig. 5)
intrarea in vrie este mai dificila iar scoaterea se
face mai usor, pe citi,vreme avioanele cu centra-
jul in spate vor intra mai usor in vrie si vor fi
mai greu de scos (fig. 6).

Repartizarea greutatii, pe axa longitudinald a
aparatului, in fatd si in spate, influenteazd nu
numai prin micsorarea maneabilitatii ci si prin
aceea ca in situatia de vrie scoaterea se va face
mult mai greu. Repartizarea greutatilor este
indicat s3 se facd mai ales pe axa verticala. In
sfirsit, in repartizarea greutatilor pe axa transver-
sala, fortele centrifugale vor provoca o marire
a alunecarii exterioare si impreund cu cele
repartizate pe axa longitudinald vor mari inertia
ceea ce va face ca scoaterea din vrie sa fie mai
dificila.

O datd cunoscutd, vria a devenit obiect de
studiu in scolile de aviatie si obtinerea brevetulu
de pilot presupune capacitatea candidatului de
a executa aceastd, manevrd. Pentru a angaja un
avion in vrie, in prima faza el este adus la pozitia
cu unghiuri de atac mari, ca si devina instabil
transversal. In cea de a doua faza se va strica
echilibrul transversal. Cum procedam practic:
se alege un reper pe sol, care va determina di-
rectia de intrare si scoaterea din vrie, se trage
usor de mansa pentru a imprima avionului o
pantd de urcare, reducind progresiv motorul.
Pe masura ce viteza scade, avionul va fi din ce in
ce mai lenes la comenzile laterale. Cind valoarea
vitezei a ajuns aproape de limitd (marirea ei este
in functie de tipul avionului) se d& palonier in
partea in care dorim sad executam angajarea.
Datorita palonierultui dat avionul va vira si se va
inclina. In acest moment se trage de mansa spre
inapoi (sau spre inapoi si spre partea opusd
palonierului — in cazul vriei cu comenzile incru-
cisate). Avionul va intra in vrie. Comenzile se
mentin asa cum au fost date la inceput iar moto-
rul va fi redus complet. Pilotul trebuie s& urma-
reasca tot timpul rotirea botului aparatului pentru
a controla numarul de ture pe care le executa.

Pentru scoaterea din vrie, inainte de reperul
ales cu o jumatate de rotatie, se actioneaza
asupra mansei si palonierului: se aduce mansa
la mijloc si putin inainte iar palonierul in partea
inversa rotatiei. Avionul se va opri din rotire.
Se revine cu palonierul la mijloc apoi se face un
picaj pentru a intra in viteza; se trage usor de
mansa, executindu-se o resdrsa prin care apara-
tul revine la orizontala, o data cu punerea moto-
rului in regim normal.

Actionarea comenzilor pentru a scoate avionul
din vrie plata este aceeasi, numai ca in acest caz
se lucreazd mai energic.

Pilotii trebuie sd cunoasca temeinic cauzele
care provoaca intrarea avionului in vrie, s& evite
aceasta evolutie nedorita iar in cazul cind ea s-a
produs sa aiba calmul si ribdarea necesard
pentru a-l scoate.

Traian GAVRILIU




PREGATIRE COM-

PLEXA PENTRU
LORIENTARISTI!

Decembrie 1971. Sedinti obisnuiti de lucru a
Comisiei de competitii din cadrul Federatiei Ro-
mane de Turism-Alpinism. Se discutd calendarul
competitional al anului 1972.

Sport tehnico-aplicativ, cu prizi in rindurile ti-
neretului, orientarea turistici pune concurentilor
probleme multiple, contribuind la instruirea si
educarea lor in vederea apiriarii patriei. Un bun
«orientarist» trebuie s& stie si se descurce in orice
situatii oferite de teren, si rezolve cu aceeasi
dexteritate problemele puse de un concurs de
vard, de unul de iarni (pe schiuri), de unul de
noapte sau de unul de zi.

Tinind seama de toate acestea, in sedinta de
lucru de care aminteam la inceput s-a hotirit ca
in calendarul competitional al anului 1972 si se
programeze o «Cupi de iarni» si o «Cupi a noptii».

«Cupa noptii», despre care va fi vorba mai de-
parte, a avut loc in pidurea Gigeni, de lingd Plo-
iesti, in organizarea Comisiei de turism-alpinism a
judegului Prahova. Inainte de aceasta, s-au orga-
nizat insi o serie de etape preliminarii, pentru
selectionarea echipelor care au luat parte la con-
cursul de noapte de lingd Ploiesti.

Ora 20,55. Prima echipi, formati din trei spor-
tivi, porneste pe traseu. Un traseu pe care sint
«presirate» 12 puncte de control. La intervale de
cite cinci minute una de alta, pleaci §i celelalte
echipe.

Dupi aproape doui ore de incordare, se vid
primele luminite. Sint lanternele primilor concu-
renti care sosesc. incep comentariile — cu privire
la claritatea si corectitudinea schitelor, cu privire
la amplasarea posturilor de control, cu privire la
conceptia generalh a concursului. Toati lumea
apreciazi pozitiv munca organizatorilor.

Ora 3 dimineata. Emotiile au trecut, discutiile
si-au pierdut intensitatea. Concurentii se duc la
culcare. Pe organizatori ii asteapti insi o noud re-
prizi de lucru, deoarece paralel cu «Cupa noptii»
se desfisoard aite doud intreceri — «Trofeul
pentru patrie» §i «<Cupa Metalul-Plopeni» — pentru
care trebuie amplasate alte posturi de control.

Ora 9. Se di startul in «Trofeul pentru patrie».
Este un concurs cu un traseu mai lung si mai greu
decit de obicei, cu un grad de dificultate sporit
din cauza ploii cizute in cursul diminetii. Spre
prinz sosesc ultimii concurenti. Competitia se
incheie.

Pentru alcituirea clasamentului «Trofeului pen-
tru patrie» s-au luat in consideratie rezultatele
concursului de noapte, precum si rezultatele obti-
nute in etapa de zi de citre cipitanii de echipe.
La «Cupa Metalui-Plopeni» au luat parte si au
figurat in clasament secunzii din etapa de noapte.

«Cupa noptii» a revenit sportivilor din echipa
Dacia | Bucuresti, urmati de cei din formatiile
1.P.G.G.-Bucuresti si Yointa | Bucuresti. in «Trofeul
pentru patrie» au invins Paula Chiurlea (feminin),
Gheorghe Albici (masculin) si echipa |.P.G.G.-
Bucuresti, in clasamentul general. Cristian Chiurlea
(1.T.B.) a cistigat cupa oferitd de Metalul-Plopeni.

Concursurile organizate in pidurea Gigeni si-au
atins scopul. Ele au oferit sportivilor un prilej
nimerit de a-si misura fortele pe trasee §i in con-
ditii de dificultate sporitd, de a-si imbogiti expe-
rienta competitionali. Modul de concepere a acestor
intreceri, problemele puse in fata concurentilor
au ficut ca ele si se inscrie pe linia unei pregitiri
complexe a «orientaristilor» nostri, linie promo-
vatd in ultima vreme de Federatia Romini de
Turism-Alpinism.

Lucian MARENCO
arbitru
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DOUA REUSITE INTRECERI LA IASI

Concursurile de orientare tu-
ristica nu sint o noutate pentru
ieseni, dealurile impddurite din
imprejurimi oferind conditii admi-
rabile pentru organizarea unor
astfel de manifestdri. De aseme-
nea, sd notdm cd la lasi existd
un frumos buchet de iubitori ai
asportului pddurilors, precum si
un experimentat corp de trasa-
tori, in frunte cu ing. Valentin
Pinzaru si conf. univ. Dan Brinze:.

Asa stind lucrurile, nu este de
mirare faptul cd cele doud intre-
ceri organizate in acest sezon la
lasi — Cupa Birnova, ajunsd la
a 7-a editie, si Cupa Vointa, edi-
tia a 3-a — au fost reusite, bucu-
rindu-se de o largd participare,
de un traseu interesant, de rezui-
tate bune. Trasatorii s-au gindit
sd ofere competitorilor probleme
cit mai inedite §i ei si-ou atins
acest scop, folosind din plin con-
ditiile naturale ale terenului, (un
teren foarte frdmintat) si ale
pddurii bétrine ce acoperd acest
teren.

Trebuie. sd facem insd unele
observatii cu privire la calitatea
schitelor de concurs, mai ales a
celor destinate Cupei Birnova.
Aceste schite au fost neclare si
au pus probl supli e
concureatilor; faptul cd sportivii
s-ou «descurcat» bine chiar si in
aceste conditii, este cu atit mai
ldudabil pentru ei.

Necesitatea cresterii de noi
concurenti, care sd asigure schim-
bul de miine in orientarea turis-
ticd, i-a determinat pe organi-
zatorii ieseni sa odmitd inscrie-
rea juniorilor la categoria tine-
ret. Experienta a reusit pe deplin,
cei «promovati» intr-o categorie
superioard dind dovadd de reale
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Ultimele preparative inaintea pledirii.

calitdti, de o bund pregdtire si,
argument suprem, cistigind locuri
fruntase in clasament.

Pentru continua imbundtdtire
a traseelor, la sfirsitul celor doud
intreceri de la lasi au fost inmi-
nate participantilor formulare de
anchetd, cu invitatia de a-si spune
pdrerea asupra  concursurilor

milor clasati: Cupa Birnova:
A feminin — Luminita Musat
(Universitatea lasi); A mascu-
lin — Mircea Ticleanu (Dacia
Bucuresti); B masculin— Nicolae
Tdnase (Yointa Ploiesti). Cupa
Vointa: tineret feminin — Ma
rinela Asandei (Nicolina lasi);
A feminin — Ana Irimia (Yointa

BN

Schita traseului trebuie studiati atent...

respective. Studierea rdspunsu-
rilor a prilejuit un util schimb de
experientd, ale cdrui roade se
vor vedea, de bund seama, la
viitoarele confruntdri interjude-
tene organizate de iegeni.

latd, in incheiere, numele pri-

lasi); tineret masculin — Con-
stantin Sticea (Nicolina lagi);
A masculin— lon Gheucd (1.P.G.G
Bucuresti); B masculin — Nico-
loe Tdnase {Vointa Ploiesti).

Foto: V. VIDRASCU

acum, cu toatd vitexra — inainte!




In vizitd la...

MENGTEHNGUS

Pentru a cincea oari simpaticui
«Minitehnicus» a primit darurile pri-
etenilor sii, al ciror numir depaseste
25 000 pionieri si scolari.

Gazdi primitoare, Muzeul de Isto-
rie a Partidului Comunist a Miscarii
Revolutionare si Democratice din
Rominia a ficut loc in silile sale la
aproape 2 000 de exponate selectate
dintre cele mai bine de 10000 de
lucrdri individuale sau colective, pre-
zentate la edigia din acest an a lucri-
rilor realizate de minitehnicieni.

Chiar la intrarea in expozitie vizi-
tatorii sint intimpinati de un «pre-
miu I», automatul ce numiri vizita-
torii. Dar atentia ne-a fost ab3tuti

niti la pimbare prin expozitie.

de la aceastd realizare meritorie de
citre mirosul ademenitor pe care-I
rispindeau «floricelele» calde pro-
duse de o masind construiti in acest
scop. Chiar dadi juriul nu a risplitit
Cu vreun premiu aceasta realizare a
unui colectiv de pionieri bucuresteni,
gustul si aroma «produsului» con-
vinge de aplicabilitatea imediati a
acestei masini. Pasii urmitori ne
introduc insd, brusc, intr-o lume a
inventivititii §i indeminirii tehnice
in care pionierii de astizi au prefigu-
rat trisiturile esentiale ale omului de
miine.

Poate ci unele exponate cum sint

s )
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Vizitatorii sint Intimpinati de o Intreagi familie de roboti, por-

miniautomobilul de curse sau kartul
construite la Codlea, poarti prea
vizibil amprenta ajutorului pri-
mit din partea instructorului sau a
profesorului, poate ci, dimpotriva,
ar fi fost bine ca la unele din minuna-
tele aparate electronice indrumarea
si sprijinul sa-i fi ajutat pe micii con-
structori si dea acestor exponate un
aspect mai modern, mai putin mes-
tesugaresc. Dar mai presus de toate
acestea, vizitind expozitia miniteh-
nicienilor am avut o senzatie tonici,
un fel de implinire, vizind modul de-
zinvolt in care copiii abordeazi dome-
nii in fata cirora noi, cei maturi, pina
nu de mutt ne cam sfiam. Circuite

logice, telecomenzi proportionale
opticd electronicd. mecanici find, sint
lucrur pe care le intilnestt la tot
pasul. Si dacd unui specialist unele
exponate ii pot pirea simpliste, si
nu uitdm ci este vorba de copii, copii
care se joaci invatind si invatd ju-
cindu-se si care, asa, in joacd, produc
lucruri folositoare. lati de pilda aero-
transportorul construit de pionierii
galiteni care ar merita poate atentia
specialistilor pentru a fi fabricat in
serie. Sau masina de ficut floricele,
sau detectorul automat de incendi.
sau...

Dar universul copiilor nu poate fi

Dintre zecile de navomodele selectionate de juriu, macheta Bri-
cului Mircea a fost premiati.

neazd prin finetea constructiei.

complet fird avioane §i vapoare. Un
intreg pavilion rezervat modelistilor
ne-a permis si investigim rodul inde-
minarii §i perseverentei acestor po-
tentiali piloti sau marinari. De Ia
machete de avioane §i nave istorice
pina la rachete si «farfurii zburdtoa-
re, flote intregi navale i aeriene, mi-
litare si civile, stau marturie intere-
sului §1 priceperii de care dau dovada
acesti, «creatori ai valorilor materiale
§i spirituale din anul 2000», asa cum
ii numeste academicianul Henri
Coanda.

Ne-am dat seama, vizitind expo-
zitia i am ingeles mai bine ce repre-
zinti «inteligenta miinilors.

Probabil ci si cercurile tehnico-

2k

Acest aeromodel planor cu o anverguri de circa 3 metri, impresio-

.

aplicative organizate pe lingi casele
de culturd ar putea si prezinte in
cadrul unei expozitii nationale lu-
crarile, mai evoluate, ale fostilor pio-
nieri.

Am pirisit expozitia cu un senti-
ment tonic gindindu-ne la cuvintele
pe care tovarasul Nicolae
Ceausescu le adresa pionierilor la
cea de-a doua Conferintd nationali
a Organizatiei pionierilor:

alnaintea voastrd se deschid larg
portile viitorului, societatea socialistd
vd asigurd tuturor posibilitdti de afir-
mare a talentului, a capacitdtilor, de
implinire a celor mai indrdznete visuri
si aspiratii».

M. VICTOR

AUTOMODELISM

Intre 29 junie si 3 iulie s-a desfasurat la Pecs, in R. P. Ungara concursul
international de automodele al tarilor socialiste, la care au participat echipe
din R.P. Bulgaria, R.S. Cehoslovaca, R.P. Polona, R.P. Ungara si U.R.S.S'.
iar ca observatori au participat delegati din R.P.D. Coreeand si RS. Romania.

Concursul, foarte bine organizat, s-a desfasurat la un nivel tehnic deo-
sebit. soldindu-se cu imbunatétirea a 12 recorduri nationale. Rezultatele obti-
nute de concurens au fost posipire datorita pe de o parte pistei excelente,
despre care mulli spuneau cd este cea mai buna din Europa, dar si calitafii
exceptionale a malterialelor folosite.

Combustibilul nefiind standardizat s-a utilizat de pildd pind la 557, nitro-
metan iar bujiile, (pentru ca toate modelele aveau motoare cu bujie incandes-
centd), erat inlocuite dupé fiecare start, chiar si la antrenament. Marea ma-
Jjoritate a modelelor erau prevdzute cu rezonator, cu caroserii mult alungite,
studiate aerodinamic, unele avind rofile, mai ales cele din fafd, in interiorul
caroseriei.

latd pe clase de concurs, cele mai bune rezultate:

categoria 1,5 cmc — Orkeny Victor, R.P. Ungara, 1948 kmjora; cate-
goria 2,5 cmc — Garkugin Alexei, U.R.S.S., 2233 kmjord; categ. 5 cmc
— lakubovici Viadimir, U.R.S.S., 2253 kmford; categ. 10 emc — Bogdan
Endre, R.P. Ungard 2416 km/ora.

Pe echipe concursul a fost cigtigat de reprezentativa U.R.S.S. cu 2394 p
urmati de cea a R.P. Ungare cu 1 884 p. Nivelul ridicat la care s-a desfasurat
acest concurs poate fi ilustrat, in afara rezultatelor si de faptul ca, la clasa
15 cmc de pilda, al cincilea clasat, cehoslovacul Jiri Kristov obtine o viteza
de 1565 kmjord ameliorind astfel recordul {arii sale, (v.r. 1525 kmjora).
Aceeagi situafre s-a repetat si la clasa 2,5 cme unde Lazar Simionov din echipa
R.P. Bulgaria, clasat al cincilea, obfinind 191 kmjora bale recordul {arii sale
la aceasla categorie (v.r. 183 kmjora) iar la 10 cmc polonezul Bogdan Gra-
bowschi desi amelioreaza recordul {arii sale cu o performanti de 207 3 kmfora
(v.r. 199 kmjora), ocupd in clasamentul modelelor de 10 cmc abia locul opt.

Trebuie mentionat ca pina in prezent automodelistii nogtri nu au participat
la nici un concurs international. Faptul este o urmare a slabelor perfor-
manfe obfinute pind acum la noi in aceasta disciplind tehnico-sportiva. La
clasele 2,5 si 5 cmc aulomodelistii nostri obtin, de pilda, rezultate intre 100 si
120 kmjora iar la 1,5 cmc si 10 cmc nici nu avem inca stabilite recorduri. Este
necesar ca federatia de specialitate, prin comisia centrala de automodele, si
Intreprinda masuri urgente pentru amenajarea citorva piste de buna calitate
$i pentru asigurarea malerialelor necesare constructiei de automodele si in
primul rind motoare, cauciucuri $i pinioane astfel ca intr-un viitor cit mai
apropiat sa putem alinia la startul compelitiilor concurenti capabili si ob{ina
rezultate de valoare. (V.M).




IPasiunea n-are virsta

Dintr-un automatism de
gindire sintem dispusi aproa-
pe intotdeauna sd asociem
cutezanta, spiritul Tnaripat,
pasiunea creatoare — cu vir-
sta tindrd. $i nu este asa.
Tineretea, desi prin exce-
lentd purtdtoare de avinturi,
nu inseamnd neapadrat origi-
nalitate, dupa cum senectu-
tea nu se contundd oricind
si oriunde cu resemnarea si
statuquo-ul.

De aceste adevaruri ne-am
convins Incd o datd vizitind
0 mai veche cunostintd —
pe tovarasul lon N. Muntea-
nu, omul care, impreuna cu
Justin Capra, a realizat doua
din aparatele individuale de
zburat prezentate in numarul
pe luna mai al revistei noas-
tre. Dupd o viatd de muncd,
tovardsul Munteanu ar putea,
la cei 75 de ani impliniti, sa
stea linigtit, sd se odihneasca
sa se plimbe. Dar el n-a fost,
nu este si nu va putea fi un
inactiv. In tot timpul pe care

pensionar, timp are berechet
— studiazd, face calcule, se
gindeste la inventiile si ino-
vatiile sale, unele din ele
rasdrite Intr-un colt al mintii
inca de cind avea 30 de ani.
l-a placut mai ales meca-
nica, pe care a invatat-o, ince-
pind din 1910, la intreprinde-
rea bucuresteana numiti as-
tdzi «Timpuri noi». A fost
ajustor mecanic, dupd care
s-a specializat In mecanica
grea si in cea de precizie.
Prin 1929 s-au adus In tar3
primele avioane Farman Go-
liath. Era nevoie de formarea
unor specialisti care s3 le
intretind si exploateze. lon
Munteanu a fost printre primii
mecanici de bord care au
lucrat cu aceste aparate,
dupa cum s-a numarat prin-
tre cei mai iscusiti muncitori
ai Arsenalului Cotroceni.
L-a pasionat si automo-
bitlismul. Plecat in 1925, pen-
pentru o scurti perioada,
in Franta, si-a gdsit un loc

de curse a uzinei franceze.

Numele tovarasului lon
N. Munteanu figureazia pe
mai multe brevete de inventie,
cuprinzind o arie foarte larga
de teme. A realizat un dispo-
zitiv reglabil pe verticala, fara
adaus, pentru prins cutitele
de strung, a elaborat un pro-
cedeu original de oprire auto-
matd a trenurilor In caz de
pericol. Aparatele de zbor
individual, concepute in cola-
borare cu Justin Caprd, il
instaleazd In ftruntea ierar-
hiei mondiale sub acest
aspect.

Povesteste cu glas sfatos
despre anul 1958, cind a reali-
zat mica «rachetd», expusad
astazi la Muzeul Tehnic. Acel
aparat, inregistiat de Oficiut
de Stat pentru Inventii in
vara lui 1958 si legalizal prin
brevetul 2610741711 din 18
noiembrie 1961, reprezinta o
valoroasa prioritate roma-
neascd in acest domeniu.

la iveald o «rachetd» din
aceeasi categorie.

Primul aparat functiona cu
alcool sub presiune. In 1967,
lon Munteanu si Justin Capra
pun la punct un al doilea
prototip (a se vedea ilustra-
tia) cu o formad inedita.
Acesta folosea drept agent
propulsiv perhidrolul.

Dar acum, in 1972, ce face
buna noastra cunostinta? Fi-
reste, lucreaza. Nascut in ce-
lalalt veac, tovardasul Mun-
teanu traieste din plin in
ritmul celui de fata, al acestui
veac pe care nu putini 7l so-
cotesc a fi al automobilului.
Si cum automobilul polueaza
mediul inconjurdtor, ultima
inventie, sub care se gasesc
inscrise numele de lon N.
Munteanu si Gheorghe C.
Costorel, nu putea sa se
intituleze altfel decit: «Apa-
rat pentru depoluarea gaze-
lor de la autovehiculele cu
motoare cu ardere internd».

il are la dispozitie — si, ca

Primim cu placere, din cind in cind, din «dulice
tirgul lesilor», cite o epistola de la un statornic cititor
al revistei noastre, tindrul sportiv Dumitru Prisecaru
Corespondenta a inceput cu cifiva ani in urma, cind
in marele oras moldovean, ca in alilea centre din
tard, motociclismul se bucura de apreciere si sprijin.
Pe atunci Dumitru Prisecaru, muncitor la o intre-
prindere metalurgica, alerga in cursele de vileza si
se ocupa voluntar de o secfie de molociclism, pe
care ar [i dorit-o din ce in ce mai infloritoare. Dife-
rite imprejurdri, obiective si subieclive, au ficut insa
ca dorinfa lui sa iasa tocmai pe dos: sectia s-a des-
fiinfat.

Ne-a lrimis alunci o scrisoare plind de naduf,
rugindu-ne sa apeldm /a o mare asociatie sportivd —
poale cea mai mare si mai importanta din lasi —
pentru a lua aceasta, sub aripa ei ocrotitoare, sectia
de motociclism aflata la ananghie. Fireste, am apelat,
dar [dra folos. Sansele erau iremediabil pierdute.

A lrecut o vreme in care n-am mai stiut nimic
despre Dumitru Prisecaru. Oare ce se pelrecea cu
el: se resemnase? Raspunsul ni l-a dat o altd epistola,
in care corespondentul nostru ne spunea ca n-a
depus «armele», «vindecat» parfial de motociclism,
e/ s-a Indreptat spre un nou sport mecanic apdrut
la orizont — kartingui... Da, incepuse s& se ocupe
de aulomobilismul miniatural la Casa Pionierilor
din lasi, adunind in jurul lui si ghidind cu atenfie
pasii citorva zeci de copii indragostiti de tehnicé si
de motoare.

Ne-am bucurat mult peste citva timp, cind am
aflat, tot dintr-o scrisoare semnatda de Dumitru
Prisecaru, ca elevii lui au Inceput sa obtina succese,

de muncd la Renault, la sectia

Abia in anul urmdtor, con-
structorii americani au dat

Dumitru $OMUZ

., Vifor 2 si ,,Vifor 3

clasindu-se pe primele locuri Inlr-un concurs ju-
detean si cistigind «Cupa Moldovein la karling.

Acum, In aceasta vara, citim alte rinduri trimise
de harnicul conducator al cercului de «Moto-karting»
(vedetfi, n-a uitat prima «iubire» §i de aceea o insta-
leazd in fruntea titulaturii micii sale grupari!) de la
Casa Pionierilor din lasi. Ce ne spune el?

Membrii cercului iesean stiu nu numai sa
piloleze karturi, dar Si sa construiasca dasernenea
masini. Anul trecut ei au realizat kartul «Vifor 1».
Primdvara aceasta au mers mai departe, realizind
alte doua tipuri: «Vifor 2» (kart de vilezd) si
«Vifor 3» (karl pentru concursuri in leren acciagen-
tat). De asemenea — ne informeaza in continuare
tovarasul Prisecaru — elevii lui au copstruit o moto-
retd cu care fac slalom si salturi la trambulina, pre-
cum si o salupa cu motor capabild sa lransporle
patru persoane. Pe «santier» ei au in prezenl un
asa-numit «remo-kart», adicd un mic automobil
necesar remorcarii karturilor rdmase in pana.

Se intelege cd la cercul din lasi toald lumea lucreaza
cu osirdie. Tolusi, conducdlorul cercului tine sa

evidenfieze cifiva pionieri si scolari care au ficut in
mod deosebit dovada priceperii si entuziasmului
lor In timpul realizarii constructiilor amintite. Nu-
mele celor eviden{iali sint: Mihai Benchea, Doina
Chelaru, Radu Lipusneanu, Gelu Jenica, loana Dra-
guf, Anca G heorghifd. Deci trei bdieli si trei fele.
Ceea ce nu mi se pare «meci» nul, ci victorie clara
pentru fete!

In sfirsit plicul primit de la Dumitru Prisecaru
confine o folografie si un plan, pe care le incredin-
{am tiparului. Fotografia — afi remarcat, fara indoiala
— il reprezinta pe unul din «soimiin ieseni, la vola-
nul masinii sale de concurs. In ceea ce privesle planul
el redad cele trei pozitii caracleristice ale lui «Vifor 2»,
fara detalii, numai cu liniile si dimensiunile mai
importante. Speram ca chiar si in aceastd forma
sumard, desenul va oferi un crileriu de comparalie
si posibilitatea unui schimb de experientd pent
ceilalti constructori din {ara. Constructori pe c.ue
ii aslepldm sa ne trimitd — si ei — scrisors, ptanni,
fotografii...

D.JOSUB




Este un adevar ce nu mai trebuie
demonstrat — acela c& automobilul
a devenit astdzi fenomen social,
cad el a diseminat intr-o asemenea
mdasurd Incit, la anumite ore ale
zilei, paralizeaza viata unora din
marile orase ale lumi. Parisul, de
exemplu, trosneste sub presiunea
celor aproape doud milioane de
autovehicule, iar autobuzele (unele
dintre ele marca Renault, model
1928) circuld de doud ori mai incet

MOTO

declt tramvaiele cu cai din secolul
trecut. Dupd unele cercetdri re-
cente, automobilistii din Marsilia
pierd zilnic cu «dopurile de cir-
culatie» echivalentul In timp al unui
sfert de secol.

Situatia este si mai gravi In unele
centre urbane ale S.U.A. Zgomotul,
emanatiile nocive ale motoarelor,
aglomeratia sufocantd alarmeaza
cele mai diverse cercuri diriguitoare
ale societdtii americane si creazd
edililor mari dureri de cap. Se dis-
cutd mult despre automobilele elec
trice, s-au emis unele legi care sa
reducd, in viitori ani, sursele de
emanatii poluante, In sfirgit, se fac
studii pentru trecerea masivd la
transportul In comun si la arunca-
rea In afara «zidurilor cetdtii» a
vehiculelor echipate cu motoare cu
ardere internd.

ZECI DE TITLURI MONDIALE

Situatia propice s-a ivit si de ea a
profitat «ruda sdraci» a automobi-
lului: motocicleta. Dar poate cd e
gregit s34 spunem «motocicleta a
profitat de situatie»; mai exact ar
fi s zicem c3 ocamenii au Inceput sa
profite de calitatile ei (pret redus,
intretinere simpld si economici, su-
plete In circulatia Indbusitoare de
astizi), aducind-o din nou In actua-
litate, punind-o pe picior de egali-
tate cu automobilul, iar uneori chiar
fnaintea lui.

Motocicleta a’ mai trdit o scurts
epocid de glorie, imediat dupd cel
de al doilea rdzboi mondial, cind
mijloacele_de transport lipseau. Ca
sd poatd ajunge la locurile de mun-
cd, populatia activa ain marile orase
facea apel la motocicletele ramase
dinainte de rdzboi sau la cele putine
pe care industria incepuse si le

roducs dupi Incetarea ostilitatilor,
n Franta, muncitorii foloseau in
special bicicletele cu motor, iar in
Germania erau la mare pret aceie
atit de vechi si de reputate masini

fabricate de B.M.W. Un apreciabil
numar de motociclete se produ-
ceau dupd anul 1945, mai ales in
Anglia.

Adevédratul reviriment In materie
de constructii motocicliste avea si
vie Insd din Indepirtata Japonie.
Un mecanic genial — poate mai
genial In ceea ce priveste afacerile
dectt in ceea ce priveste tehnica —
pe nume Soichiro Honda, s-a apu-
cat sd construiascd masiv mici ve-

CICLETA-RED

hicule cu doud roti, echipate cu
motorase de la masinile de tuns
jarbd. El si-a capaitat apoi o faimé
mondiald, trecind de la niste baraci
de scindurd la o uzind in toatad re-
gula si realizind motociclete de mica
cilindree, capabile de performante
tehnice deosebite.

Honda a lansat produsele sale In
Europa, 1olosinau-se la inceput de
publicitatea oferitd de cursele de
vitezd. Angajind In campionatul
mondial cele mai bune masini si
cei mai straluciti piloti, el a acumu-
lat intr-un deceniu de curse nu mai
putin de 18 titluri ale lumii! Ultra-
suficient pentru a i se deschide
barierele pietelor europene si ame-
ricane.

Lui Honda i-au urmat alfi con-
structon japonezi: Suzuki, Yamaha,
Kawasaki ,tara de la soare rasare"
devenind cel mai mare proaucator
mondial de motociclete.

Ambitionate si, mai ales, amenin-
tate, uzinele din Europa au trecut
la actiune. Italienii si-au asumat
rolul de «port-drapel» in lupta de
apdrare impotriva concurentei ja-
poneze, dind la iveald motocicleta
despre care se vorbeste astizi cu
admiratie: Motto-Guzzi, Laverda,
Ducati, Benelli, M.V. Agusta.
Este inutil, probabil, sa4 mai spunem
cd asemenea marci s-au ilustrat
si In cimpul curselor, M.V. Agusta,
spre exemplu, alcdtuindu-si un pal-
mares In ramd de aur: 34 de titluri
mondiale, obtinute gratie unor piloti
care se numesc John Surtees, Mike
Hailwood sau Giacomo Agostini,

Valul de reconstructie motociclis-
td a angrenat in iuresul lui si pe

altii: specialistii de la B.M.W. s-au
vazut nevoiti sd-si modernizeze ve-
chile modele, iar englezii s& aducé
un spor de putere, de eleganta si
de vitezd acelor alcatuiri tehnice
binecunoscute si In tara noastrd
si numite Triumph, B.S.A. sau Nor-
ton.

De asemenea, in Europa si chiar
dincolo de hotarele ei (mai ales
pe piata Americii de Sud) a inceput
sd se vorbeascd despre motoci-
cletele produse in Cehoslovacia:
Jawa, CZ, Esso. Pe plan sportiv,
masinile CZ au devenit imbatabile
la motocros, conduse de asi ca
Cizek, Arbekov, Robert sau Frie-
drichs; cele purtind pe rezervorul de
combustibil marca Esso s-au impus
cu stradlucire in marile intreceri de
speedway.

O MASINA CARE SE PILO-
TEAZ

Niciodatd gama de motociclete
n-a fost mai largd ca astizi. Uzinele
specializate produc vehicule cu do-
ud roti echipate cu motoare ce
incep de la 50 cmc si ajung pind la
un litry, un litru si doud sute de
centimetri cubi. In Franta, de exem-
plu, s-au vindut anul trecut aproape
50 000 de motociclete. De-a dreptul
impresionant este numadrul de bici-
clete cu motor aflate in circulatie
in aceastd tard: peste sase milioane!

Nu ni se pare deloc exageratd
afirmatia potrivit céreia in anumite
tari automobilul a devenit un obiect

de importantd banali. In aceste
tari motocicleta este aceea care
stirneste curiozitate, interes si chiar
invidie. De wunde, inainte vreme,
vehiculele cu doud roti erau cu
mare greutate tolerate sub cupolele
saloanelor de automobile, acum ele
isi au propriile lor expozitii interna-
tionale. Doi cunoscuti piloti, Jean-
Pierre Beltoise si Johny Servoz-
Gavin (primul dintre ei fost, multi
ani, campion de motociclism), or-
ganizeazd periodic un salon de mo-
tociclete si masini de sport, mani-
festare ce se bucura de un succes
deosebit. Si asemenea saloane au
loc anual in multe tari din Europa
sau America.

Cu aproape un deceniu in urma
se lansase, mai ales pe continentul
nostru, informatia fantezistd c&, In
scurtd vreme, autoritdtile vor trece
la interzicerea din circulatie a moto-
cicletelor. Se avansa ideea ca prima
tara supusd unei astfel de... reforme
va fi Suedia. Dar «pronosticurile»
nu s-au adeverit. Un alergdtor de
talia lui Torsten Hallman isi con-
linua in perioada respectivd sirul
victoriilor internationale, devenind
de cinci ori campion al lumii la
motocros, iar compatriotul sdu Ove
Fundin acumula acelasi numdar de
titluri supreme in campionatele
de speedway.

Pe* motocicleta lui Hallman era
scris numele «Husqvarna». Uzina
respectivd cheltuia si cheltuieste
bani pentru sport in scopuri publi-
citare, deci in scopul de a-si pro-
mova produsele de mare serie pe
piata internd si internationald.

Cei mai mari_producétori de mo-

decit un Ferrari Dino 246 GT.

1. Unul dintre cele mai celebre cupluri din istoria motociclismului
competitional: Mike Hailwood pe Honda

2 Yamaha 650 este unul din «monstrii sacri» actuali. Motocicleta
aceasta, propulsati de un motor de 55 CP, are reprize mai bune

tociclete sint la ora actuala japonezii,
care realizeaza in jur de trei milioane
de unitati pe an — o productie egald
cu cea pe care tara lor o di In do-
meniul automobilelor. La aceastd
cifrd Honda participd cu 60 la suta,
Yamaha cu 20 la sutd si Suzuki cu
15 la sutd.

Japonezii isi plaseazd produsele
lor In tarile din Asia si Africa, dar
si in S.U.A. sau in unele tari euro-
pene. Motocicletele de mare cilin-
dree Honda sau Kawasaki figureazd
acum la loc de cinste in colectiile
unor dmatori de «monstri sacri».
Vedete de film, sportivi celebri, scri-
itori de notorietate incaleca dezin-
volt masinile cu doud roti, ficind
din aceasta un act de snobism si
de publicitate personala. In aceast3
ordine de idei se inscriu Jean-
Claude Kiily, Steve Mc Queen, Bri-
gitte Bardot si altii.

Masiva revenire in actualitate a
motocicletei are, dupa cit se pare
si unele motivatii psihologice. latd
numai citeva dintre ele.

Intr-un mare «dop de circulatie»,
proprietarul unui Ferrari sau al unui
Maserati este constrins sa stea fn-
tepenit in spatele unui Fiat 500 sau
al unui Citroen 2 C.V. Motociclistul
insd, chiar cel mai modest, se stre-
coard cu usurintd in fata si trece.
Trece si da cu tifla!

Automobilul inchide omul de la
volan intr-o carapace, il sechestrea-
23, 1l izoleazd de mediul exterior.
Motociclistul, dimpotrivd, se afla
direct In mijlocul naturii, intr-o co-

VIVA

muniune cu lumea de pe marginea
drumului sau de pe trotuar. Un au-
tomobil se conduce. Motocicleta o-
ferd posesorului ei o satisfactie net
superioard: ea se piloteazd! Moto-
ciclismul, chiar cei de toate zilele,
ramine totusi un spori, pentru ca
este mai putind distantd intre «mo-
tardut» obisnuit si aleradtorul din
competitii, decit intre automobilis-
tul de rind si pilotul de circuit.

$i, in Incheiere,un paradox: nicio-
datd nu s-au vindut in lume mai
multe biciclete decit se vind astazi.
Motorizarea excesivé 1l face ne om
s& jinduiascd dupd miscare, dupa
exercitiu fizic, dupd utilizarea din
plin nu numai a mintii, ci $i a muschi-
lor sdi.

Dumitru LAZAR
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RADIO-COMANDA,

Aeromodelele comandate
prin radio de la o distangi care
se misoard uneori in Kkilometri
reprezinti treapta cea mai inalt3
in acest sport. Folosind statii
capabile s3 transmitd, si recep-
tioneze §i sd execute pini la
12 comenzi, un «pilo» experi-
mentat poate executa cu mo-
delul siu intreaga gami de
acrobatie aeriani, cu conditia
ca aparatul sii fie bine lucrat,
dupd o schemi judicios stu-
diatd. Un asemenea aparat poate
fi socotit acromodelul proiec-
tat i construit de francezul
I. Roblin. Este vorba de aripa
zburitoare sFlechette, prezen-
tad in schita alituratd.

Modelul «Flechetter poate fi
construit in trei variante: ca

aeromodel planor pentru zbo-
ruri la pantd, ca aparat de acro-
batie, echipat cu un motor de
2,5 cmc, § pentru recorduri
de vitezd — echipat cu un mo-
tor de 10 cmc.

in schifa aliturat sint nu-
merotate toate elementele com-
ponente, dimensiunile, ca si
materialul din care sint rea-
lizate.

1 — Lemn de balsa de 5 mm
grosime; 2 — furnir in grosime
de 1 mm; 3 — lemn de balsa
de 5 mm grosime; 4 — baghete
de balsa cu dimensiuni de
15X 15 mm; 5—9 — furnir de
lemn de 5 mm; 10— 11 — ari-
pile,din lemn de balsa sau po-
listiren expandat; 12 — ari-
pioarele, comandabile; 13 —

LA ORDINEA ZILEI

capoti din furnir de balsa;
14 — lemn® de balsa; 15 —
lemn de balsa; 16 — macheta
cabinei, cu capoti din plexiglas
transparent; 17 — lemn de
balsa cu dimensiuni de
2x 15 mm; 18 — furnir din
esentd tare, 5 mm; 19 — lemn
de balsa, esengdl mai tare; 20 —
lemn de brad, tare; 21 — maiou
motor, in grosime de 60 mm;
22 — rezervor de combustibil
cu capacitatea de 100 cmc;
23 — acumulator nichel-cad-
miu de 500 mAh; 24 — servo-
mecanismul eleroanelor; 25 —
servomecanismul directiei; 26
— receptorul statiei de radio;
27 — lemn de balsa; 28 —
motorul; 29 — lemn de balsa;
30 — lemn de balsa; 31 — pa-

tind din lemn tare, eventual
intéritd cu un strat de fibri de
sticli; 32 — vederea de sus a
modelului; 33 — directia, con-
struiti din lemn de balsa; 34 —
servomecanismul regimului mo
tor; 38 — carcasi servomeca-
nisme; 39 — inel de legiturd,
din cauciuc; 40 — postament
din cauciuc expandat; G —
centrul de greutate, cu echipa-
ment complet, firi combustibil.
Este indicat a se folosi o sta-
tie de radio de constructie in-
dustriali, bine pusi la punct,
iar trecerea la probele de zbor
33 se faci numai dupd ce ne-am
obignuit cu comenzile. Evolu-
tiile se vor executa cu multd
precautie pentmiEmi altfel ris-
cim si distrugem aparatul.
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Din modelele
CONCURSULULI

EX-TERRA'72
AN

in aceste zile, editia a V-a
a concursului de constructii
tehnice EX-TERRA, organi-
zat de Televiziunea Romana
in colaborare cu Consiliul
National pentru Educatie Fi-
[ zicd si Sport si Consiliul
! National al Organizatiei Pio-
l nierilor se afla in faza finala.
|
|

BALAMALE

DIN PINZA Munca celor mai iscusiti con-
K i . structori urmeaza sa fie ras-
R/ 3 platita cu laurii premiilor. Dar
< S el J competitia o data incheiata,
i) e Rl nu inseamna ca pasionatii
ROSU acestui sportisivor intrerupe

"ﬂ'AjS«i—Do.sl activitatea.

Dintre cele mai reusite
aparate construite de parti-
cipanti remarcam mini-avio-
nul 1IS—24, proiectat de ing.
constructor losif Silimon si
prezentat anul acesta la sa-
loanele aviatice internatio-
nale de laHanovra si Cannes.

Pentru aeromodelistii con-
structori de machete captive
prezentam schita acestui a-
vion, asa cum a fost ea
difuzatda in cadrul con-
cursului EX-TERRA ’72.

TIE SUBTIRE
E- USCARE

CRA.G-72
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itactul cu solul,
sonda a transmis
impul descinderii
nunicind, de pilda
wctiondrii parasu-
de 60 km, presiu-
1osfere.

nisiunile viitoare
sele de pindacum.

1 creste perioada
iprafata planetei,
1 temporare, fo-
aparate incinte
ctt este greu de
izarea unor cir-
ir-un cuptor cu
0 grade C. Din
in afara discutiei
lorare planetard
abili (gen «Luno-
ate recuperabile
20); nu se pune

de mostre de
n procedee ana-
y In cadrul pro-
de astd-data tre-
plecarea de pe
td considerabila
atmosferic am-

de péarere ca in
ade astronomice
ra venusiand se
ale de un an si
Jsibile si intere-
nodalitdti de in-

vestigare a planetei: 1) prin sateli-
zare pe orbits circulard a unor statii
stiintifice inzestrate cu aparataj de
masurd si 2) prin lansarea in cu-
prinsul atmosferei venusiene (even-
tual din stafii satelizate) a unor
baloane gonflabile dup largare, pre-
vizute cu nacele cu aparataj sti-
intific. In ambele forme, explorarea
planetei va progresa rapid o dati
cu darea in folosintd a statiilor orbi-
tale circumterestre, de unde va fi
avantajos sd se lanseze rachete
cosmice mari spre alte planete.

Cit despre zborurile navelor pilo-
tate pe linia interplanetard Pamint-
Venus, acestea sint posibile peste
circa 20 de ani, avind ca obiectiv
numai explorarea planetei din orbite
de Inconjur si eventual lansarea de
sonde din navele respective.

MERCUR

Urmitoarea fereastrd venusiani
se deschide la sfirsitul lunii no-
iembrie a anului viitor. Statiile ce
vor fi lansate atunci se vor afla pe
domeniile planetei Venus la ince-
putul lunii februarie 1974.

Pentru acel sezon specialistii a-
mericani au pregatit statia automat3
din fig. 2, reprezentind o versiune
modificatd a statiilor «Mariner».
Se prevede ca statia (408 kg) sa
treacd prin apropierea planetei Ve-
nus (4000—5300 km departare de
supratata planetel) la 3—7 tebruarie
1974. Va lua circa 5700 fotografii,
dupd care survolind planeta, se
va indepdrta de aceasta, dar nu ca
pind acum in sensul reintoarcerii
cdtre Pamint, ci isi va continua
migcarea spre Soare, indreptindu-se
cu viteza de 16000 km/ord spre
orbita planetei celei mai apropiate
de astru, Mercur. in luna martie
1974 statia se va atla la numai 1 000
km de aceastd planetd, pe care o
va fotografia la survol (se prevede
a se lua 2 740 fotogratii).

Pe lingd misiunea fotograficd, sta-
tia va mai face o serie de experiente
si masurdtori, in vederea cercetarii
atmosferei celor doua planete, de-
termindrii temperaturii ia suprafata
acestora si precizdrii cimpului lor
magnetic.

Mercur este planeta cea mai micd
din sistemul solar. Are diametrul
de 4 800 km (fatd de circa 6 800 km
diametrul planetei Marte, circa 3 500
km diametrul Lunii i circa 12 750 km
diametrul Padmintului). Da ocol Soa-
relui la distanta de aproximativ 58
milioane km (Venus la 108 milioane,
iar Pamintul 1a 150 milioane km).

Va fi asadar deosebit de impor-
tant pentru stiintd si se exploreze
si domeniul de dincolo de orbita
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planetei Venus, misiunea preconi-
zatd constituind astfel o deplasare
indrdzneatd a barierei de sondaj
al spatiului solar de cétre statiile
cosmice lansate de pe Pamint.

MARTE

La sfirsitul anului trecut vecinul
Marte a primit vizita a trei roboti
paminteni («Mariner»9, «Mars»-2
si «Mars»-3), care dupd ce au pa-
truns pe domeniile cosmice ale pla-
netei s-au plasat pe orbite diferite,
devenind sateliti artificiali ai aceste-
ia. Statia «Mars»-3 inainte de sa-
telizare a largat un conteiner des-
tinat sa sondeze atmosfera martiana
si sd debarce pe suprafata planetei.
Dupa un contact dur cu sotul, capsu-
la s-a asezat in pozitie de lucru si
a transmis timp de 20 secunde
semnale radioelectrice reprezentind
un mic fragment de imagine TV,
Desi tentativa de cunoastere pe
aceastd cale a peisajului martian
nu a reusit, experienta trebuie a-
preciata ca un pas important in
pregétirea misiunitor ulterioare.

La inceput satelitii n-au putut
efectua observatii fotografice de ca-

litate, din cauza unei furtuni de praf '

care a opacizat atmosfera. Ulte-
rior insd, situatia s-a ameliorat si
s-au obtinut numeroase imagini de
claritate surprinzdtoare printre care
si cele doud pe care le prezentam
(foto 3 si 4).

Bilantul explorarii este bogat. De
pilda, pe latitudinile mijlocii sate-
litii «Mars» au inregistrat tempera-
turi, ziua, de plus 15—20 grade C.
Surprinzitoare a fost constatarea
cd in timp ce temperatura la fer-
minator {pe linia de demare atie o
tre partea globului luminata de soare
si partea neluminatd) era de 80-- 90
grade C, in anumite zone tempera-
tura era cu 10—15 grade C mai
ridicata. Cui ar trebui sa fie atribuite
aceste «insule» calde? Vulcanilor,
unor fenomene incd necunoscute.

unei eventuale vegetatii? Deocam-
datd oamenii de stiintd se recunosc
insuficient edificati pentru a rds-
punde.

In legdturd cu informatiile stiin-
titice dobindite de la robotii care
au supravegheat Planeta rosie din
posturile lor orbitale, mentionam
céd acestea au fost destul de variate
si bine culese. De remarcat ca
satelitii evolueazd si in prezent in
jurul lui Marte, dar partea principala
a programului s-a desfdsurat in
primele trei luni de la plasarea lor
pe orbitd, cind conditiile astrono-
mice erau prielnice pentru legatura
cu Pamintul.

Astfel, fiecare satelit «Mars» a
fost echipat cu: o camerd TV cu
mare deschidere, o camerd TV pen-
tru detalii, un radiotelescop acordat
pe 3,4 cm, un magnetometru, un
spectrometru cu lumind vizibila, un
spectrometru in infrarosu (pentru
determinarea continutului in bioxid
de carbon si vapori de apa al atmos-
ferei), un spectrometru in ultraviolet
(pentru studierea atmosferei inalte)
si doud radiometre sensibile intre
8 si 40 microni.

O 1zestre bogatd de aparate a
avut si «Mariner»-9, ceea ce a in-
gaduit, cum s-a aratat, efectuarea
de experiente variate cu aport sti-
intific  remarcabil. De exceptio-
nala insemnatate pentru cunoaste-
rea planetei sint miile de fotografii
culese de cei trei roboti. S-au evi-
dentiat astfel o multime de cratere,
vdi adinci si sinuoase, munti Tnalti.
S-au adaugat probe in favoarea vul-
canismului martian. Sint indicii a-
supra unui trecut al planetei carac-
terizat prin abundenta apei, respec-
tiv prin existenta marilor si apelor
curgdtoare. Se considera ca la polul
sud sub o calotd mare de gheata
carbonicd sezonierd existd o crusta
de gheatd obisnuita.

Toate acestea si alte rezultate
ale  misiunilor «Mariner»-9 si
«Mars»-2,3 au fdcut s3 sporeasca

interesul stiintific pentru investi-
garea Planetei rosii.

Urmatorul sezon favorabil pentru
abordarea planetei Marte incepe in
iulie anul viitor. S-a anuntat ca
este pregatit3 in S.U.A. o statie
«Mariner» (nr. 10) destinata acestui
scop, iar specialistii sovietici au
comunicat cd vor lansa atunci alte
doua statii «Mars» (nr. 4 si 5) pe
care vor fi imbarcate si trei echi-
pamente tranceze, proiectate pen-
tru studierea vintului solar si a
radiatiilor cosmice.

Se cunosc de asemenea intentiile
specialistilor americani de a inau-
gura programul «Viking» (sonde
automate pe suprafata planetei Mar-
te) in septembrie 1975. Pind atunci,
este foarte posibil ca din statiile
«Mars» ale anului 1973 sd mai fie
largate capsule cu aparataj de ma-
surd, care sa reuseascd sd investi-
gheze planeta de pe sol. Misiunile
viitoare vor fi cu atit mai specta-
culoase, cu cit specialistii isi pro-
pun ca in cadrul lot sa fie organizate
si experiente care ar putea ajuta
formularea unui raspuns in proble-
ma existentei vietii pe Marte.

JUPITER

In incheiere, citeva cuvinte des-
pre incercarea, pind acum reusita,
de extindere a cercetdrilor spatiale
dincolo de orbita planetei Marte,
pind la nivelul domeniilor cosmice
ale lui Jupiter, a cdrui orbitd se afld
la 780 milioane kilometri departare
de Soare.

Cum stim, se indreaptd acum spre
acest gigant (cu diametrul de 142 mii
km) o statie automatd interplane-
tard, «Pioneern-10. Avind de stra-
batut un drum foarte lung de a-
proape un miliard kilometri, abia
in decembrie anul viitor se va cu-
noaste rezultatul misiunii. La acea
datd statia urmeaza sa treacd la
numai 160 mii km depdrtare de
planetd si sa transmitd de acolo

informatii stiintifice despre lumea
vizitatd. Printre acestea, sint de
asteptat imagini de la fotopolari-
metrul aflat la bord, precum si date
culese de celelalte aparate.

La sfirsitul lunii mai statia de-
pasise orbita planetei Marte mar-
cind prin aceasta extinderea spa-
tiald a explordrilor cosmice. Este
pentru prima oara cind se abor-
deazd in incursiunile astronautice
obiective dincolo de orbita martiana.
Misiunea prezintd insemnatate cu
totul deosebitd pentru dezvoitarea
astronauticii, deoarece in spatiul
dinire orbitele planetelor Marte si
Jupiter se afla insule mari de pie-
tris, nisip si pulberi cosmice, a
caror intindere reald abia acum poa-
te fi bine evaluata.

Specialistii spera ca totul sa de-
curga fara dificultati si experienta
sa reuseascd, pentru ca incepind
chiar de anul viitor sd se treacd la
efectuarea unor incursiuni sistema-
tice spre planetele indepartate.

Ing. D. ANDREESCU




O datd cu étapa desfdsuratd in pd-
“~____durea Pustnicul de lingd Bucuresti,
cea de a doua editie a Cupei Romd-
niei, interesanta competitie de masd a
«vindtorilor de vulpi» a luat sfirsit.
Rezultatele finale sint ardtate la
sfirsitul acestui comentariu. Sintem
de pdrere insd cd acum ele intereseaz#
intr-0 masura mai micd, mmportante
fiind in primul rind invdtdmintele care
rezultd din acest concurs.

Ne amintim cd, in urmd cu 10—12
ani «vindtoarea de vulpi» — o disci-
plind tehnico-sportivd nou apdrutd pe
atunci — era privitd cu oarecare ne-
incredere. Este meritul Federatiei de
radioamatorism care nu a dezarmat in
fata scepticismului unora si a greutd-
tilor inerente, reusind printr-o muncd
perseverentd sd aducd «vindtoarea de

Tiberiu Covaci, in plin efort,
pe traseu.

vulpi» la locul pe care il meritd in
marea familie a sporturilor tehnice.

Se poate afirma cd in prezent acest
sport @ devenit cu adevdrat popular in
rindul tineretului. Faptul a fost dove-
dit din plin si de ultima editie a Cupei
Romaniei.

La startul celor trei etape desfdsu-
rate la Monteoru-Buzdu, Tg. Mures
si Bucuresti s-au aliniat peste 100 de
concurenti. Este o cifrd imbucurdtoare
dacd tinem seama cd un avindtor de
vulpin are nevoie de o temeinicd pre-
gdtire si de o dotare tehnicd de bund
calitate pentru a putea face fatd cerin-
telor unui concurs republican.

Pentru prima oard s-a inregistrat
$i 0 masivd participare feminind. Con-
curentele in numdr de 28 (dintre care
26 junioare) au demonstrat reale apti-
tudini pentru aceastd activitate teh-
mco-spomv& destul de dificild.

In sfirsit terenurile alese pentru
concurs au fost deosebit de pitoresti.
Desigur, participantii nu vor uita multd
vreme frumoasele locuri pe care le-au
strabdtut in cdutarea «vulpilors.

Evident nu trebuie crezut cd, avind
o bazd de masd asiguratd, de acum
inginte totul se va desfdsura de la sine
in bune conditiuni. Experienta acu-
mulatd va trebui analizatd cu toatd
atentia §i folositd pentru evitarea —
pe viitor — a deficientelor care mai
persistd. latd citeva dintre ele:

Mai sint incd unii concurenti care
se prezintd cu totul nepregdtiti pen-
tru o competitie cu caracter republi-
can nereusind sd gdseascd decit 1—2
vulpi din cele cinci amplasate la fie-
care etapd. Trebuie sd se pdseascd o
modalitate de triere a acestor... plim-
bdreti pe banii miscdrii sportive.

Este necesar de asemenea sd se
limiteze numdrul concurentilor, pen-
tru a se da posibilitatea departajdrii
lor incd din start, 5i a impiedica for-
marea de «grupurin care colaboreazd
pe traseu in mod neprincipial.

Trebuie in sfirgit sd se renunte la

,,CU PA ROMANIEI“
UN SUCCES INCONTESTABIL

ideea cd intrecerile de «vindtoare de
vulpin nu au nevoie de spectatori.
Dimpotrivd credem cd spectatorii (5i
printre acestia trebuie atrasi in pri-
mul rind pionierii, membri ai cercu-
rilor de radio) ar putea sd fie indru-
mati spre anumite puncte din traseu
de unde sd urmdreascd, sub conduce-
rea unor oficiali, anumite momente ale
intrecerii. Ar fi fdrd indoiald o bund
metodd pentru popularizarea acestei
frumoase si interesante activitdti teh-
nico-aplicative.

E. RIV
Foto: St. CIOTLOS

REZULTATE TEHNICE:

3,5 MHz. Seniori (35 concurenti)
1) Tiberiu Covaci (Bihor) 2. lon Mier-
Iut (Bihor) 3. Stefan Olah (Sdlaj) 4.
lon Crdciun (Prahova) 5. Adrian Sini-
taru (Prahova) 6. Alexandru Farcas
(Bihor). Juniori 1. lon Oprea (Pro-
hova) 2. losif Derecskei (Maramures)
3. Alexandru Ldcdtus (Brasov) 4. Gh.
Bdrbuceanu (Prahova) 5. lon Dincd
(Dimbovita) 6. $Stefan Gaidis (Bacdu).
Junioare (25 concurente) 1. Mihaela
Militaru (Dimbovita) 2. Mihaela Cu-
relariu (Neamt) 3. Rita Gdburici (Ba-
cdu) 4. Maria Dardu (Arad)

«Cupa Romdniein, la aceastd lungi-
me de undd a revenit Radioclubului
judetean Bacdu.

145 MHz. Seniori (17 concu-
renti) 1. Stefan Olah 2. Adrian Sini-
taru 3. Tiberiu Covaci 4. $tefan Drd-
gulescu (Bacdu) 5. Gheorghe Horatiu
(Bihor). Juniori (17 concurenti) 1.
losif Derecskei 2. lon Chivu (Prahova)
3. Rudolf Bening (Brasov) 4. Nicolae
Ciocirlan (Brasov). Junioare (9 con-
curente) 1. Gabriela Neaga (Prahova)
2. Camelia Cizevschi (Dimbovita) 3.
Mihaela Militaru (Dimbovita) 4. Ana
Tamas (Maramures).

La 145 MHz «Cupa Romdniei» a
fost cistigatd de Radioclubul judetean
Ploiesti.

Concurentii juniori In pidurea Pustnicul Inzinte de startul probei

pe 35 MHz.

" e |

Cronica

U.U.S.

CONCURSURI

e Campionatul republican de
U.U.S., edifia IX-a incepe cu
etapa a I-a simbdtd 2 septem-
brie, orele 13.00 G.M.T. si du-
reazdi 4 ore iar etapa a Il-a ince-
pe la orele 18.00 si se termind la
3 septembrie orele 18.00, in
paralel cu campionatul organi-
zat de 1. A.R.U. Controlul legd-
turilor RS(T) + 001 URA-
locatorul de amplasament In
ficare etapd numdrul dv ordine
incepe cu QU1. Benzile de tucru
145 435 -1 250 MH:z. Mod
de lucru: Al, A2, A3A, A3J
si F3. Apelud concursului - TEST
YO. Amdnunte despre acest
campionat sint date in brosura
«Regulamente» editata de Fe-
deratia romdnd de radi to-
rism. Se recomandd ca radioa-
matorii YO sd foloseascd harta
ORA - locatorilor apdrutd ca
anexa la lucrarea «Traficul ra-
dioamatoruluiy),

@ Campionatul U.U.S. al ra-
dioamatorilor din U.R.S.S. se
desfdsoard timp de 5 zile cu in-
cepere de la 14 septembrie a.c.

e YUI — VHF maraion eta-
pele X si XI au loc in zilele de
25 si 27 septembrie incepind
de la orele 18.00—24.00 G.M.T.

METEOR CALENDAR

o Perseide. roi activ intre
7—15 septembrie cu maximele
pe direcfia NV - SE intre orele

00.30—02.00, antena spre SV
i pe direcfia SV — NE intre ore-
le 07.00 — 08.30, antena spre SE.

o Aurigide. roi activ in ziua
de 22 septembrie pe directia
NV--SE intre orele 00.30-
02.00, antena spre SV si pe
directia SV — NE intre orele
07.00—08.30, antena spre SE.

DIPLOME

o JUBILEE — diplomd elibe-
ratd de Radioclubul central al
U.R.S.S. instituitd cu prilejul
aniversdrii a 100 de ani de la
nasterea lui V.I. Lenin. Pentru
obtinerea diplomei sint necesare
minimum 5 legdturi in 145 M Hz
cu Sstatii sovietice in perioada
01.01.70—31.12.75. Cererea in-
sofitd de tabelul legaturilor. cer-
tificat de radioclubul judetcan,
se va expedia direct, fira QSL-
nri.

@ KOSMOS — este o alid di-
ploma ce se elibereazd de Radio-
clubul central al U.R.S.S. pen-
tru legdturi efeciuate incepind
de la 12.IV.62 cu control minim
RST 339sau RSM 335 : clasal-a
pentru legdturi cu 15 {dri (re-
giuni) din care minimum 10
OSO-uri cu statii din 5 regiuni
sovietice; clasa a Il-a pentru
20 de statii din 10 (dri din care
6 QSO-uri cu statii sovietice
din 3 regiuni: clasa a Ill-a pen-
tru 5 (dri (regiuni) din care mi-
nimum 2 QSO-uri cu statii sovi-
etice din 2 regiuni.

D. Gh. Ilea — YOSNU




Etajul oscilator determini intr-o mi-
surd insemnadd calitatea emisiunilor
de radioamatori. De aceea, el trebuie
conceput, realizat si reglat cu o griji
deosebiti. In numerele 9-11/1971 si
1-7/1972 ale revistei noastre s-a pu-
blicat un ciclu de articole in care a
fost explicat principiul de functionare
a etajelor oscilatoare s§i s-au descris si
justificat din punct de vedere teoretic
masurile ce trebuie luate pentru rea-
lizarea principalei calitit¢i a acestora —
stabilitatea de frecventa.

Cu numirul de fagd inaugurim un
nou ciclu in care se vor prezenta citeva
scheme de oscilatoare cu o bund sta-
bilitate de frecvente in care se aplicd
recomandirile ficute in partea teore-
ticdi. Schemele vor fi finsotite de o
scurti descriere, de datele necesare
realizirii practice precum si de unele
indicatii pentru punerea lor la punct.

Yom incepe cu oscilatorul cu cuplaj
electronic, foarte cunoscut sub denu-
mirea ECO (initialele cuvintelor engle-
zesti: Electron coupled oscilator).

Dupd cum se poate vedea in schema
{fig. 1) oscilatorul propriu-zis este rea-
lizat ecu tubul T1 de tip ELB4. S-a ales
acest tub pentru panta sa ridicati
(11 mA/V) si pentru buna stabilitate
mecanici a elementelor sale. Asa cum
s-a aritat anterior, intr-un oscilator
de acest tip tubul indeplineste conco-
mitent functia de oscilator si funcgia
de separator-amplificator. Functia de
oscilator se realizeazi cu ajutorul trio-
dei formati din catod, grila de comanda
si grila ecran, care, in acest car, joacd
rolul de anod. Reactia este de tip in-
ductiv si se realizeari cu ajutorul auto-
transformatorului format din portiu-
nile «bo» §i «ac» ale bobinei L1.

Cuplajul partii oscilatoare cu circui-
tul anodic (de iesire) se efectueazi in-
direct prin fluxul de electroni ce trec
prin tub, realizindu-se in acest fel o
separare fagi de etajele urmitoare si
deci o micyorare a influengei acestora
asupra frecventei generate.

Sarcina tubului T1 este constituitd
din rezistenta chimici R4 de 20 kohmi,
practic constanti in toatdi gama de
lucru a oscilatorului eliminindu-se astfel
variagiile sarcinei, inerente in cazul
cind acestea ar fi fost un circuit osci-
lant. Reamintim ¢ variagiile sarcinei

OSCILATOR ECO

Condensatorul C1 {cu midl) conec-
tat in paralel cu condensatorul trimer
{cu aer) Ct si condensatorul variabil
Cvl dau impreuni o cpacitate cu-
prinsi intre 475—610 pF care sunteazi
capacitatea de intrare a tubului T1
micsorind in mod simgitor influenta
eventualelor variatii ale acesteia asupra
frecventei generate. Condensatorul C1
poate fi, eventual, constituit din mai
mulgi condensatori au diferiti coefi-
cienti de temperaturi, pozitivi sau ne-
gativi, astfel alesi incit s3 compenseze
efectul variagiilor temperaturii mediu-
lui ambiant asupra frecvengei generate.
Condensatorul Ct are rolul de a per-
mite stabilirea capitului inferior al
gamei de lucru 4n punctul dorit de pe
scala oscilatorului, corespunzitor ca-
pacitdtii maxime a lui Cvl. Condensa-
torul Cv1 trebuie si indeplineasdi cerin-
tele privind rigiditatea mecanidi, izo-
latia etc. enumerate in articolul apirut
in revista nr. 2/1972 in cazul in care
nu se dispune de un condensator cu
valoarea respectivid, acesta poate fi in-
locuit printr-un Cv de 500 pF cu aer
inseriat cu un condensator fix {cu
micd) de circa 200 pF.

Elementele circuitului oscilant vor fi
montate intr-o cutie metalici avind
peretii interiori ciptusiti cu azbest
sau alt material termo-izolant Se re-
comandi montarea cutiei pe suporti
elastici {(pufere).

Cuplajul circuitului oscilant eu tubul
se realizeazi prin condensatorul C2
de 50 pF. Datoriti capacitigii relativ
reduse respectiv reactantei capacitive
ridicate a acestuia la frecvente de lucru
{3,5—3,8 MHz), cuplajul este destul de
slab ceea ce micsoreari de asemenea
influengele capacititilor de intrare a
tubului asupra frecventei generate. Uti-
lizarea unui cuplaj redus intre circuitul
oscilant si tub a fost posibild datoritd
1apturul @ panta tubului este suticient
de mare. Rezistenta R1 permite inchi-
derea circuitului de curent continuu

A fff in care Af este mirimea absoluti
a alunecirii de frecventa si f frecventa
de lucru, iar variatia tensiunilor este
exprimati in procente fati de valoarea
nominali. Daca cele doui tensiuni sint
dependente una fati de cealalti, res-
pectiv daci sint luate de la un acelasi
divizor de tensiune, dependenta intre
variatiile tensiunii la bornele acestuia
si alunecarea de frecventi este repre-
zentatd de curba C. Alegind in mod
corespunzitor raportul dintre valorile
celor doui tensiuni, respectiv punctul
intermediar pe divizor, se poate obtine
pe o bandi suficient de mare indepen-
denta frecventei generate fati de va-
riatiile tensiunilor de alimentare {ano-
dic si de ecran). Este 0 metodi simpld
si eficace care, corect utilizati, ne poate
scuti de stabilizarea tensiunilor respec-
tive care se practici de obicei.

Condensatorul C3 asigura inchide-
rea circuitului de radiofrecvente al
grilei ecran {anodului partii oscilatoare),
iar grupul C4 R5 decuplarea alimentirii
etajului fati de alte etaje alimentate
din aceeasi sursi

Dupi etajul oscilator urmeazi un
etaj separator in care se utilizeazi de
asemenea un tub ELB4. Asa cum se
stie, rolul acestui etaj este de a separa
etajul oscilator de celelalte etaje, eli-
minind astfel influenta pe care acestea
ar putea exercita asupra frecventei
generate. Pentru realizarea acestui rol
etajul separator trebuie si lucreze fira
curent de grild In acest scop, tensiunea
de negativare trebuie astfel aleasi incit
si depiseasci in orice moment tensiu-
nea de excitatie (tensiunea de radio-
frecvente aplicatd grilei tubului sepa-
rator de l iesirea etajului oscilator).
Deoarece in cazul de fagi etajul func-
tioneazi si ca multiplicator (dublor) de
frecventid, la stabilirea valorii tensiunii
de negativare va trebui avut in vedere
nu numai evitarea curentilor de grild
ci §i obtinerea unor tensiuni maxime
pe armonica a doua. Negativarea se
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conduc la variagiile frecvengei generate.

Circuitul oscilant destinat si func-
tioneze in banda de 3,5—3,8 MHz este
format din bobina L1, condensatorul C1
de 400 pF, condensatorul semivariabil
{trimer) Ct de 60 pF si condensatorul
variabil Cvl de 150 pF.

Bobina L1 se realizeard pe o carcasi
ceramicd au diametrul de 25 mm si
cuprinde 17 spire din CuEm de 0,8 mm
diametru, bobinate pe o lungime de
30 mm. La realizarea ei trebuie apli-
cate toate recomandirile ficute in
articolul apdrut in numarul 5/1971 in
scopul obginerii unui factor de calitate
Q cit mai ridicat.

al grilei de comandi si, totodata, asiguri
negativarea necesari.

Polarizarea grilei ecran se realizeazi
printr-un divizor potentiometric si nu
printr-o rezistenti serie, ca de obicei.
Motivul adoptirii acestei solutii este
urmitorul. Experimental s-a dovedit
ci in cazul in care tensiunea anodici
este constanti iar cea de ecran variazi,
se produce o alunecare de frecventi
reprezentatd in fig. 2 prin curba A, iar
atunci cind tensiunea anodic variazi,
tensiunea de ecran fiind constantd, o
alunecare de frecvengi conform curbei B.
Mentiondm dc in fig. 2 alunecarea de
frecventi este exprimatid prin raportul
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realizeazi cu ajutorul grupului R7 Cé6.

Rezistenta R6 asiguri inchiderea cir-
cuitului de curent continuu al grilei
de comandi, rezistenta R8 polarizarea
grilei ecran, iar rezistenta R9 impreuni
cu condensatorul C9 decuplarea ali-
mentirii etajului, C9 serveste totodati
la inchiderea circuitului oscilant
Cv2—L2. Condensatorul C5 realizeazi
cuplajul cu etajul precedent, conden-
satorul C7 decuplarea grilei ecran, CB
decuplarea generali a alimentidrii iar
C10 cuplajul cu etajele urmitoare.
Condensatorul Cv2 este variabil cu
aer de 300 pF, care l nevoie poate fi
inlocuit cu un condensator variabil de

500 pF insd in acest caz acordul etaju-
lui va fi ceva mai incomod. Pentru a
evita acest inconvenient condensato-
rul respectiv poate fi inseriat cu un
condensator cu mici sau ceramic de
750 pF.

Bobina L2 se realizeazi pe o carcasa
de calit sau alt material izolant cores-
punzitor pentru radiofrecvente si cu-
prinde un numir de 25 spire din CuEm
de 0,8 mm diametru bobinate pe o
lungime de 50 mm. Priza pentru lucrul
pe 7 MHz se ia la a 10-a spird dinspre
capitul conectat la masi al bobinei.
Comutarea de pe o bandi pe alta se
realizeaza cu ajutorul unui comutator
1x2 pozitii sau chiar a unui simplu
intrerupitor basculant.

Toti condensatorii utilizati in cele
doui etaje trebuie si fie cu mici, cei
ce fac parte din circuitele oscilante
pot fi §i ceramici, dar va trebui si aiba
un coeficient de temperaturi cit mai
scazut.

Conexiunile se vor face cu conduc-
tor CuEm de cel putin 08 mm dia-
metru. Ele vor fi rigide, cit mai scurte
si cit mai drepte posibil. Se vor evita
paralelismele precum si apropierea prea
mare una fati de alta, fagi de elemen-
tele componente ale montajului sau
fatd de sasiu.

Dupi realizarea si verificarea co-
nexiunilor se trece la acordul la rece
al circuitului L1-C1-Ce-Cv1  si L2-
C9-Cv2 cu ajutorul unui grid-dip-me-
tru. Pentru acordul primului circuit
se procedeazi in felul urmator: con-
densatorul Cv1 se inchide complet si
apoi cu ajutorul trimerului Ct se rea-
lizeazdi rezonanta pe frecvente de
3,5 MHz controlata cu ajutorul grid-
dip-metrului. Se deschide apoi complet
Cwv1 si se misoara din nou frecventa.
Dac aceasta depiseste 38 MHz sta-
torul lui Cvl se conecteazi pe o prizi
a bobinei L1, aleasi astfel incit efec-
tuind cursa completd a lui Cv1 frec-
venta si varieze intre 3,5 si 3,8 MHz.
Pentru a realiza acest lucru este ne-
cesar si se regleze in mod succesiv Ct
si prim pe bobini, deoarece aceste
doui reglaje sint interdependente.

In cazul celui de al doilea circuit se
stabilesc si se marcheazi pozitiile con-
densatorului Cv2 care corespund benzii
3,538 MHz si respectiv benzii 7=
71 MHz

In numirul urmitor se vor descrie
si alte operatiuni de reglaj necesare
punerii la punct a oscilatorului ECO si
se vor prezenta §i alte scheme de
ascilatoare stabile pentru emititoarele
de radioamatori.

Ing. V. NICOLESCU
YO3VN
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Montarea in paralel a tranzistorilor de putere

in multe aplicatii, pentru obtinerea unei puteri de
iesire suficiente, este necesard montarea in paralel
a tranzistorilor de putere. in acest mod, putere co-
mandatd poate depdsi cu mult putereadisponibild a
tranzistorilor individuali utilizati.

Pentru ca puterea sd se distribuie uniform pe tran-
zistorii de putere conectati in paralel, este necesar
ca acestia sd aibd caracteristici identice. Din pdcate,
in practicd, acest lucru este extrem de greu de realizat,
mai ales pentru variatii mari ale tensiunilor si curenti-
lor. De aceea, dacd nu se iau precautii speciale, tran-
zistorii montati in paralel nu vor lucra in acelasi regim,
tranzistorul cu tensiunea UBE minimd ldsind sd treacd

un curent de colector mai mare. Pentru a rezolva
aceastd problemd, este necesar ca tranzistorii sd aibd
caracteristici statice cit mai apropiate 5i sd se pund in
serie cu emitorii tranzistorilor cite o rezistentd de
egalizare (simetrizare) ca in fig. 1.

Se observd cd tensiunea de intrare UB se distribuie

intre tensiunile Ugp si UE=REIE. in fig. 2 sint date
c=f (URJ pentru doi tranzistori
diferiti. Cum |, este mult mai mic decit |_ ﬂc=ﬁ!BJ

caracteristicile

se poate considera cd 'Exlc' In acest caz se observd
cd dreapta AB formeazd un unghi «.a cdrui tangentd
este tgo<.=RE.

Us—Yge

| = ——— =g
{
Re
Dreapta CY corespunde unei valori | RE=O' Se obser-
vd cd pentru un UIBE dat, diferenta intre curentii de
colector mc creste cind scade RE' Rezultd cd, avind

un RE convenabil ales, curentii de colector prin cei doi

tranzistori vor diferi foarte putin, asigurindu-se astfel
puteri disipate, practic egale in cei doi tranzistori.

Metoda se poate aplica §i la un numdr mai mare
de tranzistori legati in paralel. Caracteristicile I(—

Ugg vor fi cunoscute pentru fiecare tranzistor utilizat.
Aceste caracteristici pot fi ridicate punct cu punct sau
direct, cu ajutorul caracterografului prezentat in
revista nr. 6/1972.

Alegind un |_ convenabil, se poate calcula RE. De

1+

exemplu, putem alege Al =I'd—lc2=lc1—fcll

0,
Alc)éOJ Ic1 (Alcéﬂ)A, lc).
Se fixeazd punctele D si E si se traseazd dreapta

AB. Distanta OB va reprezenta valoarea tensiunii de
comandd iar OA=UB/RE. Pentru lci se va alege

valoarea curentului maxim de lucru, in acest punct
putind apare diferentele maxime de putere disipatd.

Ing. Adrian COGAN
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MANIPULATOR ELECTRONIC

de camera

Cu materiale pugine, se
poate construi usor o antend
de camerd, care bine pusi
la punct, va rispliti din plin
numeroasele ore consumate
pentru obtinerea eficacititii
maxime.

Pentru banda de 7 MHz
am instalat o antend (fig. 1)
in plan orizontal, la 7 m de
la sol, in podul casei, legati
de cipriorii acoperisului. Di-
mensiunile din schiti sint
date in centimetri. Cele patru
laturi sint executate din sirm3
obisnuiti de antend, iar in-
fisurarea consti dintr-o bo-
bind cu 25 spire, sirmi de
cupru de 1,5 mm pe o car-
casi cu diametrul de 65 mm,
pasul infisuririi este de 1 mm.

Cablul de coborire are 10 m
lungime s§i se va conecta in
punctul B, la 1/2 din infisu-
rare. Cuplajul s-a ficut prin-
tr-un filtru Collins la un emi-

tdtor de 25 W input si s-au
obtinut controale pini la 58
din Europa Centralj.

in banda de 28 MHz, cu
un «Long wire» de 5,5 m am
obtinut controale pinX la 57
din Europa si Asia.

Radioamatorul  canadian
VE3PB, a conceput antena
din fig. 2 instalati in cameri
la etajul IV §i a ajuns la con-
cluzia cii se poate realiza orice
QSO, cu numai 50 wati, in
banda de 7 MHz. Antena s-a
comportat bine si in banda
de 3,5 MHz. Acordul se face
luind maximul la capitul an-
tenei, cu un bec cu neon.
Datele originale previd pen-
tru banda de 7 MHz bobina
L1 de 23 spire infisurate pe
o lungime de 92 mm din
sirmi de cupru de 1,6 mm
diametru, carcasa avind dia-
metrul de 63 mm. Pentru
banda de 3.5 MHz, in punc-

Datoriti avantajelor pe care le prezinta,
manipulatoarele electranice sint din ce in
ce mai muit utilizate de radioamatori.
Eie au in general, o0 schem3 simpld, cu
un releu electramagnetic si citeva tuburi
sau dispozitive semiconductoare. Princi-
palul dexavantaj consti In aceea ci pen-
tru a asigura o transmitere corecti, la
fiecare schimbare a vitezei da transmitere,
trebuie regiat raportul dintre lungimea
punctelor si liniilor si lungimea pauze-
lor dintre caractere.

Manipulatorul electronic prezentat in
continuare Inl&turd aceste dezavantaje,
prin folosirea circuitelor logice si de
comutatie. El asigurd si corectia auto-
matd a lungimii liniilor si pauzelor in
cazul ci'plirghia manipulatorului nu este
actionatd un timp corespunzator; iar prin
utilizarea unui releu electronic, elimind
aparitia scinteilor In circuitul de manipu-
lare.

Dupd cum se vede in schema bloc
(fig. 1), manipulatorul se compune din-
tr-un circuit basculant autoblocat (block-
ingq) CBA construif cu tranzistorul T1;
doud circuite basculante bistabile,
identice CBB-1 si CBB-2, realizate cu T2
si T3 respectiv cu T4 si T5; un tranzistor
T6 montat ca repetor pe emitor RE lu-
crind In regim de comutatie, care actio-
neaza releul electronic RLE, construit cu

Circuitul basculant autoblocat, folases-
te 0o schem3 clasic3, cu un tranzistor
n-p-n , in conexiune EC, avind rezistenta

cu acest montaj, dacd transformatorul
Tr, care realizeazd cuplajul dintre iesi-
rea i intrarea tranzistorului T1 are ra-
portul de transtormare unitar. Acest trans-
formatar se paate realiza bohinind pe un
inel de ferits, sau pe un miez din tole E+1
din permalloy, cu o sectiune de 1,25—1,5
cmp, doud infAsurdiri identice, continind
fiecare clite 500 spire din conductor CuEm
cu diametrul de 0,10—0,15 mm. ln cazul
in care nu dispunem de materialele res-
pective se poate folosi un transformator
de defazare dintr-un radioreceptor por-
tabil.

Functionind In regim astabil, circuitul
basculant autoblocat, genereazs continuu
impulsuri, care insd nu comandd pe
CBB-1 decht atunci cind este actionati
pirghia manipulatorului, aceasta datarita
circuitului de tip «poartd», format din

de limitare R1 si R2 si cond torul de
temporizare C1, In circuitul bazei. El
genereazdi continuu impulsuri, a céror
amplitudine depinde si de valoarea lui
R3. O valoare mare a acestei rezistente
scade puterea disipati pe colectorul tran-
zistorului T1 si curentul de magnetizare
a transformatorului Tri; dar Inrdutdteste
fronturile impulsurilor si amplitudinea a-
cestora.

S-a ales rezistenta R3 de 180 ohmi,
deoarece o valoare mai micd duce la o
dependentd puternicid a impulsurilor de
parametrii tranzistorului si de mediul am-
blant. Cele mai bune rezultate se obtin

dlodele D2, D3 si rezistenta R4. De ase-
menea, datorit circuitului format _din
diodeie DS, D11 gi R13; impulsurile drep-
tunghiulare ce se culeg de pe colectorul
tranzistorului T3, vor comanda CBB-2
doar atunci cind dorim s3 transmitem
{inli. Decl la transmiterea punctelor, func-
tioneazd numai CBB-1 iar la transmite-
rea linlilor functioneaz si CBB-2.
Circuitele basculante bistabile CBB-1
si CBB-2 sint identice, iar comanda lor
se face prin circuitele de diferentiere
C2-R6 si C5-R15 si prin diodele D7, D8,
respectiv D13, D14, pe bazele tranzisto-
rilor ceea ce asigurd o sensibilitate foarte
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tul «X» se cupleazi portiu-
nea b, care are bobina L2 cu
25 spire din sirmd de cupru
cu diametrul de 1,6 mm, pe
o carcasi de 80 mm dia-
metru, pe o lungime d¢
100 mm. Antena a fost in-
stalatd orizontal, vertical iar
portiunea pentru 3,5 MHz a
fost intins#i pe podea.

Am modificat antena lui
VE3PB pentru a obtine un
spapiu de instalare cit mai
restrins §i am ajuns la va-
rianta din fig. 3. Infisurarea
L este acceasi ca la antena
din fig. 1. Rezultatele au fost
bune, in special in banda de
28 MHz, unde am lucrat
29 tiri din cind continente
in numai 30 zle, primind
controale pindi Ia 58 din UA9,
CR6, W, ZS5, ZE, UL?7,
VE, UMS, VK8, 9]2, MP4,
7X@, 5H3 etc. si pind la 59

bund. Polarizarea bazelor se face de la
o baterie separatd (B2) de 15 V,ocu un

x

de nt ce nu d
mA

din Europa. In banda de
7 MHz, controalele nu au
dep#isit 57 § numai din
Europa.

Tot pentru banda dec
28 MHz, am -experimentat
un «Dipole V» (fig. 4) si un
«Dipole X» (fig. 5), pe care
le-am instalat in plan orizon-
tal, la 35 cm de plafon §i am
primit controale pini la 57
din Europa.

Pentru banda de 21 MHz
am conceput un «mini Ground
plane», avind cele patru ele-
mente scurtate prin replierea
lor §i prin inserierea unor
infigurdri in lungimea lor.
Descrierea si rezultatele obii-
nute au fost publicate in re-
vista Sport §i Tebnici nr.
1/1971.

Rezultate bune am obtinut
cu o anteni tip dipol in form3
U inclinat} la 5 grade, pentru

circuite imprimate de 120 x 80 mm si
nu a necesitat nici un reglaj suplimentar
50,6 decit cel al potenfiometrului R1, care
comanda frecventa impulsurilor generate

banda de 21 MHz, fig. 6. La
aceastli antendi linia de ali-
mentare cuprinde §i bobina
de 10 spire confectionatd tot
din cablh1 coaxial pe o car-
casi de 140 mm diametru,
care are rolul de a reduce
simfitor coeficientul de unde
stationare. Cele 10 spire ale
bobinei se vor fixa intre ele
cu adeziv dupd care nu mai
este necesard carcasa, cablul
coaxial ducindu-se mai de-
parte la emigitor. Cu aceasti
antend s-au obtinut controale
pindt la 58 din Europa §i 56
de la DX-uri.

Mentionez ci aceste antene
au fost experimentate intr-un
numir mare de QSO-ur si
in conditii de propagare dife-
rite, pentru a putea desprinde
o concluzie cit mai reald.

Pentru acordarea corectd
a antenelor trebue ca emiti-

tatea condensatorului C1. »
In caz de nefunctionare, se verificd

in primul rind circuitul basculat autoblo-

cat sl eventual se inverseazd Intre ele

torul s includi un bun filtru
Collins, si avem o punte
SWR si un frecvengmetru.

Dimensiunile antenelor vor
trebui usor modificate deoa-
rece obiectele inconjuritoare
au o0 mare influengd in cazul
acestor antene, fapt pentru
care bratele antenelor vor fi
solid fixate in izolatori i in
perete, la o distanti nu mai
mici de 20—30 an de zidur.
Metoda cea mai practici pen-
tru un SWR bun, este scurta-
rea simetrici § repetati a
bratelor de dipol, prin simpla
tdiere cu o foarfecd sau cleste
si stabilirea de fiecare dati a
acordurilor emigitorului §@ a
coeficientului de unde sta-
tionare. Personal am obtinut
la toate antencle un raport
de unde stationare sub 1,3.

Cu exceptia antenei din
fig.1, I restul antenelor

zistorilor).

Tranzistorul T1 este de tip n-p-n si
poate fi P8 (P11; 101; 102; 103; MP42;
155NU70; BC107) iar tranzistoril T2, T3,

descrise, am folosit un input
de numai 15 wag (TRIO
TX 88 D), modul de lucru
fiind CW.

Antena acordati corect va
fi in rezonang¥ cu frecventa
doriti § in acelagi timp ra-
portul de unde stationare va
fi sub 1,5.

Olimpiu DIMITRIU
YO4WO/MM

NOTA REDACTIEI :

Datoritd puternicelor per-
wrbaps (TVI @ BCI) pe
care antenele descrise le pot
produce atuna cind sint insta-
late in interiorul une cladiri,
folosirea lor este recomanda-
bild numai in cazul cladirilor
cu un singur apartament, aflate
in locurt izolate sau in perioa-
dele cind nu se transmit pro-
grame de televiziune §i even-
tual de radiodifuziune.

Impuisurile ce se culeg de pe colec-
toarele tranzistorilor T2 gi 75, se aplica
unui circuit logic «SAU» format din dio-
dele D15, D16 si rezistenta KZ22. Acest
circuit se caracterizeaza prin aceea ci
prezenta semnalului la iesire (pe ba:a
lui T6), necesitd existen{a de impulsuri
negative oe cel, putin una din intrari;

de CBA, adicA viteza de transmitere.
Cu acest ipulator s-a obtinut o viteza
de transmitere de 50—200 semne pe mi-
nut, dar aceasta poate fi modificaté prin
legerea con bild a, rezist lor R1
si R2. Oricum, suma acestor doud re-
zistente nu trebuie si# depdgseascd 400
kohmi, altfel trebuie maritd ¢l capaci-

leg#turile la una din Infégurérile transior-
matorului Tr. Se trece apoi la verificarea
cvlorlalte circuite cu aiutorul unui osci
joscop catodic, sau 1a nevole cu o0 casca
«u impedant3 de 2 kohmi cu un voltmetru
de curent cununuu (masurind punctele
de functlonare gl punind W evidentd
stirile de conductie sau blocare a tran-

T4, T5 i T6 sint de tip p-np EFT3I2N
(EFT323; 351; 3as3; P13 16 3% 0C70).
Toate cele 16 diode sint de tip EFD108
(OA705; D2E).

Vasile CIOBANITA
YOBAPG

adica cel putin unul din tranzistorii T2 sau
TS5 s3 tie blocat. Atunci cind transmitem
«puncte» tunctionind aoar CHB-1, tran- [II

By =
oV =

zistorul T6 este comandat prin dioda D15
si adus la saturatie.

La transmiterea «liniilor» se aplicad si-

It impulsurl prin diodele D15 si
D16; uitimele avind perioada dubis, da-
torith treceril prin CBB-2: rezultind astfel
pe baza tranzistorului T6 impulsuri cu
lungime tripld fatd de cele generate de
CBB-1 (vezi fig 1).

Cit timp tranzistorul Té este blocat,
baza tranzistorului T7 se g#iseste la un
potential pozitiv, iar acesta este blocat.
La saturarea lul T6, datoritd faptului c&
valoarea lui R23 este muit mai mica dectt
valoarea rezistentel R24, tranzistorul T7
este adus si el la saturatie, Acesta poate
comuta un circuit de curent continuu
cu polaritate negativd fatdi de masi, ca-
derea de tensiune pe tranzistor la satu-
ratie fiilnd mai mica ds 0,608 V.

Curentul de colector gl tensiunea co-
lector-emitar ce se pot comuta depind
de tipul si puterea tranzistorulul utili-
zat. Cele mai potrivite sint: EFT31, EFT214
sau cu rezultate si mai bune P26, cind
t i tatd poate ati 100 V
la un curent de 100 mA.

Trebule remarcat cd se pot utiliza doi
sau mal multi tranzistori a céror emitori
¢i baze sd fle conectatl Impreund cu
emitorul si baza lui T7, realizind In acest
mod un numdr sporit de circuite de
manipulare, lucru util In transivere sau
cind se manipuleazd mai muite etaje ale
emitorulul. Montajul a fost realizat cu Ds
valorile indicate in fig. 2 pe o placd cu Puncte ﬁ
¥ Dy
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Receptoarele prezentate in revistd
in ciclul aparatelor simple cu tranzis-
tori, numite receptoare «cu amplificare
directdy», au avut scopul de a deschide
drumul spre cunoasterea principiilor
de functionare a receptiei radio si de
initiere in constructii. Pe mdsurd ce
aceste aparate ou fost cunoscute si
realizate, scopul didactic a fost atins,
dar pretentiile au crescut odatd cu
constatarea cd sensibilitatea si selec-
tivitatea nu sint atribute ale acestui
gen de radioreceptoare. Pentru a obtine
performante superioare, cu bagajul de
cunostinte acumulat, vom trece la con-
structia radioreceptorului din schita
aldturatd care se bazeazd pe un prin-
cipiu deosebit de receptoarele construi-
te pind acum si anume «superhetero-
dina».

in receptorul cu amplificare directd,
semnalul selectat de circuitul oscilant
este detectat si amplificat, semnalul
nesuferind nici o modificare in afard
de detectie. in radioreceptorul super-
heterodind, existd un sistem in care
sensibilitatea si selectivitatea sint pa-

SUPERHETERODINA CU

rametri de bazd ce conduc la perfor-

mante superioare, iar amplificarea sem-

nalelor captate, este automat reglata
si uniformd atit pentru posturile apro-
piate cit §i pentru cele depdrtate, ca-
hitati care se datoresc faptului ¢d am-
plificarea in superheterodind se face
pe un semnal cu frecventd fixd si con-
stantd extras din suprapunerea a doud
semnale: unul incident si altul generat
de un oscilator local. Datoritd utilizdrii
acestei «frecvente intermediare», sen-
sibilitatea, selectivitatea si amplifica-
rea se pot mdri considerabil.
Analizind schema de principiu, ob-
servdm cd semnalul captat de antend
este selectat de circuitul L1-Cvl si
aplicat pe baza tranzistorului T1 unde
«se amestecd» cu semnalul generat
de oscilatorul local si injectat pe emitor,
iar pe colector se culege un semnal
avind frecventa egald cu diferenta

acestor doud frecvente, adicd o «frec-
ventd intermediard» care prin mixajul
din tranzistorul T1 ramine mereu fixa
indiferent de frecventa selectatd de
circuitul oscilant L1-Cv1 care se acor-
deazd concomitent cu frecventa oscila-
torului local (Cv1 si Cv2 au axul co-
mun); frecventa intermediard obtinutd
este amplificatd apoi de trei etaje:
medie frecventd 1, medie frecventd 2
si medie frecventd 3 echipate cu tran-
zistorii T2, T3 si respectiv T4. Transfor-
matorii de frecventd intermediard
(MF1, MF2 si MF3) impreund cu con-
densatorii C8, C12 s5i C13 sint circuite
oscilante cuplate inductiv si acordate
pe 455 kHz. Ultimul transformator
debiteazd pe dioda detectoare unde
se produce detectia, in urma cdreia se
obtine frecventa audio care este am-
plificaté de tranzistorul T4, defazata
de TS si transformatorul de defazare

Td pentru a excita, in contratimp,
etajul final de putere echipat cu tran-
zistorii Té si T7. Cuplajul intre difuzor
si tranzistorii finali se face fie prin
transformatorul de iegsire, prezentat
in prima variantd, fie prin condensator
electrolitic prezentat in cea de a doua
variantd.

Receptorul din schema aldturatd poa-
te fi construit in varianta unde medii
(UM) sau unde medii si fungi (UM, UL).
in cazul cind se realizeazd pe doud
game de undd este necesar un comu-
tator. Adaptarea etajului final la di-
fuzor se poate face, asa cum s-a ardtat,
fie prin transformator de iesire fie
prin condensator electrolitic. Construc-
tia, aranjarea pieselor §i modul de
conectare rdmin la aprecierea ama-
torului. Particularitatea in aceastd con-
structie este realizarea bobinelor. De
preferat este sd nu se apeleze la bobinc

MICROREDRESOR

Schema electrici a microredresorului prezentati
in fig. 1 cuprinde transformatorul de alimentare Tr
si puntea redresoare formati din 4 diode EFR132.
La bornele puntii se culege tensiunea continud
filtrati cu ajutorul condensatorului electrolitic C.
Pentru semnalizarea buneci functioniiri a ansamblu-
lui s-a montat beculeful b, de 12 V/3W, cu un
consum foarte redus. In fig. 2 se prezinti schema
de montaj a microredresorului. Intr-un gabarit Jdc
85X 60x30 mm se fixeazi transformatorul 'l
prins cu suporfi de prindere s, si placa suport p,
pe care s-a montat cele patru diode, condensatorul
electrolitic C, doul socluri de tuburi electronice S
si fasungul f, pentru beculetul «b».

Transformatorul de retea Tr se realizeazi pe un
pachet de tole E+1 avind cotele din fig. 3 si grosi-
mea de 12 mm (35 tole de 0,35 mm grosime).
Miezul se executi prin feserea celor doui tipuri
de tole pe carcasa cu bobini in asa fel incit o tol3 E s3
se suprapuni in stratul indicat cu o toli I. Pe carcasi
(fig. 4) se vor bobina la primar 8 800 spire din CuEm
de 0,07 mm diametru, cu prizi la jumitate pentru
120 V, avind griji ca iesirile si fie intdrite prin
lipire cu un conductor gros de 0,3 mm izolat cu tub

P.V.C. corespunzitor. La secundar se vor bobina
528 spire din acelasi conductor si se vor scoate
prize la spirele 66; 132; 246; 396, in total sasc
prize. Intre infisurarea primari si cea secundard
se va face o buni izolare iar ultimul strat al secun-
darului se va acoperi cu o pinzi uleiati sau prespan
Dupi ce bobina este gata, se executi cu atentie
teserea tolelor si transformatorul se monteazi
pe suport cu suruburi M3. In continuare se executs
placa-suport din pertinax sau textolit de 1,5 mm
grosime, pe care se vor monta toate elementele
mdicate in fig. 2 si se fac legiturile electrice ca in fig.
1, mai putin legiturile de la transformatorul de
refea.

Montarea transformatorului si a plicii suport se
pot realiza intr-0 savonieri cu dimensiunile

—

60 % 90 x 35 mm. Pentru alimentarea miniredreso-
rului fa refeaua de 220 V (110 V) se foloseste un
cordon bifilar cu fisd iar pentru alimentarea apara-
tului de radio cu curent continu redresat se

recomandd folosirea a doi conductori din care
plusul,de preferat, si fie de culoare rosie. Pentru a se




din comert si amatorul sd le constru-
iascd singur pentru ¢d numai asa poate
invdta sd stapineascd dificultdtile ce se
pot ivi. In caz de comoditate, se pot
folosi bobine din receptorul Zefir sau
$631 care sd se potriveascd cu con-
densatorul variabil, sau orice alt set
de bobine impreund cu condensatorul
variabil respectiv.

Circuitul reglaj automat al amplifi-
cdrii (RAA-RAS) format din R11 si C9
preia componenta continud cu polari-
tate pozitivd de la detectie — R12 si
potentiometrul P — pe care o supra-
pune peste tensiunea de polarizare a
bazei tranzistorului T2. Datoritd con-
stantei de timp mare — aproximativ
0,1 secunde — a condensatorului C9 si
rezistentei R11, variatiile tensiunii de
polarizare a bazei tranzistorului T2

critic stabilite in montaj. Valoarea lor
se va tatona in jurul celei indicate
numai in cazul cind apar oscilatii.

Reactia negativd este formatd din
rezistentele R19 si R20 care au rolul
de a prelua tensiunea de audiofrecventd
din secundarul transformatorului de
iesire si a aplica o parte din aceasto,
prin divizorul de tensiune, pe emitorul
tranzistorului T5. Aceasta in scopul
reducerii distorsiunilor, prin aplicarea
unui semnal defazat care reduce sub-
stantial efectul celei de a treia armo-
nicd.

Condensatorii C18, C23, C25, impre-
und cu C26 si rezistenta R25, nive-
leaza caracteristica de frecventd. Cu
ajutorul lor se fac corectii de ton. Con-
densatorul C26 si rezistenta R25 ser-
vesc ca circuit de corectie selectivd a

TRANZISTORI

nu se mai preduc decit la modificarea
lentd in timp a amplitudinii semnalului
de la intrare si astfel nu se sesizeazd
variatiile rapide ale amplitudinei date
de modulatie.

Circuitul de neutrodinare format din
condensatorii CN1 si CN2 au valori

putea culege tensiunea doriti de la comutatorul K2
se confectioneazi doui schimbitoare de tensiunc
(fig. 5). Inainte de folosirea microredresorului se
executd verificirile tensiunilor livrate, cu ajutorul
unui instrument de misuri si se fac inscriptiile
necesare pe capacul cutiei.

audiofrecventei.

Considerind ¢d amatorul cunoaste
principiul de functionare si si-a insusit
un bagaj de cunostinte din constructiile
anterioare se poate trece la punerea

in functiune in felul urmdtor:

— verificare la rece — cu ajutorul
unui ohmetru — avind baterie de 1,5 V
— se cohtroleazd dacd circuitele au
valorile indicate tinind seama de cir-
cuitele paralele ale montajului, in
scopul de a se constata continuitatea
sau discontinuitatea. Dacd toate cir-
cuitele sint corespunzdtor schemei se
trece la...

— verificarea la cald: se alimen-
teazd receptorul la bateria de 9 V si
cu voltmetrul (20—30 Kohmi[V) se
verificd dacd in schemé se obtin ten-
siunile respective.

— cu potentiometrul la maxim tes-
tdm pe colectorii tranzistorilor TS5,

T4. Se va auzi un brum. Se testeazd pe
T3, T2 si T1 urmind sd auzim pocni-
turi sau program.

Daca nu se obtin rezultatele ardtate
mai sus receptorul trebuie acordat si
alimiat. Aceste operatiuni, la superhete-
rodind, sint destul de dificile. Pentru
aceasta se vor studia cu atentie artico-
lele publicate in revistd dupd care cu
ajutorul unui generator de radiofrec-
ventd se va trece metodic la acord si
alinierea aparatului.

Prof. Mihai CHIRITA

LISTA DE MATERIALE

Condensatori:

C1=5—10 pF; C2=C7=60 pF; C3
=~ C5=C10=C11=C13 = C14 =C20
=C22=50 nF; C6=CB=200 pF; C9=
C16=C17=104F; C12=C15=300 pF;
C19=C21=3—5 uF; C4=C18=C23
=C24=C25=C26=125 uF; C27=C28
=90 uF; CN1=90 pF; CN2=23 pF.

Rezistente:

R1=4,7 K; R2=R14=22 K; R3=
R12=R27=22 K ; R4=R21 =470 ohmi
R5=R13=120 K; R6=R7=1,6 K; R8
=39 K; R9=39 K; R10=R16=1 K;
R11=R1B=10 K; R15=R17=68 K;
R19=47 ohmi; R20=R26=100 ohmi;
R22=56 ohmi; R23=R24=10 ohmi;
R25=200 ochmi; potentiometru=5 K.

Tranzistori:

T1 = EFT317; T2 = EFT306; T3 =
EFT307; T4=T5=EFT351; T6=T/=

EFT321.
Transformatori:
Td = transformator de defazare,

miez ferosiliciu cu sectiunea de 1—1.,5
cmp; la primar 1 000 spire, la secundar
2 x 500, ambele infisuriri din CuEm
de 0,10 mm diametru;

Tr = transformator de iesire, miez
ferosiliciu cu sectiunea de 1,52 cmp;
la primar 2Xx500 spire din CuEm de
0,10 mm diametru, la secundar 90 spire
din CuEm de 0,4 mm diametru.

Bobinele:

UM—L1, pe bari de feric de 120
mm lungime si 10 mm diametru (sau
bard lati), intre 1—2=40 spire, intre

2—3=10 spire din CuEm de 0,25 mm
diametru;

L2 — pe carcasi cu galegi si miez de
feritd, la reactie intre 1—2=80 spire
iar intre 2—3=5 spire. La acord 20
spire toate din CuEm de 0,10 mm
diametru.

MF1 — ia primar intre 1—2=85
spire, intre 2—3=D50 spire; la secun-
dar=10 spire, toate din CuEm de 0,10
mm diametru.

MF2 — la primar intre 1—2=65
spire, intre 2—3=65 spire; la secun-

dar = 7 spire, toate din CuEm de
0,10 mm diametru.
MF3 — la primar intre 1—2=65

spire; intre 2—3=65 spire; la secun-
dar=17 spire, toate din CuEm de 0,10
mm diametru.

FUNCTIILE ELEMENTELOR
DE CIRCUIT

® R1 si R2; R8 si R9; R13 si R14;
R17 si R18; R22 si R27, sint divizoare
rezistive de tensiune pentru polari-
zarea bazelor, respectiv pentru alege-
rea punctului de functionare.

@ R5, R11, R12 si potengiometrul P
sint devizoare rezistive de tensiune
pentru polarizarea bazelor si comun
cu reteaua de reglaj automat al amplifi-
cirii RAA (RAS, reglaj automat al
sensibilitdgil) si rezistenta de detectie.

@ R3, Ré, R10, R16, R21, R23, R24,
sint rezistente de stabilizare termici a
tranzistorilor.

@ R4, R7, R16, sint rezistente de
filcraj suplimentar a circuitului de ali-
mentare.

@ R15 este rezistenta de sarcina a
tranzistorului T4, respectiv a amplifica-
torului de tensiune — preamplifica-
torului.

@ Condensatorii notagi CN1 si CN2
sint de neutrodinare, compenseaza ca-
pacitatea paraziti a tranzistorului, a-
nulind reactia pozitivi — acrosul.

® Condensatorii C3, C19 si C2
sint pentru cuplaj cu bazele pentru RF
la T1 si pentru AF la T4 si TS.

® Condensatorii C5, C10, C13, €20,
C22 sint de decuplare §i inchiderea
semnalului de RF si AF bazi-emitor
{decuplarea emitorului).

A4

NOUTATI TEHNICE

Ing. Ilic : L¥ESCU

o Examinator electronic.
Un grup de radioamatori din
Sevastopol au realizat un stand
electronic pentru controlarea
gradului de cunoagtere a legi-
lor de circulatie la intersectii.
Standul este calculat pentru
48 de intrebdri si 4608 va-
riante de rdspunsuri.

o Camerdl de televiziune de
tip now. fn Anglia firma «Stan-
dard Telephones and Cables»
a realizat o camerd de televi-
ziune cu care se pot «vedea»
obiecte imperceptibile de cdtre
ochiul omenesc §i a cdror lu-
minozitate este echivalentd cu
uceea pe care ele ar avea-o la
lumina stelelor. Obiectul nu
trebuie iluminat cu infrarosii
§i nici nu este nevoie de radia-
tia sa in infrarosu. In camerd
s-a folosit un vidicon de trans-
mitere cu amplificator in trei
cascade a stralucirii imaginii.

o Secretar antomat. Un co-
lectiv de la Institutul de invayi-
mint superior pentru magini
electronice din Sofia a ela-
borat «Secretarul  automar».

Acesta este o instalatie care
imbind functiile magnetofonu-
lui cu cele ale telefonului.
Prin legdtura automaid, ele-
ctricd, el se cupleazd cu orice
abonat telefonic, la centrala
telefonicd, si inregistreazd, in
lipsa abonatului, convorbirile
sau informatiile pe care cineva
din exterior ar dori sd le
transmitd. Secretarul automat
poate sd deserveascd, conco-
mitent, citeva posturi de tele-
fon similare.

o Sistem electronic de
alarmii. «Electronic Alarm»
este un aparat care emite ultra-
sunete §i detecteazd prezenta u-
mand pe o zond de aproximativ
15n?. Brangat la refeaua elec-
tricd prin formarea unei com-
binayii de trei cifre pe o clavia-
turd, el nu poate fi oprit decit
de persoana care cunoagte com-
binatia cifrelor. Dispozitivul
este alimentat de la refeaua
electricd, dar poate avea §i
sursd proprie (acumulatori)
aya cd el va functiona §i in
caz de pand a refelei electrice.

De indatd ce o persoand pd-
trunde in zond detectorul de-
clanseazd o sirend.

o Foto aparat cu radar. fn
curind in U.R.S.S. va fi pus in
vinzare un nou aparat de foto-
grafiat cu care se obtin foto-
grafii finite dupa 1— 2 minute.

In prezent constructorii de
aparate foto cautd noi solufii.
Un interes deosebit il prezintd
studiul intreprins in S.U.A.
de realizatorii aparatului «Po-
laroid» cu care se obtin foto-
grafii instantanee in alb-negru
si in culori. «Polaroidul» viito-
rului va fi un aparat miniradar.
Va fi suficient ca el sd fie
indreptat spre obiectul de foto-
grafiat §i sd se apese pe buton
pentru ca fotografia sd fie
gata. Radarul va determina
distanta §i va.actiona motora-
sul care dirifeazd punerea la
punct, iar un exponometru au-
tomat va stabili timpul de
expunere si diafragme. Opera-
torului nu-i rdmine aliceva de
Jdcut decit sd scoatd din casetd
Sfotografia uscatd.




Generator de audiofrecventa interferential

Generatorul de audiofrecventi din
schema aliturati se bazeazi pe prin-
cipiul heterodinirii. Pentru realiza-
rea acestui aparat se vor construi
douid oscilatoare, unul cu frecventi
fixd, iar celilalt cu frecventi varia-
bild. Dupd o amplificare prealabili
a semnalelor celor doui oscilatoare,
acestea sint aplicate unui etaj de
amestec, unde are loc heterodina-
rea. Se obtine astfel un semnal a
cirui frecventi este egali cu dife-
renta frecventelor semnalelor celor
doua oscilatoare. Ulterior acest sem-
nal este amplificat in unul sau doui

etaje pini la nivelul dorit.

in cazul cind cele doui oscilatoare
au frecventele egale, nu va rezulta
nici un semnal insé pe misura ce se
modifici frecventa unuia din oscila-
toare, frecventa semnalului rezul-
tant va creste, putindu-se astfel obti-
ne un spectru foarte larg, incepind
de la citiva Hz la zeci, mii sau sute
de mii de Hz. Toatid aceastd variatie
de frecventi se va realiza cu un
singur condensator variabil, cu di-
electric aer, de 500 pF sau 1000 pF
(doi condensatori de cite 500 pF,
pe acelasi ax, conectati in paralel).
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Daci principiul de functionare al
unui asemenea generator nu este
prea complicat, se ridici insi o pro-
blemi importanti in ceea ce priveste
stabilitatea de frecventd a oscilatoa-
relor componente.

In cazul schemelor tranzistorizate,
este mai dificil de realizat o bund
stabilitate de frecventd, datorita efec-
telor termice asupra tranzistorilor.
Totusi, cu anumite precautii se poate
obtine o stabilitate satisficitoare.
Pentru a se obtine maximum de sta-
bilitate a frecventei fixe se reco-
mandi utilizarea oscilatorului cu
cuart. in acest mod, se realizeazi o
varianti a binecunoscutului montaj
VEX, utilizat adesea de radioamatori.

Oscilatorul cu cuart din fig. 1 este
echipat cu tranzistorul T1, bobina L1,
cu miez de feritd, reglabil, §i con-
densatorul fix cu dielectric mici C1
si este acordat pe frecventa de osci-
latie a cuartului.

Oscilatorul cu frecventa variabili,
de tip Hartley este previzut cu tran-
zistorul T3 si circuitul oscilant L2,
Cv, Ct, C11, C12. Frecventa de osci-
lagie a acestui circuit oscilant se va
calcula functie de frecventa crista-
lului de cuart folosit in oscilatorul
cu frecventa fixd, astfel incit cu con-
densatorul Cv, aproape de capaci-
tatea maximi, si se obtina egalita-
tea de frecventd cu aceea a crista-
lului. Eventualele corectii necesare
se realizeazi cu ajutorul condensa-
torului trimer, Ct, de 50 pF cu di-
electric aer. Priza de pe bobina L2
se va lua la 1/3 .. 1/4 din numirul
total de spire, de la borna «plus» a
alimentirii. Dupid fiecare din cele
douid oscilatoare urmeazi cite un
etaj amplificator de radiofrecventd
echipat cu tranzistorii T2 §i respec-
tiv T4. Procesul de heterodinare se
produce in etajul urmitor, echipat

cu tranzistorul TS. Tranzistorii T1,
T2, T3, T4 si TS vor fi de tipul
EFT317 (P401, P402, P403, AF116 etc).

Semnalul rezultat prin heterodi-
nare se aplici pe baza tranzistorului
T6, de tipul EFT121 (EFT151, P13,
OC71 etc.), care va amplifica in
audiofrecventi. Semnalele de audio-
frecventd sint culese la bornele E1
sau E2. La bornele E1, tensiunea de
iesire de cira 2 V este reglabild
prin intermediul potentiometrului P
de la zero la maximum. Aceasti ie-
sire prezintd o impedanti mai ridi-
catd decit aceea de la bornele E2.
Tensiunea de la bornele E2 nu este
reglabild si poate atinge circa 0,1 V.

Intregul generator se alimenteazi
de la o baterie de 9 V sau de la
retea, folosindu-se in acest scop un
redresor. Cristalul de cuart nu va
avea o frecventi mai mare de cigiva
MHz deoarece in caz contrar stabi-
litatea frecventei oscilatiei de audio-
frecventd va fi redusi din cauza
alunecirii mari de frecventi a osci-
latorului LC.

Scala aparatului se va etalona dupi
punerea lui in functiune, folosindu-se
in acest scop un generator de audio-
frecventd industrial §i un osciloscop
catodic.

Ca detaliu, toti condensatorii ficsi
de la oscilatoare, de la amplificatoa-
rele de radiofrecventi s§i etajul de
amestec, vor fi de tipul cu dielectric
micd.

Realizat cit mai compact si ingri-
jit, acest generator poate fi utilizat
pentru punerea la punct a amplifi-
catoarelor de audiofrecventi, ofe-
rind o stabilitate acceptabild cu un
semnal de formd sinusoidali, si pe
un spectru de frecvente suficient de
extins.

Ing. Liviu Macoveanu - YO3RD
maestru al sportului

AMPLIFICATOR PICUP, RADIO, MAGNET

Amplificatorul de audiofrecventd, descris in conti-
nuare, poate fi folosit la picup, radio (semnal luat
dupd detectie), magnetofon, microfon, precum si la
alte semnale de audiofrecventd de cel putin 15 mV.
Banda de trecere este cuprinsd intre 100 Hz pind la
10 kHz. Neuniformitatea amplificdrii este mai micd
de 1 dB in banda de trecere iar puterea de iegire este
de 750 mV la 1 W pe o sarcind de 4—5 ohmi. Ali-
mentarea amplificatorului poate fi fdcutd de la o
baterie de 9 V (sau doud baterii de 4,5 V legate in
serie). Ventru cei care doresc sd foloseascd alimen-
tarea de la retea este bine sd-§i construiascd redreso-
rul stabilizat prezentat in revista «Sport si Tehnicd»
nr. 3/1972.

Functionarea amplificatorului Dupd cum re-
iese din schema de principiu amplificatorul este
compus din trei etaje, primefe doud fiind amplifica-
toare in tensiune iar al treilea amplificator de putere
in contratimp clasd B (sau amplificator cu iegire sime-
tricd «push-pull»). Semnalele de audiofrecventd ce
sosesc la intrare sint oblicate brin condensatoril
electrolitic C1 pe baza tranzistorului T1, care este in
montaj clasic RC. rolarizarea optimd a tranzistorului
T1 se obtine cu ajutorul divizorului de tensiune R1-R2.

Cuplajul cu cel de-al doilea etaj (tranzistorul T2)
se face prin condensatorul C3, potentiometrul de

volum Ré si condensatorul C5. In paralel cu potentio-
metrul de volum Rb se afld un circuit pentru reglajul
de ton, prin «tdierea» frecventelor inalte, format din
C4-R5. Cind potentiometrul RS este in pozitia maximd
(cdtre C4) prin amplificator vor trece atit frecventele
inalte cit §i cele joase; dar pe mdsurd ce cursorul
potentiometrului inainteazd spre punctul de masd.
rezistenta potentiometrului ajunge la valori din ce in
ce mai mici si frecventele inalte sint atenuate.

Etajul prefinal (defazorui), este echipat cu tran-
zistorul T2. Rezistenta R7 a cdrei valoare poate fi
modificatd are rolul de a reduce considerabil distorsiu-
nile neliniare ale amplificatorului. Acest etaj are ca sar-
cind transformatorul de cublni (defazor) Tri, prin integ-
mediul caruia se face transferul semnalului de audio-
frecventd, defozat cu 180 grade pe fiecare ramurd
la cei doi tranzistori finali T3 si T4.

Etajul final simetric folosit are avantajul cd este
un montaj economic, consumind doar in functie de
semnalul primit; in pauzd consumul acestui etaj este
neglijabil. Un alt avantaj al acestui montaj simetric
este cd se pot folosi si tranzistori de micd putere,
care permit obtinerea unor puteri de aproximativ
cinci ori mai mari decit a unui singur tranzistor in-_
trebuintat pe fiecare ramurd a acestui montaj. Pola-
rtzarea tranzistorilor finali se face cu ajutorul divizo-
rului R9-R10. De la cei doi tranzistori finali semnalul

de audiofrecventd este preluat de transformatorul de
iesire Tr2 si aplicat difuzoruly,

Date constructive: Se folosesc urmdtorii tran-
zistori: T1 de tip EFT306, (EFT307, 317, 320, 351, 323).
O atentie deosebitd trebuie acordatd alegerii acestui
tranzistor. el trebuind sd aibd un factor de ampli-
ficare cit mai mare (B>4U) si un zgomot cit mai
redus); T2 de tip EFT351 (EFT353, 323) cu factor de
amplificare 830 si zgomot de fond mic; tranzistorii
finali T3 si T4 sint de tib EFT323 (EFT353, 322)
pentru o putere de 750 mv sau EFi 1.4, 125 pentru o
putere de 1 watt — cu modificarea polarizdrii.

Transformatorul Tr1 (se poate folosi transforma-
torul de defazare de la radioreceptorul «Mamaia»
sau «Albatros») in cazul in care se construieste de
amator se vor folosi tole de permalloy E6 cu sectiu-
nea de 0,36—0,5 cn?® avind la primar 1500 spire din
CuEm de.0,07—0,12 mm diametru §i la secundar
2x 500 spire din CuEm de 0,1—0,15 mm diametru.
Dacé se folosesc tole de ferosiliciu cu sectiunea de
1 cm?, la primar se vor bobina 1800 spire din CuEm
de 0,1 mm diametru §i la secundar 2x 500 spire din
CuEm de 0,15 mm diametru, fdrd intrefier.

Transformatorul Tr2 (poate fi folosit de la radio-
receptorul «Mamaia» sau «Albatros»), se va realiza
pe tole de per~—-""_; Eb cu sectiunea de 0,36—0.5 cm?
avind le primar 2x 400 spire din CuEm de 0,1—0,12




metru. Cu cit condensatorul este mai mic, cu atit R trebuie si fie mai mare pentru a
interveni valori rezonabile pentru T. O mirire exageradd & lui R nu este de dorit,
deoarece R devine comparabild cu rezistenta de pierderi a condensatorului si
formula de mai sus nu mai poate fi urlizata.

Daci ludm R=100 kohmi, formula care permite calcularea lui C capiti o
form# practici: C (uF)=14,4 T (sec.). Se pot astfel misura condensatori intre
25 — 250 »F dacii misygdm timpi intre aproximativ 2 §i 20 sec. Condensatorii sub
25 uF se misoari cu o eroare mai mare datoritd timpului scurt de injumititire a
tensiunii la borne (sub 2 sec). De aceea se poate lucra cu o rezisteng de 20 kohmi.
Pentru condensatori mai mari de 250 4F se recomandi utilizarea unei rezistente de
desciircare de 10 kohmi in care caz formula devine C/uF)=144 T(sec). Ca instru-
ment indicator al tensiunii la bornele condensatorului se poate utiliza un voltmetru
clectronic de curent continuu sau un instrument universal cu o rezistenyd de cel
pugin 10 kohmi/V. Drept rezistengi de descircare poate servi chiar rezistenta de
intrare a voltmetrului dacl are valori convenabile. De pild# pe scala de 10 V un
voltmetru cu 10 kohmi/V are o rezistentd la intrare de 100 kohmi. Dac rezistenta
de intrare este prea mare, se va conecta in paralel cu bornele de intrare ale volt-
metrului o rezistentd sunt convenabili (obligatorie in cazul urilizirii volumetrului
electronic care are de obicei o rezistentdt de intrare mare de circa 10 Mohmi) Valoa-
rea R cu care se calculeazi C se determini uyor din R=Rs. Rv/Rs+Rv (R este
rezistenfa sunt; Rv rezistenta voltmetrului). Daci Rv este foarte mare (cazul volt-
metrului electronic), R este practic egali cu Rs,

Dispozitivul utilizat pentru misurd are schema din fig. 3. Valorile rezistentelor

MASURAREA CONDESATORILOR ELECTROLITICI

Condensatorii electrolitici sint supugi unui fenomen de «imbdatrinires care se
manifest printr-o scidere apreciabild a capacitifii nominale si care depinde de
timpul cit condensatorul a stat nefolosit, de regimul in care a functionat (daci a fost
deja utilizat intr-un montaj) etc.

Metoda «clasic®k de a proba condensatorii electrolitici cu ajutorul unui ochmetru
nu di decit o indicatie calitativii asupra capacititii condensatorului. O metod3
simpli de misurare a condensatorilor electrolitici se bazeazii pe misurarea timpului
de descircare printr-o rezistentdi a unui condensator inclircat la 0 anumiti tensiune.

Dup3 cum se stie, conectind un condensator C inciircat la o tensiune U, la o
rezistentdl R, tensiunea instantanee la bornele condensatorutui Ut (t) scade dupi o
lege exponentiali. In fig. 1 este dati schema care permite incircarea, respectiv
desciircarea condensatorului, tar in fig. 2 este dat graficul variatiei in timp a ten-
siunii la bornele condensatorului. La o anumit} valoare a timpului t= T, tensiunca
la bornele condensatorului a sciizut la jumitate din valoarea U la care se incircase
condensatorul inifial. Se poate ardta ci: T=0,69 RC, de unde rezulti: C=1,44
T/R (C se misoari in farazi R in ohmi; T in secunde). Aceasti relatie arati cii este
posibil si determindm valoarea lui C, daci se cunoaste valoarea rezistentei pe care
se descarcd condensatorul §i daci se misoari timpul R in care tensiunea la bornele
condensatorului se reduce la jumiitate. Misurarea lui T trebuie si inceap3 exact in
momentul in care se trece comutatorul K din pozitia 1 in pozitia 2 (fig. 1). Pentru
ca valoarea lui T si se poati determina cit mai exact $i pentru ca eroarea la inceputul
si sfirgitul misurdrii intervalului de timp si nu fie prea mare, este necesar ca T s3
fie de cel putin citeva secunde. Pentru mirirea preciziei se poate utiliza un crono-

sunt sint date pentru un voltmetru cu o rezistentd de 20 kohmi/V. Rezistenta de
500 ohmi limiteaz} curentul de incircare al condensatorului. Comutatorul K1 se tine
inchis deschizindu-se concomitent cu inceperea cronometrilrii lui T (T se citeste
in momentul cind tensiunea indicatd de voltmetru a scizut la jumitate). Vom evita
s lucrdm cu T prea mic.

In pozitia ew, R = Rv =200 kohmi, utilizind voltmetrul pe scala de 10 V vom lua
U=10V si vom urmiri sciderea indicatiei la 5 V. Formula practic este: C(uF)=17,2
T (sec). Se pot milsura condensatori intre 15 — 200 _uF. Pentru valori mai mici
pentru G, vom lucra cu instrumentul pe scala de 30 V §i formula este C(xF)=24T
(sec.)

In pozitia «b» misur¥m condensatori intre 200 — 2 000_uF utilizind relatia C
(uF)=648 T (sec.), cu instrumentul pe scala de 10 V. Pentru a miisura condensatori
cu tensiune de lucru ridicati vom lua U=300 V § vom conecta instrumentul
pe scala de 300 V. In pozitia «b» lucrim cu formula C (uF)=57,6 T (sec.) si vom
misura condensatorii mai mari de 100 uF.

1n pozitia ¢, cu instrumentul pe scala de 300 V si luind ca gi mai inainte U= 300
V (urmirim reducerea tensiunii la 150 V) lucrfm cu relagia C (uF)=7,2 T (sec) si
misurdim condensatori intre 10 — 200_uF.

Alte domenii de miisur¥ se pot stabili ugor modificind rezistenta sunt, tinind
seama de rezistenfa de intrare a voltmetrului folosit. Valorile lui R respectiv C se
stabilesc cu ajutorul relatiilor de mai sus.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YO9EM

IN, MICROFON

mm diametru iar la secundar 60+ 60 spire din CuEm
de 0,2—0,3 mm diametru, pentru un difuzor cu
impedanta de 4 ohmi plus 4 ohmi. In cazul in care
se folosesc tole de ferosiliciu, sectiunea va fi de 1 cn?
si va avea la primar 2 x 500 spire din CuEm de 0,15 mm
diametru iar la secundar 60+ 60 spire din CuEm
de 0,35 mm diametru pentru un difuzor de 4 ohmi
sau 8 ohmi.

Montajul se executd pe o placd cu circuit imprimat
sau pe o placd de pertinax simplu de 1 mm grosime
folosind oeze, in functie de dimensiunile pieselor pro-
curate i ingeniozitatea amatorului constructor, insd
se vor respecta indicatiile referitoare la dispunerea
pieselor. Ulterior, montajul trebuie introdus intr-o
casetd (de preferintd din aluminiu sau cupru) sco-
tindu-se afaré axele pentru potentiometrele de volum
si ton, mufa de intrare precum si intrerupdtorul de
alimentare (in cazul cind nici unul din cele doud
potentiometre nu au intrerupdtor).

Ca sarcind, se pot folosi difuzoare cu impedunta
de 5...8 ohmi/3 watti, insé trebuie avut mn vedere
cd puterea la iesire scade in cazul unui transformator
construit pentru 4 ohmi la un difuzor de 8 ohmi;
in nici un caz nu se va folosi un difuzor cu impedanta
mai micd de 4 ohmi.

Amplificatorul este usor de construit §i nu cere
reglaje speciale; dacd oscileazé se vor inversa iegi-

rile transformatorului de cuplaj iar dacé semnalul
este putin distorsionat se vor modificd rezistentele
R7 si R10 pind la o auditie bund. Toate rezistentele
vor fi de o putere de 0.25—0,5 W. Dacd amatorul nu
are potentiometrul RS sau nu doreste ca amplifica-
torul sd aibd i reglaj de ton atunci se scoate din

circuit R5-C4 fdard alte modificdri.

Amplificatorul are o impedantd de intrare redusd;
pentru @ nu se sunta grupul de detectie din unele
radioreceptoare se recomandd montarea in serie cu
C1 a unei rezistente de 20 ... 50 kohmi.

loan AIRINEI
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' »COSMONAUT* ELECTRO-
NIC IN ,,VEHICUL LUNAR®

Elevii cercului de radio si electro-
nicdi de la Scoala generali 194 din
Bucuresti, la propunerea profesorului
lor llarion lonescu si sub directa lui
indrumare, au construit un «cosmo-
naut robot intr-un vehicul lunary.
Proiectarea si mai ales realizarea «cos-
monautului» si a «vehiculului lunar»
n-au fost deloc usoare, dar cu atit
mai mare a fost bucuria succesului
tinerilor constructori.

Pe vehicul se afli aparaturi de co-
mand3, radio si televiziune. Robotul
isi spune numele in semnale Morse,
intoarce capul, clipeste din ochi, a-
prinde si stinge luminile, roteste an-
tena radiolocatorului, detecteazi ob-
stacolele ce-i apar in cale si trage
semnalul de alarmi. Prin diferite co-
menzi electronice pune in functie
dispozitivul de luat probe lunare mon-
tat in fata vehiculului.

LA MINUS 150 GRADE

«Eschimosii» din fotografie sint in reali-
tate cercetitori care verifici functionarea
unor aparate in cameri frigorifici, Ia
temperaturi sciizute. Aparatele respective
simt destinate cercetirii mediului lunar
unde, cum se stie, pe timpul noptii tem-
peratura poate cobori pini la minus 150
grade Celsius.

Creati pentru tehnica spatiald, aceasti
instalatie, ca de altfel multe altele cu desti-
natie similari, a fost rapid msusxtﬁ de la-
boratoarele stunnﬁce din lume si utilizati
larg in cele mai variate cercetiri.

ACUM SASE DECENIILA INDIANAPOLIS

La inceputul secolului nostru, automobilismul de competitie se afla in plind dezvoi-
tare, circuitul de la Indianapolis (Statele Unite ale Americii) detinind incd de pe atunci
o faimd deosebita. Pe acest circuit s-a alergat la 1 iunie 1913 in competitia de amploare
«Marele Premiu al Americiis. Publicatia romdnd lunard de specialitate «Revista auto-
mobilds prezintd pe copertd aldturatul cliseu, cu urmdtoarea explicatie: «Trisura
cPeugeot) cn;tlgitoarea premmlul ce s-a alergat la Indlanapolls, unde a efectuat
cei 898 kilometri ai cursei in 6 ore, 29 mi si 37 sex

Asadar, o medie orard de 138 km, cifrd impresionantd pentru «bolizii de foc» de
acum 60 de ani (em.i.)

aceastd performantd este de tipul «Sling-
sby Skylarb De mengionar od zborul
a avut loc in regiunea pe unde se preconi-

RECORDMANUL

Este vorba de Michael Fields, plano-
rist englez care a stabilit recert un nou
record britanic, ajungind au planorul
la_indltimea de 42 520 picioare, adicd
13 941 metri. Aparatul cu care a realizat

zeazd sd zboare supersonicele sConcorde
care vor efectua ruta Londra — New
York. Fapt acesta a permis sd se
tragd concluzii pretioase cu privire la
curenpis de aer dmm zond.

NOI RECORDURI MONDIALE DE PARASUTISM

Pentru parasutistii aeroclubu-
lui din Krasnodar (U.RSS.) oc-
tombrie 1971 a avut zile de aur.
Folasind conditiile atmosferice
deasebit de prielnice §i prilejul o-
ferit de competitia unionald de
parasutism, € au stabilit nu mai

penko); salturi in grup de 9 de
la 1 500 m cu deschiderea intir-
ziatd i aterizare la punct fix —

sovskaia, Spiridonova, Guseeva,
Zakoretskaia, Dugeova, Maro-
kuska, Loginova, Cirovatka, Ku-
salturi de la

putin de 24 de recorduri mon-
diale la salturile in grup, pe timp
de noapte, cu aterizare la punct
fix. De curind, performantele rea-
lizate au fost omolagate de Fe-
deratia Aeronautica Internatio-
natd. Cele mai valoroase sint:

Salturi de noapte, in grup de
9 parasutisti, de la 2000 m cu
deschiderea imediatd a paragute:
st aterizarea la punct fix —
media 0,29 m (Burdukev, Ozolin,
Kapkin, Stierbarn, Sevceev, Skrip-
kin, Kudreaviev, Alexeev, Osta-

media 0,09 m (Burdukov, Ozalin,
Stierbarn, Skripkin, levseev, Osta-
penko, Kudreavtev, Kapkin, A-
lexeev).

La femei: salturi de noapte de
la 1500 m, in grup de 9, cu
deschidere imediatd, aterizare la
punct fix — media 0,99 m (Ko-

melnitskaia) si
1000 m cu deschiderea intirziata
a parasutei si aterizare la punct
fix, grup de 9 — media 1,69 m
{Guseeva. Sbpiridonova, Kosov-
skaia, Kumelnitskaia, Mara-
kuska, Loginova, Parkina, Ciro-
vatka, Kirikina).




DIN TOATA
LUMEA

800 DE «JIGULI» PE ZI

Automobilul «diguli» pro-
dus de marea uzini din ora-
sul Togliatti — pe Volga,
desi tinar, s-a impus in in-
treaga Uniune Sovieticd. A-
nul trecut au fost produse
160 000 autoturisme purtind
marca «dJigulin. Anul acesta
vor fi livrate cumpératorilor
250 000 exemplare, In medie
cite 800 pe zi.

Uzina este in continu3 ex-
tindere. In prezent ea are
o suprafatd de 500 hectare
¢l un numdr de 53 000 sala-
riati.

NAVIPLANUL, IN PRO-
DUCTIA DE SERIE

Firma francezd SEDAM
(Société d’Etudes et de De-
veloppement des Aeroglis-
seurs Marins) a inceput si
realizeze In sene tipurile de
aeroglisoare (naviplane) N-
102 si N-300. Experimen-
tarea aparatului N-300 s-a
facut In estuarul Gironde —
in apropiere de Bordeaux —
cu deplin succes. Prototipul
a functionat 500 de ore fara
nici un incident, atingind o
vitezd de croaziera de 90—100
km pe ora.

De mentionat cd naviplane
de tipuri mai vechi sint date
In exploatare pe Coasta de
Azur si in Canalul Minecii.

PENTRU RETRANSMI-
TEREA JOCURILOR O-
LIMPICE

Trei antene speciale au
fost montate in localitatea
Raisting din nordul Bavariei.
In momentul de fati ele sint
gata sa transmitd — in culori
— Jocurile Olimpice prin
intermediul satelitilor arti-
ficiali Intelsat Ilisi Intelsat V,
Fiecare antend are un dia-
metru de 28,5 m si o supra-
fatd de 660 mp. Fiind pla-
sate In aer liber, ele sint
protejate Impotriva unui e-
ventual Inghet prin 5000 de
proiectoare cu raze infraro-
gii. Greutatea totald a unei
antene este de 225 tone.

STATISTICA AVIATICA

Au fost date publicitatii
cifrele privind transportul
transatlantic, cu avioanele
comerciale, pe anul 1971.
latd clteva dintre acestea.

S-au facut, in total, peste
Atlanticul de Nord si de Sud,
92 398 traversiri, fatd de
97 022 in 1970. Aceastd mic-
sorare este o consecintd
directd a intrdrii In serviciu
a avioanelor de mare capa-
citate. Numadarul pasageri-
lor a fost de 8590975 (in
anul precedent 7 531 929)
marcind o crestere de 14
la sutd. S-au mai transpor-
tat 458 000 tone marfuri si
49 000 tone scrisori.

GATA DE DRUM

Un nou lot de avioane turboreac-

ATERIZARI PRECISE

In plin centrul Parisului, in imediata a- toare de pasageri de tp IAK-40,
propiere a turnului Eiffel, un grup de para- proiectate de celebrul constructor
sutisti francezi din trupele aeropurtate sovietic A. Iakovlev, este gata dc
au fdcut recent o adevdratd demonstratie drum, destinat liniilor aeriene scurte
de virtuozitate. Ei au executat o serie de si medii ale Aeroflot-ului. Pind acum,
aterizdri, individuale si in grup, fiind a- popularul aparat este folosit pe 100 de
plaudati de numerosi spectafori pentru asemenea trasec. IAK-40 este un
mdiestria ardtatd. avion solid g foarte confortabil, cu
HANGAR

URIAS

Aeroportul Ma-
rignane de Iin-
ga Marsilia se
poate lduda ci
este dotat cu cel
mai mare hangar
din Franta. A-
cesta este com-
pus din doud
clidiri de 100 m”
lungime, 60 m
latime si 19 m
indltime si poate
primi  pentru re-
paratit orice tip
ae avion, INCIUSIV
uriasul  Jumbo-
Jet.

AUTOMOBILUL DE RECORD OPEL GT

Automobilul de record — Opel GT modificat cu motor In 4 cilindri de 2,1 litri — a
fost pilotat timp de 60 de ore, fard Intrerupere, de o echipé internafionald: Marie-Claude
Beaumont, (Franta), Sylvia Osterberg (Suedia), Paul Frére (Belgia), Henri Greder
(Franta), Giorgio Pianta (ltalia) si Jochen Springer (R.F. a Germaniei). La Incepulul pro-
gramului viteza medie era de 195,535 kmjh iar la sfirsit Marie-Claude Beaumont a ame-
lioral aceastd vitezd record la 197,498 km/h.

Motorul Diesel special pentru probele de record de 95 CP va fi modificat si fabricat
In serie si va echipa limuzinele care vor fi livrate In viitorul apropiat.

o capacitate de 24 pini la 31 de
locuri. El dezvolti o vitezi de 550
km/ori

Noul aparat este foarte apreciat pe
piaa mondiali

AVIOANE SUB DU$

La marile competitii de zbor f&rd
motor, in cadrul pregatirii planoare-
lor pentru probe pilotii acordd o
mare importantd operatiei de cura-
tire a tuturor suprafetelor exterioare
ale aparatului de cele mai mici
impuritati. Aripile, fuzelajul, ampe-
najele sint date chiar cu o pasti
speciald de lustruit. Din simplul
capriciu ca «pescarusul» si arate
frumos? Nicidecum. Scurgerea fi-
leurilor de aer pe un aparat ale carui
suprafete vor ardta ca o oglind3 se
va face mult mai usor iar finetea
va creste. In cazul avioanelor feno-
menul este acelasi.

Experientele au demonstrat c&,
de pilda, pe ruta Paris — New-York
un avion de pasageri murdar con-
suma cu 2000 | mai mult combustibil
decit un aparat cdruia i s-a facut
toaleta inainte de decolare. De ne-
crezut, dar aceasta-i realitatea.
Spdlarea unui avion nu-i o operatie
atit de simpla cum pare la prima
vedere. Pentru toaletarea unui apa-
rat cum ar fi «Caravell»-ul sau IL—18
o pbrigada intreagad de lucratori are
nevote de.. aproape 50 de ore.
Specialistii cautd solutii pentru a
reduce acest timp de imobilitate.
O impresionant3 realizare sovietica
tn acest sens: vizitatorii Expozitiei
realizarilor economiei nationale, or-
ganizati la Moscova, au putut vedea
cum un avion TU—134 a fost spalat
de un singur om, cu ajutorul unei
instalatii, fn numai o ord si 40 minute.

Agregatul de spalare a fost pro-
jectat la Kiev. Un tractor trage avio-
nul intr-o incipere ce seamana cu
un hangar. Aici, un agregat special
revarsa asupra avionului un dus
puternic de apa amestecatd cu de-
tergenti speciali, cdrora nu fe rezista
nici uleiu! si nici funinginea sau
petele de diverse proveniente. Dupa
aceast3 operatie sint puse In functie
generatoarele de aer cald comprimat
pentru uscare. Numai un singur
agregat de acest fel realizeazd
133 000 ruble economii pe an, fatad
de vechile procedee. Deci «poftiti
cu avioanele la spdlat!», ar putea
spune realizatorii acestei instalatii.




VIRSTA VISURILOR
iINDRAZNETE

Printre scrisorile sosite la
redactie se numiara §i aceea a
elevului Stelian Visan, de la
Liceul din Reghin. In ultima
vreme ne sosesc tot mai multe
asemenea scrisori de la tineri
care ne impirtisesc pasiunea
lor pentru aviatie §i preocupi-
rile pentru a-3i imbogati cunos-
tingtele in acest sens, cu gindul
de a deveni aviatori. Stelian
Visan construieste aeromode-
{le — mici machete de avioane —
si, in plus, deseneard diverse
aparate de zburat. Dintre aces-
tea, ne-a trimis trei planse.

Te felicitim, draga Visane,
pentru preocupirile interesan-
te pe care le ai §i te sfituim sa
perseverezi, pentru ¢ numai
asa vei ajunge si poti aspira cu
adevirat la profesia de aviator.
Virsta ta, ca si a altor cititori
care ne spun cu emotie cai
iubesc zborul, este virsta visu-
rilor indriznete, visuri care prin
munci pasionati pot fi reali-
zate. Desenele insi nu sint co-
respunzitoare pentru a putea
fi publicate. Te sfituim si iei le-
gitura cu sectia de aeromode-
lism din orasul Reghin, unde
poti primi un sprijin concret
in activitatea ta de mic con-
structor de mici avioane.

MINIAUTOMOBIL
ELECTRIC

Trec peste «bariera» timidi-
ditii — ne scrie Helmuth
Schell din Brezoi — si vi in-
formez ci sint un vechi cititor
al revistei «Sport si Tehnici»
$i un amator al sporturilor me-
canice. in timpul liber am rea-
lizac citeva incerciri interesan-
te in materie de miniautomo-
bile precum si diferite con-
structii pentru copii, printre
care un navomodel propulsat
cu motor electric si telecoman-
dart, citeva maginute cu pedale.
Dintre acestea fac parte si cele
din fotografiile alicurate. In pre-
zent lucrexz la un miniautomobil
electric care va fi pilotat de
fiul meu §i care va avea ca pa-
sager pe surioara lui. Sper a
in curind si trimit fotografia
miniautomobilului «in plind vi-
tezi».

iN LEGATURA CcU
TERMINOLOGIA

MARINAREASCA

Citind articolul «ABC-ul ve-
listuluin — ne scrie Nicolae
Musetescu din Bucuresti —
am constatat cd unele denumir:
nu corespund cu terminologia pe
care am invdjat-o ca navomode-
list incepdtor. Care sint termenii
pe care sd-i folosim?

Am cerut pdrerea unui specio-
list in problemele de marindrie
§i navomodelism, ing. luliu MXi-
neacu, care ne-a rdspuns urmd-
toarele :

«Intr-adevar in articolul men-
tionat s-au folosit o serie de
termeni care nu corespund ce-
lor uzuali in marini si deci §i in
navomodelism. Citez, in con-
tinuare, o parte dintre acestia
cu precizirile necesare:

—vela poate fi nu numai tri-
unghiulard, ci si patrati sau
trapezoidald (denumiti in ma-
rinirie veli «auricis);

— efectul de asustinere» se
numeste corect asustentaties;

— in loc de «viraje» marinarii
folosesc termenul de voltd;

— barca nu este «virati», ci
barca si mai precis ambarcagiu-
nea sau nava «se intoarces;

~ velele nu se «mudi in par-
tea cealaltin ci ase schimbd
dintr-un bord in celdlalt»;

— «vintul in spate» este denu-
mit «vint de pupa»;

— «navigatie cu muzi» este
o expresie inexistenti in ma-
rina.

DESPRE PORT-
AVIOANE

Daresc sd cunosc citeva date
despre part-avioane. (Octavian
Nutiu, Focsani).

Rdspunde ing. Stefan Sovert

Aparitia port-avioanelor s-a
datorat necesitigii de a prelungi
raza de actiune a avioanelor
de luptid {vinitoare, recunoas-
tere, bombardiere etc.), ina-
intea celui de al doilea rizboi
mondial, pentru a se putea
actiona la distange foarte mari,
in misiuni strategice. Port-avioa-
nele erau vase de rizboi ale
marinei militare, amenajate spe-
cial pentru a imbarca la bordul
lor avioane de bombardament
si de vinitoare necesare pro-
tectiei. Decolaréa de pe port-
avion se ficea de pe puntea su-
perioara prin cacapultare, iar
aterizarea pe puntea navei sau
pe api, de unde erau urcate pe
punte cu ajutorul macaralelor.
In alte cazuri avioanele, dupi
indeplinirea misiunilor, ateri-
zau pe anumite aerodroame de
pe uscat. Asa a fost cazul avioa-
nelor americane B-25 decolate
de pe puntea navei «Hornet»
la 18 aprilie 1942, care dupi ce
au bombardac Tokio au trebuit
si aterizeze pe uscat. Fiind

noapte $i ceati toate cele 16
avioane au fost pierdute, iar din
cei 80 de aviatori care formau
echipajele numai citiva au sca-
pat cu viagd.

Dupi cel de al doilea rizboi
mondial au apirut navele pur-
tatoare de elicoptere si in ulti-
mul timp avioane port-avioane.

Caracteristicile de construc-
tie, instalatii, capacitate etc.
ale acestor purtitoare de avi-
oane sinc diferite, in functie de
misiunile strategice pentru care
au fost concepute.

TRANSFORMATOR
DE SUDURA

Mai multi cititori printre carc
Stefan Pantilid din Pitesti,
Zoltan Kertesz din Tirgul
Secuiesc, Gheorghe Ignea
din Alba lulia s.a. solicitd
unele date constructive referi-
toare la realizarea unui transfor-
mator de sudurd electricd, de
amator, alimentat de la reteaua
electricd de 220 V curent alter-
nativ.

In raport de materialele dis-
ponibile, se poate realiza un
aparat de suduri dupi una din
schemele aliturate. Tolele se
procura de la un transbrmator
vechi sau se taie din ctabli
neagra de 0,35 mm grosime
vopsiti pe una din fe}e.

Pentru transformatorul din
fig. 1 tolele vor avea dimensiu-
nile de 220x70 si de 160Xx
70 mm, aproximativ cite 240
bucati din fiecare, pentru a
obtine, dupa stringerea in cele
douia juguri o grosime de
70 mm.

Cele doua infisuriri se rea-
lizeaza pe carcase separate, ase-
zate una lingd alta pe unul din
bragele mari ale miezului. La
primar, pentru 220 V, se bobi-
neazi 265 spire din CuEm de
3 mm diametru, fiecare strac
de spire se acopera cu stirling-
band de 0,25 mm grosime. Ca-
petele bobinei se leaga la bor-
nele de la tabloul transforma-
torului fixat pe unul din juguri.
Cea de a doua carcasi cuprinde
75 spire ale bobinei secundare
cu prize la spira 50, 60, 70, 75,
din bari de CuEm de 2 X 10 mm
{in lipsi se poate folosi barid
de 1 X20 mm) sau doi conduc-
tori paraleli care impreuni si
dea 20 mmp. Conductorul fo*
losit la secundar se va izola in
plus cu stirlingband de 0,25 mm
grosime (sau bandi de pinzi
izolatoare). La borna 1 de la
tabloul transfarmatorului, se
leaga cablul care la un capat
are clestele cu arc de prins
obiectul de sudat iar la borna
4-3-2 se leagi al doilea cablu
la capitul ciruia se afld clestele
cu arc si miner izolat, pentru

prins_electrodul. ..

‘O alta forma a transformato-
rului este cea din fig. 2. La
acesta tolele miezului electro-
magnetic vor avea dimensiunile
205 % 45%x0,35 si 125x45x
0,35 mm, grosimea dupi impa-
chetare, strins in juguri sa fie
de 110 mm. Infisurarea primara
contine douid bobine legate in
serie fiecare avind 72 spire din
CuEm de 3 mm diametru, in-
fisurate pe carcase separate §i
legate in faza, agezate in diago-
nali pe bratele mici ale cadru-
lui. Infasurarea secundari con-
tine 4 bobine a 5 spire fiecare
in total 20 de spire din CuEm,
doui fire paralele cu sectiunea
de 12 mmp (sau douia bare
CuEm de 4,5%X2,5 mm). Spi-
rele se izoleazi in plus cu stir-
lingband si se inseriazi ca in
figurd, prizele legindu-se la bar-
nele 1-5. De borna 1 se leagi

cablul cu clestele de prins obi-
ectul de sudat iar la bornele
5-4-3 cablul cu clestele cu arc
s$i miner de prins electrodul.

La ambele transformatoare
cablurile de legituri vor avea
4 mm diametru izolat in cau-
ciuc, cele de la secundar vor fi
cit mai scurte. Legarea trans-
formatorului la regeaua elec-
trici se face direct la tablou
folosind o siguranta de 15-20 A
si numai dac acolo exista con-
ductor de cel pugin 4 mm dia-
metru. In nici un caz transfor-
matorul nu se va lega la prizele
obisnuite din locuinta.

Cind totul este gata se veri-
fica dacad circuitele au fost fa-
cute corect, in fazi. Transfor-
matorul se fixeazi pe un su-
port de lemn previzut cu patru
picioruse de cauciuc, dupa care
este introdus intr-o cutie me-
talici, bine izolatd cu orificii
de ricire.

Cutia va fi decupati in drep-
tul tabloului cu borne pe care
s-au mai fixat siguranta si co-
mutatorul basculant, cu miner
izolat, pentru contact §i intre-
rupere a alimentirii.

Atentie! Inainte de a trece
la experimentare si exploatare
se verificd incd o dati toate le-
giturile. Pentru cusituri de su-
duri si nu se foloseasci elec-
trozi cu diametrul mai mare
de 2,5 mm, iar atunci cind se
sudeazi si se foloseascd manusi
de cauciuc $i masca de protectie.

PE VALEA
SEBESULUI

Sintem mari amatori de dru-
metie — ne scriu elevii Sorin
Ciutacu si Vasile Cricea din
R. de Vede — si pentru zilele
de 20-28 august ne-am propus
sd parcurgem itinerarul Sebes—
Novaci—Yoineasa—Brezoi. Vé ru-
gdm sd ne dati citeva informati
despre acest itinerar.

Publicam in continuare o scurtd
notitd informativd primitd de la
colaboratorul nostru I. TUGUI.

Pentru a cunoaste frumuse-
tile naturale si vestigiile arheo-
logice deosebic de importante
§i numeroase care sint situate
de-a lungul viii Sebesului {una
din cele mai frumoase si ine-
dite vdi din tara noastri) se va
fua ca punct de plecare orasul
Sebes, situat la un important
nod de drumuri rutiere si fe-
roviare, care vin de la Sibiu,
Deva si Alba-lulia.

Vom porni deci din acest
aras ce poarti numele viii, pe
care 0 yom urma urcind spre S,
pe drumul care insoteste valea
Sebesului pind la izvoarele ei
si de unde in continuare va
cobori prin  pasul Urdele
{2125 m) la comuna Novaci si
de aici in D.N. 67 care face le-

gitura intre R. Vilcea si Tg. Jiu.

Dupid un parcurs de 4 km
de la plecare, ajungem in co-
muna Pietresti, unde se afla
una din cele mai mari fabrici
de hirtie din tara noastri $i
unde s-au gisit numeroase urme
din orinduirea comunei primi-
tive §i unde se poate vedea un
turn de la o basilica romanica.
incd 4 km de mers pe valea
Sebesului si ajungem la satul
Sebesel unde se pot vedea ur-
mele unor vechi exploatari de
aur din timpul dacilor si roma-
nilor, precum si ruinele unc
cetiti din sec. Xlll-lea. La 2 km
mai sus de Sebesel se afli comu-
na Siasciori, situatd la poalele
unui deal conic, pe al ciarui virl
se afld ruinele unei cetigi fon-
date tot din sec. Xlii-lea si care
avea rolul de a apiara intrarea
pe valea Sebesului. Dupi Sis-
ciori, urmeazi satele Laz {vechi
centru de picturd a icoanelor
pe sticli) si Cipilna, la § km de
Sisciori. Aici; pe Dealul Ceti-
tuia se afli ruinele unei cetatgi
dacice. Dupid ce iesim din Laz,
valea Sebesului devine din ce
in ce mai strimtd §i silbatici
si dupad 14 km ajungem la co-
muna Sugag, ultima localitate
de pe aceasti vale. In conti-
nuare, soseaua alpini (cea mai
inalti de la noidin tard: 2 125 m)
urcd pe V. Sebesului (care-si
schimbi numele in Valea Fru-
moasei) si dupd ce trece pe la
cabanele Oasa, Obirsia Lotru-
lui si Rinca, coboard la Novaci
{504 m alt.). De la Sebes si pind
la cabana Oasa, situati la o alti-
tudine de 1207 m, {64 km)
existi si curse de autobuz. A-
ceastid caband reprezintid §i un
important punct de plecare pen-
tru amatorii de excursii mai
lungi in muntii Cibinului si
Sureanului. Dar urcind spre
sud pe soseaua alpini, se poate
ajunge dupa 6 ore la cabana
Obirsia Lotrului, pe unde va
trece si viitoarea sosea alpind
care va face legatura dintre
valea Oltului si valea Jiului ur-
cind pe valea Lotrului.

PE SCURT

Toader Gherasim, Eforie
Sud — Constanta. Un recep-
tor portabil nu poate fi realizat
nUMai cu un singur tranzistor.
Vi sfituim si cititi ciclul de
articole «Receptoare cu tran-
zistori...» incepind cu revista
nr. 4/1972.

Gelu Fechet, com. Couto-
finesti, jud. Baciu. Adresa
postali a Radioclubului jude-
tean Baciu este urmatoarea:
Casuta postali 66 Baciu.

lon Bordeianu, Sibiu. Tran-
zistorul AD162 poate fi inlo-
cuit cu SD617 sau EFI250 iar
dioda defecti cu oricare dioda
redresoare.




RECORDURI MAI PUTIN OBISNUITE

Sint impresionante numdrul si varietatea recordurilor
imaginate si stabilite de om. Chiar §i numai in domeniul
sporturilor mecanice, aceste recorduri se ridicd la peste
o sutd. lotd numai citeva dintre ele, acelea care nu se
doboard in fiecare lund sau in fiecare an si care, prim
natura lor, sint iesite din comun.

@ 1001 km pe ord, obtinuti cu un vehicul terestru, in
octombrie 1970, pe pista de sare de lingd Bonneville City
(S.U.A.). Performanta ii abartine lui Garv Gabelich. un
alergdtor de curse american, ndscut din paringi sirbi.
Vehiculul de record, propulsat de o fuzee, se numeste
«Blue flame» (flacdra albastrd).

® Cea mai mare vitezd inregistratd vreodatd pe apd
este de 444 km pe ord. Evenimentul s-a petrecut in 1964,
iar performerul se numeste Donald Campbell, acelasi
care a detinut multi ani un valoros record terestru si care
a murit in ionuarie 1967, cu prilejul unei indrdznete ten-
tative... tot pe apd.

@ In motociclism, degindtorul vitezei supreme este
Craig Breedlove. Acesta a emers», tot pe o pista de sare,
s 657,110 km pe ord. Vehiculul avea trei roti si era pro-
pulsat de un motor reactiv, luat din aviatie (foto 1). Recor-
dul a fost omologat de Federatio Internationald de Moto-
ciclism, la finele anului 1963, intr-o categorie speciald,
atunci infiingatd.

@ Aviatorii bat acum la portile zidului hipersonic. Apo-
ratul X-15 a reusit, la 3 octombrie 1967, sd zboare cu
fantastica vitezd de 7 275 km pe ord. Mai mult decit
atit nu pot realiza decit cosmonautii, care se gindesc la

depdsirea celei de a treia viteze cosmice: 16,7 km pe
secunda!

@ Ultimul record despre care vom aminti aici este
obtinut cu o sanie. Initiativa a pornit de la cea mai cunos-
cuta firmd pentru e de ambarcatii: Joh Motors.
Lansatd de butin timb si in constructia de vehicule de
rdpadd, firma respectivd a vrut sa dovedeasca (eviaent,
s scop puplicilor) ca produsele ei alunecd pe orice [el
de suprafatd. Asa s-a ndscut vehiculul experimental «Pe-
gasus», prezentat in fotografia 2.

Se poate remarca din imagine cd este vorba de un aparat
ourecumn straniu, construit in forma de «nanay», dupa solu-
tia lansatd cu ani in urma de Calin Chapmon si aplicata
astdzi la toate masinile de formula 1. Pentru rulaj au fost
prevdzute cinci perechi de roti in genul celor utilizate la
masinile cu senile. Botul vehiculului se sprijind pe schiuri.
Lungimea totala a constructiei: 4,2 m. Constructorul a ales
pentru propulsie un motor V4, in doi timpi, de 1 500 emc,
capabil sd dea aproape 300 C.P.

Drept loc de tentativa a servit aceeasi pistd de sare de la
Bonneville, unde monstrul de record a mers cu 226 km
pe ord. O masind de zdpadd, echipatd cu turbind, n-a
reusit sd alunece, cu citva timp inaintea lui «Pegasus»,
pe un cimp inghetat, decit cu 203 lm pe ord.

Si acum, doud curiozitdti: 1) la comenzile lui «Pegasus»
s-a aflat un... vechi politist, pasionat in ultima vreme de
cursele stockcars: 2) recordul stapiit n-a tost omologat
nici de vreun automobilclub, nict de asociatia vehiculelor
pentru 2dpadd, ci de asociatio americand de... moto-
nautism !

A d

LAJA LA...,NISIPURILE DE AUR*®

ZI1LE DE P

Automobil Clubul Bulgariei a
organizat vara aceasta, ca de obi-
cei, traditionalul raliu «Nisipurile
de aur», competitie contind pentru
campionatul european. Traseul a
fnsumat 2050 km de drumuri de
diferite categorii, cu startul si sosi-
rea in statiunea «Zlatni piasaci»
de pe litoralul bulgar. Un circuit
de vitezd si 15 probe speciale au
completat programul acestei intre-
ceri, la care s-au finscris si patru
echipaje romanesti.

Din tara noastrd s-au deplasat
in Bulgaria echipajele Eugen lones-
cu Cristea — Matei Simionescu
{(masina BMW 1800), lon Rauta
— Florin Morase (R 12 Gordini},
Cornel Caprita — Dorin Motoc
(Fiat 850 coupé), Horst Graet —
N. Kurtof (BMW 2002 Tl). Dupa
marca automobilelor, se poate re-
marca faptul ca alergatorii roméani
n-au format o echipd de club,
primul nostru pilot, lonescu-Cris-
tea, fiind obligat sd apeleze la
masina unui prieten pentru a se
prezenta la start. Aceasta situatie
a micsorat muilt sansele intr-o evo-
lutie cit de cit onorabila.

Singurul echipaj oficial si cu
pretentii in obtinerea unui loc bun
in clasament a fost acela format
din Rautd — Morase, de la Uzina
de autoturisme din Pitesti. Avind
la dispozitie 0 masina competitiva,
echipajul respectiv putea si ar fi
trebuit sa se numere printre ani-
matorii raliului. Dar, ajunsi la «Nisi-
purile de aur», cei doi alergatori
n-au putut lua startul, deoarece
automobilul lor nu avea prevazut
la caroserie arcul de securitate re-
gulamentar! Si astfel, neavind alt
lucru mai bun de facut, cei doi
concurenti si-au oferit o scurta
vacanta pe plaja litoralului bulgar...

Situatia este curioasi: cum se
poate oare ca un echipaj plecat
de la o uzind specializatd sa nu
cunoasca prevederile regulamen-
tare ale competitiilor actuale? De
asemenea, este surprinzitor ca A-
utomobil Clubul Roman n-a putut
prezenta in raliul din Bulgaria o
echip3 oficialg, inzestrata cu masini
adecvate. Datoritd materialului ne-
corespunzétor; cele trei echipaje
individuale au fost obligate sa aban-
doneze inca de la recunoasterea
traseului sau din primele ore ale
cursei.

S& speram ci amintirea acestui
esec va fi stearsa printr-o compor-
tare buna a automobilistilor nostri
in viitoarea mare competitie a sezo-
nului — Raliul Balcanic. Aceasta
cu atit mai mult, cu cit intrecerea
respectivd se va desfasura pe te-
ritoriul romanesc. (D.L.)

Proletari din toate tdrile, uniti-va'
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