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DAN IUGA — medalie de argint la Jocurile Olimpice. Concurind la proba de pistol liber,
tindrul inginer a obtinut cea mai buna performanta a carierei sale sportive. Si, fari indoial3,
el nu se va opri aici. (Foto: St CIOTLOS).
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«CUPA ZARANDULUI»

La 26 octombrie se implinesc 25 de ani de cind pe indltimile din Muntii Zarandu-
lui s-a desfdsurat primul concurs de orientare turisticd. Acest jubileu a fost sdrbd-
torit cu citva timp in urmd de pionierii judetului Arad prin organizarea si desfdsu-
rarea celei de a V-a editii a concursului «Cupa Zarandului» rezervat pionierilor.

Organizatorii au avut ca invitati la aceastd frumoasd intrecere si echipe din
judepele Bihor, Timis, Caras Severin, Satu Mare, Maramures, Cluj, Sibiu si Hune-
doara. Concursul s-a desfasurat in doud etape, prima pe un traseu situat pe dealu-
rile dintre Yalea Cladovei si orasul Lipova, intr-un teren accidentat si in parte
acoperit de pdduri, iar a doua etapd pe dealurile din zona comunei Sistarovdt si
statiunea balneard Lipova.

O.bund pregdtire teoreticd si practicd in acest concurs au dovedit echipele de
fete din judetele Timis, Caras Severin si Arad si echipele de bdieti din judetele
Satu Mare si Arad care s-au clasat pe primele locuri. (Horia Trugd).

n fotografie: studiul terenului, mdsurarea distantelor si a unghiurilor de mars.

UN
INSTRUCTOR

INIMOS
“THes
ELEVII SAI

Instructorul de aeromodele llyes
Csaba, de la Casa pionierilor si
A.S. «Unirea» Dej, a implinit 20 de
ani de activitate in acest sport.
Fireste, nu este singurul care stabi-
leste o asemenea performanti, dar
consemndm evenimentul in rindu-
rile de fati indemnati de frumoasele
realizari din ultima vreme a inimo-
sului constructor.

Aeromodelismul la Dej s-a dezvol-
tat spectaculos in ultimii trei-patru
ani, realizindu-se succese care meriti
a fi insemnate. Mai intii, prin efortu-
rile si pasiunea depusi de llyes
Csaba, cu ajutorul organelor locale
(un exemplu de sprijinire a acestui
sport) s-a construit aici © moderni
bazi sportivi modelistici, cu pista
betonatd si instalatii aferente, con-

forme cu regulamentul F.A.l. Re-
prezentantii aeromodelismului din
Dej au cistigat si in 1971 §i in 1972
titlul de campioni nagionali la curse,
juniori, prin Emil Feteanu si Victor
Racoltea; au participat cu frumoase
rezultate la trei editii «EX-TERRA»
(in 1972 au cistigat locul | la proba
aero, cu un model IAR—822); au
editat planuri de aeromodele, au
initiat un concurs traditional de
aeromodele de panti etc.

La finala Campionatului nagional
de «zbor captiv» din acest an, liyes
Csaba a participat cu un original
model, echipat cu motor MVVS-TR
de 2,5 cmc, cu evacuator de gaze
montat in interiorul fuzelajului (fo-
tografia alituratd). Asteptim de la
aeromodelistii Dejului noi surprize.

Campionatul republican

de vitezda pe sosea

La Tg. Mures a avut loc a treia si ultima etapi a campionatului republican
de vitezi pe sosea pentru motociclete. Intrecerile au fost urmirite cu viu
interes de un numeros public.

Luindu-se in considerare rezultatele obtinute de concurenti in cele trei
etape, au fost declarati campioni republicani pe anul 1972 urmitorii: claso
70 cme G. Senchestein (CSM Resita); clasa 125 cmc M. Wetzler (CSM Resita) :
clasa 175 cmc W. Hirschvogel (CSM Resita); clasa 250 cmc Cristian Dovids
(Metalul Bucuresti); clasa 500 cmc lon Gheorghe (Otelul Galati); clasa atas
V. Deac+N. Ciobotea (Vointa Sibiu).

Linga cabana Vladeasa

Aceastd fotografie — fdcutd in apro-
pierea cabanei Viddeasa din Muntii
Apuseni — ne-a fost trimisd de cores-
pondentul nostru, ing. Vasile Hadnagy
din Cluj (al doilea din stinga). Ea
reprezintd un instantaneu dintr-o «ex-
peditien a radioamatorilor clujeni, in
rindul cdrora sint multi pasionati pen-
tru undele ultra scurte.

Dupd cum se stie, oceste unde se
propagd numai in linie dreaptd, asa
incit pentru a obtine legdturi la mari
distante statiile trebuie amplasate cit
mai sus, pe virfuri de munte.

Cei patru radioamatori si-au instalat
statia — cu indicativul YO5KAS —

pe virful Vlddeasa de unde, cu toatd
vremea nefavorabild, au reusit unele
performante interesante. Printre -
cestea, meritd a fi citate legdturile cu
YOSNZ din liva Micd, YO5LQ din Baia
Mare precum §i cu o serie de statii din
R.P. Ungard si R.S.F. lugoslavia. De
mentionat cd datoritd indltimii la care
s-a gdsit statia YO5KAS (1.836 m),
cit §i bunelor conditii de propagare
din timpul noptii, s-a reusit sd se facd
intr-o ord mai mult de 15 legdturi
bilaterale, ceea ce reprezintd o norma
de clasificare pentru titlul de Maestru
al sportului.

Proletari din toate tdrile, uniti-vd!
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Sdrbdtorirea celei de a 28-a aniversdri a
zilei Fortelor Armate este un prilej fericit
de a evoca eroismul ostasilor romdni in luptele
duse de trupele romdne pentru eliberarea intre-
gului teritoriu al patriei de sub jugul fascist.
Prin importanta si semnificatia lor, aceste lupte
au constituit temeiurile istorice ale stabilirii
datei de 25 Octombrie ca zi festivd a Fortelor
Armate ale Republicii Socialiste Romdnia.

In istoria tdrii noastre, victoria insurectiei
armate din august 1944 si participarea Romdniei
la rdzboiul antihitlerist se inscriu in paginile
luptei glorioase a poporului romdn condus de
partid pentru apdrarea patriei, a viitorului ei
§i a cauzei pdcii in lume.

Infdptuirea planului elaborat de Partidul Co-
munist Romdn, de rdsturnare a guvernului an-
tonescian, scoaterea tdrii din rdzboiul hitlerist
si aldturarea ei Natiunilor Unite, a fost primitd
de intregul popor cu entuziasm, cy hotdrirea
fermd de a se ridica la arme pentru eliberarea
patriei.

Incepind cu operatiunile din timpul insurec-
tiei armate din august 1944, initiatd,organizatd
si condusd de P.C.R. poporul romdn s-a angajat
cu toate resursele materiale §i umane, cu
intregul sdu potential de luptd in rdzboiul
drept, eliberator, antihitlerist. Efectivele mi-
litare angajate de Romdnia in rdzboiul anti-
hitlerist s-au ridicat la aproape 540 000 de
oameni, din care 170 000 de militari romdni
s-au jertfit in lupta contra cotropitorilor hitle-
risti pentru cauza libertdtii. Armata romdnd,
aldturi de armata sovieticd, a alungat prin
lupte grele trupele germano-horthyste din Tran-
silvania, eliberind intregul teritoriu al patriei,
a luat parte activd la eliberarea Ungariei,
Cehoslovaciei, si Austriei, luptind cu eroism
pind la infringerea definitivd a Germaniei fas-
ciste.

Evidentiind eroismul unitdtilor din subording,
in ordinul de zi nr. 109, dat la 25 octombrie
1944, comandantul Corpului 6 armatd spunea:
«Bravi ostasi ai C. 6 A... Tdvdlugul de foc dez-
ldntuit de voi, bravi ostasi ai acestui corp de
armatd, a pus pe fugd spre granite inamicul...
Pdmintul Ardealului, frdmintat cu suferinta
atitor martiri, udat cu singele atitor eroi,
este dezrobit de bratul vostru eliberator, iar
locurile dragi, sfintite cu jertfa Ilui Horia,
Closca si Crisan, sint chemate sd-si reia viata.

Istoria va inregistra cu admiratie capaci-
tatea voastrd de rezistentd, dirza §i neindu-
plecata voastrd hotdrire de luptd».

Printre numeroasele fapte de eroism sdvir-
site de ostasii nostri in rdzboiul antihitlerist,
la loc de cinste se inscriu si actiunile de luptd
ale bravilor aviatori ai Corpului aerian romdn.

In ziua de 23 septembrie 1944, patrula sub-
locotenentului Frant Secicar, in timp ce fdcea
acoperirea trupelor noastre la 15 km nord de
Turda, a angajat o luptd aeriand cu patru avioane
Messerschmidt-109 G. In aceastd luptd grea
a murit eroic bravul sublocotenent Frant Secicar.
Dirzenia aviatorilor romdni in aceastd luptd
aeriand a obligat in final avioanele hitleriste
sd se retragd de pe cimpul de luptd, nu inainte
ca doud avioane Messerschmidt sd se prdbu-
seascd in fldcdri.

O mdrturie a eroismului si spiritului de sa-

Sublocotenent Frant Secicar

crificiu cu care au luptat aviatorii romdni pen-
tru eliberarea teritoriului patriei sint si cei
240 de militari ai Corpului aerian care au cdzut
la datorie. Printre acestia se numdrd subloco-
tenentii Frant Secicar, Petre Mihdilescu, Vasile
Ndsturas, locotenentii Nicolae Stefdnescu, Titus
lonescu, cdpitanul Lucian Toma si multi altii.

Ca si bravii aviatori care au provocat ina-
micului mari pierderi in oameni §i tehnicd de
luptd, s-au evidentiat in luptele pentru elibe-
rarea Transilvaniei ostasii din celelalte arme
ale armatei romdne.

In noaptea de 12/13 octombrie 1944, ostasii
Batalionului 10 vindtori de munte, pdtrunzind
in dispozitivul inamic, au pus stdpinire pe
cota 174 (1 km nord lernut) si au luptat in
incercuire timp de 2 zile si 3 nopti. Rezistind
eroic in fata atacurilor inamice repetate, acesti
bravi ostasi au reusit sd zdrobeascd in cele din -
urmd inamicul ce ii incercuia, provocindu-i
numeroase pierderi in oameni §i tehnicd de
luptd.

O mdrturie emotionantd a inaltului patrio-
tism ce a caracterizat pe ostasii romdni in
rdzboiul antihitlerist este si fapta de eroism
sdvirsitd de sergentul Nicolae Boeriu. Fdcind
parte din Grupul 18 cercetare, in ziua de 26
octombrie sergentul Boeriu a fost trimis in
fruntea unei patrule pentru a executa g misiune
de cercetare in dispozitivul inamic.

In timp ce isi indeplinea misiunea a fost
surprins de un puternic foc automat si rdnit
grav. Cu un efort supraomenesc el a incdlecat
§i s-a inapoiat la unitatea sa. Acolo, cu uitimele
puteri, a raportat comandantului date pretioase
despre inamic. Nu mult dupd aceasta, in timp
ce era transportat la spitaiul de campanie din
Carei, sergentul Nicolae Boeriu s-a stins din
vigtd.e ;

Inaltul eroism al militarilor romdni in rdz-

Sergent Nicolae Boeriu

boiul antihitlerist s-a manifestat si prin dorinta
multor rdniti de a lupta mai departe aldturi de
tovardsii lor pentru infringerea dusmanului.
Multi militari din echipajele Regimentului 2
care de luptd, desi grav rdniti au refuzat sa
fie evacuati. Astfel, sergentul-major Dumitrescu
Barbu, rdnit in luptele de la riul Vag, a refuzat
evacuarea pentru a continua lupta §i a reusit
sd distrugd o mitralierd si un tun. La fel a
procedat sublocotenentul Gavriloiu loan, co-
mandantul unei patrule de tancuri, in luptele
de la Hohenruppersdorf pe teritoriul Austriei.
Asemenea exemple de eroism sint foarte nume-
roase.

Faptele de eroism ale ostasilor romdni, care
nu au precupetit nici un sacrificiu pentru a-si
indeplini pind la capdt datoria sfintd fatd de
patrie, vor rdmine sdpate adinc in inimile i
in amintirea generatiilor viitoare, constituind
indemnuri la muncd §i luptd pentru tineretul
patriei noastre.

Inscrisd la loc de cinste in istoria luptei pen-
tru libertate si independentd nationald, memo-
rabila zi de 25 Octombrie ne va aminti intot-
deauna de eroismul si vitejia ostasilor romdni
in lupta pentru zdrobirea fascismului.

Cu prilejul . zilei de 25 Octombrie, militarii
armatei noastre asigurd conducerea partidului
§i statului, pe tovardsul Nicolae Ceausescu,
secretar general al partidului, presedintele Con-
siliului de Stat, comandantul suprem al fortelor
armate, cd isi vor consacra toate eforturile
pentru indeplinirea sarcinilor ce le revin din
documentele Conferintei Nationale a P.C.R.
c¢d vor munci cu responsabilitate comunista
pentru a fi gata in orice moment sd apere cuce-
ririle revolutionare ale poporului, independenta
§i suveranitatea Romaéniei socialiste.

Colonel loan SORESCU
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Am ajuns in Bercovifa—orasul unde urma sa aiba loc primul dintre cele
trei motocrosuri internationale la care fuseseré invitali si motociclistii nostri
— seara catre ora 10. Luminat si pavoazat sarbaloreste, orasul cu aproape
30 000 de locuitori ne-a primit foarte prietenos. Cele doua masini ale noastre,
cu remorcile in care transportam motociclelele, abia au putut ajunge la locul
de parcare, strecurindu-se cu greu prin mulfimea de localnici care ne ficeau
semne de bun sosit.

In acest an, In intreaga Bulgarie au avut loc o serie de manifestdri cultu-
ral-artistice si sportive inchinate celei de a 60-a aniversari a Comsomolului
Dimitrovist. Acestui eveniment ii erau inchinate si intrecerile de motocros
la care fusesera invilafi sa participe motociclisti din unele {ari socialiste.
Cu mulli kilomelri inainte de a intra in oras intilnisem, asezale pe marginea
soselei, mari panouri care anunfau cu litere uriase competifia motociclista.
Ne asteptam la o bund popularizare a acestui eveniment sportiv, dar ceea ce
vedeam intrecea prevederile noastre. Se pdrea ca orice alta aclivitate a rdmas
pe planul doi si toti locuitorii oraguiui participa Intr-un fel sau altul la prega-
tirea motocrosului. Interesul deosebit manifestat in Republica Populard
Bulgaria pentru sportul cu motor era evident atit la antrenamente cif mai ales
in dimineata intrecerilor, clnd o mare mulfime de ambele sexe si de loate
virstele invadase dealul si colinele pe care urma sa se desfasoare motocrosul.
Organizatorii spuneau ca s-au vindut peste 50 000 de bilete, aproape de doud
ori cit populatia orasuluil Explicatia consta in faptul cd numerogi spectatori
erau venili din satele si orasele vecine.

La intrecerea din Bercovifa au participal motociclisti din Cehoslovacia,
lugoslavia, Polonia, R.D.G., Roménia, U.R.S.S. si Bulgaria. Traseul, foarte
frumos dar destul de complex si dur fafa de ceea ce se organizeaza de obicei
/a noi, a supus alergdtorii si masinile la un greu examen de indeminare §i
rezistenia. Cu o zi inainte, la antrenamentele oficiale, cei patru reprezentanti
ai nostri obfinuserd timpi destul de buni, in special la clasa 250 cmc, unde
Mihai Banu si Adam Krisbai se aflau printre primii cinci. Aproape tofi concuren-
tii straini aveau motociclete «CZ», ca si ai nogtri, asa ca din punct de vedere

1. Ruse. Start la clasa 250
cmc. Reprezentantul nostru,
M. Banu, are numirul 16.

2. Petre Lucaci, un motocic-
list dirz si tenace.

3. O spectaculoasd sariturd
executatd de Traian Moasi.

4. Nicolai Efimov — U.R.S.S.

— numirul 9 La Bercovita el
a ocupat primul loc in clasa
500 cmc.

5. La Bekiemeto, pe o coas-
tA a Balcanilor, motociclistii
apdreau parcd din.. norl

tehnic posibilitatile erau, practic, egale. Speram ca si In compelitie sd obfinem
locuri bune, cel putin Ja proba de 250 cmc, unde se pdrea cd nu avern adversari
puternici. Dar pind laurma, situatia a iegits. invers deoarece au terminat
concursul — clasindu-se pe locuri mijlocii — numai Traian Moasé si Petre
Lucaci care participasera la proba de 500 cmc.

Ceilalli doi—Mihai Banu si Adam Krisbai—nu au alergat decit prima
mansa, ratind-o pe a doua.

Eram supdrafi mai ales de «ghinionul» lui M. Banu, care a condus muit
timp plutonul de alergatori la categoria lui in prima mansa, si care fusese apoi
«aruncat» afara la incepulul celei de-a doua, nemaireusind sa plece. Dupd cum
se stie, aceste «ghinioane» pot fi evitale in mod sigur numai printr-o buna
pregatire fizica si mult antrenament. Se poate spune ca bdietii nostri, mai ales
Banu, au «stofa», dar sint deficitari la capitolul forta fizica. Si ca sd nu mai
revin asupra acestui aspect, notez aici ca problema pregatirii motociclistilor
in perioadele dintre diferitele competilii interne si internationale ar trebui
sa stea mai mult in atentia cluburilor si a federatiei noastre de specialitate...

Concursul la clasa 250 cmce a fost cistigat de motociclistul bulgar Gheorghi
lanachiev, iar la clasa 500 cmc de sovieticul Nicolai Efimov. Dintre concurenti,
cei mai redutabili au fost sovieticii, care aveau o bund tehnici de concurs,
stiau sd «struneasca» magistral maginile, sd le foloseasca forta cind si unde
trabuia. -

A doua intrecere™cu aceiagi participanti, dar cu unele modificari in lotul
bulgar—a avut loc peste citeva zile lingd oragul Ruse, pe un teren oarecum
asemdnator cu cel de la Pantelimon. Slartul s-a dat pe o vale dreapta dar numai
dupd citeva zeci de metri traseul o cotea brusc pe o pantd abruptd, plina de
scari gi de praguri care zguduiau infioralor masinile si molociclistii. Intregul
traseu a fost foarte greu, cu pante mari in ambele sensuri $i cu numeroase
gropi. Zecile de mii de spectatori strigau din toate puterile, indemnind si
imbarbétind pe motociclistii bulgari. Prima plecare s-a dat la clasa 250 cmc.
Noi, romanii, doream cu ardoare si ne revansam fatd de primul motocros.
Dar... nici nu se terminase mansa intiia, cind motocicletei lui Mihai Banu i s-a




spart pistonul. In mangsa a doua i s-a rupt si lui A. Krisbai o roats. Si astfel au
terminat concursul tot numai cei de la clasa 500 cmc, degi in timpul cursei
s-au rupt si arcurile de suspensie de la motocicleta lui Traian Moaga. In
general, la Ruse au fost mulle abandonuri si incidente tehnice datorate tra-
seului foarte accidentat.

Si la Ruse tot un bulgar—Velicico Manolov—a cistigat proba la clasa 250
cme §i tol un sovietic—Veceslav Krasnoscenkov—pe cea de 500 cmc.

Pentru cel de-al treilea motocros, Federatia bulgard de motociclism si
Comitetul Central al Comsomulului Dimitrovist Bulgar, principalii organi-
zatori ai acestor competitii, au ales un teren «la inalfimen, pe o creasta a Bal-
canilor, linga trecaloarea Beklemelo. Dar daca pina atunci in cele doua
concursuri beneficiasem de o vreme splendida, muntii ne-au primit cu o
cascada de ploi torentiale. Antrenamentele oficiale au fost fiacute cum s-ar
spune «printre picaturi». Traseul, la peste 1 600 metri altitudine, acoperit cu
vegetatie montand, suind si coborind printre grohotisuri si stinci, a placut
mai mult decit celelalte baietilor nostri. M. Banu, care ajutat de maestrul
sportului Otto Stefani — antrenorul lotului — isi pusese motocicleta la punct,
a realizat cel mai bun timp la clasa sa. Si ceilalfi motociclisti ai nostri obfinu-
serd rezultate bune la probele de timp. In timpul antrenamentelor muntele,
pe pantele caruia alergau motociclistii in diferite sensuri, prezenta un spec-
tacol maref s/ unic in felul sau. Uneori totul se invaluia in norii care se tirau
foarte jos. Atunci nu se mai vedea nimic la peste 30 metr: distan{i. Se auzea
doar duduitul motoarelor. Apoi, in nori se facea cile o spartura si pe fata stra-
lucitoare a muntelu: apareau motociclistii fugind ca niste furnici uriase...

Dar la Beklemeto concursul propriu-zis nu a mai avut loc. A doud zi, pe
un vint naprasnic, aproape uragan, care impingea cu viteza unui tren expres
masele de nori negri peste virful muntelui, sportivii, oficialii si cei citiva mii
de curajosi care infruntasera inlemperiile naturii sa vada motocrosul, au as-
teptat mai bine de sase ore sa se indreple timpul. Pina la urma juriul concursu-
lui a hotarit ca, in asemenea condifii, intrecerile se anuleaza.

Am plecat spre casd cu regretul cd poate cel mai atractiv concurs nu s-a
putut fine. Dar, oricum, celelalte intreceri, timpul petrecut in fara vecina si
prietend ne-au adus satisfactia de a fi intilnit alergatori din cele sapte {ari
socialiste participante, cu care reprezentantii nostri au avut ocazia séa faca un
prefios schimb de experien{a.

lon HOABAN
Fotografiile autorului

in muntii Zarandului

Aparute in anii Republicii, concur-
surile de orientare turisticd au cu-
noscut o continud dezvoltare. lvite
la inceput timid in citeva zone—Ba-
nat, Bucuresti, Brasov—ele au cu-
prins Intreg teritoriul tarii, indiferent
de relieful regiunii respective. Avind
la inceput un caracter sporadic si
mai putin organizat—din lipsa ex-
perientei, a unui regulament si a
unor forme care sa reuneasci si sa
angreneze cit mai multi orientaristi
— aceste Intreceri capdtd repede
contur In contextul miscarii sporti-
ve din tara noastri.

Turigtilor din Arad le revine me-
ritul de a fi fost cei care au avut ini-
tiativa organizdrii primului concurs
de orientare turistic3 in tara noastra,
fa 26 octombrie 1947. Este data care
marcheazd tnceputul unei noi for-
me de orientare turistica, forma com-
petitionala.

Avind drept cadru natura, intre-
buintind ca auxiliare pretioase harta
si busola, dezvoltind si solicitind
o bun3 pregétire fizicd, precum si
calitdti morale si de vointa, noul
sport s-a impus repede, ca o acti-
vitate deosebit de utila in pregatirea
tineretului pentru apdrarea patriei,
in ridicarea potentialului biologic
al celor care-l practica, apreciat
pentru farmecul deosebit cu care
atrage si retine pe toti cei ce incep
sd-i descifreze tainele.

De la timidele inceputuri, trecind
prin faze ale transformadrii necesare
cristalizdrii, orientarea turisticd a
ajuns astazi o preocupare cu va-
lente muitiple.

Asa se face ca, In aceste zile, cind
serbdm 25 de ani de la primul con-
curs de orientare, au avut loc la
Lipova, In frumosii munti ai ZA-
RANDULUI—~ca acum un sfert de
veac —o serie de manifestari dintre
care mentiondm citeva:

Intilnire intre orientaristii tineri s
cei care «s-au nascut mai demult»;
gald de filme cu subiect turistic.
expozitie retrospectivd; o cupa a
«inifiatorilorn (concurs memorial);
«Cupa Zarandului» (concurs jubi-
liar—nominalizat); «Cupa Lipovei»
(pentru’copii si juniori); precum si
finalele campionatelor nationale de
seniori (individuale, echipe si sta-
fetd).

Primitoarele gazde din Lipova,
sprijinite de comisia judeteana Arad,
ornasera gara, podu! peste Mures si
intreg orasul ca pentru o mare fes-
tivitate. Nu se putea s& nu fii impre-
sionat de aspectul sirbitoresc, de
bucuria cu care oaspetii erau intim-
pinati in gard de delegatii formate
din mici orientaristi—acum pe post
de ghizi—si de amabilitatea cu care
participantii au fost inconjurati pe
toatd perioada concursului.

Dintre evenimentele petrecute aici
o mentiune deosebitd —prin semni-
ficatie—a capatat «Cupa initiatori-
lor», deschisd «veteranilor», care
a fost un bun prilej de evocare a
vechilor formule de organizare a
concursurilor.

Aceastd competitie a avut o spec-
taculozitate deosebitd, datoriti par-
ticipantilor care, in majoritate cu
par alb sau... fard, s-au luptat co-
cogeste cu dificultatile traseului, cu
probleme tehnice si cu... propriile
scdderi, reusind si imprime cursei
un ritm alert si un nivel ridicat.

Figuri cunoscute in lumea spor-
tului padurilor, arbitri de talie repu-

blicand, presedinti si membri ai con-
siliilor judetene, s-au aliniat la start
traind astfel emotiile inerente unui
concurs republican si satisfactia ne-
marginitd a participarii active ca
«usportivin, lar multe echipe, printre
care Bohm Wilhelm si Lungu Cons-
tantin; Barbosu Gheorghe si Leicht-
mann Gavril; Rugea Pavel si Konye-
lieska Alex; Irina Incze si Ludovic
Endreffi s-au striduit sd participe
la nivelul la care altidatd se afirmau.

Nu au lipsit nici unele momente
de-a dreptul emotionante: ... Starter
vererabilul Kepecs Oscar (Timisoa-
ra) dind plecarea echipei Udo Falk
— Palatca Stefan (Brasov)... Arcan
fuliu si Just Emil (Resita) venind in
«avans» pind la citiva metri de sosire
si asteptind cu ochii pe ceas sd
intre in regularitate... Simicel Paul
Simionescu presedintele comisiei
centrale de competitii, lovit de o
creangd de brad peste ochi (nu se
stie dacd din intimplare sau... dato-
ritd coechipierului Gheorghe Ghert-
ner, din aceeasi comisie centrala
de competitii)... Kutyik Ludovic si
Slahotka S$tefan singurii care repe-
reazi un post, toti ceilalti primind
clte 100 de puncte penalizare (Ba-
natu-i tot fruncea!)...Marton Alexan-
dru si Lazdr Vasile (Cluj) reusind
un onorabil loc de argint... Lukacs
Hari $i Lanczer Nicolae aparind
onoarea timisorenilor Intre banateni
...Naghy Zoltan participind numai cu
sufletul, neavind voie s3 faca efort
fizic.

Cu mai putine momente romantice
—dar sub semnul unei intreceri
acerbe—datoritd faptului c3d era no
minalizat si conta si pentru cam-
pionat, s-a desfasurat concursul ju-
biliar «Cupa Zarandului». Pe un
traseu frumos pe crestele Cladovei
si Radnei, s-au intrecut aproape o
sutd de concurenfi si concurente
din elita acestui sport. A cistigat
Mitu lon (Vointa Sibiu), confirmin-
du-si astfel valoarea; locul doi Gheu-
ca lon (C.S.U. Bucuresti); iar pe
locul trei un valoros junior, Fey
Alexandruy (Metalyl Rosu Cluy).

Cupd ce s-a deschis expozifia

retrospectiva care a cuprins: vechi-
le regulamente, insigne, aspecte foto,
calendare, afise, trofee, stegulete
si un panou cu decupaje din revis-
ta «Sport si tehnica» a avut loc adu-
narea festivd. Tovarasul Davidhazi
Coloman a inminat, plachete si di-
plome tuturor celor care in decursul
timputui au adus o contributie va-
loroasd la dezvolitarea orientdrii. In
incheiere, acelasi Davidhazi Colo-
man, initiatorul primelor concursuri
de orientare din tara noastrd, pre-
sedinte al comisiei judetene de tu-
rism-alpinism Arad, a primit «Dip-
loma de Onoare» a Consiliului Natio-
nal pentru Educatie Fizicd si Sport,
pentru activitatea deosebitd depusa.
... 25 de ani de la primul concurs
de orientare din Romania. Momen-
tul si veteranii au fost sdrbdtoriti
asa cum se cuvine. Partidul ne-a in-
vitat sd sarbatorim evenimentele,
faptele si oamenii cu valoare de
simbol, s& apreciem initiativele va-
loroase, munca frumoasa... Pers-
pective frumoase existd in fata
orientarii turistice. RAmine doar sa
punem cu tofii umarul la realizarea
lor.
Prof. MIRCEA MIHAILESCU
Secretar general al Federatiei
Turism-Alpinism

»




S-au incheiat intrecerile celei de a
XX-a editii a Jocurilor Dlimpice. Dea-
supra marelui stadion din Miinchen s
celorlalte baze si instalatii sportive
s-a asternut linistea. Dar rezulitatele,
performantele realizate la toate disci-
plinele sportive au si intrat in istoria
sportului mondial. Specialistii au in-
ceput sd le clasifice, sd tragd concluzii
si ...sa analizeze de pe acum toate
ipotezele ce s-ar putea ivi la Montreal.
in definitiv. pind la urmatoarea editie
nu mai sint nici patru ani!

Ca urmare, ne propunem o scurtd
trecere in revistd a celor ce s-au pe-
petrecut in poligonul de tir de la Hoch-
bruck — intre 27 august si 2 septem-
brie 1972 — unde au fost intrecute
recorduri mondiale §i olimpice, au
apdrut pe tabelul de onbare nume noi
iar o serie de consacrati au trebuit
sd se multumeascd, la festivitdtile de
premiere, cu rolul de spectatori.

incepem cu o statisticd din care se
poate vedea cum ou fost decernate,
pe tdri, cele 24 de medalii olimpice
repartizate pentru cele 8 probe de tir.

S.UA. 2
U.RSS. 1
Italia 1
R.P.D. Coreeand 1 —
Suedia 1
Polonia 1
R.F.G. 1 —
Roménia — 1 9
Franta — 1 —
Cehoslovacia —_— 1 —
Columbia —_ 1 —
R.D.G. —_—— 2
Austria — — 1
Anglia —_ =1
Ungaria —_ — 1

Asadar, tragdtori din 15 tdri au
urcat pe podiumul instalat in frumosul

ponhigon bavarez dar numai reprezen-
tantii @ cinci dintre aceste tdri —
printre care §i Romdnia — au cistigat
mai mult de o medalie.

intrecerile tragdtorilor s-au desfd-
surat in prima jumdtate a Olimpiade:
§! au inceput cu proba de pistol liber.
Se acorda prima sansd sovieticului
Grigore Kosih, campion olimpic la
Mexic sau lui Yollmar (RD.G.) —
campion mondial la Phoenix — dar
spre surprinderea generald pe primul
loc s-a clasat un cvasi-necunoscut,
suedezul Ragnar Skanaker. O altd
surprizd, desepit de pldcutd pentru
noi, ne-a fdcut-o Dan luga. El a obtinut
cea dintii medalie din cele 16 ale
reprezentativei noastre olimpice, cu un
rezultat care este o urmare fireascd
a titlului de campion european la
pistol cu aer comprimat pe care il
detine in prezent.

Rezultatele tehnice: 1. R. Skanaker
(Suedia) 567 p — nou record olimpic;
2. Dan luga (Romiania) 562 p; 3.
Rudolf Dollinger (Austria) 560 p.

Lo talere aruncate din sant, dupd
mansa intii, in frunte s-a instalat ito-
lianul Angelo Scalzone. Dupd a doua
mansa el s-a mentinut pe primul
foc iar in final a obtinut 1¥Y de puncte
din 200 posibile. Favoritul Michel Ca-
rrega, campion mondial in 1970 la
Phoenix, s-a multumit cu locul secund.
Englezul fohn Braithwaite, cistigdtorul
medaliei de aur la Mexic, a rdmas
pe la mijlocul clasamentului, ca si
George Florescu (locul 14) si lon Dumi-
trescu (locul 30).

Rezuitate tehnice: 1. Angelo Scalzo-
ne (ltalia) 199 talere — nou record
mondial §i olimpic; 2. Michel Carrega
(Franta) 197 t; 3. Silvano Basagni
(Italia) 195 t.

A doua medalie pentru reprezentativa
Romdniei a fost obtinutd de Nicolae

Nicolae Rotaru, medalie de bronz la armai libera.

'

Rotaru la 60 focuri culcat. Este un
succes pe care acest talentat sportiv
I-a asteptat timp de 12 ani. Intr-adevar.
Rotaru a participat pentru a patra oard
la Olimpiadé. (La Tokio s-a clasat pe
locul al Y-lea iar la Mexic pe locul al
{¥-lea). $i se poate spune cd medalia
de bronz era... planificatd. Surpriza
(pentru cd §i la aceastd probd a fost o
surprizd) a venit din partea reprezen-
tantului R.P.D. Coreene, Li Ho Ilun,
care a cucerit medalia de aur cu un
nou record mondial si olimpic. Tindrul
ilie Codreanu, desi a obtinut un rezultat
destul de bun — 590 p — nu s-a putut
clasa decit al 53-lea.

Rezultatele tehnice: 1. Li Ho lun
(R.P.D. Coreeand) 599 p — nou record
mondial si olimpic; 2. Victor Auer
(S.-U.A) 598 p; 3. Nicolae Rotaru
(Rominia) 598 p.

Cea de a doua intrecere la armd
calibru redus, clasica probd de 3 x 40,
a revenit, conform asteptdrilor, campio-
nului mondial john Writter. Americanul
a dominat categoric, depdsind cu 9
puncte pe urmdtorul clasat. Rotaru
(deficitar la pozitia «in picioare»)
a reusit 1 148 p clasindu-se pe locul 8,
intrecindu-l cu un punct pe Li Ho lun.
Al doilea reprezentant al nostru, Petre
Sandor s-a clasat pe locul 20.

Rezultate tehnice: 1. john Writter
(S.U.A.) 1 166 p — nou record mondial
si olimpic. 2. Lony Bassham (S.U.A.)
1157 p; 3. Werner Lippoldt (R.D. Ger-
mand) 1153 p.

Asteptat cu mulit interes, pistolul
vitezi s-ar putea spune cd ne-a deza-
mdgit. $i asta pentru cd doream cu
totii o noud medalie pentru Dan luga,
lucru care nu s-a intimplat. Dupd
prima mangd in frunte era cehoslovacul
Falta, dar pind la urmd, vechea noastrd
cunostintd, polonezul losef Zapedski,
a repetat succesul de la Mexic, cucerind
pentru a doua oard medalia de aur.
Campionul mondial Giovanni Liverzani
s-a clasat pe locul 6, Dan luga pe locul
12 cu 589 p iar lon Tripsa (surprinzd-
tor!) abia pe 25.

Rezultate tehnice: 1. losef Zapedski
{Polonia) 595 p — nou record olimpic ;
2. Ladislau Falta (Cehoslovacia) 594 p;
3. Victor Torsin (U.RS.S.) 593 »p.

La skeet lupta a fost foarte strinsd,
trei concurenti §i anume Evgheni Pe-
trov, (U.RS.S.) campion mondial si
olimpic, Konrad Wirnhier (R.F.G.) si
Michael Buchheim (R.D.G.) s-au clasat
la egalitate, cu 195 talere lovite.
A urmat barajul, in care numai
Wirnhier a reusit sd atingd toate cele
25 talere. El a obtinut astfel medalia de
aur, urmat de Petrov si Buchheim.

Dificila probd de arma calibru mare
a revenit americanului L. Wigger.
Modestd comportarea lui Petre $andor
(locul 21 cu 1127 p) si Eugen Satala
(locul 28).

Rezultate tehnice: 1. Lones Wigger
(SUA) 1155 p; 2. Boris Melnik
(URSS.) 1153 p; 3. Llajos Papp
(Ungaria) 1 149 p.

La proba nou introdusd «mistreg

alergator» medalia de aur a fost
cistigatd de lakov Sjesnigk (U.R.S.S.)
cu 569 p. nou record mondial, urmat
de Helmut Bellingrodt (Columbia) 565
p si Mohn Kynoch (Anglia) 562 p.
Noi nu am avut reprezentanti la a-
ceastd probd.

Asadar, la Miinchen trdgdtorii au
realizat patru noi recorduri mondiale
§i sase noi recorduri olimpice. Este
o dovadd a inaltei calitati a intreceri-
lor, a bunei pregdtiri de care au dat
dovadd concurentii.

In ceea ce ii priveste pe reprezentan-
tii nostri, se poate aprecia cd rezul-
tatele lor au corespuns asteptdrilor,
ei reusind sd continue frumoasa traditie
instauratd de losif Sirbu acum 20 de

Campionul olimpic la pistol vi-
tezd, polonezul I. Zapedski.

ani. S-au addugat astfel incd doud
medalii olimpice la cele sapte aduse
de trdgdtorii romdni de la Helsinki.
Melbourne, Roma, Tokio s§i Mexic.
Fdrd indoiald, comportarea lotului de
trdgdtori §i invdtdmintele reiesite din
intrecerile olimpice vor face obiectul
unor analize temeinice, astfel ca la
viitoarele competitii internationale de
mare anvergurd tirigtii roméni sd urce
tot mai sus pe treptele consacrdrii,.
aducind noi satisfactii tuturor iubito-
rilor sportului din tara noastrd.

E. RIV




Motoplanoarele un HUbhd ¢

Una din temele in jurul ci-
rora se invirtesc discutiile celor
cc practidi zborul flird motor
sau urmiresc indeaproape evo-
lutia acestui sport o constituic
motoplanoareic. Prin ineditul
lor? Nicidecum. Motoplanoa-
rele nu mai constituic de mult
0 noutate in constructiile aero-"
nautice. Ca si intinm aceast)
afirmatic este suficient si ari-
tim ci numai in R.F. a Germa-
nici —tara in care se¢ manifest3
cele mai intense preocupin in
acest domeniu — au fost construi
te pind in 1971 un numdr de 356
planoare cu motoare proprii pen
tru decolare iar in anul care a
trecut s-au experimentat nu mai
pupin de 18 tipuri, in 473 cxem-
plare. Pin¥ acum in R.F. a Ger-
maniei au fost construite, aga-
dar peste 800 de aparate de
acest gen.

Interesante realiziini s-au ob—
tinut i in S.U.A,, in Franga,
in Elvetia ¢ in alte ¢ini unde pla-
norismul se bucuri de mare
popularitate. Solugiile construc-
tive adoptate sint, in principal,
trei: echiparea planoarelor (cele
mai reugite tipuri) cu motoarc
cu piston § elice tractivi sau
propulsivii, chiar cu motoare de
automobil modificate, folosirea
motoarclor cu reactic, mici ca
volum g aerodinamice $i, in
sfirgit, a motoarclor Wankel.
Mai numeroase sint cele din
prima catcgorie § amintim o
una din ccle mai insolite reali-
zlini este echiparea planorului
cehoslovac Blanik —aflat g in
dotarea aerocluburilor noastre
~— cu... doull motoare de barci
de cite 26 CP, care fac din popu-
larul planor un veritabil avion
ugor, biloc, bimotor, capabil
s acopere pind la 600 km cu o
vitezll in jur de 200 kmj/ori.

Foarte interesante sint moto-
planoarele franceze din seria RF

tipul RF 5. «Sperber fiind un
«avion de clube, bun pentru
antrenamente, turism aerian,
scoalli etc. Pornind de la RF S o
echipdl de inginern francez for-
madi din Fimbel, Rene Four-

Planorul cu motor ASK-14,

nier, Jules Bernand g Daniel
Pitet a proiectat un RF 8 care
nu mai este un motoplanor,
c un avion sportiv metalic, cu

~calitii aerodinamice exceptio-

nale. ~

El este echipat cu un motor
Lycoming de 115 CP, are o
anvergurdi de numai 12,40 m
(mai micl decit a unui planor
obignuit dsr mai mare ca a unwi
avion ugor), lungimea de 7,20 m
suprafata portandi de 13,2 mp
¢ finctea maxim¥ 20, cu folo-
sirca a 10— 15 la suti din voleg.
RF 8 are o vitezif maximi de
256 km/ord.

Din cea de a doua categorie
a motoplanoarelor cu reactie,
cea mai interesantl constructie,
dintre atitea cite se experimen-
teazdl, pare a fi aparatul elvetian
din fotografia 2, denumit «Pro-
metew. Dupd cum se vede,
este vorba despre un foaric
elegant planor, din material
plastic, cliruia i s-a montat un

Motoplanorul experimental
«Prometeu», realizat in El-
vetia, constituie una dintre
cele mai frumoase realiziri
in acest domeniu.

el

o

«Sirius» I, construit dupi
planorul italian Califf si e-
chipat cu motoare Wankel.

5

RS - proiectat de R.Kaiser (R.F.a

Germaniei). Puterea moto-
rufui 45 CP.

mic dar puternic motor cu re-
actie, motor capabil s3 reali-
zeze o decolare scurtd, usor de
pornit in acr g foarte sigur in
exploatare. La bordul planoru-
lui sc afli pilotul de incercare
ciipitan T.Bircher — conduciito-
rul probelor de omologare.
In sfiryit, solugia folosirii mo-
toarclor Wankel. Imaginea 4
reprezinti motoplanorul «Sin-
us II in plin zbor. Grupul siu
motopropulsator estc format
din doui motoare Wankel de
cite 30 CP fiecare. Ele actionea-
zi un sistem de clice multiple,
carenate, montat in fuzelaj, in
spatele cabine pilotului.
Intrebarca ce sc pune este:
«Care va fi viitorul acestor apa-
rate » Problema motoplanoare-
lor a fost larg §i viu discutat} gi
in cadrul reuniunilor Comisiei
Internationale de Planorism a
F.A.l. dar incl nu s-a formart
o opinie unanimi. Specaligti
in materic pro-motoplanorist
au cenn ca aceste aparate s fie
incluse in programul campio-
natelor mondiale de planorism.
Propunerea n-a fost acceptati.
Mulii pilofi de zbor firk motor

Avionul usor de sport RF 8,
proiectat dupi motoplanoa-
rele franceze de tip RF.

au rispuns, in replici: «Moto-
planoarele sint un hobby care
va trecor.

Nu ne propunem si cluci-
dim problema dar, oricum, ci-
teva lucruri sint foarte clare.
Hobby sau nu, acestea marchea-
zi un mare succes in perfecti-
onarea constructiilor aerona-
utice sportive. Experimentarea
lor va duce, dupd cum se dove-
degte, la realizarea unor avioane
sportive ieftine @ in acelasi
ump polivalente. Pentru plano-
rism se pare ci sint, totugi, prea
scumpe. In activitatea de zbor
cu motor, pentru formarea pilo-
filor § antrenamentul lor ri-
mine si se foloseascd in conti-
nuare, planoare mai ieftine §i
mai simple in exploatare. Cine
are de cigtigat dc pe urma mo-
topianoarelor? Pind in prezent,
in primul rind aviagia ugoari.
In viitor, vom mai vedea.

Mihai BINDEA
pilot sportiv

‘’




Planorista polonezd Peluyia
Majewska face parte din rinduri-
le acelor aviatoare care gi-au ciy-
tigar celebritate printr-o perse-
veren{d in marea lor pasiune yi
un curaj rarisim, femei despre
care se spune cd «s-au ndscut
pentru a zbura». Asa este cuzul
sovieticei Marina Popovici, co-
mandanta unui urias «Anteu»

PLANORlST%W//@éméa

AN —22, a franfuzoaicei Jaque-
line Auriol, maestrd in pilotareu
supersonicelor, a englezoaicci
Scheila  Scott,  supranumitdi
«zburdtoarea solitard». Majew-
ska gi-a legat destinul de plano-
rism.

De obicei, tinerii care isi in-
dreaptd pagii spre aviafie vin
minafi de un vis purtat in suflet
incd din fragedd copildrie §i
care le dd aripi inainte de a urca
in carlinga aparatului de zburat .
Majewska n-a fdcut excepfie bu,
dimpotrivd, a dovedit resurse
de energie §i entuziasm impre-
vionante. Intr-un timp foarte
veurt a luat brevetul de planoris-
14, apoi de paragutistd si a trecut
cu succes §i examenul de pilot
de avion. Dar s-a intors la pla-
noare. Era in 1951, la Lublin.

in 1952 Pelagia Majewska a
§i cucerit Insigna de argint.
( «Cel mai drag trofeu cigtigat
de mine. De atunci nu m-am
despdrtit de aceastd insignd» ) .
Apoi a urcat repede treptelc

mdestriei, afirmindu-se pe cerul
planorismului ca o veritabild
stea. In 1956, ea decoleazd de
lu Lublin, intr-o zi ce nu promi-
1ea condifii prea strdlucite, pen-
tru o tentativd apreciatd de cole-
gti de aerodrom ca o gluma buna:
zbor cu {el fix Lublin— Lisie
Katy=560 km.(,, Am muncit din
greu foatd ziua—mi-a spus intr-
un interviu. Vroiam sd dovedesc
tot ceea ce pot. Soarele ma bdtea
in cregtet, setea imi usca buzele.
Dar cind s-a ldsat seara intram
in prizd de aterizare la Lisie. Am
crezut ¢d n-am sa pot cobori din
planor de oboseald. Asta a fost
insd de mult. Ce sd mai vorbim!»).
Performania ii aducea Pelagiei
primul diamant, constituia un
record al Poloniei §i in acelagi
timp record mondial feminin.
Pentru marele succes ea a fost
distinsd cu cea mai inaltd distin-
ctie aviaticd polonezd, Medalia
«Tanskiego»,

A urmat o avalangd de con-
cursuri internafionale: in Uni-

unea Sovieticd, in Ungaria, Ce-
hoslovacia, Italia, R.D.Gerniu-
nd... Pelagia Majewska, zbu-
rdatoarea cu silueld grafioasa,
foarte modestd, cu priviri usor
visdtoare, igi, cucereste o popu-
laritate pe deplin meritatd.
Zboard frumos, calculat, cere
planorului tor ceea ce poate da,
dar nu trece niciodatd peste li-
mita posibihdui, spre risc. La
bordul aparatului ei, un elegant
Bocian, Majewska a stabilit
incd doud recorduri mondiale:
vitezd pe traseu cu fel fix de
350 km i vitezd pe un triunghi
de 200 km. In anul 1960 ii este
acordatd pretioasa distinctie a
Federatiei Aeronautice Interna-
tionale «Diploma Lilienthal».
Era confirmarea locului de cin-
ste ocupat de planorista polo-
nezd in istoria zB®rului fdrd
motor. Astdzi Pelagia Majew-
ska lucreazd in cadrul Aeroclu-
bului Poloniei, la Varsovia, este
mama unui bdiat de 13 ani §i isi
imparte timpul intre serviciu,

treburile casnice §i zbor. { «Pen-
tru zbor imi rdmine putin. Dar
sper sd mai dau planorismului
cevay).

Am reintilnit-o de curind pe
Pelagia Majewska la Concursul
International de planorism de
la Iasi. Tema discujiei, firegte,
aviajia.

«N-am avut noroc de condifii
bune de zbor la acest prim
concurs romanesc la care parti-
cip. Dar dupd zilele petrecute
aici, dupd impresiile despre Ro-
mania §i aviatorii dv., asta nu
mai are nici o importan{d. Nu
fac declarafii formale, gratuite.
Credeji-md este cel mai frumos
concurs la care am participat
pind acwn. Chiar dacd nu-mi va
fi dat sd mai zbor in Romania.
voi reveni aici ca turistd. E mi-
nunatd fara dv.»

Multumesc Pelagiei pentru
caldele cuvinte, prin rindurile
de fajd.

V.TONCEANU

Acum cijiva ani, cind pilotul sportiv american
Alvin Parker a depisit 1 000 km distanti liberd de
zbor cu planorul, se spunea despre aceastd perfor-
man{3 c3 este «un miracol» care nu se va mai repeta
niciodatd. 1 000 de km de zbor fari motor, pe
«aripile» curengilor de aer? Pirea de necrezut. Au
venit insi Campionatele mondiale din 1970, de la
Marfa-Texas §i pilofit americani. W. Scott si B.
Green, folosind exceptionalelc conditii atmosferice
din aceastd regiune. au siltat stacheta recordului
mondial de distan{3, executind fiecare cite 1 153,821
km. Vest-germanul H.W. Grose a efectuat cu acest
prilej un zbor cu tel fix de 10322 km. Nu se mai
credea ci zborul lui Parker a fost un joc al noroculut
dar se considera ci asemenea performante pot fi
stabilite numai in conditiile geografice §i meteoro-
logice exceptionale (pentru planorism) pe care le
are America de Nord.

Dar iatd ci la 25 aprilie anul acesta recordul
mondial de zbor de distand cu planorul a trecut
Oceanul, in Europa. Pilotul Hans W. Grose, din
R.F. a Germaniei a efectuat un zbor de 1 460 km,
de la Lubeck pina la Biarritz, in Franta, la bordul
unui planor de tip ASW-12.

Un zbor fantastic, deasupra intregului teritoriu
al R.F.G. si Frantei care a durat aproape 11 ore.
Succesul se datoreste atit aparatului. un planor din
categoria nelimitat, cu anvergurd de 21 m si finefe
50, cit mai ales capacitatii §i miiestriei deosebite de
care a dat dovadd Hans Werner Grose.

Zborul a fost multid vreme §i minutios pregitit.
Pilotul a adunat un material vast privind conditiile
meteorologice din Europa, pe traseele pe care era

posibil un «drum» foarte lung. O dati aleasd ruta,
spre Nantes. a studiat amanuntit hartle, si-a facut
mil de probabilititi §i s-a antrenat temetnic, tizic
si psihic. De un folos deosebit i-au fost datele si
ajutorul meteorologilor din Hamburg.

Cind totul a fost gata, s-a agteptat momentul.
Acesta a venit in ziua de 25 aprilie. O decolare
obisnuiti §i o plecare la fel de banali. Tentativa
a fost insd anuntata statillor terestre, astfel ci pre-
Zenia sa pe rutd era cunoscuta.

Nu mic} i-a fost mirarea lui Grose cind pe traseu
s-a intilnit cu citiva colegi din Hamburg, care incer-
cau si ei si profite de ocazie. Si colegii l-au insofit
o mare parte din drum, spre Nantes. pind cind
Werner Grose s-a trezit deodatd doar la 300 m alti-
tudine. L-au trecut, ce-i drept, niduselile, cu toate
¢i temperatura nu era prea ridicati. Dupd lungi
minute de efortunn a reusit si iasd din «cazan»
(descendent) §i si-gi continue solitar drumul. La
ora 16 avea 1 000 de km parcursi.

...Cind a aterizat pe Biarritz, la | 460 km distant{i
de punctual de plecare, ciidea seara. Sosirea sa a fost
anuntati in francezd, in germani §i engleza, dar
niment nu-l cunogtea. Abia la aflarez locului de
unde vine s-au dumirit. $i i-au facut o primire trium-
fala, iar autorititile locale i-au oferit un banchet.

Cind s-a intors insi acasi Grose povestea: «Din
cauza stomacului atit de solicitat nervos, n-am putut
minca decit supa.»

Hans Werner Grose a inceput planorismul prin
1938—1939. tn 1940 el a luat brevetul C, iar in 1955
a urmat o scoald de pilotaj in Anglia, dupa care,
intorcindu-se la planorism. in 1957, a lvat C-ul de
aur. la care a addueat trei diamante. La Campiona-
tele mondiale de zbor fard motor din Polonia (Leszno
1968) s-a clasat pe locul X, in clasa standard, pilo-
tind un ASW-15, iar la Virset pe locul VIII. Pirerea
lui Hans Werner Grose este ci: «In Europa s-ar
putea reahza 1 600 km de zbor de distanti cu pla-
norul»! (v.t.)




Penulitima etapd a campionatului
de vitexd in coasta de la Sinaia (Ince-
putul lunii septembrie) s-a desfasurat
dupd un «suspense» datorat nu atit
sezonului estival cit disparitiei din
calendarul competitional al Raliului
Dundrii. Acestei «disparitii» i s-a da-
toratl probabil «poftan de concurs
manifestatd de concurenti care. Iin
marea lor majoritate, si-au amelioral
cu acest prilej recordurile personale,
ocazie cu care Genu Cristea a «im-
pins» recordul coastei, definut pind a-
tunci de Puiu Aurel, la 5:44,1. Subli-
niem cu acest prilej si comportarea
remarcabild a concurentului I. Henn
(Dacia — U.A.P.), cistigdtorul clasei a
Ii1-a si care la prima sa evolutie in cate-
@oria avansatilor areusit sa surclaseze
alergdtori consacrafi ca Marin Dumi-
trescu, Stefan Linja si alfii.

Aceasti etapd a oferit totodatd aler-
gdtorilor prilejul de a dovedi cd in
rdgazul competitional daruit de catre
A.C.R. nu au stat cu miinile Incruci-
sate, dovada constind in inconlesta-
bil mai atenta pregétire a masinilor
pentru cursd.

Rezultatele tehnice ale acestei etape
sint de mull cunoscute, comentate,
interpretate, asa Inclt nu vom insista
asupra lor. Dorim sd subliniem, In
schimb, sprijinul substantial sideplina
Intelegere de care s-a bucural aceastd
competlitie din partea oficialitatilor ora-
sului Sinaia, buna organizare a con-
cursului de cdtre serviciul de compe-
titii din cadrul A.C.R. (mai putin
festivitatea de premiere, desfisurata
in graba si Incheiatd In anonimat)
si prezenfa, In premierd. a unor cro-
nometre de calitate (in fine!}in mlinile
oficialilor cronometrori.

Vom pdstra tolusi rezerve serioase
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in orivinfa cronomelrelor caci cu cite-
va «florin Incad nu este primdvara.
Nu vrem sa fim malitiosi dar nu este
prea departe vremea cind, dupd unele
cronometre, concurentii ajungeau ia
sosire inainte de a lua startul!

Desi nota generald a acestei etape
a marcat un progres fald de cele
anterioare, existd i persistd unele
carenfe In pregdtirea concurentilor,
asupra carora ne vom opri pufin in
cele ce urmeaza.

Daca, de pilda, traseul de la Foiana
Brasov pune concurentilor foarte mul-
te si grele probleme de pilotaj, coasta
de la Sinaia, cu multe ace de par si
curbe relativ scurte, dd teoretic clstig
de cauza motoarelor mai tari. Ne-am
fi asteptal deci ca, la masini egale, sd
se obfind rezullate foarte strinse, cu
atit mai mult cu clt In cadrul claseia ll-
a toli concurentii aveau masini «Fiat-
850n, la clasa a Ill-a numai «Dacia-
1100», iar la clasa a IV-a numai «Re-
nault 8 Gordini». Rezuitatele, cu ex-
ceptia primilor clasati, au infirmat Insd
aceste aslepldri, esalonindu-se pe in-
tinderea a mulior zeci de secunde.
Explicatia acestui fapt se afld Intr-un
numdar intolerabil de mare de greseli
elementare comise de catre unii con-
ducdtori §i, din pdcate, nu numai din
rindurile Incepdtorilor. Am putut ast-
fel asista la starturi cu motoarele tu-
rate la peste 7 000 de rotafii pe minut
sau starturi in care nici dupd 30 de
metri rotile nu Isi recadpadtasera aderen-
ta. Dupd felul In care conduc, se pare
cd mulfi concurenti confunda traiec-
toria ideald pe viraj cu ceade razd mini-
mdé. Procedind astfel, la iesirea din «a-
cele de par» motoarele erau pur si sim-
plu sufocate de frina de motor Impinsa
pind sub 2 000 rotatii pe minut, erau
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necesare secunde prefioase pentru ca
motorul sa-si regdseascd cuplu!/
maxim. Ce sd mai spunem de schim-
bdrile de vitezd In plin viraj, de frinari
dure in curbe sau de contrdri brutale
ale volanului, In momentul in care
masina Incepe sd derapeze, avind ca
efect un derapaj tot atit de «controlat»
in sensul invers?! Unii conducatori
experimentali angajeaza uneori masi-
na chiar pe acostament, acolo unde
acesta este pletruit, pentru a obtine un
plus de aderen{d In curbe, dar a-i
copia fdrd discerndmint este periculos.
Intr-adevdr, Intr-un ac de par vileza
redusd a masinii nu naste forfe cenlri-
fuge Intr-atit de mari Inclt sa justifice
utilizarea acestu: procedeu iar in
curbele mai largi In momentul In care
masina reintri cu toate rofile pe partea
carosabild apare brusc o componenia
neechilibratd a fortei centrifuge care
angajeazd masina Intr-un derapaj foar-
te greu de controlal si care de multe ori
se_soldeaza cu rasturnarea masinii.

Insiruirea ar pulea continua. din
nefericire, dar concluzia se poate deja
desprinde. Nu este suficient si ai
dorin{a si posibilitatea de a conduce o
masind Intr-o cursad pentru a te numi
«pilot». Este absoluf necesard multa
pricepere, ce se obfine uneori $i pe
cale empiricd, dar lent §i cu riscuri...
Este, credem, momentul ca forui com-
petent, respectiv Comisia nafionald
sportivd auto sd se gindeascd la o
Indrumare calificata a tinerilor alerga-
tori, la un schimb de experiente ampiu
si sistematic organizat intre pilofii din
primul esalon si cei mai putin experi-
mentati. Poate cd pentru Inceput chiar
unul din membrii susnumitei comisii
ar putea primi sarcina de a indeplini,
Intr-un cadru organizat, funciia de
antrenor federal, urmind ca In etapa
urmdatoare sd se treacd la pregdtirea
unor antrenori capabili s& indepli-
neascd aceastd functie in cadrul aso-
ciatiilor §i sectiilor de automobilism
sportiv, ce au $i Inceput sd se Inmul-
feascd.

Vom Iincheia aceste scurte conside-
ratii ficindu-ne ecoul unor discutii
purtate de cdtre concurenti privind
intirzierea nejustificata, cel putin la
prima vedere, a normelor de clasifi-
care sportiva, a baremurilor de obtine-
re a titlurilor sportive, a normelor sau
baremurilor de selectie In loturile
reorezentalive si muile, muite altele.
Dacd vom adaduga /a aceste doieante,
legitime credem noi, greutdfile legate
de baza materiald precard a acestei
aclivitdti sportive, vom Intelege oare-
cum alitudinea unor fosti alergdtori
pe care i-am Intlinit la Sinaia ca...
spectatori, nu datoritd virstei Inaintate.

Faptul cd activitatea automobilisticd
a fost recunoscuta ca activitate spor-
tivd nu atrage in mod automat si
nasterea unei staride fapt corespunza-
toare acestei titulaturi. Comisia nafio-
nald sportivd auto este in primul rind
chemata sa treacd la o activitate mai
sustinutd (nu orin sedinte. ci orin
masuri concrete) pentru ca iubitorii
acestui sporl sd poald beneficia de
toale condifiile necesare bunei des-
fasurdri a acestei activitdti. Imensa
investitie de pasiune a acestor tineri
meritd sd fie rasplititd pe mdsura.

V. MANOLACHE
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PE SCURT

@ Dupa pdrerile exprimate de
British Road Federation circu-
lapia pe drumurile britanice este
cea mai intensd din lume. Den-
sitatea traficului de 62,6 vehicu-
le pe mild consideratd ca record
mondial, este urmatd in ordine de
57,3 vehicule pe mild in Benelux,
56,1 in Italia, 55,5 in RF.G,
28,6 in S.U.A., 28 in Franta s
24,7 in Japonia.

In ceea ce priveste numdrul de
magimi pe cap de locustor lucru-

rile stau astfel : S.U.A.— 0,435,

Noua Zeelandd — 0,303, Aus-
tralia 5 Canada — 0,294, Sue-
dia — 0,27, Franta — 0,232,
RF.G. — 0,218, Anglia —
0,208 etc.

Se ingelege ca stabilirea unor
astfel de cifre trebuie sd pind
seama de conditiile specifice ale
fiecdrei tdri. De pildd, in
U.R.S.S. se apreciazd cd cifra
optimald de densitate a magini-
lor particulare pentru aceastd
tard este de 0,2— 0,3 masini pe
locwustor, cifrd care se va realiza
in urmdtorii ani prin extinderea
producpiei de autoturisme. Pen-
tru ca traficul sd nu sufere, orga-
nizapisle de stat sovietice au sta-
bilit un program care prevede
constructia sau modernizarea a
392 000 km de drumuri.

@ latd cd § la automobile a
inceput sd se vorbeascd de lon-
gevitate. Dupd rdsundtorul suc-
ces al modelului T conceput de
H. Ford, a cdrul cifrd de pro-
ductie a atins 15 007 033, in
pertoada 1908 — 1927, firma
Volkswagen doboara acest record
§i ca cifrd g ca duratd de produc-
tie 1938 — 1972 (desi Coccinela
de azia lui F. Porsche nu mas are
probabil nici un surub comun cu
predecesoarea ei din 1938).

e Utilizarea pneurilor cu stif-
turi antiderapante tinde sd fie
tot mas mult restrinsd. De pilda,
limitatd inigial la 0 anumitd peri-
oadd a anului, in Elvegia auto-
ritdpile pregdtesc snterzicerea to-
tald a folosirsi acestor pneurs. Se
apreciazd cd stricdctunile produ-
se de acestea acoperirii soselelor
st marcajelor sint mas importante
decit avantajele, dat fitnd cd zo-
nele in care se produce polei sint
strict controlate in aceastd pard.

® Prinuld garaj sublacustru
din lume a fost dat in folosingd
la Geneva in luna iunie a acestwus
an. Plasat sub un brat al Rhonu-
ha el permite addpostirea a
1 450 de automobile in plin cen-
tru al orasulus, fdrd ca organi-
zarea urbanisticd §t traficul sd
fie afectate. Parkingul subla-
custru are patru nivele si este
prevazut cu panourt luminoase
care indicd locurile libere. La
intrarea in garaj un dispozitiv
elibereazd un tichet pe care se
tmprimd data §i ora sosirit §
care produce ridicarea barierei
permitind accesul la unul din
nivele. La plecare, un calculator
primeste tichetul, calculeazd su-
ma datoratd §i schimbd monezi
pentru usurarea efectudrss pldi.
Dupd achitare un jeton care se
elibereazd mijloceste ridicarea
barieres care permite iesirea din
parking.

Conditisle de securitate asigu-
rd evacuarea a 1 500 automobile
pe ord, declanseazd automat ins-
talapii impotriva incendiilor 5
a vicierti aerulus. In acest ultim
scop un sistem de sonde conectate
la un calculator analizeazd la
fiecare 30 secunde aerul in di-
verse puncte § regleazd automar
debitul ventilatoarelor de aerisire
care pot schimba de noud ori
intreaga cantitate de aer din
garaj in mai putin de o ord.




Desi relativ scurtd, istoria auto-
mobilului este plind de legende,
fantezil, confuzii sau falsificiri pa-
triotarde. Cunoscutul ziarist de spe-
cialitate Jacques Ickx, tatal actualu-
lui campion automobilist Jacky Ickx,
constatind ca din tot ce s-a scris in
acest domeniu, cea mai mare parte
se compune din afirmatii necontro-
late, a pornit incad din 1948 la 0 munca
asidud de cercetare a documentelor
din diversele biblioteci si muzee
tehnice ale Europei, arhive ale mari-
lor uzine, corespondente ale inven-
tatorilor, brevete depuse in diverse
tari, arhive ale scolilor superioare
de ingineri si tehnicieni, ciutind cu
tenacitate si scoatd la lumind ade-
vérul si numai adevarul.

Aceastd muncd perseverentd, du-
sd timp de 12 ani, a concretizat-o
in lucrarea sa In doua volume (750 de
pagini) intitulatd «Ainsi naguit I'au-
tomobile» (Astfel se ndscu automo-
bilul), care i-a adus elogii binemeri-
tate.

Lectura celor doud volume este
plind de surprize, deoarece se con-
statd cd, in adevidr, o buna parte din
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din ceea ce se publicase anterior,
nu corespunde adevarului istoric.

Desigur, cea mai legitima curiozi-
tate a cititorului unei istorii a auto-
mobilului este legata de inventatorul
si tara unde s-a creat primul auto-
mobil, Intelegind prin aceasta nu
prima locomotivd (care necesita si-
ne), ci primul vehicul care s-a putut
deplasa pe sosea, prin mijloace
proprii, putind transporta cel putin
doud persoane. Din lectura lucrarii
amintite, rezultd urmdtoarele etape
principale:

Primul automobil — miniaturd
(precursor al automodelelor de azi)
a fost realizat in anul 1678 de citre
misionarul belgian Ferdinand Ver-
biest, care a facut cu el o demonstra-
tie in fata tmpdaratului Chinei, Kang-
Hi. Ca motor avea un eolipil, adica
o micd moriscad cu vapori, care se
invirtea prin reactia jeturilor de aburi.
(Se pare cd inventatorul eolipilului

Alexandria, in primul vea¢ al erei
noastre).

In 1770, adic¥ 92 de ani dupa apari-
tia «jucdriein lui Verbiest, ofiterul
francez Joseph Cugnot reuseste
s§, parcurga circa 500 m in decurs
de o ord, cu ceea ce se poate numi
prima «cdrutd fard cai» (care avea
numai trei roti). Aceastd masind
rutierd era un model redus la scara
2/5 al vehiculului realizat ulterior,
zis «le fardiern, care era destinat
remorcdrii tunurilor de artilerie.

Insa «le fardier», la scara 1/1,
desi a fost terminat de Cugnot In
1771, adica la un an dupad primele
experiente cu modelul redus, nu
a putut niciodati si se deplaseze
prin propriile lui forte, din cauza
unor deficiente de conceptie a caza-
nului de vapori.

In ciuda acestui esec, Cugnot
meritd s fie considerat drept reali-
zatorul primului automobil, intrucit

mare ca sa poatd transporta patru
persoane, sasiul lui avind o lungime
de 2,91 m.

Ulterior, in special in Anglia, s-au
ficut zeci de experiente de cétre
diversi inventatori In scopul de a
crea «cdrute far& cai», propulsate
toate prin forta aburilor. Acestea
pot fi considerate doar ca precursoa-
re ale primelor locomotive de cale
feratd, apdrute intre 1800 si 1830.
Atit diligentele cu aburi cit si auto-
buzele cu aburi, care au circulat
pe strézile Londrei si Parisului, nu
au constituit decit o lungd serie de
incercari presidrate cu o serie si mai
lungd de deficiente.

In cadrul experimentdrii acestor
«autobuzen, s-a ficut simtitd nece-
sitatea diferentialului. Unii autori au
afirmat c& primul care a desenat un
astfel de mecanism ar fi fost Leonar-
do da Vinci. Totusi, din studierea
atentd a operei lui, rezultd ca Leo-

ceea ce se stie sau,

Neinsemnatad in aparentd fa-
td de celelalte organe ale moto-
rulw, bujia influenteazd in-
tr-o mdsurd nebdnuit de mare
performantele acestuwia. Con-
dipiile in care lucreazd o buyie
sint deosebit de dificile. De mis
de ort pe mimu pdryile sale in-
terioare sint supuse la variatis
de temperaturd (de la 50— 100
grade C pind la peste 2000
grade C), la pressurs ridicate
(circa 50 kgflom*), la acti-
uneqa corozivd a agenfilor chi-
mici din amestecul carburant
5i gazele de ardere si la efectul
distructiv al inaltei tensiuni
(peste 15 000 V) care solicitd
electrozss.

Pentru ca motorul sa reak-
zeze performangele ce i se im-
pun este necesard cunoagsterea
s aplicarea unor reguli de“'ale-
gere, folosire $i i'ntre}ineze a

1 L]

bujites.

Alegerea bujicl In foarie
mare mdsurd funcfionarea co-
rectd a bujies este conditionatd
de temperatura pe care virful
electroduba  central §i clocul
1zolatorului ceramic o capdid
in timpul funcpiondrsi motoru-

mai exact,

lui. Experientele au dovedit
cd pentru o bund functionare
a bujia temperatura acestor
pdrpi trebute sd fie cuprinsd
intre 500 51 800 grade C. La
temperaturs sub 450 grade C pe
pdrpile interioare ale bujies — s5i
in primul rind pe ciocul izola-
torului ceramic—se depun re-
ziduri provemite din ardere,
alcdtuind ceea ce se cunoagte
sub d irea de cal ind. Se
zice cd bujia se ancraseazd. La
o anumstd grosime stratul de
calammind devine bun conducd-
tor de electricitate producind
scurtcircustarea  bufiei. Cind
pdrpile ancrasate depdsesc tem-
peratura de 450 prade C, cala-
ming se arde avind loc auto-
curdfirea bujiei.

Dacd in timpul tunctiondrii
sotorubu pdrrile interioare ale
lujses se supraincdlzesc atin-

gind temperaturi de peste 800
grade C, se produce aprinderea
prin incandescentd a amestecu-
ha carburant. Aceastd aprin-
dere necomandatd produce fe-
nomene ddundtoare atit pentru
motor cit § pentru bujie. Con-
dipisle de exploatare (mersul
in sarcind cu viteze reduse,
circulapia in centre aglomerate
etc.) § starea tehnicd a moto-
ruls (gradul de uzurd, re-
glajele) influenteazd conside-
rabil regimul termic al bujier.
Din punct de vedere al solici-
tirtlor termice, bujitle se deo-
sthesc printr-o caracteristicd
numitd  valoarea termici.
Aceastd valoare exprimd de
Japt capacitatea bujies, care
preio caldurd din camera de
ardere a motorulus s o trans-

a fost renumitul savant Heron din
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mite spre mediul exterior. Va-
loarea termicd a bujies se md-
soard sndirect prin timpul (in
secunde) dupd care are loc
aprinderea prin incandescentd
a amesteculus carburant, din-
tr-un motor etalon, cauzatd
de supraincdlzirea bujiei. In
mod curent, bujiile cu valoare
termicd micd sint cunoscute sub
demmirea de sbugii calde iar
cele cu valoare termicd mare
sint numite sbuyii recw. Pentru
ca motorul de pe automobilul
ce il utilizdm sd aibd o funcyi-
onare normald, trebuie sd:l
echipdm cu bujii corespunzd-
toare din punct de vedere al
valorss lor termice.

Ancrasarea repetatd sau su-
praincdlzirea bujiei nu consti-
tuie, de fapt, defecte ale bujier,
i sint o urmare a folosirss upor
bujti cu valoare termicd neco-
respunzdtoare pentru motorul
respecttv.

Dacd in timpul functiondrii
bujia se incdlzeste prea mult si
produce preaprinderi (semna-
late de rateuri) ea trebuie
schimbatd cu una cu valoare
termicd mai mare, imediat ur-
mdtoare. In cazul ca ramine
prea rece §i se ancraseazd e
semn cd trebuse inlocustd cu
una cu valoare termicd ime-
diat infertoard. Valoarea ter-
micd a bujies se noteazd prin-
tr-o cifrd sau printr-o combi-
napie de cifre si litere conven-
fionale §i este inscrisd pe corpul

bujiei.

In 1abelele aldturate dim,
pentru citeva din autorurismele
existente in jard, nipul de bujii

chiar modelul redus era destul de

de fabricapie romaneascd «Tri-
ump recomandate a fi utilizate,
precum §i echivalenta produ-
selor «Trivmp cu unele bujii
strdine.

Diagnoza. Trebutse repinut
cd, atunci cind se schimbd o
bujie, cea veche nu trebuie
aruncatd inainte de a fi stu-
diat aspecrul pdrgilor ei inte-
rioare. Corespunzdtor condifsi-
lor in care funcgioneazd, aceste
parp prezintd aspecte diferite
care ne dau informagii asupra
moduhu de functionare a moto-
rulw, ajutindu-ne la depistarea
a o serie de defecte ale acestusa
Cind bujia corespunde din

nardo nu a schitat nici un diferential.

punct de vedere al valorss ter-
mice §i motorul este in perfectd
stare de fumcpionare, ciocul izo-
latorubui ceramic capdtd o cu-
loare brund-roscatd, electrozii
au culoare gn 1ar pe suprafata
fromtald a corpului metalic se
depune o peliculd subfire neagrd.

Prezenta calaminei pe elec-
trozi, pe ciocul szolatorulus §i
pe corpul metalic al bujsei ne
dovedeste cd bujia este prea
rece. Dacd totusi valoarea ei
termicd este cea prescrisd, re-
zultd cd ancrasarea a fost cau-
zatd de funcpionarea motoru-
Iut cu un amestec de carburant
prea bogat sau cu o benzind de
calitate necorespunzdtoare.

Tipul autoturismului

Bujia «Triumf» recomandata

Dacia 1100
Dacia 1300

Renault 4 CVR; R4; Dauphine

Renault 8; 10; 10 Major
Fiat 600; 600 D; 1100 D

Fiat 1100 Special; 1300 (cu filet scurt)
Fiat 1300 (incepind cu 1961)

Moskvici 401; 402
Moskvici 403; 407
Pobeda M20; M72
Warszawa M20
Volga M21B; M21D
IFA F8; F9
Wartburg 1956/57

Skoda Octavia Super; TS;Felicia

Trabant 600; 601
Citroen 2 CV; 3 CV
Ford Taunus
Peugeot 202

M 14 — 225
M 14 — 225
M 14 — 225
M 14 — 225
M 14— 225
M 14 — 175
M 14 — L-225
M 14 — 145
M 14— 175
M 18 — 145
M 18 — 175
M 14 — 175
M 18 — 175
M 18 — 175
M 14 — 225
M 18 — 240
M 14 — 225
M 14 — 175
M 14 — 145




Mecanicul francez Onesiphore Pec—
queur a desenat In 1828 planurile
unei «carute fars cai» echipate cu un
diferential.

Dar nici el nu a fost inventatorul
acestui mecanism genial, ci un oare-
care David Rutschmann care, n
anul 1769, a aplicat un diferential
la un minunat orologiu astronomic
construit de el la Zwettl, in Austria.

Primul strung pentru fier, care a
creat posibilitatea confection#rii u-
nor piese de calitate si precizie mult
superioare celor confectionate pini
atunci, I-a realizat In 1797 englezul
H. Maudslay (strungul pentru lemn
exista de mult.)

Directia cu osia frintd (adici cu
fuzete si pivoti) nu a fost creata
nici de Ackermann nici de deantaud
cum se scrie in toate cartile, ci de
carosierul Georg Lankensperger din
Munchen care, In 1816, a depus
la Paris un brevet privitor la acest
mecanism.

A DEWVAIR

De asemenea, este fapt bine sta-
bilit cd gazul de iluminat nu a fost
descoperit de catre francezul Philip-
pe Lebon in 1800, (asa cum scrie
chiar si in Larousse), ci de catre
chimistul austriac Becher in 1680.

Primul «motor cu ardere internd»
a fost construit de francezul Etienne
Lenoir in 1860, la Paris (folosind
gazul de iluminat), asa cum scriu
toate tratatele. Acest motor functio-
na oarecum In «trei timpi» produsi
in doud curse. Pe prima jumatate
de cursd aspira amestecul de aer si
gaz de iluminat; la jumadtatea cursei,
amestecul era aprins de o scinteie
electricd, asa cd a doua jumditate a
primei curse era timpul motor. A
doua cursd servea exclusiv la eva-
cuare.

Primul carburator sau, mai exact,
amestecator al gazului de iluminat
cu aerul a fost brevetat la Paris in
1859 de catre Leveque.

Lucrarea lui Jacques Ickx con-

firma faptul binecunoscut ca primul
care a imaginat ciclul in patru timpi
a fost francezul Beau de Rochas,
care |-a brevetat la Paris tn 1862,
adica la doi ani dupa aparitia motoa-
relor Lenoir. Acestea, din cauza
greutdtii enorme si a randamentului
slab, nu au fost niciodata aplicate la
autovehicule, fiind folosite exclusiv
ca motoare industriale. De aseme-
nea, ni se confirma faptul ca Niko-
laus-August Otto a realizat in 1876
primu! motor in 4 timpi, alimentat
cu gaz de iluminat, cd Gottlieb
Daimler a construit tn 1886 primul
vehicul (0 motocicletd) cu motor

in 4 timpi si cd primul automobil cu
motor cu explozie a fost realizat
de Karl Benz in 1886.

Pe de altd parte, Jacques Ilckx
dovedeste ca automobilul lui Sieg-
fried Markus de la Viena, despre
care se pretinde ca ar fi fost creat
in 1875, nu putea s fi aparut decit
In anul 1890, deci cu citiva ani dupa
Benz.

Lucrarea cunoscutului istoric si
publicist belgian rdstoarnd incd mul-
te alte legende privitoare la realiza-
rea primelor automobile, dar spatiul
nu ne permite sd le citdm aici.

Petre CRISTEA

Este indicat ca dupd 4000—
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A 5000 lon parcursi sd se verifice
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tui cauze ale ancrasdrii con-
statate.

Daca stratul de calamina de
pe bujie este uleios §i bujta nu
este prea rece, ancrasarea esic
de asemenea rezultatul unor
defectium ale motorului. Uzura
cilindrulus sau a segmentulia
raclor (etansarea necorespun
=dtoare intre carterul motoru-
ha st schimbdtorul de viteze la
motoarele in doi timpt), uzura
scaunelor de supapd, infunda-
rea fevii de esapament sau -
velul de ule prea mare in
carter (ulet prea mult in ben-
zind la motoarele in dot timp: )
sint cauze care conduc la acest
fel de ancrasare a bujier.

Un alt aspect caracteristic
il constitute culoarea gri-bruna
a ciocului izolatorula cu depu-
neri pe suprafatd st arderea
electrozilor. O primd cauzd o
poate constitui folosirea unei
buss prea calde. Dacd aceasta
se infirmd, feromenul este rc-
zultatul functiondris motoruliu
cu un amestec prea sdrac, cu
un unghi necorespunzdtor dv
deschidere a supapelor sau cu

avans prea mare la aprindere.

Demontare — montare.
Bujia trebuse demontatd cu
cheia speciald existentd in trusa
masimi, tmprovizafiile fiind
contraindicate. La demontareu
bujies trebuse scoasd mas intit

fisa. Acest lucru nu trebute sa
se facd niciodatd prin tragere de
cablu o sd se apuce de corpul
— din material izolant — al
fisei. Pentru o montare co-
rectd, bujiile se insurubeazd ini-
tial cu mina s apos se string cu o
cheie tubulard de dimensiuni
corespunzdtoare.  Stringerea
trebute fdcutd cu precaupie si
nu prea tare. La bujiile M14 de
exemplu, momentul de strin-
gere nu trebuie sd depdseascd
4 kgfm iar la cele M18 —
5 kgf.m. Este cunoscut cd intre
bujie 5t sedsul sdu se monteazd
de reguld un inel metalic de
etansare. De obicei acest inel se
gdseste, incd de la fabricda, mon-
tat pe fiecare bujie in spatele fi-
letulus. Prezenta acestur inel
este absolut obligatorie. Lipsa
lui face ca extremitatea infe-
rioard a filetului sd intre prea
mudt in camera de ardere §i cre-
azd neajunsurt introduse de
etasarea imperfectd a locasulud

electrozilor si la preaprinderea
amesteculua carburant.
Neajunsuri  asemdndtoare
pot snterveni si cind se montea-
zd (dm neatenpie) doud gar-
niturs (inele) de etansare. De
exemphs, un inel a rdmas la
demontare lipit de chiulasd’ si
al dotlea intervine normal cu
noua bujie. In acest caz, bujia
va sta mai sus in locasul ei. Ul-
timele ganguri ale filetuha din
chiulasd vor fi expuse la flacdrd
care le poate arde ingreunind
in vittor montarea unei bujit
in pozipie corectd tar pdrpile
interioare ale bujiet, lipsite de
protecria gazelor calde, vor fi
incdrcate cu calaming. Ace-
least incomveniente vor apare
§i cind se folosesc bujit de di-
mensiurd corespunzdtoare mon-
tate cu reductii (de exemplu,
bujia M14—175 in loc de
M18—175). Este recomanda-
bil ca inainte de montare filetul
bujies sd fie uns cu un strat fin
de lind grafitatd. Vaselina

bujiei. Cal care se dep

teazd pe filetul bujia astfel
montate ingreuneazd desuruba-
rea, ducind la distrugerea fi-
letulus din chiulasd. In afard de
aceasta, pozifia electrozilor in
capul cilindrilor fitnd precis
calculatd, plasarea bujies prea
adinc duce la incandescenta

arde cu timpul raminind numai
grafitul pe care il contine si
care va proteja filetul impotrivu
arderii, asigurind o demontare
usoard. Trebuse urmdrit insd
ca vaselina s@ nu ajungd st pe
electrozi, intrucit va compro-
mite functionarea bujiei.

Exploatarea si intreti-
nereal. i pe timpul exploatdarys
trebuie respectate anumite re-
gult menite sd asigure functio-
narea normald a bujiei. Astfel.
la pornirea motorulus, dacd ma-
sina nu a stat in frig sau dacd i
s-a asigurat preincdlzirea la
pornire, se va evita cit mat
mult inchiderea clapetei de aer
(«tragerea soculupr). Aceasta
pentru a nu produce «inecarea»
motorului, situafie in care ex-
cesud de combustibil nears se va
depune pe electrozi si pe cio-
cul bujiei, ducind la scurtcir-
cuitarea acesteta. Dupd por-
nire nu trebute sd se foloseasca
o turagie ridicatd pentru incal-
zirea motorului intrucit aceasta
provoacd uzura mare a bujici,
cit st a motorulus in ansamblu.
Aceleasi inconveniente aduce
s procedeul gresit de accele-
rare a motorului inainte dc
oprire. Nid functionarea moto-
rulis la ralanti timp mai inde-
lungat nu este recomandabild,
deoarece se accelereazd proce-
sul de ancrasare a bugiei. Intre-
ruperea curentulus de aprindere
i timpul mersului (luarea con—
tactului) produce de asemenca
ancrasarea bujiilor, precum si
spalarea uleiului de pe percpit
ctlindrilor.

misd curdpirea bujier prin in-
cdlzire.

Durata de utilizare a bujie
este o altd problemd care tre-
bute sd stea in atenfia automo-
bilistulia. Pentru bupsile de fa-
bricapie romadneascd «Triumfr
aceastd duratd (cu excepfia
motoarelor de competifie) va-
riazd intre 4000 (motor in doi
timps, rdcit cu aer) si 15 000
km parcursi (motor in patru
tumps rdcst cu apd, cu bujia
expusd curentulus ventilatoru-
lui). Chiar dacd o bujie func-
pioneazd dupd expirarea ter-
menului de utilizare prescris
de uzina conmstructoare, este
indicatd totusi schimbarea er.
Uzura normald, inregistratd de
bufte in decursul functiondrii,
se mantfestd in primul rind
asupra electrozilor, ale cdror
muchii se rotunjesc. Din aceastd
canzd, pentru producerea scin-
ten electrice este nevote de o ten-
stune mai mare 51 deci folosirea
bujter peste termen duce la
suprasolicitarea sistemulusi de
aprindere.

Respectarea acestor reguli
privitoare la operafiile — ssimple
in aparenyd — de alegere, schim-
bare st intrefinere a bujiei ne
poate scuti de o serte de neajun-
surt in funcpionarea autovehi-
culului pe care il utilizdm.

Ing. M. STRATULAT




Peste 6000 de iubitori ai
sportului cu motor din Sibiu
au umplut pini la refuz tribu-
nele si spatgiile din jurul pistei
de dirt-track a stadionului Voin-
ta, in dorinta de a asista la al
ll-lea Concurs international al
anului gazduit de orasul lor, la
care au participat specialigti ai
genului din Austria, Bulgaria,
Polonia, Ungaria si din tara
noastri. Gazdele au asigurat
concurentilor conditn excelen-
te de intrecere, iar acestia la
rindul lor nu au fost cu nimic
mai prejos. Am fost martorii
unor manse viu disputate, elec-
trizante chiar, care ao ridicat
de multe ori tribunele in pi-
cioare.

Dintre cei 17 concurenti pre-
zentagi publicului, cel mai bine
pregitit s-a dovedit a fi polo-
nezul Sigismund Pitka. Dato-
ritd unei tehnici ireprosabile,
imbinati cu o vasti experienta
de concurs, el a cistigat intr-o
manierd spectaculoasi toate ce-
le cinci mange, acumulind punc-
tajul maxim {15 p). Pe locurile
urmaitoare s-au clasat: concu-
rentul din R.P. Ungari |. Berky
cu 14 p si pe locul Ifl un ait po-
lonez, H. Zito cu 12 p.

In urma acestui trio de mari
alergitori s-a situat reprezen-
tantul nostru |. Bobilneanu, cu
12 p, care s-a luptat de la egal
la egal cu oaspetii, dar experien-
ta competitionala si plusul de
tehnica al acestora in atacarea
si parcurgerea turnantelor si-au
spus cuvintul in final.

Dintre ceilalti alergitori ro-
mini, C. Voiculescu, clasat al
Vll-lea {8 p) a mers destul de
bine, desi se afla incd sub in-
fluenta unui accident mai vechi.
Ceilalti au avut comportiri cu
mult sub valoarea lor.

Doui zile mai tirziu, pe 13
august, aveam s3 asistam pe
pista de zguri a stadionului
Metalul din Capitala la revansa
concursului de la Sibiu. Din pa-
cate, publicitatea insuficienta
ficutd in jurul acestui concurs
a atras un numar relativ mic de
spectatori. Totusi, alergatorii,
acelasi c la Sibiu. s-au striduit
— §I putem spune G in cea mai
mare masuri au reusit — sa
ofere spectatorilor dispute pe
masura cargilor lor de vizita.

Animatorii concursului au
fost cei doi polonezi, cirora li
s-a aliturat cu succes |. Bobil-
neanu §i care au realizat manse
de un rar spectacol. In final a
cistigat H. Zito cu 15 p, urmat
de reprezentantul nostru |. Bo-

bilneanu cu 14 p, care l-a invins
spectaculos pe cistigatorul con-
cursului de la Sibiu, S. Pitka,
clasat acum pe locul Illcu 13 p.
Au urmat in clasament patru
concurenti cu 9 p: P. lliev, C.
Voiculescu, |. Berky si |. lonita,
departajati de victoriile directe.

Un semnal de alarmi il re-
prezinti pentru noi comporta-
rea din ce in ce mai slabi a lui
l. Marinescu. La Sibiu el a reali-
zat 5 puncte din trei manse,
pentru ci in celelalte douid a
cazut, iar la Bucuresti s-a acci-
dentat in prima mansa si nu a
mai putut relua concursul.

Se pare ci alergitorii nostri
dispun in general de slabe re-
surse fizice, ceea ce ii impiedica
si progreseze. Ar fi de dorit
ca in perioadele de pregatire
si se insiste mai mult asupra
acestui capitol al pregatirii, cici
numai astfel alergitorii vor pu-
tea stipini bine motocicleta in
timpul cursei. De asemenea,
progresele de ordin tehnic si
tactic asteptate nu pot fi obgi-
nute daca alergatorii nu dobin-
desc o pregitire fizici cores-
punzitoare.

Din observarea atenti a evo-
lutiilor concurentilor polonezi
am putut remarca unele aspecte
caracteristice. Starturile, de pil-
da, sint foarte puternice. con-
curentii nu merg prea mult in
linie dreapt ci imediat cum au
trecut de linia de 30 m, inclina
brusc motocicleta intrind fin-
tr-un derapaj controlat. In tur-
nantd ei nu intrd cu acceleratia
maxima, ci reduc si apoi accele-
reazi in mod continuu s§i uni-
form, pentru ca in permanenti
motocicleta sa fie in tractiune
maxima. La iesirea din turnantd
au acceleragia la fund, iar moto-
cicleta este deja angajatdi pe
directia de inaintare.

Aceste douia concursuri in-
ternationale §i campionatul re-
cent incheiat au scos in evidenti
la majoritatea alergatorilor nos-
tri carente din punct de vedere
al pregitirii fizice generale, teh-
nicii, tacticii, datorate unor an-
trenamente superficiale, fard
sarcini precise, dublate §i de o
oarecare neseriozitate dip par-
tea sportivilor in pregatirea
motocicletelor pentru antrena-
mente si concursuri. Cum cel
mai bun antrenament este con-
cursul, ar fi de dorit si in ace-
lagi timp necesari organizarea
unui numir sporit de intreceri,
in vederea unei pregitiri mai
intense in conditii de concurs

M. CONSTANTINESCU

CICLETE ACUM 50 DE ANI

O CURSA DE MOTO

Dacd automoabilistii romdni au inceput
activitotea sportiva incd din septembrie
1904, cind s-a desfasurat prima cursa,
pe ruta Bucuresti-Giurgiu seretur, colegii
lor intru sport «motorizaty — moto-
ciclistt — aveau sa apard pe firmamentu!
competitional putin mai tirziu. Este vorba
de citeva concursuri de regularitate —
la inceput, pe distante mai mici — ca
acelea desfasurate prin anii 1913 si 1914,
iar apoi si de altele, mai indrdznete, cum
a fost cel din primdvara anului 1920.
latd o mdrturie din presa vremii:

Sub titlul «Curse de Motocyclete
Bucuresti-Brasov», publicatia ilustratd
de sport «Revista Automobild» insereazd
un amplu comentariu despre aceasta com-
petitie — semnat de un cunoscut cronicar
de specialitate din acea vreme, George Cos
tescu, care isi incepe reportajul astfel:
«in plini vreme de turism, Societatea
cyclystilor, in dorul «Circuitului Mun-
teniei» (n.n: acesta se desfdsurase in
anii 1910, 1911 si 1912, in organizarea
susnumitei reviste) care nu se mai poate
relua din lipsa bicycletelor, a tinut sa
reia activitatea ei organizind un con-
curs de regularitate pentru motocy-
clisti».

Concursul s-a desfdsurat pe ruta Bucu-
resti-Brasov-Bucuresti, cu opriri la Plo-
iesti §i Sinaia, la ducere, iar la intoarcere
fdrd oprire. Regulamentul prevedea, prin-
tre altele: medie orard 40 km, atit la
ducere cit $i la intoarcere; o jumdtate de
ord neutralizare pentru trecerea prin
orase la ducere; penalizarea cu un punct
pentru fiecare jumdtate de minut sosit
inainte sau dupd orarul fixat.

Dar, «concurentii nu prea s-au imbul-
zit». $i mai departe, evidentiind interesul
pe care |-a suscitat acest concurs, repor-
terul noteazd cd ar fi fost mai potrivit
un clasament «dupi vechimea masinilor
decit dupa putere» — dat fiind ¢d unii
concurenti au utilizat masini de tip nou,
iar altii masini fodrte vechi. In plus, au
intervenit si penele de cauciuc, deoarece
«pneumaticele sint atit de scumpe si
drumurile proaste».

Si, astfel, iatd-1 in ziua de 23 aprilie
anul 1920 pe cei 8 concurenti (din 12
inscrisi) prezenti, la ora 6 dimineata,
in Piata Victoriei, la startul competitiei.
Plecdrile s-au dat din doud in doud minute

¥ mobilul.

urmdtorilor «sportsmani: 1. Maior Th.
Sdulescu din cavalerie (pe Triumph 5 HP,
tip 1917), 2. Alexandru Baer (B.S.A.
5 HP., tip. 1916), 3. Miron Niculescu
(Indian 10 HP, tip 1913), 4. Piatkowsky
(Northon 8 HP, tip 1915), 5. C. Popescu
{Indian 7 HP, tip 1915), 6. C. Silisteanu
(Harley-Davidson 10—12 HP, tip nou),
7. G. Visan (Harley-Davidson 10—12 HP,
tip nou), 8. C. Georgescu (Harley-Davidson
10—12 HP, tip nou).

La Brasov, dupd 171 km, primul a ajuns
C. Silisteanu, in 4h 12:50, urmat de
G. Visan, C. Georgescu, Miron Niculescu
si C. Popescu. La inapoiere, acelasi
C. Silisteanu soseste primul la Bucuresti,
in 4h 12:30. Pe locul 2 a venit C. Georgescu
urmat de G. Visan.
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