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NOUTATI LA
L ELECTRONICA*

Marca uzinelor «Electronica» din Capitala
este binecunoscutd si apreciatd nu numai in
tara noastra ci si peste hotare. De la o productie
anuald de 18 400 aparate de radio in 1949 si
14 827 televizoare in 1961, se fabricd in prezent,
zZilnic, peste 2100 radioreceptoare si 1200 tele-
vizoare.

La Tirgul International Bucuresti, deschis
intre 16—25 octombrie a.c., standul uzinelor
«Electronica» a fost vizitat de sute de mii de
oameni care au aratat un deosebit interes pentru
exponatele prezentate, printre care mentiondm
radioreceptoarele «Atlantic» si «Moldova» com-
plet tranzistorizate, montate in casete elegante,
radioreceptorul portabil «Gloria», cu cinci lun-
gimi de unda si aparatul pentru autoturisme
«Predeal», cu trei lungimi de unda.

Dintre televizoare — alaturi de cunoscutele
«Clasic», «Lux», «Olimp», de aparatele partial
tranzistorizate «Astronaut» si «Saturn» — au
fost expuse noile realizdari «Compliment» si
«Universum» cu diagonala ecranului de 61 cm,
precum si minitelevizorul portabil complet tran-
zistorizat, avind 33 de tranzistori si 21 de diode,
cu diagonala ecranului de 31 cm si greutatea de
numai 9 kg.

In fotografie, un aspect dintr-o hald de montaj
a televizoarelor.

La Colibasi—in «citadela» autoturismu-
lui romédnesc— se lucreazi intens nu numai
pentru imbunitijirea calitativi a produc-
tiei, ci §i pentru lirgirea gamei de fabricatie.
In acest context de initiativd si entuziasm
s-au niscut citeva reusite variante ale au-
tomobilului Dacia 1300, pe care construc-
torii argeseni le-au si prezentat marelui
public.

Dacia 1300, model 1973. Aceasti ma-
sind se livreazd in prezent cumpdritorilor
avind, fatd de varianta anterioars, urmitoa-
rele imbunitigiri: frind de mini la podea;
kilometraj cu contor jurnalier (pe lingi cel
general) si rold gradati in metri; cotiere de
tip superlux la usile din fat3 ; lamp3-martor
la tabloul de bord pentru cele dou viteze
ale stergitorului de parbriz; o mai buni
protectie impotriva pietrelor pentru con-
ductele de frin# si de benzini; bloc si cutic
de sigurante pentru cablajul electric, magi-
na avind acum, in total, sapte sigurante.

Dacia 1300 LS este varianta de lux a
berlinei normale, care n-a intrat incid in
fabricatie de serie. Ea a fost prezentati,
toamna trecutd, in cadrul unei conferinte
de presi ce a avut loc la Sala Palatului, iar
vara aceasta a figurat printre exponatele
Pavilionului de mostre din Piata Scinteii.
Iatd care sint accesoriile si modificirile
incorporate in aceasti masind, comparativ
cu Dacia 1300 normali: suport pentru apa-
rat de radio; tapiterie noud, cu scaune
imbunititite; planseu mochetat; centuri
de siguranti; martor luminos pentru frina

SE LARGESTE GAMA ,,DACIEI

de mini; brichetd electrici; vopsea gal-
ben-citron; mastic pindi la ornament; an-
velope 165 x13; antend radio; far spate;
faruri de ceatd; apdridtori de noroi la roti;
aparat de radio «Sinaia»; trusi sanitari;
triunghiuri reflectorizante; pompi elec-
tricd pentru spélitorul de parbriz; lumini
la portbagaj; lumini la motor; semnali-
zator de avarii; frigider (la cerere).

Dacia 1300 break. Aceasti varianti va fi
destinati transportului de mirfuri usoare,
bagajelor mai voluminoase etc. Ea va fi, de
asemenea, un excelent automobil pentru
vacante si week-end-uri.

Dacia 1300 autosanitard este deri-
vatd din Dacia 1300 break. Ea va oferi posi-
bilitatea transportdrii rapide a accidentati-
lor si bolnavilor, avind urmétoarele dotéri
speciale: targi pliabild; instrumentar me-
dical; aparat de reanimare §i aparat de
perfuzie.

Firi indoial3, constructorii de la Colibast
nu se vor opri aici, pentru ci autoturismul
Dacia 1300 oferd si alte posibilititi de di-
versificare. Cu ocazia celui de al IT1-lea Sim
pozion national de automobilism, ce a avut
loc toamna aceasta 14, Pitesti, a si fost pre-
zentati o varianti de masind Dacia 1300 cu
garda la sol mdriti, cu alti suspensie si
alte anveolope, in yederea folosirii ei pe
drumuri de calitate inferioari. De aseme-
nea, in cadrul colectivului de competitii
al uzinei se lucreazi la realizarea citorva
Dacii 1300 S cu performante superioare.
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Nu a trecut muitd vreme de cind
la Virset s-au desfasurat intrece-
rile Campionatelor mondiale de
planorim si mica localitate din pi-
toreasca regiune iugoslava, la nu-
mai cifiva kilometri de granita ro-
maneascs, a cunoscut din nou
animatia unei mari competitii spor-
tive: prima editie a Campionatelor
mondiale de rachetomodele. Timp
de trei zile — intre 23 si 25 septem-
brie — Aerodromul sportiv Virget a
fost transformat in rachetodrom,
cu rampe de lansare, standuri de
pregétire, statii de urmarire si cu..
atmosfera specificid «mini-bazelor»
de lansdri aero-spatiale. Din pa-
cate insd, ca si pe timpul intreceri-
lor de planorism, regiunea a fost
invadati si de data aceasta de un
front de aer rece, insotit de vint,
platoane joase de nori si ploi ma-
runte. La fintreceri au participat
sportivi din 9 tari: Bulgaria, Cehos-
lovacia, Canada, R.A. Egipt, lugos-
lavia, Polonia, S.U.A., Anglia, Ro-
mania.

Lotul nostru reprezentativ a fost
format din: Radu N. lon — maestru
emerit al sportului, recordman mon-
dial la rachetomodele, Elena Balo,
de asemenea campioand mondiala,
Silvestru Morariu, Ladislau Balq,
campion national. Conducétor si
antrenor al fotului a fost George
Craioveanu. A mai participat la
marea competitie lon Farcas, invitat
de organizatori in calitate de arbitru
international.

Rachetomodelistii romani erau
priviti, de la sosirea lor, drept can-
didatii cei mai puternici, finindu-se

seama c& ne numardm printre pri-
mele tari in care s-a impus acest
sport si ca detinem pina in prezent
cinci recorduri mondiale omolo-
gate de F.A.l. Aceast? cifra consti-
tuie, de altfel, un... record al recor-
durilor de rachetomodele.

Si pronosticurile aveau si se do-
vedeasca indreptatite. Proba cu
care s-au deschis campionatele a
fost cea de rachete cu parasuti,
proba noastrd preferats. Lansarile
fuzeelor roméanesti au produs sen-
zatie. Aparatul lui Silvestru Mora-
riu a tisnit de pe ramp3d ca un
glonte argintiu, intr-un «ochi» de
cer, deschis printre nori. Parasuta

s-a deschis si a inceput un zbor lin.
Vintul o indeparta tot mai mult si
dup& 7 min. 23 sec. (443 p) ea a
dispdrut dupa un munte, far si mai
poata fi recuperatd, cu toate efor-
turile concurentului, care a alergat
peste 7 km. Potrivit regulamentului
(discutabilda aceastd prevedere a
regulamentului), lansarea a fost
notat& cu zero. A lansat insa Radu
N. lon care a realizat 415 p, cisti-
gind primul titlu de campion mon-

UN FRUMOS SUCCES
- ROMANESC

dial din istoria acestui sport. Au
urmat in clasament Elena Balo
cu 411 p, Stine Ellie (S.U.A)) —
295 p, Radolph John (S.U.A.) 285 p.
Se poate observa marele decalaj
realizat de rachetomodelistii nos-
tri. P&cat cd n-au fost asigurate
mijloace de recuperare a modele-
lor, cum prevedea regulamentul.
Am fi avut primele trei locuri in
clasamentul individual si primul
loc pe echipe. Clasamentul pe
echipe al probei 1) S.U.A. — 859 p;
2) Romania—826 p; 3) lugoslavia
— 725 p.

In proba a doua, rachetoplane
5 N.s. Silvestru Morariu a fost
urmérit din nou de un mare ghinion:
aparatul sau a urcat la mari inalfimi,
a intrat in nori, s-a pierdut si cu
aceasta am pierdut, daca nu pri-
mul, in orice caz unul din primele
locuri.

Clasament: 1) Mahomed Orfi (R.
A. Egipt) — 165 sec; 2) Fribrey Peter
(Anglia) — 130 sec; 3) Milicici
Zoran (lugoslavia) — 105 sec... 7)
Elena Balo — 89 sec... 16) Ladislau
Balo — 36 sec.

Proba de machete (sportivii nos-
tri nu au participat) a fost cistigata
de Otokar Saffek (Cehoslovacia),
urmat de compatriotul sdu K. Urban
si americanul H. Kuhn.

Performantele sportivilor roméani
la prima editie a Campionatelor
mondiale de rachetomodele au fost
apreciate unanim ca un frumos
succes. (In fotografie: campionul
mondial Radu N. lon).
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Astept de citeva ore sd stau de vorbd
cu Ecaterina Diaconu, pentru citeva
amdnunte cu care sd completez o
schitd a biografiei sale sportive. Vintul
biciuieste in rafale firele de iarbd
inalte si ruginite de pe aerodromul
Clinceni. Soarele e palid, ca-n orice
mijloc de octombrie, dar parasutistii
profitd incd de timp §i mai fac salturi.
Instructoarea lor, Ecaterina Diaconu,
este ocupatd pind peste cap. N-ar
concepe pentru nimic in lume sd-i lase
singuri sau sd intrerupd un program
o datd anuntat. Ordinea si disciplina
e o lege de fier aici. Poate pentru asta
se spune cd e... rea, poate cd tot pentru
asta elevii au o incredere fdrd margini
in ea. Este omul cel mai respectat si
mai iubit...

Era in 1950. Comisia Centrald a
Aviatiei Sportive organizase pregdti-
rea primei serii de paragutisti sportivi,
numitd pe atunci «seria 1 Mai». Prin-
tre elevii lui Nicoloe Pangicd, un teme-
rar inaintas al acestui sport la noi,
se numdra §i o fatd, brunetd si plind
de entuziasm. Colegii ii spunegu scurt:
Cati.

Pregdtirea fizicd se fdcea pe aero-
dromul «Romeo Popescu» din Giulesti
iar salturile pe Clinceni. Se sdrea cu o
singurd parasutd, de spate, din avioane
1U-52. Cati s-a distins prin curaj, se-
riozitate, spirit organizator §i a deve-
nit, dupd numadi citeva luni, ajutor de
instructor. In 1951 ea a primit sarcina
de a pregdti echipe de fete parasutiste
la Tg. Mures, Ploiesti, Brasov. $i a
obtinut succese foarte frumoase iar
in 1952 a fost angajatd ca instructor
de parasutism la Brasov, apoi la Tg.
Mures i in cele din urmd la Bucuresti.

1955. Primul concurs international
in care debuteazd parasutistii nogtri
sportivi. Printre ei se afla i Cati.
intrecerile au avut loc la Sofia. Rezul-
tatele au fost e, dar evenil

tul a brodus un adevdrat reviriment
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in dezvoltarea sportului cu parasuta.
Dupd un an Ecaterina Diaconu a facut
parte din prima echipd reprezentativd
care a participat la Campionatul mon-
dial de parasutism de la Moscova. A
fost nevoitd insd sd-gi intrerupd o
vreme activitatea, pe cind se afla in
plind ascensiune. Devenise mamd.

Dupd o periocadd, Cati Diaconu s-a
reintors la sportul cdruia si-a consa-
crat tot ce a avut mai scump: pricepe-
rea, forta de muncd, elanul tineresc.
Au urmat ani de prodigioasd activi-
tate, la Tg. Mures, Brasov, Bucuresti,
citeva recorduri nationale si doud re-
corduri mondiale...

..Sint 22 de ani de cind aici, pe
Clinceni, instructoarea de parasutism
Ecaterina Diaconu a primit botezul
aerului. Nu stiu dacd aceastd cifrd
constituie un record mondial, dar n-am
auzit de o performantd feminind care
s-0 depdseascd.

— Tovardsd Diaconu, cite salturi
cu parasuta ati efectuat pind acum?

— Credeti cd este foarte important ?
Dacd da, md apropii de 1 500.

— Si citi sportivi ati pregdtit in
cariera dv.?

— Multi. Au fost ani cind am lucrat
foarte intens. Numai vara aceasta am
condus peste 1 500 de salturi, la Cra-
iova, Arad, Cluj, Galati, lasi, Suceava.

— Nu mi-ati rdspuns exact: in total,
citi tineri afi brevetat?

— Peste 5000...

Orice cuvint care si-ar propune sd
facd o apreciere a acestei cifre este
de prisos.

— Ati avut satisfactii?

— Cum sd nu?! Fiecare salt, fiecare
elev brevetat, au constituit o bucurie.
Anul acesta, de pildd, titlul de cam-
pioand nationald a fost cistigat de o
elevd a mea — Eva Balog, din Tg.
Mures. Nu-i o satisfactie?

— Altele, personale?

— Am fost distinsd cu «Medalia
Munciin, mi s-a decernat titlul de
«maestrd a sportuluin, in 1961. Fac
parte din rindurile celor care, gratie
conditiilor oferite de regimul nostru,
ne-am realizat in marea noastrd pa-
siune, ne-am format ca oameni.

— Vd iubiti elevii?

— In sportul nostru elementul hotdri-
tor este increderea in instructor, incre-
derea in tine. Cum procedez eu: i-am
obisnuit pe elevi ca in clipa pdrdsirii
bordului avionului sd md priveascd in
ochi. Este momentul critic. Cu aceasta
realizez mai multe lucruri. Stind cu
privirea la mine elevul isi incepe cobo-
rirea intr-o pozitie absolut corectd.
Apoi, urmdrindu-mi fata, el sesizeazd
din aer cind ii fac semn sd traga de
comandd. In al treilea rind, o privire
directd, sigurd, inspird incredere.

— O dorintd?

— Bdiatul meu are 15 ani. Sé n-o
luati asta ca o «poantd» gazetdreascd,
dar vrea sd se facd parasutist. A fdcut
pregdtirea teoreticd in ‘972 insd n-a
obtinut dispensa de virstd. Sper pentru
la anul...

Aceasta este Ecaterina Diaconu, una
dintre sportivele obisnuite ale zilelor

G Viorel CRUJOC
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ACTIVITATEA COM-
PETITIONALA REVINE
LA NORMAL SI iN
ZBORUL CU MOTOR

in sfirsit, dupi o intrerupere de aproape 15 ani a fost
organizat un concurs de zbor cu motor. Asteptat cu
legitim interes de citre toti aviatorii nostri sportivi,
el s-a desfisurat pe aerodromul Aeroclubului «Gheor-
ghe Binciulescu» de lingi Ploiesti. Din picate, vremea,
care in aceastd toamni si-a iesit de multe ori din figasul
siu obisnuit, a afectat §i aceasti competitie, obligind
pe organizatorii ei si o amputeze de una din cele trei
probe programate. Cu toate acestea, cele doud probe
la care s-a concurat au avut rezultate destul de bune si,
ceea ce este foarte important, au demonstrat elocvent
posibilitatea si mai ales necesitatea organizirii unei
activititi competitionale permanente si in zborul cu
maotor.

La intreceri au luat parte aviatori din aeraclubyrile
sportive «Aurel Viaicu» Bucuresti, «Mircea Zorileanu»
Brasov, «Moldova» lasi, «Gheorghe Binciulescu» Plo-
iesti si o formatie de piloti de la Scoala superioari de
aeronautica civild Buziu. Avioanele pe care s-a zburat
au fost de tipurile Zlin-526, IAR—818 si Wilga.

Organizatorii §i concurentii au abordat cu muldi
seriozitate acest concurs, imprimindu-i de la inceput
un puternic spirit de disciplinid. Prima probi a constat
din executarea de citre fiecare concurent a unui tur
de pistd in jurul aerodromului, format din patru viraje
de cite 90 grade, la inil{imea de 300 m, cu aterizare la
punct fix. Acordarea punctajului s-a ficut de citre
arbitri conform regulamentului concursului dupi mo-
dul in care pilotii au executat intregul zbor $i au reusit
sd aseze rotile avionului la aterizare cit mai aproape de
linia zero, marcati cu pinzi albi. Contactul avionului
cu solul, mai inainte ori dupi linia zero, a dus la scide-
rea ori la cresterea punctajului dupi cum distanta a fost
mai mare ori mai mici. S-ar pirea ci aceasti probi nu
este prea grea. In realitate executarea ei cit mai corecti
se poate face numai de un pilot cu o buni pregitire si
experienti. Cum era de asteptat, pe primul loc s-a
clasat maestrul sportului $tefan Caloti, cu un punctaj
maxim {6000 p) urmat de Gheorghe Ui (5600 p) si
Gheorghe Petre (5400 p). De remarcat ci dintre cei
17 concurengi, 16 au primit note bune.

, La proba de acrobagie au concurat un numir mai
mic de piloti, membri ai aerocluburilor din Brasov,
Ploiesti si Bucuregti. Ei au avut de executat un program
impus compus din sapte figuri de bazi — in ordinea

Maestrul sportului Stefan Calotd a cistigat
ambele probe disputate.

vrie, ranversare, risturnare, tonou, immelman, opt
orizontal, looping — si un complex liber ales. Con-
ditia principald a complexului liber ales a fost va-
rietatea si originalitatea sa. Sportivilor li s-a permis
si-si intocmeascd programul de zbor in orice ordine
de executare a figurilor si in orice combinatie au
dorit. Punctajul a fost acordat insi luindu-se in con-
sideratie calitatea executdrii fiecirei figuri de baza.
Acestea, impreuni cu celelalte prevederi regula-
mentare, cum ar fi inilgimea pilotajului — intre 500
si 1000 metri — timpul necesar pentru cistigarea
inil¢imii de start dupi decolare pini la inceperea
executdrii primei figuri, au ficut cele doui zboruri
pentru acrobagie extrem de dificile dar deosebit de
frumoase §i spectaculoase.

$i aceastd probi a fost cistigati tot de Stefan Calota
{10569 p) pe locul doi situindu-se Mihai Albu (6415 p)
iar pe locul trei Cezar Rusu (5944 p).

Asa cum aritam mai inainte, concursul s-a incheiat ta-
ria fi disputadi si cea de a treia probi: raid de navigatie

-

si regularitate, la care se inscriseserd pentru a participa
toti concurentii prezenti. Cu toate acestea, concursul
de zbor cu motor din acest an are insemnitate nu numai
prin rezultatele obginute cit mai ales ca punct de ple-
care pentru activitatea de viitor. Acest lucru a fost
mentionat de altfel si de reprezentantii federagiei de
specialitate, cu ocazia scurtelor festivititi de deschi-
dere si de inchidere a competitiei. Aviatorii prezenti —
majoritatea tineri, formati in ultimii ani in scolile
de aviatie — au primit cu multd satisfactie vestea ci vor
fi sprijiniti din toate punctele de vedere toti acei care
doresc si pot si se pregiteasci pentru viitorul Campio-
nar de zbor cu motor din 1973.

Credem & Federagia de aviatie va face intr-adevir
totul pentru ca §i activitatea de zbor cu motor si intre
in mod normal in sistemul competigional, astfel ca
aviatorii nostri si poati participa nu numai la multe
competitii interne dar si la cele internationale si
mondiale.

lon HOABAN

Sy,

Aviatori sportivi din Aeroclubul «Mircea Zorileanu» participanti la concursul de zbor cu motor.
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...Si grupul de piloti de la Scoala Superioard de Aeronautici Civila.




- SIBIU 1972

AL Vlil-lea CONCURS EUROPEAN

Cu citva timp in urmd municipiul Sibiv a
gdzduit cel de al Vili-lea Concurs european
de navomodele machete. inainte de a prezenta
acest concurs, iatd citeva cuvinte despre com-
petitiile organizate anterior de Federatia eu-
ropeand de navomodelism (NAVIGA).

Pind in anul 1969, intrecerile europene se
desfdsurau la toate categoriile de navomodele.
Constatindu-se ¢d urmdrirea intrecerilor de
cdtre comisia internationald de arbitri este
deosebit de grea, adunarea generald NAVIGA
care a avut loc la Ruse (R.P. Bulgaria) a hotd-
rit ca, incepind din anul 1970, intrecerile de
navomodele sd se desfdsoare in concursuri
separate, din doi in doi ani, cel de veliere si
de machete in anii cu sot, iar cel de propulsate
in anii fdrd jot. Pentru anul 1970, organizarea
concursului de veliere a fost incredintatd fe-
deratiei din Suedia iar cel al machetelor fe-
deratiei din Italia.

Navomodeligtii nostri au participat atunci
la concursul de machete desfdsurat la Milano,
de unde «navele» construite de A. Ghitesu
si Fr. Jelenici s-au intors cu trei medalii de
argint $i una de bronz.

In 1971 concursul de propulsate s-a desfd-
surat la Ostende (Belgia), unde reprezentantii
noitri au obtinut doar o medalie de bronz.

In vara acestui an fanionul NAYIGA a fost
arborat la Portoroz (lugoslavia) locul de desfd-
surare a concursului de veliere, de unde, la
sfirgitul lunii septembrie, a ajuns la Sibiu.

In organizarea §i desfdsurarea acestei com-
petitii europene, Federatia Romdnd de Mo-
delism s-a bucurat de tot sprijinul din partea
organelor locale.

Tot la Sibiu, cu citeva zile inainte a avut
loc i etapa finald a Campionatului republican
de navomodele machete, la care s-au prezen-
tat 52 de modele deosebit de reusite, majoritatea
incadrindu-se in prevederile regulamentului
NAVIGA. Dintre acestea, comisia de arbitri
a propus ca la concursul european sd fie pre-
zentate cele 14 machete distinse cu medalia
de aur §i altele distinse cu medalia de argint.

La al Vill-lea Concurs european NAVIGA
s-au prezentat in total 52 de concurenti cu
82 de machete clasele C14 (nave fdrd masini,
nave cu masini, instalatii navale si portuare,

miniaturi). $i pentru cd, in acele zile, la
Sibiu avea loc Festivalul «Cibinium °72» —
prestigioasd actiune cultural-educativd, ex-
pozitia navomodelelor prezentate la compe-
titia europeand a fost cuprinsd §i ea in pro-
gramul festivalului.

Fanionul NAVIGA pe care era brodat cu
mdtase «AL Vill-lea concurs — 1972, RS.R.
— Sibiun a fost arborat impreund cu cele ale
tdrilor participante pe fatada «Casei Arte-
lor», locul de desfdsurare a competitiei. La
festivitatea de deschidere a luat cuvintul to-
vardsul Constantin Buzdughind, prim-vicepre-
sedinte al Consiliului Popular al municipiului.

in sala de expozitie a «Casei Artelor»
concurentii si-au depus «navelen, iar comisia
internationald de arbitri, formatd din I. To-
dorov (R.P. Bulgaria), J. Marckzah (R.P. Po-
lond), K. Elbert (R.D.G.), V. Romanescu si
I. Stoian (R.S. Romdnia), a examinat fiecare
model in parte. in urma punctelor acordate
de fiecare arbitru, un numdr de 18 machete
au fost distinse cu medalia de aur.

De un deosebit succes s-au bucurat i
«navelen prezentate de concurentii romani,
trei dintre ele primind medalio de aur: cli-
perul realizat de A. Baicu (Ploiesti}), minera-
lierul de 15000 tone «Galati» realizat de
Gh. Anghel (Galati) §i nava-scoald «Zenitn,
construitd de H. Orban (Timisoara) si alte
citeva medaliate cu argint. Concurentii din
R.D.G. si R.P.B. au obtinut la Sibiu cite 6 si
respectiv 8 medalii de aur.

Expozitia celui de al Vlll-lea Concurs euro-
pean NAVIGA a fost deschisd ziinic si pentru
public. De ghizi nu a fost nevoie, deoarece
fiecare navomodelist dddea explicatii amd-
nuntite despre nava reald si modul de execu-
tie a machetei.

Dupd consumarea zilelor rezervate concur-
sului fanionul NAVIGA a fost coborit. urmind
ca in zilele de 6—12 august 1973 sd fie
arborat la baza nauticd a orasului Ceske
Budejovice din R.S. Cehoslovacd unde se vor
disputa intrecerile celui de al IX-lea Concurs
european de navomodele clasele A, B, E si 3
(propulsate).

Nicolae POPESCU
Foto: St. CIOTLOS

Explicatii foto: 1. — O mid parte din «navele» {C. 2 — nave cu masini) expuse la «Casa
Artelors din Sibiu. 2, 3 5i 4. — Machetele navomodelistilor romani distinse cu medalie de aur:
«.Cliper» realizat de A. Baicu; «Mineralierul de 15 000 tone — Galati» construit de Gh. Anghel
si «Nava-scoald Zenit» a lui H. Orban. 5. — Pasagerul fluvial cu zbaturi prezentat de |. Fischer

(R.D.G.), distins cu medalie de aur. 6. — M. Angelov (R.P. Bulgaria) a primit doui medalii de aur

pentru cele douid tunuri navale din sec. Vill.




«Sportul padurilor» si-a serbat
— de curind — un sfert de veac de
cind a poposit, pentru prima oara.
in Romania. Festivitatile desfasu
rate cu acest prilej la cabana «Tie
brazin», lingad Predeal, intr-o sobrie-
iate armonizata cu peisajul de toam-
nad, au completat pe cele care au
avut loc, cu citeva zile Inainte, la
Lipova.

«Festivalul de orientare turistici»
organizat cu acest prilej a cuprins
trei concursuri: «Cupa Roméniei»
(editia a VIl-a) care, potrivit unei
frumoase traditii, a avut caracter
international, Campionatul repu-
blican de juniori (stafetd) si prima
editie a Campionatului republican
rezervat copiilor pind la 14 ani. in
acest an, «Cupa RomaAniei» a fost
onoratid de prezenta sportivilor din
R.P. Ungard si R.S. Cehoslovaca.
Din reprezentativa feminind a Un
qarisi n-a linsit Sarolta Monspart,
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Cehoslovacia. Meritd toatd lauda
frumoasa comportare a Paulei

Chiurlea si a Getei Litd — exemplu
pentru colegele mai tinere (Geta a
participat, neoficial, la «open»-ul
de la mondiale, ocupind un onorant
loc 2), cit si evolutia fratilor Lexen
si a lui Laszlo Coloman, Reinhod
Gutt, Mircea Ticleanu etc.
Concursul rezervat juniorilor a
fost cistigat de clujencele Rodica
Petrus si Cornelia Oprisiu (eleve
la liceul «N. Bilcescu») iar la bdieti
de P. Zaharescu si N. Mavropol
(«Vointa»-Bucuresti). Deosebit de
impresionantd a fost intrecerea co-
piilor. Dupd o luptd pasionantd cu
...ploaia, ceata, dificultatile terenului
si «cursele» Intinse de organizaton
in fixarea posturilor, titlurile de cam
pioni republicani au fost cistigatc
de Lucica Piepteanu, Rodica Paras-
chiv si Steluta Viad («Olimpia»-
Giurgiu) — la fete si de L. Farkas,

1 . o

Gh. Ghertner si Udo Falk, unii din-
trei ei cu timplele albe si umerii
adusi de povara anilor, dar cu chipu-
rile luminoase, contrastind cu toam-
na instalatd prea devreme Ia Predeal.
Am intlinit aici pe multi dintre cei
care, de ani de zile, isi daruiesc
toate clipele libere propdsirii aces-
tui sport: Maria Fantini, Victoria
Postelnicy, Maria Popescu, Emilia
Pop, ). Benedict. D. lancu, V. Pin-
zaru, R. Reyl, P. Simionescu, M. Tu-
dosiu si altii. Am Intilnit la «Trei
brazi», in zilele festivitatilor, foste
glorii ale orientarii turistice, azi an-
trenori sau activisti in asociatii: Geta
Litd, Zoltan Szekely, lon Sculi, Ric-
hard Schuller... In incinta expozi-
tiei organizate cu prilejul aniversarii,
i-am Tntilnit pe sotii Cornelia i Tra-
ian Dan care, cu o rivnd demni de
toatd lauda, au strins tot ce poate
contribui la scrierea unei Istorii a
orientarii turistice din tara noastra.

lurilor»

«Vointan-Bucuresti, «Vointa»-Cra-
iova etc), insigne , diplome ale cls-
tigdtorilor, fotografii Ingaibenite de
vreme, din care te privesc niste ti-
neri care azi au timplele carunte.
Am vazut, de asemenea, harti de
concurs, unele mai interesante de-
cit altele, busole dintre cele mai
ciudate, fluiere, modele de stampile
pentru posturile de control, ecu-
soane, fanioane, diferite mulaje sau
sculpturi in radacind etc. toate tra-
dind dragostea pentru frumos aiu-
bitorilor «Sportului padurilor». Am
intilnit in expozitie articole din ziare
si reviste, strinse cu grijd si cata-
logate cu migald, apoi caricaturi,
poezii, epigrame etc, care la vremea
lor au fdcut deliciul orelor de dupa
concurs. Asa cum se cuvenea, toate
aceste materiale au fost prezentate
in specificul sportului orientarii:
incadrate cu crengufe verzi din pa-
durile unde, de-a lungul anilor, s-au
desf3surat concursuri de orientare
turistica...
»

Expozitia ne-a vorbit despre dru-
mul spinos, dar presarat de succese,
in afirmarea acestui sport, care an
de an cistigd tot mai multi adepti.
Listele de concurenti ne-au vorbit
despre raspindirea actuald a orien-
tarii turistice. Pe tabele au aparut
concurenti din judete in care pind
mai ieri nu se stia despre existenta
acestui sport — Alba, Bistrita Na-
sdud, Hunedoara, Satu Mare, Bihor,
Dolj, Tulcea, Neamt— si muite altele,
ca Dimbovita (prin asociatia spor-
tiva din Pucioasa) si llfov (prin «O-
limpia»-Giurgiu) care acorda un de-
osebit sprijin depistérii si cultivarii

tinerelor talente.

- s

= 1. Campioana mondiala, Sarolta Monspart (RPU) si Geta Lila studiazd harta inainte de startul in proba de ;h_ieta"“ lar viitorul orientdrii turistice I-am
2. Mai sint doar citeva zeci de metri pindl la sosire 3 O. Lexen cel mai bun dintre orientarigtii romani la concunu-ﬂ_-!l' descifrat in dirzenia cu care au luat
i startul micii concurenti in primul

rile de la Predeal.

care la editia din 1972 a Campiona-
telor mondiale de orientare turis-
ticd a cucerit medalia de aur. Cu o
carte de vizitd excelentd au venit si
sportivii unguri. La aceleasi cam-
pionate ei au urcat pe treapta a treia
a podiumului de onoare, perfor-
mant3 notabild, dacd tinem cont
cd pind acum toate treptele erau..
rezervate, prin traditie, tarilor scan-
dinave.

Evoluind in aceastd companie va-
loroasd, sportivi romani au reusit
printr-un splendid efort, si onoreze
cea de a 25-a aniversare a orientérii
turistice din Romania prin victorii
de prestigiv: surorile Clara si Pi-
rosca Sabo (Cluj) si Aurelia Sisu
(Bucuresti) au depésit-o pe cam-
pioana mondiala, iar echipa Roma-
niei s-a clasat pe primul loc, invin-
gindu-i pe medaliatii cu bronz de la
mondiale. Rezultatele evidentiazd o
realitate: a sosit timpul In care orien-
tarigtii din tara noastra pot concura,
de la egal la egal, cu cei mai buni
din lume. Performanta de la Predeal
nu-gi pierde din importantd nici
dacd, asa cum spunea antrenorul
echipei maghiare, elevii sdi au... re-
dus motoarele dupd mondialele din

Z.lanos sl G. Kover — la bdieti. Meri-
torie a fost si evolutia echipei din
Aiud (Ligia Corcea, Voichita Picu-
rar, Dana Mihaicea) care a pierdut
titlul dezavantajatd de diferenta de
virstd fatd de invingatoare.

Am vézut la cea de a 25-a aniver-
sare a orientarii turistice din Roma-
nia pe «veteranii» Cristian Bucu-
rescy, Gh. Merle, Oskar Kepecs,
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platoul Bucegilor.
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In ultimul timp au luat fimgi o serie de nos secqii
de alpinism, dintre care amintim :

UNIVERSITATEA CLUYJ, (presedintele sec-
tiei — prof. Anton Savu de la catedra de geologie-
geografie) Zona de activitate : Cheile Turzii, perepii
din M. Apuseni si carstul bihorean — clujenis fiind
practicanti asidui ai alpinismului subteran.

BUCEGI SINAIA, prima sectie de alpinism din
oras. Locurile preferate pentru cdtdrare — Peretele
Gulbinele, Turnul Secuiului, abruprul sindian. Sec-
fia va constitui nucleul formatiei «Salvamond pentru

ICPA BUCURESTI, sectia asociapiei de la
Institutul de Cercetdri s Protectdri Abimentarc
Zona de practicare a escaladelor pe stincd — a-
bruptul prahovean al Bucegilor.

campionat republican al copiilor.

In expozitie am vazut foile de
concurs de la prima competitie de
orientare (Arad, 1947) semnate de
Coloman Davidhazi, cu primele nu-
me ale cistigatorilor (R. Schmidt,
). Tulbure, A. Bauer), panouri ale
diferitelor asociatii, cu vechi state
de serviciu in slujba orientarii tu-
ristice («Rulmentulh-Brasov) «Ecra
nul»-Bucuresti, «Dumbrava»-Sibiu,
«Clujeana» si «Metalul rosu»-Cluj,

corturi.

Greutitile legate de participarea lor
la concurs, n-au putut Infringe vo-
inta de a invinge a tinerilor orienta-
rigti. Evolutia lor — la care trebuie
sa ad3ugdm succesul seniorilor in
confruntarea cu oaspetii medaliati
la mondiale — au prefigurat incre-
derea in viitorul acestui sport, cu
puternice valente In pregatirea tine-
retului pentru apéararea patriei.

Sever NORAN

RAPID ORADEA, noua gazdi a alpimismului
din acest oras. Zona de activitate — Vadul Crisului,
Cheile Nerei, perepis bihoreni.

TURDEANA TURDA, o sectie cu mari posibi-
litdpi de practicare a alpinismului in Cheile Turzi
si alte locuri apropiate.

Vara trecutd au fost organizate mai multe acpium
de inifiere si perfectionare. Astfel:

UNIVERSITATEA BRASOV a organizat o
tabdrd de alpinism in Cheile ha Solomon lingd Bra-
sov. Programul a cuprins escaladele diferitelor trasee,
demonstratii de alpinism, perfectionarea tehnicii de
cdtdrare. Participantii au stat intreaga perioadd in

IPGG BUCURESTI in colaborare cu UASR
a orgamzat pentru studenfii purtdtori ai «Insignei
de alpinisp doud rabere de perfectionare.




O NOUA ZONA

PENTRU ALPINISTI

In urmd cu citva timp mem-
brii sectiei de alpinism a clu-
bului sportiv universitar |.P.G.G
— Bucuresti au explorat o noud
regiune alpind din tara noastrd.
Este vorba de zona Cheia din
masivul Buila — Vinturarita.

Acest masiv ocupd sectorul
sud-estic al Muntilor Capdtinii,
situati, dupd cum este cunoscut,
intre Olt si Jiu. Studentii alpi-
nisti au realizat pind acum 23
de premiere omologate intre
gradul | §i gradul VI.

Caracteristica acestui masiv,
particular din punct de vedere
geografic si geologic, este o
creastd  calcaroasd  (circa
10 km) veritabild miniaturd
a Pietrei Craiului, avind orien-
tarea N—E. Golul alpin al
crestei, punctat de jnepeni, se
rupe in dreptul unor vilcele si
mai ales a unor chei, dind
nastere unor pereti imensi. Zo-
ne de interes albin in care se
pot efectua zeci de premiere
sint: Valea Cheii, Valea Old-
nesti, vf. Piatra, Tucla, Cheile
Bistritei si a Costestilor, vf.Sto-
gul §i Stogsoarele. Deosebit de
impresionant este Peretele Nor-
dic al Cldii Strimbe, cu 300 de
metri diferentd de nivel.

Accesul in masiv se face co-
mod din Bistrita (linga Horezu)
— pentru zona Builei si din
Oldnesti—pentru zona  Vdii
Cheia (45, respectiv 21 de km
de Rimnicu-Vilcea). Pentru zo-
na Ydii Cheia se urmeazd din
Oldnesti valea cu acelasi nume,
pe marcajul turistic bandd rosie,
13 km pe un drum forestier,
pind la IFET Minzu. Pe acelasi
marcaj, urmind o potecd bine
bdtutd, dupd 2—21/2 h se
ajunge la cantonul Cheia Co-
marnice, unde sint posibilitdti
de cazare. De la un canton la
baza traseelor se ajunge in
10—40 minute. Majoritatea

traseelor sint marcate la bazg.

Pentru atingerea unor trasee
alpine au fost realizate marcaje
«discretex, neturistice: dungd
rosie orizontald—pentru atin-
gerea virfului §i a traseelor de
pe latura de N—V a Cldii
Strimbe, dungd rosie verticald
— pentru traseele de pe latura
N—E a peretelui Sdlcet pind-n
Scocul Tunelului pe brina Ca-
prelor) cruce rosie — traseele
din Peretele Nordic s§i cerc
rosu — pentru accesul in cheile
propriu-zise ale vdii.

Traseele au fost omologate
de alpinistii Abel Ritisan, Ni-
colae Dini i Nicolae Nagy, sub
conducerea lui Dionisie Colan,
membru in comisia de speci-
alitate a FRTA.

In continuare ddm o descriere
a traseului «Pasdrea Phonix».
Acesta se gdseste in peretele
Nordic al Cldii Strimbe, care
prin diferenta de nivel, nu-
meroasele pasaje surplombate
§i tavane este unul din cele mai
interesante din tard. Linia tra-
seului urmdreste posibilitdti
clasice de escald, pe fisuri
largi, clare, hornuri si traver-
sdri, toate pe latura vesticd a
peretelui. (a se vedea foto-
grafia).

Intrarea in traseu se face din
Poiana «la livadd», 20—25
de minute de la cantonuf Cheia,
pe marcajul cruce rosie.” No-
tatia de la bazd este un patrat
rosu §i inscriptia «IPGG 3».

Materiale necesare: doud
corzi de 40 metri, 25 carabi-
niere, scdrite, pitoane. Traseul
are 12 (var. I} sau 13 (var. lI)
lungimi de coardd, fiind acce-
sibil numai alpinistilor cu o
excelentd pregdtire. Diferenta
de nivel: 300 de metri. Durata
escaladei pentru doi coechi-
pieri, 8—10 ore.

Premiera a fost realizatd de

I. Ghetie—cap de coardd si
N. Tdtulescu, A. Bulgdr—se-
cunzi, toti de la IPGG Bucuresti,
pe parcursul a zece zile de
lucru efectiv. Traseul a fost
omologat de N.Dini la gradul
Vi A

Descrierea traseului (13
lungimi de coardd)

1LC. in stinga marcajului
de la bazd ne angajdm intr-o
fisurd fdrimatd cu numeroase
dale instabile. Dupd o traver-
sare urmeazd doud pasaje sur-
plombate, iesind spre dreapta,
cu multd atentie, intr-o regru-
pare comodd.

2LC. Urcdm verticala unei
fisuri ce surplombeazd in doud
puncte, obligindu-ne sd utili-
zdm scdritele. O datd depdgite
aceste pasaje, trepte pietroase
ne conduc in noua regrupare.

3LC. Se trece un diedru sur-
plombat, apoi pe parcursul a
20 m o zond haoticd de bloturi
imense ce impun o cdtdrare cu
maximd atentie. Dupd un mic
horn iegim la liber in regrupare.
Lungimea este foarte dificild.

4LC. Dupd trecerea unui horn
surplombat, trepte acoperite cu
licheni negri ne conduc pe un
briu inierbat unde ne regrupdm.

SLC. O cdtdrare frumoasd,
doud surplombe trecute direct,

un tavan ocolit pe dreapta sint
elementele acestei lungimi la
capdtul cdreia ne regrupdm
in scdrite.

6LC. Un diedru de 15 m,
dublu inclinat, ne obligd la o
iesire aeriand. O noud succe-
siune de surplombe, un horn
ingust si ajungem la o regru-
pare relativ comodd. Lungimea
are 45 m.

7LC. Trei traversdri in scd-
rite, trei depdsiri de surplombe
§i un traverseu descendent pe-
riculos constituie pasajele a-
cestei lungimi in care ca si-n
cea anterioard se impune o ma-
nevrare perfectd a corzilor.

8LC. Lungime de cdtdrare
artificiald, scurtd, cu doud sur-
plombe, o traversare cu balus-
tradd recuperabild ne ridicd
in regrupare—o grotd umedd
incomoda.

9LC. Un traverseu spre stin-
ga foarte expus, o veritabila
defilare deasupra golului, in
care folosim prizele intoarse,
se termind pe o brinitd unde
regrupdm.

TOLC si 11LC. Sintem in tre-
imea superioard i fisurile clare
punctate de citeva pitoane, con-
stituie o relaxare dupd efortu-
rile epuizate de la parcurgerea
lungimilor anterioare. Cdtdra-

rea se face cu atentie din cauza
unor blocuri instabile.

12LC (var. l). Un ramonaj
dificil intr-un homn ingust (zona
numitd «La Secerd») ne con-
duce la baza unei surplombe,
care se trece direct, iesind pe
linia de creastd.

12LC (var. H). in partea de
jos a platformei de regrupare,
traversdm spre stinga si, prin-
tr-un diedru ugor inierbat, ie-
sim pe o platformd strdjuitd
de citiva brazi.

13LC (var. li). O ultimd zvic-

niturd, printr-un horn, citeva
pasaje de cdtdrare liberd difi-
cild si iesim pe creastd la
citiva metri de virful pro-
priu-zis.

Traseul este greu cu nume-
roase manevre dificile de coar-
dé. Un inconvenient in lunile
de vard sint furtunile ce trans-
formd virful Cldii Strimbe in-
tr-un veritabil paratrdsnet, ce-
eace impune din partea alpi-
nistilor mdsuri de precautie.

Coborirea din traseu se face
pe marcajul dungd rosie ori-
Zontald, prin seaua Cldii, du-
rata pind la cantonul Cheia
fiind de o ord.

losif GHETIE
maestru al sportului

Programul turelor de initiere in alpinism organizaz
de clubul Sédndratea Bucuresti a cuprins ascensiunea
V. Colpilor, V. Tapilor, V. Cogstilei, Coltul Gdl-
binele, Hormul Ascuns, V. Bucsoiului, V. Seacd a
Caraimanului, Ripa Zdapezii toate in Bucegi — cu
aproape 200 de participangs.

ALPINISM INTERNATIONAL

o Cel mai dificil traseu din R.P. Bulgaria a fost
realizat pe parcursul a cinci zile de escaladd de cdtre
alpinistis bulgari, membrii sectiei «Echo» din Sofia.
Traseul se gdseste in Munpii Rila, zona «Acelor
Diavolulup.

® Expedifia iugoslavd in Groenlanda, condusd de
Jerko Kirgin, a reusit prima ascensiune a virfului
Ingolsfjaeld (2 560 m). Dacd altitudinea nu  spune

mare lucru, dificultatea pasajelor urcate (gr. IV-V)
st mai ales frigul polar pot sd ne dea o imagine a
acestes incercdri deosebit de grele.

® HORSKA SLUSZBA — «Salvamontub ce-
hoslovac — cuprinde numai in zona Tatrei Inalte
185 membri din toate localitdtile apropiate (Poprad,
Podbansk, Tatranska, Lomnica, Stary Smokoviec
etc.)

o In ultimul timp s-au organizat in U.R.S.S. 33
mari acpiuri alpine pentru escaladarea unor virfuri
de pe teritoriul Unsunii Sovietice, ascensiunea unor
perer: la mare altitudine, stabilirea unor noi variante.
Remarcam ascensiunea piscului Chan Tengri din
Tian-San (6 995 m), doud noi variante de urcare
a virfulli  Comunismului (7495 m) § peretele
N-V al piscului Engels (6 510 m) — 2 000 metri
diferentd de nivel. Numdrul alpinistilor sovietici care

au urcat unul din cet patru saptemiari ai fdrii a ajuns
la 1966 persoane.

o Alpinistis japonezi au organizat in 1971 nu mai
pupin de 65 de expeditii peste hotare, dintre care
22 in Himalaia-Nepal, 11 in Karakorum, tot atitea
in Hinducusi, 7 in Alaska, 2 in Anzi, etc. Din cele
himalaiene doar trei si-au atins scopul. O expedsfie,
care rdmine tot originald, a fost cea de urmdrire (!)
st cdutare a oamentlor zdpezti — YETI. ®

® In vara anulus 1971 Anzii Peruani au conoscut
incercdrile, marea majoritate terminate cu succes,
a 32 de expedipsi strdine. Au fost urcate pe noi va-
riante mult mai dificile virfurile Illampu (6 380 m),
Palcaraju (6 152 m), Huayna Illampu (6 020 m),
Nevada Chinchey (6 222m).
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De-a lungul anllor cursele de auto-
mobile s-au disputal dupd diverse
«formule» de desfasurare mal mull
sau mai pufin bine alese, In funcfie
de nivelul tehnic al epocii, de tendin-
tele constructive, de dorinia de a ori-
enta progresul automobilelor Intr-o
anumitd direcfie sau, pur si simplu
de imaginatia (uneori delirantd) mem-
brilor diverselor comisii sporlive.

Rind pe rind au aparut reguli care
Impdrfeau masinile dupd greutate,
dupd consum, dupd cllindree elc. Au
existat si norme cu efecte cel putin
ciudate, ca de pilda cea care in 1908
fixa suprafafa pistonului la maximum
775 cmp, lisind In schimb libera
cursa. Formula a dat naslere unor
amonstrin la care cursa pistonului
avea de peste trei ori valoarea ale-
zajului, iar motoarele deveniserd din
aceasld cauzd atit de Inalte, Incit
pilotul trebuia sa se aplece lateral
ca sd vadd unde merge!

Schimbirile de formuld au avul
insd si foarte mulle puncte pozilive
si s-au obtinut progrese imense in
ceea ce privesle puterea motoarelor,
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frinele, sistemele de ungere si ali-
menlare efc.

O datad cu aplicarea (In anul 1922,
la Marele Premiu al Franiei) de cétre
Fiat a unui compresor menit sd su-
praalimenteze moltorul, puterile aces-
tora au crescut vertiginas iar perioada
dintre cele doud rdzboaie mondiale a
fost dominata de motoarele supraali-
mentate. Dupa cel de al doilea rdzboi
mondial lipsa de mijloace — alit teh-
nice clt si financiare — a facut dificila
reluarea curselor. O datd cv vindeca-
rea ranilor razboiului a reapdrut si
inleresul pentru cursele de automo-
bile, interes motivat desigur, si prin
rdspindirea verliginoasd a automobi-
lului in toata lumea. S-au creat astfe/
premizele organizarii, pentru prima
data, a unui adevdral campional mon-
dial.

In anul 1950 se instituie cea mai
importantd competitie, numitid«Cam-
pionatul mondial al conducétorilor».
Automobilele admise Ja acest cam-
pional {rebyiau sd corespunda fqr-
mulel de organizare nr. 1 (prescurtat
«Formula I»). In principiu, formula
construclivd este aleasd pentru o pe-
rioadd de cinci ani, de catre Comisia
Sportiva Internationald de pe llnga
Federatia Internafionald de Automo-
bilism. Cum insd materialul de con-
curs esle exirem de costisitor si
uneori se constald cd Ja epuizarea
celor cinci ani automobilele pot inca
progresa din punct de vedere tehnic,
durata de aplicare se poale prelungi.
Acesta este cazul actualei formule,
de pilda, care se aplica din 1966. Ce
este deci un automobil de «Formula
I»? Cele mai importante prevederi
indica: un automobil cu un singur
loc (monoplace), cu rotile descope-
rite (fard aripi), cu o greulale totald
minimé de (actualmente) 550 kg, cu o
latime maximd a caroseriei de 110 cm,
cu un motor de maximum 3000 cmc
(la aspiratie liberd) sau 1500 cmc (mo-
toare supraalimentate) ulilizind obli-
galoriu benzind din comer| cu cifra
oclanica de maximum 100, echipat
cu un sistem de extincloare automate
etc. Din 1973 greulatea se va mari la

575 kg iar cantilatea maximd de ben-
zind va fi limitata la 250 lilri.

Campionatul mondial la care sint
admise aceste masini se compune
dintr-o serie de concursuri de viteza
pe circuit Inchis, disputate pe piste
speciale (cu excepfia cursei din Mo-
naco) si denumite «Mari Premiin.
Pentru anul in curs au fosl fixate 12
mari premii, Impdrtite in doud serii;
In prima figureaza sase curse, dupi
care se face un lotal al puncteior obli-
nute de pilofii respeclivi, apoi se dis-
puta seria a doua, campion mondial
fiind declarat pilotul care a totalizat cel
mai mare numdr de puncte in cele
doud serik. Sistemul de alribuire a
punctelor (pentru primii sase clasati)
este: 9—6—4—3—2-1.

Citeva fapte imporlanle au marcal
istoria tehnicad a acestui tip de cam-
pionat. Primii doi ani (1950 si 1951)
au vdzut dominatia autoritard a auto-
mobilelor Aifa Romeo tip 158 si 159,
numite si «Alfeltan, care aveau un
molor de 1500 cmc supraalimeniai,
ce dezvolta 430 CP.

Dificultdti financiare au determinat
firma milaneza sa se retragd din com-
pelitii, iar din lipsa unor automobile
speciale, timp de alji doi ani campio-
natul s-a disputal cu aulomobile de
«Formula lln de 2008 cmc. Auto-
mobilele de «Formula II» reprezinta la
o scarda mai redusd pe cele de «For-
mula I», pastrind deci caracteristicile
de bazd ale acestora: un singur loc,
fard aripi etc. La ora actuald automo-
bilele de «Formula II» au din nou
motoare de 2000 cmc (pind anul trecut
aveau 1600 cmc) si maximum 6 cilin-
dri.

Ultima aparifie a unui motor cu
compresor a avut loc in 1951 la Bar-
celona, cind argentinianul Fangio, pe
Alfa Romeo, a cistigat Marele Pre-
miu al Spaniei. La firma Ferrari, in-
ginerul Colombo — creatorul faimo-
sului motor de 12 cilindri — este in-
locuit de Aurelio Lampredi care de-
seneazd un motor simplu, robust si...
fard compresor. Motorul lui Lampredi
(intre altele el este si aulorul motoa-
relor Fiat 1300 si 1500) reuseste sa

detroneze definitiv ideea supraalimen-
arii si de atunci nimeni nu a mai uti-
lizat compresorul In cursele de «For-
mula I»

Englezu! John Cooper revolutio-
neazad tehnica sasiurilor, construind
un automobil de curse minuscul, usor
cu motorul In spate. Privil la Incepul
cu neincredere Cooper-ul clstiga doud
titluri mondiale consecutive (1959 si
1960) si devine prototipul automobi-
lului de curse modern. La ora actuald
absolut toate automobilele de curse
au preluat schema conslruclivd a
Cooper-ului. O data cu revolufia Coo-
per se modificad si apartenen{a geo-
graficd a campionilor; pe pistele de
concurs se vorbeste din ce in ce mai
pufin italiana, foarte rar franceza, de-
loc germana si, in schimb, majorilatea
pilotilor vorbesc engleza.

Cursele «de promofie», cu aulo-
mobile de curse usoare, mici, putin
costisitoare, creeaza in Anglia o ple-
iada de piloti de clasa, printre care
Stirling Moss, Peter Collins, Mike
Hawthorn, Graham Hill, la care se
adauga extraordinarul Jim Clark si
o serie de piloli de la anlipozi, ca
Brabham, Hulme, Amon, Hawkins elc.

Campionatul mondial devine o lup-
td ciudatd Intre Ferrari si restul ma-
sinilor engleze. Un tindr constructor
englez, Colin Chapman, creeaza [
noua marcd, Lotus si, prin imaginatia
sa deosebitd, prin geniul sdu tehnic
devine «cel care aratd drumul», ma-
sinile sale fiind cele mai discutate dar
de cele mai multe ori cele mai rapide.

Chapman Il «descoperd» pe Jim
Clark si impreund formeazd un fai-
mos tandem, exemplu splendid de
Inlelegere reciproca (masina construi-
ta «pe masura lui Clark» iar acesta pi-
lotind «pe mdsura masiniin).

O datd cu instituirea Formulei |
cu motoare de 3 000 cme, dupd vic-
toriile (neasteptate) ale masinilor Bra-
bham echipate cu un motor Repco
derivat dintr-un bloc de Oldsmobile,
un nou eveniment deosebil: motorul
Cosworth. Doi tineri constructori en-
glezi, Mike COStin si Keith Duk-
WORTH, construiesc la cererea fir-

ZJite ceva despre acumulatorul

Perioada In care ne afldm
reprezintd sfirsitul unui se-
zon autoturistic si totodata
inceputul perioadei In care
unii dintre componentii marii
familii a automobilistilor se
gindesc la «iernatn.

Cei care vor si exploateze
automohilul In centinyare pe
timpul sezonului rece nu este
ridu sa-si reaminteasca unele
mdasuri ce se impun a fi luate
pentru buna functionare a
bateriei de acumulatoare.

Este bine ca bateria séd fie
scoasd de pe suportul ei,
pentru a fi atent curatatd la
exterior, acordind multa grija

tind ca in acest caz impuri-
tatile sa se strecoare In inte-
riorul elementilor.

Se desurubeazd apoi bu-
soanele si se controleaza ni-
velul si starea electrolitului.
Daca orificiul de alimentare
nu este prevdzut cu un guler

entru  controlul  nivelului
asa cum sint prevazute bate-
rille romanesti pentru auto-
turismele Dacia) atunci nive-
lul electrolitului se determina
cu un ‘tub de sticld curat, cu
diametrul interior de 3—5 mm.
Tubul se introduce in ele-
ment ldsind capatul superior
deschis; vdupd ce extremi-

cile, se astupd cu degetul
capdtul superior si se scoate
tubul din element. Tinind tu-
bul vertical, la o umplere
corectd, coloana lichidului
extras trebuie sa fie de 10—
15 mm. Daca nivelul electro-
litului este mai sc3zut, se
adaugd apd distilatd, Este
pdcat cd unii posesori de
automobile nu respectd a-
ceastd reguld a mentinerii
electrolitului la un nivel co-
respunzator. Lipsa acestuia
din baterie face ca plicile
elementilor s3 iasd din lichid;
contactul cu aerul accele-
reazd procesul de sulfatare

saptamind vara si cel mult
la doud sdptamini iarna.
Un alt obiectiv major ce
trebuie urmarit este starea
de fincédrcare a bateriei de
acumulatoare. Aceasta se
poate constata fie prin masu-
rarea tensiunii sub sarcing,
fie prin determinarea densi-
tatii electrolitului. Pentru ma-
surarea tensiunii In sarcini
se foloseste un voltmetru cu
furca, ce are in general doui
rezistente de sunt: una de
0,018—0,02 ohmi pentru ba-

terii cu capacititi de 40—65
Abh si 0 a doua de 0,01—0,012
ohmi pentru acumulatoare de
70—100 Ah. Pentru bateriile
cu capacitdti mai mari se
lucreazd cu amindou# rezis-
tentele in paralel.

Gr.adul de incadrcare se a-
grecuazé q'ga tensivnea la

ornele elementilor. Intr-un
tabel aldturat se indici gradul
de Incdrcare fn functie de
tensiune. Este necesar sa se
refind cd limitele de tensiune
trebuie sd se mentind circa

orificiilor de aerisire si evi- tatea inferioard atinge pla- a placilor, adicad de acoperire Grad de incércare -

— . a lor cu macrocristale foarte A 100 75 50 =

. greu solubile in electrolit. =
Lipsa de lichid la o baterie 1,31 1,27 1,23 1,15
[ensiune (V) 13—-14 14-15 15-16 16-—-17 17-18 fara defectiuni (fisuri, spar- 1,28 1,24 1,20 19908
- ' geri) apare ca urnfare a pro- densitate 1,27 1,23 1,19 A1.11=:;j
srad de inc.  descércat 25 50 75 150 cesului normal de evaporare (kg/dm?) 1,25 1,21 1,17 1,00
(%) a apei, proces accentuat mai 1,24 1,20 1,16 108
e ales vara. De aceea controlul 4 1,23 1,19 1,15 1,07
= nivelului electrolitului trebuie o
_ facut aproximativ o datd pe -
= /




mei Ford un molor de 8 cilindri in V
care se dovedeste imbatabil, In ciuda
motoarelor de 12 cilindri Ferrari, B.RM
sau Matra, care—macar teoretic—ar
trebui sa fie superioare motorului de
8 cilindri.

Dupa moartea lui Clark vedeta «nu-
madrul 1» devine un alt «scofian zbu-
ratorn—dJacky Stewart. O serie de
pilofi de mare clasd cad victime acci
dentelor si, rind pe rind, dispar Von
Trips, Mc Laren, Piers Courage, Ro-
driguez, Jochen Rind! si Jo Siffert

in schimb, un nou val de tineri
pilofi se afirma impetuos, in 1971
remarcindu-se suedezii Pelerson si
Wissel, australianul Schenken, fran-
cezul Cevert, elvefianul Regazzoni,
italianul De Adamich elc.

Acestora li se adaugd In 1972 ulli-
ma wmare descoperiren a lui Chap-
man, tindrul brazilian Emerson Fitti-
paldi, care devine campion mondial
in primul sdu an de evolutie pe masini
de «Formula In (fapt unic in analele

~

curselor). De retinut cd atit Peterson
cit si Fittipaldi, cei mai talentati dintre
tinerii pilofi, au fost campioni de
karting, iar Emerson Fittipaldi impreu
nd cu fratele sdu Wilson (si el un bun
pilot) au fost chiar... constructorii
karturilor cu care au cistigal mulle
campionale.

Sezonul 1972 nu a adus pe plan
tehnic mari schimbari In conslructia
automobilelor de aFormula I», forma
«pana» a Lotusulul 72 fiind copiata de
majoritatea constructorilor iar sasiu-
rile fiind foarte asemdndtoare.

S-a insistat destul de mulit asupra
profilului aerodinamic si, ca noutate,
s-au generalizal «cutiile de aern (pri-
zele de aer care au rolul dublu de a
«forfan admisia si de a anula turbioa-
nele aerului inainte de a intra in ci-
lindru). Absolut toate motoarele uti-
lizeazd injecfia de benzind In locul
carburatoarelor iar aorinderea este
tranzistorizatad. Vechea firma engleza
Dunlop, care ani in sir a definut mo-
nopolul pneurilor de curse, a fost
detronatd de cele doud mdrci ameri-
cane Goodyear si Firestone iar utili-
zarea aliajelor speciale (titan, zir-
coniu, magneziu elc.) s-a extins din
ce In ce mai mult in constructia di-
verselor piese (biele, roti, tevi qv
evacuare, discuri de frind etc.). In
ceea ce priveste culiile de viteza, mar-
ca Hewland este utilizald de toti con-
structorii, cu exceptia lui Ferrari.

Pentru a Incheia aceasld scurla
privire de ansamblu asupra «Formu-
lei I» citeva nume (putin cunoscute)
ale celor clliva (foarte pufini) specia-
listi in proiectarea automobilelor de
curse: Lla Ferrari inginerul Mauro
Forghieri si la Matra inginerul Morin
se ocupd de proiectarea generald (sa-
siu+ motor)in timp ce in Anglia—da-
toritd motorului Cosworth—nu exis-
té probleme decit asupra sasiurilor,
specialistii respectivi fiind Robin Herd
la March, Maurice Philippe la Lolus,
Peter Connew la Surtees, Len Bailey
la Mc Laren si australianul Ron Taura-
nac la Brabham.

Florin POPESCU

MARILE PREMIl FORMULA | 1972

Nr.

crt. Tara

Autodrom Data

km

Lungime

Nr.
ture

Medie

G Clasament

1. Argentina

Buenos 23. | 324

Aires

Stewart
Huime
Ickx

95 161,464

2. RS.A.

Kyalami 4. 11 324

Hulme
Fittipaldi
Revson

79 183,831

3. Spania

Jarama 1.V

90 148,627 Fittipaldi
Ickx

Regazzoni

4. Monaco

Monte Carlo 14. V 252

Beltoise
Ickx
Fittipaldi

80 134,359

5. Belgia

Nivelles 4. Vi 316

85 182,423 Fittipaldi
Cevert

Hulme

6. Franta

Charade 2. VIl

38 163,543 Stewart
Fittipaldi

Amon

7. Anglia

Brands 15.
Hatch

vii 324

76 180,340 Fittipaldi
Stewart

Revson

8. R.F.G.

Nurburgring 30. VIi

14 187,700 Ickx
Regazzoni

Peterson

9. Austria

Zeltweg 13. vii 319

54 214,554 Fittipaldi
Hulme

Revson

10. Italia

Monza 10. IX 318

55 211,812 Fittipaldi
Hailwood

Huime

11. Canada

Mosport 24. IX 315

80 183,77 Stewart
Revson

Hulme

12. S.U.A.

Watkins-
Glen

8. X 320

59 189,03 Stewart
Cevert

Huime

5 secunde tn timpul mdsu-
rarii. M3surarea se face succe
siv la toti elementii, diferen-
tele inregistrate netrebuind
s& depiseascd 0,1 voliti. In
caz contrar, elementul la care
se constatd abateri mai mari
trebuie revizuit, fiind defect.

tn lipsa unui voltmetru cu
furca verificarea gradului de
incdrcare se poate face si
prin intermediul masurarii
densititii electrolitului, daca
se cunoaste densitatea pre-
cisd de fabricat pentru ba-
teria complet incarcatd. In
tabel se indicj valorile densi-
tatii pentru diverse grade de
incdrcare In cazul unor acu-
mulatoare cu diferite den-
sitdti de incarcare completd
si la 15 grade C.

Pentru bateriile fabricate
in tard sint valabile datele
corespunzatoare densitatii
initiale 1,28. Densitatea tre-
buie masurati la tofi ele-
mentii si dacd se constatd ca
in cazul bateriei incircate

Jumneavoastra

densitatea la un singur ele-
ment este sub 1,20, atunci
bateria trebuie trimisd la un
atelier in vederea verificarii
si incarcdrii sale.
Exploatarea automobilului
pe timpul iernii este legati de
pericolul Inghetdrii lichidului
din baterie. Cind electrolitul
ingheatd capacitatea acumu-
latorului se reduce la zero.
Din figura alituratd se cons-
tatd cd temperatura de con-
gelare a electrolitului scade
pe masura cresterii densi-
tdtii sale. De aceea iarna
densitatea lichidului din ba-
terie este bine sa fie mentio-
natd la o valoare mai ridi-
cata: 1,29—1,30 pentru bate-
ria Incdrcatd. Astfel, daca
o baterie complet incarcata
(cu densitate 1,28) rezista
la circa —30 grade C, o alta
descdrcatd 50% (cu densi-
tate 1,2) ingheatd la circa
—15 grade C! latd de ce in
anotimpul rece st#rii de in-
carcare a bateriilor aflate In

exploatare trebuie s& i se
acorde o atentie majori. Pe
de alta parte, reducerea tem-
peraturii provoacd micsora-
rea capacitdtii efective a ba-
teriei, care poate ajunge in
unele cazuri pind la 20% din
valoarea ei nominald. Toto-
data antrenarea motorului ne-
cesitd un consum de energie
sporit din cauza maririi visco-
zitdtii uleiului. In consecinta,
curentul de descércare a ba-
teriei la pornirea motorului
rece cy demarorul devine
foarte mare. Din aceste doud
motive pe timp foarte rece,
actionarea bateriei pentru
pornire in 1—2 Incercdri doar
poate provoca descdrcarea
ei completd. De aceea, cu-
minte procedeaza acei con-
ducatori care pe vreme cu
temperaturi foarte scizute u-
sureazd sarcina acumulato-
rului preferind pornirea ma-
nuald.

Din motive usor de inteles,
celor care nu intentioneaza
sd exploateze automobilul
iarna sau, In orice caz, ii
prevdd acestuia o duratd de
imobilizare mai mare li se
recomanda sa scoatd bateria
de pe masin3 si sd o depozi-

teze intr-o incdpere uscata
si cu temperaturd moderata
— mai degrabd apropiata
usor de zero grade (circa
5 grade C). Dupd scoaterea
de pe masind si curétire,
bateria nu trebuie ldsatd In
pardsire pur si simplu. Numai
dupd ce a fost incarcatd mai
intii la capacitatea nominala
iar densitatea electrolitului
corectatd in conformitate cu
prescriptiile fabricii construc-
toare, acumulatorul poate fi
depus la pdéstrare.

Este necesar si se gtie ca
bateria aflatd in repaus este
supusd unui proces de auto-
descércare. Fenomenul apa
re datoritd neomogenitatii
electrolitului. Astfel, printr-
un proces natural la partea
inferioar3 a placilor se separa
o zond de electrolit cu greu-
tate specificd mai mare decit
aceea a lichidulul aflat in
zonele superioare. Din a-
ceastd cauzd intensitatea
reactiilor electrochimice din
interiorul elementilor difera
de-a lungul placilor, fapt ce
da nastere unei diferente de
potential gi, prin urmare, unui
curent local care provoaca
autodescdrcarea elementu-

lui. Din acest motiv bateriile
aflate in pastrare trebuie sa
fie reincarcate periodic, cam
o datid pe lund. Curentul de
incércare se stabileste la 1/20

din capacitatea bateriei iar
incdrcarea se efectueaza
pind ce toate elementele de-
gajd gaze activ, fard Insd
a le supraincidrca. Simultan
cu aceastd operatie se contro-
leazd nivelul electrolitului si
dac3 este nevoie se comple-
teazé lichidul.

Dupd efectuarea acestor
operatiuni, exteriorul bate-
riei se curdtd cu grijd, folo-
sind o cirpd Inmuiatd intr-o
solutie de 10% sod3 calci-
natd, dupd care se sterge cu
apda si se usucé prin stergere
cu o cirpd uscata. Trebuie sa
se retind ca pic3turile de
electrolit lasate din negli-
jentad pe suprafata capacului
bateriei formeazd o punte
umedd, bund conducitoare
de electricitate, care intensi-
ficd autodescdrcarea.

in final, se ung bornele cu
vaselin gi astfel avem garan-
tia c3 pentru 30 de zile bateria
se afld In perfecta siguranta.

Ing. Mihai STRATULAT




S-a mai vorbit in revista despre
o «reabilitare» sau o «renastere»
a aparatelor de zbor asa numite
«mai usoare decit aerul», adicd
despre baloane si dirijabile, pen-
tru a cdror sustinere in aer se
aplicd binecunoscutul principiu
al lui Arhimede.

intr-adev&r, problema nu este
datd uwitdrii §i comportd doud
aspecte mai importante: 1) Na-
vigatia aeriand cu balonul con-
stituie un sport «pur», numit de
cdtre pionierii francezi «le plus
noble des sportsy ; cdci in aceasta

G

lume suprapoluatd de puternicele
motoare termice ale uriasului
numdr de vehicule terestre, ma-
rine si aeriene, balonul este sin-
gurul modest mijloc de deplasare
aeriand care nu comportd nici
un fel de motor, el evadind chiar
din pdturile de aer imbicsite din
apropierea solului. 2) Dirijabilul
constituie un mijloc de transport
relativ lent, insd foarte econo-
mic in comparatie cu alte mij-
loace motorizate de transport
aerian si chiar in comparatie cu
unele mijloace terestre.

Cu privire la primul aspect,
sportiv, in diferite {dri apar din
ce in ce mai multe cluburi de
amatori sou chiar «balonisti»
solitart care, atrasi de mirajul
linistii indltimilor, se avintd spre
cer intr-o manierd simpld, care
nu diferd aproape deloc de aceea
aplicatd cu aproximativ 200 de
ani in urmd, in 1783, de cdtre
francezii Joseph si Etienne Mont-
golfier. Este vorba fie de balonul
ridicat cu ajutorul aerului cald,
fie de balonul umplut cu un gaz
usor. Materialele plastice create
in chimia modernd, sub forma

de foi foarte subtiri, rezistente °

si usoare, cit si mici arzdtoare
functionind cu propan pdstrat
sub presiune in butelii speciale,
usureazd mult in zilele noastre
constructia unor baloane cu aer
cald. Un balon sferic cu diame-
trul de 10-15 m poate «plimba»
pe amatorul unor astfel de zbo-
ruri la distante apreciabile, cu
cheltuieli minime, presupunind
insd, bineinteles, cd timpul este
frumos.

lar cei care au zburat odatdi
sustin ¢d tocmai astfel de plutiri,
fara zgomotul si gazele motoru-

lui, prezintd adevdrata «poeziey
a zborului, contactul intim cu
pulsul curentilor si linistea odih-
nitoare a indltimilor.

O revistd de specialitate co-
menteazd pe larg activitatea pro-
fesorului elvetian Kurt Runzi,
aerostier care are la activ peste
300 de ascensiuni la bordul balo-
nului séu cu aer cald, ardtat in
fotografia din fig. 1 decolind
din fata castelului Nottingham
din Anglia.

Cistigdtor al mai multor con-
cursuri de baloane, profesorul
Runzi este cel mai mare specia-
list european in aceastd ramurd.

In fig. 2 se aratd un aspect
din timpul pregdtirii pentru start
intr-un original concurs de ba-
loane desfdsurat in anul 1971 in
R.F.G., concurs denumit «Turni-
rul invingdtorului 1971». La acest
concurs au luat parte 12 baloane,
fiindu-le impusd conditia de a
ateriza pe anumite mici supra-
fete, comunicate numai la deco-
lare §i confruntate in zbor dupé
hartd. In fig. 3 se aratd un
aspect al concursului mentionat,
al cérui cistigétor a fost Heinz
Schurman, avind co-pilot pe

H. Schultze, ambii de la clubul
din Westfalen.

fn ultima vreme apar situatii
in care baloanele si avioanele
«rivalii» aerieni de la inceputul
acestui secol, pot fi vdzuti din
nou in convietuire pasnica, pe
aceleasi terenuri, asa cum este
cazul imaginii din fig. 4, sur-
prinsd inaintea unui araliu al
Alpilor». Este drept cd bilotn
de pe avioane, increzdtori in
performantele aparatelor pe care
le stdpinesc, in marea lor capa-
citate de manevrd, nu au pierdut

BSPIF

ocazia de a-si numi  erivalii»
drept o «concurentd umflatdy !

Referindu-ne la gazul ideal
pentru umplerea aparatelor de
zbor mai ugsoare decit aerul, evi-
dent cd acesta este heliul, neinfla-
mabil si, din punct de vedere al
capacitdtii portante, urmind ime-
diat dupd hidrogen, cu 1,1 kgf
de ridicare pentru fiecare metru
cub de gaz cuprins in balon
(hidrogenului ii corespunde o ca-
pacitate de ridicare de 1,2 kgf]
m?2). Cum insd heliul este scump
si greu de procurat, intrucit re-
zerve naturale importante se gd-
sesc numai in S.U.A., a cdror
productie maximd anuald nu poa-
te depdsi 300 000 metri cubi,
este explicabil de ce se recurge
uneori la periculosul hidrogen
(foarte inflamabil) sou la inofen-
sivul aer cald, a cérui capacitate
portantd este insd redusd (0,3
kgf/m® la temperatura de 100
grade C). Se cautd si alte solutii:
in ultima vreme se preconizeazd
utilizarea chiar $i a amoniacu-
lui, cu 0,5 kgf/mP capacitate
portantd, la a cdrui agresivitate
foliile plastice moderne ar putea
rezista cu succes. Avind in vedere

SERBARI AVIATICE LA SALON-de-PROVENCE

Sporirea caracterului aplicativ al aviatiei, marea
diversificare a aeronavelor de mare capacitate,
lasd impresia ¢a avionul usor este In declin, ca
insusirile aparatului sportiv, adicd evolutiile acro-
batice, sint tot mai putin solicitate. Aceasta este
numai o pdrere. Cu toate cd o parte dintre iubitorii
aviatiei usoare se multumesc cu zborurile de agre-
ment, acrobatia aeriand continud sa fie treapta
cea mai inaltd in arta pilotajului si spre ea tind
cei mai multi dintre aviatorii sportivi. Dovada aces-
tui fapt o constituie marea popularitate de care se
bucurd zborurile acrobatice demonstrative din
cadrul mitingurilor aviatice si mai ales campiona-
tele mondiale de acrobatie aeriand.

Anul acesta, mondialele de acrobatie aeriana
cu avionul s-au desfasurat in Franta, la Salon-de-
Provence: peste 60 de piloti, barbati si femei, au
venit aici pentru a-si demonstra maiestria; echi-
pele participante au totalizat peste 400 de persoane,
formind un adevarat turn al lui Babel, In care se
incrucisau cele mai diverse limbi. Si totusi s-au
inteles cu totii foarte bine. Intrecerile au fost ur-
maérite de peste 70 ziaristi, fotoreporteri, operatori,
ca si de un imens public. Au fost adevirate serbari

aviatice.

Cum era si de asteptat, disputa pentru primele
locuri a avut loc mai ales intre pilotii din Uniunea
Sovietica, S.U.A. R.D.G., Franta, Cehoslovacia...
Cit despre avioanele participante, au excelat si la
aceasta editie celebrele Zlinuri cehoslovace, tipul
Z526 AFS, IAK-18 PM (U.R.S.S.), micul si ndzdra-
vanul Pitts «Special» (5.U.A., creatia unui amator),
la care s-au adaugat «Akrostar»-ul vest-german
si avionul francez CAP-20, construite In ultima
vreme, special pentru acrobatie.

Programul fintrecerilor cuprinde doud probe;
un program de evolutii impus de juriu si un pro-
gram alcatuit de sportiv, la libera alegere. In urma
executdrii acestora, clasamentul individual (primii
trei) aratd astfel: bdrbati; 1. Hillard (S.U.A.) —
17631,90 p; 2. Pimenov (U.R.S.S.) — 17609,40 p;
3. Soucy (S.U.A.) —17561,70 p. Femei: 1. Graffaney
(S.U.A.) — 17197 p; 2. Morozova (U.R.S.S.) 17123,50

p; 3. Leonova (U.R.S.S.) — 16780 p.

Asadar, Charlie Hillard si Mary Gaffaney (S.U.A.)
sint noii campioni mondiali. Pe echipe, primele
cinci clasate au fost: S.U.A. U.R.S.S., Elvetia,
Franta, Cehoslovacia. (V.T.).




toxicitatea acestui gaz, pentru
om, vor fi necesare mdsuri su-
plimentare de etansare §i sigu-
ranga.

Rezultate bune s-ar putea obti-
ne si cu vapori de apd supraincdl-
ziti, care or furniza 0,7 kgfim®
la temperatura de 100 grade C
si 0.8 kgf/m* la temperatura de
200 grade C, deci foarte mult in
comparatie cu aerul cald. Rdmine
insd de rezolvat problema men-
tinerii vaporilor de apa la ase-

musculare a omului. Cdci, in
acest caz, energia fizicd a spor-
tivului respectiv este utilizatd
numai pentru dezvoltarea forte:
de tractiune (propulsie orizon-
tald), in timp ce forta portantd,
mult mai mare decit forta de
tractiune, este asiguratd de cdtre
gazul portant.

De mentionat ¢d $i la noi in
tard existd entuziasti care intre-
prind cercetdri in legdturd cu
varignte noi de derostate. Este

vorba in primul rind de ascen-
siunile tindrului Mircea Munteanu
din Timisoara despre care am
scris in revista.

In privinta dirijabilului pro-
priu-zis, inzestrat cu motoare
termice de propulsie, se constatd
de asemenea o puternicd tendintd
de renastere, pe bazele vechilor
tehnici si experiente, ceea ce a
si fdcut sd fie denumit uneori
«pasdrea Phonix». Desigur, ma-
terialele noi ar permite acum

«nal USOr e@it acrul»

construirea unor dirijabile cu per-
formante mai ridicate, mai sigure
in exploatare. In fig. 5 se aratd
fotografia unui dirijabil construit
in zilele noastre, mult asemdnd-
tor ca linie aerodinamicd cu ve-
chile zeppeline, care insd este
utilizat pentru moment in scopuri
de reclamd comerciald.

Intense preocupdri pentru re-
utilizarea .dirijabilelor existd in
Uniunea Sovieticd. Unul dintre
proiecte, «Novosibirsk 2», pre-

vede o constructie in lungime de
154 metri, diametru 36 m si o
capacitate de transport de
30000 kgf (!). Cele doua mo-
toare, actionind elice speciale, ii
vor asigura o vitezd de 120
kmford. Calculele aratd cd, de
exemplu, transportul unui esca-
vator pdsitor de mari dimensiuni
pe o anumitd distantd costa pe
calea feratd 189 000 ruble, in
timp ce prin utilizarea dirijabi-
lului ar costa numai 85 000 ruble.
In legdturd cu aceasta, in fig. 6
se daratd un desen de anticipatie
(dirijabilul sovietic SSSR-L-100)
ai privire la transportul pe a-
ceastd cale a unei constructii me-
talice, férd a fi necesard demon-
tarea prealabild a pdrtilor sale
componente. Un asemenea trans-
port in regiunile muntoase greu
accesibile nu este posibil nici cu
avionul, nici cu elicopterul.

Existd si alte perspective foar-
te atrdgdtoare in ce priveste
crearea unor noi tipuri de diri-
jabile gigantice, cum ar fi dirija-
bilul de tip «delfin» sau dirija-
bilul cu propulsie nucleard etc.
Despre acestea sd ldsdm insd sd
ne vorbeascd viitorii ani!

ing. S. TECAN

menea temperaturi ridicate.

In cdutarea unui mic aparat
de zbor individual mai usor decit
aerul, care sa poatd fi dirijat
fdrd a recurge la motor termic,
s-a emis ideea ca acesta sd fie
propulsat prin forta musculard
(pedale cu multiplicare, antre-
nind o elice aeriand). La un vo-
lum de 100 m® gaz portant, cu
o formd aerodinamicd evoluatd,
un asemenea aparat ar putea
atinge viteza de 30 km/ord, ceea
ce, avind in vedere absenta mo-
torului mecanic, este cu totul
multumitor. De mentionat cd
acest mod este singurul care ar
putea rezolva problema mult vi-
satului zbor cu ajutorul fortei

PE CIND FINALA
CAMPIONATULUI
DE PARASUTISM

PE STADIONUL
23 AUGUST ?

Campionatul national de parasu-
tism s-a incheiat. Intrecerile finale
la care au participat selectionatele
judetelor Ploiesti. Brasov, lasi, Cluj,
Buzdu, Olt, Mures si Bucuresti, Pxe-
cum si doud echipe cuprinzind spor-
tivii lotului national, au avut loc pe
aerodromul Clinceni al Aeroclubului
«Aurel Vlaicun. Programul lor a con-
stat, ca de obicei, dintr-o cascadd de

salturi, individuale si in grup, cu ateri-
zdri la punct fix sou cu efectuarea de
acrobatii pe timpul cdderii libere, un
adevdrat spectacol festiv, dar fdrd
spectatori. (aerodromul este totugi prea
departe de oras, iar timpul n-a fost
prea bun).

Ce concluzii a prilejuit finala cam-
pionatului? Ce se poate spune despre
pregdtirea parasutistilor nostri de per-
formantd? Care sint perspectivele lo-
turilor reprezentative, de fete §i bd-
ieti?—iatd citeva intrebdri firesti, la
care ar trebui sd rdspundd rezultatele
inregistrate. Dar dacd in proba de stil
cifrele spun ceva, la probele de salt in-
dividual §i salt in grup cu aterizare la
punct fix performantele nu sint edifi-
catoare. Se cuvin, asadar, citeva preci-
zdri §i aprecieri.

Prima probd—salturi individuale de
la 1 000 m cu aterizare la punct fix —
s-a desfdsurat pe un vint de 4—6 m/sec.
in rafale, fucru care a produs pertur-
bdri in atmosferd, mai ales la joasd
indltime, in zona prizei de aterizare,
iar rezultatele inregistrate aici sint
mai slabe decit in anul trecut. Proba

s-a desfdsurat insd in limitele regula-
mentare. S-a simtit evident cd para-
sutistii nogtri, chiar cei fruntasi, nu au
suficient antrenament in conditii me-
teorologice mai grele. Or, stiut este cd
rareori marile intilniri internationale
au «noroc» numai de timp splendid.

Pe timpul probei de sait in grup de ia
2000 m, tot cu aterizare la punct fix,
vintul s-a mai potolit §i au crescut si
performantele. Dar prea putin. Ne
asteptam la mai mult. S-au remarcat
agici sportivii de la lasi §i echipa cu fru-
moase perspective a Asociatiei spor
tive «$oimiin Buzdu.

La proba de «2000 m stil» (salturi
de la 2000 m cu executarea a sase fi-
guri acrobatice pe timpul cdderii libere)
s-a inregistrat un progres imbucurdto:
fatd de anul trecut. La bdieti, llie
Neagu a executat programul in 7 sec.,
iar la fete Florica Utd si Eva Balog in
8.7. Sint performante de valoare inter-
nationald si ele se datoresc experiente
cistigate in acest an in competitiile
internationale de la Taskent si Leipzig.

Cauzele insuficientelor progrese de-
monstrate cu prilejul finalei Campio-

, C LR

natului national trebuie cdutate nu atit
in pregdtirea de specialitate, desi avem
si aici destule goluri, dar mai ales in
pregdtirea fizicd. Cum am mai subli-
niat §i cu alt prilej, in unele aerocluburi
nu se asigurd o continuitate in pregd-
tirea fizicd a sportivilor parasutisti.
Ea incepe primdvara, o datd cu iegirea
la salturi iar cind sportivul ajunge,
cum se spune, «in formd» sezonul de
zbor s-a incheiat. Dacd nu se va pune
un serios dccent pe aceastd laturd a
pregdtirii §i dacd nu se vor «indspri»
conditiile de antrenamente, sansele
noastre la trofeele viitoarelor competitii
internationale nu vor fi prea strdlu-
cite. Apropo de aterizdrile la punct fix:
in unele tdri chiar competitiile inter-
nationale de parasutism se organi-
zeazd cu aterizdri pe stadioane, in
orase. O finald de campionat de para-
sutism pe Stadionul 23 August? Ar fi
fantastic de interesantd.

V. VALEANU
Foto: $t. TICMANDRU

(Continuare in pag. 32)
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TRISTAR”;

Eforturile in constructiile aerona-
utice din tdrile cu mare potential
economic sint indreptate In momen-
tul de fata in doua directii principale:
prima vizeazd realizarea unor cu-
riere ultrarapide pentru distante mari
cum sint supersonicele de pasageri
TU-144 (URSS), «Concorde» (Fran-
ta si Anglia), citeva tipuri de Boeing-
uri aftate in studiu (S.U.A.); cea de
a doua directie constd in constru-
irea unor aerobuze de mare capa-
citate, pentru distante medii. Este
vorba de aerobuzul european A-300,
aflat In constructie in colaborare
franco-anglo-vest-germana, super-
avionul sovietic IL-88, de asemenea
in lucru si L-1011 «TriStar», con-
struit de Lockheed — California
Company (S.U.A.). Pind in prezent
«TriStar»-ul, care a orimit certifi-
catul de navigabilitate in aprilie, a
si fost livrat unor mari companii
aeriene (22 de exemplare).

De curind, un avion «TriStar»
apartinind companiei B.E.A. (British
European Airways) a facut un voiaj
de prezentare prin mai muite capi-
tale din Europa. Unul din punctele
de escald si demonstratii I-a consti-
tuit Aeroportul International Oto-
peni.

Prezentarea lui L-1011 «TriStar»
la Bucuresti a constat dintr-un zbor
demonstrativ si conferinte de presa
organizate la bordul lui, pe sol si
in aer, de Agentia Romana de Pu-
blicitate Internationald, cu repre-
zentantli firmei Lokheed si ai firmei

in vala_/
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engleze Rolls-Royce, constructoa-
rea motoarelor., Am folosit acest
prilej pentru a incerca sa raspun-
dem la intrebarea: «Ce este un aero-
buz?» (De subliniat ci intre «Tri-
Star» si rivalli sdi europeni nu exista
prea mari deosebiri).

Forma exterioard a impresionan-
tei aeronave poate fi vizuta in foto-
grafia aldturatd: un fuzelaj enorm,
lung de 54,46 m si cu o latime In
interior de 5,79 m, aripa asezatd la
baza fuzelajului, cu o deschidere
(anvergurd) de 47,34 m. Grupul mo-
topropulsor: trei motoare de tip
Rolls Royce R-B 211, doud asezate
sub aripi iar cel de al treilea deasu-
pra fuzelajului, In coad3. Solutia
dispunerii motoarelor In acest mod
asigurd pe de o parte un bun echi-
libru iar pe de alta o optima prote-
jare a pasagerilor de zgomot si vi-
bratii. Echiparea aerobuzelor se face
in general, cu motoare de foarte
mare putere — pentru a putea tran-
sporta incarcaturi suficient de mari
in vederea asigurdrii economicitatii
— cit mai silentioase, {inind seama
ca sint menite s deserveascd ma-
rile centre populate. Cele trei RB-211
ale «TriStarului» dezvolta 36 000 CP;
avionul are o capacitate de 225 la
400 pasageri si poate acoperi o dis-
tantd de 5600 km, cu 680 km pe or&.

Trenul de aterizare, de tip triciclu,
foarte rezistent, este dotat cu 10 roti.

Dar s3 urcdm la bord. Fuzelajul
are doud etaje:; In cel de jos sint a-
menajate trei mari compartimente.

Cel din fatd si cel central primesc
marfurile  containerizate — patru
containere mari sau opt mai mici —
jar in spate se afld camera pentru
bagajele obisnuite, care poate fi
amenajat3 in vederea transportului
de animale. Tot jos se afld si buca-
tariile: cuptoare cu infrarosii, caru-
cioare pentru transportarea minca-
rurilor, spatii de lucru etc., totul pe
o lungime de 6,8 m,

Salonu! pasagerilor — etajul de
sus — este Impdrtit, de asemenea,
in mai multe compartimente; foto-
liile sint asezate in rinduri de cite
opt, grupate cite doud la extremi-
tati si cite patru pe mijloc. Intre ele
sint coridoare lungi, care duc la
baruri, saloanele de receptie, liftu-
rile de coborire in cald, telefon, etc.
Din tavan coboara mari ecrane pen-
tru proiectii cinematografice.

O mare grija se acord3 comoditatii
totoliilor. Fiecare are, In spatar, o
masutd rabatabild iar pe bratele
laterale sint montate butoane pentru
lampile de citit si chemarea stewar-
desselor, priza pentry aparatul de
ascultat programe speciale trans-
mise de la bord.

Intreaga cabini, ca si cala de alt-
fel, este presurizata.

Capacitatea de Incédrcare a apa-
ratului este de 21 495 kg, iar canti-
tatea de combustibil pe care o ia
in rezervoare (plasate in aripi, clte
doud) se ridica la 71 000 kg.

Am amintit la inceput cd princi-
palele conditii pe care trebuie sa le
indeplineascad un aerobuz sint: sa
fie economic, silentios, foarte sigur
in exploatare... In ce priveste ultima,
de fapt cea mai importanta conditie
pentru securitate, firma care a con-
struit «TriStar»-ul afirma cd acesta
este, printre primele avioane din
lume, in intregime automatizat.
Drept argument ni s-a oferit o de-
monstratie de aterizare complet au-
tomatd, fard interventia pilotilor de-
cit dupa ce aparatul s-a asezat, cu-
minte, pe pistd. L-1011 este certifi-
cat pentru Categoria Ill A — ateri-
zare cu plafonul coborit la zero si o
vizibilitate orizontald pe pistd de
numai 135 m.

Aparitia aerobuzelor in exploa-
tare curentd va insemna un mare
pas spre ieftinirea transportului ae-
rian, lucru care va duce la o serioasa
descongestionare a traficului rutier.

Viorel TONCEANU

.

CONFERINTA
DESPRE AVIATIA
ROMANEASCA,
LA HOLBORN

La invitatia Asociatiei in-
ternationale a istoricilor de
aviatie din Anglia, dr. A Dani-
elopolu, membru de onoare al
acesteia, a conferentiat in sala
de festivitdti a bibliotecii cen-
trale Holborn din Londra despre
«aviatia romdneascd, de la in-
ceputurile ei pind astdzi», Eve-
nimentul a fost asteptat §i ur-
mdrit cu un viu interes. Dupa
cum precizeazd societatea lon-
donezd «Air Britainy in publi-
catiile de specialitate, aceasta
este «prima conferintd susti-
nutd in Anglia de un istoric
de aviatie romdn de la cel de
al doilea rdzboi mondial in-
coacey.

La intrunire ou luat parte
peste 300 de persoane, printre
care §i 50 de delegati ai Asoci-
atiei istoricilor de aviatie din
S.U.A.

Insotité de proiectarea a
peste 200 de diapozitive, ex-
punerea a trecut in revistd prin-
cipalele contributii aduse de
constructorii, savantii §i pilotii
romdni la dezvoltarea aviatiei
mondiale, reliefind in special
prioritdtile mondiale romanesti
in acest domeniu. Numerose
fapte si evenimente despre Tra-
ian VYuia, Aurel Viaicu, G.Fernic
si alti constructori mai vechi
$i mai noi s-au dovedit necu-
noscute incd de auditoriu.

Conferinta despre aviatia ro-
mdneascd a fost urmatd de vii
si prelungite discutii, dovada
unui real interes manifestat
de specialistii §i de publicul
larg din strdindtate fatd de
istoria §i dezvoltarea aerona-
uticii romdnesti (activitatea
companiei ageriene TAROM, a
aviatiei utilitare si a celei spor-
tive). Crearea unei Asociatii a
istoricilor de aviatie si in tara
noastrd ar putea contribui la o
activitate mai organizatd pen-
tru popularizarea realizarilor
romdnesti in acest domeniu.

Dr. Alexandru Danielopolu
a fost distins, cu prilejul con-
ferintei tinute la Holborn, cu
«Diploma de onoare» a asoci-
atiei engleze. (V.T.)
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Cine nu doregte s vadd totul in negru va trebui sa
admitd cd, totugi, campionatul de vitezd in coastd din
acest an a insemnat, dacd nu un succes, in orice caz un
pas inainte. Aceastd competifie — reluatd, intr-o noud
versiune, in 1968 — a reugit sd se perpetueze de-a lungul
anilor, sd ajungd la a cincea edifie, sd polarizeze in
jurul ei, de fiecare datd, citeva zeci de entuziagti ai
volanului sportiv. I[-am numit pe acesti oameni
entuziasti pentru cd, intr-adevdr, acesta este termenul
ce li se potriveste cel mai bine. Entuziasm ifi trebuie
— gi fncd foarte mult — pentru a-fi supune automobi-
{ul (in cele mai multe cazuri, automobilul familiei)
unei asemenea probe «de foc», pentru a-l pregdti cit
mai bine, pentru a investi bani in benzind, in uleiuri, in
deplasdri, in antrenamente etc. $i cu ce scop? Cu
scopul unei distractii mai... bdrbdtegti la sfirgit de
sdptdmind, al unei visate §i putin probabile victorii sau.
de cele mai multe ori, al unei deceplii...

Dar poate cd nu este prea recomandabil sd despicdm
firul in patru. Automobilul 5i automobilismul au deve-
nit incd de mult §i rdmin in continuare wnaladia»
secolului nostru, acel «hobby» despre care tofi discu-
tdm cu ardoare §i pe care niciodatd nu-I putem explica
exact, aga cum nu putem traduce cu precizie nici
cuvintul ce i l-am asociat mai sus.

n primdvard, cind ne-am aliniat pe serpentinele
Poienii Brasovulut pentru a asista la prima etapd a
acestui al cincilea campionat de coastd, ploua in
toatd regula. Apoi a plouat §i la a doua etapd, de pe
Mateiay, dupd cum a plouat i pe timpul finalei de pe
Feleac. $i, cu toate acestea, entuziasmul de care

aminteam mai inainte nu §i-a redus intensitatea, iar
rezultatele — care intr-o asemenea competifie sc
mdsoard in secunde §i chiar in fractiuni de secundd —
n-au fost mai slabe decit in anii trecuti. Ba, dimpotriva.
cel putin la nivelul concurentilor consacrati, timpii de
urcare a pantelor s-au imbundtdfit, ei constituind
principalul argument in sprijinul afirmatiei cd anul
acesta automobilistii nogtri au progresat. Sd-1 amintim
pe sportivul din fruntea clasamentului: Eugen Ionescu-
Cristea gi-a imbundtdyit anul acesta cu peste 5 secunde
performanfa de pe Mateiag, cu aproape un minut (!)
cea de la Sinaia §i cu alte bune secunde cea de pe
Feleac. De altfel, trebuie sa spunem cd 7 concurenfi
(Ionescu-Cristea, Florin Morassi, Horst Graef, Aurel
Puiu, Laurentiu Borbely, Constantin Pescaru gsi
Tomay Zoltan), au reugit acum, in toamnd, pe Fe-
leac, sd doboare recordurile lui Petre Cristea, din
1938, stabilite in cadrul categoriilor curse (3 :37,63) si
sport (3 :44.52). Realizind cea mai bund urcare a sa,
pe coasta de lingd Clyj, in 3 :29.8, campionul absolut
Eugen Ionescu-Cristea s-a apropiat mult de perfor-
manga lui Jean Calcianu (3 :28,25), obtinutd in 1936
i nedepdgitd nici pind astdzi de vreun alt automobilist
romdn.

Recordul lui Calcianu a cdzut doar sub rofile unui
monstru mecanic de 600 C.P., un Auto-Union de
curse. condus de faimosul «rege al munyilor», campio-
nul european de pe vremuri, Hans Stuck. Evenimentul
s-a petrecut in 1938. Nici un alt concurent romdn sau
strdin n-u reugit pind acum sd coboare sub timpul lui

UN CAMPIONAT FARA , SUSPENSE*
DAR CU SUFICIENTE , PLUSURI

Stuck (2:56,89, vitezd medie 142,461 kmih) si.
dupd pdrerea specialigtilor, nici nu va reugi mulid
vreme de acum incolo, dacd in vederea atingerii
acestui tel nu se va folosi o magind cu totul special
pregdtitd si dacd drumul Feleacului nu va fi bine re-
parat.

Si sub aspectul numdrului de participdri, campiona-
tul de coastd din acest an a fost superior celui precedent.
In 1971 nu se inregistrau la starturi decit cite 30-32 de
concurenfi, pentru ca in 1972 numdrul acestora sd
creascd, la fiecare etapd, pind la 50-55. Cu ocazia
finalei de la Cluj, am asistat chiar la un record: s-au
inscris in competitie 82 de automobilisti (unii dintre ei
chiar la doud clase) care au efectuat aproape 200 de
urcdri! Din acest punct de vedere, nici la probele din
campionatul european de munte (Mont-Ventoux,
Rossfeld, Trento-Bondone) nu se realizeazd mai
mult.

Ceea ce produce, intr-adevdr, satisfactie este nu
atit cifra totald a participdrilor in campionat, cit mai
ales faptul cd doud treimi dintre concurenti reprezintd
nume constante, nume pe care le-am intilnit la start §i
anul trecut 5i anul acesta §i, sd sperdm, le vom intilni 5i
inanul care vine. Lastarturile clasei a IV-a ( 1150- 1300

cmc). spre exemplu, au fost prezenfi in 1972 rofi
concurentii cunoscufi de cifiva ani, cu magini Renault 8
Gordini, precum si alti citiva noi, cu Dacii 1300.
Este prima datd cind aceastd magsind romdneasca
ia parte masiv la campionat dar, din pdcate, nu sub
culorile uzinei constructoare, ci prin simpla inifiativa
« unei familii de sportivi pasionafi: veteranul llic
Motoc (in virstd de 60 de ani!) cu cei doi fii ai sai

Daorin si Cornel.

Foarte populatd a fost in special clusa Daciilor 1100,
Aldturi de campionul Marin Dumitrescu, aici gi-au
disputat sansele, cu multd ardoare, aproape 30 de
automobilisti cunoscufi, printre care Ion Drdgoi,
Dumitru Novac, Valentin Topciu etc. S& menfiondm,
de asemenea, cd la aceastd clasd a alergat wn frumos
buchet de «incepdtorin promovafi cu prilejul acestei
editii la categoria «avansatin : Matei Sturza. Dumitru
Rusu, Mozes Bella.

La clasa Daciilor 1100 a participat, cu foarte multd
constanyd, vestitul motociclist de pe vremuri, Nicolae
Ionescu-Cristea, tardl lui Eugen gi al multiplului
campion de vitezd pe sosea. Alexandru Ionescu-Cristea.
De asemenea, pe listele de inscrieri au figurat, cu mai
mult sau mai pufin succes, i fostii motocrosisti Otto
Stephani §i Martin Santa.

Dar pentru cd a venit vorba de motociclistii «con-
vertifin la automobilism, sd nu-i uitdm nici pe Florin
Bejan, participant la intrecerile maginilor de 850 cmc,
si nici pe Vasile Szabo, concurent, cu o magind
Alfa-Romeo, la clasa automobilelor de peste 1300 cmc.

La aceastd clasd, nou introdusd in campionat, Szaho
« evoluat in compania unor concurenfi de bund
valoare, inzestrafi cu magini puternice: Florin Morassi
( Renault 12 Gordini) si Horst Graef (BMW 2002 TI)

Ceea ce trebuie sd-i reprogdm campionatului de
coastd din acest an este lipsa de neprevizut, de
suspense. Campionul absolut Eugen Ionescu-Cristea
§i-a dominat incd din prima etapd principalul adversar,
Aurel Puiu, §i a cistigat titlul fdrd emotiile de anul
trecut. Refuzind sd recunoascd excelenta formd spor-
tivd in care s-a aflat bucuregteanul de-a lungul intregu-
lui sezon, unii s-au gindit — cu totul eronat — cd el
si-ar fi... trucat magina. O contestafie introdusd in
ziua incheierii etapei de la Feleac a adus un nor
deasupra cerului senin al competijiei, determinind
desfacerea motorului maginii clasate pe primul loc.
Operatiunea s-a incheiat cu o noud victorie — dacd
mati era nevoie — pentru Ionescu-Cristea: masina era
perfect regulamentard!

Au existat §i lipsuri in acest campionat? Rdspunsul
este afirmativ. De ani de zile se vorbeste despre lipsa
de sprijin din partea industriei automobilistice, despre
materialul precar de cronometraj (degi acum, in 1972,
arbitrajele au fost aproape perfecte), despre.empirismul

cu care unii concurenfi (mai ales incepdtori) isi
piloteazd maginile in probele de coastd. Toate acesre
probleme rdmin, in continuare, inscrise pe agenda de
lucru a forului specializat — Comisia sportivd najio-
nald auto — i sperdm cd, o datd §i o datd, ele i5i vor
gdsi rezolvarea. In acest sens pledeazd nu numai do-
rinta de intrecere sportivd a acelora pe care, la incepu-
tul rindurilor de fajd, i-am numit entuziagti, dar gi
contextul general al anilor in care trdim: din importa-
toare de automobile, ara noastri a devenit exporta-
toare, §i incd pe piefe de mare exigentd. Este o
situatie care obligd, inclusiv — si nu in ultimul rind —
din punct de vedere sportiv, care rdmine un puternic
mijloc de reclamd.

Dumitra SOMUZ
Foto: C. BERESTEANU

Clasamentul campionatului de coast#, editia 1972:
clasa a II-a: /. Eugen Ionescu-Cristea (Fiat 850) ;
2. Florin Bejan (Fiat 850); 3. Cornel Cdprita ( Fiat
850 coupe); clasa a Ill-a: 1. Marin Dumitrescu
(Dacia 1100 si Fiat 128); 2. Stefan Linid (Dacia
1100 S); 3. Martin Santa (Dacia 1100 S); clasa a
IV-a: 1. Eugen Ionescu-Cristea (R 8 Gordini); 2.
Aurel Puiv (R 8 Gordini); 3. Laurentiu Borbely
(R 8 Gordini); clasa a V-a: I. Florin Morassi
(R 8 Gordini); 2. Horst Graef (BMW 2002 TI);
3. Vasile Szabo ( Alfa-Romeo 1600).




acesti centauri moderni
strabat drumurile batrinu-
lui nostru continent, pen-
tru a ajunge de la un circuit
la altul, unde ii asteaptd
intotdeauna, cu interes si
pasiune, un public nume-
ros. Caravana mulicolord
a alergatorilor, nomadis-
mul lor, meseria pe care o
practica, I-au dus pe Lappe
rousaz cu gindul la artistii
de circ. Asa s-a nascut
«Continental circus», un

nsmul pur se imbind cu
profesionismul sau cu se-
miprofesionismul cel mai e-
vident. De aceea, in 1972,
partenerii de intreceri ai lui
Jack Findlay s-au impartit
in trei categon:

a) pilotii particulari care
fac sport pe banii ior, spe
rind ca o data si o data sa
fie remarcati de un sef de
echipa oficiala si sa devina
astfel alergéatori de uzina.
In intreceri, «particularii»
joaca un rol de mina a doua
si sint extrem de rare cazu-
rile cind vreunul din ei a-
junge pe podium;

b) pilotii semiprofesio-

CONTINENTAL CIRCUS 72

Un tindr operator fran
cez, Jerome Lapperousaz,
a avut fericita idee de a-si
pune aparatul de filmat in
slujba realizarii unui film din
viata alergatorilor de moto-
ciclism. Pelicula, intitu-
latd «Continental circus»,
il are in centrul ei pe unul
din cei mai cunoscuti piloti
actuali de motociclism-vi-
teza, englezul Jack Findlay.

De ce se numeste acest
film «Continental circus»?
Pentru cé suprema intrecere
de vitezd a motociclistilor
campionatul mondial, ia
cu fiecare an, cu fiecare edi-
tie, proportii continentale,
concurentii confruntindu-se
pe piste raspindite in in-
treaga Europa, de la Salz-
burg pina la Insula Man
s1 de pe coasta Adriaticii
pind in sud-vestul Suediei.
Saptamina de saptamina,

film impresionant prin ine
ditul si sinceritatea lui.

Cine sint «artistiin

Anul acesta, la cea de a
24-a editie, «Continental
circus» a avut inscrise in
program 13 «spectacole».
Premiera a avut loc in mar-
tie, pe circuitul Nurbur-
gring, iar reprezentatia de
adio s-a jucat la sfirgitul
lui  septembrie, in Spania,
la Montjuich. Citeva zeci de
«artisti» au luat parte la
aceste manifestéri de maies
trie si curaj, conducind mo-
tociclete de 50 cmc, 125 cmc,
250 cmc, 350 cmc, 500 cmc,
acestea din urma cu ata
sau fara.

Se stie ca in motociclis
mul deinalta performanta -
ca si in alte sporturi me-
canice, de altfel— amato-

nisti sau semioficiali. Jack
Findlay sau compatriotul
sau, Barry Sheene, fac par-
te din aceastd categorie.
Ambii alergatori  benefi-
ciaza de sprijinul financiar
al unor importatori de mo-
tociclete Yamaha pentru
Anglia si Franta:

c) pilotii oficiali, de uzina.
Acestia formeaza «crema»
asilor ghidonului de curse,
numarul lor fiind foarte re-
strins in ultima vreme, de
cind cele mai mari uzine de
motociclete s-au retras din
competitii. In 1972, doar
doud firme au luat parte la
campionatul mondial cu
echipe proprii: M. V. Agus-
ta din Italia si Derbi din
Spania. Prima il are ca re
prezentant pe Giaccomo
Agostini, iar cea de a doua
pe Angelo Nieto. Evident,
la sfirgit, acesti doi piloti

au luat din intreceri «par-
tea leuluin: fiecare a plecat
acasa cu cite doua titluri
mondiale, din cele sase cite
se acorda la fiecare editic.

Un record greu de de-
pasit

Mic de staturi (asa cum
i se cere unui alergator la
clasele mici), in virstd de
25 de ani, Angelo Nieto
aleargd in campionatul mon
dial de mai multd vreme.
Adevarata glorie a inceput
$-0 cunoasca, insa, abia a-
tunci cind uzina Derbi i-a
pus la dispozifie masini

competitive. In afara de cele
doud titluri obtinute anul
acesta, el a mai devenit cam
pion mondial in 1969 si 1970
la 50 cmc, iar anul trecut la
125 cmc.

Nieto a avut anul acesta
un serios adversar in per-
soana olandezului De Vries
(motocicletd Kreidler). Dis-
puta lor a fost foarte echi-
librata si doar in ultima e-
tapd, «pe teren propriuy»,
spaniolul a inclinat balanta
in favoarea sa, cistigind titlul
de campion la 50 cmc.

In clasa imediat superi-
oara, 125 cmc, lui Angelo
Nieto i-a fost si mai greu sa
ajungé pe podium. De-a lun-
gul intregului campionat,
el a trebuit s& faca fata a-
tacurilor venite din mai
muite parti — de la italianul
Pariotti (Morbideli), de la
englezul Mortimer (Ya-
maha) si de la suedezul An-
dersson (Yamaha). Dar,
fntr-un suprem efort, Nieto
a cistigat magistral pe
circuitul de acasd si si-a
vazut dorinta implinita: a
devenit campion si la

125 cmc.

Revelatia acestei editii
a campionatului mondial
a fost finlandezul Jarno

Saarinen, care a alergat pe
o masina Yamaha. El a
devenit campion la clasa
de un sfert de litru si i-a
facut multe zile fripte, la
350 cmc, insusi marelui A-
gostini. Datorita lui Saari-
nen, italianul a gustat in 1970
pentru prima datd, dupa a-
titia ani de succese neintre-
rupte, din amara cupa a in-
fringerii. Totusi, pina la ur-
ma, titlul la 350 cmc i-a re-
venit lui «<Ago», asa cum i-a
revenit si cel de la clasa de

0 jumatate de litru.

La atas a invins (ca si in
1967, 1969 si 1970) vest-ger-
manul Klaus Enders, pe o
masind de constructie pro-
prie, echipatd cu motor
BMW.

In «Continental circus»
aparatul de filmat il urma-
reste cu insistenta pe Jack
Findlay. Dar nu el este cel
mai reprezentativ «erou»
al galeriei de asi ai vitezei.
Cel mai reprezentativ si
maiilustru este totusi Agos-
tini. Anul acesta, «Ago»
a cistigat cel de al 100-lea
Mare Premiu si cel de la
12-lea titlu mondial din
cariera sa sportivd, depa-
sindu-i cu mult pe John
Surtes (de 7 ori campion al
lumii), Mike Hailwood si Car
lo Ubbiali (cite 9 titluri fie-
care). Agostini rdmine ast-
fel, in istoria sporturilor
mecanice, ca cel mai mare
motociclist si ca autor al
unui numar de succese
foarte greu — daca nu im-
posibil — de depésit vreo-
data.

Dumitru LAZAR




Campionatele nationale de tir au fost asteptate cu un legitim interes de marele
public datoritd, in primul rind, faptului cd s-au desfdsurat la scurt timp dupd
Jocurile Olimpice unde, dubd cum se stie, trdgdtorii nostri au obtinut unele
rezultate bune. :

Asa cum era firesc, atentia tuturor s-o indreptat cu precddere asupra celor doi

medaliati olimpici, asteptindu-se de’la ei rezultate «mari». Dar asteptdrile nu qu
fost confirmate decit in micd mdsurd. Poate cd de vind a fost vremea nefavorabild
(«cer innourat, timp friguros, vint in rafale») sau deconectarea dupd tensiunea
trditd in perioada intrecerilor olimpice. Fapt este cd Dan luga a trebui sd lupte
trei zile in trei probe diferite pentru a reusi sd cucereascd un titlu de campion (la
pistol calibru mare, 60 focuri — 30 precizie §i 30 vitezd) «ratind» insd titlurile
de la pistol vitezd, unde a fost intrecut de Marcel Rosca §i de la pistol liber, unde
a realizat ocelasi rezultat ca si Nicolae Ciotlos — ambii 548 puncte — dar
vicecampionul olimpic a avut ultima «decadd» mai slabd. Cu toate aceste insuccese
relative, Dan luga a demonstrat din nou posibilitdtile sale incontestabile in toate
probele de pistol.

Surprinzdtor e rezultatul lui Nicolae Rotaru la 60 focuri culcat. Fatd de cele
598 de puncte de la Miinchen, care i-au adus medalia olimpicd de bronz, acum nu
a mai reusit decit 585 §i un modest loc cinci.

Dintre concurentii care au confirmat pronosticurile pot fi citati Gleb Pintilie
(la skeet), Petre Sandor (trei titluri la armd liberd calibru mare) si $tefan Caban
(la clasica probd 3 x40 f armd liberd calibru redus).

in schimb, s-au inregistrat o serie de rezultate putin scontate (dar, dintr-un
anumit punct de vedere, imbucurdtoare) reusite de unii concurenti cu un palmares
mai putin impresionant, insd (credem noi) cu mari posibilitdti de afirmare. latd
citeva exemple:

La pistol-vitezd (probd cistigatd, asa cum am ardtat, de Marcel Rogca) s-a
desfdsurat o disputd spectaculoasd pentru ocuparea locului doi, intre Dan luga
si tindrul Corneliu lon (21 ani, student la Facultatea de calcul economic). Ambii
au realizat cite 588 puncte. A urmat barajul pentru departajare. Din nou egalitate.
Un nou baraj de trei serii (cite cinci focuri in patru secunde) si, in sfirsit, dupd
ultima serie, vicecampionul olimpic reuseste sd-si invingd adversarul cu un punct.
Dar in urma lui Corneliu lon se aflau V. Atanasiu gi I. Tripsa (!}

...La talere aruncate din sant titlul de campion o revenit lui Andrei Marinescu
(Clubul sportiv scolar Bucuresti) inaintea lui I. Dumitrescu i Gh. Florescu.

...La pistol-sport senioare, pe locul al doilea s-a clasat o... junioard din Arad,
Silvia Bujdei, inaintea multiplei campioane Anisoara Matei.

...Dan Hrib, un neagsteptat campion la 40 f genunchi.

...Dan Lucache (Medicina lagi) invingdtor la 40 f culcat.

...Serban Lupascu, student la Facultatea de constructii aerospatiale, campion
la 60 f culcat (probd in care Rotaru s-a clasat abia dl cincilea).

$i lista «surprizelor» ar putea continua... Dar aceste asa-zise «surprize»
demonstreazd un lucru imbucurdtor §i anume c¢d tirul nostru de performantd
dispune de mari rezerve in rindul tineretului. Cu acesti tineri talentati trebuie sd se
lucreze cu toatd solicitudinea, pentru ca din rindul lor sd se ridice viitorii campion:
olimpici, mondiali, europeni. Sintem convingi cd, trecind dincolo de rivalitdtile
sportive dintre diferitele cluburi §i asociatii, antrenorii §i specialigtii — cu sprijinul
federatiei de resort — vor intelege acest imperativ si se vor indrepta cu grijd cdtre
timerele elemente, care formeazd viitorul de aur al tirului romdnesc. E RIV

CAMPION# REPUBLICANI DE TIR — 1972

Arm3 liberd 60 f (seniori, senioare):

Serban Lupagcu (IEFS) 590 p;

Edda Baia (IEFS) 585 p.

Armd liberd 3Ix40 f (seniori, juniorl):

genunchi:Dan Hrib {(Olimpia) 384 p;
Cornel Alexandru (Steaua) 380 p.

picioare: lon Olarescu (IEFS) 371 p;
Dan Lucache (Med. lasi) 351 p.

trei poz.: Stefan C8ban (Dinamo) 1 135 p;
Cornel Alexandru (Steaua) 1 114 p.

Armi calibru mare 3x40 f (seniori):

culcat — Petre Sandor (Steaua) 391 p;

genunchi — Gheorghe Sicorschi (Dina-
mo) 383 p;

picioare — Petre Sandor 367 p;

trei pozitii — Petre $andor 1 139 p.

Armi standard 60 f (junibri, Junioare):

Dan Lucache (Med. lasl) 592 p;

Dumitra Matei (Dinamo) 592 p.

Arma standard 3x 20 f (seniori, senioare,

juniori, junioare):

Petre Sandor (Steaua) 573 p;

Magda Borcea (IEFS) 568 p;

Laurentiu llovici (Activul Brasov) 568 p;
Vasilica Manea (Unirea Focsanl) 547 p.
Pistol vitezd (seniori, juniori):

Marce! Rosca (Dinamo) 592 p;

Gratian Caloté (IEFS) 572 p.

Pistol liber (seniori, juniori):

Nicolae Ciotlog (Steaua) 548 p;

Liviu Stan (Metalul) 527 p.

Pistol calibru mare (seniori):

Dan luga (Dinamo) 585 p.

Pistol sport (senioare, juniori, junioare):
Ana Butu (Olimpia) 576 p;

Liviu Stan (Metalul) 564 p;

Silvia Bujdei (U.T.A.) 559 p.

Talere aruncate din gant (seniori, ju-
niori):

Andrei Marinescu (C.S. Scolarul 111) p:
Traian Zaharescu (Steaua) 125 p.
Talere aruncate din tum (seniori, ju-
niori):

Gieb Pintilie (C.S.0. Baia Mare) 186 p;
Const. Loghiade (Steaua) 138 p.

1. Serbah Lupascu 2 Corneliu lon 3 Dan Hrib 4 Nicolae C’tlos
5. Magda Borcea & Silvia Bujdet
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La invitatia clubului «Mo-
dellflugjugend Miinchen» din
R.F. a Germaniei, am avut
deosebita satisfactie de a par-
ticipa, impreuni cu ing. Geor-
ge Arghir maestru al sportului
la un mare concurs interna-
tional de aeromodele de zbor
liber. Desfasurata in preajma
Jocurilor Olimpice de vara
aceastd competitie, aflatd la
a V-a editie, a cipitat amploa-
rea unei adevirate «Olimpia-
de» aeromodelistice.

Examinind inainte de con-
curs lista participantilor
ne-am dat seama ca intreceri-
le vor fi extrem de disputate.
In cele trei categorii progra-
mate s-au prezentat la start
in total 136 de sportivi. Ca de
obicei, categoria cea mai popu
lard a ramas categoria F 1A
(planocare A2): cei 84 de con-
curenti inscrisi aici reprezen-
tau 61 la sutd din totalul par-
ticipantilor.

Concursul s-a desfisurat pe
un teren cu dimensiuni apre-
ciabile, situat la circa 30 km
de centrul orasului. Liziera
de la marginea lui addpostea
corturile celor veniti din di-
ferite tari la acest «weekend»
aeromodelistic. Dimensiunile
parcului de magini, format la
marginea terenului, erau de-a
dreptul impresionante.

Conditiunile meteorologi-
ce au fost vitrege: nori ame-
nintatori se adunau deasupra
cimpului, vintul bitea in ra-
fale cu 7-8 m/sec, temperatu-
ra prezenta valori scizute din
cauza zapezii ce cidzuse in
zilele precedente in Alpii ba-
varezi. Aveam impresia ca
sintem intr-o statiune de iar-
na.

La orele 12,30 a avut loc
deschiderea festivi si la orele
13 s-a dat semnalul de incepe-
re al primei runde, respectiv
a primului start. Sistemu! de
desfisurare a fost elastic, co-
mod si just §i ar putea fi apli-
cat si de federatia noastrd de
spacialitate, mai ales in scopul
reducerii timpului de desfasu-
rare a competitiilor noastre
de zbor liber.

Programul cuprindea 7 lan-
sdri si pentru fiecare start
s-au acordat 90 de minute.
In acest interval de timp au
fost lansate toate aeromodele-
le din cele trei categorii.
Echipele de cronometrori, do
tate cu cronometre duble si
binocluri, stateau la dispozitia
concurentilor in orice clipi.
Ele erau ingirate de-a lungui
unei linii marcate prin ste-
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gulete, perpendicular pe di-
rectia dominanta a vintului
De aici se ficeau si lansirilc.
Distanta dintre cele 10 pe-
rechi de cronometrori: circa
15 m. deci linia de start avca
o lungime de 140 m.

In dupd amiaza primei zile
au fost programate 4 starturi,
urmind ca in dimineata zilei
urmitoare si se desfisoare
restul de trei lansdri. Acest
mod de functionare a timpu-
lui de desfisurare a dat posibi-
litate concurentilor si-si in-
cerce sansele in cele doul
conditii atmosferice obisnui-
te, adicd in lipsd de curenti
ascendenti sau in prezenta
unor curenti termici. In acest
fel rezultatele obtinute sint
mai concludente si pe linga
pregitirea tacticd a fiecirui
concurent o pondere mare o
are calitatea de zbor a aero-
modelelor.

In general, aeromodelele
prezentate nu aduceau nou-
titi deosebite din punct de
vedere al aspectelor. In
schimb nu au fost observate
in zbor aeromodele nepuse
la punct sau chiar necentrate
corespunzitor.

La propulsoare fuzelajele
tub — din balsa sau duralumi-
niu — au dominat, iar la
motomodele au fost observa-
te multe motorase clasice,
Diesel, cu turatii foarte ridi-
cate, care au concurat de la
egal la egal cu cele mai bune
motorase cu bujii. Sistemele
de determalizare erau actio-
nate in exclusivitate de dife-
rite mdrci de autoknipsuri.

La planoare concurentii au
folosit diferite dispozitive de
lansare concepute pentru un
singur scop si anume stringe-
rea rapidd a cablului. Aproape
toate cablurile erau din nylon
sau damil de 0,25-0,60 mm.
Cirligele de remorcare pre-
Zentau noutati interesante si
foarte variate. In general, sco-
pul urmirit era de a face cu
planorul ce doreste concuren-
tul si acest lucru are intr-ade-
var o importanti deosebitd
la lansirile in curenti ascen-
denti.

Rafalele de vint au pus la
incercare pe concurentii de
la planoare si o rafald usoari
putea si induci in eroare pe
oricine. Asa a fost «picility
G. Arghir la startul 4 cind,
in loc de termici, planorul
lui a fost lansat intr-o zoni
descendentd §i numai cali-
tatile remarcabile ale apa-
ratului au ficut ca rezultatul

obtinut si fie notat cu trei
numere pe tabelul de start.

Pe lingd rezultatul bun ob-
tinut de George Arghir in
cadrul acestui concurs inter-
national (locul 14 din 84 con-
curenti, 1 118 sec.) planoare-
le sale, construite la incepu-
tul acestui an, au stirnit in-
teres in rindul concurentilor,
prin originalitatea lor (fuze-
laj din fibrd de sticl3) si prin
dispozitivul de determalizare
actionat cu doud autoknip-
suri Graupner, montate in
aripa. La nici un alt concurent
nu s-au putut observa aseme-
nea noutati.

n timpul concursului a do-
minat o atmosferd plind de
prietenie si respect reciproc.
Aeromodelele care au stri-
batut distante mai mari si
au fost gisite de alti concu-
renti au fost aduse la punctul
de lansare si identificate cu
cea mai mare precizie. Un
exemplu frumos in acest sens
ne-a oferit chiar George Ar-
ghir, care cu ocazia ultimului
start, in drum spre modelul
lui, a contribuit la recupera-
rea motomodelului concuren-
tului vest-german Stabler,
cistigitorul probei de moto-
modele.

Dupi epuizarea celor 7 lan-
sdri, clasamentele au fost in-
tocmite in timp record. La
categoria planoare A2, doi
concurenti, austriacul Ployer
si francezul Berthe, au ter-
minat concursul cu sapte star-
turi maxime. Desemnarea cis-
tigitorului a fost stabilita in
urma unui baraj, cistigat de
austriacul Ployer.

latd primii trei clasati:
Planoare A2
1. Hans Ployer (Austria) 1260
+26 sec.

2. Jean Marie Berthe (Franta)
126044 sec.

3. Peter Hertlein (R.F.G.)
1258 sec.

Propulsoare W

1. Hans Zachalme! (Austria)
1260 sec.

2. Roland Schlezinger (R.F.G.)
1239 sec.

3. Hans Martin (Austria) 1 225
sec.

Motomodele

1. Rolf Stabler (R.F.G.) 1259
sec.

2. Jan Olle Akesson (Suedia)
1233 sec.

3. Poul Holm Nielsen (Dane-
marca) 1 230 sec.

Stefan BENEDEK
maestru al sportului

Dupa o intrerupere de aproape 20
de ani panta de la Sinpetru a fost
din nou martora unui concurs de
aeromodele planoare de panta. Ine-
ditul acestei competitii a constat in
faptul cd s-au intrecut aeromodele
inscrise tn cadrul unor categorii
moderne, cum sint planoarele cu
autoorientare (FIE) si cele teleco-
mandate (F3B).

Initial, comisia de specialitate din
cadrul biroului F.R.M. a manifestat
un oarecare scepticism In ceea ce
priveste participarea si nivelul re-
zultatelor unui astfel de concurs,
dupd indelungata intrerupere a zbo-
rurilor la pant si lipsa de experienta
in constructia si conducerea aces-
tor aparate. Desfasurarea concursu-
lui a inlaturat tnsa rind pe rind toate
motivele de ingrijorare ale organiza-
torilor. Dacd, de pildd, initial Se
contase doar pe participarea echi-
pelor din Brasov, Cimpina si Bucu-
resti, la startul concursului s-au
prezentat si concuren{i din Baia
Mare, Mediag, Tirgu Mures si Su-
ceava, astfel cd la prima editie a
Campionatuluirepublican deplanoa-
re de panta din clasele F1E si F3B au
luat parte 23 de concurenti cu peste
40 de modele, reprezentind 11 aso-
ciatii sportive. Ceea ce, in conditiile
date, reprezintd un inceput foarte
promitator.

Si vremea, care in preziua
concursului pdrea vrijmasi, a tre-

1. Gata de start! I. Mirvald de la «A.S. Zimbrul» din Suceava
modelismul si electronica isi dau mina!

cut pIné la urma de partea ¢
prilejuind numeroase zbo
taculoase. Dacad vom a
atmosfera de disciplind s
tate In care s-a desfasurat ¢
plusul de experienta cu cq
dintre participanti s-a imb:
tem considera cad aceas
festare sportivd a marcat
succes si constituie o gq
viitoarea editie va Inregistrz
tantial spor de calitate si p;

lat&, pe scurt, citeva in
ce credem cd se pot desg
urma acestei editii inaugu
portarea Iin zbor a planoar
de 34 m anvergurd, cu
relativ mari (circa 35 g/dm
gire mare, justificd pref
care o manifestd pentru aq
aeromodel muiti dintre a
ligtii de frunte. Sint nece)
constructii mai robuste, o
ceea ce priveste bordul (
fuzelajul, Intructt aterizarile
ori dure. In schimb, sup¢
esentiald a echipamentulu
comanda o constituie nu 4
rul de canale si tipul de ¢
comenzilor (proportionalé
tald), cit fiabilitatea echipd
puterea statiei si sensibi
ceptorului. Proaspdtul ca
categoria F3B, de pilda,
Stoican de la A.S. Metalul
na, a obtinut titlul utilizin
tip «Pilot», In dauna unor ¢l
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utiliztnd statii digitale. Au existat
ins3d numeroase situatii In care pen-
tru a mentine in aer modelul cele
cinci minute cerute de regulament,
a fost necesard angajarea acestuia
intr-o ascendentd termicd situata
la o distantd si altitudine ceva mai
mari. In acest caz controlul modelu-
lui devine precar, culminind cu ava-
rierea sau pierderea acestuia. De
asemenea, scaderea de tempera-
turd ce survine la altitudine produce
o pierdere de sensibilitate a recep-
torului si, prin aceasta, pierderea
controlului asupra modelului.

Recomandam de aceea tuturor
celor ce utilizeaza statii «Pilot» s3
le verifice cu atentie functionarea la
distantd mare si temperaturi scé-
zute (lucru usor realizabil in sezo-
nul urmdtor) pentru a le aduce imbu-
natatirile necesareiar celor ce doresc
sd-si construiasca statii, s& reflec-
teze atent asupra aspectelor sus-
mentionate. O statie simpld dar
sigurd In exploatare este de preferat
uneia sofisticate dar cu o fiabilitate
indoielnica.

latd acum si primii trei clasati la
fiecare categorie:

F3B — seniori

1. Andronie Stoican

(Metalul-Cimpina) 1491 p;
2. losif Mirvald

(Strdduinta—Suceava) 1439 p;
3. Dorel Clltea

(Vointa—Tg. Mures) 1150 p.
F3B — juniori
1. Vasile Niculescu

(Metalui-Cimpina) 773 p;
2. Carol Silex jr.

(Gaz Metan-Medias) 248 p;
3. lon Saru

(Metalul-Cimpina) 161 p
F1E — seniori
1. Eduard Miller

(Aripile—Ghimbav) 826 p;
2. Mircea Pauca

(Grivita Rosie-Buc.) 602 p;
3. Dietter Wagner

(Aripile—Ghimbav) 465 p.
F1E — juniori
1. Nelu Pop (Steaua

Rosie—Baia Mare) 358 p.
2. Ciprian Pulbere ’

(Aripile—=Ghimbayv) 249 p;

3. Eugen Manole
(luventus—Baia Mare) 226 p.
Incheierea acestuifrumos concurs
a coincis in mod fericit cu inchiderea
festivd a zborului la Aeroclubul
Brasov, astfel ca din nou, ca si la
memorialul «Aurel Vlaicu» de la
Arad, mica si marea aviatie s-au
reintilnit. Festivitatea prilejuitd de
brevetarea noii promotii de piloti a
fost deschisd de demonstratii efec-
tuate de aeromodelisti, dup3 care a
urmat un atractiv program de zboruri
cu si fard motor. Nume ca Gosman,
Calota, Finescu, Vlddescu, Contu,
Diaconu sint tot atitea garantii pri-
vind calitatea demonstratiilor efec-
tuate cu elicopterul, avionul, plano-
rul sau parasuta, in fata miilor de
spectatori prezenti la aceastd fru-
moasd manifestatie sportivé.
laté cd acolo unde existd initiativa
se pot organiza si astfel de activitati;
lipsa de material acuzatd Indeobste
a fi cauza greutétilor in desfasurarea
acestor activitdtimascheazd de mul-
te ori comoditatea si scepticismul.
Vom laduda cu atit mai mult intele-
gerea i pretuirea acordatd de ofi-
cialitdtile orasului Brasov acestor
frumoase gi utile activitati, care sint
Aeromodelismul si Aviatia sportiva.

V. MANOLACHE
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Minibolizii in asteptarea intrecerii

Desfasuratd la Oradea pe o vreme destul de ne-
prielnic3, etapa finala a campionatului de automo-
dele pe 1972 nu a reusit sa se ridice la nivelul astep-
tarilor, nici ca participare $i nici ca performanfe. Ca
si in anii precedenti, intrecerea s-a desfasurat de
fapt in cadrul unei singure clase (2,5 cmc), lipsa de
moloare, pinicane si rofi impiedecindu-i pe cei
interesafi sd-s1 poata construi modele si pentru
celelalte clase. Vom remarca totusi cele doud mo-
dele de 10 cmc construite de I. Ciutac de la A.S. Se-
mandtoarea $i care cu siguranfa cad pe o pista co-
respunzdatoare pot atinge viteza de peste 150 kmjora,
ceea ce constituie un inceputl promitdtor. De altfel,
la Oradea, modelul inscris In concurs a realizat
110,4 kmjord, desi pista era uda iar motorul nu putea
fi reglat /a performanfa maxima datorita tempera-
turii scazute si umiditatii ridicate. Vom arata, pentru
comparatie, cd la 5 cmc modelul construit de ma-
estrul sportului A. Nagy (A.S. Plastica—Oradea)
care in conditii normale a realizat pe aceeasi pistd

116 kmford, In ziua concursului nu a mai alergat
decit cu 102 kmjora iar la 2,5 cmc, modelul cu care
si-a asigurat mentinerea titlului nu a realizat, in
conditiile date, decit 90,9 kmjord. Yom menfiona
si prezenta, intr-o dubla premierd, a concurentului
M. Cosoveanu de la(A.S. Industria Sirmei-C. Turzii)
care dupd o asidud activitate ca junior participd
pentru prima data la cateqgoria seniorilor prezentind
tot pentru prima data la noi, un model cu motor de
1,5 cmc. Din pdcate, timpul nefavorabil si lipsa de
contra-candidati nu i-au permis sa evolueze.

Pare de neinteles lipsa din concurs a sportivilor
de la A.S. Stiinfa-Gdesli, care la editiile anterioare
au oblinut intoldeauna rezultate bune si mai ales
a celor de la A.S. Metalul-Cimpina despre care
eram informafi cd au pregéltit din timp citeva auto-
modele In vederea acestui concurs. Revine fede-
rafiei de specialitate sarcina de a analiza cauzele
acestei neprezentdri si luarea masurilor necesare.

Este cert insad cd desfasurarea in aceste conditii
a concursului nu a putut sa convinga pe nimeni.
Forul de specialitate va trebui si analizeze temeinic
si oportunitatea desfasurarii pe viitor a concursului
la o data atit de tirzie, cind conditiile meteorologice
creeazd in mod frecvent probleme dificile si afec-
leaza performantele ce se pot obtine cu motorasele
cu ardere internd. Credem cd este necesar ca data
desfasurdrii finalei campionatului si fie aleasa cel
mai tirziu la 15 septembrié sau, eventual, la Ince-
putul sezonului, In mai sau iunie. Dar ceea ce se
impune in primul rind este impulsionarea acestei
activitafi prin acordarea unui srpijin material mai
sustinut i, in acelasi timp, intensificarea efortu-
rilor menite si popularizeze aceastd activilate in
rindul tinerilor din fabrici, uzine, licee, scoli pro-
fesionale etc.

M. VICTOR

Pregitiri febrile 1a categoria automodelelor
cu elice aeriand

1l

Concursul intemational de aeromo-
dele de zbor captiv «Inter-aeros, orga-
nizat de Asociatia sportivd «Grivita
Rogie» in colaborare cu federagia dc
specialitate, a ajuns la cea de a IV-a
editie. Competitia a constituit, de fapt,
o intilnire prieteneasci intre sportivii
roméni §i cei bulgari, un plicut prilej
de schimb de experientid. Intrecerile
s-au desfigurat pe pista Centrului ex-
perimental de modelism de la Bineasa-
lac. Pentru amatorii bucuresteni ai
acestui sport ¢Inter-aero 72 a in-
semnat douf zile de atractiv spectacol.

Programul a cuprins probele oficia-
lizate de F.A.I. dar nu toate s-au bu-
curat de o participare pe misura as-
teptidrilor. Cele mai atractive s-au do-
vedit a fi probele de vitezii 2,5 amc,
acrobatie, curse § machete. Dintre
rezultatele inregistrate notim: in proba
de vitez#i 2,5 cme, Al. Csomo, «Plas-
tica» Oradea a realizat 210,256 km/ori,
urmat de Stefan Purice, ¢«Grivita Ro-
siee 8i Sedev Doncev, Sofia; vitezd
5 emc, — Stefan Purice, 205 km/or¥;
vitezd 10 cmc — Gh. Dan «Grivita
Rosier, 176 km/ord; acrobatie — An-
ghel Iancov, Sofia, 2 404 p, Gh. Cso-
mo, ¢Plastics Oradea, 2175 p, G.
Craioveanu, «Grivita Rosie», 2 132 p;
curse — echipajul Dodov-Iancov, So-
fia 100 p, P. Horvath -S. Horvath,
«Sanitarub Deva, 90 p, Mesarog-Nagy,
«Plastica» Oradea, 85 p; lupte aeriene
— P. Horvath-S. Horvath; machete
avioane romfnesti — Enache Man,
:Seminitoarea» Bucuresti, avion ¢As-
tra»; machete aviomne striiine —
losif Mirvald, «Stiruinta» Suceava, a-
vion Zlin.

Primele trei locuri pe echipe au
fost ocupate de: «Plastica Oradea —
365 p; Sofia (Bulgaria) — 355 p;
«Grivita Rosier — 335 p.

Tinind seama i «Inter-aero» se a-
fli la a patra editie, era de asteptat
o mai numeroas3 participare din partea
aeromodelistilor nostri fruntasi.

ifss St Lt 5 L S
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15 septembrie COS-
MOS-518. Primul Cos-
mos al lunii septembrie a
fost plasat pe o orbitd cu
perigeul la 208 km, apo-
geul la 330, km, perioada
de revolutie de 89, 6 mi-
nute si inclinarea 72,9 gra-
de.

16 septembrie, COS-
MOS-519. S-a plasat pe
o orbiti cu urmitorii pa-
rametri fundamentali: pe-
rigeul la 210 km, apogeul
la 343 km, perioada de
revolutie 898 minute, in-
clinarea 71,3 grade.

19 septembrie COS-
MOS-520. Avea, la prima

revolutie perigeul la 652
km, apogeul la 39319 km,
perioada de 710 minute
si inclinarea planului or-
bitei fatd de planul ecua-
torial terestru de 62,8 gra-
de.

21 septembrie EX-
PLORER-47 Este o noui
sond3 interplanetari din
aceasti serie, lansati de
N.A.S.A,, pentru studie-
rea  magnetosferei Pi-
mintului i interactiunii

dintre acesta si vintul so-

lar. S-a plasat pe o orbit}
cu perigeul la 204 000 km
si apogeul la 249 000 km,
cu perioada de revolutie
. 13 zile si cu inclinarea de

28,8 grade.

29 septembrie COS-
MOS-521. A fost scos
in spatiu pe o orbiti a-
proape circulari, cu peri-
geul la 973 km, apogeul
la 1030 km, perioada de
revolutie de 105 minute
si inclinarea de 65,8 gra-
de.

1. Racheta purtdtoare a
navei VOSTOK. 2 Na-
va cosmicd VOSTOK.
3. Cabina navei VOS-
TOK, la aterizare.

i

4. Nava mo-
noloc MER-
CURY, cu
turnul de sal-
vare pentru
situatia de
avarie la start.
5. Schema de
constructie a
navei VOS-
HOD, cu
ecluza teles-
copjca.

6. Nava cu doui locuri GEMINI dupi separarea de ultima
treaptd a rachetei purtitoare. 7. GEMINI, la amerizare.

‘.

“re

In cei aproape 12 ani de la primul zbor al omului
in cosmos, tehnica spatiala si practica navigatiei
cosmice au facut progrese rapide, depasindu-se
etapa simplului zbor orbital si angajindu-se
ferm asemenea misiuni importante cum sint
munca efectivd in spatiu pe o durati de mai multe
saptamini si efectuarea de expeditii stiintifice
pe un alt corp ceresc {Luna).

Evidentiem aceste progrese prin inserarea in
doud numere consecutive ale revistei noastre a
principalelor momente din cadrul programelor
spatiale sovietic si american privind explorarea
cosmosului cu ajutorul navelor pilotate.

De remarcat ca in perioada care a trecut de la
premiera lui luri Gagarin s-au succedat trei gene-
rafii de cosmonave, pilotate respectiv:

— generatia I: nave monoloc; programe:
Vostok (6 lansari, in perioada 1961—1963) si
Mercury (6 lansari, in aceeasi perioada, 1961—
1963);

— generatia a Il-a: nave cu doud locuri;
programe: Voshod (2 lanséri, in perioada 1964—
1965); Voshod—2, (cu trei oameni la bord) si
Gemini (1964—1966);

— generatia a [ll-a: nave cu trei locuri;
programe: Soiuz (10 lansari, incepind din anul
1967) si Apollo (101ansari, incepind din anul 1968)

In total au zburat in cosmos 57 oameni (25
sovietici si 32 americani), dintre care: 2 (Young
si Lovell) de patru ori, 6 (Satalov, Eliseev, Scott,
Conrad, Stafford, Schirra) de trei ori si 11 de dou&
ori.

La exemplul lui Leonov, care in martie 1965
a efectuat o indrazneati iesire din nava direct
in spatiul cosmic, un numaér de 11 cosmonauti au
dobindit in timpul misiunilor spatiale, calitatea de
«pieton cosmic». Doi dintre acestia (Worden si
Mattingly) au iesit din cabind in spatiu cind
navele respective, reintorcindu-se de la Luna, se
aflau la 300 000 — 350 000 km depéartare de Pamint.

7 oameni (cu 3 nave) s-au aflat simultan in
spatiu, efectuind conjugat o misiune cosmica
(Soiuz — 6,7,8); 10 astronauti au descins pe
suprafata Lunii, devenind astfel selenauti; a
zburat in cosmos o femeie; s-au efectuat mai
multe zboruri cosmice in grup; un numar im-
portant de nave au facut jonctiune cu alte nave,

. pilotate sau nepilotate, sau cu o statie cosmica,

' fig in orbita circumterestra, fie in orbita circumlu-
nara — iata doar citeva dintre criteriile actuale de
clasificari si ordonari in materie de astronautica!

Dupa recordul de durati de 14 zile, s-au obfinut
alte cote $i mai inalte: mai intii recordul de 18
zile, iar apoi de 24 zile (Soiuz —11).

Despre toate aceste momente semnificative
consemnam date succinte in tabelele inserate in
acest numdr si in numarul viitor.

Ing. D. ANDREESCU
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generaln de cosmonave

PROGRAMUL GEMINI (1964—-1966). 10 lansari de nave pilotate

I. NAVE COSMICE MONOLOC
(prima generatie de cosmonave)

PROGRAMUL VOSTOK (31961--1963). 6 lansari de nave pilotate

T

Ry Nava DATA COSMONAUTI MENTIUNI

1. Vostok 12 aprilie 1961 |1 luri Gagarin 108 minute. Apogeul
orbitei: 327 km.

2.  Vostok 2] 6- 7 august 1961]2. Gherman Titov 25 ore 11 minute. Pri-
mul om care desfa-
so0ard o zi completa
de activitate si odih-
na in cosmos.

3. Vostok 3]11-15 august 1962] 3. Andrian Nikolaev Zbor in grup. Vos-

4. Vostoh 4

S) Vostok 5
6. Vostok 6

12-15 august 1962

14-18 iunie 1963
16-18 iunie 1963

-3

. Pavel Popovici

5. Valeri Bikovski
6. Valentina Tereskova

tok-4 a fost plasata
la numai 6 km depér-
lare de Vostok-3,
cosmonautii  aflin-
du-se astfel la vedere
Zhor in grup.

Prima femeie pilot
cosmonaut.

NR

CRT. NAVA

DATA

ASTRONAU] I

MENTIUNI

1. Gemini-1

8-12 aprilie

Nava nepilotata.

1964 Nerecuperata
2. Gemini-?2 | 19 januarie — Navad nepilotata.
1965 Recuperata
3. Gemini-3 | 23 martie 5. Virgil Grissom (a 3 revolutii circumteres-
1965 zburat balistic cu {re. Prima navd mane-
nava Mercury) vrabild (schimbd usor
6. John Young planul orbitei)
4. Gemini-4 | 3-7 iunie 7. James McDivitt
1965 8. Edward White (pie-
ton cosmic: 21 mi-
nute)
5. Gemini-5 | 21-29 august 4. Gordon Cooper (la
1965 al doilea zbor)

9. Charles Conrad

PROGRAMUL MERCURY (1961

1963). 6 lansari de nave pilotate

5 maj 1961

1. Mercury Alan Shepaid Zbor suborbital, cu
durata de 15 minute
(inal{imea atinsa
185 km)

2. Mercury 1 iulie 1961 Virgil Grissom | Zbor suborbital, cu

durala de 16 munute

3. Mercury-Atlas-4

13 septembrie

1961

Navd nepilotatd (cu
manechin la bord).
Recuperata dupd pri-
ma revolutie.

4. Mercury-Allas-5

29 noiembrie 1961

Navad nepilotatd (cu

cimpanzeul Enos la
bord). Recuperata
dupd a doua revolu-
tie, din cauza unui
ruliu anormal.

5. Mercury-Atlas-6

20 februarie 1962

1. John Glen

3 revolutii circumte-
restre (4 ore 56 minute)

6. Mercury-Atlas-7

(Aurora)

24 mai 1962

2. Scolt Carpenter

3 revolutii circumte-
restre (4 ore 56 mi-
nute)

7. Mercury-Atlas 8
(Sigma-7)

3 octombrie 1962

3. Waller Schirra

6 revolufii circumte-
restre (9 ore 12 mi-
nute)

8. Mercury-Atlas-9

'(Faith-7)

15 mai 1963

4. Gordon Cooper

22 revolufii circum-
lerestre (34 ore 20
minute)

6. Gemini-7

4-18 decembric
1965

10.
1.

Frank Borman
James Lovell

7. Gemini-6

15-16 decembrnt
1965

3. Walter Schirra (/a
al doilea zbor)

Zbor de mare durati
(record): 13 zile 18 ore
35 minute

Prima jonctiune orbita-
la (Gemini6 cu Ge-

It NAVE COSMICE CU 2—-3 LOCURI

(a doua generatie de cosmonave)

PROGRAMUL VOSHOD (1964—1965). 2 lansiri de nave pilotate

1. Voshod

2. Voshod-2

12-13 octombrie} 7.
1964

8.

9

18-19 martie 10.

1965 11.

Viagimir Komarov
(inginer militar)
Constantin Feoktistov
(cercetétor fizician)
Boris Egorov

(medic cosmonaut)

Pavel Beleaev
Alexei Leonoy
(pieton cosmic)

Prima navd cu echipaj.
Primul medic cosmo-
naut.

20 minute, in afara ca-
binei.

12. Thomas Stafford mini-7)
-+
8. Gemini 8 | 16-17 martie 13. Neil Armstrong Jonctiune cu vehiculul-
1966 14. David Scott {intd, manevrabil, nepi-
lotat, Agena-8, plasal
pe orbitd la 16 martie,
cu 100 de minute ina-
inle de lansarea navei
Gemini. (Agena-8 a
servit drept {intd si la
joncliunea cu Gemi-
ni-10; si-a incelat exis-
tenfa la 15 sepl. 1967.)
9. Gemini-9 | 3-6 iunie 12. Thomas Stafford (la | Joncfiune (repetat3) cu
1966 al doilea zbor) vehiculul nepilotat
15. Eugene Cernan (pie- | ATDA, scos in spaliu
ton cosmic: 2 ore la 1 iunie g reintrodus
’ 10 minute) in atmosferd (nerecu-
perat) la 11 junie
10. Gemini-10] 18-21 iulie 6. John Young (la al | Jonctiune cu doud ve-
1966 doilea zbor) hicule: Agena-8 si A-
16y Michael Collins (pi- | gena-10; vehiculul {in-
eton cosmic: a iesit | ta Agena-10 a fost /an-
de douad ori din ca- |sat la 18 iulie, cu 100
bind, respectiv pen- | minule inaintea navei;
tru 55 minute §i 28 | complexul Gemini-10
minute $i inca o — Agena-8 utilizind
datd, doar pe juma- | motorul  vehiculului-
tate, pentru fologra- | {inta, s-a indepartat pina
fiere) /a 767 km. Apoi, zbor in
formatie cu Agena-8;
atelajul cosmic s-a des-
facut si Gemini-10 s-a
cuplat cu Agena-8
1. Gemini-11| 12-15 septembrie|] 9. Charles Conrad (la | Jonctiune cu vehiculul
1966 al doilea zbor) Agena-11, nepilotat,
7. Richard Gordon lansat cu 100 minute
(pieton cosmic: 40 | inainte. Cuplajul, doar
minute) pentru o revolutie; ate-
fajul, cu motorul vehi-
culului Agena se inde-
parteaza pind la 1370
km.
12.  Genmuni 12| 11-15 noiembrie {11. James Lovell (la al | Joncliune cu vehiculul

1966

doilea zbor)
Edwin Aldrin (pie-
ton cosmic)

18

Agena-12, /ansal cu
100 minute mai inainte.




CONCLUZII PE
MARGINEA UNEI
COMPETITII
INTERNATIONALE

Anul acesta, ca si In altii anteriori, s-a desfisurat la Rostock

De , la radior ele pentru banda de 144 MHz,
cei mal multi radioamatori strdini au folosit antene cu 3,4 si
chiar 5 elemente, pe cind echipa noastrd, cu numai dous sau
cel mult trei elemente, De bund seama ci directivitatea unor
antene cu un numir mare de elemente este superioard celor
cu putine elemente. De acl decurge si o imprecizie, mai accen-
tuatd In operatiile de goniometrare.

In acest sens, sa poate cita unul din cazuri In care gonio-
metrarea «vulpilor» s-a ficut cu o eroare de circa 25 grade,
ceea ce este foarte mult. Nici unul din sportivil nogtri nu a
reuglt s3 goniometreze, nici cel putin cu o aproximatie accep-
tabild, vreuna din avulpi». Ori aceasta inseamnd penalizare
si, Implicit, un clasament slab. Se impune deci ca aparatura
s¥ dispund de antene cu directivitate mare.

Un alt element care a influentat negativ performantele |-au
constituit busolele intrebuintate. Toti concurentil nostri au
folosit busole simple detasate de radioreceptoare desi In re-

(R.D.G.), obignuita competitie internationald a«Vinitoare de
vulpi» organizatd de G.S.T. (Asociatia pentru sport i tehnici
din R.D.G.). Au participat echipe din U.R.S.S., R.P. Bulgaria,
R.S. Cehoslovacd, R.P. Polond, R.S. Romania, R.P. Ungari
gi R.D. Germani. La una din probe a luat parte si un radio-
amator suedez. Echipa noastrd, desi alcatuitd din tineri talen-
tati, nu a reusit, cu toate eforturile depuse, s obtini rezultate
prea bune, nici pentru probele din banda de 3,5 MHz si nici
pentru cele din banda de 144 MHz,

De fapt, scopul acestui articol nu este de a prezenta desfa-
surarea petitiei si nici cl tele, ci de a trage anumite
concluzii gi Invitiminte care s& foloseasc# cu prilejul altor
asemenea competitii.

Un prim fapt ce s-a remarcat a fost acela c3, desi regulamen-
tul competitiei prevedea participarea a patru sportivi gi doud
sportive, echipa noastrd nu s-a prezentat cu nicl o sportiva
Binelnteles c#, pentru punctajul total, aceasta a reprezentat
de la Inceput un handicap. Dar de ce nu au participat gi radio-
amatoare din tara noastrd? Pentru c3 nu avem? Nu este deloc
adevdrat. Avem insi la probele de antrenament s-au dovedit
a nu izbutl s& ating4 performantele cerute gi ca atare s-a re-
nuntat la participarea lor. Concluzia? Pentru viitor ar trebui
activat mai mult in aceasta directie, In cadrul tuturor radiociu-
burilor.

Un factor esential pentru astfel de competitii 1l constituic
si aparatura utilizatad. Din acest punct de vedere se poate spune
ca aparatele folosite de echipa noastrd erau — sub anumite

aspecte — inferioare fatd de cele utilizate de ceilaiti partici-
pan{i. De exemplu, pentru misurdrile de la mici distanta,
majoritatea participantilor dispuneau de S-metre, pe cind
sportivil romanl nu. Este evident c& muit mai precis se poatc
face o determinare cu ajutorul unui S-metru, decit apreciativ,
cu urechea, Intr-o casca.

vista noastrd nr. 4—aprilie s-a publicat articolul «Radio-gonio-
busold». O busold simpla oferd o citire imprecisa a desﬂide—
rii unghiurilor gi imprecizia este gi mai mare dacad busold’este
separati de radioreceptor.

Maijaritatea participantilor strdini au dispus de busole foarte
precise, de tipul celor folosite la bordul avioanelor sau analoa-
ge, montate solidar cu radioreceptoarele si care asigurau nu
numal o precizie superioara ¢i si 0o usoar3 citire chiar in timpul
deplas#rii pe teren. Dar nu numai dotarea tehnica a influentat
rez le. In titii are un rol foarte important
gl pregdtirea participantilor. Se pare c& sportivii nostri nu au o
practicd suficientd In ceea ce priveste goniometrarea folosind
harta. Cum acestor goniometrari li se acorda un punctaj destul
de ridicat este necesar ca si radioamatorii nostri si se puna
la punct cu tehnica respectiva.

«Vinidtoarea de vulpi» impune gi o bund conditie fizicd si
aceasta nu se obtine decft printr-un antrenament sistematic si
sustinut. Poate ci din acest punct de vedere timpul alocat in
prezent antrenamentului este prea scurt. Nu-i deloc exclus ca,
eventual, o dublare a duratel de antrenament sa ducd la
rezulitate superioare. In acelasi spirit, este de dorit organizarea
unui numar mai mare de competitii judetene sau interjudetene.
La fel, sint utile sl competitiile amicale intre diverse radioclu-
buri din tard, eventual ivindu-se si radioamatori str&ini. De
altfel, o asemenea initiatival a i fost luatd de unele radiocluburi
din tar4.

Fireste, in aceste rinduri nu a fost pasibild cuprinderea tutu-
ror aspectelor legate de desfdgurarea in conditii optime a con-
cursurilor de avindtoare de vulpi». Sperdm insi ca unele dintre
concluziile prezentate vor fi utile celor interesati.

Ing. Liviu MACOVEANU-Y83RD
maestru al sportului

CONFERINTA REGIUNII 1 A UNIUNII
INTERNATIONALE A RADIOAMATORILOR (IARU)

In urmi cu citva timp a avut loc la Scheveningen (O-
landa) cea de a 9-a conferingi a Regiunii I IARU, Or-
ganism intermational, similar federatiilor internationale de
specialitate la alte sporturi, IARU asiguri coordonarea
sub anumite aspecte a activitiigii celor 39 asociapii dc
radioamatori afiliate §i reprezinui interesele acestora in
cadrul conferintelor Uniunii Internationale de Teleco-
municatii (UIT) §i ale altor forun de specialitate.

La conferintd au participat reprezentantii a 31 de aso-
ciatii, precurn §i un numir de observatori, dintre care
amintesc prezenta presedintelui IARU, R.W. Denniston
— W@DX, presedintele Regiunii a II-a IARU, A. Pita
— XEICCP si a secretarului IARU, John Huntoon —
WIRW. Lucr#rile au fost conduse de presedintele Comi-
tetuiui Executiv, P.A. Kinnman — SM5ZD), asigurarea
pregltirii § desfisurdrii conferintei in cele mai bune
conditiuni, revenind secretarului R.F. Stevens — G2BVN.

La sedinta de deschidere, I.F. Maarleveld, director

adjunct in Ministerul Postelor §i Telecomunicatiilor din
Olanda, a adresat in numecle {irii gazdd un bun venit
participantilor la conferingi. In continuare, purtitorul de
cuvint al JARU, John Huntoon, a anuntat admiterea Fe-
deratiei Romine de Radioamatorism ca membru al IARU
§ a ficut cu aceasti ocazie elogioasc aprecieri la adresa
radioamatorilor roméni g a activititii lor Comunicarea a
fost primiti cu satisfactic de citre delegati, care si-au
manifestat prin lungi aplauze simpatia fai3 de radioamatorii
romani.
Calitatea de membru IARU a Federagiei noastre ne
conferd noi § interesante posibilitiy de lucru §i colaborare
internationali in domentul radiocomunicatiilor: trafic,
studiul propagérii §i alte aspecte ale activitdtii radioamato-
ricesti. Dar calitatea de membru IARU impune §i o seric
de obligatii care vor trebui respectate in scopul asiguririi
unei perfecte colabordri cu celelalte asociatit membre.

Diversitatea problemelor discutate la conferingi a fost
deosebit de mare, dezbaterea acestora avind loc in cadrul
a tra subcomitete (A, B, ¢ C). Dintre problemele dezbi-

tute in cadrul subcomitetului «A» mentionez:

— necesitatea extinderii reprezentirii Regiunii I JARU
la conferintele tehnice ale UIT § organismelor sale
(C.C.I.LR.);

— informarea tuturor asociatiilor in mod detaliat
asupra problemelor deosebite §i a*misurilor ce urmeazi
a fi luate in vederea asiguririi dezvoltirii activitiigii ser-
viciilor da radioamatori;

— prezentarea unui raport privind situagia creati de
ocuparea frecventelor destinate serviciului de radioamator

de ciitre statii intruse in benzile alocate in exclusivitate;

-— stabilirea frecventelor de lucru pentru traficul
R.T.T.Y (teleimprimator);

— unificarea datei de desfisurare a concursului FIELD-
DAY (sZiua cimpului»);

— crearea unui organism de coordonarea §i dinamizare
a sistemului de rapoartc sub numele IARUMS (Interna-

tional Amateur Radio Union Monitoring Sistem);

In cadrul subcomitetului «B» s-au dezbitut probleme

privind activitatea in VHF gi UHF (frecvente intre 30 si 300
MHz g respectiv intre 300 si 3000 MHz), dintre care
mentionez:

— asigurarea serviciului de radioamator prin satelifi;

— cooperarca cu programul AMSAT in vederea pro-
iectdrii unui satelit care si deserveasci Regiunea I IARU;

— asigurarea serviciului de radicamator — in viitor —
in benzile de VHF; UHF; SHF (SHF = frecventi supra-
inalti - 3 -+ 30 GHz).

in cadrul subcomiterului «& s-au discutat problemele
financiare.

Biroul federal al Federatici Roméane de Radioamatorism
a luat cunogtingi de documentele conferinfei, urmind a
informa pe radioamatorii YO despre principalele prevederi
ale acestora.

N. DRAGULEANU — YO3CZ
Delegat FRR la Conferinta IARU

in numerele 8 si 10/1972 au fost
prezentate schema si principiul d¢
functionare a oscilatorului In trei
puncte, cu reactie prin autotransfor
mator si cu cuplaj electronic, cunos-
cut sub denumirea de oscilator ECO,
dindu-se totodatad indicatiile nece-
sare pentru realizarea practicd si
punerea la punct.

Un alt oscilator, utilizat pe scard
larg3 de radioamatori datoritd stabi-
litdtii sale de frecvente, este oscila-
torul Clapp, prezentat in cele ce
urmeazi. Pentru a Intelege mai usor
principiul de functionare, calitatile si
deficientele acestui tip de oscilator,
vom incerca sd aratam originea si
evolutia sa.

Oscilatorul Clapp deriva din osci-
latorul fn trei puncte cu reactie prin
divizor capacitiv, a cdarei schemd
este prezentatd in fig. 1 si care este
cunoscut si sub denumirea de osci-
lator Colpitts, dupd numele creato-
rului s3u. In schemd se vede ci atit
statorul clt si rotorul condensato-
rului variabil Cv reprezinta, din punct
de vedere al radiofrecventei, puncte
«calde». Pentru a evita complicatiile
de ordin constructiv (condensatorul
Cv nu poate fi montat direct pe
sasiu) schema a fost modificatd ca
In fig. 2. in acest caz rotorul conden-
satorului Cv este un punct «rece»,
evitindu-se astfel dificultitile men-
tionate. Catodul tubului nu mai poate
fi conectat la masa deoarece acesta
ar duce la scurtcircuitarea conden-
satorului C2. De aceea intre catod
si masd s-a intercalat un soc de
radiofrecventd SRF care pentru osci-
latiile de inaltd frecventd prezintd
o reactanta de ordinul zecilor si chiar
sutelor de kiloohmi, comportindu-se
practic ca un izolator, pe cind pentru
componenta continud a curentului
anadic prezintd numai o rezistentd
foarte redusd, de ordinul ohmilor
sau zecilor de ohmi. In fine, pentru a
inchide circuitul anodic, anodul este
conectat la masad prin capacitatea
C3.

S3 examindm acum modul in care
se produce reactia. Tensiunea care
in timpul function&rii apare la bor-
nele circuitului oscilant se divide
pe cei doi condensatori ai divizorului
capacitiv (C1 si C2) in parti propor-
tionale cu reactanta capacitivd si,
respectiv, invers proportionale cu
capacitatea acestora. Tensiunea de
la bornele lui C1 se aplica intre cato-
dul si grila tubului constituind ten-
siunea de excitatie a acestuia iar
cea de la bornele lui C2 reprezintd
tensiunea de iesire a tubului oscila-
tor prin intermediul cdreia se intro-
duce in circuit energia necesara
Intretinerii oscilatiilor. Schimbind ra-
portul dintre capacitatile C1 si C2
se modificd in mod corespunzitor
tensiunile de la bornele lor si res-
pectiv gradul de reactie. Marirea
exagerats a acestui raport conduce
la micsorarea tensiunii de excitatie,
ceea ce are ca urmare Incetarea
oscilatiilor. Acelasi efect se pro-
duce la micsorarea exageratd a ra-
portului C1/C2, deoarece in acest
caz tubul lucreazd pe o reactanta de
sarcind prea mici (C2 prea mare)
si ca urmare amplificarea sa scade
sub valoarea necesara pentru intre-
tinerea oscilatiilor. Pentru acest mo-
tiv, In practicd, in cele mai muite
cazuri, raportul C1/C2 se ia egal cu 1
(C1=C2).

Datoritd faptului ca C1 si C2 sint
conectati In paralel cu capacitatile
interne ale tubului oscilator, influ-
enta variatiilor acestora (determi
nate de variatia tensiunilor de




alimentare sau ale sarcinei) este
micsoratd, ceea ce are drept conse

cintd cresterea stabilitdtii de frec-
venta.

Acest efect stabilizator, care re-
prezintd principala calitate a osci-
latorului Colpitts, este cu atit mai
pronuntat cu cit valorile lui C1 si C2
sint mai mari fata de cele ale capa-
citdtilor interne ale tubului. Dar,
asa cum se vede din schema de
principiu, C1 si C2 fac parte din
circuitul oscilant, determinind im-
preund cu L si Cv frecventa de re-
zonantd a acestuia. De aceea valoa-
rea lor nu poate fi maritd oricit,
fiind limitati de frecventa de lucru.
Cu cit aceastd frecventd este mai
inaltd, cu atit capacitatea totald din
circuitul oscilant si respectiv capa-
citatile C1 si C2 trebuie s3 fie mai
mici, ceea ce are ca urmare o redu-
cere corespunzdtoare a efectului sta-
bilizator al acestora din urma asupra
frecventei oscilatiilor generate.

Pentru a se remedia acest
neajuns, oscilatorul Colpitts a fost
din nou perfectionat, ajungindu-se
la oscilatorul Clapp a cdrui schema
de principiu este prezentata In fig. 3.
Noutatea constd In faptul c3 de
aceastd datd condensatorul variabil
Cv nu mai este montat in paralel cu
divizorul capacitiv C1—C2 ca in sche-
ma precedentd, ci In serie cu acesta.

Tinind seama ca rezuitanta a dou3
sau mai mulite capacititi conectate
in serie este mai mica decit cea mai
micd dintre acestea (in cazul de fata
Cv), este evident c3 valorile lui C1 si
C2 nu mai sint limitate de frecventa,
ele putind fi, chiar in cazul frecvente-
lor mai ridicate, mult mai mari decit
cele ce pot fi utilizate la oscilatorul
Colpitts. Asa cum s-a ardtat, acesta
are drept consecintd cresterea sta-
bilitatii de frecventai.

Dar avantajul oscilatorului Clapp
nu se reduce la atit. Prin introduce-
rea lui Cv in serie cu C1 si C2 se for-
meazd un nou divizor capacitiv pe
care se repartizeaza tensiunea de la
bornele circuitului oscilant. Spre
deosebire de cazul oscilatorului Col-
pitts, In care tubul era conectat Ja
bornele intregului circuit oscilant, in
cazul oscilatoruiui Clapp tubul este
conectat numai pe o portiune {priza)
a acestuia, a cdrei marime este deter-
minatd de raportul dintre rezultanta
lui C1 si C2 (C1e¢C2/C1+C2) si Cv.
Cu clt acest raport este mai mare
(C1 si C2 mai mari fatd de Cv) cu
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OSCILATORUL CLAPP

atit tensiunile la bornele lui C1 si C2,
aplicate tubului, sint mai mici si cu
atit cuplajul acestuia cu circuitul
oscilant este mai redus. Dar, asa
cum se stie, reducerea acestui cuplaj
conduce la micsorarea influentei
tubului asupra frecventei oscilatiilor
generate, deci la o crestere supli-
mentard a stabilitdtii de frecventa.

Din cele de mai sus reiese ca nici
in acest caz valoarea capacitatilor
C1 si C2 nu poate fi maritd oricft,
deoarece la scdderea cuplajului intre
tubul oscilator si circuitul oscilant,
sub o anumitd limitd, tubul nu mai
reuseste sd compenseze pierderile
din circuit si oscilatiile Inceteaza.
Limita admisibild a cuplajului de-
pinde de factorul Q al circuitului
oscilant si de panta S a tubului. Cu
cit acesti parametri au o valoare
mai ridicatd cu atit cuplajul poate
fi mai slab, iar stabilitatea de frec-
ventd mai ridicata.Orientativ se poa-
te arata cd, in functie de valoarea lui
Q si S, reactanta capacitivik a con-
densatorilor C1 si C2, la frecventa
de lucru, poate varia intre 30 si 150
ohmi.

Pe linga calitdtile mentionate,
oscilatorul Clapp prezinta si o defi-
cientd. Datorita faptului ci acordul
oscilatorului in gama de lucru an-
treneazd dup3 sine o schimbare a
raportului capacitatilor divizorului
capacitiv (se schimba valoarea lui
Cv), cuplajul dintre tub si circuitul
oscilant variazd, ceea ce are ca
urmare faptul cé tensiunea de iesire
a oscilatorului nu este constanta
in gama de lucru ci variazd, fiind
mai mica la capatul superior si mai
mare la capatul inferior al acesteia.
Pentru o mai sugestiva prezentare a
principiului de functionare, In sche-
ma din fig. 3, Cv a fost figurat intre
capéatul «caid» al bobinei L si divi-
zorul capacitiv C1—C2. In practici
insa pentru a putea fi montat direct
pe sasiu, el este conectat intre celd-
lalt capit al bobinel L si masd, ca
in fig. 5, ceea ce evident nu schimb3
nimic din punct de vedere al functio-
narii etajului.

Mai sus a fost prezentat oscila-
torul Clapp cu triodd. In practica
Insad acest tip de oscilator se reali-
zeazd cu tuburi pentodd care pe
lingd avantajul unei pante mai mari,
dau posibilitatea realizdrii oscila-
torului cu cuplaj electronic. Reamin-
tim cd In acest tip de oscilator cu
cuplajul intre oscilatorul propriu-zis,
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in care se utilizeazid «trioda», for-
mata din catod, grila de comand3 si
grila ecran {care joaca rolul de anod)
si sarcind, se face exclusiv prin
fluxul de electroni din tub. In acest
fel se realizeazd o buna separare a
oscilatorului faté de sarciné, ceea ce
are ca urmare o micsorare a influ-
entei variatiilor acesteia asupra frec-
ventei oscilatiilor generate si deci
0 noud crestere a stabilitatii de frec-
ventd. Asa cum s-a ardtat in nr.
10/1972, frecventa oscilatorului cu
cuplaj electronic poate fi facuta
independentd fatd de variatiile ten-
siunilor de alimentare, printr-un re-
glaj corespunzdtor al raportului din-
tre tensiunea de ecran si cea
anodica.

Pentru claritatea expunerii, In
schemele 1’2 si 3 au fost figurate
numai circuitele de radiofrecventa.
Schema completd a unui oscilator
Clapp, cu cuplaj electronic, este
prezentatd in fig. 5. Valorile elemen-
telor circuitelor oscilante, pentru
diferite benzi sint urmatoarele (Va-
loarea capacitatilor este data in pF
iar a inductantelor in MH)!

polarizare a ecranului poate fi in-
locuitd cu cea din fig. 4 care consta
in stabilizarea tensiunii de ecran
cu ajutorul unui tub cu neon.
Dupa realizarea montajului se
acordd la «rece» circuitele oscilante,
se aplicd tensiunile de alimentare si
se verificd prezenta oscilatiilor cu
ajutorul unui bec cu neon sau al unui
undametru. Apoi, cu condensatorul
Cvl complet deschis, se regleaza
trimerul Ct astfel incit frecventa ge-
neratid sa fie egald cu limita supe-
rioard a benzii de tucru. Se In-
chide condensatorul Cvl si se méa-
soara din nou frecventa. Daca a-
ceasta nu coincide cu limita infe-
rioard a benzii de lucru, se actio-
neazd in mod corespunzitor asupra
capacitdtii maxime a lui Cvl (ma-
rind-o dacd banda acoperitd este
mai micd declt cea dorita i invers).
Acest lucru se poate realiza fie
schimbind numarul de plici sau
distanta intre acestea, fie utilizind
un condensator de o valoare cores-
punzatoare inseriat cu un conden-
sator fix sau trimer astfel Incit rezul-
tanta lor si fie egald cu capacita-

Banda (MHz) L1 Cv1 max. Ct C1 c2 L2 Cv2 max.
1,75 68 100 50 2000 2000 44 200
3.5 34 50 25 1000 1000 22 100
7 17 25 12 500 500 11 50

Numarul de spire si dimensiunile
bobinelor se vor calcula In functie
de carcasele de care dispune radio-
amatorul. In acest scop se recoman-
dd utilizarea nomogramei, tabelelor
si indicatiilor publicate n nr. 7,
9 si 10/1969 si 3/1972.

Circuitul L2 Cv2 poate fi acordat
fie pe frecventa generatad de partea
oscilatoare, fie pe 0 armonici. Pen-
tru 0 mai bund stabilitate a frecven-
tei el poate fi Inlocuit cu un soc de
radiofrecventd sau si mai bine cu o
rezistentd de 10—50 kohmi.

Toti condensatorii ficsi trebuie sa
fie cu mica sau ceramicd si cu un
coeficient de temperaturd cit mai
scazut. Se recomand3 ca Ct s3 fie
cu aer; Cvt si Cv2 vor fi obligatoriu
cu aer si izolatie corespunzitoare
pentru radiofrecventd. Socul SRF
se poate realiza bobinind in fagure
sau universal, pe o carcasd de 5mm
diametru, 5 galeti a cite 80 spire cu
sirma de CuEm + matase de 0,2 mm
diametru. Distanfa intre galeti va fi
de 2—3 mm. Valorile rezistentelor
R2 si R3 se determinad experimental
pentru stabilirea raportului optim
intre tensiunea de ecran si cea de
anod, conform indicatiilor date In
nr. 10/972. Aceastd modalitate de

tea necesard. Controlul frecventei
se va efectua cu ajutorul unui re-
ceptor bine calibrat sau al unui
frecventmetru de precizie corespun-
zdtoare.

Radioamatorilor mai pretentiosi,
Care doresc sd obtind maximum
de stabilitate de frecventd, li se
recomand3d sd determine valoarea
optima a condensatorilor Ct si C2.
In acest scop se va deschide Cvi
la maximum si apoi C1 si C2 vor fi
infocuitt cu condensatori de capa-
citate din ce In ce mai mare, cautind
si se stabileasca, pe cit posibil mai
exact, valoarea la care oscilatiile
inceteazd. Dup3 aceasta se conec-
teaza in montaj condensatorii cu o
valoare ceva mai micd decit cea
gasitd ca mai sus. Se atrage atentia
cd reglajul valorii optime a capacité-
tilor C1 si C2, a rezistentelor R2 si R3
si a benzii acoperite sint interde-
pendente si de aceea modificarea
unuia dintre ele trebuie insotitd de
reverificarea celorialte.

Pentru a obtine o stabilitate de
frecventd cit mai ridicatd se reco-
mandd ca si oscilatorul Clapp s&
fie urmat de un etaj separator.

Ing. Victor NICOLESCU-Y03VN




Daca unui receptor care are gama undelor medii i se
anexeazd adaptorul construit conform schemei aldturate,
se pot receptiona toate cele cinci benzi de unde scurte
rezervate radioamatorilor.

Schema comportd trei etaje: un amplificator de radio-
frecventd au tubul EF85, un oscilator local cu trioda

batorul de frecventa prin intermediul unui filtru Pi
compus din bobina L6 si capacitdtile de iesire, respectiv
de intrare ale celor doud tuburi. Astfel primul etaj este
cuplat férd circuit acordat cu etajul al doilea, ceea ce
elimind necesitatea unui al treilea condensator variabil,
a unei noi serii de contacte la comutatorul claviaturd.
Compensarea capacitdtilor parazite ai ajutorul bobinei
L6 permite realizarea unei amplificdri constante pe toate
benzile, desi nu prea mare.

Amplificarea poate fi reglatd cu ajutorul potentiome-
trului de 5—10 kohmi montat in catodul tubului. Redu-
cerea amplificdrii este necesard la receptia statiilor
puternice pentru a nu apare intermodulatii §i tendinte

permite pdtrunderea unor semnale captate de antend
avind frecventa apropiatd de 1,6 MHz direct in adaptor,
la intrare s-a prevdzut un «circuit dop» acordat pe
1.6 MHz realizat au bobina LS §i condensatorul C2 de
200 pF.

Datele bobinelor L1 si L2 sint specificate in tabelul 1,
iar pentru bobinele L3 si L4 in tabelul 2. Toate bobinele
se executd pe carcase de trolitul de 8 mm diemetru pre-
vdzute cu miez de feritd. L1 i 12 se bobineazd pe aceeasi
carcasd, infdsurarea de cuplaj 12 executindu-se la circa

Spre borna antena

tubului ECH81 si schimbdtorul de frecventd propriu-zis  de «tiriren a oscilatorului local. Grila ecran a tubului a receplorului y250v  ~ 6
cu partea hexodd a tubului ECHB1. Semnalul captat de amplificator de radiofrecventd este alimentatd printr-un Cz0 -
antend se aplicd circuitului oscilant de la intrare realizat divizor potentiometric. 1
cu bobinele L1 si condensatorul variabil Cv1. Cuplajul cu Oscilatorul local lucreazd pe o frecventd diferita (mai SaF
antena se face inductiv cu ajutorul infdsurdrilor L2, mare sau mai micd) decit cea a semnalului receptionat g
bobinate pe aceeasi carcasd cu bobinele L1. Cu ajutorul cu 1,6 MHz, astfel cd circuitul acordat pe 1,6 MHz din — Cm SnF
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condensatorilor semivariabili (trimeri) C4 si C5 si a anodul tubului schimbdtor de trecventd culege oscilatia
condensatorilor C6 §i C7 de 40, respectiv 60 pF se reali- de frecventd intermediard care se aplicd la intrarea re-
zeazd extensia necesard pe fiecare bandd. Schimbarea  ceptorului. Acesta se acordd pe 1,6 MHz, la capdtul
benzilor se face cu ajutorul unui comutator de tip clavia- superior al gamei de unde medii. Astfel am realizat de
turd luat de la un aparat de radio cu patru lungimi de fapt un receptor cu dubld schimbare de frecventd, cea ..
undd si picup, cdruia i s-au adaptat contactele in mod de a doua frecventd intermediard fiind chiar frecventa S0pF
corespunzdtor. Utilizarea acestui tip de comutator per- intermediard a receptorului utilizat. Oscilatorul este de 4k
mite legdturi scurte intre contacte si bobine, scurtcircuita- tipul cu reactie inductivd, circuitul acordat fiind conectat 1
rea bobinelor nefolosite la un moment dat si o comutare in anod (bobina L3 si condensatorul variabil Cv2). Exten- 400pF
rapidd de pe o bandd pe oricare alta. Cei care nu dispun sia de bandd necesard se realizeazd cu ajutorul conden- [
de claviatura adecvatd pot utiliza clasica solutie a abobi- satorilor semivariabili (trimeri) C20 si C21 si a condensa- f L
nelor schimbdtoarew, fixind carcasele bobinelor pe culo- torilor C17; C18 si C19 de 30; é si 20 pF. 10pF
turi de la tuburi defecte de tip vechi. Acordul se face actionind asupra celor doi condensator: il 400pF |
Amplificatorul de radiofrecventd este cuplat cu schim- variabili (Cvl si Cv2) cuplati pe acelasi ax. Pentru a nu
TABELUL 1 Fig.2
Banda Acors;;rlirea Ce Cs L | nqurzlir 5"_:1";' 1 mm de infdsurarea L1, L3 si L4 se bobineazd de ase-
H ot pird o Soimea it mm menea pe o carcasd comund, infdsurarea de reactie L4
H ° {7 boﬁina' bobinindu-se peste infdsurarea L3, bineinteles prevd-
a-b e - ! zindu-se o foita izolatoare intre ele. Sint necesare deci
in tota! 10 carcase. In tabelele 1 §i 2 se indicd si gama
4 . 7 68 [l 12 35 0.15 acoperitd de lﬁecalre circuit, precum si capacitatile
% 23: ;gg gs Cc6/7 25 40 — 12 23 0.25 paralel (Cp) si serie (C;) care se ‘comutd pentru a se
20 1395 14'50 Cs Cé/7 3g 20 6 10 12 0.45 realiza extensia de banda (figurate in schemd).
15 20,80 ... 21,60 cs | cer | 17| m 3 8 10 06 Infasurdrile bobinelor L2 si L4 se vor face spird lingd
' L 7 3 8 6 0,6 spird iar pentru L1 si L3 se va respecta lungimea bobi-
P 27.60 m 2370 ©s = 0. l najului indicatd n tabele. Bobina L6 are 6 uH §i se rea-
— - lizeazd infdsurind 35 de spire cu priza la mijlacul infa-
surdrii din CuEm de 03 mm diametru pe o carcasd de
10 mm diametru.
TABELUL 2 Bobina L5 are 45 uH si contine 32 spire din lita de
S — radiofrecventd 20 % 0,05 myn infdsurate spird lingd spira
Banda Acoperirea Cp Cs L3 L4 Diam. pe o carcasd cu diametrul de 8 mm, prevdzutd cu miez.
MHz - numar sirmet Bobina 17 are 100 uH si congine 52 spire din litd de
Soi Lungimea spire mm radiofrecventd 20X 0.05 mm infdsurate pe o carcasd cu
pH p'r: bobinaj diametrul de 4 mm bprevdzutd cu miez, utilizind tre:
i mm sectiuni ale carcasei. Bobina L8 are 16 spire din CuEm
- de 0,2 mm diametru infdsurate pe cea de a patra sec-
80 508 .. 542 C21, C19 — 13,2 35 11 12 0,3 tiune a carcasei.
40 8,55 ... 8,85 C20, C18 c17 6.1 28 11 10 0.35
20 155 ... 16,1 C20 c17 6.1 14 10 7 0.6
15 19.2...20,0 C20 c17 1.0 9 8 7 0.6
10 26,3 ...281 C20 — 0.6 6 7 6 0.6




MulEimetru

Orice radioamator isi poate con-
strui un multimetru suficient de sen-
sibil (30 000 ohmi/V in curent continuu,
15000 ohmi/V in curent alternativ)
la un pret accesibil, cu piese ce se
gdsesc in comert. Drept aparat indi-
cator se poate folosi microamperme-
trul de la fotoexponometrul «le-
ningradn care are o rezistentd in-
ternd de circa 30—33 kohmi[V. Acul
indicator trebuie prelungit cu o fisie
foarte ingustd tdiatd dintr-o folie de
aluminiu curdtatd, de la un conden-
sator electrolitic defect, dupd care se
va proceda la echilibrarea perfectd
a sistemului; cu cit acul va fi mai lung
— fdrd a depdsi, totusi limitele nor-
male — cu atit indicatiile vor fi mai
precise.

Cu ajutorul acestui multimetru a
cdrui schemd este prezentatd in fig. 1
se pot mdsura tensiuni continue §i
alternative in cinci game, curenti con-
tinui in patru game si curenti alter-
nativi in trei game de mdsurd.

Comutatorul A, care necesitd 4 X 2
pozitii, alege natura curentului: con-
tinuu sau alternativ. Poate fi folosit
un comutator de unde de la aparatul
portabil «Zefirn care are 6 x 2
pozitii; pentru A3 §i A4 se vor lega
cite doud contacte in paralel cu sec-
tiunile nefolosite. Comutatorul rota-
tiv B de 2 x 12 pozitii se realizeazd
prin modificarea unui comutator RFT
de 4 X 5 pozitii si completarea lui cu
lomele, intrucit cele doud sectiuni per-
mit fixarea a incd doud perechi de la-
mele de fiecare sectiune. Este necesar
sd se indepdrteze stiftul opritor si sa
se practice — prin pilire — incd doud
sdntulete in steaua de metal care fi-
xeazd comutatorul in pozitia doritd.
In felul acesta se poate roti in orice
directie pentru alegerea uneia din
cele 12 pozitii. In cazul in care nu
se dispune de cele patru perechi de
contacte suplimentare, multimetrul se
poate realiza in varianto cu 10 po-
zitii fdrd a mai fi nevoie de pilirea
celor doud sdntulete, se va renunta
in acest caz, lo alegere, de doud
mdrimi de mdsurat.

Pentru a usura munca celor ce vor
sd construiascd aparatul indicdm vo-
lorile rezistentelor aditionale pentru
consumul de 30 pA (33 kohmi|V).

Gama de 1 V; R2 = R3 = 16 kohmi;

goma de 10 V;R4 = RS = 165 kohmi;
gama de 50 V; R6 = R7 = 835 kohmi;
gama de 100 V; RB = R9 = 1665

kohmi; gama de 500 V: R10 = R11 =
8 335 kohmi.

Dacd nu se gdsesc toate aceste
valori se impune inserierea mai mul-
tor rezistente fapt care va avea ca
urmare cresterea volumului construc-
tiei. Pentru un consum de 25 pA (40
kohmi[V) necesitd stabilirea unei de-
vieri mai mici a acului indicator si la
aceleasi game de mdsurd, volorile
rezistentelor aditionale vor fi: R2 =
R3 = 19 kohmi; R4 = RS = 200
kohmi; R6 = R7 = 1 Mohm; R8 =
R9 = 2 Mohmi; R10 = R11 = 10
Mohmi.

Protejarea instrumentului de supra-
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solicitlri se face intercalind dispozi-
tivul de protectie descris in nr.11/1971
al revistei.

In cazul in care avem un instrument
mai sensibil (un consum sub 25 pA) se
aduce dispozitivul la un consum de
25 pA cu ajutorul potentiometrului
Po semireglabil de 20 kohmi. Dacd
nu este nevoie, Po se scoate din circuit.

In curent alternativ. vom avea o
indicatie mai scdzutd datoritd redre-
sdrii cit §i prezentei rezistentei R1.
Pentru simplificarea scalei s-a mers
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pe ideea injumdtdtirii curentului re-
dresat prin suntarea microamperme-
trului cu ajutorul potentiometrului Pl,
curent care este de doud ori mai mare
decit in cazul unei tensiuni continue.
Intr-adevdr lo mdsurarea tensiunilor
continui se foloseste grupul R2 + R3,
pe cind la mdsurarea tensiunilor alter-
native se foloseste numai R3 = (R2 +
R3)/2. In felul acesta pe aceeasi scald
se vor mdsura acelasi numdr de volti,
atit in curent continuu cit $i in curent
alternativ; diferd numai rezistenta in-
ternd care in curent olternativ este
jumdtate din rezistenta internd in
curent continuu.

Deoarece mdsurarea curentilor al-
ternativi se face relativ rar, s-a avut
in vedere simplificarea constructiei
ostfel cd, atit in curent continuu cit
si in curent alternativ, se folosesc
aceleasi sunturi, ceea ce inseamnd
c¢d mdrimea curentului alternativ md-
surat intr-o anumitd gamd va fi de
doud ori mai mare decit curentul
continud mdsurat in aceeasi gamd §i
la aceeasi deviere a acului indicator.
Este recomandabil sd se stabileasca
gamele in curent continuu de 0,1; 1;
10; 100 mA in timp ce in curent alter-
nativ va rezulta 0,2; 2; 20; 200 mA,
deci o scald in plus sau, docd se va
folosi scala 0—10, se vor inmulti
diviziunile — la citire — cu doi.

Potentiometrul P2 de 20 kohmi este
de tip miniaturd cu buton de actionare

din afard si serveste la aducerea acu-
lui la O pe pozitiile de ohmetru. Cele
doud diode sint cu germaniu. Rezis-
tenta R1 are o valoare de 100—200
ohmi. Potentiometrul P1 de 10—20
kohmi este de tip miniaturd. Se va
regla o singurd datd cind se stabileste
10 aiternativ = 1/2 10 continuu fdrd
rezistentele aditionale sau U alter-
nativ = U continuu pe orice gamd de
mdsurd. Yaloarea lui C notat cu aste-
risc se va stabili prin incercdri, deoare-
ce are rolul de suntare pentru compo-
nenta alternativd si depinde de carac-
teristicile diodelor §i @ microamperme-
trului (inertia organului mobil).

Valorile rezistentelor pentru circu-
itul de mdsurare o rezistentelor sint:
R16 = 185 ohmi; R17 = 250 ohmi;
R18 = 2,71 kohmi; R19 = 43 kohmi;
R20 = 1665 ohmi; R21 = 16 650
ohmi.

Asamblarea bieselor se poote face
pe o placd de pertinax cu circuite
imprimate sau cu fire. Totul se mon-
teazd intr-o cutie de material plastic
pe capacul cdreia se vor scoate cele
trei borne (comun, Ul, R), butonul
comutatorului B si al comutatorului
A iar pe o aitd fatd se va practica un
orificiu dreptunghiular prin care va
iesi butonul de actionare a potentiome-
trului P2. In fig 2 prezentam vederea
exterioard a multimetrului.

V. BURSUC

Mentiondm cé dacd materialul feromagnetic al mie-
zurilor bobinelor diferd, este posibil ca numdrul de spire
sd fie modificat. Acest lucru se face cu ajutorul unui
grid-dip-metru, frecventele fiind indicate in tabelele 1
st 2 si stiind cd LS si L7 se acordd pe 1,6 MHz.

Pentru bobinele L1 ... L4, o datd stabilit noul numdr
de spire pentru o bobind, pentru celelalte bobine modifi-
carea numdrului de spire se face in mad proportional iar
retusdrile finale se fac cu ajutorul modificdrii pozitiei
miezului sau reducerii cs cel putin una a numdrului de
spire. Atragem atentia asupra necesitdtii de a utiliza
pentru L1 ... L4 miezuri folosite la bobinele de US. in
caz contrar factorul de calitate scade si performantele
adaptorului vor fi compromise.

Punerea la punct a adaptorului se face cu ajutorul
unui grid-dip-metru. Se asigurd mai intii ¢d oscilatorul
lucreazd conectind grid-dip-metrul ca undametru cu
absorbtie; in caz contrar se inverseazd capetele bobine

4 pe gama pe care oscilatorul nu lucreazd. Apoi se
«aducex oscilatorul in gama de lucru indicatd in tabelul 2,
actionind succesiv asupra miezului (cu condensatorul vo-
riabil complet inchis) urmdrind obtinerea frecventei mi-
nime de lucru si apoi asupra trimerului (cu condensatorul
variabil deschis) urmdrind obtinerea frecventei maxime
de lucru.

Analog se acordd circuitele de la intrare utilizind
grid-dip-metrul ca undametru dinamic. Circuitele LS si L7
se acordd pe 1,6 MHz. Acordul final se face cu receptorul
conectat la adaptor, folosind grid-dip-metrul ca genera-
tor de semnal.

Alimentarea montajului se face de la redresorul recep-
torulmi sou dintr-un mic redresor capabil sd livreze
250 V si 20 mA.

Legdtura cu receptorul se executd printr-un cablu
coaxial ce nu va depdsi 50 cm, iar acordul final a lui L7
se face cu receptorul conectat si acordat pe 1,6 MHz.

Pentru receptia telegrafies si a emisiunilor SSB se va
realiza un oscilator BFO pe frecventa intermediaré a
receptorului si se va cupla la dioda detectoare a acestuia.
Acest oscilator se va monta in cutia receptorului dacé
spatiul permite. O altd solutie este realizarea unui osci-
lator pe 1,6 Hz, care sd se monteze pe sasiul adaptorului
si care sd fie conectat la nevoie. Cuplarea acestui ascilator
se face la borna caldé a bobinei L8, iar capacitatea de
cuplaj se va stabili experimental intre 1 ...5 pF. Schema
acestui oscilator este datd in fig. 2. Bobina L este identicd
cu bobina LS. Condensatorii de 400 pF sint cu dielectric
micd. Capacitatea de cuplaj cu adaptorul poate lipsi.
intreg montajul oscilatorului BFO va fi ecranat, in caz
contrar, chior eliminind capacitatea de cuplaj se produce
blocarea receptorului.

YO9EM
(dupi «Funkamateur»)
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Dupd cum se stie, emi{dtoarele s receptoarele profe-
sionale moderne obtin frecventa doritd plecind de la un
cristal de cuart au ajutorul unui sintetizator de frecventd.
Astfel se pot obtine frecvente diferite intre ele cu 1 kHz,
avind stabilitatea cuartului.

Desigur, un emitdtor radio de US la care frecventa sa
poatd fi reglatd in trepte de 1 kHz, rdminind in acelasi
timp foarte stabild (cu stabilitatea unui cuart), ar fi
foarte cdutat de radioamatori, deoarece, in felul acesta,
in benzile de US, care au ldrgimea de ordinul sutelor de
kHz, s-ar putea obtine citeva sute de frecvente fixe de
emisie, adicd o adevdratd retea de frecvente.

In cadrul sintezatoarelor de frecventd as compensare,
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componentd, fiind catalogate la fel ca si tuburile elec-
tronice sau tranzistorii.

Considerdm cd ajutati de radiocluburi radioamator:
ar putea trece la realizarea de montaje electronice cu
circuite integrate si articolul de fatd este o invitatie in
acest sens.

Circuitul amintit mai inainte, contine hatru circuite
logice de tipul $I-NU (sau NAND; in engleza NON = NU,
AND = §l). Fiecare din acest circuit are doud intrdri si
o iesire. Dacd la cele doud intrdri se aplicé simultan
salturi pozitive de tensiune, atunci (si numai atunci) la
iegire obtinem un salt negativ. Dacd unul din salturile
pozitive de la intrare lipseste sou nu este simultan in
timp cu celdlalt, atunci la iesire nu se obtine saltul negativ.

Pentru realizarea multivibratorului s-au folosit numai
doud circuite la care intrdrile 12-13 si 9-10 au fost
legate in scurtcircuit (deci au fost transformate de fapt
in etaje inversoare a polaritdtii impulsurilor aplicate la
intrare).

Schema de principiu, ardtatd in fig. 2. , de reguld se
redd simplificatd prin aceea c¢d mu se mai figureazd bara
de masd 7 si bara de +5V,14. In rest schema este simi-
lard cu alte scheme de multivibratoare ci cuart care
s-au mai publicat.

Alimentat cu 4 5 V (aceasta este tensiunea de alimen-
tare recomandatd de catalog), multivibratorul genereaza
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elementul esential il constituie generatorul de spectru,
adicd generatorul de impulsuri cu durata micd (fractiuni
pe pS) si cu frecventa de repetitie de 1 kHz foarte stabild.
O parte din spectrul de amplitudine-frecventd care inte-
reseazd pentru banda aleasd, este selectatd, amplificatd
si fiecare linie spectrald datd etajului modulat, ca purtd-
toare.

In nr. 4/1972 al revistei s-a publicat o schemd de gene-
rator de spectru, folosind un generator bloking cu tran-
zistori. In articolul de fald se dd o schemd de generator
de spectru, experimentatd de autori, in care plecindu-se
de la un cuart au fo = 100 kHz s5i folosindu-se un divizor
cu 100 realizat cu trigher cu circuite integrate, se ajunge
la o succesiune de impulsuri avind frecventa de repetitie
de 1 kHz (fig. 1). Marele avantaj al schemei de fatd este
precizia divizdrii cas 100, folosindu-se doud divizoare
decadice.

Multivibratorul (fig. 2 a) a fost realizat cu un circuit
integrat romdnesc de tipul C1150CI (SFC 400 E). Nu este
cazul aici sd intrdm in detalii de tehnicd a circuitelor
integrate si de aceea ne vom mdrgini sd spunem cd acestca
sint circuite electronice, citeodatd foarte complexe, dar
care pentru cel care-l foloseste poate juca rolul de piesd

impulsuri dreptunghiulare cu amplitudinea de circa 3 V
i frecventa de repetitie de 100 kHz. Potentiometrele de
2,2 Kohmi si trimerul de 13 pF pot fi, eventual, inlocuite
dupd reglaj, cu doud rezistente si, respectiv, cu un con-
densator ceramic de valoare corespunzdtoare.

Cele doud decade divizoare sint identice, fiecare din
ele continind cite patru trighere integrate tip C1144CI
(SFC 472E). Datoritd acestor circuite mtegrate divizorul
cu 100 are in ansamblu un gabarit redus. in fond, un divizor
decadic este un circuit de numdrare a impulsurilor apli-
cate la intrare; numdrarea se face de la 1 la 9 iar impulsul
9+ 1=10 este transformat la intrarea celeilaite decade
divizoare. Acest transfer de impuls repune totodats numd-
rdtorul in starea initiald. Elementul de bazd al decadei
este trigherul din fig. 3. Acesta are o schemd de prin-
cipiu foarte complexd. De ajuns sd amintim cd el contine
20 tranzistori (unii multiemitor) si 10 diode.

Trebuie retinut cd trigherul este un circuit basculant
bistabil de tip JK; el are 3 intrdri }, 3 intrdri K, intrarea
de comandd T, intrarea de aducere la zero (O) R si de
aducere la (1) S, precum si doud iesiri Q si Q care sint
complementare, adicd atunci cind la una avem un salt
pozitiv de tensiune, cealaltd este la masd si invers. Se
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convine sd se spund cd trigherul este in staren «1» dacd
la iesirea Q avem un salt pozitiv §i in starea «O» dacd
aceasta este la masd. In functie de potentialele intrdrilor
T si K, bistabilul isi modificd starea sau rdmine in vechea
stare. Comanda basculdrii se realizeazd prin intrarea de
comandd, trigherul nemodificindu-si starea decit atunc
cind intrarea de comandd este pusd la masd. Intrdrile |
s1 K sint conectate Ja trigher prin circuite logice $I adica
circuite care au un salt pozitiv de tensiune la iesire,
atunci cind salturiie pozitive de tensiune pe intrdrile |,
1. I si K, K,, K coincid in timp. in tabelul 1 se arata

Daca la { Dacad la | Daca la La i&irea Q
intrarile intrarile intrarea de
Ji.h.J3 Ky, K2.Ka | comanda T obiine
+ Nu se schim-
0 0 "ol b3
: ¥ .
o + Tol— Tol—
+ +
1 0 ol | o I
; Trece'in sta-
+ + | rea opusa

modul de functionare a trigherului tip JK. Pentru realiza-
rea unui divizor binar intrdrile | si K nu sint utilizate,
realizindu-se conexiunile Q 4 deoarece potentialul
iesirii Q trece de la (+) la (0) la ﬁ-ecare trecere de la (+)
la (0) a intrdrii de comandé T.

Etajul urmdtor functioneazd similar, iesirea sa trecind
de la (+) la (0) la fiecare a 4-a tranzitie (+) —> (0)
a intrdrii de comandd a primului trigher. Deci al doilea
trigher realizeazd o divizare cu 22 =4, al treilea 2* =8 etc.

Realizarea unui divizor cu 10 se face cu 4 trighere JK
conectate ca in schema din fig. 4. Functionarea lui poate
fi urmdritd usor cu ajutorul oscilogramelor din fig. 5.

La fiecare tranzitie (+) —= (0) la intrarea lui T,
trigherul T, basculeazd. La fel se petrec lucrurile si cu
trigherul T,, la iesirea cdruia se obtine tranzitia (+)->{0)
pentru sfirsitul impulsului al 8-lea. Deoarece iesirile B
st C conectate la intrdrile | ale trigherului T4, sint in
starea (+) iar intrdrile K sint neutilizate, tranzitia
(+)-> (0) a iesirii A basculeazd trigherul T4 de la
starea (0) la starea (+). Al 9-lea impuls aplicat bascu-
leazd numai trigherul T, in starea (4 ). Impulsul al 10-lea

1
basculeazd trigherul T, in starea (0), tranzitia (+)—> (0)

de la iesirea A nu ba;culeaz& trigherul T,, aflat in sta-
rea (0), deoarece intrdrile | ale acestuia se gdsesc in
starea (0) prin legdtura inversd T,—T,. Trigherul T, ne-
primind nici o comandd pe intrarea T rdmine in starea (0)
mentinind intrdrile | ale trigherului Ty in starea 0, care
aflindu-se insd in starea (+) este basculat, conform ta-
belului 1, in starea (0). Se observd ¢d la sfirsitul impul-
sului al 10-lea la iesirea divizorului se obtine o tranzitie
(+) > (0) si toate trigherele in starea (0), deci procesul
de divizare poate reincepe.

De remarcat cd functionarea acestui divizor este foarte
sigurd, neexistind pericolul ca raportul de divizare sd
se schimbe in timp. Etajul de formare folosit este un
bloking in regim de asteptare (fig. 6).

Impulsurile dreptunghiulare cu amplitudinea de circa
3 V sint «ascutite» cu gjutorul unui circuit de diferentiere
iar alternantele pozitive declanseazd blokingul care gene-
reazd astfel impulsuri de mici durata (circa 0,15 uS).
Acestea au un spectru de amplitudine foarte bogat astfel
incit in benzile de 3, 5; 7; 14 si 21 MHz amplitudinea
componentelor armonice (care variazd de la zeci de mV
la sute de pV pe mdsurd ce frecventa creste) este sufi-
cientd pentru realizarea in continuare a sintezatorului
de frecvente.

Date asupra transformatorului T, au fost publicate in
nr. 4/972 al revistei. Odatd construit acest generator de
spectru. realizarea sintezatorului de frecvenfe cu com-
pensare, care va fi relatatd intr-un articol viitor, nu mai

ridicd probleme deosebite.
Ing. Andrei CIONTU

Ing. Melidor SCARLATESCU







RE.. RADIOCOMANDATI

lui septembrie, la Rana-Lonny
s-a desfdsurat concursul inter-
. -. «2romodele planoare radio-co-
mandate. Proba: parcurgerea a cit mai multe
opt-uri in 6 min de zbor st aterizarea intr-un
careu de 50 X 100 m. Revelatia intrecerilor a
constituit-o modelul concurentului Jan Heyer
din Praga. Imaginea noastrd il prezintd pe
constructor si... opera sa. De mentionat cd din
jurtul acestei competitii internagionale a fdcut
parte si aeromodelistul romdn George Craio-
veanu, antrenor emerit.

MINICALCULATOR
ELECTRONIC

Cel mai mic calculator electronic din lume
a fost realizat in Anglia. El are 50,8 mm lafime,
139,7 mm lungime si 6,3 mm grosime. Calcula-
lorul functioneazd cu o baterie electricd speciala
care are aproximaliv 71 de grame greutate.



DINTOATA LUMEA

RENAULT — 5 ELECTRIC

in Franta este experimentat automobilul electric
Renault—S5. Vehiculul are caroserie si alte elemente
ale automobilului R—5 cu motor cu benzina. «Nou-
tatea» constd intr-un motor electric care functio-
neaza la 5000 de rotatii pe minut, o baterie de 34 acu-
mulatori cu plumb avind o durata totald de utilizare
de 2000 ore si sistemul electronic de comanda.

Autonomia masinii este de 110 km, parcursi cu
opriri frecvente, sau 175 km in mers far3 oprire.
Incércarea acumulatorilor se face ‘automat in
fiecare seard, de la o sursd de curent alternativ
si dureazad 10 ore. Viteza maxima 80 km/h.

Fabricat in serie, va costa cu ceva mai muit decit
un R—5 cu benzini. Exploatarea automobilului
electric este mai ieftind, conducerea mai usoar3,
iar poluarea atmosferei este nuia.

CENTRALA TELECOMUNICATIILOR DIN
PRAGA

La Praga se construieste un imobil urias care
va adaposti Centrala telecomunicatiilor din
R.S. Cehoslovacd. In halele clidirii — 350 000 m2 —
se vor afla instalatiile care vor lega reteaua cehos-
lovacd de cea mondiald, inclusiv de satelitii de
telecomunicatii. Tot aici va fi amplasati o centrald
telegraficd pentru Telex si Gentex si o centrald
foarte rapidd Datex.

EXPOZITIE AEROSPATIALA INTERNATIO-
NALA

O mare expozitie aerospatiald internationald
va avea loc la Sao Paolo in Brazilia, intre 14—23
septembrie 1973.

Expozitia va cuprinde — in principal — avioane
moderne de toate genurile, atit civile cit si militare,
rachete, astronave, grupuri de propulsie, echipa-
mente de bord si de sol, materiale folosite in con-
structiile aerospatiale (metale si plastice), echipa-
mente de intretinere si securitate a zborului.

Pentru aceastd expozitie se amenajeazd un
teren special de 50 ha, o hald uriasa cu o suprafata
de 78000 m?, o mare sald pentru congrese cu
3600 locuri si un hotel. Zborurile experimentale
vor avea loc pe Campo de Marte din Sao Paoclo,
aflat in apropierea expozitiei., °

HIDROPTERUL

Asa a fost botezald nava din folografie, lansat3 la apa de
curind la L'Etang de Berre, Franta. Dar nu numai frumusetea
ei o face s3 fie admiratd ci In primul rind calitates pe care o |
are: fiind echipatd cu doua reactoare si avind un sistem de
aripioare pliabile, la o viteza de 90 kmjord aripite se depliaza
si vaporasul — 4 tone greutale — Incepe sa gliseze pe apa.
Hidropterul H—890 are largi domenii de utilizare. In imaginea
prezentatd el este escortat de un elicopter de tip «Gazelle».

MOTOCICLETA
ELECTRICA

Fabricarea unor vehicule elec-
trice care si nu mai foloseasci
carburanti se pare ci este cea
mai sigurd solutie impotriva po-
ludirii atmosferei. Iati — in ima-
gine — o motocicleti electrici
usoard care circuli pe strizile
Amsterdamului, realizati de com-
pania vest-germani Solo-Elec-
tra. Motocicleta are o autonomie
de 40 km !a o vitezi de 30 km/h.

v o p ANV EY YWD

Priviti — in imagi-
nea aldturatd — pe
inginerul maghiar Ist-
van Kuhar care, in
timpul sdu liber, con-
struieste mininave a-
vind ca modele dife-
rite ambarcatiuni ce
au navigat pe mdri $i
oceane cu secole in
urmd. Modelul — pe
care-l finiseazd cu deo-
sebitd artd — repre-
zintd la scard redusd
o navd de rdzboi olan-
dezd cu 58 de tunuri.

PASIUNE FOLOSITOARE

ASALTUL
RECORDURILOR

Se poate spune ci 1972 a fost anul
marilor recorduri de planorism.
Dupa ce Walter Neubert (R.F.G.)
a realizat 150 km/ori vitezi medie
pe un traseu triunghiular de 300 km,
record mondial stabilit in Kenia, iar
Hans Werner Grose (R.F.G.) a stri-
bitut o distangi liberi de 1460 km,
din nordul R.F.a Germaniei in Franta,
iati o noua performanti senzatio-
nala: sportivul S.H. Georgeson, din
Noua Zeeland3, a executat un zbor
cu tel fixat dus-intors pe ruta Hanmer
— Mossburn—Hanmer. Distanta a-
coperitd in aceastd dificild proba:
1003 km. Zborul a fost efectuat pe
un planor de tip Kestrel 19.
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CIRCUIT CICLIST

iN TARA
in concediul de odihni — ne
scrie tovarisul Gheorghe

Adam, strungar la Combi-
natul de Materiale Cons-
tructii Tg. Jiu — am hotirit
si execut, pe bicicletd, un cir-
cuit al Republicii Socialiste
Rominia si si vizitezr o serie
de obiective industriale ridi-
cate in ultimii ani.

Am plecat din Tg. Jiu par-
curgind urmitorul itinerar:
Drobeta T. Severin {Hidrocen-
trala Portile de Fier) — Orsova,
Timisoara, Oradea, Satu Mare,
Sighet, Baia Mare, Dej, Bistrita,
Ridiugi, Suceava, lasi, Baciu,
Focsani, Galati, Briila, Slobo-
zia, Hirsova (podul de peste
Dunire), Constanta {noile sta-
tiuni de pe Litoral), Mangalia,
Cilirasi, Bucuresti, Pitesti, Tg.
Jiu,

La fiecare capit de etapi
m-am prezentat la Consiliul
local pentru Educatie Fizic si
Sport unde mi s-a pus, pe un
talon special, cite o stampila.
Peste tot am fost primit foarte
bine.,

Am avut de vizut §i de invi-
tat multe lucruri interesante
in aceastd excursie cicloturistica
Cred & arice tinir sportiv ar
putea si fack o excursie ase-
minitoare, bineinteles cu o
oarecare pregitire prealabili.

BRANUL, CENTRU _
TURISTIC DE IARNA

Anul acesta mi-om planificat
concediul de odihnd in luna de-
cembrie, avind intentia sd fac
schi si unele excursii interesante,
Un prieten m-a sfdtuit sd md sta-
bilesc, pentru o parte din con-
cediu, la Bran. Intrucit cunosc
prea putine lucruri in legdturd
cu aceastd localitate, v-as ruga
sd publicati despre posibilitdtile
pe care le-as avea. la Bran, in
timpul iernii (Vasile Po-
pescu — Bucuresti).

Cunoscuta statiune climate-
rici situach pe drumul nagional
73, care leagi Brasovul (30 km)
de Cimpulung Muscel §i Pi-
testi, reprezinti un important
centru turistic pentru vizita-
tori in toate anotimpurile anu-
lui. Magurile care unesc cele
doud masive muntoase: Bucegii
si Piatra Craiului si intre care
se gisesc risipite cele zece sate
brinene, constituie iarna ideale
pirtii de schi pentru incepitori.
Drumurile spre Piatra Craiului
ofera privelisti panoramice din

-

cele mai pitoresti, distantele
putind fi usor stribitute pe
schiuri, mai ales spre $Sirnea
sau satul Pestera. Minunate
pirtii de schi sint si cele de la
baza masivului, respectiv de pe
Plaiul Grindului. Spre masivul
Bucegilor duc o serie de trasee,
care in afari de lungimea lor
{pe timp de iarni pot fi parcurse
in 8-10 ore), nu prezing alte
dificultigi. Astfel, un traseu duce
de la Bran prin satul $imon pind
in frumoasa Strungi a Bucegi-
lor si de aici la cabanele Padina
si Pestera, de unde se poate
ajunge pe platoul Bucegilor la
cabanele Piatra Arsi, Babele,
Caraiman. Un alt drum duce la
cabana Miliesti, trecind pe la
Clincea-Tiginesti si Padina
Crucii §i oferi turistilor o pri-
veliste inegalabili asupra ma-
gurilor Branului §i a masivului
Piatra Craiului. In general, dru-
murile care stribat versantul
vestic al Bucegilor, risplitesc
eforturile turistilor prin frumu-
setea privelistilor ce le oferd
aproape la tot pasul, a peisaje-
lor variate si inedite. Cele doud
cabane, Bran-Castel si Bran-
Poarti, aca si ospitalitatea locui-
torilor din cele zece sate bri-
nene. oferd o destindere pli-
cutd $i puncte de acces tuturor
turistilor care indrigesc dru-
murile de iarni ale localitiqii
Bran.

PENTRU ISTORICUL
RADIOAMATORIS-
MULUI

Dupd cite cunosc, nici la
Muzeul Sportului din Bucuresti
i nici la vreo alti institutie din
Capitali sau din provincie nu
se gisesc documente sau expo-
nate care si oglindeasci activi-
tatea desfisurati de radioama-
torii romini in perioada «eroi-
ca» a acestei activitii. Prin
«radioamatorismul eroic» fin-
teleg perioada cuprinsi intre
primele afirmiri ale radioama-
torilor nostri, in anul 1926, si
pina la aparigia «legii amatori-
for de emisie radio pe unde
scurten din anul 1938,

Mi refer, in special, la urmai-
toarele materiale i documente:
statii de emisie sau receptie
construite de radioamatori in
aceasti perioad3i, piese izolate
folosite in aceste statii sau alte
aparate; reviste in care s-a pu-
blicat despre activitatea radio-
amatorilor («Radiofonian; aRa-
dio Romin»; «YR5 Buletin»
etc); fotografii, QSL-uri, di-
plome, scrisori oficiale, registre
de evidengd a primirii si expe-
dierii QSL-urilor si diplome-
lor; procese-verbale de perche-
zigie, sentinte judecitoresti, ra-
poarte de expertizi din care
si se poatd vedea persecutiile
pe care le-au suferit amatorii
in aceastdi «perioadi eroici».

Stringerea documentelor s-ar
putea face de citre Federagia
Romini de Radioamatorism si
radiocluburile judetene. Cele
mai interesante documente ar
putea fi date pentru a fi expuse
la Muzeul Sportului. Eventual
S-ar putea organiza §i expozigii
volante prin grija unor comisii
judetene.

Daci va mai trece timpul,
multe din aceste documente,
care se gisesc acum in pistra-
rea unor radioamatori mai
virstnici, se vor putea pierde.

1. BAJENESCU

PE SCURT

loan Turjinschi, Cimpia
Turzii. Redactia nu dispune
de planurile tandemului pen-
tru 4 persoane care vi intere-
seazi. In excursiile pe care le
veti face anul viitor este mai
bine si folosi¢i biciclete indi-
viduale.

Felicia Nistor, Clliragi.
In articolul «Zborul cu aero-
nava TAROM» din revista nr.
6/1972 sint publicate conditiile
ce se cer pentru a candida la
concursul de stewardesse {in-
sotitoare de bord).

Vasile Dorneanu, com.
Bligesti, jud. Baciu. Rache-
todromul Baikonur se aflz pe
teritoriul R.S.F.S. Rusi.

Constantin  Ungureanu,
com. Tulnici, jud. VYrancea.
Bruiajul receptiei video si audio
la televizor provocat de mo-
toarele autovehiculelor poatc
fi diminuat dac veti monta
antena ceva mai departe de
stradd §i mult mai sus.

Eugen Tiflea, com. laco-
beni, jud. Suceava. Puteti
construi un emititor pentru
benzile de radioamator numai
dac aveti autorizagie din par-
tea Direcgiei Radio §i TV —
Departamentul Postelor s Te-
lecomunicatiilor din M.T.T.

George Bunea, Tr. Migu-
rele. Ca si vi puteti prezenta
la examenul pentru obtginerea
permisuliui de conducere a mo-
tocicletei trebuie si aveti virsa
de 18 ani implinigi.

Alexandru Filimon si Ni-
colae Badea din Bucuresti gi
George Stamate din Brasov.
Raspunsuri la intrebirile pe
care ni le-ati adresat le gasiti
in mod decaliat in lucrarea
«Elicopterul» de Constantin
Sabin loan, pe care o puteti
imprumuta de la biblioteci.

Zudor Francisc, Tr. Ma-
gurele. Proiectele despre care
ne-agi scris par a fi interesante.
Trimiteti desenul unui avion si
eventual, rezultatele obginute
in cazul c l-agi realizat la scard
redusi

Yiorel Carcea, com. Mi-
leanca, jud. Botosani. Dupi
terminarea liceului adresagi-vid
Aeroclubului din lasi pentgu a
urma cursurile teoretice si prac-
tice de planorism.

Bebe Popian, com. Clie-
jani, jud. Hfov. Cunostingele
dobindite in scoala profesio-
nald vi sint insuficiente pentru
a trece la construirea unui eli-
copter sau autogir.

lon Otelea, com., Cumpa-
na, jud. Constanta. In revista
nr. 9/972 s-a publicat schema
amplificatorului stereo care va
intereseaza.

Nicolae WNicoari, com.
Baia de Avies, jud. Alba.
Dadi ati construit de fiecare
dati receptorul cu tranzistori
din ciclul de articole apidrut in
revisti au siguranth G veti
reusi si construiti si superhete-
rodina din revista nr. 9 $i 10 a.c.

Viorel Luca, Constanta,
llie Enache, Buzias s.a. Re-
dactia nu posedi schemele apa-
ratelor de radio §i TV indus-
triale,

Valentin Muresan, com.
Mediesu Aurit, jud. Satu
Mare. Diodele detectoare cu
germaniu |.P.R.S. sint marcace
cu inele colorate astfel: EFD107
alb si galben, 108 portocaliu §i
galben; 110 portocaliv §i al-
bastru; 111 alb si rosu; 112
verde §i portocaliu; 115 gri si
rosu.

MON TASERILE SWEIALIST[S
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STATIE DE EMISIE — _
RECEPTIE MINIATURIZATA

Este cunoscut cd avioanele mici au o capa-
atate de transport relativ redusd. Din aceastd
cauzd toate instalapiile amplasate la bordul
lor trebuse sd atbd o greutate cit mai micd,
pentru a nu influenta negativ asupra perfor-
mantelor aparatului.

Recent, biroul de cercetdri al intreprindersi
«Miskotechnar din Republica Socialistd Ceho-
slovacd, a pus la punct o stapie de radio de
emiste-receptie spectald pentru avioane avind
o greutate de numai 4,5 kg. Stapia, care poartd
denumsrea AVKP-760, este in intregime tran-
zistorizatd § lucreazd pe frecvenfe cuprinse
intre 117 si 136 MHz.

In fotografie, aspect de la montarea unei
stattt.

CONTROLUL MEDICAL
AL PILOTILOR

Pilopii avioanelor moderne trebuie si fie oameni
perfect sdndtogi, atit din punct de vedere fizic cit 5t
psihic. Faptul este pe deplin explicabil dacd ne gindim
cd, et rdspund de viaga a zeci sau chiar sute de oameni
st de conducerea unor aeronave care valoreazd enorm.

Din aceasti cauzd, starea sdndtagis dilogilor este
controlatd periodic cu multa exigentd, folosindu-se
cele mai noi metode cunoscute in stitnta medicald.

latd in smaginea de mai jos un aspect din activi-
tatea Institutului de medicind a Aviagiei din Var-
sovia dotat cu cel mai modern echipament medical —
de conceptie §i constructie polonezd—si incadrat cu
un personal medical cu inaltd calificare. Aici sint
examinafi, conform unui program respectat cu rigu-
rozitate, tofi pilotii din aviatia militard si de tran-
sport, precum §i aviatoris sportivi. Momentul sur-
prins pe peliculd reprezintd incercarea capacitdpii
de rezistentd a unui pilot de avion supersonic in cazul
«deficientei de oxigem.




Complexul carstic de la Cetdtile Ponorului
este principalul obiectiv de interes turistic al
regiunii Padis, fenomen unic in tara noastrd,
intrecut in lume doar de faimoasele doline de la
Scotianskaija-Jama din lugosiavia.

Dupd cum era si firesc, uriasa cavitate, inun-
datd de apele a trei piraie (unul cu regim toren-
tial), a atras incd de multd vreme atentia explo-
ratorilor, ispitindu-i spre aventurd.

Obstacolele intilnite de-a lungul celor aproape
2 km de galerie sint extrem de complexe. Ele cer
acelora care se incumetd sd le depdseascd cu-
nostinte tehnice alpine si marindresti (pe par-
curs sint 14 lacuri care se trec cu barca), initia-
tivd si inventivitate. Practica ¢ ardtat cé o
echipd mai putin numeroasd, dar bine antre-

ASALTUL FINAL AL CETATILOR PONORULUI

natd, poate da rezultate bune, dacd este alcd-
tuitd cu grijd. Este adevdrat cd acestora li se
cere 14—16 ore de lucru zilnic, uneori si mai
mult, pentru realizarea multiplelor probleme
legate de explorarea sportivd, dar mai ales
stiintificd (cartarea, fotografierea, inventarierea
§i mdsurarea lacurilor, colectarea faunei caver-
nicole, temperatura aerului si apei etc.)

In revista «Sport si Tehnicd» nr. 4 din luna
aprilie am publicat un material detaliat al
expeditiei noastre din februarie 1972. Nu re-
zolvasem atunci taina Cetdtilor si din acest
motiv am revenit la sfirsitul lunei iulie, mai
hotdriti si mai bine echipati. Din grupul expe-
ditionar fdceau parte Dumitru Chivu, Nicolae
Naghi, Cezar Manea s§i semnatarul acestor
rinduri, toti componenti ai echipei de alpinism
a asociatiei sportive Armata Brasov, iar din
partea Institutului de speologie din Cluj, biolo-
gul Serban Mihai. In cele sapte zile de sedere
in pesterd am reugit sd ajungem in punctul final
al galeriei, dezvdluind definitiv taina Cetdtilor,
exceptind doar fortarea cu scafandru autonomn
a sifonului final, care dréneazd apa (prin galerii
necunoscute incd) spre lzbucul Galbena.

Acum, dupd 23 de ani (1949—1972), in care
timp s-au intreprins sapte expeditii romdnesti
§i doud franco-romdne, noi am reusit in perioada
26 iulie — 2 august 1972 sd explordm si partea
finald a Cetdtilor, plecind de la tabdra nr. 2,
instalatd in circa 1500 m distantd de la gura
pesterii, in punctul denumit «Floarea de Piatrd».

Ultimul obstacol situat dincolo de cel al
14-lea lac I-a constituit un perete ce depdsea
100 m diferentd de nivel. Escalada lui, la [umina
ldmpilor de carbid, a durat doud zile. In por-
tiunea superioard am descoperit un complex

de galerii de mici dimensiuni care, din p&Fate:
se infundau. Una din ele insd ne-a permis sa
trecem printr-o fereastrd spre deschiderea unui
aven. Dar dupd o coborire de circa 27 m, ne
oprim, el fiind inundat de apa unui lac. A urmat
apoi o dificild traversare pe fetele tdinuitului
aven (in portiunea lui superioard), unde Nicolae
Naghi a reusit, dupd 52 m, sd ajungd intr-o
sald ornamentatd cu frumoase concretiuni.

in cei 23 de ani, cele sapte expeditii romanesti
au lucrat in Cetdtile Ponorului 32 de zile. Au
fost zile pline de peripetii, de tatondri si cuceriri
trudite, zmulse intunericului. Acum, cind in-
cheiem bilantul, aldturi de numeroasele obsta-
cole de cdtdrare, de cascadele pe care le-am
evitat coborind peretii cu ajutorul scdrilor §i de
cele 14 lacuri care inundd galeria la diferite
intervale, Cetdtile si-au addugat si un perete cu
pasaje de dificultatea gradului 5, fapt care ne
indreptdteste sd-i ddm calificatovul de «pes-
tera cu cel mai dificil traseu din tara».

in cea de a sasea zi — la 1 august 1972 — in
timp ce grupul nostru traversa, la inapoiere,
penultimul lac al pesterii, am auzit voci de
oameni. Erau speologii francezi care-§i amena-
jou traseul pentru cea de a doua expeditie a
lor. I-am salutat. Au fost foarte amabili cu noi,
ajutindu-ne sd transportdm bagajele.

...8i dupd ce bagajele noastre au fost agezate
in masind, ne-am propus o fotografie. Pe fetele
intregului grup se vedeau urmele oboselii, dar
si ale bucuriei. Expeditia noastrd reugise sd
ajungd prima in punctul final al Cetdtilor Pono-
rului.

Emilian CRISTEA
maestru emerit al sportului

1. Membrii expeditiei care au petrecut sapte zile in marea pesterd din Muntil Apuseni,
impreuni cu o parte din echipamentul folosit (lipseste semnatarul articolului, aflat in pos-

turd de ... fotograf).

2 3. Aspecte din escaladele subpimintene.




Sub cupolele multicolore de mitase.
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CAMPIONATUL DE PARASUTISM
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(Urmare din pag. 11)

Ddm mai jos clasamentul etapei finale a Campionatulu de lEnch‘I::']: .5 Ihharch Banty SaleGrNe
parasutism, editia a XVil-a. |

Proba de salt individual de la 1000 m cu aterizare la puncl
fix. Birbagi: 1. Vasile Stan— Ploiesti 0,39 p (patru salturi);
2. Mircea Moisei — lasi 0.58 p; 3. lon Lungu — lasi 0,64 p.
Femei: 1. Doina Cherches—Cluj 1,31 p (doud saituri pe zero);
2.EvaBalog— Tg.Mures 1,35 p; 3. Florica Upd—Bucuresti 1,47

Proba de salt de la 2000 m, cu executarea de figuri acrobatice *
pe timpul caderii libere. Birbati: 1. llie Neagu — Bucuresti
3,81 p (trei salturi). Cel mai scurt timp de executare a figurilor
acrobatice—7 secunde. 2. lon Bucurescu— Ploiesti 4,10 p.
3. Stefan Nitd— Ploiesti 4,38 p. Femei: 1. Florica Utd—Bu-
curesti 4,51 p (cel mai bun timp 8.7 sec) 2. Eva Balog— Tg.Mures
4,56 p; 3. Victoria Leonida— Ploiesti 5,08 p.

Clasament general individual: Birbati: 1. llie Neagu—cam~
pion national—5,15 p; 2. Vasile Stan—5,17 p; 3. $tefan Nita
— 5,19 p. Femei: 1. Eva Balog —campioand nationald—5.91,p
2. Florica Ugd—5,98 p; 3. Maria lordanescu—T7,16 p.

Salturi in grup de lo 2000 m cu aterizare la punct fix:
1. Lot | (lonel lorddnescu, lon Bucurescu, llie Neagu, Vasile
Stan), media salturilor 2,45 m; 2. Aeroclubul lasi (Mircea
Moisei, lon Lungu, Vasile Isac, Constantin Macovei) media
7.43 m; 3. «Soimii» Buzdu (Samuel Ancuta, Valentin Dobrild.

Campionatul s-a inchelat si cu aceasta si sexonul de
zbor. Moment festiv pe Aerodromul Clinceni.
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