O data cu primii
ghiocei, cu primii
nori de timp fru-
mos, in aeroclu-
burile aviatiei
sportive a in-
ceput zborul. Un
instantaneu pe
aerodromul Clin-
ceni: parasutista
Florica Uti, ma-
estra a sportului,
se pregiteste
pentru un nou
salt. (Foto: St.
Ciotlos).
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LINGA «TURNUL CHINDIEI»
e Cu moto-planorul in jurul
lumii e MOTOCICLETA «YA-
MAHA-WANKEL» e Raliul
Salvamont e DICTAFON MiI-
NIATURA




DRUMUL SPRE
AFIRMARE

in sport drumul spre afirmare este
de reguld lung si anevoios, performanta
de o clipd cere ani de zile de exercitiu,
multd rabdare si trudd. Asa este cazul
parasutismului, cu piatra sa de incercare
numitd «proba de stil» sau, altfel spus,
executarea unui program de figuri acro-
batice impuse pe timpul cdderii libere,
intr-un timp cit mai scurt. Cunoastem si o
exceptie. Ea se numeste Florica Utd.

Cind s-a inscris in rindurile membrilor
Aeroclubului  «Aurel Vlaicu» pentru a
practica parasutismul, la inceputul anu-
lui 1968, a fost intrebatd ce o atrage spre
acest sport. A rdspuns copildreste: «Am
auzit cd-i frumos !»

Terminase liceul, avea 19 ani i 1,50 m
indltime. Colegii de grupd glumeau spu-
nindu-i cd la greutatea ei parasuta n-are
sd coboare spre pamint.

La primele salturi Florica l-a impresio-
nat pe instructorul ei, Teodor Tdndsescu,
cu mobilitatea, cu stdpinirea de sine.
$i cu toate cd era incepdtoare a fost
admisd la etapa judeteand a campio-
natului. Spre surpriza adversarilor, Utd
s-a calificat si a evoluat cu frumoase
rezultate in finald.

In 1969, dupd numai 50 de salturi,
tindra sportivd a fost promovatd in lotul
national de parasutism s§i a participat
la primul ei concurs international.

— Abia atunci am inteles, ne spune
Utd, cd parasutismul modern nu in-

seamnd numai pilotarea parasutei pen- A
tru o aterizare cit mai apropiatd de CAMPIOA NA _’UDE TEANA
punctul fix, cd,de fapt,proba de bazd,
care sintetizeazd intreaga tehnicd a a- Un exemplu pozitiv, deosebit, in tirul sportiv il constituie
cestui sport, este proba de stil. $Si am seria rezultatelor foarte b_une care au urmat debutului de
inceput sd md pregdtesc serios in acest acum doi ani al tragatoarei Ana Pal de la «Vointa» Brasov.
Lucru oarecum surprinzétor pentru o tinara, in virsta de

SERS . . . 17 ani care are o miopie de minus 1,75 dioptrii la ambii ochi
Dupd doi ani de antrenamente ne- si un astigmatism de 0,5. Parea ci este un element lipsit

obosite, Florica Utd cistigd titlul de cam- de posibilitati reale pentru practicarea tirului, a carui prin-
pioand nationald la aceastd probd, per- cipald cerintd este s& ai «ochi buni». Dar aici trebuie evi-
formantd pe care o reediteazd in 1972. dentiatd munca si increderea antrenorului Andrei Simion.
Important este insd nu numai titlul cit Amindoi, antrenor si sportiva, au consultat medici oftaimo-
valoarea rezultatului in comparatie cu logi si opticieni cu experienta. Au incercat lentile, au facut

numeroase probe, pentru a gasi solutia cea mai buna.
Toate acestea au cerut mult timp, saptamini si luni. Totusi,
numai cu circa 30 de zile de antrenament, Ana Pal s-a pre-
zentat in februarie 1971 la concursul pentru «Cupa Prima-

cele mai bune rezultate mondiale. Utd a
executat proba de stil in 8,7 sec. (media
a trei salturi), depdsind cu aceasta tim-

pul realizat de cistigatoarea ultimei editii verii» de la Bucuresti, cu care prilej a indeplinit norma cate-
a compionatelor mondiale. Ea poate fi goriei | la armd standard 3x20 focuri. A fost primul ei
astfel apreciatd ca una dintre cele mgi succes.

bune parasutiste din lume in proba de Peste trei luni, tot la aceastd proba ea a obtinut locul |
stil, speranta noastrd numdrul 1 pentru la concursul «Cupa Romaniei», fiind singura junioara

intre toti campionii judeteni (baieti) prezenti la concurs.
Campionatul national al juniorilor din septembrie 1971, la
care a obtinut locul al I1-iea i-a dat dreptul s fie selectionata
in lotul national, din care face parte si astazi.

viitoarele mari confruntdri internationale.
In iunie anul trecut, in cadrul tentativelor
de recorduri inchinate Conferintei Natio-

nale a partidului, Utd a contribuit la Tot in 1971 a devenit recordmana judeteana la arma cu
realizarea a trei recorduri nationale si a aer comprimat. Dupa putin timp a luat parte la campionatele
unui record mondial egalat. internationale ale R.P. Polone, unde obtine o performanta

— Care este secretul acestor succese destul de buna. Apoi realizeazd un nou record judetean
rapide, tovardsd Utd? la 3x20 focuri de arma standard, intrecind si norma de

maestra a sportului. Confirmd specializarea sa in aceasta
proba si cu prilejul concursului international (intiinirea cu
echipa Ujpest Dosza din Budapesta unde a participat la
toate probele de pusca si pistol).

— Nu este vorba de un secret. In para-
sutism sint necesare nu numai cunogtinte
tehnice de specialitate ci §i o pregdtire

fizicd foarte serioasd. Eu realizez acest Astazi se poate afirma ca Ana Pal a devenit o speranta a
lucru prin alergdri, aruncarea greutdtii tirului nostru. Ea apartine valoroasei pepiniere a juniorilor
si gimnasticd. Practic aceste sporturi bragsoveni, la pregatircacarora audepus o meritorie activi-
de prin clasa a lll-a. O datd cu debutul tate o serie de antrenori, printre care si Andrei Simion, ac-
in parasutism mi-am intensificat antre- tualul antrenor al Anei. Si daca numele ei va figura pe panoul

de onoare al marilor intreceri internationale, meritul va fi
in buna masura si al antrenorului care i-a descoperit talen-
tul si a muncit aldturi de ea pentru a o ridica pe treptele

namentele. Colegii md privesc cam cu
mirare dar fdrd aceste antrenamente

ou se'poate... . . . . maiestriei sportive.
latd un adevdr simplu, din pdcate
insuficient inteles de cdtre toti para- Constantin EFRIMESCU

sutistii nostri sportivi.

— Ce-ati putea spune cititorilor cu
privire la familia dv.?

— Sotul meu este pilot instructor la
Scoala de zbor TAROM iar bdiatul, Mu-
gurel, este si el... parasutist.

— Nu-nteleg. Citi ani are?

— A trecut pe a 12-a lund dar a fdacut
pind acum 220 de salturi cu parasuta.
Nu singur, se intelege. Am sdrit amindoi.
Inainte de a se naste. Asta pind ne-a
descoperit medicul...

$i Florica se amuzd. Fapta mi se pare
insd semnificativd. Ea dovedeste marea
pasiune a acestei femei pentru sportul
curajului, sport socotit, in genere, ca
apanaj al bdrbatilor. Florica Utd este
distinsd cu titlul de maestrd a sportului.

.

V.T. MURES
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PLENARA C.C. AL P.C.R.,
EVENIMENT POLITIC
DE O DEOSEBITA
IMPORTANTA
IN VIATA TARII,

A POPORULUI NOSTRU

intregul nOStru popor a urmarit cu viu
interes lucririle plenarei Comitetului Cen-
tral al Partidului Comunist Romin din 28
februarie-2 martie 1973, convocati pentru
a analiza modul in care se desfisoari aplicarea
hotdririlor partidului referitoare la pregitirea
conditiilor necesare indeplinirii si depasirii
planului pe 1973 — an hotiritor in realizarea
inainte de termen a actualului cincinal. De
asemenea, plenara a dezbitut proiecte de
legi de o deosebiti importantd pentru per-
fectionarea organizirii §i conducerii societitii
noastre, pentru mersul inainte al tdrii pe
calea socialismului si comunismului.

Desfisurarea lucririlor inattului for al co-
munistilor a ilustrat din nou trasiturile esen-
tiale ce caracterizeazi metodele de munci
ale partidului nostru: abordarea concreta,
profundi a tuturor problemelor puse in
discutie, confruntarea permanenti a princi-
piilor teoretice cu realitatea, investigatia
multilaterali, capacitatea de analizi si de
discernamint, toate in contextul unei inalte
exigente.

Cuvintarea tovarisului Nicolae
Ceausescu, rostitd la incheierea lucririlor
plenarei, reprezintda un document de o mare
insemnatate teoretici s§i practici, care face
o vasti si profundi analizi a problemelor
dezbdtute, o sintezi a bogatei experiente
acumulate in dialogul viu si neintrerupt pe
care secretarul general al partidului il poarta
permanent cu poporul.

«imi exprim convingerea, a spus to-
vardsul Nicolae Ceausescu, ci aplicarea
misurilor si hotdririlor plenarei din a-
ceste zile va exercita o inrfurire deosebit
de pozitivd asupra intregii activititi de
fiurire a societitii socialiste multila-
teral dezvoltate In tara noastrd, va de-
termina noi si noi succese pe calea pro-
gresului economiei nationale, a fAuririi

bundistirii si fericirii intregului nostru
popor».

Documentele plenarei subliniazi < bi-
lantul primilor doi ani ai cincinalului relie-
feazd rezultatele remarcabile obtinute de
poporul romin, sub conducerea partidului,
in dezvoltarea economico-sociali a tirii. Cres-
terea venitului national cu 24 la suti fati de
anul 1970 si cu 10 la suti fatd de 1971, ritmul
de crestere a productiei industriale de 11,7
la sutda — iar la unele ramuri care asigura
accelerarea progresului tehnic, de circa 16 ia
suti — constituie o dovada griitoare a pu-
ternicului avint al fortelor de productie din
patria noastrd, a intensului proces de moder-
nizare a intregii economii, o expresie a capa-
cititii organizatorice si politice a partidului,
a competentei cu care isi realizeaza rolul de
fortd politicd conducitoare in societatea so-
cialistdi romaneasca.

in rezolutia adoptati de plenari se di o
inalti apreciere abnegatiei si hotaririi cu
care clasa muncitoare, tirinimea, intelectua-
litatea, toti oamenii .muncii infiptuiesc poli-
tica partidului de edificare a societitii so-
cialiste multilateral dezvoltate.

«Rezultatele obtinute in dezvoltarea
economico-sociald a tirii In anii 1971,
1972 si pe primele doud luni ale acestui
an — se arati In rezolutie — demonstrea-
zi In mod concludent realismul preve-
derilor planului cincinal, evidentiazd u-
riasele capacititi creatoare ale poporu-
lui, marea forti organizatorici a parti-
dului nostru, care mobilizeazi si uneste
toate energiile natiunii socialiste, pentru
accelerarea progresului economic si so-
cial al patriei».

Printre importantele documente adoptate
de plenari se afld §i Hotarirea cu privire la
dezvoltarea continui a educatiei fizice si

sportului. Faptul ci acest document a fi-

gurat pe ordinea de zi a lucririlor ex-
primd in modul cel mai griitor importanta
deosebiti pe care partidul o acorda educatiei
fizice a tuturor oamenilor muncii si in special
a tineretului. Hotidrirea constituie o expresie
concretd a sprijinului pe care miscarea spor-
tivd il primeste permanent din partea parti-
dului. ﬁltimpinati cu un puternic entuziast,
hotirirea a declansat, pe intreg teritoriul
tirii, noi actiuni menite si atragi un numar
cit mai mare de cetiteni, intregul tineret,
spre practicarea organizati a exercitiului
fizic si a sportului. In numirul viitor al re-
vistei vom reveni cu date si fapte concrete,
referitoare la modul in care organele de edu-
catie fizici si sport, cluburile si asociatiile
sportive, antrenorii, instructorii si toti spor-
tivii, muncesc pentru traducerea deplind in
viatd, a tuturor prevederilor hotiririi.
Alituri de toate celelalte ramuri sportive,
sporturile tehnico-aplicative se vor dezvolta.
in special prin practicarea lor in cadrul pre-
gitirii tineretului pentru apirarea patriei.
Plenara Comitetului Central al P.C.R.,
analizind pe larg problemele activititii ce ur-
meazi sa fie desfasurate de partid, guvern, de
intregul popor, pentru indeplinirea cu suc-
ces a vastului program elaborat de Congresul
al X-lea si de Conferinta Nationald din iulie
1972 constituie, fird indoiali, un mare pas
inainte in dezvoltarea societitii romanesti, in
perfectionarea intregii activititi de conducere
si organizare, a constructiei socialiste in Re-
publica Socialisti Rominia. Intreaga noastri
natiune socialisti condusa de partid, isi va
consacra, in continuare, toati capacitatea si
forta creatoare, pentru transpunerea inte-
grald in viatdi a hotiririlor plenarei, maret
program de accelerare a dezvoltirii econo-
mico-sociale a patriei, pentru realizarea de
progrese mai mari §i mai rapide in cresterea
nivelului de trai a tuturor celor ce muncesc.




IN VIZITA LA

«KMETALULy

O inteleaptd zicali popu-
lard spune ci bunul gospo-
dar isi face iarna car si vara
sanie. Cu aceasti idee in
minte am pornit zilele tre-
cute spre sediul sportivilor
metalurgisti din Capital3, gin-
dindu-ne ci acum, in preajma
deschiderii noului sezon, se
pun bazele succeselor viitoa-
re. Chiar de la primul con-
tact cu conducerea clubului
am aflat ci motociclistii sint
in plini activitate de pregi-
tire a maginilor §i ci, in pa-
ralel, conform unui plan de
pregitire elaborat din vre-
me, el fac si antrenament la
sali in vederea dezvoltirii
capacititii de efort si agili-
gl

Incurajati de acest ince-
put favorabil, ne-am depla-
sat spre atelierul, plasat in
incinta uzinelor «23 August,
in care membrii sectiei de
motociclism «in plem, lucrau
de zor la pregitirea masini-
lor pentru viitoarele compe-
tigil.

Dar, cid din picate existi
si un «dam, din cele cinci
boxe in care isi desfisura
altidati activitatea, sectia a
trebuit si se restringi la una
singurd! In aceasti incipere
de circa 15 mp, 10 motoci-
clis lucrau intr-adevir cu
sirg la cincd motociclete, a-
vind la dispozitie doui
bancuri de lacru. Este evi-
dent ci in aceste conditii
numai usor nu se poate lucra.
Cu toati bunivointa cu care
ne-au intimpinat sportivii, vi
puteti imagina ci doar noi
mai lipseam in inghesuiala
aceea.

Interesindu-ne de cauzele
acestei stiri de lucru, ni s-a
explicat ci nevoile uzinei au
impus amenajarea urgenti a
unor vestiare si ci boxele
amenajate de motociclisti s-au
dovedit cele mai potrivite a-
cestui scop. Dar chiar daci
sintemn convingi de lipsa altei
solutii convenabile, nu putem
totusi crede ci in cadrul unci
uzine atit de mari, comitetul
sindical nu ar fi purut gisi
un spafiu corespunzitor pen-
tru activitatea unei secfii cu
o frumoasi tradigie si cu bo-
gate succese Sportive.

Dar acesta avea si fie de
fapt doar primul soc. In cu-

rind am aflat cd sectia de
motociclism isi restringe ac-
tivitatea, renun{ind la parti-
ciparea in concursurile dec
motocros si de vitezd pe so-
sea. Deci, ultima sectie de
motociclism  bucuresteani,
este pe cale si renunte la
doui din cele mai spectacu-
loase probe datoriti, dupid
cum aveam si aflim in cu-
rind, nu lipsei sportivilor sau
magsinilor, ci injelegerii si spri-
jinului material necesar.
intr-adevir, in magazia sec-
tiel aveam si vedem nume-
roase motociclete inci foarte
bune, atit de vitezi cit si de
motocros, iar discutiile pur-
tate cu sportivii au dovedit
imediat ci reprofilarea unor
alergitori de vitezi §i moto-
cros pentru dirt-track este
privitd de acestia doar ca un
provizorat impus de situatie.
Desigur ci o hotirire atit
de gravd nu putea fi luatd
fird o maturd chibzuinti, asa
incit am tinut si aflim fac-
torii ce au determinat luarea
acestei decizii. Pe scurt, este
vorba de aceeasi optici prin
care scopul final al activitdtii
sportive nu il constituie cres-
terea unui tineret cu o capa-
citate de efort sporiti, cu o
vointd fermi, disciplinat si
perseverent, din rindul ciruia
si se ridice adeviratii per-
formeri, ci obginerea de
succes si performante rapide.
Asta desi, procedind astfel,
compromitem succesele de
miine de dragul celor de azi.
Ni s-a argumentat ci o
singurd deplasare la Resita,
de pildi, a costat clubul
14 000 lei, ci neavind con-
cursuri de vitezi si moto-
cros in Capitald, sectia ar fi
nevoiti si faci deplasiri lungi
s1 costisitoare, ci o moto-
cicletd de motocros costa du-
blul uneia de dirt-track etc.
Desigur, ar 1i gresit daca
am crede ci iesirea din a-
ceastd situatie depinde nu-
mai de Clubul sportiv Me-
talul. Este ins3, apreciem noi,
ceasul al 12-lea in care un
ajutor din partea U.G.S.R.-
ului, a conducerii uzinei, a
Consiliulut Popular al Muni-
cipiului Bucuresti, ar putea
indepirta amenintarea ca in
Capitala tirii motociclismul
sd-gi inceteze practic exis-

tenta.

Pirisind aceasti ultimi re-
prezentantd a motociclismu-
lui bucurestean le-am pro-

mis sportivilor si antreno-
rilor sprijinul nostru. Dar, in
ceea ce ne priveste, aceasta
se rezumid doar la a scrie

rindurile de fati.

V. MANOLACHE
Foto St. CIOTLOS
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clistii clubului Metalul se §
pregidtesc in vederea a-

.51 in atelier, motoci- A4 \'
b

propiatului sezon.

N 5
O dovadd griitoare a
faptului cd nu lipsa moto-
cicletelor determind res-
tringerea activitdtii sec-
tlei de motociclism.
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Locuitorii batrinei cetadti de scaun

a Ta&rii Romanesti, Tirgoviste —
oras In care istoria veche si istoria
noud se contopesc — se remarca
in ultimii ani prin obtinerea unor
succese deosebite pe planul efor-
tului general de continud dezvoltare
si inflorire a tuturor localitatilor pa-
triei.

Discutind cu tirgovistenii despre
preocupédrile si succesele lor din
ultimul timp, iti vor enumera in
primul rind realizdrile economice
cu care se mindresc. Totodatd, in-
formindu-te si despre alte realiz&ri
sociale ori cultural-sportive nu vor
uita si vorbeascd si despre astro-
nauticd si rachetomodelism. Aceas-
ta, pentru cd aici, la Tirgoviste, in
urm3 cu citiva ani, un tindr profesor
de matematici — lon N. Radu —
impresionat de realizarile mondiale
obtinute In domeniul cuceririi spa-
tiului cosmic, a initiat pentru prima
oard In tara noastrd rachetomodelis-
mul, unul dintre cele mai tinere si
mai atractive activitati tehnico-spor-
tive. Privit de multi la inceput cu
neincredere, ca o joacd de copii ori
ca ceva periculos, rachetomodelis-
mul s-a dezvoltat cu repeziciune
cuprinzind, in citiva ani, mii de pa-
sionati, in special tineretul, din in-
treaga tara.

In judetul Dimbovita rachetomo-
delismul este prezent la toate casele
de pionieri si In unele scoli si licee.
Centrul lui rAmine Insa Itngd «Turnul
Chindiei», unde se afl¥ «Astronau-
ticaw, societate tehnico-stiintifici a
elevilor de la Liceul «lon Heliade
Radulescu». Sub conducerea ini-
mosului profesor lon N. Radu, tini-
rul si entuziastul colectiv de elevi
si profesori de la «Astronautica»
destasoard o sustinutd st presti-
gioasd activitate in domeniul atra-
gerii tineretului pe f3gasul unor
preocupiri tehnico-sportive Si
aerospatiale foarte actuale. Socie-
tatea are ca membri elevi si profe-
sori, si activeazd pe trei directii:
cercetare, propaganda si constructii
practice. In ce privegte partea prac-
ticd, de unde s-a pornit, membrii ei
au ajuns la o adevératd maiiestrie
in constructia rachetomodelelor, de
la cele mai simple pind la machetele
lui «Soiuz» si «Apollo», adevirate
opere de arta. Elevi ca Longin Dia-
conescu, Lucian Pietrig, Constantin
Dinca, Constantin Onea, Stefan
Scdarlatescu, Nicolae Dobrescu si
multi altii sint deosebit de talentati
atit in constructii cit si In lansarea
micilor rachete. Asa se si explica
de ce numai in anut trecut membrii
aAstronauticii» au obtinut la dife-
rite competitii o serie de performante

foarte valoroase: 10 recorduri natio-
nale si unul mondial.

Activitatea de propagandd este
dusa, in principal, prin «Astronau-
tica», prima revistd scolard de ra-
chetomodele si cosmonauticd, a ca-
rei valoare educativd este foarte
apreciat3. «Urméarind perfectionarea
activitatilor practice din scoald —
ne spune profesoara llinca Radu, di-
rectoarea liceului — formarea de-
prinderilor de munca in domenii de
cercetare stiintifici, de abordare a
noului, stimulind valorificarea capa-
citdtilor potentiale ale elevilor cu
preocupdri stiintifico-tehnice, colec-
tivul de redactie se striduieste sa
scoatd numere ctt mai folositoare
si interesante pentru cititori. Asa,
de exemplu, ultimele doud numere
ale revistei, aparute intr-un volum,
Inmdnuncheaza o interesantd cule-
gere de probleme si Intrebadri de
astronautica».

Dup3d cum am aflat mai tirziu,
aceastd culegere, prima de acest
fel din tar3, este rodul activitatii
unei clase speciale de matematica
din anul Il care o ord pe saptdmina
face pregdtire astronauticid. O alt3
clasd de matematicl, din anul II,
face doud ore pe siptimind con-
structii de rachetomodele, Imbinate
cu teorie. In linii mari, activitatea
societatii tehnico-stiintifice const3
In educarea si formarea elevilor din
clasele IX-XIl cu cunostinte si de-
prinderi tehnico-stiintifice cu apli-
catii practice.

Dar activitatea «Astronauticii» nu
se opreste aici. Trebuie ardtat ca
profesorul lon N. Radu, campion
national si mondial, maestru emerit
al sportului, este si presedintele
Comisiei judetene de modelism, pre-
sedintele Comisiei nationale de ra-
chetomodelism, vicepresedinte al
Federatiei Romane de Modelism,
precum si membru in Comisia de
astronautici a Academiei. Pe lInga
aceste multiple activititi obstesti,
extraprofesionale, profesorul Radu
tsi giseste timp pentru a se pregiti
In permanentd, concurind la toate
competitiile modelistice insemnate
din tard si la unele din stridinitate.

Pasiunea pentru rachetomode-
lism, profesorul Radu a transmis-o
nu numai elevilor si colegilor sdi
ci gi altor colective din judet si din
tard. In aceastd ordine de idei tre-
buie mentionat c& echipa unui alt
cerc de modelism dimbovitean —
«Stiinta» Gaesti, care activeazd pe
lingd liceul local — a obtinut In
1972 titiul de campioand nationala

la categoria rachetomodele clasice,
juniori. Cercul de la liceul din Gaesti
este condus de instructorul Dumi-
tru Leu care se ocupd de activitatea
modelisticd de la Casa Pionierilor
din oras. Si rezultatele acestui cerc
fruntas se datoresc atit conducéto-
rului sdu dar si unor talentati elevi,
cum sint Vasile Somoghi, Nicolae
Radu si lon lonitd. Aceast3 legaturd
direct, dintre activitatea pioniereas-
cd si cea a tinerilor avansati si a
sportivilor de performanta, existd
In judetul Dimbovita nu numai la
Gaesti, ci gi la Tirgoviste si Pucioasa
Pentru cé, trebuie s3 precizdm, rea-
liz&ri ca acelea ale rachetomodelis-
tilor tirgovisteni nu puteau sa apara
pe un teren gol. In judet exist3
cercuri de aeromodelisti cu o ve-
chime de peste 20 de ani, cum sint
cele de la Casele pionierilor din
Tirgoviste si Pucioasa si exist3,
de asemenea, pasionati care de
peste doud decenii practici aero-
modelismul, navomodelismul ori mi-
cromodelismul. Printre acestia, a-
mintim pe maestrul sportului Dumi-
tru Diaconescu din Pucioasa, care
conduce cercurile de modelism de
la Casa pionierilor dar este si antre-
norul sectiei de la asociatia sportiva
«Avintul tineresc». Una din «spe-
cializérile» sale este micromodelis-
mul, activitate care de aitfel i-a adus
atht lui clt si sotiei sale — Aurelia
Diaconescu — titlul de maestru al
sportului. Modelist cu activitate in-
delungatd este si maistrul instruc-
tor lon A. Radu de la Casa pionie-
rilor din Tirgoviste care, conduce si
activitatea modelistilor de la aso-
ciatia sportivd «Chindia», precum
si pe aceea a unui cerc de la scoala
generald din satul Ungureni. Indra-
gostiti de aeromodelism si navomo-
delism sint si“sportivii de la sectia
«Metalul» Tirgoviste si multi altii.
In prezent, dupd cum spunea vice-
presedintele C.J.E.F.S., profesorul
Dinca Nicolae, in judetul Dimbovita

Profesorul ion N
Radu cu un grup
de elevi — mem-
bri ai «Astronau-
ticiin (dreapta).

Unul dintre cei
mai tineri radio-
amatori ai radio-
clubului din Tir-
goviste: elevul
Vasile Toni —
Y@9—13048 (jos).
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sint 117 sportivi modelisti de per-
formanta legitimati, dintre care tre:
maestri ai sportului, zece de cate-
goria | gi zece de categoria a ll-a.
Este bine si precizdm ci Intreaga
activitate la cele cinci sectii de per-
formantd — cite se afld in judet —
este condusd de antrenori voluntari
care fac acest lucru numai si numai
din pasiune pentru modelism.

Dar pasiunea tirgovistenilor, a
dimbovitenilor in general, nu se
opreste la modelism. La C.J.E.F.S.
si la alte foruri din judet am aflat
amdnunte si despre activitatea mo-
tociclistilor de la a«Victoria» Moreni
care, desi nu dispun de cele mai
corespunzitoare masini, au totusi
o activitate destul de bogatd. De
asemenea, ni s-a vorbit despre cele
cinci sectii de tir, cu un mare numdar
de iubitori ai tragerilor cu pusca,
dar care in anul trecut n-au realizat
mai nimic din lipsd de cartuse —
dupd cum ni s-a explicat. Informatii
am primit si despre cele 18 sectii de
orientare turisticd bine organizate
si foarte active. Ne vom opri Ins4,
putin mai pe larg, asupra radio-
amatorismului, o activitate tehnico-
sportivd care, In ultimii ani a ince-
put sii se afirme tot mai mult si pe
aceste meleaguri.

Presedintele Comisiei judetene de
radioamatorism, inginerul Mircea
Sandulache. seful radioclubului —
Lucian Grideanu $1 chiar prese-
dintele Consiliului judetean pentru
educatie fizicd si sport, profesorul
Paul Oltei, ne-au vorbit cu multa
satisfactie despre faptul cad anul
trecut, in intrecerea dintre radio-
cluburile din tar&, dimbevitenii s-au
situat pe locul IV, Printre cele mai
semnificative rezultate obtinute de ei
se numara clstigarea titlului de cam-
pioan3d republicand de cdtre eleva
Mihaela Militaru la Campionatul
republican de «vinatoare de vulpi»,
categoria junioare pe 3,5 MHz, si
locul Il pe echipe la aceeasi compe-
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ORIENTARE TURISTICA

Holtarit lucru, orientarea turistica din Roménia
esle decisd s3 declanseze o mare ofensiva peniru
cucerirea tineretului, pentru realizarea unei largi
haze de masd. Federatia de specialitate a sesizat
faptul ca in evolutia celor care sint atrasi de «spor-
tul padurilor» exista un «gol» a céarui durata valo-
reaza cit un... ciclu olimpic, adica patru ani.

Sd ne explicam. Se stie cd in scolile generale,
daloritd intensei propagande realizale de organi-
zafia pionierilor, zeci de mii de copii participa la
sute de concursuri de orientare, cu finale pe scoald
sau judef. Dupa virsta de 14 ani insa, acesti concu-
renti se pierd in anonimat. Unii — putini, ce-i drept
— revin la sportul orientdrii turistice dupa virsta
de 18 ani cind, ca studenti, sint din nou atrasi in
competitii. Dar ceilalfi, mii si mii, «dispar» in ne-
cunoscut.

Pentru a mentine viu interesul tinerilor pentru
orientarea turistica, evitindu-se «pauza» dinlre
14 si 18 ani, federafia de specialitate a luat o serie
de masuri laudabile.

Astfel, din 1973 s-au instituit «Campionatul re-
publican al copiilorn — la care participa pionieri
si scolari intre 13 si 14 ani — «Campionatul national
al juniorilor mici» (1516 ani, pe echipe de 2 concu-
renti) si «Campionatul national al juniorilor mari»
(17—18 ani, pe echipe de cite 2 concurenti, in finala

baietii concurind individual iar rezultatele cumu-
lindu-se pe echipe). Dar noul sistem competitional
nu s-a mdrginit la atit. La campionatul national in-
dividual s-a introdus categoria «tineret» (bdielr
si fete intre 19 si 22 de ani). N-au fost uitafi nici cei
«virstnici»: din anul 1973 exista un «Campionat
seniori A» (seniori intre 23 si 35 ani, iar senioare
intre 23 si 30 ani) apoi «Campionat seniori B»
(36—45 si, respectiv, 31—40) cit si un campionat
al veteranilor (concurente peste 41 ani si concu-
renti peste 46 ). lata, asadar, un sistem competitio-
nal cuprinzdtor si unitar, menit sa ofere iubitorilor
orientarii turistice posibilitatea afirmarii la orice
virsta.

Pentru a fi eficace, indeosebi in problema primor
diald — atragerea tineretului, crearea bazei de
masd — noul sistem competitional prevede ca la
faza finald pe {ara a campionatului nu se pot pre-
zenta decit asociatiile care au participat cu cel putin
o echipa de juniori (indiferent categoria) in cam-
pionatul national. Scopul este evident: asociaiile

se vor ocupa astfel nu numai de «echipa mare»,
ci si de pregatirea celor mici... «speranfele viitoare»
ale asociatiei. Tot pe aceasta linie se inscrie si ho-
tarirea de a nu admite la proba de stafela din finala
campionatului nafional decit reprezentativele ju-
defelor care au avut cel putin o echipa in campio-
natul national de copii.

Tot in scopul atragerii continue a masei de tineri
la competitii si stimularea copiilor si juniorilor,
noul regulament competifional prevede ca odata
cu faza judeteana a seniorilor si se desfascare,
si finalele campionatelor judetene ale juniorilor
si copiilor. In plus, loate concursurile judefene vor
trebui sa aiba trasee pentru copii, juniori mici
sf mari... *

Anul 1973 aduce. pe plan competifional, si alte
noutdli: s-a marit numarul concursurilor inter-

audabile

judetene (fali de 29 in 1972,in 1973 se vor desfasura
37), marcindu-se dezvoltarea in suprafatd a compe-
titiilor, prin aparifia unor judete care pina acum nu
figurau ca organizaloare de «interjudetene». Tot
in 1973 se va mdri numarul concursurilor de noapte,
in intenfia federatiei fiind instituirea — intr-un
viitor apropiat — a unui campionat nafional de ori-
entare pe timp de noapte. Din anul 1973 stafela se
va desfasura pe patru schimburi, penlru ca spor-
tivii nostri s fie pregatiti sa ia parte la marile con-
cursuri internafionale, concursuri in care stafeta
«iraditionald» pe trei schimburi a fost abandonata.

Incheiem aici sirul noutatilor sistemului com-
petitional din orientarea turistica. Exista, dupa cum
se vede, inteniia de a se face un hotarit pas inainte,
indeosebi in atragerea si participarea continua .
tineretului in competitii. Masurile federatiei de
specialitate sint laudabile. Asteptdm punerea lor
in practica.

Sever NORAN

Linga ,,Turnul Chindiei*

titie. De asemenea, la Campionatu!
republican de unde scurte profeso-
rul Mircea Badoiu — YO9AGI — din
Pucioasa s-a situat pe locul H.
Radioamatorii dimboviteni desfa-
soard o intensa activitate de trafic
si participa la toate competitiile or-
ganizate pe plan national. Intere-
sant—dupa cum am aflat din convor-
birile purtate cu ei — este faptul ca
multe rezultate s-au obtinut cu o
aparaturd destul de veche. «De a-
ceea — spunea seful radioclubului —
unul din obiectivele noastre in acest
an este perfectionarea si moderni-
zarea intregii noastre aparaturi. Spe-
ram sa fim ajutati mai mult in aceasta
directie de catre forurile respective,
pentru a putea lucra in conditii de
egalitate cu celelalte judete».
Despre lipsa de aparaturd si ma-
teriale adecvate ne-au vorbit si con-
ducdtorii cercurilor de radio de la
Casele pionierilor din Tirgoviste si
Pucioasa, respectiv profesoara Emi-
lia Itigan si profesorul Mircea Bi-
doiu. Credem c3, asa cum au rezol-
vat si problema spatiului pentru ra-
dio club, forurile responsabile loca-
le, impreund cu federatia de resort,
vor face tot ce se poate pentru ca si
aceasta doleantd, justificatd, a radio-
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amatorilor dimboviteni sa fie satis-
facuta.

Ne oprim aici cu insemnérile noas-
tre, desi ar mai fi multe lucruri inte-
resante demne de popularizat. Inain-

te de a incheia, tinem s3 aritam
incd o dat3 ci tot ceea ce s-a reali-
zat si se realizeazd in disciplinile
sportive mentionate este rezuitatut
activitdtii entuziaste a multor pasio-
nati dar si a forurilor responsabile,
care au stiut sd le sprijine zi de zi.

lon HOABAN

La Casa pionierilor din Pucioasa. Citiva dintre cei mai mici aero-
modeligti i macheta avionului «Viaicu lin

G. BARANI
REALES
PRESEDINTE
AL C.E.T.

Cu ocazia adundrii
penerale a federatiilor
curopene de tir, tova-
risul Gavrild Barani,
sccretarul general al FR.T,, a
foar reales presedinte al Confe-
deratiei europene de tir, organi-
zatie care grupeazi in prezent
37 de federatii nationale de ur
din Europa.

Reamintim cu acest prilej ci
el ocupid aceastsi functie din anul
1960 si c3 din 1968 este si vice-
presedinte al Uniunii Interna-
tionale de Tir (U.I.T.).

Realegerea sa, pentru o noui
perioadi de patru ani, reprezinti
o dovadi a prefuirii de care se
bucurd tirul rominesc pe arena
international.




DISTINCTIILE F.A.I.
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CONDITIILE
PENTRU
CiISTIGAREA
LOR

frinta; c) in triunghi; d) dus-
intors.

in aviatia noastra sportiva doi
piloti, Mircea Finescu si Nico-
lae Mihaita, sint posesori ai
insignelor de aur cu trei dia-
mante iar mai mulfi tineri sint
posesori ai insignelor cu unul
si doua diamante.

Parasutism. In parasutism
corespondentele «insignelor de
aur» din planorism sint «Certi-
ficatele».

Certificatul «D» (corespun-
zétor «insignei de aur»), pre-
supune executarea unui nu-
mar de 100 de salturi cu para-
suta. Certificatul «E» presu-
pune detinerea certificatului
«D», plus executarea a 20 de

Insigna de aur F.A.l. pen-
tru paragutism.

Sintem in ajunul declansarii
unei noi etape in activitatea a-
viaticA sportivdi — zborurile in
conditile atmosferice de pri-
mavara si vara. In asteptarea zi-
lelor cu dimineti limpezi si cal-
me, cu nori cumulus purtatori  salturi cu deschiderea intir-
de termica, sportivii aviatori se  ziatd a parasutei, de 30 secunde
pregatesc teoretic si fizic. Se si aterizarea la mai putin de
pregéatesc si isi fac planuri: zbo- 20 m fatd de punctul fix. Certi-
ruri deosebite, recorduri, cig- ficatul «F» este egal cu certifi-
tigarea unor distinctii acordate catul «E», la care trebuie adau-
de F.A.l. pentru performantele gate 20 de salturi cu deschide-
stabilite. rea intirziatd, de 30 sec. si ate-

Care sint distinctiile pe care rizarea la sub 10 m fat4 de punc-
le acorda Federatia Aeronau- tul fix, 10 salturi de la 2000 m cu
ticd Internationald si ce bare- deschiderea intirziata, pina la
muri se cer indeplinite pentru 30 sec si efectuarea de figuri
cistigarea lor? iata intrebarea acrobatice pe timpul caderii li-
pe care mai multi cititori au bere, in timp limitat. Certificatul
pus-o redactiei in scrisorile lor.  «G» (insigna de aur cu trei dia-
Raspundem mai jos: mante) presupune detinerea

Planorism. Distinctiile in- «F»-ului la care trebuie adau-
ternationale in zborul fard mo- gate 10 salturi cu deschiderea
tor sint insignele «C» de ar- intirziatd pina la 30 sec si ate-
gint, «C» de aur si «C»-ul de rizarea sub 5 m distan{d de
aur cu unul, doud si trei dia- punctul fix; cinci salturi de la
mante. Pentru cistigarea «C»- 1000 m cu deschiderea imediata
ului de argint este necesar sd se a parasutei si aterizare la sub
efectueze: un zbor de durata, 5 m de punctul fix; cinci salturi
plutit, de cinci ore. un zbor de  pe timp de noapte de la 1000 m
1000 m cistig de inaltime dupd cu deschiderea imediata a pa-
deciansare si un zbor de dis- rasutei si aterizarea la sub 25 m
tanta, in linie dreapta, de 50 km. de punct; cinci salturi cu des-

«Cn»-ul de aur: cinci ore zbor chiderea intirziatd, de peste 60
plutit, 3000 m cistig de inaltime, sec (4000 m altitudine) si ateri-
300 km distantd — in linie dreap- zarea la sub 5 m fatd de punct;
ta, linie frintd, dus-intors sau trei salturi pe apa de la 800 m cu
in triunghi (in cazul triunghiu- deschiderea imediatd, ameriza-
lui fiecare din laturi trebuie sa rea si atingerea punctului fix
aiba cel putin 28% din distanta plutitor in zece secunde de la
totald). La «C»-ul de aur se contactul cu apa.
adauga cite un diamant pentru Toate saiturile trebuie sa fie
probele: 5000 m cistig de indl- controlate si stabile. In parasu-
time, distantd dus-intors sau tismul nostru un numéar de 5
triunghi de 300 km, «tel fix» de  sportivi sint detinatori ai insig-
300 km; 500 km zbor de distanta: nelor cu trei diamante si peste
a) in linie dreaptad; b) in linie 100 cu unul si doud diamante.

O NOUA AFIRMARE A
DREPTULUI AERIAN ROMAN

Aviatia 1omaneascd si-a cistigat un prestigiu unanim
recunoscut nu numai prin performangele realizate, prin
prioritdtile mondiale in ce priveste constructia de aparate
dar si prin contributia oamenilor de stitntd romdni la dez-
voltarea aeronauticti si perfectionarea orgamzdrii naviga-
tiei aeriene. O noud confirmare a acestwi fapt o constiluic
st alegerea lui Alexandru Damielopolu ca membru cores-
pondent al Societapii Braziliene de Drepr Acronautic si
Spagial (S.B.D.A.S.) din Rio de Faneiro (in urma unor
conferinge pe teme de drept aerian pinute la Beirut si Paris).
Vestea o aflam din scrisoarea prin care Louts Mauricio
Machado Paschoal, presedintele S.B.D.A.S., isi exprima
satisfactia de a avea printre membrii societdpii o personali-
tate romaneascd.

A. Danielopolu, istoric de aviatie, este membru al So-
cietdtii Franceze de Drept Aerian, lucreazd in cadrul
TAROM si este un neobosit propagandist al aviatiei ro-
nflnesti in tard st peste hotare.

Din tarile socialiste
AVIOANE CEHOSLOVACE
DE TURISM §I SPORT

catie de mare serie. Este vorba de aparatele Zlin Z-42 §i Z-43.

(aparatul este in dotarea unui aeroclub din R.D.G.).

N-a trecut mult de cind grupul de constructii aeronautice ceho-
slovace «Aero» din Praga — Letnany a inceput experimentarea unor
noi avioane destinate turismului §i sportului, de scoali si de acro-
batie aeriani, sj iati ci se comunicd introducerea acestora in fabri-

Construirea in serie a acestor avidane se face la cunoscutele
uzine Moravan din Otrocovice. Noile Zlin-uri, in intregime metalice,
nu se deosebesc prea mult unul fagi de celilalt, din punct de vedere
constructiv, ceea ce creazi o seamnd de importante avantaje in exploa-
tare si intretinere. Z-42 este un biloc de scoali si acrobatie iar Z-43
un aparat cu 4 locuri, echipat cu motor cehoslovac Walter de 210 CP,

destinat turismului, deplasirilor rapide, misiunilor de prospectiri
si chiar transport usor. In cursul probelor de omologare, noile apa-
rate s-au dovedit deosebit de manevrabile si usor de pilotat. De alt-
fel, constructorii de la Moravan au o indelungati experienti in acest
domeniu, aparatele fabricate de ei bucurindu-se de un frumos pres-
tigiu international. Ele se afli si in dotarea aviatiei noastre sportive.
Citeva date technice ale avionului prin excelenti sportiv-Z-42:
anvergura 8,56 m; lungimea 7,05 m; greutate gol 600 kg; greutate
maxim 920 kg, vitezi maxim3 230 km/or3, razi de actiune maximi
1 300 km; motor M-137 de 180 CP. In imagine: Zlin Z-42 in zbor




Aventuri in vizduh

CU MOTO-

PLANORUL
IN JURUL

Un zbor in jurul lumii?
Nimic senzational. Bitrinul
nostru Pimint este inconju-
rat azi de cursele regulate
ale aeronavelor de pasageri.
insi a inconjura Terra la bor-
dul unui planor echipat cu
un motor auxiliar doar de o
sutd si ceva de cai putere, si

ind fird escald, iatd un pro-
iect care pare o puri fantezie.
Si totusi...

JIM BEDE SI NAVA SA

De citiva ani un planorist
american, pe nume Jim Bede,
viseazi o croazierd gigantici,
o reeditare a zborului lui
Lindberg dar la alte pro-
portii — un raid in jurul lumii.
$i nu numai G il viseazi. II
pregiteste cu meticulozitate,
cu ribdare si speranti. Totul
a pornit de la concluzia sa —
in urma unor indelungi cer-
cetiri, pe care le-a ficut ca
om de stiingi — c in vazduh
existi curenti de aer cu de-
plasiri regulate, pe mari in-
tinderi, asemenea curentilor
oceanici. Aceste «vinturi» ar
favoriza planorului un zbor
in deriva de sute si chiar mii
de kilometri si deci, cu folo-
sirea intermitentd a unui mo-
tor auxiliar, existd pogbili-
tatea inconjuruivi Pamintului
firi escala.

Prima etapd in pregitirea
acestei aventuri aerienea con-
stituit-o alegerea si amenaja-

L UMII

rea planorului. Bede s-a oprit
asupra unui aparat elvetian
de mare performanti, de tip
Schweizer. Acesta a fost re-
calculat i construit la o an-
verguri mai mare, de 19 m
si amenajat dupd necesitatile
unui asemenea zbor. Aripile
au fost transformate in ade-
virate rezervoare de com-
bustibil, ca s§i fuzelajul din
spatele pilotului. Motorul ales
a fost si el modificat astfel
incit s3 poatid functiona chiar
st au 15% din putere. Pentru
o functionare ireprosabila s-a
folosit un combustibil fird
amestec de ulei, precum si
bujii cu electrozi din iridium.
Aparatura de bord, ultra-
moderna, a fost completati
cu un pilot automat perfec-
tionat, cu o instalatie de oxi-
gen de tipul celei folosite pe
capsula cosmic americana
Mercury — cu 25 | oxigen
pentru 190 ore de zbor con-
tinuu.

O mare griji a acordat po-
sibilititilor $i modului de co-
municatie radio cu solul si
urmarirea aparatului de citre
punctele de urmirire terestre.

cabind a fost instalat un
semnalizator de alarmi, legat
de pilotul automat, pentru
desteptarea pilotului cind la
bord s-ar intimpla ceva ne-
obisnuit in timpul orelor de
somn.

Primele zboruri de incer-
care ale noului aparat au dat
satisfactie deplini. $i Bede
a pregitit un zbor de antre-
nament de lungi durata care
avea si constituie una dintre
cele mai mari aventuri avia-
tice de pind acum.

ZIUA CEA MARE

Totul a fost pus la punct
pind in cele mai mici ama-
nunte, prevazindu-se chiar si
coduri de comunicare in ca-
zurile de intrerupere a legi-
turilor radio. Dupa cum vom
vedea, acest lucru a avut o
importantd deosebiti. Pilotul
si-a luat in cabind rezerve de
alimente, de api si chiar cite-
va cirti pentru citit pe care
nici nu le-a deschis micar.

7 noiembrie 1969, orele
8.58. Bede-2 «Love one» a

inceput si ruleze pe pista

de decolare. Era intr-o zi
de simbati i vremea promi-
tea si fie frumoasi. Motorul
mergea in plin dar sub greu-
tatea incarcaturii aparatul nu
se desprindea de sol. Clipele
de tensiune se prelungeau
alarmant. Abia dupa 1 340 m
de rulare Bede a simtit ci nu
mai are contact cu pista si
in clipa aceea a abandonat
caruciorul aterizorului. Zbo-
rul-maraton a inceput...

Pe la 3000 m la o simpld
comutare a unui contact, in-
treaga mundci a fost preluati
de «Bendix-M.4c», pilotul au-
tomat. Pentru a sta cit mai
comod, Bede a scos chiar man-
sa de pilotaj. Avea de lucru
destul: verifica hirtile, cal-
cula permanent pozitia, in-

cerca pe rind instalatiile, fi-
cea observatii. Zbura pe un
traseu de 1000 km, dus-in-
tors. Pe portiunile cu conditii
favorabile zborului plutit mo-
torul era oprit si aparatul isi
continua «drumul» a pla-
nor... ,
Timpul s-a stricat in a doua
parte a zilei de simbiti: fron-
turi de nori, ploi, furtuni.
Curind a venit noaptea si cu
ea o cumplitd oboseali. Ca-
bina era luminati de instala-
tia special amenajati in acest
scop. Bede a dormit foarte

putin in aceasti noapte. Obo-
seala i-a mai trecut totusi...

Duminicd toatd ziua, dumi-
nici noaptea, luni. In afari
de timpul rau, lucrul care l-a
deranjat cel mai mult pe te-
merarul zburitor a fost... amu-
safiriin: pe portiunile cu vre-
me bund numerosi piloti spor-
tivi si militari urcav as apa-
ratele lor si-l vadi si si-l in-
soteascdi pe «love one».
Chiar unii piloti de pe marile
aeronave s-au abatut de la
traseele lor pentru a oferi
pasagerilor un spectacol unic.

iN LUPTA CU STIHIILE
UNEI NOPTI DE
GROAZA

Simbiti, pe timpul execu-

tarii celui de al patrulea tur
pe traseu, jim Bede stabilea
recordul mondial de distanti
in circuit inchis pentru apa-
ratele din categoria lui BD-2.
Apoi, pe timpul celui de al
7-lea tur, a cizut si recordul
mondial de durati: «lLove
one» depisea timpul de zbor
de 58 ore si 55 min. in sfirsit,
luni a fost doborit al treilea
record — recordul mondial
absolut de durati pe circuit
inchis, detinut pind atunci
de o mare aeronavi B-25, din
1947. Agentiile de presi co-

municau extraordinara per-
formanti. Dar a venit noap-
tea de luni...

Timpul era foarte prost.
Combustibilul din fuzelaj era
pe sfirsite. Aparatul zbura
condus de pilotul automat.
Bede, in genunchi, a intrat
sub tabloul de bord pentru
a verifia pompa de umplere
a rezervorului principal, din
rezervoarele plasate in aripi.
in timpul lucrului a atins
probabil o legitura §i brusc
circuitul electric s-a intrerupt
Cabina s-a cufundat in intu-
neric, pilotul automat a emu-
rity ca lovit de un trisnet si
motoplanorul s-a aplecat cu
botul spre pamint, angajin-
du-se in bezna noptii. Numai
indelungata experienti si sin-

gele rece l-au ajutat pe curajo-
sul pilot si iasi din botul apa-
ratului, si giseasc mansa de-
montati si s-0 monteze in
locul ei. Nu-si d3 seama cind
a redresat si cit mai avea pina
si se zdrobeasc de pimint.
Nu se mai vedea nici un aparat
la bord. Si la ce i-ar mai fi
folosit? Majoritatea erau
«moartex. [-a mai raimas doar
lanterna de buzunar.
Aeroporturile din dreapta
lui Missisipi erau inchise, ba-
tute de furtuni Bede s-a
indreptat prin stratul de nori




spre punctul de controi Co
lumbus dar nu |-a putut iden-
tifica. A virat spre Cleveland.
Deodatd, printr-o spartura
de nori a zirit malurile unui
lac imens. Era sudul lui Erie.
Conform planului dinainte sta
bilit, a inceput un zbor in
triunghi pentru a putea fi
identificat de statiile radar
de la sol. Si a fost identificat.
Un avion DC-9 a decolat in
mare grabd si, dirijat prin
radio, a pornit pe urmele
omului aflat in bezna, dea-
supra norilor. Reflectoarele
sale puternice spintecau in-
tunericul. Operatiunea era
plind de risc. Dupa manevre
complicate, BD-2-ul a aparut
brusc in snopurile de fumina.
| s-au facut semnale luminoase
si Bede a raspuns cu amarita
lui de lanterni. Au inceput
manevrele de coborire. Dar
toate incercarile de sincro-
nizare a vitezei celor doui
aparate au dat gres. Spre de-
zamiagirea §i disperarea lui
Jim, DC-ul a intrat brusc in
nori si a dispirut.

Un bimotor de tip Cessna
a decolat cu farurile aprinse.
Condus prin radar, el s-a
apropiat de Bede si dupi
citeva semnale a luat-o inainte
A inceput o urmirire dispe-
rati: Cessna zbura la viteza
minima limitd, «lLove one»
abia reusea si nu-l scape din
cimpul vizual. Era clar pentru
Bede: se indreptau spre un
alt aeroport. Spargerea plafo-
nului de nori a fost o mare
incercare. Dar iatd un drep-
unghi de lumind. Cessna «pi-
ci» spre el. Asadar, aici tre-
buia s aterizeze.

Ploaia bicivia cabina lui
zLove one». Bede a oprit
motorul. Elicea stitea insi
intr-o pozitie periculoasa. O
incercare si in baterii a mai
fost atita curent pentru a o
indrepta.

O alunecare pe burti, apoi
totul a rimas nemiscat. Bede
s-a aplecat, si-a lipit fruntea
de tabloul de bord si, citeva
clipe, a asteptat si se intimple
ceva: o explozie, ceva care s3
intrerupa printr-un soc clipe-
le de incordare. Dar nu s-a
intimplat nimic. Aventura
luase sfirgit. Si nici micr
nu stia unde se afli. Era pe
aeroportul Toledo, din statul
Ohio. De la decolare trecu-
serdi 70 de ore si 9 minute.
«Love onex, parcursese cu
motor si firi motor 14 439
km. In rezervoare mai avea
460 de litri de combustibil.

«Da! Zborul in jurul lumii
fara escald, cu acest aparat
este posibil!» a spus Bede
De atund se antreneazi si
poate i nu-i departe ziua
cind se va scrie §i despre
acest zbor.

Viorel TONCEANU
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I'.A.I. a omologat un nou

RECORD MONDIAL

ROMANESC

ta bederatia Aeronau-
tici Romind a sosit din
partea celul mai inalt for
aviatic  international —

IF.A.I. — confirmarea o-
mologirii ca record mon-

dial absolut a uneia din
performantele stabilite de
paragutisti nostri in cin-
stea Conferintei Nationale
a partidului din iulie 1972.
Este vorba de salturile in
grup de noud sportivi de
la 1 500 m (categ. G 2 d)
cu deschiderea intirziati
a paragutei §i aterizarea
la punct fix. Noui spor-
tivi, sarind de la 1 500 m.
au aterizat exact pe punc-
tul fix: 0,00 m. lati re-
zultatul uner indelungate
muna din partea antre-
norilor, a unui antrena-
ment sistematic § exi-
gent al sportivilor.

Cea mai buni perfor-
mantd mondiald la aceas-
ti probd apartinea spor-
tivilor sovietici, cu o me-
die de 0,01 m, stabiliti la
12 aprilie 1968.

Cei noud autori ai nou-
lui record mondial roma-
nesc inscris in «Cartea de
aup a Federatiei Aero-
nautice Internapionale
sint:

1) Ion ROSU, maestru
emerit al sportului, co-
mandant al detasamentu-
lui de parasutism din ca-
drul Aeroclubului Cen-
tral Romin. Este niscut
in anul 1933, practici pa-
rasutismul  sportiv din
1952 si a efectuat pina
acum un nurmir de 2 350
salturi. Ion Rosu are in

palmaresul siu 46 de re-
corduri individuale st in
grup, dintre care sase re-
corduri mondiale. Este po-
sesor al «Insignei de aur
cu trei diamanter.

2) Ionel IORDANES-
CU, maestru al sportului.
Niscut in 1940, Iordi-
nescu a inceput parasu-
tismul pe aerodromul
Clinceni, in 1963 s§i a
executat pini acum un
numir de 1160 de sal-
turi. Face parte din lotul
national de parasutism §i
activeazi in cadrul Aero-
clubului «Aurel Vlaicw

Bucuresti. De-a lungut a-
nilor a realizat un numir
de 31 de recorduri na-

tionale, individuale si in
grup.

3) Ilie NEAGU, ma-
estru al sportului. Aero-
clubul «Aurel Viaicw
Bucuresti. Este niiscut in
anul 1943, a inceput ac-
tivitatea sportivi ca pa-
rasutist in anul 1962 si a
executat pind acum 1 132
salturi. Este detinitor a!
«Insignei de aur cu trei
diamanter si al unui nu-
mir de 19 recorduri na-
tionale, individuale si in
grup. In ultimii doi ani a
cistigat titlul de campion
national.

4) Stefan NITA, ma-
estru al sportului, Aero-
clubul «Gheorghe Bin-
ciulescw Ploiesti. Este nis
cut in anul 1949, prac-
tici parasutismul din 1967
si are in palmares 842 de
salturi si 13 recorduri na-
tionale, in grup s ind)
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viduale. St. Niti poseda
«Insigna de aur cu doui
diamante».

5) Ion BUCURESCU,
maestru al sportului, Ae-
roclubul «Gheorghe Bin-
ciulescwr  Ploiesti. Face
parte din generatia anu-
lui 1944, a inceput prac-
ticarea parasutismului in
1963 si a stabilit pini
acum 10 recorduri, in
grup si individuale. De-
tine «Insigna de aur cu
doui diamante:.

6) Vasile STAN, ma-
estru al sportului, Aero-
clubul «Gheorghe Bin-

ciulesc»  Ploiesti. Este
niiscut in anul 1949, prac-
tici parasutismul Sportiv
din 1967, a efectuat doar
500 de salturi dar estc
detinditorul a 10 recor
duri nationale, in grup

individuale si al «Insignci
de aur cu doud diaman-
ter.

7) Vasile MIHANC1U,
maestru al sportului, Ae-
roclubul «Romeo Popes-
cw Brasov, niscut in 1946
parasutist din anul 1965.
A efectuat pini acum 970
de salturi, a participat la
stabilirea a noud recor-
duri nationale si a cisti-
gat «Insigna de aur cu
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doud diamanter.

8) Flore TUDORAN,
naestru al sportului, Ae-
roclubul «Romeo Popes-
cw Brasov. S-a niscut in
anul 1946, face parasu-
tismul din 1965 si a exe-
cutat 900 de salturi. A
participat la realizarea a
7 recorduri nationale si
este detinitor al «Insignei
de aur cu douii diaman-
to.

9) Nicolae BUCUREN~
CIU, maestru al sportu-
lui, Aeroclubul «Romeo
Popescw» Brasov. Mezi-
nul grupului s-a niscut
in anul 1950, face para-
sutismul din 1968, are
la activ 570 de salturi. A
participat la realizarea a
6 recorduri. Este purti-
tor al ¢Insignei de aur cu
doud diamante.




VAMARA-WRNKEL Rz 2

Cu togtd prudenta cu care unii specialisti privesc
motorul Wankel, iatd cd raspindirea marcatd in ultimii
ani de acest tip de motor nu a rdmas férd ecou nici
in rindul constructorilor de motociclete. La salonul
ce a avut loc anul trecut la Tokio firma japonezd
Yamaha a expus o motocicletd echipatd cu motor
Wankel si, desi producdtorii au pdstrat o discretie
totald privind «interioruly noului produs, revista
«Das Motorrad» iar de curind si «Svet Motoru», furni-
zeazd unele amdnunte interesante.

Se pare cd spre deosebire de motocicleta cu patru

acest tip iar motorul a fost si el proiectat de la inceput
in acest scop, in timp ce B.S.A. a utilizat motoare pre-
luate de la unele automobile japoneze. Totodatd. desi
nici un «nechemat» nu a reusit incd sd priveascd
organizarea interioard a agregatului motor, aspectul
exterior ne indicd o asezare transversald a arborelui
motor, in timp ce la incercdrile anterioare axul era
asezat longitudinal.

Cea mai interesantd problemd pe care o ridicd
motorul Wankel pentru motocicletd este fdrd indoiald
problema rdcirii, atit a rotorului cit si a corpului

DFGGR

pdtrunde axial in rotor pentru a ajunge apoi in camera
rotorului prin orificii radiale, la Yahama-Wanke!
amestecul pdtrunde prin depresiune din cele doud
carburatoare in rotor prin orificii radiale si este
condus axial in camera de ardere.

Se pare cd acest sistem asigurd o mai bund functio-
nare @ motorului la turatii scazute, in timp ce la
turatii ridicate alimentarea este asiguratd numai
prin circulatia axiald a combustibilului. Amestecul
este realizat, ca §i la Yamaha in doi timpi, printr-o
membrand de dozare ce regleazd cantitatea de ulei

cilindri si alimentare prin injectie, prezentatd de cdtre
Yamaha in 1971 si consideratd de specialisti mai mult
ca o machetd insuficient de studiatd, de data aceasta
este vorba de un model atent elaborat pind la ultimul
amdnunt. Modelul «RZ201-CCR» nu este rezultatul
echipdrii cu motor Wankel a unei motociclete deja
gata ci este un proiect cu totul nou. Dacé vom men-
tiona de pildd cd noul model este echipat cu doud frine
cu disc pe roata din fatd §i una pe cea din spqte,
toate comandate hidraulic sau cd motorul este un
birotor, s-ar putea spune cd si la masinile din seriile
precedente s-au intilnit trei frine disc hidraulice si cd
si firma B.S.A. ar fi experimentat un birotor Wankel.
Aici este vorba insd de frine proiectate special pentru

Aspectul exterior al agregatului motor lasi si se intrevadi o organizare interioari cu axul
motor asezat transversal.

motorului. Dacd la cutomobile se ‘rdceste cu apd
carcasa §i cu ulei corpul rotorului, se pare cd la moto-
cicletd s-a recurs la o combinatie destul de ineditd;
carcasa motorului este rdcitd oarecum clasic, utili-
zindu-se un radiator, pompd de apd, termostat si
ventilator, toate plasate in partea din fatd a agregatu-
lui motor. Rotorul insd este rdcit de cdtre amestecul
combustibil care are un traseu destul de complicat,
asemdndtor celui utilizat si la unele motoare Sachs.
Dacd insé la motorul Sachs combustibilul proaspdt

in tactul aspiratiei combustibilului.

Desigur cd, mai ales in Europa, acest gen de motor
este incd privit cu o dozd de neincredere. Dar vinzarea
acestei masini va fi intirziatd pe vechiul continent
si de unele prevederi ale licentei de fabricatie a moto-
rului. Totusi faptul cd japonezii au planificat o pro-
ductie lunard de 1000 de bucdti incd din primul
semestru al anului 1973 lasd sd se creada cd nu peste
mult timp aceastd motocicletd se va vinde si in afara
pietei japoneze. (V.M.)

CAMPIONATUL REPUBLICAN DE

Federatia Romdnd de Mo-
tociclism organizeazd si in
acest an un campionat de
regularitate §i rezistentd
deschis motocicletelor ro-
mdnesti la care sint admisi
participanti avind virsta in-
tre 18 si 40 ani. Este vorba
deci de o competitie ce se
adreseazd unor largi cate-
gorii de iubitori ai moto-
ciclismului, incepdtori sau

avansati, tineri sau... ceva
mai maturi.

In dorinta de a inlesni
participarea unui numdr cit
mai mare de concurenti,
publicdm in rindurile ce
urmeazd principalele pre-
vederi ale regulamentului
acestei competitii precum
si unele Idmuriri necesare
celor ce ar dori sd se inscrie
la un astfel de concurs.

Campionatul este orga-
nizat in doud etape, prima
urmind a avea loc intre
2 si 5 august la Tg. Jiu iar
a doua intre 27—30 sep-
tembrie la Brasov.

Sint admise motociclete
romdnesti echipate conform
catalogului de fabricd, fiind
interzise modificdri, adap-
tdri sau inlocuiri de piese
cu altele de alt tip. Se ad-

Numele-prenumele concurentului

Data nasterii

Anul de fabricatie

TALON DE iINSCRIERE

la campionatul republican de regularitate si rezistenti cu

motocicleta romaneasci

locul

Nr. carnet legitimare
Nr. carnet cond. sau autorizatie de circulatie

Nr. polita ADAS data expirdrii

nr. motor

Domiciliul
Semnitura sportivului




NOU
MOTOR DE CURSE

Campionatul european al prototipurilor de
2000 cmc care dupd un inceput timud este
actualmente pe cale sd intreacd ca spectacu-
lozitate s inieres alte competifii cu tradifie,
incepind din anul acesta va avea la start st
firma Renault.

In afard de Abarth — Osella, Chevron si
BMW, pentru 1973 s-au pregdtit noi arme :
motorul Vega — Cosworth (pe baza unui
Chevrolet ), motorul Ford — Cosworth intr-o
noud variantd, motorul V 6 realizat de Tecno
in Italia cu colaborarea inginerulu: Dallara,
noul motor cu chiulase cu patru supape pe

ctindru al ha Opel st BMW-ul care (tot cu
patru supape pe cilindru) se pare cd a atins
285 C.P. O serie de motoare foarte elaborare,
cu puteri specifice remarcabile, destinate cuce-
rird rivmtului campionat european. ’

O veste recentd ne-a sosit din Franta, unde
Renault, impreund cu firma ELF si cu aju-
torul ha «Moteur moderne a realizat intr-un
ump record (studiul inceput in aprilie 1972
— motorul pe bancul de probd in notembric
1972) un nou motor nwmt Renault-ELF-
Gordini.

Extrem de compact : largime 680 mm, indl-

uume 470 nom si lungime 480mm, cu o greutate
de numai 140kg, noul motor care va fi montat
intr-o barchetd (automobil de sport de doud
locuri deschis — fdrd capotd) in constructie
la Alpine are caracteristia care il situeazd —
cel pupin teoretic — in fruntea motoarelor des-
tinate campionatului european.

Motorul de 2 litri Renault este un 6 cilindri
tn V, cu alezajul de 86 mm si cursa de 57,3 mm
(dea super-pdtrat) care, cu un raport de com-
presite de 11,4:1 a dezvoltat la banc puterea
exceprionald de 285 C.P./9 800 tureimin.

Pentru moment motorul este construit cu
blocul din fontd insd este preva-uia st niiliza-
rea o ovnior a aliajulu magneziu. Co
culat pentru a putea depast 11 000 ture/nur,
desigur cd dupd o perioadd d. punere la punct
motorul Renault va depasi 300 C.P., si a-
ccasta cu 0 vitezd limiard a pistoanclor de 21
mis (la 11 000 turejmin,; ceea ce este, la ora
actuald, sub limitele permise de tehnologia mo-
dernd. Cifrd consideratd utopicd pind nu de
mult, 25 mjsec este acwm lucru frecvent la
motoarele de curse, si robustetea ambielajelor
nu pune probleme prea grele!

Alimentarea motorulus Renault-Elf este e-
fectuatd prin injectie indirectd de benzind, a-
prinderea este electronicd, ungerea este de genul
«carter seo» cu doud pompe de uler (una pentru
refulare s alta pentru presiune) iar rdcirea se
face cu ajurorul a doud pompe de apa.

Chiulasele, din aliaj, usor, au cite patru
supape pe cilindru iar orificiile sint separate
pentru fiecare supapd de evacuare st bifurcate
pentru cele de admisie. Distributia se face prin
intermediul a patru arbori cu came (cite doi
pe chiulasd) antrenapi de doud curele de trans-
miste (gen Fiat 125) iar supapele sint atacate
prin intermediul unor pdahdrele ghidate in chiu-
lasa.

Arborele motor din ofel nitrurat are patru
paliere, bielele sint (pentru moment) din otel
usor, pistoanele sint din alwminiu forjat.

Unghiul supapelor fatd de axa cilindrilor
este de 10 grade pemtru admisie si 11 grade
30 pentru evacuare, ceea ce lasd sd se presu-
pund cd forma camerei de ardere este de genul
cacoperipy, dect mai compactd decit camera
clastcd, emusferica.

Fapd de deosebita realizare tehmicd a uzi-
nelor Renault, nu ne ramine decit sd asteptam
performantgele noului motor, care — ne spune
vestea primita din Franta — a fost conceput
in colaborare cu faimosul «wrdjitor al motou
relom Amedee Gordim.

Fl. POPESCU

X EGULARITATE SI REZISTENTA

mite doar lustruirea galeri-
ilor de admisie si evacuare,
in limita cotelor date de
fabricd. Portul cdstii pro-
tectoare este obligatoriu pe
toatd durata competitiei.
Concursul se va desfdsura
in orice conditii atmosfe-
rice, circulatia pe drumu-
rile publice nefiind intre-
ruptd iar concurentii fiind
obligati sd respecte regu-
lile de circulatie in vigoare.

Toate cheltuielile cad in
sarcina cluburilor si aso-
ciatiilor participante (pen-
tru concurentii individuali
rezolvarea acestor proble-
me le revine acestora), Fe-
deratia Romdna de Moto-
ciclism asigurd cazarea si
masa pentru trei zile de
concurs la fiecare etapa,
tuturor concurentilor ad-
misi precum si pentru cite
un mecanic de fiecqre aso-

ciatie sau club participant
cu minimum trei sportivi.
Inscrierile se primesc pind
la 30.vI.1973 la Federatia
Romdnd de Motociclism, str.
Vasile Conta 16, Bucuresti,
fie pe formular tip, fie pe
talonul de inscriere decupat
din revistd, completat cu
LITERE MAJUSCULE.
Dupd confirmarea inscrie-
rii de cdtre federatie, con-
curentii urmeazd sd se pre-

zinte la verificarea tehnicd
in ziua de 2.VII.1973 ora
12,30 la Tirgu Jiu, impreund
cu: Buletinul de identitate;
Permisul de conducere; Po-
lita de asigurare ADAS;
Avizul medical; Motocicle-
ta; Echipamentul si casca
de protectie.

Mentiondm cd organiza-
torii isi rezervd dreptul de
a invita sd participe la acest
concurs maestri ai sportu-

lui si sportivi matociclisti
fruntasi.

Toti cei interesati pot
studia regulamentul con-
cursului in amdnuntime la
sectiile de motociclism ale
cluburilor si asociatiilor
sportive, precum si la se-
diile C{.E.F.S. din tard. De
asemenea, redactia noastrd
va sta la dispozitia celor
interesati cu alte amdnunte
necesare.




La rascrucea vinturilor si a dru-
murilor, acolo unde natura a mode-
lat curioasele torme de relief cunos-
cute sub numele de «Babele», «Stin-
xuln, «Stinca lui Varsanutie» etc se
afld cabana Babele, la 2202 m altitu-
dine, construitd din piatrd si lemn
in zona cea mai capricioasa a Bu-
cegilor. Si poate cd tocmai de aceea
organizatorii Raliului au ales acest
loc, considerindu-l potrivit pentru
largul schimb de experienta si con-
fruntarea celor care, voluntari, sint
gata s& porneasca la primul semnal
de alarmd spre crestele muntilor
pentru ajutorarea oamenilor acci-
dentati.

infruntind viscolul si ninsoarea,
reprezentantii Salvamontului veniti
din aproape toate zonele muntoase
ale tarii s-au adunat la Babele. Erau
acolo echipe care isi aveau zona de
actiune in muntii Gutinului, in mun-
tii Rodnei, in lezer-Papusa, sau Pia-
tra Craiului, pe inaitul platou al Bu-
cegilor ori in izolatele masive Ciucas
Muntele Mic, Piatra Mare; in sfirsit,

¢venisera echipele sibienilor, a caror

. raza de actiune se intinde din Faga-
ras pinad in muntii Lotrului si ai Cibi-
nului.

Cei din Brasov erau echipati cu
cele mai moderne instrumente de
prim-ajutor. In componenta echipei
colaborau la transportul accidenta-
tului oameni de mare valoare spor-
tivd. Am vazut la acestia o perfecta
cunoastere a tehnicii de asigurare
si transport a accidentatului. Bra-
sovenii au demonstrat de-a lungul
intregului traseu al raliului cad sint
adevdrati «cavaleri ai prudentei»,
aplicind pentru prima ord in tara
noastrd citeva metode ingenioase
de asigurare la coardd. Pentru a-
ceasta ei au cucerit «Premiul comi-
siei de alpinism» si numeroase men-
tiuni.

Echipajul «Sinaia H», in compo-
nenta cdruia se aflau si patru alpi-
nisti de renume — fintre care doi
maestri ai sportului — beneficiind
de o buna pregdtire fizicd, s-a do-
vedit cel mai rapid n acordarea pri-
mului ajutor si in deplasarea cu acci-
dentatul. Efortul echipierilor, promp-
titudinea la alarmele de zi si de noap-
te, le-a fost raspldtit: au cucerit
«Premiul juriuluin.

Inimosii alpinisti din Sibiu, con-
stituiti in doud echipe omogene si
bine instruite, au demonstrat ca

SALVAMONT

Editia a Il-a-1973

materialele intrebuintate de ei sint
specifice muntilor unde actioneaza
Am admirat ddruirea totald a aces-
tor echipe, formate din ingineri,
medici, profesori si muncitori, a-
tunci cind trageau targa cu acciden-
tatul spre virf sau cind trebuiau —
pe un perete — sa coboare cu el in
spate. Pentru comportarea lor e-
xemplard li s-a acordat «Trofeul
Federatiei Roméane de Turism-Alpi-
nismp».

Baimdrenii au furnizat surpriza
raliului, Prin grija medicului, com-
ponent al echipei, pasionat drumet
si cunoscdtor ai Carpatilor din nor-
dul tdrii, unde actioneaza, Salva-
montul din Baia Mare si-a pus la
punct echipamentul si materialele,

Echipa din Baia Mare a obtinut

Premiul Comisiei medicale.

insusindu-si intr-un  timp relativ
scurt o buna parte din cunostintele
tehnice alpine: cunoasterea zapezi-
lor, prevenirea avalanselor, caia-
rarea pe stinci, rapelul nodurilor etc.
Promptitudinea primului ajutor a-
cordat accidentatului in raliu, pre-
cum si raspunsurile date la intre-
bdrile teoretice puse le-au permis
sd cucereascd «Premiul comisiei
medicale».

Pitestenii au prezentat anul acesta
o targa ingenios construitd, careia
i~au spus «TARS lI», adica «targd
alpind rucsac Salvamont». Printr-o
demonstratie practicd pitestenii
ne-au aratat diferitele ei intrebuin-
tari. Am vazut cum, dupd nevoie,
targa era transformatd in cadru
pentru rucsac, targd montatd pe
schiuri sau targd montata pe roate,
roabd sau pat. In incheiere ei au
precizat cé targa «TARS Il», la care
lucreazd, se va deosebi de cea pre-
zentatd, inovatiile aduse marind nu-
madrul situatiilor in care poate fi in-
trebuintata. Pentru «cel mai inge-
nios mijloc de transport», ei au pri-
mit o mentiune.

Paralel cu actiunile practicate, or-
ganizatorii au prezentat o serie
de referate, menite sd completeze
sau sda improspateze cunostintele
alpine ale participantilor la raliu. De
mentionat referatele alpinistilor din
A.S. Armata Brasov, ale caror titluri
sint destul de sugestive: «Compor-
tarea individului luat de avalan-
sa». «Reguli de deplasare in
munti cind este probabil perico-
lul de avalanse», «Principii de or-
ganizare a unei operatii de salva-
re in munti», «Salvarea in-caz de
avalansan». Serile erau retinute ex-
clusiv pentru proiectii de diapozi-
tive colorate si activitati propagan-
distice model pentru indrumarea si
educarea turistilor.

Incheierea raliutui a fost prece-
datd de cuvinte de multumire din
partea reprezentantilor Ministeru-
lui S&natatii, Comisiei de Alpinism
si secretarului general al Federatiei
de Turism-Alpinism.

Emilian CRISTEA
maestru emerit al sportului

Echipa «Sinaia Il» cistigitoarea Premiului juriului.
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in numirul trecut ne-am
ocupat de caracteristicile cor-
silor de alpinism folosite in
prezent. Continudm cu alte

probleme referitoare la utili-
zarea corzilor.

CAPACITATEA OMULUI
DE A REZISTA LA
SUPRASARCINI
Pentru caderile cu factorul
de cadere (fc) ndicat (1.7—2),
alpinistul este solicitat cu o
forth ce depéseste o tona.
Experientele au ariatat — si
practica a confirmat — ca
omul poate rezista la supra-
sarcim avind o valoare de
15 ori mai mare decit greuta-
tea proprie. La un corp de
80 kg, valoarea suprasarcinii
poate atinge 1200 kgf. dar
numai in zona cutiei toracice
si in sensul spate-piept (de
aceea cosmonautii sint lansati
culcati pe spate); durata supra
sarcinii este admisa pentru
fractiuni de secunda. pina fa
maximum o secundd. Aceste
conditii sint realizate la alpi-
nistul care se leagh in fata
peste piept cu o vestd de
citdrare. Diagrama de mai
jos aratd variatia socului in
coarda, repartizati in timp;
valorile periculoase fiind pe o
duratd de 0.28 sec. (fig. 1).
Rezulti citeva concluzii prac-

tice foarte importante:

— legarea in coardd peste
mijloc poate fi fatala la o
cadere extremd. rezistenta la
suprasarcind in aceastd parte
a corpului fiind de 3—4 ori
mat mici decit in zona piep-
tului.

Pentru a nu se produce
leziuni interne, chiar in cazul
legarii peste piept. se impune
folosirea unei veste de cati-
rare cu cel putin doua fire de
coardi, care repartizeazi su-
prasarcina pe o suprafai mai
mare §i asigurd controlul cen-
trului de greutate in cazul
caderii.

NORMELE UNIUNII
INTERNATIONALE A
ASOCIATILOR DE
ALPINISM(UIAA)

Plecind de la premisele le-
gate de capacitatea omului de
a rezista la suprasarcini, nor-
mele UIAA cer ca rezisteniele
dinamice la corzi, in cazul
caderilor extreme, si nu de-
paseasca 1200 kgf, pentru o
sarcipa de 80 kgf. Deci corzile
vor trebui si aibd o elastici-
tate, obtinutd din calitatea
y1 din modul lor de fabricatie.
care si satisfacd, in primul
rind. aceste conditii. De ase-
menea o coardd de 11 sau 12



in coardd(ll)

mm trebuie si reziste la doud
cideri, in conditiile unui stand
de incercin recomandat dc
UTAA

Pentru corzile utilizate la
mersul in coardid dubld (9 si
10 mm) la o sarcini de 40 kg.
Rd (rezistenta dinamici) nu
trebuie si depaseasca 600 kgf
si si reziste, folosite dublu.
la 8 cideri extreme.

UTILIZAREA CORZILOR
SIMPLE SI DUBLE

Escalada, mai ales cea artifi-
ciald, obligi 1a utilizarea, pen-
tru capul de coardi. a doua
corzi, pe care le fixeazi alter-
nativ. Dispunerea punctelor
de asigurare trebuie facutd
astfel incit in cazul cidenlor
extreme corzile si nu aibi
acelasi punct de spnjin, altfel
s¢ riscd aparifia unui §oc re-
simtit in centura alpinistului
de 2400 kgf, la care, practic,
organismul uman nu rezisti.
Distantele de asigurare in pi-
toane vor fi in prima jumitate
a lungimii de 4—5 m iar in a
doua jumitate de 8—10 m.
In cazul utilizirii corzilor du-
ble de 9 i 10 mm, dat fiind
cd ele sint omologate la o
greutate critici de 40 kg i au
o rezisten{d mai micd, distan-
tele de asigurare nu vor de-
pagi 3—4 m.

In legitura cu posibilitatea
unei cideri in care este «des-
cusut» traseul, prin smulgerea
consecutivd a pitoanelor, yo-
curile ce apar in coardi nu vor
fi maxime decit pentru pitonul
care regine definitiv, totul re-
zumindu-se la o intindere suc-
cesivd a corzii. Deci si nu ne
temem cii dupd doud pitoane
smulse coarda §i-a consumat
capacitatea ei de a absorbi
energia cinetici inmagazinati
in timpul ciderii.

DURATA DE UTILIZARE
A CORZILOR

in timpul escaladelor o
coardi este solicitatd la fre-
care (de carabiniere, de muchi
de peretele cu un anumit grad
de asperitate dependent dc
rocd). la intinderi. cauzate de
manevrele de filare a capului

de coarda si a secundului, la
rapele si la gocuri dinamice in
cazul caderilor in coardi. Du-
rata de utilizare a unei corzi
va depinde, de fapt, de dispo-
nibilitatea e1 de a rezista la un
lucru mecanic echivalent de
uzurd pe metru liniar de coar-
di. Aceasti capacitate este,
pentru o coardid buni, de cel
putin 400 kgfmym. Ea scade
pentru fiecare ord de escala-
da dupd cum urmeazi:

— 1 kgfm/m in ascensiunile
usoare (gr. I—1I) pe stinci i
pe gheata;

— 2 kgfm/m in escaladele
libere de dificultate mare (gr.
IV—VI)

— 4 kgfm/m in escaladele
artificiale.

Si admitem ci o coardi
trebuie si reziste dupid utili-
zare la cel putin o cidere
extremd, cu f.c. (factorul de
ciidere) egal cu 2 cind Rd
atinge valori de 900— 1000
kgf. Repartizind lucrul me-
canic echivalent in coardi,
liniar, acesta va fi de 180— 200
kgfm/m. Rezultdi de aici ci
pentru a avea aceasti rezerva,
o coardd poate fi utilizatd
dupd cum urmeazi (avem o
disponibilitate de 200—220
kgfmfm):

— 220 ore in trasee ugoare
(gr. I-—II).

— 110 ore in trasee de
cétdrare liberd de grad supe-
rior.

— 55 ore in trasee de
catarare artificiala.

Este deci clari necesitatea
finerii unei evidente stricte
de utilizare a corzlor.

In afard de uzura mecanici,
corzile de alpinism sint su-
puse unei degradin in timp,
prin imbitrinirea fibrelor sin-
tetice, care produc modifi-
ciiri importante in elasticitatea
lor. Fenomenele nu sint com-
plet elucidate, dar din prac-
tici se considerd ci o coardi
din matenal sintetic, chiar
dacd nu a fost utilizati, dupi
5—6 ani nu mai este buni
pentru escaladare. Prin mic-
sorarea coeficientului de alun-
pire relativd ele vor prezenta
o rezistentd dinamici mult
ridicatd, deci chiar la o refi-
nere in coardi alpinistul este
recuperabil fizic.

Efectul abraziv al firelor
de nisip strecurate intre firele
rdsucite, ciupirea corzilor prin
cilcare, o frecare durd, mic-
soreazi viafa corzilor. A avea
tiria de a renunta la o coardi
veche, uzati, loviti de pietre,
inseamni o garantie a securi-
tifu vieti alpinistilor.

Ing. losif GHETIE
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@ Alpinistis de la 1.P.G.G. Bucuresti au organizat in Retezat o tabdrd-scoald ser-
vind la perfectionarea tehnicis ascensiunilor de iarnd § a schiulw alpin. Vremea si
zdpada excelentd au permis parcurgerea a numeroase trasee din masiv, cum sint :
Muchia m‘rfulu' Bucura II, Canionmu Fudelui, Muchiile Pietrele, Stinisoarele, Ga-
lesul, Lolaia §i Custura Portii.

@ Programul intilmvrilor interjudet org de comisiile jud, de turism-
alpinism, de cluburi si asoctapi cuprmde urmdtoarele acfiuni : 19—25 martie M.
Retezar (Rapid Oradea), 23—25 martie — M. Retezat (Corvinul Hunedoara),
27—31 martie — M. Retezar (Alpimiada jud. Timis), 8 aprilie — M. Bucegi ( Alpi-
niada Universitard) 15—25 aprilie M. Fdgdras (Alpiniada jud. Brasov), 23—28
aprilie — M. Bucepi (Alp:'m'ada municipiului Bucuresti), 30 aprilie—2 mai Cheile
Nerei (Jud. Timis), 3—6 mai Cheile Bicazuha (Universitatea lagi) 11—13 mai
Cheile Rtmplor (Corvimd Hunedoara), 19—20 mm Che:le Turzs (Umverntaua
Cluj), 16—17 iunie Piatra Craiuha (C. murtics; | Bucuresti), 23—24 iunie
Vadul Crisulia (Rapid Oradea), 28—30 iunie Piatra Cramlw (Armata Brasov),
7—S8 iulie M. Bucegi (municipiul Bucuresti) 13—15 tulie Cheile Turzsi (Rapid
Oradea), 25—26 august Vadul Crisului (Rapid Oradea), 8—9 septembrie Piatra
Mare (comisia municipiului Bucuresti), 23—25 septembrie Piatra Craiuld ( Dinamo
Brasov), 29—30 septembrie Piatra Mare (jud. Brasov), 7 octombrie M. Bucegi
( Alpiniada Universitard), 13—14 octombrie Cheile Bicazuli (Umversitatea lasi),
20—21 octombrie Cheile Turzii (Untversitatea Cluj).

® Literatura alpind din Austria, Italia ¢ R.F.G. a cunoscut in ultima perioadd
citeva aparitii remarcabile, dintre care mengiondm :

— Reinhold Messner a editat jurnalul expedities tiroleze, din vara anului trecut,
pe umd din optmiarii himalaiemi — Manash: (8 156 m) sub titll <FURTUNA PE
MANASLUs. Ascensiunea Peretelu Sudic a reusit prin atingerea virfului, solo,
de cdtre Messner. Din pdcate, furtuna declansatd la coborire a transformat intoarce-
rea intr-o luptd pe viatd § moarte, in care doi dintre coechipieri au dispdrut fdrd
urma.

— Cartea i Walter Bonarti «ZILE MARI IN MUNTH este o descriere a
celor mai mari succese ale acestua mare alpimist. Ea cuprinde escaladele Pilierului
& Angle, Pilierului Walker-iarna, Pilierulus Wymper st escaladele solitare in perepii
nordici ai Eigerului 5 Matterhornului.

—«VIATA MEA CA ALPINIST», lucrare autobiograficd semnatd de Andrel
Heckmair (care a urcat in premierd Peretele Nordic al Esgerulus), constituie o punte
intre spiritul alpinismului, determindrile general umane ale celor care infrunitd perepii
5t omul cinstit, cu constisnta curatd, care a avut curajul sd infrunte nazismul (1.G.).




TIRUL CU ARCUL PROGRESEAZA

Arcul, folosit de strimosii nostri ca armd de lupts,
a devenit in zilele noastre o disciplind sportivi din
ce in ce mai rispinditi. In orasul Tg. Mures existd
documente §i fotografii care dovedesc ci inci in
anul 1931 muncitorii forestier: din asociatia sportivi
«Marator» au constituit o sectie de tir cu arcul
(care nu a activat, insd, decit un an). Se poate afirma
ci tirul cu arcul a apirut, ca sport, la Tg. Mures
abia in 1957 iar in anul urmitor au fost organizate
primele concursuri.

Desi incepitori, sportivii au reusit rezultate des-
tul de bune. Un merit deosebit in crearea primului
nucleu de arcasi sportivi revine neobositului acti-
vist voluntar Szabo Zoltan. El s-a ocupat de in-
struirea trigdtorilor si mai ales de popularizarea
acestui sport nu numai in Tg. Mures di si in alte
orase. Rezultatul acuvitiitii sale a fost ci in 1958
au mai luat fiingd sectii de tir cu arcul la Cluj,
Brasov, Oradea, Anina $i Gheorghieni. Tot in acel
an a fost organizati si prima edifie a concursului
«Cupa Eliber#rip, deveniti cea mai populari com-
petitie a arcasilor in tara noastri. In aceeasi pe-
rioadi profesorul universitar Florentin Bodnar din
Cluj a creat in cadrul I.M.F. o sectie de tir cu arcul
cu care a participat la diferite concursuri. Primul
concurs republican de tir s-a desfisurat tot in anul
1958 si s-a bucurat de o participare masivi.

Din 1960 activitatea arcasilor a inceput si fie
indrumati de citre C.J.E.F.S,, prin comisia jude-
teand de tir cu arcul. S-a intocmit un calendar com-
petitional, cuprinzind anual 15—20 concursuri pen-
tru jumoni s1 semori. O serie de concursuri au de-
venit traditionale: astfel «Cupa Eliberirii», a ajuns
la a 15-a editie, «Cupa armateb (organizati de A.S.
Armata Cluj) a ajuns la cea de a 11-a edifie iar
«Cupa municipiuli Tg. Murep la a 9-a editic.
Toate aceste competifii au fost organizate initial
prin grija asociapiilor sau cluburilor sportive.

Incepind din 1969 tirul cu arcul a fost preluat de
Federatia Romani de Tir. In acesti patru ani s-au
atuns performante deosebite, astfel i la ultima
cditie a campionatului republican de tir cu arcul
mai multi concurenti au indeplinit normele de cla-
sificare sportivd: categoria a IIl-a, a II-a si 1 $
maestru al sportului. Citiva arcasi au participat

Moment, inainte de inceperea concursu-
lui «Cupa eliberirii de la Sovata Bii.

in 1972 la o intilnire internationali in R.S. Ceho-
slovacd, unde au obtinut rezultate bune. Se poate
afirma ci tirul cu arcul, prin grija F.R. Tir, va
reusi si se afirme, §i rezultatele in 1973, s fie la
nivelul asteptirilor.

O sarcini important} a comisiei noastre judetene
de tr cu arcul este depistarea tnerelor talente.
Dar pentru aceasta se cere si existe o masi largi
de participanti. In judet existi peste 200 de arcasi
de toate virstele, de la 10 pini la 50 de ani. Consider,
totusi, ¢ sint prea pufini pentru a ne socoti un
judet fruntas in aceastd disciplini sportivi. Cu doi
ani in urmi am inceput organizarea unor sectii de
ur cu arcul pentru pionieri si scolari. Initiativa a
fost primiti cu multd bucurie, dovadi fiind numi-
rul mare de participanti la concursuri. Pe viitor
aceastdl activitate se va extinde si in cadrul pregi-
trii tineretului pentru apdrarea patriei, unde cre-
dem ¢ se va realiza o participare masivi a elevilor
din scolile generale, profesionale si licee.

Alexandru Gyérfi, campion pe 1972 isi
extrage sdgetile din tinti.

Elevi ai liceelor «Unirea si «Papiu lla-
riae pe linia de tragere in timpul unui
concurs scolar la Tg. Mures.

Ni se pune adeseori intrebarea: ce ofera acest
sport tineretului? Pentru a rispunde trebuie aritat
ci tirul cu arcul este un sport complex. Pentru a
nimeri finta arcasul trebuie si execute ochirea men-
tinind coarda arcului cu o forti de 14—20 kegf,
tmp de 5—10 secunde, ceea ce este un efort fizic
considerabil. In plus, practicarea acestui sport sc
face numai in conditii de disciplini perfecti. Arca-
sul trebuie sid-si concentreze atentia fird a deranja
pe colegii sdi. Tirul cu arcul se practici mai ales
in aer liber, pe orice teren, iar baza materiald nu
cste prea greu accesibild. Un om care a prins gustul
acestui sport devine «nicrobist pentru toatd viata.
Intrucit tirul cu arcul poate fi practicat la toate
virstele el poate deveni, relativ usor, un sport de
masi. In planul de misuri al comisiei noastre jude-
tene s-a previzut crearea de noi sectii care si
cuprindi tot mai multi tineri. Pe lingid cluburile
si asociatiile sportive cu sectii de tir cu arcul vor
lua fiinti centre de pregitire §i invitarea acestui
SpOrt, care VOr asigura ¢rezerva» si pentru activi-
tatea de performanti. La realizarea acestor obiec-
tive participd, ca instructori, 13 maestri ai sportului
si 21 sportivi de categoria I la tirul cu arcul.

Arcasii judefului nostru se mindresc cu cele 28
de titluri de campioni republican: §i cele 36 de not
recorduri realizate anul trecut.

in calendarul competitional din acest an s-au
previzut 26 de concursuri in vederea cirora arcasii
din judetul nostru sint hotiriti si depiseasci ba-
riera de 1 100 puncte la proba de simplu FITA
(90 + 70 + 50 + 30 m). Dinamica rezultatelor
obtinute in ultimii trei ani ne arati ¢ este posibild
depisirea acestui punctaj.

Trebuie si aritdm cd rezultatele obtinute pini
acum se datoresc nu numai sportivilor d §i arcu-
rilor speciale, cu fibrd de sticli, fabricate la C.1.1..
Reghin.

Ing. Teodor KASZONI
presedintele Comisiei judetene de tir
cu arcul — Mures
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Framintarea care existd in lumea constructo-
rilor de rachetomodele privind forma idealad pe
care trebuie sd o aiba aparatul lor este demon-
stratd cel mai bine de categoria rachetoplanelor.
Aceastd constructie complexa, rachetoplanul,
intrunind calitati de rachetd dar pastrindu-le si
pe acelea de planor, isi schimba continuu inf3-
tigarea. Aparatele clasice, avind aripa fixa pla-
sata in partea din fata a fuzelajului si ampenajul
in spate, vor deveni in curind o raritate. Aceasta
pentru cd au aparut trei orientari noi privind felui
de a concepe aceastd constructie.

Prima dintre acestea priveste rachetoplanul
cu suprafetele portante rigide si pliabile prin
pivotarea lor de-a lungul fuzelajului. In aceasta
variantd, avind aripile pliate, in faza de urcare
suprafata frontald a rachetoplanului este minima.
Dupd ejectarea motorului aripile se depliaza
restabilind anvergura initiala si intregul aparat
intra in planare obisgnuitd. Cu un astfel de racheto-
model sportivul sovietic Andrei Pitelem a cis-
tigat al X-lea campionat de rachetomodele al
Moscovei, in clasa 10 Ns. Modelul siu avea an-
vergura de 750 mm, lungimea fuzelajului de
700 mm si greutatea de 108 grame. El realizeaz
majoritatea starturilor de peste 3 minute fara
termica. Profilul aripii are o curburd variabila.
inspre bordul de fuga, cu ajutorul unor balamale,
arcuite, devenind un profil ideal pentru zborul
planat.

O altd tendintd urmareste ridicarea racheto-
planului in vazduh pliat in interiorul unei rachete.
In punctul de apogeu al traiectoriei balistice,
presiunea de ejectare a motorului catapulteaza
si rachetoplanul din interior, care ia forma unui
liliac. Aripa este construité dintr-o folie de polie-
tilenda de 0,001 mm, prinsd pe niste vergele in
sistemul de constructie al umbrelelor. In timp ce
racheta cu motorul ars coboard cu stramer,
regulamentar, rachetoplanul-liliac planeaza usor
sensibil la orice curent termic. Suprafata Iui
portanta este de 15 dm? iar greutatea de numai
10 grame. Un asemenea model experimental

a fost construit si lansat cu succes de catre
V. Constantinescu din Buzau.

La Campionatul mondial de rachetomodele
din lugoslavia a fost prezentat un tip de racheto-
plan numit «Delta-Katt». Este vorba de un mode!
tip «ratd», cu ampenajul orizontal in fata aripii.
Dupa atingerea punctului maxim de zbor este
detasat de aparat nu numai motorul rachetei
dar si intregul ansamblu de prindere a acestuia
degaijind astfel modelul de 50% din incarcatura
pasiva. ldeea acestei constructii apartine ra-
chetomodelistului G. Harry Stine (S.U.A.) care
este si presedinte al subcomisiei de racheto-
modele din cadrul comisiei de aeromodelism
a F.A.l. De mentionat ca proba de rachetoplane
a fost cistigatd de un aparat «Delta-Katt» pre-
zentat de englezul P. D Freebrey — 2 min. 10 sec
(schita alaturata).

Constructia rachetoplanelor «Delta-Katt» este
mai simpld decit a celor cu aripile pliate si are
avantajul ca posedind ampenajul in fata se auto-
stabilizeazd in momentele de infundare sau de
exces de vitezd. Pregatirea modelului pentru
lansare se face montindu-se caseta cu motorul
pe botul fuzelajului. Reusita decol&rii cit si func-
tionarea intregului sistem sint asigurate daca
vintul sufld moderat. In cazul rafalelor de vint
de 8—10 m/sec zborul este mai dificil.

In afara acestor tendinte, probate cu succes
in competitii, exista si alte experimente, ceea ce
dovedeste preocuparea constructorilor pentru
gasirea formulei celei mai bune.

G. CRAIOVEANU

abecedarul

unui

Sport

De citva ump, in rafturile lbibra-
ritlor, la raioanele de carpi pemtru
copti s tineret se afld o lucrare inti-
tulatd scurt : RACHETOMODELE
Desenul de pe copertd — un copil cu
un model de rachetd in brage, pe
fond de naturd stilizatd — nu spune
prea mare lucru. Doar intorcind pri-
mele pagimi pofi constata cd, de fapt,
cartea aceasta modestd este abece-
darul unuia dintre cele mai noi §i
mai  spectaculoase sporturi tehnice,
rachetomodelismul.

Pe o intindere de muomai 80 de pa-
gini, cosmonautica §i tehnica de cons-
truire a rachetelor cosmice, stiingd
atit de vastd s complicatd, este «tra-
dusi» pe intelesul tineretulbs 5 trans-
formatd in disciplind sportivd. Cel
care reuseste aceastd performantd este
profesorul Ion N. Radu din Tir-
goviste.

Invingerea distantelor dintre Terra
st celelalte planete prin lansarea pri-
melor rachete cosmice, a primilor «sput-
nico st apoi a navelor spatiale cu
oamend la bord, a produs asupra ti-
ndrului profesor tirgovistean o im-
preste atit de puternicd incit l-a de-
terminat sd se comsacre studierti cos-
monauticii. Si-a creat largi legdturi
internafionale cu specialisti in acest
domeniu i, cu un apreciabil talent,
a pus cunostinele cistigate la inde-

.

[TEiNIEA MJ.]:..I&M ]

mina elevilor sdi, organizind prima
sectie de rachetomodelism din pard
s punind bazele acestur sport la not.

In scurtd vreme Iom N. Radu a
ajuns recordman s campion mon-
dial in rachetomodelism iar acum il
cunoastem intr-o noud posturd: aceea
de autor a unor cdrpy de stiingd popu-
larizata.

«Rachetomodelele are meritul —
pe lingd forma atractrvd §i accesi-
bild in care este scrisd — de a cu-
prinde o experientd de viatd, un drum
spectaculos parcurs de elevii profe-
sorului Radu. Pentru cd, in afard de
indrumdrile ce le cuprinde cu privire
la organizarea secpitlor 5i cercurilor de
modelism, se afld aici explicatd, pe
capitole, cu schife s desene, tehmica
de construire a rachetelor, asa cuwm
au deprins-o, pas cu pas, rachetomo-
delistis de la Liceul nr. 2 «Ion Heliade
Radulescwr, din Tirgouviste.

Dacd m-ar intreba cineva cum se
poate devemi rachetomodelist as rds-
punde : este nevoie de pupind inde-
minare, citeva scule, o sumd modestd
de materiale si... cartea profesorulu
Ion N. Radu (V.T.).

RACHETOPLANUL 5Ns «DELTA KATT»
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Aeromodelul din schita alaturata
pare a fi unul dintre cele mai reusite
pe care le-am construit in ultimi
ani. El face parte din clasa F1A:
suprafata aripii — 29,64 dm?, supra-
tata ampenajului 4,34 dm?, suprafata
totaid 33,98 dm? si greutatea de zbor
412 g.

«CONTESTANT 72» derivd din
aeromodelul planor «CAMPION 69»
la care am adus imbunadtatiri in pni
vinta rigiditatii aripilor, echipdrii cu
determalizatoare (in numar de doua)
si utilizarii unui fuzelaj din fibrd de
sticld. Acesta din urma ii da apa
ratului o mare elasticitate, si rezis-
tentd mecanica ridicata. In plus sca-
de rezistenta pasivd aerodinamica
si asigurd o amortizare rapidd a tan-
gajelor. Pe timp calm se pot obtine

lansetd pentru ar ¥
periect dreapt‘@S@Sincleiazaxhin
toate portiunile;"se~chesoneaza fon-
ronul se-
portiunea
orizontafi, dupa care se trece la

:f?f'd?zl

intarirea cu balsa a portiunii cen-
trale. Arcadele se vor construi din
lamele de brad sau balsa lipite. O
datd aripa uscatd, se scoate de pe
plansetd, si se dd& unghiul diedru
(se taie scheletul aripii in locul pen-
tru diedru, se aseaza pe sablon si
se lipeste prin chesonare de o parte
si de alta a longeroanelor).
Pentru invelirea arioii, cea mai
buna hirtie este foita de matase ja-
poneza cu fibre. In timpul impinzirii
se verificd ca scheletul sa tie drept,
iar intradosul se impinzeste cu sche-
letul prins de sabion. Se trece apoi
la ldcuire. Aceasta se face cu un
lac nitro subtire, in mai multe stra-
turi. Dupd primele doua straturi se
finiseazd cu smirghel, granulatie
600—800, toatd suprafata hirtiei, apoi
ipesc literele decupate_dip fojta;
tigard, coloratd, dupaf,c{légil
mai l3cuieste de 2—3 ofi. |

dar nu la soare. Aceas¥
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ieste in genul aripii.

Directia si deriva. Se poate adopta
o constructie cu baghete si nervuri,
dar poate fi adoptatd si o construc-
tie masiva din balsa. In ambele ca-
zuri profilul utilizat va fi un profil
simetric. Deriva se prinde pe direc-
tie cu balamale din pinzd, iar men-
tinerea in pozitie deviatd se face
cu un arc de torsiune din sirma de
otel de 0,3 mm diametru.

Fuzelajul a fost confectionat din-
tr-un tub de fibre de sticla tronconic
ce are diametrul maxim 14,5 mm,
minim 6,5 mm, lungimea 1 070 mm,
grosimea peretilor 0,6 mm, greu-
tatea 33 g. Pe el se lipesc, cu clei
epoxy: parasolul (confectionat din
lemn de paltin usurat) directia, su-
portul ampenajului orizontal, cirli-
gul de remorcaj si suportul botului.
Botul si suportul sau sint strunjite
din alama si trebuie sa asigure cen-
trul de greutate in pozitia indicata
pe desen.

Reglaje. Pentru modificarea cen-
trului de greutate, aeromodelul fiind
centrat pe timp perfect calm, se
deplaseaza botul in fatd, interca-
lindu-se inele de distantare intre
acesta si suport. Reglarea razei de
curburd se realizeaza prin deplasa-
_Isjg_uré
cursa derivei. Limpitareer urafei de
thar se face cu rxoué determaliza-
toare ce se monteaza in partea cen-

ce duc la un
sd intre In actiune
fa-cablului de
eteffmafeatoare
enaj.
el ca
oricare din determalizatoare ar func-
tiona sd se produca determalizarea.

Aeromodelul poate fi construit
de catre orice aeromodelist care a
realizat in prealabil un planor de
faza atly. £ste geatul de simplu In
aﬁ pHtezisterk in conditii difi-
cile de concurs. El necesitid circa
100 ore de lucru, iar materialele
folosite se gdsesc usor, cu excep-
tia barei din fibrd de sticld. Modelul
realizat in bune conditii poate fi
socotit «la nivelul tehnicii mondiale»
in_acest domeniu.

In lipsa barei de fibra de sticla se
poate utiliza un tuzelaj tronconic
din balsa. Grosimea plicii de balsa
va fi de 1,5 mm la capéatul gros si
0,7 la capatul subtire. Placa de balsa
se va infisura pe un sablon dupd
ce in prealabil a fost inmuiatd prin
cdlcare cu un fier de cdlcat cu aburi.

George ARGHIR
maestru al sportului
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De cele mai multe ori incepdtorii in navo-
modelism, precum si o parte din cei experi-
mentati, nu cunosc cum trebuie facut cuplajul
intre motor, ax $i elicea propulsoare la un
navomodel. Un cuplaj rigid nu face altceva
decit sd solicite intregul echipament mecanic,
uzindu-l sau chiar deteriorindu-I, acolo unde
existd si roti dintate.

Pentru motoadrele mici se recomandd cu-
plarea printr-un tub de cauciuc care se va
introduce fortat pe axul elicei §i a motorului.
La navomodelele mai mari, a cdror lungime
depdseste 1.5 m, este necesar sd se foloseasca
sisteme mai sigure i in acelasi timp simple.
Unul dintre aceste sisteme este prezentat in
fig. A si dd rezultate bune. Cuplajul se com-
pune dintr-o piesd de legdturd confectionatd
din alamd sau fier, un resort din sirmd de otel
(diametrul sirmei = 1 mm) si un surub M3
cu piulitd. Lo confectionarea resortului se va
tine seama de sensul rotirii axului elice:.

Un alt sistem de legdturd intre motor si
axul elicei este prezentat in fig. B. Sistemul
este destul de elastic si se confectioneazd din

zhorul |
An anul core

Pe agenda de competitii a F.A
trecut, nu mai putin de 16 con
de aeromodele de zbor liber, dl
important¥ deosebitd.

o Primul! din serie a fost cel
PILOR>», aflat la a VI-a editie
am See, Austria, 14—16 aprilie|
pada care zu dominat concursu
180 sportivi inscrigi si rimini
zultatele au fost totusi foarte b
M. Weichrelfelder — R.F.G.
240 puncte; W. Dohne — R.D.
puncte i M. Jean — Franta,
180 + 180 puncte. Barajul la m¢
nut nu prin efectuarea de lansi:




2 otel pentru arc cu diametrul de
mm. folosindu-se un patent. Gdurile
e axe vor fi ceva mai mici incit sirma
fortat.

treilea sistem de cuplare este prin
r. C). Acest sistem se foloseste numai
itle cind axul motorului nu se afla in
Mlan cu axul elicei. Piesele respective,
storasul are o turatie foarte mare,
»fectiona din otel (OLC).

1 prinderea elicei la ax se va folosi
sistemele prezentate in fig. D. Prin-
licei de axul ce iese din navomodel
sd asigure o stabilitate permanentd.
taie filetul la ax se va avea in vedere
otirii motorului. In cazul in care la
Jel se folosesc ambele sensuri de ro-
rs inainte, mers inapoi) ultima piesd
fere se va prevedea cu un sistem de
(stift de otel de 1 mm grosime).

Andrei GHITESCU
maestru al sportului

CUPRCRISTAL

La Oradea, in organizarea sec-
tiei de modelism «Plastica» si cu
concursul federatiei de specialitate,
a avut loc un curs de perfectionare
a instructorilor de modelism in pi-
lotajul aparatelor de curse si lupte
sportive. Cu acest prilej cei aproape
50 de conducitori de sectii i cercuri
de modelism din toatd tara au ficut
un larg schimb de experienti si
au dezbitut probleme specifice a-
cestui sport. Cursul s-a incheiat
cu un examen constind din o serie
de spectculoase demonstragii. Re-
velatia acestora a constituit-0 mo-
delul prezentat de George Craio-
veanu, aparat radio-comandat. Tro-
feul oferit de Federagia Romini
de Modelism «Cupa de cristab pen-
tru cele mai bune echipaje, a fost
cistigatd de: (jos) N. Misaros, Antal

Nagy, Ilies Csabo; (sus) Anton
Nagy, Carol Toth, Tiberiu Barabas
(fotografia alituratd).

Cu ani in urmd, Sonia Voiculescu,
venea la baza nauticd a Federatie:
Romdne de Modelism, insotindu-si fra-
tele la antrenamente §i mai ales la
concursuri (pe atunci Dan incepuse
sd se afirme in cercul de navomodele
de la Palatul Pionierilor). Nu putea
sti atunci ¢d va ajunge §i ead navo-
modelistd. Dacd era intrebatd de ce
nu a ramas acasd. sd se joace cu feti-
tele de pe stradd, rdspundea cd este
mai frumos pe malul lacului §i cd-i
plac nespus de mult vaporasele, mai
ales cind se afld in larg fdrd «marinary.

Au urmat apoi anii de scoald. In

casd apdreau noi §i noi navomodele
construite de fratele ei. Din cind in
cind Dan o ruga sd-l ajute la unele
lucrdri de mare finete si pe care ea
le executa cu o pasiune deosebitd.
In sfirsit, ajunsd in clasa a IX-a s-a
hotdrit sd construiascd §i ea un velier
cu care si participe la Campionatul
republican editia 1969 de la Giurgiu.
Experientd de constructor avea, in-
structor avea, ingdduintd din partea
pdrintilor... da si nu. A inceput lucrul
si pind la vacanta mare velierul a
fost gata. A trecut cu succes etapa
ordseneascd $i a fost selectionatd pen-
tru finala de la Giurgiu. Acolo a fdcut
cunostintd cu mai multe navomodeliste
din Brasov, Petrosani, Deva, Reghin,
Galati, printre care §i cu surorile
Stela si Elena Jecu, Florica si Nastasia
Tascd din Constanta, prezente la con-
curs. La proba de stand velierul Soniei
a obtinut punctaj bun; la navigatie,
ceva mai slab dar, in final, a ocupat
locul IY in clasament.

An de an, Sonia promova clasele iar
navomodelele construite de ea ergu
din ce in ce mai perfectionate. Anul
trecut, la Mangalia, a obtinut titlul
de campioand republicand la veliere
clasa «M» international.

Zilele trecute am intilnit-o pe Sonia
Era in drum spre Grupul scolar IRMA —

i__;__‘
botezul apei

Sectia proiectdri in industria de avioa-
ne si, printre altele, am intrebat-o
dacd nu cumva va pdrdsi navomodelis-
mul, avind in vedere scoala pe care
o urmeazd. Mi-a rdspuns cd se pre-
gdteste intens pentru Campionatul re-
publican din acest an, nu numai la
probele velierelor «M» s§i «10» —
international ci si la propulsate §i mai
ales la teleghidate.

— Lucrez la navomodelul «Flip-
per», la care in curind voi monta
motorasele si servomecanismele. Da-
¢ doriti, veniti si-mi vedeti ate-
lierul si navele.

Impreund cu fotoreporterul nostru,
am dat urmare invitatiei. Intr-adevdr,
am gdsit-o in micul ei «atelier», ame-
najat in coltul camerei. Tocmai lucra
la «Flipper». Ne-a ardtat si alte mo-
dele, pe care si-a propus sd le con-
struigscd. Ne-a mdrturisit cd, impreund
cu fratele ei si cu ceilalti navomodelisti
din asociatia sportivd «Aeronautica».
vor depune toate eforturile ca anul
acesta sd cucereascd titlul de echipd
campioand a celei de a XVll-a editii
a Campionatului republican de navo-
modele.

I-am urat succes deplin atit la invd-
tdturd, cit §i in sportul preferat.

Niculae POPESCU

ecul]

irat, in anul
ternationale
cind de o

CUPA Al
ratd la Zctl
frigul §i za
I ca din ca1
rs 140. Re-
cistigitorii:
A 1260

a FIB 1 260
— 1260

» FIC s-a ui-
iseau crono-

metrarea anterioard cu 60 secunde, c prin lansin la
care timpul de motor se reducea cu o secundi fati dc

zborul anterior. Modelul efectua zboruri de 180 se-

cunde chiar cu 6 secunde de motor. Lansirile de
concurs, la motomodele, s-au efectuat cu umpi de
motor de 10 secunde.

e Campionatul european de motomodele tinut la
Otocac, lugoslavia, 11—14 august, a intrunit la srart
30 sportivi din 10 t3ri. El a fost cistigat la individual
de citre francezul M. Jean cu 1260 puncte (primii
patru clasati au efectuat o lansare de baraj), iar pe
echipe de reprezentantii Iugoslaviei cu 3 744 puncte.

e «OLIMPIADA AEROMODELISTICA — al
V-lea concurs international de aeromodele zbor liber
care s-a desfisurar la Miinchen in perioada preolim-
picd, a atras de asemenea un numir mare de sportivi:
135. Si la aceast competitie timpul a fost relativ urit,
vint @ frig, cia in Alpii Bavarez ninsese. Tortugi, cis-
tgirorii obtin — la clasa FI1A: H. Ployer — Austria

1260 + 26 puncte; la clasa FIB: H. Zachamel —
Austria — 1 260 puncte si la clasa FIC: R. Stabler

R.F.G. — 1 259 (pierzind un punct la ultima lan-
sare cind aeromodelul a aterizat intr-un pom). In
acest  concurs s-a  rermarcat tactica ssit and waite,

care inseamni: in limitele regulamentului de concurs
3 stai §i sX agtepti conditii bune de lansare.

o «Criterium Pierre Trebodr, tinut tot in august,
la Margny le Grand — Franta, a fost cistigas 1a clasa
FIA de citre canadianul P. Alnutt — wun sportiv bine-
cunoscut pe plan mondial — cu 1231 puncte. La
clasa FIB englezul R. Monks a totalizat 1 260 + 180

180 puncte, cistigind competitia, iar la clasa FIC:
P. Lapage — Franga obtine 1 239 puncte, clasindu-se
inaintea compatriotului sfu Jean. Concursul a totali-
zat cel mai mare numir de sportivi clasificati: 147.

o Campionatul european la clasele FIA si FIB s-
desfisurat la Saar — R.F.G., Ia inceputul lunii sep-
tembrie. Aeroportul mic § timpul nefavorabil au
influentat negativ rezultatele, cistigitorii totalizind:
la clasa FIA J. Ewen — Luxemburg — 1 230 puncte,
iar la clasa FIB: J. Mabey — Anglia — 1 239 puncte.
Pe echipe au cistigat R.D.G. cu 3 398 puncte §i res-
pectiv Austria cu 3 397 puncte. Numlirul de partici-
panti a fost redus: 37, respectiv 2*1 13 tiri. In
cadrul aceleiasi organiziri s-a desfiy sl un concurs
la clasa FIA, cistigat de citre R. Friedrich — R.F.G.
cu 1260 + 180 - 180 puncte si pe echipe de citre
reprezentativa R.F.G. cu 3 612 puncte.

Anul trecut a avut pe agenda sa o seamd de competitii
de navomodele de mare amploare care au prilejuit stabili-
rea unor noi recorduri europene. Prezentam mai jos 11 per-
formante omologate de NAVIGA ca noi recorduri:

A2 — Marinov Veneslov (Bulgaria), in cadrul con-
cursului de la Ceske Budejovice— 3.IX — 173,072 km/ord ;
A3 — Malfatti Ivo (ltalia), concursul de la Milano — 21.V.
— 183,673 kmjord; B1 — Marinov Veneslov (Bulgaria),
concursul de la Ostende (Belgia) — 17.VIll — 225 km/ord;
E30 — Varinger Adolf (R.D. Germand), concursul de la
Ostende — 21.Vill. 41 sec ; ES00 — Bertier Claude (Franta),
concursul de la Ostende — 19.VIll. — 228 sec; V2,5
Gunder Heiner (R.D.G.) — concursul de la Viena — 10.1V.
— 19 sec; VS — Reicher Kurt (R.D.G.), concursul de la
Ostende — 22. VIii — 18 sec; V15 — Merlotti Georgio
(ltalia), concursul de la Ostende — 22.Vill — 148 sec;
F32 — Gerhardt Bernd (R.D.G.), concursul de la Ostende
— 21. VIll — 44 8 sec; F3V Spitzenberger Hans (R.D.G.),
concursul de la Nurnberg — 24.IX — 34,5 sec.




OAMENI S1 ROBOTI IN SPAT

Sintem in pragul unor momente
astronautice deosebit de importante,
rezultat firesc al dezvoltarii rapide a
tehnicii si practicii spatiale in cei
15 ani si jumdtate de activitdti cos-
mice. Pe primul plan in acest calen-
dar bogat al evenimentelor asteptate
ale anului 1973 se situeaza laborato-
rul orbital locuibil Skylab, asupra
cdruia vom reveni Intr-un numar
viitor.

Lansarea in spatiu a laboratorului
Skylab (83 tone in orbiti la 430 —450
km Inadltime) este previzutd pentru
30 aprilie, urmind ca a doua zi s3 fie
luat in primire de un echipaj (Charles
Conrad, loseph Kerwin — medic —
si PaulWeitz), transportat in cosmos
de o navd Apollo. Dup3 patru s3pta-
mini de detasare in spatiuv echipajul
se va reintoarce pe Pamint. Statia va
rdmine neutilizatd timp de o lunj,

se reia si programul Saliut, in cadrul
cédreia a fost confirmat3 posibilitatea
organizarii si desfasurdrii unor acti-
vitdti de duratd in edificii spatiale
amenajate si asigurate in mod cores-
punzitor.

Pe de aitd parte, anul 1973 este
propice efectudrii de lansari de statii
si sonde automate spre alte planete.
Astfel, la 1 aprilie ar urma s3 se
trimitd un aparat cosmic in directia
planetei Jupiter, misiunea sa dife-
rind Ins& de aceea a statiei Pioneer-
10, lansatd anul trecut, la 2 martie si
asteaptd sa survoleze planeta de
destinatie la 3 decembrie anul acesta
Noua statie — Pioneer-11 ar urma
sd foloseascd impulsionarea gravi-
tationald ce i-o asigurd planeta Jupi-
ter pentru a se indrepta spre planeta-
bijuterie a sistemului solar, Saturn,
binecunoscutd pentru inelele sale.

dupa care va fi luatéd in primire de un
alt echipaj (Alan Bean, Owen Gar-
riot — medic — si Jack Lousma),
acesta avind misiunea sd lucreze in
cosmos opt saptamini, incepind din
27 iutie. Dupéd o alti luna de functio-
nare automatd, statia va gazdui ulti-
ma echipa (de astd-datd toti «noi»:
Gerald Carr, Edward Gibson — me-
dic — si William Pogue), de aseme-
nea pentru opt saptdmini, incepind
din 21 octombrie.

Bineinteles, calendarul va putea
suferi modificari, functie de felul
cum se vor desfdsura operatiile
de plasare pe orbiti a statiei (0o a
doua este pregititd ca statie de
rezervd) $i mai ales de modul cum
se vor simti oamenii in timpul acti-
vitatii cosmice prelungite, in impon-
derabilitate. Sd nu uitdm cd astro-
nautii americani nu au depdsit 14 zile
de zbor cosmic neintrerupt si cd
este Inca prematur sd se facd apre-
cieri asupra adaptarii organismului
uman la starea gravitationaly teres-
trd normald, dupa o sedere pe statie
mai mare de 18 zile, cit a activat in
spatiu echipajul Soiuz-9.

ntr-adevdr, sansele realizérii pro-
gramului intocmai, In succesiunea
etapelor acum stabilitd, sint foarte
mici. Totusi, evenimentul ca atare
este temeinic pregédtit si, in aceasta
derulare stricta sau cu alte esalonari,
va constitui, probabil, dominanta
calendarului astronautic al anului
1973.

Este de asteptat, de asemenea, si

Interesant ca la 4 iulie ar fi o bunsi
ocazie pentru lansarea statiei in tir
direct spre Saturn dar se pare ci
specialistii nu vor adopta aceasta
alternativd, din cauza timpului de
zbor (si de asteptare) mai lung:
in tir direct, statia ajunge la destina-
tie dupd 7 ani, pe cind cu reactia
gravitationald mentionats zborul du-
reazi 5 ani si jumitate!”

La sfirgitul lunii iulie si inceputul
lui august sint conditii favorabile
pentru abordarea din nou a planete:
Marte. Foarte probabil, specialistii
americani nu le vor folosi, rezervin-
du-se si pregatindu-se pentru «fe-
reastra» din toamna anului 1975, cind
intentioneazd sa trimitd, in cadrul
programului Viking, o sonda care
sd descindd lin pe solul martian.
Ceva asemanitor au incercat specia-
listii sovietici cu Mars-2, si in parte
au reusit, incad in decembrie 1971,
cind un conteiner cu aparataj stiin-
tific a explorat atmosfera martiani
si s-a asezat, intact, pe suprafata
planetei, incepindu-si programut de
explorare. Numai c&, dupa 23 secun-
de de la emiterea primelor semnale
video, dintr-o cauzd necunoscuta
statia si-a Incetat emisia.

Este de presupus deci, cd progra-
mul Mars ar putea continua si in
sezonul din acest an, tinind seama si
de raritatea acestor ocazii (fereastra
astronomicd spre Marte se deschide
o dati la 2 ani si 50 de zile, pe cind
spre Saturn, fapt in aparentd curios
dar explicabil prin miscarea planete-

lor in jurul Soarelui — se pot trimite
obiecte cosmice mai des: ia interval
de numai 378 zile).

Specialistii americani au destinat
urmatorul exemplar al seriei Mari-
ner (nr. 10) pentru o operatie venu-
siand interesantd. La 31 octombrie,
cind sint conditii astronomice priel-
nice, va fi lansatd o statie — Mariner-
10 — in directia planetei Venus. Ea
va patrunde pe domeniile venusiene
in martie 1974 dar nu se va apropia
de suprafata planetei ci 0 va survola
la o distantd de 5 300 km, de unde va
opera cu camere de televiziune per-
fectionate, pentru a lua si transmite
5 000 de fotografiiin ultraviolet. Apoi,
dupd survol, impulsionatd si ea su-
plimentar de catre cimpul gravita-
tional al planetei, se va indrepta spre
Soare dar nu se va prabusi pe acesta
ci ava cobori» numai pind la nivelul
orbitei Mercur. Zborul de la Venus la
Mercur va dura cam o luna de zile
si se va incheia, de fapt, ca misiune
activd, o datd cu survolul planetei
Mercur. Pe timpul survolului — daca
totul va decurge conform programu-
lui — statia va obtine si transmite
2740 imagini ale suprafetei planetei,
luate de la o depéartare de aproxima-
tiv 1000 km. Misiunea este extra-
ordinard, dat fiind cd Mercur evo-
lueazd foarte aproape de Soare,
iar despre configuratia solului sdu
nu se stie astdzi mai nimic.

Dup& succesul incursiunii Ve-

Fig. 1. LUNOHOD-—2 a inaugurat anul cosmonautic 1973, viddind de la prime
incursiuni pe suprafata selenard calitidti de autentic aparat cibernetic. Fig.
SKYLAB, «impachetat» si instalat pe racheta purtitoare SATURN-—S5, asteap

pregitirea pentru start Fig. 3. MARINER—10 — sonda spatiald programata pe
tru lansare la 31 octombrie anul acesta. Dupad ce va survola planeta Venus,
circa 5300 km depirtare de suprafata acesteia, se va indrepta spre Mercur, §

sistematice din orbite selenare, dupa
cum ne putem astepta si la reedita-
rea misiunilor Luna-16 si Luna-20,
in cadrul cdrora s-au recoltat si
adus pe Pamint mostre de rocd
selenard din zone caracteristice, di-
ficil de explorat de catre expeditii
umane.

Pentru ceea ce dorim sa subliniem
in articolul de faté este utild o privire,
fugitiva, si asupra perspectivei apro-
piate a dezvoltarii programelor spa-
tiale.

In anul 1975, jonctiunea orbitald a
unei nave sovietice Soiuz cu o
navd americand Apollo, va ldrgi
dintr-o dat3 sensul, posibilitatile si
modalitdtile de colaborare interna-
tionale in domeniul cosmic. Cum se
stie, navele Apollo destinate expe-
rientelor comune vor purta in fatd
un compartiment ecluzd care va
servi si ca debarcader al celeilaite
nave. Este necesar un asemenea
corp de trecere, intrucit in timp ce in
cabinele navelor Soiuz atmosfera
are compozifia si presiunea normald
de la suprafata PAmintului, in cabine-
le navelor Apollo se mentine o
atmosferad de oxigen pur, la o pre-
siune de numai 0,3 atmosfere. Or,
in vederea trecerii dintr-o navd in
alta trebuie creatd mai intii, in corpul
intermediar, mediul din cabina din
care se pleaca pentru a se putea
deschide usa de comunicatie cu
aceasta. Se inchide apoi usa si se

care o va «privi», de la distanta de numai 1000 km.

nus-8 sint indicii ca rezultatul va fi
exploatat si mai departe. Sonda
largatad de statia Venus-8, a descins
lin prin atmosfera grea ca de plumb
a planetei si s-a instalat in pozilie
de lucru pe sol. De acolo a furmizat
informatii pretioase despre o zona
iluminatd de Soare (unde a «ateri-
zat») confirmind c& la suprafaia
planetei temperatura este ca intr-un
cuptor incins, de circa 500 grade
Celsius iar presiunea de aproxima-
uv 100 de atmosfere. Surprinzator
a fost faptul ca chiar intr-un astfel
de mediu, complet inospitalier, son-
da spatiald sovietica a functionat sia
transmis date timp de 53 minute!

In fine, un eveniment il va constitui
si apropierea, la 3 decembrie, a
statiei Pioneer-10 la 196 000 km de
planeta-gigant, Jupiter. in prealabil
ea va trece la circa 531 000 km (ceva
mai mult decjt distanta de la Pamint
la Lund) d2 10—unul dintre satelitii
mari ai planetei, cu diametrul de
3500 km (apropiat de al Lunii), ofe-
rind posibilitatea efectudrii unei ex-
periente pentru cunoasterea atmos-
ferei acestui corp ceresc.

Asadar, anul 1973 este un adevarat
an spatial. De asemenea, se vesteste
si ca an selenar — bineinteles, de
explordri ale Selenei cu ajutorul
robotilor.

Lunohod-2 activeaza spornic —
ziua si noaptea — promitind o fru-
moasd compietare si dezvoltare a
incursiunilor anterioare. Nu este ex-
clusd nici continuarea explorarilor




nodificA microatmostera, la para-
netrii celei din cealaltd cabind si
numai dupd aceea se deschide siusa
a doua de comunicatie.

Statiile orbitale vor cunoaste prin
aceasta un spor de securitate a
echipelor, fapt ce va contribui la
transformarea lor in edificii de ser-
viciu, operationale, autentice asezari
omenesti in spatiul cosmic.

Programul Skylab prevede pen-
tru anul 1976 alte trei perioade scurte
de activitate, de cite 60 zile, pe o noua
statie experimentald, asemanatoare
aceleia ce se va lansa in acest an si
in vederea utiliz&rii experientei do-
bindite in efectuarea cuplajului or-
bital amintit.

Tot citre 1975—1976 se intrevad
zboruri ale navelor pilotate spre
Luna, cu satelizare si cercetare a
astrului noptii din diferite orbite
selenare, noi aselenizari urmind a se
face mai tirziu, la etapa existentei
statiilor orbitale permanente si a
navetei spatiale operationale. Naveta
spatiald — vehicul in intregime recu-
perabil si reutilizabil de cel putin 100
de ori—a fost acceptata ca schita de
proiect. Se crede cd ea va iesi in

spatiu, ca model experimentatl, in
anul 1977, iar in 1978 va fi supusa
probelor de omologare. Specialistii
considerd posibil ca acest mijloc
rational de navigatie cosmicd sa fie
perfectionat, astfel ca sa se realizeze

nu o sutd de iesiri in misiune, ci 500
st chiar mai mult.

Asadar, in anul 1980 se va dispune
de navete operationale si foarte
probabil de masini speciale, ne-
aerodinamice, pentru deplasare eco-
nomicd in spatiul cosmic, intre sta-
tiile orbitale circumterestre si statiile
orbitale circumlunare, precum si de
la acestea spre laboratoarele perma-
nente amenajate pe suprafata Lunii.
Si tot atunci vor exista edificii or-
bitale mai bine consolidate in care
vor desfdsura activitati de durata
(3—6 luni sau chiar un an) echipe al-
cétuite din 5—10 persoane. In fine,
la sfirsitul actualului deceniu mai
este de asteptat sa se dispund de un
model avansat al motorului racheti
de tip nuclear, cu care se intentio-
neaza sa se propulseze primele
nave cu echipaj destinate explor#rii
planetei Marte — misiune a deceniu-
lui urmator.

'Cit priveste automatele spatiale,
si acestea isi vor continua dezvolta-
rea in ritmuri crescute.

Luna va fi cercetatd indeaproape
cu laboratoare automate mobile, de
lip Lunohod, cu sateliti manevrabili
si cu roboti extractori de rocd. De
asemenea, devine posibild combi-
narea activitatilor automate pe su-

pratfata Lunii ca, de exemplu, cuie-
gerea de informatii si materiale de
catre roboti mobili si aducerea lor
pe Pamint de cdtre automate recupe
rabile.

Alti roboti vor vizita planetele
Venus si Marte pentru a se progresa
in cunoasterea peisajului si formelor
{e organizare a materiei in lumea

ercetata. Robotn vor descinde pe
suprafata planetelor, iar altii vor evo
lua timp indelunga! in jurul acestor.a.
servind deopotriva peniru explorarn
directe si ca relee cosmice, inter-
planetare, in vederea transmiterii
spre Pamint a informatiilor culese
de robotii instalati la sol.

In fine, dupa survolul din 1973
al planetei Jupiter si cel din 1974 al
planetei Mercur, activitatile de acest
fel vor fi reiuate gi Imbunatatite iar in
paralel se vor tace incercari de
cercetare pe aceeasi cale si a celor-
lalte planete, incepind cu Saturn si
incheind cu Pluto. De altfel, chiar
Pioneer-10 acum in drum spre Jupi-
ter, dupd ce isi va Indeplini misiunea
principald va fi proiectatd mai de-
parte in spatiu prin glisare pe plat-
forma gravitationald a planetei si va
ajunge catre 1984 la nivelul orbitei
granicerului sistemului nostru solar
— planeta Pluto. Pioneer-10 va pa-
rési apoi definitiv domeniile gravita-
tionale ale Soarelui si se va avinta
spre spatiul necuprins al Galaxiei.

Perspectivele sint largi si incinta-
toare. Se pune insd intrebarea: daca
automatele se perfectioneaza atit de
mult si robotii cibernetici au si
inceput s&-si vadeascd posibilitatile
mari de utilizare, mai are oare rost
s& riscdm vieti, trimitind oameni in
misiuni spatiale?

Este rational un singur raspuns:
activitatile cosmice isi au o ratiune
deplind si se justificd de pe acum
prin avantajele multiple pe care le
aduc. Aceste activitdli sint cu atit
mai eficiente cu cit au o organizare
si o desfisurare mai judicioasa, iar
participarea nemyiocitd a oamenilor
la asemenea misiuni cum sint cele
preconizate — si experimentate cu
succes — in statiile orbitale circum-
terestre si in observatoarele sele-
nare constituie tocmai astfel de acti-
vitati .

Prezenta omului in spatiul cosmic,
pe Luna si pe alte planete, aduce un
spor sensibil cunoasterii naturii in-
conjuratoare. El poate vedea ceea ce
scapd robotilor. El poate simti ceea
ce este in afara limitelor de sensibi-
litate tehnicd a automatelor. El poate
reflecta ceea ce instrumentele nu
semnaleaza. De ce aceasta? Pentru
ca robotii sint creatia sa si omul ii
doteaza cu aptitudini potrivit unor
modele ale mediului inconjurator,
adeseori mai pufin exacte, raminind
ca pe baza datelor investigatiei res-
pective sd se imbunatateascd mo-
delut in cauza. Daca omul construc-
tor n-a prevazut un eveniment sau un
fenomen din modelul proiectat, ro-
botul nu-l va sesiza si deci nu-l va
semnala. Omului insd nu-i vor scapa
faptele si procesele pe care nu le-a
prevdazut cind a plecat «de acaséa».

O prima concluzie deci: ori de cite
ori omul insusi se poate deplasa
«la fata locului» pentru cercetarea
unei zone a naturii pe care nu o
cunoaste pe cale directa este util
sd o facd, prezenta sa constituind
unica modalitate de reflectare inteli-
gentd, deci complexa si de finete a
fenomenelor inconjuratoare.

Nu se diminueaza prin aceasta cu
nimic rolul si importanta robotilor,
a automatelor cosmice, care ii pre-
gatesc cu temeinicie explorarea, il
previn asupra unor situatii sau even-
tualitatii care reclamd masuri si di-
minueaza astfel riscul actiunii. De
altminteri, intreaga operatie orbitala.
lunard sau planetard a echipajelor
omenesti este experimentata sirepc-

tatd cu ajutorul obiectelor cosmice
automate. Asa se precizeaza itine-
rarele, se stabilesc si se verifica
metodele generale si de amanunt,
se pune la punct tehnica si se
definitiveazd in detaliu, programul
incursiunii. Apoi, dupa ce omul si-a
incheiat misiunea in cosmos si s-a
reintors pe Padmint, tot automatelor
li se atribuie sarcina de a investiga,
de a ldrgi continuu aria explorata,
de a cerceta alte si alte zone, de a
asigura obtinerea de informatii ne-
intrerupte despre prefacerile din zo-
na cercetatd. latd asadar cum se
imbina si se completeaza activititile
spatiale mijlocite si directe.

Cele aratate Insd nu ldmuresc
suficient de ce mai trebuie statii
orbitale locuite cind existd atitea
posibilitdti de utilizare a satelitilor
automati. Este necesar sa subliniem
cd omul instalat in edificii orbitale,
bine echipate si asigurate, reprezinta
solutia cea mai avantajoasa pentru o
explorare eficientd a spatiului, n
primul rind sub aspect economic dar
si in ceea ce priveste calitatea acti-
vitatilor desfdsurate.

Statiile orbitale pot concentra fun-
ctii pe care in nici un caz nu le pot
realiza sistemele cosmice de sateliti
automati. Fapt important: aici se
culeg si se primesc (de la sateliti)
numeroase informatii de interes ope-
rational pentru meteorologie, navi-
gatie, telecomunicatii, geologie etc.
etc. care sint triate rapid cu ajutorul
unui calculator electronic aflat la
dispozitia dispecerilor cosmici si nu-
mai dupd aceea sint transmise mai
departe spre statiile terestre. Se
creazd premise pentru iesirea din
criza actuala in materie de prelu-
crare a datelor {urnizate de sateliti.
Este usor de dedus ce dificultati se
intimpind in tratarea la masind a
fluviitor de informatii care sosesc
neintrerupt de la sutele de sateliti,
concomitent cu prelucrarea si inter-
pretarea datelor privind evolutia a-
cestora si cu controlut stdrii de
functionare a echipamentelor de
bord.

Satelitii automati culeg date fara
discernamint. Tot ce li s-a ordonat
sa execute ei indeplinesc intocmai.
De reguid, ceea ce transmit contine
un numdr redus de informatii utile,
diluate intr-un volum imens de date
care nu intereseazd. Si pind ce se
extrag si se interpreteaza informa-
tiile utile, de multe ori trece un timp
destul de mare si depasirea este
iminentd. Datele nu mai sint intere-
sante, informatiile devin inoportune.

Cu totul alta este situatia cind
observatiile pentru culegerea date-
lor se fac fie direct de catre oamenii
din cosmos, fie sub directa lor
supraveghere. De pilda, daca infor-
maliile se referd la formarea si
progresiunea unui ciclon este ex-
trem de important ca meteorologi
instalati in cosmos sa informeze
imeamiat ce au sesizat fenomenul
Numar pe aceastd cale se poalte
asigura operativitatea culegerii, pre-
lucrdrii si transmiterii rapide a unor
informatii din aceastd categorie.

In plus, echipele cosmice pot
activa intr-un numar mare de do-
menii, observind, efectuind masura-
tori, stabilind analogii si tragind
concluzii, fard dubiile atit de frec-
vente, astazi, cind informatiile pro-
vin numai de la automate. Munca
oamenilor in cosmos este de pe
acum promititoare si sensul dez-
voltdrii astronauticii, este tocmai
spre dezvoltarea si perfectionarea
ei, pentru ca, ajutatdi de robotii
spatiali, sa devind tot mai eficientd,
mai economicd si mai operativa, sa
se integreze pe deplin in munca
social_ .terestré, in folosul intregii
omeniri.

Ing. D. ANDREESCU

DECEMBRIE 1972
IANUARIE 1973

14 decembrie. COSMOS-538 A
fost plasat pe o orbitd cu perigeul
la 212 km, apogeul la 305 km, perioada
de revolutie de 89,4 minute si inclina-
rea de 65,4 grade.

7-19 decembrie. APOLLO-17.
S-a desfdsurat cu bine si uitima ope-
ratie din cadrul programului Apollo.
Echipaj; Eugene Cernan, Ronald E-
vans si Harrison Schmitt. Popasul lor
pe suprafata Selenei a durat 75 ore.
(A se vedea articolul publicat in nr.
1/1972 al revistei).

21 decembrie. COSMOS-538. S-a
plasat pe o orbitd cu urmdtorii para-
metri fundamentali: depdrtarea la
perigeu-apogeu 1353—1392 km, pe-
rioada de revolutie 113 minute, incli-
narea 74 grade.

26 decembriee. COSMOS-540.
Avea, la prima orbitd perigeul la
779 km, apogeul la 823 km, perioada
de revolutie de 100,8 minute si incli-
narea de 74 grade.

27 decembrie. COSMOS-541.
Principalele caracteristici ale orbitei
initiale: perigeul la 242 km, apogeul
la 377 km, pericada de revolutie de
90,3 minute, iar inclinarea de 81,4 grade

28 decembrie. COSMOS-542 A-
cest ultim Cosmos al anului 1972 s-a
plasat pe o orbita cu perigeul la 554km
apogeul la 653 km, perioada de revo-
lutie de 96,4 minute si inclinarea de
81,2 grade.

§ ianuarie. LUNA-21. Statie auto-
matd interplanetara lansata In direc-
tia Lunii. S-a inscris pe o orbitd cir-
cumselenard la 12 ianuvarie, iar la
16 ianuarie a aselenizat lin in marginei
rasdriteand a Marii  Seninatatii, in
craterul Lemognier. Dupd aselen:-
sare de pe treapta «standard» de co-
boitie a descins pe solu lunar un nou
laborator mobil, Lunohod-2, care,
ks 18 ianuarie si-a inceput incursiunea
pe suprafata Lunii.

11 ianuarie. COSMOS-543. Avea
ia prima orbitd urmatoarele caracte-
ristici  fundamentale ale acesteia:
departarea la perigeu-apogeu de 211 —
333 km, perioada de revolutie de
89,7 minute si inclinarea 65 grade.

20 ianuariee. COSMOS-544. A
fost scos in cosmos pe o orbitd a-
proape circulard, de tip polar, cu pe-
rigeul la 513 km, apogeul la 561 km,
perioada de revolutie de 953 minute,
inclinarea 74 grade.

24 ianuarie COSMOS-545 Pa-
rametrii principali ai primei orbite:
distanta la perigeu de 279 km, iar la
apogeu de 521 km, perioada de revo-
Jutie de 922 minute, inclinarea de
71 grade.

26 ianuariee. COSMOS-546 A-
cest al cincilea Cosmos al lunii ia-
nuarie avea initial perigeul la 585 km,
apogeul la 630 km, perioada de revo-
lutie de 96,6 minute si inclinarea de
51,7 grade.




AMATORUL

gur ¢ impreuni cu citiva pricteni
din Bucurestt si din provincic si a
constatat cu oarecare surprindere ¢ii nu -
mirul celor pe care ii pasionan undcie
ultrascurte era cu mult ma ware
decit i1 binuia. («Numai in Bucuresu
sintem un colectiv numeros de ultra
scurtistt entuziasti. Mi-am dat seama
ci fird o aparaturi perfectionati nu
vam putea realiza prea mulp). A cons-
truit in serie receptoare superheterodi-
ni de mare sensibilitate. Paralel a
executat §i emititoare pe 145 MHz.
Greutatea acestora nu trecea de 400
grame iar trei bateri de 4,5 V erau
suficiente prentru o functionare de
cind ore.

Performantele au venit ca 0 urmare
logici (\Des§i nu performanta in sine
mi intereseazi; nu este decit o
confirmare a calititii aparaturiv). A
stabilit leg#ituri in banda de 145 MHz
cu toate districtele radioamatoricest.
YO. Evident, pentru acest lucru a
trebuit si se deplaseze pe virfuri de
munte. De pe Omul a reusit s lucreze
toate districtele din Transilvania si
Moldova. («Dar simt surprins ci unele
statii nu mi-au confirmat nid pini
acum legitura; rog pe aceasti cale pc

DE UNDE

ULTRASCURTE

Multd vreme, poate chiar zed dec
ani, s-a considerat ci radioamatorism
inseamni traficul in benzile de unde
scurte (lungimile de 80; 40; 20 si 15
m). Radioamatorii din generatia tre-
cuti sint mindri, pe drept cuvint, de
contributia pe care au adus-o la dez-
voltarea undelor scurte si consideri
cli prin aceasta ji-au ficut pe deplin
datoria.

Dar ca in toate domeniile activi-
titii umane, noul gi-a fcut loc si
in radioamatorism. Undele ultrascurte,
care in urmi# cu 20—25 de ani erau
desconsiderate datority insuficiente lor
cunoasteri, au ajuns in zilele noastre
tot atit de importante §i de utilizate
ca @ undele scurte. Nu intrim in amj-
nunte, pentru i toat lumea stie
cd televiziunea, radarul, numeroase
statii de radiodifuziune, satelitii arti-
ficiali §i multe alte activitdfi moderne
folosesc undele ultrascurte.

Puteau oare radioamatorii si nu se
intereseze de aceste noutifi deosebit
de interesante? Acesta a fost §i subiec-
tul unei discutii cu inginerul George
Pintilie YO3AV.

Interlocutorul nostru este prin pro-
fesia sa foarte aproape de ziaristi,
fiind energetician la Combinatul Poli-
grafic «Casa Scinteiis.

Dar cum a ajuns el la undele ultra-
scurte? Este o poveste mai veche...
inc de pe cind era student a fost
atras de multitudinea problemelor inci
nerezolvate pe care undele ultrascurte
le ridicau. in fata cercettorilor. Pro-
iectul siu de dipiomi a avur ca titlu:
«Organizarea unui srudio de televi-
ziune (mentiondm ci pe atunci nu
exista in Bucurest un astfel de studio).
Tot in acea pericadd a devenit si
radioamator dar muld ani nu s-a
afirmat prin vreo performangi deose-
bitd. Considera undele scurte oare-
cum depisite de cerintele tehnicii mo-
derne. Era atras in permanenti de
frecventele inalte A inceput si cons-
truiascli, si experimenteze. La inceput
cu tuburi. Constructiile nu l-au mul-
tumit. A trecut la tranzistori. («Sint
un adept convins al semiconducto-
rilor; aparatura portabili trebuie si
fie de volum si greutate micd si in
intregime tranzistorizat®). A inceput
si experimenteze, bineinteles nu sin-

operatorii de la YO4KCM, Y04 KB],
Y05KAG, YOSKDH, YOSKAD, Y06
KET g pe ceilalfi care inci nu mi-au
trimis QSL-ul si nu m# uites).

Legiituri interesante a reugit §i de
la domriciliul sfu, din cartierul Bucureg-
tii-Noi : «QTH-nl personab cum il
numesc radioamatorii. Cea mai in-
depiirtatd legiturd stabiliti a fost cu
LZ1BW din Sofia. Distana in linie
dreapti, 306 km. In total, pini acum,
a reugit 126 QSO-uri dintre care peste
100 numai a radioamatori Y0. Va fi
probabil primul radioamator romén
care va primi diploma «Y0-100 pen-
tru performante in banda de 2 m (145
MHz). Dar succesele sportive in UUS
nu l-au indepirtat cu nimic pe ingi-
nerul George Pindlie de la <hobby»-ul
sdu: radioconstructiile. Recent a ter-
minat o radiobalizli care functioneazi
pe frecvenia 1459 MHz § pe care
a instalato la sediul Radioclubului
Central. Aceasti balizi transmite au-
tomat indicatorul YO3KAA precum
si «QRA locatorub (pozitia) Radio-
cl\ibului Central (NE41]). Radicama-
tofii ultrascurtigt aflagi pind la o dis-
tantd de 120 km, folosind emisiunile
acestei radiobalize, igi pot regla cu
precizie frecventa proiect are gi
alte lucrdri decoscbit de interesante,
dintre care amintim: instalarea unei
alte radiobalize, mai puternice, pe
virful Omul, care va putea fi recep-
tionatd de aproape tofi ultrascurtigtii
de pe teritoriul firii; construirea apa-
raturii de emisie-receptie pe frecventa
de 1296 MHz (23 cm). Va fi probabil
cel dintii radioamator YO care va
lucra pe aceasti frecveni In sfirsit,
il atrage din ce in ce mai mult re-
flexia undelor ultrascurte pe Luni,
precum § stabilirea de legituri bila-
terale prin intermediul satelitului OS-
CAR-6.

Cam acestea sint o parte dintre preo-
cupdrile unui radioamator contempo-
ran. Sint — dupa cum se poate vedea —
probleme de cercetare care stau in
atentia a zed §i zed de alf radioama-
tori din tara noastri pe care ii atrage
domeniul acesta vast § inci destul
de putin cunoscut al undelor ultra-
scurte.

R.P.
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danta antene

Impe

in articolul «Mdsurarea im-
pedantelor antenelor» din re-
vista nr. 11/1972 se ardta ca
puntea descrisd nu poate fi
folositd pentru mdsurarea im-
pedantelor liniilor paralele cu
care sint alimentate antenele
deoarece erorile ar fi prea
mari. Tot in acel articol se
ardta tangential cd raportul
de unde stationare (SWR)
poate fi mdsurat  elimi-
nind aceste erori, dacd pun-
tea este cuplatd la linia para-
leld printr-un circuit special de
adaptare a impedantelor. Un
astfel de circuit este ardtat in
fig. 1. Este important de retinut
cd bobina L1 se va cupla la
punctul rece a lui L2, in cazul
de fatd la centrul lui 12 cu
scopul de a realiza o capacitate
parazitd de cuplaj minimd. L2
— C2 trebuie sé rezoneze
pe frecventa de lucru iar L1 sé
inducd o tensiune de radio-
frecventd suficient de mare in
L2 (cuplaj strins).

Pentru a mdsura SWR-ul
conectdm o rezistentd neinduc-
tivd de 1/2—1 W de o valoare
egald cu valoarea impedantei
caracteristice a liniei la bor-
nele «liniex. Aplicdm tensiunea
de radiofrecventd la punte si
deplasdm capetele conductori-
lor liniei pe spirele lui L2 in asa
fel incit sd fie tot timpul echidis-
tantati fatd de centrul bobinei;

unei mici portiuni a aceleiasi
benzi de radioamatori, puntea
se poate folosi fdrd reacord,
erorile fiind neglijabile.

Impedantele de intrare a li-
niilor sau a altor sarcini si-
metrice pot fi mdsurate cu
puntea descrisd mai inainte
folosind un circuit «balun» (fig.
2), care este de fapt un auto-
transformator de radiofrecven-
td la care raportul spirelor
este de 2/1 si astfel prezintd un
raport de 4/1 al impedantei
sarcinii simetrice spre circuitul
de iegire al puntii care are un
fir la masd. Bobinele L1 si L2
trebuie sG fie cuplate cit mai
strins posibil in care scop ele
se executd, simultan, cu fir
dublu (bobingj bifilar). Aceste
bobine trebuie executate iden-
tic, sfirsitul uneia conectindu-
se cu inceputul celeilaite, prin
intermediul carcasei, cu ajuto-
rul unui fir scurt. Mijlocul aces-
tui fir se va conecta la tresa
coaxialului. Condensatorul C1
este astfel ales ca circuitul
sd rezoneze in mijlocul benzii
pentru care se va folosi «balu-
nul» cu bornele B1 deschise,
iar C2 va trebui sd acorde
acest circuit pe aceeasi frec-
ventd, cu bornele B1 si cele
de «sarcind» in scurtcircuit.
Frecventa se poate verifica cu
un grid-dip-metru.

Cu «balunul» astfel executat

= Punte |-—
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Fig1

in acelasi timp miscdm pe Cvi1
si Cv2 pind cind puntea va
indica zero sau aproape zero.
Dupd ce se obtine acest minim
nu se mai umbld la acordul
circuitului. Cy circuitul astfel
gjustat scurtcircuitdm bornele
«linien §i mdrim puterea de
radiofrecventd pind ce instru-
mentul puntii va indica valoarea
maximd. Se scoate rezistenta
etalon, se inldturd scurtcircui-
tul §i se cupleazd linia de
alimentare a antenei. Puntea
va indica raportul de unde
stationare pe linie.
Observatie. Circuitul tre-
buie reacordat cu rezistenta
etalon ori de cite ori frecvenia

Fig.2

puntea se foloseste la fel cum
s-a mentionat mai inainte tinind
seama cd orice impedantd cititd
va trebui inmultité cu 4. Acest
circuit poate fi de asemenea
folosit pentru mdsurarea rapor-
tului de unde stationare la
liniile de 300 ohmi, cuplat spre
emitdtor cu o punte destinatd
pentru linii asimetrice de 75
ohmi.

in tabelul de mai jos se dau
datele constructive ale circuitu-
lui «balun» pentru benzile de
3.5, 7, 14 si 28 MHz.

Folosirea unui grid-dip-me-
tru la constructia acestor circui-
te este strict necesargd.

Ing. Cicerone IATAN

se schimbd apreciabil..In cadrul YO4CT
Frecvenga .
in MHz L1 si L2 (@] (ov]
28 3 spire pe o carcasi cu diametrul de 50 mm;
lungimea bobinajului 10 mm 4 pF 420 pF
14 idem 39 pF 1500 pF.
7 8 spire pe o carcasi cu diametrul de 70 mm, {nu este 1000 pF
bobinate spird lingd spird necesar)
35  idem 62 pF 4500 pF

Sarcind




modificA microatmostera, la para-
netrii celei din cealaltd cabina si
numai dupa aceea se deschide si usa
4 doua de comunicatie.

Statiile orbitale vor cunoaste prin
aceasta un spor de securitate a
echipelor, fapt ce va contribui ia
transformarea lor in edificii de ser-
viciu, operationale, autentice asezari
omenesti in spatiul cosmic.

Programul Skylab prevede pen-
tru anul 1976 alte trei perioade scurte
de activitate, de cite 60 zile, pe 0 noua
statie experimentald, asemanatoare
aceleia ce se va lansa in acest an si
in vederea utilizarii experientei do-
bindite in efectuarea cuplajului or-
bital amintit.

Tot catre 1975—1976 se intrevad
zboruri ale navelor pilotate spre
Luna, cu satelizare si cercetare a
astrului noptii din diferite orbite
selenare, noi aselenizari urmind a se
face mai tirziu, la etapa existentei
statiilor orbitale permanente si a
navetei spatiale operationale. Naveta
spatiald — vehicul in intregime recu-
perabil si reutilizabil de cel putin 100
de ori—a fost acceptata ca schitd de
proiect. Se crede cd ea va iesi In

spatiu, ca model experimental, in
anul 1977, iar in 1978 va fi supusa
probelor de omologare. Specialistii
considerd posibil ca acest mijloc
rational de navigatie cosmicd sa fie
perfectionat, astfel ca sa se realizeze
nu o sutd de iesiri in misiune, ci 500
si chiar mai mult.

Asadar, in anul 1980 se va dispune
de navete operationale si foarte
probabil de masini speciale, ne-
aerodinamice, pentru deplasare eco-
nomicd in spatiul cosmic, intre sta-
tiile orbitale circumterestre si statiile
orbitale circumiunare, precum si de
la acestea spre laboratoarele perma-
nente amenajate pe suprafata Lunii.
Si tot atunci vor exista edificii or-
bitale mai bine consolidate in care
vor desfdsura activitdti de durata
(3—6 luni sau chiar un an) echipe al-
cétuite din 5—10 persoane. In fine,
la sfirsitul actualului deceniu mai
este de asteptat sd se dispuna de un
model avansat al motorului racheta
de tip nuclear, cu care se intentio-
neaza sa se propulseze primele
nave cu echipaj destinate explorarii
planetei Marte — misiune a deceniu-
lui urmator.

'Cl‘t priveste automatele spatiale,
si acestea isi vor continua dezvolta-
rea in ntmuri crescute.

Luna va fi cercetatd indeaproape
cu laboratoare automate mobile, dc
tip Lunohod, cu sateliti manevrabili
si cu roboti extractori de roci. De
asemenea, devine posibild combi-
narea activitatilor automate pe su-

prafata Lunii ca, de exemplu, cule-
gerea de informatii si materiale de
céatre roboti mobili si aducerea lor
pe Pamint de citre automate recupe
rabile.

Alti roboti vor vizita planetele
Venus si Marte pentru a se progresa
in cunoasterea peisajului si formelos
Ir organizare a materiei in lumca

crecetatda. Robotu vor descinde pie

suprafata planetelor, iar altii vor evo
lua timp indetungat in jurul aceslora,
servind deopotriva pentru exploran
directe si ca relee cosmice, inter-
planetare, in vederea transmiterii
spre Pamint a informatiilor culese
de robotii instalati la sol.

In fine, dupd survolul din 1973
al planetei Jupiter si cel din 1974 al
planetei Mercur, activitatile de acest
fel vor fi reluate si imbunatatite iar in
paralel se vor face iIncercédri de
cercetare pe aceeasi cale si a celor-
lalte planete, incepind cu Saturn si
incheind cu Pluto. De altfel, chiar
Pioneer-10 acum in drum spre Jupi-
ter, dupd ce isi va indeplini misiunea
principald va fi proiectatd mai de-
parte in spatiu prin glisare pe plat-
forma gravitationald a planetei si va
ajunge catre 1984 la nivelul orbitei
granicerului sistemului nostru solar
— planeta Pluto. Pioneer-10 va pa-
rasi apoi definitiv domeniile gravita-
tionale ale Soarelui si se va avinta
spre spatiul necuprins al Galaxiei.

Perspectivele sint largi si incinta-
toare. Se pune insd intrebarea: daca
automatele se perfectioneaza atit de
mult si robotii cibernetici au si
inceput s&-si vddeasca posibilitatile
mari de utilizare, mai are oare rost
s3 riscdm vieti, trimitind oameni in
misiuni spatiale?

Este rational un singur rdaspuns:
activitatile cosmice iIsi au o ratiune
deplind si se justificiA de pe acum
prin avantajele multipie pe care le
aduc. Aceste activitati sint cu atit
mai eficiente cu cit au o organizare
si o desfasurare mai judicioasa, iar
participarea nemlocitd a oamenilor
la asemenea misiuni cum sint cele
preconizate — si experimentate cu
succes — in statiile orbitale circum-
terestre si in observatoarele sele-
nare constituie tocmai astfel de acti-
vitati .

Prezenta omului in spatiul cosmic,
pe Luna si pe aite planete, aduce un
spor sensibil cunoasterii naturii in-
conjuratoare. Ef poate vedea ceea ce
scapd robotilor. El poate simti ceea
ce este in afara limitelor de sensibi-
litate tehnicd a automatelor. El poate
reflecta ceea ce instrumentele nu
semnaleaza. De ce aceasta? Pentru
ca robotii sint creatia sa si omul ii
doteaza cu aptitudini potrivit unor
modele ale mediului inconjurator,
adeseori mai putin exacte, raminind
ca pe baza datelor investigatiei res-
pective sd se imbundtidteascd mo-
delul in cauzd. Dacd omul construc-
tor n-a prevazut un eveniment sau un
fenomen din modelul proiectat, ro-
botul nu-l va sesiza si deci nu-l va
semnala. Omului Insd nu-i vor scapa
faptele si procesele pe care nu le-a
prevdzut cind a plecat «de acasa».

O prima concluzie deci: ori de cite
ori omul insusi se poate deplasa
«la fata locului» pentru cercetarea
unet zone a naturii pe care nu o
cunoaste pe cale directd este util
s& o facd, prezenta sa constituind
unica modalitate de reflectare inteli-
genta, deci complexd si de finete a
fenomenelor inconjuratoare.

Nu se diminueaza prin aceasta cu
nimic rolul si importanta robotilor,
a automatelor cosmice, care ii pre-
gatesc cu temeinicie explorarea, il
previn asupra unor situatii sau even-
tualitatii care reclamd masuri si di-
minueazd astfel riscul actiunii. De
altminteri, intreaga operatie orbitala,
lunard sau planetard a echipajelor
omenesti este experimentata sirepc-

tatd cu ajutorul obiectelor cosmice
automate. Asa se precizeaza itine-
rarele, se stabilesc si se verificd
metodele generale si de amanunt,
se pune la punct tehnica si se
definitiveazd in detaliu, programui
incursiunii. Apoi, dupa ce omul si-a
incheiat misiunea in cosmos si s-a
reintors pe Pamint, tot automatelor
li se atribuie sarcina de a investiga,
de a largi continuu aria explorata,
de a cerceta alte si alte zone, de a
asigura obtinerea de informatii ne-
intrerupte despre prefacerile din zo-
na cercetatd. latd asadar cum se
imbind si se completeaza activitatile
spatiale mijlocite si directe.

Cele ardtate insa nu ldmuresc
suficient de ce mai trebuie statii
orbitale locuite cind existd atitea
posibilitdti de utilizare a satelitilor
automati. Este necesar sa subliniem
cd omul instalat in edificii orbitale,
bine echipate si asigurate, reprezinta
solutia cea mai avantajoasa pentru o
explorare eficientd a spatiului, in
primul rind sub aspect economic dar
si in ceea ce priveste calitatea acti-
vitatilor desfdsurate.

Statiile orbitale pot concentra fun-
ctii pe care in nici un caz nu le pot
realiza sistemele cosmice de sateliti
automati. Fapt important: aici se
culeg si se primesc (de la sateliti)
numeroase informatii de interes ope-
rational pentru meteorologie, navi-
gatie, telecomunicatii, geologie etc.
etc. care sint triate rapid cu ajutorul
unui calculator electronic aflat la
dispozitia dispecerilor cosmici si nu-
mai dupd aceea sint transmise mai
departe spre statiile terestre. Se
creaza premise pentru iesirea din
criza actuald in materie de prelu-
crare a datelor furnizate de sateliti.
Este usor de dedus ce dificultdti se
intimpind In tratarea la masind a
fluviilor de informatii care sosesc
neintrerupt de la sutele de sateliti,
concomitent cu prelucrarea si inter-
pretarea datelor privind evolutia a-
cestora si cu controlul starii de
functionare a echipamenteior de
bord.

Satelitii automati culeg date fara
discernamint. Tot ce )i s-a ordonat
sd execute ei indeplinesc intocmai.
De reguid, ceea ce transmit contine
un numar redus de informatii utile,
diluate intr-un volum imens de date
care nu intereseazd. Si pind ce se
extrag si se interpreteaza informa-
tiile utile, de multe ori trece un timp
destul de mare si depdsirea este
iminentd. Datele nu mai sint intere-
sante, informatiile devin inoportune.

Cu totul alta este situatia cind
observatiile pentru culegerea date-
tor se fac fie direct de catre oamenii
din cosmos, fie sub directa lor
supraveghere. De pild&, daci infor-
mabile se referd la formarea si
progresiunea unui ciclon este ex-
tremm de inportant ca meteorolog
instalati in cosmos sa informeze
imedial ce au sesizat fenomenul
Numai pe aceastd cale se poate
asigura operativitatea culegerii, pre-
lucrdrii si transmiterii rapide a unor
informatii din aceasta categorie.

In plus, echipele cosmice pot
activa intr-un numadar mare de do-
menii, observind, efectuind masura-
tori, stabilind analogii si tragind
concluzii, fara dubiile atit de frec-
vente, astdzi, cind informatiile pro-
vin numai de la automate. Munca
oamenilor in cosmos este de pe
acum promitatoare si sensul dez-
voltarii astronauticii, este tocmai
spre dezvoltarea si perfectionarea
ei, pentru ca, ajutatd de robotii
spatiali, sd@ devina tot mai eficienta,
mai economicd si mai operativa, sa
se integreze pe deplin in munca
social_ .terestré. in folosul intregii
omeniri.

Ing. D. ANDREESCU

DECEMBRIE 1972
IANUARIE 1973

14 decembrie. COSMOS-538 A
fost plasat pe o orbitd cu perigeul
la 212 km, apogeul la 305 km, perioada
de revolutie de 89,4 minute si inclina-
rea de 65,4 grade.

7—19 decembrie. APOLLO-17.
S-a destasgurat cu bine si ultima ope-
ratie din cadrul programului Apollo.
Echipaj; Eugene Cernan, Ronald E-
vans si Harrison Schmitt. Popasul lor
pe suprafata Selenei a durat 75 ore.
(A se vedea articolui publicat in nr.
1/1972 al revistei).

21 decembrie. COSMOS-539. S-a
plasat pe o orbitd cu urmdtorii para-
metri fundamentali: depértarea la
perigeu-apogeu 1353—1392 km, pe-
rioada de revolutie 113 minute, incli-
narea 74 grade.

26 decembriee. COSMOS-540.
Avea, la prima orbitd perigeul la
779 km, apogeul la 823 km, perioada
de revolutie de 1008 minute si incli-
narea de 74 grade.

27 decembrie. COSMOS-541.
Principalele caracteristici ale orbitei
initiale: perigeul la 242 km, apogeul
la 3711 km, perioada de revolutie de
90,3 minute, iar inclinarea de 81,4 grade

28 decembrie. COSMOS-542 A-
cest ultim Cosmos al anuiwm 1972 s-a
plasat pe o orbita cu perigeul la ssakm
apogeul la 653 km, pelioada de revo-
jutie de 96,4 minute si inclinarea de
81,2 grade.

8 ianuarie. LUNA-21. Statie auto-
matd interplanetara lansata in direc-
tia Lunii. S-a inscris pe o orbitd cir-
cumselenard la 12 ianvarie, iar la
16 ianuarie a aselenizat lin In marginei
rasdriteand a Marii  Seninatatii, in
craterul Lemognier. Dupa aselen:.
sare de pe treapta «standard» de co-
boine a descins pe solu! lunar un nou
laborator mobil, Lunohod-2, car,
la 18 ianuarie si-a Inceput incursiunea
pe suprafata Lunii.

11 ianuarie. COSMOS-543. Avea
la prima orbitd urmatoarele caracte-
ristici  fund ntale ale acesteia:
departarea la perigeu-apogeu de 211 —
333 km, perioada de revolutie de
89,7 minute si inclinarea 65 grade.

20 ianuvarie. COSMOS-544 A
fost scos In cosmos pe o orbitd a-
proape circulard, de tip polar, cu pe-
rigeul la 513 km, apogeul la 561 km,
perioada de revolutie de 95,3 minute,
inclinarea 74 grade.

24 ianuariee. COSMOS-545 Pa-
rametrii principali ai primei orbite:
distania la perigeu de 279 km, iar la
apogeu de 521 km, perioada de revo-
lutie de 922 minute, inclinarea de
N grade.

26 ianuariee. COSMOS-546 A-
cest al cincilea Cosmos al lunii ia-
nuarie avea initial perigeul la 585 km,
apogeul la 630 km, perioada de revo-
lutie de 96,6 minute si inclinarea de
51,7 grade.



AMATORUL

gur ¢ impreuni cu citiva pricteni
din Bucurest si din provincie si a
constatat cu oarecare surprindere ¢ nu-
mirul celor pe care fi pasionau undcle
ultrascurte era cu mult mai muare
decit il binuia. («\Numai in Bucurcesti
sintem un colectiv numeros de ultra
scurtisti entuziasti. Mi-am dat seama
i fird o aparaturi perfectionati nu
vam putea realiza prea mule). A cons-
truit in serie receptoare superheterodi-
nd de mare sensibilitate. Paralel a
executat $i emititoare pe 145 MHz.
Greutatea acestora nu trecea de 400
grame iar trei baterii de 4,5 V erau
suficiente prentru o functionare de
cind ore.

Performantele au venit ca o urmare
logici (\Desi nu performanta in sine
mi intereseazi; ea nu este decit o
confirmare a calitigii aparaturip). A
stabilit leg#tun in banda de 145 MHz
cu toate districtele radiocamatoricesti.
YO. Evident, pentru acest lucru a
trebuit si se deplaseze pe virfuri de
munte. De pe Omul a reugit si lucreze
toate districtele din Transilvania si
Moldova. («Dar sint surprins ¢ unelc
stafii nu mi-au confirmat nid pini
acum legitura; rog pe aceasti cale pe

DE UNDE

ULTRASCURTE

Multd vreme, poate chiar zed dc
ani, s-a considerat < radicamatorism
inseamni traficul in benzile de unde
scurte (lungimile de 80; 40; 20 si 15
m). Radioamatorii din generatia tre-
cutdi sint mindri, pe drept cuvint, de
contributia pe care au adus-o la dez-
voltarea undelor scurte si consider3
di prin aceasta §i-au ficut pe deplin
datoria.

Dar ca in toate domeniile activi-
titii umane, noul gi-a ficut loc si
in radioamatorism. Undele ultrascurte,
care in urm3 cu 20—25 de ani erau
desconsiderate datoriti insuficientei lor
cunoasteri, au ajuns in zilele noastre
tot atit de importante §i de utilizate
ca §i undele scurte. Nu intrim in amj-
nunte, pentru i toat lumea stie
ci televiziunea, radarul, numeroase
statii de radiodifuziune, satelitii arti-
ficiali gi multe alte activitifi moderne
folosesc undele ultrascurte.

Puteau oare radicamatorii si nu se
intereseze de aceste nmoutiti deosebit
de interesante? Acesta a fost si subiec-
tul unei discutii cu inginerul George
Pintilie YO3AV.

Interlocutorul nostru este prin pro-
fesia sa foarte aproape de ziarigti,
filnd energetician la Combinatul Pali-
grafic «Casa Scinteiis.

Dar cum a ajuns el la undele ultra-
scurte? Este o poveste mai veche...
Inci de pe cind ea student a fost
atras de multitudinea problemelor inci
nerezolvate pe care undele ultrascurte
le ridicau. in fata cercetitorilor. Pro-
iectul siu de diplomi a avut ca titlu:
«Organizarea unui studio de televi-
ziune (mentionim ¢ pe atunci nu
exista in Bucuresti un astfel de studio).
Tot in acea perioadi a devenit si
radioamator dar muld ani nu s-a
afirmat prin vreo performanti deose-
biti. Considera undele scurte oare-
cum depiigite de cerintele tehnicii mo-
derne. Era atras in permanenti de
frecventele inalte. A inceput s3 cons-
truiascli, si experimenteze. La inceput
cu tubur. Constructiile nu 1-auz mul-
tumit. A trecut la tranzistori. («Sint
un adept convins al semiconducto-
rilor; aparatura portabili trebuie si
fie de volum si greutate mici si in
intregime tranzistorizat®). A inceput
si experimenteze, bineinteles nu sin-

operatorii de la YO4KCM, Y04 KB]J,
Y05KAG, YOSKDH, YOSKAD, Y06
KET g pe ceilalfi care inci nu mi-au
trimis QSL-ul si nu m# uites).

Legituri interesante a reusit §i de
la domiciliul sfu, din cartierul Bucureg-
tit-Noi : «QTH-nl personab cum il
numesc radioamatorii. Cea mai in-
depiirtatd legiturd stabilit a fost cu
LZ1BW din Sofia. Distanta in linie
dreapti, 306 km. In total, pini acum,
a reugit 126 QSO-uri dintre care peste
100 numai cu radioamatori Y0. Va fi
probabil primul radioamator roméin
care va primi diploma «Y0-100 pen-
tru performante in banda de 2 m (145
MHz). Dar succesele sportive in UUS
nu l-au indepirtat cu pimic pe ingi-
nerul George Pintilie de la ¢hobby»-ul
sdu: radioconstructiile. Recent a ter-
minat o radiobalizii care functioneazi
pe frecventa 1459 MHz § pe care
a instalat-o la sediul Radioclubului
Central. Aceasti balizi transmite au-
tomat indicatorul Y03KAA precum
si «*QRA locatorub (pozitia) Radio-
cll{bului Central (NE41]). Radiocama-
torii ultrascurtisti aflati pini la o dis-
tanti de 120 km, folosind emisiunile
acestei radiobalize, isi pot regla cu
precizie frecventa proiect are §i
alte lucrdri deosebit de interesante,
dintre care amintim: instalarea unei
alte radiobalize, mai puternice, pe
virful Omul, care va putea fi recep-
tionati de aproape toti ultrascurtistii
de pe teritoriul (irii; construirea apa-
raturii de emisie-receptic pe frecventa
de 1296 MHz (23 am). Va fi probabil
cel dintii radioamator YO care va
lucra pe aceasti frecventi In sfirsit,
il atrage din ce in ce mai mul re-
flexia undelor ultrascurte pe Luni,
precum § stabilirea de legitur bila-
terale prin intermediul satelitului OS-
CAR-6.

Cam acestea sint o parte dintre preo-
cupirile unui radioamator contempo-
ran. Sint — dupi cum se poate vedea —
probleme de cercetare care stau in
atentia a zed g zed de algi radioama-
tori din tara noastrd pe care ii atrage
domeniul acesta vast §i inci destul
de putin cunoscut al undelor ultra-
scurte.

R.P.

edanta antenelor

imp

in articolul «Mdsurarea im-
pedantelor antenelor» din re-
vista nr. 11/1972 se ardta ca
puntea descrisd nu poate fi
folositd pentru mdsurarea im-
pedantelor liniilor paralele cu
care sint alimentate antenele
deoarece erorile ar fi prea
mari. Tot in acel articol se
ardta tangential cd raportul
de unde stationare (SWR)
poate fi mdsurat  elimi-
nind aceste erori, dacd pun-
tea este cuplatd la linia para-
leld printr-un circuit special de
adaptare a impedantelor. Un
astfel de circuit este ardtat in
fig. 1. Este important de retinut
cd bobina L1 se va cupla la
punctul rece a lui L2, in cazul
de fatd la centrul lui 12 cu
scopul de a realiza o capacitate
parazitd de cuplaj minimd. 12
— Q2 trebuie sd rezoneze
pe frecventa de lucru iar L1 sd
inducd o tensiune de radio-
frecventd suficient de mare in
L2 (cuplaj strins).

Pentru a mdsura SWR-ul
conectdm o rezistentd neinduc-
tivd de 1/2—1 W de o valoare
egald cu valoarea impedantei
caracteristice a liniei la bor-
nele «liniey. Aplicdm tensiunea
de radiofrecventd la punte si
deplasam capetele conductori-
lor liniei pe spirele fui L2 in asa
fel incit sd fie tot timpul echidis-
tantati fatd de centrul bobinei;

Sursa RF

Fig.1

in acelasi timp migcdm pe Cvi
si Cv2 pind cind puntea va
indica zero sau aproape zero.
Dupd ce se obtine acest minim
nu se mai umbld la acordul
circuitului. Cu circuitul astfel
ajustat scurtcircuitdm bornele
«linie» §i mdrim puterea de
radiofrecventd pind ce instru-
mentul puntii va indica valoarea
maximd. Se scoate rezistenta
etalon, se inldturd scurtcircui-
tul §i se cupleazd linia de
alimentare a antenei. Puntea
va indica raportul de unde
stationare pe linie.
Observatie. Circuitul tre-
buie reacordat cu rezistenta
etalon ori de cite ori frecvenia

unei mici portiuni a aceleiasi
benzi de radieamator:, puntea
se poate folosi fdrd reacord,
erorile fiind neglijabile.

Impedantele de intrare a li-
niilor sau a altor sarcini si-
metrice pot fi mdsurate cu
puntea descrisdi mai inainte
folosind un circuit «balun» (fig.
2), care este de fapt un auto-
transformator de radiofrecven-
td la care raportul spirelor
este de 2/1 si astfel prezintd un
raport de 4/1 al impedantei
sarcinii simetrice spre circuitul
de iegire al puntii care are un
fir la masé. Bobinele L1 §i L2
trebuie sd fie cuplate cit mai
strins posibil in care scop ele
se executd, simultan, cu fir
dublu (bobingj bifilar). Aceste
bobine trebuie executate iden-
tic, sfirsitul uneia conectindu-
se cu inceputul celeilalte, prin
intermediul carcasei, cu ajuto-
rul unui fir scurt. Mijlocul aces-
tui fir se va conecta la tresa
coaxialului. Condensatorul C1
este astfel ales ca circuitul
sd rezoneze in mijlocul benzii
pentru care se va folosi «balu-
nul» cu bornele B1 deschise,
iar C2 va trebui sd acorde
acest circuit pe aceeasi frec-
ventd, cu bornele Bl si cele
de «sarcind» in scurtcircuit.
Frecventa se poate verifica cu
un grid-dip-metru.

Cu «balunul» astfel executat

Fig.2

puntea se foloseste la fel cum
s-a mentionat mai inainte tinind
seama cd orice impedantd citita
va trebui inmultitd cu 4. Acest
circuit poate fi de asemenea
folosit pentru mdsurarea rapor-
tului de unde stationare la
liniile de 300 ohmi, cuplat spre
emitdtor cu o punte destinatd
pentru linii asimetrice de 75
ohmi.

In tabelul de mai jos se dau
datele constructive ale circuitu-
lui «balun» pentru benzile de
35, 7, 14 si 28 MHz.

Folosirea unui grid-dip-me-
tru la constructia acestor circui-
te este strict necesard.

Ing. Cicerone IATAN

se schimbd apreciabil..In cadrul YOdCT
Frecventa . '
in MHz Lt si L2 1 (o7]
28 3 spire pe o carcasi cu diametrul de 50 mm ;
lungimea bobinajului 10 mm 4 pF 420 pF
14 idem 39 pF 1500 pF
7 8 spire pe o carcasa cu diametrul de 70 mm, {nu este 1000 pF '
bobinate spira lingi spira necesar)
3,5 idem 62 pF 4500 pF

Sarcina




LC-METRU SI
CALIBRATOR

Aparatul este cunoscut radioamatorilor sub denumirea de inductantmetru-
capacimetru si foloseste ca oscilator un tranzistor OC882 (P402) frecvenja
osctlapiilor fiind stabilizata cu cristalul Q de 1 MHz. In mare, el este formar
dintr-un circust oscilant, compus dintr-o inductantd si un condensator variabil,
circuat care este adus la rezonantd cu frecventa etalon de 1 MHz, prin acfio-
narea axului condensatoruhad variabil Cv, pe cadramud cdruia se afld gradate
cele doud scale de mdsurd L si C. Pentru a obtine o indicatie precisd a frecvenei
de rezonantd se foloseste un discriminator analog celor din aparatele pentru re-
ceppionarea emisiunilor cu MF.

In cazul in care se cere mdsurarea unei capacitdfi a cdrei valoare este infe-
rioard fajd de cea a condensatoruld variabil (500 pF ), este necesar ca aceastd
capacitate sa se conecteze direct la bornele circustula oscilant (fig. 1); capaci-
tdtile mai mari de 500 pF se pot mdsura prin intermediul uma condensator
legat in serie (fig. 2) care poate fi ajustat cu trimerul de 50 pF (in timp ce bor-
nele Cx au fost provizormu scuricircuitate) astfel incit frecvemta de rezonanid
sd fie obpinutd pentru mintmwm de capacitate a condensatoruha variabil. Dacd
se conecteazd o capacitate exterioard, cuprinsd intre 400 pF s 30 nF, acordul
se poate face cu ajutorul condensatorului variahil, pe scala cdrwa se va cin
valoarea capacitdpii necunoscute.

Cind se mdsoard o inductantd inferioard valorii de 450)H (fig. 4) aceasta
se introduce in serie cu cea a circustuld oscilant. O punere in paralel a induc-
tanger necunoscute (fig. 4) permite o determinare suficient de precisa a valori
i Lx, cuprinsg intre 300)»H — 5 mH. Cu ajutorul comutatoruhu se aleg
gamele enumerate.

Schema completd a aparatului este prezentatd in fig. 5. Bobina L1 confine
150—170 spire din CuEm cu diametrul de 0,15 mm infdsurate pe o carcasa
cu diametrul de 8 mm prevdzutd cu miez feromagnetic reglabil. Condensatorul
variabil de 500 pF face parte din circuitul discriminator; in paralel cu acesta
se afld condensatorul semivariabil de 50 pF care serveste la ajustarea «zeroulur
s la sd comp e capacitatea uma cablu coaxial de legdturd.

Transformatorul discriminatoruha este realizat pe o carcasd cu diametrul
de 8 mm si cu miez feromagnetic reglabil. Infasurarea primard (L2) conpine
2 x 80 spire iar infdsurarea secundard (L3) 2 x 45 spire, ambele infdsurar
fiind din Cu Em de 0,12 mon diametru. Bobinele L4 si L5 conpin 60 si, respectiv,
560 spire dm acelasi tip de conductor, pe acelas fel de carcasd.

Pentru reglaj se separd circustul de mdsurd de discriminator (punctul A din
schemd ), se deconecteazd una dintre diode s avind potentiometrul de 220 ohmi
la min; se ali zd aparatul, desigur, dupd ce s-a verificat corectitu-
dinea montajului. Se ajusteazd apoi potenpiometrul pind ajunge acul indicator
la mijlocul scales microampermetrulii, apoi se deplaseazd miezul bobina pind
se constatd o deviapie bruscd a aculad aparatului. In zona imediat apropiatd a
acestid punct de discontinuitate, dewajia aparatului este maximd.

Pentru a evita eventualele dezacorduri in timp (datoritd imbdtririrsi prese-
lor, schimbdrilor de temperaturd, wmditate etc.), se blocheazd miezul cu 2—3
ture de filet mai departe, dupd care se monteaza la loc dioda deconectatd si se

liniazd discru torul, reglind potentiometrul (de 100 ohmi) astfel incit
aparatul sd indice zero. Concomitent cu ultima operatie, se va mdri treptat
sensibilitatea cu potenfiometrul de 200 ohmi. Condensatorul wvariabil s¢ va
gdst in tot acest timp la valoarea capacitdgi maxime, adicd pentru cazul co-
respunzdtor unei capacitapi de mdsurd nule (Cx = 0).

N oié@ozii_ia comutatorului
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Pentru gama capacitapilor mici, etalonarea este mult usuratd dacd se cu-
noaste curba variapiei capacitdfilor condensatorului variabil utilizat, funcyie
de unghiul de rotire. Dacd amatorul nu posedd aceastd curbd, o poate ridica
singur cu un capacimetru deja etalonat. O datd obtinutd, etalonarea gamelor
de 400 pF la 30 nF (pentru capacitdti) si 0—400y>H (pentru inductante) re-
zultd prin calcul, cu ajutorul formule i Thomson. Mdsurind cu mare precizie
bobina LS5, aceastd metodd este aplicabild si pentru gamele 0,3—5 mH. Desigur,
ctalonarea se poate efectua cu ajutorul unor cutii de capacitdp si inductange
etalon.

Aparatul se poate monta intr-o cutie de alumimiu, pe panoul cdaruia se scot
axele celor doi potenpiometri, a condensatoruls variabil de 500 pF s a celui
semivariabtl de 50 pF (legat in paralel cu Cv). De asemenea pe panou se mai
afla bornele 1 si 2 pentru instrument, bornele 3 51 4 pentru mdsurdtori i intre-
rupdtorul 1.

Pentru ca aparatul sd dea rezultate bune condensatorul wvariabil trebute
sd fie de calitate, robust si prevdzit cu d ltiplicare, bobinele L4 st L5 (etalon)
sd fie executate cit mai ingrijit, intrucit de constanga valorilor in timp depinde
51 precizia mdsurdtorilor.

Ing. G. CABIAGLIA

AMPLIFICATOR PENTRU INSTRUMENTE ELECTRONICE

0,1pF

= o4
intrare
10my

L

=40

continuda —+

alternativd; tensiunea de intrare:

tensiune
100 ori; rezistenta de intrare: 100

kohmi; gama de frecventd 01

MHz: capacitatea de intrare

max 10 mV; cigtigul amplificérii:
pF.

Intrare:

Montajul descris mai jos
are largi domenii de utilizare
prezentind o mare stabili-
tate in functionare si un con-
sum redus. Rezistenta de in-
trare mare — 100 kohmi, am-
plificare — 100 ori, gama de
frecvente 0—1 MHz, capaci-
tate de intrare 40 pF, tensiu-
nea de intrare continuid sau
alternativd de maximum
10 mV, iatd principalele ca—=
racteristici ale amplificato-
rului.

Primul etaj, echipat cu tran-
zistorul T1 de tipul BC177
este un repetor pe emitor.
Tranzistorul T2 de tip BC177
are functia de ampilificator
final. Tranzistorul T3, care

este de tipul BC107, n-p-n,
are doud functii: stabiliza-
tor de tensiune si compen-
sator termic al montajului.

Reglajul montajului se
face in felul urméator: cu aju-
torul potentiometrului P1
se regleazd tensiunea de
polarizare pe baza lui T1,
care trebuie sd fie egald cu
O V, (lucru absolut necesar
deoarece in repaus un
amplificator de tensiune con-
tinua trebuie sa aiba atit la
intrare cit si la iesire un po-
tentiai nul, O V). Reglajul se
va verifica, masurind, com-
parativ cu masa, tensiunea
pe emitorul lui T1 de 0,6 V si
pe emitorul lui T2 de 1,2 V.

Apoi cu ajutorul potentio-
metrului P2  (dup3d ce in
prealabil s-a facut reglajul
lui P1) se va regla deriva de
nul.

Montajul a fost realizat
foarte compact pe circuit im-
primat, neprezentind  difi-
cuitdli deosebite de con -
structie. Materialele nece-
sare sint usor de gasit In
magazinele de specialitate.
Ca instrument s-a folosit un
miliampermetru de 1 mA.
Pentru alimentarea monta-
jului sint necesare doud ba-
terii miniaturd de 9 V, con-
sumul fiind de 4 mA. (LF.—
C.G.)

_




EMITATOR TRANZISTORIZAT

CU BANDA LATERALA UNICA

Emititorul descris in cele
ce urmeaza este realizat de
autor pentru toate benzile de
radioamator dupd o schema
de montaj hibrid, fiind com-
pus din mai multe suban-
samble tranzistorizate, care
formeazd excitatorul pro-
priu-zis, urmate de etaje cu
tuburi electronice.

Partea tranzistorizatd cu-
prinde:

— amplificatorul de joasa
frecventd pentru microfon;

— generatorul de semnal
BLU;

— dispozitivul de coman-
da vocald (VOX si antitrip);

— oscilatorul cu frecven-
td variabild (VFO);

— redresorul pentru ali-
mentarea acestor suban-
samble.

Semnalul BLU se produce
la frecventa de 9 MHz prin
metoda filtrdrii folosindu-se
un filtru cu cuart de tip XF9A,
XF9B, FQY9/5 sau oricare al-
tul similar. Din schema de
principiu (fig. 1) rezulta ca
oscilatorul de purtatoare
este de tip Colpitts.

Tranzistorii T1 si T2 sint
cu siliciu de tip BF173 (BF180;
183). Cristalele de purta-

toare Q1 si Q2 (XF901 s
XF902 in cazul folosirii fil
trelor XF9A sau XF9B) sint
montate intre bazd si masa,
avind In paralel cite un con-
densator semivariabil, de
preferat cu aer de 15—20 pF,
avind rolul de a fixa frecventa
oscilatoarelor de purtdtoare
in punctele de —20 dB, de
pe flancurile curbei carac-
teristice a filtrului, lucru
necesar pentru ca modula-
tia sa fie cit mai naturala.

Frecventele cristalelor de
purtidtoare sint 89985 kH:
(XF901) pentru banda late-
rald inferioara (BL1) si 9001.5
kHz (XF902) pentru banda
laterald superioard (BLS).

Desi s-ar fi putut utiliza
un singur oscilator de pur-
tatoare urmind a se comuta
cristalele, s-au folosit doua
oscilatoare separate, comu-
tarea facindu-se in curent
continuu prin alimentarea pe
rind a celor doi tranzistori.
In acest fel se evitj alune-
carea de frecventd, ce ar fi
posibild la comutarea directa
a cristalelor. Dacd se dis-
pune si de cristalul cu frec-
venta de 9000 kHz (XF900)
se poate realiza un al treilea

oscilator de purtidtoare ce
serveste pentru lucru in te-
legrafie.

Cele doud oscilatoare de
purtdtoare prin capacitatile
C5 si C7 atacd modu'atorul
echilibrat alcdtuit dintr-o
punte de 4 diode cu germa-
niu de tip EFD108 (OA154Q)
cu caracteristici cit mai apro-
piate (se aleg Intr-un numar
mare de exemplare).

Sarcina modulatorului e-
chilibrat o formeaz3 bobina
L1 care impreund cu capa-
citatea C11 se acordd pe
9 MHz. infisurarea L1 se
realizeazd pe o carcasd cu
diametrul de 8 mm, preva-
zutd cu miez de feritd; bobi-
nindu-se cu fir dubiu 2 x 6
spire din conductor cupru-
email + matase, de 0,25 mm

diametru. Peste aceast3
infisurare se bobineazi
L2 compusd din doua-trei

spire din acelasi conductor.
Prin capacitatea C14 sem-
nalul DBL (doud benzi late-
rale si purtitoarea supri-
matd) atacd un etaj amplifi-
cator echipat cu tranzistorut
T4 de tip BF167 (BF173). La
iesirea acestui etaj, care de-
biteazd pe o sarcind rezis-

tivd de 560 ohmi (egald cu
impedanta de intrare a fil-
trului), se conecteaza filtrul
cu cuart de tip XF9A (XF9B)
sau altul similar. La iesirea
filtrului semnalul BLU oby
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Fig.1 Excitatorul BLU pe 9MHz
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nut la nivel mic este ampiliti-
cat cu tranzistorul TS5 de
acelasi tip (BF167; BF173).
De remarcat cd si la iesirea
filtrului avem o rezistenta de
560 ohmi egald cu impedanta
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Excitatorul si oscilatorui

de iesire a acestuia, precum
si capacititile C18, C19 ne-
cesare pentru a nu se modi-
fica caracteristica fittrulu:

Semnalul BLU se culege
de pe emitorul tranzistorulu
T5 prin intermediul capaci
tatii C22, nivelul lui fiind de
circa 200 mV.

Amplificatorul de joasa
frecventd nu comportid difi-
cultdti, fiind alcdtuit din trei
etaje (doud sint amplifica-
toare de tensiune cu cuplaj
RC, iar ultimul este un repe-
tor). Tranzistorii folositi
sint de tip BC130 (B C107; 108)
sau altii echivalenti. intrarea
amplificatorului este de im-
pedantd joasd (200 ohmi)
recomandindu-se deci un mi-
crofon fard transformator de
adaptare. lesirea amplifica-
torului este de asemenea pe
impedantad joasa pentrua se
realiza adaptarea cu modu-
latorul echilibrat.

Cuplajul intre amplifica-
torul de joasd frecventd si
modulatorul echilibrat se
face prin condensatorul C38.
Prin intermediul aceluiasi
condensator se culege sem-
nalul de joasd frecventa pen-
tru dispozitivul de comanda
vocald a emitdtorului.

Pentru lucrul in telegratie
sau pentru reglaje si acord
se foloseste un oscilator

e




CONCURSURI-
CLASAMENTE

@ Cea de a Xll-a editie a concursului de unde scurtc
«Cupa Federatici» desfasuratd in telefonie si in telegraf
a intrunit in benzile de 3,5 si 7 MHz, un numdr deoschit
de mare de radicamatori in comparatie cu editiile ante-
rioare.

in urma verificérii fiselor de concurs de cdtre colegin!
central de arbitri s-a intocmit urmdtorul clasament

TELEFONIE

Juniori (primii zece): 1. Sandu Rovearm — Y0211
(Arad) 2900 p, 2. Maria Diacou — YO4Uj (Galau)
2325 p, 3. Victor Bobu — YOBAAT (Bacdu) 1716 p, 4
Andrei Adam — YO2AXY (Hunedoara) 1360 p, 5. Claudiu
latan — YO4AKA(8 (Vasiui) 992 p, 6. Irina Sandu YO6ALD
(Brasov) 944 p, 7. Carol Tacacs YOSAIR (Bihor) 736 .
8. Constantin Rotarescu — YO7AWN (Arges) 690 p.
9. loan Decsov — YO2AIX (Timis) 559 p, 10. loan Seema
yer — YO7BAQ (Arges) 348 p.

Seniori (primii zece): 1. Manfred Feith — YO2FP
(Timis) 4620 p, 2. Boby Porucic — YO2AAG (Timis)
3960 p, 3. Radu Bratu — YO4HW (Constanta) 3944 p,
4. Adrian Sinitaru — YO9AP) (Prahova) 3520 p, 5. Constan-
tin Dan — YO2BU (Timis) 2660 p, 6. Francisc Dobos —
YO8GY (Bacdu) 2444 p, 7. Andrei Giurgea — YO3AC
(Bucuresti) 2436 p, 8. Carol Daroczi — YO2GL (Hune-
doara) 2106 p, 9. Sever Diaconu — YO4WU (Galati)
2088 p, 10. Mircea Ardeleanu — YO2AAF (Arad) 2080 p.

Juniori pe echipe (primele cinci): 1. YO2KBH —
Adrion Colicue si Alexandru Duma (Caras-Severin) 3915 p.
2. YOSKDP — Emil si Liviu Pop (Bistrita) 3571 p, 3.
YO4KCD — Marcel Aleca 5i VYasile Manolescu (Bréila)
3450 p, 4. YOIKPI — Pompiliu Jinca si Constantin lancu
(Buzdu) 2093 p, 5. YOTKFE — Neculai Micle si Valericd
Costin (Vilcea) 2000 p.

Seniori pe echipe (primele cinci): 1. YO2KAB —
Octavian lavénut si loan Dénet (Timis) 5832 p, 2. YO8KGA
— Dumitru Dascdlu (Suceava) 4917 p, 3. YO7KFA
Mihai Serbanoiu si lulian Teodorescu (Arges) 4896 .
4. YO6KAL — Vasile Giurgiu si Ladislau Kovanda (Sibii)
4470 p, 5. YOSKAU — joan Pop (Bihor) 3596 p.

Trofeul «Cupa Federatiei» la telefonie a fout
cistigat de YO2KAB — Radioclubul judeteon Timis, rare
a totalizat 18341 p.

TELEGRAFIE
Juniori (primii zece): 1. Lorian Soare — YO3AAC
(Bucuresti) 3105 p, 2. Dumitru Drdaghicc — YO7AHR

(Dolj) 2916 p, 3. Carol Takacs — YOSAIR (Bihor) 2781 p,
4. Mircea Bddoiu — YO9AGI (Dimbovita) 2208 p. 5.
Coloman Cauzi — YOSLN (Bihor) 2175 p, 6. Miricu
Banc — YOSAFD (Bihor) 2162 p, 7. Mihai Storosciuc
YO6AYA/2 (Timis) 1890 p, 8. Constantin Rotarescu
YO7AWN (Arges) 1748 p, 9. Aurel Moise — YO9Yt
{Prahova) 1580 p, 10. Alexandru Roveanu — YO211
(Arad) 1440 p.

Seniori (primii sapte): 1. Mircea Rucdreanu —
YO4SI (Constanta) 7667 p, 2. Adrian Sinitaru — YO9AP)
(Prahova) 7310 p, 3. Alexandru Sirbulescu — YO7DL
(Dolj) 5735 p, 4. Marcel lordanescu — YO4AVR (Constan-
ta) 5439 p, 5. Mihai Zamonigd — YO2QY (Hunedoara)
5048 p, 6. Carol Daroczi — YO2GL (Hunedoara) 4828 p,
Stefan Samu — YOG6ADM (Mures) 4608 p.

Echipe juniori (primele cinci): 1. YO4KCD —
Marcel Aleca si Vasile Manolescu (Brdila) 2678 p, 2.
YO2KBH — Adrian Colicue si Alexandru Duma (Caras-
Severin) 2538 p, 3. YOSKDP — Emil Pop si Titus Zdgreanu
(Bistrita) 2340 p, 4. YO6KEU — Stefan Varga si Gheorghe
Guodisch (Mures) 1748 p, 5. YOSKED — Mihai Dumitru
(Mures) 1139 bp.

Echipe seniori (primele cinci): 1. YO2KAB —
Octavian lovanut si Pantelimon Nichita (Timis) 5148 p,
2. YO9KAG — Stefan Musat 51 Nicoloe Stroe (Prahovu)
3108 p, 3. YO3KAA — Dan Coman si losif Poolazzo
(Bucuresti) 3080 p, 4. YOIKFA — Mihai Serbdnoiu si
lulian Teodorescu (Arges) 2400 p, 5. YOSKAU — ion
Pop (Bihor) 2275 p.

Trofeul «Cupa Federatiei» la telegrafie a fost
ucerit de YO4KCA — Radioclubul judetean Constanta
rare a totalizat 17458 p.

@ In zilele de 25, 27 si 29 decembrie 1972 a avut loc
Concursul de UUS «A 25-a Aniversare» organizat de
2iarul Scinteia Tineretului in colaborare cu Radioclubul
Central. In urma verificdrii fiselor de concurs s-a stabilit
urmdtorul clasoment, insumindu-se punctajele obtinute
in benzile 145 si 430 MHz. (Primii 15):

1. YOSNZ — Pavel Marina; 2. YO9KPB — Radioclubul
oras Cimpina; 3. YO3AVE — George Pintilie; 4. YO3BAL —

Trifu Dumitrescu; 5. YOSDC— Emil Pop; 6. YOSAUK —
Stefan Buia; 7. YOSKDZ — Rradioclubul oras A.id;
8. YO5BAH — Adrion Mihalca; 9. YO9HM — loan « 1a-
ciun; 10.YO9DV — Gheorghe Ndstase; 11. YOSAXA —
Virgil Borsa; 12. YO3BAA — lon Cirstea; 13. YO2AFS - -
Viorel Bdjenescu; 14. YO2AXG — Igor Cardasev; 15.
YO2ND — ludavic Balogh.

CALENDARUL METEORITILOR

in luna aprilie roiul Lyride are acti-
vitate timp de 5 zile incepind de joi
19 aprilie, maxima fiind duminicd 22
in jurul orelor 08.00 pe directia NV-SE
intre orele 23.00—01.00 avind antena
spre SV; pe direclia N-S la orele
02.30 cu antena spre V si la orele 05.30
«u antena spre £ iar intre orele 07.00—
08.30 pe directia SV-NE avind antena
spre SE.

CONCURSURI

CRONICA UUS

mentionat directiile cardinale numa:
la trecerile bune pentru radioamatorii
YO;

— cu semaul + au fost Insemnate
trecerile foarte favorabile radioama-
torilor YO, care vor putea urméri sa-
telitul la trecerile respective intre
10—15 minute;

— satelitul poate fi observat pe o
zond de 4000 km ceea ce inseamni
ca pe directia N-S este cuprins3 Intre

traversarea Ecuatorului, satelitul in-
trd in perimetrul cercului nostru de
observare cu raza de 4000 km.;

un exemplu: la traversarea 2105
in ziua de 01.04 orele 19.02 GMT, sa-
telitul trece Ecuatorul prin punctul
333,10, dupa circa 3—5 minute intra
in raza de ahservare, tiind deasupra
Saharei (vest de Egipt), traverseazd
Mediterana, apoi trece peste Grecia,
Ungaria (linia Tisei), spre Vargovia.
disparind spre nord dupa circa 12—15
minute. Deci vom astepta cu antena
spre sud, dupd care, pentru a putea
lucra via satelit, 1 vom urmari cu

® OK Contest — concursul prima-
verii, se desfdsoard In ziua de 02
aprilie de la orele 07.00—11.00, etapa

| gi de la 12.00—16.00 etapa a ll-a.

Mod de lucru CW si AM respectin- P L’_"l,‘:: = OraGMT Londui::—ves'
du-se regulile generale legate de —
schimbul controalelor in activitati 1 aprilie 1973
U.us. 0, 01 47 74,25"
® VHF HG maraton, etapa a 1V-a g1 13 42 103,10 NE
in CW gi AM are loc luni 23 intre orele ey 05.37 131,85 £NE ¢
18.00—24.00. 2099 07.32 160,60 E£SE +
100 09.27 189,35 VNV
OSCAR 6 2101 1122 218,10 NV
2102 13.17 246,85
In vederea urmaririi trecerilor prin g}gﬂ s e 2560 LI
) 17 07 304,35 ENE
zona noastrd de observare a sateli- 2105 1000 333.10 vV oy
tului pentru radioamatori OSCAR 6, 2106 s 1.85 VNV 4
(informatii in legaturd cu acest satelit 2107 0 69 30.60
s-au publicat in nr. 12/1972), pe baza
mai multor surse, am calculat datele 12 apnhe 1973
pentru trecerile ce vor avea loc in PIRRY wW.22 53,10
unele zile ale lunii aprilie a.c. cind vor 2234 02.17 81.85 N
putea fi ficute observatii praprii. 2235 04.12 110.60 NV
O rotatie se efectucazd In 115 m( 2236 06.07 139,35 ENE +
nute iar distanta longitudinald pe 2237 08.02 168,10 trece peste YO +
globul pAmintesc Intre doud rotatii 2238 09.57 196,85 VNV
este de 28,75 grade spre vest. Dec, 2239 11.52 225.60
pornind de |a o dat3 precis cunoscuta, gg:‘: A 2adiss N
vom putea calcular iile urmé&toare, A2 283,10 NE
N " N i 2242 17.37 311,85 ENE +
adunind continuu timpul (115 minute) 2943 19.32 340,60 VSV +
si longitudinea. Din calculele ticute 2244 21.97 9,35 v
A mai rezultat cd Intregul ciclu se re- 2945 2399 e

petd la 23 zile In care se efectueazi
288 rotatii, astfel cA am avut acelasi
orar in zilele de 30.12.72; 22.02, 14.02
019031973 si se va repeta in 01.04
24 04 etc

Dam aléturat datele pentru ziua de
1 apuhie precum si1 pentru 12 apriie
care esle o zi la juméatatea cicluln
de 23 2ile, (pentru a putea observa
diterentele):

Mai ddm urmaitoarele amdnunte:

— la trecere 2099 perpendiculara
din QRA-ul nostru pe linia de trave:
sare a satelitului, este pe directia V.
1ar la traversarea 2107 spre NV. S-au

e Diploma «CQ KOS este instii
Jdioamatorilor polonezm — PZK
{receptii) cu radioamatori din orasi
/m — R.P. Polond. Pentru obtin:
jormat cuvintul «+KOSZALIN» |
radioamator polonez in raport cu
ului sdu a tiparit pe QSL-ul prop
S. poate lucra in telegrafie, telefc
san mai multe din benzile autor
imotitd de 8 cupoane IRC s list
tilor) intocmitd in baza cdrpilor
certificatd de radioclubul judetcan

o O alid diplomd polone=a cste 2|
K Av. Pentru obgincrea diploni.itrei
u radioamatori din districtul Bya
ruasele: Bydgoszcz  (obligatoriu)
Inowroclaw, Wioclawek.

Pentru o legdturd cu o statie din
merate se acordd 10 puncte, pentr
\tapie din afara districtuld Bydgos....  peiess 3 1
puncte pentru o stapie din distrid lucratd in banda de
UJ.U.S. Pentru obtinerea diplomei sint necesare 50
puncte. Simt admise legdturile efectuate in telegrafie,
telefonie s mixt pe una sau mar multe din benzile auto-
rizate. Districtul Bydoszcz are indicarivul SP2.

® A treia diploma instituitd de PZK este «W-SPO»
s w elibereazd pentru legatun efectuate cu diferite sta-
1iv de radi tori pol care fol prefixul spe-
il SPO. Legdaturile pot fi efectuate pe una sau mas
wulte din henzile autorizate folosind modul de lucru in

@ Asociapia radioamatonlor sueden a sttt un
trofeu d. «The Freeb s Statuette pe a cdrei
plicutd de argim se va grava indicativul stapiai de emisie
care va reusi si efectueze o legdturd cu siafia de radio-
club SK7BK & cu 5 membri ai clubului. Membrii clu-
buha sim: SM7ALI, ANL, ASN, BBU, BBl
BDU, BJB, CFF, CPL, CRW, DGC, DHK, DI |
DMN, DMT, DJG, DRQ, DUH, EHI, EMI, LK.
‘UG, TE, VO, ZI.

Lista legdturilor se va expedia pe adrosa: o B!
{30 S-281 01 Hessleholm, Suedia. YO3Y7




ASCHIA NU SARE DEPARTE...

lubitorii sporturilor mecanice din tara noastra
au auzit, fara indoiald, de Eugen fonescu-Cristea,
multiplul campion de automobilism si de moto-
ciclistul Alexandru lonescu-Cristea, maestru al
sportului. Interesant este faptul ci acesti doi
merituosi sportivi sint fii unui alt sportiv de va-
loare, care in perioada 1930—1940 a fost unul
dintre asii motociclismului bucurestean. Este
vorba de Nicolae lonescu-Cristea, pe care unii
dintre cititorii mai virstnici l-au vazut evoluind :
in concursurile desfasurate pe pista «Velodro- ) )
mului» din soseaua Stefan cel Mare sau in alte
orase din tara. El a fost campion absolut de moto-
ciclism al Romaniei iar in prezent, desi trecut
de 60 de ani, mai participa la unele raliuri auto-
mobilistice.

Montajul alaturat — vechi de peste trei decenii
— il reprezintd pe N. lonescu-Cristea fotografiat
cu prilejul diferitelor competitii desfasurate in
tara si strdinatate.

- et
.j;uniz.‘ln{ o ciceselde ol
(wisip, fartni si ddivd-rack)

1AR-823 MINI

Doar dupa o examinare alentd poti constata ci aeronava
din imaginea de mai jos, un IAR—823, este, de fapl, un aero-
model. Realizarea apartine aeromodelistului Florian Buleac
din Tg. Jiu.

Fard sa posede planurile delaliale ale noului avion roma-
nesc IAR—823, doar dupa o schila «trei vederin, Buleac,
elev In clasa a Xll-a, a recalculat aparatul la scara 1:8 si a
conslruit o machetd de toati frumuselea. Cu acest aparat
micul constructor va pulea parlicipa oficial la orice concurs
de machete zburitoare de avioane. li urdm succes!

UN STOL
DE RALLY-uri

Imaginea aldturatd surprin-
de, intr-o formatie perfecta,
cele mai reprezentative avioa-
ne franceze de sport si turism
aerian. Este vorba de familia
«Rally». Asemanarea intre cele
patru avioane este perfecta —
doar sint gemene, produse de
aceeasi firma, «Aerospatiale»
— dar in «pieptul» fiecaruia
bate un aft numar de cai-putere;
100 CP, 125 CP, 150 CP si 180
CP. Explicatia cu care firma
constructoare insoteste ima-
ginea este: confort si secu-
ritate.

»RECHINII*

Unul din cele mai active cercuri
tehnico-sportive ale Asociatici
studentilor polonezi din orasul
Gdansk este cel de cercetiiri sub-
acvatice, denumit «Rechinuly. Cer
cul numiri 70 de membri si are
diferite sectii, cum sint: sport
subacvatic, vehicule subacvatice,

protectia mediului inconjuritor,
arheologie subacvatici, fotogra-
fie si film subacvatic etc. Printrc
alte misiuni, membrii cercului
particip# si la diferite actiuni de
intretinere a unor ambarcatiuni
Iati-i, in fotografie, primind ulti-
mele indicatii inainte de a sc
scufunda §i a curita pirgile de
sub apd ale unui vas.




DIN TOATA LUMEA

® O noud tentativd de cucerire a
Everestufui va fi fdcutd in luna mai
a.c. de un grup de alpinisti italieni.
Parnind din Nepal ei isi vor fixa tabdra
la altitudinea de 5 400 metri. in dota-
rea expeditiei se afld si doud elicoptere
special amenajate pentru actiunile al-
pine.

@ In Ungaria a inceput fabricarea
unor televizoare cu... cheie, care pot fi
puse in functiune numai dacd se rdsu-
ceste cheia intr-un dispozitiv asemadnd-
tor contactuiw de la autoturisme. Cons-
tructorii au recurs la aceastd strata-
gemd din considerente pedagogice. Ple-
cind de acasd, pdrintii igu cheia de la
televizor. In felul acesta copiii vor fi
obligati sd se ocupe de pregdtirea
lectiilor.

S vedem dacad ideea va avea succes.

® Un colectiv de ingineri sovietici a
construit o bicicletd... zburdtoare. Este
vorba de un aparat format din doud
aripi de aluminiu, actionate de o pe-
dald, care se ridicd in aer cu ajutorul
fortei musculare a biciclistului. In-
cercdrile facute recent au demonstrat
cd bicicieta se ridica la citiva metri
indltime, reusind sd parcurgd in zbor
o distantd de 200—300 metri.

® In S.U.A. a fost construit un aero-
glisor de o conceptie originald. El se
deplaseazd deasupra apei pe o pernd
de aer si poate atinge o vitezd maximd
de 65 km pe ord. Cei doi pasageri sint
asezati pe o sa dubld, unul in spatele
celuilalt, ca §i pe un scuter terestru.

o Societatea de electronicd §i piezo-
electricitate din Franta a inceput fabri-
carea unor oscilatori cu cuart pentru
ceasuri electronice. Stabilitatea frec-
ventei (de 32 kilohertzi} se bazeazd pe
adoptarea unui nou procedeu de in-
chidere a capsulei, fapt care face ca
oscilatorii sd fie adecvati pentru fabri-
carea ceasurilor antisoc. Precizia obti-
nutd este de plus sau minus 30 secunde

pe an.

PLANORISM PE...
GHEATA

Unul dintre cele mai populare spor-
turi din Suedia este zborul fird motor.
De aici s-au ridicat o seami de plano-
risti celebri: Per-Axel Person, campion
mondial in 1948, Billy Nilsson, cam-
pion mondial in 1950, Goran Ax, cam-
pion mondial in 1972, la Virset, lugo-
slavia. Nu este de mirare G pianoristu
suedezi zboari chiar si in timpul ierni
Imaginea aliturati demonstreaza acest
lucru: membrii unui club de planorism
s-au deplasat cu aparatele lor in munti,
in ciutarea curengilor de undd lunga,
favorabili zborului plutic. Decolirile si
aterizirile se fac pe... oglinda inghetatd
a unui lac.

-y :"—-":ﬁ‘r 1-..—,,-'? - m

,PASAREA ALBASTRA®

Avionul din fotografia ala-
turatd, «Pasdrea albastra»,
este opera unui amator — ca-
nadianul Hug Crowder. Echipat
cu un motor de 100 CP, apa-
ratul poate ateriza pe terenuri
de mici dimensiuni si chiar...
ameriza, avind fuzelajul ase-
mdndtor unei bdrci si flotoare
pentru stabilitate laterald. «Pa-
sdrea albastrd» are o anver-
gurd de 9,45 m, lungimea de
7.10 m s _greutatea gol de
476 kg. Vitezd maximdé de
zbor — 120 kmih.

~PUIL, PUL, PUI*...

Afl3m din Ziarul ’Humanité ci politia orasului Canock
Chase, o mici localitate din Anglia, ancheteazi un caz
inedit de «deturnare de avioane.

Este vorba, de fapt, de aeromodele telecomandate dar
cazul este cu atit mai interesant. Dupi primele elemente
ale anchetei se pare cii «piragid s-au folosit de posturi de
radio-ghidaj clandestine, functionind pe aceleasi frecvente
ca si cele ale proprietarilor aparatelor pe care le-au deturnat
din zbor. Ceea ce nu se stie inci este scopul final a acestei
actiuni.

’

MOTOCICLETA PENTRU ,,GRAND PRIX* pe autostradd, ma-

Specialistii englen oferd iubitorilor sportului motorizat, pe torul are 4 cilindri

Limuzinele Rekoru
si Rekord L, atit cu
doua cit §i cu patru
usi, sint echipate in-
cepind din 1972 cu
noul motor Diesel de
2,1 litri. Cu acest
motor s-ou realizat
peste 20 de recar-
duri diferite.

Tipul Rekord 2100
D dupa 235 secun-
de de la plecaren de
pe loc poate atinge
viteza de 100 km/h.
La o vitezd medie de
135 km/h de durata,

sina consumd 9.4 li-
tri la 100 km. Mo-

doud roti, o noua surprizi {fotografia de mai sus). Este vorba de
motocicleta sport KRM Super, un bolid echipat cu motor de
350 cmc, cu 4 cilindri in linie, montat transversal. La 13 000 cture/
min el dezvoldd 65 CP. Noua masini este capabild si atinga 241
kmj/ora. Si recunoastem ci este nevoie de curaj pentru a te aven-
tura, pe doui roti, intr-o asemenea goana.

de 88 mm alezgj si
85 mm cursd, ca-
mera de explozie de
2 068 emc, putere 60
CP la 4400 ture/
minut.




PE CiND ACCESO-
RIILE NECESARE...

AUTOSTRAZII?

S-a intimplat pe autostrada
Bucurest—Pitesti, intr-o noap-
te de iarni Zipada spulberaca
alunea pe luciul soselei care
parea de sticld, din cauza po-
leiului. Se circula au viteza
redusi. Cel mult cincizeci de
km pe ori Oamenii de ka volan
erau crispati; stiteau aplecati
inainte, pentru a putea des-
coperi cu o clipi mai devreme
pericolul ce pindea din neguri.
La cea mai mic apisare pe frini,
masima devia de h firul soselei,
din cauza derapirii. Distanta
fati de vehicolul din fati era,
din prudentd , mirig.

$i totusi citeva accidente s-au
produs. Nu multe. Nu grave.
Dar s-au produs. Intr-un loc,
O masind se risturnase in sang.
In altul, doud autoturisme se
tamponasera: conduditorul ce-
lei din fagi pusese o frina iar
cel din spate nu sesizase ka timp
Aproape de podul peste Arges.
ale magini se accidentasera usor

Ocupantii autoturismelor —
erau si copii, i femei — stiteau
in visool §i asteptau: in primul
rind, militia — pentru a consta-
@ cele intimplate, a stabili vi-
novitiile §i 2 autoriza pirisirea
locului accidentului; in al doi-
lea rind, asteptau si vina cineva
care si- remorcheze.

Viscolea si oamenii stiteau
in cimp. Nid o asd, nici un
adipost Mai treceau autoturis
me? Da. Dar nu opreau. Uni
nu opresc nici ¢cind vid cameni;
carzuti in drum. {Vezi experien-
tele militiei, cu manechine).

— At anuntat organele in
drept? am intrebat pe un «acci-
dentacs.

— Am rugat pe cineva care
a oprit... zicea c fa Bucuresu
va da un telefon. E scuzabil.
Pe asemenea vreme, cine iese
din autostradi si se dudi in
vreo comuni din apropiere pen-
tru un telefon?

Intimplarea aceasta mi-a re-
levat o situagie: s-a construit

autostrada  Bucuresti—Pitesti
dar aceasta arceri de circulagie
n-a fost dotati cu cele necesare.
In Austria, de pildi, pe auto-
strazi, cam din fam in km, sint
posturi telefonice: o simpli apa-
sare pe un buton si vorbesti
cu «supraveghetorul autostri-
Zin.

Pe cind «telefoane de ajutor»
$1 pe autostrada Bucuregti—
Pitesti? Pe cind, miar o stagie
de benzind si un eservices» pen-
tru depaniri de-a lungul celor
peste 100 km?

Inginer S. NICOLAU

MUZEUL
MINERALOGIC

Pentru oricare turist care
are ocazia si tread prin orasul
Brad — ne scrie lon Cotoi din
comuna Bontesti, judetul
Arad — este deosebit de inte-
resantd o viziti la Muzeul mine-
ralogic din acest oras. Situat
pe strada Motilor nr. 4, intro
noud §i frumoasi clidire, mu-
zeul cuprinde o varietate de
exponate aurifere, fiind consi-
derat unic in Europa Tot aici
existd §i 0 prezentare intere-
sand a celor mai frumoase
«flori de minis. O parte a mu-
zeului este rezervati istoricului
mineritului din Muntii Apuseni
incepind din epoca pre-romania
si pind-n zilele noastre.

De asemenea se face o pre-
zentare succintd a formelor in
care se giseste aurul si modul
de prelucrare. Cele mai inte-
resante exponate, unice in lu-
me, sint: «Sopirla de aur» si
cristalul «Dodecaedru». In par-
tea mineralogid a muzeului
exponatele sint repartizate pe
clase: diamante, granati, safire,
rubine, topaz. smaragd, jaspuri-
opal, calcedonie-agate sle-
fuite); cuarturi, calcite, bari-

une...
Anul trecut, muzeul de Ila

Brad a fost vizitat si de paru-
cipantii la Congresul mondial
al mineritului care a avut loc
la noi in tari In artea de
onoare a mureului sint sute de
insemnari ale unor turisti din
URSS. SSUA, R.F. Germa-
nia. japonia, R.P. Chincza,
R P D. Coreeani, Suedia erc.

QSO VIA SATELI-
TUL OSCAR-6

Radioamatoru! Constantin
Popescu — YO9ALM — din
Buftea ne-a trimis reproduce-
rea dupa o carte postali de
confirmare QSL pe care a pri-
mit-o de la radioamatorul ita-
lian Ludovico Scaroni — 13LDS.

«Acest QSL mi-a produs o
nespusa bucurie, deoarece el con-
firmd o legdturé bilaterald pe
care am realizat-o prin satelit.

Qra ‘4
LUDOVICO SCARON
Vie & Stajsas, §|

28642 BREGANZE (V1)
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In ziun de 30.XI1.1972 am orien-
tat antena, pe verticald, in d.-
rectia  traiectories  satelitulu:
OSCAR-6. Dupd multd insistenta,
mi-am auzit indicativul chemat
la orele 19.16 GMT, pe 145 MHz,
de cdtre 13LDS dn ltalia. Legd-
tura s-a desfdsurat rapid pentru
cd, dupd cum se stie, satelitul
se deplaseazd cu vitezd foarte
mare si timpul oportun pentru
realizarea QSO-ului este foarte
redus».

Dupi cite sintem informati,
QSL-ul a circulat din mini in
mind si multi colegi I-au felicitat
pe YO9ALM. Este intr-adevir
o performangi deosebiti pen-
tru radioamatorii bucuresteni.
Aliturac reproducem QSL-ul
primic. Dad mai sint in tard
radioamatori care au realizat
QSO-uri prin sacelitul OSCAR-
6 i rugim si ne scrie.

CONSTRUCTORII
PASIONATI

Intr-o scrisoare primita la
redactie din partea cititorului
nostru Racx Ludovic din Satu
Mare, aflim &G impreuni cu
cei doi fii ai sii a realizat mai
mulee constructii de amatori,
printre care §i un autoturism
ce se afli inscris_in circulatie
din anu! 1964. In momentul
de fati pasionatii constructori
au in lucru, de mai bine de un
an, un autogir, dar intimpina
greuditi in procurarea anvelo-
pelor si gengilor, fapt pentru
care s-au adresat redactgiei. La
rindul nostru, ne-am adresat
federatiei de modelism care
ne-a informat ci este in masuri
sa indrume si chiar si ajute
eforturile depuse de citre con-
structorii din Satu Mare. U
meaza ca acestia 53 se adresese
direct tovarasuiu lon Babocel.
secretar general al federatiei.

REDRESOR PENTRU

iNCARCAT
ACUMULATORI

Posed o parte din materialele
pentru construirea unui redresor
pentru incdrcat acumulatori insa
nu cunosc cun sd aranjez tolele
pentru a obtine pachetul necesar.
Tolele au forma «l» de 0,3 mm
grosime, indltime 17 c¢m, baza
8 an si ldtimea 4 cm. Va rog
sd+ni dati unele indicatii asupra
realizdrii  redresorului. {loan
Hodorogea, comuna Alex.
foan Cuza, judetul lasi).

Din tolele de tabt silicioasa
de care dispuneti urmeaza si
realizati pachetul la dimensiu-
nile din desenul aliturat, sec-
tiunea miezului de 15 cmp.
Se confectioneaza juguri pentru
a stringe tolele pe toate latu-
rile. Carcasa pe care se fac
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infisurdrile 'prunar pencru 220
V si secundar pentru 15 V) se
confectioneazi din carton pres-
pan. Pe o margine a carcasei
se fixeaza doua cleme iar pe
alta trei, necesare legirii ter-
minalelor infasuririlor. Pe car-
casi, pentru primar se infa-
soard 660 spire din CuEm de
04 mm diametru, spiri lingd
spira, fiecare strat izolindu-se
cu hirtie parafinatd {sau stir-
lingband de 03 mm). Secunda-
rul pentru 15 V contine 48 de
spire din CuEm de 15 mm
diametru, scotindu-se prizd la
spira 27 pentru 9 V.

Plicile de seleniu se asazi
in punte. Mai sint necesare un
ampermetru tip magnetoelec-
tric cu valorile de misura intre
0—10 A, un reostat de 1,54 15
ohmi, care se poate confectiona
din sirmd din cromnichel de
1 mm diametru, trei intreru-
patoare, un bec de 63 V3 A
si 0 siguranti de 4 A.

Dupé ce toate componentele
redresorului sint gata, se fixea-
zi pe un suport din material
izolant §i, pe o placi de textolit
{de di iuni con bile) se
monteari bornele de legarea
acumulatorului, fasungul becu-
lui, ampermetrul, intrerupitoa-
rele |, K si R, siguranta. intre-
gul redresor se inchide intr-o
carcasd au orificii de aerisire.

INDICATORUL
DE NIVEL Sil...

Marius lonescu, elev in anul
1l ta un liceu ploiestean, dupa
unele aprecieri migulitoare la
adresa revistei {pentru care i
mulgumim), ne intreabd ce sen-
sibilitate are instrumentul fo-
losit c indicator de nivel la
magnetofoane pe cre si |-a
procurat din comert. Cum si
alg cititon si-au dovedit inte-
resul, precizaim & este vorba
de un instrument cu cadru
mobil, ded nu poate masura
decit curenti continui, avind o
sensibilitate foarte mare; la un
curent de aproximativ 40 pA
se obtine deviatia towali a acu-
lui indicator. La utilizarea lui
c instrument de masura va
trebui S ginem cont G devia-
tia acului este cam nelineari,
ded atentie la etalonarea scalei.
Pentru a masura si curengi alter-
nativi, puteti folosi o schemi
de redresare cu doui sau patru
diode, asa cum s-a publicat in
repetate rindun in revista

in ceea ce priveste construc-
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tia unui acumulator, parerea
noastra este Ci ar costa cit
unul industrial fard insa a atinge
aceleasi performange. Ar ii mai
indicadi, credem noi, achizitio-
narea unui acumulator de tipul
celor utilizate ka motoreta «Mo-
bra».

Lentile nu se pot procura
decit prin magazinele de con-
signatie sau de la instrumente
optice vechi, iar pentru a te-
lecomanda un radioreceptor in
gama undelor scurte va trebu:
si tineti cont & orice lungire
a cablajului mireste capaciti-
tile parazite ducind ka dezacor-
dul receptorului.

RISNOVUL,
CENTRU TURISTIC

Un grup de cititori din Bucu-
resti, amatori de turism, ne-au
cerut date cu privire la orasul
si cetatea Risnov. Le rdspunde,
in cele ce urmeazd, colaboratorul
nostru lon Tugui:

Orasul Risnov, situat la 12 km
de Brasov, este nu numai un
important obiectiv turistic prin
monumentele sale arhitecto-
nice dar si un important punct
de plecare in frumoase excursii
care pot fi ficute in muntii din
imprejurimi: Postivarul, Buce-
gii, Piatra Craiului. Dintre mo-
numentele sale amintim:

— Cetatea Risnovului, con-
struita in secolul al XiV-lea,
reficutd, consolidati, moderni-
zad §si maritd in secolul XV si
XVlll-lea. Situatci pe dealul care
domind orasul, se poate ajunge
la ea dupa o jumitate de ori
de urcus. De sus se deschide
o splendida si larga priveliste
nu numai asupra orasului Ris-
nov, dar si asupra celorlalte
localitati situate in larga cimpie
a Birsei.

— Biserica ortodoxid veche,
atestacd documentar in 1384,
reprezinti un amestec de stil
gotic si bizantin.

— Biserica evanghelici, con-
structie gotici din secolul al
XiV-lea.

— Biseria ortodoxd noui
(sec. XIX), pistreazi frescele
pictorului brasovean Misu Pop.

Din Risnov, amatorii de dru-
metie pot face excursii in mun-
tii din imprejurimi:

— Spre Poiana Brasov, por-
nind pe Valea Cetitii.

— Urmind soseaua pe Piriul
Rece se ajunge, dupi 7 km,
la cabama Cheisoara, punct de
plecare spre cheile Ghimbavu-
lui mic si ale Postivarului.

-~— Drumul turistic spre ma-
sivul Bucegi: primii 12 km pot
fi parcursi §i cu autovehicule.

— Castelul Bran, situat la
15 km, pe D.N. 73 care duce
la Cimpulung Muscel.

— Cei care doresc & faci
ascensiuni in Piatra Craiului,
vor merge pind in comuna Zir-
nesti {16 km) cu autovehicule
sau pe calea ferati De aici se
pot face numeroase §i variate
excursii §i ascensiuni intr-una
din perlele mungilor tirii noas-
tre.
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Prin elegantele si confortabilele holuri
ale Aeroportului international Otopeni
se scurge un suvoi neintrerupt de pasa-
geri. Destinatia: spre estul si vestul
Europei, spre tirile nordice, spre Africa
sau Orientul Indepirtat, in multe alte
directii, peste meridianele si paralelele
globului. Otopenii constituie principala
poartd aeriani a Rominiei spre cele
patru puncte cardinale.

Pe Aeroportul international Otopeni,
capabil si primeasci cele mai moderne
aeronave construite pini acum in lume,
inclusiv  supersonicele de pasageri
TU-144 si «Concorde», aterizeazi si deco-
leazi avioanele a 14 mari companii avia-
tice ale lumii. Citim doar citeva: AERO-
FLOT (U.R.S.S.), PANAM (S.U.A)),
BEA (Anglia), MALEV (Ungaria),
SWISSAIR (Elvetia), AIR FRANCE
(Franta), LOT (Polonia), INTERFLUG
(R.D.G.), LUFTHANSA (R.F.G.) etc.

Mult apreciate sint  aeronavcle
TAROM: avioanele turboreactoarc Jet
BAC-1.11 «One Eleverw, cu 84 locuri
si 850 km/ord vitezi de zbor si turbo-
propulsoarele IL-18, cu 100 de locuri
si confort pe misura tuturor exigengelor.
Ca argument poate servi aprecierea fi-
cutid de o publicatie de specialitate fran-
cezd care, referindu-se la serviciile de
bord oferite de TAROM pe aeronavele
sale, conchidea: «<TAROM — la com-
pagnie du sourirer. Asadar, o compa-
nie a surisului.

4 " - = =

Am cunoscut Ia TAROM piloti, navi-
gatori, radiotelegrafisti sau insotitori de
bord, care se pot mindri cu faptul ci au
prieteni in intreaga lume. Si este firesc.
Constantin Iancu, de pildi, comandant
de aeronavi, are la activul siu peste
7 000 000 km parcursi si posedd zeci de
scrisori-de mulfumire de la pasagerii sii
pentru miiestria cu care a stiut si ist
conduci aeronava in cele mai dificile si-
tuatii; Gheorghe Dasciilu, Xenofont Ne-
grea, Tid Ene, Gheorghe Enescu si
mulg altii sint de sase ori milionari, iar
insotitoarea de bord Viorica Hutan a
parcurs peste 8 000 000 km — un ade-
virat record mondial.

Fireste, activitatea TAROM nu poate
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fi cuprinsi doar in citeva rinduri, fie si
pe un an de zile. Prezentim doar citeva
date pe care Remus Isaic, sef de servi-
ciu, ni le-a pus la dispozitie.

Aeronavele TAROM au parcurs in
anul care a trecut nu mai putin de
30 000 000 km in lungul si latul pimin-
tului. Asta ar insemna de peste 800 de
ori inconjorul globului pe la Ecuator.
Reteaua de curse regulate atinge azi
peste 40 000 km, legind tara noastri cu
21 de capitale din Europa si bazinul
oriental al Mediteranei. In 1972 au fost
transportati cu aeronavele purtind tri-
colorul romainesc peste 1000000 de
pasageri...

S4 privim retrospectiv: in 1925 au
fost transportati cu avioanele roménesti...
65 de pasageri, iar in 1939-15 340.

Si in perspectivi: pentru anii 1975—
1980 sint previizuti a fi transportati de
TAROM pini la 2 000 000 pasageri.

in momentul de fagi sint in curs de
deschidere noi linii aeriene deservite de
aeronavele noastre. spre Pekin si Ma-

drid, spre Alger si spre alte mari noduri
de navigatie aeriani internationale, prin
care pasagerii imbarcati la Otopeni vor
putea si-gi continuie drumul spre orice
punct al pdmintului.

Urmiresc lumea ce se scurge spre
uriaga pasire argintie din fata aerogirii.
Ea va gisi acolo servicii ireprogabile si
confortul atit de mult dorit de un pasa-
ger de cursi lungd. <TAROM — 1la
compagnie du sourirer. Ospitalitatea si
surisul sincer sint, prin excelentd, atri-
bute unanim recunoscute ale poporului
acestor piminturi.

V. LUIEREANU




Poiana Brasov. Pe zdpada ca
o bland de herming aruncatd pesic
pantele despddurite, mii de oa-
meni, de toate virstele, trdtesc
Jarmecul uner duminici de schi,
de sanmus, de odihnd in impdrdtia
munygilor. In vazduh isi face a-
parifia o aeronavd. Zboard in
viraje largt dar mimemi n-o ia
in seamd. Deodatd insd de ea se
desprind citeva puncte negre si
pe albastrul cerula infloreste un
bucher de mac albi si rosu. Pa-
rasuristi! ..

Vislind din aripile lor de mad-
tase et coboard in legandrt usoare
spre un punct dinasinte stabilit.
Mulgimea aleargd intr-acolo. «Cas- >~
cadorii ceruludr se apropie, se ra- o - ) s =
sucesc in aer, ating pamintul undl = Wy &, > T Y N A o
cite unul si se rostogolesc pe za- : - .
padd. Arbitrii aleargd, infig stc-
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gulete, mdsoard distangele. En
tuziasmul publiculus creste. «Ci-
ne-t cistigdtorul® Nu, nu se stic
incd. Temerarii cucerttori ai vaz-
duhulii urmeazd acwm sa-si de-
monstreze mdiesiria §t intr-o pro-
bd de schi. Pirtie!...

Este, dupa cum cititorul poate
banut, un inceput de reportaj i-
maginar. Dar ideea-i oare fan-
tezistd? Nicidecum. Parasutism
in munji, iarna, parasulism i
schi. Mai scurt: para-schi, iata
un sport nou, ndscut in Franga
prin 1960 s rdspindit cu repe-
ziciune in Elvepia, Italia, Austria,
R.F. a Germaniei s in alte pari
europene.

In cipiva ani, de-a lungul Alp:i-
lor s-au orgamzar zea de clu-
buri de para-schi. Se fac intre-
cert locale, s-a institwit un crite-
rwu tnternational, ajuns la a X-u
edifie, se pun in joc trofee pur-
tind nume de parasutisti st schiort
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celebri, iar in 1972 s-a organizar ™ L iy "5
$1 un mic campionat mondial, lu

Plagne. .

L5 .

Programul competiiilor de para
schi: doud salturi cu parasuta
st doud manse de slalom urias.
Scopul : atragerea schiorilor spre
parasutism si invers, mariajul in-
tre doud sporturi ale curajului,
cunoasterea unor stajium mon-

tune ca Mertbel-les-Allues, Cour-

e

»
chevel-Saint-Bon, Pfronten, Gre- 1) Pilatus-Porter, supranumit si @avionul
"Oble“.‘ 4 Alpilor» a aterizat doar la citiva metri
¥ouguan Sepana,firasoiRine de pirtia de schi.

ricarea para-schiului aici e o idec
juntezistd? Niadecum! Noi o 2) Concursul de para-schi a inceput.
ropunem spre studwe si aplicare. rF

V.T. MURES e 3) Unul dintre pionierii acestui sport

este francezul Andre Chambon.

4) In zbor spre punctul fix.
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