O dati cu prima-
vara, aeromodelis-
tii si-au inceput ac-
tivitatea in aer li-
ber. Fotoreporterul
nostru Stefan Cio-
tlos l-a surprins pe
unul din cei mai en-
tuziasti construc-
tori, LUCIAN BER-
CEANU, incercin-
du-si aparatul s3u
radio-comandat.

1973

ANUL XIX

s

ga—

T

= -
~r ey
-~
—~i .4
S~ :
a2 - I
- .
';:'é‘-..."\ >
o
A < T
- PR
. e

PANTS

MODELISMUL — SPORT -DE
MASA e Pilotii... si avioanele lor
de antrenament @ UN MARE
CAMPION: AGOSTINI @ Pe te-
me cosmonautice ® INITIERE IN
TELECOMANDA.




Primele «berze»
la... TIASI

La Iayi, deasupra Copoului g Cetdtuii, peste
Birnova g mai spre sud, pe cerul viii Bahluiului,
au apéirut, de pe la inceputul lunii martie, primii
vestitori ai prim#verii: imense spisdrd cu aripi
strilucind in bitaia soarelui. Sint «berzeler Aero-
clubului «Moldova» — planoarele.

Despre activitatea sportivilor aviatori de la Iasi
am avut prilejul si vorbim de mai multe ori in
ultima vreme in paginile revistei. Si de fiecarc
dati am subliniat unele lacune existente in folosi-
rea eficient! a timpului §i materialului de zbor din
dotare. Dar iati ci noul sezon de activitate practici
in aviatia sportivl a fost deschis chiar de citre
Aeroclubul «Moldova», cu un serios avans fapi de
termenul fixat la inceputul anului. Aceasta dove-
deste cif sportivii de la Iagi, colectivul aeroclubului,
sint hotdiriti ca in anul 1973 si lichideze neajunsu-
rile, sii recuperez# riminerile in urmi §i sd const-
tuie un exemplu pentru celelalte aerocluburi.

Pregiitirca teoretici §i sportivi organizati pe
parcursul lunilor de iarnd s-a desfigurat cu multi
seriozitate, cu exigenta cuveniti, lucru dovedit
de rezultatele examenelor desfisurate de curind.
Pe figele de examinare a majorititii cursantilor au
fost inscrise numai note de la 8 in sus.

Comandantul aeroclubului, pilotul Gheorghe
Gilc#i, maestru emerit al sportului, fine si citim

pe citiva dintre elevii s¥i care s-au distins la cursu-
rile teoretice §i care constituie sperantele aero-
clubului pentru competitiile acestui an. O facem
cu plicere: Ion Alexa, Constantin Graur, Con-

stantin Alexa, Giusepe Bernardes, Ion Pavel...

$i zborul a inceput. Planoristi de la Iasi au
iesit in intimpinarea primiverii. (foto Leonida
Stratulat).

Insemndri din Satu Mare

O COMISIE ACTIVA

Activitatea comisiei de turism-
alpimsm a judetulii Satu-Mare
meritd a fi evidentiatd. Fiind
condusd de cifiva oameri pasio-
napi 5t buri cunoscdtori ai tasne-
lor acestei ramuri tehnico-spor-
tive, secpia a depus m ultimul
tmp o intensd activitate organi-
zatoricd §i competitionald. Astfel,
s-au marcat o serie de trasee tu-
ristice, s-au orgamizat numeroase
concursuri de orientare turisticd
i au fost constituste in citeva
asociapii sportive noi secfii de
orientare turisticd.

Dintre concursurile mai impor-
tante desfdsurate anul rrecut men-
fiondm pe cele dotate cu «Cupo
Oasulupr, «Cupa Mujdenp, «Cupa
Codrulu» §i altele, care au atras,

fiecare, in jur de 30—40 parrici-
panfi remarcindu-se sportivii C.
Simon, A. Barna, N. Herteg, I.
Grigorovici & alpii. Pentru lunile
urmdtoare, in afard de concursuri,
mai sint prevdzute citeva acpiunt
menite sd popularizeze orientarea
turisticd, in special in rindul pio-
nierilor 51 elevilor.

UN CERC DE KARTING

Cercul de karting al Casei pio-
miertlor din Satu Mare desfd-
soard o activitate laborioasd.

In cadrul actiunslor permanente
ale acestut cerc sint prevdzute st
stimulate o serie de inifiative, ca :
realizarea de noi karturi, con-
cursuri cu caracter local si inter-
Judetean, popularizarea acestei ra-
murt sportive §i atragerea de noi

membri.

De altfel, a intrat in tradipie
orgamizarea in fiecare an a unei
competipi cu caracter interjude-
tean dotaid cu «Cupa Somep in
perioada mai-iunte §i a cel pugin
3—4  concursuri locale care se
bucurd de mult succes, atit in
rindurile participangilor cit, mai
ales, ale publicuha spectator.

Trebute sd mentiondm §i spri-
Jinul substantial acordat de Ser-
victul circulapie din cadrul Inspec-
toratul judetean de milifie, care
a contribuit efectiv la buna desfd-
surare a acestei acfiumi pionie-
resti.

SECTIA EXISTA...
PE HIRTIE

Cursele de motociclisn au o

veche tradifie in para noastrd.
Apdrute incd din primii ami ai
secolulws, in condipi dificile, ele
s-au dezvoltat in timp, transfor-
mindu-se in adevdrate demonstra-
pii de curaj §i mdiestrie.

Pentru iubitorii de motociclism
din Satu Mare, oras cu traditii
Sfrumoase in acest sport, de cifiva
ami satisfactisle oferite de cursele
de motociclete sint total absente.
Care sint cauzele acestei stari de
lucruri? In oras existd o secfie
moto in cadrul Intreprinderii de
Repararii Auto, avind legitimayi
7 alergdtors. Din pdcate, Iipsesc
motocicletele. (La ora actuald sec-
tia nu mai are mici una). Con-
cursuri mu s-au mai organizat de
loc, desi erau prevdzute in calen-
darul competitional.

Asadar (vorba hd Caragiale)
sectia este sublimd dar... lipseste
cu desdgvirgire.

L FERNE

Proletari din toate tdrile, uniti-va!
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Printre documentele de o covir-
sitoare importanta elaborate de re-
centa Plenard a Comitetului Cen-
tral al P.C.R. se afl& si Hotérirea cu
privire la dezvoltarea continud a
educatiei fizice si sportului in patria
noastrd. Faptul are adinci semni-
ficatii si reliefeazd preocuparea
partidului, a tovarasului Nicolae
Ceausescu personal, pentru for-
marea multilateralda a omului nou,
omul societdtii socialiste.

In Hotirire se precizeazd ca: «E-
ducatia fizicd si sportul, activitati
de interes national, reprezintd o
parte componentd a procesului de
educare comunistd a tineretului, a
maselor largi a oamenilor munciin.

Modelismul prin ramurile lui; ae-
romodelismul, rachetomodelismul
sau navomodelismul, automodelis-
mul rdspund= cu prisosinta acestui
imperativ. Este un principiu peda-
gogic verificat si tot mai larg utilizat
cd, In special pentru primele virste
ale tineretului, educatia tehnicad se
poate realiza, In conditiuni optime,
prin joacd. Jucdria cu caracter teh-
nic este mult apreciatd de copil,
iar dacd aceasta jucdrie si-o poate

confectiona singur, interesul pentru,

ea sporeste.

Ce poate fi mai frumos pentru
un copil cind reuseste si-si con-
struiascd un aeromodel pe care-l
vede apoi zburind, sd-si confectio-
neze o rachet3 pe care o poate lansa,
pind la Indltimi la care se pierde din
vedere sau sa-si construiascd o
micd ambarcatiune pe care o diri-
jeazd prin radio-comanda?

Pentru toate acestea copilul se
va strddui sd descifreze un plan,
sa- materializeze in cit mai bune
conditiuni, sd iasd cu aparatul la
cimp si, intrecindu-se cu alti colegi
sa-i verifice calitatile. Prin joacd
modelistul Igi insuseste, cu “discer-
namint, cunostinte teoretice si teh-
nice, patrunde cu pasiune in tainele
aerodinamicii si ale hidrodinamicii
experimentale. V-a cézut vreodata
in mind revista «Astronautica», e-
ditatd si scrisd aproape integral de
elevii liceului din Tirgoviste? Veti
fi incintati si uimiti de ceea ce poate
realiza un colectiv de copii entuzi-
asti, Indragostiti de munca lor, bine
Indrumati de inimosul lor profesor
$i mentor.

Modelistii sint harnici si indemi-
natici. Pasiunea lor pentru activi-
tatile tehnice creatoare creste con-
tinuu si capdtd deprinderi care nu
se uitd niciodatd. Din ei se nasc
ingineri, inventatori si constructori
de valoare. Obisnuiti de mici sa
lucreze cu precizie si cu daruire, vor
lucra si mai tirziu cu aceeasi pasi-
une si aceeasi ingeniozitate in orice
domeniu de activitate tehnicd.

Astadzi, in etapa de efort creator
pentru industrializarea tdrii, pentru
progresul tehnic, tinerii modelisti
reprezintd o pepinierd deloc negli-
jabila.

Un tindar muncitor strungar de la
Grivita, un pasionat aeromodelist,
stimulat de activitatea creatoare In
ale aeromodelismului, nu s-a lasat
pind cind nu s-a inscris la Politeh-
nica si astazi este un reputat inginer.

Un fost ucenic la Centrul de aero-
modele este si el inginer In aviatia
militard si nu rareori rezolvd pro-
bleme dificile, plecind de la cunos-
tintele lui de vechi aeromodelist.

Stiti ca inginerul sef de expioa-
tare TAROM este si el un vechi
aeromodelist, cd si-a ficut uceni-

cia fn ale aeronauticii la Centrul
National de aeromodele, unde a
realizat prima suflerie aerodinamica
pentru aeromodele din sud-estul
Europei, cunoscutd si peste ho-
tare?(x)

Sint numai citeva exemple din
multe altele.

Modelistul nu este un sedentar.
E!l iubeste aerul liber, terenul de
incercare si de intrecere. Este dis-
ciplinat prin munca.Pretuieste mun-
ca constiincioasd mai presus de
orice, deoarece numai prin munca
creatoare si ingeniozitate igi poate
dovedi superioritatea.

Ajutati cercurile de aero, rachete
sau navomodele cu instructori pri-
ceputi, cu materiale de buna calitate,
cu un buget minim, care sd nu le
situeze la coada activitatilor spor-
tive si veti obtine rezultate la care
nici nu va asteptati.

Consiliul National al Pionierilor
ne-a Inteles inaintea tuturor. Vizi-
tati cercurile de aeromodele, de
rachetomodele sau de navomodele
de la Casele de Pionieri si nu veti
regreta.

Din péacate, acesti copii entuziasti,
cind pardsesc casele de pionieri,
nu mai gasesc aceeasi Intelegere
la asociatiile sportive sau la cluburi.
Uniunea Tineretului Comunist, con-
stientd de rolul pe care-l prezintd
sporturile tehnice de masd in rin-
durile tineretului, este hotaritd sa
ne sprijine In efortul de promovare
a modelismului. Rdmine s3 convin-
gem si Ministerul Educatiei si Inva-
tamintului sd introducd modelismul
in programele de atelier la clasele
inferioare. Ucenicia pe care o rea-
lizeazd copiii in aceste ateliere, cu
tragere de inimad si entuziasm, cre-
azé din ei adevdrati tehnicieni care
vor lucra cu randament mult sporit
in atelierele de productie din ulti-
mele clase de liceu.

Federatia de modelism, care coor-
doneazd activitatea competitionala
in acest domeniu, este sprijinita,
in efortul ei, de conducerea Consi-
liului National pentru Educatie Fi-

(X) Din nefericire aceastd splendida
realizare tehnicd a fost demontata
§i zace Intr-a magazie.

zica si Sport. La plenara CNEFS din
17 martie 1973 a fost adoptat planul
de masuri care prevede, printre al-
tele: «Uniunea Tineretului Comu-
nist si celelalte organizatii, cédrora
le revin sarcini in cadrul pregatirii
tineretului pentru apararea patriel,
vor promova sporturile tehnico-a-
plicative, practicarea tirului, inotu-
lui, schiului, orientarii turistice, ju-
doului, radio amatorismului, aero-
racheto-navo-modelismului, zbo-
rului f4&r4 motor si paragutismului.
Comisiile locale pentru educatie fi-
zicd si sport vor sprijini organiza-
rea de intreceri care si stimuleze
cresterea niveluiui de pregatire teh-
nico-sportivd si de extindere a a-
cestor activitadti In rindul tineretului».

Din rindul modelistilor fruntasi
se ridicd valorosi sportivi de per-
torman{d. Federatia de Modelism
este afiliatd la doud organisme in-
ternationale: CIAM din cadrul F.A.I,-
ului (Federatia Aeronauticd Inter-
nationald) si NAVIGA, organisme
care coordoneazd activitatea com-
petitionald internationala.

Federatia de modelism din cadrul
Consiliului National pentru Educa-
tie Fizica si Sport are peste 2 500 de
modeligti legitimati, grupati in peste
140 de sectii sportive, raspindite pe
intreg teritoriul tarii. Dintre acestia
76 sint maestri ai sportului, 122 spor-
tivi categoria | si 3 maestri emeriti.
Pentru indrumarea activitatilor mo-
delistice gi pentru desfdsurarea in
conditii regulamentare a competi-
tiilor sportive, federatia de modelism
a format si legitimat peste 160 de
antrenori si peste 230 de arbitri.

La numdérul, deocamdatd nu prea
mare de modeligti legitimati, care
au dreptul de a participa la competi-
tille nationale si internationale, tre-
buie sd addugdm si pe cei peste
10 000 de pionieri gi scolari care isi
desfdsoard activitatea modelistica
in cercurile caselor pionieresti sau
in cadrul scolilor.

Federatia de modelism organizea-
z3 anual 9 campionate nationale pe
ramuri de activitate la care participa
modeligtii selectionati la concursu-
rile judetene.

Modeligtii romani participd cu re-
zultate meritorii la concursuri si
campionate internationale. Numai

in 1971 —1972 rachetomodelistii nos-
tri au stabilit 5 recorduri mondiale.
Inca din 1965 am detinut si 5 recor-
duri mondiale la aeromodele, dintre
care doud mai sint si astdzi valabile.
{atd un palmares bogat care ridica
prestigiul tarii noastre. Datoritd a-
cestui prestigiu, forul international
de aeromodele (CIAM) ne-a incre-
dintat in 1970 organizarea Campio-
natului mondial de micromodele
(Slanic-Prahova), in cadrul caruia
am obtinut 0 medalie de bronz gi un
meritoriu loc Il pe echipe, iar In 1972
Federatia Roméana de Modelism a
organizat la Sibiu campionatul eu-
ropean de machete pentru navo-
modele. Primul campionat s-a tinut
in 1970, la Milano. In cadrul acestor
doud compettii talentatn nostri
navomodelisti au cistigat 3 medalii
de aur, 11 medalii de argint si 12
medalii de bronz. Tot in 1972, la
Campionatul mondial de racheto-
modele de la Virset sportivii romani
au clgtigat o medalie de aur, una
de argint si un prestigios loc doi
pe echipe.

Sint rezultate valoroase. Din pa-
cate, ele trec aproape neobservate,
deoarece In jurul lor se face prea
putind publicitate.

Ati admirat vreodata finetea unui
micromodel, a clrui greutate totala
nu trece de un gram si care poate fi
distrus cu o suflare dar care in
imensa catedrald de sare de la Sla-
nic zboard zeci de minute la Indl-
timi impresionante? Asistati la un
concurs de motomodele de acro-
batie sau de vindtoare, echipate cu
motorase cu explozie de 1/15 CP
care fac adevdrate minuni in timpul
zborului. Nu veti sti ce sd admirati
mai intli; perfectiunea constructiei
sau madiestria aeromodeligtilor care
le dirijeazd? S& nu mai vorbim de
macnhetele de navomodele, adeva-
rate obiecte de arti.

Acesta este modelismul: artd, pa-
siune, daruire. Prin el educdm tine-
retul in dragostea de munca, inge-
niozitate gi perfectionarea tehnicii,
in respect fatd de munca altuia, cu
care se Intrece loial in competitiile
sportive.

Profesor Nicolae HANGEA
Presedintele Federatiei Romine
de Modelism




Imi aduc aminte de unul din interesantele -boruri
cu planorul pe care le-am fdcut pe timp de iarnd.
S-a intimplat cu citva timp in urmd, la Bucuregti,
pe la sfirsitul lui ianuarie. Solul era parfial acoperit
cu 2dpadd si un soare timid md incdizea placut prin
capota de plexiglas a cabinei. Brusc am dat de as-
cendenfe termice de peste 2 mlsecundd, in vazduh
pluteau nori cumulus. la circa 1500 m indljime.
invitindu-md la un zbor de distantd. Am rdmas insd
deasupra aerodromului. Din pdcate, acolo jos. nu
era nimic pregdtit pentru o asemenea tentativd.
Conform unui obicei, ndscut nici eu nu stiu cind, ne
gdseam in sezon wmort». Concepfia aceasta s-a
pdstrat multd vreme...

Anul acesta, sezonul de zbor a inceput, totusi, pe
ici pe colo, ceva mai devreme. Cum exploatdm con-
difiile bune ce ni se oferd in acest anotimp al ghio-
ceilor si liliacului?

Echinoctiul de primdvard aduce cu el destule zile
in care norii cumulus fnmugwresc pe cer. promifind
ascendenfe bune. Ei au insd adesea viayd scurtd;
plafonul este coborit iar vintul destul de vioi. Toate
acestea, precum gsi frecvente tendinje de acoperire
care reduc insolatia, pun pilotului planorist probleme
tactice mai complicate decit in timpul verii. Acestea
cer, pe lingd o urmdrire atentd a situatiei meteoro-
logice, luarea wnor hotdriri rapide.

Zborul in conditii de primdvard constituie un
exceptional antrenament pentru marile tentative §i
pentru competifii. Sd nu uitdm cd in concursuri se
zboard gi in zilele cu ascendente slabe, in care pilotul
trebuie s plece, oricum, in cursd, pentru cd... se
puncteazd. Aceste zboruri seamdnd adeseori cu zbo-
rurile de primdvard. Este adevirat cd in martie-
aprilie uneori chiar §i menfinerea deasupra aerodro-
mului pune probleme dar sint §i zile cu stratificdri
convenabile. cind se formeazd adevirate «strdzi» de
nori favorabili unor viteze de drum neobisnuit de mari.

Cel mai concludent exemplu in acest sens este ccl
oferit de Hans Werner Grosse (R.F. Germania). El
a stabilit la 25 aprilie 1972 recordul mondial de

distantd liberd cu planorul — 1 460 km —zburind
de la Lubeck (R.F. Germania) pind in sudul Franfei,

SEZONUL
DE ZBOR

A INCEPUT

Cum exploatam
conditiile bune?

lu Biaritz. Cu toate cd, la plecare, remperatura lu
sol era sub zero grade, iar in zbor {emperatura extc-
rioard marca minus 10— 15 grade, ascendentele bunc
i vintul favorabil au permis realizarea unei viteze me-
dii de circa 140 kmford. Performania este extraor-
dinard.

Pe lingd ascendentele termice, lunile de primdvard
mai sint bogate si in curenfi de undd. Datoritd vintu-
rilor frecvente — gi relativ constante — ca gi confi-
gurayiilor de teren, la Brasov §i Cluj. de pildd, existd
in martie, aprilie §i inceputul lui mai posibilitatea
unor zboruri de indlfime in curenfi de undd cu totul
remarcabile. Pe lingd tentativele de record, realizarea
probelor de inalfime pentru insignele de aur §i dia-
mante trebuie sd constituie unul din obiectivele prin-
cipale pentru planoristii avansayi.

O altd laturd a problemei: lunile de primdvard per-
mit o bund reantrenare a pilotilor in tehnica pilota-
Jului. Se stie cd reantrenarea pilotilor tineri, cu ex-
perieni{d mai redusd. pune adeseori probleme delicate
instructorilor. Dacd activitatea de zbor incepe de-abia
in luna mai, o datd cu zilele calduroase. pentru rea-
lizarea acestui obiectiv se pierd multe zile care ar
putea fi utilizate pentru zboruri de performanyd.
Este, agadar, indiscutabil cd inceperea activitdfii cit
mai timpuriu are influenyd favorabild atit asupra

randamentului sportiv, cit §i a siguranfei zborului.

Lunile de iarnd au fost folosite de personalul
tehnic pentru revizia i reparatia materialului volant
§i accesoriu. Practica ne-a demonstrat insd cd lu
reluarea activitdtii de zbor nu este posibil sd se lu-
creze de la inceput cu maximum de randamen:.
deoarece la materialul reparat in iarnd mai apar
diverse imperfecfiuni. Acestei probleme trebuie sd-i
acorddm cea mai mare atenfie §i in rezolvarea ei

este bine sd angrendm nu numai pe tehnicieni dar §i
pe sportivi, pentru cd ea oferd posibilitatea unor
interesante lectii practice.

In sfirgit, incd un aspect: instructorii de zbor gtiu
prea bine ca la inceput de sezon mulfi sportivi ar
vrea sd inceapd zborwrile de la nivelul la care le-au
intrerupt in toamnd. Dar lipsa de antrenament igi
spune cuvintul chiar dacd planoristul are impresia
cd nu a uitat nimic. Readaptarea organismului la
eforturile din zhor se face treptat §i cere timp. In
conditiile de primdvard reantrenarea va fi urmdritd
cu o deosebitd atenfie din partea instructorilor.
Aceasta pentru cd plafoanele fiind uneori joase nu
asigurd posibilitatea wmor salturi prea lungi. in con-
ditii de siguranid deplind; indlfimea minimd trebuie
aleasd cu grijd, cdci pe un vint vioi gi timp scurt de
insolatie, datoritd nebulozitdfii fnsemnate este greu
sd gdsegti o ascendentd sigurd la indljime micd. De-
ciziile trebuie late rapid §i cu multd siguranta.

Toate aceste dificultdfi nu vor face decit sa spo-
reascd satisfacfia unor zboruri reugite, mai ales cd
intreruperea activitdfii pe timpul iernii i se pare fic-
cdrui pilot planorist, cu adevdrat indrdgostit de zbor,
mult prea lungd.

Ing. Mircea FINESCU
maestru emerit al sportului




CONCURSURILE-EXAMENE ALE
PREGATIRII TEHNICO-SPORTIVE

Sporturile tehnice cu caracter aplicativ sint
prin excelentd activititi in aer liber, cu desfa-
surdni pe spatii largi, spectaculare: aerodro-
mul §i vizduhul — in cazul aviatiei sportive,
cimpul sau oglinda apelor, daci este vorba dc
motociclism sau modelism, impiritia mun-
tilor, indrigiti de alpinisti, de orientaristi, de
radioamatorii «vindtori de wvulpin... Recenta
Hotiirire a partidului privind migcarea dc
educatie fizici i sport din fara noastri, ca
si misurile stabilite de plenara C.N.E.F.S.
in acest sens, sint menite si duci la o simti-
toare dezvoltare a acestora.

O precizare care trebuie ficutd in legituri
cu disciplinele tehnice din marea familie a
sporturilor este aceea ci ele se desfisoari pe
doudd planuri diferite, specifice. Unul const3
din pregitirea teoretici de specialitate iar al
doilea din practica propriu-zisi. Pe de o parte
lectiile de cunoastere a avionului, planorului
sau parasutei, a principiilor de pilotaj si apoi
zborul propriu-zis; lucrul in atelier, pentru
construirea modelelor de avioane sau rachete
si lansarea lor; construirea statiilor de radio-
emisie-receptie §i activitatea cu ele, pe teren
etc...

Pregitirea teoretici si lucrul in atelier, in-
delung, migilos, se face in lunile de iarni
iar sezonul estival, atrigitor, generator de
voie buni si sinitate, este rezervat laturii
sportive, demonstratiilor, cu bucuriile succe-
selor pe drumul afirmirii sau amdiriciunile
unor insuccese inerente. Examenul pregitirii
generale, tehnice §i sportive, verificarea cali-
titilor de tehnician, constructor si atlet este
COMPETITIA. Concursurile, de la cele
«mirunte», de sectie sau club, la cele nationale
si internationale, sint adeviratele prilejuri de
stabilire a ierarhiei valorilor.

Sintem in prag de sezon estival. Toti cei
a ciiror inimi bate pentru unul sau altul din-
tre aceste sporturi asteapti cu emotie primele
i apoi urmitoarele confruntiri, din etapi in
etapd. Problemele pe care vrem si le supunem
discutiei in aceste rinduri sint: cum pregitim
viitoarele competitii, ce cadru organizatoric
le asigurdm, la ce intrebiri legate de acest
subiect ar trebui si mediteze si si rdspundi
federatiile de specialitate i factorii insircinati
sd sprijine aceste sporturi, cu profunde impli-
catii in formarea omului zilelor noastre?.

Vorbind despre aviatia sportivi, domeniu
in care avem strilucite traditii, se poate spune
cii progresele inregistrate in ultimii ani nu
sint pe misura asteptirilor si a conditiilor teh-
nice si organizatorice create. Lucrul acesta
este aritat, pe de o parte, de performantele rea
lizate iar pe de alti parte de competitiile in
care sportivii nostri au evoluat alituri de spor-
tivi din alte ¢iri.

Daci la parasutism avem un lot reprezen-
tativ tindr, cu elemente de o realj valoare,
in planorism si zbor cu motor situagia nu este
mulfumitoare. In zborul fir¥ motor, de pildi,

ultimele recorduri nagionale sint: doud in
1966, doui in 1968 si unul in 1972 iar valoarea
lor este departe de valoarea recordurilor mon-
diale. Cit despre cistigarea de diamante la
insignele de aur, n-am mai auzit de mult...
La ultimele concursuri internationale am
fost invinsi «pe teren propriw. De ce? Pen-
tru ci pregitirea s-a ficut cu insuficienti exi-
gentdi, dupd metode uneori invechite; pentru
ci nu s-a manifestat suficienti griji pentru
pregitirea §i promovarea unor elemente tinere
si talentate; materialul volant a fost insufi-
cient folosit; timpul favorabil zborului n-a
fost destul de rational exploatat (simbita si
dumineca, zile in care tineretul este liber, in
aerocluburi nu s-a zburat. («Asa a fost intoc-
mit programub); concursurile pe aerocluburi
au fost mai mult formale iar unele competitii
de mare importanti, ca «zborul in undi lungi,
au fost abandonate de citre federatie pe mo-
tive destul de pufin convingitoare. In zborul
cu motor sintem in situatia ca, intr-un even-
tual concurs international de acrobatie aeriani,
si fim adversari destul de usor de depisit.
Sperim ca noua organizare a aviatiei sportive
si marcheze o cotituri si «sportul cu aripp s3i
urce cum se cuvine.

O disciplini tehnico-sportivd care s-a dez-
voltat impetuos in ultimii ani, captind inte-
resul tineretului scolar indeosebi, este mode-
lismul, cu toate ramurile sale. Ca o apreciere
de ansamblu se poate spune ci federatia de
specialitate face fatd multiplelor probleme pe
care le ridici acest sport, de la asigurarea bazei
materiale, la indeplinirea bogatului calendar
competitional. In unele ramuri, cum ar fi
rachetomodelismul, navomodelismul sau mi-
cromodelismul, au fost obtinute succese de
mare prestigiu: titluri de campioni europeni
si mondiali, citeva recorduri mondiale de
mare valoare. O seamii de competitii, ca ace-
lea de navomodele de la Mangalia, Memoria-
lul «Aurel Vlaicw de la Arad — la aeromodele,
Cupa «Chindia» de la Tirgoviste — pentru
rachetomodele, se bucuri de mare populari-
tate. Ar fi necesar insi ca federatia si tini o
mai strinsi colaborare cu Organizatia pionie-
rilor si sd organizeze impreuni o seama dc
«competitii-spectacoly, le-am zice noi; si spri-
jine mai mult organizarea unor concursuri
care si devind traditionale. «Centrul experi-
mental de modelism» va trebui si-si merite
numele, devenind un factor potential de in-
drumare tehnici a acestui sport. Este necesar
s3 fie sprijiniti mai efectiv dezvoltarea mode-
lismului radio-comandat, a automodelismu-
lui, a constructiilor de amatori etc. In sfirsit,
ar trebui ca modelismul, cu sprijinul condu-
cerilor asociatiilor sportive si a organelor lo-
cale, si fie mai mult apropiat de marele public,
prin concursuri locale, prin demonstratii pe
stadioane §i terenuri propice, in fata publi-
cului, in zilele de sdrbitoare.

Un loc important in familia celor indrigos-

tigh in egald misurd de tehnicli si de sport il
ocupd radioamatorii, acei «opii minune» ca-
pabili si se descurce cu ochii inchisi in enig-
maticele labirinturi ale circuitelor electronice.
Radioamatorismul romdénesc si-a cistigat un
frumos prestigiu international. Tocmai de
aceea socotim ci este necesar un spor de griji
pentru coordonarea si indrumarea acestei ac-
tivititi. S$i nu numai in ceea ce priveste marile
competitii.

Existi multe radiocluburi, (Baia Mare,
Pitesti, Cimpina, Bac#u, Oradea s.a.) in care
miscarea de radioamatori este complexi si
bine orientati, urmirindu-se atit scopurile
aplicative ale acestui sport cit si imbinarea
activititii tehnice cu cea desfisurati in aer
liber, prin concursuri de «vinitoare de vulpi
sau de unde ultra scurte, denumite chiar «Zile
de cimp». Aceasti practici ar trebui generali-
zatd si aici contributia federatiei de speciali-
tate ar trebui si fie mai mult simgiti. Din p4-
cate, unele comisii judetene, inclusiv cea a
municipiului Bucuresti, sint insuficient pre-
ocupate de aceasti problemi.

Printre sporturile cu traditie la noi in tari
se numiri si motociclismul. La prima vedere
s-ar pirea ¢ masina pe doudi rofi isi consideri
misiunea incheiati, cedind locul automobi-
lului. Dar este numai o pirere. Viata demon-
streazi ci motocicleta este inci in plini glorie
in multe din drile lumii, ca vehicul si ca ma-
terial sportiv; la noi, in sate si comune, in
orase §i pe sosele circuld <herghelii» de moto-
rete «Carpati» si «Mobra» iar publicul iubitor
de sport duce dorul unor spectacole motoci-
cliste atractive: concursuri de dirt-track, mo-
tocrosuri, circuite de vitezi. Se cere o repu-
nere in drepturi a competitiilor de motoci-
clism gi visdm la un concurs de mare anver-
gurd de motorete, cu etape de la sat la nivel
republican. Fiind vorba aici de revitalizarea
unui sport, ne gindim cu cit interes ar fi
urmirite §i niste concursuri nautice de am-
barcatiuni cu motor. Riuri §i lacuri avem
destule...

in sfirsit, vorbind despre «vara sporturilor
tehnico-aplicative»r nu putem uita turism-alpi-
nismul, una dintre cele mai jubite discipline.
Avem locuri pitoresti ideale pentru concursuri
de orientare-turistici, obiective propice pen-
tru excursii motorizate sau ciclo-turistice,
munti ce pot fi socotifi un adevirat rai al alpi-
nismului. Rdmine doar si adiugim la aces-
tea mai multi initiativi in organizarea acfiu-
nilor, o mai larg} atragere spre sportul in aer
liber a tineretului scolar, a studentilor, a oa-
menilor de toate virstele.

Rindurile de fafi gi-au propus, cum am
aritat la inceput, doar si ridice citeva pro-
bleme, firi pretentii de analizi aminuntiti
si fird a recomanda retete. Rimine ca ele si
fie in atentia forurilor §i organizatiilor com-
petente.

S.T.




Angajati

in indeplinirea
unor sarcini
de onoare

Si noi, sportivii, al&turi de
toti oamenii muncii, de In-
tregul popor, ludm parte ac-
tiva, cu tot elanul nostru si
cu cel mai profund devota-
ment, la traducerea in viata
a importantelor sarcini pe
care partidul, secretarul siu
general, tovardasul Nicolae
Ceausescu, ni le pun in
fatd in etapa istorica pe care
o parcurgem, de realizare a
planului cincinal in numai
patru ani i jumétate. Ho-
tarirea noastrd de a ne pune
toate fortele ce le avem in
slujba muncii creatoare si
a sportului pe care-t iubim
are un suport moral de ne-
zdruncinat: grija pdrinteas-
ca pe care partidul o poartd
dezvoltarii multilaterale a ti-
neretului, conditiile ce ni le
creeaza pentru a ne forma
«o minte sdndtoasd Intr-un
corp sanatosn».

Profunzimea cu care pro-
blema dezvoltarii educatiei
fizice si sportului a fost
analizatd in ultima plenard a
Comitetului Central al
P.C.R., mésurile elaborate
si Hotdrirea luatd cu acest
prilej privind sportul din tara
noastrd, pus In slujpa mase-
lor largi de oameni ai mun-
cii, mi se pare fard prece-
dent, eveniment adinc in
continut si semnificatii.

Hotarirea mobilizeazd toti
factorii de réspundere in lu-
area unor asemenea masuri
Inclt: ...«educatia fizicd si
sportul, integrindu-se orga-
nic In ansambiul muncii e-
ducative, sd contribuie mai
activ la formarea tinerei ge-
neratii, la mentinerea gi in-
tarirea sdnatatii, la asigura-
rea unor forme variate si a-
tractive de recreare a ma-
selor, la cresterea capacita-
tii lor de muncén».

Un rol important in Inde-
plinirea acestui deziderat ne
revine si noud, sportivilor
de rerformanta..care trebuie
sd tim nu numai factori mo-
bilizatori, dar si sa contri-
buim concret la mobilizarea
tovardsilor nostri de munca
in practicarea sportului si
sd fim, prin comportarea si
performantele realizate, e-
xemple demne de urmat.

Lucrez intr-o mare intre-
prindere industriald bucu-
resteand iar In timpul liber
practic aviatia sportivd, ca
pilot planorist de perfor-
manta in aeroclubul care
poartd numele marelui pio-
n‘er al aviatiei romanesti —

Aurel Vlaicu. Zbor de muit.
Am stabilit citeva recorduri
nationale, posed insigna de
aur a F.A.l. cu un diamant,
am participat la mai muite
competitii iar in anul care a
trecut am ocupat locul Il
in Campionatul national de
planorism. Nu spun aceste
lucruri pentru a-mi sublinia
nigte merite. Vreau sa arat
céd am ajuns aici in primul
rind datoritd conditiilor pe
care partidul si statul nos-
tru le-a creat aviatiei spor-
tive. Activitatea noastrd
sportiva Insd, zborul, nu es-
te doar o actiune de dragul
aventurilor in vadzduh. Spor-
tul aviatic are implicatii im-
portante in formarea omului
societdtii noastre socialiste.
Aviatia dezvoltd tinerilor lar-
gi orizonturi tehnice, disci-
plina si capacitatea de a
actiona cu hotérire; i educa
in spiritul unui fierbinte pa-
triotism. $i trebuie sad mai
subliniez ceva, poate lucrul
cel mai important: Hotarl-
rea Plenarei Comitetului
Central al P.C.R. cu privire
la dezvoltarea continud a
educatiei fizice si sportului
prevede: ...«cregterea pon-
derii exercitiilor fizice si
sporturilor tehnico-aplicati-
ve in cadrul pregatirii tinere-
tului pentru apdrarea patri-
ein. In istoria aviatiei noas-
tre avem destule exemple de
zburdtori care au pus pa-
triotismul si cauza aparérii
patriei mai presus de orice.

Cred ca trebuie sa facem
totul pentru o propagandi
aviaticd mai activd, pentru
a transforma aceastad dis-
ciplind sportivd atractiva,
spectaculoasd, Intr-un in-
strument mai eficace de tra-
ducere In viatd a Inaltelor
imperative pe care migcarea
sportivd le are In fatd. An-
gajamentul meu — si sint
convins ¢d@ mi se aldturd
toti colegii de zbor si de
sport — este de a depune
toate eforturile pentru a ri-
dica tot mai sus prestigiul
aripilor romanesti, de a ri-
dica nivelul performantelor
si a atrage cit mai multi ti-
neri spre sportul aviatic, a-
ceastd scoald a patriotis-
mului, a curajului $i prega-
tirii tehnice multilaterale, pu-
se in slujba construirii so-
cialismului si apérérii pa-
triei.

Mihai BINDEA
pilot sportiv
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CONSTRUCTII AERONAUTICE
POLONEZE

Aviatia polonezd posedi o fru-
moasa traditie, atit in realizarea unor
aparate originale — unele dintre ele
de mare faima, cum au fost avioanele
PZL-9, PZL-23 B «Karas», PZL-37
«los» — cit si a unor constructii in
licentd. Mai ales dupd cel de al
doilea rdzboi mondial s-au dezvoltat
o seama de centre de constructii
aeronautice bine cunoscute, ca cele
de la Mielec, Okecie, Varsovia —
pentru avioane si Wroclav — pentru
celebrele plancare de performania
de tip «Foka», «Orion», «Jantar»...
Industria aeronauticd poloneza ex-
porta avioane si planoare in nume-
roase tari din Europa, Asia si Africa.
Avioanele sportive «Wilga», de pilda
(aflate si in dotarea aviatiei noastre
sportive) sint folosite pentru remor-

cajul planoarelor, turism aerian
§i lansdri de parasutisti.

In ce priveste planoarele, meriti
a fi amintite succesele obtinute de
sportivii polonezi la campionatele
mondiale de la Virsetl, in 1972: un
loc intii cigtigat de J. Wroblewski
pe «Orion» §i doud locuri trei cis-
ligate de F. Kepka i S. Kluk, pe
«Orion» si respectiv pe «Jantar».

In imaginile aldturate prezentim
doud dintre cele mai populare apa-
rate realizate in ultimii ani. PZL-101
«Gavron» si SZD-21-2 «Kobuz».

«Gavron»-ul este un avion poli-
valent, de sport, turism, lucrari agri-
cole, prospectiuni si curier usor.
El este construit in licentd, dupd
avionul sovietic 1AK-12, la uzinele
din Mielec. Aparatul este propulsat
de un motor de 260 CP; In varianta
sportivd poate remorca planoare sau
lansa paragutisti iar ca avion ulilitar-
agricol este capabil s ridice la bord
805 litri lichid pentru stropit sema-
ndturile. Dintre datele sale tehnice
amintim: anvergura 12,68 m; lun-
gimea 9 m; viteza maxima 170 kmjora
$/ raza de acfiune pind la 1 000 km.

Planorul de antrenament si per-
formanta «Kobuz», construit la Wro-
clav se remarcd printr-o linie aero-
dinamica si elegantd, ca si pentru
calitdfile sale de zbor. La o vilezad de
100 kmfora are finefea 30. Viteza
maximd la care este admis — 350
kmjoré (!); anverqurd — numai 14 m;
lungime — 7,25 m. Cele doud apa-
rate sint oferite de industria aero-
nauticd polonezd si pentru export.




Afara era o iarna ca in basmele lui Andersen.
Albul zapezii, sdgetat de razele soarelui, avea
scinteieri diamantine care iti luau vederile. Dupa
ce, spre ziua, norii mai cernuser un strat de fulgi
marunti — ca pentru a sterge ultimele urme din
jurul posturilor de control — gerul incremenise
zapada, facind-o excelentd pentru schi.

Inauntrul cabanei «Trei brazi» era cald. Din
zece in zece minute echipele de orientaristi
compuse din doi baieti si o fatd intrau pentru a
primi harta de concurs (ca niciodat, in culori!)
si a-si trece posturile. Erau tineri care, infruntind
distantele, au finut sa participe la cea de a IV-a
editie a concursului de orientare pe schiuri dotat
cu «Cupa de iarna». Unii venisera de la Suceava
— clubul sportiv al Institutului pedagogic din
localitate doreste, deocamdata, cel putin prin
prezentd sa-si demonstreze interesul pentru
orientarea turisticA — altii de la Cluj, Brasov si
Bucuresti. Pacat ca aradenii, timisorenii si spor-
tivii craioveni n-au venit. S-au temut, probabil,
de «oamenii de munte», in spetd de brasoveni,
cotati ca excelenti schiori. Daca pentru cei de
la ses un concurs montan pe schiuri putea sa le
dea oarecum de gindit, de neinteles a fost absen-
{a de la start a celor din Sibiu, Baia Mare, Neamt
si alte localitati unde schiul si orientarea turistica
fac casa buna.

In minutele de pregatire, cei trei isi treceau
posturile pe harts, apoi analizau situatia pentru
a le grupa astfel incit sa fie «luate» in timpul cel
mai scurt, fiecarui coechipier revenindu-i un
numar de posturi, functie de pregatirea lui ca
orientarist si de indeminarea lui ca schior. De-
sigur, fetelor li se rezerva o sarcind mai usoara:

Chiurlea, Cristian Chiurlea si Gh. Albici — antre-
nor Rolf Reyl) s-au intors la Bucuresti cu cupa
oferitd de federatia de specialitate. Pe locul ur-
mator s-a clasat «Vointa» Bucuresti (Geta Lita,
Gh. Mares, C. Angheluta) iar pe locul ili, la ega-
litate perfectd (pina si secundele au contatt)
«Clujeana» (Eva Szantay, G. Simon, si T. Kon-
reich) si LP.G.G. (firava dar tenacea Gloria Ba-
darau, N. Stroescu si C. Petrisor). Performanta
|.T.B.-istilor poate s& surprinda doar pe cei care
nu cunosc striédaniile antrenorului in pregéatirea
tactica a_elevilor sai.

Faptul cal.T.B. si «Vointa» Bucuresti au ocupat
primele locuri se datoreaza, in primul rind, apor-
tului adus de cele doua fete din echipele respec-
tive: Paula Chiurlea, — céareia capitanul echipei
i-a dat si un traseu dificil, — si Geta Lita, ultima
adjudecindu-si sapte posturi din 21, deci ex-equo
cu baietii din echipa. Cele dou& au primit men-
tiuni speciale pentru cel mai valoros aport femi-
nin la victoria echipei lor.

o

«Cupa de iarna» din acest an a oferit organiza-
torilor si participantilor o suitd de invafaminte
pretioase. In primul rind a rezultat limpede c3
tactica in analizarea, impartirea posturilor si
fixarea traseelor a jucat un rol hotaritor. Dupa
concurs, Zorica Ungureanu (Suceava) ne martu-
risea ca, daca nu i s-ar fi dat sarcina de a trece
pe la un post razlet — mult mai usor de luat de
un coechipier — intreaga echipa suceveanéa ar
fi cistigat... 40 de minute. lar 40 de minute mai
putin—spunem noi,—ar fi insemnat o clasifi-
care cu care echipa s-ar fi putut mindri.

in al doilea rind, la acest gen de concurs si-a

Clstigitoarea «Cupei de iarnd» (de la
stinga la dreapta): C. Chiurlea, Rolf Reyl-
antrenor, Paula Chiurlea si Gh. Albici.

...51 au itnvins ,,oamenit de la ses*

posturi mai putine (minimum trei, conditie fixata
in regulamentul de concurs) si traseu mai scurt,
evitindu-se diferentele prea mari de nivel.

Spre deosebire de multe altele, concursul
acesta punea in cel mai inalt grad grad o proble-
ma de tactica, stiut fiind ca timpul echipei era
dat de ultimul coechipier sosit. Gruparea postu-
rilor incredintate unui concurent trebuia facuta
cu deosebit grija, pentru a se evita efortul inutil
si deci risipa de timp.

..li priveam in timp ce se pregateau: erau orien-
taristi cunoscuti, nume de prestigiu ale «spor-
tului padurilor» din tara noastra: brasovenii
Richard Schuller, O. Lexen; bucurestenii
C. Chiurlea, Dan lonescu, N. Stroescu; clujenii
G. Simon si T. Konreich, — toti cu vechi state de
serviciu in orientare. Fetele aveau in fruntea listei
pe neobosita Geta Lita, pe Paula Chiurlea si
Gisela Sindrilaru. Aveau schiuri pentru fond,
subtiri, usoare (nici 3 kg!). Plecarea in cursa se
facea farad a pierde nici o secunda: de indat ce
li se didea startul, tisneau din caban4, isi puneau
schiurile si cei trei se raspindeau in trei directii
pentru a «recolta» posturile atribuite de capitanul
echipei.

Pentru unii orientarea era floare la ureche, dar
schiul parea un pietroi legat de picior asa, c3,
mai ales fetele, pe unele portiuni au preferat s
le scoata si in final s3 soseasci la cabana cu ele
in spate. Pentru altii schiatul era o bagatela, dar
nu aveau prea mare siguranta in orientare, asa ca
sansele de a cistiga se echilibrau. In cele din
urma, spre surprinderea multora, «oamenii de
la ses» au invins, demonstrind ca preponderent
in acest gen de concursuri nu a fost indeminarea
sau madiestria schiorului ci calitatile de orienta-
rist.

Pentru a patra oara sportivii de la I.T.B. (Paula

spus cuvintu!l in cel mai inalt grad, spiritul de
echipa. L-am vazut pe Richard Schuller (men-
tiune pentru cel mai bun timp individual) aler-
gind pe schiuri s-0 gaseasci si s-0 ajute pe Ga-
briela losub, o buna orientarista, dar mai putin
buna schioard si pe Cristian Chiurlea alergind
in calea Paulei Chiurlea pentru a cistiga, prin
ajutorul acordat, citeva secunde pretioase.

Dar cel mai important invatamint desprins din
concursul desfasurat la cabana «Trei brazi»
a fost, desigur, furnizat de rezultatele echipelor.
A devenit evident pentru oricine cé orientare
nu inseamna numai repeziciune, pricepere in a
aluneca pe schiuri ci, inainte de toate, gindire
logica, analiza temeinicd a situatiei. Ceea ce
unii au cistigat in secunde datorita vitezei schiu-
rilor, altii au cistigat in minute datoritd reparti-
tiei judicioase a posturilor intre coechipieri si
fix&rii traseelor. Pentru «marii absenti» de la
acest concurs, exemplul |.T.B.-istilor este de
naturd sa le dea de gindit. Cucerirea locului | la
toate cele patru editii ale «Cupei de iarna» este
o invitatie de a se renunta la ideea c# in concursu-
rile montane pe schiuri orientaristii de la ses
pornesc handicapati. Atit cei de la L.T.B. cit si
cei de la «Vointa» vazuserd, pina atunci zdpada
mai mult in fotografii. Si totusi «Cupa de iarna»
din acest an a fost o reusita, un concurs plin de
invataminte. Desfasurarea ei impune federatiei
sporirea numarului competitiilor de acest gen.
Stim, avem schiori putini $i nu numai in orientare.
Dar poate ca aici, unde nu doar calitatile fizice
conteaza, concursurile pe schi pot sa devina
mult mai frecvente, cistigindu-si un binemeritat
loc in orice regiune a tarii, relieful avind, in cele
din urmé&, un rol secundar.

Sever NORAN

*ANK_

..In plind actiune.




Aviatia militard este socotitd, si nu
fdrd temei, drept o scoald a zburdtorilor
care bat la poarta celebritdtii. Fapt
demonstrat de o intreagd istorie, incd
de pe cind indrdzneala de a te desprinde
de pdmint si a zbura era socotitd
«nebunie cu aripin. Doud lucruri au
fdcut ca din punct de vedere sportiv —
ne gindim la mdiestria pilotilor §i la
performantele realizate — aeronau-
tica militard sd se ridice deasupra
celei civile. Mai intii, aparatele de

care a dispus au fost intotdeauna
cele mai noi realizdri in materie. In al
doilea rind, pregdtirea riguroasd si
exigentd, dictatd de ideea cd un pilot
militar trebuie sg fie in orice impreju-
rare foarte bine instruit, a pus mai
bine in evidentd talentul §i capacitatea
unor mari zburdtori. Asa s-ou ndscut. ..

ASl, PERFORMANTE,
RECORDURI

Una dintre intiile performante spor

tive realizate in armatd poate chiar
prima — apartine unui civil. Acesta
este Aurel Viaicu. In septembrie 1910,
luind parte la manevrele militare din
Oltenia, Vlaicu, a zburat cu aparatul
sdu de la Slatina la Piatra Olt, intr-o
misiune de comandament, aterizind la
«punct fix» la numai citiva metri de
statul major al armatei «amice».

Lista marilor sportivi aviatori imbrd-
cati in haind militard este impresio-
nantd, asa incit vom alege doar citeva
exemple, poate nu cele mai semnifica-
tive, dar care s-au bucurat de o mare
popularitate la vremea lor.

Asa de bdildd. meritd a fi amintiti
piloti ca Roland Garros (Franta),
autorul primului zbor peste Meanterana
si al unor impresionante recorduri de
indltime, locotenentul rus Piotr Neste-
rov, unul din cei mai mari acrobati ai
timpului sau locotenentul german Max
Immelmann, autorul unei figuri acro-
batice care-i poartd numele, eroii de
legendd ai primului rdzboi mondial
Fonck si Nungesser (cdzut intr-o tenta-
tivd de zbor Paris— New-York), Guyne-
mer, precum si marii asi oi aviatiei
romdnesti Vasile Craiu, Mircea Zori-
leanu, lon Muntenescu — eroi ai lupte-
lor de pe fronturile din Moldova.

In perioada dintre cele doud razboaie
mondiale, pilotii militari au inscris in
cartea marilor cuceriri aviatice o sea-
md de fapte de mare rdsunet. Asa a fost,
de pildd, traversarea Atlanticului de
cdtre Charles Lindberg, in zilele de
20—21 mai 1927, zborul peste Polul
Nord, de la Moscova la Vancouver, in
Canada, efectuat de ofiterii sovietici
Cikalov, Baidukov, Beliakov, survolarea
Polului Nord si Polului Sud de cdtre
amiralul american Byrd, marile raiduri
de explorare a unor regiuni de pe glob,
§i pentru deschiderea liniilor aeriene
de transport pasageri. In aceste ultime
actiuni aviotia romdneascd a avut o
importantd contributie. Ne gindim la
celebrele raiduri ale cdpitanului Gheor-
ghe Bdnciulescu in Africa si Asia.
ale cdpitanului Traian Burduloiu si foco-
tenentului Gh. lacobescu prin Europa,
la zborurile de record ale cdpitaniior
Romeo Popescu si Mihai Pantazi — ca
sd citdm doar citeva nume.

Dupd cel de al doilea rdzboi mondial,
odatd cu dezvoltarea tehnicii aeronau-
tice, pilotii militari au stabilit un mare
numdr de zboruri omologate de Fede-
ratia Aeronauticd Internationald ca
recorduri sportive, mondiale. S§ citdm
doar citeva, mai spectaculoase: distan-
td in linie dreaptd, 20,168,78 km,
avion Boeing B 52 H, pilot major C.P.
Evely — S.U.A.; altitudine, 34 714 m,
avion E 66 A pilot colonel G. Mosolov —
U.RSS.: vitezd pe bazd, 3 331,507
kmjord, avion Lockheed YF 1Z A, pilot
colonel R. Stephens — S.U.A.; vitezd pe
circuit inchis de 500 km, 2981,5
kmford, avion E 266, pilot colonel
M. Komarov — U.R.S.S.; distantd in
circuit inchis, fdrd escald, pentru o-
vioane semiusoare, 4 462,870 km, a-
vion MR-2, pilot locotenent-colonel Oc-
tavian Bdcanu — Romadnia...

AVIOANE DE
ANTRENAMENT

Realizarea unor zboruri record in
conditiile tehnicii moderne, mai ales
cind este vorba de aviatia militard, nu-i
o problemd prea simpld. Pilotarea
aparatelor ultraperfectionate cere o
indelungatd scoald, un serios antrena-
ment. De aceea, avioanele interme-
diare, de trecere de la aparatele clasice
la cele supersonice, sint in centrul
preocupdrilor si se foc eforturi deose-
bite, in majoritatea tdrilor, pentru
crearea unor astfel de aparate, capabile
sd rdspundd in cel mai Inalt grad de
eficientd scopurilor propuse.

Avioanele de antrenament sint avede-
tele» la bordul cdrora pilotii militari isi
desdvirgesc pregdtirea, isi etaleazd ma-
iestria in fata publicului larg, la marile
serbari si mitinguri aviatice. Un mic
inventar al celor mai reprezentative
aparate din aceastd categorie.

CM-170 «Fouga Magister» (Fran-
ta) este aparatul de scoald, antrena-
ment si acrobatie aeriand care a
cunoscut cel mai mare succes european
din 1952 incoace, fiind folosit in nume-
roase tdri ca avion de bazd pentru
formarea pilotilor militari. Avionul a
fost construit in licentd in R.F. Ger-
mania, Finlanda, este folosit in Belgia




cheta ultimei trepte a rachetei Saturn-5,
nsformati in corp principal al statiei
itale SKYLAB.

lui. Atmostera va fi constituitd din-
tr-un amestec de 749, oxigen si 26°,,
azot, mentinindu-se primul la pre-
siunea de 0,26, iar al doilea la 0,34
kg/cmp. Bioxidul de carbon excesiv
ce va rezulta prin respiratie precum
si excesul de vapori de apd se inde-
parteazd cu ajutorul mai multor fil-
tre moleculare. De asemenea, mi-
rosul din Incdperi va fi absorbit de
filtre cu mangan.

Ca gi in constructia statiei Saliut,
corpul de trecere poate fi izolat
complet de restul statiei, fiind pre-
vizut In capete cu ecluze. In acest
modul sint dispuse instalatiile de
regenerare a atmosferei din compar-

timentele etanse, 12 rezervoare de
oxigen gi azot (la presiunea de
210 kg/cmp), centrala electrica a
statiei, centrul de telecomunicatii
(radiotelefonice, TV, si transmitere
de date) si alte echipamente de asi-
gurare tehnica.

Compartimentul de trecere inde-
plineste asadar rolul centralei de
asigurare cu aer a compartimenteior
etanse, care furnizeazd atmosfera
necesard, o controleazd si o intre-
tine la nivelul stabilit. De la un pu-
pitru de control se poate interveni
ori de clte ori este cazul.

interesantd este si constructia
corpului-debarcader. $i acesta
are pupitrul de control si comanda,
de unde se actioneazd telescopul
si celelalte instalatii destinate ob-
servatiilor astronomice gi altor cer-
cetari geofizice, geologice etc. In
acest compartiment lucreazi de re-
guld un singur specialist, ajutat in
anumite perioade de unul dintre
coechipierii sdi.

Cea mai mare parte a timpului
insd, echipa o petrece In laboratorul
principal, amenajatd in corpul uiti-

ice

mei trepte a rachetei Saturn-5. S-a
pastrat si rezervorul de oxigen si-
tuat la una din extremitati, dindu-i-se
insj intrebuintarea de conteiner pen
tru depozitarea deseurilor. | s-a
adaptat un sistem de aductie, cu
deschidere centrald accesibild din
interiorul compartimentului inferior.
Peste rezervorul respectiv, In ci-
lindrul mare, ocupat Inainte de hi-
drogenul lichid, s-a fixat un planseu
metalic, usor, care impreunéd cu un
alt planseu, distantat la circa 3 m de
primul, inchide compartimentul in-
ferior amintit. Prin peretii transver-
sali s-au creat sectoare izolate, rea-
lizindu-se astfel patru sali cu func-

pul de trecere cu debarcaderele, amenajat in principal ca observator astro-
nic; de aici se actioneazi telescopul.

tiuni diferite: o sald mai mare unde
se vor desfdsura o parte din lucra
rile stiintifice, un apartament-dor-
mitor, cu trei separeuri, o camera
de toaletd, cu dusuri si instalatii
sanitare si o sufragerie-bucitarie,
unde se gasesc mai multe dulapuri
frigorifice, cu rezerve de hrand, con-
servate si congelate. Se dispune de
circa 1,5 kg alimente, sub aceasta
formd, pentru fiecare om pe zi. In
sala de lucru peretele exterior este
capitonat cu pupitre de control si
comandd, cu dulapuri si cu locurile
de scoatere sau introducere a unor
instalatii ¢i aparate pentru observa-
tii si experiente in afard. S-au pre-
vdzut de asemenea hublouri cu fil-
tre diferite si mici ecluze de con-
tact cu exteriorul sau pentru probe
in vid. In acelasi scop a fost amena-
najatd si o incintd speciald de vid —
ca un cazan de locomotivd fixat in
interiorul sdlii respective, unde me-
diul poate fi treptat rarefiat pina la
vidul cel mai avansat.

Etajul superior gazduieste gi el mai
multe posturi de lucru si instalatii
pentru experiente. Un sector este
amenajat ca depozit de materiale,
inclusiv pentru conservarea unei
parti din proviziile de hrand si apa
(sint necesare stocuri mari, intru-
cit nu se prevdd reaproviziondri, iar
rezervele trebuie si ajungd pentru
trei oameni pe timp de 20 sdptamini,
respectiv pentru 420 zile-om, intru-
clt se prevede ca pe statie si se pe-
rinde trei echipe, una pentru 28 zile
iar celelalte pentru cite 56 zile). Re-
2erva de apa va fi aseptizatd cu iod
si incdlzitd in permanentd, pentru a
fi feritda de inghet. Fiecdrei per-
soane i se asigurd zilnic 11 litri de
apd pentru bdut si preparatul hranei
plus 3 litri de apd pentru igieni. De
aici necesarul de circa 6 tone apa
pentru intreaga misiune. Ambele
nivele sint protejate antiradiatie cu
blindajul la care ne-am referit mai
fnainte, alcatuit din placi de aluminiu
de 6 cm grosime, care incing cilin-
drul cu un cordon lat, la distanta de
13 cm. Deasupra nivelului superior,
respectiv deasupra ex-rezervorului
de hidrogen, unde erau dispuse
echipamenteie pentru control si co-
menzi functionale si de dirijare ale
treptei rachetei purtdtoare, s-au in-
stalat de asemenea blocuri de actio-
nare gi control automat ail statiei in
perioadele cind nu intervine echipa.
Astfel, de aici, vor fi actionate, auto-
mat, sistemele de comanda si con-
trol pentru deplierea panourilor so-
lare, pentru presurizarea si inci3l-
zirea Incdperilor etc.

Firegte, ca si in cazul constructiei
Saliut, problemele de organizare
interioard, dar mai ales cele de do-
tare si amenajare au fost dintre cele
mai complicate. Aceasta, datorita
stérii de imponderabilitate, care mo-
dificd esential normele de atitudine
pamintene, atit in ceea ce priveste
desfdsurarea activitdtilor «produc-
tiven, clt si a mesei, igienei, odihnei
si reconfortéirii oamenilor. Detasa-
rea a trei oameni pe statia orbitala,
pentru patru si, respectiv, opt sdp-
tdmini, constituie o sarcind extrem
de dificild, dar in acelasi timp de
mare fnsemndtate practica.

Ing. Dumitru ANDREESCU

— februarie —

1 februarie. COSMOS-
547. A fost plasat pe o orbit}
cu perigeul la 208 km, apo-
geul la 330 km, perioada de
revolutie de 89,7 minute si
inclinarea de 65 grade.

3 februarie. MOLNIA-1,
Destinat asigurdrii exploati-
rii in continuare a sistemului
de legituri radio, telefonice
§i telegrafice si pentru re-
transmiterea programelor de
televiziune in reteaua Orbi-
ta, satelitul a fost scos in
spatiu pe o orbiti cu peri-
geul in emisfera sudics, de
470 km §i apogeul de 39 200
km in emisfera nordici; pe-
rioada de revolutie }1 ore
43 min; inclinarea 65 grade.

8 februarie. COSMOS-
548. S-a plasat cu urmdtorii
parametri fundamentali: de-
piirtarea la perigeu-apogeu de
314—322 km, perioada de
revolutie de 8¢,6 minute, in-
clinarea de 65,4 grade.

15 februarie. PROG-
NOZ-3. Serveste la efectua-
rea de cercetdri, incepute in
anul 1972 asupra radiatiilor
solare (corpusculare, gamma
§i roentgen), precum §i asu-
pra plasmei solare si cimpu-
lui magnetic in spatiul peri-
terestru (pentru determina-
rea influentei activititilor Soa-
relui asupra magnetosferei P3-
mintului). Statia aves la lan-
sare 845 kg. A fost plasatd
pe o orbiti cu perigeul la
590 km si apogeul la 200 000
km; perioada de revolutie,
96 ore 23 min; inclinarea
65 grade.

22 februarie. LUNO-
HOD-2. Intro z i jumi-
tate selenard (a aselenizat la
16 ianuarie, iar in perioada
25 januaric — 8 februarie a
«hibernav, fiind noapte pe
Luni) a parcurs 10 000 m —
o distant# egald cu aceea stri-
bétut in perioadele de lu-
mind in cele 11 luni petre-
cute pe, Lunid de predece-
sorul s3u.

28 februarie. COSMOS-
549. Al cincilea satelit arti-
ficial al Pdmintului lansat din
Uniunea Sovietic{ in luna
februarie avea la prima or-
bitd: perigeul la 513 km, a-
pogeul la 566 km, perioada
de revolutgie de 95,2 minute
si inclinarea de 74 grade.




METEOROLOGIE
AVIATICA

In ultimul timp se vorbeste tot
mai mult despre independenta
aviatiei fatd de capriciile naturii,
despre posibilitdtile de zbor pe
orice vreme, ziua sau noaptea,
gratie perfectiondrii aparatelor si
punerii la punct a unor noi mij-
loace de control si dirijare. Si-
atunci se poate naste Intrebarea:
meteorolagia aviaticd 1si pierde
din importantd? R3spunsul este
negativ, pentru cé exista categorii
aviatice care au inca in atmosfera
dusmani imbatabili. Este cazul
aviatiei usgoare si in special a
celei sportive.

Pentru un aviator sportiv, cu-
nostintele temeinice de meteo-
rologie sint o conditie sine qua
non, ca si pilotajul insdsgi. in nn-
durile de mai jos vom aborda
doar trei elemente din acest do-
meniu, legate de atmosfera ves-
nic nelinistitd. Mai intfi:

TURBULENTA TERMICA

Nasterea curentilor termici este
legatd de modul in care caldura

peraturd mai ridicatd micsorin-
du-gi densitatea, deci devenind
mai usor, se va urca, dind nastere
unui curent ascendent termic.
Masele de aer rece din jur vor
névali in locul celui cald. Acest
fenomen std la baza turbulente-
lor de natura termica (fig. 1).
Neasociatd cu alte fenomene a-
ceastl3 turbulentd este denumita
«Turbulentd de timp frumos».
Ea nu prezintd nici un fel de
neajuns nici chiar pentru zborul
avioanelor usoare. Mai mult, pen-
iru planorigti ele constituie «ben-
zina» mult cdutatd. Cum turbu-
lenta de timp frumos nu este
insotitad de indicii clare care sa o
trddeze, ramine s3 fie descope-
ritd doar de «flerul» planoristului
iar in ultima vreme de o seamé de
mijloace tehnice de detectare —
deocamdata In curs de perfectio-
nare.
FORMAREA NORILOR DE
DEZVOLTARE VERTICALA

Din marea familie a norilor,
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de umed si Inditimea la care
ajunge prezintd temperaturi ce
depésesc nivelul de condensare,
conditiile de formare a noriior
sint realizate: vaporii de apd se
condenseazd dind nastere unui
impresionant nor cumulus (fig. 2).
Condensarea vaparilor de apa
elibereazé o cantitate Insemnata
de cdldurd care va imprima un
nou impuls curentului ascendent.
in interiorul norului viteza de
urcare a aerului va fi mult mai
mare declt sub nor. Dezvoitarea
norilor este, de obicei, limitata
de existenta unui strat de inver-
siune, adicd un strat de aer mai
cald dectt straturile inferioare prin
care a trecut curentul ascendent.
Datoritd turbulentelor care se
produc in interiorul norilor cu-
mulus, pilotii de avioane spor-
tive de ohicei li ocolesc. Plano-
rigtii insd, dimpotrivd, 1i cautd.
Si este firesc. Datorité vitezei de
urcare a aerului, planoarele in-
frate in norl, zburind In spirale,
cigtigd un surplus de indltime
Intr-un timp relativ scurt, lucru
deosebit de pretios atunci cind,
pentru atingerea unei distante
¢lt mai mari, esential este In&lfi-
mea de la care pleci.
FENOMENELE ORAJOASE
Orajele (sau furtunile) sint re-
zuitatul unui proces fizic complex
legat de formarea si dezvoltarea
norilor, precum sl de miscérile
verticale ale aerului bogat in va-
pori de apd. Pentru producerea
lor este necesar ca atmosfera
93 se giseascd Intr-o stare do
instabilitate pronuntiatd iar im-
pulsul ascendent al aerului cald
3i umed s3 fie deosebit de pulc:
nic. Dupd natura formaérii lor fe
nomenefe orajoase pot fii lo-
cale, frontale si orografice.

Procesul formérii orajelar
locale este similar cu acela al
formdarii norilor cumulus. Un ara
de naturéi termicd ia nastere prin
unirea mai multor cdmine ter-
mice independente, urmatd de o
dezvoltare a norului cumulus pind
la dimensiunile unui nor orajos
de tip cumulonimbus. Acesta tre-
ce de la aparitia sa si pind la
Imprésgtiere in trei stadil succesi-
ve: de formare, de maturitate si
de imprastiere. In cazul unirii mai
multor nori cumulus se nagte o
formatiune de nori denumita cu-
mulus-congestus (fig. 3). Pilotii
avioanelor ugoare calificd acest
nor drept un «monstru», pe care
il ocolesc adesea chiar gi avioa-
nele de mare capacitate. In inte-
riorul lui curentii ascendenti ating
viteze de urcare de 15—20 m/sec
si chiar mai mult. Baza este de
obicei la in&ltimi de 500—1000 m
iar virful atinge Indltimi de
4000—5000 m si chlar mai mari.
In acest stadiu, picaturile de apa
care s-au format in interiorul
norilor, degi se unesc intre ele,
nu cad pe sol fiind antrenate in
urcare de puterea mare a curenti-
lar. Cind norul cumulus-conge
stus atinge dimensiunile maxime,
vitaza curentilor inieswn poare
atinge 30—40 m/sec. Virful noru-
lul ajunge pind la 10—12 km alti-
tudine. Aicl Insé el incepe sd se
résfringd gi sd ia treptat forma
de nicovald. Acest aspect ne
indicd faptul cd norul orajos a
atins dezvoitarea maximé.

Pe miisurd ce aerul urcd, si o
datd cu el vaporii de apd, tem-
peratura lor scade. Pind la nive-
lul de tnghet norul este constituit
din picéturi de apd. Virful sdu,
care se gseste cu mult mai sus
de acest nivel, este format din

particule de gheata. In momentul
cind aceste particule nu mai pot fi
sustinute de curentii ascendenti
ele fncep si cadd. Ajungind in
regiunile cu temperaturi pozitive
cristalele de gheatd se topesc si
iau contact cu solul sub forma
de ploaie. Dacd nu au timp sé se
topeasca cad sub forma de grin-
dina.

O datj cu inceperea precipita-
tiilor curentii descendenti se In-
taresc devenind maximi In perioa-
da de maxima intensitate a ploii.
Norul intrd in stadiul de Imprés-
tiere i descendentele se genera-
lizeazd pe intinderi mari. Frag-
mentarea norilar cumulus-con-
gestus Incepe cu partea inferioa-
ra.

Dupa cum am mai spus, zborul
In furtund, in fronturile de fur-
tuni este riscant nu numai pen-
tru avioanele mici ci si pentru
marile aeronave de transport.
Chiar si apropierea de acestea
constituie o aventurd. Pentru ca
pe timpul noptii, in llpsd de vizi-
bilitate, avioanele de pe liniile de
transport s& nu Intre Intimplator
in fronturi de furtuna periculoase,
ele sint dotate cu mijloace teh-
nice de detectare a acestora.
Cel mai perfectionat mijloc teh-
nic este radiolocatorul meteoro-
logic. Indicatiile acestuia, ca si
informatiile date de punctele te-
restre de urmérire a zborului, i
ajutd pe piloti sa asigure trans-
portul In conditii de securitate
deplind, ocolind capcanele pe
care capriciile naturii le Intind
in cale. Dar in legéturd cu acesle
probleme vom scrie Intr-un nu-
mar viitor.

Gheorghe GEORGESCU
pilot sportiv

salard este «receptionatd» de so-
lul terestru. Soarele incdlzeste
suprafata solului dar nu uniform,
datoritd faptului ci pe scoartd
existd factori variati, mai mult
sau mai putin receptivi la aceasti
céldurd (paduri, asezari omenesti,
ape, culturi cerealiere). Portiunile
de pdmint acoperite cu nisip sau
pietrig, localitdtile, culturile ce-
realiere coapte se vor Incalzi mai
repede si mai puternic dectt cele-
lalte zone, incdlzind, in acelasi
timp, neuniform aerul din imedia-
ta lor apropiere. Aerul cu o tem-

pentru aviatia sportivd o impor-
tantd deosebitd o prezints cei de
dezvoltare verticald. Turbulentele
din interiorul lor fac ca avionul
care li traverseazd sé fle serios
2qlltlit, provocind pilotului sau
pasagerilor senzatii destul de ne-
plécute.

Mecanica formadrii norilor ver-
ticali nu este greu de imaginat.
Masa de aer care urcad sub forma
unui curent ascendent contine
in interiorul ei si vapori de apa.
Pe mdsurd ce urcd, aerul se ra-
ceste iar dacd el este suficient




EHNI[}A

Obiective...

Noua etapd modelisticd, cea a competipislor in aer
liber, care incepe o datd cu lunile de primdvard, pune
in fata federapiei de specialitate — forul care se
ocupd de eorgamizarea, indrumarea § dezvoltarear
acestia sport — o seamd de importante probleme. In
rezolvarea lor se pleacd de la ideea cd modelismul
este chemat sd comtribuie nu nwmai la dezvoliarea
unor deprinderi deosebit de utile omula societdpii
noastre dar g la educarea prin muncd 5 pentru muncd
a tneretulws, incepind de la virsta cravatelor rogii.
Pentru atingerea acestor scopuri in condifii optime
Federatia Romdnd de Modelism a stabilit un plan
concret de mdsuri. Spicutm din acesta :

— Federapia i3 propune sd acorde o mai mare
smportanfd asigurdri cadruba orgamizatoric, a in-
drumdris tehmice 5 a bazei materiale pentru practi-
carea modelismulus de cdtre tinerti peste 14 ami, care
promoveazd cercurile orgamizate pe lingd casele pio-
nierilor. In acest sens se acordd o aten;u deosebitd
colabordrii cu organizapisle U.T.C. in infiintarea
unor cluburi de modelism bine dotate, care sd grupeze
in jurul lor pe top iubstorss acestus sport din locali-
tatea respectivd. Comisiile judef de delism §i
conducerile sectitlor nominalizate sint chemate sd
acorde tot sprijinul lor acestor acpiumi. Competifiile
de modelism ce se vor orgamiza, incepind de la cele pe
asociapi pind la etapele finale ale campionatelor, vor
trebua sd fie astfel popularizate g orgamizate incit sé
atbd § un larg caracter propagandistic.

— Federagia de specialitate va acorda tot sprijinul
necesar Orgamzapiei pionmiertlor la orgamizarea tabe-
relor piomierests de aeromodele, navomodele, racheto-
modele, prin asigurarea de instructori $i materiale
iar la competipis prin punerea la dispozifie a unor
arbitri competenp, pe discipline sportive.

— Pentru popularizarea frumuseps § unilitdpii
modelismulia se va sprijit organtzarea uma ciclu de
emissuda TV in perioada aprilie-august. Succesul
trecutelor cicluri de emisiura «EX TERRA» sint o
dovadd a eficacitdpi acestia mijloc de propagandd.

~ Rdspunzind preocupdrilor tot mai intense ale
modelistilor pentru radio-comanda modelelor, fede-
rapia a intoomst un plan special de dezvoltare a aces-
tei categomi, prin asigurarea de regulamente, mo-
toare, materiale speciale, stapii de radio-comandd etc.
De asemenea, se studiazd posibilitatea sntroducerit
modelismulia in scoli, in cadrul atelierelor scolare.

~— O atenpie deosebitd se acordd ajutorulus teh-
nico-material care trebuse dat secpiilor g cercurilor
de modelism : redactarea §i difuzarea de planuri de
modele §i regulamente de concurs, aprovizionarea
secpitlor si spornivilor de performantd cu materiale
speciale, alcdtuarea loturilor reprezentative § asigu-
rarea pregdriri acestora, asigurarea documentatiei
necesare pentru ramurile mai pupm dezvoltate etc.

— In vederea una mai bune §i mai competente
conducers a secpislor de modelism, federapia isi pro-
pune sd organizeze cursuri de perfectionare a instruc-
torilor de modelisn de la toate ramurile, organizarea
unor cursuri de arbitri ( pe judete), intdrirea centrelor
de modelism 5 a comisislor judetene etc. O mare
atengpie va trebud sd se acorde activizdrii Centrului
experimental de modelisn de la Bdneasa-lac.

Imipiativa Federapies de modelism este frumoasa,
obiectivele planului de mdswi interesante. Valoarea
lor rdmine sd fie demonstratd de aplicarea in viatd.
Un svins de primdvard bate peste acest sport : doringa
de a-l face accesibil unei mase cit mai largi de copit,
tineri 8 chiar virstmia (V.T. Mureg).
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A ASTEPTARILE

MICROMODELISTII CONFIRM

«Palatul de cristal» din subteranul
Salinei Slanic a gazduit i in acest
an Intrecerile etapei finale a Cam-
pionatului republican de micro-
modele. De altfel, cei care prac-
ticd sau urmiresc indeaproape
acest sport s-au obignuit atit
de mult cu ambianta placutd, cu
atmosfera — la propriu — pe care
o oferd salina, zborului aeronave-
lor de... 1 gram Iaclt nici n-am
concepe aceastd competitie in
alté parte. Cine ar fi crezut sd sub
paAmint poate fi creat un attt de
adecvat «univers» aviatic?
Primul lucru pozitiv care se cu-
vine a fi spus la inceputul scurtei
cronici a acestei competitii este
c# edifia '73 a Campionatului

1) Echi

indoor, cea de a 28-a din istoria
acestui sport, a Inregistrat un
adevérat record de participare.
La juniori s-au prezentat la start
un numar de 26 concurenti, fata
de 11 In anul trecut iar la seniori
30 fatd de 17. Asistam la forma-
rea unui nou «vals de construc-
tori «micron, datoritd Infiintarii
unor noi sectii specializate, deo-
sebit de active. Este vorba in
primul rind de «Politehnica» Bucu-
resti, «Universitatea» Galati, «Ci-
binium» Sibiu si altele. Si, ceea
ce este imbucuratar, sporirea nu-
mericd a concurentilor este inso-
titd de o sensibild cregtere a va-
lorilor. Astfel, la Slanic a avut
loc un spectacol sportiv atractiv,

Eugen Holtiar, Aurel Popa,

Gh Sora. 2 Gh. Udrigte, cArmata» Cimpulung. 3) Campiocanid
juniori aVointa» Tg. Mures: V. Marinescu. M. Ilridon, M. Pora

CLISM 2

o confruntare ambitioasd, de la
prima la ultima lansare (s-au
executat sase starturi, din care
cele mai bune doud rezultate
au fost luate in consideratie la
alcatuirea clasamentului).

Dup# cum se gtie, Incepind de
anul trecut la micromodele se
concureazd dupd un nou regula-
ment F.A.l. care impune ca greu-
tatea aparatelor s& nu fie mal
micd de un gram. Sporirea greu-
tatii modelelor a fdcut ca rezulta-
tele la concursurile din 1972 sd
caboare sub 30 minute. Dar iatd
cd, In numai un an, ele au fost
sdltate din nou la 34 minute si
chiar peste aceasts limit&. Saltul
meritd subliniat, el demonstrind
o serioasd preocupare pentru a-
ceast3d categorie, concretizati In
studii si experiente efectuate in-
deosebi de aeromodeligtii stu-
denti. Concursul de la Sldnic s-a
desfégurat calm, f&rd prea multe
avarii, fird deficiente de organi-
zare.

Aruncind o privire asupra re-
zultatelor inregistrate ne reamin-
tim o declaratie ficuté, la aceasta
rubricd, cu doud lunl tn urma
de G. Craioveanu, antrenor fe-
deral, i anume cd micromode-
ligtii nostri vor cduta, in acest an,
la concursul international ce se
va organiza in iluna mal la Slanic,
sd-gi ia revansa in fata sportivilor
stréini invitati, care in trecutele
editli ale Internationalelor i-au
depdsgit. Este, Intr-adevar, un lu-
cru pe deplin realizabil. Se pare
c# In momentul de fatd micromo-
delistii nostri sint «In forman.

REZULTATE TEHNICE.

Juniori (primii 10 clasati): 1
Firel Stamate, «Otelul» Galati —
48 min 29 sec (23:42+-24:47); 2.
Marcel iridon, «Vointa» Tg. Mu-
res — 47:57 (24:39+23:18); 3. Vic-
tor Marinescu, «Vointa» Tg. Mu-
reg — 43:45 (19:45+24:00), 4.
Gheorghe Stamate, «Ofelul» Ga-
lati — 40:12; 5. Marcel Pora, «Voin-
ta» Tg. Mures — 37:20; 6. Con-
stantin Rogu, «Universitatea» Ga-
lati — 35:18; 7. Eugen Curea, «Ote-
lul» Galati — 33:57; 8. Pantelie
Paulescu, «Oteluly Galati — 33:57;
9. Tudorel Avramescu, «Otelul»
Galati — 33:20; Helmuth
Schnell, «Cibinium» Sibiu —33:09

Pe asociatii (primele cinci): 1.
«Vointan Tg. Mures — 129:0,2;
2. «Otelul» Galati — 123:59; 3.
«Universitatea» Galati — 85:22;
4. «Armata» Cimpulung Moldo-
venesc — 38:46; 5. «Stiinta» Si-
ghisoara — 35:33.

Senior (primii zece): 1. Eugen
Holtier, «Politehnica» Bucuresti
— 66:51 (34:30+33:21), (cel mai
bun rezultat de anul trecut: N. Bez-
man — 29:51+4+26:42 = 56:33);
2. Aurel Popa, «Politehnica»
Bucuresti — 66:32 (34:17+32:15);
3. Aurel Morar, «Vointa» Tg.
Mures — 64:53 (32:53+32:00); 4.
Gheorghe Sora, «Politehnica»
Bucuresti — 62:31; 5. Otto Hints,
«Vainta» Tg. Mures — 64:24. 6.
Stefan Botos, «Vointa» Tg. Mu-
res — 58:07; 7. Gheorghe Ching4,
«Oteluln Galati — 58:03; 8. Hora-
tiu Doni, «Palitehnica» Bucuregti
— 56:13; 9. Vasile Nicoard, «Uni-

versitatea» Galati — 55:18; 10.
Nicolae Bezman, «Universitatea»
Galati — 54:53.

Pe asociatii (primele cinci): 1.
«Politehnica» Bucuresti — 195:54;
2. «Vointa» Tg. Mures — 185:24;
3. «Otelul» Galati — 160:21; 4.
«Universitatea» Galati — 158:02;
S. «Cibinium» Sibiu — 80:26.

lon BOBOCEL
Secretar general al F.R.Md.
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Initiere in telecomanda (I

Desi comanda prin radio a modelelor
reduse de avioane, nave sau dautomo-
bile este cunoscutd de citeva zeci de
ani, progresele efectuate in ultima
perioadd in domeniul electronicii apli-
cate au determinat un adevdrat reviri-
ment in acest domeniu. Adeptii din ce
in ce mai numerosi ai «radiocomandei»
au initiat numeroase tipuri de con-
cursuri ce s-au inmultit si diversificat
cu o astfel de repeziciune incit federa-
tiile internationale de specialitate s-au
trezit pur si simplu nepregdtite in fata
valului de regulamente propuse pentru
omologare de cdtre diferitele federatii
nationale.

Dar si printre modelisti lucrurile
s-au desfdsurat oarecum precipitat,
intrucit domeniul radiocomandei nece-
sitd pe lingd cunostinte de modelism
si o serie de notiuni din domeniul radio-
tehnicii, electronicii aplicate §i electri-
citdtii. Cum si in fara noastrd numdrul
celor interesati in acest domeniu devine
din ce in ce mai mare, incepind cu
acest numdr vom publica o suitd de
articole menite sd faciliteze insusirea
cunostintelor necesare aborddrii aces-
tei instructive si pasionante activitdti.

* *

A dirija prin radio un obiect ce se
deplaseazd in spatiu inseamnd de fapt
a stabili o linie de comunicatie intre
cel ce conduce §i obiectul condus.
Aceasta implicd existenta unei instalatii
de emitere a informatiilor, un mediu
suport capabil sd transporte informatia
la destinatie §i o instalatie de receptie
(fig. 1). In timpul transmisiei, de-a
fungul liniei de comunicatie se produc
diferite perturbatii, capabile sd altere-
ze continutul informatiei. Probabilita-
tea producerii unor astfel de alterdri
este determinatd ae foarte mult factori,
printre care vom enumera: calitateo
instalatiior, gradui de complexitate
al informatiilor transmise si numdrul
informatiilor ce se transmit simultan,
lungimea liniei de comunicatie. influen-
ta factorilor externi asupra mediului
suport etc. De aceea, intreaga linie de
comunicatie trebuie sd fie proiectatd
in functie de toti acesti factori la care
se adaugd, uneori in mod esential,
pretul de cost al instalatiilor respective,
fiabilitatea lor, dimensiunile, greutatea
sursele de alimentare necesare...

In cazul radiocomunicatiilor, prin-
cipala sursd de perturbatii o constituie
parazitii radiofonici. Cum cea mai
mare parte a acestora sint de scurtd
duratd §i mare amplitudine, toate sis-
temele utilizate in radiocomandd sint
astfel concepute incit instalatia de
receptie sd nu poatd interpreta acesti
paraziti drept informatii de comandd.

Asupra acestor aspecte vom mai
reveni dar mai intii este necesar sd
analizdm putin pdrtile componente ale
liniei de comunicatie.

Denumirea de radiocomandd aratd
cd transportul informatiei este realizat
prin unde electromagnetice.De reguld,
frecventa undelor folosite in teleco-
mandd este in banda cuprinsd intre
26,975—27,225 MHz, impdrtitd in 12
canale dar pentru statiile de micd

- Bloc de

Bloe de
emisie

putere se utilizeazd i frecventa de
28 MHz.

Producerea undelor electromagne-
tice este realizatd de un emitdtor tran-
zistorizat asemdndtor celor utilizate
la radio-telefoane, a cdrui functionare
$i constructie o putem gdsi in orice
lucrare de specialitate tratind acest
subiect si de aceed nu vom insista
asupra acesteia.

Imprimarea informatiei de comandd
pe «suport» se face prin intermediul
unui etaj modulator care, asemdndtor
manipulatorului telegrafic, intrerupe
ritmic functionarea emitdtorului. An-
tena va radia deci in spatiu «trenuri»
de unde electromagnetice (fig. 3) avind
o amplitudine constantd, ceea ce asi-
gurd un randament ridicat al emitdto-
rului si o influentd micd a factorilor de
perturbatie.

Ritmul acestor intreruperi constituie,
de fapt, codificarea informatiei meca-
nice pe care o primeste un dispozitiv
denumit codor. Acest dispozitiv tra-
duce un semnal mecanic intr-unul
electric care, prin intermediul modula-
torului, determind functionarea coditi-
catd a blocului de emisie (fig. 2). Con-
structia acestui codor este extrem de
diversd, in functie de natura comenzilor
ce urmeazd a fi transmise, de numdrul
acestor comenzi, de calitatea §i tipul
instalatiei de receptie §si mecanismelor
de executie (servomecanisme) etc.

Dupd natura comenzilor ce se pot
transmite, instalatiile de radiocomandd
se impart in doud mari categorii:

statil cu comandi totald, la care
apdsind un buton servomecanismul in-
stalatiei de receptie executd o comandd
iar la eliberarea butonului servomeca-
nismul revine in pozitia initiald §i
statii cu comandi proportionali,
la care butonul este inlocuit printr-un
levier de comandd. La deplasarea cu
o anumitd amplitudine a acestui levier,
servomecanismul executd o deplasare
probortionald a levierului comandat si
rémine in acea pozitie pind la o noud
miscare, in acelasi sens sau in sens
contrar, a levierului de comandd. in
categoria statiilor cu comandd totald
se includ si cele secventiale, la care la o
primd apdsare pe buton se executd o
comandd, la o a doua o alta, pentru ca
dupd n apdsdri, respectiv n comenzi
executate succesiv, a n+41 apdsare
determind din nou executarea primei
comenzi, dupd care ciclul se repetd.
Evident, nu se poate reveni asupra unei
comenzi fdrd a parcurge intregul ciclu,
dar dacd trecerea se face rapid, in
unele cazuri acest inconvenient poate fi
tolerat. Comanda secventiald se reali-
Zeazd prin servomecanisme speciale,
de tipul distribuitoarelor pas cu pas,
restul instalatiei nesuferind nici o mo-
dificare.

Statiile de radiocomandd de tipul
celor descrisemaisussint denumite sta-
tii monocanal. Desigur, cele mul-
ticanal vor avea mai muite butoane.
(leviere) de comandd. O calitate deose-
bitd pe care o au statiile multicanal
mai complexe este aceea de a putea

primi §i executa mai multe comenzi
simultan. lucru deosebit de important
in radioghidarea modelelor de avioane
si planoare. Acestea vor fi deci denumite
statii multicanal simultane sau
simultan proportionale, dupd tipul
comenzilor pe care le pot executa.
Existd §i o categorie ceva mai speciald
de statii multicanal cu comandd totald
care dintr-un numdr de 8 sau 10 co-
menzi pot efectua simultan doar doud.
In fine, o ultimd clasificare se referd
numai la statiile cu comandd propor-
tionald care se divid in stafii analo-
gice §i digitale, dupd modul in care
se efectueazd codificarea informatiei.

Pentru statiile proportionale cu unul
sau doud canale se utilizeazd adeseori
codificarea analogicd care constd in
modelarea valorii unei tensiuni conti-
nue in functie de pozitia unui levier de
comandd (in ultimd instantd, un simplu
potentiometru realizeazd exact aceastd
modelare). Pentru mai mult de doud
comenzi simultan proportionale mode-
larea analogicd implicd complicatii
constructive deosebit de mari (5i deci
si pret de cost ridicat) si se recurge la
codificarea digitald. la ora actuald
toate statiile de radiocomandd de tip
multicanal simultan proportionale sint
construite pe dcest sistem, cele mai
multe utilizind tehnica circuitelor inte-
grate, dar despre acest tip de statii vom
vorbi in numdrul urmdtor. Pind atunci
vom incheia aceastd introducere in
temd cu unele detalii constructive.
Statiile multicanal simultan proportio-
nale se recunosc prin existenta pe
cutia emitdtorului a unor leviere cu
doud grade de libertate, asemdndtoare
mansei de avion, ceea ce permite
executarea a doud comenzi printr-un
singur levier §i deci micsorarea numd-
rului total de leviere necesare. La cele
mai moderne, levierele au chiar trei
si patru grade de libertate, putind
acoperi simultan pind la opt comenzi,
prin actionarea a numai doud leviere.
La statiile cu comandd totald mangele
sint inlocuite fie de butoane, fie de chei
asemdndtoare cheilor telefonice. In a-
cest ultim caz existd un sistem mecanic
de interblocare, astfel conceput incit
sd nu poatd fi actionate simultan mai
multe comenzi decit poate primi tipul
respectiv de statie.

prof. V. MANOLACHE

CANALE UTILIZATE
IN RADIOCOMANDA
Canalul Frecventa (MHz)
26,975
26,995
27,025
27,045
27,075
27,095
27,125
27,145
27175
27,195
27,225
27,255
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electromagnetice.De

NOI CLASE SPECTACULOASE LA
NAVOMODELELE TELEGHIDATE

Anul acesta cei mai buni navomodelisti din tara noastra
se vor intilni la finala b 9l pe plan

pentru pregédtirea lans#rii, din care patru minute sint pentru
Incélzirea motoarelor. Cu un minut Inaintea lansdrii, la

internati | la doud titli Concursul priet | de la

Katavice (R.P. Polonad) din zilele de 8—10 lunie gi Campio-

natul european NAVIGA de la Ceske Budejovice (R.S.
&) 6—12

ln legaturd cu pregétlrlle navomodeligtilor atit In vederea
campionatulul republican cit i pentru cele dou& intilnirn:
internationale gi mai ales pentru noile clase introduse prin
regulamentul NAVIGA In programul Intrecerilor, ne-am
adresat tovarfgului inginer Petre Tacu, pregedintele co-
misiei centrale de navomodelism, care ne-a rdspuns cu
amabilitate la intrebdrile adresate.

— Ce clase noi au apirut in Int ile d
listice gi care sint bazele .porthu unde sa vordisputa?

— In calendarul titi pe anul 1973 s-a prevazut
ca finala ¢ i tului r blican la propulsate si tele-
comandate si se desfigoare In zilele de 20—24 lunie pe
lacul din Dumbrava Sibiulul, iar la veliare si machete In
zilele de 4—9 septembria la Mangalia. In legaturd cu noile
probe pot s& va spun ci in cadrul Intracerilor internationale
figurau, pind anul trecut, in mod cu totul demonstrativ,
doudl clase deosebit de spectaculoase la navomodaelele
teleghidate si anume: clasa F-SR-15, curse de durati
pentru teleghidate echipate cu motor cu ardere Iinternd de
cllindree pindi la 15 cmc si clasa F-SR-35, curse de durata
pentru teleghidate cu motor mai mare de 15 cmc pind la
35 emc.

Aceoste probe au devenit oficiale attt pentru Intrecerile
interne cit si cele internationale.

Dupd cum se observa, deosebirea Intre cele doul clase
este numai ellindreea motorului. Motoarele trebuie tnsj s3
aibd atenuator de zgomot la 90 dB si cu posibilitati de re-
ducere a vitezei de mars In timpul efectusiril curaei. Mari-
mea rezervorului de combustibil nu este limitat3; combusti-
bilul se procurd de concurent.

— Ce formi are poligonul de concurs gi cum se des-
ﬂ'o-rl lnlucnlla la cele doud clase sus amintite?

| pentru dele telaghidate F-SR-15 si
F- SR-H ‘are forma «M», balizat ca In schema al&turati.
Navomodalele participd In regate de minimum trei si maxi-
mum gase nave. Numirul de echipaje se stabileste in
raport cu frecventele emitdtoarelor. in aga fel incit acestea

sd nu se stinjeneascd unele pe altele. Din echipajul unui
navomodel fac parte timonierul gl un mus (ajutor) care in
timpul cursel poate face reparatii gi aprovizionarea cu com-
bustibil. Un echipa| poate prezenta Intr-o clas# un singur
navomodel.

Poligonul (vezi schita) se parcurge In sensul antiorar,
balizele se lasi la babard, afard de baliza centrald care
=# ocolesie 1a tribord. Locul de lansare wrebuie s& aibi
cite 2 m de chei pentru flecare achlpu gl poate fi pirasit
numai pentru recuperarea delulul sau ea mate-
rialelor necesare relansarii In cursd.

— Cum se desfiigoard Intrecerea?

— Echipajelor dintr-o regath li se acord¥ cinci minute

c da arbitrului toarele se opreac modelele se scot
din apd 9i se d pe t: se depl, zd
la cel putin un metru de model sl asteaptd semnalul de
langare. Durata cursel se stabilegte din timp de cétre
organizator (la concursurile internationale este de 30
minute). Dupé 10 minute de la lansare 8i apoi din cinci in
cinci minute sea anuntd timpul de cétre arbitru. Turele
executate corect se Inregistreazd. Dac3 o balizd nu este
ocolitd corect, navomodelul se Intoarce spre a_o acoli,
altfel tura respectivd nu va fi luati In considerare. In timoul
manevrei de reocolire nu trebuie stingherite celelaite
nave. Depdsirea se tace numai pe parcursul In linie dreapta,
prin oricare din bordurl (tribord sau babord), nava depasgits
nu are voie si Impl a de

Numdrarea turelor executate corect se face de 1—2 ar-
bitrl gi rezuitatul se afiseazd tot timpul. Echipajul care a
executat cele mai multe ture corecte, pind la darea semna-
lului de terminarea timpul de mars, este clgtigdtor. Navo-
modeiele vor continua ins# executarea turei iIncepute pina
la capét, ordinea de trecere a liniei de sosire se noteaza
de cétre arbitru. La egalitate de ture parcurse. cistigitor este
echipajui care a trecut primul linia de sosire. Dac3d mai
multe nave termind la egalitate de ture si au trecut linia
de sasire In acelagi timp se mai acordd o curs3 de baraj
pe o duratA de 5 minute si la terminarea timouiui se conti-
nud ultima tura, cigtigdtor fiind acela a carui navd a taiat
prima linia de sosire.

— Cum se procedeazdi dacd un navomodel se o-
pregte?

— Echipajul respactiv poate lua barca cu rame, de recu-
perare, (nu se pot recupera navomodelele in Inot sau cu
barcA cu motor) ca sd-gi pesculascd modelul, fira Insd a
stlnlenl celelalta nave care alearu! In concurs. Dupa re-

delul se 28 fn cursd.

— Undo stau itht | tilor?

— Cu 15 minute Inainte de inceperea concursului, toti
concurentli participanti la aceste probe depun emitdtoa-
rele la masa comisiel de arbitrl. Echipajele chemate la
ponton primesc emitdtoarele numai cu gase minute Inainte
de lansare iar acestea réimin asupra lor numai doud mi-
nute dup3 terminarea timpului (30 minute). Emititoarele
trebuie sa fle cu mal muite canale, spre a nu se stinjeni

comenzile navomodelelor.

Aceste doud clase vor figura gl in cadrul com-
pionatului republican?

— Ua, avem sl care p da stafli de tele-
comandd bune gl care in prezent construieac nave pentru
aceste probe spectaculoase. Deocamdatd se pregitesc
pentru proba F-SR-15 L Ciortan gl F. C-znur de la Petro-
sani, H. Orban de ila Timi a, H. Greger de la Raghi
S. Radacovicl gl A. Ghit din B sti, M. B loc gi
C. Adrian din Giurgiu, Constantin Qaie din Comtanta si
altii. Sperdm ci aceaath probd le va aduce satisfactii.

Intervis consemnat de N. POPESCU
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O NOUA CATEGORISIRE
A RACHETOMODELELOR

Una dintre cele mai noi ramuri ale modelismu-
lui — rachetomodelismul — isi cauti inci for-
mele posibile de exprimare. Cu fiecare an, cu
fiecare concurs, apar modele tot mai ingenioase
si mai diverse, folosind ca mijloc de propulsie
motorul-rachetd. Tinind seama de acestea, ‘de
progresele inregistrate pini acum, CIAM (Comisia
Internationald de Modelism a F.A.L) a ficut o
noull categorisire a rachetomodelelor pentru viitoa-
rele competitii internationale. Potrivit acesteia,
rachetomodelismul se imparte in cinci mari cate-

gorii:

a) Rachetele de altitudine, cu stramer, echipate
cu motoare dupd cum urmeazii: 0-5 Ns; 5-10 Ns;
1040 Ns; 40-80 Ns.

b) Rachetele de altitudine cu inciirciiturdf, care
pot fi cu una, dou#t g trei inclirciituri (de 28 grame
fiecare).

©) Rachetele cu paragutd, echipate cu motoare
de 5 Ns ¢ cotate pentru durata de zbor.

d) Rachetoplane, o categorie variati ca profil,
purtind denumiri de pisiri (¢«Vrabie», «Condom etc.),
echipate cu motoare de 2,5 Ns; 5 Ns; 10 Ns; 40
Ns; 80 Ns gi cotate pentru durata de zbor.

¢) Machete de altitudine, cu motoare de 2,5 Ns;
5 Ns; 10 Ns; 40 Ns; 80 Ns. (Pinf acum machetele
erau punctate pentru exactitate — la stand g pen-
tru zbor. De acum se vor putea realiza — §i in
aceasti categorie — recorduri).

RECORDURI... RECORDURI

Dezvoltarea rapidi a acromodelismului «radio-
comandat (modele pilotate prin radio, folosind
statii speciale de emisie-receptie) este confirmati gi
de performantele inregistrate. Ultimele recorduri
mondiale comunicate de F.A 1.

@ Aeromodel echipat cu motor mecanic, zbor de
durati. radiocornandat — 12 ore 11 min. 33 sec.:
Winfried Kaiser, Kaltenkirchen (R.F. Germania).

® Aeromodel planor radio-comandat, zbor de
durati — 19 ore 19 min. 9 sec.: Einar Myr, Hafjell
Lillehammer (Norvegia).

® Planor radio-comandat, zbor de distan{i in
linie dreapti—29,77 km: Jerrv D. Rainock, Cali-
fornia (S.U.A.) (Iati o prob3 care poate fi atacat
cu multe ganse de ciitre sportivii nostril).

¢ Planor radio-comandat, zbor de distantii in
circuit inchis — 434,7 km (!): Wladislav Dusek,
Rana (Cehoslovacia). Aceastf ultimj performanti
este de-a dreptul extraordinari: Dusek si-a pilotat
modelul pe un traseu de 100 m, intre dou#f puncte,
de dimineata §i pin# seara, executind nu mai putin
de 2 640 ture.

Si douit recorduri la rachetomodele.

® Rachetoplane «Condor (80 Ns), durati — 9
min. 21 sec.: James H. Pommesc (S.U.A) —
11. VIII. 1972 (vechiul record era detinut de
aeromodelistul romé&n Mihu Horea — 6 min. 33
sec).

® Rachetoplane «Vrabie (5 Ns), durati — 7
min, 46 sec.: Vladimir Sobljar (Iugoslavia) 1. X.
1972.




Motomodelele in plin progres

Ultimele campjonate mondiale de
aeromodelism au reliefat, printre al-
tele, o spectaculoasd dezvoltare a a-
paratelor echipate cu motoare meca-
nice — clasa F 1-C. Drept dovadd sint
performantele realizate. Multi con-
curenti au «scos» in mod obisnuit
4—5 minute la o lansare. Motomo-
delele au ajuns aparate complexe.
Un exemplu in acest sens il constituie
modelul cu care danezul Thomas Kos-
ter s-a clasat pe locul Il la ultimul cam-
pionat, cu 2 121 p (7 X 180+ 240+

3004321, la 7 secunde de invingdtor)
§i care realizeazd mult peste cele trei
minute prevdzute de regulament.
desenul aldturat este prezentatd
aceastd valoroasd constructie. eu
proiectantul a introdus mai multe nou-
tdti: in primul rind aripa (profilul ei)
este constituitd din doud pdrti, mobile.
urcare ea gare pozitia intradosului
pland iar dupd oprirea motorului se
bracheazé in formd curbatd, ideald
pentru planare. Formula aminteste de
profilul lansat cu ani in urmd de
sportivul G. Benedek din R.P. Ungard.
Articulatiile sint realizate din tesd-
turd de plastic. Modelul este comandat
prin interiorul baldachinului (B) de
un autocnips cu patru comenzi, de
tip Seeling (fig. 1). O comandd (fig.
2) o primeste profundorub (A), care
trece pe zero grade in urcare §i revine
la spiralare; o altd comandé o pri-
meste motorul iar ultima declanseazd
mecanismul de determalizare, dupd
180 sec.

Aripa are bordul de fugd construit
fdrdé longeron iar pe exterior a fost
ranforsatd, in valuri, cu mai multe
straturi din plastic de 0,04 mm si clei,
straturi laminare. Acelasi sistem de
ranforsare este folosit si la fuzelaj.
Profilul aripii §i ampenajului sint de-
senate in mdrime naturald.

Fuzelajul este format dintr-un tub
din foi de balsa de 1 mm, lamelate,
pornind de la diametrul de 46 mm si
reducindu-se pind la 24 mm. Am-
penajul orizontal are numai un singur
longeron, la bordul de fugd. Greutatea
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aripii, de numai 240 gr. §i a ampena-
jului orizontal de 26 gr. face ca o
mare parte a rezervei de greutate
totald, pind la 750 gr.. cit prevede
regulamentul, sd fie plasatd in fuze-
laj, asigurind un centraj ideal.
Koster a folosit pe acest model un
motor ROSSI R 15 Standard (2,5 cmc)
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cu carburator de tip Wamper, asimi-
lat de la un motor Super-Tiger. Anul
acesta, in august, la Campionatul mon-
dial de la Viena se va putea constata
influenta pe care constructia lui Kos-
ter a produs-o in lumea modelisticd.

G. CRAIOVEANU

VA RECOMANDAM:

V7]
(o]
=
1o
-
[+ 4
[
15
ra
0
o

AEROMODELE
CU MOTOR

DE CAUCIUC

Dintre categorille de ae-
romodele clasice, propulsoa-
rele — sau modelele echi-
pate cu motor de cauciuc
— sint cele mai dificile, cind
este vorba de aparate de
inaltd performanti. Dar toc-
mal aceste «magini», propul-
sate de modestul motor de
cauciuc, sint precursoarele a-
eromodelismului: ne gindim
fa modelele lui A. Penaud
(1870) si V. Tatin sau ale lui
loan Stoica din Ormindea
(1884), Vlaicu si Vuia etc.
Propulsoarele sint §i vor fi
mereu indrigite de citre
constructori tocmai pentru

trecutul lor glorios, pentru
zborul frumos si fird zgomot
pe care-l realizeazi, pentru
problemele constructive ce
le ridicd.

Printre sportivii roméni ca-
re s-au ocupat cu pasiune si
perseverentd de aceasti ca-
tegorie se numird si ingine-
rul Mihai L3izirescu. Expe-
rienta cigtigatd de el de-a
lungul anilor este oferiti a-
cum spre studiu si folosire
tuturor celor interesati, in
cartea «Constructii de ae-
romodel cu motor de cau-
ciucy, apirutd in Editura Sta-
dion. Peste 200 de pagini de

calcule, schite, diagrame, pre-
cum §i descrierea unor prin-
cipii fundamentale legate de
proiectarea, construirea si
lansarea acestor modele, me-
tode de lucru etc. totul ex-
pus intr-un limbaj accesibil
si folosind formule matema-
tice simple. Aceasta este car-
tea inginerului  Lizirescu,
pe care o recomandim sec-
tiilor de modelism, construc-
torilor incepitori sau avan-
sati, indrigostiti de propul-
soare. (Sectiile de modelism
o pot obtine in mod gratuit
de la Federatia Romini de
Modelism).

x/

Mihal Lizbresce

Constructii
de aeromodele 4
. cu molor de cauciuc

Aaers Sradinn




Pentru marele public n-a r&mas
decit amintirea peliculei cinemato-
grafice «Stele in plina zi», pe de-
parte cel mai bun film de alpinism
prezentat la noi. Intre pasionatii
muntelui, Lionel Terray este insa
un Edison, un Einstein sau Yves
Cousteau.

Numele lui Terray este legat de
nenumarate performante alpine re-
alizate pe patru continente intre
1945—1962, perioada cind alpinis-
mul isi ia violent revansa dupa anii
de stagnare ai razboiului. Ghid
profesionist la Chamonix, instruc-
tor de alpinism si schi in Frania si
Canada, luptind cu greutétile vietii
cotidiene, fiul medicului din Gre-
noble géseste timpul si energia sa
intreprindad ca amator un numar
nemaiintilnit de ascensiuni dificile,
cele mai multe de gradul VI.

Dupa anii de inceput, in care tina-
rul Lionel e stapinit de o singura
pasiune — muntele — paseste ca-
tre realizarea unor ture din ce in ce
mai pretentioase. Nici o piedica,
nici o teama.

Epoca marilor pertormante in-
cepe insa abia In 1946 cind, impre-
und cu Louis Lachenal ataci Wal-
kerul, salbaticul perete vertical de
1100 m. Un an mai tirziu, cu celasi
tovards de coarda, realizeaza su-
prema performantd europeana:
peretele de nord al Eigerului, inalt
de 3974 m. O singura echipd mai
efectuase acest traseu, succesiune
fara stirsit de stinca friabila, gheata,
rocé durdin care nu puteau fi batute
pitoane, de neveuri si faleze ingela-
toare, toate acoperite de polei si
sub permanenta amenin{are a ava-
lanselor de pietre si zapada. Dupa
dezastrul din 1938 cind intreaga
echipa germano-austriaca isi ga-

sise moartea, autoritatile interzi-
seserd categoric orice tentativa in
Eigernorewand (peretele de nord
al Eigerului). Si totusi echipa fran-
cezd Terray — Lachenal, intrunind
tehnica si rezistenta primului cu
agilitatea celui de al doilea, a in-
vins Eigerul, a doua performanta a
tuturor timpurilor. Acum, Europa
nu mai avea adversari pe masura
lui Terray. Raminea Himalaia.

Francezii organizeaza in 1950
atacul unui virf de peste 8 000 m si
Lionel Terrey, alaturi de Lachenal
si Maurice Herzoq, face parte din
echipa de asalt, ales pentru in
treg complexul de rezistents, a
gilitate, calm si pricepere organi
zatorica ce se cer in performantele
supreme. La 3 iunie este rucerit
virful Anapurna, cu prefus unor
mari suferinte si mutilari. Terray
rdmine la citeva sute de metri sub
virf. Renuntase la gloria asaltului
final pentru a salva pe cuceritori
— Sau ce mai ramasese din ei.

In 1955, 0 noua expeditie in Hi-
malaia, impreun3d cu Jean Fredo
si Couzy. Gratie unei perfecte or-
ganizari si a imbunatatirii tehnicii
de catarare la mari altitudini (mai
ales perfectionarea aparatelor de
oxigen), Lionel Terray ajunge pri-
mul pe Makalu (8481 m) si dupi el
ceilalti opt membri ai echipelor de
,asalt, caz unic in istoria alpinismu-
ui.

Trecind peste performantele eu-
ropene — devenite ture de agre-
ment — Terray escaladeazd Anzii,
intre care semetul Fitz-Roy care,
desi relativ modest ca altitudine
(3450 m), are totusi un perete verti-
cal de 750 m. Si dupa el Nevado
Chacaraju (6110 m) despre care
americanul John Oberlin spusese:
«Pentru a cuceri acest pisc ar fi
nevoie de un asediu sau de o sinu-
cidere sau poate chiar de ambele».

lar ultima mare performanta este
Janu (7710 m) in Himalaia, echiva-
lind cu trei Chacaraju suprapuse.

Am mentionat numai citeva din
performantele lui Lionel Terray.

Pentru a-i intregi personalitatea
ar mai trebui sa adaugam contri-
butia lui la imbunatatirea tehnicii
de cétarare pe gheat, faptul c e
primul om care a filmat la peste
8000 m, priceperea in organizarea
si conducerea asaltului unui pisc
de mare altitudine, talentul de in-
structor de schi, seriozitatea si
competenta de ghid profesionist.
S-a dovedit de asemenea un ob-
servator atent §i intelegator al oa-
menilor si moravuritor, incercind
sa-si explice resorturile psihice
si sociale ale iumii pe care a cu-
noscut-o de la Chamonix la Kat-
mandu sau in maquis, luptind im-
potriva nazistilor.

Alaturi de Lionel Terray, deose-

* (Lionel Terray, Cuceritorii inuti-
lului, Buc. Ed. Stiintifick 1972)

hiti ca temperament, formatie si
culturd, intilnim pe aproape toti
marii cataratori ai epocii postbe-
lice: agilul Gaston Rebuffat: fre-
neticul Lachenal, tenacele Mau-
rice Herzog — cuceritorii Anapur-
nei, Jean Couzy din echipa Makalu,
doctorul Oudot, fotograful Marcel
lchac, Jean Franco si atitia altii in-
trati aproape in legenda.

Care este pentru tofi acestia re-
sortul ce-i impinge la lupta cu stin-
cile, cu viscolul, prapastiile si ghea-
ta? Care e sensul acestui sport in
vecinatatea cerului si a moriii, in
care nu e nimic de cistigat, nici
macar aplauzele simbolice ale citor-
va spectatori? Intrebarea stéruie
in cartea lui Terray, iar raspunsul
trebuie cautat mai departe, in insasi
conditia uman&. Nevoia organica
de a invinge piedicile numai «pen-
tru ci exista», detasarea de grijile
marunte, de framintarile cotidiene,
de sentimentul de eliberare o ga-
sesc alpinistii in senzatia de im-
ponderabilitate pe care le-o da
evolutia deasupra prdpastiei aga-
tati de o prizd minuscula sau un
piton subtire. «<Muntele a fost pen
tru noi o arena naturalia unde, ju
cindu-ne la granitele vietii si ale
mortii, ne-am gasit acea libertate a
inaltimilor pe care o cautam poate
fard sd ne dam seama si de care
avem nevoie ca de piine» scria
Herzog dupa Anapurna.

La 41 de ani, Lionel Terray, unul
dintre cei mai mari, daca nu chiar
cel mai mare alpinist al epocii
noastre, nota lapidar in cartea sa:
«In mai putin de sapte ani izbuti-
sem sa particip la sapte expeditii
diferite, sa petrec aproape 27 de
luni pe alte continente, s realizez
in jur de 180 ascensiuni in Alpi, s&
tin aproape 700 conferinte si sa
fiu calduza de-a lungul a peste
150000 km». S$i adaugd: «Daca
intr-adevar, nici o piatrd, nici un
serac, nici o crevasa nu ma asteap-
t4 undeva in aceasta lume pentru
a-mi zadarnici tura, atunci va veni
o zi cind, batrin si obosit, voi sti
s&-mi gasesc pacea printre ani-
male si flori. Cercul se va inchide,
iar eu voi ramine un simplu pastor,
ca-n visurile copilariei mele...»

A murit patru ani mai tirziu, la
19 septembrie 1965 in timpul unei
ascensiuni banale in Vercors.

Prof. Nicolae SAFTU

CRONICA
ALPINA

® Prima intilnire internd de
alpinism a anului 1973 — Cupa
«Piatra Craiuluin — a fost
organizatd de A.S. Celuloza-
Zarnesti (antrenor Flucug Tra-
ian). Au participat alpinisti de
la Torpedo-Tohan, Politehni-
ca-Brasov, Crealia-Brasov,
Turdeana-Turda, IPGG-Bucu-
resti si Celuloza-Zarnesti. Vre-
mea excelentda si zapada re-
lativ putina au permis majori-
talii echipelor sa parcurga in-
tr-o sinqura zi creasta (pe timp
de iarna este cotata /a gradul
3 B) unele echipe escaladind
si trasee din Tancurile Curma-
turii.

® Clubul Sportiv «Univer-
sitatea lasin a organizat intre
15—18 februarie, in muntii Rod-
nei, o noua editie a «Cupei
de iarnd». Timp de patru zile
peste 30 de alpinisti si alpi-
niste de la Universitatea-Cluj,
IPGG-Bucuresti si sectia orga-
nizaloare, pe viscol, Inaintind
cu greu In zdpada cdzutd din
abundenid, obligati de mai mul-
te ori sd bivuacheze In corturi,
au alins totusi cele mai inte-
resante puncte ale masivului:
virfurile Rosu, Inaut, Inaul,
Tomnatec, Gargaliu, Aniesul
Mare, Negoieselor, Rebra, Bu-
hdescu si Pietrosul. Intiinirea
a demonstrat ca muntii Rod-
nei sint o excelenta scoald
pentru traversdri de iarna, pre-
zentind reale dificultati alpine.

® In Editura Stiintifica (tra-
ducerea dr. Corneliu Plesa)
a apdrut o carte, mult asteptata
de alpinisti— «Cuceritorii Iny-
tiluluin de Lionel Terray. Lu-
crarea, autobiografica, dezva-
luie lupta unui om care s-a
identificat totalmente cu efor-
tul de a Invinge dificullatile
naturii si propriile slabiciuni,
chiar cu riscul vietii.

® Un grup de sapte alpinisti
din URSS, printre care Viaces-
lav Oniscenko, Vladimir Sa-
taev, luri Borodhkin, au fost
acum cltva timp oaspetii Clu-
bului Alpin Elvetian. Insoliti
de cunosculii alpinisti Ruedi
Homberger, Hanspeter Kasper
Rene Arnold si Thoni Lam-
perl, timp de aproape o luna
de zile ei au escaladat nume-
roase trasee din Bernina, Ober-
land si Alpii Valesieni. Amin-
tim dintre acestea Piz Roseg
{peretele NE sicreasta Bianco),
Piz Badile (tr. Cassin), Scioara-
lonominata Breithorn (pere-
tele NV), Matterhorn (creasta
Hornoli).

® La Montreux, Elvefia, a
avut loc congresul jubiliar al
UIAA care marcheaza 40 de
ani de existenld a acestei or-
ganizatii. Delegatli din 28 de
tdri au dezbatut probleme pri-
vind rolul alpinismului In acti-
vitatea montana si ocrotirea
naturil alpine. A fost ales nou!
presedinte, In persoana lui
Jean Juge din Geneva. De
asemenea a fost primit un nou
membru al UIAA — «Federatia
Muntelui» din Iran.

® Cea mai importanti rea-
lizare a alpinistilor polonezi
din anul trecut a fost escalada
in premiera a direttissimei «Pe-
retelui Sudic din Torre Trieste»
(2436 m) In Alpi. Ascensiunea,
de-a lungul celor 750 m ai
peretelui, a durat patru zile
si a fost realizata de patru cafa-
ratori. (1.G.)




NU NUMAI
LA RESEDINTA

JUDETULUI

am luat legdtura cu un radio-
amator orb. leri mi-a confir-
mat convorbirea... Dar, apro-
po de confirmari! De ce multi
dintre «asii nostri» nu trimit
QSL-uri? E o comportare

Au trecut apsoape patru
ani de cind s-a scris in re-
vistd despre radioamatorii
din Bacau. $i iatd cd acum
(dupd socotelile tinute de se-
cretariatul redactiei) le-a ve-
nit din nou rindul. Etica pro-
fesionald nu permite insa re-
petarea unui subiect. Varia-
tiille pe aceeasi temd sint un
apanaj al muzicii si nu al
ziaristicii. Gazetarul, in cali-
tatea sa de cronicar al nou-
lui, trebuie s& caute si s& gi-
seascd, permanent, altceva.
Asa a fost luatd hotarirea de
a se prezenta, de data aceasla
activitatea  radioamatorilor
din judetul Bacdu si nu din
orasul de la confluenta Bis-
tritei cu Siretul.

Decizia nu a surprins deloc
pe seful radioclubului, ve-
chiul si simpaticul nostru co-
laborator, Nicolae Murdrescu
«Foarte bine, a spus el, mer-
gem impreund In judet».

Primul popas l-am facut
la Moinesti, cunoscutul cen-
tru petrolifer unde, in ime-
diata apropiere a sondelor,
s-a ridicat un nou cartier:
Lucdcesti. Aici, in aparta-
mentul de la etajul al doiiea
al unui bloc elegant, facem
cunostintd cu tindrul medic
Victor Bobu— YOBATT. Bio-
grafia lui radioamatoriceascd
este destul de simplda. De
vreo patru ani a Inceput sa
lucreze in unde ultrascurte.
In 1970 a trecut la undele
scurte iar recent a dat exa-
men de categoria a doua.
Statia si-a construit-o singur,
folosind scheme publicate in
revista noastrd. Impreuna cu
un prieten, profesorul Doru
Boteanu — YOB8AII, din Co-
manesti, se ocupd de cercul
de radio si «vindtoare de
vulpin de la Casa pionierilor.
L-am intrebat pe doctorul
Bobu ce |-a atras spre radio-
amatorism:

— Este un sport deosebit
de placut si deconectant. iti
oferd zilnic tot felul de sur-
prize placute, de lucruri ne-
asteptate. Acum citva timp

total nepoliticoasd (n. red.
Ce sé& zicem! Poate doar ca
ar trebui s& intervind In pro-
biema asta si comisia de dis-
ciplind a federatiei).
Urmatoarea oprire a fost
la Casa pionierilor din Tg.
Ocna, unde sintem Intimpi-
nati de profesorul Teodor
Sobariu — YOBBAW. Cercul
pe care-l conduce este pro-
fitat, in principal, pe «vina-
toare de vulpin. Atit bdietii
cit gi fetele au araitat reale
aptitudini pentru aceasté dis-
ciplind sportivd, lucru de-
monstrat si prin rezuitatele
obtinute: anul trecut fetele
s-au clasat pe primul loc in
campionatul judetean iar baie
tii pe locul al doilea. Eleva
Livia Parascan a luat parte
si la taza finald a «Cupei Ro-
maniei» iar elevul Alexandru
Rosu a fost selectionat in
echipa care a participat la
un concurs in R.P. Polona
In sfirgit, ajungem la prin-
cipalul obiectiv al calatoriei
noastre: orasul Gheorghe
Gheorghiu-Dej, cetatea chi-
mistilor de pe Trotus. De
la inceput trebuie sd ardtam
ca activitatea radioamatorilor
de aici nu este cu nimic mai
prejos decltt cea din muite
alte orase importante ale tarii.
Citeva date concludente: de
mai multi ani existd un radio-
club bine instalat si cu o
frumoasd dotare materiala;
circa 30 de radioamatori ac-
tivi, la care se vor adauga in
curind absolventii cursului
organizat de radiociub; un
cerc de radio la Casa pio-
nierilor, sub conducerea lui
Grigore Eduard — YOBAVB,
rezultate remarcabile In con-
cursurile de toate categoriile;
o comisie municipala de ra-
dioamatorism plind de ini-
fiativd. «Am fi foarte bucu-
rosi — ne-a spus profesorul

Mircea Ignat — YOBAHA,
membru al comisiei — daca
federatia ne-ar acorda drep-
tul de participare la intrece-
rea intre radiocluburile jude-
tene. Cred cd ne-am clasa
printre primii. Pe cind asa,
rezuitatele noastre sint insu-
mate la «zestrean radioclu-
bului din Bacau care, a si
cistigat anul trecut ca premiu
o statie de emisie-receptie
din import. Ne-ar trebui si
noud o asemenea statie».
Nu are rost sd enumeram,
statistic, bilantul succeselor:
citi radioamatori au partici-
pat la concursuri; pe ce locuri
s-au clasat; cite QSL-uri si
diplome s-au expediat si pri-
mit. Ar fi mai interesant sd
ardtam care sint cauzele a-
cestor succese. De fapt, este
vorba de una singuré: spri-
jinul concret si competent
al organelor locale. latd un
exemplu. Primul secretar al
Comitetului municipal de par-
tid si presedinte al Consiliu-
lui popular, tovardsul Vale-
rian Ghinet, si-a gasit timp
sd ne primeascd pentru o
convorbire despre radioama-
tori si problemele lor. Din
discutie a reiesit ca este bine
informat despre toate aspec-
tele activitatii acestora, in-
clusiv de faptul ca statia co-
lectivd de la noul sediu al
radiociubului nu functionea-
24 destul de bine, deoarece
tensiunea curentului are va-
riatii, ceea ce implicd o mo-
dificare a instalatiei electrice.
Este necesar sd eviden-
fiem si eforturile pe care le
depun presedintele Consiliu-
lui municipal pentru educa-
tie fizicd si sport, Gh. Grunzu
si vicepresedintele Gh. Poe-
naru, pentru a asigura radio-
amatorilor conditii cit mai
bune de muncd. $i pentru
Incheiere o sa-I citdm din
nou pe Nicolae Murdrescu:
«Au mare noroc baietii aces-
tia; nici nu-si dau seama ei
cit de mult sint ajutatin.
Sa zicem c4, intr-adeVvar,
este vorba si de.. noroc.
Numai ca o zicald din batrini
spune ca «norocul si-l face
omul». far oamenii trebuie sa
invete unii de la altit cum
s&-si fAureascd acest noroc.
Tindrul oras al chimistilor
moldoveni are, de pe acum,
o experientd bogatad care me-
ritd s& fie insusitd si de altii,

E. RIV
Foto: St. CIOTLOS

1. Nichi Murarescu are motive s3 fie bine dispus. Statia industriald de emisie-
receptie, primitd recent de Radioclubul Bacdu, deschide posibilitatea unor

noi DX-uri.

2 Doctorul Victor Bobu din Moinesti are trei pasiuni: medicina, radioamatoris-
mul si macrofilia (poseda peste 1 000 de ilustrate color cu animale domestice).

3. Animatorul «vinitorilor de vulpi» din Tg. Ocna — Teodor Sobariu.

4. La statia radioclubului din orasul Gheorghe Gheorghiu-Dej, doi membri ai
comisiei municipale: Radu Gosav — YOBAGZ (in prim plan) si Mircea Ignat —

YOSAHA.

5. Francisc Dobos — YO8GU (un alt membru al comisiei) a fost «in tinerete»
campion la «vinitoare de vulpin. Acum se multumeste cu undele scurte.

6. YO8TJ este indicativul lui Petre lonescu, maistru {a termocentrala Borzesti.

inainte de a fi radioamator a fost motociclist (dirt-track si vitezd pe circuit).
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6,0K antena
(752a)
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BOBINA NR. SPIRE CONDUCTOR CARCASA
L. BLOCUL DE INTRARE
L1 1+3 CuEm @ 0,5 Ca la blocul UUS Mamala cu
ecran 12x12x18 mm
L2 4 - "
L3 1+3 " -
Lé 4 - -
LS 341 n "
Lé 9 CuEm @ 0,1 Carcasik cu ecran pentru
10,7 MHz — Mamaia (Cod 26006)
L? 2 " "
1l. RECEPTOR
Lt 1 CuEm @ 0,1 c i cu pentru 10,7
% MHz tip Mamaia (Cod 28806)
] L2 1.25 - "
L3 11 " -
L6 10 n -
L7 1+3 " (L6 peste L7)
L4, L7, L8 70 o Carcasd cu ecran pentru Fl de
la receptorul Albatras sau Ma-
mala
Ls, L10 7 CuEm Q@ 0,1 Carcasd cu ecran pentru Fl de
= la receptorul Albatroa san Ma-
« mala
-] L 15+85 " -
L13 1 - "
L1z 15+15 - ™
1. EMITATOR
L1 5 CuEm @ 0,2 Carcasd de la receptorul Ma-
maia (Cod 26006)
L2 1,25
L3 5 o Mamaia (Cod 2336)
(¥} 1.23 " "
L3 7 CulAg 00,8 Fird carcasd, @ int. 8 mm, pas
intra apire 1 mm
LE 3 Culg © 0,8 Aer, ® 8 mm, pas 3 mm
L7 2,23 CuEm @ 0,8 Aer, ® 5 mm, spird lingd spird
LS a .- *
L9 3 CuEm a 08 Aer, @ 35 mm, spird lingd spird tensiune (mai mari de 24 V) care ar putea
apare, pentru a preveni eventuala dete-
Retea riorare a tranzistorilor T4 si T5, ca urmare
. a unei supramodulatii accidentale. Se
80/3w T 239\’ remarcd inalta eficacitate a acestui circuit
Cw " privind protejarea etajelor de putere de
SSB MA [\D casca radiofrecvents In caz de supramodulatie.
De 12 wipo o« De |a_detectorul — icieNTEe Amplificatorul de modulatie nu prezinta
detectorul M A —1 Ta 220715V particularitatl.
CwW-558 EFD108‘1! 1K Microtonul este de tip dinamic sl are o
s, 200pF/15V . o ) X
Ty q-‘ rezistentd a infdgurarii mobile de 200 ohmi.
100k 22K La microfon s-a prevazut lateral un mic
( J [ P | - comutator cu ajutorul céruia se face tre-
3 02 pF == 51pF cerea de pe emisie pe receptie (inchizind
v 1000pF/ 25V sau desfacind circuitul de alimentare al
T2 Ta releuiui «emisie-receptie» Insemnat cu
e «Rel. B»). Releul B comut# antena pre-
T..T, = BC107A cum si circuitul de alimentare de —-12 V
.12 = ~ de la emititor la receptor.
T3 =AC180K 8 2K S1a . o Transformatorul Trl este foiosit de
220Kk ' Receptie Emisie la receptorul «Mamaia», (Tr 13, conf.
T4 =ACI181K ; A, o= -12V(la_emitator) DZ306 schemei fabricli €lectronica). Transfor-
Bj > v - matorul final de modulatie este realizat
Ts= EF T250 1000 p Fig@! a
o 15VP T =12¥Y Rel.A 2x12V cu tole £+l cu sectiunea miezului de
Ts= EFT125 (1a_receptor) Aq "20m A). 4 cmp infisurarea primari contine 2 x 100

y | spire din conductor Cuém de 0,4 mm
Fig. 4 — " h— diametru iar infdsurarea secundar3 are
Bloc alimentator st amplificator JF. 9x15V . ; .
. ! 4x100 spire din acelasi conductor.

»
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Radioreceptorul prezentat a fost realizat de autor si
datoriti simplitigii §i rezultatelor surprinzitor de
bune obginute, il recomandam tinerilor radioamatori.

Urmirind schema, observim ci semnalele de radio-
frecvengd captate de antena de feritd, sint selectate in

circuitul oscilant de acord Cv—L1. Acordind circuitul
pe semnalul dorit, la rezonanti valoarea semnalului
este maximi, iar prin inductie, semnalul apare in
bobina L2, amplificat de primul tranzistor T1; dioda D1,
culege acest semnal prin condensatorul de 100 pF de pe

TS IIRE

colectorul tranzistorului T1, il detecteazi si il restituie
prin bobina L2 la baza aceluiasi tranzistor T1, care il
amplifici din nou insi ca semnal de audiofrecventa.

Prin condensatorul electrolitic de cuplaj de 10 uF i
dozat de potentiometrul P, acest semnal este amplificat
din nou de al doilea tranzistor T2 {preamplificator) si
apoi aplicat celui de al treilea tranzistor T3, care
formeazi etajul prefinal de amplificare.

Etajul final este complementar — fira transformator
de defazare, cu iesirea prin condensator electrolitic.
Este asemidnitor radioreceptorului Zefir. Tranzistorul
T3, atach cei doi tranzistori finali T4 si TS complemen-
tari, care functioneazi astfel: pentru alternanta pozi-
tivi, conduce T4 (TS5 intri in stare de biocare) incircind
condensatorul de cuplaj de 150 uF al difuzorului, prin
care trece §i componenta alternativi de audiofrecventa.
La alternanta negativi, T5 conduce (T4 se blocheazi)
condensatorul electrolitic de 150 uF, descircindu-se
prin TS si rezistenta chimicd a difuzorului, ciclul
repetindu-se in contratimp {deci etaj final in contra-
timp).

Valorile pieselor sint indicate pe schemi, de aseme-
nea §i tensiunile {curengii misurati cu voltmetrul de
20 kohmi/VY). Dad se respecti indicatiile din schema,
aparatul va receptiona in conditii optime de selectivi-
tate si putere in gama undelor medii; prin comutare,
receptorul poate fi adaptat §i pe alte game de unde.

Prof. Mihai CHIRITA

Amplificatorul descris mai
jos, poate fi util alit celor ce
doresc s3 Imbunataleasca per-
formantiele receplorului, picup-
ului sau magnetofonului tran-
zistorizat de mica pulere pe
care Il poseda, cit si amatorilor
de montaje simple. Aparatele
tranzistorizate miniaturizate
au un volum sonor destul de
mic In cazul auditiflor In auto-
mobil, In excursii sau Intr-o
Incapere mai mare.

Piesele constructiei se ga-

AMPLIFICATOR CU UN TRANZISTOR

sesc usor In comerl. iar timpu!
necesar monlarii este scurt.
Montajul descris debiteazi o
putere mare, finind seama de
numarul redus de piese si de
faptul cd se utilizeaza un sin-
gur tranzistor. Puterea de iesi-
re depinde de nivelu! semna-

RECEPTOR

lului aplicat !a intrare, semnal
ce se culege din secundarul
transformatorului de iesire al
aparatului.

Semnalul de audiofrecventd
aplicat la intrarea montajului
duce la mdrirea tensiunii de
polarizare a bazei, aceastd ten-
siune fiind obfinutd prin re-
dresarea tensiunii de audio-
frecventa existenta pe circuitul
de colector. Deci, tensiunea de
polarizare este variabila, con-
sumul! montajului depinzind
de volumul auditiei. In lipsa
semnalului la intrare, con-
sumul este foarte mic — 50 mA,

te face de la un acumulator

un difuzor de 15 ohmi prove-
nind de la un receptor «Stan-

E INTRARE
L}

la volum maxim atingind 1—
2 A. Dioda folosita este de tip
D7J (F407 tip IPRS).

Se foloseste un lranzistor
de mare putere EFT213 (P4)
cu un radiator in forma de
«U» cu suprafata de 100 cmp
din tabla de aluminiu de 2 mm.
Alimentarea montajului se poa-

de automobil sau folosind gap-
te baterii cilindrice de tipul
celor utilizate in radiorecepto-
rul «Mamaia».

Ca difuzor esle de preferat
unul de putere mare 5—6 W
si cu o impedanta de 4—24
ohmi. Difuzoru! poate fi re-
cuperal de la radioreceploa-
rele vechi. Personal am utilizat

dard».

Pldcuta de circuit imprimat
se fixeazd de radiatorul de
racire al tranzistorului. Rezis-
tentele notate cu steluta sint
bobinate si pot fi construite
folosind nichelina de la un
resou. Rezistentele se bobi-
neazi pe un tub de plastic

EMITATOR —RECEPTOR

4

pentru2m

Blocul de alimentare gi al amplifica-
torului de audiofrecventd al recepto-
rului este prezentat in fig. 4 si contine:

— amplificatorul de ascuitare (In difu-
zor sau cascd) al receptorului;

— blocul redresor stabilizat alimentat
de la reteaua de 220 V;

— bateriile de alimentare (9 baterii de
1,5 V);

— releul (A) care face trecerea automaté
a alimentdrii de la baterii la alimentarea
de la redresorul stabilizat cind se intro-
duce stecherul in priza de 220 V; simultan
se aprind si beculetele de la scala.

Pe panoul frontal al aparatului se gi-
SescC:

— butonul
{ACORD);

— butonul de reglare manuald a sensi-
bilitdtii receptoruiui (S);

— butonul de acord a frecventei (BFO);

— butonul de reglare a volumului de

de acord al receptorului

audiofrecventd cu intrerupitor pentru ali-
mentator (VOLUM);

— Instrumentul de misurare a curen-
tului de colector al etajului final de radio-
frecventd (I col) 0-500 mA;

— instrumentul pentru indicatii «S» (de
tipul celor folosite. la magnetofoanele
portabile);

— borna de antena;

— borna pentru manipulator (A1-CW);

— borna pentru casc# (cu intrerupator
al difuzorului).

Cu ajutorul acestui emitdtor-receptor
am realizat QSO-uri destul de interesante.
Astfel din orasul Bucuresgti am corespon-
dat cu LZ2SE i LZ20S (155 km), cu
LZ2KSL din Silistra gi cu LZ2FA din
Tolbuhin. De la toate aceste statiuni am
primit controale de cel putin 57, iar de la
statiunile din Cimpina 9i Breaza precum
si de l1a cele din Bucuresti sau imprejurimi
am primit numai controale de 59.

Am lucrat gi cu statia montatd In auto-
turismul propriu (MOBIL) folosind o an-
tenidA/4 montat¥ pe aripid. Am remarcat cd
in mers se obtin variatii ale semnalului
receptionat Intre S3 gi S9+, in functie de

loc, ca urmare a reflexiilor multiple de
cladirile din oras. La viteze mai mari
aceste variatii devin atit de rapide incit
seamand cu renumitul «feeding» din unde
scurte. De asemenea am remarcat ci In
directia de mers radiatia antenei este
maxim3 (caroseria jucind rolul de ecran
inspre directia Inapoi). Din MOBIL am
realizat QSO cu statia Y09ARJ (com.
Mih&ilesti, distanta 25 km). De asemenea
din MOBIL, in oragul Constanta, am rea-
lizat un QSO cu YO4PT.

In septembrie 1972, reprezentind Radio-
clubul Central YO3KAA, in echipa cu
YO3BAA — lon Cirstea si cu ajutorul
colegial al lui YO3BAL Trifu Dumitrescu,
instalati la Virful Omu’, cu aceasti apara-
turf am cucerit titlul de campion pe
echipe-seniori realizind 101 QSO-uri cu
statiuni YO. In timpul campionatuiui am
folosit trei seturi de baterli. Cum mentio-
nam, In aparat sint folosite 8 baterii R20
de 1,5 V. In concurs am Inlocuit bateriile
cind am ajuns la tensiunea de 11 voliti —
In sarcind.

Ing. George PINTILIE-YO3AVE

de 4 mm diametru. Dupd bo-
binare, Inldturindu-se tubul,
rezistenfele pol fi fixale pe
placuta de circuit imprimat,
nemaifiind necesar un suporl
special.

Desigur distoriunile sint mai
mari decll la un amplificalor
complical, cu mai mulfi tran-
zistori si circuite de reactie,
dar simplitatea montajului este
remarcabila.

Ing. Nicolae ILINOIU

NOUTATI TEHNICE

® AMR 2(3) este un comutator cu
relee, comandate electronic, realizat la
catedra de telecomunicatii a Politehnicii
din Yarsovia. Acest dispozitiv conecteazd
succesiv la sistemul de mdsurd circuitele
cu rezistori ale grupului de organe de
comutatie. Fiecare circuit cuprinde pind
la 100 de rezistori. Rezultatul mdsurdtorii
este afisat pe tuburile contoare ale punctu-
lui de dfisaj si transmis simulton spre
traductorul de cod linear si telescriptor.
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TENSIUNE STABILIZATA DE 1,4 V/150 mA

Aparatele cu tuburi electro-
nice, avind catod cu incdlzive
directd, care se altmenteazd la o
tensiune de filament de 14 V de
la bateris, sint foarte costisttoare
datoritd consumului  excestv de
curent. De aceea propunem o
schemd pentru alimentare de la
refea, care nu inrdutdteste ca-
racteristictle receptorului.

Este necesard o tensiune con-
tinud, bine filtratd §i intrucitva
stabilizard, altfel audipia va fi
insofitd de zgomote pe anumite
frecvenge, multiph ale frecventer
retelei. Este necesard deci o sche-
md de sursd stabilizatd, al carug
stabilizator functioneazad, in prin-
cipal, ca filtru §i in secundar ca
stabilizator. Tensiunea alterna-
tivd de 5 Vef, obpinutd de la un
transformator de sonerie obis-

nuit, este redresatd cu un re-
dresor cu selentu sau o punte cu
diode D7%¥, D226 sau oricare
dintre diodele DR fabricate de
I.P.R.S. Bdneasa.

Pe condensatord electrolitic
de filtraj C1 se mdsoard in gol
o tensiune de 7V curent continuu.
Schema de stabilizator este cla-
sicd, deoarece conpine un ampli-
ficator de eroare construit cu un
tranzistor EFT353, un tran-
zistor regulator serie EFT125,
51 0 tensiune de referintd datd de
dioda DR302 conectatd prin re-
zistenta R3 la iesirea stabiliza-
torului. Cion tenstunea de iesire
variazd destul de putin se poate
considera cd tensiunea pe diodd
rdmine constantd.

TranzistorWd amplificator de
eroare este alimentat prin rezis-

tenjele R1, R2 de la iestrea re-
dresorulus. Grupul R2-C2 consti-
tuie un filtru foarte bun pentru
tensiunea de colector a tranzis-
toruld T2 s al tensiunti de baza
a tranzistorula T1. Dm consi-
derentul de asigurare a curen-
tuhd de bazd pentru regulatorul
serte §i a curentulid de colector
al amplificatorulia de eroare,
s-a dimensionat suma rezisten-
telor R1 g R2 pentru a fi de
aproximativ 750 ohmi.

Performantele sursei sint ur-
mdtoarele :

— tenstunea de tesire 14 V
«in sarcind de 10 ohmi;

— tensiunea de sbrum la iesire
5 mV «in sarcnd de 10 ohmi

— variatia tensiurii de iesire
la variapia sarcinéi de la «gob
la 10 ohmi, mai mca do

o v~

220V
S0Hz

100 mV.

In punciele principale ale sche-
mer s-au Irecul valorile temsiu-
nilor alternative sau continue i
tensiunile de brum, «in gob si

By

«in sarcind de 10 ohmi, in scopul
stabilir unes funcriondri corecte
a montajului executat.

Ing. Radu MATEESCU

® Dupid cum este prevazut in calendarul competitional 1973, etapa judegeani
a Campionatului republican de «vinitoare de vulpi» se desfisoari in luna aprilic,
atit pentru seniori cit i pentru juniori. Pentru a populariza si aceastd etapid in
paginile revistei, Comisiile judetene de radicamatorism sint rugate sa trimita
pe adresa redactiei scurte informari asupra desfisuririi concursurilor.

® «CUPA ROMANIEl» — concurs republican de «vinitoare de vulpi». Anul
acesta Federagia Romina de Radioamatorism a stabilit ca etapa | a acestei competitii
s fie organizadi de comisia judeteani de radioamatorism Hunedoara, cu incepere
de fa 3 mai, la Deva. Etapa a ll-a va fi organizati de comisia judeteana de radioama-
torism Dolj, la Craiova, cu incepere de la 24 mai.

Se reaminteste c atit campionatul republican, cit si cele doua etape aie concur-
sului Cupa Rominiei sint etape de verificare pentru selectionarea celor mai buni
radioamatori in echipa reprezencativi la Campionatele europene de «vinitoare
de vulpi» care vor avea loc in R.P. Ungari.

@ Traditionalul concurs «Helvetia 22 Contest» organizat de Uniunea radio-
amatorilor de unde scurte din Elvegia se desfagoara timp de 26 de ore, cu incepere
de simbic 21 aprilie 1973, orele 15.00 GMT. Radioamatorii participanti la acest
concurs trebuie si lucreze cit mai multe statii elvetiene din cit mai multe cantoane
{22 1a numar) schimbind grupe de control obisnuite constind din RS {T) si numirul
czrenc al legiturii incepind cu 001. De reginut ci statiile elveciene transmit pre-
scurtarea cantonului prin doua litere {ex.: GE = Geneva). O legatura cu aceiasi
stagie poate fi repetata, insi numai pe alti banda sau alt tip de emisiune. Pentru o
legiturd completa se acorda 3 puncte; scorul general se obtine inmultind punctele
realizate din QSO-uri cu suma cantoanelor lucrate pe toate benzile.

Logurile completate in mod obisnuit, insotite de fisa recapitulativd si de de-
claragia operatorului G s-au respectat regulile concursului, se vor expedia la USKA,
P.O. Box 17-2500, Bienne, Suisse, pini la 30 aprilie a.c.

® Asociatia radioamatorilor din Olanda organizeazi si in acest an traditionalul
concurs «PACC-CONTEST». Scopul competitiei este de a sprijini radioamatorii
care doresc si obtinia diploma PACC {diplomi ce se conferi pentru 100 de legituri
cu statii olandeze diferite). Concursul se desfisoarid timp de 30 de ore, firid intre-
rupere, cu incepere de simbiadi 28 aprilie, orele 12.00 GMT, pe toate benzile {3,530
MHz) in telegrafie si in fonie.

Apelul concursului este CQ-PA pentru stagiile YO iar statiile olandeze PA .
Pl; PE vor chema CQ-PACC. Pentru fiecare QSO confirmat prin «R» sau «OK»
se acorda 3 puncte; 2 puncte pentru receptionarea corecti a numirului de control
§! un punct pentru receptionarea confirmirii unui numir de control transmis.
Logurile vor fi expediate pentru a ajunge la destinagie pini la 27 iunie 1973.

® Concursul danez «OZ-CCA», se desfisoara timp de 36 de ore incepind de
simbatd 5 mai a.c. orele 15.00 GMT, numai in telegrafie, pe toate benzile.

® Concursul «CQ-MIR» — editia 1973, organizat de Federagia sportului radio
din U.R.S.S,, se desfisoard timp de 24 de ore, in telegrafie, cu incepere de simbiti
12 mai a.c. orele 21.00 GMT. Benzile de lucru 3,5; 5; 7; 14; 21 si 28 MHz Apelul
concursului este CQ-M. In timpul competitiei participangii transmit numere de
control: statiile sovietice transmit RST si numirul oblastului {regiunii) iar statiilc
YO o grupa din RST urmat de numirul de curent al legiturii incepind cu 001. in
acest concurs radioamatorii YO sint invitati si stabileasci un numar cit mai mare
de legituri cu radioamatori din cit mai multe ¢iri, dupi lista diplomei «R-150-Sy.
Cu aceiasi stagie se ia in considerare o singura legituri pe fiecare bandi de lucru.

Logurile de concurs se vor expedia la P.O. Box 88, Moscova, U.R.S.S. pina
la data de 7 iunie a.c.

CRONICA UUS

CONCURSURI

e CUPA REF 1973 — etapa a lll-a
(organizatd de asociatia radioamatorilor

francezi) se desfdsoard In zilele de
5-6 mai orele 18.00 — 18.00 In benzile de
UUS pe 144, 432, 1296 si 2300 MHz in CW
si AM. Controlul este RS(T)+nr. QSO+
QRA, iar punctajul se calculeazd cu
1 km=1 punct, pentru toate benzile.
Multiplicatorul este cel prevazut pentru
unde scurte. Subliniem cd REF face o
clasificare speciald — «radioamator com-
plet» — pentru cei care au participat in
toate etapele (fone, cw si uus).

e SUBREG | CONTEST — organizat
de radioamatorii din R.D.G. se va desf&-
sura tot in zilele de 56 mai, cu respectarea
regulelor generale pentru intrecerile in
uu

o S.R.K.B. VHF CONTEST — organizat
de Asociatia studentilor radioamatori din
Belgrad are aceleasi date de desidsurare
si aceleasi conditii regulamentare de par-
ticipare.

e CQ BUDAPEST CONTEST — se
desfdgoard in CW, AM si receptori pe
144-146 MHz de la 19 mai orele 00.00 pina
la 20 mai orele 24.00 fiecare zi fiind cite o
etapd, numerotarea QSO-urilor ficin-
du-se In continuare. Clasamentul se face
pentru statii lucrind din QTH si statii
in deplasare. Apelul concursului: «CQ
BP». Controale: RS(T)+nr. QSO +QRA.
Statiile HGS5, pe lingd RS(T) adaugi la
control 2 cifre reprezentind numérul sec-
torului postal, al Budapestei.

® Traditionalul concurs YOSVHF pen-
tru cucerirea trofeului «FLOAREA DE
MINA» se desfigsoard In zilele de 7-8
iulie 1973 In paralel cu POLNIl DEN.

CALENDARUL METEORITILOR

® Aquaride — roi activ Intre 1-6 mai
cu maxima In ziua de 4 mai, dens si stra-
lucitor. Intre orele 05.00-06.30 pe directia
SV-NE cu antena spre NV; intre orele
06.30 — 08.30 pe directia E-V cu antena
spre N iar pe directia NV-SE intre orele
08.30 — 10.00 avind antena spre NE.

o Herculide — roiul activ Intre 11-24
mai. Pe directia NV-SE intre orele 20.00
— 21.30 antena spre SV; pe directia N-S
intre 21.30 — 23.00 cu antena spre V si
intre orele 01.00 — 03.00 cu antena spre

E; pe directia SV-NE Intre 03.00 — 04.30
cu antena spre SE.

o Pegaside — active numai In ziua de
30 mai pe directia NV-SE intre 01.30 —
03.00 antena spre SV; pe directia N-S
intre 03.00 — 04.30 antena spre V si intre
06.30 — 08.00 cu antena spre E iar pe direc-
tia SV-NE intre 08.00 — 09.30 avind antena
spre SE

(Se atrage atentia cd mentiunea «an-
tena spre...» se intelege ca antena trebuie
orientatd cu 6..8 grade spre... (directia
indicatd) fatd de directia de lucru.)

DIPLOME

e ARR.L «OSCAR 6 SATELLITE
ACHIEVEMENT AWARD» clibereaz}
diploma tuturor radioamaroriior care dupa
15. dec. 1972 realizeaza minimum 1 000
puncte din QSO-uri via satelit. Fiecare
statie poate fi contactatd o singurd data.
Un QSO =10 puncte, o0 «tard» DXCC=50
puncte iar un continent=250 puncte.

e HA 25 HG — diploma ocazionatd de
aniversarea a 25 de ani de activitate radio-
amatoriceascd in R.P. Ungara. Sint nece-
sare 100 puncte, In US un QSO =2 puncte
iar in UUS =5 puncte. Legé&turile cu statiile
ce au primit indicativul special HA 25...
sau HG 25... dubleazd punctajul de mai
sus. Sint valabile toate legéaturile cu statii
HA si HG de la 1 ian. 1948, regulamentul
dipiomei neavind restrictii legate de benzi,

timp, mod de lucru ete. Se trimite logul
vizat Insotit de 10 cupoane IRC pe adresa:
MRASZ, H-1365 Budapest 5§ PO Box 214.

DIVERSE

o Radioamatorii UUS din Italia au pre-
fixul 1W.

o Satelitul OSCAR 6 este deconectat
in zllele de luni-miercuri pentru reincar-
carea bateriilor. latd unele date legate de
activitatea sa: lansat In ziua de 15 oct.
1972 orele 17,19 GMT; o rotatie este efec-
tuatsd In 115,13799 minute; unghiul orbitei
fa{d de Ecuator=101, 76 grade; perigeu=
1459,66 — 1463,70 km; diferenta la Ecuator
intre doud traversdri=28,81 grade.

Fatd de aceastd ultima cifrd ar exista o
diferentd de 0,06 grade la fiecare traver-
sare comparativ cu cifra de 28,75 grade
cunoscutd pind acum. Se impune deci o
corecturd importantd de 150 grade pe
ziua de 1 mai 1973, in urma celor aproape
2500 traversdri a Ecuatorului.

D.G. ILEA - YO5NU
maestru al sportului

Aparatul cuprinde circa 500 elemente
logice si este montat pe un batiu telefonic
standard impreund cu alimentatorul, an-
sarmnblul de pachete electronice, comuta-
torul si telescriptorul.

® HI-Fl este denumirea difuzorului in-
ventat de inginerul Jean Aubert (Franta)
care in loc de o singura membrand are o
serie de membrane multicelulare stabili-
zate ai tensiune permanentd. Difuzorul
de acest tip oferd o fidelitate a reproducerii
care nu a mai fost atinsd pind acum de
vechile difuzoare.

® «GECOR» — o noud categorie de

aliaje cu proprietdft magnetice realizate
de firma americand «General Electric».
Magnetii permanenti fabricati din aceste
aliaje pe bazd de cobalt si samariu
dobindesc calitdti deosebite. Ei sint de
2—3 ori mai puternici decit cei mai buni
magneti realizati pind acum.

@ La cel de al doilea Tirg international
de la Cannes s-a evidentiat dezvoltarea
rapidd a programelor medicale de infor-
mare audio vizuald cu ajutorul video-
casetelor si video-discurilor. S-a constatat
cd, in medie, un medic consacrd 60 de
ore pe sdptdmind pacientilor sdi si cd

el nu dispune decit de foarte putin timp
pentru a citi revistele stiingifice. Formula
difuzdrii de video-casete este mai prac-
ticd §i mai eficientd. O serie de societdp
inchiriazd, pe timp de 24 de ore, cutii care
contin un film insotit de 0 bandd magne-
ticd. O bandé dureazd 12— 15 minute si
se referd la 8 specialitdti diferite ale medi-
cinei, abordind subiecte din ceie mai
importante.

® «AIRAM» (companie finlandezd) a
realizat un acumulator cu zinc de mare
capacitate care furnizeazd o energie de
trei ori mai mare decit un acumulator cu

plumb de aceiasi greutate. Noul acumu-
lator este destinat automobilelor cu motor
electric. Raza de actiune a unui vehicul
electric alimentat din acumulatorul cu
zinc de mare capacitate este de 300 km.
Cheltuielile de intretinere a unui aseme-
nea acumulator se ridicd la o marcd
finlandezd (circa 1,50 lei) la fiecare
sutd de km parcursd de automobil. Reali-
zatorii acumulatorului afirma cod intre-
tinerea unui automobil electric cu un
astfel de acumulator va costa de 7 ori mai
putin decit a unuia corespunzdtor actionat
cu motor cu benzind.
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PESTE O MIE DE LEGATURI
ALE STATIEI YOQ XPO

Dupa cum cunosc cititorii nostri, cu prilejul Tirgului
International de la Bucuresti din toamna trecuta, a
functionat o statie speciala de radioamator purtind indica-
tivul YOPXPO care a desfisurat o frumoasa activitate de
popularizare a Tirgului, in benzile de 3,5; 7; 14 si 21 MHz.

Operatorul statiei, ing. George Craiu — YO3RF, stabilea
zilnic circa 150—200 legaturi cu radioamatori din lumea
intreagd, dind diferite informatii despre Tirg si exponatele
tarilor participante.

Recent am fost informati c& statia XO@XPO a confirmat
cele peste 1000 QSO-uri (legaturi bilaterale) efectuate in
acea perioadd cu radioamatori din 57 de t&ri, precum sgi
celor peste 350 QSL-uri de receptie primite pind acum.

Reproducem, mai sus, QSL-ul statiei «Ygrec 0 Zero
Expo»

DIN REALIZARILE
AMATORILOR

Ingeniozitatea constructorilor

amatori de aparate de zburat
este adesea surprinzdtoare. latd
de ce au fost in stare doi tineri
de 14 ani din California: folo-
sind un mic motor Clinton, cei
doi constructori au realizat o
veritabild «farfurie zburdtoa-
re». Este adevdrat, ea nu se
ridicd decit la zece-cinsprezece
centimetri de la sol, dar pe
«perna de aer» ce se creeazd
sub «fuste» aparatul zboard
cu multd usurintd si este foarte
manevrabil. in imagine: la
plimbare cu «farfuria zburd-
toarey.

M.B.-2 «(LEONARD

Mare amator de sporturi nau
tice, ca gi de cele aeriene, in
ginerul italian Bruno Millti a ho
tdrk sa-9l construiascd singur ui
npqua‘t cu care sd-gl satisfac.

pasiuni fologind ui
mic motor Panhard de 42 C.F
a realizat o splendid& barc# zbu
ratoare. Aripa gi ampenajul sin
construite in form3 clasic4, fixat
cu hobane la aga-zisul fuzela
Aparatul este destul de mare
8,14 m anverguré, 5,91 m lungim
si dezvoltd 116 knyordl. Greutate
lui este de 250 kg. Imaginea ald
turatd N prezints pe «Leonardo
In plin zbor.

INVITATIE TENTANTA

O escadrild de elicoptere-jucdrii? Nu chiar. Aparatele din imaginea
de mai jos, produse de o firmd din Niirnberg, sint copis fidele ale elicop-
terelor Bell Huey Cobra, cu mini-motoare care le dau posibilitatea sd
stea in aer circa 20 minute. Mai sinteresamt este insd faptul cd aparatele
de fatd sint echipate cu statti de radio speciale, asa incit ele pot fi pilotate
de la sol de cdtre constructori. Firma constructoare oferd aceste sheli-

radio- der spre vil e la 1n prey foarte «piperan. Pentru mode-
listi importanid este insd ideea. (Ar fi interesantd macheta elicopterulur
romd radio-c datd).
' .
PLANORISM

iN INDIA’

in India, zborul fdrd
motor, este incd la ince-
put de drum dar el se
bucurd de tot mai multi
simpatizanti. Clubul pla-
noristilor din Delhi, de
pildd, numdrd peste 400
de membri. Aici isi fac
ucenicia si viitorii piloti
ai aeronavelor de pasa-
geri. Parcul de aparate
de zburat este modest,
dar in continud dezvol-
tare. De curind, in dota-
rea aeroclubului (cu te-
renul de zbor la Safdar-
jun, lingd Delhi) au in-
trat aparate de perfor-
mantd de tip ASK-13,
de constructie vest-ger-
mand si se afld in ex-
perimentare primul pla-
nor indian de perfor-
mantd, «Mrigashur». In
imagine: instantaneu pe
Safdarjun.
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«ANTEU>» PE LINIILE
SIBERIENE

Uriasul avion sovietic AN-22,
cunoscut §i sub denumirea de
«Anteu» a dat recent un nou
examen. Timp de doud luni el
a fost supus la o serie de probe,
pe liniile aeriene situate in
preajma cercului polar, in con-
ditiile grele ale nordului.

Aeronava a zburat lo tem-
peraturi de minus 50 grade C
si chiar mai scdzute. In timpul
zborurilor aviatorii au dat o
mind de ajutor constructorilor
conductei de gaz din lakutia,
aducindu-le in citeva ore, de la
lakutsk §i Magadan, troliuri
pentru instalarea conductei,
tractoare §i escavatoare. Pe
cale terestrd maginile ar fi
ajuns la destinatie dupd ci-
teva sdptdmini.

RADAR PENTRU
AUTOMOBILE
Intreprinderea englezd Bri-
tish Aircraft Corporation a fa-
bricat un dispozitiv care, in-
stalat pe automobile si folosind
principiul radarului, actioneazd
automat asupra vehiculului in-
cetinindu-i viteza §i chiar oprin-
du-l, dacd soferul se dovedeste
«recalcitrant» Dispozitivul poa-
te fi conectat cu ajutorul unui
intrerupdtor si este folosit pe
timp de ceatd, drum alunecos
sou cind nu sint conditii fa-
vorabile pentru condus masina.

CONVERSATII TELEFO-

AVIONUL—ELICOPTER

ldeea unui aparat care sd intruneascd
atit calitdti de avion cit si de elicopter nu
este noud. Constructorii cautd mereu noi
solutii. latd una dintre cele mai intere-
sante realizdri: avionul-elicopter Mi-12,
proiectat - de regretatul constructor so-
vietic Mihail M. Mil. Exemplarele de
serie ale uriasei nave (cu un fuzelaj de
28,15 m lungime si 4,4 ldtime) poartd
denumirea de V-12. Aparatul este propulsat
de patru motoare turbind de tip Soloviev.
Diametrul celor doud rotoare, cu cite
cinci pale fiecare, este de 35 m.

V-12 poate ridica o impresionantd
incdrcdturd: 40 tone!

n imagine: aparatul «pozind» foto-
reporterilor la un salon international.

SPORT... S| TEHNICA

Pentru realizarea machetei rachetei spapiale
sSaturn Vs, constructorul cehoslovac de modele
Otokar Saffek (in imagine) a lucrat citeva sute
de ore. Ea reproduce pind in cele mai mici ama-
nunte detaliile exterioare ale originalului, la o
scard riguros exactd. Dar munca i-a fost rdspla-
nid pe deplin: Saffek a cistigar cu aceastd
machetd titlul de campion mondial, la Virser
(Iugoslavia). De remarcat cd la proba de stand,
pentru a dovedi exactitatea constructiei, spor-
tivul a pr o doc tie ipletd asupra
i «Saturn Ws, vizatd chiar de NASA.

Otokar Saffek detine, de altfel, mai mulie
recorduri diale la rach, dele. Profesia sa :
Jfotoreporter la revista cehosl 4 de dels:
«Modelar.

TR T

NICE... DIN MERS TICI-CEL MAI MIC AUTOMOBIL

In RF.G. a fost prezentat Fara indoiala «Tici» este cel mai mic automobil din lume. El nu are
recent un nou aparat de tele- dectt 2,26 m lungime, 1,46 m latime si 1,22 m inaltime, dimensiuni ideale
fon pentru orice fel de vehicul: pentru conducatorul care cautd disperat un locsor pentru parcare.
tren, vapor sau automobil. Sis- El este produs de o firma englezd, dupad mini-automobilul Leyland

temul de functionare este ur- fi a fost expus la salonul automobilistic de la Olimpia, in Londra.
mdtorul: fiecare aparat pri- nireaga caroserie este realizatd din elemente de fibra de sticla care
meste un anumit indicativ for- po? fi asamblate chiar de catre un constructor amator, prin lipire cu un
mat din cinci cifre. Orice apel chit special.

este -receptionat mai intii de
un computer care alege cea
mai convenabild linie liberd si
introduce instantaneu apelul in
refeaua telefonicd. Inconveni-
entul principal este ¢d un ase-
menea aparat costd ceva mai
mult decit un... autoturism mij-
fociu.

LINIE AERIANA
PEKIN—PARIS

La inceputul acestui an a fost
inauguratd o noud linie aeriand:
Pekin—rParis prin Karaci—Isla-
mabad. Linia este deservitd de
avioanele societdtii nationale
de aviatie a Pakistanului. Aero-
navele circuld de doud ori pe
sdptdmind, in ambele sensuri,
§i survoleazd de fiecare datd,
piscurile de aproape 8 000 m
ale muntilor Karakorum.

’

LUPTA CONTRA POLUARI

Cunoscuta firmi japonezi Honda depune
sustinute eforturi pentru a realizsa un motor
de automobil care si satisfaci normele severe
vizind limitarea poluirii ce vor intra in vigoare
in 1975.

Solutia adoptati este denumiti de autori
C.V.C.C. (Compound vortex controlled com-
bustion) ¢ a fost verificati prin teste aminun-
tite efectuate pe 25 de automobile, de tipul
celui din imagine, cu rezultate satisficitoare:
2,41 g/mili monoxid de carbon, 0,23 g/mili
hidrocarburi, 0,95 g/milf oxizi de azot, valori
sub limitele prevdzute pentru 1975. Pregitirile
pentru productia de mare serie sint in curs,
primele sutomobile urmind si apard pe piatd
spre sfirgitul acestui an (I mili = 1609 metri)




«imi place riscul, spunea lon Tiriac
intr-un interviu. De fapt, toti lucram cu
riscul pe cap, dar nu ne gindim la asta,
fiindad riscul existd in orice activitate.
Nu risc eu mai mult atunci cind particip
la o cursi de automobile, decit tu, cind
cilitoresti cu avionul...».

Este apanajul caracterelor temerare —
si lon Tiriac este unul dintre acestea —
si se simti bine in situatii de risc. E
adevirat ci «toti trdim cu riscul pe cap».
Este insi extrem de important si fim
lucizi de amenintarea ce ne paste; dar
amenintarea ne vine nu numai din afara,
ci §i din lduntrul nostru: prin natura
noastri, sintem cu totii inclinati s3 «nu ne
gindim la asta», cum zice Tiriac. Fiecare
om, orice i-ar spune unul sau altul, este
sincer convins cd... lui nu i se poate
intimpla nimic rau. )

Acest optimism funciar este cu totul
transparent in mirturisirea lui lon Tiriac.
André Malraux, in cartea sa «lLa Voie
Royaley, ironizeazi subtil, dar caustic,
acest optimism pe nimic fondat, cind
scrie: «moartea este un eveniment care
se intimpla numai altora».

Cind a implintat adinc in noi acest
optimism, aceastd incredere nelimitata in
binele propriu, natura a avut un scop
precis: ea a vrut sa ne dea un instrument
puternic, cu ajutorul ciruia si putem
trece senini, fird si ne pierdem firea,
prin cele mai grele incercari.

in momentul insi cind, ficind un efort
de concentrare, omul devine constient
ca, in ciuda convingerilor sale intime,
el este totusi in permanentad expus la tot
felul de primejdii, in mintea lui apare in
mod firesc intrebarea: ce masura de
prevedere trebuie si iau? Prima idee este
si se fereasci de situatiile de risc. Cum
asemenea masuri nu pot duce insia tot-
deauna la rezultatul scontat, cea mai
inteleapti misuri de prevedere — masu-

ra inventatd cu multe secole in urmi de
inteligenta omului — rimine asigurarea.
Prin asigurare, s-a deschis fiecirui om
calea de a se servi de sprijinul semenilor
sdi pentru a se apira de urmirile nefaste
ale unor vicisitudini. Cum? Riscurile
ameninta viata si bunurile tuturor, dar
ele se intimpld numai unora dintre noi.
De cite ori nu_ne-a fost dat si citim, poate
chiar sa vedem, de exemplu, 3, in acciden-
te de automobil, in timp ce unii decedau
sau se alegeau cu infirmititi grave pentru
toatd viata, altii scipau, ca prin minune,
teferi si neviatamati? Si atunci, fiindci
nu stim dinainte pe cine va cidea nipasta,
intelept lucru este ca toti cei citi sintem
amenintati de un risc comun sia intram
sub scutul asigurarilor. Apdrarea in co-
mun este infinit mai usoara.

Avind in vedere importanta sociald
majora a unor riscuri, statul nostru
socialist a stabilit @ anumite asigurdri
sint necesare, oricui, adici tuturor.

De exemplu, in tara noastra, toti cala-
torii — in transporturile pe ciile ferate,
rutiere, de ap3, cu avioanele — sint
asigurati prin vointa legii: cind calatorul
cumpira biletul de cilitorie si plateste
costul lui, el achitd automat si o suma
micd drept cost al asigurdrii, intrind
astfel sub protectia acesteia. Si daci,
in cilitorie, i se intimpld vreun accident
cu urmiri permanente (invaliditate sau
deces), ADAS plateste cilatorului sau —
dupi caz — urmagsilor lui, sume impor-
tante. Sint si alte asiguriri obligatorii in
afari de cea de mai sus, cum este, de
exemplu, asigurarea prin efectul legii de
rispundere civila auto.

Posesorul de autoturism, pe lingd zecile
de lei pe care le cheltuieste zilnic in
utilizarea autoturismului siau, mai pla-
teste o sumi infima (sub 1 leu pe zi) pentru
asigurarea prin efectul legii de rispundere
civild auto. Aceasta insemneazi ca, pentru

pagubele produse de el, din vina lui,
altora si pe care el este obligat prin lege
sd le suporte, intervine asigurarea si se
substituie in aceasti obligatie. Dacid se
intimpla si loveasca automobilul altcuiva
sau alt bun ori si accidenteze corporal un
om si, pentru aceasta, sa fie obligat a
suporta consecintele financiare ale des-
pagubirii, in acest caz, in locul lui si
pentru el, ADAS pliteste celor pagubiti
sume care pot fi considerabile (pind la
100 000 de lei pentru daune materiale si
chiar peste aceasti suma din despagubiri
pentru accidente corporale).

Dar nu se pot institui asigurdri prin
efectul legii pentru toate riscurile si
imprejuririle. De aceea, ramine la inte-
lepciunea fiecirui.cetitean si aprecieze
riscurile care-l ameninti si si incheie
asiguriri facultative: de accidente corpo-
rale, de viatd, de bunuri gospodiresti, de
avarii auto etc.

Ca si poatd face acest pas cu deplina
convingere, cetiteanul trebuie nu numai
si depiseasci acea puternici stavild psi-
hici despre care s-a vorbit mai sus, dar
trebuie si fi priceput clar si avantajul
economic personal pe care il trage din
asiguriri, adici apararea cu sprijin colec-
tiv in fata primejdiilor: din contributia
mici (numitd prima de asigurare), pe care
o achitd fiecare asigurat, se formeazi
fondul comun de asigurare, iar din acest
fond sint despagubiti, substantial, numai
aceia dintre asigurati care au avut ne-
sansa sa fie loviti de n3pasti. Doui
exemple vor limuri aceasti idee. Omul,
care pleaci la drum si incheie la ADAS
asigurarea de accidente «Turist», pla-
teste pentru aceasta numai 15 lei pe timp
de o luni. Dar daci se intimpli si fie
accidentat corporal, el poate primi, din
aceasti asigurare, pini la 25000 de lei.

Omul, daci este grijuliu pentru bunuri-
le din gospodaria proprie, apreciaza care
este valoarea acestora si incheie la ADAS
o asigurare pentru ele, plitind numai
cite 2 lei pentru fiecare 1 000 lei sumi
asiguratd, pe timp de un an. Daci vreo
calamitate a naturii sau alti vicisitudine
ii distruge sau i deterioreazi aceste
bunuri, ADAS ii pliteste despigubiri, la
valoarea reald a pagubei, acoperind, in
plus, fird plati suplimentard, si urmirile
unor riscuri de accidente sau de rispun-
dere civila.

Deci, ratiunea sinitoasi, simtul de
prevedere ne indeamni pe toti s3 infrun-
tém riscul nu cu pieptul descoperit, ci si-!
infruntdm de sub scutul asiguririlor.
Cu ajutorul ratiunii si fnvingem senti-
mentul fals al unei permanente sigurante
personale §i si intrim in colectivitatea
asiguratilor. Din aceasta avem numai de
cistigat.

Confesiunea lui lon Tiriac despre riscuri
ne-a dat prilejul si facem aceste conside-
ratiuni.




RADIOAMATORII
DIN GURAHONT

Nu numai in orasele mari se
nasc campionii de radioamato-
rism d $i la noi in Gurahong —
ne scrie lon Cotoi. Datorita
stagiei colective YO2KEP nu-
mele localititii Gurahont din
judetul Arad a devenit cunos-
cut in peste 86 de tiri de pe
glob. Cele 2000 de QSL-un
primite de tinerii radioamtori
de pe meleagurile Crisului Alb
sint dovada activititii deosebit
de fructuoase a radicamatorilor
din Gurahont.

Indd din anul 1969 cind a
luat fiintd cercul de radicama-
torism s-au obtinut locuri frun-
tage intr-o serie de competitii
radioamatoricesti. Echipa de
juniori a obtinut in Campio-
natul republican de «vinitoare
de vulpi» locul lll. La primul
concurs de avinitoare de vulpi»
la care au avut drept de parti-
cipare si fetele, concurentele
Cornelia Andea si Despina
Necula au cigtigat «Cupa Ro-
méiniei». Ca urmare, Despina
a fost selectionati in echipa
reprezentativi pentru «Cupa
Mirii Baltice» la «vinitoare de
vulpi» de la Rostock {R.D.G.).

Printre cei mai pasionati ra-
dioamatori se numiri Daniela
Mot, Zoltan Recean {junior),
Gh. Dirdu si altii. Statia co-
lectivi si-a propus in conti-
nuarea realizarea de noi le-
gituri §i participarea la toate
competitiile organizate de Fe-
deragia Romini de Radioama-
torism. Stagia de emisie-re-
ceptie va fi imbunitigithi si
alti zece incepitori vor primi
autorizagia de receptori. Ele-
vii din cercul de radiotehnica
al liceului vor continua cons-
tructia de receptoare, planse
didactice si diferite aparate de
misuri. De asemenea, radio-
amatorii din Gurahont vor i-
nitia incepind de anul acesta
concursul «vinitoare de vulpi»
dotat cu cupa transmisibild «lon
Buteanu — tribun al motilorx»
la care vor fi invitagi §i repre-
zentanti din alte judege.

Animatorii radioamatoris-

mului de la Gurahont sint Pe-
tru Mot, licitus ka revizia de

vagoane §i Zoltan Recean (se-
nior) instructorul stagiei C.F.R.
ambii sint si instructori vo-
luntari de radioamatorism fi-
ind ajutati de profesorul Spi-
ridon Groza, directorul liceu-
lui.

iN MUNTII RODNEI

Timp de trei zile — ne scrie
Cristian Ruba, secretarul comi-
siei judetene de turism-alpinism
lasi — s-a desfisurat in zona
muntilor Rondei prima editie
a Alpiniadei «Cupa A.l. Cuza».
Acest concurs a fost organizat
de secgia de alpinism a clubului
studentesc Universitatea lasi si
care conteaza ca etapi nomi-
nalizadi de Federagia de turism-
alpinism in campionatul R.S.R.
pentru echipele de tineret si
feminine. lLa startul probelor
s-au prezentat 2B de alpinisti
‘din care 6 fete) din orasele
Cluj, Bucuresti si lasi.

Cel mai bun rezuitat a fost
abginue, la fete, de Minodora
Tita si la baieti de Mihai Pu-
puzea {ambii de la lasi). Pe
cchipe locurile | au fost cuce-
rite de biietii si fetele alpi-
nisti de la Universitatea lasi.

Concursul a demonstrat buna
pregitire a alpinistilor atit la
proba de schi cit si la probele
tehnice specifice alpinismului.

DIN SCRISORI

® Sint de multi ani abonat
la revisa Sport si Tehnic.
Dupi pirerea mea aceasti re-
vistdi este mult solicitati de
publicul larg, decarece in cu-
prinsul ei se gisesc materiale,
date si informatii din toate do-
meniile de activititi tehnico-
sportive, inclusiv aviagia, care
mi pasioneazi in mod deosebit.

De altfel, in orasul nostru
sint multi iubitori ai aviatiei.
Si ei & §i mine agteaptd cu ne-
ribdare aparigia fiecirui nu-
mir. As dori daci este posibil,
si se publice mai mult despre
performangele — de vitezi, i-
niltime si duratd, realizate in
ultimul timp, despre unele ti-
puri de avioane noi apirute,
precum si despre proiectele
de viitor. Ar fi bine daci s-ar
relua rubrica «Scurdd cronolo-
gie din aviagia lumii» care s-a
oprit la anul 1936. Apreciez in
mod deosebit rubrica de cos-
monautici (ing. Gh. Zario-
iu — Craiova).

o Din paginile revistei, pe
care o citesc de doi ani, cu
regularitate am deprins o fru-
moasid pasiune. Este vorba de
electronici. Am realizat destul
de multe montaje cu tranzis-
tori, dupd materialele publi-
cate in revisti, care mi-au reu-
sit. (Cristian Marinescu,
Bucuresti).

MAGNETOFON DE
CONSTRUCTIE
PROPRIE

Sint un mare amator de cons-
tructii radio— ne scrie Marian
Ciornei, str. Fagului nr. 2§

din lagi — si printre monta-
jele reugite se numird si mag-
netofonul portabil din foto-

grafia aliturati. Desi dispun
de mijloace modeste in labo-
ratorul meu, am reusit si obtin
rezultate bune de la tot ceea
ce am construit. Magnetofonul
este realizat in bund parte din
piese construite de mine, mai

putin acumulatorii, capul pen-
tru inregistrare-redare, mo-
torasul {de la jucdrii) si pie-
sele amplificatorului. Amplifi-
catorul contine 6 tranzistori
avind etajul final in contratimp
realizat de pe scheme publicate
in revisti. Alimentarea de 5 V
este furnizati de 2 acumulatori
capsulati. Motorasul mai pro-
duce ceva paraziti pe care nu
am reusit si- inlitur complet,
insd se poate inregistra §i reda
muzicd in conditii destul de
bune, ceea ce md multumeste
cunoscind & nid unele apa-
rate industriale nu au o ali-
tate perfecti

Celor care doresc si-si cons-
truiasci magnetofon le pot tri-
mite schema s§i unele detalii
de realizare a montajului elec-
tronic si a mecanismelor.

DE CENU SE
CONSTITUIE
CLUBURI?

Nu stiu care si fie cauza ci,
de citva timp, poate de mai
mult de 3—4 ani, nu s-a mai
publicat aproape nimic, doar
simple informatii in presi, re-
feritor la sportul subacvatic si
activitatea subacvaticd in ge-
neral. S-ar putea crede ci, de
fapt, la noi nu existi asemenea
preocupari.

In ce md priveste mi ocup
de scufundiri, a amator, de
peste 10 ani, timp in care am
adunat muite ore petrecute
in mediul subacvatic si un va-
lum important de material bi-
bliografic §i documentar. Cu
ocazia zilelor petrecute la mare
sau duminica la lacurile de lin-
gi Bucuresti am intilnit §i cu-
noscut numerogi pasionati  ai
acestui sport printre care ingi-
nerii Andrei lonesai si Costel
Vintu, arhitectul Nieu llea si
biologul Mircea Andrei. Aju-
tindu-ne reciproc, am reusit
si punem la punct aparate au-
tonome de scufundat §i carcase
etanse pentru fotografierea sub
apd i si efectudm scufundiri de
neuitat. Cea mai frumoasi —
§i ay putea spune cea mai fruc-
tuoasi campanie de scufundiri
— a fost cea din vara 1971 cind,
pe lingd verificarea aparaturii
noastre, am avut §i un obiectiv
stiingific autorizat, de a re-
colta probe de sedimente ma-
rine de la 10—15 m adincime
fn vederea studierii gradului
de poluare al apelor mirii,
actiune in care era interesati
si Catedra de Fizicd atomici
din cadrul Universitigii Bucu-
resti.

n cazul in care §i la noi s-ar
organiza activitatea subacvatica
aceasta ar aduce reale foloase
stiintei si economiei nagionale,
pentru cA amatorii nu lipsesc
si de cele mai multe ori o
seami de lucruri importante
au fost descoperite sau puse
in evidengi toecmai de citre
acestia Ca activitate sportivd
ar cuprinde intreceri de vi-
tezd k inotul cu labe, vitezi la
inotul subacvatic in bazine spe-
cial amenajate, orientare sub
apa fari vizibilitate sau pe timp
de noapte si iesire la punct
fix. In afara acestor intreceri
sportive s-ar mai putea des-
fasura si alte activitdfi cu ca-
racter practicc ca fotografie-
rea si filmarea subacvatic e-
fectuate @& un simplu diver-
tisment sau @ un auxiliar pre-
gios in cercetarea stiingifici a
acestei lumi noi.

La noi au existat anii trecugi
citeva incerciri dar din lipsa
de sprijin §i poate a unui pro-
gram nu prea bine conturat
nu s-a ajuns prea departe. Astfel
din inigiativa citorva pasionati,
printre care A. lonescu s§i V.
Telegutd, a luat fiingd in ca-
drul Universititii din Bucu-
resti cercul denumit GUAS,
a cirui activitate s-a rezumat
doar la o iesire in Deld si
cam atit. Mai recent cipitanul
de marind C. Scarlat a organi-
zat $i indrumat pentru scurt
timp un club de scufunditori
la Constanta, dar datoriti unor
greutiiti ivite pe parcurs a tre-
buit si-si inceteze activitatea.

Nu inteleg de ce existi atita
inertie in aceastd direcgie, cind
se stie ci marea este una din
rezervele de hrani si materii
prime ale viitorului. De felul
cum vom sti s3 deschidem por-
tile acestei lumi noi, astizi,
vom putea miine si tragem
numerocase foloase pe care ma-
rea si apele, in general, le pot
aduce omului.

Alexandru BRAIKOFF
inginer geolog

AVALANSELE
DE GHEATA

Am citit intr-o revistd despre
un accident tragic datorat unei
avalange de gheatd. Vd rog sd-mi
raspundeti: Cum se formeazd
acestea? Tot ca §i cele de z2d-
padd? (Vasile Crecea, R. de
Vede)

Avalansele de gheati sint mai
obisnuite in muntii ale ciror
indlgimi depisesc 3500 m si
care, prin conformagia lor, au
caldari, circuri glaciare.

n Alpi, avalansele de gheata
constituie, mai ales in pragul
primiverii, adevirate pericole
pentru localititile de pe unele
vii. Astfel, in 1965, o enormi
masi de gheatd, precedati de
o bubuiturd asurzitoare, a de-
vastat valea Saas, distrugind
tot ce a intilnit in cale: cons-
trucgii, paduri, stilpi de fnalti
tensiune etc. §i provocind moar-
tea a zeci de oameni. O catas-
trofi aseminitoare s-a pro-
dus la Mattmark, unde numa-
rul victimelor a constituit un
record tragic

Cum se formeazi aceste a-
valange?

Cind cdildarea glaciard sau
albia in care se formeazi gheata
prin acumularea §i presiunea
zapezii, s-a umplut, aceasti ma-
si de gheati, — care e plasticd
si se misc intocmai ca un li-
chid foarte viscos, — isi cautd
o cale de iesire, de descircare,
ca o coc dospiti intr-un vas.
Daci circul glaciar nu are o
bresd, atunc se formeazd un
ghetar suspendat, izolat, care
cu partea frontald, dinspre va-
le, forteazi marginea, stind in-
tr-un echilibru instabil pini ce
poate irumpe la vale. Daci
existi o iesire, atunci gheata
se va scurge ca un fluviu urias
in cascade, formind din loc
in loc zone unde gheata are un
aspect bizar, si haotic datorat,
in special, incrucigdrii blocuri-
lor, peretilor, turnurilor in-
clinate — toate intr-un echi-
libru atit de precar incit e de
mirare cum stau, pentru citva
timp, in namiscare. Aceste zo-
ne de acumulare constituie «iz-
vorul» avalanselor de gheati,
locul de unde se pornesc, fe-
nomenul fiind facilitat de apa
rezuitati din topire {fenome-

nul tyndal) care, intrind in a-
dincime, actioneazi a un lu-
brifianc. In pribusirea sa, ghea-
ta se sfirimi, se pulverizeazi,
astfel ci avalanga are aspectul
unui nor dens, precedat de
un suflu puternic.

Traversarea de citre alpi-
nisti a zonelor frontale ale ghe-
tarilor suspendati din cildarile
glaciare sau a zonelor de acu-
mulare haotici a blocurilor tre-
buie si se faci cu maximum de
vitezi $i numai in cazuri de
extremd necesitate. Este indi-
cat si se «asculte», mai intii,
gheata, pentru a se sesiza zgo-
motele din adincime, care pre-
ced alunecirile. Avalansele sint
mai frecvente in orele cildu-
roase ale zilei i in timpul furtu-
nilor care bintuie pe munte.
Pericolul subzistd insi in orice
timp, ziua sau noaptea, calmul
ghetarilor fiind totdeauna a-
parent, aceasta deoarece masa
de gheati suferd transformiri
la cald si la frig, ¢ind ninge sau
se lasi ger niprasnic

UN PRECURSOR AL
TIRULUI SPORTIV

in timpul activititii, aviatorul
Serban Minciulescu a fost a-
preciat pentru zborurile sale
ca pilot de incercare. El insi
a fost $i unul dintre animatorii
tirului sportiv la armi liberi
calibru redus. In anul 1935,
trigind pe poligonul studen-
tesc «A.N.E.F.» a realizat chiar
de ha a treia sedintd de antre-
nament 100 p. dintr-o sutd po-
sibile. Nu s-a multumit de suc-
cesele sale, d a determinat pe
mai mulgi dintre prietenii sai
si vind la poligon §i bunele re-
zultate ale acelui entuziast grup
determind formarea federagiei
de tir sub conducerea lui Geor-
ge Plagino. Dupi un an Serban
Minciulescu a fost selectionat
in echipa nationald impreuni
cu Geo Mirea, Mihail lonescu-
Cilinesti si Eduard Grant par-
ticipind la Olimpiada de la Ber-
lin din 1936 si clasindu-se pe
locul VIl din 28 de tiri parti-
cipante.

n anul 1939 a participat la
Balcaniadi si tot in acel an
a initiat concursuri de tir pe
echipe prin corespondenti cu
Germania si Polonia pe care
reprezentangii nostri le-au cis-
tigat au performante foarte bu-
ne pentru acea perioadi. In
1941 a cistigat Cupa «George
Plagino» (in fotografie). An-
trenor voluntar in perioada
1950—1954 si indrumitor al
unor tinere talente citre spor-
tul ce l-a pasionat din adoles-
centd, Serban Minciulescu, la
scurt timp dupd stingerea din
viatd, las? in urmi o amintire
plicutdi tuturor celor ce l-au
cunoscut (C. Efrimescu).
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ASTAZI!

NU acceptati propunerea unei excursii la... Polul
Nord

NU acceptati si va sculati la 5 dimineata pentru
a fi primul la... gheata.

Riaspundeti doar atit:

«Multumesc, CUMPAR CHIAR AZI UN «FRI-
GERO» sau «<ARCTIC», care, adiugam noi, pastreaz3 si
conservd alimentele si biuturile in aceleasi conditii
ca la... Pol.

Realizare tehnici de prestigiu a noii si modernei
fabrici de frigidere Giiesti, frigiderul cu compresor
«FRIGERO» sau «<ARCTIC» prezinti garantia unei func-
tiondri sigure, fiind unul din aparatele indispensabile
unei gospodirii moderne.

Estetica si modernismul constructiei, confera aces-
tor produse o linie atractiva si eleganta.

| S F ; REERPFF oo
o

Adiugati acestor atribute de ordin decorativ si citeva aspecte de ordin
tehnic:

o inzestrate cu compartimente de joasi temperaturi unde se reali-
zeazi o temperaturid de —12 C (2 stele) iar in cuva interioard o tempera-
turi de la 0 la +5C;

o reglajul temperaturilor interioare se realizeazii prin termostat;

o agregatul frigorific, condensatorul si evaporatorul, sint executate
din tabli de aluminiu cu circuite tubulare integrate;

© compresoarele sint realizate in constructie ermetici pentru agre-
gatul frigorific, fiind echipate cu relee de pornire si protectie;

si veti obtine sloganul rostit de toti beneficiarii acestui produs:

«NICI O FAMILIE, FARA «FRIGERO» sau «<ARCTIC»
Variind, in functie de capacititi, iatd si pretul frigiderelor:
— ARCTIC sau FRIGERO 140 | tip mas3, 4110 si 4 150 lei
-— ARCTIC sau FRIGERO 140 1

tip cabinet, 4110 si 4150 lei
— ARCTIC sau FRIGERO 180 | 4 800 lei
— ARCTIC sau FRIGERO 240 | 5740 lei

Consum de energie electrici foarte redus. In 24 de ore
variazi intre 0,18 si 0,30 lei.
Functionare silentioasi.

Astdzi, «<FRIGERO» sau «<ARCTIC»!

IMPORTANT! Toate tipurile de frigidere se vind si cu plata in rate. LEI 3




