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SI NUME CU TRADITIE iIN AERONA-

UTICA e «Vinitoare de_vulpi» in
Poiana Ruscii ¢ ANTENA DE CA-

«Vinatoarea de vulpi»
acest interesant
sport in care electro-
nica se imbini ar-
monios < orienta-
rea s§i crosul, devine
din ce in ce mai atra-
gitoare pentru tine-
ret Anul acesta,
la startul concursu-
lui pentru «Cupa
Roméniei» — in curs
de desfisurare-—s-au
aliniat numerosi con-
curenti din aproape
toate judetele tirii.

In fotografie, lon
Mierlut, maestru al
sportului, in plin
efort spre vizuina
«vulpiin»

(Foto St.Ciotlos).
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UN NOU AEROCLUB SPORTIV

La Baia Mare a fost reinviati o veche traditie:
aviagia sportivd. Urmirind crearea unor con-
difii pentru ca tot mai mulfi tineri si poatd
practica sporturile cu aripi, in tot mai multe
centre de pregitire, Federatia Aeronautici Ro-
méand, cu sprijinul efectiv al organelor locale,
a reinfiintat in «extremul nordv al tirii, la Baia
Mare, Aeroclubul «Maramureg. Evenimentul
a fost primit cu muld insufletire. El constituie
o incununare a eforturilor depuse de un colec-
tiv de iubitori ai acestui sport din localitate,
in frunte cu instructorul de planorism Nicu
Serban. Comandant la noua scoali a curajului
a fost numit pilotul Vasiliu Bochis, distins de
Federatia Aeronautic International¥ cu Di-
ploma «Paul Tissandien pentru indelungata
activitate si merite in domeniul dezvoltirii aero-
nauticii.

$i pe cimpul de la ‘Téug Migherius au inceput
zborurile planoarelor. Deocamdati zboard po-
sesorit brevetelor de pilot, care se antrencari,
pentru ¢ grosul plutonului, tinerii proaspit
inscrigi in aeroclub, urmeazi cursurile teorc-
tice: scoala carlingii si insugirea cunostintelor
tehnice generale fird de care nu se poate con-
cepe zborul pe aparatura modernd de care dis-
pune azi aviatia noastrd sportivi.

— Ceea ce ne dif sperand pentru o activitate
fructucasi — ne spune comandantul — este
entuziasmul general care domneste in aero-
club, sprijinul de care ne bucurdm din partea
organelor locale, precum si dotarea tehnici de
care dispunem: planoare noi, avion remorcher,

alte mijloace materiale. Cu ani in urm3 am mai.

lucrat aici, la Baia Mare, tot in calitate de co-
mandant de aeroclub. Sint bucuros ci m-am
reintors.

Nu ne rimine decit si urim succes aviatori-
lor maramureseni!

—

in atentia federatici:

CHEMARE PENTRU ,,ASALTUL MUNTILOR*

Mobilizati de Hotarirea Plenarei C.C. al
P.C.R. cu privire la dezvoitarea continua a
educatiei fizice si sportului, pionierii din Bran,
Zarnesti si Risnov (jud. Brasov), au lansat o
chemare la intrecere céatre toate unitatile
de pionieri. Obiectivele chemarii la «Asaltul
muntilor», care urmeaza sd se desfasoare in
cadrul actiunii republicane de vacanta: «Pio-
nieri pe cdririle patriei» sint urmatoarele:

— Obtinerea unui numér cit mai mare de
insigne «Pionier turist», prin trecerea nor-
melor respective.

— Confectionarea de catre fiecare detasa-
ment a unui cort.

— Organizarea expeditiilor tip «Cutezato-
i),

— Marcarea unor trasee turistice in cadrul
actiunii «Firul Ariadnein.

— Organizarea unor tapere in corturi, in
circuit.

— Participarea cit mai multor unitdti de
pionieri la actiunea «B-Z-R (Bran-Zarnesti-
Risnov) sau «Asaltul Carpatilor».

Aceasta actiune consta din doua etape:
a) etapa pregatitoare care urmeaza sa se
destasoare in zilele de 29, 30 iunie si 1 iulie
1973, sub forma unor intilniri bilaterale, sau
in stea, pe anumite virfuri ale lantului carpatic;
b) etapa final va avea loc in perioada 1 iulie —
23 august 1974, sub forma unei stafete care
va strabate intreaga creastd a Muntilor Car-
pati.

Pionierii din judetul Brasov si-au propus sa
«asalteze» masivele: Ciucas (17 unitati din
judet si intilnire cu pionieri din judetul Pra-
hova), Bucegi — virful Omul (12 unitati si
intilnire cu pionieri din judetul Prahova),
Piatra Craiului (12 unitati si intilnire cu pio-
nieri din judetul Dimbovita), Fagaras (6 uni-

DEZVOLTAREA TIRULUI DE MASA

tati si intilnire pe virful Moldoveanu cu pio-
nieri din judetele Arges si Sibiu), Muntii
Persani (22 de unitati numai din jud. Brasov).

Cu ocazia acestui «asalt», pionierii vor
trebui sa se pregateasca in mod corespunza-
tor, séd-si confectioneze corturi, s marcheze
traseele, etc. antrenindu-se astfel pentru eta-
pa finald, de creasta, din anul viitor.

Pentru a exemplifica actiunea din prima
etapd, vom arata modul in care pionierii din
jud. Brasov vor asalta unul din cele mai
dificile trasee: virful Omul, pe versantul nordic
al Masivului Bucegi. Actiunea va fi realizata
de aproximativ 2 000 de participanti pe patru
trasee si anume:

— Traseul 1. Predeal — Diham — Malaesti —
Omul. va fi executat de catre pionierii din
Predeal

— Traseul 2. Risnov — Cheia — Malaesti —
Omul, de catre pionierii din Rignov si Cristian.

— Traseul 3. Bran — Poarta — Clincea —
Tiganesti — Omul, de catre pionierii din Bran
— Simon si Sohodol.

— Traseul 4. Moeciu — Gaura — Omul, de
céatre unitatile de pionieri din Fundata, Cheia
si Moeciu.

Fiecare traseu are stabilite «grupele de
asalt», care vor fi sprijinite de formatiuni
Salvamont si vinatori de munte. Corturile
au fost confectionate in atelierul-scoala din
Sohodol.

La chemarea lansata au raspuns, pina acum,
69 unitati de pionieri din judetele Brasov,
Prahova si Sibiu.

Prof. Dragos BURGHELEA
sef comisie
Consiliul Judetean Brasov al
Organizatiei Pionierilor

elitan, participanfi la activitatea de
pregdtire a tineretului pentru apdrarca
pairiei.

De asemenea in planul de mdsuri s-a

Dupd cum este cunoscut Plenara
Consiliului National pentru Educatie
Fizicd si Sport, din 17 martie a.c., a
adoptat un plan de mdsuri cu privire
la aplicarea si traducerea in viata a
sarcinilor ce decurg din Hotdrirea Ple-
narei C.C. al P.C.R. cu privire lu
dezvoltarea continud a educafiei fizice
si sportului. In baza acestui plan Fe-
derafia romdnd de tir in colaborare cu
organizatiile care au sarcini in direcfia
dezvoltarii  sporturilor tehnico-aplica-
tive, respectiv a tirului de masa, si-a
propus obiective concrete. In continu-
are consemnam citeva date din docu-
mentul federafiei referitoare la dezvol-
tarea tirului de masa.

Tirul este accesibil tuturor virstelor.
Elevii si pionierii pot incepe prin a
invdga tirul cu arcul sau tirul cu arma
cu aer comprimat. In acest sens pro-
fesorii de la catedrele de educatie fizica
vor trebui sd primeascd un instructaj
special.

Tinerii elevi care dovedesc aptitudini

si. mai ales, pasiune pentru acest sport
vor putea fi selectionafi de cdtre sec-
tiile de tir din asociatiile si cluburilc
sportive pentru a practica tirul de
performangd.

In planul de mdsuri al federajiei
$-a prevdazul cuprinderea unui numdr
cit mai mare de tineri in invdtarea si
practicarea tirului. In acest scop fe-
derafia si comisiile judetene de tir vor
sprijini actiunile intreprinse de sin-
dicate pentru organizarea inirecerilor
populare, campionate interne intre sec-
tii, ateliere, intreprinderi si institufii

arma cu aer comprimat, arma sport
si la tirul cu arcul.

Federatia va da un sprijin concret
Ministerului Educatiei si Invdjdmin-
tului, Consiliului Najional al Organi-
zagiei Pionierilor in organizarea anuali
pentru elevii din clasele I-1V a intrece-
rilor de tir cu arcul pe etape de clasa,
scoald, localitare, pentru decernarca

distinctiei de «Arcas fruntag», si, pen-
tru elevii din clasele V-VIII, in intre-
cerile cu arma cu aer comprimat, pe
etape de clasd, scoald, si din 2 in 2 ani,
finala —, etapa republicand. In cadrul
taberelor de vard se vor organiza intre-
ceri intre tabere, prin corespondentd, la
tirul cu arcul si arma cu aer comprimat.
De asemenea s-au prevdzut organiza-
rea campionatelor universitare cu etape
pe facultate, institut, centre universi-
tare.

In planul de masuri mai este prevdzut
ca federatia, comisiile judefene si teh-
nicienii sectiilor de tir sd sprijine or-
ganizatiile U.T.C. in vederea unei bune
desfasurdri a intrecerilor pentru de-
cernarea distinctiei de «Tintas de elitd»,
deschis elevilor din clasele IX-X din
scolile generale si anii I-1V din licee.

Incepind cu anul 1974, se va organiza
si o tabdrd cu cei mai buni tragdtori,
cistigdtori ai concursului «Tintasul de

prevdzut o strinsd colaborare cu M .A.N.
si M.I pentru dezvoltarea tirului de
masd. Prin comisiile judepene, federa-
tia va sprijini Asociatia generald a
vindtorilor si pescarilor sportivi in or-
gunizarea anuald a intrecerilor la ta-
lere «trap» si «skeer» pentru vindtorii
de toate virstele, cu etape judetene si
finala cu reprezentantii filialelor.

In ce priveste selectionarea talen-
telor pentru tirul de performanta, fe-
deratia va elabora un sistem unitar de
selectie a valorilor sportive si rdspun-
derile ce revin pe aceasid linie clubu-
rilor, asociayiilor si cadrelor 1ehnice.
Sint prevdzute de asemenea masuri
in vederea construirii de noi poligoa-
ne, reamenajarea celor existente §i
inzestrarea acestora cu echipament teh-
nic necesar practicdrii tirului in cir
mai bune conditii, elaborindu-se in-
strucfiuni pentru folosirea rationald a
acestor baze.

Niculae POPESCU
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« de Generalcclonel VASILE ALEXE

-Presedintele Federagiei Aeronautice Romine-

$i anul acesta, ca in fiecare an, la sdrbdtoarea
aripilor romdnesti ne incearcd un simtdmint de
mindrie §i admiratie pentru fiii acestui pdmint,
care s-gu avintat, printre primii in lume, pe
cdile aceanului aerian. $i cu acest prilej ne
indreptdm gindurile spre constructorii nogtri
de avioane, spre oamenii de gtiintd i piloii
romdni, spre toti cei care au propulsat neincetat

aripile romdnesti pe traiectoriile de glorie ale

cuceririi vdzduhului. Ne mindrim cu traditii care
au ridicat Romdénia in rindul tdrilor cu realizdri
de pionierat in domeniul zborurilor.

Dacd aripile vestitului mester Manole sint
legendare, avem satisfactia cd eroica faptd a
zborului s-a infdptuit aevea la noi, in conceptii
variate, deschizdtoare de drumuri. In 1765, cu
126 de ani ingintea matematicianului german
Otwo Lilienthal, geniul creator I-a condus pe
tindrd romdn Nestor Constantin la construirea
primului planor din lume. La 18 martie 1906
Traian Vuia a deschis definitiv omenirii drumul
spre cdile vdzduhului prin crearea ace-
lui aparat de zbor mai greu decit aerul care
se putea desprinde singur de la pdmint. Doi ani
mai tirziu, in anul 1908, ofiterul de maring lon
Paulat a construit primul tunel aerodinamic
din lume, cu care a studiat profilal aripii unui
nou gen de aparat, de zbor, mai greu decit
aerul: hidroavionul. In 1909, roménul Rodrig
Goliescu a obtinut. la Paris, un brevet care
atesta od este constructorul primului aviocoleop-
ter. Dupd un an, inginerul roman Henry Coanda
si-a brevetat inventia sa epocald: primul avion
au reactie din lume. Anul 1910 insemna §i prima
afirmare de rdsunet in tard. Aure Vigicu se
indlta i vdzduhul romdnesc cu un avion de
constructie proprie, originald. Ziua aviatiei
romdnesti este ‘legatd tocmai de acest zbor. In
panteonul contributiei romdnilor la progresul
aviatiei universale, la loc de cinste se afld
descoperirea sonicitdtii, elaborarea stiingei so-
nice, a intregii teorii a zborului supersonic si
cosmic, construirea de hidroavioane si de elicop-
tere, reglarea tirului tunurilor si mitralierelor de
bord prin pasul elicei §i multe alte realizdri
remarcabile. Avicanele I.AR. in special cele
de vindtoare, s-au numdrat, la vremea lor, printre
cele mai bune din lume.

Dacd in ce priveste constructia de avioane
§i teoria zborului romdénii s-au dfirmat ca
pionieri ai aviatiei in fume, nici in practica
zborului ¢i nu s-ou ldsat mai prejos. In perioada
dintre cele doud rdzboaie aviatorii nogtri au
inscris noi file de glorie in istoria aripilor
romdnesti §i mondiale. Atit in cuprinsul tdrii,
cit §i dincolo de granite, ei au executat raiduri
impresionante, obtinind nenumdrate recorduri
de indltime, de vitezd §i de duratd, ducind pe

toate meridianele globului faima geniului creator
;i inaltele virtuti ale poporului romdn in domeniul
aviatiei. Din multitudinea de bravuri sdvirgite
de aviatorii romdni in anii aceia amintim doar
citeva. In anul 1921, echipajul format din
locotenentul Constantin Gonta si sublocotenentul
lon Gruia, zburind 7 ore fdrd escald peste virfuri
de munti inalti, acoperiti cu zdpadd §i invdluiti
de nori, pe furtund §i ninsori puternice a deschis
linia aeriand Bucuresti — Atena. In 1925, un
alt succes remarcabil, primul raid international
in formatie de 3 avioane. La 20 mai 1928 cdpita-
nul George Bdnciulescu, desi cu ambele picioare
amputate, — premierd mondiald! — ocupa
locul | intr-un concurs international, la Bdneasa.
Sfidind povara infirmitdtii, el a deschis apoi noi
drumuri aeriene in Africa, pilotind avioane de
constructie romaneascd. In anul 1929, o echipd
de zburdtori ai tdrii noastre a obtinut locul
intii la concursdl Micii Ingelegeri si al Poloniei,
organizat de Aeroclubul Romdniei. La 19 mai
1932, sdrind de la inditimea de 7230 m, Smaran-
da Brdiescu devine prima femeie din lume
campion mondial absolut la parasutism. Realiza-
rea ei a produs un larg ecou in cercurile aviatice
internationale; presa vremii din intreaga lume
comenta indelung recordul stabilit, apreciindu-
ca pe cea mai strdlucitd izbindd a aeronauticii
romdnesti. Numele altor fii ai poporului nostru —
Traion Burduloiu, Gheorghe lacobescu, Romeo
Popescu, lonel Ghica, Mihail Pantazi — sint
inscrise de asemenea cu litere de aur in cartea
de onoare a aviatiei romdnesti § ‘ mondiale.

Consemnate cu litere de foc se cer si faptele de
eroism ale aviatorilor militari din timpul primu-
lui rdzboi mondial §i ol rdzboiului antihitlerist.
Ei s-ou afirmat ca desdvirgifi luptdtori aerieni,
ca cameni care, in numele demnitdtii §i vointei
de libertate a' poporului nostru, s-ou acoperit
de glorie in luptele cu dusmanii cotropitori.
Dintre ei multi s-ou prdbugit insingerati, dar
pe toti ii pdstrdm in amintire ca invingdtori, ca
ostasi care si-ou fdcut cu prisosingd datoria fatd
de patrie.

Azi alte generatii desdvirsesc, la parametri
contemporani, gloria aripilor romanesti. Sdrbd-
torind Ziwa aviatiei Republicii Socialiste Romd-
nio, aviatorii patriei isi reafirmd hotdrirea lor
neclintitd de a muncii neobosit pentru a tine
pasul progresului in aceastd vreme a marilor
viteze, distante §i altitudini, pentru a infdptui
politica partidului in domeniul lor de activitate.

Intruchipind plenar trdsdturile ostasului arma-
tei noastre — devotamentul fierbinte fatd de
patrie, popor §i partid, curajul ardent, pasiunea
mereu hrdnitd prin cunoagtere 5i perfectionare,
aviatorii militari raporteazd partidului, coman-
dantului suprem al Fortelor Armate, tovardsului

Nicolae Ceausescu, cd planul pregdtirii de
luptd a unitdtilor se indeplineste ritmic, lund de
lund, atit calitativ cit §i cantitativ. De remarcat
este faptul cd multi piloti tineri, ofiteri din
recentele promotii, au efectuat cu succes tre-
cerea pe avioanc de mare vitezd. se afirmd tot
mai mult pe linia insugirii mdiestriei de luptdtori
aerieni. Gradul inalt de pregdtire al pilotilor
militari, navigatorilor, ofiterilor de stat major
si al altor categorii de personal din aviatie
a fost convingitor demonstrat la trageri, in a-
plicatii si antrenamentele cu tinte marcate,
in situatii aeriene cu un grad sporit de com-
plexitate, ziva si noaptea. in conditii meteo-
rologice normale s grele. Ei ou actionat la
nivelul celui mai inalt calificativ chiar §i atenci
cind tintele evoluou intro gamd largd de
altitudini, cu preponderentd la indltimi mic si
cu viteze mari, sub protectia unui puternic
bruiaj radicelectronic. Intreaga activitate a
aviatorilor nogtri militari ne indreptdteste sd
dam asigurarea depling cd grdnicerii spatiului
aerian sint gata in orice moment sd-si demonstre-
ze competenta, devotamentul lor neclintit

Succese deosebite au obtinut in activitatea lor §i
aviatorii din transporturile aeriene, din aviatia
utilitard i sportivd. Integrati in efortul intregului
popor de sporire a avutiei nationale prin cresterea
eficiengei si rentabilitdtii, ei gi-ou indeplinit
si depdsit sarcinile de plan pe primul trimestru

din 1973 astfel: la venituri — in propor-
tie de 114 la sutd, la indicatorul cd-
ldtori kilometri conventionali — cu 109 la

sutd, pretul de cost la 1000 cdldtori kilometri
conventionali s-a redus cu 1.9 la sutd. Datoritd
politicii intelepte a partidului, avem astdzi o
aviatie de transport inzestratd cu avioane mo-
derne, care asigurd legdturi intre numeroase
centre economice, culturale s sociale ale tdrii,
precum si cu o serie de capitale din Europa si
de pe alte continente. Prin imbogdtirea parcului
cu noi tipuri de avioane de lung curier, intercon-
tinentale, aviatorii de la TAROM vor deschide
in acest an noi linii aeriene pe rutele Bucuresti —
Pekin, Bucuresti — Zirich — Alger si Bucuresti
— Madrid.

O dezvoltare tot mai mare, bazatd pe produc-
tia autohtond de avioane §i elicoptere, a inregis-
trat §i aviatia utilitard §i sanitard, care dobin-
deste o insemnatd § continud extindere in
deservirea agriculturii noastre socialiste, a eco-
nomiei nationale, contribuie la salvarea vietilor
omenesti aflate in pericol.

Aviatia sportivd atrage la scoala curajului
mii de tineri si ii cdleste pentru a fi demni
reprezentanti oi aripilor romdnegti. Datoritd
conditiilor ce li s-au creat in anii nostri, aviatorii
sportivi incorporeazd in rindurile lor 14 maestri
emeriti si 90 de maestri ai sportului, 18 detindtori
ai Diplomei «Paud Tissandiern acordatd de
Federatia Aeronauticd Internationald, 7 purtdtori
ai Insignei internationale de aur cu 3 diamante,
35 cu doud diamante, 91 cu un diamant, 24
detingtori ai Insignei «C» de aur §i 234 ai
Insignei de argint — rdsplata sportivd a dobin-
dirii @ zeci §i zeci de recorduri mondiale §i
nationale.

Poporul romdn, &i cdrui fii s-au dfirmat
printre pionierii cuceririi vazduhului, se poate
mindri cd astdzi urmaygii lui Viaicu §i Vuia, ai
lwi Coandd §i ai altor remarcabili inaintagi duc
mai departe o prestigioasd traditie, stapinind
tehnica ce li s-a incredintat, zburind mai
repgde si mai bine, indltindu-se mereu mai
sus pe culmile mdiestriei.
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Cehoslovacul K. Ribecky
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I. Blaunt, Anglia

Concursul international de
micromodele INDOOR, organi-
zat de Federatia Romini de Mo-
delism, a ajuns la cea de a Vli-a
editie. Competitia se bucuri de
un frumos prestigiu, este cuprin-
s si in calendarul sportiv al
F.A.l. printre marile evenimente
aviatice anuale, astfel ci, in fie-
care inceput de mai sosesc fa
Slinic-Prahova constructori de
notorietate din numeroase tiri.
Sint atrasi, pe de-o'parte de pito-
rescul locurilor de pe Valea Sli-
nicului, cu vestitele obiective
turistice, iar pe de alta de fasci-
nanta bazi sportivi subterani
care este galeria salinei.

Pentru noi, acest concurs a
fost, pini acum, un fruct si dul-
ce si amar: ne incintau intrece-
rea ca atare, elogiile striinilor
pentru buna organizare si ospi-
talitate, insd nu ne simteam de-
loc in largul nostru atunci cind
eram nevoiti sid recunoastem ci
adversarii_ne sint, Tn general,
superiori. li urmiream cu multi
atentie, analizam modelele lor.
invitam. Am avut de invitat mai
ales de la cehoslovaci, de la «asul»
lor, Jiri Kalina. Federatia a asi-
gurat sportivilor nostri fruntasi
participarea la o seami de con-
cursuri internationale, pentru a
cistiga experienti.

Si a venit INDOOR’73. Din
nou ‘am petrecut trei zile in sub-
teran. Dar cind au trecut? Parci
nici nu le-am observat, pentruci
ele au constituit o adevirati re-
velatie modelistici.

Dupi cum este stiut, competi-
tia consta din sase lansiri dintre
care se coteazi doui. Greutatea
regulamentard a modelelor: un
gram. Au participat la intreceri
aeromodelisti din Anglia, Ceho-
slovacia, Polonia, Ungaria, pre-
cum si doua echipe rominesti.
Au figurat pe listele de concurs
unele nume celebre in acest
sport ca Andras Reé, Kalina,
. Blaunt, Otto Hints. Echipa
engleza a stribitut 4 000 de km
cu automobilul, pentru a parti-
cipa la importantul eveniment.

Ceea ce a surprins plicut, incd
de la prima lansare, au fost rezul-
tatele foarte ridicate. Daci cu
citiva ani in urmi rar puteam
vedea zboruri de 15—17 minute,
acum, sapte din cei 19 concurenti
au realizat peste 30 de minute
de zbor. Trei erau romani.

Aurel Popa (Politehnica Buc.),
campionul nostru in acest sport,
a luat conducerea cu un valoros
36:05. In startul doi, cehoslovacul
K. Ribecky a realizat 37:05, Eu-

gen Holtier (Politehnica Buc) a
scos 37:01 iar in al treilea start
A. Popa ne-a demonstrat un zbor
je 39:16, cel mai bun timp reali-
zat pind acum in Salind, cu mo-
dele de un gram, doborind re-
cordul national (care-i apartinea
tot lui. cu 37:16).

fn ziua urmitoare tumpul s-a
stricat iar in salind presiunea at-
mosferici a crescut, influentind
negativ zborurile micilor aero-
nave. Lupta a continuat insj, la
fel de strinsi si nu se putea sti
cine va fi cistigitorul, cu atit mai
mult impirtirea locurilor pe e-
chipe. Cea mai buni lansare a
apartinut — in startul patru —
lui E. Holtier, 34:01, urmat la o
secundi de englezul Parham. Lan-
sarea a cincea a fost cistigatd tot
de Holtier, cu 35:27, urmat de
ungurul Reé. Primul loc in clasa-
mentul general individual era
de acum hotirit. El apartinea lui
Aurel Popa cu 36:16 + 39:16 =
75:32. Lui Holtier ins3 ii trebuia
un zbor deosebit pentru a-l de-
pisi pe cehoslovacul Ribecky.
Si tocmai un asemenea zbor a fost
efectuat — 37:21 — incheind
concursul in mod magistral si
ocupind locul doi cu 74:22. Au
urmat: Ribecky — 72:37; 4. A.
Moraru (Vointa Tg. Mures) —
69:45; 5. A. Reé — 67:08; 6.
O. Hints (Vointa Tg. Mures) —
66:20 (din picate, Hints, pro-
motorul micromodelismului mo-
dern la noi, a fost urmirit de
citeva ghinioane, inerente in a-
cest sport); 7. A. Egry (R.P.U)
— 66:00; 8. ). Kalina — 65:59;
9. N. Bezman (Otelul Galati) —
65:497 10. |. Blaunt (Anglia) -
63:40...

Clasamentul pe echipe: RO-
MANIA | 211 : 06; Romania |l
200 : 20; Cehoslovacia 192 : 33;
Ungaria 186 : 01; Anglia 182 : 39;
Polonia 158 : 22. Dupi concurs
|. Kalina aprecia:.«Noi am fost
buni, dar voi ati tost si mai buni.
Acum sinteti voi profesorii si noi
elevii». lar L. Barr, din Anglia,
ne-a declarat: «Totul ne-a im-
presionat la dv. $i tara si oame-
nii si concursul. Dorim ca viito-
rul campionat mondial si se or-
ganizeze la Slinic»

lon BOBOCEL
secretar general al F.R.Md.
Foto: St CIOTLOS
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TURISM-ALPINISM IN JUDE

TUL NEAMT

La drum, spre noi

Judetul Neamt are tot ce~ trebuie pentru a se numi un
«judet al turismuluin: munti frumosi, nu prea inalt,
intre care Ceahldul a atras din totdeauna admiratia cdla-
torului, pdduri cu poieni inmiresmate, riuri cu ape repezi.
La toate dcestea, mina omului a addugat un giuvaer de
pret, un minunat dar pentru iubitorii turismului §i spor-
turilor nautice, amarea» Bicazului.

Astfel stind lucrurile, nu-i de mirare cd an de an judetul
Neamt e vizitat de tot mai multi turisti §i cd aici existd
posibilitatea practicdrii turismului de toate formele —
drumetia montand, cicloturismul, orientarea turisticd —
la care se poate adduga alpinismul de micd performantd.
Unii vizitatori pornesc pe urmele lui Calistrat Hogas,
care a descris cu mdiestrie Muntii Neamtului, altii refac
drumul Vitoriei Liban, din «Baltaguly ‘lui Sadoveanu,
care a indrdgit ca nimeni altul Ceahldul... «unde fiecare
piatrd, fiecare izvor are un tilc tdlmdcit din gurd in gurd,
de la strdbuni la nepoti... fiecare acord pornind cindva
de la un simbure de adevdr, de la o bucurie sau o suferintd,
de la un dor ascuns de Maria Corbita, de frumoasa fatd
Panaghia sau de viteazul Budu. Pind si legenda Dochiei
si-a cdutat ascunzis in cutele Ceahldului, preferind sd se
facd una eu stincile, murind o datd cu libertdtile poporu-
lui dac».

Dimitrie Cantemir a vdzut Ceahldul purtind mereu o
diadema de ninsoare; pasoptistii moldoveni au scdpat
de urmdrirea lui Sturza pe potecile de sub acelasi munte.
Bdlcescu a vézut in Ceahldu intruchiparea mindriei mal-
dovenilor cu dorul de libertate, iar Alecu Russo a scris
pagini nepieritoare in «Cintarea Romdniei», inspirat de
Ceahldu... V. Alecsandri in «Despot-Yodd», Delavrancea
in trilogia sa au situat actiunile moldovenilor in pitorescul
peisaj al Muntilor Neamtului §si pe potecile Ceghldului.

Sint ani §i ani de cind bogdtiile turistice ale judetului
Neamt atrag turisti de pretutindeni. Dar localnicii, nem-
tenii, in ce mdsurd exploateazd pentru ei ingisi acest
splendid patrimoniu turistic ?

latd intrebarea cu care om poposit la Piatra Neamt,
cercind sd afldm rdspunsul.

DRUMETIA, MULT UITATA DRUMETIE...

Inceputul 1-am facut la Consiliul judetean pentru edu-
catie fizicd §i sport, unde om cercetat planul de mdsuri
stabilit pentru aplicarea, pe plan judetean, a MHotdririi
C.C. al P.C.R. privind dezvoltarea continud a educatiei
fizice si sportului, care prevede, intre altele, dezvoltarea
turismului in toate formele lui de practicare.

Am inceput cu drumetia, forma de turism la indemina
oricui.

— Pentru 1973, ne-a informat profesorul Radu Toma,
secretar al C.J.E.F.S. Neamt, fiecare asociatie va organiza
2—4 actiuni — total circa 250 pe judet. Se vor distribui
distinctia «Amicii drumetiei» si «brevetul» de turist.
n numeroasele locuri de agrement ale judetului (Baltd-
testi, Oglinzi, Potoci, Poiana Mdrului, Ardeluta, Durdu,
lzvorul Muntelui, Bitca Doamnei etc.) se vor amenaja<
terenuri simple de sport si «poligoane» de orientare turis-
ticd, pentru toate gusturile si puterile participantilor.

— Existd o obignuintd a nemtenilor de a porni la drum,
pe jos, bineinteles, in zilele de sdrbdtoare ?

— Da, insd nu in proportii de masd, ca in judetu!
Brasov, de pildd. Trebuie sd incepem cu copiii, sd-i invatam
cu drumetia, sd le-o inoculdm bentru a deveni o necesitate.

yascensiuni*

Cind vor fi mari, acesti copii vor continua sd iubeascd
drumetia... Acum nu se poate spune cd ordsenii judetului
nostru isi petrec cu regularitate sfirgitul sdptdminii pe
potecile de munte, desi pot s-o facd. Existd unele asociatii
sportive («Sdndtatea»-P. Neamt, «Volanul»-Bicaz) ai
cdror membri sint adrumeti» prin excelentd. De remarcat
si actiunea de la liceul «Petru Rares», ai cdrui elevi’
intr-o duminicd, au iesit cu mic i mare intr-o drumeie
pe Cozla si Cirlomanu. Idem la scolile generale din Roman:
toti elevii au pornit intr-un veritabil exod la «Poiana
Madrului», cu fanfara in capul coloanei...

— Experimentdm drumetia cu durata de 3—5 zile,
ne informeazd tovardsul Matei Tdtaru, de la Consiliul
judetean al organizatiei pionierilor, organizind tabere
premontane (dupd exemplul scolilor generale din Telec
si Roznov), pionierii actionind de aici pentru a deschide
noi trasee montane si pentru a reface marcajele. Saptdmi-
nal se organizeazd cel putin o drumetie de cdtre scolile
din mediul sdtesc, la obiective turistice sau industrial-
economice...

— Ducem tratative pentru folosirea cabanelor fores-
tiere, ne spune tovardsul C. Dascélu, membru al biroului
executiv al Comitetului judetean al sindicatelor Neami.
Sperdm sd mobilizdm masa de salariati pentru practicarea
intensivd a drumetiei, aceastd mult uitatd drumetie,
amenintatd de dezvoltarea «turismului» auto...

BICICLETA, O CENUSAREASA?

Orasul Piatra Neamt isi datoreazd dezvoltarea indeo-
sebi industriei chimice din zona Sdvinesti-Roznov. Pentru
a duce muncitorii la uzinele de aici circuld zeci de autobuze.
S-ar putea si altfel ? Desigur, dacd bicicleta n-ar fi pe post
de... cenugdreasd. Ce spectacol minunat si ce infuzie de
sdndtate ar fi pentru masa muncitorilor dacd acestia ar
veni la uzine pe biciclete!

In judetul Neamt cicloturismul se practicd deocamdatd
mai ales de cdtre pionieri si scolari, excursiile cu bicicleta
fiind obisnuite mai ales in mediul sdtesc (Tupilati, Pipirig,
Costisa, Topolita). E drept planul de mdsuri intocmit de
C.J.LE.F.S. Neamt cu celelalte foruri ce ou atributii in
domeniul sportiv (Sindicatele, U.T.C.-ul, Consiliul judetean
al organizatiei pionierilor etc.) prevede dezvoltarea turis-
mului pe bicicletd, concursuri de ciclism in cadrul diferite-
lor «cupen («Cupa chimistului», «Metalurgistului» etc.)
cit si la «Spartachiada fetelor» si la «Festivalul pionierilor
si scolarilor» la sporturile de vara.

Dar asta inseamnd cd sporturile cu bicicleta vor fi
practicate, cu precddere, tot de elevi. Pe cind cicloturism
practicat de «cei mari»? Pe cind concursuri de ciclocros,
urmind pilda scolarilor din Topolita (orgahizator prof.
Vasile Croitoru)?

«ALPINISM? NU AVEM SI NU NE TREBUIE»

Prin anii 1950-58 au existat in perimetrul actualulu
judet Neamt unele asociatii — mai ales la Bicaz — ai
cdror membri practicau alpinismul. Unde? in Ceahldu,
desigur. Existd aici trasee relativ usoare, de «micd per-
formantdy»,

multe omologate (pe versantul vestic al
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Panaghiei si pe Claia lui Miron — ambele de gradul Il A,
durata de ascensiune 2—3 ore; pe Turnul lui Budu —
dificultate de gradul IV A; pe Ocolasul Mare si Ocolasu!
Mic etc.). Escaladdrile pot fi facute vara §t tarna (mai ales
in hornuri mai lungi, ca «Jgheabul lui Toader», care urcd
de la Poiana Niconului la Toaca, pe «Jgheabul armenilor»
la Piciorul Scurt etc.)

Ne interesdm de situatia alpinismului in judetul Neamt.

—- Nu avem si nici nu ne trebuie. E sport periculos, ne
spune prim-vicepresedintele C.J.E.F.S., tov. Costica Rusu.

— Bine, dar aveti conditii... a existat §i un inceput de
traditie, la Bicaz mai ales, incercdm noi, timid.

— Nu avem antrenor. $i-apoi, de la Bucuresti ni s-a
spus sd nu dezvoltdm sporturi noi (sic!).

N-am mai continuat discutia. In primul rind pentru cd
nu credem cd s-a dat o asemenea indicatie. Apoi, alpi-
nismul nu e in judetul Neamt un sport «nou». Nu-i vorba
de alpinismul de mare performantd (nu se cere pregdtirea
de alpinisti pentru Anzi sau Annapurna), ci de escaladdri
de micd performantd, de o ramurd sportivd care are
destuld pondere in pregdtirea tineretului pentru apdrarea
patriei. Dacd nu se dezvoltd acest sport in judetele mon-
tane, atunci unde se pot pregdti viitorii «vindtori de
munte» ?

GREUL iL DUC CElI MICI

Despre orientarea turisticd in judetul Neam{ am stat
de vorbd mai pe larg cu prof. Cornel Nemteanu, presedin-
tele comisiei de turism-alpinism, unul dintre «veteranii»
acestut sport.

— Din 1953, cind la Bicaz s-a organizat primul concurs
de orientare turisticd, au trecut 20 ani, ne spune d-sa.
Avemn azi peste 200 de sportivi legitimati, 20 de arbitri,
iar anual participd la cele aproape 40 de concursuri din
judet circa 700 de tineri. In 1972, am luat locul Ill la
Campionatele nationale, la stafetd bdieti (in treacdt spus,
performanta nici n-a fost mentionatd in darea de seamd
anuald a CJ.E.FS.). Cupa «Ceahldul» se afld la cea de a
lil-a editie. Sportivii nostri de categoria | participd la
concursuri interjudetene... Totul ar fi bine dacd s-ar
acorda acestui sport o atentie mai mare, potrivit sarcini-
lor ce revin din Hotérirea Plenarei C.C. al P.C.R. privind
dezvoltarea miscdrii sportive. Ne lipsesc fondurile. Poate
tocmai de aceea, din 16 sectii de turism-alpinism pe judet
in 1960 azi avem doar 7. Noroc cu pionierii. Ei salveazd
«cifrele de plan.» )

Cum s-ar spune, cei mici duc greul. Intr-adevdr, aflém
de la Consiliul judetean al organizatiei pionierilor cd
existd 60 de cercuri de orientare pe judet, cd existd «parcuri
de orientare» marcate (pe Cozla, la Bicaz, la Roman si
Tg. Neamt) cd existd centre de invdtare a orientdrii turis-

(Continuare in pag. 19)




hars de zburdtor :

Pilotuhsi Stefan Calotd mw-i place
sd vorbeascd despre el. sd-gi povesteas-
cd intimpldrile, mai insemnate yi mai
mdnamte, prin care a trecut in cei
uproape 30 de ani de aviatie, 30 de ani
de misimi, 30 de ani de sport cu aripi.
Ba. mai mult, cind simie «pericolul»
pe aproape spwne cite o ghamd, parcd
anmume pregdtitd, contamineazd pe cei
din jw cu risul sdu molipsitor gi...
deviazd discujia pe alte pirtii. Poate
cd §i acesia este un moliv pentru care
3-a scris aga de pujin despre onmd pe
care l-am wmdrit, de-atitea gi-atitea
ori, la mitingwrile si serbdrile aviatice
zbenguindu-se prin vizduh cu avionul
sdu. ca o rindunicd cuprinsd de betia
zborubui. $tefan Calotd: pilot de acro-
batie. instructor de zbor, de zi §i de
noapte, remorcher de planoare, lunsu-

L/

tor de paragutisti, incercdtor... 10 000
de ore de zbor efectuate, peste 50 000
de decoldri si aterizdri... maestru eme-
rit al sportubui, distins cu Diploma
«Pad Tissandier» de cdtre Federafiu
Aeronmaicd Internafionald...

FANICA. COPILUL GRIVITEI

Cimpul de zbor de la Gudegti, in
uripa de mord-vest a RBucuregtiuli
untebelic, ii atrdgea pe copii, pe uce-
nicii de la atelieve, pe elevii nevoiagi ai
cartiernhd — loatd acea «warmatd»
minord §i desculid a Grivitei — ca wn
pdmint al figdduintei. Pentru cd sdrd-
cia nu le putea ingddui o cale spre
afirmage, cel mai frumos vis ce le
rdminea era sd intre in aviafia C.F.R.
Aici a debwiat gi Famicd, prin 1942.

Dupd orele de clasd §i de muncd
in atelier bdietand blond s pirpirin
alerga pe Gindesti. ka planoare. S-a
distins — cwrind — ca wn bdiat
foarte talewmton...

A vewit imsd ri-boinl. Prin 1947,
cind au incepms recrwdvile de elevi
pentru Scoala de zbor cu motor de la
Clinceni, $tefan Calotd s-a inscris
printre primii. Aici a primii botezul
adevdral al zboruhs.

Nici wn pilot nu witd vreodatd intiia
sa incwshme in vdzduh, singw la
bord, fard imstructor; acest evenimeni
esle pregdlit cu minmutiozitate, este
agteptat cu emofie. Cu Fdmicd insd
lucnarile s-au imtimplar alifel.

Zbwau pe avioane Klem 35. Cei
doi instructori de la Clinceni incheia-
serd o injelegere intre ¢i, ca iegirea la
simpld comandi sd o inceapd in aceeagi
zi, cu elevii cei mai bwmi. Care era
acea zi, aveau i o stabileascd ulterior.
Umd dintre ¢i insd a incdicar infelege-
rea, a pregdtit wn elev intr-ascims gi
intr-o bund 2i, pe cind Calotd se
pregdtea pentru decolare. la puncrul
de zbor al grupei sale, a observat ci
dincolo se petrece ceva neobignuit:
in <arlinga Klem-wiui era doar elevul,
gata de decolare.

— Ce face dla, tovardge instrucior.
choard singur ?

Ursu Florea, instructorul, a infeles
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dintr-o privire cf angajamentid a fost
incdlcat. Si s-a rdstit la Fanmica:

— Urcd sus §i da-i drumul!

— Cum, adicé... singur?!

— Urcd o datd, m-aci? Ce egti,
pilot sam: mamdligd ?

Citeva clipe mai tirziu, dowi Klem-
wi decolau deodatd. Fémicd a trecur
la simpld comandd. Dar de-abia acum
incepea drmd greu spre meseria dv
pilot, drumul mdiestriei sportive.

TONOURILE

Dupid doi ani de zbor. Stefan Calotd
a fost incorporat in armatd, ji-a
cfectuat stagid militor. apoi s-a intors
lu ateliere. la meseria sa de ajustor.
Aproape cd uitase de aviafie. Pind
intr-o zi.

«Md imbolndvisem de gripd i am
rdmas acasd, in concedin medical —
isi amintegte Calotd. Altfel, plecam la
wzind cwm se fdcea ziud. Era pe la
nceputdd bii mai. Cind m-am trezit,
dimincata, am auzil ws wrwit de motoa-
re, wndeva, sas, pesie cosa moasITd.
Locsiam i Bucwesti Noi, la limia
de centurd. Am sarit ca ars. Ai mei
mi-au explicat cd sint avioanele de la
Chitila, cd zboard zilnic peste cartier,
Joarte jos, cii... Dar n-am mai asculiat
explicatiile, am anncatl hainele pe
mine 5i am zbughit-o, trintind poarta
n urma mea».

Cind sd intre insd pe cimp, cineva
de la punctul de zbor agitd faniomul
spre el fipind: «Nuw-i voie! Pleacii de
pe cimp, pustiule » Degeaba a incercat
Fanicd sd le explice cd, de fapt, si
el este aviator. «Fugi de pe cimph.
Descumpdnirea a fost atit de mare
incit Calotd s-a trintit in iarbd §i a
izbucnit in hohote de plins.

— Noroc cd m-a amoscit nea
Andrei «Putere», (este vorba de pi-
lond Andrei Constantinescu) oi altfel
mu stiu ce f3ceam. M-au primii. Am
siat toatd ziwa pe cimp, de parcd
n-avusesem niciodatd gripd. Ai mei
md cdutau pe la Salvare.

A doua zi Calotd s-a inscris la
chor 5i, ca unuia cu experientd, i s-a
dat o grupd de 9 incepdiori spre instru-

ire. Devenise asifel instructor de zbor
iar in 1oamnd a fost angajat in aviafia
sportivd. Tot atwnci, prin 1950, a
inceput s& dezlege tainele acrobafici
aeriene. Pe Chitila a efectuat primele
tonowri. latd povestea lor.

Zbor incepea de dimineatd, cind
iarba oerodromubii era inci wdd i
utmosfera calmd. Deschiderea o fi-
ceau, dupd obignuinid, instructorii.
Si de fiecare dats Carol Podgwrschi,
acroban mamérul 1 al seolii, ii tragea
cite o gamd de evoluii. Calotd il
wmdreo de jos faré si clipeascd:
picaj, redresare, tonou, incd umd, §i
incd unmil. Viraj larg, urcare, picaj...

— L-am hat o datd cu mine —
povestegte Carol Podgurschi — i i-am
explicat pe viu toald tehnica. Apoi incd
o datd. Intr-o =i i-am spus: hai Fanicd,
6 vid ce giik. .

Si Fanicd u wrcat la o mie 5i ceva
de metri. A executot citeva viraje,
wn picaj, apoi wn loping. A wrcal la
vreo 2 000 metri 5 hiind cap-compas
comuma Olopeni a incepwt sé se -
beze im tomowri. Patru, sapte, zece,
pind a disparst la orizont. Cei de jos
au rdmas inmdrmmuriti. Carol Podgur-
schi se agita disperat.

Dupd citeva minute, dinspre Oto-
peni apdru Zlin-ul, in acelagi lang
de tonowsri. A iegit «la firul ierbii», a
fdcut wn viraj scurt $i a aterizal.
Cind a coborit din carlingd, pilotul
s-a jimut o clipd de fucelaj sd mu cadd.
Pamintl i se legdna sub picioare.
In cele din urmd s-a desprins §i s-a
indreptat, impiedicindu-se, mereu im-
piedicindu-se pe aceeasi parte pe care
efectuase tonowzile, si raporteze pro-
fesorului sdu: Am execuiot mishmea...

— Pentru acrobafia de aici te
felicit, i-a rdspwns Podgwschi, iar
pentru tonowri... s te ja tofi dracii!

Sii arse o paimd zdraving.

«..— Imi venea si-l sdrut pe nmea
Carol, iy aduce aminte acum Stefan
Calotd. Tonowrile mi-aou iegit aga cum
m vl eu.

(va mrman)

Viorel TONCEANU

Grupim sub acest titlu
citeva dintre realizirile in-
dustriilor aeromautice din
diferite tari, precum i a
unor amatori de construc-
tii aviatice care igi mesgte-
resc singuri aparatele de
zburat.

,NORUL DE
ARGINT*

Cu citiva ani in urma gsi-a
facul aparilia un nou lip de
parasula a carei voalura nu
mai semana cu o umbreld, asa
cum sintern  obisnuili sé o
stim, ci avea o forma dreplun-
ghiuvlard. Ea a facul senzalie
in lumea zburétorilor, desi
ideea este mai veche decit...
parasutismul. Venefianul Fa-
ustus Veranzio imaginase o
parasuta patrata inca in 1617
iar prin 1630, un rus, pe nume
Simion, a execuial mai multe
saluwri, de pe difesite inalfimi,

GIROCOPTEREI

Partizanii aparatelor de

zburat  hibride, cu elice
propulsiv@ s rotor in loc
de aripi, sustin cu cea mai
mare seriozitate ci viito-
rul sportului aviatic apar-
tine girocopterelor, hidro-
girocopterelor, giroplanelor.
Argumente: sint constructii




cu o parasula dreptunghiu-
fard, inventata de el. Desigur,
«Para Planul» imitd doar ide-
ea. Noua parasuta a fost pre-
zentald cu succes la citeva
saloane aeronautice, printre
care si cel de pe Le Bourgel.

Prin perfectionarea «Para
Planului» s-a ndscut, in ulti-
ma vreme, 0 noud parasula:
Silver Cloud («Norul de Ar-
gint»), care nu esle allceva
decit o aripa zburdloare, aripd
cu profil aerodinamic clasic,
cu bord de atac si bord de
fuga. Avind un sistem com-
plex de suspante ingenios con-
cepul, profilul imensuluidrep-
tunghi, construit din material
special, poate fi modificat in
aer, dupa necesildli si deci
zborul poate fi perfect con-
trolat. Noua constructie pre-
zinta o seamd de avantaje fata
de vechile tipuri: in primul
rind, prin marile posibilitali
de frinare rezerva parasulis-
tului mai mult timp in vederea
analizei si corecltarii trafecto-
riei spre punctul fix; poale fi
folositd chiar si pe vint puter-
nic,; este mai siguré In exploa-
tare etc. «Norul de argint»
a fost deja introdus in parasu-
tismul francez. Programul de
experimentdri complexe la care
a fost supusd a avutl ca eroi
pe Jacques Chalon si Jean-
Louis Guiounel. Pentru a con-
lucra direct cu solul cei doi
parasutisti au folosit, In timpul
salturilor, statii de radio emi-
sie-recepfie. Alaturat prezen-
tam schita «Norului de argint».
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TIGA TEREN

destul de simple si ieftine,
sint autonome (nu au nevoie
de mijloace re remorcaj, cu
exceptia giroplanelor), se
multumesc cu aerodromuri
«batistan, sint excelente a-
parate-scoal& pentru eli-
copteristi etc., etc. Daca
au in totalitate dreptate este

Cine nu cunoaste AN-2-ul
popularul avion lansator
de parasutisti sportivi, con-
struit in Uniunea Sovietica
si, in licenta, in Polonia?
Este folosit in Europa, Afri-
ca si Asia ca avion univer-
sal. Pornindu-se de la el,
printr-o seama de studii
si modificari, s-a ajuns la
versiunea finala a unui nou
aparat, de data aceasta agri-
col, denumit M-15.

Avionul M-15 este con-
struit in colaborare sovie-
to-poloneza la Centrul aero-
nautic de la Mielec, Polonia.
Proiectul s&u apartine in-
ginerului polonez K. Gosila,
in colaborare cu biroul de
proiectari condus de Oleg
K. Antonov. Pentru a se a-
junge la M-15 un AN-2 a
fost transformat in labora-
tor zburator. Mai intii i s-a

DE LA SPORT LA AGRICULTURA

modificat partea din spate
a fuzelajului si ampenajul.
Apoi, aldturi de motorul
clasic de 1 000 CP s-a mon-
tat pe el un motor cu reactie.
In sfirsit, s-a aiuns fa solu-
fia prezentatd in schita.
Este primul avion agricol
din lume avind motor cu
reactie.

M-15 este un monoplas,
dar poate si se amenajeze
in micul séu fuzelaj si un loc
pentru mecanic, are doua
rezervoare verticale, intre
cele doua aripi, cu o capaci-
tate totald de 2900 litri sau
2200 kg. Latimea benzii de
lucru agricol — 60 m.

Caracteristicic. 2 m an-
vergurd; 12,53 m lungime;
67,20 mp suprafata aripilor;
5300 kg greutate totala.
Viteza de lucru agricol 180
km/ora.

STUDENTII DIN BRAUN-

SCHWEIG SI PLANORISMUL

Specializati in constructiile de
planoare, studentii facultatii de
aviatie de la Institutul politehnic
din Braunschweig, R.F. Germa-
nia si-au cistigat o adevéarata cele-
britate prin aparatele de inalta per-
formanta SB-5, SB-7, SB-8 si SB-9.
Dar iaté-i oferind o noua si specta-
culoasé realizare: super-planorul
SB-10. Construit in doua variante,
SB-10 prezintd o seamé de carac-
teristici iesite din comun. Prima
versiune, un biloc, are o anvergura
de 29 m (!), la o lungime de 10,36 m
si o finete de 1:53 la 90 kmjora
(super-planorul «Nimbus 1», de
pild4, unul dintre cele mai bune
planoare din lume, are finetea de
1:51). Aripa, construitd din cinci

buc#ti, este realizata din fibre de

carbon incorporate in rasini, ca
si din alte materiale plastice foarte
rezistente si usoare. Largimea ma-
ximé a fuzelajului este de cm.
Vitez& minima — 67 km/or3; viteza
maxima — 200 kmjorad. Prototipul
acestui aparat a necesitat nu mai
putin de 12000 ore de lucru.

Varianta secundara a lui SB-10
este tot un biloc (de fapt fuzelajul
este acelasi), cu anvergura de 26 m
si o finete de 1:51 la 90 km/ora.
Suprafata aripilor — 21,81 mp.

Dat fiind faptul cA universitatea
nu dispune de conditii pentru con-
structii in serie este interesant de
urmérit ce soartd va avea aceasta
masind extraordinara.




ANTHONY FOKKER

in cadrul industriilor cu renume
ale Olandei, alituri de grupurile
Philips si N.V. Hollandse Signaalap-
paraten, firma Fokker are o trainica
traditie $ realiziri deosebite in aero-
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fabriek, intreprindere care, incepind
de a 21 iulie 1919 §i pind in 1939,
si-a cistigat un renume internagional

deosebit, datoriti solidititii si fiabili-

titii avioanelor fabricate.

«DL. FOKKER NU CREDE
DECIN IN FORMULA
TRIMOTOR>»

«Fokker-F-ll», primul avion de li-
nie, construit initial ka Schwerin si
apoi succesorul acestwuia, «F-llil» (cu
5 locuri), au constituit primele suc-
cese comerciale ale firmei. Aparatele,
avind viteza de 120—130 km/ori, au
fost construite incepind din 1920 si
de aite companii.

Dupd succesul intereuropean al
acestora, monomotorul «F-Vi» a reu-
sit s3 se impund pe piata mondialk
prin le sale vari Au
urmat o seami de alte incerciri pind
s-a ajuns la tipul «F-VIl 3 m», dotat
au trei motoare, avionul care a adus
o glorie nepieritoare industriei aero-
nautice olandeze si firmei Fokker.

F-2B «Fellowship»

FOKKER un nume cu

FL. ZAGANESCU

cea Sudului» s-a comportat excelent
pe toatd durata celor aproape 82 ore
de zbor, zbor prelungit cu o etapi
peste plan, intre Australia si Noua
Zeelandi. Firma Fokker a contribuit
n acest fel ka inaugurarea primei linii
de transport aerian peste Oceanul
Pacific.

Cunoscute fiind calitigile aparate-
lor de acest tip, in mai 1931 pilogii
C. Browne i Brocks au ficut doui
tentative de a parcurge in zbor fird
escabh traseu) S.U.A. — Tokio. Desi
tentativele au fost infructuoase, este
de remarcat faptul & kb 30 mai s-a
reusit una din primele realimentiri
a unui avion in timpul zborului, b o
altitudine de peste 300 m.

Dupa cum scrie in cartea sa, inti-
tulach «The Spirit of St Louisy,
Charles Lindbergh, pilotul care a
traversat Oceanul Athintic c un
monomotor, in 1927, el nu §i-a achi-
zitionat aparatul de ka firma Fokker,
desi a dus tratative in acest sens, din

Dr. ing.

traditi

la acea vreme.

Dupi ce au fost construite 200 de
aparate «F-Vil», micul numir de
«F-Vill» (bimotor. 15 locuri), «F-1X»
(bimotor, 18 locuri) ¢ «F-XI» aUni-
versal» (monomotor) nu au putut
constitui un sal calitativ.

La comanda companiei KLM, Fok-
ker va scoate pe rind tipurile «F-Xil»
(1930, trimotor, 16 locuri), aF-XVill»
(1932, trimotor, 18 locuri) i
«F-XXXVi» (1934). Aceste aparate,
produse intr-un numir mic, de 15—
20 exemplare, nu aveau posibilitatea
s3 se compare cu aparatele construite
peste ocean de companiile Lockheed
si Douglas. A. Fokker a inteles acest
lucru si a obtinut dreptul de a con-
strui si vinde in Europa tipurile
DC-2, DC-3 si Lockheed «Electrax.
Desigur, firma a mai construit §i ake
aparete.

CU PUTINI BANI DAR CU
MULT ENTUZIASM

in 1939 2 murit asufletuls firmei.

Mai intii, in mai 1926, aparatul
«F-VH-b-3 m», botezat «josephine
Ford», a fost primul aparat care a
survolat Polul Nord, avind la bord
pe pilotii americani Byrd $i F. Be-
nett; acest zbor a durat 15 ore, fiind
parcursi cira 2 400 km, cu aproape
140 km/ori.

Apoi, ka 27 iunie 1927, pe un aparat
«F-Vil 3 m», pilotii Hegenberger si
Maitland au reusit, n numai 25 ore
si 50 minute de zbor, si parcurgi
distanta dintre San Francisco $i Hono-
lulu.

Luind in considerare securitatea
ridicati a motoarelor, soliditatea
structurii, confortul cabinei, preci-

Y desianr yi-

citeva motive foarte sericase. In pri-
mu| rind pentru c nu avea decit
suma pentru un avion monomotor
iar reprezentantul firmei Fokker de-
clarase c nici nu poate fi vorba pen-
tru acea expeditie de un monomotor.
finda «DI. Fokker nu crede decit
in formula trimotory.

Evident, nu se poate gti cum ar fi
evoluat dezvoltarea uzinelor Fokker
dad Anthony Fokker ar fi furnizat
monomotorul solicitat de Lindbergh.
Cert este ci folosind «F-Vil 3 m».
compania KLM a servit linia regulati
spre Indiile Olandeze, cea mai lungi

Trimotorul «Crucea Sudului»

inginerul Anthony Fokker; un an
mai tirziv cizma fascistdi a ocupat
Olanda; programul bimotorului
«F-24», integral metalic, a fost sistat
iar compania a devenit o anexd a in-
dustriei militare germane. Dupd
rizboi, in afard de ruine §i deficit
financiar, grupului de tehnicieni de
k Fokker, condus de M. During, nu-i
mai rim3sese decit entuziasmul. Pind
n 1949 firma a facut doar reparatii.

Spiritul intreprinzitor, dublat de
o munci foarte constiincioasd $i com-
petentd, au condus spre noi succese
de prestigiv. Enumerdm citeva:




n aeronautica

La initiativa companiei Fokker. in
aprilie 1950 a fost infiintad Asociagia
internagionali a constructorilor de
material aeronautic (AICMA).

La sfirgitul deceniului al V-lea, tot
Fokker a initiat formarea consortiu-
lui Fokker — Breguet — Sud Aviation
— Domier — ABAP. care a realizat
avionul Breguet 1150 «Atlanticn, de-
osebit de bine apreciat.

Compania Fokker a devenit direc-
cor de proiect pentru grupul aNord»
al asimilirilor avionului F-104 G de
citre Olanda, Belgia, R.F.G. §i lalia.
De asemenea, au fost incheiate §i o
seami de alte acorduri de cooperare.
In cadrul acestor actiuni Fokker si-a
argumentat propunerile au succese
de genul aparatelor F-26 «Friend-
ship» si, recent, F-28 «Fellowship».

Decizia de a construi biturbopro-
pulsorul «F-27» a fost luati in 1951,
primul zbor avind loc in 1955; de
atunci, linia de montaj a acestui con-
fortabil si sigur avion lucreazi fira
intrerupere, ceea ce oconstituie un

Salonul lui F-Z7 «Friendship»

caz fard precedent in istoria aviagiei.
Acest aparat, produs in 1969 cu rit-
mul de doui exemplare pe luni, este
folosit in 45 de giri.

Pornind de h ideea ci in aeronau-
tici, mai mult decit oriunde, cheia
succesului 0 constituie ancorarea in
tehnica noui, inci din 1960 este de-
marat programul pentru construirea
unui avion scurt-curier ultramodemn.
Pardi in amintirea bimotoarelor ani-
lor 30, specialistii de la Fokker au
realizat bireactorul F-28 «Fellow-
ships, aparat as o capacitate de 65
de pasageri (79 in varianta turist),

s vitezd de 789 kmjori. deootare si
aterizare foarte scurti.

Fokker F-28. care si-a trecut rela-
tiv recent probele de zbor (1969) si
a fost livrat peatru numeroase com-
panii aeriene, &5i va amortiza costul
incepind de la al 130-lea aparat; in
zece ani de b prima livrare firma poa-
te produce circa 250 aparate...

TEHNOLOGII AVANSATE =
DEZVOLTARE

S3 ne amintim: «F-27» a ficut pri-
mul zbor in noiembrie 1955 si abia
pestre trei ani a inceput si fie livrac,
perioadid in care a fost perfectionac
si a beneficiat de o sustinutd activi-
tate de marketing. La fel, pentru
«F-28» proiectarea a inceput in 1960,
primul zbor s-a efectuat in 1967 iar
certificarea a avut loc b sfirgicul lui
1969. Am considerat G aceste cifre
sint semnificative pentru a intelege
pretentiile unui program aeronautic
in vederea lansirii unui avion pe
pistd.

Pornind de ka necesitatea intiririi
colaboririi cu firme avind preocupiri
¢ posibilititi comparabile, in vara
anului 1964 Fokker a realizat o coo-
perare cau o firmi britanicd §i una
vest-germani pentru construirea a-
vionului «V.F.W.-614». In 1969 s-a
realizat cvasifuzionarea au firma vest
germand Vereinigte Flugtechnische
Werke. La patrimoniul noii companii,
intitulad Zentral-gesellschaft VFW
— Fokker mbh. firma olandezi a
adus vasta sa experientd, relatiile de
marketing precum §i realizirile sale
de seami in domeniul tehnologiei
aerospatiale avansate.

in luna mai a.c avionul V.F.W.614
construit ta fabrica din Bremen (Re-
publica Federai Germania) a fost
prezentat §i pe aeroportul Bineasa.
La prezentare a asistat tovarisul
NICOLAE CEAUSESCU, Presedin-
tele Consiliului de Scat al Republicii
Socialiste Roménia Cu acest pri-

lej a avut loc un schimb de vederi
in probleme privind coopera-
rea dintre industria acronauti@ ro-
maneasd si concernul V.F.W. Fok-

ker.
=

Nu putem incheia firkd 2 mengiona
cd grupul Fokker-VFW, alituri de
Philips, are sarcini tehnice §i pentru
realizarea primului satelit olandez
care va fi plasat pe orbiti in anul 1974.

FOKKER F-ll

MORN TARILE SOELALISTILE

100 DE ANTENE PE. O NAVA

Cea mai mare § mai mo-
dernd navd stintifici din lu-
me poartii numele cosmonau-
tului Turi Gagarin. Ea a fost
construiti la santiercle din
Leningrad §i are 11 pung,
circa 250 m lungime, 30 m
litime iar iniltimea este de
peste 60 m (cit 0 casi cu
20 de crajc). Aceasti navi-
amiral a flotei gtiintifice sovie-
tice seamind foarte putin cu
alte nave stiintifice. Ea poarti
pe niste piloni inalfi patru
ofarfuri® gigantice — ante-
nele parabolioe pentru recep-
{ionarca scmnalelor din cos-
mos

O aparaturi electronici ul-
tramodern conferd navei
«Cosmonaut Iuri Gagarire un
caracter unic in oe priveste
navigatia Autonomia ei de
navigatie este, practic, nelimi-
tatd. Indiferent in o= punct
al oceanului s-ar afla, ca men-
finc 0 permanentd legitur}
radio cu Centrul de dirijare a
zborurilor cosmice. Pe navi
sint montate instalatii pentru
convorbiri  radio-telefonice
cu cosmonautii aflati in zbor.

Un putemic sistem de an-
tene penmite studiecrea stra-
turilor superioare ale atmo-
sferei §i reoccpfionarea sem-
nalclor de ta apanlucle ocosmi-
ce care zboari pe orbite cir-
cumterestre sau spre Lun#,
Marte §i Venus. Pe navi sint
montate peste 100 de antene:
sferice, spiralioe sau paraboli-
ce, antencle se ziresc pretu-
tindeni. Dintre ele, patru sint
antenc principale. Este vorba
de cele patru «farfurie care
dau un contur inimitabil a-

P r &

cestei pave. Datorith lor sc
poatc mentine simultan o le-
gituri permanenti cu mai
multe aparate cosmice aflate
la zeci de milioane de kilo-
metri de Pimint.

Pentru a sublinia sensibili-
tatea aparatelor electronice se
di urmiitorul exemplu: ima-
ginati-vi un stadion cu 80 000
de spectatori care discutd in-
tre ei, strigd, isi incurajeazi
echipa favoriti; ei bine, apa-
ratele navei ar fi in misurd
sii digring¥ 5i s¥ izoleze vocea
fieclirui spectator in parte.

Nava dispune de un scrvi-
ciu special de dirijare a com-
plexului de antene. Fiecare
trebuic orientati precis asu-
pra unui aparat cosmic. Siste-
mul de dirijare tine seama
nu numai de pozifia vasului,
cl i de unghiul inclinirii,
de cele mai mid abateri de la
directic §i chiar de 0 eventualX
deformatie produsi in struc-
tura navel.

Iath citeva date referitoare
la nava-amiral «Cosmonaut
Iuri Gagarine: energia elec-
trici produsii de centrala na-
vel cste suficiend pentru ali-
mentarea unui oras cu 0 po-
pulatic de 200 000 cameni;
televizoarele dispuse in sa-
loane §i holuri pot receptiona
in permanengl, prin inter-
mediul satelitului «Orbita, c-
misiunile telecentrului  din
Moscova; complexul sportiv
al acestui oras plutitor cu-
prinde, printre altele, tere-
nuri de baschet, tenis, volei,
precum §i un bazin de inot
acoperit. (dupd buletimd «Au-
rora )




BREVIAR

PRIMUL MOTOCROS MON-
DIAL La Tarare, nu departe
de Lyon, a avut loc prima
etap#, din actualul sezon, a
campionatului mondial de mo-
tocros, clasa 500 cmc. Cursa
a fost cigtigatd in mod surprin-
zitor de alergitorul olandez
Gerrit Wolsinck, pe o masina
Maico. Dentist de mese-
rie, wolsinck este primul olan-
dez care cigtigd un Mare Pre-
miu fa motocros. Actualul de-
tindtor al titlului mondial la
500 cmc, belgianul De Cos-
ter (motocicletd Suzuki), s-a
clasat la Tarare abia pe locul
al S-lea

UN RECORD GREU DE
EGALAT. Finala celei de a 8-a
editii a i tului dial
de motaciclism pe gheatd s-a
organizat la Inzell, in R.F. Ger-
mania A invins din nou alergd-
torul sovietic, in virstd de 32
ani, Gabdrahman Kadirov, ca-
re obtine astfel cel de al gase-
lea titlu mondial din cariera
sa sportivik Pe locurile al doi-
lea gi al treilea s-au clasat
compatriotn lui Kadirov, ve-
teranul Boris Samorodov si,
respectiv, mai tindrul sdu co-
echipier lvan Paznikov. Dupa
acest record greu de egalat,
Kadirov nu va mai alerga, de-
dicindu-se muncli de antrenor.

SAARINEN VICTORIOS
LA DAYTONA. Cursa de 200
mile de la Daytona — cea mai
importantd de acest fel din
S.U.A a intrunit la start 30 de
piloti, in marea majoritate
americani. Printre alergitorii
strdini, un oaspete de seami:
campionul moandial al clasei
250 cmc, finlandezul Jarno
Saarinen, care s-a clasat pe
primul loc El a obtinut aceasta
victorie pe 0 magind Yamaha
de 350 cme, in timp ce adversa-
rii sdi dispuneau de motocicle-
te Kawasaki de 750 emc.

EEMEILE SI GHIDONUL
SPORTIV. Clubul de moto-
ciclism al Franfel a fiicut cu-
cunoscut faptul cd 422 tinere
femei au obtinut licente de pi-
lotaj sportiv In cursul anului
1978 In cursul urmitorilor doi
ani (191 si 1972) numdarul li-
cenfelor a crescut la 1321 gi
raspectiv, 1808 Aceasts situa-
tie a determinat infilntarea u-
nei secili speciale in cadrul
clubului, rezervati in exclu-
sivitate femeilor. Sectia se va
ocupa de sprijinirea, din punect
de vedere sportiv, a tinerelor
dornice si la parte la competi-
tii si de organizarea unor
cursuri pentru cele ce vor si
se pertectioneze in conduce-
rea motocicletelor.

MECCANICA VERGHERA
IN DIFICULTATE Grovele din
ultima vreme ale muncitorilor
italleni au afectat gi uzina aMe-
ccanica Verghera Agusta»
care produce gi cunoscutele
motociclete de competitii. Din
acest motiv, productia a sci-
zut simtitor, iar cei doi piloti
de uzind, Phil Read si Gla-
como Agostini, au fost ne-
voitfi sd inceapid sezonul spor-
tiv cu masinile vechi, de anul
tracut In prima cursd de vitezi
a sezonului, Marele Premiu al
orasului Milano, Agostini a fost
categoric invins, la clasa 350
cmc, de Jarno Saarinen. Se
pare insd cd acest egec nu se
datoreste numal tocicletei,
ci unui declin de forma rcalm-
tit, incd din sezonul precedent,
la maraie «Agox.

DISPARITIA UNU

lotului finlandez a fost uluitoare: a cis-
tigat marea cursd de 100 de mile de la
Daytona, invingindu-i pe alergdtorii o-
mericani la ei acasd §i l-a surclasat
pe Agostini in prima etapd a campio-
natelor mondiale.

Pentru talentul, mdiestria si curajul
sdu, pentru succesele obfinute, farno
Saarinen a avut deosebita cinste de a
fi declarat, anul acesta, de cdtre Aca-
demia sporturilor din Franta, campio-
nul lunii martie. El este primul moto-
ciclist din lume care a primit aceastd
distinctie, figurind pe o listd unde se
gdsesc nume celebre ale sportului mon-
dial. Juriul Academiei sporturilor, in
frunte cu jean de Beaumont, s-a oprit

® Jarno Saarinen, campion mondial de motociclism-vitezd, si-a

gisit moartea pe circuitul de la Monza, dupd ce devenise laureat
al Academiel internationale a sporturilor.

La Turku, in sudul Finlandei, se nds-
tea cu 27 ani in urmd cel pe care in-
treaga lume a sporturilor mecanice I-g
cunoscut sub numele de Jarno Saari-
nen. Intrat de numgi trei ani in iuresul
Marilor Premii motocicliste, acest tindr
blond, linistit ca o pddure de mesteceni
in zilele de vard senind, a reusit sd urce
fulgerdtor cele mai inalte trepte ale
mdiestriei sportive §i sd devind unul
dintre asii ghidonului de curse.

Saarinen a fost, fdrd indoiald, un caz
aparte in motociclismul de inaltd per-
formantd. Anul trecut el a devenit
campion mondial la clasa de un sfert
de litru §i vice-campion la 350 cmc,
creindu-i puternice emotii lui Giacomo
Agostini. In sezonul actual, evolutia pi-

asupra lui Saarinen §i i-a acordat titlul
de laureat, dupd ce a analizat meritele
altor candidati de notorietate, printre
care Raymond Poulidor, echipa fem:-
nind de baschet din Riga etc.

Ceea ce impresiona la Jarno Saa-
rinen era nonsalanta, lipsa acelei mdsti
crispate §i de foarte multe ori tristd,
pe care o abordeazd pilotii de curse.
intrecerile de motociclism-vitezd pd-
reau a fi pentru alergdtorul finlandez
un fel de joacd permanentd, care-i um-
pleau viata cu bucuria de a trdi. Dupd
rdsundtoarea victorie de la Daytona,
ziaristii I-au asaltat pe Jarno pentru a-i
cere declaratii. Dar ei au fost izbiti incd
din primul moment de figura invingdto-
rului, o figuré mai altfel decit aceea o

profesionistilor vitezei; putin obosit (in
timpul celor 200 de mile, parcurse cu
media generald de 166 kmjh, a sldbit
3 kg!), Saarinen a spus in timp ce-si
stringea la piept, cu un gest tandru,
tindra sotie: «Alerg in cursele de vitezd
pentru cd acest lucru imi place foarte
mult §i pentru cd sportul cu motoci-
cleta md face fericit. Ceea ce conteazd
pentru mine in cel mai inalt grad este
faptul cd peste tot pe unde cdldtoresc
am prilejul sd cunosc oameni §i sd-mi
fac prieteni».

Categoric, Saarinen n-a fost un pro-
fesionist al circuitelor, decit in mdsura
in care ne referim la grija so deosebitd
pentru a se pregdti inainte de cursd
sau dacd tinem seama cd in sportul pe
care |-au pmcticat se opereazd cu pre-
mii ce tind sd le egaleze pe cele din
automobilism, din schi sau din tenisul
de cimb. Pilotul finlandez spunea, de
altfel, in aceastd privingd: «Motoci-
clismul reprezintd doar o parte, un
episod din existenta mea. Din acest
motiv, m-am strdduit sd imbin sportul
cu invdtdtura, pregdtindu-md pentru
cariera de inginery.

In 1970, la debutul sdu pe circuitele
europene, Saarinen era student in ul-
timul an la Politehnicd. in acel sezon
el a luat parte la opt Mari Premii i a
incheiat sapte dintre ele. Pentru un in-
cepdtor, acest lucru a constituit o ade-
vdratd performantd. Dar — dupd cum
mdrturiseste el insusi — bucuria cea
mare a venit nu in toamnd, la finele
sezonului competitional, ci la inceputul
verii, cind si-a incheiat studiile supe-
rioare.

Ca numerosi alti sportivi nordici,

Sperante...

Primele etape ale campionatului national de motocros pe 1973 au ramas
in urma, confirmind sau infirmind sperantele concurentilor, antrenorilor.
organizatorilor sau spectatorilor, iubitori ai acestui gen de intreceri. Pentru
cei care nu au uitat marile intreceri in care motociclistii romani cucereau vic-
torii de prestigiu, in lupta cu cei mai buni alergatori europeni, pentru cei care
am asistat apoi la treptata scadere a nivelului acestor intreceri, la trista si
nejustificabila desfiin{are a unor prestigioase sectii de motociclism din cadrul
marilor cluburi sportive, sperantele s-au indreptat constant spre tineret.
Numai din aceasta directie putea veni revirimentul mult asteptat. Campiona-
tul acestui an aprinde din nou flacara sperantei in inimile noastre. Nu ne vom
referi la tineri ca Barbu sau Lucaci care, fara indoiali <. bine indrumati
vor putea cit de curind sa se angajezz in focul marilor inireccii. Ne vom referi,
in primul rind, la faptul ca in actualul campionat sint ungrenati mai multi
concurenfi decit in anii trecuti, majoritatea fiind tineri si chiar foarte tiner,
ceea ce este, in mod cert, un fapt imbucurator. Despre curajul si darmrea
acestor minunati copii, adevarate intruchipari ale sperantelor noastre de
viitor, vorbesc de la sine imaginile alaturate. Dar ceea ce nu pot ele dezvilui
este modul necorespunzator in care sint indrumati acesti tineri. Desigur
ci exista si exceptii, dar am putut vedea la revizia tehnicd mult prea multe
cabluri de ambreiaj si acoelera;ie neunse de foarte multa vreme, aripi si nu-
mere legate cu sirme, camere incorect montate pe jante, ghidoane si manete
reglate in pozitii total incomode si multe, multe altele. Qare ce fac antrenorii
acestor tineri? S-a vorbit si se vorbeste mult despre lipsa de material. Dar daca
nici pe cel care-l avem nu-l ingrijim ca lumea, ce pretentii putem avea? Cum
si progreseze acesti tineri daci nimeni nu le arati cum se regleazi corect
ghidonul, manetele sau pedalele unei motociclete de concurs?

Dupa antrenamentul efectuat inaintea etapei a doua, desfasurate la Zir-
nesti. nu am putut vedea nici macar un singur antrenor care sa-si ia sportivii
pentru a parcurge traseul pe jos si a analiza lraiectoria optima in fiecare
punct. Este, credem, cazul ca forul de specialitate si ia de urgentd masuri
ferme pentru a s¢ remedia aceastd stare de fapt. Altfel, flacira sperantei,
s asa destul de palida, va agoniza din nou.

.

M. VICTOR
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1) Pas cu pas, E. Miilner se detaseaza in campion al
«mobristilor»; 2) Curaj...; 3) ...si diruire.




Jamo Saarinen a inceput sporturite cu
motor alergind in cursele de motoci-
clism pe gheatd. Aceasta s-a intimpiat
cu zece ani in urmd, cind pilotd fin-
landez avea 17 ani. La 19 ani a deve-
nit campion national, impresionindu-i
numerasii admiratori prin maniera cu-
rajoasd §i cu totul originald de a ne-
gocia virajele. A continuat si facd mo-
tociclism pe gheatd pind in 1967, cind
a abandonat aceastd specialitate pen-
tru a se consacra intrecerilor de vitezd
pe circuit. Deosebitele sale calitdti il
ajutd si se impund i in acest domeniu,
astfel cd in and 1969 devine campion
al Finlandei la doud clase, 125 5i 250
cmc. Apoi a venit consacrarea inter-
nationald.

Dispunind de doud motociclete Yama-
ha, una de 250 cmc i alta de 350 cmc,
Saarinen a luat startul in 1970 pe difi-
cilul Nirburgring. Desi nu cunostea
circuitl §i timpul era nefavorabil, a
reugit totusi sd soseascd pe locul al
saselea la clasa de un sfert de litru.
Nimeni nu-i acorda incd vreo importan-
td. Dar la urmdtoarele Mari Premii,
organizate in Franta, lugoslavia, Olan-
da, Belgia, R.D. Germand §i Cehoslova-
cia. reugeste sd se strecoare in pluto-
nul fruntagilor §i si ocupe, la aceeasi
clasd de 250 anc, doud locuri trei §i
patru locuri patru. la jumdtatea sezo-
nului, necunoscutud pilot finlandezx o-
trdgea toate privirile asupra sa. de-
oarece se gdsea, in clasamentul gene-
rol neoficial, pe locul secund, dupd ex-
perimentd Richard Gould.

b 1971, Saarinen concureazd tot pe
motociclete Yamoha la clasele 250 si
350 anc §i pe o micd magind Kreidler

AS AL GHIDONULUI

la 50 cmc. la aceastd ultimd clasd
incheie compionatd mondial abia pe
locud al... 12-lea, insd la celelalte doud
se luptd de la egal la egal cu Phil Read,
cu Richard Gould gi, mai ales, au Gia-
como Agostini. Cistigd Marile Premii
ale Spaniei, Cehaslovaciei i Italiei, in-
cheind sezonul pe locul al treilea la
250 amc §i pe locul secund la 350 cmc.

Uzina Yamoha ia legdturd cu noul
alergdtor § il angajeazd ca pilot ofi-
cial, punindu-i la dispozitie magini de
«Grand Prix», pregdtite special in a-
cest scop. b toomna trecutd, Saarinen
cigtigd titll de compion mondial la
250 cmc §i de vice-campion la clasa
imediat superioard.

Andl acesta, dupd rdsundtorul succes
de la Daytona, sportivid finlandez s-a
intors in Europa §i a inceput asd facd
vid» in jurul sdu (cum se spune in lim-
bajul curselor), cistigind intrecerea de
200 mile de la Imola (ltalia) si prima
etapd din campionatul mondial (Ma-
rele Premiul al Frantei), la clasele
250 5i 500 cmc. Apoi, la jumdtatea tunii
mai, a venit sfirsitul. Alergind in Marele
Premiul al Natiunilor, pe circuitl de
la Monza, Saarinen a fost antrenat in-
tr-o busculadd §i yi-a gdsit moartea,
o dati au italianul Renzo Pasolini.
Astfel a trecut in lumea umbrelor unul
din cei mai strdluciti alergdtori de
motociclism-vitezd, un as ol ghidonu-
lui, regretat profund pentru curajul,
inteligenta §i fair-play-ul de care a
dat dovadd permanent in scurta dar
atit de prodigioasa sa activitate spor-
tivd.

Dumitru LAZAR

Recent, la Geneva, s-au
desfasurat lucrdrile reuniu-
nii comisiilor permanente
ale Federatiei Internationale
de Motociclism, in cadrul
cédrora au fost dezbitute pro-
bleme ce pot interesa si pe
iubitorii motociclismului din
patria noastra.

Am participat, ca repre-
zentant al Federatiei Roma-
ne de Motociclism, la lucra-
rile Comisiet tehnice interna-
tionale, la lucrdrile sedintei
mixte a Comisiei tehnice in-
ternationale si a Comisiei
sportive internationale pre-
cum si la o sedintd a subco-
misiei de motocros.

La ordinea zilei «Formula
T50»

In cadrul Comisiei tehnice
internationale s-au adoptat
citeva mdsuri menite si re-
glementeze unele aspecte ale
Intrecerilor de «Formula 750»
Clasele de motociclete ce
vor fi folosite pentru aceasta
probd vor fi in limitele a 500 si
750 cmc. Se exclud astfel
motociclete de 350 cmc care
erau avantajate in cadrul a-
cestei probe.

De asemenea s-a hotarit,
ca, din motive de securitate,
tinind seama de greutatea
motocicletelor folosite la
intrecerile pentru Formula
750 cmc, startul In aceste
concursuri s3 se dea cu mo-
torul pomnif, iar punerea in
functie a motorului si se
poati face cu ajutor, Inainte
de a sosi [a zona de plecare.

Pentru mbundt3tirea re-
gulamentelor privind Intre-
cerile scuterelor de zdpadi,
comisia a Insircinat federa-
tiile din Suedia, URSS, Ca-
nada si SUA sa prezinte la
congresul din toamna anului
1973 propuneri concrete, ur-
midrind totodatd delimitarea
capacititii motoarelor folo-
site pe scuterele de zapada
care fac tentative de recor-
duri mondiale. Tot pe linia
promovdrii unor noi tipuri
de probe, in cadrul lucrérilor
acestei comisii s-a hotérlt ca
regulamentul federatiei en-
gleze privind concursurile
de «sprint» s3 stea la baza
prevederilor ce vor fi incluse
in capitotul V al Codului spor
tiv international.

Un alt subiect In atentia
lucrdrilor conferintei l-au
constituit intrecerile de
«Grand Prix» de curse pe
$ pentru clasele 350 si
500 cmc. S-a stabilit astfel
sd nu se permiti participarea
declt a motocicletelor cu
4 cilindri si 6 viteze; In cazul
in care o fabricd va construi
o motocicletd cu mai mult de
4 cilindri gi 6 vifeze si mai
mult de 200 din aceste moto-
ciclete vor fi vindute prin
comert, problema va fi re-
considerata.

Folosirea titaniutui poate
fi periculoasd?

O hotdrire adoptati In
cadrul acestei reuniuni si
care va avea, cu sigurantd,
unele urmiri in ceea ce pri-
veste evolutia ulterioard a
constructiei de motociclete
este interzicerea folosirii ti-
taniului la construirea ca-
drelor, furcilor si axelor de

roti pentru motocicletele de
motocros. Aceastd masurd
s-a luat, evident, in vederea
asigurdrii securitdtii sporti-
vilor. Din discutiile ce au
avut loc a reiesit ca fabricile
japoneze, italiene, engleze
si suedeze folosesc In con-
structia motoarelor de moto-
ciclete de concurs titaniul.
ceea ce este dificil, in spe-
cial pentru comisiile tehnice,
este metoda de a recunoaste
titaniul, intruclt pentru a-l
putea determina sint nece-
sare probe de laborator. A-
ceastid problem ramine des-
chis#, urmind ca la viitoarele
reuniuni ale C.T.\. sa se pre-
cizeze mdasurile adecvate.
Dupd discutii indelun-
gate referitoare la controlul
asupra zgomotului produs
de motocicletele de concurs,
s-a hotirlt s3 se impund In
acest an restrictii la intre-
cerile de «trial®» si «regulari-
tates, adoptind pentru con-
trol metoda propusd de
S.U.A. Aceastd metodd con-
st3 In a folosi cite un micro-
fon pe directia unei linii care
trece prin spatele motocicle-
tet la o distanta laterald
dreapta-stinga de 15 m si
la In3limea de 1,20 m; moto-
cicletele admise In concurs
trebuie s3 asigure o atenuare
de cel putin 92 decibeli. Anul
viitor se vor impune probabil
restrictii privind zgomotul si
la motocicletele de moto-
cros si dirt-track.
in cadrul lucrdrilor sub-
comisiei de motocros, dl von
Essen, comisar F.I.M. la
motocrosul Grand Prix din
S.U.A. la clasa 500 cmc a
facut o informare asupra des-
fasurarii concursului. De re-
tinut c3 traseul nu este
pietros iar in caz de usca3-
ciune prea mare organiza-
torii dispun de un sistem
mecanic pentru a ara terenul.
Printre hotaririle adop-
tate In cadrul acestei sub-
comisii mention&m interzi-
cerea participdrii acelorasi
alergidtori la Motocrosul
Natiunilor si ta Trofeul Na-
tiunilor

Din 197& Campionatul
F..LM. de ftrial comntrolat

Pentru calendarul spor-
tiv al anului 1974 s-a stabilit
ca premiul F.LM. s fie atri-
buit la crosul motocicletelor
de 750 cmc cu atag ce se va
desfisura in Portugalia. S-a
aprobat de asemenea des-
fdsurarea wunui motocros
Grand Prix 500 cmc in S.U.A.
precum s$i schimbarea titlu-
lui de «Campionat european
de trial_controlat» in «Camn-
pionat F.Il.M. de trial contro-
late, pentru a permite si parti-
ciparea alerg#torilor din alte
continente. Voi mentiona in
incheierea acestei relatari ho-
tirirea, adoptatd la cererea
federatiei japoneze, de a se
trimite in Japonia clte patru
alergdtori internationali din-
tre cei mai buni, pentru a
concura la 8 iulie, 24 iulie,
17 august, 7 septembrie si
2 septembrie mpreund cu
alergétorii japonezi.

G. MORMOCEA
Secretar general al
Federatiei Roméne de
Motociclism




SXWLAB 3 SALIUT

-programe spagiale utilitare

Am mai avut prilejul s notdm ca statiile orbitale
locuibile cu existentd indelungatd, devenite realitate
prin Saliut §i Skylab, au dat astronauticii caracterul
aplicativ asteptat, justificindu-i angajarea si efortu-
rile.

Qameni si automate in cosmos, pentru ce?

Intrebarea s-a tot repetat si rdspunsurile, firesc, nu
puteau mulitumi. Lipsea continutul concret, lipseau
precizdrile asupra scopurilor §i avantajelor. latd insd
cd, dupd 15 ani de indeletniciri spatiale, omenirea
dispune de o practicd incurajatoare si de mijloace
adecvate pentru permanenta prezentei sale in cosmos.

PLEDOARIE PENTRU COSMOS

Intrucit Skylab si Saliut domind actualitatea
astronauticd, ne vom referi mai departe la aceste
programe pentru a sublinia faptul cd activitdtile
cosmice au devenit unul dintre modurile de viatd mo-
dernd a umanitdtii.

La prima misiune Saliut (19 aprilie — 11 octombrie
1971) trei oameni au locuit pe statie timp de 22 din
cele 24 zile petrecute in cosmos. Ce au fécut ei acolo,
in acel edificiu impundtor, organizat si dotat ca un
autentic laborator de cercetdri stiintifice?

Cum s-a mai spus, echipa a fost detagatd in cosmos
pentru muncd — si aceasta a fdcut acolo, @ muncit:
o efectuat observatii §i mdsurdtori sistematice asupra
Pdmintului, atmosferei, cerului, Soarelui; a intreprins
cercetdri asupra unor procese declansate §i controlate
in laborator, in imponderabilitate; a experimentat
instrumente §i metode. Aproximativ 160 experiente
(obiective distincte ale programului) si peste doud
tone de aparate si echipamente stiintifice — fdrd a
include aici sursele de alimentare cu energie electricd,
instalatiile de asigurare tehnic-biologicd §i radio-
tehnicd de bord.

$i Skylab are o dotare copioasd, de ordinul tonelor
de instrumente pentru mdsurdtori §i experiente stiin-
tifice.

Nu mai este o noutate faptul cd satelitii pot supra-
veghea culturile agricole, pot detecta incendiile, pot
controla irigatiile si determina gradul de umiditate
a solului, pot stabili natura §i starea vegetatiei, pot
semnala invaziile de ddundtori etc. Dupd cum este
evident avantajul enorm pe care-l oferd pentru agri-
culturd si silviculturd noile posibilitdti ale meteorolo-
giei globale.

Instalarea oamenilor in dispeceratele spatiale si
supravegherea de acolo a marilor intinderi ale uscatu-
lui, a regiunilor impddurite sau de cimpie poate aduce
foloase mari.

Prevenirea incendiilor din pdduri este exemplul
cel mai la indemind. Mari cantitdti de lemn, extrem
de pretios, sint mistuite de fldcdri in fiecare an.
Despre unele calamitdti de acest gen se afld abia
dupd ce zone intinse cad pradd incendiului. Or, in
epoca satelitilor o atare situatie este posibil sd fie
corectotd. Satelitii automati au aptitudinea de a
detecta declansarea incendiilor dupd temperaturd si
fum, dar cel mai bine reusesc ace8¥lucru oamenii care
supravegheazd planeta din statiile orbitale. Survolind
zonele impddurite astronautii sovietici §i americani
au observat nu o datd dire firave de fum. Ei au transmis
imediat statiilor terestre ingtiintdrile cuvenite. Dato-
ritd acestui fapt intr-un timp foarte scurt pot sosi la
fata locului echipe de pompieri transportate cu elicop-
terele, a cdror sarcind este mult simplificatd in com-
paratie cu interventiile obisnuite, tardive, iar pagu-
bele sint reduse simtitor.

Poate fi utild mentionarea tehnicii de detectie a
incendiilor in pdduri. Se folosesc, de reguld, procedee
fotografice, operindu-se cu camere de inaltd rezolutie
fmare putere separatoare) sau cu camere avind filtre
pentru cercetarea fotograficd multispectrald. Se mai
recurge la spectrometria in infrarosu, la camerele

termice sau la radiometria in hiperfrecventd. Si, bine-
inteles, se mizeazd mult pe observatiile vizuale care
sint facilitate de imponderabilitate. (Se citeazd cazul
cind de la indltimea de 160—180 km astronautii au
putut observa detalii pe sol ca i din avioane care
zboard la 10—12 km; imponderabilitatea determind
aceastd crestere, de circa zece ori, a acuitdtii vizuale).

In legdturd cu observarea in infrarosu a unor supra-
fete mari este cunoscut faptul cd incd din timpul celui
de-al doilea rdzboi mondial, in cadrul actiunilor de
cercetare aeriand, s-au folosit (pentru detectarea sur-
selor calde) atit procedee fotografice cit si alte pro-
cedee tehnice. De exemplu, captori cu celule cu sulfurd
de plumb sensibile la radiatii infrarogii cu lungimea de
undd de 1—3 microni. Erau sesizate asemenea puncte
calde cum sint uzinele unde existau obiecte incdlizite
la aproximativ 700 grade C, care radiazd aproape
intreaga lor energie pe lungimile de undd mentionate.
Ulterior, tehnica detectiei termice de la distantd a
inregistrat progrese rapide, considerabile, realizin-
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du-se detectori de radiatii infrarosii in toate domeniile,
de la infrarosul apropiat (0,8—1 micron), la cel mij-
lociu (1,7 microni) si la cel indepdrtat (pind la 100
microni). Rdmin interesante pentru aplicatii numai
radiatiile IR pind la 15 microni, intrucit mai departe
acestea sint ineficiente in fata opacitdtii atmosferei
terestre.

Pentru pdstrarea patrimoniului forestier sint deo-
sebit de utile observatiile ce se fac din satelitii auto-
mati, dar §i mai bine (mai operativ §i mai precis)
din statiile orbitale. Tehnica de observare este pusd
lo punct in asa mdsurd, incit se pot decela intr-o
pddure zonele de uscare prematurd a copacilor ca
urmare a imbolndvirii lor de o boald oarecare. Se
opereazd fotografic, in infrarosu, pe anumite lungimi
de undd pentru care atmosfera este transparentd (mai
ales in infrarosul apropiat). Ddundtorii sint astfel
semnalati i interventia poate fi oportund.

De asemenea, tehnica spatiald ingdduie semnalarea
la timp a invaziilor de Idcuste — insecte care produc
anual pagube insemnate agriculturii, mistuind cultu-
rile de pe suprafete intinse. De bund seamd, cel mai
eficient lucru este sd se preintimpine constituirea nori-
for de lIdcuste, inainte de dezldntuirea invaziei. Si
aceasta este posibil, e drept mai greu, printr-o supro-
veghere amdnuntitd a stdrii culturilor, in deosebi la
vremea coacerii.

DISPECERATUL COSMIC
Conducerea activitdtilor agricole pe suprafete mari




este mult facilitatd de indicatiile complexe furnizate
de gutomatele spatiale, dar mai ales de statiile satelit
cu oameni la bord.

Din cosmos se poate observa bine, de exemplu, starea
zdpezilor pe zone mari — factor important pentru
aprecierea umiditdtii solului primdvara. De altfel,
vremea cea mai potrivitd pentru inceperea lucrdrilor
agricole se pogte exprima pe baza observatiilor §i
mdsurdtorilor hidrometeorologice efectuate, continuu,
din cosmos. Se au in vedere, primdvara, premisele de
topire rapidd sau lentd a zdpezilor, de revdrsarea
apelor 'fluviale si riurilor, ca urmare a ploilor toren-
tiale sau, dimpotrivd, conditiile de secetd, de inghet etc.
In legdturd cu aceste observatii se pot optimiza lucrd-
rile de irigatii sau de indiguire.

Prin fotografiere spectrozonald se obtin periodic
date despre starea de maturizare a plantelor si, in
general, a vegetatiei pentru parcurgerea in mod cit mai
economic a etapelor de insdmintare, de prasild, de
tratare chimicd, pind la recoltare. Dispecerii spatiali
din statiile orbitale au posibilitatea sd observe zone
mari, cu diferite culturi (fiecare tip de vegetatie isi
are amprentele proprii spectrului infrarogu iar fiecdrei
etape de dezvoltare ii corespunde o altd coloratie) si sd
aprecieze cind anume este cel mai rational sd se in-
ceapd o anumitd operatie (recoltat, treieris, culegerea
fructelor etc.).

$i, o ultimd problemd aici: din cosmos se poate face
o bund evaluare a calitdtii stdrii solurilor, pentru
recomanddri privind folosirea si eventual ingrdsarea
si protectia impotriva eroziunilor §i a altor factori de
degradare. De asemenea, dispeceratul cosmic dd po-
sibilitatea sd se facd un inventar agricol complet in
ceea ce priveste terenurile cultivabile si sd se intoc-

meascd hdrti edificatoare ale vegetatiei planetei
noastre.

COSMOSUL
iN FAVOAREA HIDROLOGIEI

De la bordul navelor pilotate §i cu atit mai mult
din incdperile edificiilor cosmice orbitale se vede
bine starea de inghet sau dezghet a madrilor §i ocea-
nelor polare — fapt important pentru navigatie si
pescuit. Prin fotografierea §i observarea la anumite
intervale de timp a regiunilor muntogse, inzdpezite,
se poate urmdri, primdvara, linia de contur a topirii
zdpezilor, aceasta interesind indeaproape nu numagi
agricultura ci §i alimentarea cu apd potabild a unor
orage sau a unor intreprinderi industriale.

in acelasi timp, tehnica spatiald a mai relevat dis-
ponibilitdti mari §i in alte privinte, ca de pildd in
domeniul extrem de important al descoperirii §i urmd-
ririi traseului riurilor subterane §i a apelor freatice.
Se opereazd in infrarosu. Lo fel, pentru inscrierea pe
hdrti a curentilor oceanici, calzi §i reci, ale cdror
trasee au in unele cazuri o desfdsurare impresionantd.

nsemndtatea practicd a unor astfel de obiective ale
teledetectiei cosmice este remarcabild, incit inscrierea
lor in programele spatiale de acum se impune de la
sine, dupd cum este de presupus cd la fiecare misiune
de duratd pe statiile orbitale se vor organiza i alte
activitdti hidrologice de amploare cum este carto-
grafierea, la scdri convenabile, a lacurilor §i caracte-
rizarea lor cit mai completd (adincime, compozitia
si temperatura apei etc.). Nu o datd, chiar in putina
experientd acumulatd in cercetarea planetei din
cosmos, au apdrut surprize mari, constatindu-se, de
pildd, ivirea unor lacuri de proportii in zone unde
hdrtile nu indicau asemenea configuratii sau secarea
bruscd a unor lacuri mari, cunoscute ca adinci §i bine
alimentate.

3 aprilie. SALTUT-2. Statie
orbitala locuibili, cu existen-
ta indelungatad. S-a plasat pe
orbita stabiliti, cu perigeul
la 215 km, apogeul la 260 km,
perioada de revolutie de 89
minute, inclinarea 51.6 grade.
fn perioada 4—8 aprilie au
fost efectuate corectii ale or-
bitei; la 11 aprilie statia evo-
tua la 261/296 km, in acelasi
plan.

5 aprilie. MOLNIA-2. Un
nou satelit de telecomunicatii
din cea de-a doua versiune
tehnici. in reteaua Orbita.
Parametrii inifiali ai orbitei:
perigeul (deasupra emisferei
sudice). la 500 km: apogeul,
fa 39 100 km. perioada de
revolutie, 11 ore 42 minute,
inclinarea 65 grade.

6 aprilie. PIONEER-11. A
doua statie automati inter-
planetar3 (358 kg), spre Jupi-
ter; a fost lansati cu o ra-
chetd Atlas-Centaur; va sur-
vola planeta de destinatie, la
circa 20 mii km, in decembrie
1974.

12 aprilie. VOSTOK — 12

APRILIE

mici a omului.

12 aprilie. COSMOS-553.
S-a plasat pe o orbiti cu peri-
geul la 282 km, apogeul la
519 km, perioada de revolutie
de 922 minute, inclinarea 71
grade.

19 aprilie. INTERCOS-
MOS-COPERNIC 500. Lan-
sare omagiali a celui de-al
optulea Intercosmos. la im-
plinirea a 500 ani de la nas-
terea lw Copernic. A fost
scos pe o orbitd cu perigeul
la 202 km, apogeul la 1 551
km; perioada de revolutie de
102,2 minute i inclinarea de
48,5 grade. Principalele expe-
riente stitntifice: studierea ra-
diatilor solare in domeniul
frecventelor 0,6—6.,0 MHz s

cercetian asupra ionosferei.

19 aprilie. COSMOS-554.
Avea, la prima revolutie, ur-
matorii parametri fundamen-
tali ai orbitei: perigeul la 212
km, apogeul la 318 km, pe-
rioada de revolutic de 89,5
minute, inclinarea de 72.9 gra-
de.

19 aprilie. ANIK-2. Al doi-
lea satelit canadian de tele-
comunicatii, destinat retelei
nationale de radio-televiziune.

22 aprilie. LUNOHOD-2.
Si-a incheiat cea de-a patra zi
de explorare selenara; hiber-
nare nocturnd, pini la 7 mai.
De la 16 ianuarie 1973, cind
a fost debarcat pe suprafata
Lunii a parcurs 36200 m,
efectuind numeroase mane-
vre complicate.

25 aprilie. COSMOS-555.
Cel de-al treilea Cosmos al
lunii apriliec gi al [3-lea al
anului 1973, a fost scos in
spatiu pe o orbita cu perigeul
la 216 km. apogeul la 253 km.
perioada de revolufie de 89
minute §i inclinarea de 81,3
grade.

ani de la prima misiune cos-

Dispeceratele cosmice fac posibile astfel tinerea
sub observatie permanentd a Pdmintului pentru o
cunoastere a sa amdnuntitd §i «la zi». Este incd un
aspect important al intreprinderii spatiale la nivelul
actual al dezvoltdrii sale, nivel fixat destul de edifi-
cator de statiile orbitale Skylab si Saliut.

Fdrd indoiald, contributia satelitilor automati la
cunoasterea prefacerilor planetei este §i ea destul de
insemnatd. Deriva continentelor, efectele mareelor,
scufundarea unor insule si ridicarea altora, eruptii
vulcanice submarine §i in tinuturi indepdrtate ne-
locuite, miscdri seismice si tectonice cu amprente
adinci in scoartd — iatd doar o parte din fenomenele
care se produc frecvent pe planeta noastrd, modifi-
cindu-i infdtisarea. Fotografiile din satelit, configu-
ratiile terestre, sint prinse in atlase mereu‘actualizate,
fapt care constituie, intr-adevdr, o mare biruintd a
umanitdtii in cunoasterea §i stdpinirea fenomenelor
din naturd.

STATIILE ORBITALE LOCUITE

Tot ce s-a spus despre detectia din cosmos a unor
resurse terestre §i alte numeroase posibilitdti ale
satelitilor automati ar putea reactiva intrebarea asu-
pra rostului statiilor orbitale locuite. De aceea, mai
inainte de a incheia, facem citeva consideratii in legd-
turd cu utilitatea participdrii nemijlocite a oamenilor
la explordrile spatiale.

O echipd de trei specialigti detasatd pentru patru
sau opt sdptdmini pe o statie-satelit, in vederea efec-
tudrii de lucrdri stiintifice, tehnice, tehnologice, unele

cu caracter direct utilitar — in aceasta constd opera-
tia Skylab. La dispozitia echipei, un observator astro-
nomic, un ordinator §i multe aparate, instalatii, echi-
pamente.

Oamenii fac observatii, inregistreazd date si infor-
matii sau pur §i simplu iau cunostintd de rezultatele
prelucrdrilor de date la calculatorul electronic. Se
primesc informatii si de la satelitii automati, numai
cd totul se triazd pe statie — iatd un mare avantaj
al posturilor cosmice de tipul mentionat. Unele rezul-
tate ale observatiilor si mdsurdtorilor directe, ca §i
cele transmise la timpul real, ingdduie interventia
oportund. Altminteri, cum s-a ardtat, se produc in-
urzieri pdgubitoare. Or, prezenta oamenilor pe statie
este modalitate excelentd pentru oportunitatea supra-
vegherii.

Dar nu numai atit. Pentru robetii cosmici tot ce este
situat in afara instructiunilor sau telecomenzilor
rdmine si in afara semnaldrii, pe cind omul percepe,
sesizeazd §i semnaleazd ~neprevdzutul iar aceasta
numai el o poate face.

Omul in cosmos schimbd calitatea misiunilor astro-
nautice, imbogdtindu-le continutul si mdérindu-le va-
loarea.

Ing. D. ANDREESCU

1. Imagine TV furnizati de un satelit automat, util3, ca de altfel multe alte imagini cu conginut
informatii similar, pentru cercetirile oceanografice, ca si pentru studii de geografie.

2. Fotografie In infrarosu a coastei orasului-port Tripoli, luati la 27 august 1965 de astronautii
hipajului Gemini-5. Interpretatd In laborator, fotografia a indicat clar structura culturilor vegetale
-a lungul litoralului.

3. Din cosmos se vidd bine norii. O asemenea formatie periculoasi — un ciclon — dezvoltata
asupra Frantei a putut fi urmiritd indeaproape din etapa initiali, de formare, fiind prevenite la timp
spre progresiunea si agresivitatea sa navele aflate In larg, avioanele In zbor, porturile si marile orase

zona defilatd.




24, 25, 26 si 27 august 1944.

Au fost atunci patru zile hotiritoare pentru soarta
capitalei noastre. Dacd Ilucrurile s-ar [i petrecut
altfel, cu alte cuvinte dacd hitleristii, mai numerosi
si sustinufi intens de aviajie, ar fi reusil si cucereasca
orasul, asa cum primisera ordin de ja ulnaltul coman-
damenl al armatei germaney, grele ar [i fost suferin-
fele Bucurestiului si ale locuitorilor sdi.

Dar pufinele unitafli ale garnizoanei oragului,
Impreund cu muncitorii din formaliunile de lupti
palriotice, au rezistal. Apoi, trecind la contraofensiva,
au lichidat complel pe agresorii fascisti, capturind
mii de prizonieri. Luplele cele mai imporiante s-au
dat, In acele zile, In zona din nordul Capitalei, pe un
fronl care Incepea la vesl de soseaua Bucuresli-
Ploiesli si trecea prin aeroportul Baneasa si salele
Bineasa, Herdstrau, Pipera.

O buna parte a acestui front a fosl acoperit de
subunitdtile batalionului de parasutisti, care Isi avea
cazarma in incinta fortului Pantelimon.

Despre luptele desfisurale in zilele de 24—27
augusl 1944 de citre acest balalion, ne relaleaza, pe
larg, maiorul In rezerva ing. Stefan Soverth, In
carfea sa, recent apiutd, wParasulisti in luptan®.

Stefan Soverth nu esle un necunoscul pentru
cititorii revisiei noasire. Numele lui a aparul adeseori,
ca avlor al unor articole de specialitale sau cu prilejul
descrierii parasulei realizald de el si fabricalta In
serie mare, sau cind i s-a decernal de cdlre Federafia
Aeronauticd Internationaly (F.Al) diploma «Paul
Tissandier», spentru contributia adusd Ia dez-
voltarea paragutismului sportiv in Romdnian.

Meritul volumului constid In aceea ca aulorul nu
se mullumesle sa descrie numai luplele indirjite si
singeroase alke balalionului de parasulisti ci, pe
fundalul actiunilor militare, scoate In prim plan
oamenii, ofiterii si solatii parasutisti, acei lineri
entluziasti, viteji, gala sd-si dea fard ezilare viata
pentru palria lor draga.

Cu multdi modestie, Stefan Soverth prefera sa
ramina in umbrd, punind sa vorbeasca, in paginile
cartii, pe subalternii sdi. Astfel, din relativile luptatori-
lor, din actiunile individuale sau ale micilor subuni-
tati, ni se prezinia unitar, vn tablou completl al Jupte-
for duse de parasutisti in acele palru zile de august
care au urmal insurecliei nalionale antifasciste a -
mate. Fapie de autentic eroism, mergind pina la jertfa
suprema, sind redale simpiu. omeneste, fard nici un
fel de emfaza. Stikdl acesia, perfeci adecval hecravii,
atrage si capliveazi pe cididor.

Pe mulli dinlye eron luctraen sale, aulorul ¥ urma-
resie si dupa razboi, pina in zilek noastre. Uni au
ajuns ingineri, profesori, medici... alji au continual
sa actliveze In ok jul parasutismului — sporliv sau
militar. Dintre ei se detaseazi figura fostului adjutant
parasutist, Grigore Bastan, in prezent general-maior
de avialie.

Generalul Baslan semneaza si prefala acestui
volum, sub forma unui scuvint Inaintes, de fapl o
adevdrald marturisire de credin{a, din care ne permi-
tem sa citam un fragment.

«Cine sint paragutistii? Daci cineva mi-ar
pune aceastd intrebare as zimbi gi n-ag sti
ce si rispund. Nu pentru cid nu # cunosc, ci
tocmai pentru ci § stiv atit de bine. Eu insumi
sint unul dintre ei: aproape intreaga viata
mi-am inchinat-o miraculoasei umbrele 3i mu)-
te dim clipele de intensi 3i deplini triire le-am
pefrecut sub cupola ei ametitid de azur._ Para-
sutigtii pe care ii veli cunocagte din paginile
cirtii an fost, in primul rind, ostagi chemati
de marele glas al patriei, al Partidului Comu-
nist Roman, pentru a-3i face datoria... Si fapte-
le lor de vitejie 3i eroism s-am Mscris la loc de
cinste, in marea cronicd a neamuluin

*«PARASUTISTIIN LUPTA» de Stefan Soverth
in colectia aMemorii de razboi» apirutad in Editura
militard — 1973
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Uriasa navi de culoarea argintului
ruleazi usor, gratios, pe platforma
Aeroportului International Bucuresti.
Otopeni. Parci nu-ti vine si crezi ¢
acest colosal «pescirus» cu aripile des-

ficute, cintirind nu mai putin de
157 500 kg se poate desprinde de pi-
mint. Dar numai cu citeva minute in
urmi l-am urmirit tdind cerul, virind
dezinvolt spre orizont, venind apoi
«cuminte» si asezindu-se pe panglica
de beton a pistei de aterizare. Epoca
aeroplanelor din lemn si pinzi ni se
pare rimasi undeva, la ani-lumini de-
partare.

In fata noastri se aftd unul dintre cele
mai impresionante avioane de pasageri
din lume, cvadrireactorul IL-62. Initia-
lele sub care zboari: YR-IRA. Pe ampe-
naj: pavilionul rominesc. El face parte
din aparatele de curind intrate in zes-
trea TAROM-ului si deserveste liniile
aeriene de mare distanti ca Bucuresti-
Paris, Bucuresti-Stockholm, Bucuresti-
Pekin, precum si cursele acharter» spre
marile orase ale lumii.

inainte de a v prezenta cartea de vi-
zitd a noului aparat — caracteristicile
lui —, citeva informatii biografice:

IL-62 este unul ‘din membrii maris
familii de aparate proiectate de cele-
brul Serghei Niusin, Erou al Uniunii
Sovietice, si construite de colectivul
de sub conducerea sa. Avionul nu are
la bazi nici un alt model civil sau mili-
tar; este primul aparat de pasageri
creat de lliusin cu folosirea unor mo-
toare turboreactoare si are ca omolog
aparatul VC-10, construit in Anglia,
dar inferior IL-ului ca performante.
Prototipul a fost realizat in 1962 iar in
1964—1965 s-a trecut la productia de
serie. De mentionat este faptul 3 pe
linga confortul pe care il oferd, la nive-

lul exigentelor celor mai inalte (oficii
de bord ireprosabile, temperaturi con-
stantd de 20°C, spatiu si amenajini co-
respunzitoare) IL-62 prezinti o securi-
tate deplini. Poate zbura chiar numai
cu un singur motor din cele patru, si
are instalatii pentru aterizare automati
de 1a 400 m pini la 60 m de pisti. Zborul
de croazieri se executd la un plafon de
10000 m astfel G zgomotul nu este
resimtit la sol; de altfel este un aparat
silentios. Posibilititile de incircare sint
i raport de varianta in care este ame-
najat: Confort maxim, amenajiri spe-
ciale — 70 pasageri; clasa | — 115 pasa-
geri; turist — 168 pasageri; economic
— 186 locuri; avion de transport mar-
furi — 23 000 kg. Ca o curiozitate: avio-
nul ia la bord pentru raza de activne
maximd 100 000 litri combustibil.

Si-acum datele tehnice: anvergura
— 43,30 m; lungime — 53,12 m; inil-
time — 12,35 m; suprafata portanti
— 279,55 mp ; volumul cabinei — 49 mc;
greutatea gol — 67 800 kg: viteza ma-
ximd 900 kmford; viteza minimi —
235 km/ori; decolare — 1 800 m; de-
colare cu fortaj — 1 350 m; aterizare

8001000 m; viteza ascensionald

18 m/sec; raza de actiune 9 200 km.

IL-62 acoperd distanta dintre Mos-
cova si New-York, firi escali, — peste
7700 ks — in 8 ore 40 minute.

Prin achizitionarea aparatelor IL-62
si a altora de mare randament si capa-
citate, TAROM si-a mirit simtitor ca-
pacitatea de satisfacere a cerintelor
mereu sporite, aliniindu-se cu cinste
alituri de marile companii aeriene ale
lumii. (Imaginile aliturate prezinti nava
aeriani a2 TAROM-ujui — IL-62).

V.T. MURES
Foto: L. BENDIU




Ot

s TEINIGA

Concursul international de aeromodele captive de la Hradec
Kralove (R.S. Cehoslovaci) se inscrie printre competitile
devenite tradifionale. Anul acesta, pe frumosul teren al clubulw
din Hradec Kralove si-au dat intilnire aeromodeligti din
Austria, R.D. German3, R.F. Germania, Italia, Olanda,
Rominia, precum §i o puternicd echipi a gazdelor. Trebuic
si mentiondm, de la inceput, ci rezultatele au fost in marc
misurd influentate de baza materiald de care a dispus fiecare
concurent; performantele au fost in functie de calitatea mo-
toarelor si a diverselor «inovatii» aduse. Categoria «viteza
2.5 cme» a aratat, in mod pregnant, acest lucru: diferenta de
vitezi dintre primul clasat (italianul M. Crescentini 222,2 km/h)
§i reprezentantul nostru $tefan Purice, clasat al doilea, cu
196,7 km/h se datoreste motorului Rossi X 15, pus la punct
special de citre firma constructoare in vederea acestui concurs.
De asemenea, adaptarea perfectd motor-elice are un rol foarte
important. Faptul .nu diminueazi meritul echipei italiene. ci
din contra. subliniazi inalta tehnicitate §i subtilitatea de pilo-
1aj de care a dat dovadi. Echipa Crescentini G si Crescentini M
(tath si fiu) gi-a divizat perfect sarcinile, tatil ocupindu-se de
partea tehnici si fiul de pilotaj.

Stefan Purice a ocupat un binemeritat loc doi, intrecind pe

CONCURS de AEROMODELE
CAPTIVE

concurentii cehoslovaci, care, avind la dispozitie motorase
MVVS, erau cotafi printre favorifii acestei probe. Purice a
avut un model finisat aproape perfect & o adaptare optima
intre elice §i motor — lucru care i-a determinat pe unii con-
curenti oficiali si spun® ci modelistii nostri sint «artisti».

La celelalte categoru nu am mar reugit sa ocupam locun
satisficitoare in clasament. Mentiondm ci, la acrobatie a
concurat vicecampionul mondial al probei iar la curse, primul
loc a fost ocupat de un austriac, la citeva zecimi de secunda
de recordul mondial.

in orice caz, s-a demonstrat inci o dati c fird o bazi ma-
teriald satisficitoare, fird antrenamente tinute cu regularitate
s fard selectionan riguroase, pe bazi de concursuri la di-
verse nivele, nu se poate obtine 0 promovare a modelismului
nostru. Considerim ci din punct de vedere al materialului
uman ne aflam in prima treime a concurentilor pe plan euro-
pean, dar datoriti lipsei de bazi materiala, sintem obligafi si
ne aliniem «la mijlocul plutonului» in mai toate concursurile
internationale.

ceea ce priveste «combatul» (luptele aeriene), concurentii

s-au prezentat fiecare cu cite 5-6 modele si ritmul de distrugere
al acestora a fost mare. Pentru a concura cu succes la aceasti
probd, trebuie si ai multe motoare §i si fii dispus si distrugt
total 4-5 modele. In aceste conditii. categoria devine foarte
costisitoare. Nivelul de pilotaj la aceastii categorie a fost deo-
sebit si spectacolul in sine exceptional. La categoria machete.
aplicarea noului regulament a dus la rezultate care ar trebui
si dea de gindit machetistilor nogtri. Punctele objinute la stand
au o importantd mai mic3 decit cele de la proba de zbor, unde
evolutiile (figuri simple) §i realismul zborului primeazi. Se
acordd puncte pe lansiri de rachete, parasutini etc. Simplul
fapt al unei executii impecabile a machetei nu este suficient
pentru a cistiga un concurs.

Conditiile de desfisurare, cu exceptia timpului defavorabil,
au fost excelente. .

REZULTATE TEHNICE:

Vitezi: 1) M. Crescentini (Italia); 2) Stefan Purice (Romi-
nia); 3) Mensik (R.S.C.). Acrobatie: 1) Jurecka (R.S.C.);
2) Cane (R.S.C.); 3) Skurabalek (R.S.C.); Curse: 1) Gurtler--
Baumgartner (Austria); 2) Bugl-Straniak (Austria); 3) Fischer—
Nitsche (Austria); Machete: 1) Davidoric (R.S.C.); 2) Rajchart
(R.S.C.); 3) Simcak (R.S.C.).

Al. MITACHE

MODELISM 4

»2ADAGIO"“-PLANOR A2

Interesantul model pe care il recomanddam
constructorilor, aliturat, apartine canadianu-
lui Peter Alnutr si este cistigdtorul trofenlui
«Picrre Trebod» — o comperitie iradifionald
cu | 231 puncte, din 84 pariicipanti. Este vorba
de o constructie clasicd, robustd. Aripa are
un profil B 7457 d 2, realizat din balsa de
1,6 mm. - Longeronul este format din doud
baghete de brad de 3x6 mm, intdrit cu o
haghetd de brad de 1,6 x3 mm. Bordul de fuga
a fost realizat din balsa de 3x25 mm iar
cel de atac are pe extrados balsa iar pe intra-
dos brad, pentru o mai mare rezistentd. Pentru
o rigidizare bund intre bordul de atac si cel

de fugd au mai fost introduse doud baghete
de 1,6 x3 mm. Unghiul de incidentd este de
3,5 grade.

Ampenajul contine profile din lemn de balsa
cu o grosime de 08 mm, bordul de atac este
format din baghete de 5x5 mm, urmeazd un
longeron de 2,4 x3 mm si bordul de fuga de
24x13 m.

Impinzirea s-a facut cu hirtie emailitaia.
Fuzelajul a fost realizat din lemn de balsa de
bund calitate iar baldachinul din duraluminiu
de 3 mm grosime. Autocnipsul a fost incorporat
in fuzelaj. Centrul de greutate se situeazd la
53 la sutd din coarda aripii.
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Panta ideald pentru zborul aeromodele-
lor planoare din categoria F 1 E este un
deal de 40—50 m indljime, cu inclinatii pro-
nuniate, amplasat, dacd se poate, pe o
cimpie degajatd spre principalele directii
de vint. In tara noastrdi existd multe pante
de acest fel, Incepind cu acel «rai» al aero-
modelistilor care este dealul de la Sinpetru-
Brasov. Pe un asemenea deal existd, de
obicei, doud conditii distincte de zbor: pe
timp calm gi pe vint.

n cazul cind vintul nu sufid, planoarele
lansate de pe culme vor smerge» planat,
in linie dreaptd, spre cimpie, pindl la ateri-
2are. Pentru realizarea unui timp de zbor
cit mai lung este necesar, In acest caz, ca
aparatul sé aibdl o vitezd de coborire cit mai
micA (un model normal, de la 40—50 m
indime, cu o ciidere de 03 m/sec reali-
zeazd 130—170 sec. Aceasta constituie
insd doar jumiatatea timpului maxim regu-
lamentar). Din tenicire, timp absolut calm
nu exist® decht pentru momente foarte
scurte.

In rindurile de mai jos ne vom ocupa de
zborul In conditii de declanséri termice si
de vint, Dupd cum se stie, din cauza inso-
latiei si naturii diferite a solului, aerul din
cimpie se Inclilzeste diferit, pe de o parte,
iar pe de aitd parte pantele expuse soarelui
fiind mai aproape de perpendiculard pe
directia razelor se Inciélzesc mai tare decit
cimpia pe care razele cad mai oblic. In
aceste conditii, pe pantele expuse la soare,
la intervale de 15—20° se nasc declansgéri
termice. Ce sint acestea? Aerul ce statio-
neazd pe pante, ca s In cimpie, se Incél-
zegte de la soare diferentiat In functie de
sol, vegetatie etc. Inciilzindu-se, el devine
mai usor decht cel dimprejur gi formeazs
un fel de «balon» de aer cald, insd agatat
cu baza de sol. Cind «baloanele» sint
destul de puternice se desprind si urcé In
viizduh. In cazul cind ele se formeazi la
baza pantei ¢i pe panta dealuiui, mai Intli
vor aluneca spre virful acestuia si ajungind
pe culme se vor desprinde. Deci pe dea!
desprinderile «termice» vor fi mai dese ca
In cimpie si se vor repeta In acelasi loc la
intervale de timp regulate. Migcarea «ba-
loanelor» de aer de-a lungul pantei nu este
altceva decht o boare de vint perpendiculard
pe pantid Deci pe pantli va ap&rea elementul
avint» chiar dack In realitate vintwl sufld
sau nu. Planorul nostru, lansat in momentul
cind bula de aer cald Incepe si lunece de-a
lungul pantei, va Intlini In drumul séu un
aer avind o dubléi components ascendents,
atit de naturd dinamicé (vintul suflind pe
pantdl) chit si de naturd termicéa (aerul cald
se ridicdl). Viteza ascendentd a aerului se
va sciédea din viteza de coborire a plano-
rului, mnc;orlnd-o sau chiar anulind-o pe
aceasta, iar viteza vintului din viteza plano-
rului micsorind viteza fati de sol. In aceste
conditii planorul nostru va putea realiza
timpi muilt mai mari decit cei teoretici in
atmosfera calm#é, cu condifia ca lansarea
sd ‘se fach Ia momentul oportun. adicd

wectoria sborului
‘-‘-‘--‘-'----_
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atunci cind pe virful pantei incepe si se
simth o boare de vint. La Sinpetru, n zilele
calme de vardi fenomenul se repetd la
circa 15—20 minute si dureazéi 2—3 minute.
Pentru astiel de conditii aparatul ideal
este planorul clasic A2, previzut cu un
sistem de dirijare pe directie — avind o vi-
tezd ct mai micd sl o vitezd de coborire
ct mai redusd

Ce se intimpid insd cind sufld vintul?
Pentru cazul nostru vom considera vintul
de la 2—3 mysec pindl la max. 12 my/sec, vi-
tezdi la care zborul se opreste.

Asa cum se stie, din cauza frecdrii cu
solul, viteza vintului merge descrescind,
de ta indlime catre sol. Aceasta descres-
tere nu este lineard, ¢ e mai pronuntatl
ciitre sol si mai putin la indljime mai mare.
Dacé presupunem pe o cimpie deschisid
existenta unuwi deal perpendicular pe direc-
tia vintului, pe coasta expusd vintului, aerul
va veni cu viteze diferite in functie dec indl-
time si va urmédrn conturul dealului (fig.
alturatd). Din combinarea vitezelor dife-
rite, In functie de indl{ime, precum gi a In-
ghesuirli fileurilor de aer, pe suprafata
dealului se va inregistra o viteziA sporitd
de circulatie a aerului culminind la nivelul
crestei, unde se creazd o depresiune care
suge in jos scurgerea de pesie deal, dind
nastere la o zond localll avind viteza cu circa
25 la sutd mai mare decRh viteza vintului
la indl{imea respectivi. De asemenea, da-
toritl devierii In sus a vintului, in fata pantei
se nagte o zond de curen{i ascendenti
dinamici. Cum va trebui s zboare un aero-
model In aceste conditii pentru a realiza
de fiecare datd cele 300 sec. maxim? Asga
cum prevede regulamentul, modelul va fi
lansat cu mina de pe pantd, Impotriva vin-
tului. Mecanismul s&u de dirijare va fi reglat
astfel inch s&-l mentind cu fata riguros in
vint. Viteza sa de zbor va trebui si fie ceva
mai mare dech viteza vintului in virful pantei,
pentru a se putea deplna de panti urcind
In curentul ascendent al acest Dar pe

masurd ce urcé, viteza vintului creste pind . .

ce egaleazdi viteza planorului, cind acesta
zboard stationar. Urcarea continuind, vi-
teza vintului depiiseste viteza planorului,
care Incepe =4 zboare citre Inapoi. Acest
zbor ascendent citre Inapoi continud pind
ce planorul depiéiseste culmea dealului si
ajunge In zona descendentd. Aici, pierzind
Indl{ime, revine In zona in care viteza vin-
tului @ mal micli dech a planorului gi incepe
din nou sd Inainteze cétre deal pind ce II

pseudoelipticéi si care in conditii constante
ar trebui si poat#d dura atit ci sufld vintul.
Aceasta Insd, teoretic. Practic, vintul nu
sufld niciodatd constant ¢ in rafale, dis-
tributia vitezei lui cu Indllimea variazd de
la un moment la altul, configuratia dealului
nu e niciodatd perfectd elc.

Planorul nostru trebuie insé si facd fajd
acestor conditii gi si execute un zbor cht
mai apropiat de cel teoretic ideal. Ce cali-
tati trebuie sd aibéi un astfel de planor?

Din punct de vedere aerodinamic pla-
noarele din categoria F 1 E trebuie si fie:

a) Stabile longitudinal si lateral. In acest
scop ele vor avea un braj mare de pirghie
al profundorului, profile autostabile pe cit
posibil, un centraj la 30—35 la sutd din
coarda profilului gi un unghi diedru foarte
pronuniat (2 x 15).

b) Maniabile pe directie, pentru ca dispo-
2itivul de dirijare automati sd le mentind
pe traiectorie fird oscilati mari.

c) Rapide, cu vitezd mich de cidere, deci
fine, pentru a urca usor $i a inainta Impo-
triva vintului. Am mai spus ci zborul la
acest gen de competitii se opreste la viteze
de vint mai mari de 12 m/sec.

Deci planorul nostru trebuie sd poatd
zbura cu peste 12 my/sec la limita superioard
si cu 5—6 mysec la limita inferioard. Un ast-
fel de planor nu se poate realiza decl prin
calcularea unui model de vitezé micé, la
care prin addugarea de balast In centrul
de greutate sii se poatd ajunge si la viteze
mari combinat cu un sistem de voletfi re-
glabili la sol care s ajute In zona vitezelor
mici.

Pentru fiecare vitezd este necesar sii se
determine prin incercéiri cantitatea de ba-
last necesard care la start se va regla In
functie de viteza vintului.

Pentru a realiza o buné stabilitate, pe o
distributie de la simplu la dublu a vitezei,
este necesard o constructie usoard cu
concentrarea greutiitii cit mal aproape de
centrul de greutate. La parametri aero-
dinamici egali, o arip8 grea, din cauza iner-
tiei, In urma unei Inclindri laterale va reveni
un timp mai lung dech o aripi ugoari In
timpul Inclinérii, vectorul portantei fiind
si el inclinat, planorul se va deplasa lateral
iepind din traiectoria dorité cu atit mai mult
cu clt inertia e mai mare.

d) Solide. Zborul Ia viteze ale vintului
de 10— 12 mysec. cu rafale va solicita foarte
mult structura. Dacdl tinem cont cé la in3l-
time planorul va Intlini viteze de vint cu
circa 50 la sutd mai mari, adica pina la 18 ny
sec (circa 65 kmyh) si cu rafale, ne putem
face o idee despre solicitérile la care e
supus# celula planorului. In afark de asta,
el va ateriza, undeva, In teren accidentat,
¢i de aceea trebuie aleasd o structurd
ugoaril gi foarte rigidd. Cea mai bund solu-
fie In acest sens este aga-zisa JStructurd

depidgegte ¢i revine In zona ascend

a acestuia, de unde ciclul se repeta
Acestea ar fi conditiile teoretice ideale

ale unui astfel de zbor, pe o tralectorie

geodeticli care insi e destul de greu de
realizat.

Al MITACHE




IN TELECUMANUA (I111)

INI I ITERKE

Instalatiile de telecomand3 cu codificare analogica
folosesc un ansamblu codor-decodor ce traduce de-
plasdrile mecanice ale levierelor de comand4 din insta-
latia de emisie In variatii corespunzitoare ale unor
tensiuni continue, furnizate, la iesirea din decodor,
separat pentru fiecare din cele dou& canale.

Aceasta se realizeazd de cele mai multe ori prin
utilizarea unui semnal de joas3 frecvents (2000—8000
Hz) ce joac3 de fapt rolul unei «subpurtitoare de in-
formatien. Aceastd subpurtitoare este «decupatd»
(Intreruptd) de citre codorul propriu-zis, factorul de
umplere si frecventa acestei decupdri constituind
codificarea primara a celor doud comenzi (simultane
si proportionale) pe care le poate realiza un astfel de
sistem. In numaru! viitor vom descrie in detaliu schema
de principiu si modul de realizare a unui astfel de
codor si de aceea nu vom insista mai mult asupra lui.
Retinem doar ca, la intrarea In blocul modulator, co-
dorul va furniza trenuri de impulsuri dreptunghiulare
de audiotrecventa, tactorul de umplere si trecventa
de repetitie a acestor trenuri constituind codificarea
celor doud comenzi (fig. 1).

Antena emitdtorului va radia deci in spatiu 0 undi
electromagnetica cu frecventa de 27,12 MHz modulata
in amplitudine, cu o profunzime de 100 la sut3, de cétre
impulsuri cu frecventa s& zicem, de 2 300 Hz, raportul
dintre durata acestor impulsuri si a pauzei ce le separ3
precum gi frecventa lor de repetitie constituind, fiecare
In parte, o informatie de comanda.

In instalatia de receptie vom regasi la iesirea din blo-
cul receptor subpurtitoarea de informatie ce urmeaza
sd fie supusa unor prelucrdri cqrespunzitoare. O
primd operatie este curdtirea acestui semnal de even-
tuali factori de perturbatie colectati in timpul transpor-
tului prin spatiu sau chiar in instalatia de receptie.
De cele mai mulfe ori aceasta se face cu ajutorul unui

DO

Subpurtdloare

Aecu,n:are

Semnal fnodtd:‘:—tbr

3

amplificator selectiv acordat pe frecventa subpurti-
toarei. Un astfel de etaj este cel reprezentat in fig. 2.
Filtrul acordat insensibilizeazd amplificatorul la sem-
nale de altd frecventd decit cea a subpurtitoarei cil
si la «suflul» super-reactiei, atunci cind receptorul
este de acest tip. La iegirea acestui etaj vom obtine,
corect calibrat si cu o forma corespunzitoare, semna-
lul cu care vom ataca intrarea in decodor. Pentru unut
din canale, si anume cel care contine informatia codi-
ficatd prin factorul de umplere, am putea crede c3 o
simpla integrare ar fi suficientd pentru a obtine o
tensiune continud a cdrei marime va depinde de va-
loarea factorului de umplere, si deci o valoare analo-
gica a pozitiei mansei de comand3 de pe cutia emita-
torului. Ar trebui doar ca aceasti tensiune sa o apli-
cadm unui servo-amplificator corespunzétor pentru ca
problema realiz&rii unei comenzi <3 fie rezolvati. in
realitate Ins3 servo-amplificatorul consuma la intrare
o anumna putere, ceea ce impune o amplificare inter-
mediard de putere. Pe de alt& parte, va trebui sa utili-
zam si informatia continutd In frecventa de decupare,
si aceasta Inainte de a integra impulsurile, astfel Incit
sirul prelucrdrilor pe care le suferd semnalul este ceva
mai lung. Dar sd urmarim aceste transformari pe o
schema complet (fig. 3). Aici s-a renuntat la bucla de
reactie, limitarea fiind realizatd de cele doud diode
montate in opozitie. Condensatorul din colectorul lui
T1 asigurd eliminarea subpurtdtoarei, semnalul fiind
transmis printr-un divizor spre grupul T2-T3 care func-
tioneazad In «tot sau nimic», fiind vorba de tranzistori
cu siliciu care la tensiuni de polarizare a bazei mai mici
de 05—06 V se blocheazd, iar datoritd factorului B
mare, se saturgaz3 rapid, indat3 ce tensiunea aplicata
bazei depidseste pragul de blocare. Dup3 integrarea
realizatd de rezistenta de 2,2 kohmi si condensatorul
de 50 uF, la iegirea E1 se obtine o tensiune, variabil3
in functie de factorul de umplere al decupajului, ce va
fi aplicatd unui servoamplificator.

impulsurile pozitive ce apar pe colectorul lui T3
sint aplicate printr-o diodd pe baza tranzistorului T4
care, Impreund cu T5, formeaza un circuit monostabil
ce, cu valorile din schema, furnizeazd pe colectorul
lui T5 un impuls negativ cu o duratd de circa 55 mili-
secunde pentru fiecare impuls aplicat bazei lui T4.
Presupunind o frecventd medie de decupaj de 9 Hz,
vom avea pe colectorul lui T5 impulsuri si pauze egale
de clte 55 ms fiecare. Dacd trecventa decupajului
creste, durata pauzei va scddea, si invers, la sciderea
frecventei de decupare vom obtine pauze Intre im-
pulsuri mal lungi de 55 ms. Integrind, in acelasi mod
ca §i pentru primul canal de comanda, acest semnal
vom abtine la iegirea E2 0 noud tensiune ce va transpu-
ne analogic pozitia levierului de comanda care deter-
mind, In emitator, frecventa decupdrii, adicd semnalul
de comand# necesar celul de al doilea servoamplifi-
cator.

Principiul de functionare si constructia servoampli-
ficatoarelor g¢i a servomecanismelor o vom aborda
in numerele viitoare, In cadrul indicatiilor privind con-
structia de catre amatori a unor instalatii de radio-
comandd simultan proporiionale. Deocamdatd, con-
siderind partea pur introductivd Incheiatd, ne vom
multumi sd semnaldm posibilitatea de a realiza deco-
dorul numai cu relee ca si existenta unor sisteme de
servomecanisme capabile s3 realizeze mecanic de-
codarea. Pentru telecomanda aeromodelelor, de pild4,
existd un sistem, mult utilizat in anii trecuti, cu ajutorul
cdruia un singur servomotor comandat de un releu,
poate asigura comanda simuitan proportionald atit
a directiei cit i a proafundorului. Exists, de aseme-
nea, posibilitatea ca folosind acelasi sistem de codare
analogicd s transmitem si o a treia comandd, cum ar
fi reglarea acceleratiei unui motor termic, dar cu pretul
unei complexitdti sporite a decodorului. Folosind
unele artificii, se poate obtine chiar si o a patra coman-
da, sau un dispozitiv de autoprotectie capabil sa re-
aduc3d toate comenzile pe pozifia neutrd indatd ce,
dintr-un motiv sau altul, legétura dintre emititor si
instalatia comandats se intrerupe. Dar pentru moment
vom opri aici consideratiile cu caracter general, ur-
mind ca aspectele mai speciale s3 le analizdm pe con-
structii concrete.

Chiar din numd&rul viitor vom Incepe descrierea
constructiei unor dispozitive ce ne vor pune, pas cu
pas, in posesia unei statii de telecomand& multicanal,
simultan proportionala.

prof. V. MANOLACHE

REGULATOR
ELECTRONIC
DE TURATIE

Navo §i automodelistii sint nevoifi sd utilizeze, pen-
tru a varia turafia motoarelor. reostate care. pe linga
japtul cd disipeazd in mod inutil energia bateriilor
sau acumulatorilor, sint destul de dificut de procurat.
iar puterea motoarelor la turafii scdzute este §i ed
mult redusd. Utilizind tranzistori lucrind in comutatie,
se poate obyine variatia turatiei motoarelor in limite
destul de largi fard pierderi importante de putere sau
energie.

Este vorba in principiu de un multivibrator cu ra-
portul dintre durata pauzei si a impulsului variabil.
Aceastd variafie este comandatd de un potenfiometru
de micd putere, foarte usor de procurat care este acfio-
nat la rindul sdu de cdtre un servomecanism al stafiei
de telecomandd. O astfel de schemd, pe care am expe-
rimentat-o cu bune rezultate, este §i cea prezentatd
in revista sovieticd «Modelist Constructor».

Dacd urmdrim schema de principiu observam cd
tranzistorii complementari Tl si T2 constituie un
multivibrator, durata de stationare in fiecare stare
fiind determinatd de pozifia potentiometrului P.
Impulsul dreptunghiular de duratd variabild obfinut
in colectorul tranzistorului T2 este aplicat, printr-un
divizor, pe baza tranzistorului T3 funcfionind ca
repetor pe emitor. Tranzistorul de putere T4. trebuie
sd poald suporta curenfi cu intensitate corespunzd-
toare puterii cerute de motorul acfionat. Montajul
functioneazd corect la tensiuni de 6-12 volfi 5i nu
necesitd nici un reglaj special. Toate rezistentele
pot fi de vataj mic cu exceplia rezistentei R9 care
trebuie s fie de cel pufin 05 W. Tranzistorii utili-
~afi in schema originald sint urmdtorii: T1 si T3 de
tip P14, P15 sau P16. T2 de tip MP38A iar T4 de

tip P201. P203, P214, P216 sau P217.Se pot utiliza

si orice alfi tranzistori echivalenfi, avind grije ca
pentru primii trei, factorul f3 sd fie mai mare ca 35
iar curentul inifial de colector sub 2 microamperi.
Pentru curenyi de pind la 05 A tranzistorul T4 poate
functiona fdrd radiator. Cum insd el este prevdzut afi
montat separat de pldcuta de circuit imprimat pe
care se monteazd primii trei tranzistori si dioda de
protectie D71, este bine ca de la inceput sistemul
de fixare al acestui tranzistor de putere sd constituie
totodatd un radiator de circa 50 cmp.
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o Echipa clubului IPGG Bucuresti formatad din Dan Vasilescu (con-
ducétor), Vied Petcu si Petru Santo, impreund cu un fost membru al
aceluias club, in prezent la A.S. Armata — Cezar Manea, a reusit s& par-
curgd Creasta Carpatilor Meridionali intre Baile Herculane si Sinaia. A-
ceasta traversare, de-a lungul a 400 km de creastd, dureaza in general o
lunad de zile si obligh echipele si innopteze de nenumarate ori in corturi
si sa infrunte frigul, zipada si vinturile puternice. Plecind pe 29 ianuarie
din Baile Herculane, alpinistii av parcurs Masivul Godeanu, apoi Piule-
Piatra lorgovanului, poposind dupé sase zile la cabana Buta. Dupd tra-
versarea Retezatului (cind ating vf. Peleaga), ei coboara spre Petrosani,
de unde abordeaza Paringul. Alte trei zile le trebuie ca sa ajung la Brezoi.
Muntii Fagiras sint atacati pe la cabana Suru, vremea obligind la doua
bivuacuri in drum spre Bilea Lac. La cabana Podragul s-a facut o intreru-
pere de dou# siptémini pentru participarea la campionatele republicane.
Continuarea crestei Fagérasului si traversarea crestei sudice a Pietrei
Craiului s-a executat in conditii extrem de grele, datoriti caderilor masive
de zapada. In sfirsit, la 15 martie cei patru alpinisti au ajuns la Sinaia, dupé
33 de zile de mers efectiv si 10 bivuacuri in corturi, indeplinind astfel una
din normele de maestru al sportului.

e Tot luna martie a consemnat prima traversare in ambele sensuri
a crestei Arpaselului din Fagaras (gr. 5 B iarna) de citre o echipd a CSU
IPGG Bucuresti formata din Mihai Pupeza si losif Ghetie. Traseul cuprins
intre Vinatoarea lui Buteanu (2505 m) si Virtopel (2300 m), a fost parcurs
de doua ori, pind acum, pe timp de iarnd in sensul E-V (mai usor) si o data
in sensul, mai dificil V-E (1963); de atunci traversarea nu a mai fost repetata.
Ascensiunea a inceput in dimineata zilei de 26 martie, destul de firziu,
vremea usor instabild determinind aminarea plecérii. La ora 12, dupa esca-
ladarea Peretelui V, o spintecaturd adinca in creasta la 300 m diferenta
de nivel fata de virful Buteanu a fost parcursa, cu mare grija, prima juma-
tate a crestei. propriu-zise foarte periculoasd din cauza posibilitatilor
reduse de asigurare. Urmatoarea portiune, cu «Urechile lepurelui» avind
pasaje de catirare libera de gr. Ill—1V, desi mai dificild, a fost mai sigurd
datoritd platformelor de regrupare si a pitoanelor existente. La ora 19
echipa atinge virful Virtopel, lasind un mic mesaj intr-un piton. O masa
trugald, apoi se monteazi lanternele frontale si incepe intoarcerea tot pe
creasta. Rapelurile periculoase si nesigure, precum $i intunericul, ingre-
uneazé inaintarea. Vintul se intefeste simtiitor spre zorii zilei, cind echi-
pierii ajung inapoi in crestitura V-ului. La rasaritul soarelui este atins
virful Buteanu.

e Uniunea Sovietica, datorita numarului mare al celor angrenati in
practicarea alpinismului, a dat si da in continuare o suitd de alpinisti
valorogi capabik si infrunte marile dificultati ale unor exceptionale tere-
nuri de afirmare cum sint muntii Pamis, Tian-San si Caucaz.

Anul 1972, desi capricios din punct de vedere al vremii, a permis reali-
zarea mai multor ascensiuni cotate de mare rasunet Dintre acestea amin-
tim: escalada in premierd a Peretelui Vestic al Usbei de Est (4710 m) de
catre o echipa a clubului Burevestnik Moscova (ascensiunea de-a lungul
celor 1600 m de perete a durat 12 zile, fiind utilizate 435 de pitoane de stinci,
gheaild si expansiune); traversarea celor 12 km de creastd dintre virful
Garmo (6615 m) si virkul Academia Comunisti (6430 m) din Pamir; escalada
directl a Pevetelui Estic al virfului Engels (6510 m, 14 zile efective de esca-
lad#i, aproape 300 de pitocane ulilizale); ascensiunea colectivd — in cadvul
Alpiniadei infernatjionale — a virfului Comunismului (7485 m), cel mai
inalt pisc al URSS. Numiirul total al celor care au urcat acest virf de la
premiera solitard a lui Evgheni Abalakov din 1933 a atins astfel cifra de
560 de alpinisti si alpiniste. (L.6.)

Tragiton din cina tin balcanice
s-au intilnit in capitala R.S.F. lugo-
slavia pentru a sc intrece, din nou,
in traditionalul concurs al Balcania-
del de tir. Dupd cum csie cunoscut,
la precedentele editii reprezentantii
nostri au avut o frumoash compor-
tare, cigtigind. de-a lungul anilor,
numeroase titluri de campioni bal-
canici.

Pentru a avea o aprecierc compe-
tentd i obsectivd asupra desfagurini
ultimei edifii (@ 7-a), ne-am adresat
profesorului Mircea Baia care a in-
sofit echipa noastrd la Belgrad in
calitate de antrenor coordonator al
lotuhn olimpic.

— Cum apreciafi, tovardse profe-
sor, comportarea trdgdtorilor romani
la aceastd edifie a Balcaniadei ?

— In general. o comportare buni.
Am obtinut 11 titluri de campiom
(sase la individual si cina pe echipe)
si nc-am clasat pe primul loc in cla-
samentul neoficial pe tin. Consider
important faptul ci la trei din cele
patru probe olimpice §i anume: 60
focuri culcat. 3 x40 focun arma libe-
A § pistol vitezi am obfinut pri-
mele locuri prin Ihe Codreanu. Nico-
lac Rotarv §i Dan lIuga. La a patra
probd olimpici, pistol liber. Dan
Tuga s-a clasat pe locul al treilea.

— Ce evidenfieri nominale puteli
Jace?

— In afari de cai citati trebuie sa
ariit c3 @ la probele feminine am
obtinut rezultate bune. Melania Pe-
trescu s-a clasat pe locul | la 3x20
focuri. O performantd deosebitd o
constituie § a echipei femmine
la 60 focpri arm3 standard, care a
cistigat titlul balcanic. clasindu-se
inaintca echipa Ingoskavicl. campsoa-
nd mondalk kb accasti probd. O
constatare imbucuritoare este § a-
ci majoritatea tinerilor promo-
vati in lotul republican au corespuns.
M3 refer Ia fratii Ihe § Constantin

Codreanu, la pistolarul lon Comeliu.
5i la junicara Georgiana Oprisan (de
la Unirca Focgani) pentru care ceke
593 puncte la 60 focun culcat re-
prezinti un rezultat excelent.

— Dar dintre cei mai... virsmici?

— Dintre acestia, Nicolae Rotaru
s-a men{inut pe linia comportini
bunc din ultimul timp. Stefan Ca-
ban, la puscd, § Lucian Giusci, la
pistoale, au adus un aport substan-
tial in cigtigarea unor probe pe e-
chipe. §i Virgil Atanasiu este in re-
venire de form la pistol vitezi.

Au fost insi § unii care n-au justi-
ficat selectionarea. Ma refer la Gheor-
ghe Vasilescu si Veronica Stroe care
au concurat surprinzitor de slab.
Un caz aparte il constituie Marcel
Rogca. Datoriti unei defectiuni teh-
nice la pistol. el a2 avut trei rateuni
succesive, motiv pentru care a pier-
dut ultimele opt siluete §i nu a mai
contat in clasament. Acest incident
neplicut a avut ca urmare pierderea
unui tithu balcanic pe care il consi-
deram ca sigur. E vorba de proba
pistol vitezi pe echipe.

— Care ar fi, dupi pdrerea dv. pers-
pectivele trdagdtorilor nogtri in viitoa-
rele concwrswri internagionale ?

— Ccl mai important concurs al
acestui an il constituic Campionatele
internationale de tir ale Roménici
unde. intr-o companie deosebit de
sclectd, sperim si avem o compor-
tare bunid. Am inceput de pe acum
pregitirea in vederea campionaiclor
curopenc din anul viitor (Endschede
— Olanda, pentru armele cu aer
comprmmat 5i Odensee — Danemarca
pentru arme cu gloni junion § fetc)
precum $ pentru Campionatele mon-
diake cc se vor desfisura in localitatea
Thun din Elvetia. Dupéd aceste cam-
pionate vom pusca trage concluzii
importante referitoare la pregitirea
in vederea Jocurilor Olimpice din
1976.

La drum,spre noi
,,ascensiuni

(Urmare din pag. 5)

tice (lo Rézboieni, Tibucaoni, Drag

s-au previzut multe acliuni pentru ca orientaren turisticd
sd se dezvolte in judetul Neamg intr-un ritm accelerat,
cu rezultate frurmoase, pe core speram sd le putem con-
semna Jo o noud vizitd.

Ce am puteo spune in finol? judepd Neamy ore un

potrimoniu turistic de o bogdtie §i o diversitore au care
nu se pot mindri muhte judete. Existd incd multe posibili-

nr. 4 Roman — cerc condus de prof. Jon Conachi, care o

iresti, scoailo g

condas ditio

premiasi de C.N.O.P.).

|

util.

Asodar, un sport «bdtrine in judetnl Neamg se sprijing,
mai ales, pe umerii celor mai tineri orientarigti.

Ce se intimpld insd cu adultii ?

— Yam organizo, ne informeazd tovardsul C. Dascahs,
concursuri de orientare turisticd in toate locurile de ogre-
ment, pe trasee cu grade de dificultote voriate. Yom inten-
sifica, totodata, propagando pentru ocest sport deosebit de

Privim planul de masuri intocmit de C.J.E.FS. Evident.

tigi de exploatare a acestui patrimoniu turistic in folosul
localnicilor si, in ocest scop, meisurile au fost consemnote
in plomd intocmit prin coloborarea tuturor organelor
core au responsabilititi in dexvolgaren turismului. Preve-
derile acestui plan marcheazii o linie de hotar intre ce a
fost $i ce vo fi. O linie de demarcatie de ko care, credem,
turisrmul nemteon, in toote formele sale de practicare, vo
foce un salt spectoculos, pe masura grijii pe care partidul
si stotul nostru o acordd dezvoltdrii comtinue a educatiei
fizice $i sportului.

Sever NORAN




RusCH;

In frumosul peisaj al masivului Poiana Ruscai,
in imprejurimile cabanei Céprioara, la 10 km de
orasul Deva, s-a desfasurat in zilele de 3—6 mai
prima etapad a concursului republican de «vina-
toare de vulpi» «Cupa Romaniein. La startul
celor doua probe (in benzile de 3,5 si 144 MHz)
au participat peste 150 de concurenti juniori si
junioare, seniori si senioare. Terenul cu vai si
dealuri, avind diferente de nivel pina la 100 m,
cu paduri dese si multe luminisuri a creat con-
ditii optime pentru desfasurarea concursului.
Cele 5 «vulpi» au putut fi bine ascunse, fapt care
a determinat pe «vinatori» s& apeleze la toate
cunostintele tehnico-tactice pentru a le depista.
In cea mai mare parte a terenului de concurs,
de la o distanta de 100 m concurentii nu se mai
vedeau unul pe celalalt. Cu toate aceste dificul-
tagi, atit seniorii cit si juniorii au obtinut rezultate.
bune. Poate ca tactica folosita pe teren privind
ordinea reperarii «vulpilor» si respectarea tim-
puiui maxim admis nu a fost cea mai potrivita.
Un exemplu il constituie faptul c& la proba de
junioare — in banda de 3,5 MHz — unele concu-
rente s-au ambitionat s& gaseasca toate cele 5
«vulpi», in ciuda faptului c& depasisera timpul
maxim admis de 100 minute. In aceasta situatie
se putea renunta la una din «vulpi» pentru a nu
pierde intreaga competitie (prin depasirea timpu-

o
~a

Arbitrul Serbinoiu Mihai —Y07VO si pri-
mii 5 concurenti la 3,5 MHz (53-Breabdn Can-
diano, 56-Mierlut loan, 55-llies losif, 58-La-
catus Alexandru, 57-Olah $tefan.

lui concurentul este descalificat).

Aparatura radio folosita in concurs a functionat
ireprosabil. Trebuie mentionat ca in acest an
Radioclubul Central a prezentat la concurs apa-
raturd moderna, complet tranzistorizatd. Emita-
toarele de 3,5 MHz si 144 MHz, precum si manipu-
latoarele automate au fost realizate de radio-
amatorii loan Raduta si Victor Stoican din Cim-
pina, Viad Prodeanu, Gheorghe Dragulescu si
Dan-llie Vasilca din Bucuresti. O surprizd pla-
cutd au prezentat-o in special manipulatoarele
automate executate pe bazad de circuite logice si
comutatie staticA cu semiconductoare. Acestea
au transmis automat indicativele de apel ale
«vulpilor», usurind muit sarcina operatorilor.

Organizatorii acestei etape, CJEFS — Hune-
doara si Radioclubul judetean din Deva — au
reusit sa asigure conditii bune desfasurarii com-
petitiei.

La 3,5 MHz s-au prezentat 53 juniori, 37 ju-
nioare, 41 seniori si 5 senioare iar la 144 MHz,
32 juniori, 8 junioare, 33 seniori $i 4 senioare.
Dam in continuare pe primii trei clasati:

35 MHZ, juniori: 1. Dona Pompiliu (HD),
2. Papp Mihaly (PH), 3. Micu Nicolae (PH);
junioare: 1. Barburd Mariana (AR), 2. Militaru
Mihaela (DB), 3. Boer Irma; seniori: 1. Kovacs
Tiberiu (BH), 2. Olah Stefan (SJ), 3. Mierlut loan
(BH); senioare: 1. Marton Eva (BH), 2. Olah
Maria (SJ).

144 MHz: juniori: 1. Nae Constantin (BZ),
2. Foiut Nicolae (BH), 3. Popa Petre (PH); ju-
nioare: 1. Sirb Mariana (BV); seniori: 1. Olah
Stefan (SJ), 2. Sinitaru Adrian (PH), 3. Preoteasa
Augustin (AG); senioare: 1. Farcas Doina (MM),
2. Pantelimon Doina (HD), 3. Negrea Valeria (SV).

Ing. George PINTILIE — YO3AE

Dona Pompiliu (Hunedoara) — locul 1 ju-
niori fa 3,5 MHz si pioniera Marinela Dérau
(Gurahont) cea mai tindrd concurenta la
«vindtoare de vulpi».

YO-DX-CLUB

[n urma omologadrii rezultatelor YO-DX-Club, clasamen-
tele membrilor clubului in semestrul 111973 arata astfel:

A. TARI CONFIRMATE

YO3RF  5g | YOBMH 168 | YO6UX 115
YO2BBE 144 | YO2BV 168 | YO9CN 114
YOIAC 44 | YO2FP 157 | YO9KPD 113
YO3FU 155 | YOBKGA 112
YO2CD 228 | yO9LA 154 | YOSRL 112
¥8§§F 223 | yo9vi 153 | YO3F 12
el 212 | yo78BI 150 | YO3YZ 11
213 | yO4WU 149 | YO4WO/MM 110
YO3CR 208 | yooKAB 144 | YO28S 110
YOBY 206 | (OBKAE 143 | YOIWL 109
oL 203 | youCT 141 | YOBOP 108
YOS 200 1v02GZ 141 | YO3KAA 107
YO3EF 198 | y02QY 138 | YO3KSD 107
YOIAFB 194 | YO9EM 138 | YO2KAC 107
YOS5LC 192 | yO6X| 134 | YO6KBM 104
191 | yO8MF 131 | YOBKAN 103
YOSAP] 189 | YOBOK 125 | YOSLD 102
YO3RO  18¢ | YO9H) 124 | YO4KCA 102
YO8DD 181 | YO3RK 124 | YO2RA 101
YO7DZ 180 | YO2BA 123 | yO9kAG 101
YO3W 478 | YO6ADM 121 | YO7VF 101
YO9AP| 477 | YO2ABW 120 | YOS5KAD 101
YO7DO 176 | YO3RG 120 | YO6KBA 101
YO6AW 176 | YO9HH 120 | YO2AVP 100
YO3RX  1¢5 | yO5KAU 116 | YO2BN 100
B. DIPLOME PRIMITE
YOBCF 214 | YO2AVP 59 | YO2BS 35
YO3CR 207 | YO9KPD 54 | YO3RX 32
YO3FF 154 | YO3RK 53 | YOIKAG 29
YO2BU 139 | YO6KBM so | YOS 29
YO6AW 137 | YO7TVF 50 | YO2FP 28
YO7DO 122 | YO2KAB 50 | YO6ADM 27
YO3YZ 110 | YO2AFB 47 | yosMH 27
YO3W 106 | YOSLD 47 | YO2CD 26
YO7DZ 105 | YO3KAA 47 | YO2ABW 26
YO3RF 94 | YO4WO/MM 45 | YO9HI 26
YO2BA 93 | YOBOK 44 | YO3RO 26
YO9AP| 90 | YOeUX 43 | vo9La 26
YOSLC 80 | YO8MF 42 | YOSKAD 25
YO3AC 78 | YO6XI 4 | YO2BN 24
YO8SDD 78 | YOBKGA 40 | YO7BI 24
YOSKAE 76 | YOBOP 4 | YO3KSD 19
YO2BB 75 | YOBKAN 39 | YO9VI 19
YO9HH 74 | YO3JF 39 | YO2GZ 18
YO7DL 71 | YO9EM 37 | vo9cN 18
YOSFZ 70 YO4KCA 37 | YO2KAC 16
YOSKAU 69 | YO4WU 37 | YO3RD 16
YO4CT 69 | vO20QY 36 | YO6KBA 16
YO3FU 67 | vO2BYV 36 | YoowL 16
YOSRL 60 | YO2RA 35 | YO3RG 15

Au fost inclusi in clasamente si nai membri: YO2KA —
Stefan Rusu din Chisineu Cris, YO2QY — Mihai Zamonitd
din Célan si YO4WO/MM — Olimpiu Dimitriu din Con-
stanta.

Printre performantele recente care au contribuit la
modificarea clasamentelor retinem pe cele realizate de:
YO2FP cu confirmdri de la KH6BB din Hawai, C3AFA din
Andora, XV5AC din Cambogia, TG9DX din Guatemala si
VR4EE din ins. Solomon; YO3JW cu confirmdri de la
ZM1AAT/K din Kermandec, SVZBB din Togo, DZ3S din
Gambia, JY6FC din lordania si 9NTMM din Nepal; YO2IS
cu confirmdri de la XT2AG din Volta Superioard si UK1ZFl
din ins. Franz losef, YO8KAN cu diplomele R15R din
URSS: BSA-2; NSA-2; RPA-2 din R.F. Germania.

Ing. Gh. DRAGULESCU-YO3FU

Tradipronalul concurs international
de unde scurte «Floarea de mind» al
radioamatorilor maramuregeni va fi
organizat — incepind cu editia din
acest an — la sfirgitul primei sAptamirs
a lunii iulie, Comisia judeteani de

radioamatorism Maramures inviti pe
tofi amatorii de unde ultrascurte YO
cit @ pe caa de peste hotare si partici-
pe la acest concurs care dureazi 24
de ore, incepind de simbatd 7 iulie
orele 15.00 GMT. in benzilke de
144 si 435 MHz. Participantii pot
lucra fie ,in telegrafie (Al si A2).
fie in telefonie (A3 si A3J). schimbind
controale compuse din RS(T) +
o9l -QRA-locatar. Punctajul ce se
acordd pe banda de 145 MHz este

de un punct pentru fiecare km distan-
{4 intre statii §i de S puncte pe banda
de 435 MHz. Cei ce vor realiza lega-
turi cu stati YOS5 primesc punctaj
dublu.

Participantii la cea de a treia editie
a concursului international «Floarca
de mind» vor trimite fisele de con-
curs pind la data de 7 angust a.c. pe
adresa: Radioclubul judetean Mara-
mures, P.O. Box 20 Baia Mare.
Figele vor fi completate §i cu condi-

tille de lucru, amplasamentul si alti-
tudinea. QRB-ul maxim. propagare,
emititor. receptor, alimentare, ante-
ne etc.

Reamintim ci anul trecut, la cea
de a doua editie a concursului, au
participat 527 de statii din 10 {an.
Dintre cele 54 de statii cu indicative
YO o activitate deosebiti a avut-o
YO07KAJ — Radioclubul judetean
Dolj, locul I pe tard si locul IV in
clasamentul general.
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Clasa AB

Asa cum s-a aritat in ciclul dedicat etajului oscilator,
stabilitatea de frecventi este afectati de variatia capa-
cititilor interne ale tubului oscilator datoritd faptului
ci acestea sint conectate la circuitul oscilant care
determind frecventa oscilagiilor generate. Acest efect
nedorit este cu atit mai pronuntat cu it frecventa ae
lueru este mai ridicati. De aceea, etajele oscilatoare
se proiecteari si se construiesc pentru frecvenge mult
mai joase decit cele de lucru, acestea din urmi obti-
nindu-se cu ajutorul unor etaje speciale denumite
multiplicatoare de frecventi. Aplicind la intrarea unui
asemenea etaj o oscilatie de frecveng 'in =fl se

obtin la iesire armonicile acesteia, adic oscilatii de
frecvente f,__=nfl in care n este un numir intreg
{n=1,2,3...

Pentru a intelege modul in care se produce multi-
plicarea de frecventi vom face apel la seriile Fourrier.
In acest sens, se stie ¢ arice semnal periodic nesinu-
soidal se poate descompune intr-o serie mai mare sau
mai micd de semnale sinusoidale de amplitudini, frec-
vente si faze diferite. Acest lucru poate fi demonstrat
matematic sau graficc. YVom prefera aceastd din urmai
metodi fiind mai usor accesibild i mai intuitivd.

In fig. 1...5 sint reprezentate grafic o serie de sem-
nale nesinusoidale si companentele lor sinusoidale.
Pentru simplificare in fig. 2..5 nu a fost reprezentat>
decit una dintre alternante. Examinind semnalul ain
fig. 1 putem constata usor G acesta este compus din-
tr-o oscilatie sinusoidald de frecventi f1, suprapusi in
fazi cu o oscilagie, de asemenea sinusoidali, de frec-
venta 3f1. La rindul siu semnalul din fig. 2 se compune
dintr-o oscilatie de frecventi f1, o oscilatie de frecvenga
2f1 si o oscilagie de frecventi 3f1, suprapuse in fazi,
in care amplitudinea oscilatiei 2f1 este mai mic decit
cea a oscilatiei 3f1. Semnalul din fig. 3 are aceleasi
componente dar amplitudinile oscilatiilor 2f1 si 3f1
sint egale. In fig. 4 avem aceeasi situatie cu diferenta
ci amplitudinea oscilagiei 2f1 este mai mare decit cea a
oscilagiei 3f1. Din fig. 2...4 se observi ci pe misuri ce
amplitudinea armonicii a doua creste forma semnalului
se schimba substantial.

In fig. 5 este reprezentat un semnal care are aceleass
componente ca cel din fig. 4, dar armoniaa a doua
{2f1) este defazati cu 90 grade fagi de fundamentala
{f1) si armonica a treia {3f1). Si in acest caz forma sem-
nalului suferd o modificare simtgitoare.

Din cele de mai sus se poate trage concluzia ci forma
unui semnal periodic nesinusoidal este functie de
numarul, ordinul, amplitudinea si faza armonicilor care
il compun. In funcgie de valorile pe care le iau aceste
miarimi, semnalele periodice nesinusoidale pot lua o
infinitate de forme. Evident, este valabili §i reciproca.
Forma semnalului determinid numarul, ordinul, ampli-
tudinea si faza fiecireia dintre componentele sale
sinusoidale. De aici decurge o concluzie deosebit de
importanti care reprezinti esenga fenomenului multi-
plicirii de frecventi. Pentru a obtine dintr-un semnal
sinusaidal una sau mai multe armonici este necesar ca
acesta si fie deformat printr-un mijloc oarecare. Pen-

ETAJUL MULTIPLICATOR DEFRECVENTA (1)

tru ca armonic respectiva si aibi amplicudinea maxi-
ma, semnalul modificat {deformat) trebuie si aibi
anumite forme bine determinate.

Deformarea semnalului sinusoidal se poate realira
folosind un element neliniar, adicd un element la care
tensiunea ce i se aplia si curentul care il stribate nu
variazi conform legii lui Ohm. Se stie G intr-un ele-
ment liniar, cum este o rezistentd ohmici, curentul
variazi direct proportional cu tensiunea ce i se aplica,
cele doud mirimi fiind legate intre ele printr-un coefi-
cient de proportionalitate constant {I=1/RXU in care
1/R este constant).

in cazul elementului neliniar valoarea coeficientului
de proportionalitate nu este constanti, d variazi dupa
anumite legi. Un astfel de element este tubul electronic.
Intr-adevir, examinind spre exemplu, caracteristica
la—Ug a unei triode {fig. 6) putem constata & pentru
vamiatii egale ale tensiunii de grili {4Ug) se obtin va-
riagii inegale ale curentului anodic {sla). Astfel, in
portiunea cotului inferior al caracteristicii, cresterilor
constante ale tensiunii de grili le corespund cresteri
din ce in ce mai mari ale curentului ancodic. In portiunea
liniard, aceste cresteri devin constante, pentru c in
cotul superior si fie din ce in ce mai micj, devenind
chiar negative in ultima portiune a caracteristicii {cres-
terii tensiunii de grild ii corespunde o scidere a curen-
tului anodic), vezi tabelul.

K L2 2 2 2 2 2 2

la 345 —4

6565 65| 35 1

cotut. portiunea rotul portiunca
inferior Liniaré superior | descresca-
toare

Este evident ci orice semnal aplicat pe grild, a carui
amplitudine depiseste portinnea liniard a caracteristicii
va fi regasit in circuitul anodic in mod distorsionat, s
invers. Acest lucru reiese clar din fig. 7 in care este
reprezentatd caracteristica unui tub lucrind intr-un
etaj de amplificare clasi A, punctul mediu de funcgio-
nare aflindu-se la mijlocul porgiunii liniare a caracte-
risticii. Semnalul Ugl care se incadreazi in portiunea
liniard este redac in circuitul anodic fira distorsiuni.
Semnalul Ug2 care depiseste aceastd portiune, extin-
zindu-se in ambele Coturi ale caracteristicii, suferad
maodificiri la virful alternantelor, care, in acest caz,
sint mai aplatisate. In fine, semnalul Ug3 care depaseste
atit cotul inferior cit si cel superior suferi modificari
deosebit de mari. Astfel alternanta pozitivd capiti o
«cocoasi» datoriti portiunii descrescitoare a cotului
superior, iar alternanta negativi este «reterati» ca
urmare a faptului & dincolo de cotul inferior curentul
anodic este nul.

Daci punctul mediu de functionare se giseste in alte
puncte ale caracteristicii, corespunzitor clasei AB
{fig. 8), B (fig. 9) sau C (fig. 10), atundi la iesire semnalul
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Clasa B Llasa C

prezinti deformin si mai importante, chiar la valori
moderate ale semnalului de intrare. Astfel, in functie
de clasa de functionare el capiti forma unei sinusoide
cu o alternanti retezati, a unei jumititi de sinuseida
{alternanta pozitivd) i, respectiv, a unui virf de alter-
nanga.

Un element de bazi folosit la proiectarea etajelor
multiplicatoare de frecventi este asa-numictul unghi
de deschidere al curentului anodic, notat simbolic
8, care caracterizeazi lirgimea impulsului curentului
anodic. El reprezinti jumitatea intervalului dintr-o
perioadd, exprimat in grade, in care circuld curentul
anodic. Pe fig. 8, 9 si 10 acest interval este marcat cu o
linie groasi pe axa timpului. Astfel, in cazul lucrului
in clasd A curentul circulid in timpul intregii perioade,
care asa cum se stie reprezindi 360 grade si deci 8=180
grade. in mod analog se poate vedea di in clasa AB
unghiul € poate varia intre 90 si 180 grade, in clasa B
este egal cu 90 grade si in fine, in clasa C este mai mic
decit 90 grade.

Cind am examinat descompunerea semnalelor ne-
sinusoidale in componente sinusoidale s-a aritat ca
amplitudinea maximi a armanicii dorite se obtine
numai pentru anumite forme ale semnalului nesinusoi-
dal. In cazul amplificatoarelor functionind in diferite
clase, examinat mai sus, se poate demonstra mate-
matic si verifiaa experimental cGi amplitudinea relativa
a diferitelor armonici {raportati la amplitudinea maxi-
mi a impulsului de curent anodic la ) este functie
de unghiul 6. iz

Din fig. 11, in care este prezentatd grafic aceasd
relatie, se pot trage urmitoarele concluzii importante:

1. Pe misuri ce ordinul armonicilor creste, amplitu-
dinea acestora scade rapid, ceea ce are ca urmare un
randament scizut al etajului pe frecventele respective.
De aceea, cu exceptia unor cazuri speciale, nu se utili-
zeazi o multiplicare mai mare de 3—4.

2. Amplitudinea fiecireia dintre armonici atinge
maximul pentru un anumit unghi®. Astfel amplicudinea
armonicii a doua este maximi pentru 9=60 grade,
iar cea a armonicii a treia pentru €=40 grade.

3. Pentru valorile unghiului @ mai mari de 90 grade
amplitudinea maximi a armonicilor este foarte redus3,
practic neglijabili. De aceea etajele multiplicatoare de
frecventd trebuie si lucreze in clasa C, eventual in
clasa B, dar in nici un caz in clasa AB sau A.

4. Cazul cind 8=90 grade {clasa B) reprezinti o parti-
cularitate demna de a fi remarcati si anume faptul G
in afara armonicii a doua, care are 6 amplitudine relativ
ridicatid, apropiati de valoarea maximid corespunzi-
toare unghiului 8=60 grade, toate celelalte armonici
sint practic nule. Pentru unghiuri mai mici de 90 grade
aceasd situatie nu se mai reintilneste. Pe lingd armo-
nica doritd existd intotdeauna si alte armonid cu
amplitudini destul de mari. Acest fapt reprezinti un
dezavantaj, deoarece armonicile suplimentare nedorite
pot ajunge pe o cale oarecare in etajul final §i, respectiv,
in antend unde sint radiate «poluind» in mod inutil
eterul. Eliminarea lor implicd utilizarea de filtre sau
luarea altor misuri speciale, ceea ce complici apara-
tajul. De aceea, in cazul dublirii de frecventi, este de
preferat utilizarea unui unghi 8=9% grade, care desi
dd un randament ceva mai redus produce la iesire un
semnal mai «curatx», lipsit de armonid inutile.

ing. Victor NICOLESCU — Y03WV
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(urmare din nr. trecut)

Di iunile i. Importanta cistigului § a
raportului fati-spate este identd, iar asterea
rezistengei de radiatie ajuti la realizarea unei adaptiri
‘nrectg intre linie 5 anteni. Eficacitaten adapdtirii se
reflectd in prezenta undelor stagionare pe jinie. Varia-
tia acestor parametri functie de frecventd se vede in
fig. 9, care reprezind rezultatul misuritorilor efec-
wsate asupra unui Quad corect dimensionat pentru
banda de 21 MHz Se observdi G parametrul cel mai
sensibil b reglajul stubului, este raporwl fagi-spate.
Reghajul stubului se poate face astfel incit raportul
fati-spate maxim si se obtini la aceeay frecveng la
care RUS (raportul de unde stationare) atinge un
minim iar cdistigul are o valoare mare (firi a fi maxim),
acessta insi numai in cazul in aare dimensiunile pitra-
telor sint corecte. Ded, b un Quad corect dimensio-
nat, constructorul are latitudinea de a alege un reglaj
din care si rezulte un cistig maxim sau un raport
fagi-spate maxim. Privind fig. 9, se vede G a doua
variandi este de preferac Renuntind la 0.4 dB cistig,
se obtine un raport fati-spate cu cira 10 dB mai mare.
Se poate trage concluzia ci dimensiunile el '
sint de cea mai mare importanti pentru realizarea

mentelor care permic lucrul multiband Quadul esce
net superior. Pe aceeasi structuri mecanici de suport
se pot ingira trel antene as cite douid elemente fiecare,
pentru trei benzi diferite. Fornma cea mai rispindic
este aceea in care elementele de acelay nume sint
intr-un acelasi plan. in general, rezulaatele obginute
a1 0 astfel de antend sint comparabile as cele ale unor
antene separate, cu toate Gi pot apare efecte de inter-
actiune (reglajele efectuate asupra unei antene modi-
fid intr-o carecare misuri caracteristicile celorialee).
La o proiectare rationald §i as reglaje ingrijite, aceste
interactiuni pot i aduse la un minimum acceptabil.

La combinagia 20-15-10 m, distigurile celor crei
antene sint cam aceleasi, dar raporwul fati-spave al
antenei din mijloc nu depiseste 15 dB. Dimensiunile
pentru o astfel de combinatie sint date in fig. 11. Ace-
leag dimensiuni se pot folosi ¢ la combinati de numar
doui antene, pentru doui benzi.

Alimentarea antenei. Directivitatea este efectul
combinirii cimpurilor radiace de elementele orizon-
wale si este conditionatd, in mare misuri, de o reparti-
zare simetrici a curentilor, {fig. 12 a, b). Aceasti repar-
tizare se realizeazi numai daci linia furnizeazd in punc-
tele AB curenti egali dar opusi a fazi Alimentarea
directi cu cablu coaxial duce la o repartizare nesime-
trici, necontrolabilh a curentilor de-a lungul antenei.
In fig. 12 c se vede un dipol alimentat direct prin cablu
coaxial. Curengii furnizati nu sint egali, si relagia lor
de fari esce alta decit 180° Efectul se manifeses in
distorsionarea caracteristicii de directivicate in plan
orizontal (fig. 12 d). Lobii se apropie de jumicatea
parcursd de curent mai mare.

In cazul unui cablu ial care ali eazrd direct o
sarcini nesimetrici, curentii care circuli prin cele
doud armicuri ale cablulwi (interiorul si blindajul) sinc
egak § in antifazi, iar cablul nu radiazi. intreg cimpul
este intre cele doud armituri. In fig. 12 ¢, blindajul
coaxialului este conectat in punctul A, al cirui poten-
gial diferd de zero. Din aceasti cauzi apare prin blindaj
un curent care nu mai este compensat de curentul ce
parcurge conductorul interior. in acest mod se radiazi
putere direct din linie. Aceasti putere nu mai ajunge la
antend §i este radiati necontrolat de un element care
nu este conceput si radieze eficace. in cele mai mulee
instalagii linia coboard vertical de la anteni si, daci
radiazi, poate i comparati cu o 3 verticali lungi,
avind un unghi mare de radiatie fagi de orizonc. Con-
secinta este distorsionarea puternici a caracteristicii
de directivitate, a: sciderea cistigului § a raportului
fati-spate. Teoria rimine valabili §i b receptie.

Se poate trage concluzia ci pentru realizarea unui
sistem eficace de alimentare a Quadului, linia trebuie
si livreze radiatorului curenyi egali § in antifard A-
ceasti conditie se indeplineste cel mai uyor, daci se

unei antene cu performante ridicate.

Lungimea fizici a unui dipal in 0,5 este ceva mai
micd decit jumi din lungi electrid de undi.
Aceasti reducere a lungimii se datorejoe asa-numitului
«efect de capdos si raportului lungime-diametru. Un
dipol din teava de aluminiu au raportul d/L de 1/300
va aves lungimea iizidi 0,95 din lungimea electrici.
Antema Quad se construiegoe din sirmd, unde raporwul
dft. este circa 1{2 500 (factorul de scurtare se apropie
de 0,975) si, in phus, ek le nu_au capete, deci,
de fapt, efectele de scurtare lipsesc. In realicate apare
un efect de lungire daorith indoirilor de b colgurile
pitratelor § latura Quadului care devine ceva mai
mare de 0,25 Aelectric Practic, lungimea optimi a
laturi pitratulusi este de circa 0,257 A electric.

Un tbel cu dimensiuni pentru Quaduri mowo-
band este dat in fig. 10. De fape, in materie de astfel
de dimensiuni, recare experimentator deciari valorile
sale drept optime, iar diferentele dintre cifrele indi-
cate de diverg aucori sint suficent de mid ca si poati
fi inglobate in erorile de executie.

Combinatia radiator-directcor nu se foloseste la
Quaduri, degi reprezinti majoritatea antenelor Yagi
a1 doui elemente Directorul trebuie si aibd facwra
a1 dra 5%, mai mid deck a radiatorului, iar acordul
se face reglind dimensiunile pitratului, sau cu ajuvorul
unui stub deschis. Periormanteie sint practic identice
cu cele ale sistemului radiator-reflecvor, dar oom-
structia §$i mai ales reglajul sint mult mai incomode

Puad multiband. Dad in ceea ce priveste dstigul,
raportul fagi-spate §i unghiul de radiatie fatd de orizont
Quadul nu se prea deosebeste de beam-ul clasic cu
doud elemente {antena directivi), in privinta aranja-

eaza radiatorul cu panglici bifilari Dadi impe-
danga caracteristici a panglici se apropie a valoare de
rezistenta de radiagie a antenei, raportul de unde
stationare va § scizut. Avind in vedere d rezistenta
de radiagie a Quadului in punctul de alimentare este
intre 60 $i 140 ohmi $i G nu se gisesc panglid cu impe-
dange caracteristioe in jurul acestor valori, nu voi
insista asupra acestei posibilititi de alimentare.

Cea mai comodi linie de alimentare rimine cablul
coaxial, dar cuplarea directii, dupi amm am vizut, nu
este recomandabili. Nid wn fel de reglaj al antenei
nu poate elimina rapoartele mari de unde stationare
de pe linie. Pe lingi aceasta, curengii care circuli prin
blindaj duc la misuriri eronate ale raportului.

W.L Orr a incerex alimentares cu cabluri coaxiale
diferice, cuplate prin circuite de simetrizare, b doui
antene Quad apexate pe aceeay structuri de suport.
A reglix sistemul de cuplaj pind a obtinut un raport de
1/1 pe frecventele de proiectare, apoi a ridicat curba
variagiei raportului functie de frecventi. Rezulcatele
au fost aceleasi &a 3§ la antene compler separate. A
constatat insik cii, alsara curbei raportului de unde
stationare ka una din antene se puvea modifia prin
schimbarea lungimii liniei de la antena nefolositi. Nu-
mai tiierea liniilor de alimentare b lungimi egale cu
multipli impari de 0,25 electric, a2 dus fa un minim
aceastd interactiune.

Sistemul de cuplaj denumit «gama» rezolwd atit
problema simetrizirii cit §i cea 2 adaptirii de impe-
dante. B consti diner-un d care pleadi de la
linia de alimentare, merge paralel s elementul excitat
$i se cupleazi la acesta intr-un punct in care se asiguri

daptarea impedangelor (fig. 13). b serie cu acest
conductor se monteazi un condensator variabil pen-

De ce prefer antena QUAD (1]

tru a aduce conductorul la rexonangi pe frecventa de
lucru a N. Si | poate § comparat cu cuplarea
liniei la un autotransformator, printr-un circuit rexo-
nant serie.

Frecventa de rexonantd a circuitulsi gama este dic-
tati de lungimea conductorului, de distanga b care este
plasat fagi de elementul activ §i de valoarea condensa-
worului variabil. Impedanta pe care o vede linia prin
acest circuit gama, depinde numai de lungimea con-
ductorului $ de distanta pini la elementul activ.

Privind fig. 13, se poate spune ci, h S conscant, re-
glind L se regleari impedanga pe care ansamblul
«gama+anteni» o prezinti cablului de ali are, iar
reglind C, se face a aceasd impedanti si aibd un
caracter pur activ. De obicei, aceste reglaje se fac cu
ajutorul unei punti de misurat raportul de unde sta-
rionare Puntea constatd doar lipsa adapdirii, Grd si
dea indicagi asupra nacurii neadapdirii {valoare sau
caracter) deo nu se stie dach trebuie actionat asupra
cond ulsi sau a i L Este extrem de ucil
si porneasG de la inceput, au sistemul cit mai aproape
de reglajul optim. In acest scop este dar cabelul din
fig. 13, care se poate folosi la orice fel de Quad, mono
sau multiband, cu oricite elemente.
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La Quadul pentru o singura bandj, folosirea siste-
mului gama este simpli: se cupleazi cablul coaxial cu
blindajul la mijlocul radiatorului si cu interiorul la
condensatorul variabil {fig. 13). La Quadul pentru tre:
benzi apare problema interconectirii celor trei sisteme
gama. La primele experimentiri s-au folosit buciti de
cablu coaxial, dar reactanta introdusi la bornele uneia
din antene de celelalte doui, ficea acordul extrem de
complicat. Deconectarea antenelor nefolosite nu imbu-
natitea situatia, decarece necazurile proveneau de la
bucitile de coaxial. Acestea au fost inlocuite cu un
fragment de linie formati din conductori paraleli.
Unul din cei doi conductori uneste centrele laturilor
inferioare ale radiatorilor {intre ele $i la blindajul
cablului coaxial) iar celilalt uneste condensatorii va-
riabili {fig. 14). Interactiunea dintre elemente este
minimi cind cablul coaxial se cupleazi la elementul
activ din mijloc. Bucitile de linie bifilard, care au in-
locuit bucitile de coaxial, nu trebuie privite a Yiind
extensii ale liniei de alimentare, c¢i ficind parte din
dispozitivele gama Acestea se terminid acolo unde
incepe linia coaxiala.

Dispozitivele gama se confectioneazi din sirmi de
cupru cu diametrul de 2 mm (izolad sau nu) §i un
variabil mic. Pentru puteri sub 100 W se pot folosi
variabili de receptie. La puteri mai mari, sint necesare
distante de izolatie stator-rotor mai mari. Condensa-
torii trebuie protejati contra umezelii. Linia care uneste
elementele {si dispozitivele gama) intre ele, se face
din doi conductori de cupru de 2 mm diametru menti-
nuti paraleli, la cira 20 mm distanti, cu distantori
izolangi.

Un sistem de trei elemente active, alimentate prin
trei dispozitive gama §i o singuri linie coaxiald, are o
schemi echivalenti a in fig. 15. Elementele active sint
circuite rezonante. Fiecare dintre ele este alimentat
printr-un circuit serie, rezonant, pe aceeasi frecvengi
cu elementele respective. S3 presupunem & antena
este folositi in emisie de 21 MHz. Semnalul provenit
din linia de alimentare giseste o cale de impedanti
minimi spre elementul de 21 MHz deoarece dispoziti-
vul gama rezoneazi serie pe aceasti frecventi Celelalte
doui dispozitive gama sint puternic reactive, astfel ci
radiatorii de 14 §i 28 MHz sint foarte slab cuplagi la
linia de alimentare. La receptie sistemul functioneazi
cam in acelagi fel.

Reglarea dispozitivului gama. Toate reglajele
asupra Quadului trebuie ficute la o indltime cit mai
apropiatd de iniltimea la care va lucra Totusi, reglajele
efectuate la o iniltime de 7..8 m de sol, nu s-au modi-
ficat apreciabil dupd ridicarea antenei la indltimea finali.
Procedura este urmitoarea:

1. — Se determina frecventa de rezonanti a ele-
mentelor active, cu ajutorul unui grid-dip-metru inain-
te de atasarea dispozitivelor gama, se apropie bobina
grid-dip-ului de centrul fiecirui element si se noteazi
frecventa de rezonanti. Cum scala unui grid-dip-metru
nu este prea precisi, este bine ca acesta si fie ascultat
intr-un receptor.

2. — Se ataseazi ansamblul celor trei dispozitive
gama pe radiatori iar lungimea conductorului L si
condensatorul C se regleazi conform tabelului din
fig. 13. Capetele dispozitivelor gama nu se lipesc la
radiatori ci se prind cu cleme crocodil. In acest timp,
scurtcircuitorii stuburilor de la reflectori sint pusi
undeva in mijlocul zonelor indicate in tabelul din
fig. 11.

3. — Se cupleazi o punte de misurat impedante in
punctele in care se va conecta linia de alimentare {A
si B fig. 14). Punctul de masa al puntii se va lega Ia A
Se cuplearda grid-dip-metrul la punte. Se mireste
tensiunea de alimentare a puntn pina cind instrumentut
puntii este deviat jumitate de scali.

4. — Se aduce scala puntii la 72 ohmi {impedanta
caracteristici a liniei care va alimenta antena) si se
acordeazi grid-dip-metrul pe frecventa determinati
la punctul «1» pentru banda de 14 MHz. Se manevreazi
condensatorul dispozitivului gama de 14 MHz, pini se
obgine un minim la instrumentul puntii.

5. — Se aduce grid-dip-metrul pe frecventa misu-
rati fa punctul «1» pentru banda de 21 MHz §i se re-
gleazd condensatorul dispozitivului gama pentru 21MHz

6. — Pentru 28 MHz, se procedeazi la fel.

De obicei, in urma acestor reglaje instrumentul
puntii nu aradi zero pe nici una din benzi. Se foloseste
urmitoarea tehnica:

a) se incepe cu dispozitivul gama pentru 28 MHz.
Se variazi frecventa grid-dip-metrului, in sus si in
j0s, pind se obgtine minimul cel mai scizut la instru-
mentul puntii. Aceasti noui frecventi, este frecventa
de rezonantd a ansamblului gama-radiator si trebuie
facuti si coincida cu cea misurad la punctul «1», pen-

tru banda de 28 MHz.

b) frecventa de rezonanti a ansamblului gama-radia-
tor poate fi variadd modificind lungimea dispozitivulut
gama. Mirirea lungimii scade frecventa §i invers. Se
regleazi aceasti lungime pini cind noua frecventi
coincide cu cea determinati la punctul «1». Modifi-
carea lungimii cu 2—3 cm, schimba frecventa cu circa
1 MHz Se revine la grid-dip-metru pe aceasti prima
frecventa, iar puntea de misurat impedante va indica
un minim. Se accentueazi acest minim retusind con-
densatorul variabil.

c) se repeti procedura pentru 21 si apoi 28 MHz.

La o modificare a frecventei grid-dip-metrului intre
13 si 30 MHz, puntea trebuie si arate impedante nule
pe frecventele de rezonanti misurate la punctul «1».
Alte eventuale tendinte spre zero se pot neglija.

In lipsa pungii de misurat impedante, se poate,
totusi, acorda antena cu ajutorul unei punti de misurat
RUS. Este necesari insi, asistenta unei alte persoane,
la sol.

1. — Se face montajul ca in fig. 14 iar la capatul
dinspre emigtitor al liniei se cupleazi o punte de maisu-
rat raportul de unde stationare.

2. — Se aduce emititorul pe frecventa de rezonanti
a antenei si se pune in funcgiune cu putere redusi.
Se misoard raportul.

3. — Se manevrazi condensatorul i lungimea dis-
pozitivului gama din banda respectivd, pini se aduce
raportul minim. De fapt, se lasi puntea de RUS pe
pozitia in care misoari tensiunea reflectad si se mane-
vreaza C si L pind se aduce aceastd tensiune la minim.

4. — Se ridica variatia raportului functie de frec-
venti, pe toad banda respectivid (din 100 in 100 kHz).

Dac nu se obtine RUS 1/1, sau daci RUS minim
nu este pe frecventa doriti, se acordeazi emititorul
pe frecventa la care raportul este minim si se retuseaza
C si L pind cind raportul minim este 1/1 pe frecventa
dorita.

Se face acelasi reglaj si pe celelalte benzi. Cu cit
raportul se apropie de 1/1, au atit reglajele sint mai
pretentioase, iar timpul pierdut si efortul depus pen-
tru a ajunge de la 1,5/ la 1/1 nu-si gisesc justificarea
totdeauna. Dacd se tine cont de pierderile inerente
oricirui cablu coaxial, chiar cind debiteaza pe o sarcina
perfect adaptati, si se calculeazi surplusul de pierderi
cauzat de undele stationare, se pot trage concluzii
surprinzitoare. in lumea radioamatorilor cei ce se
respecti tind si nu ajungi la un raport de 2/1. Si privim
fig. 16. Pe abscisi sint pierderile cind linia presupusi
este perfect adaptati iar pe ordonati pierderile supli-
mentare, la diverse valori ale RUS. Cablurile coaxiale,
uzual folosite la radioamatori, au pierderi cuprinse
intre 3.5 si 6 dB/100 m la 30 MHz. Presupunind chiar
cazul absurd al unei linii de 200 m {circa 10 dB pierderi)
pe care se debiteazi energie cu RUS 2/1, pierderile
suplimentare sint de numai 05 dB. Ce inseamni,
practic, o slibire cu 0,5 dB a semnalului, ne putem da
seama daci tinem cont de faptul ci decibelul este definit,
empiric, ca fiind cea mai mic modificare ce poate fi
sesizati de ureche in intensitatea unui semnal. La o
linie de lungime rezonabild {20...30 m) pierderile supli-
mentare sint de cira 0,2 dB.

Rimine, deci, la aprecierea constructorului si sta-
bileasci la ce valoare a RUS si considere reglajele ter-
minate, dar inci nu este carul si se inlocuiasc clemele
crocodil cu lipituri definitive. Mai trebuie reglati
reflectorii.

Scurtcircuitorii de pe stuburi sint formati fiecare
din cite doui cleme crocodil, conectate spate la spate.
Scopul reglajului este obginerea unui raport fati-spate
maxim. Pentru aceasta este necesari colaborarea unui
ale radioamator, din aceeas) localitate, dar care s3
nu fie plasat prea aproape {(0,5...1 km). Acesta va trebu:
si emitd un semnal continuu {o purtitoare nemodulata),
polarizat orizontal si de putere suficienti ca si asigure
un S 9 cind Quadul este cu spatele. {Deci Quadul este
cuplat la receptor, iar acesta are o posibilitate oare-
care de a misura intensitatea relativi a semnalelor re-
ceptionate). Se regleazi scurtcircuitorul stubului pini
cind intensitatea semnalului receptionat este minima.
Se procedeazi la fel pe toate cele trei benzi, eventual
se repeta seria de reglaje. Rezultate optime se obtin
numai daci aceste reglaje se fac cu antena la inilgimea
finala. Se inlocuiesc, apoi, scurtcircuitorii culisanti cu
legdturi permanente si se misoara, din nou, raportul
de unde stationare (RUS) de-a lungul celor trei benzi
{eventual se retuseazi adaptarea) i, in fine, se lipesc
definitiv segmentele gama si se etanseazi condensatorii
variabili. De-acum Quadul este gata.

(Continuare in numirul viitor).

Ing. Victor D. VAZIAN — YO7DO
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FILTRU PENTRU

toarelor cu dubld conversie.

Detectorul, ca element ne-
liniar, joaca rolul de schimba-
tor de frecven{i; «frecvenia

intermediard» obfinuld este
mull mai scizuld declt cea
precedentd fiind de ordinu!
a 1 kHz, convenabild pentru

receptia aurali. In mod nor-
mal nu existd nici un circuit
selecliv acordal pe aceastd frec-
ven{d, decarece amplifica-

RECEPTIA TELEGRAFIEI

in conditii de «aglomeraren
pe bandid (concursuri efc.)
banda de (recere a receptoru-
lui trebuie redusd la minimum
pentru a se putea selecta emi-
siunea dorita. In cazul telegra-
fiei, o banda de trecere de
100...200 Hz este suficienla
chiar Ia viteze mari de telegra-
fiere pentru ca semnalul sa
rédmind inteligibil la receplie.
O asemenea bandi de trecere
poate fi asigurata doar cu aju-
torul unui fitru cu cuart in
canalul de frecvenid interme-
diard a receplorului.

O solutie mai comoda este
obfinerea selectivitatii nece-
sare recepliei (elegrafice in
partea de audiofrecvent{i a
receptorului Intr-adevar frec-
ven{a audio obfinutd prin ba-
taia oscilatorului pentru tele-
grafie (BFO) cu semnalul re-
ceptional ce apare amplificat
fa intrarea detectorului, poate
fi consideratd ca o a doua
frecventd intermediari In ca-
zul receploarefor obisnuite,
cu 0 singurd schimbare de
frecven(a si ca a treia frecventa
intermediard In cazul recep-
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FACTORUL DE CALITATE AL CIRCUITELOR OSCILANTE

Daca un circuit oscilant este
excitat de un tren de impulsuri
avind un spectru larg de frecventa
(impulsuri cu fronturi abrupte), a-

de calitate foarte mare.

Schema bloc a instalatiei este
cea din fig. 1a. Generatorul de
impulsuri Gl va trebui s3 furnizeze

..ITur-

impulsuri dreptunghiulare sau im-
pulsuri ascutite cu frecventd de
repetitie reglabild si cunoscutd, si
cu amplitudinea de ordinul voltilor
(2—10 V). Cuplajul cu circuitul se
face slab, printr-un condensator C
de 10—50 pF. Osciloscopul va tre-
bui s& aiba o sensibilitate mai buna
de 50 mV/cm, o impedanta de in-
trare mare si posibilitatea de sin-
cronizare din exterior a bazei de
timp, care, conform schemei bloc,
va fi sincronizatd cu impulsurile
date de generator pentru a putea

obtine pe ecran o imagine stabila.
Pe ecranul osciloscopului va apare
o imagine ca in figura 1b daca
baza de timp are aceeasi frecventa
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tunci in circuit se amorseaza osci-
latii amortizate, avind frecventa e-
gala cu frecventa proprie de rezo-
nantd a circuitului testat. Amorti-
zarea depinde de pierderile de ener-
gie din circuit, deci de Q.
Metoda propusi consti in eva-
luarea acestei amortizari pe durata
unei perioade a impulsurilor de
excitatie. Desi metoda este oare-
cum laborioasi si reclama accesul
{a un laborator bine utilat (se poate
apela la laboratoarele radioclubu-

2x0CT1
(2xEFT322,

2xEFT125,

2xEFT352)

W0nF

rilor), ea este recomandabild mai
ales in cazul circuitelor cu factor

CRONICA UUS

CALENDARUL METEORIJILOR

o Tawride, roi activ intre 30 junie —2 iulic pe di-
rectia NS intre orele 07.00-09.00, cu antena spre V
¢ intre 13.00-15.00 cu antena spre E; pe directia
SV—NE intre orcle 09.00-10.30, antena spre NV:
pe directia E—V intre orele 10.30-11.30. antena
spre NE s intre orele 11.30-13.00 pe directia NE-
SE cu antena spre NE.

o Gygmide arc activitate numai in ziua de 14 iulic
pe directia NV—SE intre orele 21.00-23.30 cu
antena spre SV; pe directia E—V la orele 01.30 cu
antena spre S @ pe direcfia SV—NE intre orcle

03.30-06.00 cu antena spre SE.

e Capricormide, roi activ intre 18-30 iulic, pe
directia SV—NE intre orcle 22.00-23.00 cu antena
spre NV; pe directia E—V intre orele 23.00-01.00
cu antena spre N § pe directia NV —SE intre orcle
01.00-02.00 cu antcna spre NE.

e Aguaridede sint active intre 26-31 iulic, ro cu
intensitate de cca 20 meteorifijord, pe directia
SV—NE intre orele 00.00-01.00 cu antena spre NV ;
pe directia E—V intre orele 01.00-03.00 cu antena
spre N si pe directia NV —SE intre orele 03.00-05.00
cu antena spre NE.

o Perseide roi destul de intens. 50 meteoriti/ord
¢ cu o vitezi de 61 Km/sec, este activ intre 27 iulic —
14 august, pec directia NV —SE intre orcle 23.30-
03.00 cu antena spre SV; pe directia E—V intre
orcle 03.00-08.00 cu antena spre S §@ pe direcfia
SV —NE intre orele 08.00-11.30 cu antena spre SE.

CONCURSURI

«Polmii Dem — sc desfiyoard concomitent cu
concursul international «Floarca de mind» in zi-
lele de 7 @ 8 iulic.

«Polevei Dea» — ziua cimpului a radioamatorilor
sovietid se desfigoard timp de 24 orc incepind de
simbitd 14 iulic orcle 15.00

«Tesla memorial» organizat dc radicamatorii
YU sc desfigoard in parald cu «Floarea de minid» y
«Polni Denn».

DIPLOME

«W-A-OE» se acordd pentru legituri cu ocd putin
4 districte OE §i sc elibereazi contra 8 cupoane IRC.

VHF-CW, diplomi instituiti de D.A.R.C. se
acordd numai pentru lucrul in telegrafic in benzle
UUS pentru legitun  efectuate dupd data de
01.01.1970.

D.G. ILEA — YOSNU




lorul de audiofrecvents este
un amplificalor aperiodic, de
banda larga. Daca vom conecia
in lantul de audiofrecvents un
circuil selectiv acordal pe 1AMz
se va obline aici selectivilatea
necesard. Faclorul de calitate
necesa insd este mull mai
mic. Astfel, pentru a realiza
0 banda de 100 Mz la 1 AMz
este necesar un factor de ca-
litate Q = 10, In timp ce reali-
Zarea aceleiasi benzi de 100 Hz
la o frecventa intermediara
de 500 AHz necesitd un factor
de calitate de... 5000’

Pentru realizarea circuitu-
lui selecliv de audiofrecvenia
se poale utiliza un circuil re-
zonant format dintr-un con-
densalor si o bobind cu miez.
O selectie mai eleganta, care
se poale aplica oricarui recep-

tor existenl este dati In fig. 1.
Amplificatorul de audiofrec
venia al receptorului nu este
desenal complet, schema pu-
tind fi diferita, indicindu-se
doar modul de coneclare al
circuitulvi {cuprins In chena-
rul punciat).

Dupa cum se observa esle
vorba de un circuil de reacfie
negativd aplical doar elajului
final. Circuitul esle de tipul
adubls T» care prezintd o ca-
racteristica de frecventa cu o
rejectie foarte pronuniali (fig.
2 b). La aceasti frecvenis ten-
siunea de reacflie esle mica
(teorelic nuid) si amplificarea
elajulvi final ramine aceeasi.
La celelalle frecvente, pe grila
elajului final se aplicsd o ten-
siune In antifazd culeasd din
circuitul anodic si amplificarea

scade. Caracterislica amplifi-
catorului farad reactie (fig. 2 a)

va ardta ca in fig. 2 c. Curba -

va fi cu atit mai asculita cu cit
amplificarea elajului final este
mai mare. Pentru elajele pre-
vazute cu peniode finale cu
panta S 6 mAIV rezullalele
sint oplime. Piesele vor [i sor-
late cu o precizie de 2% In
afara de condensatorul de 10
nF si rezistenfa de 27 kohmi.
Cu ajutorul polenfiometruivi
P se regleari selectivitatea.
Daca exista tendinta de aulo-
oscilalie, se va regia potenfio-
melrul la limila de intrare in
oscilafie.

Toale piesele se monteazi
pe o placufa circuit imprimat
si se dispun In imediala veci-
natate a tubuiui final.

Frecvenfa «fo» este de or-

dinul 700...750 Hz, funciie de
loleraniele pieselor. Pentru
ca monlajul sa dea salisfaclie
trebuie deprinsad si manipu-
larea i, care este intrucitva
deosebita de cea a unui recep-
tor prevazut cu fillru de cuar}
in laniul de frecvenia inlerme-
diard. Aclionindu-se asupra
BFO-ului si eventual asupra
acordului general al receplo-
rului se va caula ca frecvenia
audio corespunziloare slafiei
dorite sa ajunga n jur de
700— 800 Hz, in ebanda» filtru-
lui.

Circuitul  propus reduce
abrumul» receplorului (de 50
sau 100 Mz) si «fisiitul» carac-
leristic, provocal de zgomolul
propriv al receptorului. De re-
marcal c3 stabilitatea tuturor
oscilaloarelor locale din re-
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ceplor lrebuie si fie foarte
bund (ca la un receplor desti-
nal recepliei BLU), in caz con-
{rar semnalul ulil siese» din
banda fitrului. Amplificarea
de audiofrecventd trebuie ma-
ritd la maximum, iar cea de
radiofrecvenii redusad cores-
punzator.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
—YOOEM

de repartitie a impulsurilor, sau
mai multe imagini corespunzatoare
mai multor perioade daca frecven-

ta bazei de timp este un submulti- b [T (T
plu al frecveniei de repetifie a im- = 2 i+%
pulsurilor (fo).

Intre dimensiunile imaginii care f z
reprezintd oscilalia amortizata, L - —
frecventd si factorul de calitate
existd urmatoarea relatie:

.Tfo
Do f Ry=280K0 =
& _A...L Ega=+100v |*Rd2
A RucBig -

1]
unde fo este trecventa proprie de
rezonantd a circuitului. Aceasta
ecuatie poate fi rezolvati cu ajuto-
rul unei nomograme reprezentats
in fig. 2.
Unind punctele corespunzatoare

raporturilor :—1 s f—g rezulth ma-

1

rimea cautatd Q. Frecventa f nu
este criticd dar este indicat sa fie
de 25 pina la 100 de ori mai mica
dectt fo, valoarea optima fiind func-
tie si de Q. Astfel, dacd Q este
mare, f poate fi mai mare si invers.
In cazul circuitelor cu fo mare
(peste 10 MHz) va trebui s& acor-
dam atentie influentei capacitatilor
parazite ale montajului (oscilo-
scop etc), mai ales dacad Co este
mic. In caz contrar, masuratorile
vor fi falsificate. Un cuplaj slab
cu oscilograful, introducind con-
densatorul C', este recomandabil.
—*arul
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5

m—m————

P

F .

Rua=

MASURAREA TENSIUNILOR
CU VOLTMETRE
MAI PUTIN... ,CORECTE*

Tensiunea la iesirea unii divizor rezistiv simplu este dasé de formula din fig. 1.
Aceasta valoare (adeviratd) mu poate fi miswrata corect decit cu voltmetre avind
rezistenfa proprie infinité (Rv=00). De un asemenea volimetru lded se apropie
numai voltmeirele electronice. Acestea sim insd rare in war
rilor. De cele mai mulie ori se dispune de voltmetre obismuite care au Rv 0,l...
2,5 kohkmilV pentrn scara de curemt conti Un itmesru mrradnrf
erori, mai ales cind Rl si R2 au valori mari. Fie de mdswurat spre exemplu tensin-
nea de ecran a unui 1ub electronic (fig. 2) a cdrei valoare corecid este Eg2— 100 V.
Presupunem cd mdsuram oceastd tensiune cu wn voltmetrn de tensiume continug
avind Rv= 10 kohmi/V deci Rv=1 Mohm pentru scara de 100 V. Rezistenta Rv,
in paralel cu rezistenta internd de ecran Rig2, di o rezistemtd echivalents de
166 kohmi. Tensiunca mdsurata de voltmetru pe aceassé rezistemts este:

240
Uml = ————— x 166 =90 V.
280+ 166 66
Deci acest voltmetru (care mu este deloc rau!) introduce totusi o eroare de 10
la sutd. Folosind voltmetre cu Rv <10 kohmilV aceasta eroare poate deveni me-
permis de mare.

In cele ce urmeazi diwm o metoddi prin care, folosind voltmeire obisnuite, aceastd
eroare se poate, practic, inlituwra. In fig. 3 se aratd c& voltmetrul cu rezistenja
internd Rv mdsoard mu tensiunea covectd U2, ci temsiunea:

Umi=U’2 <U2

Uml = tensiunea mdswratd 1. r

Punind in serie cu voltmeirsd o rezistengd cunoscutd R, tensiunea U'2 devine
U~2 CUP2. Aceasid tensinne mu este cwsculd, voltmetrul mdsurind in acest al
dnileq caz, tensiunea:

Um2 = U2 ———
R+ R‘v

Rezistenta Rv fiind cunoscutd vom alege R=Rv. De fapt in serie cu voltmeirul
se poate conecta un potentiometru (fig. 5) liniar de valoarea Iui Rv (pentru

cea mai mare scar) 3i care se va esoloma pentru toate scdrile voltmetrului.
In acest caz avem:
U2
i == H Um2 = —— =
Uml = 17 RIZIR 2

U~2 U2
2(1+Ri1212R)

—— - #IYs

Eliminind raportul _R:J intre aceste dowd rel~*




e )
1000

700 - 800

800 - 700

500 - 600

200 -400

Antena de camera

Amplasarea antenelor pentru receptionarea emisiunilor de radio si de 1cle-
viziune mai pune incl probleme din punct de vedere al spatiului si a. constructiei.
in cele cc urmeazi este prezentati o anten#i de camer, tip dipol reglabil, care poate
{i folosit3, atit pentru radio cit §i pentru televizor, chiar si in blocuri in a ciror
structurd de rezistentd intrd elemente metalice. Antena nu are nevoie si fie orien-
tati spre postul emitlitor §i poage fi amplasatdi pe televizor, radio sau agitati pe
perete.

Antena se compune din urmitoarele: suportul de sustinere, (1) confectionat
din material plastic sau lemn de esenti tare, avind dimensiunile 100 x 50 x 10 mm;
carcasa, (2) de formi cilindricl (eventual o carcasd de ceasornic de mas3) §i are dia-
metrul de 80...100 mm; butonul (3) se confectioneazi sau se procurd din comertg;
cadranul (4) si indicatorul pot fi de la un ceasornic obisnuit; pe cadran se vor scrie
gradatiile din tabel. Tamburul, (5) confectionat din lemn (se poate utiliza tamburul
st axul pentru arc de la un ceasornic ae masa); dipolul — vibrator, (6) dintr-o
bandi de otel de la o rulet3 de 2 m, care, in prealabil, se va cupra electrolitic pentru
o mai bunj activare; 2 mufe de cuplare (7) una pentru televizor si una pentru radio,
procurate de la magazin; cablul coaxial de legituri (8) va fi de minimum 1 m si
maximum 1,5 m lungime.

Transformatorul de simetrizare (10) din fig. 2 contine doul bobine L 1 @ doul
bobine L 2, realizate pe carcase izolatoare cu diametrul de 5 mm. Pe fiecare carcasi
se infdsoard o bobind L 1 de 15 spire, se lasi un spatiu §i se infisoari 25 spire ale
bobinei L2. Bobina de suntare contine 120 spire infisurate pe o carcasi ceramici
sau de eboniti cu diametrul de exterior de 5 mm. Conductorul folosit la cele 5
bobine este de CuEm de 0,1 mm diametru. Transformatorul de simetrizare im-
preuni cu condensatorul miniaturi (12) de 500 pF se vor introduce in carcas¥ (2)
sau in mufa de cuplare cu televizorul, (7) avindu-se in vedere si se asigure o buni
izolatie intre bobine, condensator si firele de legiturd. Bobina 1.3 (11) se va monta
in carcasi (2) bine izolati.

Reglarea lungimii vibratorului antenei se face de la butonul (3), banda de otel
cuprati avind posibilitatea si se ruleze sau si se deruleze pe tambur (5) putindu-se
alege pe cadran (4) canalul pe care are loc emisiunea conform tabelului.

Dup3 ce antena a fost cuplati la radio & televizor prin intermediul mufelor
respective, se pune in functiune televizorul §i se procedeazi la reglarea claritipii
imaginii §i a sunetului (butoanele receptorului TV gisindu-se initial in pozitic
medie de reglare). Actionind asupra butonului de reglare (3) al antenei se stabi-
legte bram-* “=3 nentru canalul respectiv. Se va avea in vedere ca antena

. " Ve are sau peretele inn¥pe-ti T @

PENTRU ETAJUL FINAL ,,BLU*

Numadrul radioamaterilor care
utilizeazd emititoare cu bandd
laterald unicd (BLU) si al celor
care sint in curs de a-§i construi
astfel de emitdtoare creste de la
lund la lund. Lucrul acesta pre-
ocupd toate publicatiile de spe-
cialitate. Si in paginile revistei
noastre au apdrut, de asemenea,
numeroase materiale pe aceastd
temd.

M ai jos prezentdm schema unui
etaj final utilizind un tub ampli-
ficator de linii folosit, de obicei,
in receptoarele de televiziune co-
lor. Documentatii in acest sens
au fost publicate in revista QST
{nr. 54/970), Funkamateur (nr. 3/
1971) si Radio Tehnika (nr. 1/
1973).

Schema electricd este prezen-
tatd in fig. 1, folosind tubul 6LF6
sau PL509 (amplificator final li-
nii). In lipsa acestui tub se pot
utiliza §i cele din receptoarele
TV alb-negru, insd puterile reali-
zate vor fi mai mici decit cele
indicate in tabel.

= iesire
intrare e

W) 35214 MHz 21 MHz

15 22 19

5 42 37
15 70 63
20 90 80
25 175 157

Dupd cum se observd se utili-
zeazd montajul clasic al finalului
cu grila la masd, excitatia reali-
zindu-se pe catod prin intermediul
transformatorului Tr. 1 acordat
pe o bandd largd, frecventa de
rezonantd fiind de aproximativ
6 MHz. Autorii recomandd utili-
zarea unui bobinaj toroidal folo-
sind in acest scop o feritd. Neti-
nind seama de unele pierderi

750pH
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transformatorul poate fi bobinat
dupd metodele clasice §i va avea
un raport de transformare de 4/1.

Realizarea corectd si ingrijitd
a schemei asigurd un raport al
undelor stationare, cuprins intre
1/2,5 si 1/3, de la 3,5 MHz la
21 MHz. Montajul nu a fost con-
struit si pentru banda de 28 MHz
din cauza unor dificultati in rea-
lizarea neutrodindrii. In tabel
sint indicate puterile la iegire,
obtinute in benzile de la 3,5 MHz
la 21 MHz in raport de puterea
de excitatie; maxima fiind de
175 W daca la intrare se asigurd
o excitatie de 25 wati.

Redresorul este realizat cu un
singur transformator de retea
care asigurd o tensiune de 800 V/
0,35 A pentru tensiune anodicd,
6,3 V5 A,pentru filament 5i 5 V
pentru negativarea grilei (s-a u-
tilizat infdsurarea rdmasé liberd
de la alimentarea de 5 V a fila-
mentului tubului redresor). Pen-
tru a nu permite pdtrunderea ten-
siunii de radiofrecventd in re-
teaua de curent alternativ, redre-
sorul a fost prevdzut cu elemente
de filtraj, atit in primarul trans-
formatorului cit si in secundarul
de 6,3 V. Problema condensato-
rului de filtraj a fost rezolvatd
prin inserierea a trei capacitdti
de 100 uF{450 V.

Pentru determinarea valorii cu-
rentului anodic s-a prevdzut in-
strumentul M (etalonat in mili-
amperi) care mdsoard tensiunea
de pe rezistenta de 10 ochmi in ra-
port de curentul consumat de eta-
jul final. Rezistenta serie cu in-
strumentul M se alege corespun-
zdtor cu sensibilitatea instru-
mentului de care dispunem.

Montajul se realizeazd pe un
sasiu metalic, bine ecranat §i
prevdzut cu punere la masd. Bor-
nele de intrare §i iesire trebuie sa
fie ecranate sau tip coaxial.

Nicu NEACSU —YOQO3lYZ

6spire CuEm ¢ 0,8

5nE/ 31spire GUEm @ 2mm
2ZKv

@ 25mm 4=30mm

1

350 2mH
100m A

18V
XEFD108
5V

Ix100pF
450V =

Ix100K




LA START

De muite ori, motoci-
cleta ne sugereaza ima-
gini hipice. Dar poate
nicdieri aceastd forta de
sugestie nu este atit de
intensa ca in momentul
startului intr-o intrecere
de motocros. Naravasii
cai mecanizati se alini-
aza in fata unei bariere,
trepidind si «nechezind»
de nerabdare, pentru ca,
in momentul startului,
bariera s& cada si «bidi
viiin indemnati de «pin-
tenii» caléretilor sa tis-
neasca in lupta cu secun
dele si cu obstacolele.

TREGUT SI
PREZENT

Compania englezid «Air
Vehicles», cu sediul in insu-
la Wight. este specializata
in constructia de aerogli-
soare. Recent ea a trecut
la fabricarea unui nou tip
de aeroglisor usor, insi
cu o0 mare capacitate de
manevrabilitate, pe care
l-a denumit AV2. Aceasti
navi cu pernd de aer a fost
experimentatd cu deplin
succes in Marea Minecii.
fat-o trecind cu 80 km
pe ord pe lingd un brick
cu pinze tip... 1850.

,, AUTOMOBILUL ZBURATOR"

Nu este vorba de o machetd. Apararul
din imaginea aldturatd, o elegantd limu-
zind zburdtoare a fost realizat in
R.F. Germanmia §i prezentat pind acum
la citeva expozipii awviatice. Greutatea
sa este de 900 kg § poate lua la bord o
incdrcdturd de ... 1 000 kg. Fiind echipat
cu un motor de 380 CP care actioneazd
doud rotoare coaxiale, elicopterul-auto-
mobil denumit e«Aerocar poate zbura
cu 160 kmjord. Eleganta cabind are
cinci locuri. Deocamdatd «Aerocarub este
incd in fazd experimentald.

O nou#l sectie de aeromodelism gi-a deschis
portile... atelierului In cadrul Institutului de Arhi-
tectursi «lon Mincu». initiativa organizarii ei apar-
tine unul tindr entuziast al sportului cu aripi,
studentul Mihai Andrel, pllot planorist, construc-
tor de machete de avion, colectionar de fotogralii
sl texte aeronautice (are pind acum nu mai putin
de 80 de albume).

®Aer deli A» a ad t In jurul ei un prim
lot de ici aviatori, profilati d datd pe
construirea de machete ale unor aparate celebre,
incepind cu avionul {ui Bleriot pln# la reactoarele
zilelor tre. Sectia a fost afiliatd la Federatia
Romand de Modelism, astfel c& amatorii de ma-
chets, consacrati deja, vor Intllni la viitoarele
competitii noi adversari: constructorii de la « Aero-
modelism A». (In imagine: una dintre primele
reallzdrl ale sectiei, fotografiatd pe terasa Institu-
tului de Arhitecturd «lon Mincu»).

&

DIN TOATA LUMEA

@ Se pare cd cei ce s-au gribit sa
prezicd disparitia motocicletei ca
mijloc de transport se inseald. Da-
tele publicate intr-o serie de tari
referitoare la productia de motoci-
clete pe anul 1972 aratd o crestere
simtitoare a numdrului acestor ve-
hicule. De exemplu in Japonia s-au
fabricat, anul trecut, 3 400 000 bucati
dintre care o mare parte au fost
exportate. Este cea mai mare pro-
ductie de motociclete realizatd in
aceastd tarad. Si tncd o cifrd. anul
acesta calendarul competitional al
Federatiei Internationale de Moto-
ciclism prevede peste 600 de con-
cursuri internationale de motocros,
viteza, dirt-track etc.

® Un colectiv de specialisti so-
vietici au construit un aparat pe care
l-au denumit «Radiovizor». Cu aju-
torul acestuia se pot «observa» un-
dele electromagnetice cu o lungime
de unda de citiva microni pind la
citiva centimetri. Aparatul lucreaza
in domeniul infrarosu si va fi folosit
in special pentru construirea lase-
relor cu raze infrarosii si mai ales
a laserelor care functioneazd cu
bioxid de carbon.

® Un «record mondial» de viteza
neomologabil a fost realizat de o
navd experimentald cu aripi subac-
vatice a marinei americane. Viteza
atinsd (nu pe mare ci pe un lac din
statul Luisiana) este de 129 km pe
ord. Nava are lungimea de 30 m si
un deplasament de 100 de tone.
Propulsia este asiguratd de doua
elice. Cind se deplaseazd cu peste
100 km pe ord corpul navei iese a-
proape total din apad. Specialistii
care au proiectat-o afirma ca se vor
putea construi i nave.de mare tonaj
capabile sa dezvolte o vitezd asema-
natoare.

® Prototipul unui vehicul intere-
sant a fost construit la o uzind din
Sanhai (R.P. Chinezs). Este vorba
de un «autotren» format dintr-un
element motor si o remorca lunga
de 21,3 m si latd de 3,7 m. Acest
autovehicul are... 108 roti, dintre care
elementuyl motor 12 iar remorca 96.
Cu prilejul unei curse de proba
«autotrenul» a transportat 322 tone
de otel.

@ Cunoscutele avioane de vind-
toare «Mirage» produse de Societa-
tea francezd «Marcel Dassauit» vor
fi inzestrate cu un nou aparat: tele.
metrul cu laser. Acesta va furniz.
calculatorului electronic care .-
serveste armamentul de bord info!
matii cu privire la reglarea tirulu’
in special cu distanta care separ:
avionul de tinta.
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PRIMA SCRISOARE
AERIANA*“ DIN
LUME

Cunoscutul savant american
Benjamin Franklin {inventato-
rul pant:nsnet.ulm) a fost cel
dingii b al § for
Unice in Franta in aceasti aali-
cate o era ta Paris in ziua cind
fratii Montgoifier s-au ridicac
in vizrduh pentru prima oani in

lume, as un balon umplut cu,

aer cald.

Dupi citeva luni s-a efectuat
si prima traversare reusiG cu
balonul a Canaluiui Minecii, din
Anglia in Franta Autori aces-
tei performante au fost un a-
merican, John jeffries §i un
francez. Jean Pierve Blanchard.
Deg avea conceptii politice di-
ferite, jeffries era un admirator
al lui Franklin. Astfel ci, o dadd
ajurns la Paris, s-a prezencat la
locuinga acestuia § i n dma(
ascfel: oD k
v-an adus o scrisoare de la
prietenii dv. din Anglia, care stiu
o ay fost director general al
postelar din America. Pdstrati-o
printre lucrurile de valoare, de-
oarece simei primud om care
primeste o scrisoare prin posta
aeriands.

Este un aminunt mai putin
cunoscut din viata savantului si
omului de stat american.(loan
Suchet — Odorheiul Se-
cuiesc).

O SPERANTA
PENTRU TIRUL
DE PERFORMANTA

Eram intr-o situagie oare-
cum dificiti — ne scrie profe-
sorul C. Efrimescu de fa
Lioead nr. 2 au program de
educatie fizicdd din Bragov
— cind dintre elevii §i elevele
claselor 2 Xl-a din liceu wore-
buia s selectionex o echipd
mindd de etrigivari. Cu bdiegii
a fost mai usor, s Ccunogtea
valoric cai e frecventau poli-
gonul de sub Timpa. Cu fevele
mﬁ, trecute mai muk din cu-
rioxi pe b ducile de
tragere, am iesit din impas da-
ctorith unui pistol a1 aer com-
primat le-am pus si cragi.
Dintre ele, dupd o dubli verifi-
care a focurilor de pe ¢inta de
tragere, m-au surprns rexul-

-

catele elevei Cristina Paraschi-
vescu. M-am hotirit s3 md pre-
zint au e spre vecificare la
antrenorul de pistol — Andrei
fon. Nu mare ne-a fost mirarea

renti, printre acestea fiind YOS
KAS, YOSAYS...

Ar i bine a fa viivvarele con-
cursuri cum sint «Polnii Den»,
«Tesh Hunonah_ (Floare de

cind de  primul aner

sub supravegherea antrenoru-
lui focurile & si fie in cercul
negru al tintei § multe dintre
ele chiar decari. La scurt timp
e a realira norma de are-
goria inti clasificare sportiva
¢l mai tirziu, participind ba Cam-
pionacele internationale de cir
ale Rominiei, a confirmat a-
ceasti categorie in toamma a-
nului trecut Cristima a ocupat
locul ¥ in Campionatul nagio-
nal, al juniorilor §i, participind
alituri de seniori, s-a clasat pe
locul IV cu 5§55 puncte.

In adrul intilniri interdu-
buri as Ujpest Dosza — cur-
retur ea a ocupat locul ii. Anul
acesta in concursul republican
«Cupa Primiveriis, in compa-
nia celor mai bune trigitoare
din tard, ea s-a clasat pe locul
Il 5i cu fiecare concurs puncta-
jele &i cresc recomandind-o ca
o sperangi pentru tirul de per-
formanti

Lu 568813 —=7

e vm; dE munte

in zilele de S § 6 mai, pentru
a participa a concursul de unde
ultra-scurte organizat de stu-
dentii radicamaconi din Belgrad.
ne scrie ing. losif Lingvay —
YOSAVN, am urcat cu statia
mea de emisie-receptie h o
altitudine de 1 400 m in masivul
Gutin. Vremea a fost deosebit
de frumoasi §i erau oonditii
bune de propagare pentru UUS.
in eter se auzeau numeroase
saatii striine participante (a
acest concurs. Din pacate, prin-
tre ele, putine statii YO.

Am reusit aa din amplasa-
mentul meu, QRA — locatorul
LH29 ¢, si stabilesc peste S0
QSO-un dintre care mulee cu
seatii situace la peste S00 km,
printre care: OBUPH {Aus-
tria), YU2DI s YU3TJA/p din
(RS.F. Iugoshvn) LZADX/p si
LZ1ZPjp (R.P. Bulgaria). Acest
lucru a fost posibil lucrind in
telegrafie, mod de lucru din ce
in c@ mai folosit de radioama-
torii ultrascurtisti. Foarte mul-
te stagii striine au renungat
incepind din aceastd primivari
b sistemul de lucru pe frecvendi
fixi ¢ si-au construit oscila-
toare au frecvengd variabili,
ceea ce permite o operativicate
mult mai buni. In & priveste
participarea saatiilor YO a fost
sub posibilicigi. Degi concursul
a fost organizat de un radio-
club al studengilor nu a apirut
in eter nicio stagie YO swuden-
(easci.

Dintre stagiile YO cu activi-
tate intensi in acest conours
mentionexz: YO2BKX/p.
YO2ND/p si YO2AFS/p (situsate
in Mungii Semenic), YOSLT,
YOSAUG, YOSFS, YOSNL
YOSLifp (situati pe Mogosa)
si YOSAEX/p (de pe Viideasa).
Au fost §i unele stati ale ciror
emisiuni au fost grew inceligi-
bile deranjind pe ceilalg concu-

i de UUS
din toace |udetele pm s3 parti-
cipe in numar cit mai mare § cu
aparaturid bine pusi la punce.

~AVIOANELE*

DIN ORSOVA,
GATA DE ZBOR

O dadti au mdleueru anulm
soolar activi lierul
aeromodeligtilor mcepamn de
ka Casa pionierilor din Orsova
a inceaat. Din cind in cind insd
aid se vor face numai repara-
tiile modelelor care au avue de
suferit accidente de zbor. in
resg, inciiperea cercului de aero-
modele va servi drept hangar
pentru adipostirea eavioane-
lors.

Pentru vacanti, profesorul
cercului de aeromodele a in-
tocmit un plan de activicate pe
cimpul de zbor. Cele mai bune
aeromodele vor participa la
competitiile organizate pe plan
judetean s republican. in foto-
grafie, membrii oermlu! de
aer delisti inc i de la
Casa plomerllor din Orsava, la
sfirsiad anului soolar.

RADIOAMATORII
LICEULUI

in anul scolar recent incheiac
ta Licewl lon Heliade Ridu-
lescu din Tirgovigste si-a in-
ceput activitatea cercul de ra-
dicamatori. Introducerea in ai-
nele acestui spoart a fost facut
de profesorul lon Stoica Re-
zultatele nu s-au I3sat asteptate,
intrucit dupd citeva luni trei
elevi au primit indicadive de
receprori: V. Toni, L Milea si
N. Moraru. Algii si-au coastruit
n arele de practic receptoa-
rele de trafic.

In cercul de radicamatori al
liceului s-au inscris i citeva
eleve. Ele s-au dgvedic foarte
interesate in insusirea transmi-
terii § receptiei semnalelor
Morse O preocupare deosebic
a constituit-o pregitirea pentru
concursurile evinitoare de vul-
pin. legirile in teren cu «pus-
tiles radio pentru descoperirea
evuipilors a constituit un prilej
de atractie pentru numerosi alti
elevi.

Rezultacele frumoase obgi-
nute de cercul de radicamaton
de ba Liceul ton Heliade Riadu-
lescu, se damoresc, in primul
rind, sprijinul moral §i material
primit din partea conducerii
liceului, 2 organizagiei de tine-
ret §i a radiodubului judegean
Dimbovita.

CICLOTURISM...
COMBINAT
{. latan i colegii — Bucu-

regti. «Dorim sd facem o ex-
cursie cndmnsum de 4—5 zile.
Ne inter d 0 rond p ]
¢ ar mulee dneawe turistice.
Vd rugdm si ne recomandagi un
traveuy care sd tind cont de cali-
tatea de biciclisti «omatori-in-
cepdtoris. Dacd startul e departe
de Bucuresti, cum transportdm
bicicletele? Cu trenul?
Desigur! Formalicigile sinc
simple. Veniti la gard pe bici-

'\(3.

cletd §1 prezentagi-vi la biroul

trece (2 trasarea {pe hirtie) a

de mesagerii, aritind biletul de
tren. in schimbul unei sume de-
rizorii (3,30 lei pentru 100 km ;
5.20 lei pentru 150 km si 6,60
lei pentru 200 km) biciclea dv.
va cobori din vagonul de bagaj

PP

corespunzitor. Daca
apar incrucisiri nedorite, se
recurge b 0 noui amplasare 2
pieselor. La primele monuaje,
cind indeminarea lipseste ina,
puteti rexolva probl incru-

la stagia unde dorigi.

Tinind cont de alitacea de
bicidist «amator-incepitors pe
care o declinagi, cit §i de dorinta
exprimad in legiturd cu «carac-
teristiciles itinerarului, va pro-

cigirii unor conexiuni prin mic
punti de sirmd de conexiune
care traverseazi conexiunea bu-
clucagd pe cealald fagd a plicii
de pertinax. Totusi, conside-
rind G intr-adevir procectam

il N

punem un traseu d bit de
pitoresc, cu pante line: Rimni-
cu-Vileea — Tirgu Jiu — Drobe-
a Turnu Severin, care insu-
meard circa 250 km. Impargit
in 4-5 etape, revine circa S0-60
km zilnic. fad si etapele pe
care vi le sugerim. Prima: R_ Vit
cea — Horezu. Se viziteazi ma-
nistirile Bigerita {(picturi de Tat-

tarescu), Amoa {mormin-
tul lui Matei Basarab), Ho-
rezu  {oea mai  frumoasd
ctitorie a lui Brincovea-

nu) §i aculeie» de ka Mildiresti
{case dortificates ale boierilor
olteni). Camping §i hotel la
Horexu. Etapa a li-a: Horezu
— Tg. Jiu. Se viziceari minisci-
rea Polovragi, Cheile Oltegului,
Pegtera Muierii, Baia de Fier
{cabani). Camping la intrarea
in Tg. Jiu. Etapa a Hl-a: Tg. Jiu —
Tismana. Se vizitearh mai intii
capodoperele lui Brincusi din
Tg. Jiu («Coloana infiniculuin,
«Poarra sirutului» $i «Masa G-
ceriis) apoi casa memoriald a
artistului de @ Hobita (4 km.
nord Pegtisani) si ministirea
Tismana. Camping fa Tismana.
Etapa a IV-a; Tismana — Baia de
Arami — Sovarma — Drobeta
Turnu Severin {ciraa 70 km, din
care aproape S0 neasfaltagi) este
deosebit de pitoreasc, drumul
trecind prin carstul mehedin-
tean. Se viziteazi podul nacural
de & Ponocare, pestera Topol-
nita eec. Dac sinteti obositi,
puteti impdrgi distanga Tismana
— Drobeta T. Severin in doud
etape (in acest caz e bine 53 mer-
geti §i ka Pades — Clogani, spre
izvoarele Motrului, pentru a
vizia phiiurile nacale ale lut
Tudor Viadimirescu). ta Dro-
beta-T. Severin existi camping
s hoteluri. Asteptam impresiile
dv. din aceasti excursie cu tren-
bicideti, cireia i s-ar potrivi
denumirea de «cicloturism...
combinacs.

CABLA) IMPRIMAT

Citivorul nostru N. Micoari
din Baia de Aries, dupi oo ne
informeari despre realizarea cu
succes a unor montaje dupi
schemele ¢ indicatiile publicate
in revista noastri, ne roaga s il
ajutim in proiectarea cablajului
imprimat pentru un receptor
superheterodini.

in leneral se porneste de la

p A Ooresp 3 e a
pieselor, pentru a avea asigurat
spatiul necesar si dupd aceea se

[ i este 0 pr mai
dlﬁcda, vom ciuta a montzlele
propuse spre constructie <i fie
insotite, in ¢it mai mare misuri,
pe lingi schema de principiu,
de schema de cablaj. De aldfel,
acest lucru se si poate observa
in ultimele numere ale revistei.
Unele sugestii in problema rid:-
cati de N. Nicoari le oferi
receptorul pentru banda de
144 MHz, publicat in numarul
precedent al revistei.

PE SCURT

Helmut Wittner, Caran-
besg. Incr-un ar viicor al
reviscei vom publlu schlp de-
liadd a av
IAR-823 2 cirui macheti doriti
si o realizagi.

Mihai Constantin, Cili-
ragi; lonel Musat, Briila. Ca
si puteti candida k concursul
de admitere intro scoali de
zbor cu motor trebuie si aveti
liceul cu examenul de bacalau-
reat. In plus vi informim di vi-
zim medicali este eliminavorie.

Cornel Muresan, com. Li-
pugiu, jud. Hunedoara. Mon-
ajul dicaafonului realizat de
autor i publicat in revis@ func-
tionear in bune condigii. Veri-
ficati daci §i dv. ati folosit ace-
leayi piese §i de valorile indicate
pe schemi.

Gheorghe Ciocan, Sibiu;
Cezar jugaru, com. $tefan
cel Mare, jud. Badclu. in nu-
mirul de fagd gisiti schema am-
plificacorului ciucadd de dv.
Montajul oferi o reproducere
sonord de inald fidelicate $ o
putere mare de iegire.

Dumitru Timofte, Bistri-
ta. In ora sint mulgi radio-
amawori care vi pot ajuta Pe
cei avansati ii gisiti la Radio-
clubul judetean iar pe incepd-
vori b Casa pionserilor.

Radu Dulgheru i Niculae
Miou, Galati. Zgomotul admis
de momnnle a ardere inter-
e alal
propulsace, r.eleghodate sau gli-
soare esce de 90 dB. Aceastd
restricgie se aplick incepind cu
Campionatul republican editia
1973, de ba Tg. Mures.

Gheorghe Ponetchi, Timi-
soan V-Ie Balth, Caracal;
Ni M, Con-
stanga. in problunele de kar-
ting {planuri, rogi, cauciucuri)
solicitati limuriri de la instruc-
torul cercului moto de la Casa
pionierilor din localitace




CARACTERISTICI SI PERFORMANTE

Anvergura . .10,00 m
Lungime . c . . 824 m
Indiltime . . .. . . .. . . ... .252m
Greutate gol (varianta standard). . . 880 kg

Greutate maxima admisi la decolare 1500 kg.

Greutate la acrobatie . .1200 kg.
Incércaturid utila maxima . . 620 kg.
VitezA maxima la nivelul marii. . 300 km/ora

Vitezi de croazierid (759 din putere) 280 km/ori
Viteza de croazieri economici. 250 km/ora

Vitezi maximi admisd in picaj .. . 400 km/ori
Viteza ascensionald . . 7 mjsec.
Plafon practic . . . . . . .5800 m
Razi de actiune maximi . .1350 km

~

UN NOU AVION ROMANESC

|AR-823

Dupd succesul international repurtat de avionul
specializat pentru agriculturd IAR-822, succes con-
firmat de presa de specialitate cu prilejul prezentari
lui la Saloanele de aviatie de la Hanovra si Cannes,
din anul trecut, industria noastri aeronautici lan-
seazi un nou aparat: este vorba de universalul IAR-823
in categoria avioanelor cu greutate de pina la 1 500K g.

IAR-823, realizat in cadrul Institutului de Mecanica
Fluidelor §i Constructii Aerospatiale este proiectat
de cunoscutul inginer constructor Radu Manicatide.
Eleganta limuzini zburitoare cu initialele IAR — ini-
tiale purtate de aparate de mare faimi, cum au fost
IAR-39, IAR-80. IAR-81 etc — urmeaz3 linia «arhi-
tectonici» a aparatelor romanegti, dar preia, in acelasi
timp, cele mai moderne solutii §i tendinte din tehnica
mondiala.

Limuzini zburitoare? Intr-adevir. In varianta
«civilan, de pildi — turism, aerotaxi, foto etc. — avio-
nul atrage prin confort, bunul gust al amenajirilor,
vizibilitatea perfectd, atmosfera de siguranta si destin-
dere. Desigur, aceste impresii sint completate de
usurinta cu care pilotul isi poate conduce masina
Comoditatea pilotajului este facilitatd si de un echi-
pament de bord complex (IAR-823 este echipat cu
aparaturd necesard zborului fird vizibilitate, comuni-
catiilor radio, precum gi cu sistemele de navigatie
ADF, ILS, VOR, MKR, PA, la cerere).

Noul aparat poate fi amenajat in variantele: stan-
dard (de scoald si acrobatie, in dubld comandi),
de antrenament (in zbor fard vizibilitate, zbor de
noapte §i navigatie aeriand), de comandament (avion
de legiturd, curier usor etc.), de transport (sanitar
si marfuri) §i varianta asa-zisi «civili». Propulsia
sa este asiguratd de un motor Lycoming de 290 CP care
actioneazi o elice bipald, metalic3, de tip Hertzell, cu
pas variabil.

Constructia aparatului este in intregime metalica,
din tole de duraluminiu. Fuzelajul, de tip coci, este
realizat din cadre transversale si lise longitudinale.
Aripile, dispuse jos, sint de tip monolongeron.
Ampenajul preia ideea ampenajelor celebrelor avioa-
ne sportive IAR-813, detindtoare ale citorva recorduri
mondiale de zbor.

Trenul de aterizare este escamotabil, comandat
electric i dublat de comandi manuali. Comenzile
diferitelor elemente folosesc solutii moderne, asigu-
rind o functionare perfecti.

Asadar.noul aparat este un reprezentant de presti-
giu in categoria avioanelor universale: doar cu citeva
simple schimbari se poate trece la o varianti la alta.

Raspunzind marelui interes manifestat pe piata
mondiald pentru aparatele din aceastd categorie,
IAR-823 va fi expus chiar din acest an la marile Saloa-
ne aviatice internationale.
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ASTAZ!!

NU acceptati propunerea unei excursii la... Polul
Nord

NU acceptati si vl sculati (a § dimineata pentru
a fi primul la... gheatd.

Rispundeti doar atit:

«Multumesc, CUMPAR CHIAR AZI UN «FRI-
GERO» sau «<ARCTIC» care, adiugim noi, piistreazl si
conservi alimentele §i biuturile In aceleasi conditii
aa la... Pol.

Realizare tehnidi de prestigiu a noii §i modernei
fabrici de frigidere Gliesti, frigiderul cu compresor
«FRIGERO» sau «<ARCTIC» prezinth garantia unei func-
ﬁoniri sigure, fiind unal din aparatele indispensabile

unei gospodiril moderne.
Estetica §i modernismul constructiei conferd aces-

tor produse o linie atractivl si eleganti.
S — = __,_...____1

|

Adlugati acestor atribute de ordin decorativ § citeva aspecte de ordin

@ inzestrate cu compartiments de joask temperaturi unde se reali-
mﬂ;wﬁ.ﬂlcaﬂ)hh“w.m

be

«NICI O FAMILIE FARA «FRIGERO» sau «ARCTIC»
Variind, in functie de capacitiiti, iath i pretul frigiderelor:
— ARCTIC sau FRIGERO 140 | tip mask, 4110 §i 4 150 lei
— ARCTIC sau FRIGERO 140 1

L tip cabinet, 4110 i 4150 lei
— ARCTIC sau FRIGERO 180 | 4000 lei
— ARCTIC sau FRIGERO 240 | S 740 lei
Consum de emergie electridi foarte redus. In 24 de ore
» variazii Intre 0,18 ¢ 0,30 loi.
Functionare silenticasii.

Astizi, «FRIGERO» sau «ARCTIC»!

IMPORTANT! Toate tipurile de frigidere se vind §i cu plata in rate. LE! 3




