


Intr-un oras pe Baragan

Acum 8-10 ani Slobozia era inci
un sat ceva mai rasirit din inima
Baraganului, stribitut cu toatd vi-
teza de automobilele ce se indreptau
grabite spre Litoral. Astazi. ca urma-
re a infaptuirii politicii partidului,
de dezvoltare armonioasd a tuturor
regiunilor tarii, Slobozia a devenit
un oras in toati puterea cuvintului,
resedinid a judefului Ialomita. cu o
mare platformi industriald, cvartale
de blocuri moderne, numeroase in-
stitutii de culturd §i arti §i intre-
prinderi de tot felul.

In evantaiul multiplelor probleme
de care se preocupi, zi de zi. orga-
nele locale de partid §i de stat. un
loc bine determinat il au activititile
lehnico-sportive cu caracter aplica-
liv. Desi aici nu a existat o traditic
a acestor activitdti, in ultimii ani au
aparut § in acest domeniu mliditele

poligon modern care urmeazi a (i
amenajat in incinta noului stadion.

S-au constituit in judet §i trei
sectii de radioamatorism. Radioclu-
bul isi are sediul la Calrasi, unde
sint cei mai mulfi radicamatori. Fi-
resc ar fi insd ca radioclubul jude-
tean si aibd resedinta la Slobozia.
Evident. lucrul acesta va necesita
unele eforturi pentru constituirea
unui puternic nucleu de radioama-
tori bine pregatiti. Dar. in legdturd
cu aceastd problemid ne propunem
a mai reveni cu alt prilej.

Exista i citeva sectii de modelism.
cu 27 de sportivi legitimati, dintre
care unii au obtinut rezultate meri-
torii in diferite competifii republi-
cane. Trebuie, de asemenea. si sem-
naldim o interesantd inifiativd, in
orasul Fetesti, unde sub indrumarea
profesorului Dumitru Damian a luat

scoli din satele §i comunele judetului.
Ne facem o plicutd datorie mentio-
nind citiva dintre profesorii care in-
drumeazi aceastd interesanti i folo-
sitoare activitate: Vernentia Ionescu.
(com. Andregesti), Georgeta Ifrim
(com. Muntenii Buziu), Alexandru
Tiberiu (com. Dichiseni). Proba dc
orientare turisticd a fost inclusi §i in
concursul judetean aplicativ «Voi-
nicii Baraganului».

Si «vinitoarea de vulpi» are multi
adepti in rindul pionierilor, dar de-
oarece nu prea are cine si lucreze
la statiile «vulpi», se face apel la
radioamatort din alte judete. Recent
a avut loc finala pe judet a concursu-
lui «vinatorilor de wvulpi», care s-a
desfasurat in pddurea Jirldu, de lingi
Ciliragi.

O formai superioara de turism spor-
liv o constituie «expeditiile pionic-

vei» (la Botosani). Tinind seama de
interesul manifestat fagi de aceste
competitii Consiliul judetean al pio-
nierilor intentioneazi si instituie un
concurs anual, denumit «Racheta
lalomitei». Cei mai buni dintre ra-
chetomodeligti §1 aeromodelisti au
luat parte la concursurile desfisurate
in tabdra republicani de la Saliste —
Sibiu. Navomodelistii au participat
la concursurile din tabara de la Ga-
lati iar radioamatorii in cea de la
PPoneasca, in Banat.

Din aceastd enumerare succinti
dorim si tragem o concluzie. Aceea
ci pionierii din Slobozia si din intreg
judetul nu sint cu nimic mai prejos
in ce priveste activititile sportivo-
aplicative, fafd de pionierii din multe
alte judete. Dar de aici rezultd o
importantd sarcind pentru organcle
locale care au sarcini in migcarcd
sportivi — si in primul rind pentru
Consiliul judetean E.F.S. Este nece-
sar si se ia toate misurile organiza
torice ca acesti copti, o datd iesiti
Jin rindul organizatiet pionierilor, la

care ne permit si privim cu optimism
viitorul.

La Consiliul judetean pentru edu-
catie fizica §i sport am primit o seric¢
de informatii referitoare la dezvolta-
rea sporturilor tehnice dintre care
am selectat citeva. Astfel, numeroase
asociatii sportive §i-au constituit sec-
tii de tir, unele dintre acestea (Pro-
gresul. Spicul, Dinamo, Vointa) fiind
afiliate §i la federajia de specialitate.
Concursul judetean pentru «Cupa
primiverii» a atras un mare numair
de tragiton, multi realizind rezultate
promititoare. Exista si proicetul unui

fiingd, pe lingd Casa de culturd, un
club nautic inzestrat cu barci de tip
popular. Membrii acestui club au
participat la concursuri de fond pe
Dunire, la concursuni de vitezd si
excursii, cu barca, in Delta.
Realiziri demne de toatd lauda in
domeniul care ne intereseazi au obyi-
nut. ma: ales in ultimii ani, cei mai
tineri sportivi ai judefului. Ne refe-
rim la ptonieri. Din rindul acestora,
activitatile tehnice cu caracter apli-
cativ sint practicate de mii de copii
intre 8 §i 14 am. Astfel, existd echipc
de orientare turistici in peste 30 de

resti». In aceastd vacan{a pionierii
wdomiteni au pornit in 17 asemenca
cxpeditii, fiecare dintre ele avind o
denumire pitoreascd s§i interesanti
ca: «Temerarii Biraganului», «Macii
Bardganului», «Naparis» (antica de-
numire a riului Ialomita), «Helis»
(numele unei aseziri neolitice desco-
perite in judet).

Nici pionierii modelisti nu se lasi
mai prejos. Cu micile lor constructii
au participat in ultimele luni la o
serie de competitii interjudetene cum
sint: «Racheta Oltului» (organizati
la Rm. Vilcea) 51 «Racheta Moldo-

virsta de 14 ani. si fie indrumati.
toti, spre sectiile asociatiilor sportive
si spre radiocluburi, deoarece din
rindul lor se vor ridica sportivii de¢
performangt dintre care unii vor
constitui. fird indoiali. o mindrie
pentru orasul si judetul lor. Daci
aceastd sarcini va fi indeplinitd cu
atentie §1 constiinciozitate, majorita-
tea lipsurilor existente incd in dome-
niul sporturilor cu caracter aplicativ
vor fi, cu usurin{3, inliturate
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29 de ani de la
insurectia nationala
antifascista armata

La 23 August 1944, o datd cu declansarea insurec-
tiei nationale antifasciste armate organizatd de Par-
tidul Comunist Romdn, intregul efectiv al armatei
romdne a intors armele impotriva Germaniei hitle-
riste, @ puternicei sale magini de rdzboi, la care erau
aldturate, pe teritoriul Romdniei §i unitati ale armatei
ungare hortiste. In luptele grele pentru eliberarea
patriei, apoi a Ungariei si Cehoslovaciei, pind la vic-
toria finala, ostasii armatei romdne, luptind cot la
cot cu ostagii armatei sovietice, s-au acoperit de o
glorie nepieritoare.

Rindurile de fatd isi propun sd rememoreze citeva
episoade din actiunile pilotilor Grupului 8 asalt in
Transilvania, a acelor fldcdi curajosi care, la «rasul
solului», erau mereu prezenti in sprijinul actiunilor
armatelor terestre in momentele cele mai grele, bi-
ciuind dugmanul cu limbile de foc al mitralierelor,
bombardind pozitiile fasciste intdrite. Ostasii din
transee ii numeau pe asaltisti «bdietii care nu se
tem de moarte».

O ZI DE FOC

Grupul 8 asalt din cadrul Corpului Aerian Romdn

se afla pe aerodromul de la Balomir, organizat dupd
mari greutdti in transportarea avioanelor de pe cim-
purile de zbor din Moldova §i Muntenia pe un timp
extrem de nefavorabil.
_ Formatiunile stdteou imobilizate de citeva zile.
In dimineata de 5 septembrie armatele germano-
hortiste declansaserd o puternicd ofensivd pe frontul
din Podisul Transilvaniei si aportul zburdtorilor era
de o importantd vitald. «Prin Ordinul Marelui Stat
Major nr. 679528, trimis la 7 septembrie 1944 Sta-
tului major al aerului, Corpul aerian intra, din punct
de vedere operativ, sub ordinele Armatei 5 aeriene
sovieticen (Arhiva M.ANN.-MSt.M., dosar 457[463,
fila 238).

Pentru o mai bund cooperare intre comandamentele
armatelor, «in ziua de 13 septembrie s-a organizat
o sedintd de lucru comund la care au participat
Comandantul Corpului aerian (generalul de aviatie
Emanoil lonescu, n.n.). Comandantul Armatei 4 romédne
§i generalul sovietic Serestiuc» (Aripi romdnesti, Ed.
militaré 1966, p. 167).

Chiar a doua zi pe aerodromul Balomir a sosit Co-
mandantul Corpului aerian, insotit de un general al
Armatei 5 sovietice. Timpul era nefavorabil zborului.
Nori de ploaie isi tirau aripile peste dealuri, coborind
in vdi. Generalul Emanoil lonescu le-a vorbit pilotilor
de la inimd la inimd. Pe valea Muresului, in regiunea
Turda — gara Unirea, situatia era deosebit de grea.
Dugmanul in ofensivd presa armatele romdne spre
Mures iar aviatia de bombardament nu putea decola.
Se fdcea apel la asaltisti, citeva formatii restrinse,
pentru cd timpul si conditiile de teren nu permiteau
o interventie desfdsuratd. $i dupd numai 15 minute
de la sosirea comandantului, 9 avioane Henschel-129

PILOTII GRUPULUI 8 ASALT

decolau. 9 zburdtori: $tefan Pucas, Lazdr Munteanu,
Trifan Bulhac, Victor Dumbravd, Vasile Anghel, Vir-
gil Georgescu, Alexandru Anghel, Vasile Zamolschi
si Nicolae Sotropa.

Stefan Pucas, pe atunci adjutant sef, avansat la
exceptional pentru curaj §i mdiestrie, unul din eroii
acelei zile, isi amintegte:

— Nu as vrea sd spun cuvinte mari, dar ne chema
la lupté nu numai glasul comandantului — foarte
popular §i i1ubit — ne chemau infanteristii nostri
presati de inamic, ne chema datoria de a ne bate
pentru eliberarea pdmintului nostru. Am decolat in
formatii de cite trei dar sus ne-am dat seama cd nu
putem intra prin defileul de la Aiud. Am hotdrit sd
incercam a ne strecura in fir indian §i am trecut cu
succes, zburind la numai 20-30 m de sol, pe firul
vdilor. Cind am ajuns la gara Unirea ne-am dat seama
de adevdrata situatie. Unitdtile noastre luptau cu un
eroism fdrd seamdn pentru a face fatd presiunii
motorizatelor germano-hortiste care actionau de la
distanta de 200-250 m. Eram gata sd ne ndpustim
cu totii in acelasi timp. Dar nu era posibil. Ne-am
organizat rapid pe patrule §i om intrat in luptd cu
schimbul. Astfel, de la ora 11 dimineata pind la ora
16 n-am sldbit focul nici o clipd. Trageam de la joasd
indltime in senilele tancurilor, in cuiburile de mitralie-
re, aruncam baterii de grenade peste coloanele intrate
in panicd. Nemtii n-au reusit s decoleze cu vindtoarea
lor pe o asemenea vreme. Dupd prinz, plafonul s-a
mai ridicat §i in ajutor ne-au sdrit vindtorii sovietici,
fdcindu-ne protectia. Ce sd vd mai spun? A fost o zi
de foc. Inamicul a fost respins mult in adincime».

Stefan Pucas, in modestia sa, n-a pomenit nimic
de faptul cd el si colegii lui de zbor n-au coborit din
avion nici pentru a imbuca o bucatd de piine, cd
aparatele erau incdrcate cu munitii fard sé li se
opreascd motoarele, pentru a nu pierde nici un minut,
cd seara aripile si fuzelajele erau ciuruite de schije
§i gloante. Mi-a spus insd:

— Pentru noi a fost una dintre cele mai grele zile
de rdzboi. Dar eram fericiti ¢cd am rdspuns cu cinste
migiunii. Comandantul nostru §i generalul sovietic
ne-au imbrdtisat, ne-au multumit in numele intregii
armate.

iN AJUTORUL TOVARASULUI
DE LUPTA

Formatiunile Grupului 8 s-au mutat pe Aerodromul
de campanie de la Luncani. Actionau pe escadrile,
presind retragerea inamicului care incerca sd se in-
filtreze cu motorizatele in dispozitivele noastre. Asal-
tistii, ca de altfel toti pilotii Corpului aerian, erau in
alarmd, in fiecare clipd la datorie.

22 septembrie. Inamicul incerca actiuni ofensive
in zonele Tdureni, Sdlistea, Cianul Mic, Turda si
Mihai Viteazul. Escadrilele Grupului 8 au rdspuns
prompt. Ele atacau grupdrile inamicului prin sur-

prindere, cu o inversunare impresionantd. Grupdrile
germano-hortiste au intrat in mare derutd. O intreagd
coloand de blindate a fost nimicitd. La inapoiere din
misiune insd, aparatul pilotat de Trifan Bulhac a fost
lovit de focul extrem de puternic al inamicului, pilotul
a fost rdnit si avionul a luat foc. O clipd se pdrea cd
Bulhac este pierdut. Dar curajosul pilot si-a adunat
puterile, a redresat §i a aterizat pe coama unui deal,
in liniile inamice. Nemtii au deschis foc cu automa-
tele. Sus, locotenentul Lazdr Munteanu, comandantul
formatiei, a fost primul care a «aruncat» trenul avio-
nului sdu §i ceilalti asaltisti au inteles ¢cd Munteanu
va fi cel care sare in ajutorul celui cdzut. Au urmat
manevre fulgerdtoare si derutante pentru inamic. Un
viraj scurt si Munteanu a aterizat aproape de avionul
lui Bulhac. Celelalte aparate zburau in carusel, mi-
traliind pozitiile nemtesti. Bulhac a reusit sd se ti-
rascd pind la avionul comandantului, acesta I-a ridicat
in carlingd, tinindu-1 in spate, pentru cd avionul nu
avea decit un singur loc §i cu eforturi uimitoare au
decolat.

Cind au aterizat pe Luncani, camarazii alergau din
toate pdrtile spre avion. Bulhac a fost trimis urgent
la spital iar Munteanu purtat pe bratele tovardsilor
sdi.

Dupd citeva zile Trifan Bulhac s-a intors la unitate,
cdtrdnit foc.

— Ce, eu sint om de trimis in concediu medical?...

Si chiar in ziua aceea a plecat intr-o noud misiune

ATACUL DE PE VALEA CRISULUIL

Unitdtile noastre, cot la cot cu ostasii sovietici.
inaintau in directia Oradea. Inamicul se cramponase
insd pe Valea Crigului, pe un aliniament intdrit. fo-
losind conditiile de teren pe care le oferea defileul
de la Ciucea. Trebuia dat peste cap cu orice pret.
In aceastd situatie s-a fdcut apel la aviatie. Generalul
Emanoil lonescu a venit din nou in mijlocul asaltistilor.
Nu era vorba de un ordin, tinindu-se seama de dificul-
tatea misiunii. Se fdcea apel la voluntari. Intregui
efectiv insd a rdspuns printr-un hotdrit «da». Astfel,
au decolat in grabd peste 40 de avioane, echipate cu
munitii si bombe. Zburau in farmatii mici. $i cind
inamicul nici nu bdnuia un atac, girul nesfirsit parcd
de aparate de zburat a inceput sd rasmuteze adincul
vdii, vdrsind foc peste cazemate §i concentrdrile de
tehnicd de rdzboi. Dupd lansarea bombelor a inceput
atacul in picaj. Jos era o dezordine de nedescris.

Totul s-a desfdsurat fulgerdtor §i dupd epuizarea
munitiei asaltistii s-au intors la bazd pentru reali-
mentare $i au decolat din nou. La a doua iesire insd
inamicul era retras cu 15 km in adincime. Drumul spre
Oradea a fost deschis fdrd pierderi.

Pe pilotii de la Grupul 8 asalt ii asteptau alte si alte
misiuni, pind la victoria finald.

Viorel TONCEANU
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Pavel Covaci (Va-
gonul Arad) si «na-
va» sa comerciala.

. d Juniorul
Sclipei

Club Pionier) cam-
pion la nave proto-

Constantin Tudo-
ragscu (Portul Con-
stanta) si submari-
nul cu care a cuce-
rit medalia de aur
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La propunerea comisiei centrale de navomodelism, Federafia Romand
de Modelism a aprobat ca finala Campionatului republican a navomodelelor
propulsate, teleghidale si glisoare prevdzutd initial in calendarul competitional
sd aibd loc la Sibiu, s se desfasoare la Tg. Mures.

Pentru buna organizare si desfdsurare a finalei, comisia judefeana de
modelism Mures (presedinte arhitect Stefan Botos) a primit din partea orga-
nelor locale tot sprijinul cuvenit. Pe oglinda a trei bazine din complexul de
agrement al oragului au fost marcate, cu balize multicolore, poligoanele
necesare probelor de navigatie.

In prima zi a concursului cei 56 de campioni pe asociatii, seniori si juniori,
veniti din Arad, Bucuresti, Constanfa, Deva, Galati, Oradea, Petrosani,
Reghin, R. Vilcea, Sebes, Turda si Timisoara au depus, pentru proba de stand,
in sala de expozitie, o «flotdn compusi din 82 «naven. In acelasi timp condu-
cerea concursului, impreund cu conducétorii de echipe, a finut sedin{d
tehnica, la care a participat si secretarul general al federatiei. Cu aceastd
ocazie s-au ficut si unele propuneri pentru buna desfasurare — in viitor —
a competitiei.

Consemndm, in continuare, citeva dintre aceste propuneri.

— Prof. N. Dumitrascu (Tehnic Club Pionier-Bucuresti). Cauza prin-
cipala ca la aceasta finald nu s-au prezenlat toate asocialiile cu secfif de navo-
modelism se datoreste faptului ca dala programata a coincis cu perioada de
pregatire a elevilor pentru concursurile de admitere in scolile profesionale,
licee si facultati.

— Leontin Ciortan (Jiu/ Petrosani). Propun ca pe viitor, Incepind chiar
cu finala velierelor, ce va avea loc la Mangalia in luna septembrie, si se dea
dreptul de participare si a celui de al doilea clasat pe asociatie.

Propunerea a fost sustinutd si de Gh. Anghel (C.S.U. Galati), Carol
Polen (Voin{a Reghin) si alfi conducatori de echipe. Acestia au aratat ca,
de reguld, cel de al doilea din clasa respeclivd de navomodele, este un tinar
cu perspective care trebuie incurajat. C. Botez (C.S.U. Galafi), Gh. P3cu-
raru (Textila Sebes) Constantin Oaie (Portul Constanta) si Pavel Covaci
(Vagonul Arad) au cerut secretarului general si intervinad pentru a se putea
procura, de catre asociatii, motorase de calitate, acumulatori de mic gabarit
etc.

— Arhitect Stefan Botos. Desi din municipiul Tg. Mures participd
la finala un singur navomodelist, avem fericita ocazie de a populariza in rin-
durile lineretului navomodelismul — aceastid frumoasd activitate tehnico-
sportiva aplicativa. Dupd cum afi vazul dispunem de o bazd nauticd cum
exista in putine orage ale {arii. Avem in judef destui navomodelisti Incepatori
in cercurile din scoli si casele de pionieri. Va trebui ca de acum incolo sa-i
selectionam pe cei ce dovedesc talent si pasiune si sd-i Indrumam spre per-
formantd. La viitoarele finale ale campionatului ne vom prezenta si noi cu
echipe complete la toate grupele si clasele de navomodele.

Finala navomodelelor propulsate, teleghidate si glisoare a inceput cu
proba de stand, arbitrii analizind, pinad in cele mai mici amanunte, fiecare
«navdy», din punct de vedere constructiv, suprastructura, culoare, efc.

In continuare, timp de trei zile, pe poligoanele marcate s-au disputat in-
trecerile la navigatie. Ultima si cea mai spectaculoasi a fost cursa de duratd
a teleghidatelor echipate cu motor cu ardere internd de cilindree pina la 15
cme sau, cu denumirea prescurtatd F SR 18 Pentru parcurgerea traseului
de formd «My, timp de 30 minute, s-au prezentat la starl trei navomodele
conduse prin radio de catre H. Orban (Timisoara), Leontin Ciortan si St. Ta-
mas (Petrosani). In minutele de incalzire a motoarelor «nava» lui Tamas a
abandonat deoarece i s-a rupt axul elicei asa ca In cursa au luat startul numai
doud navomodele. Desi «nava» lui Ciortan a plecat mai slab, avind insd viteza
mai mare a recuperat din distan{d ajungind pe punctul de a trece In frunte.
Dar la o depdgire cele doud navomodele s-au ciocnit. «Nava» lui Ciortan n-a
mai putut fi pusa in funclie si el a fost silit sa abandoneze. Orban a continuat
cursa pind la consumarea celor 30 de minute cigtigind astfel proba.

Cele trei zile de concurs au constituit un adevdrat festival navomodelistic,
mult apreciat de un public numeros. Alaturat dam lista invingatorilor, care
au primit titlul de campioni.

Niculae POPESCU

CAMPIONII EDITIEI 1973

Grupa propulsate seniori: EH-nave comerciale — P. Covaci (Va-
gonul Arad) 784 p; EK-nave militare—C. Botez (C.S.U. Galati) 70,3 p;
EX-nave prototip—Gh. Anghel (C.S.U. Galati) 682 p; S-nave submarine
—C. Tudorascu (Portul Constanta) 60,6 p; pe echipe: C.S.U. Galati.

Grupa propulsate, juniori: EH-nave comerciale—1. Pand (C.S.U. Ga-
lati) 93,6 p; EX-nave militare—G. Halichia (C.S.U. Galati) 70,3 p; EX-nave
prototip—N. Sclipei (Th. Club Pionier) 71 p; pe echipe: C.S.U. Galati.

Grupa glisoare seniori: A1, hidroglisoare 25 cmc—L Ciortan
(Jiul Petrosani) 97, 4 p; A2, hidroglisoare 5 cmc—L. Ciortan 88,3 p; A3,
hidroglisoare 10 cmc — Fr. Boloni {(Vointa Tg. Mures) 78 p; B1, aeroelice
2,5 cmc — Stefan Pop (Jiul Petrosani) 99 p; juniori — N. Deac (Cimentul
Turda) 98,8 p.

Grupa telecomandate: F3E — Fr. Cszasar (Jiul Petrosani) 99 p;
F2A — H. Orban (Mecanica Timisoara) 100 p; Ft kg. — Fr. Cszasar
(Jiul Petrosani) 97,4 p; pe echipe: Jiul Petrogani

Grupa telecomandate juniori: F3E — T. Conia (Jiul Petrosani)
97,4 p; pe echipe: Jiul Petrogani.
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Cind vulturul cu aripile in-
tinse planeazi nestingherit in
maltimile albastre ale cerubw
peste crestele semete ale mun
tilor, peste prapdstii adinc
ori peste codrii nesfirgiti cl
executd zbor liber. Zbor liber
executi st aeromodelul lansat
din sandou ori inal{at la peste
100 de metri cu ajutorul elicei
invirtitdi de un minunchi de
fire de cauciuc rasucit sau de
un minimotor. Deosebirea
este insd fundamentals. In
timp ce pasirea este o fiint
inzestrati cu reflexe si de-
prindeni formate de-a lungu!
a mii §i mii de generatii, aero-
modelul este numai un aparat
faurit de mina omeneasci.
El se comporti in aer nu
dupd instinct ¢i dupid maies-
tria §i ingeniozitatea construc-
torului siu care l-a inzestrat
cu o serie de calitifi aero-
dinamice pentru a zbura §i a
putea face fatd diferitelor si-
tuafii atmosferice. Sint insi
§i situatii neprevazute, §i a-
tunci...

La aceste lucruri mi gin-
deam privind la zecile dc
acromodele care se invirtciu
in sbor. ca un stol de bersc.
pc  deasupra acrodromului

Constantin Colonescu

Geamana de linga Puceytt unde
. avut loc finala Campion:i-
tului de aeromodele zbor hi-
ber. Multe din fragilele apa-
rate intilnind curenti termici
s¢ indltau §i zburau in depar-
tari pind nu le mai vedeam.
Altele. se ridicau §i planau
foarte putin dupa care cobo-
rau agezindu-se pe covorul
de iarbi. Uneori, cite unul
mai putin norocos — incorect
centrat — facea doar o mici
volti ori un luping nesigur
izbindu-se¢ puternic de pa-
mint...

Concursul din acest an a
reunit la start peste 180 de
aeromodelistt — seniori §i
juniori — reprezentanti a 32
de cluburi §i asociatii sportive
din 22 de judete ale tirii.
Acesta a fost principalul ele-
ment pozitiv al celei de a
38-a edifii a campionatului:
numdirul mare de participanti,
poate cel mai mare din ulti-
mii 15 ani. De notat ci de
asti-datd, alituri de -sportivi
consacrafi si-au ficut apari-
{ia numerosi concurenti noi
in special din rindul tinerilor
care au activat pind nu de
mult in cercurile din scoli si
de Ja cascle pionienlor. O

.000

alia caractersiica it aut de
miportantd a competitiei i
constituit-o $i numéirul mare
dc aeromodele cu care s-au
prezentat concurentii: peste
400. majoritatea fiind corect
lucrate avind un aspect fru-
mos §i bine ingrijit.
Comparativ cu participa-
f€a numeroasa. se poate spune
cd §i organizarea acestui con-
curs de citre federatia de
specialitate st Consiliul jude-
tean pentru educatie fizici
si sport Arges a fost la «iniil-
time». Punind in practica o
serie de metode vazute la -
ferite competitii internationa-
le, fiind §i mai bine dotati cu
diferite instrumente de obser-
vare precum §i cu 0 motoci-
cletid cu atas careia modelistii
i-au construit 0 Temorci spe-
ciald pentru a putea fi folo-
sitd in diferite scopuri, orga-
nizatorii au asigurat o buni
desfasurare a concursului din
toate punctele de vedere. Re-
zultatele. in general, au fost
destul de bune, depasindu-le
pe cele din anii trecuti dar
neridicindu-se totusi la un ni-
vel superior. Nu am asistat.
de pilda, la nici un baraj intre
concurentt dest timpul a fosl

Eugen Pop

exeeptional: caldurd, curent)
ascendenti §i vint slab.

Credem ci pregdtirea spor
tivilor, in special a celor carc
participd la intilniri interna-
tionale. trebuie mai temeinic
facutid daci vrem si ne apro-
piem de nivelul mondial la
care s-a ajuns in acest sport.
Este adevarat cd aeromode-
listi fruntasi au venit cu mo-
dele excelent executate dar
nu trebuie si se opreasci aici.
Ei au datoria si munceasci
mult mai mult pe cimp, la
antrenamente, lucru pe care.
se pare, nu prea l-au facut
imdeajuns.

Spuneam mai inainte c¢a
futd de anii trecuti au venil
multi tineri. De exemplu |

‘Levente Avet

Echipa «Vulturii Muscelului»

categoria A-1 au participal
53 de juniori. Din convorbi-
rile purtate cu ei am aflal
inst ¢d nu in toate localili
tile de unde au venit se bucura
de sprijinul necesar din partea
forurilor responsabile. Sint
multe sectii de performanta
care triiesc numai prin pasiu-
nea unor entuziasti. In gene-
ral, sectiile de aeromodelism
de performanta din clubun si
asociati sportive sint slab do-
tate materaliceste, unele ne-
dispunind nici de ateliere de
lucru. Din aceastad cauzi ele
nu pot primi decit un numir
foarte mic de tineri trecuti
de virsta piomieratulm cure
au frecventat cercurile de la
casele pionierilor.

Campionatul de aeromo-
Jdele zbor hiber — ca si con-
cretizdm — a marcat un pro-
gres simtitor fati de anii tre-
cufi. Dar aceasta nu este su-
ficient. Este de datoria sec-
tiilor si cluburilor sportive. a
organizatiilor U.T.C. a celor-
lalti factori responsabili de a
face totul ca §i aceasti disci-
plind tehnico-sportiva, care
poate contribui in mare ma-
surd la pregitirea copiilor §1
tineretului pentru munci si
viatd. pentru apararea patriei,
s devina o activitate de masi
aga cum este previazut intr-o
seriec de documente de partid
si de stat precum g1 in Hotari-
rca Plenarei C.C. al P.C.R.
cu privire la dezvoltarea con-
i o educatiei fizice gi spor-
tulu i tara noastri.

fon HOABAN

CLASAMENT GENERAL (primii trei)

Planoare A-1. Juniori: /. fon Cioalcd ( Mcialul
Tirgoviste) 739 p; 2. Pascu Secard (Metalul
Cimpina) 725 p; 3. Marius Barbu ( Henri Coand-
Arges) 634 p. Seniori: [. Eugen Pop (Tehnofrig
Chj) 847 p; 2. Cringu Popa (Avia Bucuresti)
783 p; 3. Stefan Sava (Voinfa Tg. Mures) 754 p.

Planoare A-2. Juniori: /. Constantin Colonescu
t Dacia Pitesti) 799 p; 2. Florentin Ndstase ( Pc-
ol Cimpina) 766 p: 3. Constantin Comirzan
tC.F.R. Iasi) 713 p. Seniori: I. Eugen Pop
 Tehnofrig Cluj) 1327 p; 2. Stefan Sava (Voinju

Tg. Mures) 1115 p, 3. lon Eficnic ( Rovine
Craiova} 1081 p.

Propulsoare B-1. Junmiori: /. Mircea Avram
(Grivita Rogie Bucuresti) 524 p; 2. Cristiun
Constantinescu ( Rovine Craiova) 478 p; 3. Mihui
Colonescu (Dacia Pitesti) 418 p. Seniori: 1.
Cringu Popa (Avia Bucuresti) 543 p; 2. Tudor
Deliu ( Dacia Pitesti) 473 p; 3. Horafiu Donia
{ Politehnica Bucuregti) 417 p.

Propulsoare B-2. Juniori: /. Levente Aver
i Avintul Gheorghieni) 656 p: 2. Mihai Colonescu
t Dacia Pitesgti) 614 p; 3. Gheorghe Nicodin
( Tehnofrig Cluj) 447 p. Seniori: /. Iuliv Szabo

( Plastica Oradea) 861 p: 2. Petre Cucuianu
i Avig Bucuresti) 807 p; 3. lon A. Radu ( Metalul
Tirgoviste) 716 p.

Motomodele: Juniori: /. Foruc Muga (Griviju
Rosie) 363 p; 2. Bogdan Neagu ( Avia Bucuresti)
339 p; 3. Nicolae Deac ( Cimentul Turda) 231 p.
Seniori: /. Cringu Popa ( Avia Bucuresti) 1170 p
2. Stefan Razman (Tehnofrig Cluj) 1046 p.
3. Mircea Radu (Victoria Bacdu) 1010 p.

Pe echipe: Juniori: /. Dacia Pitesti 2296 p:
2. Avintul Gheorghieni 1950 p; 3. Vulturii Musce-
Iului 1892 p. Seniori: 1. Avia Bucuresti 4335 p;
2. Tehnofrig Clhyj 3997 p, 3. Victoria Bacdu 3226 p.




Existd in aviatie o seamd de obiceiuri specifice, legate de anumite momente,
ohiceiuri pe care cei ndscufi in zodia lui ICAR nu le uitd niciodatd. Ele dau un
plus de farmec acestei activitdfi prin excelenfd sportivd. Cum ar putea fi uitat,
de pildd. primul zbor — «botezul aeruluin — sau «numdrdtoarea bobocilor»,
care este examenul de breverare, cind. dupd absolvire. proaspdtul pilot este
purtat pe braje de colegi dar scapat. «din greseald». pe o grdmadd de ciulini,
hineinjeles dinainte pregatitd? Asu u fost de cind e aviatia. Intre «botezul aerului»
st «numdrdtoarea bobocilory, apoi mai departe, pind lu cea mai inaltd treapta
« madiestriei sportive se ruleazd viafa de zi cu zi a aeroclubului, zilele de aero-
drom. cu bucuriile §i necazurile inerente. De felul cum se desfdsourd aceasta
viatd de zi cu zi, cum este organizatd §i condusd activitatea, depind notele elevilor
la examene.

Sintem la mijlocul sezonului de zbor a Iui *973. Prilej de analizd a realizarilor.
de tras semnalul de alarmd acolo unde lucrurile merg mai pufin bine ca §i de
evidenfierea celor mai eficiente metode de lucru. Dacd ar fi sd alcdtuim un cla-
sament pe aerocluburi, dupd aprecierea federafiei de specialitate. Aeroclubul
«Muresul» din Tg. Mures s-ar clasa pe locul I.

Am cdutat motivele lu aeroclub, zdbovind citeva zile printre zburdtorii de
pe malul «dulcelui riu transilvan» , cum este numit Muresul intr-un cintec popular.

Tinindu-se seama de mijloacele tehnice existente, ca si de alte condifii, la
inceputul anului au fost planificate pentru planoristii de la «Muresul» circa
2500 de zboruri, in jur de 900 ore de zbor si 7000 de kilometri parcursi in raidur}
de performanfd — cifre comparabile cu ale altor aerocluburi.

Ce s-a realizat pind acum? Comandantul aeroclubului, Zoltan Demeter.
un zburdtor cu multd experientd, stie pe dinafard: peste 2600 de zboruri — deci
mai mult decit se prevedea pentru intregul un, ore de zbor mai mult decit dubhd
cifrei inigiale, kilometri parcursi — 8497, dintre care aproape 7500 in circuit
inchis. laid §i performante: la Tg. Mures s-au executat pind acum cinci zboruri
de distanfd@ liberd de 50 km. un zbor cu fel fixat de 50 km, sase dus-intors pe
aceeasi distanid, patru in triunghi. Pe distanid de 100 km: doud zboruri libere,
cinci dus-intors, 36 in triunghi, pe ruta Tg. Mures— Singeorzul de Pddurc
Reghin — Tg. Mures si 12 zboruri in triunghi de 200 km, Tg. Mures — Odorheiul
Secuiesc — Copsa Micd — Tg. Mures. Ceea ce este demn de subliniat e faptul
i o seanmid dintre aceste performante au fost realizate de sportivi foart& tineri
cu Tatto Arpad. ajuns in al treflea an de zhor sa se califice in fuza a H-a, inter-
Judeteana. g campronatului national de planorism, Ladislau Bocor. cistigdtor al
C-ului de argint in anul 1l de zbor, Romeo Simion. Valeriu Manoil. Ei au fost
stimudafi de rezultatele unor asi ca Zoltan Nugy. Eugen Cirezaru si alfii.

Lu toate acestea s-ar mui puted adauga fuptul cd instructorii de zbor de aici,
colectivil aeroclubului, au primit, pentru instruire, pe lingd grupele de formare,
antrenament §i performantd locale i citeva grupe de elevi ai Liceului militar
«Stefan cel Mare», membri ai secyiei de aviatie §i viitori candidafi la Scoala
militard superioard de aviajie «Aurel Viaicu». Prezenta elevilor militari in
aeroclub a sporit interesul tineretului din oras pentru «spectacolele aviatice»
de fiecare zi.

— Care este secretul acestor succese? l-am intrebat pe Eugen Cirezaru,
instructor si conducdtor de zbor.

— Nu-i vorba de vreun secret. Am zburat. am zburat in fiecare clipd favora-
bild. Dar nu oricum. Am cdurar sa lucram gtiingific. Cuvintul pare nepotrivit
dar asta este...

Intr-adevadr, in primul rind, in timpul orelor de pregdtire teoreticd s-a pus
accent pe tehnica §i tactica in zborul de performanid si s-au studiat, cu lux de
amadnunte, traseele posibile pentru zboruri de distantd. Pe de alta, 1ehnicienii,
in frunte cu Alexandru Sobegter, planorist veteran, au pregdtit din timp mate-
rialul astfel cd la | aprilie cind federafia a spus «liber la decolare», tirgumure-
senii erau in aer, la propriu. Apoi, deviza lor a fost: eficienfd, performante cit
mai inalte, zboruri de distan{d pe circuite, cu reintoarcerea planoarelor lu bazd.
Asa se face cd au reugit sd reducd orele de avion, atit de prejioase, planificate
pentru remorcaj, la jumdiate. Cit despre ritmul de lucru este edificator um fapt:
cei doi instructori. Eugen Cirezaru §i Francisc Bardogi, un tindr foarte inimos.
au executat pind acum, din aprilie, cite 1000 de decoldri fiecare.

Agsadar. iatd secretul!

V. LUIEREANU

P.S. Aeroclubul «Muresul» dejine cel mai modern hangar sportiv din tard.
cu unexe §i ateliere incdizite. a cdrui constructie abia s-u terminat. Este ceqa
mui grditoare dovadd a grijii pe care organele locale o manifestd pentru aviatiu
sportivd.
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In cadrul celui de-al 30-lea
Salon ageronautic deschis anul
acesta la Paris, pe aeroportul
Le Bourget, industria aeronau-
ticd romdnd s-a prezentat cu
un stand in care au fost ex-
puse cele mai reprezentative
produse aeronautice fabricate
in tara noastrd, atit de con-
ceptie proprie cit §i in licentd.
Este vorba de bimotorul BN-2,

elicopterul IAR-3165 «Alouet-
te Hl», planoarele I1S29D i
1S-28 B, avioanele IAR-823, IAR
824 (prezentate in numerele
anterioare ale revistei noas-
tre) §i IAR-826, primul avion
agricol in intregime metalic,
construit in cadrul industriet
noastre.

Avem prilejul sd prezentém
cititorilor nostri citeva date

despre acest nou aparat, pro-
iectat la Institutul de mecanica
fluidelor si constructii aero-
spatiale din Bucuresti, al cdru
prototip a fost executat la I.C.A.

(intreprinderea de constructii
aeronautice) — Brasov.

IAR-826 este rezultatul con-
cluziilor trase de colectivul de
proiectanti din rezultatele ob-
tinute de tipurile anterioare de

L:

0

avioane agricole, verificate in
nenumdrate campanii agricole
pe ogoarele tdrii.

Caracteristicile sale s-au dez~
voltat si in conformitate cu
tendintele actuale ale avioane-
lor agricole, privind posibili-
tdtile de utilizare in toate con-
ditiile de climd §i lucru pe orice
fel de terenuri.

Au rezultat astfel performan-
te agricole superioare, cu o efi-
cacitate de lucru mai mare, $i,
ca urmare, un pret redus de
prelucrare al suprafetelor a-
gricole.

Constructia sa, in intregime
metalicd, ii conferd o repartitie
mai bund a greutdtilor iar
imbundtdtirile de detaliv in
ceea ce priveste echipamentul
§i protectia anticorozivd il face
mai rezistent la actiunea agen-
tilor atmosferici.

El satisface in acelagi timp
cerintele reglementdrilor inter-
nationale, ceea ce il poate face
competitiv in tdn c climd si
configuratii geografice foarte
diferite.

Din punct de vedere construc-
tiv, planurile extremale, volegii

§i ampenajele sint din dur-
aluminiu, planul central, su-
portul motor si trenul de ateri-
zare din tuburi de otel si crom-
molibden, sudate. Structura sa,
de mare rezistentd, ii permite
o intretinere usoard §i reparatii
minime.

Avionul 1AR-826 s-a com-
portat perfect incd de la pri-
mele zboruri de incercare, ceea
ce a permis ca dupd numai 20
de ore de zbor si pdrdseascd
fabrica pentru a fi dus pe
calea aerului direct la Le Bour-
get, iar de aici, dupd inchide-
rea Salonului, sd-si ia zborul
spre Haomburg, unde a fost
prezentat in cadrul expozitiei
«Romadnia salutd Hamburgul».
Ca urmare a zborurilor de
prezentare, avionul IAR-826 a
provocat un real interes i
existd pentru el optiuni din
diverse tdri, in afara cererilor
interne.

incercdrile de probd. ca si
zborul spre Paris si Hamburg,
au fost fdcute de pilotul de
incercare Petre Cristescu, care
s-a declarat satisfdcut de com-
portarea aparatului.

— indltime .

CARACTERISTICI GENERALE

— anvergura . . .. . . .
— lungime . . . .. . . .
— calea trenului . . .. .
-—— suprafata portantd . .. . .. . . .

— capacitatea rezervoarelor de ben-
zZind . ... L L 200 1

—pgreutate gol . . . . . . . . . .. 1080 kg
— greutate totaii la decolare . 1900 kg
— greutatea echipamentului agricol 40 kg

— incirciturd utili (total®) . .. . . . 820 kg
— incircitura de produse chimice
pentru doul ore de zbor . . . 600 kg
— capacitatea rezervorului de sub-
stante chimice . .. . .. . . . | | 800 dm?

— motor Lycoming IO-540 . . 290 CP
PERFORMANTE
— viteza maximi 190 km/h
— viteza de lucru (cu voletii bracati
Ia 0 grade si motorul in ralanti) 97 km/h

— viteza de lucru (misiuni agricole) 120—160 km/h

— viteza ascensionalid la sol 3,5 m/s
— plafon practic 2800 m
— autonomie (cu rexerve pentru 30’

de zbor) 2,5 ore
— distanta de rulare la aterizare 100 m




Viara

— Rareori am ragazul s34 ma gin-
desc la intimplari de demult. Sint
prea prins cu treburile de azi, cu pro-
blemele ce ma asteapta miine...

Este o marturisire sincerd. Stefan
Calota abia s-a intors ien de la Praga,
de unde a adus un Zlin nou-nout, azi
are de receptionat o Vilga, de plecat
intr-un control de zbor la Brasov,
miine va zbura pe Clinceni, va rezol-
va 0 seami de probleme care cad in
sarcina sefului sectorului de zbor cu
motor din Aeroclubut Central, functie
pe care o detine si, poate, va avea
timp si pentru 10-15 minute de acro-
batie, de deconectare, cum 0 numeste
el. Unde sintei voi, zile petrecute pe
Aerodromul Giulesti sau pe Chitila,
veri triite printre elevi, din zori si
pind-n noapte, unde esti tu, Biiker
naravas?

S3i urmarim spicuirea unor intim-
plari din viata de pilot a lui Stefan
Calota, in continuarea celor relatate
in numerele trecute ale revistei.

TRE) RECORDURI MONDIALL
S1-0 DEMONSTRATIE

Citeva saptamim dupd ce i-a fost
fuat Bukerul, Caloti a fost de nere-
cunoscut: vorbea putin si se desparica
de Zlinul cu care instruia elevii doar

v,

pentru a lua masa, la prinz. Intr-o
dimineatd insa a urcat la bordul unui
IAK-18, a «tras» o gama de acrobatii
de i-a lasat pe cei de jos «inghetati»,
iar cind a coborit ridea ca in zilele
bune. Parcid ar fi spus: «Ce, nu ma
mai cunoasteti? Sint eu, Fanica!».
Toti s-au facut ci au uitat necazul,
Fanica si-a inceput antrenamentele pe
1AK-18 ca «solist» si in acelasi timp
a fost inclus in echipa de acrobatie,
in formatie, pe avioane IAR-813, ali-
turi de Constantin Manolache, Si-
mion Otoiu, Constantin Onciu. in
concursurile de zbor devenise concu-
rentul unor asi ca Banick Enciulescu,
Traian Rotaru, Carol Podgurschi...

in vara lui 1958, pe Aeroportul
Tusino din Moscova a fost organizata
o grandioasi paradi aeriana interna-

de 2Buratosr (3)

tionala, cu prilejul Zilei Fioteir Aeriene
a Uniunii Sovietice. La parada au fost
invitati si sportivi romani. Lotul a
lost format din Constantin Manolache,
Stefan Calota, Simion Otoiu, Con-
stantin Onciu. Deplasarea s-a efectuat
pe calea aerului, cu IAR-urile cu care
urma sd se faca demonstratia.

— A fost unul dintre cele mai grele
raiduri, pentru noi togi, isi aminteste
Calota. Timpul era extrem de nefa-
vorabil si puteam renunta dar nici
nu ne gindeam la asa ceva. Am ales
ruta Bucuresti-Kiev-Moscova. Deco-
larea s-a facut cu destule rezerve,
pentru ca plafonul era foarte jos iar
mijloace de navigatie pe mari dis-
tante, deasupra plafonului, nu aveam.
Am intrat sub nori si, cu mici inter-
mitente, am zburat «la ras» pina la
Kiev. La un moment dat am intilnit
O antena pe care am evitat-o in ultima
clipd. Desprinderea de formatie st
raticirea era iminenta. Dar colectivul
era bine sudat.

De la Kiev ne-a luat in primire un
AN-2 care urma si ne insoleascd
pind pe un mic aerodrom de linga
Moscova, pe care, se spunea, nu il
vom putea gisi singuri. S-a intimplat
insd ceva care i-a pus pe colegii so-
vietici intr-o serioasa incurcitura. Du-
pa putin timp de la decolare am intil-

nit un front larg de nori de joasa alti-
tudine si AN-2-ul insotitor, neincu-
metindu-se si se aventureze sub tre-
nele de ploaie si de picld, a saltat
brusc, pierzindu-se in nori. Si, cauta
acul in carul cu fin!...

Fara indoiala, meritul executarii cu
succes al acestui raid (ca si al celui de
intoarcere) apartine intregului colec-
tiv. Dar nu putem si nu spunem ci
tonicul care a stimulat o daruire to-
tald din partea tuturor a fost opti-
mismul «pustiului», al lui Fanica.
Pilotii nostri s-au descurcat excelent
si echipajul AN-2-ului a rimas uimit
cind, iesind la cer senin, in apropierca
Moscovei, a descoperit escadrila ro-
méneascid chiar sub el. Cu prilejul
deplasarii 1a Moscova, pilotii nostri
au stabilit sase recorduri mondiale

de zbor pe traseu recunoscut, pentru
avioane din categoria pina la 500 kg.
Trei dintre ele aparfin lui Stefan
Calota. Cit priveste participarea la
paradd, comentatorul Agentiei TASS
aprecia: «Romiinii auv completat in
mod fericit programul. Trebuie fii
cu adevirat maestru pentru & executa
acrobatin la joasi indltime cum av
facut-o».

Am vazut un film cu parada de la
Tusino si am savurat citeva prim-
planuri cu Calotd, printre care o
scend in care «pustiul» barbierea pe
un coleg. Scena era aleasd pentru a

simboliza amicifia dintre zburatori si
talentul lui Calota de a lega prietenii.

SINGE RECE

Si o alta intimplare:

Se pregitea o formatie de acrobatie
care si execute o seamid de demon-
stratii in Ungaria, tot la o parada
aeriand internationala. Participarea s-a
desfasurat cu mult succes. Imi amin-
tesc up eveniment din perioada pre-
gititoare.

Antrenamentele se ficeau pe Clin-
ceni. Baietii nostri vazuserd la Mos-
cova evolutia unei formatii de avioane
etajate si, apreciindu-i dificultatea,
s-au hotarit s-o imite dar cu un plus
de spectaculozitate. Aveau exemple
de inaintasi din aviajia noastrd care
au dus arta pilotajului pina la limita
imposibilului. Se repeta incercarea.
JIAR-urile au decolat, au luat indlfime
si au intrat la verticald. Caloti era
sus. Sub el urma si intre coechipierul,
cu aparatul siu, la o apropiere de
siguran{d minima. Dar ce inseamna
asta in zbor, numai cel care o in-
cearcht poate intelege exact. Doua sau
trei magini care zboard cu circa 200
km/ord, impinse in sus sau in jos de
curentii de aer, la numai cifiva metri
una de alta; cea mai micad greseald
poate avea urmari grave. Calotd isi
astepta perechea. Nu-l vedea. Dar
stia céi-i aproape. Si in clipa urmitoare
a simtit sub scaun un rapiit ca de
tobd mica. Instinctul i-a fulgerat in
creier comanda: fugi! Dar ratiunea?
Orice miscare in clipa aceea ar fi
modificat pozitia avionului lucru care
putea fi fatal. Un nou ripiit, mai
puternic. Fiori reci i-au alunecat pe
sira spinirii: «Ma da jos!» A asteptat

o clipa, cit un veac. Inci un rapait. A
impins usor maneta motorului. Apa-
ratul si-a sporit viteza. Abia atunci
l-a vazut pe coechipier degajind spre
stinga. Uf...

A aterizat cu bine. Cind a coborit
si s-a uitat la burta avionului a inteles
ci dacid a sciipat se datoreste numai
faptului ca si-a piastrat calmul. Sub
scaunul s3u era o sparturd ca de
bomba. Coechipierul, venind prea a-
proape, il «muscase» serios. Elicea lui
era tindari. Cei doi piloti s-au privit
o clipa, s-au imbritisat si nimeni n-a
rostit un singur cuvint.

O LACRIMA DE PARINTE

Calotd a participat la doud Cam-
pionate mondiale de acrobatie aeria-
nd, a stabilit citeva recorduri natio-
nale, a fost distins cu titlurile de «ma-
estru» §i «maestru emerit al sportu-
lui» si cu Diploma «Paul Tissandier»
a Federatiei Aeronautice Internatio-
nale. Adevirata sa vocatie insad este
aceea de instructor de zbor. La citi
tineri le-a pus mansa in mind? Nu
mai stie.

— Nu dsta-i lucrul esential, sa tii
evidente. Esential este si-i inveti me-
seria. Sd-i inveti bine, si-i faci oa-
meni. Asta-i marea satisfactie!

— Imi aduc aminte de o zi de iulic din
1970. Eram pe Clinceni. Se zbura in-
tens. Elevii de la sectia de zbor cu
motor urmau si treacd la simpld co-
manda si Calotd avea mult de lucru.
Dar il mai vdzusem de atitea ori la
lucru. Acum inséi era extrem de agi-
tat si de o severitate extrema. Zlin-ul
a aterizat si din el a coborit unul din
simplisti. Rosu de emotia promovarii
examenului. Calotd a ordonat:

— Cristian, Manan, la avion!

Doi baieti foarte tinern s-au repezit
la carlingd. De ce doi cind e¢sic vorba
de simpla? Caloti nu mi-a raspuns.
Dupé citeva clipe avionul s-a desprins
de iarba aerodromului. Am mai in-
trebat ceva dar Caloti nu m-a auzit.
Cind l-am privit, avea ochii umez.
Mi-a intors spatele si-am inteles cd
isi sterge o lacrimd. N-am priceput
nimic. Zlin-ul a executat turul de pista
regulamentar si a aterizat impecabil.
Baietii au sarit din carlinga.

— Taticule!...

Si i-au sdrit lui Calota de git.

— Ce inseamna asta? Drepii!

I-a atins peste ciufuri. Abia atunci
am observat ci cei doi copii — de
16 ani si trei luni fiecare — semanau
ca doud picaturi de apa. Si semanau
leit cu Fanicd. Erau gemenii Cristian
si Marian Calota. I-a scos la «simpla»
pe amindoi o datid. Si nu se spuna ca

€ partinitor.
Viorel TONCEANU

——




Judeful Dimbovita este unul dintre judetele ceva
mai mici,—ca suprafafd,—dar din punct de vedere
al patrimoniului turistic se poate compara cu cele
mai bine inzestrate de naturd si de mina omului.
Asa cun spunea Gheroghe Stan, presedintele Con-
siliului judefean al sindicatelor ...«noua nu ne lip-
seste decit marea. Dintre celelalte frumuseti
turistice, avem din toate cite putin: munti inalti,
riuri vijelioase, cu debit bogat, cabane renumite,
dealuri cu livezi, cimpii manoase. Avem tot ce
ne trebuie pentru practicarea turismului in toate
formele sale. lar cit priveste monumentele isto-
rice, ei bine, nu trebuie uitat cd Tirgoviste, cu
mutt inainte de a fi capitala judetului Dimbovita.
a fost capitala Tarii Romanesti. Anual, peste
200 000 de turisti viziteaza ruinele Curtii domnesti,
cu renumitul «Turn al Chindiei», Muzeul scriito-
rilor tirgovisteni (Vacdrestii, Cirlova, Eliade Ri-
dulescu), Méanastirea Dealul, unde e ingropat
capul lui Mihai Viteazul. Curind va fi restaurat
palatul lui Brincoveanu de la Potlogi...»

Discutam toate acestea la popasul de pe «Pa-
duchiosul», la cumpdna aoelor: in dreapta, drumul
coboara spre dinaia, iar in stinga spre Moroeni.
Sintem aduna{i aici pentru a participa la «Cupa
Chindia», concursul interjudefean, care in acest
an a ajuns la cea de a V -a editie.

Cind colaborarea e asiqurata

Am participat la multe concursuri de orientare
turistica, dar rareori am vazut atita desfasurare de
forte pentru reugita unei competitii de acest gen.
Rareori am vazul si participe presedintele Consi-

muntii. Pentru tineret s-a intocmit un plan de vizi-
tare a Bucegilor gi Leaotei.

— Nu trebuie uitat, intervine lon Mihai, seful
comisiei sport-turism de la Consiliul judetean al
sindicatelor, cd de la noi, din Dimbovifa, au plecat
inifiative frumoase. Anul acesta am inifiat o alta
acfiune menita sd aduca in prim plan... bicicleta.
La finala pe judef a serbdrilor cimpenesti se va veni
cu bicicletele, inifiind astfel o frumoasa acfiune
cicloturistica. Judetul nostru se mindregte cu rezul-
tatele obtinute de pionieri—locul | pe fard pentru
realizarea marcajelor montane—si cu locul Il obti-
nut de... seniori, pentru activitate turistica.

— Terenul accidentat, mai ales in partea de nord
a judefului, ofera condlii excelente pentru concursu-
rile de ciclocros, remarca prof. llie Istrate, care
asistd /a concurs §i la discutia noastra din partea
C.N.EF.S.

— Ne vom ocupa, intr-un viitor apropiat, si de
ciclocros, il asigura prof. Paul Oltei. Deocamdata
sd urnim din loc caruta... cicloturismului.

Salvamontul — un deziderat

De la an la an creste numarul turiglilor ce viziteaza
muntii din nordul judefului. Sint munfi frumosi
care nu pun la incercare prea mult puterile turistilor.
Riscurile sint mici si pot fi evitate cu ugurin{d.
Sint insd unii turigti care, mai ales in timpul iernii,
pornesc la drum doar cu... entuziasmul. lar impru-
den{a costd.

E drept, judeful Dimbovifa nu are mun{i in care
turismul montan sa prezinte mari dificultati si
riscuri In ultima vreme insid imprudentii s-au in-
mullit. Si astfel devin victime ale propriei lor teme-

Initiative dmbovitene

t-o numdrul mare de concurentfi la «Cupa Chindia».
Cel mai mult ne-a impresionat prezenfa juniorilor
si tinerilor, venifi in numar foarte mare din intreg
judetul. Acest lucru ne-a convins cd in Dimbovita
existd o bazd de mase la orientarea turistica, deci
factorul primordial in saltul spre performanfa. Si
n-o sd mire pe nimeni dacad peste cifiva ani acest
judet va asalta locurile fruntage in «sportul paduri-
lor», la seniori.

— Comisia de specialitate din cadrul C.J.E.F.S.,
ne informeaza I. Mihal s-a preocupat sa organizeze
«poligoanen de orientare turistica in apropierea
focurilor de agrement ale salariafilor. Astfel, avem
terenuri de concurs pentru toale virstele si... puterile
la Manastirea Dealul, Pd. Priseaca (linga Fieni) si la
Pd. Pitrana (lingd Pucioasa). Cei care vin «la iarba
verde» pot sd-gi incerce puterile alergind si desci-
frind hartile.

— Exista si in sportul orientarii o initiativa inte-
resantd, ne relateaza D. Pielaru. Fiecare membru al
comisiei de turism-alpinism a C.J.E.F.S. a luat sub
indrumarea sa cite o scoald, deci 200—300 de elevi,
pe care ii invafa orientarea turistica. In felul acesta
vom largi si mai mult baza de mase a acestui sport.

Privim mulfimea concurenfilor si spectatorilor.
Numarul acestora confirma ca in judeful Dimbovifa
orientarea turisticd este bine... orientata spre mase,
singura cale care poate duce la aparifia sportivilor
de performania.

In loc de concluzii

La orice mare concurs exista dorinfa organizato-
rilor ca sportivii din judeful lor sa cigtige. Ei bine,

liului judefean al sindicatelor si prim-vicepresedin-
tele Consiliului judefean pentru educatie fizica si
sport, cum s-a intimplat la «Cupa Chindia». De
regula, se lasa totul pe seama comisiei de speciali-
tatea C.J.E.F.S.

Asa stind lucrurile nu ne mira faptul ca in judeful!
Dimbovita turismul capati mereu noi $i noi dimen-
siuni, amplificindu-se in favoarea sanatatii miilor
de salariati de la intreprinderile din judef: «Schela
Tirgoviste», Intreprinderea de utitaj petrolier, Fa-
brica de ciment Fieni, Fabrica de frigidere-Gaesti
si din multe alte intreprinderi create in ultimii ani, —
media de virstd a salariatilor fiind in concordanta
cu tineretea acestor intreprinderi.

— Avem o traditie cu care ne mindrim, ne spune
prof Paul Oltei, prim-vicepresedinte al C.J.E.F.S.
Dimbovita. Aceea a colabordrii fructuoase dintre
Consiliul judefean al sindicatelor si C.J.E.F.S.
Intelegind la justa sa valoare rolul exercitiilor fizice
s al sportului in viala salariatilor, aceste doud orga-
ne fac fotul pentru dezvoltarea turismului. De
curind s-au luat masuri pentru organizarea excursi-
ilor in masa. in fiecare intreprindere: salariaii yin
cu trenul pind la Pietrogifa iar de aici «asalteaza»

ritafi. Pind si soseascd ajutor de la Brasov sau Si-
naia se pol ivi situafii grave.

Toate acestea ni le relateaza prof. Mircea Mihi-
ilescu, secretar general al F.R.T.A. Se citeazd un
caz tragic. Ce e drept, singurul.

— In planul nostru, ne informeaza prof. Paul
Oltei, ne-am propus infiinfarea «Salvamontului—
Dimbovita». Ne-am convins ca acest deziderat nu
suferd aminare.

Orientarea bine... orientata

Orice s-ar spune, dintre toate formele de practi-
care a turismului, «orientarea» se afli la loc de
cinsle in judef. Am intilnit aici pasionafi din cele
maij variate locuri de munca. Nu lipsesc de la con-
cursuri «microbistin ca de pildd C. Toacd. laboran!
la Intreprinderea de utilaj petrolier, Rudolf Uxa. pen-
sionar, invalid, D. Nicolescu, subinginer, ofiferul
Gh. Dinu, presdintele Asociafiei sportive «Dinamo»
(cu cita grij isi instruia micii concurentil) si mulfs
altii.

Ca, intr-adevar, orientarea turisticd se bucura de
o deosebita popularitate in judef, ne-a demonstra-

la orienlarea turistica lucrurile nu stau lotdeauna
asa. Avantajul terenului este iluzoriu. Asa se face
ca la «Cupa Chindia» localnicii au cigtigat doar locul
I la copii $i un loc | la fele, senioare B (prin Lenuta
Mihalache). La seniori A a cistigat lon Gheuca
(1.P.G.G. Bucuresti) iar la senioare A — Paula Chiur-
lea (1.T.B.) si Alieta Cotitosu (Voinfa Bucuresti).

— Pentru noi importanta este, deocamdala, parti-
ciparea, ne-a spus in incheiere Gh. Stan, presedinte-
le Consiliului judefean al sindicatelor. Am cistigat
la copii. Va veni insa vremea cind vom cistiga si la
seniori. Putind ribdare gi vom culege roadele.
Sintem incredinfafi ca avintul luat de turism in jude-
tul Dimbovita, ca urmare a aplicarii Hotaririi Plena-
rei C.C. al P.C.R. cu privire la continua dezvoltare
a educatiei fizice si sportului g/ @ masurilor luate
pe plan local vor duce la rezultatele pe care le astep-
tam. Ne mindrim cu initiativele din domeniul spor-
tului. Da.Dimbovifa are oameni hotérili si traduca
in via{d toale mdsurile privind dezvoltarea atit a
turismului de masa cit $i a celui de performanta.

Sever NORAN




Intre 23 mai—3 iunie 1973 a avut loc, pe istoricul aeroport Le Bourget din
Paris, cea mai importanta manifestare aerocosmicd mondiald: «SALONUL».
Dupad cum se stie, in ultima vreme acesta se desfdsoara din doi in doi ani,
ajungind la cea de a XXX-a editie.

Implinindu-se 100 ani de la nasterea unui mare precursor al aviatiei mon-
diale, Santos Dumont, cel care in anul 1906, la scurt timp dupd roméanul
Traian Vuia, a realizat primele zboruri cu aparate mai grele decit aerul, la
Salon s-a evocat figura acestor stralucifi pionieri ai cuceririi spatiului.

De mentionat cd, in acest an, la grandioasa expozitie de pe Le Bourget a
participat pentru prima oard §i Romania, cu avioane de turism si utilitare
I.A.R., proiectate de ing. Radu Manicatide, cu primul elicopter construit la

noi in licen{a, 1AR-316 «Alouetlte HI» (fig. 1), precum si binecunosculele
planoare IS (fig. 2), avind performante la nivel mondial, proiectate de inginerul
losif Silimon, la Brasov. Tot pentru prima oara au mai participat, Australia,
India, Finlanda, Norvegia si Portugalia.

Aripile Europei in ascensiune

Participarea la Salonul din acest an a fost asadar mai numeroasa decit
oricind: 600 de firme din 21 de state. Au fost expuse 165 tipuri de avioane,
apartinind tuturor claselor de marimi si viteze. Se poate spune ca aces! ma-
terial a reprezentat o carte de vizita a tehnologiei aerospatiale mondiale.

O caracleristicd a giganticei expozitii a constat in prezenta mult mai nu-
meroasd a produselor din tarile Europei. Dar si firmele americane au fost
bine reprezentate. S-a constatat, de asemenea, o anumild prezenta a Japoniei.

Este semnificativd tot mai puternica tendinta spre cooperare in domeniul
aviatiei a mai multor state europene, ceea ce este si explicabil, avind in vedere
fondurile uriase necesare pentru studii, constructia prototipurilor si experi-

mentdri. Asifel, dupd cooperarea nu lipsita de sinuozitadfi intre Franfa si
Anglia privind supersonicul de pasageri «Concordey, s-a trecut la construirea
in comun, intre Franta si R.F.G. a aerobuzului A-300 B, capabil sa transporte
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in conditii foarte economice 300 de pasageri, pe distante de 2000—3000 km,
cu viteze de 900—1 000 kmjora. Prototipul acestui avion (fiy. ) a lost terminat,
a realizat cu succes primele zboruri de Incercare gi a fast prezentat la Salon.
Se pare ca va fi construita si o varianta A-3000 B, pentru 360 pasagert si chiar
unele variante de avion cisterna (pentru realimentarea altor avioane in timpul
zborului) si de transportoare militare. Prin aceasta, aerobuzul american
L-1011 «Tristar» are in Europa un omolog, cu performante cel putin egale.

In acelasi scop, in Uniunea Sovieticd se va pune la punct o noud variantd
a avionului lliusin IL-76 (fig. 6), care de asemenea a fost prezental la Paris.
In plus, IL-76 poate ateriza pe terenuri sumar amenajate.

in categoria avioanelor «de afacerin, adica a limuzinelor aeriene confor-
tabile, destinate distantelor mici si medii, Fran{a a prezental noul avion SN-601
cu viteza de 800 kmfora, plafon de 12 500 metri si distan{a de zbor de 2 700 km.
Pentru liniile interne tara gazda a mai prezentat, printre altele, un modern
bireactor Dassault-Breguet «Myster-Falcon» 30, cu 38 locuri, viteza de
862 kmjora si distan{a de zbor de 3 500 km, solicitat si la export.

In domeniul transportului pe distante scurte, Republica Federali Ger-
mania a prezental bireactorul VFW-614 construit in colaborare cu firma
olandezd Fokker. Este realizat dupd o schema originald, gondolele motoa-
relor fiind plasate deasupra aripif, ceea ce evita intrarea in turbinele lor a
metrisulue so msipuluf la decolare: in acelasi timp, trenul de alerizare poate
fi construit mult mai scurt. Degi avionul este prevazut cu 40 locuri, transportul
de pasageri cu VFW-614 este rentabil incepind de la 14—20 locuri ocupate.

Se apreciazé ca la cele 2600 avioane de pasageri cerute de pfafa mondiala
pind in anul 1985, uzinele VFW-Fokker vor contribui cu 250—450 exemplare.

Aviatia sportivd si de turism

In aceasti lume a gigantilor aerieni, iubjtorii aviatiei usoare de turism
sint totusi numerosi. Asemenea mici aparate pot ateriza si decola usor, de
pe mici terenuri improvizate, permifind astfel evadarea din atmosfera poluata
a oraselor. Ele reprezintad zborul de placere, pot fi uneori construite in cadrul
cluburilor aviatice si chiar in mici ateliere, cu ulilaj redus. Este explicabil deci
de ce asemenea avioane au fost prezente in mare numdr si pe Bourget-ul
anului 1973. De exemplu, in fig. 3 este aratat ultimul reprezentant din faimoa-
sa serie de avioane franceze «Rallyey», bilocul 100 «Sport», produs de firma
Socatg, care la Salonul anterior a vindut pe loc 20 de exemplare din alte va-
riante de «Rallye».

In fig. 9 se poate vedea avionul francez de acrobatie CAP-10, sub pavilion
italian, iar in fig.4 este aratal bimotorul de turism-aeroclub si antrenament
Partenavia P-68 «Victor», echipat cu motoare Lycoming de cite 200 CP fiecare.
Chiar si pentru asemenea mici avioane s-a trecut uneori la folosirea materia-
lelor plastice, la fibre de sticlda impregnate cu rasini sintetice efc. La bordul
lor este prezentat echipamentul radio.

Cehoslovacia a prezentat Zlin-ul 526 L,ultimul reprezentant al celor peste
2000 avioane de acrobatie vindule in 40 de tari de pe toate meridianele globului
(inclusiv Romdnia). Acest ultim tip este echipat cu motor Lycoming de 200 CP.
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Elicopterele—pe aceeeasi linie a progresului !

Pe plan mondial, utilizarile elicopterelor sint din ce in ce mai numeroase, g
atit in domeniul civil cit si in cel militar. Pind in prezent ele au contribuil pina i
$i la salvarea a sute de mii de viefi omenesti, in cazuri de inundatii, cutremure,
incendii, ratdciri in munti, avalanse de zdpadd elc. Sa mai addugam gi tran
sportul rapid la spitalele de urgenia a atitor mii de ranifi sau bolnavi grav din
regiuni unde avioanele sanitare nu pot ateriza.

Trecerea la rotoarele rigide si semirigide a permis In ultimii ani o specta-
culoasa crestere a vitezei si manevrabilitatii acestor aparate de zbor.

In fig. 7 se arati elicopterul francez Aerospatiale SA-360, cu motor tur-
bind Turbomeca «Astazou» XVI, de 980 CP, putind transporta 8 pasageri
(in afara celor 2 piloti), cu vitezd de 280 kmjord. A efectuat primul zbor in
tunie 1972 si este derivat din binecunoscutul &«Alouette I11». Rotorul are patru
pale, iar elicea anticuptu, cu pale muitiple, este introdusa intr-un carenaj
special al ampenajului vertical, ansamblul respectiv numindu-se «fenestron».
In acest fel se mreste randamentul aerodinamic al acestei elici, reducindu-se
si pericolul lovirii ei de sol la manevre mai violente ale pilotului, rafale de ]
vint etc.

Uniunea Sovielica a prezentat si de aceasld data gigantul elicopter Mill
V-12, cel mai mare din lume cu posibilitafi de a ridica de la sol o greutate de
40 tone! Puterea totald a celor patru turbomotoare ale sale este de 26 000 CP.

- ———

De la Kitty Hawk spre alte planete

Intrucit se implinesc 70 de ani de la prima dezlipire de sol a avionului
Wright (17 decembrie 1903), care a avut loc pe plaja de la Kitty Hawk, in S.U.A.,
la pavilionul american de pe Le Bourget a fost afisat tocmai acest motto, in
semn de omagiu pentru cei doi frati Wright, pionieri ai zborului mecanic )
(cu decolare prin catapultare). A sosit de peste ocean si varianta Boeing
747 F, un «Frachtjumbon, adici transportor gigant de marfuri. Tol la acest
pavilion a fost prezentat detaliat programul Skylab care, dupa cum se stie, se 'l
gdsegte in plind desfasurare.

In domeniul cosmic a mai fost prezentat ansamblul americano-sovietic
obtinut prin cuplarea cabinelor «Apollo» (fig. 8 stinga) si «Soiuz» (fig. 8
dreapla), cuplaj care se va realiza efectiv pe orbitd circumterestrd in anul
1975. De remarcat ca cele doud nave prezentate au fost aulentice; numai
tunelul-ecluzd de legatura (partea centrald in fig. 8) a fost prezentat in ma-
chetd. In imagine oamenii sint prezentati la scard, ceea ce ne permite si ne
facem o idee despre proportiile acestui impresionant ansamblu cosmic
(«Sport si Tehnica», nr. §1973).

Acestea sint citeva spicuiri de la Salonul aerocosmic al anului 1973, unde
firul calauzitor I-a reprezentat cooperarea intre toate sttele planetei noastre,
acelasi imperativ al timpului care a fost mereu scos in eviden{a si la lucrarile
conferinfei pentru securitate $i cooperare in Europa, desfdsurata la Helsinhi.

Ing. loan SALAGEANU




emisii televizate echipajul a ficut © dwi..JdustFagie ue
acrobatie cosmici, Conrad, Kerwin si Weitz plutind
si «alergind» de-a lungul unei podele circulare amena-
jate pe o portiune a corpului cilindric al laboratorului.
Exercigiul a fost acompaniat, pentru telespectatori, cu
pasaje muzicale din filmul de anticipagie stiingifica
«2001, o odisee spatiali». Apoi s-a trecut la munca
stiingifici: cercetdri astronomice si teledetectie a
resurselor nacurale.

La ora mesei, festivitate: veteranul Conrad a implinit
43 ani. Buni dispozitie generali, mai ales & in aceased
n sarbdtoritul a depisit recordul de durad totali a
misiunilor spatiale la care a participat, detinut de

james Lovell (715 ore 15 min); pina la sfirsitul operatiei

care se afla angajat, Conrad avea si totalizeze (cu
cele 2B zile de zbor orbital la bordul stagiei) 49 X 24 ore
petrecute in cosmos.

29 mai METEOR. Noul sate- 4
lit meteorologic din aceasta

.are, observatii §i masurdtori
lizarea §i evaluarea resurselor
solului, paduri si culturi agri-
olosirea complexului de apara-
camere spectrale diferite. Au
nse din sudul Statelor Unice,
Zentrala.
mului (N.A.S.A) s-au declarat
.entru iesirea in spatiu, in zilele
i trei membri ai echipajului, in
ative de deblocare a panoului
v ceruc {ui Conrad si hotirasca.
23 au inceput lucririle de depa-
si Kerwin (medicul) au iesit in
wcedat conform instructiunilor
terior, de la sol. Utilizind un
:rid pentru tiierea unor corzi
sanoul cu pricina si folosindu-se
stronautii au izbutit, dupa mai
si elibereze complet mai intii
i0ane, strinse in armonici, ale
terior §i pe celelalte doui Ca
sficut, fird si capete forma unei
aripi peri€u. ......s=, A tOate acestea energia la bordul
stagiei a crescut rapid, cele 73 920 celule solare ale
panoului furnizind si asigurind de acum inainte pe tot
timpul misiunii cei 3000 wati disponibili, asteptati cu
infrigurare.

9 iunie. Dupid programul de odihni care a urmat
dificilei operatii de deblocare a panoului solar, astro-
nautii au fost treziti mai devreme decit era previzut in
program, pentru a interveni direct in sensul reglarii
convenabile a temperaturii din inciperi.

Ce se intimplase?! indati dupa iesirea astronautilor
in spatiu pentru remedierea tehnicd mentionati s-a
constatat o defectiune la primul sistem de ricire.
Atund a fost comutat, automat, cel de-al doilea sistem
compensator. Dar acesta a redus temperatura mai
mult decit era indicat, perturbatia fiind determinat s/
de faptul ci o serie de aparate de bord fuseserd inchise.

LUNOHOD—2.
mobil

iunie.
Laboratorul selenar,

5 iunie. COSMOS—562. S-a
plasat pe o orbitd cu urma-

Nisfumea

in vederea economisirii energiei electrice pe timpul
actiunii din exterior. S-a produs astfel o dereglare a
intregii instalatii de asigurare a regimului termic nor-
mal, care insi a putut fi remediatd de echipaj, acesta
procedind asa cum i s-a indicat de la Houston.

Repunerea in stare de serviciu a panoului solar a
destins atmosfera §i pe statie §i la centrul de conducere
a operatiei, de acum situatia normalizindu-se deopotri-
vi in privinta parcurgerii programului si a condigiilor de
confort pentru echipaj. Ridicindu-se restrictiile in
folosirea curentului electric, astronautii si-au ingiduit
si Incilzeascd apa pentru dusul zilnic si s3 foloseasci
plitele calde la mesele principale.

10 iunie. Un interesant fenomen este observat si
studiac de membrii echipajului: eruptie cromosfericd
(solard). Conrad a minuit telescopul au atengie si a
fotografiat fazele principale ale fenomenului; s-au ficut
si masurdtori diverse, de mare insemnitate stiintifici
pentru cunaasterea proceselor care au loc in furnalul
atomic solar.

Ritmul cercetirilor s-a accelerat pentru a se recu-
pera riminerea in urmi din perioada restrictiilor de
curent electric.

Kerwin, medicul astronaut, si-a organizat un labora-
tor microbiologic, unde observa dezvoltatea cultu-
rilor de bacterii aduse in mod special de pe Pimint,
precum si comportarea microorganismelor existente
in corpul uman. Se urmireste si se stabileasdd daci
bacteriile nevitimitoare nu devin nocive in conditiile
specifice din inciperile cosmice, in principal datorita
imponderabilititii, care modifiG esential ambianga.

11 iunie. Misiunea a intrat in normal. Pind acum s-au
transmis 11 224 imagini ale Soarelui, obtinute cu
telescopul observatorului astronomic al stagiei si
5 533 fotografii ale unor regiuni terestre anume cer-
cetate. Evident, documentele stiingifice se vor inmulgi
in cele 11 zile cite au mai rimas pinid la incheierea

programulus.

geul ta 213 km. apogeul la
320 km, perioada de revolutie

serie s-a plasat pe o orbita
aproape circulard, la 867/909
km, de tip polar (81,2 grade,
inclinarea pianufui orbitei pe
planul ecuatorial terestru),
cu perioada de revolutie de
102,5 minute.

care si-a inceput activitatea
de explorare automata a Lunii
la 16 ianuarie 1973, si-a inde-
phinit programul in intregime.
Deplasindu-se intr-o zon3 cu
relief complex si accidentat,
a parcurs 37 km.

toarele caracteristici funda-
mentale: perigeut la 282 km,
apogeul la 510 km; perioada
de revolutie de 92,1 minute
si inclinarea de 71 grade.

6 iunie. COSMOS—563.
Avea la prima revolutie. peri-

de 89,5 minute si inclinarea
de 65,4 grade.

8 iunie. COSMOS—564—
571. Grup de opt sateliti tan-
sati cu o singurd racheta
purtdtoare si plasati pe o
orbitd cu depértarea la peri-
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In programul zilei—o nouad serie de cercetin
pentru evaluarea resurselor terestre; este a opta
serie de la inceputul activititilor pe statie. Apoi, timp
de 4 ore si  jumitate se fac observatii asupra Soarelu:.

12 iunie. La cererea Centrului spatial de la Houston,
astronautii au tinut sub observatie evolugia maselor
noroase deasupra statelor Oklahoma si Texas, unde s-a
inregistrat o puternid furtuni. Totodati, au efectuat
masuritori pentru precizarea grosimii si intinderii
stratului de <zipadi in unele zone din America Latini.

S-a reusit bine §i in testul de determinare a stirii
unor suprafete impidurite §i mai ales de recunoastere
a esentelor de lemn din pidurile respective.

Metodele folosite pentru cercetarea din cosmos a
stadiului de maturizare a vegetatiei, in vederea optim:-
2arii recoltatului s-au dovedit eficiente, fiind verificate
in urmirirea mersului lucririlor agricole in Columbia
si Brazilia De asemenea, s-au efectuat prospecgiuni
geologice pentru evaluarea rezervelor de petrol ale
unor regiuni de pe teritoriul Statelor Unite.

O parte a timpului de lucru a fost consacrati urmi-
ririi si descrierii evolutiei unor curenti oceania si
atmosferici in Golful Mexic.

De la White Sand (New Mexico) a fost lansati o
rachetd sondi care a fotografiat o zoni limitad a dis-
cului solar, simultan cu fotografierea ei si cu telescopul
observatorului orbital. La terminarea misiunii, com-
parindu-se fotografiile, se vor putea face aprecier:
asupra tehnicii §i metodelor utilizate.

13 iunie. Dominanta zilei: experientele tehnologice
Se studiazi posibilitatea realizirii, in vid si impondera
bilitate, a noi aliaje si cristale cu proprietiti electrice
si optice deosebite. Se emite pirerea (firma «General
Electricy) & pind la sfirsitul secolului valoarea totali
a materialelor electronice manufacturate in spagiu va
atinge 50 miliarde dolari. in laboratorul orbital s-au
obginut cristale mari, esantioane de metcale pure, aliaje
superdure extrem de usoare.

TRLRRR

(14

Conrad a efectuat fucran experimentale de topire
si sudurd a unor metale in vid, folosindu-se de un aparat
electronic special. Kerwin a experimentat posibilitatea
obginerii de vaccinuri §i de alte substange biologice cu
calitdti superioare in condigiile stirii de imponderabi-
litate. Continud §i observatiile asupra Pamintului —
teledetectia resurselor terestre.

14 iunie. Cea de-a 20-a zi petrecuti in cosmos de-
curge fard mentiuni anume; se fac fotografii cu ajuto-
rul unor pelicule ultrasensibile. Au fost observate
astfel, pe cale fotografici, o regiune silbatic din
Arizona si zona cu decoragiuni §i constructii fanteziste
de la Hollywood — opera lui Walt Disney.

S-a pus punct programului de cercetiri pentru pros-
pectarea resurselor terestre. Ultimele investigatii s-au
efectuat, au ajutorul camerelor multispectrale, asupra
unei pirti importante a teritoriului Statelor Unite,
Golful Mexic si Americii Latine. De asemenea a fost
fotografiat vulcanul activ Cerro Negro, din Nicara-
gua. Totodati, la cererea Centrului spatial astronautii
au indreptat camerele asupra Lunii, iar apoi telescopul
asupra Soarelui, completind astfel tabloul observatiilor
stiingifice de la bordul stagiei orbitale.

15 iunie. Programul stiingific este mai redus, in
vederea pregitirii pentru reintoarcerea din cosmos.
in schimb, programul de odihni a fost prelungit cu
doui ore.

16 iunie. In baza indicatiilor de la Houston, astrona-
utii fac o recapitulare a manevrelor ce vor trebui execu-
tate in vederea desprinderii navei Apollo de stagie §i
reintoarcerii pe Pimint.

18 iunie. Corectia orbitei stagiei. Conrad si Kerwin
au cercetat Soarele, iar Weitz, stelele; acesta din urma
a ficut si citeva exercitii la scaunul rotaciv.

Transmisie T.V. pentru observarea de la sol a stirii
difericelor sisteme si dotatii de bord mai inainte
echipajul si piraseasc stagia Timp de doua minute,
astronautii au o convorbire prin radiotelefon cu prese-

dintele Nixon.

19 iunie. Conrad si Weitz ies in spatiu pentru o ori
si 45 minute timp in care efectueazi diferite lucrari:
curitd obiectivul unuia dintre telescoape pe care s-au
constatat depuneri de praf; schimba casetele cu pelicula
din lacasurile exterioare ale observatorului astrofizic;
desfac de pe constructie mai multe plicute cu esanti-
oane de materiale termorezistente, expuse la radiagiile
cosmice si solare in vederea studierii lor ulterioare in
laboratoarele terestre. etc.

20 iunie. Predomind experientele medico-biologice,
in special controlul medical al stirii oamenilor. Se
continud conservarea sistemelor de bord, respectiv
scoaterea din serviciu §i punerea in stare de asigurare
tehnicd a unor aparate §i instrumente. Conferintd de
presi televizati.

M iunie. Se continuid curidtenia §i dezinfectarea
inciperilor. Materialele documentare sint transportate
si depozitate cu grijd in cabina navei Apollo.

22 iunie. Laboratorul orbital este dezactivat. La
ora 10,45 echipajul ocupi din nou locurile din cabina
navei de transport spagial, Apollo, §i acfioneazi insta-
lagia auxiliara de propulsie, in vederea desprinderii de
statie.

Urmeazi corectarea orbitei si, in fine, actionarea
motorului principal. La 1544 cabina pitrunde in
atmosferd; este survolati Thailanda. Dupa sase minute
de traversare a atmosferei — pe ultima portiune zbo-
rul a fost frinat cu ajutorul a trei parasute mari — ca-
bina a amerizat in partea estici a Oceanului Pacific,
la circa 1 300 km sud-vest de San Diega (California),
la numai 10 km depirrare de portavionul Ticonderoga,
destinat recuperirii.

indati dupa amerizarea cabinei, scafandri lansagi din
mai multe elicoptere au inconjurat-o cu un colac de
salvare, spre a o stabiliza pini la sosirea navei de recu-
perare. Apoi cabina a fost ridicadi pe puntea acesteia,
dupa care Kerwin a facut un control medical al echipei
(puls, tensiune arteriali, stare generald) si a decis &
astronautii si iasi din cabind.

Cu unele dificultiti, oamenii s-au reacomodat dupa
citeva zile la gravitagia terestrid, confirmindu-se astfel
inca o posibilitate avansadi in explorarea spatiului

cosmic. ing. D. ANDREESCU

Fig. 1. Statia Skylab, in
configuratia doriti. In rea-
litate, unul din panourile
mari, de bazi, a fost rupt, in
imprejuririle cunoscute.

Fig. 2. O parte din inte-
riorul unema dintre incipe-
rile principale ale labora-
torului orbital. Sus, rezer-
voarele cu apd potabili ale
statiei.

Fig. 3. Comandantul Char-
les Conrad, ka pupitrul de
control si comandi al ob-
servatorului astrofizic al sta-
tiei.

Fig. 4. Bucitiria — sufra-
ger@a g3i camera de baje a
statiei orbitale

in conformitate cu

primului laborator orbital lo-
cuit american — Charles Con

geu-apogeu de 1392—1507 km grade. afara acesteia. Lansat
perioada de revolutie de 114.5 10 iunie. EXPLORER—49. 15 iunie. COSMOS—573.
minute gi inclinarea de 74 Lansat in directia Lunii, S-a plasat pe o orbitd cu
grade. obiectul cosmic s-a plasat, urmdtorii parametri funda-
10 junie. COSMOS—572 dupd 5 zile, pe orbita circum- mentali: perigeut la 196.2 km,

Avea initial perigeul la 211
km, apogeul la 294 km, pe
rioada de revolutie de 89.3
minute si inclinarea de 51.7

selenard. Este destinat stu-
dierii semnalelor radio ce
provin de pe Pamint, de la
Jupiter, din Galaxie si din

apogeul la 329,2 km, perioada
de revolutie de 89,5 minute
si inclinarea de 51,6 grade.

20 iunie. COSMOS—574.

programul inceput la' 16 mar-
tie 1962, noul Cosmos avea
la prima revolutie perigeul
la 996 km, apogeul la 1026 km,
perioada de revolutie de 105
minute si inclinarea de 83
grade.

22 junie. SKYLAB. Echipajul

rad, Joseph Kerwin, Paul
Weitz — s-a inapoiat cu bine
din misiune. Laboratorul a
fost scos in cosmos la 14
mai a.c., iar nava Apollo care
a transportat echipajul pe
statie, a fost lansata la 25 mai
a.c.




Intr-un numir trecut al revistei,
scriam ci primivara aceasta marele
alergitor finlandez Jarno Saarinen a
cistigat cursa de vitezi de la Daytona,
invingindu-i pe motociclistii americani
la ei acasi. $i — ceea ce este demn de
remarcat — aceasti performanti a
fost obginuti de Saarinen cu o moto-
cicleti de 350 cme, impotriva unui
impresionant numir de adversari ce
dispuneau de masini de 500 sau 750 cmc.

butur
mica rastoarna carul mare

Simpli intimplare? Nicidecum. La
scurd vreme dupa cursa de la Daytona,
acelagi Saarinen a luat startul intr-o
ald importanti intrecere de vitezi,
destasurati pe pista de la Imola (Italia).
Rezultat: sportivul finlandez s-a clasat
din nou pe primul lac, la ghidonul unei
motociclete Yamaha de 350 cmec. in-
vingii lui Saarinen au fost de aceastd
dat italienii Spaggiari si Villa, care au
condus un Ducati si, respectiv, o Ka-
wasaki, ambele de 750 cmc.

In sfirsit, dupi alte citeva zile, Jarno
Saarinen a participat la Marele Premiu
al Frantei, desfisurat pe modernul
autodrom Pau! Ricard, unde a cistigat
fira drept de apel clasele 250 si 500 cmc,
alergind cu motocicletele de uzina
Yamaha T 2 si Yamaha T 4. in aceeasi zi
§i pe aceeasi pisti a avut loc, pe lingd
Marele Premiu al Frantei, contind a
etapi in campionatele mondiale de mo-
tociclism-vitezd, o probd pentru magsini
de 750 cmc, incadrate din acest an
intr-o aya-zisi «formuld 1» (titlu im-
prumutat din automobilism). La «for-
mula 1» a invins Guido Mandracci, pe
o Suzuki, care a incheiat cel mai bun
tur al pistei cu viteza medie de 152 km/h
rezultat inferior cu 3 km/h celui obginut
de Saarinen la 500 cmc si egal cau acela
inregistrat de Giacomo Agosuni [a
350 cmc (motocicled M.V. Agusta).

Exemplele de acest gen ar mai putea
continua, toate evidentiind urmatorul
fapt: in ultimii ani, motocicletele de

cilindree mijlocie le surclaseazi pe
cele mari, realizind viteze medii supe-
rioare. Aceasta, bineinteles, in cazul
in care este vorba de masini oficiale
sau semioficiale, atent puse la punct,
conduse de piloti care stiu sa utilizeze
in intregime posibilitigile tehnice ale
masinilor respective. De altfel, situapia
aceasta i-a §i ficut pe unii alergicori si
se intrebe: «De ce si cheltuim bani si
energie cu motociclete mari, cind se

poate fugi mai repede ai cele de 350
sau chiar 250 eme?»

Sigur c o motocicleta de 750 cmc
are o vitezd de virf mai mare decit a
uneia de 250 sau 350 eme. Dar intro
cursi de circuit nu se aleargi numai in
linie dreaptd, ¢i se intri si in viraje
unde nu mai conteazi viteza maxima.
in viraje capati preponderenti mania-
bilitatea masinii, tinuta ei de drum,
reprizele (capacitatea de demaraj), ta-
lentul si experienta pilotului.

O motocicleti care intruneste cali-
titile enumerate mai inainte este Ya-
maha 350 TR 3, folositi de Saarinen
pind la tragicul siu accident din 20 mai.
Dispunind de acceleratii impresionante
si avind o greutate totali de numai 112
kg, aceasti magini poate realiza per-
formante deosebite, mai ales pe cir-
cuitele cu viraje numeroase §i «strinse»,
in care este nevoie de balansiri cind
pe o parte cind pe alta §i apoi de pleciri
a din gurd de tun.

Mai existd insi si un alt aspect,
deloc neglijabil: starea fizici a pilotului
pe intregul parcurs al unei intreceri
de vitezi In prima parte a cursei de
pe autodromul Paul Ricard, comporta-
mentul lui Guido Mandracei, invingi-
torul «formulei 1», a fost impresionant.
Dispunind de acea Suzuki de 750 cmc,
cu motorul ei capabil si furnizeze
100 C.P. (mai mult decit doui motoare
de automobil de cilindree mijlocie),
pilotul iralian a jonglat cu recordul

circuitului. Dar, in a doua parte a
intrecerii, a intervenit oboseala, ritmul
a scizut si Mandraca a coborit sub me-
dia generali stabiliti de Saarinen la
clasa de o jumatate de litruA interve-
nit oboseala pentru &G una este si
ghidonezi, pe un circuit cas multe viraje,
o masina de 112—115 kg (cazul Yamaha)
si alta este si te inclini §i apoi si te
ridici si iardsi si faci la fel, de zeci de
ori, i un monstru care cintireste...
160 kg (cazul Suzuki).

Starea de oboseald este accentuadd
intr-o cursi pini si de puterea motoru-
lui. S-a dovedit practic — prin decla-
ratiile pilogilor si prin misuritori fi-
cute cu aparaturi speciald — & atit
acceleratiile puternice, cit si decele-
ratiile, produc o serie de perturbagii
ale proceselor respiratorii si cardiace,
care apar a lipsite de importanti
dad sint luate separat, dar care, insu-
mindu-se, duc la distrugerea echilibru-
lui fizic al alergitorului, mai ales in
cursele de lungi durati (gen 500 de
mile, 6 ore etc.).

In eforturile lor de a spori perfor-
mantele motocicletelor pe care le rea-
lizeazd, constructorii actioneazi in doui
directii: storc tot ceea ce se poate
dintr-e cilindree dati §i reduc pe cit
este posibil greutatea masinii. Se in-
telege ci treaba nu este simpli, «
presupune o costisitoare activitate de
cercetare, realizabili doar in cazul in
care constructorul se bazeazi pe o
productie de serie foarte rentabili.
Yamaha este una din puginele uzine
care-si permit luxul de a desfisura o
activitate de «eingineering» de o ase-
menea anverguri §i de a da la iveald
masini ca cea de 350 cmc si apoi —
foarte recent — @ cea de o jumitate
de litru, cu care Saarinen n-a putut
alerga decit foarte putin. Ca si in do-
meniul industriei de automobile, unii
fabricanti de motociclete apeleazi in
prezent la metode de lucru si la mate-
riale scumpe: carburatoare si jante
din magneziu, biele din titan etec. Din
acest motiv, motocicletele pentru cam-
pionatele mondiale si exemplarele de-
rivate din ele, destinate vinzirii, au
preturi ridicate, uneori mai ridicate
decit ale unui automobil de largd difu-
zare.

in cursele pentru campionatul mon-
dial, unde constructorii sint incorserati
de regulamente precise, situagia actua-
I3 va mai rimine valabili, probabil,
ind un timp oarecare. AdiG motoci-
cletele de 350 cmc vor continua si

alerge mai repede decit cele de o
jumitate de litru, pentru ca si acestea,
la rindul lor, si le depiseascd la capi-
tolul vitezA medie pe cele de 750 cmc.
Dar in ultima vreme se fac eforturi
pentru dezvoltarea intrecerilor de vi-
teri de «formuld liberd». Aici regula-
mentul tehnic este cit se poate de larg,
permitind constructorilor si utilizeze
pe orice fel de cadru motoare cu ci-
lindreea cuprinsd intre 500 cmc si
750 cme.

Prevalindu-se de libertitile acestui
regulament, in scopul de a bara calea
uzinei Yamaha spre noi victorii spor-
tive, o serie de «bricoleuri» au inceput
si aseze motoare de 750 cmc pe cadre
foarte usoare, realizate din diferite
aliaje speciale. De asemenea, pentru
anumite piese — cum ar fi pinioanele —
ei fac apel la materiale plastice turnate,
deosebit de rezistente si i greutate
mici. in acest fel au procedat, spre
exemplu, alergitorul francez (care este
si un iscusit mecanic) Eric Offenstadc
sau importatorul american Jim Hansen.
Participind la o cursi de «formuld Ii-
beray, desfisurati la Ontario, in Cali-
fornia, cunoscutul pilot englez Paul
Smart a iesit invingitor la ghidonul
unui hibrid realizat de Hansen si echi-
pat cu un motor Kawasaki de 750 cmc.
Smart a reusit astfel si reabiliteze
intrucitva in ochii publicului presti-
giul marilor cilindree §i si readuci
buna dispozitie in rindurile unor con-
structori i alergitori.

De altfel, apriga disputi dintre mo-
tocicletele mici si mijlocii sau dintre
cele mijlocii §i cele mari nu se limiteazi
la lumea curselor. Ea este usor de ob-
servat §i in comertul vehiculelor cu
doui roti, deci in productia de serie,
unde preferintele publicului se in-
dreapti tot mai mult spre motocicle-
tele de cilindree rezonabild, ieftine,
reduse a dimensiuni §i usor de intre-
tinut. «Monstrii sacri», gen Harley-
Davidson, Laverda sau Honda 750 ri-
min totuyi niste mijloace de locomotie
pentru amatorii de extravaganti, in
timp ce marea masi a iubitorilor mo-
tociclismului cumpird vehicule ce nu
depisesc 350 cmec. Prin definitie, mo-
tocicleta trebuie si fie un vehicul eco-
nomic. Dar cum se poate vorbi de
economie in cazul «Kawasaki 900 su-
per 4», care costi mai mult decit un
autoturism Renaulc 12 si consumd peste
media unei masini Fiat 1287
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IDA (v)

i Utilizind codorul, a carui constructie am desciis-o
in numdrul precedent, vom dispune, la iesirea o/in
receptor, de un sir de impulsuri de tensiune avind
raportul dintre durata impulsului si a pauzei precum
si vileza_ de repetitie a impulsurilor variabile.

Folosind receptorui siatiei de telecomanda «Pilot»
unul din releele acestuia va «bate» In ritmul impulsu-
rilor de comanda, cadenta batdilor si timpul de sta-
tionare In fiecare pozitie fiind comandate prin pozitia
levierelor de comanda ale emitatorului.

Cea mai simpi& modalilale de a utiliza aceste sem-
nale consta In a identifica, la mufa de iesire a recep-
torului, care sint cele Irei contacte ale releului activ
si de a realiza schema din fig. 1 utilizind ca servo-
motor, de pildd, un moloras de fabricatie ceho-
slovacd, din cele ce se gasesc In comer{, de axul

cdruia vom fixa o mica maniveld pozifionati Intr-o

stare de echilibru cu ajutorul unui resort. Dacd du-
rala impulsului este egald cu a pauzei,axul motorului
va vibra pe loc. La schimbarea raportului de umplere,

cu bune rezultate un motor «Pico», pe care I-am ali-
mental fa 6 V prin tranzistori EFT322 cu factorul bela
de circa 40. Penlru curenti mai mari, rezistenfele
trebuie recalculate pentru a asigura curentii de baza
necesari unor tranzistori de putere mal mare.

O critica mai intemeiata este aceea ca servomeca-
nismul consuma tot timpul curent. Pentru a elimina
acest inconvenient sint necesare sisteme electronice
mai complexe despre care vom vorbi in articolul
urmélor. Pind atunci, s examinam si o alta varianta
de servomecanism capabild sa execule o comanda
proporifionald. Daca vom folosi numai unul din con-
tactele releului pentru a alimenta un servomolor,
asa cum esle indicat In schema din fig. 6, acesta se
va roti cu o turatie proportionald cu valoarea rapor-
tului de umplere. Cel mai comod sistem de a con-
verli o turatie variabild in deplasidri .lineare propor-
tionale este sistemul centrifugal sugeral In schita
din fig. 6, sistem ce elimind orice vibratie a comenzii
si care asigurd o forld de acfionare neasteptal de

“==eum de curenl mai mic
:aza lot timpul

o sistemului il

cu tensiunea

poate corecla

mansei emita-

rura prematura
ala intre releu
wespunzatoare
notor, alimen-
lin contactul 2
ta. Acest lip
pentru a co-
au aulomodel,
anda, va trebui
vomecanismul

frecventei de
cal pentru co-
in V. Intr-ade-

var folosind un al doilea servomecanism, comandal
de conlactul liber (3) al releului, variatia frecveniei
de decupaj va produce variafia turatiei ambelor mo-
loare in timp ce schimbarea valorii raportului de
umplere va avea ca efecl cresterea turafiei unui motor
in dauna turatiei celuilalt. Aceasta Inseamnd cd la
cresterea frecventei impulisurilor ambele elevoane
se vor coborl, in timp ce variatia valorii raportului
de umplere varidica un elevon si Il va cobori pe celdlait.
Sistemul prezinta Insd pericotul ca i@ un semnal
parazit sau la pierderea controlului, servomecanis-
mele sa inlerpreleze aceasta ca o comandad «total
dreapta» sau «lotal stinga» ceea ce ar avea ca efect
angajarea modelului In spirald picatd si distrugerea
lui. Acest pericol se poate elimina legind o tije de
comanda fa bragu/ superior af unui elevon iar cealafta
fa bratul inferior (Ng. 7). Th acest mod, variatia frec-
venfei decupajului va deveni comanda directiei iar
raportul de umplere va comanda profundorul. La un
semnal parazil sau la pierderea legaturii radio, servo-
mecanismele vor inlerpreta aceasta ca o comanda
«totul in sus» sau «tolul in jos» ceea ce are ca efect
in primul caz determalizarea iar in al doilea o juma-
tate de luping invers urmatd de determalizarea pe
spate.

S-ar pdrea ca aceste sisteme se preteazd In special
la comanda aeromodelelor dar vom vedea c&, de
fapt, servomecanismele mai perfectionate realizate
de catre amatori pun probleme privind greutatea
si mai ales gabaritul lor ceea ce ne va indrepta atentia
spre modele de nave sau automobile.

Trebuie insd sd retinem ca literatura de specialitate
este aproape unanima in a aprecia ca pentru construc-
tiile de amatori sistemele complexe aduc nenumarate
complicatii suplimentare peniru ca Jn final sa se
oblina practic aceleasi rezultate ca in cazul «vechiu-
luin sistem «Galloping ghost» ce sta la baza rindu-
rilor de fafa.

Prof. V. MANOLACHE
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Autornodelisti la start

Orasul Varma din R.P. Bul-
garia, a gizduit, dupi Chisiniu,
Poznan si Pecs, editia din acest
an a concursului unor tiri so-
cialiste la automaodelism, Bene-
ficiind, gratie eforturilor depu-
se de gazde, de o foarte buna
organizare, concursul desfisu-
rat intre 13—17 iunie a prile-
juit o interesanti confruntare

sportiva.

intrecerile s-au desfisurat la
cind categorii, dintre care patru
de vitezi §i una rezervati auto-
modelelor radio-comandate, cu
tractiune electrici. La catego-
riile de vitezi, intrecerile s-au
disputat confarm noului re-
gulament al Federagiei Euro-
pene de Automodele (F.EEM.A))
intrat in vigoare de fa 1 fe-
bruarie 1973, iar pentru cele
radiocomandate conform regu-
lamentului Federagiei bulgare
de automodele, intrucit aceasti
categorie nu este incd inclusi
in regulamentul forului euro-
pean. (La consfituirea F.E.M.A.
ce va avea loc in toamna acestui
an se va discuta §si problema
includerii claselor de automo-
dele telecomandate).

Au participat, cu echipe com-
plete, reprezentativele R.P. Bul-
garia, R.S. Cehosiovaci, R.P.
Polone U.R.S.S. si R.P. Ungare,
precum §i un reprezentant al
¢drii noastre, sportivul Ciutac
lgnat de la A.S. Semainitoarea,
inscris la categoria A4 (10 ecmc).

inG de la sedinta tehnic
gazdele au scos in evidenta
dorinta lor ca desfasurarea in-
trecerilor si decurga sub deviza
«Drujba i bratstvo», (Prietenie
si fritie), lucru aprobat cu cil-
durd de citre toti participantii.
In cursul antrenamentelor, des-
fisurate pe o vreme toridi, s-a
putut constata cu usuringi din
aticudinea tuturor sportivilor
A aceasti devizi reprezinti o
realitate incontestabila, fapt ca-
re rezultd si din urmicorul
exemplu. In cursul antrenamen-
tului la viteza de 170 km/ora,

primul model al reprezentantu-
lui nostru a suferit o avarie
(fisurarea unui lagar de fuzer)

Cu foarte muld solicitudi e
sportivii ¢irii gazde ne-au pus
la dispozitie toate masinile-unel-
te si sculele necesare, astfel ci
la ora 22 00 avaria era remediati
si modelul gata pentru startul
de a doua zi. Din picate, vremea

a pricinuit necazuri multora
dintre concurenti, printre care
avea S s€ numere si reprezen
tantul nostru. Intr-adevir, dupa
timpul uscat §i cilduroes din
cursul antrenamentului, 2 doua
zi, la ora startului, vremea avea
si fie umedi si cu 7—8 grade
mai rece, astfel incit reglajul
motoarelor din ziua precedentd
a devenit total necorespunzi-
tor. Multe modele nu au putut
fi pornite in timpul reglemen-
tar de trei minute, iar cele care
au pornit nu au putut realiza
performangte dintre cele mai
ridicate. De aceea, cu toatdd
valoarea concurentilor si cali-
tatea modelelor, recordurile
mondiale sau europene vizate
nu au putut fi depisite. Dar si
in aceste condigii valorile in-
registrate pot sugera o imagine
asupra perfectiunii tehnice pe
care au atins-o micii «bolizi».

Cum era 5i de asteptat, cea
mai mare prizi la public au
avut-o modelele teleghidate.
Este vorba de machete ale unor
vehicule existente, actionate e-
leceric si conduse prin radio,
care sint supuse mai intii apre-
cierii unui juriu, primind puncte
atit pentru calitatea execugiei
cit 5i pentru complexitatea teh-
nici a diferitelor piese §i agre-
gate ale modelului. in partea
a doua a probei, modelul tre-
buie si execute o evolugie con-
tra-cronometru pe un traseu
incadrat intr-un pitrat cu latu-
ra de 13 m. Traseul insumeaza
100 m lungime si obligai mode-
lul 1a evolutii variate, de difi-
cultatea cirora va puteti da
seama urmarind schiga ce in_so-

teste aceste rinduri. Viteza me-
die realizati pe traseu este
transformati in puncte (1 pt =
0,01 km/jori) care se aduni cu
cele obtinute la stand, totalul
fiind luat in consideratie pentru
clasament. Aceasti categorie
este insd mult mai complexi
decit pare la prima vedere,
deocarece regulamentul este asc-

fel intocmit incit punctajul ma-
xim il obtine concurentul care
reuseste un echilibru perfect
intre modelul ales, viteza pe
care o poate dezvolea acesta si
propria sa indeminare in con-
ducerea modelului pe traseu.

S3 incercim si fim mai expli-
citi. Alegind un model complex,
cu multe axe motrice sau pe

senile, se pot obgine mai multe
puncte la stand dar viteza pe
care acesta o poate dezvolta va
fi mai redusi. Totodatd, o ma-
chetdi as multe detalii, carect
executate, conduce fa o greu-

tate mai mare a modelului,
ceea ce reduce de asemenea
din viteza de evolutie. Pe de
altd parte, nu se pot executa




detalii multe §i corecte fira a
mari scara de executie a mache-
tei dar dimensiunile mai mari
de gabarit conduc la o mici
maniabilitate pe traseu. Aceasta
a fost de altfel situagia concu-
rentului polonez Slavemir Pa-
protki, in virsd de 1B ani, care
a prezentat o macheti splendid
executati, pentru care a pri-
mit §i cel mai mare numir de
puncte la stand (66) dar care,
nu s-a clasat decit pe locul patru,
datoritd vitezei reduse de evo-
lugie si dificultate de mane-

vrare pe traseu a modelului.
Alegind un model mai putin
complex §i o scari de executie
convenabili, se poate realiza
un model rapid, capabil si rea-
lizeze prin vited mai multe
puncte decit se pot realiza la
stand dar, in acelasi timp, un
model rapid este mult mai di-
ficil de condus pe traseu.
Cum orice greseali obligi la
refacerea traseului din punctul
unde a fost comisi greseala,
daci indeminarea pilotului nu
este pe masura vitezei modelu-

lui se poate ajunge, cu un model
de automobil de curse, la o
vitezi medie mai mic decit a
unui model de tractor.

in aceasti probi, favorit se
anunta reprezentantul U.R.S.S
maestru emerit al sportului si
de sase ori campion unional,
Pavel Ambargumian. Dar, dupa
consumarea celor trei starcuri,
cistigator a fost declarat repre-
zentantul gazdelor, maestrul
sportului Todor Seferinov, care
la stand obginuse acelasi numir
de puncte a si concurentul
sovietic (60), dar a fost mai bine
cotat in pilotarea modelului.

Am insistat asupra acestei ca-
tegorii deoarece, dupd opinia
noastri, modelistii nostri o pot
aborda cu succes, cu materialele
existente in tara §i nu este
nevoie de nici un fel de amena-
jdri pentru a organiza un traseu
corespunzator.

Daci federatia noastri de
specialitate va elabora un regu-
lament adecvat, s-ar putea usor
organiza, in colaborare cu Con-
siliul Nagional al Pionieriler sau
ar Uniunea Tineretului Comu-
nist, concursuri de populari-
zare prin scoli, in silile de sport,
in parcajele din marile cartiere,
in parcuri (oriunde se dispune
de o suprafagi netedi de 13 X%
13 m), astfel ca in scurt timp sa
putem selectiona pe cei ce ne
vor reprezenta la aceasti cate-

START 5/
SOS/RE
gorie in anii viitori. S3 nu uitam
c oricite dificultiti obiective
am invoca, este cel pugin supi-

ritor ca dupd 6—7 ani de ciu-
tari s nu putem alinia o echipa
completi b un asemenea con-
curs.

M. VICTOR

CLASAMENT

Clasa A 1 (vitezd, 1,5 cme) 1. Eduard Cernicov U.R.S.S. 1935 km/or3
2. Sepesi Attila R.P.U. 1818 Km 3. Voitec Serberger R.S.C. 160,7 Km
Clasa A 2 (vitezd 2.5 cmc) 1. Imre lharosi R.P.U. 206 9 knyora 2. Mihail
Osipov U.R.S.S. 204,5 Km 3. Irjl Kinsl R.S.C. 1914 Km Clasa A 3 (viteza
5 ¢me) 1. Vladimir lacubovici U.S.S.R. 227,8 km/or& 2. Rudolf Rokstein
R.P.P. 1894 Km 3. losef Ruja R.P.U. 189,4 Km Clasa A4 (vitezi 10 cmc)
1. Veselin Zidarav R.P.B. 230,7 km/ord 2. lan Gali R.S.C. 230,7 km 3. San-
vel Oganesian U.R.S.S. 225 km Cisa A.R.E (radioghidate cu tractiune
electricd) 1. Todor Seferinov R.P.B. 4112 p 2. Pavel Ambarfumian
U.R.S.S. 380 p 3. Zoltan Boros R.P.U. 2116 p.




FINAL LA ,VINATOARE

DE VULPI*

A treia etapa, si, ultima din
concursul republican de «vina
toare de vulpi» — Cupa Romi
niei s-a desfasurat intr-un fru
mos peisaj maramuresan. Or-
ganizarea a revenit CJEFS Ma-
ramures si radioclubului jude-
fean din Baia Mare.

Cele 5 «vulpi» atit pentru
proba de wunde scurte (3,5
MHz = 80 m) cit si pentru
unde ultrascurte (144 MHz
2 m) si-au gasit ascunzisuri in
imprejurimile cabanei Izvoa-
rele, situata la 916 m altitu-
dine. sub sava dintre virfurile
de est ale Gutilului-Ignis si
Bresw din vecinatatea Muni-
cipiului Baia Mare.

La start s-au prezentat 157
de concurenti din 22 judete,
juniori si junioare, senion si
senioare, buni «vinatori» do-
tai cu «pusti electronice» bine
puse la punct. Ei aveau deja
in tolba «vulpile» din etapele
anterioare si erau hotériti sa
le «vineze» si pe cele de la
Izvoarele in cit mai putine
minute cu scopul de a ocupa
un loc cit mai bun in clasa-
mentul general atit individual
cit si pe echipe.

La lzvoarele, terenul de con-
curs prezenta impaduriri, lu-
minisuri si diferente de nivel

RN — VOYGAZ L.

D prea Illilfi. Din anunnic
locuri, publicul spectator a
putut urmar pe concurchli
cwm radiogoniometreaza «vul-
pile».

Concursul a inceput cu
proba de 3,5 MHz. Timpul a
fost favorabil propagarii unde-
lor scurte. Ordinea descope-
ririi «vulpilor» a fost la libera
alegere, insa ultima trebuia sa
fie vulpea care coincidea cu
«sosirea». Asa cum au preva-
zul si concurentii ea s-a aflat
in apropierea cabanei, ascunsa
intr-un boschet in care nu se
hinuia ¢d cineva ar fi putut
pitrunde cu emitatorul. To-
tusi dupa vizari din diferite
puncte, «pustile» electronice
ii indreptau pe concurenti si
spre acel nebanuit loc.

Pentru banda de 144 Mliz
(2 m) conditiile de propagare
au fost deosebit de grele. Pe
timpul noptii a plouat 1 ziva
cerul era acoperit de nori, vaile
saturate de umezeala si frun-
zele brazilor incarcate cu apa.
Undele radio erau absorbite,
altele reflectate in diferite di-
rectii, astfel ci determinarea
directiei din care emitea «vul-
peca» nu putea fi stabilitd. Un
singur concurent a reusit sa
descopere toate 5 vulpi, acesta
lind maestrul sportului Ion
Mierlut (Bihor). Si la aceasti
proba «vulpea» 5 (ultima) a

de brazii incarcati cu apa, dus-
coperirea el s-a facut numai
de cei cu «pusti» bine puse la
punct.

Dupa ce si ultimul concu-
rent a sosit de pe traseu, la
cabana lzvoarele s-a intocmit
clasamentul general. Primul loc
pe echipe la 3,5 MHz a fost
cucerit de echipa radioclubu-
lui judetean Dimbovita com-
pusi din: junioara Mihaela Mi-
litaru, juniorul Vasile Ton si
seniorul Ion Dinca. Acesti trei
concurenti au reusit si «vinc-
ze» 44 de «vulpi» din totalul
de 45 in 12 ore si 52 minute
si 10 secunde. La 144 MHz a
cistigat echipa judetului Pra-
hova, cu 38 de «vulpi» in 11
ore si 29 minute compusd din
junioara Gabriela Neaga, ju-
niorul Gheorghe Popa si se-
niorul Adrian Sinitaru, toti de
la radioclubul Cimpina.

Aceste doua echipe pe linga
trofeul «Cupa Romaniei» la
«vinitoare de vulpi» pe anul
1973 primesc pentru radioclu-
bul lor, cite o statie de emisic
receptie FTDX250— transiver.

Cele trei etape ale concursu-
lui pentru «Cupa Romaéniei»
constituie pentru radioclubu-
rile judetene tot atitea invita-
minte de felul cum trebuie sa
pregiteasca tehnic si fizic echi-
pele reprezentative si mai ales
cum si realizeze «pusti elec-
rmnmiman de hnni calitate.

i 3
Cu stafia pe virs de vun

«Floarea de mind» este un trofeu care tenteazd pe top radio-
amatori de unde ultrascurte. Hotdrirea de a pleca cu stapia pe
virf de munte pentru a participa la acest concurs am luat-o cu
ocazia unei deplasdri la Baia Mare cind am admirat trofeul
«Floarea de mind» — de fapt un buchet de patru «flori de mind»
de forme s culori diferite, toate de o nespusd frumusete.

Din Bucuress am plecat pe munte patru radioamator::
YO3BAA (Nelu), YO3BAL (Trifu), YO3-2474 (Gil) s
YO3AVE (subsemnatul). A mai fdcut deplasarea i fetita mea,
Irina, in virstd de 12 ami, pind in prezent fdrd indicatw (din
cauza virstei) dar care cunoaste «dupd voce» pe majoritatea
radioamatorilor bucuresteri din UUS. Vineri 6 iube, la orele 12,
eram la «Babele» unde am luat masa de prinz. Apoi am pornit-o
spre virful «Omub unde am ajuns in jur de ora 15, gifiind, deoarece
rucsacurtle erau pline de aparate, antene, batern etc.

Dupd un ceat fierbinte a inceput instalarea antenelor § apara-
telor. Aveam programat ca cel tirziu la ora 19 sd fom gata cu
totul, sd putem «adulmecay eterul. Am termimat mai devreme
asa cd la orele 16.27 luam legdtura cuBucurestiul (YO3ARD) ;
au urmat YO3IRT, YO3AID, tot dn Bucuresti § alpis. Pri-
mele informaps transmise de not au fost cd «sus> e frig s ploaie.
De asemenea am transmis rugdmintea sq informeze familiile,
prin telefon, cd am ajuns bine. Concursul urma sd inceapd a
doua zi la orele 15.00 GMT. Dimineata am tatonar eterid.
Am auzit staph din districtele YO4, YO7, YOI, YO6, YO8,
YOS5 5 bincingeles, din Bucuresti. Ne-a bucurat aceastd parii-
cipare masivd. De asemenea am auzit staps bulgdresti, iugoslave

8 sovietice. La ora fixatd a incepur § concursul Eram foarte
multe stapsi, deoarece concursul «Floarea de mind» coincidea cu
concursurtle «Polnii dem» § «Memorialul Tesla». In cele 24 de
-== An licest romrinuu am reusit 69 legdturi, dintre care.: 8 stapit
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ANTENA
logperiodica

Antenele directive obis-
nuite, cu elemente orizon-
tale, prezintd dezavantajul ca
gama de frecvente pe care
pot lucra cu randament bun
este, relativ, ingustd. Antena
logperiodicd descrisd in re-
vista sovieticA «Radio» nr.
4/1972 si pe care o prezentam
in continuare are din acest
punct de vedere avantaje
nete, banda de frecvente pe
care poate lucra cuprinzind
2—3 sau chiar mai muilte
benzi de radioamatori.

Schematic antena logpe-
riodica directional3 este pre-
zentatd in fig. 1. Ea este
formata dintr-un sir de vibra-
toare liniare-paralele ampla-
sate in acelasi plan.

Diagrama antenei in do-
meniul frecventelor joase
este limitatd de posibilitatea
maririi dimensiunii vibratoa-
relor iar In domeniul frecven-
telor inalte de precizia de
executie a constructiei. Dis-
tanta exprimata in lungimi
de undd intre vibratorul in
A/2 si vibratorul vecin mai
mic este caracterizatd de pa-
rdfmetrul p=(Sn—1):2 In.
Lungimea vibratoarelor sij
distanta dintre ele variaza
in progresie geometrica cu
ratia t=Rn:(Rn—1)=In:(In
1) <1.

Valoarea parametrului P
este legatd de t prin relatia
p=1l4 (1—t) Ctget, in cares
este unghiul dintre axa ante-
nei si linia care trece prin
capetele vibratoarelor. Cu cit
valoarea unghiuluicc este mai
mica si numarul vibratoagelor
mai mare, cu atit este mai
micd variatia valorii parame-
trilor antenei. De aci decurge
taptul ca alegerea valorii lui
p si t are un caracter de
compromis.

Vibratoarele antenei sint
excitate in faza variabila de o
linie simetricd la care se
poate cupla fie un fider sime-
tric fie un cablu coaxial intr-
unul din conductorii liniei.
Curentul din linie atinge va-
loarea maxima la locul de
conectare a vibratoruiui a
cdrui lungime este A/2 sau
cit mai aproape de aceasta
si mult mai redus, am putea
spune de valori nelnsemnate.
in sectorul de linie de dupa
vibratoarele vecine vibrato-
rului in rezonanta. 4

in primi aproximatie
putem considera cd vibra-
torul afliat la rezonantad for-
meazd, impreund cu cele
doud vibratoare invecinate,
zona activd a antenei. Schin»
bind frecventa de lucru un
alt vibrator intrd in rezonanta,
iar zona activd se muta de-a

lungul antenei pind ajunge
la ultimele elemente ale ante-
nei ale cdaror dimensiuni de-
termina si limitele benzii de
lucru a antenei.

Cistigul unei asemenea an-
tene este de 56 dB deci
echivalent cu o antend direc-
tivd obisnuitd cu trei ele-
mente.

Elementele  constructive
sint aratate in fig. 2. Antena
este formatd din linia colec
toare cu doi conductori «i»
pe care sint fixate perechile
de vibratoare «2» conectate
la linie. Fiderul de alimen-
tare introdus intr-unul din
tuburile liniei colectoare este
conectat In punctul «3» si
anume conductorul central
al cablului coaxial cu con-
ductorul superior al liniei,
iar camasa metalicid «4» a
cablului cu conductorul infe-
rior al liniei.

Vibratoarele pot fi reali-
zate din conductor de orice
profil si diametru, valorile
acestor parametri fiind limi-
tate, pe de o parte, de greu-
tatea antenei $i a suportului
sdu si pe de alt3 parte de rigi-
ditatea si rezistenta sa meca-
nica.

in fig. 3 este aritat aspectul
general al unei antene pen-
tru trei benzi. Vibratoarele
«t», «2» si «3», montate pe
segmentul de flinie «4» for-
meazd antena pentru banda
de 14 MHz iar vibratoarele
«5», «6», «7», $i «3», montate
pe segmentul de linie «8»
formeaza antena pentru ben-
zile 21 si 28 MHz. Vibratorul
«3» este refiectorul comun
pentru ambele antene.

In puncteie de conexiune
a bratelor vibratorului «3»
la segmentul de linie «d»
acesta este pus In scurt-
circuit. Cablul coaxial nr. 1
este tras printr-unul din tubu-
rile segmentului de linie «4»
pind la punctele de cone-
xiune ale vibratorului «1»
unde este scos afard, cimasa
sa metalicd fiind conectata
la acest tub iar conductorul
central la tubut opus al liniei.
Cablul coaxial nr. 2 este tras
prin unul din tuburile seg-
mentului de linie «8» pind
la punctul de conexiune al
vibratorului «5» unde pro-
ceddm la fel ca la cablul
coaxial 1. Segmentele de linie
«4» si «B» sint identice si
asezate una in prelungirea
celeilalte cu puncte de scurt-
circuitare in punctul de lega-
turd ce corespunde cu locul
de conectare al vibratoru-
lui «3».

Pentru asigurarea rezis-
tentei mecanice a antenei

se foloseste un sistem de
ancorare si anume: doud bare
dielectrice «10» si «11» ase-
z2ate in capetele liniei, ce
sint prinse cu un cordon
«12» trecut peste virful catar-
gului de sustinere, diferenta
minima dintre virful catar-
gului si linie fiind 1,4 m. De
acest cordon sint prinse fi-
rele de ancorare laterald «13».
Sistemul de ancorare este
completat cu firele de anco-
raj «9» ce fixeazd capetele
vibratoarelor. Toate firele de
ancorare «9» si «13» trebuie
s& fie din material plastic.
Numai cordonul «12» poate
fi metalic si aceasta in cazul
in care nu avem un cordon
corespunzitor tot din mate-
rial plastic.

in fig. 4 sint indicate dimen-
siunile elementelor antenei.
In fig. 5 este prezentatd o
sectiune in segmentele de
linie «4» si «8» confectio-
nate din tuburi metalice din
cupru cu diametrul de apro-
ximativ circa 30 mm, distan{a
intre centrele tevilor ce for-
meaza linia fiind de circa
90 mm. Pentru stabilitate me-
canica intre tevi se monteaza
o rnigld de material izolant
sau o scindurd subtire aco-
peritd cu vopsea izolanta.

Vibratoarele «1», «5», «6»
si «7» se pot confectiona
din tevi separate si se fixeaza
de linia colectoare cu ajuto-
rut unor suruburi cu piulite
(fig. 6). Vibratoarele «2» si
«3» este bine s3 fie facute
din cite doua tuburi (fig. 7 si
fig. 8) pentru a mari rigidi-
tatea constructiei. Cele doua
tevi «t» care se unesc in
punctul «4», la capetele o-
puse se fixeazd pe un seg-
ment cornier «2», lung de
150—200 mm. La o treime a
distantei din punctul «4» se
fixeazd o scindurd sau bara
din material izolant «3» cu
un orificiu la mijloc pentru
fixarea ancorelor «13».

Desigur ca elementele an-
tenei pot fi confectionate si
din alte materiale iar vibra-
torii «2» si «3» pot fi confec-
tionati din tevi obisnuite. An-
corajul, de asemenea, de-
pinde si de imaginatia si
abilitatea constructorului ca
si sistemul de rotire a stilpu-
lui de lemn ce sustine an-
tena. Important este si se
respecte dimensiunile ele-
mentelor vibratoare si ale
liniei de alimentare. Cablu-
rile coaxiale folosite vor avea
impedanta intre 52—75 ohmi.

Ing. Gh. STANCIULESCU
— Y07DZ
maestru la sportului
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PENTRU _RE-
CEPTIA SEM- e
NALELOR SS-
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in numiarul 12/1972 s-a aritat prin-
cipiul de transmitere §i receptionare
a imaginilor cu vitezi de explorare
redusi SSTV — folosit de radio-
amatori. Yom ardta aici un adaptor
cu ajutorul ciruia se pot receptiona
asemenea imagini sau se pot vizualiza
imagini deja inregistrate cu un mag-
netofon obisnuit. Schema de prin-
cipiu a adaptorului este dati in fig. 1.
Semnalul care se aplici la intrarea
adaptorului este o subpurtitoare
modulatd in frecventd, in limitele
2300 Hz Ea se extrage fie de la
detectorul de produs al receptorului
BLU fie de la iesirea de redare a
magnetofonului pe a cirui bandi
semnalul a fost inregistrat in prea-
labil. Pentru a se obtine un semnal
video neinfluentat de paraziti, pro-
fitind astfel de avantajul modulatiei
de frecventi, semnalul este limitat
in amplitudine. Astfel toti parazitii
electrici, care se manifestd sub forma
unui impuls de amplitudine relativ
mare, fiind limitati, nu vor mai
influenta decit in mici misurd ima-
ginea receptionati.

Amplificatorul de intrare ¢ limi-
tatorul. Primele dou3 etaje amplifici
semnalul pind ka un nivel b care
actionarea limitatorului este efi-
cientd. Acesta din urmi este consti-
tuit din diodele D1, D2 si rezistenta
R9. Folosind diode cu siliciu, limi-
tarea incepe pentru un semnal a
amplitudinea mai mare decit apro-
ximativ 0,5—0,6 V. De aceea ampli-
ficarea primelor etaje trebuie si fie
suficient de mare. Spre exemplu,
presupunind la ieyirea din receptorul
BLU un nivel minim al semnalului
de 10—20 mV este necesard o ampli-
ficare de aproximativ 15 ori pentru
fiecare etaj. La colectorul tranzis-
torului T2 nivelul semnalului va
depisi 900 mV pentru care limitarea
este foarte buni.

Discriminatorul. Semnalul limitat
se aplici, mai departe, printr-un
etaj separator k un discriminator
de frecventi simetric, previzut cu
circuitele, decalat acordate, L1—C8
(2100 Hz) si L2—C9 (1300 Hz) cu
diodele c germaniu D3 si D4 si
grupurile C10—R15 §i C11—R16. In
scopul unei functioniri cit mai lineare
circuitele acordate au factorul de
calitate mic — citeva unitdti — ceea
ce permite confectionarea bobinelor
L1 si L2 pe dou miezuri de transfor-
mator de iegire, de gabarit mic. in
fig. 2 sint prezentate curbele tensiu-
nilor la bormele rezistentelor de
sarcind R15 si R16 precum s§i curba
in S obtinuti prin sciderea celor
doui tensiuni, montajul fiind de tipul
diferential. Intre bobinele L1 si L2
trebuie si se evite atit cuplajul
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magnetic cit §i cel electric, de aceea,
la realizarea montajului se va evita
paralelismul intre axele bobinelor
si se va pistra o distantd rezonabila
intre transformatori. Eventual, aces-
tia vor fi blindati individual. La iesirea
discriminatorului se obtine un sem-
nal complex de televiziune format
din semnalele de «video-frecventi»
aferente liniilor §i din impulsurile
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de sincronizare pentru linii si cadre.

Filtrul trece-jos. Pentru radioama-
torii europeni frecventa liniilor este
de 16 2/3=50/3 linii/secundi (pentru
evitarea perturbatiilor datorite frec-
ventei retelei de alimentare de
50 Hz). Cadrul unei imagini avind
un raport de aspect de 1:1 si fiind
format din 120 linii, rezuitd pentru
semnalul video o frecventd maxima
de 120/Ax50/3=1000 Hz, in cazul
extrem cind se transmite o succe-
siune de 120 puncte, in care unui
punct alb ii urmeazi un punct negru.
Pentru a se evita pitrunderea sub-
purtitoarei modulate in frecventi,
in etajele urmitoare, fapt care ar
inriutdti calitatea imaginei, trebuie
sd se prevadi un filtru cu caracteris-
tica trece-jos cu atenuare mare pen-
tru frecventgele ce depisesc 1000 Hz.
Filtrul preconizat este constituit din-
tr-o celuld centrald tip T, incadrati
de doud celule de adaptare . Fac-
torii de calitate ai bobinelor L3, L4 si
LS trebuie si fie cit mai mari. Pentru
aceasta ele se vor executa pe miezuri
toroidale din feriti de audiofrecventi
cu pierderi mici. in fig. 3 este pre-
zentatd caracteristica de trecere a

filtrului.

Amplificatorul de videofrecventd.
Banda semnalului complex de «video-
frecvent® este cuprinsi intre frec-
venta maximia de 1000 Hz si cea
minimi de 16 2/3 Hz. care corespunde
unei linii complet albe sau negre si
de asemenea transmiterii corecte a
impulsului de sincronizare cadre,
care are durata de 30 msec. Pentru a
nu folosi condensatori de cuplaj de
valori foarte ridicate, s-a realizat
un cuplaj direct, in curent continuuy,
intre etajele amplificatorului de
videofrecventa. La amplificarea video
se folosesc trei etaje: un amplifi-
cator de nivel mic cu tranzistorul T4,
un etaj repetor pe emitor cu T5 si
un ety final cw T6. Semnalul rezultat
se aplici pe catodul tubului cineascop

Pentru stingerea spotului in timpul
trecerii de la un cadru la altul se

Tre
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foloseste tranzistorul T7, pe baza
cdruia se aplici impulsul de la bobina
de deflexie cadre L6. Curentul, prin
acest tranzistor, creste mult pe du-
rata impulsului i, deci, creste mult
st ciderea de tensiune pe rezistenta
R32 din emitorul lui Té care se
blocheaza si produce cresterea ten-
siunii pozitive pe catodul cinescopu-
lui stingind astfel spotul.
Separatorul de impulsuri de sincro-
nizare. Impulsurile de sincronizare
linii au o frecventi fundamentald

Trg
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de 100 Hz iar cele de sincronizare
cadre 16 2/3 Hz. Pentru a le separa
de celelalte frecvente din spectrul
semnalului video complex ar fi nece-
sar un filtru cu caracteristica trece-
jos, cu frecventa de tiiere 100 Hz.
Realizarea unui filtru clasic necesitd
confectionarea unor bobine de zeci
de H cu factor de calitate foarte bun,
(mai mare de 50) bobine practic
irealizabile de citre radioamator,
firi a mai socoti cresterea gabari-
tului si greutdtii adaptoruiui. Pentru
inliturarea acestor neajunsuri s-au
folosit doud celule de filtrare RC
de tipul dublu T separate printr-un
etaj echipat cu transzistorul T10 in
montaj cu colectorul comun. Frec-
ventele de rejectie ale celulelor au
fost alese la 200 si 400 Hz iar carac-
teristica lui de trecere este data in
fig. 4. La iesirea celei de a doua

Tr
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celule impulsurile sint amplificate
si limitate inferior in etajele cu
tranzistori T12 si T13. Mai departe
impulsurile sint limitate si sus, pe
caracteristica de colector a tranzis-
torului T14.

Urmeazi separarea impulsurilor
de sincronizare. lmpulsurile de sin-
cronizare linii, dupd trecerea prin
separatorul constituit din tranzisto-
rul T15, sint diferentiate cu ajutorul
circuitului compus din Ré4 i C29
si sint aplicate pe baza tranzistorulu:

Tra
D20

+ 10KV

Jron

T16. Acest tranzistor, de tipul p-n-p
este in mod normal blocat. La apari-

tia impulsului negativ de scurtd
durati, rezultat prin diferentiere,
el conduce un curent important,
care incarci rapid condensatorul C30
de 25 uF prin rezistenta micG de
protectie R65 de 100 ohmi. Cit timp
tranzistorul este blocat, condensa-
torul se descarck lent prin rezistenta
R66 de 10 kohmi. in timpul incircirii
condensatorului C30, impulsul pozi-
tiv de tensiune de la bornele lui se
aplici mai departe la oscilatorul de
baleiaj linii prin grupul C31 si Ré68
in serie.

Impulsurile de la colectorul tran-
zistorului T14 sint aplicate in acelasi
timp, prin etajul amplificator con-
struit cu tranzistorul T18 circuitului
de integrare compus din trei celuie
RC: R75—C33, R76—C34 si R37—
C35. La iesirea acestuia impulsul
integrat este amplificat si limitat
cu ajutorul tranzistorului T19, dupd
care este aplicat kb comanda oscila-
torului de baleiaj cadre.

Amplificatorul pentru RAA. Reglajul
automat al amplificirii in etajele
de video-frecventd este necesar pen-
tru a se evita variatii mari ale con-
trastului $i luminozititii medii, in
timpul fadingului care este impor-
tant deoarece transmisiunile sint
efectuate in gama undelor scurte.
Dupi filtrarea prin celulele RC in
dublu T, semnalele de sincronizare
luate de pe emitorul tranzistorului
T11 sint aplicate pe baza tranzisto-
rului T9 care este de tipul p-n-p.
Curentul lui mediu de colector de-
pinde de valoarea tensiunii pe care o

Ing. Viniciu NICOLESCU —
YO3RC

Ing. Gheorghe DRAGULESCU
— YO03FU
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Urmare din

are nivelul de negru. Condensatorul
C20 de 100 uF se incarca deci la o
tensiune proportionald cu nivelul de
negru. Tensiunea de la bornele aces-
tui condensator constituie polari-
zarea bazei tranzistorului T8. Curen-
tul de colector al lui T8 determini
ciderea de tensiune pe rezistenta
R38 de 10 kohmi §i deci si valoarea
tensiunii de la bornele rezistentei
semireglabile R33 tot de 10 kohmi.
De la cursorul acesteia se aplici
astfel o polarizare variabili, pe baza
tranzistorului T4. In acest mod ampli-
ficarea lui este comandati de nivelul
semnalului primit de adaptor, com-
pensindu-se efectul fadingului. Dato-
rith cuplajului direct cu tranzistorul
TS si al acestuia cu T6 se va modifica
in acelasi timp si amplificarea tranzis-
torului final video T6. Pentru evi-
tarea oscilatiilor de frecventi foarte
joasd, in cazul scaderii mari a semna-
lelor, actiunea RAA-ului asupra tran-
zistorilor T5 §i mai ales Té este
limitatdi pe dioda Zener DS.

Generatorul de baleiaj pe orizontald.
Condensatorul C32 este incircat de
curentul constant care circula prin
tranzistorul T17. Polarizarea bazei
acestuia este menginuti constanta
la valoarea 1.3 V cu ajutorul varisto-
rului VDR1.

Tiristorul TR1 este blocat pini in
momentul in care primeste de la
separatorul de impulsuri de sincro-
nizare, prin C31—R68, impulsul po-
zitiv de comandi. In acest moment
tiristorul se «aprinde» §i descarca
brusc condensatorul. Cind tensiu-
nea de la bornele condensatorului
scade aproape de zero, tiristorul se
blocheazi si rimine blocat pina la
primirea unui nou impuls pozitiv.

Tensiunea de la bomele conden-
satorului are forma dintilor de fie-
ristriu. Ea comandi curentul tran-
zistorului T27 fiind direct aplicatd
pe baza acestuia. Cu ajutorul poten-
tiometrului R101 din circuitul emi-
torului lui T27 se regleazi nivelul
de tensiune care se aplidd mai de-
parte pe baza lui T29, deci se regleazi
ligimea imaginii. Dioda Zener D9
stabilizeazi tensiunea de alimentare
a oscilatorului de baleiaj linii §i a
separatorului evitindu-se astfel neli-
nearitatea pe orizontali.

Tensiunea de baleiaj este amplifi-
cati cu tranzistorii T29 si T30 si
comandi etajul de putere in contra-
timp echipat cu tranzistorii comple-
mentari T31 si T32 in circuitul de

iesire este conectati direct bobina
de deflexie pe orizontali L7. Curen-
tul ei trece prin rezistenta R110
care fiind conectati in circuitul de
emitor al lui T29 aplici o reactie
negativi mirind astfel linearitatea
pe orizontali.

Polarizarea tranzistorilor T29, T30,
T31 si T32 poate fi reglati manual
a ajutorul potentiometrului R104.
De fapt se regleazi componenta
medie de curent prin bobina de
deflexie orizontald L6 si deci centra-
rea imaginii pe orizontald.

Potentiometrul R104, plasat in
circuitul emitorului tranzistorului
T28, determinid potentialul acestuia.
Baza lui primeste o polarizare con-
stantd, mentinuti cu dioda Zener
D10. Curentul de colector a lui
T28 se inchide prin rezistenta R102
situatd in circuitul de polarizare
a bazei iui T29.

Generatorul de baleigj pe verticald
este identic ca schemi cu genera-
torul de baleiaj pe orizontali cu
exceptia valorilor unor piese. Con-
densatorul C37, omolog Ilui C32
de la baleiajul orizontal are aici
valoarea a 180 uF si este de tipul cu
tantal.

La ambii generatori frecventa ten-

siunii in dinte de fieristriu generati,
poate fi reglatd cu un potentiometru
inseriat in circuitul de emitor al
tranzistorului prin care se incarci
condensatorul: R85 respectiv R72.

Alimentarea se obtine de la reteaua
de curent alternativ. Sint necesare:
o surside— 10 V, unade +10V sio
sursi de inalti tensiune de circa
10kV, reprezentate in figurile 5.6 5i 7.
Sursele de joasi tensiune (—10 V si
+10 V) sint cu stabilizare electronici
de tip serie si in afard de tipul tranzis-
torilor, sint identice.

Sursa de inatti tensiune este ase-
minatoare cu aceea a unui receptor
de televiziune obisnuit. Se porneste
de la un oscilator de tip Hartley,
care produce pulsuri de 15 kHz
amplificate apoi cu tranzistorul T34.
Impulsul deschide tranzistorul de
putere T35 care in mod normal este
blocat. In circuitul lui de colector se
giseste un circuit acordat pe 15
kHz, compus din Tr4—C45—L10 si
dioda recuperatoare D19 impreuni
cu condensatorul C46 in paralel.
Amplitudinea impulsului pe colec-
torul tranzistorului T35 este de apro-
ximativ 80 V. In secundarul tranzis-
torului T24 se giseste tensiunea de
10 kV care este redresati cu dioda
D20 si aplicatd ta borna de inaltad
tensiune a tubulur cinescop.

Constructia i reglajul. Constructia
necesiti o atentie deosebiti in ce
priveste amplasarea pieselor. Partea
de alimentare este recomandabil sa

se monteze intr-o cutie separatd

pentru a se evita influenta cimpuri-
lor magnetice parazite produse de
transformatorii celor trei surse.

Pentru reglare sint necesare: un
osciloscop, un generator de AF pre-
cum §1 un milivoltmetru de AF. In fig.
8 sint prezentate formele tensiuni-
lor in diferitele puncte ale monta-
jului. Tubul cinescop trebuie si aiba
remanentd mare, dat fiind inceti-
neala cu care se transmite imaginea
(o imagine la circa 8 secunde).




In cele ce urmeaza prezen-
tam pentru radioamatorii in-
cepdtori un receptor simplu
cu doi tranzistori In sase va-
riante, folosind piese ce se
gisesc in magazinele de spe-

cialitate. Montajele acestui
receptor au fost construite,
experimentate si vin sa fm-
bogateascd — prin construc-
tia lor — cunostintele Incepé-
torilor.

In schema din fig. 1 se fo-
losesc tranzistori P13 sau
P14. Rezuitatele sint bune,
cu o antend exterioard pu-
tindu-se receptliona trei pos-
turi pe unde medii.

Antena este pe o bar3 de
feritd de 10 cm lungime si
1 cm diametru pe care se rea-
lizeazd bobinele L1 si L2.

Condensatorul variabil de
2 x 270 pF este de tipul
S6317T; 632 sau Zefir. Trans-
formatorul de cuplaj este pe
bard de feritd avind L3 cu 70
spire si L4 de 10 spire din
CuEm de 0,15 mm diametru.
Dioda detectoare este de ti-
pul EFD106-108. Transfor-
matorul de iegire pentru un
difuzor de 4 ohmi este reali-
zat pe un miez de tole cu
seciiunea de 1 cmp iar inié-

surdrile sint date pe schema
(Se poate folosi un difuzor
de radioficare Impreund cu
transformatorul respectiv).
Alimentarea poate fi de 4,5...
6—9 V, consumul fiind in jur
de 10 mA.

In schema din fig. 2 primul
tranzistor este de tipul P15,
P401, P402 iar al doilea este
P13, P14, P1A; P3. Este un
receptor economic de mare
sensibilitate. Montajul se pre
teazd pentru un aparat por-
tativ avind insd performante
limitate si sensibilitatea de
maximum 200 uV. Transfor-
matorul de cuplaj si celelalte
piese sint la fel cu cele indi-
cate in fig. 1.

Montajul din schema pre-
zentatd In fig. 3 foloseste a-
celeasi piese ca si receptorul
din fig. 2. Sensibilitatea apa-
ratului este de circa 400 uVv.
Bobina de pe bara de ferita
va avea 50 + 50 spire (100
spire cu prizd la jumatate).
Rezistenta cu stelutd are o
valoare tatonabild n jurul a
2500 ohmi.

In schema din fig. 4 cupla-
jul intre T1 si T2 este galva-
nic (direct). Sensibilitatea a-
paratului este de 350 uV, eco-

(in sase

nomic, putere 150 mV. Tran-
zistorii folositi sint cei ain
fig. 3. Dupd cum se observa
in montaj lipseste dioda de-
tectoare. Rolul de detectie il
indeplineste tranzistorul T1.

Montajul din fig. 5 cuprin-
de tranzistorii folositi In sche-
mele precedente. Sensibi-
litatea este de 350 uV, pute-

rea 200 mV.

Intrucit multi radioamatori incepdtori
nu cunosc parametrii tranzistorilor de
fabricatie romdneascd publicdm aldturat

Transforma-

variante)

toarele se vor plasa cu axele
perpendicu!are. Ca s11a re-
ceptorul din schema 4, tran-
zistorul T1 indeplineste si
functia de detector.
Receptorul din fig. 6 este
de mare sensibilitate. Func-
tioneaza cu o antena (o masa
metalicd, motocicletd etc).
Tranzistorii sint cei indicati
si In montajele precedente.

Tranzistori amplificatori de audiofrecventi

RECEPTOR CU DOI TRANZISTORI

In schemi se foloseste pen-
tru detectie o diodad de tipul
EFD106-108 iar cuplajul din-
tre etajele de audiofrecventa
T1 si T2 se realizeazd prin
condensatorul electrolitic de
100 uF (miniaturd). Celelalte
piese sint folosite si In mon-
tajele precedente.

Prof. Mihai CHIRITA

lista tranzistorilor planari, cu siliciu,
urmind ca in numerele viitoare sd apard
si listele altor tipuri.
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RC 188 upn 30 25-100 1 0,4 10 21— 10 ] 400 TO-1K
HG 107 npn 15 110-480 2 0,07 10 0.001 — 100 100 300 TO-18
BC 108 npn 20 110-850 2 0.07 10 0.01—100 100 100 TO-18
HC 109 npn 20 200-850 2 0,07 10 n.01— 100 100 400 TO-18
BC 177 pnp 45 65-210 2 0.1 1¢ n.o1— 100 100 300 TO-18
Be 178 pap 25 65-480 2 0,1 10 0.01— 100 100 300 TO-18
HC 178 pop 20 110-480 2 0.t 10 0,01 — 100 100 300 TO-18
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BF 182 npR 20 70 2 12 —_ Ko 600 150 0-72
BF 183 Bpn 20 70 3 14 —_ 800 HOD 150 T0-72
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2N 9017 npn 15 50 3 9 _ 200 500 200 TO-72
&N sis npn 15 50 3 15 - 200 600 200 TO-72
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Sfaturi

In cele ce urmeazd continuam
cu madsurdrile ce se pot face cu
osciloscopul in montajele cu tran-
z.st0r1.

Madsurdrile in receptoarele, am-
plificatoarele de joasd frecventd
sau a oricdrui montaj radio se
concretizeazd prin vizualizarea
tensiunilor, curentilor si formei
semnalelor in punctele de regla;.
Comparind forma semnalelor de
la iegire cu cea a semnalelor de
la intrare, se pot depista §i in-

2000

ldtura eventualele deformdri ale
semnalului §i se poate stabili
factorul de amplificare ol etaje-
lor respective. Dupd forma curbe-
lor care caracterizeazd procesul
de functionare al fiecdrui ctaj
in parte, se poate determina regi-
murile de lucru ale etajelor de
joasa frecventd, de inaltd frec-
ventd, redresoarelor, detectoru-
lui etc.

Raportul amplitudinii oscila-
tiilor de lo intrarea diferitelor

dispozitive luate in intregime fatd
de cele de la iegiren acestora, ne
permite sa determindm s$i fac-
torul de transfer (coeficientul de
transfer). Vizionarea proceselor
electrice pe ecranul tubului ca-
todic fac acest instrument de
neinlocuit la construirea §i re-
glarea p—racticd a oricdror cir-
cuite.

In exemplul ce urmeazd se
descriu mdsurdtorile ce se pot
executa cu osciloscopul si defor-
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mdrile ce pot apare intr-un re-
ceptor as amplificare directd,
dupd schema ardtatd in fig. 11.
Sd considerdm cd regimul in
curent continwu al etajelor este
bine stabilit curentii de repaus
ai gircuitelor de colector ai tran-
zistorilor sim corecti dar recep-
torul nu functioneazd stabil i
prezintd unele distorsiuni. Md-
surarea se incepe, ca intotdea-
una, cu partea de joasd frecventa
(fig. 12). Rezistenta de intrare a
asciloscopului, este de aproxi-
mativ 0.5 Mohmi, de aceea co-
nectarea sa la etajele de amplifi-
care de joasd frecventd nu are o
influentd prea mare.

Ca generator de semnal, cu
ajutorul cdruia verificam anipli-
ficatorul de JF, se utilizeazd un
generator de audiofrecventd. Os-
ciloscopul intrebuintat are in-
trarea blocatd de un condensato: .
spotul fiind deviat numai sub
influenta tensiunii alternative. Ca
urmare, toate procesele care se
desfdgoard in etajul de JF al
amplificatorului, se pot vedea
pe ecranul osciloscopului. Pentru
vizionarea semnalului, frecventa
ascilatorului de desfdsurare a
osciloscopului va fi cuprinsd intre
200—500 Hz. Semnalul dat de
generatorul de jf avind tensiunea
de pind la 1 volt si frecventa de
1 000.Hz (fig. 12a) se conectea-
zd la infdsurarea primard a trans-
formatorului de cuplaj Tr1. For-
ma oscilatiilor in circuitele de
colector ale tranzistorilor T4 si
T5 aratd ca in fig. 12b si fig. 12¢.
Fiecare jumdtate de perioadd a
oscilatiei sinusoidale este ampli-
ficatd de cite un brat al etajului
final. Liniile continui aratd forma
oscilatiilor, care corespund regi-
mului bine ales al etajului, ior
cele punctate, distorsiunile cele
mai des intilnite. Oscilatiile de-

formate in circuitele de bazd ale
tranzistorilor sint ardtate in fig.
12e si fig. 12f.

Distorsiunile ardtate in fig. 12e
aui linii intrerupte se pot inld-
tura fie prin alegerea unei pe-
rechi de tranzistori identici, in
scopul obtinerii unor oscilapii cu
amplitudini cit mai egale, fie
prin reglarea regimului fiecdrui
tranzistor cu rezistentele din cir-
cuitul de bazd (in fig. 12 acestea
sint ardtate prin linii intrerupte).
Unui etaj bine acordat ii cores-
punde oscilograma din fig. 12d,
fideld oscilatiilor curentului in
bobina de audiofrecventd a difu-
zorului.

Mdsurind tensiunea de intrare
(fig. 12a) vor apare distorsiunile
ardtate in fig. 12b1, ¢1, d1, care
sint proprii regimului de taiere
ale tranzistorilor. In aceastd si-
tuatie, mdrirea semnalului de
intrare, nu mai produce cresterea
curentilor in circuitul de colec-
tor. Asemenea distorsiuni ale sem-
nalului sint caracteristice pentru
etajele de iesire ale amplifica-
torilor de jF. Intéturarea lor se
face conectind in circuitul de
emitor al tranzistorilor rezisten-
to Re (fig. 12) de 30—50 ohm.
Pentru a evita producerea de
distorsiuni in etajul final, ten-
siunea aplicatd pe bazele tran-
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zistorilor T4 §i TS din cele doud
secundare ale transformatorului
Tr1 lla si Hb, trebuie sd aibd
aceeasi omplitudine.

Forma semnalelor care cores-
punde unui regim bine ales al
tranzistorului T3 din etajul pre-
amplificator este ardtatd in fig.
13a §i 13b, iar distorsiunike care
se pot produce in acest etaj, in
fig. 13a1 §i 13b1. Daca distor-
siunile sint vizibile numai in
partea de jos a sinusoidei, ele se
pot inldtura prin mdrirea rezis-
tentei R7 iar dacd se vdd numai
in parten de sus, prin micsorarea
valorii acestei rezistente. Distor-
siunile simetrice (fig. 13b1) care
iou nagstere la un semnal foarte
mare, aratd un regim bine ales
al etajului dar totodatd o gamd
dinamicd micd. Pentru mdrirea
acesteia se conecteazd in circui-
tul de emitor al tranzistorului o
rezistenyd pentru reactie nega-
tivd, cu valoarea intre 50—300
ohmi (in fig. 13 rezistenta este
ardtatd prin linie intreruptd).

Cu ajutorul osciloscopului se
pot verifica in etajul de joasd
frecventd caracteristica frecven-
td-amplitudine, coeficientul de dis
torsiuni neliniare i coeficientul
de amplificare. Semnalul de in-
trare de la generatorul audio-
frecventd, aui tensiunea de iesire
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ILOSCOPULUI

intre 50—100 mV, se aplicd pe
baza tranzistorului T3, iar pe
ecranul osciloscopului se urma-
reste amplitudinea oscilatiei in
toatd gama de frecvente audio.
Se observa ca unei tensiuni de
intrare constante i1 corespund
tensiuni de iesire diferite. Un
exemplu de oscilograme pentru
trei frecvente, este ardtat in fig.
14 din care ne putem da seama
de raportul dintre amplitudinile
frecventelor, aceasta fiind ca-
racteristica de frecventd-ompli-
tudine @ amplificatorului de jFf.
Amplitudinea maximd este la frec
venta de 1000 |.z, la care abia
se vdd mici distorsiuni si care
corespunde unei amplificdri i
sensibilitdti maxime. In acest mo-
memt amplificatorul livreazd pu-
terea maximd. Distorsiunile «vi-
zibile» cu ochiul liber corespund
unui coeficient de distorsiuni ne-
liniare de cel putin 5—7W. Un
exemplu de mdsurare a coeficien-
tului de omplificare al etajului
Kamp, este ardtat in fig. 15.

Inginte de a trece la mdsurd-
tori in etajele de RF, sd ardtdm
care este influenta osciloscopului
asupra proceselor din aceste etaje
Asa cum se stie orice instrument
de mdsurd prezintd o rezistentd
si o capacitate de intrare care
poate influenta circuitele de radio
frecventd mdsurate. Capacitatea
de intrare a unui osciloscop (fdrd
sondd) este de circa 50 pF. la
frecventa de 1 000 Hz rezistenta
de intrare estt mai mare de
3 Mohmi, iar la frecventa de
1 MHz este de circa 3 Kohmi,

adicd aproximativ egald cu re-
zistenta de sarcind a etajului
de RF.

Verificarea etajului detector se
face cu ajutorul unei tensiuni de
intrare de 0,25—0,5 V, au frec-
venta de 150—175 kHz si modu-
latie de 30W (fig. 16). La iesirea
detectorului semnalul trebuie sd
aibd forma oscilatiilor de jF mo-
dulate. Dacd elementele etajului
detector au valoarea corectd, a-
tunci, de obicei, acest etaj nu
produce distorsiuni prea mari.

Depanarea etajului amplifica-
tor de RF se face folosind schema
din fig. 17. Semnalul modulat,
fig. 17a sau nemodulat, fig. 17a1
al generatorului de semnale RF,
a; amplitudine de 30—500 mV
se aplicd prin condensatorul de
aeparate Cs, la intrarea celui
de al doilea etaj amplificator de
RF. Forma semnalului vizionat
pe ecranul osciloscopului, conec-
tat la sarcina tranzistorului T2,
ne permite verificarea bunei func-
tiondri a etajului. Parcurgind sca-
la generatorului de RF in toatd
gamo, nu este greu de observat
cresterea §i scdderea treptatd a
amplitudinii oscilatiilor. Cea mai
mare amplitudine a oscilatiilor,
corespunde frecventei de rezo-
nanid a sarcinii, in cazul nostru a
droselului. Reglind in mod cores-
punzdtor valoarea rezistentei R4
din circuitul de bazd, se poote
obtine amplificarea maximd a
etajului.

In mod analog se verificd si
primul etaj de RF (fig. 18), le-
gind temporar, bobina L4 la pilu-

sul general.

in oricare dintre etajele de
amplificare in RF se pot gdsi
distorsiuni, al cdror caracter este
ilustrat de catre oscilograma din
fig. 19. Inldturarea lor se reali-
zeazd prin schimbarea miezului
bobinei sau suntarea bobinei cir-
cuitului oscilant cu o rezistenid,
solutie aplicatd si in montajul
nostru.

Etajele duble de RF intrd usor
in autooscilatie ceea ce pe ecra-
nul osciloscopului, araté co in
fig. 20. Amplitudinea tensiunii
de autooscilagie (Uao) este de
obicei mai mare decit celelalte
semnale care s-au vdzut pind
acum, iar virfurile lor sint limi-
tate. Inldturarea autooscilatiilor
se realizeazd cu ajutorul rezis-
tentelor legate serie in circuitele
bazelor tranzistorilor, schimba-
rea capetelor bobinelor, monta-
rea de filtre RC in reteaua de
alimentare, ecranarea si sunta-
rea bobinelor de RF cu rezistente
de valori intre 5—15 kohmi.

Pentru stabilirea gamei de frec-
vente a circuitului de intrare al
receptorului legaren directd a
osciloscopului la circuitul osci-
lamt nu este recomandabild, e-
rorile de aliniere fiind cu atit
mai mari ai cit este mai mare
capacitatea de intrare a osci-
loscopului. Pentru a micsora la
minim erorile, generatorul de RF,
se cupleazd la circuitul de intra-
re al receptorului cu ajutorul
unei bobine Lcuplaj (5—6 spire
din conductor CuEm de 0,1 mm
diametru, infdsurate pe feritd)
iar osciloscopul se cupleazd la
rezistenta Rs de 1—3 kohmi le-
gata in circuitul de colector al
tranzistorului T1, in locul sarcinii
de iegire a acestuia (fig. 21).

Punind condensatorul C1 g
maxim de capacitate §i variind
frecventa generatorului in ga-
mele de UL si UM se stabileste
frecventa cea mai micd a gamei
dupd maximul de amplitudine
vdzut pe ecranul osciloscopului.

Se schimbd C1 be minim de
capacitate, stabilind frecventa su-
perioard a gamei, care poate fi
determinatd dupd amplitudinea
oscilagiilor la iesirea detectorului
sau amplificatorului de JF. Cind
etajele de RF sint din nou cuplate
normal, iar eventualele oscilatii
parazite inldturate, receptorul
poate fi acordat pe frecventa
postului local, pe ecranul osci-
loscopului, care este cuplat la
iesirea amplificatorului, putind
fi vdzutd in acest caz purtdtoa-
rea modulatd.

Madsurétorile descrise sint nu-
mai citeva exemple din multi-
plele lucrdri practice ce se pot
realiza au osciloscopul. Acest in-
strumert permite nu numai a
descoperi defectiunile in montaje,
dar ne poate ardta mdsurile ce
trebuie luate pentru inldturarea

for. Axente PLATON
YO4W/MM




PARASUTISTII

1-ati recunoscut desigur pe... parasulistii din fotografiile

aldturate. Sint apreciafii nostri actori Florin Piersic si
Silviu Stdnculescu Intr-o ipostaza oarecum ineditd. Aceea
de ofiteri intr-o unitate de parasutisti militari.

Este vorba de un nou film, creatie a studiourilor «Bucu-
restin, in regia lui Dinu Cocea, autorii scenariului fiind
Gh. Bejancu, Ladislau Tarco si Mihai Opris. ’

Nu ne vom opri asupra subiectului, despre care cronica

rii de specialitate si-au spus cuvintul in paginile ziarelor
si revistelor. Subliniem Insd fericita initiativd a creatorilor

de artd de a acorda si parasutismului atentia cuvenita.

Profitam de ocazie pentru a le sugera (si aici ne adresdm
nu numai cineastilor ci $i romancierilor, dramaturgilor si
chiar poefilor) — sd se aplece cu mai multd solicitudine
asupra activitalilor sportivo-aplicative. Credeli, de pilda,
cad radioamatorismul nu ar putea fi sursa de inspirafie
artistica? (Amintili-va de filmul «Daca toti tinerii din lume»

si de romanul care a stat la baza scenariului).

RASFOIND ARHIVELE

Specialigtii firmei vest-germane Dornier au scos din arhive
dosarul avionului DO-24, marele succes al anului 1936 si, revizu-
indu-1, au ajuns la concluzia cd, folosind mijloacele tehnice actuale,
s-ar putea realiza un aparat modern. Asa s-a ajuns la avionul
amfibiu DO-24-72. Echipat cu trei motoare turbopropulsoare, in
locul vechilor motoare clasice, avionul atinge 400 kmjford la o

greutate totald de 18 600 kg si poate transporta 40 pasageri Ja o
distan{d maxima de 3200 km.

TEHNICA *

Trei vedete ale

firmer Norton: ulti-
mul tip,de motocic-
letd, un Norton de
750 cmc si doud din
prezentatoarele ex-
ponatelor de la Salo-
nul de motociclete
arganizat la Londra.

Motecicleta «inter-
staten este echipata
cu un motor cu doi
cilindri, de 65 CP la
6500 rotatiimin. si
atinge, din start, in

12,24 sec. o distanta

de 402 m, ceea ce

corespunde  unei RECEPTORUL ’,OKEAN-203“

viteze de 191 kmjora. Radioreceptorul portabil cu tranzistori «Okean-
203» construit la Minsk (U.R.S.S.) a primit recent

Nort Int t
LT N «insemnul de stat al calitatii». Aparatul are opt

este privit cu mult lungimi de undd (lungi, medii, cinci lungimi de
) unde scurte §i unde ultrascurte), doud antene
interes de catre ama- (una magnetica si una telescopicd). borne pentru

conectarea magnetofonului, telefonului, difuzo-
rului exterior, antenei exterioare si pentru ali-
mentare de la retea

torii de vitezd pe

doud roti.
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Una dintre cele mai mari aero- ’
nave din lume este avionul AN-22,
supranumit «Anteux. Uriasul trans
portor sovietic are pini acum opt
ani de serviciu, timp in care a fost
exploatat in cele mai variate con-
ditii, inclusiv in Extremul Nord.
Printre performantele realizate ’
poate fi amintit faptul ci intr-un
singur zbor AN-22 a transportat,
la altitudinea de 7 848 m, o inclrci-
turd de 100 de tone — echivalentul
a zece vagoane de cale ferath —
stabilind, cu acest prilej, un numir
de 15 recorduri mondiale.

In imagine, ¢Anteu» gata din
nou de drum.

CCCP-56391

wANTEU®*“

sk AL ALY TR

RENASTE UN SPORT

finaginea aldturatd nu este reprodusd dupd vreo carte de istorie a aviatiei, de pe
vremea zepelinelor, ¢i din numdrul 24 (17 iunie '73) al revistei poloneze «Skrzydiata
Polska» iar balonul, care se afld aici la prima sa gonflare, face parte din tindra esca-
drild de baloane sportive a aeroclubului Poloniei. Noul balen sportiv poartd pe el firma
fabricii de cauciucuri «Stomils, unde a fost realizat materialul din care este confec-
tionat. «Stomil» va fi prezentat in curind la competitiile internationale de baloane.

AUTOMOBILUL ZBURATOR

Unde duce pasiunea pentru aviatie! Un constructor amator din Statele
Unite s-a hotirit si-si transforme automobilul in aparat de zburat. $i s-a
asternut pe munci: a construit o pereche de aripi pe care le-a montat la
capota caroseriei, a prelungit masina in spate cu un fuzelaj la capatul ciruia
a montat ampenajele si elicea. Transmisia se face prin arbore, de la motor.
Incercirile au fost incununate de succes si «Aerocarul» a fost licentiat ca
aeroplan. Dar asta nu inseamni sa tibirim acum cu ciocanele pe automobilele
proprii — daci avem — pentru a le transforma in avioane. Riscim si nu ne
alegem nici cu una, nici cu alta...

SIMULATOR
DE CONDUCERE

Pentru a usura invitarea corecta
a conducerii motocicletei de citre
incepitori, evitindu-se astfel nume-
roasele accidente de circulatie pro-
vocate de acestia, o firmd japonezi
constructoare de autovehicule pe
doui roti a realizat acest simulator
de conducere. Cu ajutorul lui moto-
ciclistul debutant este pus in fata
unor situatii dificile, neprevazute,
care se pot ivi cind conduce pe o
sosea aglomerata.

RAZA MORTII

Asa-numita «raza a mortii» despre care
am citit In r le gtiintifico-fantastice
este pe cale sd devind o realitate. Asa
afirm3 o publicatie americand de spe-
cialitate.

De tapt este vorba de fascicule de
lumind, produse la lasere foarte puter-
nice, capabile s doboare un avion sau o
rachetd teleghidati. Deplasindu-se cu
viteza luminii, fasciculul laser, condus
de un calculator electronic, ar putea
deveni cel mai bun mijloc de apdrare

potriva rachetelor balistice. interconti-
nentale cu conditia ca cerul s¥ fie senin,
deoarece noril sint opaci, attt pentru
lumina obignuita cit gi pentru cea coerenta
emisd de lasere.




REGLAREA
ATASULUI

«Intimpin dificultafi in adap-
tarea si reglarea unui atas la
motocicleta 1J-350 pe care o
posed» — ne marturiseste citi-
torul Raveica loan din Iasi
care ne solicita indrumari in
aceastd problema.

Constructia unui atas este
numai in aparenti o chestiune
simpld deoarece o dati con-
struit, asa cum ati putut con-
stata si singur, apar dificultati
in conducere indatad ce Incer-
cim sa-l reglam. De cele mai
multe ori, daci in linie dreapta
atasul pare reglat corect, apar
solicitin mari in ghidon in
timpul virajelor si reciproc.

Este foarte greu, daci nu
imposibil, si compensezi din
reglaj o greseala de proiectare
a atasului deoarece, chiar daca

~~vwme vitezi §i razi

pentru incercan pe aerodrom.
Asteptam confirmarea... spe-
ranfelor.

CLUBUL CONS-
TRUCTORILOR
AMATORI

Am primit in ultimul timp
o seric de scrisori in legatura
cu aparate de zbor construite
de citre amatori. Despre a-
ceastd problema care se pare
ci pasioneazi din ce in ce mai
mul{i tineri constructori ama-
tori am mai publicat Ja aceasta
rubricid. Reluim totusi... su-
biectul datoritd afluxului de
scrisori, incercind a da fieca-
ruia raspunsul solicitat.

Berei Vasile — Galati. Scri-
soarea dv. a fost trimisi tov.
Turpan Aurel din Sibiu.

Husariu Gheorghe com.
Cheveresul Mare jud. Timis,
dorind sd construiasci impreu-
nd cu citiva prieteni un giro-
copter de tipul celui prezentat
anul trecut, in cadrul con-
cursului memorial Aurel Vlaicu
de la Arad, de citre construc-
torul francez Gilbert Regni,
ne solicitd planuri sau schite
de executie. Din piacate, schi-
tele pe care le avem in redac-
tie oferi numai indicagii cu
caracter general. Din informa-
tiile noastre rezultd ci nu s-a
reusit inci experimentarea nici
unei constructii de acest gen,
astfel incit nu putem sti ma-
sura in care ele se pot dovedi
utile. Unele solutii tehnice le
puteti gasi si in revista sovie-
ticd «Modelist constructor» nr.
8/1972.

Popa Mircea — Cilarasi.
Credem ca raspunsul anterior
este valabil si pentru dv.

Petrin Slavco — Timisoara:
Framintat de ideea construi-
rii unui autogir, se plinge de
lipsa unor lucrari teoretice in
acest domeniu. J

Vi sfatuim si luagi legatura

T~ativmil de la U.M.T.,
© ~~eagty

Vi sfituim si luati legatura
cu tovardsul Tusa Vasile care
dispune de oarecare experien(i
in acest domeniu si pe care il
puteti gasi la scoala de zbor
de la Dezmir unde practica
planorismul.

ROLUL
DIFERENTIALULUI

Preocupat de diferite pro-
bleme tehnice, cititorul Savu
Dan din Constania ne solicita
lamurini privind functionarea
diferentialului la vehiculele cu
tracfiunea pe axa din spate
sau pe cea din fafa.

Indiferent daci este vorba
de un vehicul cu tractiunea pe
axa din fatd sau din spate, in
timpul virajului ambele roti
ale aceleiasi axe actioneazi in
tractiune, dar cu viteze de ro-
tatie diferite. Rolul diferentia-
lului este tocmai de a repartiza
cuplul pe ambele roti, permi-
tindu-le totodata s se roteasca
cu viteze unghiulare diferite.
Pentru detalii privind construc-
fia diferengialului consultati
orice manual de specialitate.

iMBUNATATIREA
RECEPTIEI TV

Loculesc in comuna Podenii
Noi, judetul Prahova si sint
posesorul unui televizor «Mi-
raj»-4, ne scric Ion Gh. Micu.
Va rog sa-mi dati citeva lamu-
rini in legiturda cu amplifica-
torul de antend TV publicat
in revista nr. 5/1973.

Amplificatorul la care va
referii imbunatiteste receptia
emisiunilor de televiziune (so-
nor si video), la mare distanti
sau in zonele unde propagarea
este redusd. In cazul in care
se foloseste o antend de came-
ra, amplificatorul se fixeazi
chiar pe suportul antenei im-
preund cu bateria de alimen-
tare. Semnalul captat de ante-

= <= aplica la intrarea ampli-

~vintr-un conden-
de 1,2-4,7 nF.
oloseascd trhn-
afi iar bobinele
“u miez magne-
1 de 8 mm (tip
maia). Bobina
pire pentru ca-
,5 spire pentru
din CuEm de
stru. Daci re-
nalele 8-10, a-
va avea 6 spire
0,6 mm dia-
ai 5 spire din
mm diametru
10-12. Bobina
mai 3 spire din
Em de 0,6 m
u toate canalele
iei 12 se leaga
il care vine la

)seste 0 antend
olificatorul im-
zria de alimen-
cit mai aproape
tre vibrator si
sau bifilar). Se
fere ca bateria

sd se poata
iupd consuma-
slosi si alimen-
| redresor insd
la amplificator
in cablu bifilar.

MIN TARILE SORIALIST

AUTOMODELISTII DIN
REPUBLICA DEMOCRATA
GERMANA

in Republica Democrati Germani, tara in care
modelismul se bucurd de o veche si binemeritatd
traditie, cea mai tinird ramuri modelistici, auto-
modelismul, capitd din ce in ce mai multi adepti.
Recunoscind eficienta acestei activitdgi in pregi-
tirea tehnici a tineretului, organizatiile pentru
tineret din tara prietend au pus la dispozitia tine-
rilor piste moderne, dotate cu aparaturi complexi
de cronometraj si de alimentare a modelelor. Pe
aceste piste se intrec modele ale unor automobile
de sport si curse, construite (la scara 1:24 sau
1:32) chiar de concurenti.

Prima pista de acest fel din cartierul Schéneweide
al Berlinului a fost construiti in numai citeva luni
prin ‘'munca entuziasti a unui grup de tineri, cu
sprijinul material al organizatiilor locale sindicale
§i de pionieri.

Pista este acoperitd cu linoleum si totalizeazi o
lungime a traseului de 35 m. Pentru fiecare din
cele 4 modele ce pot evolua simultan, numirul
de ture parcurse si timpul realizat sint afisate auto-
mat pe un panou.

Se pare ci aceastd ramurd modelistici se bucuri
de o deosebitd apreciere §i din partea tinerilor
din multe alte tiri.

MOTORETA BALKAN

Atractia pe care vehiculele pe dowd rofi o exercitd
asupra tinerilor de pretutindeni a determinat con-
structorii de magini sd-§i concentreze atenfia §i
asupra realizdrii unor vehicule de foarte micd cilin-
dree. din categoria motoretelor.

In Republica Populard Bulgaria, uzinele «Balkan»
din Loveci, binecunoscute prin autovehiculele pe care
le produce, au pus de curind in fabricafie §i un nou
tip de motoretd, Balkan MK 50-3, din aceeasi cate-
torie cu «Mobra» noastrd. Vi prezentdm in imagine
un aspect al liniei de asamblare a noului produs, ce
poate fi intilnit pe drumurile (drii vecine i prietene.




BREVIAR MOTO

e Un alt alergédtor de viteza
gi-a pierdut viata In cunoscuta
cursd de motociclism Tourist
Trophy din Insula Man (Marea
Scotiei). Este vorba de englezul
John Clarke, care participa la
intrecerea motocicletelor de se-
rie de 250 cmc. Nefericitul pilot
a scapat un viraj, imediat dupa
start si a intrat intr-o stincd de pe
margine circuitului. Clarke este
cea de a 101-a victimd a Tourist
Trophy-ului, curs3 infiintatd In
anul 1903,

@ Inc3 inainte de moartea lui
Clarke pilotii de vitezd din unele
tari europene au declarat cd nu
vor lua parte la Tourist Trophy.
Si chiar asa au ficut, astfel Inctt
editia din acest an s-a desfagsu-
rat doar cu prezenta la start a
alergdtorilor englezi. Doud ex-
ceptii:. Jack Findlay si Gyula
Marsovski, piloti de talie interna-
tionald, care nu s-au solidarizat
cu tovarasii lor de sport si au
concurat totusi in insula Man.

® Cei mai cunoscuti piloti de
vitezd actuali, in frunte cu italia-
nul Agostini, englezul Read si
finlandezul Lansivuori, au ab-
sentat si de la intrecerile celei de
a 6-a etape a C.M. de motociclism
desfasuratd la Opatija (lugosla-
via). Pilotii respectivi au facut
deplasarea in orasul mentionat,
dar n-au luat plecarea in cursa
deoarece au considerat ca tra-
seul nu prezintd suficientd secu-
ritate. Concursul a avut totusi
loc, cu participarea unor alerga-
tori mai putin cunoscuti.

e Senzational rezultat obfti-
nut de Giacomo Agostini in
Marele Premiu al Belgiei, desfa-
surat la Spa: 206, 810 knmy/h vi-
tezd medie generald, cu o moto-
cicletd M.V. Agusta de 500 cmc.
Amintim cad pe acelasi circuit,
alergdtorul american George
Follmer a obtinut in campiona-
tul international al méarcilor, cu
o masind Porsche Carrera de
2,6 litri o vitezd medie generald
inferioard aceleia realizatd de
Agostini.

e In campionatul mondial de
motocros, clasa 250 cmc, lucru-
rile au inceput s3 se clarifice:
Dupa sapte etape disputate, in
fruntea clasamentului se afld la
mare distantd Hakan Anderss-

on, pe o motocicletd Yamaha.
Pe Andersson ii urmeaza Adolf

Weil (Maico), Heikki Mikkola
(Husqvarna), Ghenadii Moiseev
(KTM), Jaroslav Falta (CZ) etc.
Joel Robert, clstigidtor a sase
titluri mondiale, nu se afld nici
macar printre primii zece din
clasament.

o La clasa 500 cmc a campio-
natelor mondiale de motocros,
dupd cinci Mari Premii disputate,
continud s& conducd belgianul
Roger De Coster, pe o motoci-
cletd Suzuki. El are Ins3d citiva
seriogi adversari, care il urma-
resc Indeaproape: cehoslovacul
Stodulka, vest-germanul Bauer,
olandezul Wolsinck. Lupta
fiind mai strinsa decit la 250 cmc,
viitorul campion urmeazd si se
contureze mai bine abia In ur-
matoarele etape ale competitiei.

CRONICA
LPINA

® Alpinistii din Turda, M.
Salma, L. Moravek, L. Halmagy si
G. llies (ultimul fost component
al A.S. Rapid Oradea), au reusit
in iunie prima ascensiune din
acest an a variantei | (gr. VI A)
a Fisurii Albastre. De remarcal
conditiile extrem de dificile ale
ascensiunii, desfasurate pe ploaie
§i ninsoare care coteazd escalada
ca o veritabild performania.

® Mihai Salma, antrenorul sec-
fiei A.S. Turdeana (Turda), un

activ si entuziast alpinist, con-
duce un cerc de alpinism la Grupu!
scolar Construclii din localitate.
Elevii au dovedit multi receplivi-
tate, 15 dintre ei realizind normeie
penlru insigna de «Alpinist RSR»
Initiativa ar putea fi preluata si de
alte orase cu traditie In practica-
rea alpinismului.

o In Bucegi si In Piatra Craiului
s-au desfasural primele doud etapc
ale Alpiniadei Municipiului Bucu-
resti. Au fost prezenli numerosi
alpinisti din Bucuresti, Brasov si
Siblu. Au fost efectuate ascen-
siuni in Peretele Vulturilor, Vaii
Albe, Tancul Mic, Tancurile
Curmaturii si Piatra Mica.

® Campionalul republican de
seniori s-a Incheial cu victoria
sportivilor de la A.S. Armala Bra-
sov antrenali de maestrul emerit
al sportului Emilian Cristea. Pe
locurile urmatoare s-au clasat
Dinamo-Brasov si Universitatea
Brasov. Numdrul total al echipe-
lor — cinci indicd o scadere a
participdrii la aceasld compelifie
{in 1970 s-au prezental zece
echipe).

e In cadrul expeditiei stiintifice
cehoslovaco-polonezad din masi-
vul Cordilierra Real, avind ca scop
cercelarea vulcanilor ecuadorieni,
> contributie de seamd au adus-o
alpinigtii, care au escaladat vir-
furile Cotopaxi (5893 m), Chimbo-
razo (6310 m) si Martinez (5600 m)

@ Sezonul post-musonic de ia
sfirsitul anului 1972 a fost bogat
In Intreceri si reugite alke ascen-
siunilor pe marike virfuri hima-
laiene. In tlotal au avut foc 9
expeditii (5 japoneze, 2 franceze,
una engleza si una iugoslava).
Francezii au repurtal un important
succes urcind virfurile Pumori

(7145 m) si Gurja Hial (7193 m).
Remarcabild este si performanta
expeditiei britanice condusd de
Chris Bonington, care a atins
In Perelele de sud-vest cota de
8 300 m si cea iugoslava condusd
de Ales Kunaver care, prin Pere-
tele Sudic din Makalu, a atins
cola de 8100 m. Japonezii au
reusit si ducd la bun sfirsit ascen-
siunea virfului Putha Hiunchuli
(7 247 m).

1.G.

DIRT-TRACK

Campionatul republican de dirt-
track pe anul 1973 se va inscrie
poate — in istoria curselor de vi-
tezA pe zgura, ca cea mai viu
disputata edifie a acestei impor
tante competigii interne. Pentru a
intani afirmatia noastra, este su-
ficient si aratam ci rezultatul in-
trecerii desfasurata de-a lungul a
cinci din cele sase etape (una a
fost anulatd datorita timpului ne-
favorabil) ale campionatului era
incert pina la actul final, gazduit
de stadionul Indagrara din Arad.

Principalii candidan la titlu, si-
bianul lTon Bobilneanu, detinito-
rul tricoului de campion, care a
dominat ani de zile reuniunile re-
publicane si tinarul bucurestean
Cornel Voiculescu, erau despartiti
in clasament de un singur puncl.
lider fiind ultimul alergitor. La
fel de pasionantd se anunta si
confruntarea pentru celelalte locuri
{runtase, pretendentii respectivi
fiind departajati prin diferente in-
fime. Conform calculului hirtiei,
batidlia decisiva pentru cucerirea
medaliei si tricoului de campion
urma s se dea in ultima mansa
a etapei finale, la startul cireia,
printre cei patru concurenii, se
aliniau Cornel Voiculescu gi Ion
Bobilneanu.

Deznodamintul insi s-a pro-
dus — in buna parte — ceva mai
devreme, in mansa a 15-a, cind
un coechipier al lui Voiculescu,
metalurgistul Gheorghe Sora l-a
depasit in mod surprinzitor po
Bobilneanu, devansindu-l astfel pc
sibian cu inca un punct in clasa-
mentul general. Si cu toate i
ultima mansid a fost cistigata Je
Ion Bobilneanu, bucuresteanut
Cornel Voiculescu, sosit pe locul
secund, si-a mentinut acel pretios
punct, cucerind — la 23 de ani —
coroana de lauri. Provenind de la
clubul Steaua (care anul trecut
si-a desfiintat sectia moto) si fiind
instruit mai mult de catre... tatal
sau, fostul motociclist Gheorghe
Voiculescu, maestru emerit al spor-
tului, Voiculescu-junior meritd cu
prisosinii sa poarte tricoul de
campion pe anul 1973, anun{in-
du-se ca un sportiv de nadejde
pentru echipa nagionala.

Alaturi de campion si alti tineri
motociclisti au fost la inal{ime,
bucuresteanul Gh. Sora, sibienii
Nicolae Riureanu, Alexandru Pis
si Stefan Naghi, ca si amintim
numai cifiva dintre alergatorii do-
tafi pentru performantia, numi-
rindu-se adesea printre animatorii
etapelor campionatului incheiat la
Arad cu victoria unui reprezen-
tant al noului val.

Clasamentul final: 1. Cornel Voi-
culescu (Metalul Bucuresti) 71 p.
(campion republican), 2. Ion Bo
bilneanu (Vointa Sibiu) 70 p, 3. lon
Marinescu (Metalul Bucuresti)
58 p. 4. Gh. Sora (Metalul Bucu
resti) 55 p., 5. Alexandru Datcu
(Vagonul Arad) 52 p.

Tr. IOANITESCU

TIR

in ultimul timp s-a desfasurat
o sustinutd activitate, de masi si
de  performanta, a tragitonlo
nostri. Dintre numeroasele compce
Lini organizate in aceasta perioada
mentionam citeva:

e Dinamoviada de ur, compe-
titie sportiva de masid a cunoscut
un frumos succes. La faza finala,
care a grupat toti campionii aso-
ciatiilor sportive Dinamo, au luat
parte 180 de concurenti. Multi
dintre acestia au obtinut rezultate
bune. Evidentiem pe C. Luca (Di-
namo Resi{a) la pistol si pe L. lonija
(Dinamo Ploiesti) la pusci. Pe
echipe s-au clasat in ordine: 1) Di-
namo Bucuresti, 2) Dinamo Sibiu,
3) Dinamo Brasov.

e La Skoplje in lugoslavia a
avut loc traditionala intilnire de
tir intre reprezentativele Macedo-
niei si Bucurestiului. Reprezen-
tantii nostri au cistigat cu 82:72.
Dan Hrib (Olimpia) a terminat
invingator in trei din cele patru
probe de arma libera.

e Un reusit concurs interjude-
fean de tir cu arcul s-a desfasurat
la Tg. Mures. Intrecerile au fost
dominate de reprezentantii gazde-
lor care au realizat si un nou re-
cord republican prin T. Kaszoni
(2070 puncte la proba dublu
FITA).

e «Cupa orasului Brasov» a pri-
lejuit o serie de rezultate foarte
bune, dintre care se detaseaza
performanta lui Nicolae Rotaru:
1160 puncte Ia 3 x 40 (399 p culcat,
391 p. genunchi). De mentionat
si rezultatele obtinute de Eva Olah
tBrasov) la arma cu aer comprimat
st de Siivia Bujdei (Arad) la pistol
sport. Pe echipe 1) Brasov; 2)
Arad; 3) Clu).

e Clubul Petrolul-Ploiesti a or-
ganizat concursul «Cupa Tinere-
tului» la care au participat traga-
tori din Bucuresti si Ploiesti. S-au
evidentiat Romulus Nicolescu,
M. Adrian, Mihaela Cernat (toti
din Ploiesti).

o «Cupa lasului» a reunit con-
curenfi din Baciu, Baia Mare,
Cluj, Oradea si lasi. lata citiva
dintre cistigatorii probelor: P. Gio-
sac (lasi) la armad standard 60
focuri, Eugenia Mocanu (lasi),
Traian Cogut (Iasi) la pusci aer
comprimat. Cupa a fost cistigata
de gazde.

e La poligonu! Tunari, un mare
numir de tineri tragitori s-au in-
trecut in «Cupa Sperantelor». S-au
evidentiat R. Nicolescu, V. Stancu,
Gh. Barbu (IEFS), D. Marinescu
(Olimpia) Liana Cioiu (Oradea),
Georgiana Oprisan (Focsani). Cla-
sament pe echipe: 1) Olimpia Bucu-
resti, 2) Scolarul-Bucuresti, 3) Me-
dicina Cluj.

e La Campionatele internatio-
nale de Pentatlon modem ale
Romaniei proba de tir (pistol vi-
tcza 20 focuri) a fost cistigata de
PDumitru Spirlea cu 197 puncte
din 200 posibile.

e Tinarul Dan Buduru (Steana)
i reusit o excelentd performanti
cistigind proba de skeet din cu-
drul Balcaniadei de talere, care
a avut loc la Istanbul.




Adaugati acestor atribute de ordin decorativ §i citevi aspecte de or-

din tehnic:

® inzestrate cu compartimente de joasi temperaturd unde se reali-
Zeazd o temperaturi de —12°C (2 stele) iar in cuva interioari o tempera-
turd de fa 0°la 45°C;

® reglajul temperaturilor interioare se realizeazi prin termaostat;

@ agregatul frigorific, condensatorul si evaporatorul, sint executate
din tabld de aluminiu cu circuite tubulare integrate;

@ compresoarele sint realizate in constructie ermetici pentru agre-
gatul frigorific, fiind echipate cu reles de pornire si protectie;

si veti obtine sloganul rostit de toti beneficiarii acestui produs:

IMPORTANT! Toate tipurile de frigidere se vind si cu plata in rate.

ASTAZI!

NU acceptati propunerea unei excursii la... Polul

Nord.

NU acceptat) si va sculati la 5 dimineata pentru
a fi primul la... gheatd.
Rispundeti doar atit:
«Multumesc, CUMPAR CHIAR AZI UN «FRI-

 GERO» sau «ARCTIC» care, addugdm noi, pastreaza
- _si conservd alimentele si bduturile in aceleasi con-

ditii ca la... Pol.

Realizare tehnici de prestigiu a noii si modernei
fabrici de frigidere Giiesti, frigiderul cu compresor
«FRIGERO» sau «ARCTIC» prezintd garantia unei

~ functiondri sigure, fiind unul din aparatele indispen-
 sabile unei gospodirii moderne.

Estetica si modernismul constructiei conferd aces-

~ ¢tor produse o linie atractivd si eleganti.

— ARCTIC sau: FRIGERO 140 |

S ARCTIC sau FRIGERO 240 | ‘5 740 lei
~ Consum de energie electrici foarte redus. In 24 de ore

- Functionare silentioasi.

«NICI O FAMILIE FARA «FRIGERO» sau «ARCTIC»
Variind, in functie de capacititi, iatd si pretul frigiderelor:
— ARCTIC sau FRIGERO 140 | tip mas3i, 4 110 si 4 150 lei

tip cabinet, 4110 si 4 150 lei
— ARCTIC sau FRIGERO 180 | 4 800 lei

variazi intre 0,18 si 0,30 lei.

Astizi, «<FRIGERO» sau «<ARCTICx»!




