Mai sint doar
citiva metri pina
la pimint. Mane-
vrind cu abilitate
suspantele, para-
sutistul incearcd
sd realizeze per-
formanta mult
doritid; ateriza-
rea exact

punctul fix (foto:

St. CIOTLOS).
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Creste ponderea sporturilor tehnico-apli-
cative @ SAPTE MINUTE DRAMATICE
(extraordinara intimplare a unor parasu-
tisti) ® AVIOANE CONSTRUITE DE A-
MATORI @ Si motociclistii trebuie sa in-
vete pilotajul sportiv @ AMPLIFICATOR
DE 50 WATI! @ Fotoreportaje de la Campio-
natele de parasutism, veliere, aeromode-
lism, motociclism, «vinitoare de vulpi».




in cadrul pregitirii

tineretului

pentru munca si viata

pentru apararea patriei

De la adoptarea de citre C.C. al P.C.R. din 28 februarie-2 martie
a.c. a Hotdririi cu privire la dezvoltarea continua a educatiei fizice
si sportului a trecut mai bine de o jumitate de an. in acest timp, ce
masuri au fost luate de citre organele si organizatiile sportive, de
citre ceilalti factori responsabili in vederea realizdrii prevederii
din Hotéarire privind cresterea ponderii sporturilor tehnico-aplica-
tive in cadrul pregétirii tineretului pentru munca si viatd, pentru apa-
rarea patriei? Ce actiuni cu ecou mai larg in rindul maselor au fost
organizate in aceastd directie? Cum colaboreaza toti factorii res-
ponsabili pentru indeplinirea planurilor de masuri adoptate?

La aceste intrebiri ne rdspund:

TEODOR CONSTANTINES-
Ccu prim  vicepresedinte al
C.J.EF.S. Prahova

Ca in toate judetele tarii, si in
judetul Prahova aparitia Hotaririi
Plenarei C.C. a. P.C.R. cu privire
la dezvoltarea continud a educatiei
fizice si sportului a constituit un

_—

DUMITRU FURNICA — secretar
al C.J.E.F.S. Brasov

Prin pozitia sa geograficd, prin
conditille de care dispune, judetul
nostru se preteazd foarte bine la
practicarea sporturilor tehnico-apti-
cative. De altfel, existd la noi si o
bun& traditie In aceastd directie.
Ma refer, de exemplu, la o serie
de actiuni care au fost declansate
aici in decursul timpului, la scolile
de aviatie sportiva care functioneaza
de multi ani, la sectiile de motoci-
ciclism, modelism, tir, turism-alpi-
nism etc. Pornind de la situatia
existentd, noi am cdutat ca, dupd
aparitia Hotaririi referitoare la mis-
carea sportivd, sd valorificdm a-
ceste traditii, s& luAm asemenea

EMIL JECU secretar al Consi-
livlui Municipal Bucuresti pen-
tru Educatie Fizicid si Sport.

Consitiul nostru, prin comisia pen-
Iru sporturile tehnico-aplicative, a
organizat numeroase actiuni me-
nite sd impulsioneze activitatea in
domeniul acestor sporturi in toatle
sectoarele Capitalei. In cadrul avia-
tiei sportive, de pilda, s-a organizat

factor mobilizator in viata asociatii-
lor sportive, a sectiilor pe ramurad
de sport, in rindul sportivilor, antre-
norilor si activistilor nostri. Spor-
turile tehnico-aplicative, aviatia, mo-
delismul, motociclismul, radioama-
torismul etc, sporturi cu traditie si
rezultate bune in Prahova au fost

masuri incit ponderea activitdtilor
sportive cu caracter aplicativ sd
creascd tot mai muitin cadrul educa-
rii si pregdtirii tinerei generatii. O
conditie hotéaritoare in indeplinirea
acestei sarcini de rdspundere o
constituie colaborarea intre toti fac
torii cu atributiuni directe in aces!
sens: scolile, organizatiile sportive
si de pionieri, U.T.C., sindicatele
etc. La nivel judetean colaborarea
este realizatd in bune conditiuni.
Elaborarea planului de mdsuri cu
privire la dezvoltarea educatiei fi-
zice si sportului in judetul Brasov
plan care cuprinde si activitdtil
din domeniul sporturilor tehnice est:
rodul acestei colaborari.

latd si citeva exemple cu privire

un curs de instruire pentru para-
sutisti si planoristi, organizat de
C.M.B.E.F.S., In colaborare cu Fede-
ratia Aeronauticd Romana, care s-a
desfdsurat in localul $colii generale
nr. 24 si la care au participat 150 de
tineri. Alte doud cursuri cu acelasi
profil ay fost organizate prin aero-
clubul «Aurel Viaicu» si Comitetul
Municipal al U.T.C.

— CRESTE PONDERE;

printre primele beneficiare ale pre-
vederilor acestei Hotariri, in special
in ceea ce priveste activitatea de
perspectiva. Pe aceastd linie consi-
derdm cd se inscriu masurile luate
pentru consolidarea organizatoricd
-1 materiald a sectiilor existente,
mdrirea numdrului de cercuri de
mitiere si pregdtire si a numdrului
de tineri cupringi in acestea, orga-
nizarea cu mai multd atentie a se-
tectiei, precum si imbunatatirea pro-
cesulul de antrenament si educatie.
Pentru o mai bund cunoastere a
< adrului organizatoric si a activitatii
acestor sporturi tehnice vom cauta
s& facem o succintd prezentare a
unora dintre ele. In ceea ce priveste
radioamatorismul, in judet functio-
neazd 16 cercun in scoli si la casele
pionierilor cu citeva sute de cursanti.
Radiociubul judetean are un numar
destul de mare de radioamatori, in
Ploiesti si in aite localitdti, reparti-
zati pe grupe de radiotelegrafisti,
radioconstructori, «vindtoare de
vulpi» etc. Rezultatele cele mai bune
au fost obtinute pind in prezent de
grupele de la Casa Pionierilor si
cele cinci cercuri din Ploiesti si
Cimpina. De exemplu, grupele de la
Casa Pionierilor, conduse de tinarul
inginer Rusu Aurel (YO9AFY) au
inscris ta concursul «MINITEHNI-
CUS» 54 de elevi cu 29 de lucrdri,
«in care multe sint originale. In
cadrul radioclubuiui au fost prega-
1iti 196 de cursanti dintre care 45
intre 10 gi 18 ani au primit certificatul

la ceea ce s-a realizat anul acesta
pind in prezent. Pentru pionieri $i
scolari au fost organizate o serie
de actiuni sub diferite denumiri ca
de exemplu: «Sdgeata alba» la schi
aplicativ, la care au participat peste
4000 de copii, «Voinicul» la pen-
tatlon aplicativ cu peste 10 000 de
participanti, «Soimii Birsei» si «A-
saltul muntilor» la turism si orien-
tare turisticd, «Turul cetdtilor» la
ciclism etc. De un mare interes s-a
bucurat din partea copiilor circui-
tul in tabere cu corturi, care s-a
desfisurat in muntii Ciucas, Pui-
tra Craiului, Postadvarul, Fagaras.
La Casa pionierilor. din municipiul
Brasov si pe lingd unele scoli ge-
nerale si licee din judetul nostru

Pentru viitar, ne propunem ca la
inceputul primaverii s& organizadm
demonstratii de planorism, para-
sutism si zbor cu motor pentru
pionieri si scolari, pentru a atrage
cit mai de timpuriu tindra generatie
cdtre aceste importante si atriga-
toare activitati tehnico-sportive. Pen
tru aceasta va trebui sd Intarim
colaborarea cu Consiliul Municipal

de radioamatori-receptori. Multi din-
tre sportivii nostri s-au afirmat la
diferite competitii republicane, ocu-
pind locuri fruntase. Astfel, Sinitaru
Adrian, Neaga Gabriela si Popa
Damian au cistigat «Cupa Roma-
niei» la vindtoare de vulpi» pe 144
MHz. In general radioamatorii nostri
isi aduc o frumoasa contributie la
organizarea competitiilor de talie
republicand, precum si la raspindi-
rea acestei utile activitati in rindul
tineretului.

n ceea ce priveste motociclismul
in judetul nostru functioneazd trei
sectii de moto: doud la Cimpina si
una la Ploiesti. In anul 1973, membrii
acestor sectii au participat la con-
cursurile organizate de federatia de
specialitate, obtinind rezultate bune.
In aceastd directie se evidentiaza
sectiile de la Cimpina care au obfi-
nut doud titluri de campioni repu-
bticani, un loc Il si un loc Il la
motocros, un titlu de campion re-
publican si un loc It la vitezd. Spor-
tivii care au obtinut cele mai bune
rezultate in anul 1973 sint Mitu Ste-
fan, Dinescu Mihai si Oproiu Gheor-
ghe, care au cucerit titlurile de
campioni nationali, precum si Banu
Mihai, Lazdrescu lon, Barbu Gheor-
ghe si Goran Constantin. Mentio-
nam ca sectiile de la Energia — Cim-
pina, Poiana-Cimpina si Locomoti-
va-Ploiesti dispun de conditii bune,
au materiale si piese de schimb si
masini corespunzatoare.

in municipiul Ploiesti mai functio-

au fost organizate si au functionat,
cu bune rezultate, cercuri de kar-
ting, radioamatorism, aero $i navo-
modelism etc. Aceste cercuri au
{fost conduse, cu competentd, de
instructori alesi din rindul celor
mai buni sportivi. In aceastd pri-
vintd as da si doud exemple: cercul
de alpinism pentru copii intre 12
si 15 ani (printre putinele de acest
fel din tard) de la o scoald generald
din Brasov, condus de maestrul
sportului lon Coman si cercul de
turism-alpinism pentru studenti, cu
ture alpine de vard si de iarnd si
cu escalade de gradul 4 si 5, con-
dus de alpinistul Mircea Noaghiu.
Sint bine cunoscute de asemenea
activitdtile desfdsurate de motoci-

al Organizatiei Pionierilor si cu in-
spectoratul scolar al Capitalei. Se
impune In perspectiva si redeschi-
derea cursurilor de zbor cu motor
care au fost nejustificat sistate, de
mai bine de doi ani. Pentru activi-
tatea de masa, ne gindim la posi-
bilitatea organizarii unor mitinguri
aviatice, altddatd traditionale, dar
ramase deocamdatd in domeniul

Proletari din toate tdrile, uniti-va!
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neazd trei cercuri de carturi la scoli-
le generale 24, 21 si 11 si un cerc
la Casa Pionierilor, cu un numar
de 220 de elevi. Cele mai bune re-
zultate au fost obtinute de cartistii
ploiesteni la «Cupa mini-Dacia», ca-
re a avut loc la Pitesti unde la cate-
goria pionieri am ocupat locut | pe
echipe si locurile I, Il si Il la indi-
vidual. La categoria juniori am ocu-
pat tot locul | prin Preda Dumitru si
locul Il prin Scoala profesionald de
petrol-chimie. La obtinerea acestor
rezultate, un merit deosebit revine
tovardsului Gheorghe Dinu de la
Casa Pionierilor din Ploiesti, care
se ocupd de pregatirea si instruirea
elevilor cu multd pasiune.

Cu privire la modelism, avem in
judet sase sectii de aeronavomo-
delism (trei la Cimpina si trei la
Ploiesti) si doud cercuri la scolile
generale nr. 8 si 25 din Ploiésti la
care participa peste 450 de elevi. In
anul 1973 modelistii nostri au luat
parte la concursurile de la Ploiesti,
Constanta si Pitesti unde au obtinut
rezultate imbucurdtoare. De exem-
plu, sectia de aeromodele de la Nep-
tun — Cimpina a obtinut doua titluri
de campioni republicani la zbor liber
si radiocomanda si un titlu pe echi-
pe, juniori la radiocomandd etc.
Este de remarcat si faptul ca din
initiativa conducerii cercurilor de
radio si aeromodele si in colaborare
cu aeroclubul din Strejnic, s-a or-
ganizat in perioada vacantei de vard
prima tabdrd de aviatie din tara

clistii sectiei de la Steagul Rosq,
de planoristii si parasutistii de la
aeroclubul «Mircea Zorileanu»,” a
radioamatorilor de la radioclubul
judetean, a tragatorilor etc.

Trebuie insd ardtat, in spirit auto-
critic, cd numdirul fetelor atrase in
activitdtile sportive cu caracter teh-
nic-aplicativ este prea mic, in une-
le ramuri lipsind cu totul. Acest
lucru constituie una din sarcinile
noastre asupra cdreia trebuie sa
ne indreptdm, in viitorul apropiat,
toata atentia.

Desigur, in afara activitatfilor des-
fasurate in cercuri i In sectiile din
cluburi si asociatii sportive, un mare
numdr de tineri se pregatesc, in
domeniile tehnico-aplicative in ca-

amintirilor, precum si la repunerea
In functiune a turnului de parasutism
dip cadrul parcului sportiv «23 Au-
gust», actiune de o stringentd nece-
sitate si in cadrul pregéatirii tinere-
tului pentru apdrarea patriei.

O altd directie de activitate a Co-
misiei sporturilor tehnico-aplicative
o constituie modelismul, domeniu
in care am cautat, desi nu cu prea
mult succes, sd activizam sectiile
de modelism din Capitald peritru
a organiza actiuni demonstrative si
de popularizare in parcuri, pe sta-
dioane, in scoli etc. Este necesar in
aceastd directie o sustinutad activi-
tate din partea tuturor sportivilor
modelisti ai Capitalei in vederea
popularizdrii acestor activitati, deoa-
rece apreciem ca In acest sector
se face simtitd nevoia unei impros-
patdri a cadrelor. Ne referim, in
primul rind, la acei tineri care dupd
ce au depdsit virsta pionieratului
nu sint atrasi spre sectiile de per-
formanta existente. Consiliul Muni-

pentru pionieri 8i scolari, in incinta
aeroclubului, cu serii de cite o sdp-
tamind. Aici, in tabara, participantii
au fuat primele lectii de planorism,
au tras la tintd cu armele cu aer
comprimat, au stat de vorba cu piloti
si mecanici. De asemenea, membrii
cercurilor de aeromodelism au par-
ticipat la o serie de concursuri {i-
nute pe aeroportul din Strejnic, unde
au cucerit mai multe diplome si
premii. Aceasta, in mod deosebit,
cu ocazia inchiderii anului de pre-
gaure a uneretulul pentru apdrarea
patriei unde au asistat peste 10 000
de tineri.

in directia dezvoltirii modelismu-
lui intimpindm insd si o serie de
greutdti din cauza lipsei de mate-
riale (lemn, placaj, cleiuri, lacuri,
hirtie etc) care nu se gisesc in
comert. De obicei, din lipsa mate-
rialelor se participd la competitii
cu motorase reconditionate sau im-
provizate cu care nu se pot obtine
rezultate prea bune.

Rezultate bune s-au obtinut In
anul 1973 si la sectia de tir din
cadrui clubului sportiv Petroiul. Ast-
fel, la concursul International din
lugoslavia, Stancu Vili a obtinut
locul | cu 589 de puncte (culcat 60
de focuri), iar Nicolescu Romulus,
locul 1ll cu 560 de puncte (arma
standard 3x30 focuri). Trdgatorii
nostri au obtinut rezultate bune si
la alte competitii internationale. Tot
la tir in acest an s-a organizat «Cupa
1 Mai» si «Cupa Eliberdrii» cu etape

drul formatiunilor de pregatire pen-
tru apdrarea patriei si a garzilor
patriotice.

Asa cum ardtam mai inainte, la
nivel judetean se acordd o atentie
deosebita acestor activitdti. Din pa-
cate nu acelasi lucru se intimpla ta
nivelul multor asociatii sportive un-
de, de cele mai multe ori, principala
preocupare 0 constituie fotbalul.
Uneori se intimpld ca in locul fac-
torilor responsabili care trebuie sa
stabileascd ce ramuri sportive tre-
buie sd se organizeze, hotdrdste
directorul intreprinderii, dupd pre-
ferintele sale. Sperdm ca aceste
fenomene negative s fie inlaturate
¢it mai curind posibil, actionind in
asa fel Incit ponderea activitatilor

cipal a infiintat si un centru de
modelism al Capitalei in care se
desfdsoard mai ales o activitate
metodicd, de instruire a antrenori-
lor si arbitrilor, de informare si do-
cumentare a modelisgtilor, dar si o
activitate practicd. Am organizat,
in colaborare cu Consiliul Munici-
pal al Organizatiei Pionierilor o se-
rie de concursuri de modelism, pre-
cum si demonstratii in scoli genera-
le si licee. Fdrd un sprijin real si
substantial din partea U.T.C. si a
federatiei de specialitate nu vom
putea Insd depdsi faza actuald. A-
vem, de asemenea, in plan amena-
jarea unei baze de navomodelism
pe lacul Pantelimon, precum si in-
fiintarea, pe linga unele mari uzine
si intreprinderi bucurestene a unor
centre de aeromodelism, navomo-
delism, rachetomodelism si auto-
modelism.

In domeniul activitatii de turism-
alpinism si orientare ne bucurdm
de sprijin si colaborare permanenta

PORTURILOR TEHNICO-APLICATIVE

pe asociatie si municipiu, in cola-
borare cu Comitetul municipal U.T.C
si Consiliul Municipal al Organiza-
tiei Pionierilor, la care au participat
peste 5 000 de tineri si elevi, obtinind
calificativul de bine si foarte bine.
Pentru viitor intentiondm ca, in co-
laborare cu toti factorii responsabili
s& organizdm si «Cupa 30 Decem-
brie» unde va fi angrenat un numar
mult mai mare de tineri si tinere.

In ultimii ani turismul a luat o
mare amploare In judetul Prahova.
Au fost organizate actiuni de vizi-
tare a muzeelor din Ploiesti, Cimpi-
na, Sinaia, Brasov, circuite pe Valea
Lotrului, Valea Prahovei, barajul de
pe Arges, hidrocentrala de la Portile
de Fier etc, la care au participat peste
20 000 de elevi si studenti si peste
13 000 de salariati din industrie.

Mentionam ca in aceastd direc-
tie am colaborat foarte bine cu
U.T.C.-ul si sindicatele, obtinind re-
zultate bune.

In incheiere trebuie sd ardtdm
insd c3d desi am obtinut rezultate
mult mai bune in acest an fatd de
anii precedenti, totusi mai avem
mult de facut pentru a aplica asa
cum se cuvine Hotarirea Plenarei
C.C. al P.C.R. in domeniul sportului.
In acest scop, au fost luate noi ma-
suri, pentru cresterea numarului de
cercuri tehnico-aplicative si cuprin-
derea unui numar cit mai mare de
elevi si tineri, pentru a le dezvolta
si prin aceste forme dragostea pen-
tru munca si pentru meseria aleasa.

tehnico-sportive s& creascd tot mai
mult.

Doresc s mentionez in incheiere,
cd, in afara altor masuri pe care le
avem in planul nostru de viitor, pen-
tru popularizarea si raspindirea a-
cestor activitati in rindul tineretului,
intention&m ca, in anul ce vine, s3
organizdm «Ziua sporturilor apli-
cative»n, La aceastd actiune pe care
dorim sd o fixdm de Ziua Victoriei,
isi vor da concursul toti factorii res-
ponsabili. Concursurile aplicative de
tot felul se vor desfasura pe Timpa
si Valea Racddaului si vor consta
din actiuni simuitane de parasu-
tism, radioamatorism, motociclism,
karting, orientare turistica si altele.

din partea organizatiilor sindicale,
deoarece sectiile cu acest protil
isi destdsoard activitatea, in marea
lor majoritate, chiar in cadrul insti-
tutiilor bucurestene.

Credem ca aceasta poate fi o cale
bund de urmat si pentru celelalte
activitati tehnico-aplicative. Totusi,
problema cea mai spinoasd rdmine
cea a bazei materiale. La motoci-
clism, de pilda, doar clubul sportiv
«Metalul» Isi mai mentine sectia de
motociclism, dar si acolo activitatea
se rezuma doar la concursurile de
dirt-track.

Pentru un reviriment in domeniul
acestor activitadti, atit de importan-
te nu numai in domeniul sportului
dar si in pregéatirea populatiei pen-
tru apdrarea patriei, ca si in educatia
tehnica a tineretului, credem ca sint
necesare $i unele masuri cu carac-
ter mai larg pornind, poate, chiar
de la o analiza a tuturor activitatilor
cu caracter tehnico-aplicativ efec-
tuatd la nivelul Consiliului National
pentru Educatie Fizicd si Sport.




Paragutistil i intrecere

1. Ce pdcat cd sportul
acesta minunat, de o specta-
culozitate rar intilnitd, care
se desfdsoard pe stadionut
cu trei dimensiuni al vdzdu-
hului, isi consuma concursu-
rile si campionatele intr-un
anonimat aproape complet!
Regula nu s-a infirmat nici
cu prilejul ultimelor cam-
pionate republicane. Se pare
cd apelurile de tipul: «veniti
la Clinceni» rdmin fard re-
zultat dacd nu sint comple-
tate si de unele mdsuri
organizatorice.

Priviti parasutele, pro-
iectate pe fondul azuriu al
cerului... Si, dacd aveti de
pus vreo intrebare, de fdcut
vreo propunere, formulati-o
fard jend...

2. La Campionatele re-
publicane una dintre probe
a fost urmdtoarea: «Salt
individual de la 2000 de
metri cu deschiderea para-
sutei dupd 30 de secunde si
executarea gamei acroba-
tice». Aceasta inseamnd cd,
in timpul cdderii libere,
concurentii, atit bdiegi cit
si fete, trebuie sd execute
in aer o serie de figuri acro-
batice, respectiv patru vira-
je si doud luping-uri. De
jos arbitrii urmdresc prin
lunetd corectitudinea misca-
rilor acordind fiecdrui pa-
ragutist un numdr de puncte
(asa cum se procedeaza si la
batinajul artistic). Conteazd
totodatd, §i timpul in care
au fost efectuate acrobatiile
«Maestrii» reusesc sd se
incadreze in 7—9 secunde.
Dupd cite am putut constata
din foile de arbitraj, primii
clasati la recentele cam-
pionate republicane au osci-
lat in jurul cifrei de 8
secunde, ceea ce este un
rezultat bun chiar pe plan
mondial. «Asul» nostru la
aceastd probd este llie Nea-
gu. El nu a putut insd parti-
cipa la_campionate fiind
bolnav. In lipsa lui, primele
trei locuri au fost ocupate
de lonel lorddnescu (Bucu-
resti), lon Bucurescu (Plo-
iesti) si Stefan Nitd (Plo-
iesti). La fete, clasamentul
se prezintd astfel: Doina
Chereches  (Cluj), Eva
Lutsch (Cluj) si Florica Uta
(Bucuregti).

3. «Aterizarea la pung
fix» este, pentru spectatori,
proba cea mai interesantd.
In momentul de fatd a ate-
riza exact pe punct (sau
cum se mai spune, la zero

metri distantd) a devenit
un lucru destul de obisnuit,
dar pentru a ajunge aici
au trebuit sd treacd multi
ani. Factorul decisiv l-a
constituit elaborarea, de cd-
tre specialisti a noilor ti-
puri de parasute, cu fantele
(tdieturile) plasate in asa
fel incit sportivul isi poate
pilota parasuta, indreptin-
d-o in directia doritd. latd
si clasamentul acestei pro-
be: bdieti; lon Bucurescu,
lonel lorddnescu, Emil Du-
mitrascu (Bucuresti); fete:
Elena Puscasu (lasi), Doina
Chereches, Eva Lutsch.

Saltul de la 1000 de
metri cu aterizare la punct
fix a fost executat si in
grup, de echipe formate din
cite patru concurenti. Pe
primul loc s-a clasat echipa
formatd din: Nitd, lordd-
nescu, Bucurescu §i Stan
care a reusit un rezultat de
0.37 metri distantd medie
faté de «puncty.

4. lon Bucurescu de la
Aeroclubul Ploiesti a ocupat
primul loc in clasamentul
general. El a obtinut acest
succes in intrecere cu alti
31 de finalisti din opt orase
§i anume: Bucuresti, Plo-
iesti, Brasov, lasi, Cluj, Cra-
iova, Buzdu si Galati. Pe
cind sectii de parasutism
la Timisoara, Baia Mare,
Constanta ?...

5. Doina Chereches de la
Aeroclubul Cluj a cistigat
intrecerea feminind (16 con-
curente).

6. La. Galati nu existd
aeroclub. $i totusi, de multd
vreme reprezentantii fru-
mosului oras de la Dundre
figureazd printre finalistii
Campionatului  republican
de parasutism. Explicatia?
Existd acolo un om, un
entuziast activist voluntar
care, an de an pregdteste
neobosit noi §i noi contin-
gente de parasutisti. Este
vorba de instructorul lancu
Ceapd. laté-I fotografiat a-
ldturi de doud dintre elevele
lui: Elena Vlad si Nadia
Mihailov. Ambele au aceeasi
virstd, 19 ani si au executat
primul salt acum cinci luni.
Evident, intr-un timp atit
de scurt nu se pot obtine
performante rdsundtoare,
dar in curind...

Fotografiile:
St. CIOTLOS

Textul: E. RIVENSON




In zilele lui septembrie, cind pe
lacul din statiunea Neptun si intr-o
sald a Casei Armatei din Mangalia
avea loc finala Campionatului repu-
blican de navomodele (veliere si
machete de vitrind) o stire aparuta
in ziare anunta cd 18 ambarcatiuni
cu vele, avind echipaje din mai multe
tari europene si Mexic au parasit
portul britanic Portsmouth pentru
a efectua o noud cursi nauticd in
jurul lumii. Traseul acestei curse,
pe care si I-au propus temerarii na-
vigatori, mdsoara 27 000 mile ma-
rine (aproximativ 51,000 km).

Am surprins discutiile aprinse

MINI-VELIERE PE LACUL NEPTUN

purtate de un grup de concurenti
care, asteptind sd lanseze modelele
la apd comentau cu multd insufle-
tire aceasta stire. Desi in zilele noas-
tre asistdm la vizitarea planetelior
invecinate Pamintului de catre oa-
meni cu ajutorul unor masini uitra-
perfectionate, farmecul si mirajul
cdlatoriilor indepdrtate cu ambarca-
tiuni minate de vint continud sa in-
flacdreze imaginatia a mii i mii de
oameni, in special tineri de pe intreg
globul pamintesc. Poate cd in felul
acesta se explica si secretul pasiu-
nit navomodelistilor de toate virstele
pentru activitatea lor. latd ce spu-
nea ™ aceasta privintd concurentul
Vasile Serbdnescu de la Asociatia
sportivd Vointa-Ploiesti: «Am 36 de
ani si sint de profesie depanator de
utilaj de calcul. Am inceput sa
construiesc navomodele prin anul
1951. Treptat, o datd cu trecerea ani-
lor, am capdétat o mare pasiune pen-
tru navomodelism, pasiune care cred
cd nu m& va pardsi niciodata
Imi plac nespus de mult cartile in
care sint descrise calidtoriile pe ape.
Am citit pe nerdsuflate cartea cele-
brului navigator englez Francis Chi-
chester in care povesteste cum a
efectuat fantastica sa caldtorie in
in jurul lumii la virsta de 65 de an..
Am ramas impresionat de aceasta

cutezants inclestare de 226 de zile
dintre om, nava, mare si vint...

Aici, in concurs, particip cu un
navomodel velier clasa A la care
am lucrat mai bine de un an de zile.
Mai am si alte modele care mi-au
luat timp mult de migald si rabdare
pind le-am construit. Uneori, cind
le vad plutind printre valuri cu pin-
zele umflate de vint, mi se pare ¢ca
sint si eu unul dintre acesti naviga-
tori solitari, aflindu-ma undeva de
parte, pe mérile si oceanele pamin-
tuluin.

Dragostea pentru frumos este de
asemenea un element important
care sta la baza pasiunii navomode-
listilor. Pentru cd aceste gratioase
modeie, pe care le vedeti in imaginile
aldturate, sint atit de artistic execu-
tate Incit poate numai viorile ori
chitarele ar putea concura cu ele in
ceea ce priveste finetea si frumuse-
tea. Dar lucrdatura navomodelelor
este nu numai frumoasa ci si stiin-
tific executatd, deoarece aceste na-
ve miniaturale trebuie sd aiba, la
scard redusa, toate caracteristicile
si calitdtile unor ambarcatiuni ade-
varate.

Vorbind despre navomodeiele ex-
puse, conferentiarul universitar de
la catedra de constructii navale a
Institutului Politehnic din Galati, O-

vid Popovici, care a facut parte din
Comisia de arbitri pentru proba de
stand, este de parere c3, la acest
concurs, majoritatea concurentilor
s-au prezentat la un nivel corespun-
zator. «Corpurile modelelor, spunea
el, au fost bune, chiar foarte bune,
excluzind citeva mici exceptii dintre
care mentionez curbura puntilor,
forma generala si accesoriile. Ar-
borada de asemenea a fost buna,
exceptind citeva modele care nu
pastreazd forma normald a catar-
gelor reale si montarea falsd a gree-

mentului...»

Trebuie spus cad in ceea ce pri-
veste verificarea tehnicd a modele-
lor, comisia formatd din specialisti
a fost foarte exigentd, proba dc¢
stand luind tot atita timp, ca si proba
de navigatie (intrecerile pe apa).
Daca veriticarea modelelor a trecut
mai putin observata, intrecerile pro-
priu-zise, pe lacul de la Neptun, au
constituit un adevdrat spectacol ma-
rindresc oferit de cei mai buni navo-
modelisti din tard. 90 de mini-veliere
au navigat timp de citeva zile, in ca-
drul celor doud poligoane marcate
cu balize rosii, pe o vieme frumoasa,
cu vint excelent urmdrite cu mult
interes de un mare numar de turisti
care-si petreceau vacanta pe litoral.

Victoria in proba de navigatie de-
pinde in cea mai mare masurd de
model. Respectiv, de felul in care se
comportd pe apd si daca raspunde
la comenzi. Concurentul trebuie sa
cunoasca bine situatia atmosferica,
si sd-si regleze «nava» pentru a
trece printre punctele stabilite, cit
mai repede posibil. Au fost ins3 si
concurenti deficitari in ceea ce pri-
veste reglajul, modelele lor trecind
cu mult in afara perimetrului stabilit.

O frumoasd impresie 2 produs in
rindul vizitatorilor si expozitia de
navomodele-machetd, de la Casa
Armatei din Mangalia Navomode-
listii au adus aici cele mai variate
tipuri de ambarcatiuni (80 de navo-
modele) reprezentind, practic, un

.

istoric al evolutiei navelor de-a lun-
gul vremurilor. Au fost expuse ma-
chete incepind de la pirogile poline-
ziene scobite intr-un trunchi de lemn
si pind la cele mai moderne nave de
transportat marfuri ori pasageri din
zilele noastre. Cerealierele romane,
joncile chineze, pinzarele moidove-
nesti, flota lui Columb ori cea a lui
Magelan, navele de pirati din seco-
lele XVI si XVII si altele, adevérate
opere de artd, te indemnau sa visezi
cu ochii deschisi, sd te simti ca in
«Tunelul timpului» in cine stie ce
epocd istoricd tumultoasa...

Da, navomodelismul este un sport
tehnic minunat, dar navomodelistii
ne-au vorbit la acest concurs si des-
pre unele greutéti care impiedicd rds
pindirea lui mai rapida in rindul tine-
retului. Este vorba in primul rind
despre unele materiale care se pro-
curd cu muitd greutate. In al doilea
rind, continud sa se facd simtitd lipsa
unor planuri de nave si in special
de nave romanesti. «Ne-am simtit
nespus de prost — spunea Andrei
Ghitescu, tehnician gi vechi navo-
modelist — la un concurs interna-
tional unde concurentii nostri s-au
prezentat numai cu modele de vase
straine in timp ce celorlalti concu-
renti nu le lipseau modelele natio-
nale. Nu s-ar putea, Intreba el, sa
fim ajutati mai muit in aceasti di-
rectie de institutele si intreprinde-
rile de constructii navale?

ncheiem si noi aceste rinduri in-
trebind forurile responsabile si in
special federatia de specialitate: Ce
parere au despre aceste critici si
propuneri?

Text si foto: lon HOABAN

CLASAMENTUL GENERAL (primul loc)

Veliere clasa «A». Seniori: Nicolae Velicu (Cetatea-Giurgiu). Juniori:
lon Alexandru (Avintul-Reghin). Clasa «M». Seniori: Lenntin Ciortan (Jiul-
Petrosani). Juniori: Tiberiu Walter (Vointa-Reghin). Clasa «10». Seniori:
Vasile Baicu (Vointa-Ploiesti). Juniori: Dorel Ignat (Vointa-Reghin). Clasa
«X»n. Seniori: Dorin Serban (C.S.U. Galati). Juniori: loan Ignat (Vointa-
Reghin). Veliere «K», (numai pentru juniori) lonel Pand (C.S.U.-Galati) si
Veliere «J» (numai pentru juniori) Cristea Zoltan (Vointa-Deva). Veliere
radiocomandate clasa «M»: Leontin Ciortan. Clasa «X»: Heinrich Greger

(Vointa-Reghin).

Navomodele machets, Clasa «C 1» (nave fdrd masini): luliu Ludosanu
(Portul-Constanta). Clasa «C 3» (Instalatii navale si portuare) Adalbert
Muneran (Vagonul-Arad). Clasa «C 4» (miniaturi) Gheorghe lonescu (Tri-

colorul-Ploiesti).

Echipe campioane pe anul 1973 la seniori: Petrosani. La juniori: C.S.U.-

Galati.




Editia din acest an a Campionatelor mondiale
de aeromodele de zbor liber a fost organizati in
Austria, pe cunoscutul aerodrom sportiv de la
Wiener Neustadt, in decorul pitoresc al vdii ce
coboard de la Viena, cuprinzind in poala ei spre
sud, Badenul cu podgoriile lui. O regiune ideald
pentru zborul micilor masini aeriene, o regiune
in vizduhul cireia, amestecat cu gazele de esapa-
ment de pe autostrada «de italia», pluteste izul
unei istorii stravechi.

PRIMA Zi
Trompetii bavarezi lanseazi semnalul solemn
si cinci sute de porumbei isi iau zborul intr-un
impresionant stol care, in mod simbolic parci,
se desparte in patru, spre cele patru vinturi. In-
cercim aceeasi emotie, $i noi, cei din Romdnia,
ca §i tinerii veniti din 33 de tdri, de pe cinci con-
tinente, la marea competitie. In micile «hangare»
— valizele aeromodelistice — se afld peste 2 000
de aparate de zburat. Cerul este o oglindi albastrd,
aeroportul un vast covor de iarba inaltd, inspicatd.
$i iatd-ne Ja start, in prima categorie, cea a mo-
delelor echipate cu motorase mecanice, denumiti
regulamentar F.I.C.: treizeci §i ceva de puncte de
lansare cu brigizi de arbitri, cu marcaje speciale,
unde asteptim. O duzinid de «mobristin, le zicem
noi, de fapt niste bdietandri pe motorete, purtind
palirii negre cu boruri mari, ca toti oficialii, trec
in lungul startului intr-o cavalcadi nebuni, gata
de plecare pentru recuperarea modelelor rebele.
O rachetd verde spintecd vizduhul. $i, un minut
mai tirziu, se produce un vacarm de nedescris.
Zeci de motoare ce tiuie asurzitor, coechipierii
tipd in microfoaneie statiilor de emisie-receptie,
incercind si tind legitura cu cei plecati la recupe-
rare, difuzoarele urli, conducitorii automobile-
lor ambaleazi motoarele, tiind cimpul in toate
directiile. lar sus, sus «soimiin cuprinsi de betia

aerului, isi intretaie traiectoriile — cum de nu
se ciocnesc nu stiu; vizduhu! se dovedeste mama
buni pentru toti — apoi se intorc in viraje largi

spre sud duse de vint. Asa au inceput mondialele...

Sportivii nostri le-au abordat cu mult curaj,
cu toate & echipa era incompletd, nu avea masind
proprie, ca toate celelalte echipe, si organizatorii
nepunind mijloace de transport la dispozitie, de-
plasarea de la internatul unde eram cazati, pind
la cimp (6 km) o ficeau pe jos, n-aveau statii pen-

1. Lanseazi Stefan Razman in cate-
goria motomodele.

2. Cuplu cehoslovac: In dreapta, fos-
tul campion mondial P. Dvorak.

3. Eugen Pop, asteptind calm startul.

4. Echipa de planoare a R.D.G., locul
Iv. '

5. Al. Vincze, Eugen Pop, Dan Voi-
nescu.

6. Porumbei... porumbei.
7. Mitsuo Kobori — Japonia.

8. Instantaneu... canadian.

o

. J. Odemark — Norvegia, 16 ani.

tru comunicare operativd intre coechipieri — din
acest motiv am pierdut si un model — poate sin-
gurii... $3 meditdm §i sd ludm masuri.

Primul start s-a consumat. Din doud sute si
ceva de concurenti 46 au scos timp maxim 180
sec., printre care si concurentul nostru Stefan
Razman. Marea surprizi: sovieticul Evgheni Verbit-
chi, omul care de peste 20 de ani se ocupi de a-
ceastd categorie, cel care a uimit prin perfectiunea
modelelor sale — aripi cu profil variabil, motoare
proiectate si construite de el, marele favorit a
scos doar 167 sec. si, practic, a iesit din lupta pen-
tru primul loc. S incerce cineva si faci pronosticuri!

Mai sint sase starturi. Lansdrile a doua §i a treia
au decurs in acelasi ritm. Zeci de detectoare de
curent ascendent, de la cele electronice la cele
cu banalele baloane de sipun, «pipdie» atmosfera
(Nici din acestea nu avem. Ne orientdm dupa
altii. Si cit sint de simple!). Continudm si ne
bucurim ci Razman realizeazi lansari maxime...
si asteptim masa de prinz.

O acalmie fsi tirdste plictiseala prin aer in timpul
startului patru, multi concurenti asteapti o a-
adiere de vint, dar Razman a lansat. Ce greseald!
Modelul intrat intr-o «fintind» descendenti rea-
lizeazd doar 130 sec... Picat! Nu ne mai intere-
seazi masa de prinz.

Dupi startul sapte 11 sportivi realizaserd punctaj
maxim, s-au executat trei starturi de departajare
si iati-i pe primii clasati: austriacul V. Horcicka
(sufocat de suporteri) cu 1260 + 180 + 180 +
137 sec., urmat de francezul A. Landeau, cu 1 260
+ 180 + 180 4 126 sec. si danezul St. Agner, cu
1260 + 180 + 180 + 124 sec. Razman s-a clasat
pe locul 38.

Soarele s-a inecat in nori singerii deasupra Mun-
telui de Zipadi (poate ci iarna o fi acoperit cu
muiti zipadi de moment ce-i spune asa), un me-
teorolog de ocazie prezice ploaie pentru miine
si parisim cimpul. In urma noastri se aude parc
tropotul infundat al cavalerilor Mariei Tereza,
care-§i aveau aici cimpurile de instructie cu secole
in urmid.

ZIUA A DOUA

Risiritul ne giseste pe Terezenfield, cimpul am-
bitioasei impiritese, iesiti si mai facem ultimele
retusuri modestei noastre echipe. Cum cilcim
simgim sub t3lpi pieptul de nisip si piatra al platou-
lui. La hangare, spre Wiener Neustadt, planoristii,
motoristii, parasutistii aeroclubului si-au inceput
activitatea parcd noi nici n-am exista. De fapt,

\



Jurcd, care este cunoscut §i
prin alte numeroase proiecte
de avioane de turism §i acro-
batie, mult apreciate de ca-
tre amatorii constructori de
pretutindeni.

Desi  «miniaviatia» este
mult mai putin «gilagioasi»
decit aviatia «mare», repre-
zentantii curentului «mini»
se preocupd si de reducerea
in continuare a zgomotului
modestelor lor instalatii de

trei pale a avionului mentio-
nat.

La o alti manifestare de
acest gen, desfisurati in Ca-
lifornia, la una din organi-
zatiile avind sediul in Riversi-
de, denumitdi AAA (Antique
Airplane Association), s-au in-
trunit acei amatori, asa cum
arati i numele, care s-au
specializat in constructii gen
«Oldtimery, adici in recon-
structia unor aparate din ve-

-hea aviatie, proiectate §i rea-
izate cu multe decenii in
urmi, si care, datoritid sche-
mei lor reusite, pot uneori
‘ace fati in bune conditiuni
chiar si exigentelor din zi-
tele noastre. Unul din nu-
neroasele aparate reconstru-
‘e §i prezentate acolo, in
-est an, este avionul de cursa
vitezi «Miss Los Angeles»,
in anul 1930, ardcat in fig.

Acei amatori au realizat

unele reproduceri de a-

rate din al doilea razboi

mondial, aritate in filmul «To-
ra-Tora-Tora», film prezen-
tat pe ecranele cinematogra-
felor din tara noastrd chiar
in acest an.

O intilnire «Oldtimer» a
avut loc si in R.F.G., in luna
mai, pe micul aeroport Neu-
stadtl, la poalele Alpilor. Aici,
printre alte avioane de epo-
ci, a fost prezentat, de citre
elvetieni, avionul german de
scoald si turism Klemm K1-35

binecunoscut si pilotilor mai
vechi din tara noastri, intru-
cit se gisea inainte de rdzboi
la aproape toate scolile de
pilotaj. La aceastd intilnire,
ande multi vizitatori, pen-
tru a fi in «ton», au sosit
pe masini de asemenea de
epoci (Ford model «T», Lan-
cia, Horch etc.), a fost pre-
zentat, de citre participantii
austrieci, §i avionul de acro-
batie Bucker Bu-133 «jun-
meister» de asemenea bine-
cunoscut la noi, avion pe

care a zburat s§i pilotul ro-
min de acrobatie Stefan Ca-
lota (iar odinioara celebru!
Alexandru Papand). Ultimul
exemplar de Bu-133 existent
in prezent in tara noastra
este expus la muzeul tehnic.

Cu aceasti ocazie apare
fireascd intrebarea, pe cind
si la noi o intilnire gen «Old-
timer» a unor iubitori ai
aripilor, care in spiritul pu-
ternicelor traditii aviatice ro-
manesti, s3 prezinte macar
reconstruite, unele reprezen-
tative aparate de turism, §coa-
I3 etc., construite in decursul
anilor la fabricile |AR, SET
si ICAR din tara noastra.
Cici se stie ci au fost create,
prin inteligentd romaneascd,
citeva zeci de asemenea apa-
rate de zbor, unele dintre
ele foarte reusite, cunoscute
nu numai la noi ci §i peste
hotare prin recordurile sta-
bilite).

Rezultatele foarte bune in
constructiile de amatori ale
unor aparate originale de
zbor pot fi obtinute in spe-
cial de citre studengii facul-
titilor de aviatie (in cadrul
activitdtii lor  practice in
ateliere s§i uzine), de citre
elevii unor licee de specia-
litate, de catre unele per-
soane din institutele de cer-
cetdri aviatice §i de citre
altii. Exemplu in acest sens
putem gisi la studentii Aca-

demiei din Stuttgart, in R.F.G
iar studentii de fa Akaflieg
(aceiasi tard), au construit cel
mai mare planor biloc din
lume, SB-10, avind o anver-
gurd a aripei de 29 m, adicd
egald aproximativ cu aceea
a avionului Boeing 737, care
poate transporta 117 pasa-
geri! Explicatia realizirii unei
asemenea anverguri enorme,
la un planor usor, cu doud
locuri, obginindu-se astfel o
finete aerodinamici foarte ri-
dicatd, consti in utilizarea
unor materiale sintetice spe-
ciale {plastice armate cu fi-
bre de carbon, fibre de sti-
cli etc.), care ating rezistenta
metalului, avind insd numai
jumitate din greutatea spe-
cificd a duraluminiului.
De mentionat ci SB-10 are
o finete aerodinamici ma-
ximi egald cu 53, ceea ce,
in clasa respectiva, constituie
de asemenea un record.
Chiar si numai din aceste
citeva exemple, rezultd ci
amatorii entuziayti pot crea
in «miniaviatian lor aseme-
nea minunate aparate de zbor,
care si stirneasci «invidia»
chiar si a celor din «maxiavia-
tien! Nu trebuie neglijat nici
faptul c aceasta constituie
o foarte reusiti imbinare in-
tre preocupirile tehnico-sti-
intifice avansate si sport.

ing. loan SALAGEANU
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De cite ori este chestionat asupra inceputurilor
sale sportive, marele alergitor de automobilism
Emerson Fittipaldi nu uitd si mentioneze doui
lucruri: «ucenicia» facutd in intrecerile de karting
si cursurile de la scoala de pilotaj condusa de
Jim Russell.

Faptul ca Fittipaldi a activat, cind era adolescent,
in intrecerile de karting nu mai necesitd comen-
tarii. Tot cu microautomobilismul si-au inceput
cariera si alti ilustri piloti de formul3d de astizi —
de la Francois Cevert pind la Ronnie Peterson.
Trebuie poate s& z&bovim mai mult cind vine vorba
de scoala de pilotaj. Oare este absalut necesar
pentru un viitor alergator si treacad orintr-o ase-
menea scoala? Se pare c¢3 da. Si astfel se explicd
de ce astfel de institutii au luat extindere, in ultimui
deceniu, in intreaga lume, dar mai ales in Europa.

Motociclismul — sport ce se diversificd si el,
ca urmare a unor noi perfectioniri tehnice — a
cunoscut o bund bucatid de vreme scolarizarea
«dupd ureche». latd insd c3 si aici vechile stari
de lucruri incep s& dispard, diletantismul ficind
loc instruirii metodice, organizate.

Am avut si altidatd prilejul si scriem aici ca,
in ultimii doi ani, a sporit exigenta si s-au perfec-
tionat metodele de eliberare a permiselor de con-
ducere pentru posesorii de autovehicole cu doud
sau trei roti. Au fost stabilite, de asemenea, bare-
muri mai severe chiar si pentru cei care folosesc
bicicletele cu motor sau motoretele. Din ce cauza?
Pentru cd performantele tehnice ale motociclete-
lor de toate genurile au crescut, iar traficul rutier
si strada s-a complicat foarte mult.

lat® un singur exemplu: motocicleta Laverda
750 SF, comercializatd pe scard largd In prezent
in unele tari din vestul Europei. Acest adevirat
monstru mecanic este actionat de un motor bici-
lindric de 743 cmc, in masuré s& furnizeze... 65 CP.
Deci o putere superioard aceleia de care dispune
un automobil de cilindree medie, plasatd pe numai
doud roti. S3 adiugdm faptul c3 o astfel de masina
poate atinge viteza de 190 km/h pentru a avea ima-
ginea completa a ceea ce inseamnd astizi o moto-
cicletd numitd «de turism». Ei bine, oricine va fi
de acord cd o motocicletd modernd nu mai poate
fi condusd «dupd ureche», cd ea trebuie pilotata,
adicd minuitd cu abilitate, precis, in perfectd cu-
nostintd de cauza.

O prima scoald de pilotaj pentru motociclism a
luat fiintd cu ani in urma in Anglia, patria celebrilor
campioni John Surtees si Mike Hailwood. De cu-
rind, o altd scoald a apdrut in Franta, fard care
n-a dat motociclismului mondial nici un alergator
exceptional, dar unde, totusi, sportul si turismul
cu motocicleta se bucura de o larga apreciere din
partea publicului. Chiar industria francezi de vehi-
cole pe doud roti este hine dezvoitata, ceea ce face
ca motocicleta s aiba o mare pondere in circutatia
publicd. Asadar, in acest context, era normal ca
o scoald de pilotaj sd-si facd aparitia i, mai mult,
s3-si demonstreze eficienta.

Ideea a fost a unui alergdtor cu dezvoltat simt
organizatoric si pedagogic, pe nume Michel Leu-
rette. El a facut rost de citeva motociclete Harley-
Davidson, pe care le-a transformat In vederea lec-

tillor de pilotaj. Dar, mai mult decit orice, Leurette
a facut rost de doi instructori care s3 asigure
succesul cursului: englezii Anthony Smith si
Barry Sheene. Primul pe care |-am mentionat a
lucrat o vreme ca inginer la firma BSA si a pilotat
aceste masini in intrecerile internationale. In ceea
ce-l priveste pe Sheene, el este unul dintre frun-
tasii pilotajului sportiv mondial, animator stralucit
al clasei 350 cmc din campionatele lumii.

Scoala de pilotaj condusa de Michel Leurette isi

propune sd ajute tinerii pasionati de motociclism

sd depaseascd nivelul mediu in conducerea vehi-
colelor cu doud roti. Deci, de la inceput, se declard
precis ca nu este vorba de initiere in conducere,
ci de perfectionare pentru motociclistii care vor
sd devind mai siguri pe ghidon sau pentru cei care
doresc sd-si incerce sansele in competitiile spor-
tive.

Candidatii la cursul de pilotaj au la dispozitie
trei stagii, diferite ca dificultate, ca durata si, evi-
dent, ca taxa. Se incepe cu o examinare a posibili-
tatilor elevilor. Instructorii, insotiti de discipolii tor,
fac un tur «perpedes» al circuitului. Cu acest prilej
se studiazd atent curbele, se explici maniera de
intrare si iesire din viraje. Urmeazad efectuarea
aceluiasi drum pe motocicletd, pentru acomodare.
Acum se urmireste in special corecta schimbare
a vitezelor, pozitia in viraj, traiectoria. «Profesorii»
sint numai ochi si urechi. Ei privesc cu atentie
comportamentul elevilor, noteaza in carnete, as-
cultd zumzetul motoarelor. In sald, se fac obser-
vatii insotite de desene la tabla.

Intr-un al doilea stagiu se intra in detalii, se in-
sistd asupra virajetor. Aici, instructorii demon-
streazd ei mai intii, dupd care ii lanseazd pe elevi
in lungul circuitelor. La sfirsit, cronometrul este
acela care spune daci s-au facut sau nu progrese.

in sfirsit, al treilea stagiu Inseamnd pregatirea
efectivd pentru curse. Instructorii se ocupad de
fiecare elev in parte, mergind in spatele lor, obser-
vindu-i, ardtindu-le cele citeva procedee prin care
se poate aborda un viraj sau altul. Nu sint negti-
jate, de aceastd datd, nici chestiunile de tactica
fn concurs.

Scoala de pilotaj sportiv condusd de Michel
Leurette s-a gésit in 1973 la primul sdu an de in-
vitamint. Pentru un inceput, rezultatele ei s-au
dovedit cit se poate de bune. Cu atit mai bune cu
cit asemenea initiative devin salutare, In condi-
tiile traficului rutier modern si a unor competnii
sportive ce — din pacate — prilejuiesc incd nume-
roase victime omenesti.

Anul acesta, dupad cum se stie, au murit In curse
citiva piloti de notorietate. Principala cauzd a unor
astfel de accidente este — dupd cum s-a spus —
starea necorespunzatoare a circuitelor. Nu putem
trece cu vederea insd si faptul cd, de multe ori,
cei care au declansat coliziunile in masd au fost
unii alergatori fird experienta. Poate cd mai multe
scoli de pilotaj sportiv ar avea rolul sid reduca
astfel de Intimpldri nedorite si, In acelasi timp,
sa contribuie la pistrarea nealterata a frumusetii
spectacoleior oferite de motociclismul de per-

f .
S Dumitru SOMUZ

MOTOCICLETE
... COSMICE

Se pare cd activitatea cosmo-
nauticd are o influenyd ineditd asu-
pra constructorilor de motocicletc

Istfel, trei dintre motocicletele
sovietice ale anului 1973 poartd
denumirile «Voshod», «Planeta»
si «Jupiter». latd §i citeva carac-
teristici tehnice ale acestor molo-
ciclete «cosmice»:

Voshod-2 (fig. /). Motor mono-
cilindric, doi timpi, 173 cmc, raport
de compresie 7.5.°10.5 C.P. lu
5 400 rot/min, 95 kmjord. consum
28 /100 km la o vitezd medie de
60 kmjord.

1.J.Planeta-3 (fig.2) Motor mo-
nocilindric doi timpi, 346 cmc, ra
port de compresie 8, 18 C.P. lu

5200 rot/min, 110kmjord. con-
sum 3.5 /100 km la o vitezda medie
de 100 kmjord.

L.J.Jupiter-3 (fig. 3} Doi cilindri
in doi Timpi. 347 cme, raport de
compresie 8.5, 25 C.P. la 6 000
rotimin, 120 kmjord (cu atag. 90
kmjora). consum 3.7 1100 km lu
o vitezd medie de 60 kmjord (cu
ataya S8 1100 km).
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/ minute dramatice-
/ m

inute de eroism

General maior Grigore BASTAN

in cei peste 30 de ani de parasutism, sportiv
si militar, am fost martorul multor intimpldri
iesite din comun, de atitea altele am auzit vor-
bindu-se, intimpldri petrecute la noi sau aiurea,
dar cea despre care va fi vorba in rindurile de
mai jos este uimitoare prin dramatismul ei,
unicd in istoria aviatiei, cred eu, $i s-a incheiat

cu bine numai datoritd stdpinirii de sine, cu-

rajului de care au dat dovadd doi ostasi ai armatei
noastre, Nicolae Bddild si Nicolae Moga.

Era o zi de «lucru» obisnuitd si unitatea exe-

cuta un exercitiu de rutind. De la punctul de
zbor priveam cum bdietii plonjau unul dupd altul
in apele cerului, cum se leagdnd sub uriasele
cupole de mdtase. Cu ochii imaginatiei priveam
odatd cu ei, pdmintul. cdutind s disting obiec-
tivul in aglomerarea de culori ale cimpurilor ru-
ginite de la poalele Carpatilor. Ofiterii instruc-
tori analizau evolutiile prin lentilele teodolitelor.
Dar un strigdt a tdiat deodatd ca o sabie filmul
acestei atmosfere: ABORDAJ! Numai cine a in-
cercat situatii neprevdzute care pot apdrea pe
timpul zborului liber prin vdzduh, la sute sau
mii de metri indltime, poate intelege cu adevdrat
reactia noastrd, a celor de jos, la aceastd alarmd.
in aceeasi fractiune de secundd toate privirile
sdgetau vdzduhul. Undeva, la o mie si ceva de
metri deasupra, doud siluete se zbdteau una
lingd alta, sub o fluturare dezordonatd de aripi
de madtase. Ce se intimplase?

Dintr-o grabd greu de explicat in aceste rinduri
doi parasutisti au pdrdsit bordul avionului doar
la doud-trei secunde distantd unul de altul. Pri-
mul a tras de comandd §i parasuta s-a deschis
normal. Dar cel de-al doilea, Badild, intirziind o
fractiune de secundd, si-a ajuns din urmd colegul
si in aceastd clipd a intervenit uimitorul nepre-
vdzut: el a intrat, ca prin urechile unui ac, exact
prin fanta prasutei de sub el (tdieturd practicatd
in cupola parasutei, care serveste pilotdrii, pe
principiul efectului de reactie al aerului iesit prin
uceastd tdieturd). A intrat ca intr-o capcand a
mortii. Comanda pentru deschiderea propriei
parasute era datd $i o pocniturd caracteristicd
s-a produs. Suspantele celor doud aparate de sal-
vare s-au incurcat intr-un mod de nedescris.
$i noi priveam de jos uluiti, neputinciosi, cu rdsu-
fldrile oprite. Apoi filmul a rulat dramatic. Pen-
tru urmdrirea §i intelegerea lui mai completd
vd invitdm sd analizati schitele aldturate.

Parasuta lui Bddild, care cdzuse in capcand,
s-a deschis si ea normal dar intrind in zona de-
presionard, cu puternicele turbioane de aer pro-
duse de curentii iesiti de sub cupola parasutei
de jos, s-a fdcut «fuior», cum spunem noi, si a

devenit absolut ineficace. Omul legat de ea si-a
sporit viteza de cddere, |-a depdsit pe Moga,
strigindu-i ceva neinteles, dar fiind intrat prin
fantd parasuta fuior era obligatd sé urmeze si
ea acelasi drum. $i n-a vrut. S-a agdtat aici si

tragind de bordura parasutei lui Moga a inchis-o.

A urmat o cddere de bolizi. Fdrd sd-mi dau
seama atunci, desi §tiam cd nu md pot auzi,
repetam: largati parasutele! Largati si deschideti
rezervele ! Nu era o comandd. Imploram instinctul
lor de conservare. Ei insd n-au largat, $i brusc,
deasupra lor, a «explodat» pur si simplu cu-
pola unei parasute de rezervd. Nu stiam a cui
este dar am rdsuflat usurati in speranta cd totul
s-a rezolvat. Bucuria noastrd, si a lor, desigur,
n-a fost insd lungd.

Viteza de cddere se redusese la 7—8 metri pe
secundd cind din incurcdtura celor doud parasute
principale s-a format un fel de balon. Una din
ele s-a deschis pe jumdtate. Tocmai lucrul de
care md temeam §i care a incurcat din nou lucru-
rile intr-un mod groaznic. Deasupra asa-zisului
balon s-a format o zond depresionard, din nou
turbioane, care a fdcut ca parasuta de rezervd
deschisd sd se rdsuceascd §i s se facd si ea,
fuior. «Balonuly» s-a dezumflat in acelasi timp...

Acum bdietii erau aproape de pdmint. Cd-
deau ametitor. Se distingea cum incearcd cu dis-
perare sd se descurce: dintre suspante. Au-
zeam frinturi de cuvinte. Continuam insd sd
cred cd se vor salva totusi in ultima clipd. Md
gindeam la privirile lor, pe care le vdzusem de
atitea ori in usa avionului inainte de salt, priviri
care trddau hotdrire, curaj, sigurantd cd isi vor
indeplini cu cinste misiunile incredintate. Cind
s-au prezentat la centrele militare pentru a fi
incorporati in armatd, atit Bddild, muncitor la
o uzind ploiesteand, cit si Moga, muncitor in
Bucuresti, au cerut sd fie repartizati la o unitate
de desant. Erau doar parasutisti sportivi, pre-

_gatiti pentru a face fatd misiunilor militare.

Acum cddeau in gol. In vizitele mele de lucru la
unitate le-am verificat echipamentele, am stat
de vorbd ca de la comandant la subordonat si
ca de la pdrinte la fii. si le-am apreciat consti-
inciozitatea. Cineva si-a acoperit fata. li priveam.
$i iatd, cum speram, in ultima clipd, in vdzduh
a rdsunat bubuitura deschiderii unei parasute.
Era parasuta de rezervd a lui Badild. In secun-
dele urmdtoare au atins pdmintul rostogolindu-se
pe panta unei vdi. Am alergat la ei. Amindoi au
luat pozitia de drepti, abia descurcindu-se prin-
tre suspante.

— Tovardse general, permiteti sd raportdm.

Ce sd le spun? I-am intrebat:

— V-ati speriat bdieti?

— Putin tovardse general. Trebuia sd largdm
cind ne-am «pupat» 5i apoi sd deschidem rezer-
vele dar eram pringi intre suspante. Cind s-a
fdcut fuior prima rezervd ne-am dat seama cd-i
incurcdturd mare si i-am strigat lui Moga: fi
atent cd eu deschid aproape de pdmint, altfel
ne curdtdm. $i «BG-ul» ne-a ascultat.

Un sentiment de mindrie pentru calitdtile

morale §i de luptd ale acestor tineri pentru cu-
rajul ostasilor armatei noastre si inalta lor pre-
gdtire, mi-a inundat §i Mcdlzit inima.




Astronautii Owen Garriot, Alan Bean s5i Jack
Lousma fotografiati in fata rachetei Saturn 1 B care
i-a plasat pe orbiti

De la 317 revolutii circumterestre la 900; de la
28 zile petrecute in cosmos — intr-un edificiu orbital
— de un mic colectiv pdmintean, lo 59 zile. latd pasul,
enorm, fdcut in cea de-a doua etapd a deosebit de
interesantului  program Skylab.

Sa recapituldm: Laboratorul a fost plasat pe orbitd
(circulard, lo 437 km) la 14 mai 1973, iar la 26 mai
la debarcaderul séu a tras o navd Apollo, sositd in
ziva precedentd pe Pdmint si care aducea primul
echipaj destinat sd ia in primire statia, respectiv pe
«veteranul» Charles Conrod si pe «novicii» Paul
Weitz si Joseph Kerwin (medic). La 22 iunie echipajul
s-a reintors cu bine din misiune.

Dupd o analizd rapidd a rezultatelor — in special a
comportdrii oamenilor in imponderabilitate, a adap-
tdrii lor la aceastd stare si a readaptdrii ulterioare la
gravitatia terestra — s-a incuviintat trimiterea in
cosmos a unei noi echipe, de astd datd cu sarcina §i mai
ambitioasd, de a se depdsi chiar dublul recordului
anterior de duratd a misiunilor spatiale. Si intr-adevdr,
s-a reusit pe deplin in aceastd intentie. Echipajul nr. 2
al statiei orbitale Skylab a obtinut un succes care
meritd sublinieri.

Cine sint componentii trio-ului respectiv?

Alan Bean — seful echipajului. A mai zburat in
cosmos, participind la misiunea Apollo—12
(14—24.11.1969), aldturi de Charles Conrad (impreu-
nd cu acesta a descins pe suprafata Lunii) si de Richard
Gordon. Se inregistrase, asadar, inainte de noua mi-
misiune, cu o iesire de 244 ore in spatiu, dintre care
31 ore 31 min petrecute in lumea selenard. Bean are
41 de ani. Este cdsdtorit. Are doi copii.

Jack Lousma este cel mai tindr membru al echipei.
Are 37 ani. A fost selectionat de N.AS.A. incd din anul
1966, fdrd sd fie trimis insd in misiuni spatiale. Face
parte din echipajele care se pregdtesc pentru zboru-
rile orbitale Soiuz-Apollo de dupd 1974. §i el este
cdsdtorit. Are 3 copii.

Owen Garriott — om de stiintd, specialist
in electromagnetism si fizica atmosfericd, este inginer
electronist. Este «virstnicul» echipei: are 43 ani. De
asemenea, cdsdtorit, are patru copii.

Acestia sint eroii. $i acum sd vedem cum s-a jucat
piesa, in primele sale acte:

Prin urmare, dupd 22 iunie statia a evoluat in
spatiu fdrd echipaj, cu principalele echipamente

deconectate, pentru economisirea energiei de bord.
intre timp, orbita a fost usor corectatd, in sensul
circularizdrii sale perfecte la indltimea de 435 km.

28 iulie. Lo orefe 11.11 (G.M.T.) de pe platforma
nr. 39 de la Cape Kennedy, sub privirile multimii de
curiogi pe care-i adund asemenea ocazii, incd nebana-
lizate, a luat startul o rachetd Saturn-1 B, purtd-
toare a unei nave Apollo de tip orbital (constituita
numai din cabind §i modul de serviciu, fard cunos-
cutul LEM — modulul lunar). In cabina navei se afla
echipa Skylab-2 mentionatd mai inainte.

Dupd 10 minute de la lansare, nava se plasa pe
orbitd la indltimea de 148 km. Aici i s-au administrat
primele impulsuri de corectie, in vederea manevrelor
menite s-0 ducd spre jonctiunea spatiald cu edificiul
cosmic care avea sd gdzduiascd echipajul vreme inde-
lungata. Timp de 8 ore si jumdtate, astronautii au
evoluat pe orbite tot mai apropiate de orbita statiei.
La orele 19.40 aceasta era abordatd, iar la 21,30
oamenii ii treceau «pragul», pentru a lua in primire
posturile de lucru.

Primele observatii, fdcute prin hublourile cabinei la
apropierea navei de statie au evidentiat mai bine
configuratia de detaliu a laboratorului, lipsit de unul
din planurile principale cu baterii solare in urma defec-
tiunii tehnice ivite la scoaterea sa in spatiu. S-au obser-
vat clar degradarea invelisului antiradiatii — care,
de altfel a si provocat amputarea panoului solar — si
umbrela de protectie solard improvizatd de primul
echipaj.

O alertd de moment: astronautii ou vdzut dire ca de
zapadd defilind prin fata hublourilor. Raportind despre
aceasta, au atras atentia specialistilor de la Houston
asupra unui incident serios: scurgerea (fuga) heliului
din rezervoarele unuia din cele doud sisteme de micro-
rachete directionale ale cabinei, destinate sd-i asigure
o anumitd tinutd (atitudine), riguros controlatd, la
reintoarcerea in atmosferd, dupd terminarea misiunii.
Ingrijorarea pentru acest fapt avea sd sporeascd in
Zilele urmdtoare.

Deocamdatd, astronautii au comunicat cd la bord
totul este in ordine, cd instalatiile §i aparatele sint
in bund stare si cd trec la reactivarea lor treptatd.
Temperatura in interior, desi ridicatd (26°C). este
tolerabild; va fi coboritd la 22°C indatd ce se va pune
in functiune sistemul de climatizare, iar problema
termoregldrii ambiantei din incdperile presurizate va
fi complet rezolvatd foarte curind, prin instalarea unei
noi umbrele parasolare.

Inainte de a incepe programul de odihnd, Bean a
raportat cd atit el cit §i coechipierii sdi au ameteli si
dureri de cap, cd sint nevoiti sd recurgd la medica-
mente. Cel mai rdu se simte Garriott, inginerul echipei.

in fine, oamenii s-au culcat. De astd datd ei nu mai
dorm in saci suspendati, ci culcati la orizontald, crein-
du-li-se astfel senzatia pozitiei odihnitoare «de acasd».

29 iulie. Astronautii s-au trezit. Se simt ceva mai
bine, nu mai au migrene. Continud verificarea tehnicii
de bord i reactivarea aparaturii instalate; se amena-
jeazd locurile de lucru si incdperile cu materialele si
instrumentele aduse de noul echipaj. S-a fixat data
finald a misiunii: 25 septembrie, urmind ca, sdptd-
minal, Centrul de conducere de la Houston sd incu-
viinteze continuarea operatiei...

Reapar stdrile datorate imponderabilitdtii, cu tul-
burdri respiratorii si stomacale. Intreaga echipd
probeazd «rdul de spatiu». | se recomandd odihnd
prelungitd.

30 iulie. Medicii de la Houston exprimd pdreri
linigtitoare; starea sdndtdtii astronautilor se va amelio-
ra grabnic. Intr-adevér, dupd-amiazd oamenii se simt
mai bine.

Programul de lucru rdmine redus. Este aminatd
repunerea in functiune a intregului aparataj in ritmul
stabilit. De asemenea este aminatd, deocamdatd, cu
o zi, actiunea EVA (iesirea in spatiu a doi din cei trei
astronauti, pentru activitdti extravehiculare, in prin-
cipal pentru inlocuirea casetelor cu filme ale telescoa-
pelor solare si remedierea parasolarului).

Controlorii zborului semnaleazéd o ugoaré reducere
a presiunii intr-o incdpere presurizatd §i un scurt-
circuit pe una din liniile de alimentare cu energie

oy LAB:

electricd a Ynstrumentarului stintific. Fisura care a
provocat inceputul de depresurizare a fost gdsitd
repede §i astupatd; scurt-circuitul impiedicd efectua-
rea a doud experiente biologice, respectiv studiul com-
portdrii unor insecte aduse de pe Pdmint.

De notat cd echipa a inzestrat laboratorul, printre
altele, si cu o micd menajerie intr-un acvariu, doi
pestisori, intr-o boxd din plexiglas, doi pdianjeni:
Anita si Arabela; intr-un mic «incubator», transparent,
50 icre, iar intr-o cutie — si ea transparenta — cu mai
multe spatii izolate, 720 musculite de vin. In plus,
intr-o incintd speciald, 6 soareci. Si totul sub supra-
vegherea permanentd a camerelor fotografice. Se
miscd pinza de pdianjen tesutd in imponderabilitate ?
Aparatul fotografic se declanseazd automat.

31 iulie. Directorul zborului dd o veste incuraja-
toare: astronautii se simt din ce in ce mai in puteri;
nu mai au indispozitia generald couzatd de rdul de
spatiu; se orienteazd mai usor; transpird mai putin;
nu mai au tulburdri digestive; le-a dispdrut paloarea.
Cu toate acestea, prima iesire, directd in spatiu este
din nou aminatd, pind ce oamenii isi vor reface pe
deplin fortele.

1 august. Au trecut 5 zile de la sosirea oamenilor pe
statie. Starea astronautilor s-a imbundtdtit sensibil;
pentru prima datd de la instalarea in cosmos nu se mai
simt rdu dupd micul dejun. Li-se indicd sd continue
totusi odihna prelungitd si tratamentul stabilit. S-a
incuviintat totodatd trecerea, treptatd, la programul
stiintific, incepind cu examenul medical reciproc
(prize de singe, determinorea echilibrului mineral al
organismului §i altele). Pentru mentinerea unei circu-
latii bune a singelui, astronautii, recurgind la o insta-
latie speciald, isi fac sedinta (de-acum, zilnicd) de
aplicare a unei presiuni negative pe membrele infe-
rioare. Aceasta este experienta M-092. Printr-o altd
experientd, M-136, se studiazd, prin supraveghere
electronicd, biocurentii cerebrali pe timpul somnului.
In acvariu, pestisorii sint dezorientati: innoatd in
spirald, influentati de starea noud, de imponderabili-
tate.

2 august. Defectarea sistemului de microrachete
pentru stabilizarea cabinei pune serioase probleme
reintoarcerii echipajului. Va trebui lansatd o altd navd?
Dacd se va dovedi necesar, da. Pentru aceasta, la
13 august va fi adusd pe rampa de lansare nr. 39 de la
Cape Kennedy racheta purtdtoare Saturn-1B repar-
tizatd pentru misiunea Skylab-3, care va transporta,
in extremis, in locul cabinei obignuite, cu trei locuri,
o cabind cu cinci locuri, pilotatd de «rezervele» misiunii
respective: Yance Brand si Don Lind. Startul, ca actiune
de salvare, fie la 5 septembrie, fie la 25 septembrie,
in functie de modul cum se va desfdsura operatia
cosmicd in continuare. Decizia definitivd va fi luatd
pind la 27 august. Altminteri, dacd echipa nr. 2 se
va reintoarce cu nava cu care a plecat, trenul spatial
purtdtor al unei nave Apollo de tip obisnuit va lua
startul la 9 noiembrie. Data a fost stabilitd astfel, ca
sd poatd fi observatd din cosmos evolutia cometei
«Kohouteky, care in decembrie va fi cel mai strdlucitor
obiect pe bolta cereascd nocturnd. luminozitatea sa
intrecind de 50 de ori pe aceea a cometei «Halley» —
farul luminos neobisnuit ivit pe cer in anul 1910.

5 august. Clipele de emotie legate de iminenta
stdrii de urgentd provocatd de incidentul tehnic semna-
lat s-au consumat. Specialistii sint unanimi in pdrerea
¢d programul va progresa normal, pind la capdtul
celor 59 zile prevdzute.

6 august In sfirsit, are loc prima iesire a doi din
membrii echipei (Garriott si Lousma). Statia survo-
leazd Golful Mexic. Se convenise pentru activitdti
extravehiculare pe o duratd de 3 ore 30 min si s-a
ajuns la 6 ore 30 min — cel mai indelungat timp
petrecut de «pietonii cosmici» in afara cabinei.
Astronautii au reincdrcat cu role de film cele patru




misiunea cosmicd cea mai lungd

telescoape solare, apoi, au plasat un nou invelis pro-
tector pe o retea constituitd din 22 tuburi, fixate in
prealabil pe corpul principal al laboratorului conform
indicatiilor primite. Au fost inspectate «la fata loculuin
micropropulsoarele navei rdmase fdrd carburant. Sint
intacte, dar intr-adevdr neutilizabile. Foarte probabil
reintoarcerea se va face totusi cu nava amaratd la
debarcader. Desi iesirea din cabind a celor doi astro-
nauti s-a fdcut cu intirziere, din cauza intreruperii
temporare a legdturii radio cu Centrul de control
de la Houston §i a necesitdtii unor verificdri suplimen-
tare ale scafandrilor si ranitelor de asigurare, actiunea
s-a incheiat cu succes. Indatd dupd instalarea parasola-
rului, temperatura in interiorul statiei a coborit cu
5°%C, restabilindu-se valoarea doritd.

Se efectueazd experiente biomedicale, printre care,
diverse teste de abtitudini. Continud cercetdrile stiinti-
fice de interes geografic. Se fac observatii §i determi-
ndri in cadrul programului de prospectiuni geologice
pentru evaluarea resurselor. Aparatura fotosensibild
inregistreazd normal; se adund documente valoroase,
asteptate pentru interpretdri ulterioare.

12 august. Echipa se afld de 15 zile in cosmos. A
fost recuperatd in bund parte intirzierea indeplinirii
sarcinilor din program. Continud experientele stiinti-
fice. Ziua este afectatd in special teledetectiei resur-
selor din statele California, Nevada si Arizona. Sint
observate si fotografiate zone intinse pentru determi-
narea repartitiei urbane, industriale §i neindustriale.
Se fac investigatii laborioase pentru studierea eroziunii
solului (indeosebi in Arizona). Se probeazd metodele
§i tehnica de cercetare din cosmos in vederea semnali-
zdrii invaziilor de ddundtori care distrug culturile
in Texas. Rezultatele sint incurajatoare. Satelitul
agricol are sanse mari sd devind operational.

14 august. Tot mai spornice sint activitdtile la
bord: observatii asupra Soarelui, examinarea atentd
a unor configuratii ale uscatului planetei noastre,
experiente medicale si biologice (printre altele, urmd-
rindu-se cu atentie procesul de multiplicare a celule-
for vii in imponderabilitate, se sperd sd se dobindeascd
noi cunostinte despre fenomenul de imbdtrinire a
organismului uman).

Au fost fotografiati vulcani in stare activd, fumegd-
tori sau in eruptie, din insulele Galapagos.

Astronautii orienteazd §i mentin spre Soare telescoa-
pele observatorului astronomic al statiei. Au reusit
sd surprindd si sd fixeze pe peliculd trei mari eruptii
cromosferice, considerate ca momente extrem de
interesante pentru cercetdrile stiintifice. Se verifica
scafandrii pentru cea de-a doua iesire in spatiu in

afara cabinei.

intre timp o noud rachetd Saturn-1B a fost adusd
pe rampa de lansare, fie pentru pregdtirea misiunii
urmdtoare, fie pentru iegire in cosmos ca operatie de
salvare.

16 august. «Dosarele» cu documente stiintifice,
probele si materialele de experiente se inmultesc
vizibil. In principal creste volumul de informatii
privind influenta stdrii de imponderabilitate asupra
organismului §i a unor procese. Experientelor stiintifice
si bio-medicale li se adaugd experiente tehnice si
tehnologice, inclusiv prepararea de substante si de
medicamente in vid §i imponderabilitate, micrometa-
furgie cosmicd (topirea §i sudura metalelor, prepara-
rea de aliaje, realizarea de bile perfect sferice si de
conglomerate din fibre metalice etc.).

In cutia cu cele 50 icre a apdrut un pestisor minuscul,
care inoatd linistit, sfidind parcd imponderabilitatea,
in timp ce pestisorii adugi de pe Pdmint sint incd evident
dezorientati. Il urmdreste cu atentie Garriott.

Astronautii fac observatii interesante asupra unor
tinuturi africane pustiite de seceta cumplitd din acest
an.

18 august. incepe cea de~a 22-a zi de activitate in
cosmos. Echipa a fost trezitd inainte de ora prevdzutd,
pentru a fotografia i televiza o zond de puternicd
depresiune atmosfericd din Marea Caraibilor. Timp
de citeva minute, Bean si Garriott declanseozd apara-
tele fotografice. Garriott precizeazé cd este vorba de
o furtund tropicald embrionard, cu structura circulard,
specificd ciclonilor ce se formeazd la latitudinea res-
pectivd. Fenomenul va fi urmdrit indeaproape pentru
a i se cunoaste intreaga evolutie — important atit pe
plan stiintific, cit si operational, pentru o tot mai bund
prognozd meteo.

Circa 5 ore se fac observatii asupra Soarelui, dupd
care, relaxare. Astronautii ascultd la radio muzica
preferatd, transmisd de cei «de-acasd».

Dupd datele furnizate, specialistii semnaleazd o
importantd descoperire: o eruptie solard poate initia
o alta, intr-o regiune mai indepdrtatd a cromosferei
si asa mai departe. Se imbogdteste copios fizica Soa-
refui, cu toate avantajele ce rezuftd pentru progresul
stiintei.

19 august Cu minutiozitate se pregdteste iegirea
celor doi astronauti destinati sd efectueze activitdti
extravehiculare. Se verificd scafandrul i sistemul
autonom de asigurare tehnic-biologicd, mai ales cd de
astd datd se va renunta la furtunul de legdturd, prin
care se asigurd alimentarea cu oxigen din cabind si
legdtura telefonicd cu comandantul, pentru ca oamenii

sd nu mai fie stinjeniti in migcdri. Se verificd noul sistem
de deplasare in spatiu, care are microrachete de pro-
pulsie atasabile la incdltdmintea scafandrului — un
sistem mai complicat, dar mai eficient decit cel ante-
rior, la care ajutajele reactive erau fixate in capetele
unui ghidon-revolver.

20 august. Fapt curios, dar autentic; se cere astro-
nautilor sd facd observatii, vizuale si fotografice, asupra
asanumitului «aerodrom al -timpurilor anticen —
platoul Nazca din Anzii peruvieni, considerat ca o
constructie conceputd, cu multe milenii in urmd, de
fiinte rationale de pe alte corpuri ceresti aflate in
vizitd pe Pdmint. Platoul are intr-adevdr un soi de
piste bine intdrite, al cdror desen este neinteligibil cind
este privit de pe indltimile locale, dar care se incadreazd
intr-o geometrie de surprinzdtoare regularitate cind
este examinat din avion §i, fireste, si mai bine, din
cosmos.

24 august. Lousma §i Garriott sint din nou in afara
cabinei, efectuind lucrdri in exterior (a doua operatie
EVA). Ramin in spatiul liber 4 ore 31 min. Conecteazd
giroscoapele de rezervd la sistemul principal de orien-
tare a marelui edificiu orbital.

Observarea Soarelui se face intr-un timp mai scurt
decit se prevdzuse, in favoarea sarcinii principale a
zilei: pregdtirea iesirii celor doi i executarea pe
deplin a misiunii de exterior.

25 august. A fost depdsit recordul de 28 zile —
durata maximd a zborului cosmic al navelor pilotate,
respectiv a activitdtii unui colectiv pdmintean intr-un
edificiu cosmic.

Incident tehnic: cinci din cele 17 baterii de acumula-
tori ale laboratorului principal au pierdut circa 40%,
din capacitatea de functionare. Situatia nu este ingri-
jordtoare, dar afecteazd intrucitva programul de
experiente. (Acumulatorii furnizeazd curent pe timpul
noptii pe statie, adicd in cele aproximativ 30 min cit
aceasta survoleazd emisfera planetei neluminatd de
Soare). Remedierea va fi sarcind a echipei urmdtoare.

27 august. S-g trecut in cea de-a doua jumdtate a
etapei. A fost fotografiatd o lumind ciudatd din stratu-
rile superioare ale atmosferei, generatd de un fenomen
incd neelucidat — probabil interactiunea ozonului
oxigenului §i a altor gaze cu particulele atomice din
atmosfera inaltd.

*

Sinteza desfdsurdrii misiunii pe mai departe si unele
concluzii, in numdrul viitor.

ing. D. ANDREESCU

AUGUST

1 august. COSMOS-578. Primul Cos-
mos al lunii august a fost scos pe o or-
bitd cu perigeul la 207 km, apogeul la
307 km, perioada de revolutie de 89.4

minute si inclinarea de 65, 4 grade.

5 august. MARS-6. Inca o stafie au-
tomati interplanetard in grupul de
statii Mars'73 (Mars-4 a fost lansata
la 21 iulie, iar Mars-§ la 25 iulie a.c.)
trimise spre Marte in sezonul astrono-
mic favorabil din acest an. Noua statie
poate efectua cercetari simultane cu
Mars4, comandind si echipamentelc
de bord ale acesteia. Pe statie au fost
instalate si aparate franceze destinalc
studierii Soarelui.

10 august. MARS-7. Este cea de-a pu-
tra stafic automata interplanctara din
«cavalcada» martiand a anului 1973.

21 august. COSMOS-579. S-a pla-

sat pe o orbitd cu urmatorii parametri
fundamentali: departarea la perigeu-
apogeu 209 — 315 km, perioada de re-
volugie 89,5 minute si inclinarea pla-
nului orbitei 65.4 grade.

22 august COSMOS-580. Avea la pri-
ma orbita perigeul la 283 km, apogeul
la 518 km, perioada de revolutie de
92,2 minute si inclinarea de 71 grade.

24 august. COSMOS-581. A fost scos
in spatiu pe o orbitd analoga cu acccu
a navelor pilotate, avind perigeul la
211 km, apogeul la 303 km, perioada de
revolugie de 89,4 minute si inclinarea
de 51,6 grade.

28 august. COSMOS-582. S-a plasat

pe o orbita cu perigeul la 521 km, apo-
eeul 1a559 km, periocada de revolutic
de 95,3 minute si inclinarea de 74 gra-
de. Este cel de-al 54-lea satelit Cosmos
lansat in primele 8 luni ale acestui an.

30 august. COSMOS-583. Avea, la
prima revolutie, perigeul la 208 km,
apogeul la 316 km, perioada de re-
volutie de 89.5 minute si inclinarea de
65 grade.

30 august. MOLNIA-1. In rejeaua
Orbita, un nou satelit. A fost plasat
pe o orbitd alungita, cu perigeul in
emisfera sudica, la 480 km, apogeul
in emisfera nordici, la 37 970 km, peri-
oada de revolutie de 11 ore si 19 min
si inclinarea de 65,3 grade.

[ s s



Muite locuri frumoase exista in
jurul Brasovului. Poate ci acesta
este principalul motiv al «setei de
naturd» pe care o manifestd. din
totdeauna. locuitorii vechiului oras
transilvan. E bine cunoscutd pasiu-
nea brasovenilor pentru excursiile
cu rucsacul in spate. Duminica si
sarbatorile imprejurimile orasului sint
literalmente invadate de miile de
oameni veniti, cu mic cu mare, si
petreacd o zi in mijlocul naturii.

Postivarul. Poiana. Timpa, Dim-
bul Morii. Pietrele lut Solomon, sint
locuri de agrement ce si-au cistigat.
pe drept cuvint, dragostea §i aprecie-
rea amatorilor de drumetie.

Sint insi anumite zile cind prefe-
rinta brasovenilor se indreapti spre
un alt punct tunstic decit cele enu-
merate mai inainte. E vorba de valea
Racidiului. Carui fapt se datoreste
popularitatea (tot mai evidentd in
ultimii ani) a poienilor situate pe nu-
lurile piriului Ricaddu? Fard teami
de a gresi, putem afirma ci acest
loc gi-a cistigat o oarecare celebri-
tate datoritd initiativei membrilor
sectiei de motociclism de la clubul
«Steagul Rosu». Motociclistii au des-
coperit aici un teren ideal pentru
concursurile de motocros §i astfel
valea Riciadaului a devenit unul din-
tre stadioanele lor preferate. Aici s
organizeazi etape ale campionitu
lui republican precum §i concursuri
internationale care atrag mii de spec-

Citeva  as-
pecte din con-
cursul interna-
tional de moto-
cros: 1). Leovin
(ce nr. 34) il
depaseste la o
curba pe Cons-
tantin Goran.;
2). Komarek a
facut o excep-
tionala cursa so-

- litard In mansa
a H-a; 3). S-a
dat startul in
proba de 500
cmc; in frunte
s-a instalat Du-
mitru Motisan,
care nu va mai
ceda prinnfl loc.

tatori. Despre un astfel de concurs
vrem sd relatdm in aceastd paging.

Era una din splendidele zile dc
vard dela inceputul lunii septem-
brie. De dimineatd convoaie de spec-
tatori se indreptau spre amfiteatrul
natural din Ricidiu dornici si ocu-
pe un loc cit mai bun, cu vizibilitate
cit mai completd asupra intregului
traseu. Se desfasura o competitic
internationald la care participau si
concurenti din Uniunea Sovietica i
Republica Socialista Cehoslovaci. A
descrie un motocros este un lucru

dificil deoarece prin cuvinte nu se
poate reda decit foarte palid ceea ce
vad si simt spectatorii. Atmosfera
motocrosului, pentru a fi inteleasa,
lrebue trditd alituri de concurenti
si impreund cu ei. Totugi, fiecare
concurs are ceva specific care-l deo-
sebeste de toate celelalte si ramine
in memoria spectatorilor...

... S-a dat startul in prima mansi.
in frunte se instaleazi cehoslovacul
Irji Komarek §i sovieticul Stanislay
l.covin. Tur dupa tur. ei merg aproa-
pe «lipiti» unul de altul. Abia spre
slirsit Komarek reuseste sa se des-
prinda. terminind cu un mic avans.
In mansa a Il-a situatia pare a se
repeta, dar dupd parcurgerea unei
jumatati de traseu «C.Z.-ul» lui Ko-
marek pierde lantul. Profitind de
aceastd pana Leovin reusegic sa se de-
taseze. Incepe o extraordinard cursi
de urmirire. Cehoslovacul recupe-
reazi metru cu metru, totusi Leovin
termin% cu un oarecare avans. Arbi-
trii confrunti cronometrele, fac cal-
cule. adunind timpii realizati in celc
doud mange. Se anunti rezultatul
Komarek- cistigd cu o diferentd de
8 zecimi de secund3 la un traseu de
peste 60 km. i

Jatd ce apreciem cd a constituil
«specificul» acestui concurs.

Trebue si mai spunem citeva cu-

vinte §i despre organizatori. Un con-
curs de motocros cere un volum marce
de munci organizatoricd. Dacd ar 1
s3 menf{ionam numai marcarea (cu
panglici) a circuitului sinuos de a-
proape 3 km, ei bine numai acest
lucru inseamnid multe ore de muncd
pentru zeci de oficiali. Printre acestia
trebuie s mentionam. in primul rind,
pe entuziastul Otto Stefani care dupd
o stritlucitd carierd de motociclist s-a
dedicat acum activitatii de antrenor.

*

La orele 13 festivitatea de premiere
s-a incheiat. Plini de voie bund spec-
tatorii se transforma in turisti. Apar
merindele. slanina ardeleneascd se
prajeste in frigare... Dupd masi unii
fac plajd iar altit incing partide de
volei sau fotbal. Se improvizeazi
ad-hoc i mici spectacole artistice cu
acordeonul si muzicufa. Apoi. strinsi
pilcuri in jurul tranzistoarelor ascultd
cu totii transmiterea meciurilor. Cind
soarele ajunge in spatele pddurilor
de brazi, turistii pornesc inapoi spre
orag. Au petrecut intr-adevar o fru-
moasd zi de vacantd. lar meritul
acestei zile revine in primul rind moto-
cicligtilor.

E. RIV
Foto: St. CIOTLOS




Schen!a_celui mai rdspindit variator cu curea trapezoidali: 1 — disc mobil al saibei
de transmisie; 2 — cuplaj; 3 —regulator centrifugal; 4 — curea trapezoidalX; 5 — disc
imobil al saibei de transmisie; 6 — pistonul motorului; 7— arbore cotit; 8 — arbore

condus; 9 —disc de reazem; 10 — arc; 11 — disc mobil; 12— disc imobil.
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Transmisia de forta prin
variator cu curea trapezoi-
dala, care schimba in mod
automat raportul de trans-
misie in functie de sarcina
motorului, permite sa se fo-
loseascé fa maximum pute-
rea acestuia. Drept rezuitat
se simplificd esential con-
ducerea masinii deoarece
dispare necesitatea comu-
tarii transmisiei. Tocmai prin
asta se explicé interesul, ce
se observd in ultima vreme
intr-o serie de tari, mai ales
fatd de motoarele cu varia-
tor. Firma francezd «Moto-
becane», de pilda a fabricat
cite 500 000 de astfel de mo-
torete pe an. Ele se produc
de asemenea in Cehoslova-
cia si R.D.G. Mult mai rar
se aplica variatorii cu curea
trapezoidala la motoarele de

. Wn_:__' s -

Vedere de ansamblu...

...5i agregatul motor al

A

«Selenein

motocicletdi de mare pu-
tere, desi in principiu nu
existd motive care sa poata
impiedica extinderea sferei
lor de utilizare. Un exemplu
in sprijinul aceste! afirmatii
il reprezinta automobilele cu
variator, produse de firma
olandeza «D.A.F.», care au
motoare cu o putere de pin&
la 45 C.P. sau moto-curati-
toarele de zapada si moto-
schiurile, cu motoare pin la
30 C.P., care se fabrica in
S.U.A. si Canada.

Cea mai mare raspindire
printre constructiile variato-
rilor cu curea trapezoidala a
capatat-o schema cu doud
saibe de transmisie repre-
zentata in fig. 1. Sa o anali-
zam.

Pe pivotul din stinga al
arborelui cotit se afla ase-

zata saiba de transmisie a
variatorului formata din
doua discuri, unul mobil fata
de ax (1) si altul imobi! (5).
Deplasarea discului 1 in di-
rectia axei, provoaca schim-
barea latimii rigolei, astfel
incit cureaua trece pe un
diametru mai mare sau mai
mic al acesteia, modificind
cu acest prilej raportul de
transmisie al variatorului.
Deoarece lungimea curelei
si distanta dintre arborele
cotit si axul antrenat (8) ra-
mine neschimbatd, trecerea
curelei pe un diametru mai
mare al saibei trebuie sa fie
urmata de deplasarea sa pe
un diametru mai mic al sai-
bei conduse. In acest scop
aceasta are, de asemenea,
un disc mobil (11) si un disc
fix (12). Deplasarea discului
mobil al saibei conducétoa-
re (si bineinteles, schimba-
rea raportului de transmisie)
este executatd de un meca-
nism centrifugal (3).
Pentru ca saiba antrenata
de curea sa asigure transmi-
sia unei puteri convenabile
$i sad «urmareasca» depla-
sarea discului mobil (1) al
saibei conducétoare, in con-
structie este prevézut unul
sau mai multe arcuri (10).
Apasind pe discul mobil (11),
arcul cautd sa-l apropie de
discul imobil (12). Reglind
acest efort de presare, se
poate schimba marimea cut
plului maxim al variatorului.

in mod teoretic la motorul
cu variator consumul de
combustibil poate fi mai mic
decit la motorul cu cutie de
viteza, dar pentru aceasta
este necesar un mecanism
destul de complicat. Daca
insd am compara cuplul
transmis la roatd, pentru un
regim de putere maxima a
motorului, prioritatea va fi
de partea variatorului. A-
ceasta afirmatie este confir-
matd, evident, de practica:
O motoretd cu variator urca
la deal cu o vitezd mai mare
decit o alta echipata cu ace-
lasi motor dar avind o cutie
de viteze cu pinioane.

O astfel de motoreta pre-
vazutd cu variator este si
«Selena» o interesanta rea-
lizare a constructorilor de
magsini din U.R.S.S. pe care

frecare actionind asupra
ecliselor sabotilor contri-
buie la asigurarea cuplaju-
lui dintre motor si saiba
conducatoare. La reducerea
turatiei, arcurile de readu-
cere reduc actiunea fortei
centrifuge, asigurind in mo-
duil acesta o demarare si-
gurd, cuplarea lind a am-
breiajului si mersul fara
socuri in transmisie.

La pornire, efortul pedalei
este transmis prin lant la
roata, de aici prin lantul
principal la saiba condusa
plasata la capatul axului pe-
dalelor si mai departe, prin
cureaua variatorului, cu aju-
torul ambreiajului de dema-
rare la arborele cotit.

Potrivit datelor experi-
mentale, durdta de exploa-
tare, intre doud reparatii ca-
pitale ale motorului cu varia-
tor depaseste de 1,5 ori du-
rata de exploatare a motoru-
lui cu transmisie in trepte.
In schimb, uzura curelei este
foarte intensa. Inlocuirea cu-
relei la fiecare 2 000 km este

U VARIATOR

v-0 prezentam, dupd nr.
9/1973 al revistei «Za ruliom».

Organizarea interiocara a
agregatului motor se poate
urmari in fig. 4. Regulatorul
centrifugal contine patru bile
Ele comanda deplasarea dis-
cului mobil prevazut, ca si
cel fix, cu patru suprafete
special profilate ce se in-
chid pe bilele regulatorului.
In stinga regulatorului este
plasat un sistem de doud
ambreiaje centrifugale cu o
functionare de asemenea au-
tomata.

Un prim ambreiaj asigura
cuplarea, de indata ce axul
motorului depaseste citeva
sute de rotatii pe minut, a
axului motor cu saiba con-
ducétoare. Deci, la reduce-
rea turatiei motorului, de-
braierea se realizeaza auto-
mat. Cel de al doilea — de
pornire — este format din
doi saboti turnati care, la
demararea motorului «se
deschid» si eclisele lor de
frictiune intra in contact cu
diametrul interior al tambu-
rului ambreiajului, permitind
in modul acesta rotirea, cu
ajutorul pedaleior, a arbore-
lui cotit.

in timpul deplasarii moto-
retei functioneaza ambele
ambreiaje. Trebuie insa su-
bliniat ca atit la pornirea
motorului cit gi in timpul de-
plasarii actiunea acestor am-
breiaje este multipla.

Pe de o parte, forteie de

consideratd normala, dar la
noile modele experimentate
cureaua a rezistat 3—3,5 si
chiar 5 mii de km.

Organizarea interioard a
agregatului motor.




REPORTA] PE ,,RACHETODROM"

Minutioasele pregitiri ale organiza-
torilor, ale specialistilor de la punctele
de urmarire si telemetrare. pregitirile
«armatei» de competitori au luat sfir-

1..0...

In poligoanele de lansare au rimas
doar sportivii primei serii §i fuzeele
argintii. cu dungi in culori stridente.
pentru a putea fi urmarite mai usor
pe traiectorie. agteapti pe rampe.
Asadar. iatd aeroportul din Sibiu
transformat in «rachetodromy», gazdi
a celei de a V-a editii a Campionatu-
lui national de rachetomodele.

Marele numar de concurenti, de

PROIECTAREA AEROMODELELOR PLANOARI

vom obtine astfel dimensiunile dorite.

3ees. Z2s

spectatori., de oficiali, dovedeste inca
odatad ca aceastd disciplind continua
sd ocupe un loc important in lumea
celor indragostiit de modelism. La
Sibiu au fost aduse nu mai putin de
534 de aparate de zburat, din 19
cluburi §i asociatit. 311 construite
de seniori iar 223 mesterite de copii
care te uimesc prin istefimea lor, desi
statura abia-i ajutd si ajungd la
indltimea meselor de lucru din ate-
liere.

Timp de trei zile., wucenicii
cosmonauticii au tras salve spre poa-
lele norilor. Competitia a cuprins
urmitoarele probe: machete — de
60 gr.. 120 gr.. 240 gr.. 500 gr.. pen-
tru seniori; de 60 gr. si 120 gr. pen-
tru juniori — precum §i rachete cla-
sice, cu stramer, cu incircituri, cu
parasutd §i rachetoplane. Un pro-
gram complex. conform cu regula —
mentele F.A.LL in vigoare.

Urmdrind intrecerile se pot des-
prinde citeva aprecieri, dincolo de
spectacolul propriu zis. foarte atri-
gator prin sunetul strident i direle
de foc si fum produse de rachetele
lansate. In primul rind este vorba de
inaltul nivel tehnic de executie a mo-
delelor. ceea ce a condus la realiza-
rea unor apreciabile performante;
dupd cum se observa in clasamentul
aliturat. Se poate spune cii recordu-
rile mondiale precum si locurile frun-
tase ocupate de sportivii nostri intr-o
seami de importante competitii in-
ternationale nu sint intimplitoare.
Dimpotriva, sint fructul unei
activitifi temeinice, colective §i de
tot mai mari proportii. Se eviden{iazi
in acest sens centrele rachetomode-
listice de la Tirgoviste, animatorul
lui fiind prof. Radu N. Ion. de la

Deva, unde isi desfasoard activitatea
familiile ajunse celebre — Ballo si
Kokosy de la Buziu, instructor Va-
lerian Constantinescu, Suceava, cu
inimosul modelist Silvestru Morariu
i altele. Din pi3cate. insd, nu peste
tot acesti entuziasti, care lac cinste

oragulw §1 judetului lor, sint suficient
ajutafi de organele locale.

Meritk a fi subliniatd. deasemene:.
cresterea competentei arbitrilor de
rachetomodele §i  imbunititirea
mijloacelor de urmairire §i punctare
a probelor. Ne gindim, insi, cd ase-
menea competitii ar putea servi §i ca
prilejuri pentru efectuarea, in afard
de concurs, a unor lansiri de rachete
de amatori cu aplicatii stiintifice —
meteorologice. de studiere a paturi-
lor inalte ale atmosferei etc, rachete
care au inceput si fie construite §i
care oferd tineretului scolar un larg
cimp de cercetare.

In sfirsit, legat de competitia orga-
nizati la Sibiu, in colaborare cu Con-

siliul judetean pentru educatie fizicd
si sport. Consiliul sindical judetean
si cu concursul deosebit de pretios dat
de colectivul aeroportului, in frunte
cu comandantul Nicolae Sima, tre-
bue scoase in evidentd interesul pe
care l-a stirnit, §i buna ei organizare.
Activitatea Comisiei judetene de mo-
delism de aici poate servi ca exem-
plu. Presa locald a consemnat §i ea
evenimentul. prin reportaje ilustra-
te.

Am urmirit ultima lansare cu un
sentiment de regret ci spectacolul a
luat sfirsit.

Iatd clasamentele (primii trei) pe
probe:

SENIORI. Machete 60 gr:1. Vale-
riu Constantinescu — Chimia, Buziu
— 871 p.; 2. Brutus Bocaniciu —
Sanitarul, Deva — 820 p.; 3. losif
Kokosy — Sanitarul, Deva — 784 p.
Machete 120 gr: 1. Nicolae Ciocan
— Chimia, Buziu — 877 p.; 2.
Brutus Bocaniciu — 874 p.; 3. losif

Kokosy — 752 p. Machete 240 gr:

1. lon Guzu — Chimia, Buziu -
863 p.: 2. Brutus Bocaniciu — 824 p.;
3 losif Kokosy — 810 p. Machete
S00 gr: 1. Aurel Ungureanu — Zim-
brul, Rm. Vilcea — 969 p.; 2. Brutus
Bocz;niciu — 849 p. 3. Valeriu Cons-
tantinescu — 836 p.

TART

JUNIORI. Machete 60 gr.: 1.
Gheorghe Serban — Chimia. Buziu

- 628 p.; 2. Lucian Seciianu
Chtmia. Buziu — 623 p.; 3. Horea
Serbu—Chimia, Buziu — 598 p.
Machete 120 gr: 1. Longin Diaco-
nescu — Astronautica, Tirgoviste —
754 p.: 2. Horea Serbu — 671 p.; 3.
Liviu Popescu — Tricolorul. Ca-
larasi — 666p.

Rachete clasice. primii clasati.

SENIORI. Rachete cu stamer
5 N's: Dan Cotoara — Vointa, Si-
biu: rachete cu stramer 5,1—10 N/s
— Maria Popescu — Tricolorul,
Calaragi: rachete cu incarcitura. 28 gr.
0—10 N/s — Nicolae Ciocanga —
Chimia, Buziu; rachete cu parasuti.
nelimitat — Elena Ballo — Vointa,
Deva; rachetoplane 5 Njs — losif
Varga — Vointa, Deva; rachetoplane
10 N/s — Petrisor Dinci — Astro-
nautica, Tirgoviste.

JUNIORI. Rachete cu stramer

5 N/s— Astronautica, Tirgoviste:
rachetoplane 5 Njs — Gheorghe Ha-
penciuc — Zimbrul. Suceava: ra-
chete cu parasuti — Mircea Pola-
vici — Zimbrul, Suceava.

Clasament pe echipe:

SENIORI. Machete: 1. Chimia.
Buziu; 2. Sanitarul. Deva; 3. As-
tronautica, Tirgoviste. Clasice: 1.
Vointa, Deva; 2. Sanitarul, Deva: 3.
Zimbrul. Suceava.

JUNIORI. Machete: 1. Chimia,
Buziu: 2. Astronautica, Tirgoviste;
3. Zimbrul, Suceava. Clasice: |. Zim-
brul. Suceava; 2. Astronautica, Tir-
goviste; 3. Tricolorul. Calarasi.

Director de concurs: prof. Radu
N. lon.

Ton BOBOCEIL
secretar general al F.R.Md

Proiectarea planocarelor de performanti pune
in fata aeromodelistului probleme complexe, de-
oarece in mod practic ea nu diferi de cea a pla-
noarelor «mari» decit prin ordinul de mirime a
valorilor introduse in calcul. Calculul de stabili-
tate §i cel de rezistentd sint clasice iar cel aero-
dinamic este poate mai complex datoritd faptului
ci aeromodelele zboard la numere Reynold’s sub
critice sau critice §i numai in rare cazuri in regim
supracritic, asa cum se intimpli cu planoarele
mari §i unde terenul este muk mai bine cunoscut
iar polarele precise si clare. Dar un astfel de calcul
riguros este necesar atunci cind planorul este de
performantd, unde fiecare punct de finete in plus
si fiecare centimetru de vitezi de cidere in minus
conteaza.

Pentru un planor obisnuit insi, problemele nu
sint aceleasi si se pot realiza planoare care si
zboare foarte bine si in mod mult mai simplu. in
acest sens existi doud metode de dimensionare
§si anume: metoda statici si metoda nomo-
grameior.

Prima, despre care vom vorbi in continuare si

care a fost prezentatd ca o curiozitate amuzantd
de modelistul englez Geoff Dallimer in «Radio

Control Models» este cit se poate de simpld si
instructivd in definirea tendintelor referitoare la
constructia planoarelor.

In ce constd aceasti metoda?

Se iau caracteristicile dimensionale din schita
alituratd de la 10—15 planoare cunoscute i se
alcituieste un tabel cit mai complex. Dar aceste
valori, foarte variate, trebuie aduse la un numitor
comun care si le facd comparabile ca proportii si
nu ca valori absolute. De aceea datele dimensio-
nale se raporteazi la coarda medie a aripii care
este consideratd egald cu unitatea §i se exprimi
deci in corzi medii. Dimensiunile astfel transformate
sint introduse intr-un nou tabel. Apoi se face me-
dia pentru fiecare dimensiune in parte, pentru
anverguri, pentru lungimi etc.

Valorile medii astfel obtinute sint valorile viito-
rului nostru aeromodel planor. Pentru a avea
dimensiunile reale este suficient si alegem o
coardi medie dati. Aceastd valoare, in milimetri,
va fi inmulgith cu toate dimensiunile din tabel si

Bineinteles metoda nu este stiingifici dar da
niste proportii corecte §i, pentru incepiatori, inlo-
cuieste experienta i di toate sansele unei construc-
tii echilibrate. Pentru modelistul cu experientd
metoda nu este lipsitdi de interes. Dacd se tine
o evidentd statistici a modelelor care au cistigat
competitiile importante, comparind evolutia va-
lorilor medii de fa un an la altul se pot trage con-
cluzii interesante in ceea ce priveste evolutia ti-
pului respectiv de planor.

Metoda aplicati pe clase specializate, de exempiu
A2 sau B1 di rezultate mai precise. Aceasti evo-
lutie este interesant de urmirit. De exemplu, am
ficut o astfel de statis®ci privind planoarele ra-
diocomandate in ultimii trei ani. Se poate constata
o scidere a suprafetei profundorului de la 15 la
17 la sutd din suprafata aripii, la B pind la 10 la
sutd, o crestere a alungirii de la 12 la 18, o trecere
a centrului de greutate de la 45 fa sutd la 30—33
la sutd din coardi etc. ceea ce demonstreazi o
apropiere de tehnica si evolutia planoarelor mari.

AL MITACHE



Putine aparate de zburat, indeosebi elicoptere, se bucurd de o asemenea
popularitate mondiald ca aparatul francez «Alouette Ill»; in primul rind
pentru calitdfile sale de zbor si performantele realizate, penlru larga gama de
utilizari, ca si pentru elegan{a sa. El este o constructie de tip clasic, cu rotor
portant, aclionat de o turbinid Turbomeca Artouste Il B (la varianta SE-316)
sau Astazou XIV (la varianta SE-319) si elice anticuplu. Motorul Astazou
dezvolti o putere de 870 CP.

Prototipul lui «Alouelte» a fost construit inca in 1959 iar de atunci au
fost realizate mai multe variante, cu performanfe mereu sporite. «Alouette»
poate fi aparal pentru salvdri monltane sau de pe mare, elicopter sanitar sau

/0.40
i
25

+

de supraveghere, de transport materiale, pentru realizarea de emisiuni T.V.
si de transport ugor, in acest ultim caz el apare ca o eleganta si rapida limu-
zina aeriand. Cu sase persoane la bord are o autonomie de zbor de trei ore.

De-a lungul anilor «Alouette» a realizat o seama de zboruri deosebite,
citeva din efe constituind recorduri mondiale, Astfel, la 1 iunie 1960, a exe-
cutat un zbor in Mont Blanc, cu 4 pasageri la bord si 150 kg incdrcatura,
urcind pind la 4 810 m g/ aterizind acolo. Apoi a «escaladat» Himalaia, urcind
pe virful Aeo Tibara, la 6 004 m, in noiembrie acelas an.

Incarcatura maxima este de 820 kg, la greutatea maximd de 2 100 kg.
In misjune de salvare, cu ajutorul unor dispozitive pneumatice cu cablu,
poale ridica la bord trei persoane simullan. Pentru navigafie este echipat
cu o aparatura moderna. inclusiv pilot automat si un sistem de radar Doppler,
pentru navigafie automata.

Pina in prezent aparatele de tip «Alouelte» au fost construite in multe
sute de exemplare in numeroase {ari, prinire care gi in {ara noastrd. Construit
in licentd, sub denumirea de IAR-316, elicopterul roménesc a fost prezentat
la mai multe saloane aeronaulice internationale, printre care si marele salon
de pe Le Bourget unde s-a bucurat de mull interes. Evolutiile in zbor executate
de pilotul Constantin Gosman au stirnit admiratie pina si din partea pilofilor
eseiori francezi.

latd argumentele pentru care recomanddm amalorilor de constructii,
colectionarilor de machete de vitrina, schifa aldturata, prezentind detaliile
construclive ale lui 1AR-316.

Citeva precizari pentru constructori: machela se vopsesle pe burtd cu
albastru sau bleumarin, iar restul in alb, strdlucitor. Liniile de pe fuzelaj
(desenul) se executd cu rosu, imatricularea cu negru. Vopsirea se face cu
duco iar liniile subtiri, care delimiteaza diferite elemente sau panouri ale
aparatului se trag cu duco negru, sau cu un bisturiu bine asculit.

Cabina se executd din plexiglas la cald, pe un sablon de lemn de tei, foarte
bine slefuit. Usile se taie cu traforajul si se prind apoi cu balamele, dar con-
structorii mai experiemntati le pol face culisante, ca la aparatul original.

Executarea trenului de aterizare se lace potrivit schifei. Desigur cad nu
vom neglija camenii de la posturile de pilotaj si, daca putem, vom executa
si o instalatie de iluminat interioara. Marimea machetei depinde de gustul
constructorului. Prezentim datele tehnice ale originalului: diametrul roto-
rului — 11,02 m, lungimea — 10,17 m; inél{imea — 3,00 m; lafimea — 2,60 m,
greutatea gol — 1 105,00 kg, greutate maxima — 2 100,00 kg; vilezd maxima
— 210 kmjora; plafon practic — 4 250 m; plafon de zbor stationar — 2 000 m;
razi de acfiune cu 635 kg — 300 km; raza de acfiune maximd — 500 km.
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vom prezenta o schema, e drept
ceva mai complexd dar care,
pe lingd avantajul c poate fi
adiugatd receptorului stagiei
«Pilot», ne va oferi si doui agre-
abile surprize. Dar si exami-
niam aceasti schema (fig. 1).
Tranzistorul T1 primeste in cir-
cuitul bazei semnalul dat de re-
leul activ al receptorului astfel
incit contactele acestuia sint
parcurse de un curent foarte
mic, ceea ce le asigurd o func-
tionare siguri. Circuitul inte-
grator formatr din rezistenta
de 3300 ohmi si condensatorul
de 16 yF furnizeaza la iesirea
E1 tensiunea medie ce va fi
aplicad primului servoampli-
ficator. in acelasi timp insi, prin
condensatorul de 10 nF, sem-
nalul dreptunghiular de Ia
iesirea lui T1 (fig 2a) este apli-
cat bazei tranzistorului T2. Va-
loarea mica a acestui conden-
sator produce a diferentiere
puternic a semnalului (fig. 2c)
astfel incit pe baza tranzistoru-
lui T2 se vor aplica, pentru fie-
care impuls dreprunghiular, cite
o pereche de impulsuri pozi-
tive §i negative foarte ascutite.
Cum tranzistorul T2 este in
mod normal saturat datoriti
rezistentei de 150 kohmi, im-
pulsurile pozitive nu fac decit
s3 intireascd aceasti saturatgie
(tensiunea in punctul c conti-
nui si rimina la o valoare foarte
micd) si deci, sint, practic, fird
efect asupra_tensiunii colecto-
rului. Dealdilliele sint §i scurc-
circuitate de jonctiunea bazei
tranzistorului, ceea ce explic
diagrama tensiunii in punctul b
dupd legarea tranzistorului T2.
Impulsurile negative vor bloca
tranzistorul pentru un interval
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Fig.2

lograma tensiunii de colector
a tranzistorului T2 si deci in
acest punct avem deja © sepa-
rare a frecventei decuplajului
de valoarea raportului susmen-
tionat

Impulsurile din colectorul
tranzistorului T2 sint aplicate,
printr-un alt circuit de diferen-
tiere (68 nF si 180 kohmi) avind
o constantd de timp ceva mai
mare. Tranzistorul T3 reped
procesul precedent astfel &
vom obtine in colectorul siu
semnale dreptunghiulare avind
duraa t1 constanti in timp ce
duraca pauzei T2 = T—t1, un-
de T este perioada semnalului
de comandi initial. Maodificind,
prin mansd, perioada acestei
decupiri, se obtine varianta lui
2 si ded factorul de umplere
a semnalului din colectarul lui
t3 va avea valoarea

t1

R =

T—t1
Acest raport este ded varia-
bil in functie numai de valoarea
frecventei de degpare. Va fi
suficient sd integram in aceeasi
manieri a pentru primul canal

au@ vreme cit gecoaorul pri-
meste un semnal decupat va fi
de + 4,5V deoarece prin tran-
zistorul T9 care este saturat,
este conectati fa punctul me-
dian al bateriei de alimentare.
Daca insi vom intrerupe decu-
parea, tranzistorul T9 se va
bloca iar potentialul punctului
E3 se va ridica la + 9V deocarece
un semnal continuu va tine
releul tot timpul anclangat. Dim
potrivd, intrerupind modulatia
emititorului iesirea E3 va trece
la un potential scizut {caa 2V),

4 +24v
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de umplere si a frecvengei de
decupaj.

Aceasta este totodatd si ten-
siunea bazei tranzistorului Té,
cu rol de repetor pe emitor,
care va transmite aceasti ten-
siune bazelor tranzistorilor T7,
T8si T9.

Acesti trei tranzistori au e-
mitorii legati la punctul median
al bateriei (+ 4,5V), astfel incit
tranzistorii T7 §i T8 vor fi blo-
cati iar T9 saturat, atita timp

Fig.3

negativ fagi de punctul median
al bateriei deoarece, aga cum
am vazut, si in aceastd situatie
tranzistorul T9 este blocat. Co-
nectind iesirea EY la intrarea

unui servoamplificator ca cel
reprezentat in fig. 3, ‘motorul
de actionare a comenzii se va
gisi in urmitoarele situatii po-
sibile:

1) Emititorul emite un sem-
nal nemodulat sau nu emite;
servomotorul se va roti intr-un

DIMBUIUL g o
lui consdl in ajustarea capaci-
titii condensatorului de 68 nF
deoarece aceastd valoare poate
diferi in functie de mai multi
factori. Practic se procedeazia
in felul urmitor: cu emigitorul
in functiune si mansa coman-
dind frecventa decupajului in
pozitie mediani, vom masura
tensiunea la iesirea E2 si vom
incera diferite capacititi astfel
incit tensiunea si fie de 4 4,5V,
stiind ¢ o capacitate prea mare
duce la cresterea acestei ten-
siuni, in timp ce o tensiune mai
micd indici o capacitate prea
redusi. Resctul schemei, daci
a fost corect executati, trebuie
s3 functioneze din prima incer-
care. Unele greutiti ar putea
s3a se iveasci dupa legarea la
iesiri a servoamplificatorilor.

Dac impedanga de intrare a
unui servoamplificator este
prea mici, la conectarea aces-
tuia la iesirea respectivi, tensi-
unea de comandi scade brusc
iar servomotorul incepe si osci-
leze deocarece circuitul integra-
tor nu mai netezeste suficient
pulsurile de comandi. Acest
fenomen se poate uneori ate-
nua prin mirirea capacititii de
16uF dar aceasta nu este o so-
lutie recomandabili deoarece
antreneazi alte efecte negative
(executie lenti, plaje mic de
comandi etc.). Remedierea si-
tuagiei se obtine prin folosirea
unui servomotor cu impedanta
mai mare si prin cresterea cis-
tigului de curent al servomo-
torului adicd prin inlocuirea
tranzistorilor cu altii avind un
factor beta mai mare.

Victor MANOLACHE



de sol, rotabile simultan. Pentru 80 m. un «Ground
plane» cu radialele ingropate in pamint.

Ca aparatura auxiliard: Monitor Scope Heathkit.
preamplificator Ameco pentru receptie, comutat pe
fiecare receptor separat, o consold de comanda pen-
tru «beam-uri» §i diverse misuritori. Manipulator
electronic «cu memorie», cu doud «key-uri» dife-
rite cuplate «la alegere» si. bineinteles, un microfon
cu cristal pentru «caz de fonie»!

Cu vreo ord inainte de inceperea competitiei am
orientat «beam-ul» spre Roménia gt am inceput si
«tatonez» benzile. ca s3-mi pot face o parere despre
propagare; trebuia si mi integrez in atmosfera dc

ner, pentru a avea sigurania efectudrii corecte a
legdturii §i a nu pierde puncte si. eventual, multipli-
cator. Arta operatorulut este si stie cind. pe ce
frecventd §i cu ce vitezi de transmitere si cheme
«CQ TEST» si apoi s3 schimbe numerele de control
dupa corespondentul care i-a rispuns.

Trebuie deasemenea subliniat ¢ nu se pot obtine
legdtuni exclusiv din CQ. Am remarcat stajii YO
care chemau minute in sir TEST YO fard succes.
Obtinerea unui multiplicator sporit se realizeaza
prin solicitarea statiilor, prin ciutarea varietitii.

Operatorit  deprinsi cu tehnica concursurilor
cunosc aceste reguli, dar cei mai tineri trebuie si le

CONCURENT SI... SPECTATOR IN CONCURSUL YO

Un concurs international este un eveniment
deosebit in activitatea radioamatorilor.

Pregitit cu minutiozitate, cu mult timp inainte.
de citre organizator §i asteptat cu interes de citre
concurenti. Campionatul international de unde scur-
tc al Romaniet, CQ DX Contest-ul, ajuns la a 22-a
cditie s-a desfasurat. anul acesta. in conditii optime
atit ca numar de participan(i. cit i ca posibilititi
de legitura.

Pentru mine acest campionat s-a desfisurat in
conditii deosebite, deoarece la data de 4/5 august
mi giseam in R.F. Germania, de mai multe luni.
in interes de serviciu.

fn baza acordurilor de reciprocitate care existd
intre administratiile postelor din tara noastrd si
R.F.G.. la data respectivd beneficiam de o autori-
zafie temporard de emisie clasa B (toate modurile
de emisie si toate benzile), eliberata de catre «Ober-
postdirektion Dusseldorf», cu indicativul de apel
YO3RF/DL, putind opera orice statie de radioama-
tor fix3, portabild sau mobila de pe teritoriul R.F.G.

O ocazie rara de a participa in campionatul inter-
national YO in calitate de «statie strdini» pentru
statille YO.

QTH-ul meu de concurs a fost Arnoldshain, o
mici localitate la circa 500 m. altitudine. pe versantul
nordic al muntilor Taunus la vreo 40 Km. nord-
vest de Frankfurt/Main, localitatea mea de rese-
dinta in R.F.G.

Acesta este QTH-ul unui bun «amic din eter».
Klaus «Jo» Doring, DLIRK, vechi §i cunoscut
«scurtist», avind la activ aproape 300 de «téri»
confirmate prin QSL-uri §i posesor al mult rivnitu-
lui trofeu SBDXCC. «Jo» este un telegrafist pasionat
si amindoi facem parte din acelasi club de telegra-
fisti: F.O.C.

Un QTH linistit, inconjurat de brazi. cu aer
curat de munte. fairda QRM local. loc ideal pentru
competitii i, in plus. 0 gazdd amabili, care m-a
alimentat cu proviziile specifice unei competitii de
duratd: sucuri de fructe, cafea. dulciuri.

Conditit optime de lucru deci, la care insa se
adaogau emotiile unei competitii «sui generis»!
Cum va fi propagarea spre tard? Ce vor spune sta-
tiile YO cind vor auzi indicativul YO3RF/DL
chemindu-le?

In dupi amiaza zilei respective «Jo» mi-a ficut
un instructaj despre aparatura complexid pe care
trebuia s4 o mhnevrez in conditii de concurs si care
se compunea din urmitoarele echipamente:

Un transceiver Heathkit SB100, urmat de un
liniar SB200. Un receptor, separat, Collins 51J4,
cu care se putea lucra «split-freqvency», sau se
efectua controldl activitdtii pe celelalte benzi.

in conditii normale am lucrat numai cu transcei-
ver-ul, singur. cu o putere de 150 wati, in special
pe benzile superioare, liniarul fiind utilizat mai ales
pentru benzile inferioare spre a putea face fai
QRM-ului i a mi face auzit de statiile YO cu
receptoare mai slabe.

Ca antene: «beam-uri» Hy Gain cu douii elemente
pe 40 m. si 4 elemente pe 20, 15 51 10 m., la 20 m.

concurs.

O serie de statii YO ficeau deja wincilzireax:
YO6KAL, Radio-clubul din Sibiu, la «mare vitezi»
facea legituri de probi. Am recunoscut imediat
«mina» lui Sicd Giurgiu, YO6EX. ca operator.

Ora 19,00 ora Europei Centrale! Start in Campio-
natul International YO 1973!

Am pornit pe banda de 7 MHz unde mi se parea
ci voi avea rezultate mai bune la ora aceea §i voi
putea scoate multiplicator ridicat. Prima legaturi:
YOO6KAL, care la 4 minute de la inceperea compe-
tifiei se §i afla la legatura nr. 3!

De la inceput mi-am dat seama ci eram handi-
capat. Solicitarea statillor YO era atit de mare.
incit foarte greu puteam stribate QRM-ul si si
capit legitura, mai ales cu operatorii mai pufin
«operativi»! In 40 minute n-am reusit decit 5
legaturi!

Totodatd am remarcat si situatia dezavantii-
joasd pe care mi-o oferea indicativul meu de apel!
Fiind vorba de prefixul YO, foarte multe statiuni
striine md chemau insistent, chiar in timpul QSO-
urilor cu statiuni YO, fard si (ind seama ca. de fapt,
nu sint un YO «autentic». ci o statiune dintr-o alta
tard europeand. care prin regulamentul de concurs
nu putea stabili legatun cu alte statii europene, cu
exceptia YO. Pe de altd parte unele stajiuni YO se
abtineau de a-mi rispunde tot din motive «de
regulament»!

Atentia mea era totusi concentrati in special
asupra statiilor YO pentru a le oferi puncte §i multi-
plicator.

Din aceastd cauzi m-am gasit. permanent. in
situatia critici de a nu putea chema €Q YO. deoa-
rece la toate apelurile mele imi raspundeau stationi
europene. in special U, HA i YU.

A trebuit si schimb tactica si si «stau la vini-
toare»; si chem eu statiunile YO.

fn felul acesta am avut o imagine complectd a
unui concurs YO privit de la distantd; am putut
«vedea» pe fiecare cum lucreazi. ce lucreazi, ce
emisiune are, cum se prezintd in fata concurentilor
striini.

Am constatat ¢ unii concurenti YO nu cunosteau
bine regulamentul de concurs. Astfel, n-am putut
obtine de la YO6MZ cele 2 litere reprezentind
prescurtarea judetului din care facea parte, element
esential in stabilirea multiplicatorului.

Unele statii au folosit un procedeu de lucru care
poate produce confuzii. Dorind si desfisoare o
vitezd cit mai mare de lucru. probabil, YO6KET
nu mai transmitea indicativele de apel nici macar
o singurd dati. la inceputul legaturii, incit nu stiai
daci tie ti-a transmis numarul de control respectiv.
sau unei alte statiuni! Nu sint sigur daci mie mi-a
transmis controlul: 599089CV

Trebuie sa remarc faptul ci unele statiuni lucrau
la viteze excesive. la care multi corespondenti.
probabil. nu puteau face fati; cu sigurantd ci
crorile respective la indicative §i numere de control
vor apdrea in log-urile de concurs. Trebuie dozati
corespunzitor viteza de lucru, in functie de parte-

invete si si le aplice, pentru a avea cit mai bune
rezultate in competitiile viitoare.

Am mai observat cum unii concurenti urmarind
probabil «simplificarea» transmiterii numerefor de
control, transmiteau fara exceptie RST 599. singura
variabild rdminind numirul de ordine al legéturii.
Dac3 regulamentul de concurs spune ci numerele
de control se compun din RST (RS) si numarul de
ordine al legiturii. plus doua litere reprezentind
prescurtarea judetului, si nu facem din aceasta o
operatie mecanicd in ideea simplificarii.

Am avut ocazia de mai multe ori si aud cum unele
staii transmiteau RST 599 unor corespondenti ale
ciiror emisiuni erau sub orice critici din punct de
vedere calitativ. sau slabe ca tarie!

n ceeace ma priveste. am fost nevoit s3 transmit
unor corespondenti YO controlul pentru ton de
T8. sau chiar T7! Statiile cu cele mai slabe emisiuni.
calitativ, pe care le-am lucrat au fost: YO2ASZ,
YO4KAK, YO9KBU/P. YO8FR. YOSAFD si altii!
Am incercat un sentiment de jend fatd de amicul
meu «Jo». care. din cind in cind. imi urmarea activi-
tatea si-mi ascuita unn dintre corespondentu aritati
mai sus! Trebuie si ne ingrijim s remediem aceste
carenfe! Radioamatori striini asculti calitatea emi-
siunilor, urmaresc modul de lucru al operatorilor
$i, cu pérere de rau, a trebuit, cu aceastd ocazie. sa
constat ¢ mai este incid mult de ficut in aceastd
directie. Daca un radioamator individual are posi-
bilitdfi mai modeste sd-si construiascd o aparaturi
pusd bine la punct. unei statii de club nu-i este insa
permis si lucreze decit foarte bine.

Pe de altd parte mi-a ficut plicere s3 ascult cum
lucrau YO6KAL. YO4HW de la YO4KCA, YO4SI,
YO3AC. YO7DL. YO3AAJ. YO9KAG/P.
YO3KAA, YO2KAB. YO8KGA s altii! Opera-
tori §i stagii cu adevirat de talie internationald!

Partea distractivd a acestui campionat a consti-
tuit-o. pentru mine, faptul ci mai multe dintre sta-
tiile care-si disputau locurile fruntase in competitie,
ma4 solicitau «de la distan{d» tinind seama de pozitia
mea «strategica», si le spun cum stau altii ca numar
de legaturi. Ei nu se puteau auzi intre ei, mai ales pe
frecventele superioare, in timp ce eu ii puteam asculta
pe toti!

Propagarea ne-a favorizat anul acesta spre deose-
bire de anul trecut. Banda de 20 m. « a mers» toatd
noaptea pentru YO iar la ora 03,07 GMT am lucrat
cu YO3KAA pe 21 MHz.

Participarea a fost numeroasi § socotesc ci vom
avea peste 700 statii care vor trimite log-uri. insi e
de remarcat faptul ci difuzarea §i publicitatea
«YO DX Contest-ului» este inc insuficienta.

fn circa 21 ore de lucru am realizat 140 legaturi.
dintre care 100 cu statii YO. pe toate benzile, in
telegrafie si SSB pe J4 MHz.

Prin situatia speciala pe care am avut-o §i potrivil
regulamentului, urmeaza si mi clasific printre sta-
tille participante din R.F.G., dar in realitate am
fost, tot timpul, alituri de statiile YO

Ing. George Crain, YO3RF/DL.
rmaestru al sportului




Campionatul republican
»de vindtoare de vulpi*

/nsemndrile
ynei.vuipr

Etapa finald a Campionatului republican de «vindroare de vulpi» s-a desfdsurat
anul acesta in apropierea orasului Cimpulung Muscel, incheindu-se astfel un bogat
sezon compelitional intern al acestei interesante discipline tehnico-sportive.

In calitatea mea de arbitru la una dintre «vulpi» am avur ocazia sd privesc
aceastd competifie dintr-un punct de vedere oarecum neobisnuit, acela de «vulpe»
care asteaptd sd fie «vinatd».

lata, in continuarg, citeva din aceste insemndri:

Prima zi. Inainte de ora 5 dimineata echipa de arbitri a pornit, cu aparatelc
respective de emisie — si radiotelefoane pentru diferite ¢ icdri, sd se i lez¢
in teren. Directorul concursului si arbitrul principal indica fiecdarei «vulpi» zona in
care trebue sd-si caute «vizuina». Impreund cu colegul meu aleg locul de amplasarc
intr-un hdtis in care se poate pdtrunde destul de greu. Lansdm un semnal si de lu
punctul de control, instalat la start, ni se confirmd ca sintem auzifi foarte bine.
La ora 9 incepe proba pe 3,5 M Hz pentru juniori si junioare. «Vulpea» noastra isi
face simtitd prezenta la fiecare 5 minnte prin transmiterea, timp de un minut, a
unui semnal specific.

...Se aude un fasnetr. Printre ramuri vedem o siluetd care ne cautd, dar trece pe
lingd noi fard sa ne observe. Se intoarce, goniometreazd si in sfirsit. ne gdseste.
Formalitdyile de arbitraj sint indeplinite rapid si concurentul porneste mai departe.
Rind pe rind ne gdsesc si alti «vindtori». De la punctul de control, sintem informati
ca s-a dat si startul junioarelor...

Au trecut citeva ore. Timpul limitd prevdzut in barem a fost epuizat. Acum putem
iesi din «vizuina». Veniti din ascunzisurile lor, arbitrii celor 5 «vulpi» isi confruntd
fisele de arbitraj. Rezultatele sint stabilite in mod operativ. 1atd primii trei clasati
la proba 3.5 MHz, juniori: 1. Nae Constantin (Buziu), 2. Breabin Leonard (Suceava)
3. Suté Antal (Satu Mare); junioare: 1. Biro Katalin (Bihor), 2l Militaru Mihaela
(Dimbovita), 3. Laziar Maria (Hunedoara).

Ziua a I1-a. Se desfdsoard proba de 144 MH:, tot pentru juniori. Terenul este
acelasi dar amplasarea «vulpilor» este total diferitdé. Ne-wn instalat intr-o livada,
la tulping unui gutui, intre Idstarii care ne mascheaza foarte bine. Startul se da tot
la ora 9 si nu peste mult timp primul «vindror» ne gaseste. Vine si Nae Constantin.
Va reusi sa cistige din nou ? Dupd cite ne ddm seama, din fisa lui, merge si azi destul
de bine. Vin si fetele. Citeva dintre ele se orienteazd mai greu si timpul limita se
apropie. Nu stim dacd vor mai putea gasi si celelalte «vulpi» inainte de incheierea
controlului. 1ata si clasamentul pe 144 MHz: juniori: 1. Nae Constantin (Buziu),
2. Vasile Florian (Constanta), 3. Breabin Leonard (Suceava): junioare: 1. Biro
Katalin (Bihor), 2. Neaga Gabriela (Prahova), 3. Duminecd Marcela (Arges).

Ziva a Hl-a. Intrd in concurs seniorii. Pentru ei directorul concursului a ales
un teren mai dificil. Ne-am instalar intr-o padure deasa linga wun inal préabusit. In
apropiere trece. si un piriias. «Vizuina» noastrd este deosebit de greu de gasit...
lata si doi dintre vindtorr. Veniti pe cai diferite se invirt minute pretioase in jurul
nostru pind reusesc sa ne dibuiasca. La un moment dat erau prin apropiere nit mai
putin de sase «vindtorin care ne «ciuruiau cu pistoalelen. Asteptdm sa ving fetele
dar ele nu apar. In linistea padurii auzim de-odatd un fosnet... Nu este nici o concu-
renta ci o veverifd jucausd curioasd sd vadd cum aratd o «vulpe» electronica. Timpul
trece. Cu citeva minute inainte de terminarea concursului apare o concurentd care
se apropie pind la 10 m dar nu ne gdseste. Minutele acordate acestei probe s-au
terminat. Ne intilnim cu totii si fiecare arbitru povesteste cum s-au comportat
«wvindtorii» in zona lui. Niste adevdrate povestiri «vulpesti». latd primii trei din
clasamentul pe 3.5 MHz: seniori: 1. Olah Stefan (Salaj), 2. Kovacs Tibor (Bihor),
3. Mierlut loan (Bihor): senioare: 1. Farcas Doina (Maramures), 2. Pasula Lenuta
(Bihor), 3. Timocea Lucretia (Maramures).

Ziwa a 1V-a, este rezervatd probei pe 144 MHz. Mi se aduce la cunostinfa ca
astdzi voi fi arbitru de start... Cu un sfert de ord inaintea plecdrii pe traseu fiecare
concurent isi primeste «pusca» (adicd receptorul), tichetul de concurs si o schita
a terenului. Unul dupa altul, concurengii pornesc. Prin receptorul de control, care
mentine o legdtura permanentd cu toate vulpile cunoastem in permanen{d situatia
concurentilor pe traseu... Primii «vindtori» au ajuns la «vulpea» 5. Se cere confir-
area, de la cetelalte «vuip» daca au trecut pe la ele, astfel cd o aald cu terminarea
concursului este gara si clasamentul : seniori: 1. Kovacs Tibor (Bihor), 2. Preoteasa
Augustin (Arges), 3. Mierlut loan (Bihor); senioare: 1. Farcas Doina (Maramurey),
2. Marton Eva (Bihor), 3. Pasuli Lenuta (Bihor).

Ing. Stefan FENYO — YO3JW
maestru al sportului

In «vizuina vulpii». «Vulpea» se prezintd sub forma unei cutii metalice in care
este amplasat emitiatorul pe banda respectivd, o sursid de alimentare care este un
acumulator, o cutie cu manipulatorul automat care transmite semnalul de identi-
ﬁc:re, antena, un radiotelefon pentru legitura cu punctud de control si hincinteles
arbitrii.

Célduzindu-se dupd prevederile Hotd-
ririi Plenarei C.C. al P.C.R. au privire la
dezvoltarea continud a educatiei fizice si
sportului, Biroul Federatiei romdne de
rudioamatorism a decis ca participarea
echipei noastre reprezentative de «vind-
toare de vulpi» la campionatele europene
sa fie conditionatd de posibilitatea obtine-
rit unor locuri fruntase atit in clasamentul
individual cit si pe echipe. Ca urmare,
lotul selectionat pentru aceste campio-
nate a depus la antrenamente un susti-
nut efort, fiind condus de antrenori expe-
rimentati, in rindul cdrora a fost cooptat
si prof. Dumitru Buiac pentru asigurarea
unei sistematice pregdtiri fizice.

Planul de pregdtire al lotului a avut ca
abiectiv cistigarea unui numdr de minute
pentru a fi astfel in mdsurd sé egaleze si
sd intreacd echipe ale cdror posibilitdti
ne erou bine cunoscute. Fatd de acest
obiectiv, sportivii nostri au depus serioase
eforturi. La distantele parcurse cu prilejul
competitiilor judetene si interjudetenc:
s-au addugat circa 40 de kilometri acope-
riti in concursurile pentru «Cupa Romd-
niei» si alti peste 200 kilometri parcursi

Medalii de bronz, pentru echipa Romainiei,
la proba de 3,5 MHzx (St. Olah si T. Kovacs).

MEDALII DE BRONZ LA
CAMP|ONATELE EUROPENE
DE ,,VINATOARE DE VULPI*

pe dealurile din apropierea Cimpiner cu
prilejul antrenamentelor in vederea cam-
pionatului european. Echipa reprezentati-
vd a fost compusa din: lon Mierlut si
Kavacs Tibor (ambii din jud. Bihor), Nico-
lae Ciocirlan (Brasov) si Stefan Oldh
(Sdlaj).

La Budapesta am fost intimpinati de
oficialitdtile organizatorilor, in frunte
cu G. Harany secretarul general al fede-
ratiei de radioamatorism si de Pal $te-
fanik, redactorul sef al revistei «Radio-
tehnika». Am pornit mai departe spre
orasul Komlo, situat in sud-vestul Unga-
riei. Cdldtorind spre obiectivul nostru
ne-au apdrut in fatd dealuri asemdnd-
toare celor de la Cimpina, pe care le cu-
nosteam atit de bine, astfel ¢d puteam
spune cd terenul de desfdsurare a cam-
pionatefor ne era oarecum cunoscut.

Intilnirea cu celelalte echipe reprezen-
tative, a transformat céminul unei scoli
profesionale a minierilor din Komlo in-
tr-un adevdrat club al prieteniei. Sdrbd-
torirea zilei de 23 August 1973 — in
aceastd atmosferd — s-a bucurat de o
atentie deosebitd din partea tuturor iar
in cadrul lucrdrilor furiului international
s-au adresat cuvinte calde si elogioase la
adresa poporului nostru.

in calitate de membru al furiului inter-
national si de arbitru pe linia de sosire,
am fost printre cei dintii care am cunoscut
rezultatele. lon Mierlut sosind dupd 67
min 20 sec de la plecare, a dezmingit
comportarea sa oscilantd de pind atunci,
clasindu-se pe locul IV in clasamentul
individual al probei de 3,5 MHz. Pentru
clasamentul pe echipe ou contat insd
Kovacs §i Olah care au realizat fiecare
72 minute, venind pe locurile Vil si Vil
ceea ce ne-a asigurat locul il pe echipe
si cistiparea medaliilor de bronz (De
mentionat cd dacd oricare dintre cei doi
ar fi fost inlocuit cu Mierlut, am fi obtinut
medaliile de aur).

Acest prim succes a constituit pentru
noi toti o mare bucurie. Asteptam cu
emotie cea de-a doua probd in care ne
punean sperante indreptdtite.

Pentru proba de 144 MHz arganiza-
torii au plasat «vulpile» pe virfuri de deal
pentru a asigura o receptie cit mai buna.
Acest fapt insd a insemnat si parcurgerea
unor trasee cu mari diferente de nivel.

Reprezentantii nostri nu au putut recu-
pera rapid eforturile depuse in ziua pre-
cedentd, astfel cd desi au mers destul
de bine s-au clasat numai pe locurile
Vill (Olah), X (Kovacs) si Xl (Mierlut),
iar pe echipe am obtinut locul IV din
11 tdri participante.

In clasamentul neoficial, pe tdri. prin
insumarea performantelor realizate in
cele doud probe, echipa noastrd s-a si-
tuat pe locul Il dupd sportivii cehoslovaci

§i sovietici.

Astfel avindtorii de vulpi» au adus pri-
mele medalii cistigate intr-o competitie
oficiald europeand. Aldturi de sportivi,
merite incontestabile are si colectivul
de antrenori care a contribuit la buna
pregdtire a echipei (este vorba de Cris-
tache Hincu, lon Rddutd §i Dumitru Buiac).

Ca noutdti tehnice, la aceste campio-
nate, putern mentiona urmdtoarele. Echipa
Elvetiei avea receptoare cu acord conti-
nuu pe toatd banda sau selector pentru
fiecare «vulpe». Eficienta acestor aparate
nu s-a putut dovedi, «vulpile» lucrind pe
o singurd frecventd.

De o atentie tot mai mare se bucurd
harta i busola, care pind acum aou fost
in bund mdsurd ignorate de sportivii
nostri. In urma succesului realizat, ei ou
ajuns la concluzia ai buna cunoastere
a busolei si hdrtii asigurd o mai mare efi-
cientd in concurs, o mai rationald dozare
a efortului. Ar fi indicat ca incepind cu
anul viitor la concursurile pentru Cupa
Romdniei sd existe o probd de radiogonio-
metrare si lucru cu harta.

Campionatele europene au prilejuit si
numeroase contacte cu conducdtorii si
sportivii celor 11 tdri participante. Schim-
bul de experientd a fost deosebit de valo-
ros.

Succesul repurtat de reprezentantii
nostri trebuie consolidat si confirmat.
Viitorul sezon competitional va cuprinde
si un important concurs international de
vindtoare de vulpi dedicat celei de a 30-a
aniversdri a eliberdrii patriei noastre.
Pentru acest concurs, pe care Federatia
este obligatd sd-l organizeze intr-un mod
exemplar, sportivii trebuie sd se prega-
teascd din timp, iar concursurile republi-
cane vor trebui sd confirme buna lor
pregdtire §i sd permitd o selectie stiinti-
ficd si riguroasd.

1. PAOLAZZO
secretar general al F.R.R



DETERMINAREA AZIMU-

TURILOR SI DISTANTELOR

In aclivitatea de trafic a radioama-
torilor si in special a celor ce lucreaza
DX pe unde scurte, utilizind antene
direclive, apare adeseori necesitalea
de a cunoaste directia in care se ga-
sesie stafia cu care doresc si ia lega-
tura. Aceasta directie este determinata
prin azimutul sdu, respecliv prin un-
ghiul alfa pe care Il face cu meridianul
ce lrece prin amplasamenlul slaliei
proprii (vezi fig. 1).

Cunoscind azimulul, radioamatorul
are posibilitatea sa orienteze antena
sa directiva rolativa pe direcfia cores-
punzatoare maximului de eficienta a
acesteia sau si aleaga dintre antenele
fixe de care dispune pe cea mai bine
orientald fata de statia coresponden-
ta. In unele situalii, in afara de azimut,
poate prezenta interes cunoaslerea
distanfei ce separa statia proprie de
cea a corespondentului fie penliru e-
fectuarea unor caicule de propagare,
fie din simpld curiozilate.

Asa cum se slie, globul terestu are
o forma foarte apropiatd de cea a unei
sfere. De aceea, distantele si azimu-
turite nu pol fi determinate prin me-
todele relativ simple folosite in cazul
corpurilor plane, ci prin metodele
specifice trigonometriei sferice. Din
acelas motiv, nu se pot uliliza in acest
scop nici obisnuitele planisfere, care
sint reprezentdri plane ale globului
terestru realizate cu ajutorul unor
proiectii speciale.

Determinarea distan{ei dintre doua
puncte situate pe suprafala pamintu-
lui se masoara pe asa zisele cercuri
mari. Prin cerc mare se infelege un
cerc care trece prin cele doud puncte
considerate $i al carui centru coincide
cu centrul Pamintului (vezi fig. 1).
Oricarei perechi de puncte de pe su-
prafata globului ii corespunde un anu-
mit cerc mare. Evident, la determina-
rea distantei se ia In considerare arcul
de cerc C, corespunzalor cdii celei mai
directe $i mai scurte de propagarea
undelor radio si nu arcul C' care
leaga cele doud puncte prin ocolirea
Pamintului.

n cele ce urmeaza prezenlam o
metodd de determinare a azimuturilor
si distantelor bazala pe calcule mate-
matice si trei metode practice.

Pentru calculul distantei se utili-
zeazd relaliile (1) si (2), iar pentru
calculul azimutului relafia (3) din ta-
bel, in care lal. A si long.A. reprezinta
latitudinea si respectiv longitudinea
punctului A (statia proprie), iar lat. B
si long. B pe cele ale @unctului B
(statia corespondentulufl. Se preci-
zeazd ca latitudinile nordite si longi-
tudinile estice se considerd cu semn
pozitiv, iar latitudinile sudice si lon-
gitudinile vestlice cu semn negativ.

Meloda de calcul prezentatd da re-
Zultate foarte precise, dar necesila
cunoasterea exacld a coordonalelor
geografice ale celor doua stalii si este
relativ laborioasd. Melodele practice
sint mai putin precise dar mult mai
operative. Prima dinlre acestea con-
std In ulilizarea unor harli speciale
pe care In afara conturului continen-
telor, insulelor elc. sint trasate o fa-
milie de curbe care leagd punclele ce
au acelas azimul fala de slatia proprie
si 0 familie de curbe care leaga loate
punctele aflate la aceeasi distania faja
de aceasta stafie. Un exemplu este
dat in fig. 3 in care curbele de azimut
sinl trasate cu linie continua iar cele
de distanta cu linie Intrerupta. Confi-
guratia celor doud familii de curbe de-
pinde de latitudinea geograficd a sla-
tiei proprii {pct. A). Pentru a afla azi-

mulul si distanfa se marcheazd pe
hartd punctul corespunzdtor statiei
corespondente si se citesc cifrele de
pe curbele de azimul si distanii care
trec prin acest puncl (vezi ex. 1 din
fig. 3). In cazul cind curbele nu trec
exact prin punctul respectiv atunci
azimulul si distanfa se apreciazd in
functie de pozifia sacestuia fatid de
curbele invecinale (vezi ex. 2 din fig.
3).
O metods care usureaza mull de-
terminarea azimuturilor, asigurind tot-
odald o precizie sporita, este uliliza-
rea asa numitelor harli azimutale.
Acestea se caraclerizeaza prin faptul
cd au o forma circulara avind centrul
in punctul A, corespunzalor statiei
proprii, iar curbele de azimut sint linii
drepte, respectiv raze ale cercului
respectiv (vezi fig. 2). In general,
hartile azimutale nu permit determi-
narea distantelor. Delerminarea azi-
mutului se face unind centrul hartii
(pct. A) cu pcl. B corespunzalor sta-
tiei corespondente. Azimulul se ci-
teste ia intersecfia prelungirii acestei
linii cu circumferinfa hartii pe care
sint marcate, in grade, azimutele.

In fine, o metodd practica este cea
descrisa in revista Radio REF de radio-
amalorul francez F9YY si care se ba-
Zeazd pe ulilizarea unui giob terestru

de tip didaclic, cdruia i se aduc anumite

modificdri. Metoda este foarle opera-
tiva si intuiliva, asigurind lotodata o
precizie suficientd pentru scopurile
radioamatoricesti.

Globul terestru poate fi de tip sco-
lar din cele ce se pol procura de la
librarii. Cu cit diametrul sau esle mai
mare cu atit precizia determindrilor
creste. Modificarile ce trebuie aduse
globului constau din schimbarea axu-
lui de rotalie al acestuia si din trasarea
§i gradarea scdrilor de distanta si azi-
mul. Operafiile se incep prin demon-
larea axului de rolatie existent avind
grijd sa nu aducd vreo slriciciune
globului. Apoi se determina pe supra-
fata acestuia punctul corespunzitor
slatiei proprii $i punctul corespunza-
tor antipodului. Dacd se cunosc coor-
donatele slatiei proprii, alunci coordo-
natele antipoduiui se deduc din rela-
tiile: lat. A' =— lal. A silong. A' =—
180 + long. A, In care lal A si long.
A reprezintd latitudinea si respectiv
longitudinea stafiei proprii, iar lat. A’
si long. A’ pe cele ale anlipodului a-
cesleia. Dupd marcarea celor doud
puncte pe glob se remonteaza axul de
rolatie astfel incit sa treaca prin aces-
tea. Dacd nu se cunosc coordonatele
geografice, pozitia corectd a antigo-,
dului statiei proprii se va determina
fixind provizoriu globul intre doua
virfuri ascufite. Pozitia unuia dintre
aceslea va fi stabilitd in punctul co-
respunzdtor stafiei proprii, iar cea a
celuilalt va fi aleasd prin talondri pina
cind rotirea globului se va face fara
ubalain, fapt care se realizeaza cind
axul format din cele doud virfuri este
perfect cenlrat.

Dupa stabilirea noului ax de rotalie
se trece la confectionarea si gradarea
scarilor pentru distanfa si azimuturi.
Scara pentru distanfe se {raseazd pe
alidada globului, Inlocuind scara lati-
tudinilor nordice si sudice. In acest
scop pe una din parlile lalerale ale
alidadei se va lipi o foaie de hirtie sau
carton sublire de forma corespunza-
toare pe care, In dreptul punctului
corespunzator slatiei proprii (A) se
marcheaza diviziunea 0 km, in drep-
tul fostului Ecuator (de pe alidada),
diviziunea 10 000 km, iar in dreplul!

scurt

anlipodului statiei proprii (pct. A’)
diviziunea 20 000 km. Intervalul din-
tre aceste repere se imparle in divi-
Ziuni egale corespunzind /a cite 1 000
sau 2000 km.

Pentru trasarea scarii azimuturilor
se asazd virful unui creion cu fetru
In dreptul diviziunii 10 000 km asifel
incit sa alinga usor suprafafa globului
Dind acestuia o miscare de rotalie
completa, virful va descrie un cerc,
respectiv un nou Ecuator. In conti-
nuare urmdrind meridianul stafiei pro-
prii in sensul: stalie proprie — polul
sud — polul nord — statie proprie de-
terminind punctele de intersectie ale
acesteia_cu noul Ecualor trasat an-
terior. In dreptul primei intersectii
vom nola diviziunea zero grade, iar
in dreplul celei de a doua diviziuni
180 . Pentru trasarea diviziunilor in-
termediare se ia o fisie de hirtie /ata
de 1—2 cm, de lungime egalid cu cir-

;camferinta globului gi_se mmleaza in
10Pul acestuia astfel incit una din

O:zcenirul pimintulul
Azamplasamentul statie:
propris
B =amplasamentul siatie:
caresponderrte
Ma smendanul statiel
proprii
CMpg scercul mare
corespunzdiar
punctelor Asi B 70
@ =azimutul

Cr arcul cel mai

C'zarcul cel mai
tlung al lui CMap

al lu CMag

marginile sak sd coincidd cu noul
Ecualor. Dupa ce se marcheaza pe
ea diviziunile 0 si 180, banda se de-
ruleaza de pe glob iar spafiul cuprins
Intre aceste repere se imparte in divi-
ziuni egale de cite 5; 10; 15 sau 20
grade (vezi fig. 4). Apoi, banda astfel
gradald se ruleazd din nou pe glob
iar diviziunile respective se «tran-
scriun pe noul Ecuator al acestuia.
Forma finala a globului modifical esle
prezentatd In fig. 5. Determinarea dis-
lanfei se face rotind globul astfel in-
cit marginea gradald a alidadei sd se
suprapuna peste punctul corespunza-
tor stafiei corespondente (B) si citind
distanta respectiva in dreptul aces-
tuia. Azimutul se cileste pe scara azi-
mulurilor, in locul in care aceasla este
intersectatd de” marginea gradald a
alidadei (vezi fig. 6).

Este o constructie simpla si usor
de realizat.

Ing. Victor NICOLESCU
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Fig. 1 a. Schema bloc a standului de probe:

- A — oscilator etalon (de comparatie); B — osci-
poi E latorul pentru incercat cuarturile sau VXO; C —
generator de armonici; D — etaj amplificator; E —

iesire pe cablu coaxial (spre borna de antend a

receptorului)

+ 9y

Fig. 1 bsi c: oscilatoarele A si B varianti tranzistorizata: b — oscilatorul etalon A si oscilatorul pentru
Incercat cuarturi B realizate cu un singur tranzistor; ¢ — oscilatoarele A si B cuprinse in aceeasi schema
de oscilator cu comutator static. La verificarea schemei se vor ajusta cei doi trimeri de 4...20 pF pind cind
tfrecventa va li aceeasi pentru cuartul etalon introdus atit in borna 1 clt si in borna 2. (TI, T2, T3 = 2N706;
2N708; BFY39; BF173 etc.). Montajul «c» poate fi folosit in dublu scop: oscilator de purtdtoare si oscilator
de verificare. lesirea E1 sau E2 se va conecta la un generator de armanici, plus un amplificator eventual

acordat.
+ 150V
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Fig. 1d sie: oscilatorul A si B plus generatorul de armonici C urmat de un amplificator acordat D,
varianta cu tuburi: T1, T2 = 6AT6; ECF& etc. Dacd montajul se executd pe tuburi separate oscilatoarele
A si B trebuie si fie identice atit ca montaj cit si ca tuburi; etajul amplificator poate fi reacordat — In acest
caz in circuitul anodic se va monta o rezistent3 de 2...5 kohmi. Tubul T1 poate fi 6C4; 6C5; EC30 iar T2 =

6J1P; 6J3P; 6J9P; EF86; EF80; EF184 cr.

>4
L}

22K

1

—it A+ 150V —it
10nF stab 4TnF
SRF 150K
» MPF .
XTAL XTAL
I 8 s = [
Ly 2!1{ Ly 100pF
: =) 64Ks 1
Net
SOK/1W 6XHCIN etc Cv Ron

S

5-100pF

T

Fig. 1fsi g: schema VXO-ului B: { — cu condensator variabil dublu; g — cu condensator variabil simplu.
Pentru cristalele cuprinse in domeniul de frecventd 6—8 MHz bobina L1 are 16...24
rimental pentru variatia de frecven{3d doritd. Se poate modifica eventual valoarea condensatorului variabii
Cv pentru acoperirea unei plaje mai mici de frecventa.

64C7
6NC4
6 M9
EF184 etc

§i se tatoneazi expe-

ACORDAREA

Asa cum s-a ardtat in arti-
colul «Filtre cu cristale pentru
emitdtoarele BLU» din revista
noastrd nr. 9/1973, o problema
ceva mai dificild este acorda-
rea filtrului cu cristale pe frec-
venta de lucru doritd. Impedi-
mentul constd, in marea majo-
ritate a cazurilor, in lipsa de
aparaturd adecvatd i la inde-
mina radioamatorilor. Apara-
tele necesare cum sint: gene-
ratorul de semnale standard,
voltmetrul electronic, frecvent-
metrul digital si voblerul, fac
parte din inventarul labora-
toarelor foarte bine dotate. Pen-
tru radioamatori insd un re-
ceptor bun, previzut cu «S»-
metru i cu oscilator de bdtdi
pentru telegrafie, gradat e-
ventual in kHz, este adeseori
suficient. Dacd receptorul este
de bandd largd si posedd exten-
sie de bandd, munca va fi
foarte mult usuratd, intrucit
in procesul de ajustare al cuar-
turilor citirea diverselor frec-

vente poate fi facutd mult mai *

precis decit la un receptor cu
bandd continud dar féra exten-
sie.

inainte de a trece la ajusta-
rea cuarturilor vom efectua
citeva lucrdri absolut indispen-
sabile. In primul rind trebuie
sd fim convingi cd receptorul
de trafic este foarte stabil in
timp — md refer atit la stabili-
tatea oscilatorului de bdtdi cit
si a celui de heterodinare —
pentru cd altfel fuga de frec-
ventd, pe care acestea le mani-
festd, vor falsifica rezultatele
mdsurdtorilor pe care dorim
sd le facem. Avind certitudi-
nea cd receptorul nostru func-
tionegzd impecabil din acest
punct de vedere se poate trece
la confectionarea unui mic
stand de probe necesar «tra-
gerii» cuarturilor pe frecven-
tele dorite.

Acest stand de probe consti-
tuie, de fapt, un montaj format
dintr-un oscilator cu frecventd
fixd (in ultimd instantd poate
fi folosit chiar oscilatorul de
purtdtoare al excitatorului), din
tr-un generator de armonici
format din grupul de rezistente
si diode montat in grila etajului
amplificator §i un VXO. (A se
vedea schema bioc din fig. 1a).
Schemele de principiu ale apa-
ratelor sint prezentate in fig. 1
b-g. In cazul cind drept etalon
de comparatie se foloseste osci-
fatorul de purtdtoare oscilato-
rul ar. 2 in care vom incerca
cuarturile trebuie sd aibd a-
ceeasi capacitate a montajului
ca si oscilatorul de purtdtoare,

altfel rezultatele mdsurdrii cu-
arturilor de aceeasi frecven-
td vor diferi de la oscilator la
oscilator.

VXO-ul il vom construi pen-
tru a putea trasa curba filtrului.
in ultima instantd, insd, acesta
poate lipsi.

Corectarea frecventei osci-
latorului de comparatie se face
cu agjutorul condensatorului C
montat intre grild i masd. Yom
folosi pentru acest lucru unul
din cristale pe care il vom mon-
ta in oscilatorul de purtdtoare.
Cu un cablu coaxial semnalul
va fi adus la «generatorul de
armonici» §i apoi amplificat;
se va asculta armonica de ordi-
nul cel mai mare posibil cu
ajutorul receptorului. Prin co-
mutarea cuartului in oscilato-
rul 2 vom face zero «beat» cu
armonica receptionatd, anteri-
or, ajustind numai condensa-
torul «C».

Imperecherea cuartu-
rilor necesare filtrului. Sa
presupunem cd avem sase cuar-
turi de 2475 kHz; utilizind
unul ca element de comparatie
(e bine sd-I folosim pe cel cu
frecventa cea mai micd, pentru
cd, oricum, cristalele diferd
intre ele cu circa 500— 1000
Hz) vom receptiona cu ajuto-
rul receptorului, pe banda cu
frecventa cea mai inalté —
30 MHz — armonica a 12-a,
adicd 29 700 kHz. Verificém
pe rind §i celelalte cuarturi,
astfel ca sd putem determing,
pe cit posibil, perechile de cuar-
turi care prezintd o diferentd
minimd fatd de cristalul consi-
derat ca element de comparatie.
S§ presupunem cd am gdsit
doud cuarturi de 29 706 kHz
si unul de 29 707,2 kHz. Pentru
armonica a 12-a, diferenta din-
tre cuarturile «perechin este
de numai 1,2 kHz ceea ce ne
va permite printr-o usoard a-
justare a cuartului cu frecventa
mai micd — respectiv cel ce
dd armonica de 29 706 kHz,
sd-l «transpunem» pe o noud
frecventd, adicd pe o frecventd
de 29,707,2 kHz realizind ast-
fel zero «beat». In cazul cind
acest lucru nu este posibil intru
totul, ne vom multumi a-l aduce
pe frecventa cea mai apropiatd
cu putintd. Dacd diferenta din-
tre cs[g_ doud cuarturi este de
circa 200 Hz (citirea fdcindu-
se cu ajutorul gradatiilor oscila-
torului de bdtdi) in realitate
diferenta dintre ele va fi de
200/12 == 17 Hz, ceea ce este
mai mult decit bine. In acest
mod putem realiza — in cazul
cind avem mai multe cuarturi




— un numdr de doud sau mai
multe exemplare avind frecven-
tele foarte apropiate, in limite
de circa + 30 Hz.

Din cuarturile rdmase —
dacé acestea nu diferd cu mai
mult de 800...1000 Hz fatd de
cel considerat ca element de
comparatie — va trebui sd
realizdim o pereche sau chiar
doud (atunci cind numdrul lor
ne permite} necesare celuilalt
brat al puntii sau semipuntii.
Diferenta fatd de cuarturile
perechi de frecventd mai mica
trebuie sd se incadreze in limi-
tele de 1700...2500 Hz pentru
a se puteg obtine o bandd de
trecere regulamentara. Dacd
cuarturile vor fi cu circa 2.4
kHz mai mari, banda de tre-
cere a filtrului nu va depdsi
3 kHz.

Metoda de realizare a cuar-
turilor perechi este cea de mai
sus fotd de cuartul de 2475
kHz va trebui sd tragem un
cuart — care apoi va rdmine
element de comparare — la
frecventa de 2477...2477 4 kHz
Armonica a 12-a, cu care vom
compara armonicile celorlaite

cuarturi pe care dorim sG le
imperechem, va fi cuprinsa
in intervalul 29724 kHz si
29 728,8 kHz. Vom alege de-
sigur, acele cuarturi ale cdror
frecvente sint foarte apropiate
§i cuprinse in intervalul mai
sus mentionat, Acest lucru se
pune in evidentd incd de la pri-
mele incercdri de tragere a
cuarturilor pe noua frecventd.

Dupd tragerea brutd urmea-
2d o operatie ceva mai dificild
si anume suprapunerea frec-
ventelor cuarturilor alese pes-
te frecventa elementului de
comparatie. Yom tine seama
si de data aceasta ca diferenta
dintre frecventa cuartului «e-
talon» si frecventa celorlalte
cuarturi pe armonica a 12-a sd
nu difere cu mai mult de 200..
300 Hz. Si in acest caz e nevoie
ca diferenta dintre frecventele
cuarturilor perechi sd nu fie
mai mare de + 30 Hz rapor-
tatd la valoarea reald a frec-
ventei de 2 477...2 477 .4 kHz.
Nu voi insista asupra diver-
selor metode de tragere a frec-
ventelor: ele au fost dezbdtute
pe larg intr-o serie de articole

publicate in «Sport 5i Tehnici»
de Stefan Birzu — YO2BA si
de alti radioamatori. Voi a-
minti doar faptul cd atunci
cind se trage un cuarf cu
suprafetele argintate este de
dorit sd nu se subtieze pelicula
de -argint, deoarece acest pro-

cedeu scoate adeseori cuartul
din oscilatie. Cel mai bun lucru
este micsorarea suprafetei pe-
liculei, fie reducind din lun-
gime fie ingustind suprafata ar-
gintatd (vezi fig. 2 ).
Reducerea  suprafetei ar-
gintate va duce nemijlocit la
micsorarea capacitdtii armd-
turilor §i implicit la o depla-
sare a frecventei cuarfului spre
frecvente mai mari. De fapt

-ILTRELOR CU CUART (Il)

la astfel de cristale armdturile
de contact sint legate nemijlo-
cit de suprafetele argintate ale
cuarturilor fie printr-un elas-
tic solid fie prin fire de legd-
turd. La acestea din urmd ope-
ratia de tragere este mult mai
dificild, ducind adeseori la dez-

pentru banda laterald superi-
oard. Fatd de cuarturile Xb
X'b va trebui sd tragem un
cuart tot cu circa 50...600 Hz
dar de data aceasta in plus
fatd de frecventa cuarturilor
Xb X'b. Acesta va fi cuartul
de purtdtoare pentru banda
laterald inferioard. Avind sase
cuarturi, doud pentru oscila-
torul de purtdtoare §i patru
pentru o semipunte sau o punte

Fig. 2: cristale argintate prinse in montura elas-
ticd (1 — armdturi elastice; 2 — suportii armatu-
rilor; 3 — cristal de cuart; 4 — peliculd de argint
depusd pe suprafetele cuarfului; 5 - suport de
bachelitd; 6 — piciorusele cuarfului; 7 — capac
de bachelitd). Peticula de argint se indepdrteaza
de-a lungul ei sau se reduce din lungime (a se
urmdari liniile punctate ce detrmind suprafetele
«a» sau «b» ce trebuie eliminate).

lipirea sau ruperea firelor de
pe suprafata argintatd, ceea
ce face cuartul inutilizabil.

Sd presupunem cd am reali-
zat doud perechi de cuarturi
cu diferentele indicate mai sus
atit intre cuarturile ce formea-
26 bratele puntii cit §i intre
cuarturile perechi. Primul cu-
art X1, cel cu diferenta cu-
prinsd intre 500 si 600 de Xa
X’a, va fi cuartul de purtdtoare

rdmine sd ne alegem o schemd
adecvatd pentru filtru, pentru
asigurarea unei  selectivitgti
impuse, dar, mai cu seamad
pentru a obtine o formd cit mai
apropiatd de cea ideald a curbei
de selectivitate. In numdrul
viitor vom prezenta diferite
montaje ce se pot utiliza.

Nicolae CODARNAI
Y03ZM

CONCURSURI

o Leonide, roi activ ce poate atinge un numar dc

o VHF/UHF contest, organizat sub egida IARU
Regiunea I-a, se desfasoara in telegrafie timp de 12 orc
incepind de simbita 3 noiembrie orele 20.00, cu
respectarea regulilor generale pentru intrecerile in UUS

e Cupa Samuel Morse organizati de REF se va
desfasura concomitent cu VHF/UHF, ins3 numai in
telegrafie.

o DM UKW maraton, 1973/1974 incepe luni 5
noiembric 1973, intre orele 18.00-—23.00 si continud
astfel timp de 9 saptamini, in fiecare luni, ultima zi
fiind 31 ianuarie 1974. Activitatea se desfisoari in
Al, A3, F3 si BLU (SSB) pe frecventele 144 si 432
MHz. Un QSO cu o statie de QRA-ul propriu se
coteazi cu 2 p; in continuare punctajul se majoreazi
cu cite un punct pentru fiecare rind de QRA-uri con-
centrice.

o HG VHF comtest va avea doua etape de citc

AUTOCONTROLUL

TELEGRAFIEI

CRONICA UUS

24 ore fiecare incepind de la 17 noiembrie, orele 00.00,

ctapa a Il-a incheindu-se duminici 18 noiembric
orele 24.00. Concursul se desfasoard in CW si AM
dupi regulile general cunoscute.

METEORITI :

o Tauride, roi activ intre 26.X.—26.X1.1973, mani-
festindu-se sub forma unei ploi de meteorifi cu di-
rectia de ciadere N-S intre orele 21.00—23.00, antena
spre V; pe directia SV-NE intre orele’23.00—00.03,
antena spre NV; pe directia E-V intre orele 00.30—
01.30, antena spre N; intre orele 01.00—03.00 pe
directia NV-SE cu antena spre NE si din nou pec
directia N-S intre orele 03.00—05.00 avind antena
spre E.

Montajul din schema aldturata este
destinat radioamatorilor de emisie pentru
controlul emisiunii proprii a telegrafie:,
respectiv comutarea cdstilor operatorului
cind la receptor cind la generatorul de
ton. Comutarea se realizeazd prin inter-
mediul releului RL alimentat cu o tensi-

1200 meteoriti pe ora. Activitatea se desfasoard in
zilele de 14—18 noiembrie, cu 0 maxima in ziua dc
17.XI, pe directia N-S intre orele 03.00—05.00 antena
spre V si intre orele 08.00—10.00 cu antena spre E.

o Andromeide, roi activ in zilele 22—30 noiembric
pe directia NV-SE intre orele 16.00—20.00, antena
spre SV si pe directia SV-NE intre orele 23.00—03.00
cu antena spre SE.

DIPLOME :

HCS — diploma castelelor din R.P. Ungara, poate fi
obtinutd pentru performante in US si UUS. QSL-urile
au st un cupon numerotat HCS No 1... 36 care se
detaseaza pentru a insofi cererea. Diploma se di-
bereazi in 3 grade: aur — pentru intreaga serie dc
) —36 castele (costul 10 cupoane IRC); argint pentru
seria 1—24 sau 13—36 (costul: 8 IRC) si bronz pentru
scritle 1—12 san 13—24 sau 25—36 (costul: 5 IRC).

une continud de é V ce se ia de la infasu-
rarea de filament a receptorului sau a emi-
tdtorului prin intermediul redresorului.

Sd presupunem cé lucrdm cu o statie.
Receptorul este blocat si in cascd nu se va
auzi nici un sunet. La apdsarea pe manipu-
latorul K se stabileste contactul 34 si
casca este pusd la generatorul de ton. In
pozitia de repaos releul este alimentat
iar contactul 4-5 este fdcut. El conecteazd

Tx

casca la receptor, care fiind blocat nu va
influenta pozitia de repaos a montajului.
Releul trebuie sd aibd o vitezd mare de
comutare pentru a putea urmdri corect
impulsurile, lipsa de curent.

Piesele necesare acestui montaj, ale
cdror valori au fost indicate pe schema,
se vor fixa pe o placd de pertinax de
dimensiuni cit mai mici care se va intro-
duce intr-o cutiutd de material plastic

st va fi fixatd in receptor sau emitdtor.

100K 100K 47K
T2
10nF 10nF
EFT323 |_.EFT 323




EMITATOR PENTRU

STARTUL IN BLU (Il

(Urmare din nr. 9/73

Semnalul BLU obtinut ia iesirea din
filtru trebuie transpus In gama de 7 MHz.
Aceasta se realizeazd prin intermediul
mixerului care Insumeaza trecvenia de
4175 kHz BLU cu cea de 2 825...2 925 kHz
turnizatd de un oscilator variabll.

Oscilatorul de tip Collpits acoperd gama
de 2 825...2 925 kHz — fiind termocompen-
sat. Se recomandd folosirea condensa-
toarelor capsulate cu micd — cu coeficient
termic | pentru Col gi Co2 — i a conden-
satoarelor ceramice de culoare albastru
deschis — ambele tipuri de fabricatie
sovieticd. Frecventa se va mésura la rece
cu un GDO (economie de timp!).

Mentionam ca In functie de constructia
toroidului si a calitatii elementelor filtru-
lui, 1a unele montaije realizate practic s-a
impus folosirea unui etaj de amplificare
dupd filtru pentru realizarea tensiunii
RF de 0,1...0,3 V. (Este punctat in schema
bloc si se realizeazd, practic, ca orice
amplificator de RF de nivel mic — tuburi:
6J9P; EF184 etc. cu pantd mare).

Fiind vorba de mixaj — reludm problema

solutiondrii schimbdaril benzilor laterale.
Prin insumarea semnalului BLU cu cel al
unui oscilator, se mentine pozitia initiald
a benzei laterale. De asemenea, daca din
semnalul BLU scddem frecventa oscila-
torului. De exemplu:

4175 kHz BLI+2925 kHz OSC=7100 kHz
BL!, sau

4175 kHz BLI—575 kHz OSC =3600 kHz
BLI

Se vede deci cAd putem obtine BLI in
doud game prin scdderea, respectiv Insu-
marea, cu un oscilator cu doua frecvente.
Cind ins3 sciddem semnalul BLU din
frecventa oscilatorului (cu conditia ca
F kHz BLU-== F kHz OSC) obtinem o
rasturnare a benzii laterale deci
18275 kHz OSC—4175 kHz BLI= 14100 kHz
BLS, principiu des folosit in cazul filtre-
lor asimetrice pentru emititoarele BLU
muitigama. Reamintim cid BLI=banda la-
terald inferioard, iar BLS =banda laterald
superioard. Aplicind aceste reguli exci-
tatorul prezentat se poate lesne transfor-
ma Intr-unul multibandd, cu precautiile
corespunzitoare In alegerea celor mai
optime frecvente de mixaj.

Amplificatorul care urmeaz3 foloseste
un tub 6P15P (EL83, 6P9) lucreazd in clasa
A si este construit cu precautiile necesare
evitarii autooscilatiilor. In acest scop se
va asigura ecranarea $i separarea cores-
punzdatoare a circuitului de grild si anod3,
se vor monta rezistente «linistitoare» de
50 ohmi in circuitul grilei de comandi si
ecran etc. Datele bobinelor prezentate
in tabel. Cuplajul cu etajul final se face prin
Link si cablu coaxial, putind fi folosit3
si iegirea directa prin filtru Collins.

Sistemul de comand3 vocald VOX, fig. 2,
cuprinde trei compartimente — un ampli-
ficator de JF, un redresor al tensiunii de
JF si sistemul de actionare al releului
mecanic. Primele etaje au o constructie
simpl4, clasic3. Se ridicd ins& unele pro-
bleme privind adoptarea solutiei optime
la sistemul de actionare al releului. Re-
leul este de tip telefonic cu rezistenta
bobinajului de 2...4 kohmi, cu cel putin
dou& perechi de contacte si o inertie me-
canica cit mai mica. €l poate lucra normal
Inchis sau normal deschis, comanda tu-
bului putindu-se realiza cu tensiuni nega-
tive (declansare) sau pozitive (anclangare)
prin legarea corespunzitoare a diodelor
redresoare (montaj in dublare de tansiune)
in functie de inertia mecanic¥ a releului
se recomandd folosirea comenzii de de-
clangare (cu tensiuni naegative) la releele
telefonice cu mecanisme greoaie, care de
reguld anclanseazd mai incet decit de-

clangseazd sl folosirea comenzii de an-
clansare (cu tensiuni pozitive) la reieele
rapide. Aceasta din urma solicitd mai
putin releul si tubul — fiind in pauze des-
chis — deci consumul VOX-ului este mai
mic! Blocarea VOX-ului se asigurd prin
aplicarea unei tensiuni (+) sau (—) pe
grila intiia a tubului de comandd prin in-
termediul unui microlntrerupdtor (PTT).
Dupd cum reiese si din schemd prin
contactele releului se intrerupe In pauze
tensiunea de alimentare a tubului T1 si
tensiunea de ecran a tubului T3. In gene-
ral recomand Intreruperea alimentérilor
oscilatoarelor cu cuart si a tensiunilor
de ecran stabilizate a amplificatoarelor
de RF. Cu perechile de contacte rdmase
libere se pot comuta tensiunea de ecran
a tubului final, tensiuni de blocare a re-

ceptorului, comenzi pentru relee de an-
tend etc.

Amplasarea tuburilor gi a pieselor mari
reiese din schita cu dimensiunile sasiului,
fig. 1. Este necesar asezarea in linie a ele-
mentelor care genereazd semnalul BLU
si ecranarea corespunz3toare a filtrului,
oscilatorului de purtitoare i a celorlalte
etaje.

Punerea la punct a emitdtorului este
relativ simpla. Se face o verificare a cabla-
jelor gi tensiunilar, dup3 care se introduc
in socluri tuburile si cuarturile, se fixeaza
blindajele acestora — mai putin tubul
6P15P. Se blocheazd VOX-ul prin siste-
mul PTT, apoi, cu un receptar de trafic,
se ascultid purtdtoarea direct pe 4175 kHz
(aceasta confirm3 functionarea oscilato-
rului de purtitoare). Se reduce volumul
de RF la receptor si cu ajutorul unui
condensator de capacitate micd 2..5 pF
se conecteazd iesirea filtrulul direct la
antena receptorului. Se stabileste ampli-
ficarea receptorului ca pentru semnalul
cules sd avem «S»-metrul la gradatia
S9+30 dB, Se manevreaz3 apoi potentio-
metrul P1 pind la sesizarea unui minim
de cel putin 30 dB care poate fi Imbunata-
tit pin& la 45— 50 dB prin ajustarea conden-
satoarelor semivariabile C1 si C2 — refa-
cindu-se bineinteles de fiecare datd mi-

Tubul Ua (V) lll! (stab)  la max (mA) la, (mA)
807 750 300 70 15
829 750 s 130 25
EL500 1 600 150 200 40
| Diametrul carcasei |Diametrul Numér
Banda ¥l tipul sirmei | de spire | OPservatii
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Yarianta 1

La semnal releul
anclanseaza

Fig. 2
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+350v
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Varianta 2

La semnal releul
declanseaza

nimul din potentiometru! P1. Se incearcd
apoi partea de JF urmdarind in receptor
calitatea si profunzimea madulatiei; se
regleazd un nivel convenabil al ampliti-
cérii de JF prin potentiometrul P2. Se
apreciazi totodats si calitatea semnalului
BLU prin comparare (metodd empiricd
dar eficacel) cu alte emisiuni BLU de
calitate bun3 din gama. Dacd emisiunea
nu corespunde calitativ se va retusa
frecventa cristalului de purtatoare tinind
seama de faptul cd o deplasare a frecven-
tei cristalului Q1 spre Q3 duce la o mai
slab¥ atenuare a benzii laterale nedorite,
insd di o calitate audio foarte bund, pe
cind o deplasare in sens opus strica spec-
trul audio imbunatafind atenuarea — bine-
ineles In conditii normale si in intervaiul
a citeva sute de herti.

Se trece apoi la reglarea mixerului. Este
de preferat s& se méasoare tensiunile de
radiofrecventd care sint debitate de filtru
si de cétre oscilatar. Se verificd cu un
receptor ecartul de frecventd al oscila-
torului si stabilitatea sa. Receptorul se
trece In gama de 7 MHz si se asculta direct
semnalul produs, cuplind slab antena de
circuitul anodic al mixerului. Se refac
reglajele lui P1, C1, C2 si P2 pentru aceasti
pozifie. Apoi se acordeaz3 filtrul de ban-
dd TB pentru semnul maxim, urmarind
in continuare calitatea semnalului produs.
Nu trebuie sd apard «tiririn ale fracventei
(modulatie in frecventd care denotd o
proasts dozare a raportului oscilator/BLU,
instabilitatea oscilatorului etc. Se intro-
duce in soclu tubul 8P15P, se reface acor-
dul filtrului de bandd TB si se acordeazi
circuitul de iesire pe maxim de semnal.
Atentie la autooscilatii; existenta acestora
se verificd cu un bec cu neon sensibil
si prin ascultarea semnalului in receptor.
Orice deformare a semnalului BLU tra-
deazd prezenta unei nelinearitdti in prin-
cipal in cazul acesta, autooscilatiile. Dacad
prin metodele normale tubul nu poate fi
«linigtits se aplicd neutrodinarea.»

VOX-ul are dous reglaje, unul al tem-
porizdrii prin grupul RC si unul al sensi-
bilitdtii sistemului reglat prin potentio-
metrul P3. Temporizarea se regleaz3 in
functie de caracteristica vocii, rapiditatea
vorbirii §i nevoile traficului. Experienta
aratd cd o temporizare de ordinul 0,5...1,5
secunde este corespunzdtoare. Valorile
recomandale pentru R=06..10 Mohm;
C=0,5...4ﬂF/50 V, ele depinzind de muly
factori (releu, tub, izolatia condensato-
rului) si se determind prin Incercéri.

Sensibilitatea se regleazd la nivelul
dorit sau impus de QRM-ul familiar urma-
rindu-se |a reglaje trecerea literei «p» la
pronunfarea cuvintului «patru» (un mag-
netofon sau un prieten este in acest caz
de un real folos).

Tot la VOX se mai ridicd problema sta-
bilirii valorii optime a rezistentei Rc (de
ordinul sutelor de ohmi) din catoda tubu-
lui ECCB85 pentru cele doud cazuri de ac-
tionare 'stabilite anterior. Daci am optat
pentru tensiunea de comandi negativa
(la semnal releul declanseazd) se va regla
Rc pentru un curent prin tub apropiat de
limita de declansare; dac3d folosim ten-
siunea pozitivd Rc se va regla pentru un
curent apropiat de iimita de anclansare
(este vorba de curentul rezidual f&rd sem-
nal de grild). Este utild folosirea la reglaje
a unui potentiometru bobinat de 2 kohmi.

Trecerea de pe VOX pe PTT se face prin
inchiderea completd a potentiometrului
P3 (este posibild si folosirea simultani a
celor doud sisteme).

Cu generatorul descris se poate ataca
un tub final 807; 8298 (GU29) sau ELS00
{PL500), functionind in clasd AB1.

Mentionez ci la distante mici se poate
lucra folosind numai excitatorul — cu
conditia intrebuintérii unei antene bune.

Un generator BLU construit dupi aceas-
td schemd functioneazd din 1967 intr-un
emititor BLU/CW pentru toate gamele
cu rezultate foarte bune (permitind sub-
semnatului realizarea a peste 4 000 QSO-
uri cu 181 tari, folosind in etajul final al
emitdtorului un tub GU29 gi o anten3
Long wire de 84 m).

Ing. lulius SULI — YO21S/3




teazd intretesut.

Cele trei rezistente no-
tate cu stelutd vor fi
alese in asa fel incit cu-
rentii mdsurati in punc-
tele indicate sd cores-
pundd celor trecuti pe
schemd.

Cu acelasi numdr de
piese se poate construi
varianta din fig. 2, in
care tranzistorii T1si T2
de acelasi tip, sint cu-
plati RC in amplificato-
rul de radiofrecventd.

Consumul  receptoru-
lui in gol este de 10—11
mA, iar la puterea ma-
ximd, in jur de 30 mA. Di-
fuzorul trebuie sd aibd o
impedantd de 3—4 ohmi
si o putere de cel putin
0,2 W. Alimentarea se
face de la o baterie mi-
niaturd de 9 V (sau doud
de 4,5 V legate in serie).
Piesele se pot fixa pe o
placd de circuit impri-
mat si impreund cu difu-
zorul vor fi introduse in-
tr-o cutioard de material
plastic. De indatd ce se
va conecta bateria, re-
ceptorul  functioneazd
$i se pot asculta, in con-
ditii bune de selectivi-
tate §i putere, mai multe
posturi in gama undelor
medii.

Gh. PADUREANU

ER

|

maniu de fabricatie romianeasci.

Tabelele aldturate cuprind parametri diodelor cu ger-

DIODE DE SEMNAL S| COMUTATIE (cu contact punctiform)

metrii de negativare pentru echi-
librarea tensiunilor pe grilele fi-
nalelor EL34.

Atentie. Masurarea unor ten-
siuni necorespunzéator schemei sau
cu abateri mai mari de 5 la suta
indicd prezenta unor piese de-
fecte sau de calitate inferioara.
Daca constructorul dispune de ge-
nerator sinusoidal de audiofrec-
vemd, osciloscop si voitmetru e-
lectronic, poate determina usor
caracteristicile indicate mai sus
vizualizind forma semnalului pe
etaje si ridicind curba de raspuns.
In acest fel se poate stabili pute-
rea, sensibilitatea si fidelitatea mon
tajului.

Prof. Mihai CHIRITA

CARACTERISTICILE
PREAMPLIFICATORULUI

U intrare 03 mV — 1000 Hz:
Z intrare 200 ohmi si 50 kohm:
U iesire 05 V;

Tipul diodei VrRm 'rav VE 'F Min e tipul capsulei
V) (mA) (mA) (mA) (ns)
AA 112 25 20 1 5 160 DO-7
AA 114 25 20 1 00 " o0
AA 117 100 20 1,9 o 0o "
AA 118 100 20 1,5 00 " "
AA 131 40 20 1 ” " e
EFD 103 30 20 1 v " "
EFD 105 30 20 ) v " "
EFD 106 25 20 1 " ” "
EFD 107 15 20 1 0 " ”
EFD 108 100 20 1 " " "
EFD 109 100 20 1 " o "
EFD 110 35 20 1 " " ”
EFD 115 45 20 1 ve " "
IN54 A BO 20 1 o0 ” ”
1N 541 45 20 1 " " ”
1N 542 45 20 1 o f v
DIODE REDRESOARE CU GERMANIU
e 'Eav VRwMm VE Max 'F Max el
diodei (A) v) v) (A) capsulei
EFR 135 0,8 100 0,7 15 RGH
EFR 135 A 4 100 0,7 15 RGH
EFR 135 B 6.6 100 0,7 15 RGH
EFR 136 A 5 50 0,7 15 RGH
EFR 136 1,2 50 0,7 15 RGH
EFR 136 B 1 50 0,7 15 RGH
FOTODIODE CU GERMANIU
Tipul VD ID PD S
Fotodiodei ) (mA) (mW) (mA/1 m)
DF1 20 4 30 50
DF2 50 4 30 50
DF3 80 4 30 50 "
Fotodiodele sint destinate utilizarii in de- Lentile J
tectoarele de semnale luminoase modulale - a.,
sau nemodulate de mica intensitate. Capsula L e
este de sticla prevazuta cu o mica lentila. Fotodioda #6 —f
Greutatea unei folodiode este de 0.5 grame.

Z iesire 50 kohmi,;

Curba de raspuns 20 Hz — 20 kHz,

Corectii de ton selectiv

+

15 dB la

20 Hz; + 16 dB la 20 kHz;
Distorsiuni 0,1 la suld;
Tranzistori folositi: BC109c;

Tensiunea de alimentare 45 V cu-

rent continuu;
Consum 0,017 A;

» Prin micsorarea rezistentei din

emitorul tranzistorului

T5, sensi-

bilitatea cregle astfel ca pentru o

tensiune

de intrare

de 200 uV

se poale obfine 2,8 V la iesire, fard

distorsiuni.

CARACTERISTICILE
AMPLIFICATORULUI

U intrare 03 mV — 1000 Hz;

Z intrare 100 kHz,
Puterea nominala 50
Z iegire 12 ohmi;

VIA;

Curba de raspuns 20 — 20 000 Hz;

Distorsiuni 1 la sula;

Tuburi folosite: ECF83; 2x EL34.

GLOSAR DE SIMBOLURI

curentul printr-o diod3
curent direct continuu
curentul mediu redresat
curent direct de virf

curent direct de virf repetitiv

= curent direct de virf nonrepetitiv

curent invers

curentul zener

curentul zener maxim

putere totald disipats in dispo-
zitiv

putere disipatd intr-o diod4
Zener

rezistentd dinamic¥ a unei diode
Zener

= rezistenta termic# jonctiune-

ambiant
rezistentd termicd
capsuld
sensibilitate integral3

jonctiune-

coeficientul de temperaturd al
tensiunii de lucru a unei diode
Zener

T

amb

temperatura ambiantd de func-
tionare

temperatura capsulei

timpul de intirziere

timpul de crestere

timpul de comutare invers3 al
unei diode

temperatura de stocare

timpul de stocare

temperatura jonctiunii
tensiune pe dioda

tensiune inversd continud a
diodei

tensiune de lucru a diodei Zener
tensiune inversad de virf repe-
titiva

tensiunea inversa de virf de
lucru

tensiunea de virf nonrepetitiva
tensiunea directd a unei diode
tensiunea directd maximd a
diodei

tensiunea de pdtrundere




2500 DE SALTURI

Exista oameni pentru care pasiunea se confunda cu activitatea
zilnica. Este, fara indoiala, o sansa pentru cineva si poata face in fie-
care zi, timp de zeci de ani, exact ceea ce ii place sa faca.

Unul dintre acesti oameni este lon Rosu antrenor de parasutism
in cadrul Federatiei aeronautice romane. Recent a executat saltul cy
numarul 2 500. Pentru un parasutist e o performanta importanta. lar
daca adaugam ca sute dintre aceste salturi au fost realizate in con-
cursun ofticiale, republicane sau internationate, atunci performanta
devine, cu adevirat, neobisnuita.

lon Rogu a sarit pentru prima datd cu parasuta acum peste 21 de ani
in vara lui 1952. |-a placut atit de muilt incit a hotarit sa nu se mai des-
partd de minunata umbreld de matase. Si s-a tinut de cuvint. Curind,
a ajuns component al lotului republican de parasutism.

latd citeva date din biografia lui sportiva: doua recorduri mondiale
individuale; trei recorduri mondiale in grup; 56 de recorduri republi-
cane executate individual, in grup, ziua si noaptea; maestru al sportu-
lui din anul 1958; maestru emerit al sportului in 1966; antrenor emerit,
decorat cu medalia «Meritu! sportiv» clasa |.

In activitatea sa de instructor si antrenor a pregatit si brevetat mil
de tineri parasutisti...

|I-am urmarit cu atentie, saltul 2 500... Desi era vint puternic parasuta
multicolora pilotatd cu sigurantd a venit exact pe «puncty. lon Rosu
in picioare, si-a strins voalura, a adunat suspantele si a rdspuns zim-
bitor felicitarilor pe care i le adresau colegii de munca si de sport.
Pentru el a fost o zi obisnuitd de lucru.

UN SPECTACULOS
RECORD

in cadrul unui concurs international
de zbor fard motor, desfasurat in Elvetia
la Samadan, pilotul vest-germon Klaus
Holighaus a realizat o performantd deo-
sebitd: el a parcurs un triunghi de o suta
de kilometri cu o vitezd medie de 158.2
kmjord. Aparatul pe care a zburat a fost
un planor de tip Nimbus ll, construit in
R.F. Germania. Performanto urmeazd sa
fie omologatd de F.A.l. ca record mondial
de vitezd. De mentionat cd Holinghaus a
cistigat in acest an, pe acelas aparat,
locul trei in, campionatul national, in
clasa liberd. In imagine: pilotul si apara-

Tadeus Labucia.

DE ICI,

Un alpinist elvetian, Pa-
trick Morand, a reusit o per-
formantd fdrd precedent. £l o
fost depus de un elicopter, im-
preund cu motocicleta sa «Hon-
da» de 125 cmc, pe un pisc
din masivul Mont Blanc, la
indltimea de 4 304 m. De aici
a fdcut o cursd solitard pe un
traseu necdlcat incd de vreun
vehicul motorizat, reusind, du-
pd 20 de minute sd ajunga la
asa-numitul «Ac» Gouter, si-
tuat la indltimea de 3817 m,
El a parcurs o potecd folosita
numai de alpinisti pe fundul
albiei unui ghetar. Cauciucu-
rile motocicletei erau prevdzute
cu crampoane speciale, ase-
mdndtoare celor folosite Ia
cursele de dirt-track pe gheatad.

Se pare c¢d americanii au
inceput sd se sature de auto-
mobile. Un argument in acest

LOGARUL*“ iN PRIMUL SAU ZBOR

Constructorii polonezi de planoare de la Bielsko-Biala adauga
la bogatul lor palmares o noui realizare, motoplanorul SZD-45, su-
pranumit, sugestiv, «Ogarul». Este vorba de o constructie metalica
inzestratd cu profil laminar si echipat cu un motor de numai 68 CP

Aripile lui «Ogar» masoard 17,5 m anvergurd, lungimea construc-
tiei este de 7,95 m iar masa, gata de zbor, este de 680 kg. Imaginea
infatiseaza noul aparat in primul sdu zbor. Proiectul apartine ing.

sens il constituie si numdrul

motocicletelor importate in
S.U.A., anul trecut: 1 680 000.
Principalul furnizor a fost jo-
ponia (peste 86%, din total).
Cererea masivd de motociclete
se mentine §i in acest an. In-
grijorate de aceastd situatie,
unele firme americane produ-
cdtoare de automobile se gin-
desc serios sd-si modifice sau
sd-si completeze profilul abor-
dind §i constructia de vehicule
pe _doud roti.

Aeroglisoarele au intrat,
cu drepturi depline in rindul
mijloacelor moderne de trans-
port, concurind navele mari-
time, elicopterele §i avioanele
pentru distante scurte. Dovadd !
Citim intr-o revistd francezd ur-
mdtoarea reclamd: «Cdldtoriti
cu aeroglisorul ,,Seaspeed’’. Pe
pernd de aer impreund cu mo-
sina dv. faceti o jumdtate de
ord din Franta in Anglia, peste
Canalul Minecii. 250 pasager
si 30 de magsini. 100 km/ford.»

i cind ne gindim cd in urmd
cu 56 ani «navele cu perna
de aer» mai erau incd in fozu
prototipurilor experimentale !

Se cunoaste cite dificul-
tdti prezintd incdrcarea mar
furilor (de diferite forme si
dimensiuni) pe vapoare. Lucrul
acesta duce la imobilizarea in-
delungatd a navelor in porturi
pind se termind operatiile de
incdrcare. In Uniunea Sovie-
ticd a inceput producerea unor
motonave standard, capabile sd
transporte 1 300 containere de
diferite dimensiuni in care ur-
meazd a fi «preambalate» mdr-
furite. In felul acesta produc-
tivitatea muncii docherilor cres-
te de 8-10 ori iar timpul de
stationare in porturi se reduce
mult. Motonave de acest gen
se construiesc §i in santierele
din_Polonia si R.D.G.

Hidroavionul «Do 24» fa
bricat incd in 1935, este pe
cale sd reinvie. Intreprinderca
Dornier din Republica Federala

Germania a inceput sd con-
struiascd din nou acest tip de
hidroavion, bineinteles cu uncie
modificdri, dintre care cea mai
importantd este propulsia, care
va fi asiguratd de trei turbine
cu elice. «Do 24[73» isi pads-
treazd forma predecesorului
sdu §i cunoscutele aptitudini
de aterizare §i decolare chiar
pe o mare agitatd. Aparatul
va fi livrat in 1975. Existd de
pe acum cereri de cumpdrare
din partea unor tdri din nordul
Europei, America Latind §i Ex-
tremul Orient, unde tdrmurile
stincoase nu permit construi-
rea de piste terestre. Hidro-
avionul va transporta 40 de
pasageri sau 5 tone de mdrfiri
i este deosebit de indicat pen
tru serviciul de supravegheie
al coastelor si salvare de la
inec in caz de naufragiu

DE COLO....

tul sdu, dupd stabilirea recordului.

PAZNIC
ELECTRONIC

O intreprindere din Suedia a incepu
si construiascd un dispozitiv electro
nic destinat a fi instalat in apartamen
tele oamenilor virstnici care locuiesc
singuri. Principiul pe care se bazeaza
functionarea acestui aparat, care a
fost denumit «Paznic electronic», este
simplu. El se cupleazi cu citeva in-
trerupitoare electrice folosite in mod
uzual, cum ar fi intrerupitorul din
camera de baie, reyoul electric, ve-
ioza etc. La inchiderea contactelor
intrerupitorului se transmite la «paz-
nic» un impuls care coboaré la zero un
relen electronic. Dacii pe releu, in de-
curs de 10 sau 12 ore nu apare nici un
impuls, inseamni cil locatarul nu a cu-
plat in tot acest timp aparatele clec-
trice. In acest caz intrd in fumctiune
sistemul de semnalizare. Lingd uvy
apartamentului se aprinde si se stinge
un bec ce poate fi cu usurinti obsers:
de vecini.



ORIENTARE
TURISTICA
PE BICICLETA

Un grup de ciclisti din Tg. }iv
(de la asociatiile sportive Ci-
mentul si L.T.A) au participat
recent la un concurs de orientare
turistica... pe bicicleta.

Traseul a fost ales in imprejuri-
mile cabanei, Rinca de lingd No-

vaci §i a masurat circa 14 km.
Desigur nu tot traseul, foarte ac-
cidentat, a putut fi parcurs pe
bicicleta, astfel ci de fapt a fost

vorba de un ciclo-cros-orientare.

De remarcat ci si drumul de la
Tg.Jiu pind la cabana Rinca a fost
efectuat tot pe bicicleti. Este
o initiativa interesanti care me-
rita a fi in atentia ciclo-turistilor.
Fotografia reprezinti pe cei 7
sportivi, dupid concurs.

TELEVIZOR PORTABIL iN CULORI

Firma Grundig din R.F.G. a realizat un televizor in culori, portabil, cu ecranul
de 37 cm. Specialistii firmei declard cd «aparatul este cu citiva ani in avans din
punct de vedere tehnic fatd de cele similare construite in alte tdri».

VICE CAMPIONUL MONDIAL
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WON TTARILE S@EIALD

Aeromodelismul este o disciplina
relativ tindrd printre sporturile care
se practica in R.P.D. Coreeand. $i
totusi, ea s-a impus repede, cistigin-
du-si o mare popularitate. In nume-
roase scoli, si intreprinderi au fost
organizale si isi desfasoard o bogata
aclivitate cercuri de modelism. Pe
primul loc se situeaza aeromodelele.
Asa se explica faptul ca sportivii
aeromodelisti din Coreea populara
si democrata s-au impus in marile
competitii internationale printre cei
mai buni din lume.

La ultima editie a Campionatelor
mondiale de aeromodele de zbor
liber a participat si talentatul con-
structor Kim Dong Sic, din Phenian.
El practica mai multe sporturi —
atletism, inot, judo, de unde si sta-
tura sa perfect proportionata — dar
ultimii ani si i-a consacrat in deosebi
constructiilor de aeromodele.

— Nu a fost usor sa progresdm
repede in acest sport — ne spune —
dar am invéfat de la allii, in deosebi
de la sportivii din tarile socialiste.
Trebuie sa arat ca ne bucuram de
mull ajutor din partea organizafie
noastre de tineret. Eu lucrez aero
modele de cinci ani. Mulfi dintre U
nerii care au prins gustul tehnici
in cercurile de aeromodele aici, acum
lucreazd ca specialisti in fabrici de
articole de precizie, sau in aviafie.

— Cum le-ai pregatil pentru acest
concurs, Kim Dong Sic?

— Am facut multe antrenamente
si am reusit sa fiu selectionat in e-
chipd. Am fost si la Concursul (-
rilor socialiste de aeromodele de
zbor liber de la Plovdiv, din Bulgaria.
Am invafat mult si acolo. Am ocupat
un loc bun.

Kim Dong Sic a realizat punclaje
maxime in toate cele 7 starturi si a
intrat in baraj. Dupa o lupta strinsa
el a ocupat locul doi in clasamentul
general. Vicecampion mondial in.da-
sa F 1 B, aeromodele cu motor me-
canic.

Sint bucuros — a spus el — cd
pot si duc tovarasilor mei o veste
buna. Putea sa fie si mai bine...

Este unul dintre cele mai frumoase
succese ale aeromodelismului din
R.P.D. Coreeana. (V.T)

Televizorul are si un dispozitiv care ii permite si receptioneze toate sisternele
de televiziune in culori existente in Europa.

COTROCENI, adapostite primele avioane de tip Farman. construite la Chitila.
Roménia era a doua tara din lume, dupa Franta, care construia avi-
oane,in serie. In stinga imaginii se pot vedea aparatele pe care s-au
format primii nostri piloti. Comandantul Scolii militare era maiorul
Macri, iar primii s&i «elevin, ofiterii Negrescu si Stefan Protopopescu.

La scurtd vreme dupa organizarea scolii militare, alaturi de han-
garul aerostatiei a fost construit hangarul scolii civile de aviatie,
condusd de Valentin Bibescu. In imaginea noastra in fata lui se
afld un «modern» aeroplan «Bleriot». Printre cei ce il cerceteaza se
numard Negrescu, Zorileanu, Copsa, Bibescu... Dintre ei doar
Gheorghe Negrescu, general in rezervd, se mai afld in viata.

Pina la izbucnirea razboiului Cotrocenii a fost principalul te-
ren de zbor si aici s-au format marii nostri piloti. Ridicarea unui mo-
nument aviatic la Cotroceni ar fi un omagiu adus celor care au
scris primele pagini de aur in istoria zborului roméanesc.

1911--1912

Cine oare dintre cei care isi poarta azi pasii printre luminoasele
blocuri de locuinte de pe platoul Cotrocenilor isi mai aduce aminte
ca aceste locuri au fost al doilea leagan, dupa Chitila, al aviatiei
romanesti? Aicia functionat prima noastra scoala de aviatie militara,
aici a fost baza aerostatiei (baloane captive), de aici s-a inaltat in
vazduh Vlaicu si tot aici a cazut Caranda — prima jertfd roméneasca
pe altarul aeronauticii. latd motivele pentru care deschidem acest
album de imagini aviatice mai putin cunoscute, cu o fotogratie a
Cotrocenilor anului 1911.

La infiintarea scolii de aviatie militara, prin 1911, pe Cotrocen
exista deja un mare hangar (in centrul imaginii alaturate). Era han-
garul unicului balon captiv al aerostatiei. In acest hangar au fost

File de album aviatic

WwMEMOTRON*“

Acesta este numele unui ceas-britari electronic
construit la o fabrici de ceasuri din Neuchatel —
Elvetia. El nu trebuie intors nici ca si meargd, nici
ca si sune. Sunetul este emis de geamul ceasului,
utilizat si ca membrani acustici. Soneria functio-
neazi automat timp de cinci minute. Sursa electrici
(o baterie de o constructie speciali, foarte mici)
trebuie inlocuiti odatd pe an.




VESTI NOI DE LA
CUNOSTINTE VECHI

Aflam cu placere, din scrisoa-
rea cititorului nostru Adam
Gheorghe, un neobosit ciclo-
turist despre ale carui perfor-
mante am mai relatat in paginile
revistei noastre, cd si in acest
an si-a petrecut concediul, par-
curgind, bineinteles pe bicicletd,
un traseu de peste 2 000 km. De
data aceasta insd, inimosul strun
gar al Fabricii de ciment din Tg.
Jiu, a fost insotit de un «debu-
tant» in ale cicloturismului, ele-
vul Popescu lon, in virstad de 16
ani care, desi campion judetean
la ciclism (categoria juniori mici)
se afla la prima sa expeditie ci-
cloturisticA de amploare.

Plecati la 30 august din Tg.
Jiu, cei doi s-au indreptat spre
Orsova, cu intentia de a stribate
ruta Cazane-Drencova-Moldova
Noud si apoi spre Caransebes.
De la Cazane insd nu au mai
putut gdsi un drum practicabil
spre Drencova, astfel ¢d au fost
nevoiti sd faca cale intoarsa pind
la Orsova de unde au plecat mai
departe spre Arad. Dupd ce au
vizitat Baile Felix au coborit spre
Cluj si apoi la Sighisoara unde
au asistat la trecerea caravanei
ciclistilor participanti la Turul
Romaniei.

Au urmat apoi ruta Ploiesti-
Siobozia-Vadul OQii-Constanta-
Mangalia—Medgidia—Cernavoda

plind de peripetii cu bacul si
barca spre Fetesti, sd ajunga la
10 septembrie in Bucuresti si
dupd doud saptamini de la ple-
care sa revind la Tg. Jiu. Traseul
a fost parcurs in etape zilnice
de 150—180 km, cam 8—10 ore
de pedalat zilnic impartite in
doud semietape, in functie de
relief, viteza si directia vintului
etc. Proiecte de viitor? La anul
poate... Mdanchenul, odatd cu
Campionatul mondial de fotbal.

PUNCTE TURISTICE
PE VALEA SADULUI

In ultima decada a lunii octom-
brie voi fi in concediu — ne scrie
Vasile Zarnescu de la Combi-
natul de hirtie si celuloza din
Cilarasi — §i impreund cu alti
doi tavardsi de munca ne-am sfd-
tuit ca sd facem o drumetie pe
valea Sadului si in continuare sa
ajungem i la hidrocentrala de pe
Lotru. V& rugam sa ne dati unele
lamuriri in legdtura cu cel mai
bun itinerar de urmat si ce puncte
turistice mai importante putem
intilni.

Publicdm in continuare un iti-
nerar primit din partea colabo-
ratorului nostru I. Tugui.

Valea Sadului, cunoscutd si
sub numele de valea hidrocen-
tralelor prezintd numeroase
puncte turistice si baze de ple-
care spre cunoasterea frumuse-
tilor muntilor careso strdjuiesc.
Drumul care urcd de-a lungul a-
cestei vai se desprinde din D.N. 7
(R. Vilcea — Sibiu) la km 253,6,
respectiv din comuna Talmaciu,
situata la 21 km de Sibiu. De aici
se poate urca la cabana Preajba
pe versantul sudic al virtului
Preajba, urmind poteca marcata
cu banda albastra (timp circa 4
ore). De la Tdlmaciu, prima loca-
litate pe care o intlinim pe valea
Sadului, dupd 8 km, este comuna
Sadu si Hidrocentrala Sadu (7
km), dincolo de care, de la locul
numit «Masa verde» (546 m alti-
tudine si unde este si o caband),
se poate urca pe poteca marcata
cu triunghi albastru pina la Stina
din Munte (alt. 1540 m) si, de
aici, pind la cabana Preajba in
4 ore. In comuna Riul Sadului,
situata la 22 km de Tdlmaciu se
gdseste cabana Ciupari (alt. 541
m) de unde se poate urca la
cabana Preajba in 3—4 ore (ur-
mind poteca marcatd cu cruce
rogie).

In continuare valea Sadului si
soseaua trec prin satele comu-
nei Riul Sadului, de unde, dupa
18 km, se ajunge la cabana Gitul
Berbecului, situatd pe marginea

baraj inalt de 62 m, formeaza un
lac lung de 5—7 km. De la cabana
Gitul Berbecului (alt. 1175 m) se
pot face o serie de excursii la:

— Paltinis (alt. 1450 m) urmind
poteca marcata cu triunghi rosu,
care dupa ce urcd peste Virful
Batrina si Gradina Oncesti (ait.
1631 m), coboard la complexul
Pidltinis (timp 4—5 ore);

— Pe virful Negovanul Mare
(alt. 2134 m) urmind poteca mar-
catd cu triunghi rosu, timp de
mers 4—5 ore;

— La cabana Obirsia Lotrulul
urmind poteca marcata cu triun-
ghi rosu pind la virful Negovanul
Mare si apoi drumul de creast3
al Muntilor Lotrului (Steflestiu-
lui) marcat cu bandd albastrd
pind la versantul vestic al virfului
Steflesti, de unde, in continuare,
poteca marcatd cu band& rosie
duce la cabana Obirsia Lotrului
(timp_necesar 12—14 ore);

— In valea Lotrului, la Voinea-
sa, in 5—6 ore, urmind poteca cu
triunghi rosu si care trece pe la
casa silvicd Negovanul, virful Ne-
govanul Mare, poiana Dobrinu-
lui si castelul de vin&toare Do-
brin.

GENERATOR
DE SEMNAL

Mai multi cititori printre care
Gh. Dragos din Resita, V. Ar-
pisanu din Caracal, D. Olaru
din Brdila si alti radioamatori
incepétori solicitd schema si de-
scrierea unui generator de sem-
nal cu ajutorul cdruia sd-si poatd
depana, !a nevoie, receptorul,
amplificatorul sau magnetofo-
nul. Le indeplinim dorinta pu-
blicind in continuare un aseme-
nea aparat usor de construit.

instrumentul lucreazd in gama
de frecventd cuprinsd de la 0—
100 000 Hz, impartitd in sapte
trepte, produce oscilatii de am-
plitudine in mod corect, forma
tensiunii pe care o da fiind sinu-
soidald. In montaj se folosesc
doi tranzistori EFT353. Reglajul
de frecventl se realizeazd de la
potentiometrul P1 de 2 kohmi
iar reglajul de amplitudine de la
potentiometrul P2 de 5 kohmi.
Comutatorul de 2 x 7 pozitii ser-
veste pentru alegerea frecven-
tei, repartizatd dupad cum urmea-
z&1 = 0 — 1000 Hz; Il = 1000—
3000; Il =3000—5000; IV =
5 000 — 8 000; V = 8 000 — 10000
VI = 10000 — 15000 si VI =
15000 — 100 000 Hz. Alimenta-
rea generatorului de semnal se
face de la o baterie de 4,5 V, ten-
siunea furnizata la iesire fiind de
1,2 V. Cutiuta in care va fi intro-
dus instrumentul rdmine la lati-

pentru ca, dupd o traversare lacului de acumulare, al cdrui tudinea fiecdrui constructor.
>
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A INCEPUT NUMARATOAREA BOBOCILOR in
aviatia sportivd: examenele de brevetare — incd
un semn cd toamna a intrat in toate drepturile ei.
Primul pas I-au fdcut oltenii, la Craiova, unde un
prim lot de tineri, trecind cu bine probele teoretice
si de zbor, au primit brevetele de piloti. Sd fie
intr-un ceas bun! Sef de promotie a fost declarat
elevul Tomitd Sima. Asteptdm primele performante.

*

CONDUCEREA  FEDERATIEI AERONAUTICE
ROMANE g luat mdsura de a se efectua salturi cu
parasuta §i din avioanele de tip «Vilga» (pind
acum se fdceau salturi numai din avioanele AN-2).
Inteleaptd mdsura dar cam tirziu. In acest fel
parasutistii din toate aerocluburile au posibilita-
tea de a-§i continua activitatea pe parcursul intre-

" gului sezon de zbor, cu cheltueli reduse. «Viiga»

este un avion excelent pentru asemenea scop.

*

AU TRECUT DOUA LUNI de cind a fost terminatd
revizia generald tehnicd a turnului de parasutism
de la Ploiesti si el continud sd fie folosit doar ca
decor. Motivul? Se asteaptd receptia care nu se
stie incd precis cine trebuie sd o facd. Revizia a
costat peste 100.000 lei. Cam scump element de
decor.

*

375.000 DE KILOMETRI de zbor cu planorul au
fost efectuati de-a lungul celor sapte probe ale
Campionatului de planorism de la lagi, din acest
an. Este un record care meritd sd fie retinut, dar
sperdm cd el nu va rdmine in picioare decit pind
la viitoarea editie. $i de data aceasta ing. Mircea
Finescu, maestru emerit al sportului, si-a dovedit
inalta sa clasd de zburdtor, cistigind concursul,
insd nu este mai putin adevdrat cd a fost ajutat si de
inaltele calitati ale planorului pe care a zburat, un
1S-29D.

*

PE TIMPUL DESFASURARII CAMPIONATULUI
DE PARASUTISM, la Clinceni s-a consumat un
eveniment emotionant. Maestrul emerit al spor-
tului Teodor Tdndsescu si-a luat rdmas bun de la
parasutele care I-au slujit cu credintd peste 30 de
ani. Este primul parasutist romdn care a continuat
sd sard pind in ziua iesirii la pensie. Tdndsescu a
fdcut primele salturi cu parasuta in 1943, apoi in
zilele fierbinti ale lui August 1944 a luptat in
eroicul Batalion de parasutisti la Bdneasa si
Otopeni, impotriva trupelor hitleriste. Mai tirziu
a stabilit primul record mondial romdnesc de salt
cu aterizare la punct fix. De-a lungul anilor a
instruit mii de tineri, cu o constinciozitate exem-
plard. Acum vulturul si-a luat rdmas bun de la
puii sdi, predind stafeta, simbolicd, in vdzduh
chiar, pe timpul cdderii libere, in ultimul sdu salt.
Pentru activitatea desfdsuratd, Teodor Tdndsescu
a fost distins de cdtre Federatia Aeronauticd Inter-
nationald cu Diploma «Paul Tissandier». O intre-
bare: «Ce planuri de viitor aveti, acum, la inche-
ierea frumoasei dv. cariere sportive ?». $i rdspunsul
sdrbdtoritului:» Sd md ocup... tot de parasutism.
Din pdcate, insd, numai la sol.» Succes, §i la multi
ani, Nea Tdnase!

*

CEL MAI TINAR PLANORIST din tard zboard la
Brasov, in Aeroclubul «Mircea Zorileanu», are
16 ani i se numeste Marin Romeo Viddescu. Cel
mai frumos cadou pe care I-a primit la sdrbdtorirea
aniversdrii a fost Insigna planoristica «C»-ul de
argint, un dar pe care, de fapt, I-a cucerit singur,
pentru cd «Cx-ul de argint inseamnd: un zbor de
distantd de 50 km., un zbor plutit de 5 ore 5i 1000
de metri cistig de indltime. Tindrul zburdtor este
fiul cunoscutului pilot planorist si de zbor cu motor
Romeo Viddescu. Agchia nu sare departe de pom.




O REMARCABILA APARITIE TURISTICA
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Retezatul a devenit de mult, in peisajul turistic
romdnesc, simbolul drumurilor pline de inedit
si frumusete, accesibile unor largi categorii de
drumeti montani. Monografia apdrutd de curind
in editura «Stadion» sub semndtura inginerului
Nae Popescu completeazd lipsa unei lucrdri
competente §i exhaustive privind aceastd zond
de mare interes turistic.

Cartea depdseste sarcinile unui simplu ghid
de drumuri si marcaje, fiind o prezentare ampld
a cadrului geogrdfic, a reliefului, retelei hidro-
grdfice, climei si structurii geologice a masivului
Zona clasicd este completatd cu prezentdrile
ample ale Retezatului Mic, a vecinului de dincolo
de Jiu — Oslea si a culmii Tulisa — ramura de
S.E a masivului

Un capitol special se ocupd de rezervatia na-
turald si stiintificd a Retezatului cit si de probleme
privind ocrotirea naturii $i a mediului inconju-
rdtor.

Descrierea celor 44 de trasee, pe sectoare ge-
ografice, de o rigurozitate remarcabild, ne de-
monstreazd o cunoastere completd a masivulus
rezultatul cercetdrii asidue a fiecdrui coltisor.

pentru traseele montane. Cele patru categorii
utilizate, indicd efortul necesitat in parcurge-
rea traseelor cit si problemele de orientare pe
care le ridicd terenul, starea potecilor §i marca-
jelor. Ele completeazd descrierea traseelor din-
du-ne o imagine fideld, cifricd a dificultdtii aces-
tora.

Nu mai putin interesante sint datele privind
posibilitdtile de practicare ale alpinismului si
schiului, fiind recomandate mai multe trasee
aflate la granita dintre turismul de performantd
si alpinism.

Monografia este insotitd de o hartd amdnun-
titd, cu toatd reteaua de marcaje §i poteci, cu
lacurile si zonele de abrupt, redate la o scard
medie. Schitele de detaliu a zonelor de mare
circulatie usureazd cunoasterea mai profundd
a reliefului iar desenele panoramice si fotogra-
fiile completeazd imaginea de ansamblu a ma-
sivului

Sintem convinsi ¢d strddania autorului va fi
raspldtitd de bucuria miilor de turisti care folo-
sind aceastd lucrare, vor parcurge, cunoaste $i
cerceta masivul Retezat.

Cu totul ineditd pentru literatura noastrd tu-
risticd este adoptarea gradelor de dificultate

losif GHETIE

CRONICA

ALPINA

Masivul Buila-Vinturarita (30 km
de Rimnicu Vilcea) s-a imbogatit cu
noi premiere realizate de alpinistii d¢
la IPGG Bucuresti: traseul incepatoii-
lor (gr. 2B), traseul Mignon (gr. 2,
hornu! Claii (gr. 4), creasta Marga-
reta (gr. 4), traseul Gradinaru (gr. 4).
traseul 238 (gr. 4B). Diedrul cu Braz
(gr. 4). Cu totul remarcabil este traseul
«Paianjenul Galben» din Peretele Nor-
dic al Claii Strimbe (300 m diferenta
de nivel, 12 lungimi de coarda, al
doilea traseu de gradul 6 din zona
Vaii Cheia). Premiera inceputi de
fratii Dan si Doru Vasilescu a fost
terminatd de Vlad Petcu si Cristian
Andreescu. In timpul ultimelor incer-
cari alpinistii au petrecut trei zile in
perete.

— Atingerea virfurilor inalte, necu-
noscute reprezintd de multe ori un
ideal pentru alpinisti. Mont Blancul
(4807 m), situat la frontiera dintre
Franta si Italia, desi urcat prima data
inca in 1786, fiind cel mai inalt virf
al Europei si-a pastrat aceeasi atractie.
In vara aceasta, la 20 iulie el a fost
atins si de Dr. Constantin Mititeanu,
alpinist al clubului Universitatea Clui.
Ruta urmata la urcare a fost: Chamo-
nix, Les Touches (1794 m), refugiul
Gouter (3817 m). virful Dome de
Gouter (4304 m), refugiul Vallot
(4362 m).

— Citeva ascensiuni dificile com-
pleteaza activitatea bogatd din acest
sezon a alpinistilor, autorii lor fiind
mai ales alpmistii din Bucuresti: Fisura
Albastra, gradul 6B din Bucegi (echi
pele N. Moldovan cu V. Nicolacséu,
R. Slavoaca cu N. Dini si V. Pctcu
cu C. Andreescu), traseul de gradul

6B din Cheile Bicazului (C. Manc.
cu V. Petcu) si Pasarea Phoenin
gradul 6A din Buila Vinturarita (V.
Petcu cu D. Popovici).

La Darjeeling, India s-au sarba-
torit 20 de ani de la cucerirea celui
mai inalt virf al globului — Everestul
(8 848 m). Au participat cei doi eroi
ai acestei performante, neozelandezul
I dmund Hillary si nepalezul Tensing
Norche, conducatorul expeditiei John
Hunt si numeroase alte personalititi
ce si-au adus contributia in cunoaste-
rca si escaladarea gigantilor lumii. Au
fost anuntate, cu acest prilej, inten-
tiile unei societati nepalezo-americane
«Mountain Travel» de a organiza
expedifii deschise tuturor alpinistilor
indiferent de nationalitate, tabara de
baza ce va functiona in acest scop
fiind stabilita la cota 5400 m.

— Membrii Sectiei din Cracovia o
Clubului Academic Polonez sprijinila
de institutii universitare si intreprin-
deri specializate in producerea maltc-
rialelor alpine au efectuat o traversare
de 130 de km in Hinducusii Centrali
(Afganistan) intre localitatile Zebak si
Daszt-Rewat. Intr-o perioada de 40
de zile ei au urcat 19 virfuri, cel mai
inalt fiind Kohe Bandaka (6 843 m):
de asemenea a fost escaladat Peretele
Nordic al virfului Kohe Jachi (5 850 m)

in sezonul care a trecut s-a rezol-
vat una din marile probleme ale Alpi-
lor traversarea de iarna a crestei
Peuterey peste Aiguille Noire pina
pe Mont Blanc. Autorii acestui succes
sint patru alpinisti francez (printre
care Y. Seigneur care a urcat si piscul
Makalu) si doi alpinisti italieni.

— Federatia de Aplinisma U.R.S.S.
a stabulit in ultima perioadd numeroase
contacte si cu asociatii alpine din ari
avind vechi tradifi in acest sport cum
sint Elvetia, R.F. Germania si Polonia
pentru largirea schimbului de alpinisti
~i participarea la tabere s expediti
comune. Astfel, numai in Alpii Bava-
rezi in acest an a fost prevazuta depla-
sarea a 50 de alpinisti sovietici. (1. G.)

ITINERAR DE NEUITAT

indemnul publicat in «Sport si tehnicd» adresat ciclistilor amatori de a
face excursii cicloturistice in timpul concediului si recomandarea de a «bate»
cu bicicleta si nordul Dobrogei au trezit interesul mai muiltor prieteni si co-
legi de serviciu. Drept urmare, am pornit la drum. Nu este cazul sd descitu
itinerarul parcurs (Constanta-Istria-Enisala-Tulcea-Cataloi-mandstirile din
nordul Dobrogei-lsaccea) deoarece imi dau seama ca revista nu poate publi-
ca jurnale de cdldtorie ale diferitelor «caravane» de amatori. As vrea, totusi,
sa semnalez citeva obiective turistice deosebit de frumoase, pe care le-am
intilnit in drum si care, sper, vor avea darul sd determine si pe alti ciclisti si
chiar... automobilisti de a urma itinerarul ales de noi, itinerar mai putin frec-
ventat pentru simplul motiv ¢d nu se prea stie ca-it in intregime astfaitat.

Din Constanta am plecat spre Mamaia, Navodari, Lumina evitind astfel
soseaua de Tulcea, de obicei aglomerata si, trecind pe la «Hanul piratilor»
si Tabéara internationald de copii Navodari, am ajuns la Nuntasi de unde, spre
dreapta. la 7 km, se afld ruinele celebrei cetéti Histria, cea mai veche colonie
anticd de, pe malul romanesc al Pontului Euxin (Marea Neagrd). Aici «am
rdmas pentru noapte», cum ar zice Hogas, — la Histria existind camping.

A doua zi am pornit spre nord, trecind prin Sinoe (de unde, dup3 22 km
se ajunge la campingul de la «Insula Lupilor») si am interceptat la Mihai Vi-
teazu soseaua de Tulcea, pe care am parasit-o ins3d dupd 16 km pentru a vi-
zita Jurilovca, renumit sat de pescari. Aici am descoperit un muzeu etno-
grafic, necunoscut inci marelui public, muzeu ce va deveni, in intentia pro-
fesorului septuagenar Naum Parkovski, «o cronica» a vietii lipovenilor. In-
teresant de stiut: de la Jurilovca sint curse regulate pe Razelm (doua pe zi)
la Portita, pe Malul Marii, unde se aflid un camping si poti servi un excelent
bors de peste.

Evident, noaptea am petrecut-o la Portita. A doua zi am pornit spre Eni-
sala (7 km — unde se afld ruinele altei cetati antice, Heracleea — apoi prin-
tre lacurile Razelm si Babadag, printr-un peisaj de deltd, am ajuns la Agi-
ghiol (30 km de la Jurilovca) de unde, spre est, la 27 km se poate face popas
la Murighiol (camping, restaurant), pe malul bratutlui Sf. Gheorghe. Noi
ne-am continuat insa drumul la Tulcea (17 km de la Agighiol) unde am vizi-
tat muzeul deltei, unicul de acest gen in Europa. Am dormit pe un vapor
transformat de O.N.T. in hotet... plutitor.

De la Tuicea am pornit pe drumut mandastirilor dobrogene, prin Cataloi
(16 km), la Celic Dere (11 km), manéastire renumitd pentru pozitia sa pito-
reascd in Muntii Macinului si pentru muzeul su (aici se afld un exemplar al
«Cazaniei fui Varlaam» si o «Biblie a lui Serban Cantacuzino»). Numele
manastirii vine de la piriul Celic Dere, care in turcd inseamna «apa de otel».
Dupa alti 20 km printr-un veritabil peisaj montan (aproape c& nu-ti vine si
crezi ca te afli in Dobrogea!), trecind prin podgoriile Niculitelului, am ajuns
la cea de a doua bijuterie a artei religioase dobrogene, minastirea Cocos, re-
numitd pentru chiliile sale in stil oriental. De aici, peste deal (5 km drum
neasfaltat) am ajuns la Isaccea, De la Isaccea am revenit la Constanta cu
vaporul (pind la Cernavod4), (apoi cu bicicleta, pe traseul viitorului canal
Dundrea—Marea Neagra.

A fost o excursie cicloturisticd de neuitat, in cursul cireia am vizitat ru-
inele unor cetati celebre, campinguri frumoase, mandstiri comparabile cu
cele din nordut Olteniei. Ce-si poate dori mai mult un biciclist amator in
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Prestigiul competitiei initiatd si
organizatd de Asociatia sportivd
«Grivita Rogie», cu concursul fe-
deratiei de specialitate, pentru mo-
dele de zbor captiv creste de la
an la an. «inter-Aero» a fost in-
clus in calendarul sportiv al F.A.I
printre marile concursuri euro-
pene. La cea de a V-a editie, din
acest an, au participat vedetele
acestui sport din Uniunea Sovie-
ticd, Cehoslovacia, Bulgaria, Un-
garia iar noi, gazdele, am inscris
in cursd doud echipe si o seamd

&

de sportivi individuali Locul de
desfdsurare: Complexul sportiv al
pionierilor de pe malul albastrului
Siutghiol, o bazd cu piste moderne
dar, in treacdt fie spus, cam pdrd-
ginitd §i inundatd de bdldrii prin
locurite mai putin vizibile. Nu
intentiondm sd facem o analizd

a competitiei — intrucit vom re-
veni in numdrul viitor cu un articol
de conciuzii asupra anului mode-
listic 1973, ceea ce meritd a fi
subliniat insd este spectaculozi-
tatea intrecerilor. De mult nu am
vdzut o disputd atit de strinsd,
de frumoasd, de plind de nepre-
vdzut ca «inter-Aero» ’73.

Concursul s-a desfdsurat, ca de
obicei, intr-un cvasianonimat. O
aseimenea competitie meritd §i tre-
buie sd se bucure de mai multd
popularizare din partea organelor
competente, meritd §i trebuie sd
fie adusi la ea copiii §i tinerii cd-
rora dorim sd le indrumam pasii
spre tehnicd. Bine ar fi ca pistele
pentru aeromodele sd fie construit:
nu in locuri putin accesibile pu-
blicului c¢i poate chiar in fot-
coavele marilor stadioane, ccolo
unde s-ar putea face spectacvloase
demonstratii pentru iubitori, spor-
tului.

Concursul de la Constanta a
inceput cu doud probe concomi-
tente, vitezd §i lupte aeriene. la
vitezd gi-au spus cuvintul nu atit
pregdtirea sporiivilor cit puterea
motoarelor de 2,5 cmc. $i cum
motoarele noastre sint destul de
«obosite», Stefan Purice, concu-
rentul nostru nr. 1, nu a realizat
“decit 194 kmjord in timp ce sovie-
ticul Stanislav fidkov, cu un motor

1. Acrobatii la start.
2 Echipajul nostru de
curse: Nicolae Misaros+

Alexandru Nagy.

3. Zlin-526, machetd, in
plin zbor.

4, Cistigitorul
de acrobatie, Vladimir Es-
kin si modelul s3u.

probei

Rossi modificat, a scos un valoros
rezultat, clasindu-se pe locul |
cu 222 kmford. 2

Spectacolul de la lupte a fost
de toatd frumusetea. Inchipui;i-vd
cupluri de cite doud modele care
se «aleargd» prin vdzduh, in cele
mai variate figuri acrobatice, cu
peste 100 km/ord, incercind fie-
care sd «muste» cu elicea din
panglica de hirtie legatd de coada
adversarului. Favoritul probei a
fost sovieticul Boris Kiselev, cel
care la Campionatul mondial de
captive din Suedia (probd neofi-
ciald) a curdtat tot ceea ce i s-a
opus. La Constanta doar cu o
secundd a reusit sd-I depdseascd
pe bulgarul Marinov iesind de pe
teren amindoi pur §i simplu ame-
titi. Cuplul nostru, fratii Csomo,
de la care speram ceva, s-a com-
portat sub asteptdri.

Si probele de acrobatie §i curse
au fost cistigate de sovietici, prin
Viadimir Eskin, vicecampion mon-
dial, cu un model de toatd frumu-
setea §i respectiv. Maslov+Efre-
mov, cu un timp record de § min.
24 sec. (200 ture). In sfirsit, pro-
ba de machete a fost cistigatd de
un tindr de la Grivita Rosie, Virgil
Hudici, cu avionul romdnesc IAR-
823.

Pe echipe, clasamentul aratd
astfel: vitezd: 1. U.RSS, 2
Bulgaria, 3. Ungaria. Acrobatie:
1. U.RS.S., 2. Cehoslovacia, 3. Gri-
vita Rosie. Curse: 1. U.RSS,
2. Ungaria, 3. Cehoslovacia. Lup-
te: 1. U.RSS., 2. Bulgaria, 3
Cehoslovacia. Machete: 1. Romad-
nia.

V. LUIEREANU
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